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Abstrakt

Tato prace se zabyva analyzou dopadi smlouvy TTIP na cCesky automobilovy
pramysl. V prvni ¢asti prace je popsana historie liberalizace obchodu mezi EU a USA a
aktualni stav smlouvy TTIP. Ve druhé ¢asti jsou uvedeny stavajici tarifni i netarifni
bariéry v automobilovém primyslu, kter¢é mohou byt po schvaleni smlouvy TTIP
odstranény nebo alespoil zmirné€ny. Ve treti ¢asti jsou popsany vysledky vybranych
dopadovych studii TTIP a CGE model, ktery bude pouzit v zavére¢né Casti.
V zavérecné casti je proveden odhad dopadii smlouvy TTIP na cesky automobilovy
primysl na zdklad¢ zvolenych scénait. Pro odhad dopadii byl zvolen CGE-GTAP
model vyuZzivajici data z databdze GTAP 9. Scénafe simuluji ekonomicky Sok, ktery by
nastal po snizeni tarifnich, ¢i netarifnich bariér mezi staty EU a USA pomoci Soku
vybranych exogennich proménnych v programu RunGTAP. Vysledky modelt ukazuji
v simulaci redukce tarifnich i netarifnich bariér vyrazné zvyseni exportii z CR do USA,
ale soucasné s tim 1 mirné snizeni exportii do ostatnich regioni. V zavéru jsou shrnuty

nové poznatky doplnéné o autoriv komentar.
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Abstract

This thesis analyzes possible effects of TTIP treaty on Czech automotive sector.
First part of thesis describes history of trade liberalization between EU and USA and
actual state of TTIP. Second part describes current tariff and non-tariff barriers in
automotive sector, which can be removed or reduced after ratification of TTIP. Third
part shows results of selected impact assessments of TTIP and explains CGE model,
which will be used in final part. In the final part, an estimate of the impact of the TTIP
contract on the Czech automotive industry is made on the basis of selected scenarios.
The CGE-GTAP model using the data from the GTAP 9 database was selected for the
impact assessment. The scenarios simulate the economic shock that would occur after
the tariff cuts or non-tariff barriers between EU countries and the US using the shock of
selected exogenous variables in RunGTAP program. The results of the models show a
significant increase in exports from the Czech Republic to the USA in the simulation of
tariff and non-tariff barriers, but also a slight decrease in exports to other regions. New

findings are summarized in the summary, complemented by the author's commentary.
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Uvod

Tato prace analyzuje potenciadlni dopady , Transatlantického obchodniho a
investiéniho partnerstvi“ (TTIP) na automobilovy pramysl v Ceské republice. Jedna se o
pomérn¢ aktudlni téma, které nabizi velky potencial a smlouva TTIP mize mit
vyznamny dopad na transatlanticky obchod. Je zde také moznost, ze se TTIP nakonec
nepodepiSe, protoze v soucasnosti jsou jednani o TTIP pozastavena az do dalSiho

oznameni.

Vétsina studii o dopadech TTIP zahrnuje do modelu vice scénart kvili tomu, Ze
TTIP jesté neni dokoncena a neni znamo jeji pfesné znéni, ani jak velky efekt bude mit
na obchodni bariéry. Vysledky dopadovych studii (i této) mohou byt vzhledem k tomuto
faktu rozdilné od reality. VéEtSina dopadovych studii se zaméftila na vysledky pro celou
EU, pfipadné pro jiné zemé v ramci EU. Dopady piimo na CR zkoumala studie z roku

2016 zadanad ministerstvem prumyslu a obchodu, kterd analyzovala dopady na klicova



odvétvi pro CR, mezi které patii i automobilovy primysl. Cilem této prace je
analyzovat dopady smlouvy TTIP na cesky automobilovy primysl. K odhadnuti
moznych dopadii smlouvy je pouzit CGE model GTAP 9 vyuZivajici data z databaze
GTAP 9. Ptinos této prace autor vidi v tom, ze Ize jeji vysledky porovnat s dopadovou
studii zamé&fenou na CR a oproti pfedchozi literatufe na téma dopadi smlouvy TTIP je
tato prace velmi specificky zaméfena jen na automobilovy primysl v CR.

Pro zGiZzeni tématu prace byla vybrana nejdiilezitéjsi témata z TTIP. Kritériem se
stal jejich efekt na mezindrodni obchod se zbozim a potencidlni dopad na automobilovy
primysl. Z téchto diivodii prace obsahuje Ctyfi hlavni kapitoly. Prvni kapitola se vénuje
historii obchodu mezi EU a USA, zejména samotné smlouvé TTIP. Nejvétsi diraz je
kladen na ¢asti, které se ptimo ¢i nepiimo tykaji automobilového priimyslu. Pro uk4zani
mozného efektu zpisobeného TTIP jsou zde zminény nékteré predchozi dohody o

volném obchodu uzaviené EU, konkrétné EU-KOREA a CETA.

Druhé kapitola pojednava o automobilovém pramyslu. Vzhledem k zaméieni
prace jsou zde popsany tarifni 1 netarifni bariéry, kterym celi firmy puhsobici
v automobilovém primyslu pii exportu do USA a také obchodni toky v automobilovém
priamyslu. Tteti kapitola se vénuje shrnuti literatury dopadovych studii TTIP a studii
vénujicich se CGE modelu. Dale obsahuje definici a popis CGE modelt, které bude
autor pouZivat v zavéreéné modelové &asti. Ctvrtd kapitola obsahuje konkrétni
pripadovou studii s vyhodnocenim vlivu TTIP a popisuje hypotézu, popis databaze a
modelu GTAP 9, ktery autor pouzil a divod vybrani tohoto modelu. Jednotlivé modely
jsou okomentovany a vyhodnoceny v sekci vysledky a posledni kapitola je zavér, ktery

shrnuje ziskané informace

Historie liberalizace obchodnich vztahti mezi EU a USA

Tato kapitola se bude vénovat historii liberalizace obchodu mezi EU a USA a
nejvetsi diraz bude kladen na smlouvu TTIP. O TTIP zde budou uvedeny zakladni
informace a navrhovany obsah smlouvy se zvlastnim drazem na Casti tykajici se
automobilového primyslu. Obsah smlouvy bude piedstaven z pohledu EU a hlavni

zdroj ptedstavuji vetejn¢ dostupné materidly EC.1 Pro srovnani s moznymi efekty TTIP

! Vetejng dostupné informace z vyjednavani TTIP z pozice EU lze najit zde. Autor v této kapitole
pouzival zejména informace na této strance, nebo na odkazech z ni vedouci.
http://trade.ec.europa.eu/doclib/press/index.cfm?id=1230



zde bude i kratkd zminka o ptedchozich FTA vyjednanych EU a jejich ocekdvané efekty
v ptipad¢ smlouvy CETA, nebo jiz jejich znamé efekty v piipadé smlouvy EU-KOREA.

Historie liberalizace obchodu mezi EU a USA

V roce 1947 vstoupila v platnost v§eobecna dohoda o clech a obchodu (GATT).
U podpisu GATT bylo 23 zemi reprezentujicich pfiblizné¢ 80% svétového obchodu.
Cilem GATT je snizit miru ochrannych obchodnich opatifeni a zajistit poctivé a rovné
obchodni dohody mezi staty. Od roku 1947 bylo dokonceno osm kol jednani.
Vysledkem téchto jednani je pokles primérného cla na zpracovatelské produkty na
deviti nejvétsich svétovych primyslovych trzich ze 40 % na méné nez 5 % (sdruZeni
obrany spottebiteld, 2002). V roce 1995 byla GATT nahrazena WTO. WTO je svétova
obchodni organizace, ktera se zabyva pravidly obchodu mezi jednotlivymi staty. Hlavni
cil WTO je volny obchod prospeésny pro vsechny zicastnéné. Tyto dohody a organizace
byly mezinarodni za i¢asti USA a nékterych zemi soucasné EU. To je ¢ini rozdilnymi
oproti TTIP, kterd bude pouze mezi staty EU a USA. Pfed smlouvou TTIP byly 1

uspésné a neuspesné pokusy o liberalizaci obchodu ¢isté mezi EU a USA.

Mezi hlavni transatlantické iniciativy patii naptiklad v roce 1990 transatlanticka
deklarace, ktera podnitila sérii pravidelnych summitii mezi EU a USA k posileni
bilateradlniho partnerstvi. V roce 1995 vznikla nova transatlanticka agenda (NTA),
jejimz cilem je, aby EU a USA spolupracovaly na dosazeni rozsifeni svétového
obchodu a podpofe uzsich hospodarskych vztahii mezi EU a USA. NTA byla
doprovéazena akénim planem a zalozila 4 dialogy. (obchodni, pracovni, environmentalni
a spotiebitelsky). V roce 1998 vzniklo transatlantické ekonomické partnerstvi (TEP), za
ucelem posileni obchodnich a ekonomickych vztahi. TEP vzniklo misto ptivodné
navrhovaného nového transatlantického trhu (NTM), ktery mél za cil vytvotit do roku
2010 spole¢ny trh pro oba kontinenty. Francie zablokovala zahajeni vyjednadvani NTM
na rad¢ ministrii zahrani¢nich véci EU 27.4 1998. Na kvétnovém summitu mezi EU a
USA padl navrh na vytvoteni TEP. V ramci TEP se mezi EU a USA zacalo vyjednavat
o redukci a odstranéni bariér obchodu a také o zvySené regulatorni spolupraci v fadé

oblasti.

V roce 2002 vznikly ve Washingtonu dohody o pokynech pro regulacni

spolupraci a transparentnost, které maji povzbudit agentury EU a USA k vzijemné



dobrovolné konzultaci. Summit EU-USA v roce 2007 zahgjil transatlanticky
hospodaisky ramec a transatlantickou hospodaiskou radu (TEC), aby pomohla dal§imu

posileni hospodatské integrace mezi EU a USA. (Ecorys, 2009)
Podobné smlouvy v minulosti

CETA

Ve ¢tvrtek 21.9 2017 vstoupila prozatimné v platnost Komplexni hospodaiska a
obchodni dohoda mezi EU a Kanadou CETA. Je to komplexni dohoda o volném
obchodu schvélend 30.10 2016 ¢lenskymi staty Evropské komise a pozdéji 1 Evropskym
parlamentem a Kanadskou stranou. Po vstoupeni v platnosti dohoda eliminuje 98% cel a
béhem 7 let zmizi vSechna cla v oblasti primyslu. A¢koliv zruseni cel pomlze obchodu
mezi EU a Kanadou hlavni bariérou ziistava rozdilnost technickych, bezpe¢nostnich a
environmentalnich ptfedpist. V nékterych oblastech se tato rozdilnost vyfeSila
vzajemnym uzndnim. Pro porovnéni se smlouvou TTIP bude kratce zminén ocekévany
efekt na automobilovy priimysl. V roce 2015 export Ceského automobilového primyslu
do Kanady mél hodnotu 8 milionii euro. Vzhledem k malému objemu exportu v
automobilovém pramyslu z CR do Kanady, CETA pravdépodobné nebude mit velky
vyznam pro CR. (Kocourek, 2016) Mezi zavéry studie z roku 2011, kterou zadala
Evropska komise, patii predikce zvysSeni vyvozu evropského automobilového primyslu
v dusledku snizeni celnich piekdzek v dlouhodobém horizontu o 0,08% az 0,17% a
zvySeni zamé&stnanosti v automobilovém sektoru o 0,03%-0,09%. (Kirkpatrick et al.,

2011)

EU-Korea

Dohoda o volném obchodu mezi EU a Jizni Koreou vstoupila prozatimné v
platnost v roce 2011 a formaln¢ ratifikovana byla v roce 2015. Dohodu EU-Korea lze
vnimat jako ptfedchiidce dohod TTIP a CETA. Béhem prvnich 5 let od ratifikace dohody
se odstrani 98,7% cel mezi EU a Koreou. Dohoda obsahuje zakladni pravidla WTO pro
NTB. Tato dohoda o volném obchodu je prvni, kterd zahrnuje feSeni NTB v nékterych
sektorech. Konkrétné¢ v automobilovém sektoru evropské UNECE standardy jsou s
podpisem smlouvy povazovany za ekvivalentni s mistnimi standardy v Koreji a béhem

dalsich 5 let bude Korea ptizpisobovat svoje regulace regulacim UNECE. (EC, 2011).



V té dob¢ se vyjednévala i dohoda o volném obchodu mezi USA a Jizni Koreou, ktera

vstoupila v platnost v roce 2012.

Obecné informace o smlouvé TTIP

TTIP je dohoda o volném obchodu mezi EU a USA, ktera si klade za cil plné
liberalizovat vzajemny obchod a investice. Vyjedndvani o dohod¢ zacalo v Cervenci
2013. Zatim probehlo 15 kol jednani o TTIP s tim, ze posledni kolo bylo v fijnu 2016 a
v soucasnosti jsou jednani o TTIP pozastavena az do dal§iho oznameni. Ob¢ zucastnéné
strany si musi ujasnit, zda existuje dostatecnd mira spoleénych ambici a spolecného
zakladu, nez se rozhodne o pokracovani dalSich jednani. Mezitim EU a USA budou

spolupracovat na pozitivni ekonomické agend¢. (EC, 2018).

V soucasné dobé EU a USA vytvaii dohromady téméf polovinu HDP a témét
tretinu objemu celkového svétového obchodu. Ocekdva se, Ze dohoda o volném
obchodu mezi EU a USA bude nejvyznamnéjsi dosud podepsanou bilateralni dohodou,
pokud se nakonec podepise. EC uvadi, Ze spolecnd obchodni zéna mezi EU a USA ma
Sanci se stat vzorem pro dal$i podobné dohody mezi jinymi zemémi. Také je moznost,
ze se obsah TTIP stane referenci pro globalni technologicka pravidla a standardy. TTIP
bude mit 24 kapitol rozd€lenych do 4 casti. Prvni Cast bude zamétena na lepsi pfistup na
trh druhé smluvni strany. Druha ¢ast bude mit za cil spolupraci ve vytvareni regulaci.
Treti ¢ast ma za cil vytvofit nova pravidla, kterd maji pomoci evropskym a americkym

firmam. Ctvrta ¢ast bude institucionalni.

Obsah smlouvy

Kapitoly v prvni ¢asti se zamé&fuji na lepsi pfistup k trhu partnera. Prvni ¢ést
TTIP by méla fungovat stejné, jako predchozi podobné smlouvy uzaviené EU. Tedy
pomoc firmam v EU ziskat pfistup na mimoevropské trhy. Se smlouvou TTIP by
Evropské firmy mohly: Exportovat vice do USA a ziskat tam i1 vladni zakazky.
Importovat vice zbozi, nebo sluzeb, které potitebuji k dod€lani finalniho produktu.
Jednoduseji urcit, kdy se produkt pocitd, jako vyrobeny v Evropé. Jednoduseji

investovat v USA.

Obchod se zbozim a cla v TTIP. Hlavni cile této kapitoly jsou odstranit cla a

dalsi bariéry v obchodu. Vytvofit pracovni mista a zlepSit celosvétovou pozici



Evropskych firem. Primérnd vyse cla pfi obchodu mezi EU a USA je pod 2% a
vétsinou jsou tato cla nizka. U nékterych produktt jsou rozdily ve vysi cel, napiiklad
pro automobily clo na export z USA do EU je 10% a clo na export z EU do USA je
2,5%. Nékteré cla jsou vysoka az do té miry, ze znemoziuji obchod. Naptiklad clo pro
Cisty tabdk do USA je 350%. EU chce zrusit téméf vSechna cla v obchodu mezi EU a
USA. Vysledkem by byly okamzité Uspory Evropskych firem. Vznikly by vyhody
nesouvisejici pfimo s obchodem. Naptiklad by byly vyssi prodeje, diky kterym by

mohlo vzniknout vice pracovnich mist, aby firmy mohly vice vyprodukovat.

Pravidla ptivodu (ROO) ur¢i, kterych produktti se bude smlouva TTIP tykat na
zaklad¢ jejich puvodu. Cilem této kapitoly je nastavit uzivatelsky pratelska pravidla,
ktera zaruci, ze produkty, které budou mit prospéch ze smlouvy TTIP jsou skute¢né
vyrobeny v EU, nebo v USA. Pravidla piivodu patfi mezi nezbytnou cast dohod o

volném obchodu.

Kapitoly v druhé ¢asti se zamétuji hlavné na spolupraci ve vytvareni regulaci.
Dle EC je cilem této ¢asti, aby regulatofi v EU 1 v USA pracovali spole¢né na vytvareni
novych regulaci, nebo zménach téch stavajicich. Pro export do USA firmy EU musi
splnovat standardy v USA, které jsou vétSinou na podobné trovni ohledné kvality a
bezpecnosti, ale jsou rozdilné v technickych detailech a postupech kontroly, jestli firmy
tyto regulace dodrzuji. To samé plati pro americké firmy exportujici na evropsky trh. To

muze byt nakladné zejména pro malé firmy.

Spolecna prace na regulacich by snizila tyto naklady, ale potad by platila velka
uroven ochrany lidi a Zivotniho prostiedi, kterou mame v EU. Plan spolec¢ného postupu
je najit oblasti, kde ma EU 1 USA stejné standardy, ale pravidla, jak je aplikovat se lisi.
Vzéajemné uznani pravidel, aby EU exporty do USA mohly spliiovat jen pravidla v EU a
obracené. Je dilezité, aby regulatofi z EU 1 z USA vice spolupracovali, aby vznikla
pravidla, kterd jsou kompatibilni. EU v obou pfipadech zajisti nezavislost regulatort,

pravo statl urovat vlastni regulace, aby mohly chranit lidi 1 Zivotni prostfedi. (EC)

Technické bariéry v obchodu (TBT). EC uvadi tyto hlavni cile kapitoly. Zlepsit
spolupraci EU a USA ohledn¢ technickych pozadavka produktii. Snizit nepotiebné



opakovani a zlevnit procedury pro kontrolu produkti. Zjednodusit pfistup k informacim

o pravidlech vztahujicich se na vyrobky.

Dalsi kapitoly v této casti jsou o jednotlivych typech primyslu a o moznosti
snizeni nakladii z divodu rozdilnych regulaci. Specifické primyslové produkty a typy
primyslu zahrnuty v této ¢asti jsou: Chemikalie, kosmeticky primysl, strojirenstvi,
zdravotnické pfistroje, informacni a komunikac¢ni technologie, pesticidy, 1€ky, textil a

automobily.

Tteti ¢ast smlouvy se zaméfuje na vytvafeni novych pravidel, aby se lépe
exportovalo, importovalo a investovalo. Cilem tfeti Casti smlouvy je stanovit nova
pravidla, kterd by pomohla vSem firmam v EU 1 v USA mit plné vyhody z TTIP a
pfistup k energiim a surovindm. DalSim cilem této Casti je ochrana intelektualniho
vlastnictvi a ochrana investic. EU také chce v této Casti mit udrzitelny rozvoj, aby
obchod ochranil prava zaméstnancti a zivotni prostfedi. To by bylo zprostfedkovano
formalnim systémem sloZenym z podnikatelskych subjektii, odborovych organizaci a
neziskovych organizaci. Déle se v této Casti diskutuje o mechanismu na feSeni spori

mezi vlddami v EU a v USA, kterému budou oba subjekty divérovat.

Cdsti TTIP tykajici se automobilového priimysiu.

Tato cast se zabyva pohledem EU na casti TTIP tykajici se automobilového
primyslu. Pozice USA pro auta zde neni zahrnuta, protoZe pozice USA pro automobily
v TTIP neni na strankdch americké vlady k dispozici.

EC se v této ¢asti zabyva, jak zvysit efektivitu a snizit ndklady, které by vznikly kvili
plnéni rozdilnych regulaci a také zrusit cla bez snizovani bezpecnosti, nebo stupné
ochrany prostfedi. Hlavni cile TTIP v této oblasti jsou dle EC (2015).

1. Uznéni motorovych vozidel i jejich soucasti vyrobenych ve shodé s
technickymi pozadavky jedné strany i1 jako vyrobenych ve shod¢ s technickymi
pozadavky druhé strany.

2. Zesileni spoluprace mezi EU a USA v rdmci dohody UNECE z roku 1998,
hlavné€ u novych technologii.

Evropska Komise piedpoklada, ze regulace motorovych vozidel jsou na vysoké
urovni vzhledem k bezpecnosti 1 ochrané pfirody v EU 1 v USA. Néktera auta vyrobena

v USA mohou uz ted jezdit legdln¢ v Evropé v souladu s evropskymi regulacemi.



Zakladem by méla byt shoda reguldtort, jestli jsou regulace v EU i v USA ekvivalentni.
To znamenda, Ze maji stejny efekt celkové, nebo ve specifickych oblastech
bezpecnosti,nebo ochrany pfirody. Tento piistup vyzaduje piispéni automobilového
primyslu i jeho akcionait. V oblastech regulaci, kde se dohodne ekvivalence, pak bude
shoda s regulacemi jednoho subjektu znamenat i shodu s regulacemi druhého subjektu.
(EC, 2015)

Navrh EU na kapitolu o motorovych vozidlech a jejich ¢astech (EC, 2014)

1. Ob¢ skupiny potvrzuji tyto spole¢né zajmy:

e Snaha o zlepSeni urovné ochrany v oblastech jako naptiklad bezpecnost,
zdravi a ochrana zivotniho prostiedi, energetické efektivity, ,,anti theft
technologie u vozidel, soucasti a zatizeni, které mohou byt ve vozidlech,
nebo se tam daji pouzit, zatimco podporuji pfibliZovani (konvergenci)
regulaci. Ob¢ strany maji zdjem o vysoky stupeit ochrany v téchto
oblastech.

e Zjednodusovani obchodu obou stran, aby se zvySily pfilezitosti pro
vyrobu, zaméstnanost, inovaci a konkurenceschopnost v globalizovaném
trhu pfes zruseni zbytecnych netarifnich bariér v bilateralnim obchodu.

e Podpora kompatibility a pfiblizovani se technickych regulaci na zakladé¢
mezinarodnich standardd.

e Reagovat pies koordinovany vyzkum na zvysSujici se dilezitost bilateralni
spoluprace ohledn¢ vyzkumnych projektd a budoucich technickych
regulaci.

2. Tedy se shoduji v:

e Uznani rovnosti technickych regulaci obou stran, ze je pevné stanoveno,
7e poskytuji alespoii stejnou uroven ochrany.

e Posilit harmonizaéni snahy pfes mezinarodni spolupraci ve svétovém
foru pro harmonizaci regulaci vozidel pro udrzeni a dal$i posileni
ochrany.

e Zvysit regulacni spolupraci v oblastech, kde jsou stale technické rozdily s
cilem postupného dosazeni konvergence v regulacnich oblastech, které
mohou ovlivnit obchod

e Koordinovat vyzkumné programy a informovat o vysledcich téchto

programtl, které jsou relevantni pro regulace danych produkti.
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Nazor evropského sdruzeni automobilového priamyslu (ACEA) na

smlouvu TTIP.

Spole¢né¢ s Americkym koncilem automobilové politiky (AAPC) a alianci
vyrobcll automobild (Auto Alliance) maji nazor: ,,Obchod s auty uz ted’ reprezentuje
10% celkového obchodu mezi EU a USA, spolecné volame po obsdhlé¢ smlouvé v
automobilovém pramyslu, kterd by méla obsahovat odstranéni tarifnich i1 netarifnich
bariér pres regulacni konvergenci. Toto zvysi objem obchodu, snizi produkéni naklady,
vytvofi nova pracovni mista a vytvoii jich vice, a vylepsi konkurenceschopnost
pramyslového odvétvi. Veéfime, Zze toto se miize stat bez snizovani vysokych

bezpecnostnich a environmentélnich standardd, kter¢ mame v USA 1 v EU.“

Generalni tajemnik sdruzeni ACEA Erik Jonnaert vysvétlil ,,Exportéfi nyni celi
zbyteCnym nékladim na zménu designu a na rekonstrukci, aby mohli auta z EU
exportovat do USA. Evropska auta exportovana do USA musi splnit 1 bezpecnostni
standardy USA, které jsou rozdiln¢ t€ém v EU. Toto nepfidavad dalS$i ochranu
bezpec¢nosti. Kde standardy EU a USA jsou ve vysledku srovnatelné, méli bychom se
dohodnout na vzajemném uznéni téchto standardii. Pro budouci regulace bychom méli
sméiovat k harmonizaci a podporovat reguldtory, aby pracovali vice spolecné s cilem
najit spolecné feseni.“ ACEA, AAPC a Auto Alliance spolupracuji s vyjednavaci obou

stran Atlantiku od zahéjeni vyjednavani TTIP. (ACEA, 2014)

Automobilovy pramysl

Tato kapitola bude zaméfena na ekonomickd témata souvisejici s
automobilovym primyslem a ekonomické toky v automobilovém primyslu a bariéry

obchodu.

Tarifni bariéry

Bariéry obchodu se dé€li na tarifni bariéry (cla) a netarifni bariéry. Importni cla
EU pro osobni vozy z USA jsou ve vysi 10%, zatimco cla USA pro osobni vozy z EU
jsou ve vysi 2,5%. (EC, 2015). V ptipadé€ plné liberalizace celnich nakladi by byly

vyrazné Uspory na obou stranach. Nize je uvedena tabulka 1.
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Vyse cla vEU v | VySe cla v USA | EU exporty | EU importy
procentech v procentech v mil. EUR v mil. EUR
Osobni vozy 10 2,5 29,426 4,901
Lehké 10 25 208 34
vozy/pick-upy
Dodavky 22 25 35 3
Autobusy 16 2 214 1
Komponenty 2-5 0-2,5 7,298 1,842

Tabulka 1: Cla mezi EU a USA. (Rezkova, 2016)

Z tabulky lze ur¢it, ze EU ma vyssi dovozova cla na nejvice obchodovanych
polozkéach (komponenty a osobni vozy), tudiz by liberalizace cel vice snizila ndklady
americkym exportérim do EU. Zejména na osobni vozy jsou dovozovd cla USA

vyrazné nizsi, nez dovozni cla EU.

Netarifni bariéry

Na zacatku je tieba uvést definici: Netarifni opatieni (NTM) jsou vSechna
omezeni obchodu se zbozim, sluzbami a investicemi na federalni i statni urovni, které se
netykaji ceny ani mnozstvi. Patii sem opatfeni na hranicich (celni postupy atd.), jakoz i
opatfeni za hranicemi vyplyvajici z vnitrostatnich zakont, regulaci a postupti. (Ecorys,
2009)

Netarifni bariéry predstavuji pro exportéry vétSi problém. Dle studie CAR
(2016) presla vétsina vyrobct automobilt ke ,,global vehicle® strategii. To znamena, ze
chtéji prodavat stejna auta na co nejvice trzich soucasné. Kvuli rozdilim v
bezpecnostnich regulacich mezi EU a USA vyrobci aut musi délat jiné verze kazdého
auta, aby splnily regulace na jednotlivych trzich®. V roce 2014 dle vypoétd CAR byly
celkové néklady zptisobené rozdilnymi bezpec¢nostnimi regulacemi mezi 3,3-4,2 bilioni
USD. Tyto naklady byly podstatné vyssi, nez celkové tarifni naklady, které byly v roce
2014 1,6 bilionu USD.

? Konkrétni priklady rozdilnych regulaci miize Stenaf najit zde https://www.vda.de/en/topics/economic-
policy-and-infrastructure/ttip/yes-to-ttip.html
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Dle studie Ecorys (2009) jsou rozdilné standardy hlavni NTM specifickou pro
automobilovy prumysl. Federalni ufad pro bezpecnost motorovych vozidel (FMVSS) v
USA urcuje standardy, které vozidla prodavand v USA musi spliovat. EU se fidi
smérnicemi EU, které jsou caste¢n¢ harmonizovany s mezinarodnim systémem
standardd UNECE. Dle této studie se kvilli NTM zvysi naklady na obchod a investice v
automobilovém primyslu o 26-27% v obou smérech a mohly by se snizit na 14-15%.
Dle této studie jsou obchodni naklady na NTM srovnatelné s obchodnimi néklady cla ve
vysi 26,8%. Rozdilnost standardt Ize feSit dvéma zplsoby. Harmonizace spociva ve
zméné soucasnych standardi a dohodnuti spole¢nych standardl pro oba trhy. Spole¢né
uzndni zaru€uje, ze jakykoliv produkt legidlné proddvany na jednom trhu muze byt

prodavan i na druhém trhu kviili uznani shody danych standardi.

Analyza obchodnich toku v automobilovém priamysiu

V roce 2016 EU exportovala pfiblizn€ 6,3 milionu motorovych vozidel, a
nejvice (1,2 milionu) jich exportovala do USA. Dale nasledoval vyvoz do Turecka,
Ciny a Svycarska. Ve stejném roce EU importovala 3,4 milionu motorovych vozidel,
nejvice z Turecka, Japonska a Jizni Korey. USA je ctvrty nejvetsi importér motorovych
vozidel do EU a celkem 263 498 motorovych vozidel bylo importovano do EU. Celkem
bylo v EU vyrobeno 19,2 milionu motorovych vozidel, z toho bylo 86% osobnich aut.
To je pfiblizné 20% svétové produkce motorovych vozidel. V roce 2015 bylo v
automobilovém sektoru v EU zaméstnano piiblizné 2,5 milionu lidi, z toho pfiblizné

160 tisic bylo zaméstnano v CR. (ACEA, 2017).3

Export osobnich aut z CR mél celkovou hodnotu 18 765 milionti USD a export
soucastek pro motorova vozidla mél hodnotu 13 522 miliontt USD. Tyto 2 polozky maji

nejveétsi hodnotu ze vSech exportovanych produktt. (WTO statistiky).

Shrnuti literatury

V soucasnosti smlouva TTIP stile neni podepsana. TudiZz vSechny soucasné
studie o dopadech smlouvy TTIP odhaduji dopady v dob¢, kdy neni jasné findlni znéni

TTIP, ani kdy vstoupi v platnost. Z tohoto diivodu zahrnula vétSina studii vice scénaiti

3 Zpracovani téchto dat, obrazky grafy a tabulky lIze najit na
http://www.acea.be/uploads/publications/ ACEA_Pocket Guide 2017-2018.pdf. Nejdulezité;si statistiky
jsou uvedeny v ptiloze 1.



http://www.acea.be/uploads/publications/ACEA_Pocket_Guide_2017-2018.pdf
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pfi modelovani potencidlnich dopadt TTIP. Tedy muze byt velky rozdil mezi
predpoklady téchto studii a findlni podobou TTIP. V této ¢asti budou zahrnuty jiz
publikované studie o dopadech TTIP a také studie o CGE modelu. CGE model bude

detailné&ji popsan v nasledujici ¢asti prace.

CEPR (2013) pomoci CGE modelu ukazal, ze v ptipadé ambicidozniho scénaie
uzavieni TTIP (eliminace 25% NTB u zboZi a sluZzeb a 50% u vefejnych zakazek) EU
ro¢n¢ ziska 119 miliard euro a USA ro¢né ziska 95 miliard euro. Podle autorti miize byt
az 80% z celkovych potencialnich piijmi zptisobeno snizenim nakladi zpiisobenych
byrokracii a regulacemi a také z liberalizace obchodu se sluzbami a vetejné zakazky. V
automobilovém pramyslu by se produkce automobilti v EU snizila o 0,65% ve scénafi
plné liberalizace cel a zvysila se o 1,54% pfti plné liberalizaci cel, a 25% snizeni NTM

nakladu.

Autofi studie Ecorys (2009) kvantifikovali NTM, a ndklady zpisobené
rozdilnosti regulaci v dilezitych sektorech v transatlantickém obchodu. Také popsali
jednotlivé NTM v kazdém sektoru a ocekdvané zmény plynouci z jejich odstranéni,

nebo snizeni. V automobilovém primyslu by snizeni NTM o 50% zvysilo ro¢ni

produkci 0 2,3% v EU a 0,7% v USA.

Rezkova et al. (2016) analyzovali dopady smlouvy TTIP na jednotlivé sektory
CR a na CR jako celek pomoci input-output analyzy, gravitaéni analyzy a CGE modelu.
Celkovy dopad na CR vyhodnotili jako nizky, ale pozitivni. Pii plné liberalizaci cel by
stoupl export z CR o 0,12%. Pfi plné liberalizaci cel a 20% snizeni nakladt
zpusobenych NTM by stoupl export o 0,61% a pii plné liberalizaci cel a 5% snizeni
NTM néklada by stoupl export o 0,22%. Ve scénaii plné liberalizace cel a 5% snizeni

NTM nékladi by klesla produkce automobilti v CR o 0,72% a export by klesl 0 0,8%.

Ecorys (2017) zpracoval mozné ekonomické, socidlni a environmentalni dopady
smlouvy TTIP a analyzoval dopady na kazdy sektor i na jednotlivé ¢lenské zem¢ EU.
Autoti také aktualizovali vysledky studie CEPR (2013). Tato studie také poskytuje
navod k vyjednavani TTIP u jednotlivych sektorii pro zadavatele studie (EC). Pii mén¢

ambicioznim scénafi se zvysi produkce automobilt v EU o 0,2% a pti ambicidéznéjSim
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scénafi se zvysi o 1,5%. Cesky export zbozi do USA by v ambicidznéjsim scénafi stoupl

0 14,2%.

CEPII (2013) analyzuje dopady smlouvy TTIP CGE modelem na zakladé dat
MIRAGE, zatimco vSechny pfedchozi studie shrnuté v této kapitole vychazely z GTAP.

Tabulka 2: ptehled CGE modeli ve studiich o TTIP (autor, literatura)

Studie Pouzity model Specifické vlastnosti modelu
Ecorys (2009) GTAP-FMT model Francois, Detailné zpracované naklady plynouciz NTM a
Berden et al. Van Meijl a Van Tongeren rozdilnosti regulaci

(2005)
CEPII (2013) MIRAGE model Decreux, Valin | Rekurzivné dynamicky model s nedokonalou
Fontagné et al. (2007) konkurenci, rozlisenim 2 kvalit produkt( zahrnujici

FDI

CEPR (2013) GTAP-FMT model Francois, FMT je verze GTAP modelu zahrnujici nedokonalou
Francois et al. Van Meijl a Van Tongeren konkurenci. Zpracované efekty NTM.

(2005)
Ecorys (2017) GTAP-FMT model Francois, Aktualizované vysledky CEPR (2013), efekty NTM
Berden et al. Van Meijl a Van Tongeren z Ecorys (2009)

(2005)
Rezkova at al. GTAP model verze 9 Komparativné-staticka varianta modelu
(2016) s referenc¢nim rokem 2011

Dle IISD (2015) je nejlepsi zptsob analyzovani dopadii dohod o volném
obchodu vyuziti CGE modelu. Autofi komentuji nedostatky modelu a moznosti, jak
rozsitit standardni CGE modely pro pokryti téchto nedostatkli. Autofi také uvadeji
modely, kter¢ mohou doplnit CGE, jako je napiiklad gravita¢ni analyza. U modelu
¢aste¢né rovnovahy (,,partial equilibrium®) je moznost pouziti misto CGE, pokud jsou

zkoumany dopady jen na specificky sektor, nebo produkt.

J. Pelkmans a kol. (2014) srovnali metodologii, vysledky a predpoklady
pfedchozich studii, které se zabyvaly potencidlnimi dopady TTIP. Autofi se zabyvaji
hlavné¢ CGE modelem a jeho vyuZziti pfi zkoumani dopadia FTA. Jako alternativu, nebo

doplnéni k CGE modelu doporucuje studie gravita¢ni analyzu.

CGE modely

Definice
Maurizio Grassini (2009) definuje CGE model takto:
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,»1) CGE modely explicitné specifikuji chovani rozlicnych ekonomickych aktért.
V téchto modelech standardné¢ domécnosti maximalizuji uzitek a firmy maximalizuji
zisk ¢1 minimalizuji nédklady. Na zaklad¢ téchto optimaliza¢nich pfedpokladli modely
ukazuji, jak ceny komodit a vyrobnich faktorti ovliviiuji chovani domacnosti a firem.
Modely mohou také ve svém ramci popisovat chovani vlady, odbord, importéra c¢i
exportéru.

i1) Popisuji, jak rozhodnuti jednotlivych trznich aktéri poptavat ¢i nabizet
konkrétni komodity ovliviiuji ceny na trhu. Pro kazdou komoditu a vyrobni faktor
obsahuje model rovnice, které zarucuji stanoveni takové ceny, pfi které se nabidka
rovna poptavce (dojde k vy€isténi trhu). To znamend, ze modely obsahuji predpoklad
trzni rovnovahy.

i11) Produkuji numerické vysledky. Koeficienty a parametry rovnic jsou ureny
tak, aby model replikoval udaje z vychoziho datového souboru. Zaklad tohoto souboru
vétSinou tvoii [-O tabulky pro dany rok, které obsahuji informace o hmotnych tocich
mezi sektorem vyroby a sluzeb, sektorem domadacnosti, vladou, importéry a exportéry.
Data z I-O tabulek jsou vétSinou doplnéna odhady rozlicnych elasticit — elasticit
substituce mezi riznymi vstupy, cenovych a dichodovych elasticit poptavek

domacnosti ¢i elasticit poptavek po exportovaném zbozi.”

Uvod a zdkladni déleni

CGE modely existuji od 60. let 20. stoleti. Na konci 80. let 20. Stoleti se z nich
stal standardni nastroj pro vytvafeni velkych IA. To zahrnuje velkou Skéalu subjekti,
jako naptiklad dohody o volném obchodu, nebo zmény politiky, nebo ekonomické
scénaie (napf. zvySeni zahrani¢nich investic do pramyslu). Model pouziva data
struktury ekonomiky na odhadnuti dopadii ekonomického Soku (napt. ve zménach HDP,

zamgéstnanosti, inflace...).

CGE modely zacinaji v ekonomické situaci pfed zménou politiky (dohoda o
volném obchodu, zmény dani a regulaci) a potom odhaduji na zaklad¢ simulaci efekty
této zmeny. Diky této vlastnosti jsou uzitecné v analyzovani dopadi dohod o volném
obchodu. Ur¢i se vychozi rok ptfed zkoumanou zménou politiky, ze kterého se vezmou
data, aby se urCily exogenni proménné. Tato data jsou vychozi pro model. Tim je model

nastaven pro simulaci efekti Soku na soucasnou strukturu ekonomiky.
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Déleni CGE modelu

CGE modely jdou rozlisit podle teoretického ramce a urenych predpokladi.
Rozdily mezi riznymi typy CGE modeld jsou v behaviordlnich rovnicich, které
zachycuji reakce domacnosti na zménu relativnich cen, reakce firem na zmény cen
produktl a cen prace a jak nabidka prace a investice zareaguji na zmény mezd a miru
navratnosti kapitdlu. Také jsou rozdily na zéklad¢ pouzitych dat a do jaké miry jsou
vysvétleny vazby uvniti ekonomiky. 4 zakladni rozdéleni CGE modell jsou:
staticky/dynamicky, dokonald/nedokonald konkurence na trhu, zahrnuti FDI, a zahrnuti
heterogennich charakteristik firem. IISD (2015) uvadi nékteré¢ typy rozdéleni CGE

modelu.

Modely mohou byt rozdéleny podle zemépisného rozsahu. Mize v nich byt
zahrnut 1 region, nebo vice regiond, 1 stat, nebo vice stati. CGE modely mohou
zahrnout vice regionit v 1 zemi, nebo jen 1 region pro 1 stat. Také lze zahrnout vice

statli do 1 regionu.

Modely mohou byt rozdéleny podle casové struktury na staticky, nebo
dynamicky model. Staticky model je feSen pro 1 Casovy usek, zatimco dynamicky
model zahrnuje vice usekll. Dynamické modely se déale déli na mezi-Casové (inter-
temporal) a rekurzivni dynamické modely. V prvnim ptipad¢ spotiebitelé a firmy celi
problému maximalizace mezi-Casové uzitkové funkce a maximalizace zisku. V druhém
pripad¢€ model fesi sekvenci statické rovnovahy, v niz je chovani implicitné¢ zaloZzeno na
pozdéjSich adaptacnich ocekavanich spiSe nez na perspektivnich raciondlnich

oc¢ekavanich.

CGE modely lze také rozd¢lit podle struktury daného trhu. CGE modely mohou
zachytit rizné stavy trhu. Ve standardnim GTAP modelu je zahrnutd dokonala
konkurence, ale model se da rozsifit i na nedokonalou konkurenci.

IISD (2015) déle uvadi moznosti rozsifeni CGE modeli, které nejsou standardni.
Zahrnuti FDI ma ¢im dal tim vétsi vyznam je klicové v modelovani efektl investic v
modernich dohodach o volném obchodu. Zahrnuti heterogennich charakteristik firem.
Standardni CGE modely maji charakteristickou firmu pro dany sektor. Teorie

heterogennich firem navrhuje, ze firmy v primyslu se li§i velikosti, produktivitou a
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dal§imi znaky. Teorie navic uznava, ze firmy ¢eli fixnim nakladiim vstupu na exportni
trhy. V soucasnosti se tato teorie teprve rozviji a neni zohlednéna v zadné studii

zahrnuté v kapitole shrnuti literatury.

Predpoklady CGE modelu

CGE modely odrazeji chovani ekonomickych agentli. Spottfebitelé poptavaji
rizné mnozstvi zbozi a sluzeb a poskytuji praci a kapital firmam. Spotiebitelé
maximalizuji uzitek vzhledem k rozpoctovému omezeni. Vétsina CGE modell rozliSuje
typ prace (napiiklad podle kvalifikace). Trh prace je na ndrodni Girovni v rovnovaze a
mzdy ve vSech typech prace jsou flexibilni v zakladnim modelu. Pro kazdy typ prace
poptavka a nabidka budou v rovnovaze na trovni rovnovazné mzdy. Spotiebitelé taky

nabizeji kapital, ktery firmy poptavaji.

V nékterych modelech CGE jsou néarodni kapitdlové trhy a v jinych jsou
zahrnuty mezindrodni vazby mezi kapitdlovymi trhy. Cena kapitdlu je pak urCena
globalni nabidkou a poptavkou. Mezinarodni trhy zbozi a sluzeb jsou také propojené.
Poptavka po zbozi je také vyjadiena na mezinarodnich trzich. CGE modely
pfedpokladaji, Ze v kazdém regionu jsou produkovany rizné druhy zbozi a sluzeb a
také, ze spotiebitelé poptavaji vSechny druhy zbozi. Poptavka pro kazdy druh zavisi na
jeho relativni cené a moznostech substituce, na obchodnich bariérach a na preferencich.
CGE modely zahrnuji vladni rozpocet tak, ze dané z dovozu spotfeby a vyroby se
rovnaji dotacim a spotfebé vlady. VSechny dané a celni sazby jsou povazovany za
exogenni. Na zavér je dilezité poznamenat, Zze suma vSech ziskli z produkce zbozi je
rozdélend do domacnosti za kapitdl a praci, kterou piinasi, do dalSich primyslovych
odvétvi na zaplaceni meziproduktd, nebo vladé ve formé dani. Hodnota kazdé komodity
musi byt stejnd jako hodnota vSech vstupi pouzitych k jejimu vytvoteni. To zobrazuje
konstantnost vynosit z rozsahu a implikuje, Ze v rovnovazném stavu maji vyrobci

nulovy zisk. (Europe economics, 2016)

PoZadavky na data v CGE modelech

Zaklad CGE modelt je social accounting matrix (SAM), kterd zachycuje toky
vSech ekonomickych transakci, které se stanou béhem jednoho roku. SAM vychazi
primarné z [-O tabulek a narodnich ucti a je doplnén daty o danich, pfijmech a

vydajich. Za ucelem reprodukce rovnovahy zékladniho roku za nepfitomnosti Soktl se
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tato data vyuziji v kalibraénim procesu k odhadnuti vétSiny koeficientll a exogennich
proménnych pouzitych v modelu. Také je tfeba urcit elasticity. Data jsou spojena
dohromady sérii rovnic, které zachycuji, jak se ekonomika postupné méni v reakci na
zménu politiky. Tyto rovnice jsou zaloZzeny na ekonomické teorii a urcuji vztah mezi
nabidkou a poptavkou zbozi, sluzeb a produkénich faktorti v ekonomice. Ceny zbozi a

vstupnich faktor jsou flexibilni a nabidka a poptavka se v rovnovazné cené vyrovnaji.

CGE modelovani dohod o volném obchodu

Nejkomplexnéjsi pfistup k modelovani dohod o volném obchodu zahrnujicich
mnoho regioni je vyuziti analyzy obchodu modelu CGE. Na doméaci a importované
druhy daného zbozi se vétSinou pohlizi jako na nedokonalé substituty. Proto volba mezi
domécimi a importovanymi druhy daného zbozi zavisi na parametru zndmém jako
Armingtonova elasticita. Ta zachycuje miru substituce mezi produkty z rozdilnych
zemi, je klicova k urceni dopadli FTA. Aby Sla simulovat FTA, CGE model musi byt
kalibrovan tak, aby se produkované vysledky v =zakladni situaci shodovaly s
pozorovatelnymi vysledky v redlné ekonomice. Jakmile je toho dosazeno, simulovani
FTA je jen otizkou zmény, nebo zruSeni obchodnich bariér mezi zemémi, které
podepsaly FTA. Hlavni diraz je kladen na netarifni bariéry kvili vyzvam jejich
kvantifikace. CGE model reprezentuje, jak by ekonomika vypadala, pokud by se FTA
uskutecnila. Ve vétsiné piipadii model zahrnuje nékolik rtiznych ptipadl rozdélenych

podle miry snizeni tarifnich/netarifnich bariér. (Europe Economics, 2016).

Vyuziti CGE modelu

CGE modely se hojné€ pouzivaji pro modelovani liberalizace obchodu a dopadi
ruznych politik, které mohou zasahovat jeden, nebo vice stath. Efektivni vyuziti CGE
modeld popsali Devarajan a Robinson (2002) ,,Modely politiky jsou ¢asto vyuzivany k
analyzovani dopadii existujicich politik k tomu, aby pomohly s vypracovanim lepsich,
nebo dokonce optimalnich politik. V téchto debatach je efektivni pouzit CGE model pro
simulaci a udé¢lat kontrolované experimenty na zmapovani reakci na danou zménu a
jejich vztaht.“ Jako ptiklady vyuziti pro tento typ lze uvést naptiklad zkoumani efekti
severoamerické dohody o volném obchodu (NAFTA), Uruguayského kola GATT, nebo
efektu zmény dani na danou zemi. Konkrétni efekt, ktery 1ze zkoumat je, jaky vliv bude
mit smlouva TTIP na mzdy v USA, nebo na produkci automobild v CR. CGE modely

lze také aplikovat na zkoumdani dopadii environmentalni, nebo energetické politiky.
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Naptiklad lze zkoumat vliv environmentdlnich regulaci na hospodaisky rist. CGE

modely lze vyuzit na Grovni jednoho statu/kraje, nebo globaln¢.

CGE model se nehodi k monetérni, nebo fiskalni politice, protoze se zamétuje na
vztah mezi zménami cen a zmé&nami velikosti obchodu se zbozim a sluzbami, ne jen na

zmeénu cen.

Historie CGE modelti

Mitra-Kahn (2008) uvadi, ze predchidce CGE modelovani, je prace, kterou
odvedl V. Leontief v 30. letech 20. stoleti. V roce 1937 Leontief vytvofil input-output
model USA obsahujici data pro 44 sektori mezi 1919-1929. Americka kancelaf
pracovnich statistik (BLS) pouzila tento model rozsifeny do roku 1939 po druhé svétové
valce, aby ptedpovédéla vyvoj poptavky po oceli po valce. BLS do modelu ptidala
poptavkové a behavioralni predpoklady mezi proménnymi v modelu. Tento input-output
model spravné piedpovédél, ze poptavka po oceli po valce zistane vysokd a tato

predpovéd’ vysla. (Mitra-Kahn, 2008)

Za prvni CGE model se obecné povazuje model Norska, ktery vytvotil Leif
Johansen v roce 1960 ve své dizertani praci ,,A multi sectoral study of economic
growth”. Johansen rozdélil Norskou ekonomiku na 22 sektorti a pouzil data z roku
1950. Rozdily mezi Johansenovym modelem a ostatnimi modely zahrnujicimi celou
ekonomiku z t¢ doby popsali Dixon a Jongenson (2012). V Johansenové modelu
domacnosti maximalizuji uZzitek v rdmci svych rozpoctovych omezeni. Primysl hleda
takové vstupni produkty, aby minimalizoval cenu produkce mnoZzstvi vystupu, které
uspokoji poptavku. Kapital se rozdéluje mezi prumyslova odvétvi tak, aby miry

navratnosti kapitdlu odrazily historické relativity.

Chovani téchto jednotlivych ekonomickych agentli je ddno cenovou hladinou. Ta
je dana interakci nabidky a poptavky. Oproti tomu diivej$i modely celé ekonomiky,
jako input-output analyza a model linedrniho programovani (LPM), braly v potaz jen
jednoho ekonomického agenta pro celou ekonomiku. V téchto modelech ekonomika
produkovala vektor vystupti takovy, aby uspokojil exogenni koneCnou poptavku.

Johanseniiv model urcil vetfejné vydaje, investice a export jako exogenni. Johansen
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definoval rovnovazny stav v jeho modelu rovnici, ve které platilo: Investice + export =

uspory + import.

Na Johanseniiv model navazali Taylor a Black (1974), kteti se zaméfili na
ekonomiku Chile. Na tento model poté navazali Taylor a Lysy (1977). Na tyto prace se
odkazuji dalsi prace z té doby. DiileZitou roli v dal§im vyvoji CGE modelt hral Scarfiv
algoritmus z roku 1967. Scarfiv vyzkum se zaméfil na to, aby teoretické GE modely
byly pln¢ funkéni a daly se vypocitat s vlozenim dat. Aby toho dosahl Scarf pouzil
Arrow-Debreu GE teorii k vytvofeni algoritmu, ktery najde numerické feSeni
aplikované¢ho Arrow-Debreu modelu. Scarfuv algoritmus poprvé vyuzili v praxi Shoven

a Whalley v letech 1972-1973.

Dulezitou roli ve vyvoji CGE modelt hrdl ekonom Dale W. Jorgenson.
Jorgenson poprvé pouzil ekonometrické metody na odhalovani parametrii v CGE
modelech misto dfive pouzivané kalibrace. Sdm k tomu uvedl ,Implementace
ekonometrickych model chovani vyrobce ma velmi naro¢né pozadavky na data. Tyto
modely vyzaduji konstrukei konzistentni Casové série tabulek transakci mezi
primyslovymi odvétvimi. Ptistupy bez pouziti ekonometrie, které pouzili Leontief a
Johansen, vyzaduji jen jednu tabulku transakci mezi primyslovymi odvétvimi.*“

Jorgenson (1984:141).

Vyvoji CGE modeli velmi pomohl vyvoj ve vypocetni technice a vznik
specializovanych softwari a databdzi. Dfive bylo velmi narocné vytvofit program a
ziskat a kalibrovat data pro potfebu CGE modelu. Vzhledem k cCasové a finan¢ni
naro¢nosti sestaveni takového modelu se difive pouzival mén¢, nez v soucasnosti. Tuto
skutecnost zménilo napiiklad zavedeni programu GAMS (General algebraic modeling
system) a vytvofeni celosvétové databaze GTAP urcené pro CGE modely a modelu

GTAP.
Vyhody a nevyhody CGE modelu

Vyhody
Zahrnuje vazby mezi pramyslovymi odvétvimi, takze se napiiklad da zkoumat,

jak se zméni produkce v zemédélstvi pii zvySeni cel v automobilovém primyslu.
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Pelkmans et al. (2014) uvadi, Ze CGE modelovani mé v ptipadé zkoumani dopadii
dohod o volném obchodu nékolik vyhod. Zaprvé CGE umoziuje modelovani riiznych
aktéri v rozdilnych oblastech ekonomiky. Zadruhé GTAP databdze piindsi silny a
spolehlivy soubor dat. To je hodné dulezité, protoze CGE modely maji vysokou datovou

naro¢nost.

Nevyhody

Driivéjsi CGE modely mohly ptsobit jako ,,black box*, kde nebylo jasné, jak a
pro¢ se dospélo k vysledkiim. Dale je problém se spolehlivosti dat, nebot’ jsou CGE
modely velmi naro¢né na data, které se musi spravné kalibrovat. V tomto sméru je
vyhoda, Ze jiZ existuji databaze piimo pro tc¢ely CGE modelt, jako je naptiklad GTAP.
Dalsi nevyhody podle Pelkmans et al. (2014) jsou: Pracovni trh je v modelu CGE az
moc (nerealisticky) flexibilni, investice jsou zahrnuty zvlastné, a neni zahrnut efekt
inovace a rust produktivity v rizné¢ velkych firmach. Smlouvy o volném obchodu
modelované v CGE nemaji zahrnut efekt na zaméstnanost, protoze se poc€itd, ze v

dlouhém obdobi se nabidka a poptavka na trhu prace dostane do rovnovahy.
Alternativni modely k CGE

Gravitac¢ni analyza

Gravitacni analyza je ekonometricky model, ktery se snazi vysvétlit zahranicni
obchod mezi dvéma staty. Nejcastéji se zabyva obchodem se zbozim, ale da se pouZit i
na sluzby. Krom&¢ HDP obou zemi se lze zabyvat potenciondlnimi obchodnimi
bariérami a otestovat jejich relevanci k obchodu a HDP. Timto zpisobem lze zkoumat
efekty FTA na mezinarodni obchod. Pelkmans et al. (2014) uvadi, ze efekty liberalizace
obchodu se v gravitatnim modelu promitnou do zmény piijmu, nebo blahobytu. Oproti
CGE modelim je t€z8i analyzovat konkrétni zménu politiky gravitacnim modelem,
protoze zmény politiky maji malokdy sektorovou specifikaci. Gravitacni analyza oproti

CGE modelu nezahrnuje interakce mezi jednotlivymi sektory a trhy.

Partial equilibrium model

Partial equilibrium analyza se zamétuje na efekty dané zmeény politiky pouze na
trzich, na které se tato zména piimo vztahuje. Mezi vyhody oproti CGE modelu patii

nizké pozadavky na data a moznost pracovat na pomérné detailni trovni. Naptiklad Ize
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pomoci PE analyzy zkoumat efekt liberalizace importi brambor pro Island. Mezi
nevyhody PE modell patii nutnost spravné urcit, nebo odhadnout pottebné elasticity.
Dalsi nevyhodou je, Ze PE model nezahrnuje mezisektorové interakce, na rozdil od

CGE modelu.
Empiricka cast

Hypotéza

Autor se v této praci snazi zodpovédét na otazku jak smlouva TTIP muze
ovlivnit ¢esky automobilovy primysl. Cilem TTIP je snizeni ndkladi a zvySeni objemu
transatlantického obchodu. Cesti exportéfi v automobilovém primyslu budou mit po
uzavieni TTIP jednodussi pfistup na trh v USA, to samé plati pro americké exportéry do
EU. Ptimy dopad uzavieni dohody je ofekdvané zvySeni transatlantického obchodu,
tedy 1 Ceskych exportd do USA. Neptimy dopad muize byt kvili Némecku, které zvysi
export do USA a soucasné¢ zvysi poptavku po ceskych komponentech. Tento dopad
exportuje hodné¢ jejich soucasti. Jako simulace efektu TTIP bude zruseni cel mezi EU a
USA a simulace snizeni ¢asti NTB. Model pracuje se zakladni komparativné statickou

verzi modelu GTAP se zakladnim rokem 2011.

Zkoumany budou 2 scénaie doplnéné o citlivostni analyzu. Prvni scénar pocita
se zruSenim, nebo se sniZzenim cel v automobilovém primyslu mezi EU a USA. Druhy
scéndi’ predpokladéd snizeni netarifnich bariér v automobilovém pramyslu. Oba scénaie
budou zkoumény pro vice variant redukce cel, ¢i netarifnich bariér. Vzhledem k tématu
prace budou uvedeny jen vysledky zaméfené na Ceskou republiku a automobilovy
pramysl v CR. Autor odekava nizky pozitivni dopad smlouvy TTIP na produkci a

export v ¢eském automobilovém primyslu.

Databaze GTAP

Databazi GTAP vytvofil Thomas W. Hertel z Purdue university v 90. letech
spole¢né s dalSimi autory a spolupracovniky. Databaze GTAP byla vytvofena, jako
reakce na necitelnost CGE modeltl, které vznikaly v Evropé a v USA. Autofi téchto
modelll nezvetejiiovali data, se kterymi pracovali, a proto nebylo mozné ovéfit jejich

prezentované vysledky. Dalsi divod vzniku databaze byly vysoké datové naroky
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AGE/CGE modelt. Prvni verze databaze GTAP vznikla v roce 1993 a vysla spolecné
s modelem a aplikacemi pro modelovani GTAP modelu a pro agregaci databaze.
Piivodni verze byla dostupna zdarma a agregace mohla mit maximalné 10 regionti a 10
sektorti.® Nejnovéjsi vydana verze v dob& psani této prace je GTAP 9, kterou autor

pouzije k vlastnimu vyzkumu.

Databaze GTAP 9 nabizi data pro 140 regioni a 57 sektorit pro 3 rtzné
referencni roky (2004, 2007, 2011). V databazi GTAP 9 je 244 zemi agregovano do 140
regionll. Tuto databazi popisuji Aguiar et al. (2016). GTAP je konzistentni celosvétova
databaze, kterd je pln¢ zdokumentovana, vetejn¢ dostupna a pravidelné¢ aktualizovéna.
Kazd4 zem& ma ve zvetejnénych 1-O tabulkach vlastni rozdé€leni sektori a mezinarodni
data jsou také rtzné klasifikovana. Pfed vytvofenim databdze je nutno tyto data
harmonizovat. Zékladni GTAP databaze ma také rozsifeni k modelovani dalSich
problémt. Napfiiklad energie, emise CO2, a migraci za praci. Databaze také obsahuje

dalsi data a parametry potfebné pro dynamicky GTAP model.

GTAP model

GTAP model vytvofil spolecné s databdzi GTAP ThomasW. Hertel a jeho
kolegové. Tento model nejdiive popsal Hertel (1997) a Brockmeier (2001). V roce 2017
Hertel et al. znovu popsali model GTAP pro verzi GTAP 7. Autor pro popsani modelu
pouzije zejména informace z této studie, protoze je nejaktualnéjsi. Hertel (2017)
vuvodu uvadi, ze GTAP je v zakladni verzi komparativné-staticky svétovy model
vSeobecné rovnovahy vhodny pro zékladni Groven modelovani, i dostate¢né komplexni
pro analyzu rGznych politik. Komparativné staticky model znamend, Ze simulace
neukazuje zmény béhem casu, ale zmény béhem dvou stavii ekonomiky. Zakladniho
stavu a stavu po ekonomickém Soku zafixované ve stejném case, nebo ve dvou
casovych bodech, které jsou zdkladni obdobi a obdobi s budouci projekci. GTAP model
je globalni a vSechny staty jsou tam reprezentovany, pouze nckteré staty jsou
reprezentovany jako soucast regionalni agregace. Kazdy stat, nebo region ma vlastni
elasticity chovani. GTAP model patii do skupiny modelii v§eobecné rovnovahy, proto
musi reprezentovat celou ekonomiku s velkym mnoZzstvim sektort. DuleZitou casti

modelu GTAP je ucetnicky I-O ramec.

* Vice informaci o historii databaze a modelu GTAP miize &tendf najit na
https://www.gtap.agecon.purdue.edu/about/history.asp
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Hertel dale stru¢né popisuje hlavni ¢asti teorie GTAP. Model pred Sokem je
vrovnovazném stavu a po aplikovani Soku se postupné dostane do nového
rovnovazného stavu, ve kterém bude zohlednén Sok. V GTAP modelu plati pravidla pro
CGE modely zminovand v pfedchozi kapitole. Teoretickd struktura modelu vychazi
z optimalizovaného chovani ekonomickych agentt, jako naptiklad domacnosti a firmy.
Domacnosti maximalizuji uzitek a firmy minimalizuji naklady. VSechny subjekty
akceptuji cenu danou trhem. Domacnosti funguji na principu reprezentativni
domacnosti. Sektor domacnosti se skladd z,nekonecné mnoha nekone¢né¢ malych
identickych domécnosti“ (Hertel, 2017). Pro firmy v kazdém sektoru plati stejny
princip. Dale v modelu plati pfedpoklad konstantnich RTS. V modelu je také pouzita
Armingtonova elasticita popsana v sekci o CGE modelech. V zékladni verzi modelu
chybi naptiklad nedokonala konkurence, penize, rozdilné domacnosti v jednom regionu.

Obchodni toky v oteviené ekonomice v GTAP modelu jsou ukazany v ptiloze 2.

Pou:Zita agregace

vvvvvv

vychazejici z GTAP casto pouzivaji agregovand data. Zakladni agregace pro verzi
GTAP 9 (soubor default.agg) je rozdélend na 10 regiond, 10 sektorti a 5 vyrobnich
faktor. Agregace upravena pro ucely této studie ma 5 regiont, 8 sektorti a 5 vyrobnich
faktortl. Regiony jsou agregovany takto. CR, Némecko, USA, ostatni zemé& EU a zbytek

svéta.

Sektory byly agregovany s dlirazem na automobilovy primysl, ktery je jediny
samostatny sektor, ostatnich 56 sektorti bylo agregovéano pro zjednoduseni do 7 skupin.
Skupiny Extraction, HeavyMnfc, Util Cons, Transcomm, OthServices byly ponechany
stejné, jako ve vychozi agregaci v modelu GTAP 9.

. Motor: Motorova vozidla a jejich soucasti

. Agrifood: Zeméd¢lstvi, zpracovani masa a zpracovani potravin

. Extraction: Tézba, rybolov, difevorubectvi

. LightMnfctxt: Lehké strojirenstvi slouc¢ené s textilnim priamyslem
. HeavyMnfc: Tézké strojirenstvi.

. Util Cons: Utility a stavebnictvi
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. Transcomm: Transport a komunikace
. OthServices: Ostatni sluzby

Vyrobni faktory jsou ponechany stejné jako v zékladni agregaci v GTAP 9.
Puda, kapital, nekvalifikovana prace, kvalifikovanad prace a narodni zdroje. Kapital,
kvalifikovand prace a nekvalifikovana prace v modelu maji moznost mezisektorové

mobility. U pidy a narodnich zdroji neni mezisektorova mobilita.

Specifikace modelu

Pro vlastni vyzkum byla pouZita zdkladni komparativné-staticka verze GTAP 9.
To znamen4, e model ukazuje, jak by vypadala ekonomika CR z referenéniho roku
2011 pii stejné vybavenosti praci, kapitalem, se stejnym vzorcem chovani firem a
spotiebitelii Celila odbourdvani cel, nebo sniZzeni netarifnich bariér v ramci TTIP.
Uzavieni (closure) vychdzelo ze zakladni verze modelu GTAP. V priloze 3 jsou
uvedeny exogenni proménné. VSechny proménné v modelu GTAP lze nalézt na
strankach GTAP’. Simulace byly vytvofeny v programu runGTAP. Pro uéely tohoto
modelu byl pouzity zakladni vybér parametri a metoda feSeni Sestikrokova Graggova
extrapolace. Graggova extrapolace je alternativni verze Eulerovy metody, kterd je

ptesnéjsi, nez zakladni jednokrokova Johansenova metoda.

Dtivod vybéru tohoto GTAP modelu je kvalita dat z databdze GTAP, ktera
pokryva cely svét a je vytvofend piimo za ti€elem CGE modelovani. Divody vybéru
CGE modelu obecné jsou zahrnuti celé ekonomiky a celého svéta, jeho hojna
vyuzivanost v dopadovych studiich TTIP, jak bylo uk4dzano v sekci shrnuti literatury a

moznost simulace zmén realné ekonomiky pomoci Sokli exogennich proménnych.

Mozné Soky v automobilovém primysiu

Tato ¢ast popisuje Soky, které mize smlouva TTIP vyvolat v automobilovém
patii redukce tarifnich, ¢i netarifnich bariér. TTIP ma za cil poskytnout leh¢i piistup na
trh obchodniho partnera mezi EU a USA. To miZze zvysit napiiklad pfimé zahrani¢ni
investice do ¢eského automobilového primyslu, nebo poptavku vetejnych instituci v

USA.

3 https://www.gtap.agecon.purdue.edu/models/sets Variables.asp
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Tyto efekty v modelu nebudou. Dalsi o¢ekavany Sok je zvySeni exportii mezi EU
a USA a pravdépodobné zvySeni poptavky po autech od obchodniho partnera, napiiklad
prodejem levnéjSich aut v USA, kvili komparativni vyhod€ v cené vyroby. Tyto efekty
se mohou namodelovat pomoci zmény elasticit chovani, zejména Armingtonovy
elasticity. Ale neni jisté, jestli dojde k vyraznému zvySeni poptavky. Na automobilovy
primysl v CR mohou také dopadat nepiimé ekonomické Soky. Napiiklad zvyseni
némecké poptavky po automobilovych dilech z CR, kvili zvyseni némeckého exportu

do USA. Tyto Soky v modelu zahrnuty nebudou.

Vysledky

Z Soki nastinénych v pfedchozi podkapitole byly vybrany zmény tarifnich a
netarifnich bariér. Vzhledem k zaméfeni prace bude autor aplikovat Soky pouze na
automobilovy primysl, tedy na sektor Motor ve zvolené agregaci. Scénai redukce cel
bude simulovdn pomoci Soku proménné tms (zména cla v sektoru i zregionu r do
regionu s). Sok této proménné bude oboustranny a symetricky mezi staty EU a USA.
Autor zahrne a porovna scénatfe redukce cel o 50%, 75%, 90% a 100%. Vysledky
modelu GTAP jsou velmi rozsahlé, proto budou vybrany jen dalezité parametry, které
se tykaji CR, nebo automobilového primyslu v CR. Konkrétné budou pouzity tyto
statistiky. Zména produkce v CR, exporty z CR, importy do CR, domaci prodeje v CR a
ekvivalentni variace (EV). Ekvivalentni variace je odhad, o kolik by v situaci pred
provedenim zasahu do analyzované politiky (v nasem ptipad¢ vznik TTIP) musely byt
vyssi primérné piijmy obyvatelstva, aby byl uzitek ze spotieby, ktery je tomuto

obyvatelstvu dostupny, stejny jako po provedeni zmény.

Vsechny statistiky v tabulce, krom& EV se vztahuji na automobilovy prumysl
vCR. EV se vztahuje na celou CR. Hodnota EV je po¢itana v milionech dolart, u

zbytku je uvedend procentni zména.

Zménacla | Zména Export do | Celkovy |Importdo | Prodej EV pro CR
produkce | USA export | CR v CR

-100% -0,81% +56,3% -0,93% | -0,3% -0,61% -32,86 mil

-90% -0,71% +49,12% -0,81% | -0,26% -0,54% -28,49 mil

-75% -0,57% +39,27% -0,66% | -0,21% -0,43% -22,46 mil

-50% -0,36% +24,47% -0,41% |-0,13% -0,27% -13,68 mil

Tabulka 3: Vysledky zmény cel (autor, program RunGTAP)
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Z tabulky je vidét, ze vysledky pro vSechny statistiky jsou monoténni a jsou
vidét vyssi rozdily pro vyssi zménu cel. Z tohoto divodu autor povazuje simulaci za
konzistentni. Z tabulky je vidét, Ze krom¢ exportu do USA ma redukce cel na vSechny
ostatni statistiky slaby negativni vliv. Divod poklesu celkového exportu i pies vyrazné
zvyseni exportu do USA je mirny pokles v exportu do ostatnich regionii v modelu
(pievazné okolo 1%, nebo mén&®) vkombinaci s faktem, 7e export CR do USA
v automobilovém pramyslu je vyrazné nizsi, nez export do zemi EU. Z pfilohy 4 je také
vidét, Ze sniZeni cel v automobilovém primyslu ma minimalni vliv na export v ostatnich
sektorech. Podobné vypadaji i exporty do ostatnich regioni v simulacich s riznou
zménou cel, také maji nizkou negativni zménu, kterd se ptiblizuje k 0 pifi sniZovani
zmény cel. Z citlivostni analyzy provedené simulovanim vice scénatti velikosti redukce
cel lze urcit trend: ¢im vétsi liberalizace cel v rdmci TTIP v automobilovém primyslu,
tim vy$$i celkovy negativni dopad na vSechny vybrané statistiky mimo exporti do USA.
Ani v ptfipadé kompletni eliminace cel vSak neptesahuji rozdily v tabulce 1%, takze

negativni dopad neni vyrazny.

Netarifni bariéry nejsou v GTAP modelu explicitné zadané, proto se musi
odhadovat pomoci Sokli exogennich proménnych v modelu, které piimo nesouvisi
s netarifnimi bariérami. Z tohoto divodu neni modelovani netarifnich bariér v GTAP
optimalni, ale je pofdd mozné. MozZnosti implementovani NTB do GTAP modelu se
zabyvali M. Fugazza a J. Ch. Maur (2006), ktefi doporucuji simulovat netarifni bariéry
pomoci proménné ams, nebo tms. Proménna tms reprezentuje zménu cel a byla jiz
pouzita pro modelovani redukce tarifnich bariér. Proménna ams reprezentuje zménu
ceny importl v sektoru I z regionu S diky technologickému Soku v regionu R, kde I je
libovolny sektor, R a S jsou libovolné regiony ve zvolené agregaci. Technologicky Sok
predstavuje simulaci zmény efektivity importt, ktera by vznikla redukovanim
netarifnich bariér, které by pfedstavovalo napiiklad vzajemné uznani regulaci v daném
sektoru.  Ztéchto divodi bude v simulovani redukce netarifnich bariér pouzit

oboustranny a symetricky Sok proménné ams mezi staity EU a USA.

Zména Zména Export do | Celkovy Import do | Prodej EV pro CR
ams (ntb) | produkce | USA export CR v CR
+5% -0,21% +24,91% -0,37% -0,04% -0,2% -0,86 mil

® Ptiloha 4
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+10% -0,47% +54,28% | -0,83% -0,09% -0,46% -2,25 mil
+15% -0,81% +88,58% | -1,37% -0,16% -0,77% -4,27 mil
+25% -1,73% +173,68% | -2,77% -0,4% -1,59% -10,37 mil

Tabulka 4: Vysledky simulace zmény netaritnich bariér (autor, program RunGTAP)

Z tabulky 4 je vidét, ze zatimco export do USA vyrazné stoupa, ostatni statistiky
klesaji se zvySovanim zmény proménné ams, kterd simuluje redukci netarifnich bariér.
Oproti predchozi simulaci stoupa export do USA vyrazné rychleji a export do ostatnich
regiond klesé rychleji. Dopady této simulace se daji interpretovat jako mirné negativni
pro Cesky automobilovy primysl, ale je tfeba brat v tvahu, Ze v GTAP modelu nejsou
explicitné zadané netarifni bariéry a proménnd ams je jen aproximuje. Z citlivostni
analyzy lze urcit stejny trend, jako pfi simulaci tarifnich bariér pro vSechny statistiky

v modelu.

Celkové dopady obou simulaci v modelu jsou kromé exportu do USA mirné
negativni pro Cesky automobilovy primysl. Data modelu GTAP vychazi z roku 2011,
kde cesky export do USA v automobilovém priimyslu ma hodnotu 159,94 milionti USD,
zatimco export do Némecka mé hodnotu 5722,69 milioni USD a export do ostatnich
stath EU mé hodnotu 6425,98 milionti USD’. SniZeni exportii do ostatnich regiont se
vétSinou pohybovalo mezi 0-1%, nebo mirné pres 1%. Vzhledem k velikosti exporti do
USA a do ostatnich regionti v modelu vy§lo mirné sniZeni celkového exportu z CR

v automobilovém primyslu i pfes vyrazné zvyseni objemu exporti do USA.

Ackoliv jsou vysledky produkce, celkového exportu a prodejii v automobilovém
primyslu v CR mirné negativni, nelze uéinit jisty zavér, ze by TTIP méla negativni
efekt na ¢esky automobilovy primysl. Pouzity model vychazel z dat pro rok 2011, které
nejsou aktudlni, ale vychéazely z nejnovéjsi verze databaze GTAP vydané v roce 2015.
Také byly simulovany efekty liberalizace pouze na automobilovy primysl a vysledky
pro automobilovy primysl by mohly vychazet jinak v pfipadé zahrnuti efektt

liberalizace do v$ech odvétvi.

Kehoe (2003) uvadi, ze vliv dohody NAFTA na severoamericky obchod byl
v CGE modelech z 90. let siln¢ podhodnocen. Déle tvrdi, Ze analyza dat v téchto CGE

modelech v jednotlivych sektorech naznacuje pottebu nového teoretického mechanismu

7 Celkovy export z CR pro jednotlivé sektory v modelu GTAP pred simulaci je v piiloze 5.
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pro vytvareni obchodu v modelech. Mechanismu, v némz muze dojit k velkému nértstu
obchodu v kategoriich vyrobkli s zddnym, nebo malym ptfedchozim obchodem. Jako
ptiklad uvadi, Ze exporty motorovych vozidel pro transport pasazérii a zbozi se zvysily
z0,01% kanadskych exporti do Mexika vroce 1988 na 5,06% vroce 1999. CGE
modely zkoumajici efekt dohody NAFTA takovou zménu vibec neukdzaly a
pfedpovidaly vyrazné niz§i zvySeni exportll pro tento produkt. Proto je mozné, Ze i
vysledky modelovani v této kapitole mohou byti podhodnocené a redlny efekt snizeni
cel, nebo netarifnich bariér v ramci TTIP mize byt vyssi. Tyto vysledky se také odrazi
na faktu, ze zadny velky vyrobce v CR nevyvazi do USA celé automobily a Ze celkovy
esky export do USA je nizky. To se mize vyrazné zménit napiiklad, kdyby Skoda
zacala vyvazet automobily do USA.

Zaver

Cilem bakalaiské prace bylo provést rozbor dopadli smlouvy TTIP na cesky
automobilovy pramysl. V prvni ¢asti prace byl popsan aktualni stav smlouvy TTIP a
historie liberalizace obchodu mezi EU a USA. Nejvétsi diiraz byl vzhledem k tématu
prace na casti TTIP tykajici se automobilového prumyslu. Jako piiklad moznych efektt

a zaveérecné podoby TTIP jsou zde strucné uvedeny diive podepsané smlouvy CETA a

EU-KOREA.

Ve druhé¢ casti byly zminéné soucasné tarifni a netarifni bariéry
v automobilovém primyslu, které mohou byt po schvaleni smlouvy TTIP odstranény
nebo alesponn zmirnény. Kratce zde byly popsany obchodni toky v automobilovém

pramyslu, zejména mezi EU a USA.

Ve tieti ¢asti jsou shrnuty vyznamna dila o dopadech TTIP a také ncktera dila
zabyvajici se CGE modely, kterym byla vénovana dal§i cast prace. Obsahlost
projednavané smlouvy TTIP byla divodem, Ze pro modelovani odhadu dopadi byly
zvoleny CGE modely, které vychazi z Walrasovy teorie vSeobecné trzni rovnovahy.
V préci jsou struén¢ uvedeny dulezité informace o CGE modelech, jako napftiklad jejich

déleni, historie a predpoklady.

Odhad dopada vychazi z databaze a modelu GTAP a je proveden na zakladé

nékolika zvolenych scéndit. Tyto scéndie byly zvoleny tak, aby pokryly zmény
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v tarifnich i netarifnich bariérach, jejichz zména byla simulovdna pro automobilovy
pramysl. Pouzity GTAP model ukazal stejny trend pti simulaci tarifnich, i netarifnich
bariér pro vybrané statistiky. V obou piipadech po simulaci mirn€¢ poklesla mira
produkce, domaci prodeje a celkovy export v automobilovém pramyslu CR.  Dle
autorovych o¢ekavani vyrazn& vzrostl export z CR do USA v automobilovém primyslu
ve scéndii redukce tarifnich i netarifnich bariér. Ve scénafi kompletni eliminace cel
vzrostl export do USA o 56,3% a celkovy export klesl o 0,93%. Ve scénati redukce
netarifnich bariér o 10% vzrostl export do USA o 54,28% a celkovy export klesl o
0,83%. Prestoze je pravdépodobnost odhadnutych dopadi vzhledem ke stavu jednéani
diskutabilni, lze konstatovat celkové mirn¢ negativni piinos smlouvy na cesky

automobilovy primysl brzy po podepsani smlouvy.
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Pfilohy

1: Vybrané statistiky pro automobilovy primysl v EU (obrazek) ACEA (2017)

Key figures

EMPLOYMENT
Manufacture of motor vehicles (EUZ8] 2.5 million people = 8.2% of EU employment in manufacturing 2015
Total (EUZ8 manufactun -
Total (U251 Consinaction 126 million peogle = 5 7% of total £U emplayment 2015
PRODUCTION
Motor vehicles (world) 96.1 million units 2016
Motar vehicles (EU28) 19.2 millien units = 20% of global motor vehicle production 2018
Passenger cars (world) T7.7 million units 018
Passenger cars (EU2E) 16.5 million units = 21% of global passenger car production 2018

Motor vehicles (world) 95.1 million units 2076
Mator vehicles (EUZT) 17.0 million units = 18% of global motor vehicle registrations/sales 2076
Passenger cars (world) 77.3 million units 2018
Passenger cars (EU2T) 14.6 million units = 19% of global passenger car registrations/sales 2076
Diesel (EU15) 499% 2016
Electric (EU15) 1.1% 2016

Motor vehicles (EUZE) 294 2 million units 2018
Passenger cars (EU28) 256.1 millian units 2015
Motorisation rate (EU28) 573 units per 1,000 inhabitants 2015
Ayerage age (EUZE) 10.7 years 2015

Exports (exira-EU28) £135.4 hillion 2016

Imparts (extra-EU28) £45.7 billion 2016

Trade balance £80.7 billion 2016
ENVIRONMENT

Average CO2 emissions (EU28) 118.1q CO2/km 2016

£

Autornobiles & parts sector £50.1 billion 20

Fiscal income from motor vehicles (EU14)  €395.7 billion 201

(=11
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2: obchodni toky v regionalni ekonomice v modelu GTAP (obrazek) Hertel (2017)

Regional
Household

GOVEXP

S

Government

PRIVEXP
\

Private
Household

Investment

VMPP  VMIP

XTAX VMFP VXSB MTAX

Rest of World

3: Zvolené uzavieni v modelu GTAP. (obrazek) Program runGTAP, autor
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exogenous
pop
psaveslack pfactwid
profitslack incomeslack endwslack
cgdslack tradslack
ams atm atf ats atd
aosec aoreg avasec avareg
afcom afsec afreg afecom afesec afereg
aoall afall afeall
au dppriv dpgov dpsave
to tp tm tms tx txs
qo(ENDW_COMM,REG) ;

Rest Endogenous ;

4: Vysledky snizeni cel o 100% pro ¢esky export (obrazek) Autor, RunGTAP

cze ~ 2 || Contents | Description | 1 (5im) w
gxs[**cze] cze usa deu restofEU Restof\World
Motor -0,93 56,13 -0,71 -1,08 -1,23
agrifood 0,07 -0,30 -0,09 -0,01 -0,05
Extraction 0,04 0,07 0,04 0,05 0,05
LightMnfcxt 0,12 -0,44 -0,11 -0,00 -0,05
HeavyMnfc 0,09 -0,35 -0,10 -0,01 -0,05
Util_Cons 0,05 -0,33 -0,12 -0,04 -0,07
TransComm 0,06 -0,28 -0,10 -0,03 -0,05
OthServices 0,06 -0,30 -0,11 -0,03 -0,06

5: Export z CR pied simulaci v modelu GTAP (obrazek) Autor, RunGTAP

czZe W 2 | Contents | Description 2 Pre w
qxs[**cze] czZe usa deu restofEU RestofWorld
Motor 0,00 156,94 5722 69 642598 175272
agrifood 0,00 99,32 2163,30 549301 932,95
Extraction 0,00 40,02 158,08 468,18 5963,23
LightMnfctx 0,00 510,16 5594 39 9267 .83 2946 15
HeavyMnfc 0,00 2158,70 24568 07 34490 64 20892 06
Util_Cons 0,00 3,33 121,54 1046,65 246,01
TransComm 0,00 356,35 205,22 271454 1348, 57
OthServices 0,00 735,14 1477.79 5500,67 1760,83




