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2. SEZNAM ZKRATEK

CD: cyklisticka doprava

CDV: Centrum dopravniho vyzkumu

CR: cestovni ruch

CD: Ceské drahy

CR: Ceska republika

MA 18: Magistrat Abteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtpalung Wien
MC: méstskeé &asti

MDS: Ministerstvo dopravy a spoju CR

MHLMP: Magistrat hl.m. Prahy

MMR: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

MZ: Ministerstvo zdravotnictvi CR

MZP: Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR

NSRCDCR: Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceskeé republice
PID: Prazska integrovana doprava

ROPID: Regionalni organizator prazské integrované dopravy

SFDI: Statni fond dopravni infrastruktury

TSK: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy

UDI: Ustav dopravniho inZzenyrstvi hi. m. Prahy

URM: Utvar rozvoje hi. m. Prahy



3. ABSTRAKT

THE DEVOLOPMENT OF BIKE TRANSPORT IN PRAGUE AND VIENNA: ANALYSIS OF
BARRIERS AND POSSIBLE SOLUTIONS

The goal of this master thesis is the analysis of existing conditions in bike transport in
Prague, to research the barriers of development and to suggest possible solutions. The
analysis is done both in term of traffic services and in term of bike tourism. The
comparison between state Prague and Vienna bike transport should contribute to this
goal. The level of planning and the coordination among the institutions at the development
of bike transport is emphasized. The following conclusions have been achieved by the
methods of explanatory description and geographic comparison, the analysis of strategical
documents, the expert’s interviews and with heip of a field survey.

The interest in bike tourism, the political support and the participation of the private
sector were the factors of the bike transport development in Vienna. The main barriers of
Prague’s bike transport development are: uncoordination among institutions, weak
political support (short-term affection), bike transport is not included in long-terms
strategical plans, the nescience about the existing financial sources and the unsolved
property-legislative relations. The share of bike transport in modal split is the highest in
those town districts where is support by building-up of cycle-ways. The promoting of
cycle-ways and cycle services by the town institutions is deficient. It does exist the bike
tourism potential in Prague and its surroundings. The development of bike transport is just
in progress due to the effort of individuals.

The suggesttions of possible solutions, which should assist to the further development
of bike transport in Prague are formulated through those conclusions.

This work could be applied to the priorities formulation and furthermore could be used
by these institutions: Municipality of Prague City (Magistrat hi.m. Prahy), Czech Technical
University, town districts and Section for Development of The Capital City of Prague.

Key words: bike transport — development — Prague — Vienna - biketourism



4. UVOD

Rozvoj cyklistické dopravy ve mésté se stava v poslednich letech vyvojovym trendem
v fadé Ceskych mést. Praha se také postupné piipojuje k ceskym a evropskym meéstam.
Snazi se navazat na tyto trendy a buduje sité cyklistickych tras a stezek.

Predkladana prace se zaméfuje na relativné specifickou oblast cyklistickeé dopravy,
a to cyklistickou dopravu v méstském prostiedi. V méstské dopravé patii jizdni kolo mezi
nejefektivnéjsi a nejvhodnéjsi dopravni prostredky pro prepravu osob — jizdni kolo zabere
plochu asi 1m?, coz je asi 8% plochy, kterou potfebuje asobni automobil, dva metry Siroka
jednosmérna cyklostezka ma napf. podle danské normy kapacitu 2000 cyklistu za hodinu,
nezpusobuje Zadné emise, ma zdravotni pfinos pro obyvatele, neni finanéné narocna,
apod. Podle piirucky Cyklistika pro mésta (2002) vénujici se cyklistické dopravé
v méstském prostredi ,muzeme dostat situaci pod kontrolu pouze tehdy, vénujeme-li se
dukladnému studiu a pripravé budované sité cyklistickych tras“.

Cilem pfedkladané prace je navrhnuti nékterych moznych feSeni vedouci k rozvoji
cyklistické dopravy, a to prostiednictvim analyzy cyklistické dopravy v Praze a nastinénim
bariér rozvoje. Analyza soucasného stavu cyklistické dopravy bude provedena jak
z hlediska dopravni obsluznosti Gzemi (napi. dojizdka do zaméstnani a do Skol), tak
z hlediska moznosti cykloturistiky. ReSeny ovSem nebudou technické parametry, diraz
bude kladen na Groven planovani a koordinaci instituci pfi realizaci cyklistické dopravy.
K tomuto cili by mélo piispét porovnani stavu cyklistické dopravy v Praze a uspésného
pfikladu Vidné&, kterd se nejen geograficky, ale také slozitou vefejnou spravou v ifadé
aspekti podoba pravé nasemu hlavnimu méstu. Hlavni mésto Rakouska zadalo s cilenym
rozvojem cyklistické dopravy teprve na pocatku 90. let 20. stoleti a za nékolik let se
zmifovany druh dopravy zaradil mezi béZné a bezpecné dopravni prostiedky.

V prubéhu prace se budu snazit odpovédét na obecnou otazku, zda je cyklisticka
doprava v Praze planovana a realizovana podie potieb Uzemi, obyvatel a navstévnikd
Prahy. K odpovédi na tuto obecnou otazku mi napomohou nasledujici diléi vyzkumné
otazky:

. Vyskytuji se shodné faktory rozvoje cyklistické dopravy ve Vidni i v Praze?
. Které bariéry brzdi rozvoj cyklistické dopravy v Praze?
o Je dostate&né piipravena nabidka cyklosluzeb?

. Je Praha piipravena na zajem turist o cyklistickou dopravu?



5. ZAKLADNi POJMY

V oblasti cyklistické dopravy se pouziva celda fada specifickych pojmua. V fadé
koncepci a analyz jsou pojmy definovany nejednotné, intuitivné a nejvétsi nejednotnost
nastava pfi definici typl cyklistickych komunikaci. Definice zakladnich pojm( vychazi
z metodickych knih Rozvoj cyklistické dopravy v CR dil 1. a 2. dil. V této praci budeme
nasledujicimi pojmy myslet toto:

Bike & ride (b&p): na zachytnych parkovistich typu park & ride je nabizena sluzba pro
cyklisty, ktefi si chtéji odlozit kolo

Délba prepravni prace: podil jednotlivého druhu dopravy na celkové prepravé

Cyklista: osoba, fidici jizdni kolo

Chodec: je i osoba vedouci jizdni kolo

Cyklisticka komunikace: pozemni komunikace nebo jeji ¢ast upravena stavebné nebo
vodorovnym znaéenim pro provoz cyklista

Cyklisticky pas: pozemni komunikace nebo jeji ¢ast slozena z vice cyklistickych pruhd,
muze byt jednosmérny nebo obousmérny

Cyklisticky pruh: cyklisticka doprava je vedena po komunikaci spoleéné s ostatni
dopravou, ale ve vodorovné oddéleném jizdnim pruhu a uréena pro jeden jizdni proud
cyklistd

Cyklisticka stezka: komunikace zasadné oddélena od ostatni dopravy véetné pési
Cyklisticka trasa: dopravni trasa, uréena pro provoz cyklistli v oznaéeném sméru, je
vedena spolu s ostatni dopravou

Hlavni dopravni prostor: ¢ast prostoru mistni komunikace uréena pro provoz motorové
dopravy (vozovka), ohrani¢ena nejcastéji postrannimi obrubniky

Modal split: podil jednotlivych druhti dopravy

Park & ride (p&r): systém ,zaparkuj a jed* vyuziva zachytna parkovisté na okrajich
mésta umisténa v blizkosti méstské hromadné dopravy, tato parkovisté jsou provozovana
ve vazbé na nasledujici pouziti méstské hromadné dopravy

Pfidruzeny dopravni prostor: ¢ast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim
prostorem a piilehlou zastavbou

Radici prostor pro cyklisty: prostor navazujici na cyklisticky pruh, uréeny pro &ekani
cyklisti na prujezd kfizovatkou, umistény je na svételné kiizovatce pred stopéarou pro
motorovou dopravu

Stezka pro chodce a cyklisty se sloucenym provozem (smi$ena stezka): pozemni
komunikace nebo jeji ¢ast, uréena pro slouceny provoz chodcl a cyklisti
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6. DISKUZE S LITERATUROU A PRAMENY

Nezbytnou soucasti prace je diskuze s pouzitou literaturou a rozmanitymi
informacnimi zdroji. Soucasny okruh literatury a pramenl zabyvajici se problematikou
cyklistické dopravy je pomérné Siroky. Uzsi vybér je vSak u literatury a prament zabyvajici
se cyklistickou dopravou v méstském prostredi. Literatura a informacni zdroje jsou v této
kapitole Clenény na: odbornou literaturu zabyvajici se geografii dopravy ve meésté,
metodické prace, koncepcni materialy, analyzy a vyzkumné projekty v ramci cyklistické

dopravy a na mapova dila a propagacéni materialy.

Odborna literatura — geografie dopravy v méstském prostredi:
Mezi tento druh literatury patfi kniha Hansona (1995): The Geography of Urban

Transportation - 2nd ed., kniha Puchera a Lefevra (1996): The Urban Transport Crisis in

Europe and North America, Rodrigua (2006): The Geography of Transport Systems

a nékolik ¢lanka v €asopise Journal of Transport Geography. Z tohoto €asopisu byl vybran

¢lanek od T. Schwanena (2001): Travel behaviour in Dutch monocentric and polycentric

urban systems.

Tato odborna literatura se vétsSinou zabyva cyklistickou dopravou ve mésté jako
alternativnim druhem dopravy, ktery muze vyfeSit dopravni problémy v méstském
prostiedi. Vyjimku tvoii modemeéjsi pojeti cyklistické dopravy v knize Rodrigua z roku
2006, ktery zaclenuje cyklistickou dopravu mezi rovnocenné dopravni systémy ve mésté.

Metodické prace:
Mezi né patii publikace Centra dopravniho vyzkumu v Brné — Rozvoj cyklistické

dopravy v CR dil 1. a 2. dil. Tyto publikace navrhuji metodicky postup pro zhodnoceni

soucasného stavu a rozvoje cyklistické dopravy v CR. Poskytuji soubor doporugeni,
pfikladi a naméta feSeni cyklistické dopravy, ale nejsou zavaznou smémici. Zakladem
druhého dilu jsou technické parametry cyklistickych komunikaci a odstavnych ploch pro
kola. Kniha autora Ruziéky Utopie nebo realita cyklistické dopravy v CSFR z roku 1992

popisuje stav cyklistické dopravy v CSFR a srovnava tento stav s vyvojovymi trendy
v jinych zemich. Autor se v kapitolach zabyva napf. perspektivou jizdniho kola, aspekty
rozvoje cyklistické dopravy v CSFR, cyklistickou dopravou v malych a stfednich méstech
v CSFR, atd. | piesto, Ze je kniha stara pfes 10 let, daji se stale vyuZit nékteré naméty
k feSeni dopravni politiky ve mésté. Publikace také mulze slouzit jako metodicka pfirucka
pro ob&any, ktefi chtéji ve svém okoli propagovat cyklistickou dopravu. Pro zastupce obci
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ktefi chtéji podporovat cyklistickou dopravu vydalo MZP v roce 2002 metodickou priruéku:
Cyklistika pro mésta - Informace pro zastupce mést a obci. Tato pfirucka je prekladem

publikace Cycling: the way ahead for towns and cities od autoru Dekoster a Schoellaert
vydané Evropskou unii. Pfirucka uvadi nékteré predsudky spojované s pouzivanim kola
jako bézného dopravniho prostiedku. Jsou zde navrzena urcita jednoducha, nenakladna
a Casto vyuzivana opatreni, ktera Ize v Casové kratkém obdobi aplikovat.

Vsechny tyto metodické prace navrhuji feSeni pih realizaci cyklistické dopravy.
Prirucky se shoduji na tom, Ze vystavba cyklistické infrastruktury muaze byt jednim
z feSeni dopravni problematiky ve méstech, sdéluji, kvlli kterym problémum casto
vystavba této infrastruktury stagnuje apod. Vhodné by bylo roz¢lenit metodické piirucky
podle oblasti, v kterych bude realizovana cyklistickd doprava, tj. v méstském nebo
venkovském prostiedi a uvést navod, co mohou pro dany stuper realizace udélat ob&ané,

vefejna sprava a jiné organizace.

Koncep&ni materialy:
Narodni_strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (dale jen NSRCDCR) je rozvojova

koncepce, ktera byla schvalena Usnesenim Viady CR v &ervenci 2004. Realizovana je
prub&zné v navaznosti na ostatni strategické materidly ministerstev, kraji a ostatnich
instituci. Obsahuje metodické postupy realizace cyklostrategie v Sesti kapitolach. Plan
poukazuje na nékteré jiz zrealizované projekty v ramci Ceské republiky a predklada je
jako vzory ostatnim. Tato strategie si klade za cil vytvofit podminky pro preménu
neregulované cyklistiky k systematicky podporované cyklistice, snazi se koordinovat praci
instituci na statni, regionalni a mistni urovni. Jelikoz je cyklistika vnimana jako
cyklodoprava nebo cykloturistika, jsou v dokumentu definovany 4 prioritni osy
cyklostrategie na podporu obou typu cyklistiky. Hlavni priority jsou: rozvoj cyklistiky jako
rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy Gzemi, rozvoj cyklistiky pro posileni
cestovniho ruchu, rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany ZP a CR a zajisténi koordinace
s dalSimi resorty a subjekty. Priority jsou vzajemné propojeny a navazuji na né cile
a opatieni. Cyklostrategie tudiZ pracuje tak, aby co nejrychleji vznikla kvalitni bezpe&na
sit cyklistické infrastruktury, o které bude védét diky kvalitni propagaci 3iroka vefejnost.
Koncepénimi materidly pro cyklistickou dopravu v Praze byly pfedeviim materialy
z Magistratu hlavniho mésta Prahy, a to Usneseni Rady hl. m. Prahy €. 2283 z roku 2001,
které vyhodnocuje pinéni plant Usneseni rady Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢.323/1993.
Toto usneseni je zakladnim materidlem pro rozvoj cyklistické dopravy v Praze, obsahuje

plan ,Zakladni systém cyklistickych komunikaci na uzemi hl.m. Prahy“. Koncepce
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zakladniho systému cyklistickych tras na uzemi hl. m. Prahy pfedpokiada postupnou
realizaci 450 km cyklistickych tras.

Z téchto koncepci vyplyva, ze realizace cyklistické infrastruktury a cyklosluzeb by
méla byt jednou z priorit dopravni politiky.
Obr. &.1 : Organizace podporujici zajisténi hlavnich priorit NSRCDCR

KRAJE,
MESTA,
OBCE

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Martinek, 2005

Analyzy a vyzkumné projekty:

BYPAD je evropsky vyzkumny projekt, ktery znamena BicYcle Policy AuDit.
Vyzkumny ukol sleduje podminky rozvoje cyklistické dopravy ve méstech a snazi se
méstam nabidnout kvalitni managment pro mistni cyklistickou politiku. Aby mohl takovou
sluzbu nabidnout, provadi projekt nejdfive audit. Audit feSi nejen soucasny stav
cykiistické politiky, ale také porovnava tendence méstské politiky ve vice rovinach
a pfedpoklada mozny vyvoj do budoucna. Cilem projektu je tedy naucit se vyuzivat auditl
cyklistické dopravy a porovnavacich systémua, pomoci nichz Ize vyhodnotit a vylepsit
kvalitu lokalnich politik cyklistické dopravy v evropskych méstech. Vyvojovy stuperi politiky
cyklistické dopravy se hodnoti podle 7 modull: potieby uzivatell, Fidici politika, strategie
a program, sprava prostiedkl, fizeni pracovnikl, projekty a akce, vyhodnoceni
a monitoring. V CR byl audit proveden zatim vtéchto méstech: Ceské Budéjovice,
Pardubice, Plzen, Olomouc, Ostrava a Vsetin. Certifikovana mésta jsou uvedena v pfiloze
&. 1. (Sbornik cyklokonference NSRCDCR, 9/2005)

DalSim projektem v oblasti cyklistické dopravy je Vyzkum podminek pro uplatnéni

cyklistické dopravy jako integralni a rovnocenné soucdasti dopravniho systému. Tento




vyzkumny projekt Grantové agentury CR byl proveden jako kompletni analyza stavu
cyklistické dopravy pfed koneénou verzi NSRCDCR v roce 2001. Snahou bylo ziskat
maximalni informace o politice mést a statu a jejim dopadu na podporu cyklisticke
dopravy. Projekt analyzoval strategické planovani, finanéni situace a vyhodnoceni
stavajici cyklistické infrastruktury spojené s legislativni otazkou a z toho vychazejicich
doporuéeni. DalSi ¢asti vyzkumu byl rozbor dalSich faktori nutiych k rozvoji cyklistické
dopravy (intenzity, nehodovost, délba pfepravni prace, bezpecné cesty do 3kol, integrace
s dal$imi druhy doprav, kolo a cykloturistika, dopravné-sociologicky pruzkum). V ramci
analyzy cyklistické dopravy bylo posuzovano celkem 37 mést, v€etné jejich pfilehlych
regionu. (Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako integralni
a rovnocenné soucasti dopravniho systému — souhmna zprava 20002001, 2002)
Analyza potfeb budovani cyklistické infrastruktury v CR . Cycle 21‘ je jednim

z provadécich projekti Cyklostrategie. Cilem projektu je komplexni analyza vyhodnocujici
infrastrukturni podminky cyklistické dopravy s navrhem opatreni k jejimu zatraktivnéni,
s posouzenim jeji vyuzitelnosti, Clenéna do dilCich kapitol. Vyznamnym prvkem je duraz
na informovanost a tudiz zfizeni informacniho portdlu vyzkumného projektu
www.cyklostrategie.cz. Cycle 21 je vyznamnym materidlem pro napliiovani NSRCDCR.
(Cycle 21 [online], Cyklostrategie, 2005)

Intermodalita cestujicich s dirazem na propojenost mezi vefejnou a nemotorovou

dopravou je dalSim projektem Centra dopravniho vyzkumu. Projekt je rozdélen do dvou
¢asti: zakladni dopravni obsluZnost a nemotorova doprava a propojeni nemotorové
dopravy a verejné dopravy v oblasti traveni volného Casu a rekreace. (Intermodalita
cestujicich s dirazem na propojenost mezi vefejnou a nemotorovou dopravou [online],
CDV, 2004)

Pro poznani videnské cyklistické dopravy byly prospésné nejen viastni zkuSenosti
z Vidné, ale také materidly oddéleni Magistratu Viden pro rozvoj a planovani (MA 18).
Vyznamnym zdrojem informaci je zprava tohoto oddéleni €. 45 - Fahrrad in Wien.
Mobilitat fur alle - Uberblick iber die aktuelle Situation des Radverkehrs in Wien. Tento

material je analyzou cyklistické dopravy ve Vidni, je uréen pro Sirokou vefejnost, aby

ziskala co nejvice informaci o cyklistické dopravé ve svém mésté. Stézejnimi kapitolami
jsou: Pro¢ vyuzivat jizdni kolo?; Rozvoj cyklistické dopravy; Podpora cyklistické dopravy.
Dalsimi materidly byly diplomové prace studentl z Institutu pro aplikovanou geografii
a regionalniho vyzkumu, které se zaméiuji hlavné na cykloturistiku a jeji viiv na
hospodarsky rozvoj uzemi. Cyklistickou dopravou ve méstech Rakouska se zabyvaji
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vyzkumné prace zinstitutu dopravniho planovani a dopravni techniky Technické
Univerzity ve Vidni.

Analyzy a vyzkumné projekty udavaji skuteény stav cyklistické dopravy v Cesku,
v Praze a ve Vidni. Analyza popisuijici stav cyklistické dopravy ve Vidni, Fahrrad in Wien,
je jedinym materialem, ktery udava propojeni puvodnich koncepci rozvoje se souéasnym

stavem.

Mapova dila a propagace:

Pro praci s mapovymi zdroji byla vybrana mapa Praha a okoli — cykloturisticka mapa

1:55 000. Tento mapovy podkiad byl vydan PLANstudiem v Praze a je aktuélni pro obdobi
2004. Autofi se snazi zachytit nejdulezitéjSi informace pro cyklistu vyuzivajiciho systém
cyklistickych komunikaci v Praze — itinerare jednotlivych tras, profily vybranych cyklotras
apod. Mapové dilo obsahuje mapu Centrum Prahy 1:20 000, Praha a okoli 1:200 000
a 1:55 000, Praha a okoli — navaznost cyklotras na metro a traté CD. K porovnani slouZila
mapa Radkarte Wien — Ubersicht 1: 40 000. Tato mapa je vice podrobna, cyklista se vice

orientuje diky nazvim ulic. Prehledné jsou zde vyznaleny samostatné cyklostezky,
cyklistické pruhy a cyklotrasy ve smiSeném provozu.
Z elektronickych prament byly vyuzity informace oficialni webové stranky hi. m.

Prahy, a to Praha cyklisticka dostupné z <http://www.praha-mésto/cyklo.cz>. Tato webova

stranka byla zmodernizovana na podzim 2005 a méla by slouzit jako hlavni informacni
zdroj nejen pro ty, ktefi chtéji najit vhodnou cyklotrasu, ale i seznamit vefejnost
s rozvojem, aktualitami a daiSimi dulezitymi informacemi. Pro bé&zného uzivatele je pro
snadné&;jsi orientaci vytvoifena dynamicka cyklomapa Prahy. DalSim elektronickym zdrojem
jsou webové stranky Magistratu Viden -~ Radfahren in Wien dostupné

z <http:/iwww.wien.gv.at/rad>. | na této adrese se bézny cyklista seznami s dulezitymi
aktualnimi informacemi, dynamickou mapou, aktivitami Magistratu.

VySe zminéna literatura a prameny byly stézejnimi zdroji informaci pro studium
problematiky cyklistické dopravy. Z té&chto materidlt je zifejmé, ze informace tykajici se
cyklistické dopravy nejsou v domaci odborné literature a informaénich pramenech piili$
obsahlé. Nedostatek odbomé literatury je predevsim v oblasti zaclenéni cyklistické
dopravy do méstské dopravy a v oblasti jednotné metodiky pii realizaci cyklistickych
komunikaci (technické parametry, legisiativa, GUzemni planovani). Ostatni prameny

a literatura jsou citovany v textu a v seznamu pouzité literatury a pramenu na strané 71.

15



7. METODICKY POSTUP

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu, cilem prace je analyza cyklistické dopravy v Praze,
zjiSténi bariér rozvoje a navrhnuti nékterych moznych feSeni. Ktomuto cili povede
porovnani stavu cyklistické dopravy v Praze a ve Vidni. Obecné se tedy musi vyuzit
metody geografického srovnani. V prvni fazi sbéru informaci o cyklistické dopravé bylo
hodnotné studium odborné literatury, které se tykd geografie dopravy v méstském

prostfedi a studium koncepcCnich a strategickych dokumentu.

V pribéhu prace se budu snazit odpovédét na obecnou otazku, zda je cyklisticka
doprava v Praze planovana a realizovana podle potfeb obyvatel a navstévniku Prahy.
Jednotlivé vyzkumné otazky, které mi napomohou odpovédét na tuto otazku se budu
snazit zjistit pomoci nékolika metod kvalitativniho vyzkumu. Presnéjsi informace o stavu
cyklistické dopravy, bariérach rozvoje a moznostech fedeni byly ziskany formou
expertnich rozhovori se zastupci zainteresovanych instituci. Prvni typ rozhovoru byl
proveden se zastupci vefejné spravy v téchto institucich a nezavislych organizacich:
Magistrat hl. m. Prahy, Utvar rozvoje hl. m. Prahy, TSK Praha, CVUT, MC Praha 12,
Nadace Partnerstvi, Oddéleni pro rozvoj a planovani mésta Viden, Institut pro dopravni
planovani a dopravni techniku TU Wien a Argus Wien. Celkem bylo osloveno devét
expertl, ktefi formou fizeného rozhovoru odpovidali na dané otdzky. Otazky byly
zamérfeny na Cinnost (kompetence) instituce pii realizaci cyklistické dopravy, na jeji
spolupraci s ostatnimi institucemi, na problémy tykajici se vykonu dané cinnosti, na
faktory, které brani ¢i pfispivaji k rozvoji cyklistické dopravy, apod. V téchto rozhovorech
byl dan také prostor k volnému vyjadfeni dotazovanych na problematiku cyklistické
dopravy. Formou elektronického dotaznikového Setieni byly osloveny méstské Casti.
Toto Setfeni zjistilo jejich spolupraci se sousednimi MC a institucemi zajistujicimi realizaci
zakladniho systému cyklotras na Gzemi hl. m. Prahy.

Analyza stavu nabidky a poptavky po cykloturistice v Praze a okoli byla provedena
pomoci elektronického dotaznikového Setfeni mezi incomingovymi cestovnimi
kancelafemi v Praze, pomoci fizeného rozhovoru se zastupci cyklopujéoven
a informaénich center a pomoci dotaznikového Setfeni mezi turisty, které oviem nebylo
aspésné.

Vyzkum vterénu byl zajiStén pozorovanim, uzivanim cyklistickych komunikaci
a cyklosluzeb, a diky neformalnim rozhovorim v terénu s béznymi uzivateli cyklistickych

komunikaci jak v Praze, tak ve Vidni. Na zakladé zjisténych poznatki v terénu se snazime
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nalézt optimalni feseni, vtomto pfipadé muze pomoci metoda analyzy dokumentt

a SWOT analyza, z které budou vychazet i nékteré navrhy reseni.

VysSe zminéné vyzkumné ukoly jsou zaclenény do nasledujicich kapitol. Kapitola
&. 8 nastini obecné informace o cyklistické dopravé v Cesku a v méstském prostiedi.
Nasledujici kapitola €. 9 je analyzou sou€asného stavu cyklistické dopravy ve Vidni, kde
jsou zjistény faktory jejiho rozvoje. Kapitola tykajici se cyklistické dopravy v Praze
poskytuje informace o souasném stavu cyklistické dopravy jak z hlediska dopravni
obsluznosti uzemi, tak z hlediska cykloturistiky ve mésté a zazemi. Hlavné z této kapitoly
vychazi nasledujici Cast prace, kde kromé celkového zhodnoceni cyklistické politiky
v Praze, jsou navrzena néktera opatieni na podporu rozvoje cyklistické dopravy v Praze.
Vlastni porovnani obou mést piinasi kapitola dvanact, kde je porovnana pozice cyklistické
dopravy rozvojovych dokumentech Prahy a Vidné. Srovnavacimi kritérii v této kapitole
jsou: existence a kvalita implementacnich program( na rozvoj cyklistické dopravy v obou

méstech, pravomoc cyklokoordinators a kvalita innosti zainteresovanych instituci.
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8. CYKLISTICKA DOPRAVA YV CR

V poslednich letech se €astéji diskutuje po celé republice o cyklistice jak z hlediska
cykloturistiky tak i jako pravoplatného dopravniho prostiedku zejména ve meéstech.
Postupné se tento pojem objevuje ¢im dal vice v rozvojovych planech krajl, mikroregionl
a obci. Cyklistika se stava dopravnim prostredkem, ktery muze vyresit nékteré problémy
21. stoleti. Prispiva k zdravému zivotnimu prostredi, je prostorové i finanéné nenaroéna,
pusobi jako prevence proti civilizacnim chorobam, v nékterych oblastech napomaha

i rozvoji cestovniho ruchu.

8.1  ZAKLADNI SiT CYKLOTRAS V CR

K roku 2002 bylo na uzemi CR vyznadéeno pfiblizné 17,5 tisice kilometri znagenych
cyklistickych stezek a tras. Kazdym rokem se tato sit rozSifuje o tisic az dva tisice
kilometr. Zakladnim koncepénim materialem pro navrhovani cyklotras na uzemi Ceské
republiky je “Zakladni sit cyklotras CR”, kterou nechalo zpracovat Ministerstvo dopravy
a spoju CR (MDS) v roce 1997. Tento koncepéni material rozdéluje cyklotrasy na dalkové,
regionalni a mistni. Vice nez polovina téchto komunikaci je vedena po silnicich bez
prostorového oddéleni od automobill.

Obrazek &. 2 - Existujici a planované dalkové cyklotrasy v Cesku v roce 2005

Schomaricky Nacit STavu plipravenostl vybranych
mazingroanich, alkovych a regionainch cykiogas CR

Zdroj: Martinek, 2005
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8.2 CYKLISTICKA DOPRAVA VE MESTE OBECNE

Cyklisticka doprava by méla byt nedilnou soucasti dopravniho systému ve mésté
a slouzit lidem k prepravé nejen do zaméstnani, do skol a za sluzbami, ale také za
rekreacnimi G€ely. Bohuzel ve vétsiné Ceskych mést neni tradice cyklistické dopravy
natolik silna, aby byly cyklistické komunikace soucasti méstského prostoru. Nevhodné
vyuziti méstského prostoru automobilovou dopravu znamena ve vétsich méstech vazné
problémy. Je znamo (Ruzi¢ka, 1992), ze: , vice jak polovina jizd automobilem ve méstech
je kratSi nez 8 kilometru a pravée cast téchto cest by mohla byt nahrazena jizdnim kolem*.

Jiz vroce 1991 se podle vysledku prizkumu Mezinarodni unie vefejné dopravy
73 % Evropani domniva, ze pouzivani jizdnich kol by mélo byt ve méstech oproti
automobilim zvyhodnéno. Na cyklistiku tedy lidé pohlizeji pfinejmensim stejné pfiznivé
jako na jiné zpUsoby individualni dopravy. Podle obrazku ¢. 3 je zfejmé, Zze v dopravnim
prostoru se na jizdnim kolem prepravi az 7krat vice osob nez v automobilu (Cyklistika pro
mésta — Informace pro zastupce mést a obci, 2002).

Je otazkou, zda by tento prizkum potvrdil oblibu kola i v Cesku. Obava z nehody
a zranéni, Spatny pocit z jizdy v znecisténém Zivotnim prostfedi a neznalost cyklotras
nebo cyklostezek jsou nej¢astéjSimi divody pro necestovani na kole v Eeskych méstech.
Tyto davody patfi mezi faktory dopravni politikou ovlivnitelné, tudiz by se mohly tyto
negativni vlivy prostfednictvim vhodné dopravni politiky mést vaci cyklistické dopravé
zlepsit a presvédcit tak potencialni uzivatele kol.

Obr. €. 3: Maximalni pocet pfepravovanych osob za hodinu jednotlivymi
druhy dopravnich prostredku
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Zaoj Botws & Papesdiects, Traffic operstion of bicycle traffic,
TU-DeR, 1991
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Zdroj: Cyklistika pro mésta — Informace pro zastupce mést a obci, 2002



9. CYKLISTICKA DOPRAVA VE VIDNI

Hlavni mésto Rakouska Viden bylo vybrano pro porovnani urovné cyklistické dopravy
a cyklistické politiky mésta z nékolika duvodl: za prvé z diivodu uspé&sného rozvoje tohoto
druhu dopravy, za druhé se Viden podoba v fadé aspektli nejen geograficky, ale také
slozitou vefejnou spravou nasemu hlavnimu méstu. Tato kapitola vychazi zterénniho
vyzkumu cyklistickych komunikaci, ze studia rozvojovych dokumenti mésta Viden
a z expertnich rozhovora s predstaviteli vybranych instituci. Cyklisticka doprava bude
kriticky posuzovana podle metodickych praci Rozvoj cyklistické dopravy v CR 1. a Il. dil,
které navrhuji metodicky postup pro zhodnoceni soucasného stavu cyklistické dopravy
podle nasledujicich hledisek. Prvnim je hledisko institucionalniho zajisténi rozvoje
cyklistické dopravy, druhym uroven cyklistické infrastruktury (kvalita, poc¢et km a zpusob

trasovani cyklistickych komunikaci) a koneéné aroven cyklosluzeb.

9.1 ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY VE VIDNI

70. léta 20. stoleti byla pro cyklistickou dopravu ve Vidni velmi nepfizniva. Diky
vrustajicimu blahobytu a s tim souvisejicim naristem poctu osobnich automobilii bylo
jizdni kolo ze silnicniho provozu témér vytlaCeno. V rozvojovém planu mésta z roku
1972/73 bylo sice prioritnim cilem zlepSeni kvality Zivota a Zivotniho prostiedi ve mésté,
ale podpora cyklistické dopravy nebyla zohlednéna. Naopak délka sité cyklistickych
stezek byla zredukovana z 23 km v roce 1970 na 11 km v roce 1977.

Zvratem ve vyvoji se stal rok 1980, a to Usnesenim obecni rady z dubna 1980, které
stanovilo kratkodobé a stfednédobé programy na podporu rozvoje cyklistické dopravy. Od
roku 1985 se buduji odstavna zafizeni pro kola a cyklisté mohou pievazet kolo v metru.
Cyklisticka sit ve Vidni méfila v roce 1986 jizZ 168 km. V prvni fazi rozvoje byla realizovana
¢ast sité v oblastech rekreace — prodlouzeni Dunajské cyklostezky a podél Dunajského
kanalu.

Od pocatku 90. letech 20. stoleti se da hovoiit o systematickém rozvoji cyklistické
dopravy. Vychozim dokumentem pro toto obdobi je Koncept dopravy ve Vidni z roku
1993, v kterém jsou zminény cile (Masterplan Verkehr 2003 — Mobil in Wien, 2003):

- zvysit podil cyklistické dopravy na celkové piepravé na 6 %

- postupné dodélat a rozvinout zakladni sit

- otevieni jednosmérek cyklistim

- vyuziti kola za i¢elem nakupu, vzdélani a prace
Zakladni sit cyklotras méfila v roce 1997 714 km.
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Mezi hlavni cile politiky cyklistické dopravy od roku 2000 patfi kvalitni propagace,
informovanost vefejnosti a opatfeni zamérena na piani a potieby cilovych skupin.
(Fahrrad in Wien. Mobilitat fur alle - Uberblick Giber die aktuelle Situation des Radverkehrs
in Wien, 2002)

9.1.1 Cinnost instituci a jejich vliv na rozvoj cyklistické dopravy ve Vidni

Z fizenych expertnich rozhovorli provedenych ve Vidni také vyplyva mj. klicovy
vyznam cinnosti instituci, které zajiStuji planovani, realizaci, udrzbu a financovani
cyklistické infrastruktury. Do rozvoje cyklistické dopravy je ve Vidni zapojeno celkem
5 organu verfejné spravy a jedna neziskova organizace. Odbor méstského planovani
a rozvoje meésta Vidné ma v ramci cyklistické dopravy zajiStovat planovani rozvoje, jeji
marketing a propagaci. Cyklistické komunikace realizuje Odbor uli€ni vystavby mésta
Vidné, znaceni provadi Odbor dopravy mésta Vidné. Méstské obvody jsou dale povéfeny
zajisténim odstavnych zarfizeni na kola, udrzbou cyklistickych komunikaci a financovanim
doplnujicich cyklistickych komunikaci. Magistrat hl.m. Vidné financuje zakladni sit
cyklistickych komunikaci. Dulezitym aktérem v oblasti propagace a lobovani za zlepSeni
cyklistické dopravy ve Vidni je neziskova organizace Argus. Uvedenym aspektim se
podrobnéji vénuji nasledujici kapitoly.

9.1.2 Financovani cyklistické dopravy ve Vidni

Podle expertniho rozhovoru s vedoucim Referatu dopravniho planovani (Oddéleni pro
rozvoj a planovani mésta Viden MA 18) nebyla ani otazka financovani ve Vidni
jednoducha: ,V prubéhu let 1986-1999 se do vystavby cyklistické infrastruktury
investovalo 19,8 mil. EUR. To znamena, Ze kazdoro¢né se v téchto letech investovalo
v pruméru 1,5 mil. EUR. V roce 1997 byl rozpo€et na vystavbu cyklistické infrastruktury
decentralizovan na méstské obvody. Od ledna 2003 pieslo planovani a vystavba zakladni
sité opét pod centraini rozpocet na cyklistickou dopravu, ostatni dopliujici sit bude
financovana meéstskymi obvody. V letech 2003-2008 je financovana hlavni cyklisticka sit
30 mil. EUR. To znamen4, Ze v tomto pétiletém obdobi bude kazdoroéné proinvestovano
z méstského rozpoétu 6 mil. EUR. Vedle centrainiho rozpo&tu jsou zdroji financovani jesté
rozpolty na stavbu metra (cyklostezky soubézné s novymi trasami metra), na vodni
hospodarstvi (cyklostezky podél vodnich tokul), rozpocet lesniho Uradu (cyklistika v lese),
apod.”
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9.1.3 Hlavni faktory rozvoje cyklistické dopravy ve Vidni

Rozvoj cyklistické dopravy ve Vidni podpofilo mnoho faktort. Z expertnich rozhovoru
se zastupci zainteresovanych instituci ve Vidni provedenych na podzim 2005 (Oddéleni
pro rozvoj a planovani mésta Viden, Institut pro dopravni planovani a dopravni techniku
této dopravy. Témito faktory jsou politicka vile a potreba rekreace ze strany obyvatel
mésta. V 80. letech se zacala v dokumentech prosazovat tzv. ,zelena aktivita® diky
spolupraci nékolika politickych stran. Zpocatku byli cyklisté vnimani jako zeleni Silenci
a ,aktivisté”. Uz v poloviné 90. let je v8ak pfijiman trend podpory zdravi, nového zivotniho
stylu, ekologického mysleni a cyklistika se postupné stava popularnim sportem. Druhym
dulezitym faktorem rozvoje cyklistiky byl velky zajem o cykloturistiku v méstském
prostiedi. Cykloturistika byla podpofena podél Dunaje Dunajskou cyklostezkou a podél
rekreacni oblasti Dunajského kanalu a Dunajského ostrova. Postupné se cyklistika zacala
vnimat nejen jako sportovni aktivita, ale také jako forma mobility pfi zajisténi denni
dojizdky. Tim vznikla sit zakladnich cyklotras, které byly postupné dopifovany o trasy,
které slouzi i k dopravni obsluznosti uzemi. Lze konstatovat, ze ve Vidni se postupné
implementuji vSeobecné zasady cyklistické politiky: pokrok ve vyuziti kola = dal$i rozvoj
cyklistické infrastruktury = dalSi pokrok ve vyuziti kola = vyhovuijici stav systému. Nebyly
to ovdem pouze tyto faktory, které ovlivnily rozvoj cyklistické dopravy ve Vidni. Bez
kladného vztahu obyvatel k zdravému Zivotnimu stylu a bez prfesvédCeni, ze maji dalsi
zajimavou moznost prepravy, by byla veskera podpora marna.

Vyvoj bezpec€nosti cyklistické dopravy, délka jeji sité a jeji podil na celkové pieprave
ve Vidni je znazornén vgrafu ¢.1. Zgrafu vyplyva, ze c&im vice je kilometrd
cyklotras/cyklostezek, tim vzrista i podil cyklistické dopravy na celkové prepravé a tim
bohuzel vzrusta i po€et zranéni cyklista.

Graf ¢.1: Bezpecénost ve videnské cyklistické dopravé
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V prubéhu nékolika let doslo k podpofe CD i ze strany neziskovych organizaci
a cyklistickych klubla. Nasledovalo zac¢lenéni méstskych instituci a vymezeni pfredmétu
jejich ¢&innosti v oblasti planovani, realizace a financovani cyklistické dopravy.
V poslednich letech byl dale do rozvoje aktivné zapojen soukromy sektor, ktery se podili
na spolufinancovani parkovacich ploch, ostatnich doprovodnych zafizeni a sluzeb pro

cyklisty.

9.2  ANALYZA CYKLISTICKE INFRASRUKTURY
9.2.1 Cyklistické komunikace

Pocet kilometru cyklistickych komunikaci ve Vidni se od roku 1986 zvysSil 6krat, tj. ze
168 km na 1000 km v roce 2005. Vyvoj po¢tu km cyklokomunikaci znazoriuje graf €. 2.
Graf &. 2: Vyvoj poctu km cyklistickych komunikaci ve Vidni (1987 -2005)
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Cyklistické komunikace se déli na nékolik druhl, které jsou ve Vidni zastoupeny.
Z celkového poctu 1000 km cyklistickych komunikaci tvofi tfetinu cyklotrasy, dalsi tretinu
tvofi komunikace v oblastech se zklidnénou dopravou, 22 % tvofi stezky pro pési
a cyklisty a cyklostezky, 12 % tvofi znaené cyklopruhy, viceucelové pruhy a pruhy
v jednosmérkach. Vyvoj podilu jednotlivych typi komunikaci je zobrazen v grafu €. 3.
Z grafu je vyrazné vidét, ze se v posledni dobé nejvice investovalo do cyklistickych
pruhG v jednosmérnych ulicich. Ve Vidni se viadé jednosmérek podafilo prosadit
obousmérny provoz pro cyklisty. Cyklista, ktery se v jednosmérce pohybuje ve sméru

jizdy, jede v pruhu spolec¢né s auty, v protisméru je chranén ve zviastnim pruhu. Toto
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opatieni se stalo v poslednich letech velice popularnim, nebot za celou dobu nedoslo
k vaznému zranéni cyklisty.

Cyklisticka sit’ se ve Vidni dale déli na hlavni a vedlejSi (doplfujici) cyklistické
komunikace. Zakladni sit' tvoiila v roce 2004 témér 55 %. Ostatni dopliujici komunikace
jsou ve spravé meéstskych obvodl. Kazdoroéné se cyklisticka sit prodlouzi v priméru
0 46 kilometru. Videnskou sit dopliuji jesté cyklostezky pro horska kola a lesni cesty pro
kola, které jsou také vyznacené v zakladni cyklomapé Vidné. (Fahrrad in Wien. Mobilitat

fur alle — Uberblick Uber die aktuelle Situation des Radverkehrs in Wien, 2002)
Graf €. 3. Podil jednotlivych druhu cyklist. komunikaci ve Vidni v roce 2000, 2005.
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Tuto sit dale doplnuji zvlastni cyklotrasy (cyklostezky), a to komunikace patfici do
evropského projektu dalkovych cyklotras EuroVelo. Viden protina trasa EuroVelo 6, ktera
se nazyva Dunajska cyklostezka a patii mezi jednu z nejvyznamnéjSich cykloturistickych
tras Rakouska. Druhou trasou je EuroVelo 9 tzv. Bernsteinova cyklostezka, ktera vede ve
smeéru sever jih. Hlavné diky cyklostezkam EuroVelo a stezkam pro horska kola je Viden
propojena se spolkovou zemi Dolni Rakousko na Grovni cyklistické politiky.

Podil cyklistické dopravy na celkové prepravé ve Vidni se kazdorocné zvysuje diky
stale se zlepSujici infrastrukture. V roce 1991 byl podil cyklistické dopravy na dopravnim
objemu 1,5 % a v roce 2001 se tento objem zvySil na 4,5 %, coz znamena cca 210 000
jizd na kole za den. Magistrat mésta Vidné ma v planu do roku 2010 vybudovat ucelenou
cyklistickou sit, aby se celkovy objem cyklistické dopravy zvysil na 10 %. Dukazem
o vy33im stupni vyvinutosti videnské sité je fakt, Ze v pracovnich dnech je podil cyklistické
dopravy vy3Si nez o vikendech. Obyvatelé vyuzivaji kolo Castéji pii denni dojizdce do
zaméstnani, do skol, za nakupy a za sluzbami.

9.2.2 Cyklisticka statistika

VySe zmifované udaje jsou vysledkem kvalitnich prognéz a statistik, které diky
prizkumdm intenzity cyklistického provozu dale ur€uji druhy a trasovani novych
cyklistickych komunikaci. Intenzity cyklistického provozu jsou velmi rozdilné podie roéniho
obdobi a denni hodiny. Firma Snizek zajistujici scitani cyklisti ve Vidni provadi prizkumy
kazdy mésic, ma vybrané dny a priizkum provadi po cely den. Vysledky jsou zpracovany
do grafi a vyro€nich zprav podle nichz pak vznikaji navrhy na nové cyklistické
komunikace nebo na zmény stavajicich tras. Podle poslednich séitani je ziejmé, ze
vysoké hodnoty po&tu cyklistd maji centraini mista. Centrum je dulezitym cilem mnoha
cest, jsou v ném umistény dulezité instituce, tudiz je zde intenzita cyklistické dopravy
vysSi, také diky &ast&jSimu pouzivani kola na kratké vzdalenosti. Ukazky intenzit
cyklistické dopravy jsou v pfiloze €. 2. V pfiloze jsou uvedeny také vystupy ze scitani
cyklistt na vybranych komunikacich ve Vidni a pro porovnéani jsou piiloZzeny vysledky
s&itani cyklisth v Praze, které proved! UDI Praha. V poslednich letech se kromé ruéniho
sCitani cyklisti pouziva i automatické scitani pomoci radari zavéSenych na sloupech.
V pfiloze €. 3 jsou uvedeny vystupy z tohoto séitani. Tato data jsou déle interpretovana
v kapitole 12 vénované komparaci stavu cyklistické dopravy v obou sledovanych méstech.
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9.2.3 Parkovaci plochy a ostatni doprovodna zafizeni a sluzby pro cyklisty

Rozvoj cyklistické dopravy je mj. zavisly i na odstavnych a parkovacich plochach
a zafizenich pro jizdni kola. Tato zafizeni mohou byt limitujicim faktorem rozvoje
cyklistické dopravy. Pro cyklisty je hlavni dostateény pocet odkladacich a parkovacich
stojanu v cili cesty, které budou vhodné pfizplisobené proti kradezim a Spatnému pocasi.
Viden si tento fakt davno uvédomila a rozvinula sit parkovacich ploch a odstavnych
zafizenich spole¢né se soukromym sektorem. Ze strany mésta Vidné dosio k podpoie
tohoto opatfeni a nyni jsou v uli¢nim prostoru umisténa odstavna zarizeni pro 15 tisic
cyklistls. K tomuto opatieni prispéla akce ,odstavna zafizeni ve Vidni*, ktera je dobrym
pfikladem kooperace veifejného a soukromého sektoru. Cena cyklostojanu je totiz
zaplacena diky nabizenym reklamnim plocham na stojanech a zbylé penize jsou
investovany do vystavby dalSich stojant. Dllezité je v této souvislosti pfedpovédét pocet
odstavnych a parkovacich ploch v cilovych a zdrojovych mistech v uli€énim prostoru,
tj. v blizkosti bydleni, pracovnich mist, vzdélavacich institucich, obchodech, atd. Vhodny
pocet parkovacich mist v cilovych mistech uvadi tabulka &. 1.

Tab. &. 1: Sméme hodnoty parkovacich mist pro jizdni kola

cil cesty pocet parkovacich mist
0,3-0,7 p.m. / 1 ucebni
Skoly misto P
Vi 7
obytné domy glgér’r:yl 30 m* obytné
Zz
obchody 1p.m. /25-80m

obchodni plochy
kancelaiska budova | 0,3 p.m. / 1 pracovni
s centralni polohou | misto

sportovisté a 0,5 p.m. / 1 odkladaci
koupalisté skiinku

p.m. = parkovaci misto

Zdroj: Fahmrad in Wien. Mobilitat far alle..., 2002

Odstavna zafizeni pro jizdni kola jsou zfizena i jako dopliikova sluzba B+R (bike and
ride). Tato parkovisté jsou umisténa na stanicich metra a pfiméstskych viaku a lidé tak
mohou vyuzit kombinované vefejné a cyklistické dopravy (Radfahren in Wien [online],
Magistrat Wien, 2005).

Dal3im dulezitym opatienim pro podporu cyklistické dopravy ve Vidni se stal v roce
2001 systém puajcovani jizdnich kol City Bike Wien. Tento projekt vznikl opét diky
politické podpofe, a to stran SPO a Wiener Griinen, v ramci programu Ochrana ovzdusi
ve Vidni. V roce 2001 tak mésto Vider dotovalo tento systém 600 tisici € a po extrémné
pozitivnim ohlasu se zapojil i soukromy sektor ¢astkou 2,4 milién eur. Sponzoii vyuZivaji
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hlavné reklamni plochy na nosiich kol. City Bike Wien je tedy systém 24hodinového
pujCovani kol, ktera jsou umisténa na 20 stanovistich ve vnitinim centru mésta. Stanovisté
jsou peclivé vybrana podle hlavnich cilovych a zdrojovych mist v centru. Jizda na kole tak
usnadniuje provoz na kratké vzdalenosti v centru. Prvni hodina jizdy je zdarma, dalSi
zapocata stoji 1 € a pujCeni kola na 4-120 hodin stoji 4 €. Poplatky jsou hrazeny platebni
kartou Maestro Card, Citybike Card, turistickou kartou nebo mobilem (pouze sit One).
(Systém pujcovani kol ve Vidni [online], City Bike Wien, 2005)

Internetové stranky mésta Vidné, na kterych jsou uvedeny informace o cyklistické
dopravé ve Vidni, podavaji informace o dalSich soukromych plj¢ovnach (11) a servisech
kol.

Z terénniho vyzkumu, ktery provedia autorka ve Vidni, vyplyva, ze videriské instituce
pfistoupily k podpofe téchto zmifiovanych opatreni podle urbanistickych pozadavkd, druhu
cyklistické komunikace a intenzity cyklistického provozu. Cyklista ma moznost si bez
komplikaci zaparkovat své kolo kdekoli pfed ufadem, praci, Skolou, restauraci, obchodem,

sportovidtém, stanici metra, viakovym nadrazim, v obytnych souborech, apod.

Obr. €. 4 : Systém pujcovani kol City Bike Wien

Zdroj: Systém pujcovani kol ve Vidni [oniine],
City Bike Wien, 2005



10. CYKLISTICKA DOPRAVA V PRAZE

Praha by se mohla zafadit mezi evropska, ale i €eska mésta, ktera podporuji
cyklistickou dopravu jako alternativni druh dopravy. Co ale brani vétSimu rozvoji
cyklistické dopravy v Praze? Jsou to fyzickogeografické podminky, finan¢ni prostiedky
nebo psychologické bariéry, které brani urednikiim pfi praci a obyvatelim pfi pouzivani
jizdniho kola? Jiz v uvodu této kapitoly musime odmitnout vliv Elenitého reliéfu Prahy.
Podle Vyzkumu podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako integraini a rovnocenné
soucasti dopravniho systému — souhrnna zprava 2000—-2001 (2002) je jednim se zaveéru,
ze ,o0 finan¢ni politice mésta nerozhoduje reliéf krajiny, ale politicka vile*, coz dokladaji na
pfikladu Praha vs. Liberec, ktery je ochoten se finanéné podilet vyraznymi ¢astkami na
rozvoji cyklistické dopravy. Kromé tohoto faktu existuji v Ceské republice zdroje, které
mohou byt pfi dobré organizaci vyuzity tak, aby feSily mnohé problémy cyklistické
dopravy. Odpovéd, zda tyto zdroje existuji i v Praze, zda existuje silna politicka vule a jak
je cyklisticka doprava pojata v dlouhodobych rozvojovych planech, by obsahuje tato
kapitola.

10.1 ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY V PRAZE

Roku 1993 bylo schvéleno radou Zastupitelstva hl. m. Prahy usneseni €. 323/1993
.Zakladni systém cyklistickych komunikaci na uzemi hi. m. Prahy“, od tohoto roku se
hovoii o cileném rozvoji cyklistické dopravy v Praze. Zakladni systém cyklistickych
komunikaci pocita s postupnou realizaci 450 km cyklistickych tras. Vybudovani této sité je
rozdéleno do 3 Casovych etap, piicemz treti faze méla byt dokonCena v roce 2001.
V roce 2002 bylo Radou hl. m. Prahy prijato usneseni €. 2283, které ulozilo zpracovat
navrh dalSiho rozvoje systému cyklistickych komunikaci na Gzemi hl. m. Prahy po roce
2002. NejnovéjSim usnesenim €. 0544 z dubna 2003 se navrhuje dal$i rozvoj systému
cyklistickych tras. V souéasné dobé je z navrhovanych 450 km cyklistickych komunikaci
vybudovano 162 km cyklistickych komunikaci, ztoho pouze 64 km je vedeno po
samostatnych komunikacich bez automobilového provozu spoleéné s péSim provozem.
Zakladni podminkou rozvoje je, aby vznikla ucelena sit bezpeénych cyklistickych
komunikaci, které budou vyuZivat obyvatelé mésta nejen za rekreacnimi Gcely, ale i pfi
denni dojizdce za praci, vzdélanim, sluzbami. Potencial pro takovéto vyuziti cyklistiky
v Praze existuje a zajem o ni se rozviji rychleji nez vytvareni vhodnych podminek.
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10.1.1 Cinnost instituci a jejich vliv na rozvoj cyklistické dopravy v Praze

Rozvoj cyklistické dopravy by mél byt podporovan z nékolika stran — instituci, mezi
kterymi by méla panovat urditd koordinace a spoluprace. V sou¢asné dobé ma zajem
o rozvoj cyklistické dopravy nejen Magistrat hl. m. Prahy (MHLMP), nékteré dotéené
méstské instituce, ale také nékteré aktivni méstské casti, ob&anska sdruzeni, nadace
a jednotlivci. Uroven aktivity téchto instituci je ovéem velmi rozdilna. Tato podkapitola
specifikuje pfedmét Cinnosti jednotlivych instituci a organizaci v Praze. Je sledovana
¢innost Magistratu hl. m. Prahy a meéstskych organizaci, méstskych ¢€asti, nadaci
a obcCanskych sdruzeni, soukromého sektoru a statnich organizaci. Informace byly
ziskany z analyz dokumentli a zexpertnich rozhovorl s vybranymi zastupci téchto

instituci.

10.1.1.1 Podpora  rozvoje  cyklistické  dopravy ze  strany  MHLMP
a méstskych organizaci
Vyznamnou ulohu by mél pii rozvoji cyklistické dopravy sehrat MHLMP.

Diky své pusobnosti by se mél stat hlavnim koordinatorem zakladni sité

cyklistickych komunikaci na uzemi hl. m Prahy. Hlavni ulohou Magistratu by
mélo byt dlouhodobé planovani cyklistické dopravy, spoluprace se vSemi dotéenymi
institucemi a poradenstvi pro méstské cCasti. Jaka je skutednost? Podporu rozvoje
cyklistické dopravy zajistuje jen nékolik nadSenct vCetné spolupracovniki,
cyklokoordinatora a sou¢asného prazského primatora. Bohuzel tato aktivita je zavisla na
kratkodobych politickych viivech.

Funkce hlavniho cyklokoordinatora vznikla az v roce 2003. Prazsky cyklokoordinator
ma jen poradni funkci pro naméstka priméatora pro dopravu a neni piimo odpovédny. Jeho
néapini je svolavat Pracovni skupinu pro cyklistické trasy pfi MHLMP a iniciovat dulezité
projekty. Porovnani pozice prazského a videriského cyklokordinatora je uvedeno
v kapitole €. 12. Pracovni skupina je poradnim organem Rady hl. m. Prahy. | tato Pracovni
skupina se v minulosti potykala s kratkodobymi politickymi vlivy. Po komunalnich volbach
v roce 2002 zanikla, ale uz v roce 2003 se opé&t obnovila. V sou€asnosti ji tvoii zastupci
mésta, méstskych organizaci, méstskych €asti a nevladnich neziskovych organizaci.
Jejim cilem je setkavat se 1krat mési¢né a pomoci brainstormingu koordinovat dalSi
¢innosti v oblasti cyklistické dopravy. Odbor dopravy hl. m. mésta Prahy pfenechava
problematiku cyklistické dopravy na méstské organizace.

Podle expertniho rozhovoru s prazskym cyklokoordinatorem a jeho spolupracovniky
byla zjiSténa néktera fakta, tykajici se propagace CD a koordinace MHLMP s ostatnimi
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institucemi. I kdyZ o propagaci cyklistické dopravy by se mél starat Ustav

dopravniho inzenyrstvi Praha (UD) Praha), samotny Magistrat hl. m. Prahy se

na této propagaci rovnéz Casteéné podili. Diky podpore zainteresovanych
odbornikl mohl v zafi 2005 aktualizovat oficialni webové stranky hl.m. Prahy k cyklistické
dopravé. Tyto webové stranky pod nazvem Praha cyklisticka (www.praha-mesto.cz/cyklo)
poskytuji informace nejen pro ty, ktefi chtéji najit vhodnou cyklotrasu, ale i seznamit
verejnost s rozvojem, aktualitami a dal§imi dulezitymi informacemi o cyklistické dopravé.
Pro bézného uzivatele je pro snadnéjsi orientaci vytvoiena dynamicka cyklomapa Prahy,
ve které je uveden prabéh tras, stezek a doporucenych tras vcetné jejich profill
a kritickych mist. DalSi aktivitou Magistratu bylo vydani cykloturistické mapy Praha a okoli
v nékolika tisicovém nakladu. Je aktualni pro obdobi 2004. Bohuzel tato mapa
neznazornuje, jestli je dana cyklisticka komunikace v oddéleném prostoru od aut, coz je
pro bezpecnost cyklisty nejdulezitéjsi. Tato mapa neni podie terénniho vyzkumu autorky
v prazskych infocentrech dostupna. Infocentra byla vybrana na zakladé nejvétsi intenzity
turist( v piilehlém okoli. Ze ¢ty navstivenych infocenter (Staroméstské nam., Celetna, Na
Prikopech a Hlavni nadrazi) v centru Prahy nebyla mapa dostupna ani na jednom misté.
Z rozhovorli se zaméstnanci dale vyplynulo, ze distribuce téchto map je velmi omezena
a nedostateéna. ZlepSeni by mohlo pfinést vydani nové mapy na jare 2006. Tato mapa by
méla vyznacit useky cyklistickych stezek a dale poskytnout obdobna data s webovou
aplikaci dynamické mapy. Distribuce se piedpokiada napi. prostiednictvim PIS, Skol,
ob&anskych sdruzeni, cykloprodejen, Uradti méstskych €asti, apod. Ostatni propagace
cyklistiky neni Magistratem v oblasti PR a méstskym marketingem zajisténa.

Do roku 2005 nespolupracoval MHLMP se sousednim Stfedoeskym krajem, i kdyz
Koordinace se StredoCeskym krajem je hlavnim strategickym bodem MHLMP pro rok
2006, nebot roste zajem o budovani cyklistické infrastruktury v navaznosti na stezky
v hlavnim mésté. Pro Stfedocesky kraj je hl. m. Praha slepym bodem na cykloturistickych
mapach a podle odboru rozvoje Stredoceského kraje brani Praha dalSimu rozvoji
cykloturistiky.

Funkci UDI Praha je garantovat rozvoj cyklotras na uzemi mésta, zaroven

koordinovat tyto cyklotrasy se systémem cykiotras na uzemi CR a provadét

propagaci &innosti hl.m. Prahy Vroce 2002 probéhl pod zastitou Ustavu

dopravniho inZenyrstvi Praha Anketni pruzkum cyklistické dopravy v Praze. Tento
prizkum napomohl dal§im navrhim rozvoje cyklistické dopravy za pomoci verejnosti.
Vysledky prazkumu zjistily, Ze v Praze existuje vysoky podil obyvatel, ktefi by za lepSich
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podminek zacali vyuzivat kolo jako bézny dopravni prostiedek. Co ale pro zlep3eni
podminek cyklistické dopravy UDI déla? Tento Ustav zajistuje i dopravni statistiku. S&itani
intenzit cyklistické dopravy ovéem neprobiha na takové Urovni, na jaké by bylo potfeba.
Pro porovnani statistik je uvedena pfiloha €. 2, kde jsou graficky znazornény vysledky.
Evidentné nedostacujici je opakovani prizkumu intenzit cyklistické dopravy, podle kterych
se neda urdit, zda se na dané cyklotrase zvysuje pocet cyklistll a tudiZ nasledné urdit,
jestli je tato trasa vhodné vytycena podle potreby cyklistl. Propagace €innosti hl. m. Prahy
neni také dostateCné zajisténa. Toto tvrzeni je dolozeno terénnim vyzkumem autorky
v prazskych infocentrech v Iété 2005. V infocentrech byly k dostani posledni vytisky mapy
Praha pro cyklisty vydané UDI. Tato mapa vydana v roce 2003 ani neudava jmenny nazev
ulic, po kterych jsou cyklistické komunikace vedeny. Nedostacujici prizkumy a propagace
nemohou byt zapfi¢éinény nedostatkem financi, kdyz se v poslednich letech
neproinvestovalo cca 7,5 mil. KE za rok. Mozna je to znakem toho, ze se v popiedi priorit
dopravni politiky stale dominuje na prvnim misté automobilova doprava.

Technicka sprava komunikaci hi. m. Prahy (TSK) je investorem a spravcem
zéakladniho systému cyklistickych tras. Pii pripravé rekonstrukci, znaceni a nové vystavbé
komunikaci garantuje vytvareni vhodnych podminek pro cyklistickou dopravu. Bohuzel ani
v této méstem ziizené organizaci neprobihaji Cinnosti bez problému. Podle rozhovoru
s vedoucim odboru informaéniho rozvoje a GIS se TSK Praha potyka s nékolika
problémy. Asi nejvétsim problémem jsou nevykoupené pozemky, na kterych maji byt
vedeny cyklostezky, a ostatni nelogické legislativni predpisy, bez kterych nemuze byt TSK
pravoplatnym spravcem cyklistickych komunikaci. Mezi dal$i velmi vyznamny problém je
nepovinnost méstskych &asti hlasit z jejich iniciativy vzniklé cykiotrasy. TSK potom fesi
problém, kolik km cyklistickych komunikaci ma spravovat.

Utvar rozvoje hl. m. Prahy (URM) je zpracovatelem Gzemniho planu, shromazduje
Udaje a rozvojové koncepce. Z rozhovoru se zaméstnancem odboru infrastruktury vyplyva
pozice cyklistické dopravy v izemnim planu. Cyklistické komunikace jsou jiz zahrnuty do
Gzemniho planu hl. m. Prahy, ale ve své smémé (nezavazné) €asti. To znamena, Ze
vtomto dokumentu tvofi jen jakousi nabidku, ale Zzadnym provadécim koncepcnim
materidlem neni aktualné naplfiovani uzemniho planu systematicky sledovano. Tim
padem nevznikd v uzemnim planu povinnost vybudovat cyklistické komunikace pifi
jakychkoliv stavebnich zamérech a projektech. Podpora cyklistiky ve mésté by se tak
mohla stat soucasti veskerych pozemnich praci, kde bude provadéna Gprava povrcha,
vystavba obytnych domu, administrativnich budov, opravy komunikaci nebo vystavba
mostl (Martinek, 2005). Dukazem toho, Ze neni naplitovan tento cil mize byt ctyfmésicni
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(2005) oprava komunikace Nabfezi kapitana Jarose u Prazské trznice, kde je sice
dostatek prostoru pro vybudovani alesponi oddéleného cyklistického pasu, ale zadna

zména kromé vydlazdénych Sirokych chodnika a nového povrchu na silnici nenastala.

ROPID byl zfizen jako pfispévkova organizace hl. m. Prahy. Jeho zaloZzenim "‘
vyvrcholil zamér mésta reagovat na probihajici spoleCenské aekonomické N
zmény a vybudovat modemi integrovany systém hromadné dopravy osob }
v hlavnim mésté Praze ajeho okoli. ROPIDu se ¢&asteéné podarilo propojit opld
cyklistickou dopravu s hromadnou dopravou v nékolika smérech. Podrobnéji bude tato
problematika popsana v podkapitole ¢. 10.3.2. Druhou vyraznou aktivitou, kterou ROPID
provedl, byl dopravni priizkum ze S¢itani 2001 (SLDB 01). Reprezentativhim vzorkem
bylo 654 856 obyvatel s trvalym pobytem na tzemi Prahy a tento prizkum méi za cil zjistit
volbu dopravniho prostfedku, dopravni vztahy mezi jednotlivymi méstskymi obvody, atd.
Z tohoto pruzkumu vyplyva, ze jizdni kolo jako dopravni prostiedek pii cesté do prace
a do Skoly voli 0,5 % obyvatel s trvalym pobytem v Praze.

Podle pfirucky Cyklistika pro mésta (2002) by se kazda informacéni kampan méla
nejdiive zameéiit na chybéjici povédomi o objektivnich vyhodach a kvalitach cyklistiky. Je
relativné jednoduché sdélit lidem fakta, o nichZ se Ize domnivat, ze mohou kladné ovlivnit
postoje automobilistl k cyklistim apod. Lze pocitat s riznymi praktickymi feSenimi
v zavislosti na dostupnych moznostech (cyklomapy, letaky, plakaty, informace pfipojené

- 4 -

k danovym materidlum apod.) Toto by mély také zajistovat organizace [N
zfizené méstem, jako je PIS (Prazska informacni sluzba) nebo odbor | P :ats ks

¢nformadni

public relations. Bohuzel takové sluzby tyto instituce neposkytuji. Ale slutba

neni to zifejmé jejich chyba, nemaji totiz Zadny podnét shora.

10.1.1.2 Podpora rozvoje cyklistické dopravy ze strany méstskych ¢asti

Z celoméstského hlediska nejsou organiza¢ni podminky pro cyklistickou dopravu pfilis
uspokojivé. Nékteré cyklotrasy/cyklostezky nejsou budovany v navaznosti na ostatni
trasy, chybi tak uceleny systém. Zakladni sit cyklistickych komunikaci zajiStuje Magistrat
hl.m. Prahy, ostatni navazné dopliikové komunikace by mély podporovat i jednotlivé
méstské &asti. Realita je takova, Ze vétsina méstskych &asti neni informovana o systému
cyklistickych komunikaci, nepodileji se na spolupraci v ramci celoméstské pracovni
skupiny pro cyklistickou dopravu, ale zaroven neni zajisténa koordinace ze strany TSK
a UDI, vnékterych MC neni cyklisticka doprava ani zafazena pod odbor dopravy
(omezené ji zajistuje napf. odbor kultury), MC nejsou informovany o moznostech finanéni
podpory z Jednotnych programovych dokumentl pro Prahu, apod. Z expertnich rozhovor(
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byly ziskany informace o méstskych Castech, které se aktivnéji podileji na rozvoji CD

v Praze. Na nékterych mistech v Praze se tedy podminky v oblasti této dopravy zlepSuiji.

Jaky typ aktivit vynakladaji MC ke zlepSeni téchto podminek bylo zjisténou formou

elektronického dotaznikového Setfeni mezi vybranymi méstskymi €astmi. Prvnim krokem

pro vybudovani cyklostezek vramci MC je zpracovani generelu cyklistické dopravy

v Praze. Generel maji zpracované jen tii MC, a to Praha 4, Praha-Libus a Praha 13.

Uvadime zde prehled vybranych aktivit téchto 3 méstskych ¢asti:
Praha 4

schvaleny Generel cyklistické dopravy v Praze 4 (2002)

podle generelu by mély byt cyklotrasy hierarchicky rozdéleny na cyklotrasy
celoméstského, obvodového a mistniho vyznamu

obsluznost uzemi je v této méstské casti zajiSténa cyklistickou dopravou podle
potieb obyvatel — vedeni cyklotras v blizkosti $kol, sportovnich zafizeni, zastavek
MHD

vydava Radce pro volny Cas, kde jsou zminény i moznosti cyklistiky

Praha 13

schvaleny Generel cyklistické dopravy

r. 2005 realizovana prvni cyklotrasa vychazejici z koncepce generelu, a to tzv.
cyklookruh Do préce a za zébavou — spojuje Skoly, vyrobni i administrativni
budovy, ufady, pfirodni i méstské parky, restaurace; navaznost na mezinarodni
cyklotrasu zelenou stezku Greenways Praha — Viden

spoluprace: Nadace Partnerstvi, TSK, MHMP, okolni MC

propagace: akce v Tydnu mobility, jarni otevirani Greenways, cyklozavody, vylety
pro vefejnost, propagace pomoci mistni kabelové TV a mistniho mési€niku STOP
stojany na jizdni kola umisténa na radnici MC

zfizena funkce cyklokoordinatorky — zajiStuje propagaci cyklistickych komunikaci,
styk s verfejnosti, spoluprace s méstskymi organizacemi a obanskymi sdruzenimi

ohledné cyklistické dopravy

Praha Libus

schvaleny Generel cyklistickych tras a stezek pro MC Praha Libu$

spoluprace: Nadace Partnerstvi, OS Stromy, TSK, UDI, CVUT, Ateliér DUK
pofada setkani s obéany, ktefi se mohou vyjadiit k planovani cyklostezek v Libusi
a okoli
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Ze svych prostiedki dale realizovaly cyklokomunikace napf. MC Praha 2, Praha 6,
Praha Horni Pocernice. Jistou aktivitu vynaklada i MC Praha 11, 12, 14 a Praha 18. Tyto
MC by méli zajem o vybudovani cyklotras mistniho vyznamu, ale potykaji se
s nedostatkem finanénich prostiedkd a nedostateénym poradenstvim ze strany méstskych
organizaci a MHLMP. Dale Ize konstatovat, e aktivni MC lezi vétsinou u hranic Prahy
a Stredoleského kraje, na jejich Gzemi se nachazeji vyznamné prazské pfirodni parky
a maji tak potencial pro rekreacni cykloturistiku ve spolupraci pravé se StfedoCeskym
krajem.

10.1.1.3 Podpora rozvoje cyklistické dopravy ze strany nadaci a obc&anskych
sdruzeni
Uspésnou souéasti rozvoje cyklistické dopravy je i zapojeni dal$ich partneri) v podobé
oblanskych sdruZeni, nadaci a obecné prospéSnych spoleénosti. V Praze podporuje
rozvoj cyklistické dopravy nékolik téchto organizaci.
Nadace Partnerstvi (NP) podporuje rozvoj Greenways — Zelenych PARTNERSHIP

stezek. Greenways jsou komunikace nebo pfirodni koridory, které se

vyuzivaji jako cyklistické a pési stezky. Poji se s nimi kulturni, spoleCenské a
ekonomické piinosy. Zelené stezky — Greenways je asistencni a grantovy?%irm
Nadace Partnerstvi, jehoz prostiednictvim nadace poskytuje pomoc organizacim
a projektum, které piispivaji k udrziteinému rozvoji podél stezek a pfirodnich koridort.
Popis jednotlivych Greenways stezek je obsazen v kapitole Analyza cyklistické
infrastruktury. Na uUzemi Prahy je aktivita soustiedéna na projekt Greenway
Praha -~ Viden, ktery vznikl jiz v roce 1992. Projektovy manazer pro mezinarodni trasy
Greenways v expertnim rozhovoru uved! aktivity NP v Praze, ostatni projekty a grantové
programy NP. Nadace Partnerstvi se snaZi aktivovat viechny MC, kterymi cyklotrasa
vede. Nejvice aktivni je v souéasné dobé spoluprace s Prahou 13 a Prahou Libusi, kde
za podpory NP vznikl generel cyklistické dopravy a jsou podporovany dalSi akce jako jsou
cyklojizdy apod. Mezi dalsi projekty NP patii Cyklisté vitani. Cilem projektu je zlepSovani
kvality sluzeb cestovniho ruchu pro specifickou skupinu cyklistti a cykloturistil, zavedenim
narodni certifikace téchto sluzeb pod nazvem "Cyklisté vitani". Certifikaéni systém
navrhne kvalitativni standardy srovnateiné s obdobnymi systémy pouzivanymi ve statech
Evropské unie. Specifické postaveni ma v tomto projektu hl.m. Praha, které do tohoto
projektu nemuze byt jednodusSe zaclenéno, nebot nepatii do Spole¢ného regionainé
operaéniho planu. Projekt Vyuziti opusténych Zeleznic pro budovani cyklostezek je témér

novym projektem v ramci CR. V Praze se NP snazi o konverzi zrusené Zeleznice na
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cyklostezku (greenways) s nazvem Nové spojeni, které by vyuzilo Zelezni¢ni trat vedenou
po vrstevnici vrchu Vitkov. Tento projekt je v jednani, zatim se podafilo vyjednat se
Spravou zZelezni¢ni dopravni cesty bezuplatny prfevod pozemk, pfipadna realizace bude
provedena do r. 2010. Za spoluprace MHLMP, MC, majitel a Drazniho Gfadu by se mélo
dale uvazovat o vyuziti zruSenych viec¢ek pramyslovych objektl a zruSenych tramvajovych
trati. NP vyhlaSuje také grantové programy, v roce 2006 program Strom Zivota, jehoz

hlavnim sponzorem je Skanska a.s. Podprogramem jsou Stromy pro stezky, jehoz cilem
je podpora dlouhodobého rozvoje a péce o viceucelové trasy a stezky Greenways,
zejmeéna jejich prirodni okoli a celkovou vybavenost. Maximalni vyse grantu je 60.000 K¢,
celkové bude v tomto kole rozdéleno 800.000 K¢.

Obcanské sdruzeni Oziveni pracuje na fadé projektl, zpravidia ¢,
cyklotras a cyklostezek v Ceské republice, zejména v3ak v Praze. V Praze 7?-‘:-{:‘:'-5{
podporuje projekty v ramci Greenways, propagaci cyklistické dopravy pomoci cyklojizd
a rtiznymi studiemi rozvoje cyklotras na uzemi hi.m. Prahy. V ramci programu Greenways
spolupracuje Oziveni na projektu Greenway Praha — Viden, Greenway Boti¢, Greenway
Vitava, atd. (Cyklotrasy Greenway {online]. Oziveni, 2005)

Obcéanské sdruzeni Stromy podporuje cyklistickou dopravu v Praze

v rdmci zpracovani rozvojovych dokumentt pro méstské Casti.

Dal3i ekologicka a obanska sdruzeni podilejici se alespor ¢asteéné na
rozvoji cyklistické dopravy v Praze jsou napi. Prazské matky, Klub maminek Balének
a dalsi. Spoluprace mezi ob&anskymi sdruzenimi a nadacemi se projevuje spoleénymi
akcemi na podporu cyklistické dopravy v Praze (cyklojizdy) a spolupraci na nékterych
rozvojovych dokumentech méstskych ¢asti.

10.1.1.4 Podpora rozvoje cyklistické dopravy ze strany soukromého sektoru

Vramci projektu Cyklisté vitani mohou podnikatelé v oblasti pohostinstvi
a ubytovani nabizet své sluzby pro cyklisty (servis, pracka, stojany na kola, apod.) Ke
konci roku 2005 se jesté zadné zafizeni na Gzemi Prahy do tohoto projektu nezaradilo.
Podnikatelské zaméry v oblasti cyklosluzeb jsou obsazeny v kapitole Analyza cyklosluzeb
a GUzemi hi.m. Prahy.

Homeport je samoobsluzny systém puajcovani a parkovani kol pro mmm

vefejnost, pfistupny 24 hodin denné. Tento projekt vznikl v roce 2005 www.homeport.info
v Karliné, kde ma zatim 10 stanovist. Generalnim sponzorem projektu je investicni

spole€nost Karlin Real Estate Group, ktera se angazuje v transformaci Karlina. Aby tento
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projekt mohl byt celoprazsky rozsiten, byla by vhodna investice a projektové studie ze
strany MHLMP. Vice je tento systém popsan v kapitole 10.3.3 — Systém pujcovani kol.

10.1.1.5 Podpora rozvoje cyklistické dopravy ze strany statnich organizaci a EU
Podle mnohych predstaviteld instituci je jednim z mnoha probléma pfi realizace
cyklistickych stezek/pruhll ve spoleéném provozu s chodci povoleni ze strany Policie CR.
Tudiz Ize konstatovat, e Policie CR &asto brzdi dal$i rozvoj cyklistické dopravy, a to
v mistech, kde by cyklisticky pruh na Sirokém chodniku mohl znamenat vyznamny stimul
dalsiho vyuzivani jizdniho kola.
Nejvhodnéjsim vedenim paterni cyklostezky v Praze by bylo vedeni ———
podél feky Vitavy. Nékteré useky cyklostezek uz podél feky vedou, ale @
vzdy se musi vést slozita jednani s Povodim Vitavy a.s. Z rozhovoru s mestskymu castmi
vyplyva, Ze problémem ze strany Povodi Vitavy a.s. je fakt, ze organizace muze
pronajmout pozemky jen na dobu 5ti let.

CzechTourism je jednim z garantl rozvoje cykloturistiky na Gzemi

Ceska. Pro vice informaci byl kontaktovan formou elektronického K

dotaznikového Setfeni reditel odboru regionalniho. Podle né&j ,Czechtourism propaguje
cykloturistiku v ramci propagace aktivni dovolené. V zahrani€i nabizi celou republiku jako
destinaci vhodnou pro aktivni dovolenou, jejiz soutasti je i cykloturistika“. Cyklistika ve
skuteénosti nepatfi mezi hlavni body propagace Ceska., tudiz ani Praha se svym okolim,
i kdyZz ma pro cykloturistiku ve mésté i zazemi skryty potencial.

| pfes nedostatek financnich prostiedki na feSeni obtizné situace dopravni
infrastruktury v nasi zemi si stat uvédomuje, jak dulezité jsou projekty, které fesi
bezpecnost cyklistli. Finanéni podpora probiha prostiednictvim Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI). Poprvé piispél na vystavbu cyklostezek v roce 2001 a to ve vySi
pouhych 12,0 mil. K&, kdy podpofil 5 projekta. Od té doby se situace znaéné zmeénila.
Kazdym rokem se podpora zvySuje a v roce 2005 dosahla vice nez 100,0 mil. K& a bylo
podpoieno 32 projektd. Od roku 2006 se pak ocekava rozsifeni finanéni pomoci. Je
otdzkou kolik projekti ze SFDI bude v budoucnu financovano a Gzemi hl.m. Prahy.
(Sbornik cyklokonference NSRCDCR, 9/2005)

Ceské drahy poskytuji prepravu jizdnich kol ve viacich v ramci

PID (20 K¢&) a aschovny kol, které jsou provozovany v uschovnach zavazadel { :
v zavislosti na mistnich podminkach (od 10 Ké/den). V prabéhu roku 2006 ma byt zahajen
pilotni projekt instalace uzamykatelnych stojanti Velock na zastavce CD v Dolnich
Pocernicich. Jiné parkovaci plochy pro jizdni kola a pujéovny kol zatim na Gzemi Prahy
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CD nenabizeji. V ostatnich turisticky atraktivnich oblastech bylo v prib&hu poslednich let
zfizeno 16 puljéoven kol na nadrazich Ceskych drah. (Sbornik cyklokonference
NSRCDCR, 9/2005)

V souladu s Jednotnym programovym dokumentem pro Cil 2 regionu soudrznosti

Praha (JPD 2), lze v ramci Priority 1 Revitalizace a rozvoj JEDNOTNY
PROGRAMOVY

DOKUMENT
PRAHA CiL 2

meéstského prostiedi, Opatfeni 1.1 Dopravni systémy podporujici
preménu méstského prostredi, ziskat finanéni zdroje na vybrané projekty. Cilem opatreni
je zlepsit dopravni obsluZznost a dostupnost vybraného Gzemi; zvysit zajem obyvatel
a navstévniku Prahy o sluzby hromadné dopravy; zlepsit regulaci automobilové dopravy
v mistni ulicni siti. Projekty mohou byt realizovany na Gzemi vybranych méstskych Casti
hlavniho mésta Prahy. V ramci rozvoje cyklistické dopravy lIze za€lenit projekty do oblasti:
komunikaci s vazbou na regenerované poskozené a nevhodné vyuzivané plochy a na
zlep$eni dopravni dostupnosti pracovnich prilezitosti z lokalit bydleni (véetné cyklistickych
stezek). Minimalni pfipustnd vySe celkovych zpusobilych vydaji na jeden projekt je
5 000 000 K&, maximalni pripustna vyse celkovych zpusobilych vydaji na jeden projekt je
325 500 000 KE. V prubéhu roku 2005, kdy byly vyhlaSeny 3 vyzvy k pfedkiadani
individualnich projekta k tomuto opatieni, nebyl podan ani jeden projekt tykajici se
cyklistické infrastruktury. (Dotacni program JPD 2 [online]. MHLMP, 2006)

10.1.2 Financovani cyklistické dopravy

Dulezitou otazkou rozvoje je otazka financovani cyklistické dopravy. Z rozpoctu hi.m.
Prahy mélo byt od roku 2001 vyhrazeno nejméné 10 mil. KE roéné na realizaci
cyklistickych komunikaci. Po zaplavach v srpnu 2002 se tento rozpoCet zuzil v diusledku
odstrafiovani S$kod zpusobenych povodnémi nejen na cyklistickych komunikacich,
ale i na ostatnich vice naruSenych a obnovu pozadujicich Uzemich. V roce 2004 bylo
vyhrazeno na realizaci jednotlivych cyklistickych objekti 20,2 mil. K& Do roku 2005 se
prfevedlo neproinvestovanych 7,8 mil. K& a celkové se tak mohly realizovat projekty za
20 miliébnu K&. RozpoCet mésta na rok 2006 ma v cili nadale pokracovat s podporou
cyklistické dopravy, a to ve vysi 33,8 mil KE (vCetné 8,8 mil.KE nevylempanych v roce
2005). (Praha cyklisticka [online]. MHLMP, 2005, expertni rozhovory)

10.1.3 Hlavni bariéry rozvoje cyklistické dopravy v Praze

V pfedchozich kapitolach byly zminény problémy, které brani dalSimu rozvoji. Mezi hiavni
bariéry se patfi:
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e nekoordinace instituci, které ¢asto spolupracuji na rizné Uzemni Urovni a na
byrokratické bazi

e problém financovani, ktery by ovSem nebyl tak kriticky, kdyby instituce védeély jak
a kde cCerpat; finanéni zdroje totiz existuji

e nedostacujici legislativni upravy — cyklistika neni upravena v oblasti Gzemniho
planovani; v zakonech o pozemnich komunikacich a provozu na pozemnich
komunikacich, kde jsou cyklistické komunikace a infrastruktura v konfliktu

s Technickymi pfedpisy a normami

e nevyieSené vlastnické vztahy — pozemek, na kterém by méla byt vedena
cyklostezka patfi nékolika vlastnik( nebo také zadnému a nastava tedy problém

pii vykoupeni nebo pfevodu pozemku

K témto zavérim autorka dosla pomoci Sesti expertnich rozhovorli s predstaviteli vyse
zminénych instituci, elektronickym dotaznikovym S$etfenim mezi vybranymi méstskymi
Castmi a statnimi organizacemi a prostiednictvim analyzy strategickych a dzemnich

dokumentu.

10.2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
V PRAZE

Podporou rozvoje cyklistické dopravy vznikly na Gzemi him. Prahy cyklistickeé
komunikace, které patii do zakladniho systému cyklistickych komunikaci, do dopliikovych
cyklotras a ostatnich cykloturistickych komunikaci. Seznam znaéenych cyklotras a jejich
mapu obsahuje pfiloha €. 4.

10.2.1 Zakladni kategorizace cyklistickych komunikaci

V soudasné dobé je z navrhovanych 450 km cyklistickych komunikaci vybudovano
162 km cyklistickych komunikaci, z toho 64 km je vedeno po samostatnych komunikacich

bez automobilového provozu spoleéné s péSim provozem.
Na Uzemi Prahy jsou cyklotrasy déleny podie Klubu ¢eskych turistl do 4 kategorii:

e |. kategorie: dalkové cyklotrasy propojujici velka mésta CR a Evropy. Tuto
kategorii zastupuji 3 cyklostrasy a jsou oznaCovany jednocifernymi gisly.

Jetotrasaé. 1,2 a 3.

« |l. kategorie: dalkové cyklotrasy propojujici vyznamné turistické cile v CR. V Praze
jsou to napi. cyklotrasy €. 11 a 14 vedouci tfeba do Liberce.
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o |ll. kategorie: cyklotrasy regionaini, propojujici regionalni turistické cile. Tato
kategorie je znacena tricifernymi Cisly napf. trasa €. 201, ktera propojuje Prahu

s Rakovnikem.

e |V. kategorie: oznacuje mistni cyklotrasy, které jsou znacCeny Ctyicifernymi Cisly
napr. 0026 z Rian do Kralovic nebo pismennym ozna&enim napf. BR-LE vedouci

z Brevnova na Letnou. (Praha a okoli, 2004)

Cyklotrasy |. kategorie patfi do sité cyklistickych komunikaci EuroVelo. Tento program
zacala rozvijet jiz od roku 1995 pracovni skupina Evropské cyklistické federace. Cilem
tohoto programu je do 20 let propojit evropské zemé kvalitni siti cyklotras
a cyklostezek. Jelikoz ma Praha strategickou polohu, prochazi Gzemim hl. m. Prahy dvé
hlavni cyklotrasy EuroVelo (EuroVelo [online]. Eurpean Cyclists Federation, 2005):

e EuroVelo n. 6 - Tato trasa patii do osy zapad-vychod a méla by propojit mésta od
Atlantického oceanu po Cerné mofe. Prahou vede vramci EuroVelo
n. 6 cyklotrasa €. 3, ktera zadina na Vytoni dale pokrauje v déice temér 19 km
do Cermnosic, odkud vede dal na Hofovic, Pizné, Némecka.

e EuroVelo n. 7 - V Cesku je zatim vyznaéena trasou &.11 v Gseku Praha — Tébor.
V Praze tato trasa vede ze Zabéhlic do Cenétic, kde dale pokraduje ve Stiedodeském
kraji.

Tyto trasy také vznikaji spiSe jako tématické cyklotrasy pro vyznavaCe dalkové

cykloturistiky a vyuzivaiji jiz vyznaéenych cyklotras.

10.2.2 Ostatni cyklistické komunikace

Mezi ostatni cyklistické komunikace patfi ty, které nespadaji do zakladniho systému
cykiotras na uzemi hi. m. Prahy. Jedna se viastné pouze o Prazské kolo,
cyklotrasy/cyklostezky realizované za pomoci méstskych ¢asti a neziskovych organizaci,
a doporucéené trasy.

Prazské kolo je okruzni cyklotrasa, ktera predstavuje vyznaceni cyklistické trasy
okolo Prahy na Gazemi hl. m. Prahy a StfedoCeského kraje. Trasa by méla byt vedena
pfevazné po stavajicich mistnich nebo Géelovych komunikacich a vhodnym zplisobem
propoji radiaini trasy zakladniho systému. V souCasné dobé vede na Gzemi hl. m. Prahy
33,01 km této cyklotrasy, z toho je 2,89 km oddéleno od motorové dopravy. (Cyklisticka
trasa okolo Prahy - Prazské kolo [online]. UDI Praha, 2005)

Nékolik cyklistickych komunikaci je zafazeno do stezek Greenways, které vznikly za
podpory obCanského sdruzeni Oziveni, Nadace Partnerstvi a meéstskych &asti. Tyto
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stezky vznikaji jako projekty tématickych cyklotras a vétSinou vyuzivaji jiz vyznacenych
cyklotras. Mezi takové stezky patfi: Greenway Boti¢ - cyklotrasa sledujici tok Botice,
spojuje méstské ¢&asti Praha1, 2, 4, 10, 11 a15 s Pitkovicemi, Kreslicemi a obci
Prahonice. Trasa zpfistupfiuje cenné pfirodni Uzemi toku BotiCe Setrné turistice
a umoznuje obyvatelim Prahy prijemnou rekreaci v této lokalité. Stezka by se zaroven
mohla stat dulezitou dopravni tepnou pro dojizdéni do centra Prahy pro obyvatele
nékolika prazskych sidlist. Greenway Vitava (Praha) — cyklotrasa ¢. 2, ktera vede
z Vytoné, pfes Kampu, Letnou, do Stromovky a dale podél ZOO, Roztok u Prahy az do
Kralup nad Vitavou (Cyklotrasy Greenway [online], Oziveni, 2005). Greenway Praha -
Viden spojuje siti cyklistickych i pésich tras a stezek dvé hlavni mésta ve stiedu Evropy.
Na této stezce lidé poznavaiji krajinu a jeji historii, pfirodu, kulturu a tradice. Cyklotrasa
za€ina v Praze v Centralnim parku v Novych Butovicich, dale vede pfes Kunraticky les
smérem do Pruhonic.

Magistrat hl. m. Prahy si uvédomil zdlouhava fizeni pfi realizaci cyklistickych
komunikaci a v roce 2005 nechal vyznacit tzv. doporu¢ené cyklotrasy. Tyto trasy nejsou
v terénu vyznaéeny, nejsou tak ztitulu zkolaudované stezky oficialné bezpecné, ale
vyznacéuji, kudy jezdi bézni cyklisté po polnich a méné frekventovanych cestach.

V piiloze €. 5 jsou vyznaceny vybrané trasy Greenways a doporucené cyklotrasy.

10.2.3 Vedeni cyklistickych komunikaci

Z vySe uvedeného vyplyva, ze 60 % cyklokomunikaci jsou cyklotrasy, které jsou
vedeny po nommainich komunikacich v soubéhu s ostatnimi druhy dopravy a jsou
oznadeny smeérovym znaéenim pro cyklisty. Kdyz ovéem nema cyklista zaru¢enou
bezpe€nost diky oddélenému prostoru pro cyklisty, neni toto znaleni a trasovani
zbyte€né? Jak tedy vznikal plan cyklistické sité z roku 1993? Zohlediioval tento koncept
urbanistické potieby, potreby obyvatel — bezpecnost, denni dojizdku do zaméstnani, do
Skol, za sluzbami? Podle Kutacka (2003) by mély cyklostezky ve mésté spojovat obytné
Casti se vdemi dulezitymi body — to znamena s misty, kam lidé dojizdéji za praci a za
vzdélanim, za nakupy, zabavou, kulturou, sportem a rekreaci. Aby byly skuteéné
vyuzivany, musi byt co nejpifimé;jsi, dobfe udrzované a propojené v logickou sit co nejvice
oddélenou od automobilového provozu. Skutecénost, zda jsou cyklistické komunikace
vedeny podle téchto potfeb bude prokédzano porovnanim cyklistickych komunikaci
vedenych urbanistickymi obvody v zavislosti na podilu ekonomicky aktivnich (EA), na
podilu mladych (Zaci, studenti, u€ni) v urbanistickych obvodech (UQO), podle hustoty
zalidnéni, podle podilu jizdniho kola pfi volbé dopravniho prostifedku do prace a do Skoly
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(modal split) a podle jejich vedeni v pfirodnich parcich a chranénych uzemich. Tyto
ukazatele byly zvoleny z nékolika duvodu:
- pro tyto ukazatele jsou dostupna statisticka data
- ukazatel podilu EA a mladych v urbanistickych obvodech nam muze jednoduse
nastinit potencial pro denni dojizdku do zaméstnani a do $kol
- porovnani podilu jizdniho kola pfi volbé dopravniho prostiedku do prace a do Skoly
a vedeni cyklistickych komunikaci v UO nam umozni sledovat proces planovani téchto
komunikaci
- vedenim cyklostezek v pfirodnich parcich a chranénych GUzemich nam umozni
hodnotit rozvoj stezek pro rekreacéni ucely
Pfi tomto pruzkumu bylo vyuzito dat dopravniho prizkumu ROPIDu z roku 2001, jehoz
cilem bylo mezi obyvateli zjistit volbu dopravniho prostfedku pfi cesté do zaméstnani,
dopravni vztahy mezi jednotlivymi méstskymi obvody, atd. Dopravni prizkum probéhl
vdobé Scitani obyvatelstva 2001, reprezentativnim vzorkem bylo 654 856 obyvatel
s trvalym pobytem na Gzemi Prahy. Ztohoto pruzkumu vyplyva, Ze jizdni kolo jako
dopravni prostiedek pfi dojizdce do prace a do Skoly voli v praméru 0,5 % obyvatel
s trvalym pobytem v Praze.
V nasledujicim porovnani jsou cyklistické komunikace rozdéleny na cyklotrasy
a cyklostezky. Cyklotrasy protinaji celkem 111 urbanistickych obvodii, cyklostezky 83 UO.
Z obrazku €. 5 a tabulky €. 2 vyplyva, Ze cyklotrasy jsou 60 % vedeny urbanistickymi
obvody, v kterych je podil ekonomicky aktivnich (EA) mezi 46—60 %. Hned na druhém
misté (18,2 %) jsou ovSem urbanistické obvody, v kterych je podil EA v rozmezi 0-15 %.
Oproti tomu jsou cyklostezky (samostatné komunikace pro cyklisty) vedeny
55,4 % urbanistickych obvodu, kde je podil EA mezi 4660 %. Cyklostezky protinaji na
druhém misté (20,4 %) urbanistické obvody, v kterych je podil EA mezi 61-75 %. Tento
fakt mizeme dolozit na UO v oblasti Stodtilek a Novych Butovic, kde se také MC podili na

vystavbé cyklostezek.
Tab. &. 2: Vedeni cyklotras a cyklostezek urbanistickymi obvody s podilem EA v Praze v roce 2001
. Podil cyklokomunikaci,
g/? s podilem 1016 protinaiji UO v %
cyklostrasy | cyklostezky

0-15,9% 18,2 19,2
16,0-30,9% 0 0
31,0459% 6 3,6
46,0-60,9% 60 554
61,0-75,9% 14,7 20,4
76,0-90,0% 0,9 1,2

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Obr. &. 5: Cyklistické komunikace a podil EA v prazskych UQ v roce 2001
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Zdroj: Vlastni zpracovani, data z Vyhodnoceni dopravnich charakteristik a dopravnich vztahi ze SLDB 2001,
2003, Ropid; Cyklistické komunikace — shp soubory , 2005, TSK Praha

Jisty potencial ve vyuZiti jizdniho kola je mezi mladym lidmi (Zaky, studenty a ucni).
Podle pruzkumu CDV vlastni 90 % zaku za&kladnich a stfednich kol jizdni kolo, z toho
pouze 2 % vyuziva kolo pii cesté do Skol. Takto nizky podil je zplsoben chybéjici
cyklistickou infrastrukturou a nebezpecnou cestou do $koly. Jak je na tom Praha nam
mize napovédét obr. €. 6 a tabulka €. 3, kde je vyznacen podil mladych v UO a podil
cyklokomunikaci, které tyto obvody protinaji.

Tab. ¢&. 3: Vedeni cyklotras a cyklostezek urbanistickymi obvody s podilem mladych v Praze

v roce 2001

UO s podilem Podil cyklokqmunikaci,

. které protinaji UO v %
miadych

cyklostrasy | cyklostezky

0-6,9% 20,3 291
7,0-14,9% 35,1 29,1
15,0-19,9% 342 27,8
20,0-30,9% 8.8 13,9
31,0-64,0% 1,9 0

Zdroj: Viastni zpracovani



| ztabulky ¢. 3 a obrazku €. 6 je patmé, ze cyklistické komunikace nejsou budovany
v UO, kde je nejvétsi podil mladych, ktefi by kolo vyuzili pii cesté do Skoly nebo pfi
cestadch za svymi koniCky. Nejvice cyklotras a cyklostezek protina UO s nejvy$sim
podilem mladych v jihozapadni a jizni casti Prahy, tj. v oblasti Stodulek, Jinonic, Hajl
a Chodova.

Obr. &. 6: Cyklistické komunikace a podil miadych v prazskych UO v roce 2001

N\ cyklostezky

cyklotrasy
podil mladych v %
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Zdroj: Vlastni zpracovani, data z Vyhodnoceni dopravnich charakteristik a dopravnich vztahl ze SLDB 2001,
2003, Ropid; Cyklistické komunikace — shp soubory , 2005, TSK Praha

Dulezitou informaci, z které by mélo vyplyvat jak probiha planovani cyklokomunikaci,
je podil jizdniho kola pfi volbé dopravniho prostfedku. Podle vyzkumu ROPIDu voli
kolo jako dopravni prostiedek na cesté do zaméstnani jen 05 % trvale zijiciho
obyvatelstva v Praze. Tento podil se li§i podle urbanistickych obvodl, coz nam
znazoriuje obr. €. 7 a tab. €. 4. Pro nizké podily v nékterych UQ, byly podily pfevedeny
na promile. Z obrazku ¢. 7 Ize vyvodit zavér, ze cyklistické komunikace vedou pfevazné
urbanistickymi obvody s velmi nizkym podilem jizdniho kola pifi volbé dopravniho
prostiedku. Rozdil je v tomto porovnani u cyklotras a cyklostezek. Cyklostezky vedou ve
vétdim podilu UO, kde je i vyssi podil jizdniho kola v ramci volby dopravniho prostredku.

Tento podil je u cyklotras nizsi. Z tohoto srovnani mizeme vyvodit zavér, ze ¢im vice



cyklostezek oddélenych od silni¢niho provozu, tim vyssi podil jizdniho kola pfi volbé

dopravniho prostfedku. Jizdni kolo nejvice vyuZivaji obyvatelé okrajovych urbanistickych

obvodl napf. ob&ané Klanovic, Vinofe, Homich Poc¢ernic a Uhfinévsi, coz mize souviset

i stypem zastavby a blizkosti chranénych Gzemi. Cyklostezky a cyklotrasy jsou ovSsem
nejvice vedeny UQ, kde je podil jizdniho kola mezi 0—4 %o.. Bud se v téchto UO rozklada

pfirodni park a cyklokomunikace slouzi hlavné k vikendové cykloturistice nebo to jsou UO,

kde je opravdu cyklokomunikace vedena zivelné bez jakychkoliv uvah o jejim vyuziti.

Tab. €. 4: Vedeni cyklotras a cyklostezek urbanistickymi obvody s podilem jizdniho kola v ramci
volby dopravniho prostiedku v Praze v roce 2001

UOs Podil cyklokomunikaci,
podilem které protinaji UO v %
jizdniho kola

v modal spiit cyklostrasy | cyklostezky
0 %o 40 441
0,1-4,0 %o 52,7 43
4,1-7,4 %o 45 83
7,5-15,0 %o 1,8 1,2
15,1-26,0 %o 0,9 2,3

Zdroj: Viastni zpracovani

Obr. &. 7: Cyklistické komunikace a podil jizdniho kolo pfi volbé dopravniho prostiedku do prace
a do Skoly v prazskych UO v roce 2001

‘( V. cyklagi;ay
- ;)\( / cyklotrasy
s il jizdniho kola v %o

* podil jizdniho kola v modal split v promile

Zdroj: Vlastni zpracovani, data Vyhodnoceni dopravnich charakteristik a dopravnich vztahu ze SLDB 2001,
2003, Ropid; Cyklistické komunikace — shp soubory , 2005, TSK Praha
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K prostorové piedstavé nam muze napomoci obr. €. 8 a 9, kde je sledovano vedeni
cyklistickych komunikaci a rozmisténi chranénych tuzemi a pfirodnich parkd a hustota
zalidnéni v prazskych urbanistickych obvodech.

Obr. €. 8: Mapka pfirodnich parku a chranénych Gzemi v Praze ve spojeni s cyklistickou dopravou

pfirodni park @ Cykiostojan

chranéné dzemi

w—— cyklotrasa
cyklostezka

Zdroj: Cyklotrasy v Praze ~ dynamicka mapa [online], Hydrosoft Veleslavin, 2006

v

Z obrazkli ¢. 8 a 9 je patrné, Ze vétSina cyklostezek vede v oblastech, kde jsou
chranéna uzemi a pfirodni parky a stim souvisi i nizkd hustota zalidnéni. Z tabulky
¢. 5 a obr. €. 9 vyplyva, ze % cyklistickych komunikaci se buduje za ucelem rekreacni
cykloturistiky, to znamena v oblastech, kde je atraktivni pfirodni prostfedi. Prirodni parky
a chranéna uzemi jsou pravdépodobné skutecnym divodem vedeni cyklostezek.

V urbanistickych obvodech, v kterych je nejsilnéjSi hustota zalidnéni, se realizace
vhodnych cyklostezek (cyklopruht), pro denni dojizdku do prace a do Skoly zatim
neuskutec€nila. Ukazatel hustoty zalidnéni je pfitom zakladnim ukazatelem, podle kterého
muzeme specifikovat obsluznost Uzemi cyklistickou dopravou. Jedinou vyjimku tvofi
nabrezni cyklotrasy, které vedou po obou bfezich Vitavy ve vnitinim mésté protinajici

urbanistické obvody s vysokou hustotou zalidnéni. Tyto cyklotrasy jsou pouze vyznaéeny



a nejsou nijak oddélené od ostatni dopravy, nespliuji tak zakladni pozadavky pro
bezpecnost cyklisty.

Tab. €. 5: Hustota zalidnéni v UO a podil cykiokomunikaci protinajici tyto obvody v Praze v roce

2001
. Podil cyklokomunikaci,

505(9; obyv./ km® | tere p)r/otinaji UOv %

cyklostrasy | cyklostezky
0-99,9 33,9 32,1
10049999 437 428
5000-14999,9 19,6 17,8
15000-24999 9 26 71
25000-34999,9 0 0
35000-50000 0 0

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obr. ¢. 9: Cyklistické komunikace a hustota zalidnéni v prazskych UO v roce 2001
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Zdroj: Vlastni zpracovani, data Vyhodnoceni dopravnich charakteristik a dopravnich vztahd ze SLDB 2001,
2003, Ropid; Cyklistické komunikace — shp soubory , 2005, TSK Praha

Z vySe uvedenych obrazki a porovnani je patrna izolovanost samostatnych
cyklostezek, které jsou tvofeny 1-5 km cesty, kterd neni napojena na zakladni systém
cyklistickych cest. Dale je ziejmé, ze vétsina oddélenych cyklistickych komunikaci je

realizovana na uzemi prirodnich parkud, kde nakiady na jejich vybudovani jsou minimaini.
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10.3 ANALYZA NABIDKY CYKLOSLUZEB V PRAZE

Vybudovanim samostatné cyklistické komunikace neni jednoznaéné feSen problém
cyklistické dopravy. Souéasti rozvoje cyklistické dopravy musi byt i podpora parkovaci
infrastruktury, vystavba doprovodnych zafizeni a sluzeb a v neposledni fadé podpora
propojeni s dalSimi druhy dopravy. Toto Siroké spektrum je shrnovano pod pojmem
cyklosluzby. Jaka je nabidka cyklosluzeb na Gzemi hl. m. Prahy nam zodpovi tato

podkapitola.

10.3.1 Parkovaci infrastruktura

Z Vysledkd prazkumu cyklistické dopravy v Praze (2002) vyplyva, Ze témér
% Prazani nema moznost v nejcastéjSim cili svych cest pohodiné a bezpecné své jizdni
kolo zaparkovat. Ztohoto divodu je nutné v ramci realizace celoméstského systému
vytvoiit takovou sit bezpeénych odstavnych zarizeni v mistech, kde je poptavka.

To znamena zajistit stojany a Gschovny jizdnich kol u stanic metra, obchodnich
center, kancelarskych budov, ufadl, skol, sportovist, historickych a pfirodnich pamatek,
atd. Ustav dopravniho inZenyrstvi nechal umistit na Gzemi hl. m. Prahy od roku 2002
celkem 14 stojan(i na kola. Podle UDI jsou stojany instalovany na znaéenych cyklistickych
trasach celoméstského vyznamu, zejména v turisticky zajimavych a pro vefejnost
atraktivnich lokalitach Staroméstské nameésti (2x), Jungmannovo namesti,
Nameésti Republiky, Florenc, Ovocny trh, Loretanské namésti, Hrad¢anské namésti,
Narodni technické muzeum, Namésti Curieovych, Kampa, Uhelny trh, U PraSného mostu,
u arealu Vystavisté v HoleSovicich a mimo centrum v arealu zamku (muzea) Cténice
v Praze - Vinoii. 14 stojanu jisté neni mnoho pro celé mésto, zvlasté kdyz tyto stojany jsou
umistény na mistech, kterd nejsou b&znymi obcany vyuzivana pii denni dojizdce do
zaméstnani. MHLMP by si mél vzit pfiklad z partnerského mésta Vidné, kde jsou stojany
spolufinancovany soukromym sektorem (viz kapitola 9.2.3).

Odstavna zafizeni pro jizdni kola jsou zfizena i na parkovistich P+R (park+ride), jako
doplikova sluzba B+R (bike and ride). Tato parkovisté jsou zapojena do systému Prazské
integrované dopravy, tudiz umisténa v blizkosti méstské hromadné dopravy, a nabizi
cyklistovi bezplatné odstaveni kola. V soucasnosti je tato sluzba nabizena na
parkovistich: Skalka, Zli¢in |11, Nové Butovice, Radlicka, Opatov, Rajska zahrada, Cerny
Most, Palmovka, Radotin, Nadrazi HoleSovice, Béchovice a Modiany. (Praha cyklisticka,
[online], MHLMP, 2005) Problémem je, ze systém B+R lze rozvijet tam, kde je vytvoiena
navazna sit cyklistickych komunikaci, ktera dovede uzivatele k nastupnim uzlim verejné

dopravy. Toto kritérium vSak néktera uvedena zachytna parkovisté nesplriuiji.

47



Obr. ¢. 10: Rozmisténi stojanl na jizdni kola v Praze (2002)

o

LOKALITY S UMISTENIM -
STOJANU NA JiZDNi KOLA -~ |

Zdroj: MoZnost odstavovani jizdnich kol v Praze [online), UDI Praha, 2002

10.3.2 Integrace cyklistické dopravy s dalSimi druhy dopravy

Propojeni cyklistické dopravy s ostatnimi druhy dopravy v méstském prostredi je
jednim z nastroji podpory této dopravy. K zjednoduseni pohybu cyklisti ve mésté a jeho
zazemi je nezbytna integrace s méstskou hromadnou dopravou (MHD), zelezni¢ni
dopravou a vodni dopravou v ramci pifevozu kol. Na jaké drovni je tato integrace v Praze
nam napovi tato podkapitola.

Méstska hromadna doprava je v Praze zajiStovana Prazskou integrovanou
dopravou (PID). PID vymezila podminky v pfepravnim fadu, za kterych je mozno
prepravovat jizdni kolo. V souCasné dobé lze prepravovat jizdni kolo pouze v metru na
plosiné posledniho vozu viaku metra, a to v poCtu 2 kol. Pfeprava jizdnich kol je ovéem
zakazana v dobé prepravni Spicky mezi 5.30-8.30 a 14.30-17.30. Béhem roku 2006 bude
rozSifena moznost prepravy kol v metru v upravenych soupravach (Praha cyklisticka,
[online]. MHLMP, 2005). Podle poptavky, a to zejména pro cykloturistiku v zazemi Prahy,
by mély byt autobusy MHD vybaveny pro prepravu kol. Prvnim cyklobusem v tomto sméru
je cyklobus do Brd z Dobfichovic do Kutana pfes Mnisek pod Brdy. Provoz linky je
zajistén upravenym autobusem pro 25 jizdnich kol (Cyklobus do Brd [online], Ropid,
2005).

Pro prehlednéjsi interpretaci jizd na kole ke stanicim MHD byl zpracovan graf €.5. Data
pro graf byla ziskana Vysledku prizkumu cyklistické dopravy v Praze zpracovanym v roce

2002 UDI Praha. Z grafu ¢. 5 vyplyva, ze ke stanicim MHD se vydava 2,6 % Prazan(
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vlastnicich kolo, pfitom idedlni stav by podle odbornikG mél byt 25 %. IntenzivnéjSi
podporou parkovaci infrastruktury ve stanicich MHD by se mozna tento podil zvysil.

Graf ¢&. 5: Cesty na kole ke stanicim MHD v Praze (2001)

Castéji nez 2krat tydné

m 1-2krat tydné
g 1-3 krat mésicné

idealni stav

10,4% e x
gméné casto
5%

m wbec ne

75,1%

reainy stav (léto)

01,1%
020,5%
m05% |
080,5%
m97.4%

Zdroj: Viastni zpracovani podle Vysledky prtizkumu cyklistické dopravy v Praze [online], UDI Praha, 2002

Zelezni¢ni doprava v Praze a okoli patfi do systému PID. Stavajici cyklistické
komunikace lezi v t&sné blizkosti téchto Zelezniénich zastavek: Praha-Reporyje (0013),
Praha-Radotin  (3), Praha-Velkd Chuchle (3), Praha-Hlubodepy (RE-HL),
Praha-Zbraslav (ZA-ZB), Praha-Bubeneé& (201,VE-DE), Praha-Smichov (HL-MS), Praha
Modfany (MO-BR), Praha-Masarykovo nadrazi (1), Praha-Kré (UJ-BR), Praha-Doini
Poclernice (14), Praha-Kyje (1), Praha-Kolovraty (0026), Praha-Klanovice (HP-KL).
V navrzich novych cyklotras se jiz pocita s ndvaznosti na zelezni¢ni dopravu ve stanicich
Praha-Veleslavin (VE-DE), Praha-Satalice (141,241) a Praha-Uhfinéves (0021). (Praha
a okoli — cykloturisticka mapa 1:55 000, 2004). Pfeprava jizdnich kol jako spoluzavazadio
je zajisténa ve vSech oznaCenych vlacich. Vétsi podporu propojeni Zzeleznice
s cyklistickou dopravou Ize oCekavat v roce 2006, a to diky pilotnimu projektu umisténi
stojanli na kola na zastavkach CD v Praze financované MHLMP.

Propojeni cyklistické a vodni dopravy je v Praze zajisténo od cervence ,iivo,

2005 obnovenim pfivozu Sedlec-Zamky, ktery takeé patii do systému PID. Pfivoz je ;gl_
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N
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vyhodny pro dopravu na jizdnim kole, kdy lze cestu z Bohnic na Suchdol

uskuteénit za méné nez 20 minut. Jizdni kolo je pfepravovano zdarma. Prfistup k pfivozu
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v Sedleci je mozny z odbo&ky cyklotrasy VE-DE (Veleslavin — Nebusice — Sarecké udoli
— Bubeneé — Dejvice), ktera je novou cyklotrasou vedouci pfimo k pfivozu. Z druhého
bfehu vede k pfivozu cyklotrasa ¢. 2 nebo z Bohnic je mozny pfijezd ulici Bohnicka nebo
po lesnich cestach. (Praha cyklisticka [online], MHLMP, 2005)

Obr. €. 11: Privoz Sedlec - Zamky
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Edroj: Praha cyklisticka [online], MHLMP, 2005
10.3.3 Systém pujéovani kol a pajéovny v Praze

Mésto by se mélo pokusit umoznit svym obyvatelim pouzivat kola podobné jako
hromadnou dopravu — na jednom misté si kolo vypujcit, pfesunout se na ném
k potiebnému cili a zde kolo opét vratit do pfislusného stojanu. Tento systém zavedla
pravé Viden (viz kapitola 9.2.3). V Praze se zacal provozovat systém pljcovani kol
v rdmci systému Homeport v fijnu 2005. , Pajéovna kol postavena na systému Homeport
je plné automaticky systém umoznujici vypujceni a vraceni kola bez nutnosti nékam volat,
s nékym mluvit, nebo nékomu predavat penize. Jediné, co potiebujete mit u sebe je karta,
nebo klicenka s tzv. rfid Cipem. Protoze je systém zcela automaticky mazete si kolo pUjcit
kdykoli Vas napadne, dvacet Ctyfi hodin denné sedm dni v tydnu. Pouziti systému je
velice jednoduché. Po zakoupeni karty si muzete pujcit libovolné kolo z libovolného
stojanu. Staci si vybrat kolo, zapnout Homeport jednotku a fidit se pokyny na obrazovce.
Zatim je systém vybaven 12ti stojany s 21 koly, které jsou umistény na strategickych
mistech Karlina, umoznuje navaznost na trasy MHD od Invalidovny na Florenc* (Co je
Homeport? [online], Homeport, 2005). V pfiloze &. 6 je uvedena mapka rozmisténi stojanu
Homeport v Karliné. Tento systém je zatim v soukromych rukou, generalnim sponzorem

je Karlin Real Estate Group, ktera se podili na pfeméné Karlina. Je otazkou, zda tento
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sponzor rozsifi sit stojant po celé Praze nebo se na projektu bude podilet i samotné
hl. m. Praha, které by takové projekty mélo podporovat.

V Praze existuje nékolik pajéoven jizdnich kol, které jsou rozdéleny na dva typy:
pljcovny kol a ostatniho sportovniho vybaveni a cyklopujovny zajistujici phjceni kol
v€etné nabidky projizdék na kole s privodcem po Praze. Celkem bylo zjisténo 5 pljcoven
typu 1 a dvé puajcovny typu 2. V prvnim typu pujovny byly provedeny dva fizené
rozhovory se zaméstnanci téchto provozoven (léto 2005). Oba dva rozhovory se shoduji
vtom, ze je vétina kol pujéovana na firemni akce mimo Prahu a v priméru 1-2krat
mési¢né navstivi pujéovny cizinci, ktefi chtéji vyuZzit sit' cyklistickych komunikaci v Praze
a jejim zazemi. To je pfi soucasné oblibé cykloturistiky dost malo a svédéi to o Spatném
vybaveni Prahy turistickymi cyklostezkami i o slabé propagaci jiz fungujicich
cyklokomunikaci v Praze a zdzemi. Druhy typ pujcoven je v Praze zastoupen pouze
firmou City Bike a Praha Bike, ktera maji sidla v centru Prahy. Obé firmy maji cilenou
propagaci svych sluzeb zaméienou pfevazné na turisty. Podle rozhovort se zaméstnanci
téchto pujCoven jde pouze o sezonni sluzby. Rozhovory byly dale zaméfeny na zajem
turistli, polty cizincu, narodnost a spokojenost s jizdou na kole po Praze. Z divodu
uchovani firemnich statistik byla zodpovézena jen otazka tykajici se spokojenosti
s cyklistickou dopravou. VétSina zakaznik(i je spokojena s trasami v oblastech parku
a trasami podél Vitavy.

10.3.4 Informa&ni akce a propagaéni materialy

Podle vysledka Anketniho prizkumu cyklistické dopravy 2002 nezna 1/3 dospélych
obyvatel Prahy Zzadnou cyklotrasu v Praze nebo jejim okoli. To znamena, Ze verejnost
neni o cyklistice dikladné informovana. DileZitou soucasti podpory cyklistické dopravy by
mél byt propracovany systém propagace. Zaméme je pouzito slovni spojeni ,mél by byt*,
nebot’ systém propracované propagace v Praze neexistuje. Cilena informaéni kampar by
méla byt zaméfena na potencialni uzivatele cyklistickych komunikaci, které by méla
nejdfive informovat o vyhodach a kvalitach cyklistiky. Podle zkuSenosti mésta Vidné se
pak obyvatelé zaénou zajimat o cyklotrasy/cyklostezky ve svém okoli a podniti tak diskuzi
i ve své meéstské Casti. Tim se zabrani vstoupeni do ,zacarovaného kruhu“, kterym
argumentuji mnozi zastupitelé méstskych ¢asti. ,Nemame pouzitelné cyklistické trasy,
protoze je malo cyklisti a cyklisti je malo, protoze nejsou zadné pouzitelné cyklistické
trasy.” (Co muzu udélat? [online]. Ve mésté na kole, 2006)
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Obr. &. 12: Zadarovany kruh — argumenty zastupct MC
Rizena propagaéni kampaf na podporu

cyklistické dopravy pfispéje k dalSimu pokroku

mélo . . .
m eykisti ve vyuziti kola a stane se tak jednou ze zasad

politiky cyklistické dopravy. Na jaké urovni je
Praha z pohledu informovanosti obyvatel nam
nastinil Anketni prizkum UDI z roku 2002. Jestli
se néjak zménil podil informovanych obyvatel
nam neposkytne porovnavaci pruzkum, nebot
cy"‘“":ﬁ m:" zadny neexistuje, ale mulzeme se pokusit
nastinit, jak jsou distribuovany informace

o cyklistické dopravé v Praze.
Zdroj: Vlastni zpracovani podle Co mizu udélat? [online], Ve mésté na kole, 2006

Propagace v médiich a jinych zdrojich probiha vétSinou jednorazovou prezentaci nové
vybudované cyklotrasy/cyklostezky nebo nové sluzby vramci cyklistické dopravy.
Propagace by méla byt nejprve zaméfena na propagaci vyhod a kvalit cyklistické dopravy
a cykloturistiky, co mohou obdané a zastupitelé udélat pro jeji podporu, a tak oslovit
i potenciaini uzivatele jizdnich kol v méstském prostiedi. K takovému cily by mohl
napomoci letak distribuovany na urady, do obytnych domu, apod. Navrh letaku je uveden
v priloze €. 7.

Pro obyvatele Prahy, ktefi vyuzivaji jizdni kolo nebo o tom uvazuji je nejlepSim
informaénim zdrojem oficialni webova stranka hl. m. Prahy — Praha cyklisticka dostupna
z <http://www.praha-mésto/cyklo.cz> (vice informaci o této strance je v kapitole €. 6). Ti,
ktefi se zajimaji o cyklistickou dopravu v Praze, sezenou mnoho informacnich zdroju na
daldich webovych strankach UDI, TSK, Oziveni, Nadace Partnerstvi, Hydrosoft
Veleslavin, atd. DalSimi produkty jsou informaéni tabule se schematickou mapkou
cyklotras umisténé u stojani pro jizdni kola zfizenymi UDI, ale jelikoz jsou tyto stojany
malo vyuzivané, v malé mife se zaslouzi i o propagaci cyklistické dopravy. V obchodech
s mapami lze zakoupit cyklomapy a cykloprivodce vydané riznymi spole€nostmi.
Méstské €asti propaguji nékteré nové vznikié trasy/stezky ve svych mistnich novinach,
na webovych strankach nebo pofadaji za pomoci nékterych neziskovych organizaci
a obcCanskych sdruzeni cyklojizdy, dny otvirani cyklistické sezény. Pfikladem
informaéni kampané s velkym ohlasem je .Tyden evropské mobility”, kdy se
v zuCastnénych meéstech podporuji vjednom tydnu takové druhy dopravy, které

neznelistuji zivotni prostfedi. Akce ovSem neni zaméfena proti samotné automobilové



dopravé, ale snazi se vénovat i dopravnimu planovani, jsou piedstavovany cyklobusy,
stojany na kola, poradany besedy a vystavky na dané téma.

Pro navstévniky meésta by méla byt zaméfena propagace zejména na oblast
cykloturistiky a ostatnich sluzeb, tj. pijéoven jizdnich kol, apod. V prubéhu srpna, zafi
2005 byl proveden viastni prizkum v prazskych infocentrech a hostelech situovanych
vcentru Prahy. Cilem prizkumu ve vybranych hostelech bylo zjistit zajem turistu
o cyklistickou dopravu a cykloturistiku v Praze a okoli. Hostely byly vybrany na zakladé
jejich kapacity od 90 do 300 luzek, podle véku ubytovanych (mladi potenciaini uZivatelé
kol) a podle maximalni obsazenosti béhem turistické sezdny. Pokryto tak bylo cca 62 %
ubytovaci kapacity hosteli (celkova kapacita lizek v roce 2004 byla v téchto zafizenich
podle CSU 1117 luzek). Po dobu 4 tydnu byly do recepci a spoleéenskych mistnosti
dodavany dotazniky v angli¢tiné a némciné (viz pfiloha ¢. 8). Bohuzel byly vyplnény pouze
dva dotazniky, které pro dany vyzkum nejsou reprezentativni. Po tomto neuspé&sném
prazkumu byl proveden dalsi, ktery byl zaméfen na poskytovani informaci o cyklistické
dopravé, cykloturistice a cyklosluzbach v Praze a okoli. Tento prizkum byl proveden
opakované ve vybranych hostelech a infocentrech. Informaéni centra byla vybrana na
zakladé nejvétsi intenzity turistl v piilehlém okoli tj. na Staroméstském nam., v Celetné,
Na Piikopech a na Hlavnim nadrazi. Z rozhovorli se zaméstnanci dale vyplynulo, ze
distribuce cyklistickych map je velmi omezena a nedostatecna, poptavka tudiz prevazuje
nad nabidkou. Vysledek propagace cyklistické dopravy v infocentrech, ktera jsou
ziizovana méstskymi organizacemi je uveden v tabuice €. 6.

Tab. &. 6: Propagacni materialy v infocentrech a hostelech v centru Prahy (2005)

cykiomapa

. . - . informace o
nazev cyklomapa Prahy | StredoCeského
produktu kraje cyklopujéovnach
Infocentrum
Staroméstské | Cyklomapa Prahy
nam. (UDI, 2002) 0 | letak Praha bike
Celetna 0 0 | letak Praha bike
cyklomapa Prahy
(UDI, 2002)-
Na Prikopech | posledni kus 0 | letak City Bike
Hlavni nadr. 0 0 0
Hostel
Opletalova 0 0 | letak City Bike
Senovainé letak Praha
nam. 0 0 | bike
letak City Bike,
Dlouha 0 0 | Praha bike
cyklomapa Prahy
Délnicka | (UDt, 2002) 0 | letak City Bike
U Prithonu 0 0 0

Zdroj: Vlastni zpracovani dle prizkumu 2005
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Ztabulky ¢. 6 vyplyva, Ze o propagaci své Cinnosti ma zajem soukromy sektor,
propagace ¢innosti méstskych organizaci je minimalni, i kdyz informovanost vefejnosti by

se méla stat jednou z hlavnich priorit rozvoje cyklistické dopravy.

10.4 CYKLOTURISTIKA V PRAZE A OKOLI
Jinou funkci méstské cyklistické dopravy je pfiméstska rekreacni cyklistika jako forma
cykloturistiky. Cykloturistiku miZeme charakterizovat jako aktivity turisti spojené s jizdou
na kole, casteéné jako formu dopravy a castecné i jako prvomotivaéni sportovni
a rekreacni Cinnost. Dale ji mizeme fadit do druhl cestovniho ruchu (CR) sportovniho
a turisticky poznavaciho, rekrea¢niho, kulturniho. Jelikoz se vtomto pripadé bavime
o cykloturistice v méstském prostiedi a jeho okoli, pro turistu jsou dulezité aspekty
poznavani, dale napf. nakupni cestovni ruch, kulturni, apod. Z hlediska forem cestovniho
ruchu mizeme cykloturistku v méstském prostiedi fadit podle raznych
hledisek — aspektt:
1. podle poctu ucastniku Ize charakterizovat formu cykloturistiky
- individuaini — cyklisté sélo a cyklistické rodiny a pary, vkratko-, stiedné-
a dlouhodobych aktivitach
- skupinovd — viceclenné nebo mensi skupiny turisti s pfedem stanovenych
programem
- masova - zavody, soutézni jizdy s masovou UcCasti, prezentaéni jizdy, slavnosti,
Skolni akce
2. podle ¢asu cyklistické aktivity turisty
- jednodenni navstévnici — podnikaji turistické vylety do okoli na dobu 3 hodin a vice
- kratkodobi navstévnici — cykloturisté absolvuji vicedenni jizdy, cyklistické traté,
stezky, zavody, jedno az tii pfenocovani
3. podie mista sméfovani a pifenocovani cykioturistu
- ¢. domaci — pohyb v ramci Ceské republiky
- c. prijezdova — cykloincoming — pfijezd zahraniCnich turistd k nam
4. podie devizového pfinosu ¢lenime cyklosturistiku stejné jako CR:
- forma c. aktivni — cykloturisté v incomingu piinaseji do CR valuty za spotfebované
sluzby a nakupy
(Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako integralni a rovhocenné
soucasti dopravniho systému — souhrnna zprava 2000-2001, 2002)
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10.4.1 Analyza podminek a moznosti pro cykloturistiku

Z hlediska prirodnich podminek pro cykloturistiku ma Praha na svém Gzemi celkem
11 pfirodnich parkii o celkové rozloze 6812 ha a 88 chranénych Uzemi. V Praze je
vyznam pfirodnich parki a chranénych Gzemi mnohem vétsi nez v jinych éastech CR.
Pravé v ramci administrativnich hranic velkomésta bylo mozno timto zpisobem chranit
vétsi celky dosud méné narusené krajiny. Pfirodni parky by mély prispét ke zlep3eni
zivotniho prostiedi meésta, mély by fungovat jako uginna ochranna pasma zviasté
chranénych uzemi a kone¢né je mozno je vyuzivat i pro rekreacni ucely. Svym zpusobem
tedy pfirodni parky v Praze funguji obdobné jako chranéné krajinné oblasti v jinych
&astech Ceska. V priloze &. 9 jsou uvedeny mapky piirodnich parkii a chranénych Gzemi
v Praze. (Atlas zivotniho prostiedi Prahy - krajina a pfiroda [online]. MHLMP, 2005)

Méstské cyklotrasy by nas mohly dopravit do historického jadra mésta, do méstskych
parkl, rezervaci, rekreacnich oblasti, na sportovisté, atd. Méstska cykloturistika umozriuje
i cestni propojeni k pamétihodnostem v blizkém okoli. Mimo centrum Prahy se nachazi
bezpochyby mnoho kulturné-historickych pamatek, které by se mohly stat jednim z cili
turistl, a to napriklad: Trojsky zamek, Roztoky, zamek Cténice, Okof, Karistejn, Cesky
kras, Zbraslav, Prihonice, a;.

10.4.2 Zajem obyvatel a navstévnikia o vyuziti cykloturistiky

Vétsina cyklistickych komunikaci v Praze je vyuzivana k rekreaénim ucelim. Ve Vidni
byl rozvoj rekreaéni cyklistiky jednim z faktorl rozvoje cyklistické dopravy. Praha ma tudiz
diky tomuto faktoru i nadé&ji na uplatnéni cyklistiky i vramci denni dojizdky do
zaméstnani/Skol. Jaka je nabidka cykloturistickych sluzeb pro obyvatele a navstévniky
mésta? Na tyto otazky budu hledat odpovéd v této kapitole. Jestli existuje i potencial
z hlediska poptavky nam pomiize objasnit viastni dotaznikové elektronické 3etfeni mezi
incomingovymi prazskymi cestovnimi agenturami a pruzkum agentury Stem Mark ze
srpna 2004.

Viastni dotaznikové elektronické Setieni bylo provedeno v srpnu 2005. Jeho cilem
bylo zhodnoceni poptavky zahraniCnich turistt po cykloturistice v Praze a okoli. Bylo
osloveno celkem 19 incomingovych cestovnich kancelafi a agentur (CK) v Praze. Z 19 CK
nabizi pouze jedna piimo vylety na kole po Praze a okoli, ve 4 CK byla zjiSténa poptavka
po cykloturistice v Praze a okoli nizozemskymi a americkymi turisty.

Podle prizkumu agentury Stem Mark 36 % turistl navstivi nebo jiz b&hem pobytu
navstivilo jiné misto v Cesku neZ Prahu. Polovina z nich by rada navstivila jedno dalsi

misto, druha polovina planuje navstivit vice mist. NejatraktivnéjSim cilem dalSich cest
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po Ceské republice jsou Karlovy Vary, ale hned na 2. a 4. misté jsou stiedoGeské cile:
Karlstejn a Kutna Hora. Pro¢ ale 60 % lidi nema zajem o dalSi cestu mimo Prahu?
Polovina oslovenych turistl uvadi jako duvod nezajmu o dalSi mista nedostatek Casu.
Nezanedbateiny podil tvofi nedostatek informaci (18 %), problém se nékam dopravit

(7 %) a nedostateéna nabidka vyletl (5 %).
Graf &. 6: Mista planované & uskuteénéné navstévy v CR (2004)

Mista planované nebo jiz uskuteénéné navsitévy v CR
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Graf &. 7: Davody nezajmu o navstévu dalsich mist v CR (2004)

Divody nezajmu o navstévu dalsich mist v CR
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Deficit informaci je divodem pro rezignaci na daisi cestovani u navstévniku ve
véku 21-30 let (23 %), na nedostateCnou nabidku si stézuji lidé od 3140 let
(8%). Jelikoz je cykloturistika nejrychleji se rozrustajicim segmentem cestovniho ruchu,
zaCinaji se tomuto trendu piizpusobovat i nabidky puj¢oven kol V Praze je tento
soukromy sektor zastoupen 2 pujcovnami s privodcem, a to firmou City Bike a Praha
Bike (viz kapitola 10.3.3). Obé pujéovny nabizi produkt zapujéeni kola a projizdku
s pravodcem po Praze, a to nékolikrat denné. Dale nabizi cykloprohlidky na kole dva
soukromi pruvodci na strankach Czech Tourism. MHLMP se ovSem na cykloprohlidkach
nebo cyklovyletech nijak nepodili.

Vzor by si mohla vzit Praha z Plzné. V roce 2003 zadalo Informacéni centrum mésta
Plzné poradat cyklistické prohlidky v Plzni a okoli s privodcem. Cilem cykloprohlidek je
pfedstavit zejména méné znama, ale zajimava mista (pamatky, pfirodni zajimavosti)
a naucit pouzivat cyklisty méné znamé, ale bezpec¢néjsi useky silnic, cest i stezek.
Skupina cyklistl jede po pfedem piipravené trase, na zajimavych mistech se zastavuje,
aby si vyslechla vyklad privodce. Cykloprohlidky jsou poradany v sezoné kazdy druhy
Ctvrtek a o vikendu. Financovani je zajisténo zcéasti zakoupenou jizdenkou, ke které
ucastnik obdrzi bali¢ek s cyklomapou mésta Pizné, popisem spravné vybaveného kola,
informacemi o dalsich prohlidkach a pamétni list. (Sbornik cyklokonference NSRCDCR,
9/2005)

10.4.3 Vyuziti potencialu pro cykloturistiku

MHLMP si uvédomil vyznamnost nékterych pfirodnich parki a chranénych tuzemi
podél potoku. Vznikl tedy projekt Po Praze podél potoki, ktery je ur€en pro piiznivce
prirody a (cyklo)turistiky. Cilem projektu je mj. upozornit na méné znama zakouti a mista
v Praze, na nefekané prfirodni scenérie a kulturni, technické ¢i jiné zajimavosti,
nachazejici se v blizkosti prazskych potoku a fiCek. V ramci projektu bylo v letech 2003
a 2005 zmapovano dvacet osm nejzajimavéjsich prazskych potoku a dvé feky, Berounka
a Vitava. Kazdy vodni tok je samostatné popsan jako vylet po jeho biezich a nejblizS§im
okoli. Popis kazdého potoka se sklada predevsim z vlastniho popisu cesty, ktery je
zohlednén pro pési navstévniky. Navazujici ¢asti zahrnuji vybrané zajimavosti a pamatky
v okoli daného vodniho toku a dale zakladni udaje o dotyéném vodnim toku, praktické
poznamky, komentafe a upozornéni pro cyklisty. Projekt "Po Praze podél potokd™” vznikal
v prubéhu jara a léta roku 2005 na zakladé pifedchozich projektt a prizkumu v roce 2003.
(Praha cyklisticka [online]. MHLMP, 2005)
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Obr. €. 13: Paterni sit' cyklostezek Stredoceského kraje
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Zdroj: Sbornik cyklokonference NSRCDCR, 9/2005

Na uzemi StredoCeského kraje je nékolik tematickych cyklotras, které by mohly byt
cilem obyvatel a navstévnika Prahy. V roce 2003 byl vypracovan Generel cyklistickych
tras a cyklostezek na uzemi Stfredoeského kraje, v kterém jsou navrzeny i nékteré
tématické cyklotrasy/cyklostezky.

- Prazské kolo

- Eurokoridor Sever — Jih (Eurovelo €. 7)

- Cyklostezka Ceskych kralu (Revnice — Karltejn — Beroun — Kraliv Dvar — Zebrak

a Tocnik — Horovice, s pripojkou Rakovnik - Kfivokiat)

- Labska cyklostezka

- Jizerska cyklostezka

- Kladenska cyklostezka

Bohuzel i z obrazku €. 13 je ziejmé, ze v fadé pfipadu chybi navaznost prazskych
a stredoCeskych cyklokomunikaci. Mezi kraji panuje spiSe konkurence nez kooperace.
Zménu mozna pfinese rok 2006, kdy je planovana spoluprace mezi kraji na cyklotrase
Prazskeé kolo.

Potencial pro rozvoj cykloturistiky z hlediska atraktivity uzemi v Praze a jejim okoli
jisté existuje. Jde jen o to realizovat kvalitni, bezpe¢nou a konkurenceschopnou

cyklistickou infrastrukturu, ktera by vedla k vytvofeni Zzadouciho produktu cestovniho



ruchu nejen pro obyvatele, ale i pro navstévniky mésta. To by také prispélo k podporovani
disperze turistl z centra do ostatnich atraktivnich ¢asti v Praze a okoli.
Obr. &.14: Cyklostezka Po stopach ¢eskych kralti

[ kekomb Kheor it
1

Zdroj: Sbomik cykiokonference NSRCDCR, 9/2005

Cykloturistika jako soucast méstské turistiky se mlze stat jednim ze stézejnich prvkl
turismu ve stale stoupajicim objemu cestovniho ruchu v Praze. Zaroven muze byt
nastrojem jak podpofit disperzi turistt a odlehCit pretizeni hlavni turistické trasy
v historickém centru mésta. Historické jadro Prahy nebylo dimenzovano pro dnesni
intenzitu vyuziti, proto moderni cestovni ruch musi fesit i otazku trvale udrzitelného
cestovniho ruchu, ekologizace a diverzifikace dopravy, coz praveé cykloturistika nabizi.

Rozvoj cykloturistiky v Praze a jejim okoli by napomohl k napliiovani cile Strategické
koncepce hl.m. Prahy. V kapitole Kvalita prostiedi — strategicky cil P4 Rozvoj mésta
respektujici historické a kulturni dédictvi se nachazi bod P 4.3 Odleh¢it historickému
centru. V tomto cily jsou citovany body, k jejichz napinéni by pravé mohl piispét i rozvoj
cykloturistiky a cyklistické dopravy. Tyto body jsou:

» Zasadné redukovat individuaini automobilovou dopravu v centru.
+ Rozsifit nabidku turistickych cilu a tras i na dalSi ¢asti mésta.

Zalezi jen na praiském Magistratu jak se postavi ke zfizovani cykiokomunikaci,

k propagaci cykloturistiky a ke spolupraci se Stfedoleskym krajem a soukromym

sektorem.
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11. HODNOCENI CYKLISTICKE DOPRAVY V PRAZE
A MOZNOSTI RESENI

Zhodnoceni cyklistické politiky bude caste¢né provedeno pomoci vzoru BYPAD,
hodnoceni cyklistické infrastruktury, cyklosluzeb a c¢innosti instituci bude provedeno
pomoci SWOT analyzy. Navrzena feSeni pii realizaci dalSiho rozvoje cyklistické dopravy
v Praze vychazi z dotaznikovych Setreni, z analyz dokumentl, expertnich rozhovord

a vlastnich zkusenosti z Vidné a jinych €eskych mést.

111 HODNOCENI CYKLISTICKE POLITIKY PODLE VZORU BYPAD

BYPAD je evropsky vyzkumny projekt, ktery znamena BicYcle Policy Audit. Vyzkumny
ukol sleduje podminky rozvoje cyklistické dopravy ve meéstech a snazi se méstum
nabidnout kvalitni managment pro mistni cyklistickou politiku. Jelikoz je hodnoceni
BYPAD velmi slozity proces, ktery je v Cesku vypracovan jen pro 6 mést, v této kapitole
se zaméfime jen na definice vyvojovych stupnu cyklistické politiky, které budeme
aplikovat na Prahu. Obecné Ize predpokladat, ze vyvoj cyklistické politiky pfechazi
z vnitiniho ad hoc orientovaného a nepruzného, az do extrémné orientovaného, pruzného
a postupné zdokonalovaného systému. RozliSeni stupiil vyvojové politiky zduraznuje, ze
snaha o vylepSeni kvality je vzdy procesem. VylepSeni kvality piedstavuje vystup po
jednotlivych stupnich. Umisténi na vyvojovém stupni je ukazatelem kvality a otevira takeé
vyhled na zlepSovaci strategie. Vyvojové stupné kvality cyklistické politiky jsou uréeny
podie hlavnich charakteristik. (Bypad — certifikovana mésta [online]. Bypad, 2004) Které
charakteristiky splfiuje prazska cyklisticka politika nam znazorriuje tabulka €. 7.
Tab. &. 7 : Stupné vyvoje cyklistické politiky v Praze k roku 2005

€= ANO €D-=ne B

Stupen 1: Ad hoc Stupen 2: Izolovany pfistup

definice existence gdefinice existence

formulovani cyklistickych
potreb a priorit

komplexni dohody vymezujici
povinnosti (stanoveni ukold)

kratkodobé planovani

neformalni struktury a postupy
(pracovni dohody)

politika se omezuje na feseni
problémd

kontinuita cyklistické politiky
neni zaruc¢ena

objevuji se nesrovnalosti a
dochazi k pferuseni

© 6 6 6

© 6 606

opatreni ad hoc
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kvalita je dosazena pouze diky usili @ spojitost s dals§imi druhy @
jednotlivet

dopravy je dosazena

Stupen 3: Integrované orientovana politika Stupen 4: Politika praktikujici fetézeni -

synergie
definice existence Qgdefinice existence II
data pro piipravu cyklistické politiky permanentni a systematické
jsou k dispozici @ vyhodnocovani cyklistické @
politiky
formalni a zavazné smiouvy jsou na uziti kvalitnich ukazatel( jako
papife nastroju politiky @

podle konkrétnich planu

dlouhodobé politika zamérena
na kontinualni vylepseni @

nejen cyklisticka opatreni, ale i
opatreni pro omezeni automobilové
dopravy

synergeticky efekt zpusobeny

vyménou mysSlenek s externimi

partnery na horizontalni i na @
vertikalni drovni

pozornost vénovana zdokonalovani

kompetenci (dovednosti) pracovniku politika

zlepSovani a obnova jsou provadény @

podpora véech odpovédnych @ u

Stupent 5: Maximalni kvalita rizeni

definice existence
uznavana jako best practice @
externi vyména a spoluprace je piné

zaclenéna do cyklisticke politiky @

j€ uznavana odborniky z treti strany @

uznavana jako vzorova pro jina @
mésta

Zdroj: Vlastni zpracovani die Bypad — c;niﬁkované mésta [online], Bypad, 2003

Podle tabulky &. 7 mUzeme konstatovat, ze prazska cyklisticka politika je na pozici
druhého vyvojového stupné, a to izolovaného pfistupu. Jsou formulovany cyklistické
potieby a priority, v ramci pracovni skupiny dochazi ke komplexnim dohodam, které
vymezuji stanoveni ukold, diky kratkodobym politickym viivim neni zaru€ena kontinuita
cyklistické politiky, Casto dochazi k nesrovnalostem mezi institucemi, dochazi k pferuseni
projektd, ale v poslednich letech dochazi i ke spojitosti s dal§imi druhy dopravy (MHD).
| pfes to, ze podle charakteristik patfi do 2. stupné, nese znaky jak politiky ad hoc
1. stupné, tak i integrované orientované politiky. Pro rozvoj cyklistické dopravy se zacinaji
podepisovat formaini a zavazné smiouvy, podie konkrétnich plana je provadéno dalsi

zlepSovani a obnova cyklistické infrastruktury. Podle téchto znaki mazeme fici, ze vyvoj
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cyklistické politiky v Praze je opravdu procesem, ktery snad v budoucnu povede

k maximalné fizené politice v oblasti cyklistické dopravy.

11.2 SWOT ANALYZA
Po hodnoceni cyklistické politiky v Praze nasleduje SWOT analyza. Budou nastinény
silné a slabé stranky, hrozby a pfilezitosti. V pfilezitostech jsou navrzena reSeni, ktera by

vedla k dalSimu rozvoji cyklistické dopravy a cykloturistiky na uzemi hi.m. Prahy.

Tab. €. 8. SWOT analyza cyklistické dopravy v Praze

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

existence 64 km cyklostezek je
z pohledu dosud nizké urovné CD
v Praze pfiznivé Cislo

zpracovany dokument Zakladni
systém cyklotras na Gzemi hi.m.
Prahy z roku 1993

zapojeni nadaci a obcanskych
sdruzeni do realizace CD v oblasti
zpracovani rozvojovych dokumentu,
vefejnych diskuzi, granti apod.
MHLMP podporuje propojeni CD
s MHD

cca 30 mil. K&/rok zrozpoctu
MHLMP na podporu CD (pfi
soucasné urovni CD uspokojivé, ale
na potiebny rozvoj srovnateiny se
stavem ve Vidni nedostatecné)
systém pujcovani kol Homeport v
Karliné

vysoka hustota kulturnich,
historickych a pfirodnich pamatek
vPraze a okoli, které jsou
atraktivnimi cily pro cykloturistiku

velmi malo opravdu bezpecnych
cyklostezek, které vedou
v zastavéném uzemi

slaba politicka podpora
neprovazanost sité cyklostezek
vramci  zakladni sit¢  cykl
komunikaci v Praze a Stfedo€. kraji
nedostatek pruzkumu intenzity CD
a délby prepravni prace
nepropracovany systém propagace
CD, marketing a spoluprace
s verejnosti ze strany MHLMP

CD je nedostatecné legislativné
zaélenéna do UP hl.m. Prahy

CD maélo zakomponovana do
Strategické koncepce hl.m. Prahy
a do implementacnich programu
nedostateCny pocCet bezpecnych
odstavnych ploch pro kola a jejich
Spatné rozmisténi po mésté

slaba orientace MC v oblasti
moznosti financovani cyklistickych
komunikaci

nedostatec¢na nabidka produktd pro
cykloturistiku v Praze a okoli

HROZBY

politicka podpora CD na MHLMP
zapojeni  soukromého  sektoru
VvV ramci spolufinancovani
odstavnych zafizeni a propagace
CD

Cerpani finan¢nich prostiedkd ze
Strukturalnich fondli a ostatnich
grantu

pokradovani v dopravni politice
hi.m. Prahy — parkovani v centru,
nedostavény Prazsky okruh
nevyifeSené majetkopravni vztahy
branici vykupu pozemku pro
vystavbu cyklostezek

korupce a s tim souvisejici vystavba
izolovanych, nenapojenych




kooperace se StiedoCeskym krajem
v oblasti propagace a napojeni sité
cyklistickych komunikaci
poskytovani poradenstvi ze strany
MHLMP  pro MC v oblasti
financovani, zpracovani generell
a Zadosti o projekty

podpora znacenych cyklopruhu
v jednosmérnych ulicich ze strany
MC

vytvoreni produktid CR na podporu
cyklotursitky v Praze a okoli:
cyklovylety, cykloprohlidky
s pruvodcem, tématické cyklotrasy
podpora propagace CD - www,
letaky a mapy v CK, ubytovacich
zafizenich

stanoveni ukazatellu rozvoje CD pro
prabézny monitoring

spoluprace MHLMP s partnerskym
méstem Viden

rust zajmu o cykloturistiku
vyznamny potencial navstévniku
a turistd v oblasti cykloturistiky

cyklostezek

nevédomost ufedniki o financnich
zdrojich a neochota tyto zdroje
hledat

konkurence Praha x Stfedolesky
kraj v oblasti cestovniho ruchu
rostouci stupen automobilizace v
Praze

Zdroj: Vlastni zpracovani
Pozn: CD = cyklisticka doprava

11.3 NAVRHY OPATRENi PODPORUJICIi ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY

V PRAZE

Rozvoji cyklistické dopravy v Praze brani mnoho bariér. V této podkapitole budou

nastinéna opatieni vedouci k prekonani téchto bariér rozvoje. Opatieni budou rozdélena

do nékolika kategorii a budou vychazet z navrhi expertli, béznych opatieni aplikovanych

v ostatnich méstech a vlastnich zahrani¢nich zkusenosti.

Opatfeni v oblasti planovani:

apravy

prostor i pro cyklistickou dopravu

Opatreni v oblasti financovani:

zahrnout cyklistickou dopravu do dlouhodobych plan( s presné vymezenymi cily
zohlednéni systému cyklistickych komunikaci v zavazné ¢asti Gzemniho planu
budovat cyklostezky nebo oddélené cyklistické pruhy tam, kde probihaji pozemkové
v ramci dlouhodobé dopravni politiky omezit parkovani v centru a prerozdélit ulicni

dlouhodobé zohlediovat pozadavky uzemi a cyklista

maximainé vyuzivat financni prostiedky MHLMP na dany rok
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zajistit poradenstvi pro méstské casti a méstské organizace kde a jak Cerpat finanéni
zdroje

zapojit do financovani soukromy sektor

Opatreni v oblasti infrastruktury:

vymezit silnice, chodniky, kde by mohlo dojit k Upravam v ramci vyznaceni
cykiistického pruhu

vymezit jednosmérné ulice, v kterych by byl mozny protismérny provoz cyklistl (viz
kapitola 9.2.1)

Opatreni v oblasti ¢innosti instituci a zaméstnancu:

zvySit pravomoc a role cyklokoordinatora

rozSifit pracovni tym v oblasti cyklistické dopravy na MHLMP — poradenstvi,
propagace, marketing, shanéni sponzord

zlepsit komunikaci mezi institucemi zajistujicimi rozvoj CD

zajistit opakované statistiky, prazkumy, intenzity cyklistd

zajisténi systematického monitoringu nad realizaci cyklotras

kooperace se StiedoCeskym krajem na urovni navaznosti cyklotras, propagace

Opatieni v oblasti cyklosluzeb a propagace:

zajistit nékolikafazovou propagacni kampan zaméfenou nejdfive na: 1. vyhody
cyklistiky, 2. moznosti cyklistiky v Praze; 3. podpora cyklistické dopravy ze strany
obcanu a zastupitell obci (pfiloha €. 7)

vytvorit sit tématickych cyklostezek (cyklotras) - Po prazskych vinicich, prumyslovych
a technickych pamatkach, aj.

v ramci Prazské informacni sluzby realizovat v sez6né cykloprohlidky po Praze a okoli
nabidnout soukromému sektoru spolupraci pii feSeni odstavnych zafizeni

podporovat systém pujcovani kol Homeport a rozsifit ho po Praze

Dosazeni vSech cilli, opatfeni by mélo byt pribézné sledovano. Jediné pomoci

dasledného monitoringu se mohou hodnotit dosazené vysiedky
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12. POROVNANi PRAHY A VIDNE NA UROVNI PLANOVANI
A KOORDINACE CYKLISTICKE DOPRAVY

Predchazejici analyzy hodnoceni stavu a vyvoji cyklistické dopravy v Praze a ve Vidni
prokazaly, Zze rozhodujicim faktorem rozvoje CD je kvalitni strategické planovani
a pfedevsim funkéni institucionalni zajisténi realizace téchto strategii. Proto provedeme
porovnani Vidné a Prahy z hlediska pozice cyklistické dopravy ve strategickych planech
obou mést, dale porovname cinnosti instituci pfi realizaci cyklistické infrastruktury a roli

cyklokoordinatora

121 POZICE CYKLISTICKE DOPRAVY A CYKLOTURISTIKY VE
STRATEGICKYCH PLANECH PRAHY A VIDNE

Struktura obou strategickych plant je témér stejna. Ve videriském Strategickém planu

je obsazena nejdrive situacni analyza, na kterou navazuji opatfeni a plany rozvoje mésta,

jsou diskutovany i konkrétni lokality rozvoje. Prazska Strategicka koncepce je ¢lenéna do

nékolika stéZejnich kapitol, v kterych jsou dale citovany cile a body rozvoje, v zavéru jsou

citovany programy implementace Strategické koncepce.

Ve Strategickém planu mésta Vidné ma cyklisticka doprava pozici rovnocennou
s jeji arovni. Je zminovana v kapitole 4. — Infrastruktura a dale v bodé 4.1 — Mobilita
a dopravni infrastruktura. Cyklisticka doprava je vtomto bodé soucasti ,inteligentni
mobility a je brana jako pravoplatny druh méstské dopravy. Cile vedouci k jejimu rozvoji
jsou obsazeny v bodé Cyklistickd a péSi doprava, kde je i uveden cil ,zvysit podil
cyklistické dopravy na celkové délbé piepravni prace ze soucasnych 4 % na 8 % do roku
2010* (Stadtentwicklungsplan Wien — arbeitsexemplar in Zukunft Wien, 2005). Planovani
cyklistické dopravy je také provadéno podle potfeb Videnanu, a to podle prizkumi, za
jakymi uc€ely vedou jejich cesty po mésté. DalSi kapitolou, kde je cyklistika citovana
je kapitola 5. — Prostor pro zelen a volny ¢as. Viden velmi podporuje koncept zdravého
mésta s vysokym podilem zelenych ploch a ploch k traveni volného €asu. Do této kapitoly
tedy patfi i cyklisticka doprava a cykloturistika. V ramci realizace novych ploch pro volny
¢as v méstském regionu se planuje vystavba cyklostezek. (Stadtentwicklungsplan Wien —
arbeitsexemplar in Zukunft Wien, 2005)

Strategicky plan hl. m. Prahy odkazuje na rozvoj cyklistické dopravy jen v Casti

Dopravni a technické infrastruktury meésta, v cili | 4 Pfiznivé podminky pro pési a cyklisty.
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V tomto bodé se mésto zavazalo, ze , bude hledat optimalni limity automobilové dopravy
za prispéni atraktivni hromadné dopravy, sjednocené v ramci Prahy a podstatné casti
regionu Stiedni Cechy do integrovaného dopravniho systému. Tento pfistup umozni
mimo jiné zlepSit podminky pro pohyb péSich a cyklistd. Hlavnim cilem bodu
| 4.2 Postupné zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu je: zdokonalovat sit
cyklistickych tras ve vzajemném propojeni obytnych ¢asti mésta, s vybranymi stanicemi
hromadné dopravy a s oblastmi ur€enymi pro rekreaci, sport a zabavu a ve spolupraci se
StredoCeskym krajem zlepSit uroven cyklistickych stezek navazujicich na dalkové
cyklistické trasy“ (Strategicky plan hi. m. Prahy, 2000). Tim provazanost cyklistické
dopravy popfipadé cykloturistiky s ostatnimi cily Strategické koncepce hl. m. Prahy konéi.
Cyklisticka doprava a cykloturistika by se pfitom mohla nadale podporovat a rozvijet
v ramci kapitoly:
¢ Kvalita Zivota - Vlidné a spokojené mésto
— cil L 5 Kultivace prostfedi mésta, podpora rozmanitosti aktivit jeho obyvatel
i navstévnika
— bod L 5.4 ZlepSeni kultury vyuzivani volného ¢asu a odpoc¢inku, zachovani
a dopliovani nabidky pro sportovni a rekreaéni aktivity
— podporovat rozsifovani nabidky volno¢asovych aktivit po celém uzemi mésta
—» zachovat a vybavit stavajici i potencialni prostory pro kratkodobou rekreaci
— spoluvytvaret a podporovat uceleny systém sportovnich a volnocasovych aktivit
orientovany na déti a mladez
o Kvalita prostredi
— cil P 4 Rozvoj mésta respektuijici historické a kulturni dédictvi
— bod P 4.3 Odlehéit historickému centru
— rozvolnit celoméstské funkce centra prechodem k polycentrickému usporadani
Prahy
— Zasadné redukovat individualni automobilovou dopravu v centru
— rozsSifit nabidku turistickych cilG a tras i na dal$i ¢asti mésta
— bod P 4.4 Zapojit verejnost do feSeni problému rozvoje mésta
— zlepsit informovanost o rozvojovych zamérech mésta a funkénost zpétné kontroly
prostrednictvim ob&anu &i obcanskych sdruzeni
— vytvorit kvalitni informacni zazemi slouzici pro rozhodovani vefejnych organu
a posileni role verejnosti v otazkach uzemniho rozvoje
V nasledné uvedené strategické prioritt¢ — Spolehlivé fungujici doprava Setrna
k prostfedi mésta a programech implementace této priority, se s cyklistickou dopravou

jako rovnocennym dopravnim prostiedkem nepocita. Cyklisticka doprava je uvedena
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v ramci dalSich program( a aktivit k realizaci v bézném chodu mésta, a to v programu
,PFiznivé podminky pro pési a cyklisty“. Tento program je zaméren vice na pési dopravu,
cyklisticka doprava je citovana v ramci dil¢iho programu na podporu uzivani jizdnich kol
(cyklistické stezky, uschovny kol apod.), cile tohoto dil€iho programu nejsou vice
specifikovany. (Strategicky plan hl. m. Prahy, 2000)

Pozice cyklistické dopravy je ve Strategickém planu hl. m. Prahy na roky 1999-2006

jen okrajova.

12.2  CINNOST INSTITUCI PRi REALIZACI ZAKLADNIHO SYSTEMU TRAS A ROLE
CYKLOKORDINATORA V PRAZE A VE VIDNI

cyklistické dopravy. Bez provazanosti ¢innosti Magistratu, méstskych €asti, méstskych

organizaci, nadaci, cyklistickych klub( a daiSich subjekti by byl rozvoj marny. Jaka je

provazanost pii realizaci cyklistické infrastruktury, cyklosluzeb a propagace ve Vidni

a v Praze nam piiblizi tato podkapitola.

Tab. ¢. 9 - Cinnost instituci pfi realizaci zakladniho systému cyklistické dopravy v Praze a ve Vidni

ginnost Viden Praha
Odbor méstského .

planovani rozvoje | rozvoje (MA 18 UDI Praha
Stadtentw.)

. Odbor ulicni vystavby

realizace (MA 28 Strassenbau) TSK Praha
Odbor dopravy (MA

znadeni 46 TSK Praha
Verkehrsorganization)

udrzba méstské obvody TSK Praha
centralni rozpocet + Magistrat

financovani rozpocet méstskych 9

. hl.m Prahy
obvodu
. Odbor méstského

"‘rz'k:tg‘fé rozvoje (MA 18 UDI Praha

propag Stadtentw.)

zajisténi )

odstavnych méstské obvody UDI Praha

zarizeni na kola

Zdroj: Vlastni zpracovani podie expertnich rozhovoru

Ztabulky €. 9 je ziejmé, Ze institucionalni Cinnost pfii realizaci rozvoje cyklistické
dopravy je v obou méstech odliSna. Ve Vidni jsou do rozvoje zapojeny odbory Magistratu
Viden, do procesu rozvoje v Praze jsou zapojeny méstské organizace. Celkové se na

procesu rozvoje podili v Praze mensi pocCet instituci nez ve Vidni, pfitom je koordinace
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mezi témito institucemi horsi. Podle expertnich rozhovorl je pravé Spatna koordinace
jednim z bariér rozvoje cyklistické dopravy v Praze.

Velice odlisné se vobou méstech piistupuje k marketingu cyklistické dopravy.
Podle Janeckové (1999) je marketing ,dosahovani cili organizace prostiednictvim
uspokojovani potieb zakaznik(“, vtomto pfipadé cyklistu. Vidensky Magistrat si toto
uvédomuje a vytvari nastroje marketingu za spoluucasti ob&anu - je dbano na podnéty,
pfani a potreby vékovych skupin cyklisti. Jednim z opatfeni/nastroji je propagace
cyklistické dopravy, ktera je Odborem rozvoje mésta Viden velice propracovana, dale je
marketing zaméren na rovinu produkti a komunikace. V Praze je jedinym zohlednénym
nastrojem marketingu propagace cyklistické dopravy, ktera neni na adekvatni urovni (viz
kapitola €. 10.3.4).

Role prazského a videnského cyklokoordinatora je také odiiSna. Cyklokoordinator je
osoba, ktera ma zajiStovat koordinaci a spolupraci instituci pfi rozvoji cyklistické dopravy
a osoba, ktera bude informovat a zajiStovat mozné zdroje subvencovani statnich zdroju
a zdroju z EU. Vidensky koordinator je odpovédny za koordinaci rozvoje — planovani,
realizaci a adrzbu cyklistické sité, je kontaktni osobou pro verejnost, pro odpovédné
politiky, cyklistické organizace, apod. Reditel Magistratu Vidné vyzval vsechny
zaméstnance Magistratu, aby spolupracovali s cyklokoordinatem ve vSech zalezZitostech
tykajicich se cyklistické dopravy. Role prazského cyklokoordinatora je spiSe poradni, neni
odpovédny naméstkovi primatora pro dopravu. Z toho vyplyva i jeho slaba pravomoc na

Magistratu.
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13. ZAVER

Cyklisticka doprava v Praze se vyraznéji rozviji od 90. let 20. stoleti, ale ne tak
dynamicky, jak by bylo potreba. Rozvoji brani nékteré bariéry, ale i argumenty, které se
stavaji vaznym davodem pro dalSi nerealizaci nejen cyklistické infrastruktury, ale
i cyklosluzeb. Je mylny argument (jak uvadi napi. Kutacek, 2003), Ze neni tfeba budovat
cyklistickou infrastrukturu, nebot na jizdnim kole jezdi jen nepatrny zlomek obyvatel
mésta, ale blize k pravdé bude tvrzeni, ze pravé kvuli nedostatec¢né infrastruktufe
a nebezpeli ze strany automobill pouziva ve mésté jizdni kolo jen zlomek téch
nejodvaznéjsich. Tuto praci ovlivnil nedostatek pravidelnych €asovych fad statistickych
udaju zjistujicich intenzitu cyklistické dopravy, které mohly byt vyuzity pro Sirsi analyzu
obsluznosti Gzemi cyklistickou dopravou.

Cyklisticka doprava v Praze se podle odhadl podili na celkové délbé prepravni prace
0-1 %, coz je oproti ostatnim &eskym méstim velmi maly podil. Nejvétsi podil obyvatel,
ktefi vyuzivaji jizdni kola jako dopravni prostredek pfi cesté do zaméstnani je prave v téch
méstskych &astech, kde podporuji tuto formu mobility a vytvafi pro cyklisty vhodné
podminky. Ostatnim méstskym ¢astem, Magistratu hi.m. Prahy a méstskym organizacim
brani pii rozvoji tyto bariéry: slaba politicka podpora a jeji kratkodoby vliv, nespoluprace
mezi institucemi, nevédomost o finanénich zdrojich, nevyifeSené majetkopravni vztahy,
Spatna dopravni politika upfednostiujici v uli€énim prostoru zejména automobilovou
dopravu, nedostatecné zohlednéni potreb uzemi a cyklistl. Toto vse jsou prvky, které se
daji pomoci dlouhodobé strategie zménit. Po vyzkumu faktor( rozvoje cyklistické dopravy
po cykloturistice v Praze a okoli a zapojeni soukromého sektoru v oblasti systému
pujéovani kol. Lze tedy konstatovat, Ze potencidl pro rozvoj cyklistické dopravy jak
z hlediska dopravni obsluznosti Uzemi, tak z hlediska cykloturistiky obyvatel Prahy
existuje. Podle pruzkumi existuje i zajem o vyuziti jizdniho kola v Praze a okoli ze strany
navstévnika Prahy. Musime také zminit fakt, Ze na pocatku rozvoje cyklistické dopravy
v Praze nebyli zohledriovany potfeby Gzemi a obyvatel, ale diky procesu zkvalitfiovani
cyklistické politiky dochazi ke stale vétSimu zohlednovani jak potieb Gzemi, tak obyvatel.

Otazkou zustava, jak pfistoupi politici a obyvatelé Prahy k cyklistické dopravé. Zda ji
budou politici brat jen jako médni trend nebo jako moznost jak piijit k financim, nebude jeji
podpora ,shora* smyslupind. Naopak obyvatelé Prahy zainteresovani v nadacich,
ob&anskych sdruzenich a cyklistickych klubech jsou jiz v podpofe cyklistické dopravy
velmi iniciativni, tudiz podpora ,zdola“ existuje. Bohuzel jsou zatim méststi politici
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k tomuto potencialu spiSe hlusi, coz je nejvétsi rozdil mezi pfistupem zodpovédnych
instituci ve Vidni a v Praze.

Musi tedy dojit ke zménam v systému fizeni cyklistické politiky za ucasti vSech
dotéenych stran a nejen diky usili jednotliveld. Praha nasledné muze implementovat
nékteré body Strategické koncepce, mize nabidnout svym obyvatelim a navstévnikim

Prahy cyklosluzby a cyklistické komunikace na odpovidajici urovni.
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Piiloha &. 1: Obrazek certifikovanych mést auditem Bypad v Evropé a CR

BYPAD 4

BICYCLE POLICY AUDIT

SRS

Zdroj: Bypad - certifikovana mésta [online], Bypad, 2003



Pfiloha €. 2: Porovnani statistik cyklistického provozu v Praze a Vidni

Radverkehrs-Dauerzahistelle Opernring :
Gesamtvergleich der durchschnittiichen taglichen Verkehrsstarken an Werktagen Maontag-Fratag
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Porovnani intenzity cyklistické dopravy v Praze (2002, 2005)
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Priloha €. 3: Automatické séitani cyklistu ve Vidni
Zdroj: Radfahren in Wien [online]. Magistrat Wien, 2005
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Priloha €. 4: Seznam znaéenych cyklotras v Praze (2005) a jejich mapa

I. Cyklotrasy zakladniho systému

Oznaceni Délka trasy | Z toho oddélené od
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7,91 km
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HP-KL Homi Pocermice — Klanovice 5,03 km eee00
1,50 km
KO-FR KolCavka - Freyova 1,64 km eesee
0,0 km
KR-NE Kralovice — Nedvézi 2,45 km 00000
2,09 km
MO-BR Branik — Hodkovi¢ky — Modrany 5,15 km ee000
6,85 km
RE-HL Hlubo&epy — Jinonice — Stodllky — Repy 14,29 km eee0O
Rytifska — Staroméstské nam. — Cechiv most — 0,93 km
SM-LE Letna 1,98 km ©0000
2,08 km
TR-PT Troja — Pelc-Tyrolka 2,13 km eccee
5,55 km
UJ-BR Branik — Kr& — Chodov — Ujezd u Prilhonic 12,67 km 00000
4,94 km
VE-DE Bubenec - Dejvice — Nebusice — Liboc 13,16 km ®0000
. Zbraslav (nadrazi) — Zbraslav (Pelunék, ul. 0,0 km
ZA-ZB K Radotinu) 3,13 km 00000
162,31 km oK
Celkem ®e000

* Jednosmérné Useky tras zapocteny primérem délek obou sméra

** useky po stezkach, parkovych cestach apod., event. po mistnich komunikaci se zcela miniméainim provozem
oo piny puntik signalizuje cca 20% kladného hodnoceni trasy z hlediska podilu trasovani mimo kontakt s motor.

dopravou




Z toho oddélené od

Oznaceni motorové dopravy
trasy Orientaéni vedeni Délka trasy + ++

Klecany, pfivoz — Pakomérice —

Hovorcéovice — Treboradice

Prazskeé kolo | Vinor — Radonice — Homi 33,01 km v Praze, 2,89 km
8100 Pocernice — Klanovice — 124,1 km celkem CovCo
Kralovice - Ricany — Vestec —
| |Hodko I
Il. Vyznamnéjsi cyklostezky na uzemi Prahy
Délka
Méstska cast Orientaéni vedeni trasy Navaznosti Pozn.
2,4 Nuselsky most ., 700m  inejsou S
3 . ..
Zizkov - okruhy na Parukarce a
Zidovskych pecich 2,60 km neprimo CT €. 1
6 Liboc (McDonald's) — Vokovice
— Cerveny Vrch 3,00 km VE-DE
6 VE-DE, pfivoz,
Roztocka — Sedlec (pfivoz) 1,96 km CT¢ 2 ¢ast po silnici
6 okruh na Brevnovskeé plani Tip: pljcovna,
(Ladronka — Spiritka) 2,40 km BR-LE obcerstveni Ladronka
7 CT¢. 2,201, VE-
prujezd Stromovkou i DE
nepfimo TR-PT,
8 Libeni (Povitavska — Voctarova), doporuCena trasa
Thomayerovy sady 1,17 km podél Rokytky
10 Tip: rekreacni a
Zabéhlice z ul. Na lavce k sportovni zazemi pfi
Hamerskému rybniku 250 m Greenway Boti¢ Hamerském rybniku
1 podél ulice Roztyiské, spojnice
Roztylska — U Kunratického )
lesa 1,00 km UJ-BR
Opatov - sidl. Jizni mésto (tzv. )
Centralni park) 800 m nepiimo UJ-BR
1 Hméite — Seberov (podél ul. K
HmEifim), k rybniku Brudek celkem
(pokraovani ul. Mezi rybniky) | 1,03 km nejsou chybi dopravni znaceni
od ul. Komoranské ke kfiz.
12 Generala Sisky-
Ceskoslovenského exilu a date
prirodni pamatkou Modranska napojeni na MO-BR po
rokle do Libuse 4,84 km MO-BR zklidnéné komunikaci
trasy KCT smér
. Satalice, Horni
14 Rajska zahrada — Cemy Most Poc&ermice, Dolni
(po tubusu metra) 1,05 km Pocernice
Radotin — Lahovicky, celkem .
cyklostezky Radotin 3,60 km CT ¢ 3, ZA-ZB

Zdroj: Praha cyklisticka [online], MHLMP, 2005
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Pfiloha €. 5: Vybrané cyklotrasy Greenway a doporuéné cyklotrasy

el P Gy

S I
Greenway Boti¢
Cwbms” e T e T
! £ , 5 PR
WOVE WESTD fat 12 va N g .

R — e

Zdroj: Cyklotrasy Greenway [online), Oziveni, 2005



Doporuéené cyklotrasy v Praze {(2005)

hjﬁlﬂw

; “" - po Praze podél potokd
A we doporuiend cykiotrasy
o CyKIONASY
— k] StRZRY

j: Praha cyklisticka [online], MHLMP, 2005




Priloha €. 6: Stanovisté systému pujcovani kol City Bike Wien a Homeport Karlin
City Bike Wien

Stationenplan Citybike Wien

Stand vom 2 August 200%
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Zdroj: Systém pujcovani kol ve Vidni [online, City Bike Wien, 2005

Homeport Karlin

Zdroj: Co je Homeport? [online], Homeport, 2005



Priloha €. 7: Navrh letaku na podporu cyklistické dopravy ze strany obéand a zastupitel( obci

1.
Hledat lidi,
ktefi smysleji
podobné
6. 2.
Napsat Jezdit
médiim
CO MUZu
UDELAT
JAKO
OBCAN?
5. 3.
ZGcastnit Napsat
se svému
cyklojizdy zastupiteli
4.

Ptat se: ., Kam
si mohu dat
své kolo?™

1. Hledat lidi, ktefi smysleji podobné.
diskus! muzete najit osoby. které maji stejny nazcr jako Vy. Také muzete ngift a kontagtovat
nejblizsi obcanské sdruzeni nebo cyklisticky spolek J\«

bude argument ze dopravni upravy pro
stu. do obchodu Jsou na ni uzka ¢

S konkretnimi naméty se obratte na svo e zastupiteis,

. Ptat se: ,Kam si mohu dat své kolo?"
Ptejte se na uradech, v occhodech, ve Skaiach, v zameéstnani§
acnou cbchodnici, méststi Urednici a zamastravateie pfemyshg

. ZUcastnit se cyklojizdy.
Zjistéte si, zda ve vasem mésté nékdo crganizuje spoleéné jizdy na kolech. Ideaini je, pokud se
jizdy zGcastni nékdo z mistniho zastupitelstva. Spoleénou jizdu méstem muizete také sami
zorganizovat. R

6. Napsat médiim.

Dopisy ¢tenard jsou pro noving ’ ji 0 cam by maéli psat, co

zajima Ctenafe. Vétsinou jim jakou konkrétni zkusenost
ebo chcete reagovat na néj -y 32 ‘ Ste. I kdyZ vas ndzor

neotisknou, velmi pravdépod ’




1.
Vyhledat

osoby se
znalosti
6. 2.
Cyklistika Seznam,
pro mésta kdo mize
pomoci
CO MUZu
UDELAT
JAKO
ZASTUPITEL"?
5. 3.

Jit sam Cyklisticky
prikladem koordinator
4.

Hiedat
moZnosti

. Vyhiedat osoby se znalosti.
'yhledejte mistni cyklistické spolky. Jestlize takové nejsou, pak asociace na regtonélm a
celostatni drovni. Zajimejte se o jejich program, potifeby, poZadavky.

rtovni oddily, ale také

dnit a zpfijemnit
ate na uradu cyklisticke stojany na kota? Daj kola dobre
cyklisté/zaméstnanci kde ofevieknout a osp, ; xistuji ve meésté
nichZ Je mozné je dobre uzzmknout? Vedou mistdm ve mést&
alespon pro cyklisty bezpecne ulice? Nemat jednosmerky, kterymi
é mohli jezdit cbousmeérné? Ie mozné prepr

5. Cyklistika pro mésta - zakla
‘V pﬁruéoe ,,Cykhstaka pro mésta -

Zdro; vlastm zpracovam pod!e Co mudzu udelat? [online], Ve meste na kole 2006 .
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Priloha €. 9: Mapka pfirodnich parku a chranénych uzemi v Praze

Chranénd uzemi a pfirodni parky

e oo by ypldy
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: reimdn sarky
Bozloha ha
chranend wemi 23
pwodni porky - 4730
hi m Praha odbem anin
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Zdroj: Atlas zivotniho prostfedi Prahy — krajina a pfiroda [online], MHLMP, 2005



