Univerzita Karlova v Praze

Fakulta humanitnich studii

SIS

e e

Bakalarska prace

r

€ vesnice

Etnografie jihoslovensk

é

Na cest

k

Jiri Haje

Martin Hefmansky, Ph.D.

Praha 2016

Vedouci prace: Mgr.



Prohlaseni

Prohlasuji, ze jsem praci vypracoval samostatné. VSechny pouzité prameny a
literatura byly fadn¢ citovany. Prace nebyla vyuzita k ziskéni jiného nebo

stejného titulu.

V Praze dne 23. ¢ervna 2016




Podékovani

Na tomto misté bych rdd podékoval Mgr. Martinovi Hefmanskému, Ph.D. za
cenné rady a ptipominky. Déle bych rad podékoval 1 Mgr. Dané Bittnerove,
Ph.D. a Mgr. Hedvice Novotné za kurz Terénni antropologické praxe, diky

kterému jsem se dostal do zkoumaného terénu.



Obsah

1. KAPItola 1 UV e.eueeereceeecrenecrnncsnncsnsesssesssesssesssessssessssenes

1.1. Od lavice do terénu

2. Kapitola 2 Teoreticka vychodisKka.........cccevvieesrnerccscrancccssnnnees

2.1. Silnice
2.2. Silnice jako materie
2.3. Silnice jako metafora

3. Kapitola 3 Metodologie VYZKUIMU ......uueeeeeerscrrnneecccsscsnneecccsans

3.1. Vyzkumny problém

3.2. Vyzkumna strategie

3.3. Techniky sbéru dat

3.4. Vybér vzorku, terén a doba trvani vyzkumu
3.5. Vstup do terénu

3.6. Analytické postupy

3.7. Hodnoceni kvality vyzkumu

3.8. Etické otazky

v D 11101 g [ T o ]

4.1. Asfaltova silnice

4.1.1. Silnice a Sklepna

4.1.2. Strukturace prostoru a uzivani silnice

4.1.3. Autobusova zastavka

4.1.4. Provoz, nebezpeci a utrpeni

4.1.5. Materie silnice jako politikum

4.2. Cizinci

4.3. Silnice a predstavy s ni spojené

4.3.1. Rozvoj, politika a narodnostni problematika

4.3.2. Ned¢litelnost Casoprostoru a pavucina vyznamu

4.4. Silnice jako nedilna soucast lokalni identity

5. Kapitola 5 ZAVEY ...ccovuericrrrnnicsssnsicsssansicsssnssessssssscsssssssssssssssses

6. Kapitola 6 Seznam pouZité literatury ........cccceeeeveescnccsercanes

AR W

16
16
16
18
20
21
23
26
28
28
31

33



Kapitola 1 Uvod

1.1 Od lavice do terénu

Roads go ever ever on,
Over rock and under tree,
By caves where never sun has shone,
By streams that never find the sea;,
Over snow by winter sown,
And through the merry flowers of June,
Over grass and over stone,

And under mountains in the moon.

Roads go ever ever on
Under cloud and under star,
Yet feet that wandering have gone
Turn at last to home afar.
Eyes that fire and sword have seen
And horror in the halls of stone
Look at last on meadows green

And trees and hills they long have known.'

Svoji bakalafskou praci jsem uvedl slovy Tolkiena o nekoncici cesté, ktera stale pokracuje.
Prace sama nebude nekoncici a stale pokracujici cestou, ale ustiedni motiv jejiho vyzkumu
ano. Na zacatku letniho semestru 2015 jsem si zapsal v rdmci bakalarského studia Terénni
antropologickou praxi. Predmét mél zdjemctim piedstavit antropologii v praxi a vyzkouset si
vyzkum ,,na vlastni kizi“ v prostfedni jihoslovenské vesnice a v ptipad€¢ zdjmu ho

rozpracovat do bakalatské prace. Béhem prvnich par hodin tohoto kurzu jsme méli vymyslet

1 J.R.R.Tolkien



téma, kterému se v terénu hodlame vénovat. Nejprve mé napadla témata jako kostel,
nabozenstvi, usporadani rodiny a dalsi podle mého nazoru ¢asto zpracovavané vyzkumy, ale
chtél jsem zkoumat néco mén¢ obvyklého. Nakonec jsem se rozhodl pro hlavni silnici, ktera
zminénou vesnici prochdzi. Pravdépodobné i proto, Ze jsem nedaleko hlavni silnice sam
vyrustal a jeden z rodict se v profesnim Zivoté silnicim vénuje cely Zivot, takZe jsem jako
maly nemél nouzi naptiklad o pexesa s dopravnim zna¢enim. V této praci chci takovy prostor
silnice v jedné konkrétni vesnici pochopit. Zjistit, ¢im je zajimavy a zvlastni, jak na néj mistni
obyvatelé nahlizeji a jakou roli hraje v jejich zivotech. Podle n¢kterych vyzkumnik
(Barbapoulos, 2005) cesta vyvolava archetyp poutnika prochézejiciho mytologickou a
ontologickou proménou. Poutnik ptekracuje hranici, ktera oddéluje znamé od neznamého a
dostava se do kontaktu s né¢im, co je mu cizi. V této praci projdeme podobnou cestu.
Doufam, ze na jejim konci bude ziejméjsi, co to silnice v jedné malé jihoslovenské vesnici

vlastné je a ¢im je charakteristicka.



Kapitola 2 Teoreticka vychodiska

2.1. Silnice

Dnesni socidlni védy zkoumaji silnici zejména ve spojitosti s mobilitou, modernitou,
globalizaci a zrychlenym zpiisobem zivota (Dalakoglou, Harvey, 2012). Tento prostor hraje v
modernim svété vyznamnou roli. Paul Virillio dokonce charakterizuje moderni dobu jako

,,dromokratickou* 2

. Chape moderni stat jako instituci, ktera je zavisla na rychlosti a mobilité.
V této perspektive je cesta néco, co zaruCuje statu ekonomicky, vojensky a politicky uspéch,

ale zarover je 1 jeho podminkou (Virillio, 2006).

Nicméné cilem této prace neni nahlizet na silnici z,,makroperspektivy®, ale stejn¢ tak jim
neni snazit se pochopit silnici v omezeném lokalnim prostoru vesnice. Uvazovat o silnici v
kategoriich jako globalni/lokélni a makro/mikro je zavad¢jici, protoze ve své samé podstaté je
tento prostor obojim. Silnici chapu jako soucast Latourovi technologické site, ktera je ,,na
vSech mistech lokalni, ale jako celek zaroven translokalni (Latour, 1998). Takovato
neurcitost prostoru ho ¢ini zajimavym a ,,etnografie cest umozinuje vyzkumnikovi rozplést
praktiky a ptedstavy, které prochdzi skrze rizna méfitka, tedy 1 skrze tradi¢ni sociologické
kategorie. Od materiality k lidem, od statu ke spolecnosti a déale k jednotlivciim, od politiky
rozvoje infrastruktury k podminkdm kazdodenniho zivota a tak dale” (Dalakoglou, Harvey,

2012).

Budu pracovat i s konceptem ne-mist Marka Augého, ktery chape sinici jako ptiklad
archetypalniho ne-mista, které slouzi pro zrychleny pohyb osob a véci, postrada identitu,
vztah k d¢€jinam a socidlni dilezitost (Augé, 1995). To jisté plati pro projizdéjici cestovatele
Sklepnou, ale ne pro jeji obyvatele. Nicméné ptitomnost silnice ve Sklepné generuje jina ne-
mista, kterd rozeberu v empirické Casti v podkapitole cizinci. Jinak ale nahlizim na ne-mista
stejn¢ jako Dalakoglou s Harveym, pro které ,,ne-mista (a tim padem i silnice) maji co odhalit,
maji kulturni dimenzi a vztahy k odhaleni. Pro projizdéjiciho cestovatele jsou silnice ne-
mistem, ale i tak mohou odhalit komplexni socialni a kulturni dynamiku. Mohou nabidnout
novou perspektivu v ivahach o globalnich jevech a lokalnich svétech® (Dalakoglou, Harvey,

2012).

2 Z feckého dromos — cesta a kratos — vlada.



Silnici ale hlavné konceptualizuji jako ,,etnograficky objekt, ktery miize byt zaroven
materialni i metaforicky* (Campbell, 2012). Takovyto Siroky rdimec mi umozni na zaklad¢ dat
analyzovat jakou roli silnice pro obyvatele Sklepné hraje a jaké vyznamy se s ni poji. Zarovein
se diky tématu zkoumani ve vyznamech neztratim, protoze silnice ,,drzi predstavy a realny
prostor silnice pohromadé zcela jasnym zpisobem® (Harvey, 2005). V empirické ¢asti budu
silnici analyzovat zvlast’ jako materidlni a jako metaforicky objekt. Je tieba ale brat v potaz,
ze takovéto rozdéleni je umelé a ve skutecnosti se materialita a s ni spojené vyznamy
prolinaji. Vzhledem k tomu nelze ptfesné¢ urcit hranici mezi materialitou a metaforou (jestli
viibec takova hranice existuje), proto se nékterd témata uvedena v ¢asti analyzujici materialni

prvky silnice mohou uzce dotykat metaforickych ¢asti a naopak.

2.2. Silnice jako materie

Podle Kernaghana silnice slouzi k pohybu a ptepravé. Jeji materialni stranka ovliviluje
strukturaci prostoru kolem sebe. Charakter konkrétni cesty urcuje to, v jakém stavu je jeji
povrch, protoze ten je rozhodujici pro zazitek z pouZzivani silnice. Stav vozovky tak
ptedurcuje zplsob, jakym je silnice pouZivana a jak se o ni mluvi (Kernaghan, 2012). V
empirické ¢asti navazu na to, jak materialni stranka strukturuje prostor Sklepné a jak jeji

umisténi a stav ovlivituje zivot mistnich obyvatel.

Latour u své technologické sit¢ dodéava to, Ze ,,dale vytvaii mezeru mezi lokalnimi fenomény
a metaforami propojenosti, které drzi mapu i stat pohromadé* (Latour, 1998). Diky tomuto 1ze
nahlizet skrze materialitu na vztah obyvatel Sklepné ke statu, protoze Campbell k Latourovi
dodava, ze z perspektivy statu spravné fungujici a vypadajici silnice tuto mezeru pieklenuje.
Hladka silnice ustupuje do pozadi a skryva svoji materialitu ptimo na ocich (Campbell, 2012).
Takto pojata materialita poté ve Sklepné generuje napéti mezi staitem a obci (viz podkapitola

asfaltova silnice). Prostfednictvim vztahu stat — vesnice piejdu plynule k silnici jako metafote.

2.3. Silnice jako metafora

Zde navazi na vztah statu a vesnice, protoze podle Bauera jsou silnice jednim z dilezitych
ohnisek politického boje a vyjednavani mezi venkovany a externimi elitami (Bauer, 1992).

Podle Harveyho ,.etnograficky ptistup umoznuje skrze analyzu cest na konkrétnim misté



ukdzat dopad statni moci, jenz byva €asto zastinén politickymi modely, které na stat nahliZeji

skrze veétsi métitko™ (Harvey, 2005).

Na toto politické pojeti silnice dale navazuji i dalsi metafory. Zejména rozvoje a pokroku.
Silnice podle Harveyho s Knoxem pfinasi ekonomickou prosperitu. Pro stat dobra silnice
znamena naldkéani globalnich investorti a pro mistni vytvotreni novych pracovnich mist
(Harvey, Knox, 2012). Roseman zkouma budovani cesty ve vesnici v Galicii na severu
Spanélska. Tvrdi, Ze vesni¢ané vnimaji asfaltovou silnici jako vyrazny indikator mistniho
socialniho a ekonomického pokroku (Roseman, 1996). Roseman mluvi o samotné existenci
silnice s pevnym povrchem, nicmén¢ jeho teorii pouziji v lehce posunutém vyznamu smeérem
od existence silnice k jejimu stavu (v empirické ¢asti se budu snazit ukazat, ze aktualni stav
silnice ve Sklepné slouzi pro mistni jako vySe zminény indikator rozvoje a pokroku).
Predstava o silnici jako katalyzatoru vyvoje neustdle pietrvava, i kdyz podle Nielsena
zustavaji pozitivni dopady na mistni segmenty spole¢nosti pomérné malé (Nielsen, 2012). Z
hlediska ptedstav konceptualizuji tedy silnici jako misto stfetu statu a vesnice a jako prostor,

ktery je uzce spojen s piedstavami o pokroku a rozvoji.

To ale nejsou vSechny predstavy, co se poji se silnici. Dale pouziji teorii literarniho kritika
Mikhaila Bakhtina, ktery zavedl termin ,,chronotop‘ . Tento termin ma popisovat vnitini
propojenost ¢asovych a prostorovych vztaht, které jsou umélecky vyjadiené v literature.
Bakhtin pfiznava inspiraci pii vytvateni své teorie Einsteinové teorii relativity, obzvlaste
novému fyzikalnimu pojeti ¢asoprostoru. Chronotop je pro n¢j literarni motiv/prvek, ve
kterém je Cas a prostor vzdjemné neoddélitelny. Uvadi, ze chronotop cesty je v literatuie
velice rozsifeny a ze je nesmirn€ obtizné nalézt dilo, které neobsahuje n¢jakou variaci tohoto
motivu. Déle tvrdi, Ze ,,snadnost, s jakou miize metafora ozivit uvazovani o cestach je velice
ptekvapujici, i kdyz ziejmé 1ze chronotopické vlastnosti cesty pricist jeji schopnosti stat se
silnym narativnim motivem, ktery snadno vyjadiuje posuny v €ase za pomoci plochy.*
(Bakhtin, 1981). Nicmén¢ tato teorie nezistala jen ve vodach literarni kritiky, v 80. letech ji
pouzil antropolog Keith Basso pfi analyze ptibéht Zapadnich Apact (Basso, 1984).
Vzhledem k tématu této prace nebude prekvapenim, Ze s chronotopy pracuje i souc¢asna
antropologie, jez se zabyva cestou (Dalakoglou, 2010, Kernaghan, 2012). Podle Kernaghana
pfedstava cesty jako takové miiZe slouzit jako mnemotechnicka pomiticka. Slouzi také jako

nastroj, za pomoci kterého lidé mohou interpretovat ménici se socialni svéty a svou vlastni

3 Z teckého chronos — ¢as a topos — misto.



osobni historii (Kernaghan, 2012). Chronotopicka podstata cesty vede dale k vytvareni
mistnich kosmologii tizce souvisejicich s cestou. Takovéto kosmologie vkladaji do cesty nové
vyznamy, které pak ovliviiuji to, jak je vnimana v kazdodennim Zivoté (Dalakoglou, 2010).
Silnice je tedy misto, kde je Cas a prostor neodd¢litelny a mistni obyvatelé vkladaji do

pfedstav o silnici mistni i osobni historii.



Kapitola 3 Metodologie vyzkumu

3.1. Vyzkumny problém

Mym vyzkumnym problémem je charakter prostoru silnice v jihoslovenské vesnici Sklepna a
vyznamy, se kterymi souvisi. Zajima mé¢, co to vlastné silnice je. Chci zjistit, jak na ni ve
Sklepné nahliZi mistni obyvatelé, jak ovliviiuje jejich kazdodenni Zivot a jak 1ze o silnici
uvazovat. Odkryt vyznamy, které mé i nanos asfaltu v mnohovrstevnaté socidlni ,,realité*. Jak
1ze takovyto prostor charakterizovat? Jaké vyznamy obyvatelé Sklepné ptisuzuji hlavni silnici

a jak ovliviiyje jejich zivot?
3.2. Vyzkumna strategie

Rozhodl jsem se pro kvalitativni vyzkumnou strategii uz jen kviili povaze samotného
vyzkumu a vyzkumného problému. Podle Dismana je cil kvalitativniho vyzkumu ,,porozumét
lidem v socialnich situacich®. (Disman, 2002) To je pfesné¢ to, o co se v této praci pokousim.
Dale jsem vychazel z dat smérem k teorii a induktivni formy metod jsou pro kvalitativni
vyzkum typické (Hendl, 2005). Tento typ vyzkumné strategie mi pomohl 1épe porozumét
zvolené problematice, pochopit zplisob uvazovani a perspektivu obyvatel Sklepné. Pokusim
se interpretovat to, jak oni sami interpretuji socialni realitu. Vysledkem tedy bude ma

interpretace jejich interpretaci (Geertz, 2000).
3.3 Techniky sbéru dat

Provadél jsem etnograficky vyzkum, ktery Hendl charakterizuje jako pokus o ,,porozumeéni
socialnimu svétu dlouhodobym pobytem ve skupin€, aby bylo mozné podrobn¢ popsat kulturu
a vyznamy, které pouzivaji jeji clenové.” (Hendl, 2005). Porozuméni socidlnimu svétu a
vyznamim koresponduje s vyzkumnym problémem. Mij vyzkum ovSem nebyl dlouhodoby,

jak vysvétlim v podkapitole vybér vzorku a doba trvani vyzkumu.

Data jsem ziskaval prostiednictvim pozorovani, které 1ze charakterizovat ,,systematickym

popisem udalosti, chovani a artefakti v socidlnim prosttedi zvoleném pro vyzkum.*



(Kawulich, 2005). Konkrétn€ jsem provadél nestrukturované / zii€astnéné pozorovani, diky
kterému jsem mohl l1épe nahlédnout socialni ,,realitu” zkoumané lokality a problematiky a
zazit ji na ,,vlastni kazi“. Uz Malinowski, jako jeden z prikopnik tohoto postupu, pise v
uvodu zndmych Argonautli zapadniho Pacifiku o vyhodach zicastnéného pozorovani, které se
,»hlavn¢ sklada z odlouceni od spole¢nosti jinych bilych muzi a v udrzovani co nejbliz§iho
kontaktu s domorodci, ¢ehoz lze dosdhnout pouze zitim v jejich vesnicich.* (Malinowski,
1932). To samoziejme& nemyslim tak, ze obyvatelé¢ Sklepné mi jsou v socidlni realité néjak
vyrazn€ vzdaleni a exoti¢ti (jako maly jsem vyrtstal na vesnici a obyvatelé Sklepné jsou pro
mé v mém uvazovani spise znami, nez cizi), ale chei tim ilustrovat, ze zii¢astnéné pozorovani

je zakladni kdmen soucasné sociokulturni antropologie.

Vesnice je prostor, kde ,,pfevlada jiny zplisob Zivota, nez je Zivot ve mé&sté* (Hruska, 2014) a
je pro ngj typicka existence ,,mnohem uzsich socidlnich kontaktti mezi jednotlivymi obyvateli
sidla, kde existuje dlouhodoba neformalni socialni kontrola a participace* (Perlin, 1999 in
Hruska, 2014). Z charakteru terénu byla zadouci participace na zivote obce, ktera byla ale i
mistnimi ocekavana (navstéva kostela, pomoc pii organizace dne obce apod.). Zucastnéné
pozorovani jsem provadél béhem celé doby pobytu a participoval jsem na vySe zminéném
déni v obci. V ramci vlastniho vyzkumu jsem pozoroval déni v okoli silnice pfevazné béhem
dne. Zcastnéné pozorovani mi pomohlo odhalit roli silnice ve vesnici a na rozdil od

rozhovori ,,vidét, co lidé skutecné délaji*.

Vzhledem ke kratkodobému opakovanému vyzkumu v lokalité jsem vystupoval v roli
pozorovatele jako UcCastnika, ktery funguje spise jako tazatel a ostatni jsou si védomi jeho
totoznosti (Hendl, 2005). Zucastnéné pozorovani jsem provadeél véetné neformalnich

rozhovort, které jsou jeho integralni soucasti.

Jako vystup zacastnéného pozorovani jsem si psal terénni poznamky, které ,,obsahuji, co
vyzkumnik slysel, vid€l, prozil, o ¢em uvazoval v pritbéhu shromazd’ovani a reflektovani
dat.“ (Hendl, 2005). MtZe se na prvni pohled zdat celkem jasné, jak vypada takové psani
poznamek, staci byt v misté vyzkumu a zapsat, co vidim. Podle Wolfingera (Wolfinger, 2002)
to tak jednoduché neni. Kazdy vyzkumnik provadéjici etnograficky vyzkum musi zvazit
nékolik zakladnich otazek. Ceho si viimat? Kam zaméfit svou pozornost? V piipadé, Ze neni
mozné psat poznamky piimo na misté, tak co si zapamatovat a pozdéji zapsat? Do jaké

hloubky? Na tyto problémy jsem reagoval tim, Ze jsem se snazil nechat se vést svym



vyzkumnym problémem, ale to neméni nic na tom, ze zaznamenavani socidlni reality je nutné
selektivni. Snazil jsem se vyhnout tomu, abych svou pozornost zamétoval jen na véci, co mi
pfijdou zajimavé, 1 kdyZ se mi to ne vZdy dafilo. Pfi analyze jsem docenil zapsana data, ktera
mi v dobé¢, kdy jsem si je zaznamenal, pfiSla nezajimava, zfejma a téméf nehodné zapsani.
Pravé tato data mé pii podrobnéjSim analyzovani vedla novymi sméry, které mi pii
pozorovani vibec nepfisly na mysl. Nicméné znacna ¢ast pozorovani a zapisovani vychazela
z toho, jak jsem dany terén a problematiku silnice chapal. To neni u interpretativnich véd nic
neobvyklého a sociokulturni antropologii jako takovouto védu chéapu, ale je dilezité si to
uvédomit a brat v potaz. Slovy Howarda Beckera (1986) : ,,Kdyz jsi se posadil a zacal psat,
tak uz jsi predem prosel celou sérii voleb, jen pfesné nevis, jaké vSechny to byly.* Prave proto
jsem si vedl terénni denik, kde jsem reflektoval metodologicky postup a své pocity (Spradley,

1980).

Vyse uvedené techniky jsem doplnil polostrukturovanymi rozhovory s informatory, které
jsem pii jejich souhlasu nahraval na diktafon. Pfi polostrukturovaném rozhovoru tazatel
vytvaii tématické okruhy otazek, na které se informatora postupné taze (Miovsky, 2006). Pti
vytvareni okruhil jsem se drZel svého analytického rozdéleni silnice na materii a metaforu.
Ptal jsem se na materialni stranky silnice a jeji vyuzivani a ptinosy. Poté na vyznamy, co se s
ni vazi a na zazitky, které s ni souvisi. Polostrukturovany rozhovor nemé zddnou pevnou
osnovu, poradi témat 1ze ménit, prohlubovat nova témata, ktera se béhem rozhovoru objevi a
dale se ptfizpuisobovat okolnostem. ZaleZi na tazateli, co mu pfijde relevantni k danému
vyzkumu (Miovsky, 2006). Své zjisténi ze zucastnéného pozorovani jsem promitl do
polostrukturoanych rozhovort. Na ,,vidéné skute¢nosti* z pozorovani jsem se mohl doptat pii
rozhovorech a zjistit, ¢emu jaké vyznamy informatofi pfisuzuji (naptiklad jsem nevid¢l
zadného obyvatele obce navstivit jeden z mistnich autobazarii a to m¢ navedlo se v
polostrukturovaném rozhovoru na navstévy autobazaru a jejich vyznam doptat). Tento zptisob
sbéru dat nejlépe vyhovuje mému vyzkumnému problému, jelikoz jsem se snazil zjistit jaké
vyznamy obyvatelé Sklepné silnici pfipisuji. Zucastnéné pozorovani a polostrukturované
rozhovory mi umozni tyto vyznamy identifikovat a hloubéji analyzovat. V teoretické ¢asti
uvadim teorii literarni kritiky, kterd zavadi pojem chronotop. To by mohlo svadét k predstave,
7e bylo nutné sbirat data prostfednictvim narativniho interview, ale neni to pravda. Ve své
praci jsem se nechtél zaméfit pouze na vypravéni informatorti a vyznamy spojené s
chronotopickou podstatou silnice (osobni a kolektivni zazitky spojené se silnici) vystupujii v

ramci polostrukturovanych rozhovort.



3.4. Vybér vzorku, terén a doba trvani vyzkumu

V této podkapitole také uvedu zékladni faktografické udaje o Sklepné. Je to obec, ktera lezi
na jihu Slovenska nedaleko Mad’arskych hranic. Ma 235 obyvatel * a také lezi nékolik
kilometrti od okresniho mésta. Vesnici prochazi sinice 1/50, ktera spojuje Bratislavu a KoSice.
Nezaméstnanost v okrese se stabilné pohybuje okolo 20% °. VétSina obyvatel mluvi jak
madarsky, tak slovensky, pficemz je pomér Mad’arii a Slovaki zhruba 1:1. Obec je silné
nabozensky zalozena — 97% obyvatel se hlési k fimskokatolické cirkvi. Z hlediska vyzkumu
silnice je také dllezité, Ze zhruba polovina obyvatel dojizdi do okresniho mésta za praci.

(Bittnerova, Hefmansky, Novotna, 2010)

Cely milj vyzkum byl pevné lokaln€ ukotven v obci Sklepna, ale uvédomoval jsem si, Ze
nezkoumam silnici nebo vesnici, ale u silnice a ve vesnici. Podle Geertze neni misto
zkoumani predmétem zkoumani (Geertz, 2000). Snazil jsem se brat na zfetel, Zze nemohu
zredukovat terén na misto, ale ze jde zejména o lidi, ktefi v daném miste Ziji. K tomuto pojeti
jsem se ale postupné dopracoval. Po prvni ¢asti vyzkumu na jate 2015 jsme v ramci
antropologické praxe dostali za tkol pasportizovat fotografie, které jsme v terénu pofidili.
Nafotil jsem vSechny vyznamné ¢asti vesnice jako napftiklad kostel a obecni Gifad. Dale stav

povrchu silnice, zatacky, prechody, radar na méteni rychlosti, autobusovou zastavku, reklamy,

dokonce i doméci zvitata. Az pti pasportizaci mi doslo, ze na fotkach nemam zadné lidi.

Vyzkum probihal zhruba ctrnact dni ve dvou etapach. Prvnich sedm dni na jate 2015 v ramci
pfedmétu Terénni antropologické praxe spole¢né se ctyfmi dal§imi vyzkumniky z fad studentl
a tfemi vyucujicimi. Druhd etapa prob¢hla na jaie 2016 spolecné se dvéma dalSimi studenty,

kteti také pracovali v terénu na bakalatské praci.

Pti vybéru vzorku jsem se rozhodl pro ucelovy vybér, ktery podle Dismana ,,je zalozeny
pouze na usudku vyzkumnika o tom, co by mélo byt pozorovano a o tom, co je mozné
pozorovat. Jeho zavéry takika nikdy nelze pfili§ zobecnit. Vyzkumnik musi jasnég, pfesné a
otevien¢ definovat populaci, kterou jeho vzorek opravdu reprezentuje.” (Disman, 2002).

Ucinil jsem tak zejména proto, ze mi ostatni metody vybéru vzorku piisly v kontextu mého

4 Slovensky statisticky ufad.
5 Tamtéz.
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vyzkumu méné uzitecné. Chtél jsem objevit vyznamy vazajici se k silnici a charakterizovat
prostor silnice v misté, které je populacné i lokalné velice omezené. Proto jsem se rozhodl
pohybovat se v blizkosti silnice (kterd protind zkoumanou vesnici a jednotlivé domy ji do
velké miry kopiruji) a ziskavat informatory pravé v tomto prostoru. Jakysi ucelovy vybér
determinovany prostorem silnice. Vedl jsem zde neformalni rozhovory a provadél zi¢astnéné
pozorovani. S nékterymi informatory jsem se domluvil na polostrukturovanych rozhovorech,
které jsem provedl bud’ u nich doma, nebo v praci (v ptipadé lidi, co byli zaméstnani piimo v
prostoru obce). Data jsem ale ziskaval 1 v celém prostoru obce béhem participace na mistnim
déni, napf. pfi nedélni navstéve kostela. V terénu jsem navic nepiisobil sam, takze se stavalo,
Ze jsme si s ostatnimi vyzkumniky doporucovali informétory, kteti se ndm zdali pro naSe
témata zajimavi. Kdyz naptiklad jeden z kolegl pii svém vyzkumu zjistil néco o tématu
nekoho jiného, tak mu nasledné€ informatora doporucil. Lze tedy fici, ze milj Gcelovy vzorek

byl ovlivnén i1 Gsudkem dalSich vyzkumniki.

3.5. Vstup do terénu

,Miij prvni den v terénu mi ukdzal to, co mysleli ucitelé tim, kdyz mluvili o ‘kulturnim Soku’.
Cestoval jsem v malé hlinikové lodi pohanéné privesnym motorem po dobu dvou a piil
dne....... Vstup do vesnice byl zakryty suchymi palmovymi listy. Odendali jsme je, abychom se
mohli do vesnice dostat. Kdyz jsem lezl uzkym otvorem dovnitr, tak jsem temer nedokazal
potlacit nadseni z toho, zZe brzy potkam poprvé Yanomamy. Vzhlédl jsem a zalapal po dechu,
protoze jsem videl tucet statnych, nahych, zpocenych, Serednych muzii, kteri na nas shlizeli

pres hroty natazenych Sipi!“ (Chagnon, 1981)

Takto popisuje Napoleon Chagnon sviij prvni vstup do terénu pfi vyzkumu jihoamerickych
Yanomamti. V ramci tohoto vyzkumu lze spiSe mluvit o pfesném opaku. Béhem prvniho
vyzkumného pobytu jsem byl ve Sklepné v ramci Terénni antropologické praxe (béhem
druhého v mensim poctu, ale stale se dvéma dal§imi studenty). Spolecné s uciteli a spoluzaky
jsme komfortné ptijeli pohodlnym autobusem do na prvni pohled hezké a malebné vesnicky.
V ramci Terénni antropologické praxe se do Sklepné jezdi uz fadu let, takZe jsme

pravdépodobné tradi¢né byli uvitani pani starostkou a byli ubytovani v mistnich
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domacnostech. J4 jsem byl ubytovan spolecné s dal§imi dvéma spoluzaky. O kulturnim Soku,
ktery je pro etnograficky vyzkum bézny, nelze hovotit. Vstup do terénu byl pohodlny a nebyl
jsem vystaven jakémukoliv diskomfortu. Dokonce jsem nebyl diky dostupnosti internetu
oddéleny od svych socidlnich siti. Proto pro mé pti vstupu do terénu zistalo jedinym
,Kkulturnim Sokem® vstavani v osm hodin rano. Diky dlouholeté zkuSenosti mistnich s
vyzkumniky pro nas nebyl vstup obtizny, nase identita byla vSem ziejma a nemuseli jsme ji
jakkoliv vyjednavat. Odborné vedeni ptfitomnych vyucujicich ndm také vse velice usnadnilo.
Obtize zplsobila jazykova bariéra. Sklepna je bilingvini obec a vétSina obyvatel mluvi
slovensky, ale par starSich obyvatel mluvi pouze mad’arsky. Pamatuji si, jak jsem se vyzbrojen
blokem a propiskou vydal podél silnice na prvni rozhovor ke star§Simu panovi, ktery se
prochazel podél silnice, ale vSechny mé dotazy skoncily ml¢enim a né€kolika zmatenymi
posunky. Az pozdéji jsem se dozveédé€l, Ze problémem byla jazykova bariéra. Dalsi obtize
zpusoboval milj vybér tématu. Silnice je ve Sklepné (a ne jen tam) vnimana jako bézna
nezajimava véc. Informatoti byli pravdépodobné diky ptedchozim zkusenostem s rozhovory
sdilni a nebyl problém ziskat od nich kvalitni data pro mi; vyzkum, ale piesto jsem se
setkaval obcas i s ndzory na vyzkum silnice typu: ,,70 je ale hloupé téma.* ° Silnice se také
pro nekteré informatory poji s emotivnimi a velice osobnimi udalostmi. Piekvapilo mé, jak

nékteti z nich byli viici mé jako cizimu ¢loveku sdilni.

3.6. Analytické postupy

Polostrukturované rozhovory jsem si pievedl do pisemné podoby komentovanou transkripci,
protoze mi zalezi ne jen na verbalnim sdéleni nebo obsahu, ale i na kontextu, ve kterém byl
rozhovor pofizen a na neverbalnich projevech komunikace. Takto pfepsané rozhovory jsem
spolecné¢ s terénnimi poznamkami segmentoval, okodoval a poznamkoval. Pouzival jsem
ptevazné koédovani oteviené (lokalizovani urcitych témat v textu a jejich oznacovani) a axialni
(kde se za pomoci teoretickych vychodisek pokusim objevit vztahy mezi jednotlivymi
kategoriemi) (Hendl, 2005). Takto upravena data mi umoznila nachdzet vztahy mezi
sesbiranymi udaji, které bych jinak nebyl schopen odhalit. Diky takto provedené analyze jsem

mohl data interpretovat za pomoci zvolenych teoretickych ramct.

Pti analyze jsem si uvédomoval, Ze terénni poznamky pro mé vice nez kdy jindy slouzily

6 Rozhovor s Leopoldem — 65 let, v dichodu
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jako prosttedek, diky kterému jsem si vybavoval dané situace. Atkinson a Delamont
(Atkinson, Delamont, 2011) uvadéji reflexi nejmenovaného vyzkumnika, kterého terénni
poznamky zklamaly, protoze ,,nebyly tak tizasné, jako moje pamét. Moje vzpominky jsou
znovuvytvorené a obsahuji spoustu vizualnich prvki, zatimco terénni poznamky jen susSe
popisuji vysek situace. Jen vyvolavaji moje o mnoho realnéjsi vzpominky.* Stejnym
zpuisobem na m¢ pusobily mé vlastni poznamky, vyvolavaly ve mné daleko barvitéjsi a
obsahlejsi vzpominky na popisované situace. Nicmén¢ terénni poznamky neslouzi jen jako
nastroj paméti. Atkisnon s Dealmont ukazuji, Ze pozndmky mohou byt nékdy presnéjsi. Uvadi
vypovéd’ vyzkumnika, ktery si ob¢as pfal poznamky ztratit a nemuset se s nimi zabyvat,
protoze ho neustale vedly jinym smérem, nez jakym chtél psat vysledny text. Terénni
poznamky jsou do ur€ité miry neustalym kritikem vlastni analyzy a v jistém smyslu ,,znaji‘
terén Iépe, nez vyzkumnik sam (Atkinson, Dealmont, 2011). To se projevilo i v mém
vyzkumu. Chtél jsem se zamétit hlavné€ na vyznamy spojené se silnici, na politické a
metaforické presahy. Ale terénni poznamky a rozhovory mi neustale ukazovaly utrpeni a
nepohodu, kterou mistni ve Sklepné nejvice deklarovali a pfipominali. Takze mi poznamky
neslouzily jen jako mnemotechnickd pomiicka, ale také mé ,,drzeli ve spojeni s mistni

realitou®.

Konopasek k analyze dat a intepretaci dodava: ,,Uméni interpretace v kvalitativnim vyzkumu
se rovna uméni piecist data néjakym novym, pozoruhodnym, piesvéd¢ivym a sociologicky
(psychologicky, pedagogicky, antropologicky...) relevatnim zptisobem.“(Konopasek, 1997).
Proto jsem se pokusil v rdimci mé bakalaiské prace charakterizovat prostor silnice ve Sklepné
v teoretickych ramcich, které jsem zvolil. Chtél jsem ukazat to, ze silnice mize byt zajimavy
prostor, ktery ma co odhalit a Ze se nejedna jen o asfaltovou plochu, po které se jezdi a déla

hluk.

Déle jsem v pribehu analyzy a vlastné i1 celého vyzkumu reflektoval to, jak jsem béhem
vyzkumu plsobil na terén a jak terén pisobil na mé. Slovy Katetiny Nedbalkové: ,,Jako
vyzkumnici zaznamenavame jednou rukou udélosti,situace a vazby, které dohromady tvoii
vyzkumny terén. Terén ma vSak vici ndm také konstitutivni tlohu, protoze néas druhou rukou
ustavuje jako vyzkumniky. Souc¢ésti naSeho zapisovani terénu je zaroven 1 reflexe nasi vlastni
pozice ¢i role vyzkumnikt. Kreslime tedy mapu vyzkumného terénu, jejiz soucasti je
zachyceni nas samych.” (Nedbalkova, 2006). Tato citace popisuje paradox toho, Ze

vyzkumnik pfi etnografickém vyzkumu pasobi na zkoumany terén a méni ho samotnym
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zkoumanim. Zaroven vsak terén méni vyzkumnika a stejné€ jako kdekoliv jinde méni jeho
pohled na danou problematiku, ale i vyzkumnikovy osobni ndzory mimo vyzkum. Ve Sklepné
si Ize lehce predstavit scénaf, ve kterém by naptiklad mohlo dotazovani se na silnici toto

téma v obci zdlraznit, coz by mohlo vést k natlaku na vedeni obce ohledné né¢jakého
problematického aspektu silnice (hluku), coz by mohlo vést k jednani od vedeni (protihlukova
bariéra) a meénit tak zkoumanou problematiku silnice ve Sklepné (proména lokalniho
prostoru). Nicméné¢ tento scénaf, ani Zadny podobny nenastal, a tak mé ptisobeni na terén
zustalo pouze na urovni individudlnich vztahi a interakci a nepfeneslo se na strukturni

uroven.

3.7. Hodnoceni kvality vyzkumu

Nedostatky vyzkumu vidim pievazné v dobé trvani vyzkumu. Ctrnact dni je velice kratka
doba na sbirdni dat a proniknuti do terénu. Vyzkum také probihal zhruba ve stejné ¢asti roku a
je tedy znatelné omezen a selektivni. Casté pobyty vyzkumnika pies viechny své klady (viz
vstup do terénu) pfinasi 1 negativa. Mnozstvi vyzkumi terén méni, o Sklepné nelze uvazovat
jako o ,typické* slovenské vesnici. Vyzkumnik je hodnocen jako souc¢ést skupiny a mistni
informatofi védi, jak reagovat pii polostrukturovanych rozhovorech diky bohatym

zkuSenostem.

Cilem etnografického vyzkumu je pomoci ,,pochopit jev, ktery by pro nas byl jinak zdhadny
nebo matouci.” (Eisner, 1991). Silnice sama o sob€ v bézném diskurzu na rozdil od jejiho
zkoumani nijak matouci a zahadna neni, ale doufam, Ze tato prace alespon ¢astecné ukazuje
na to, ze prostor je to zajimavy a plny prekvapeni. Také doufam v to, Ze se mi povedlo odhalit

to, co silnice ve Sklepné je, co pro mistni lidi znamena a jaké vyznamy se s ni vazi.

3.8. Etické otazky

Pti vyzkumu jsem vychézel hlavné z pravidla v Zddném ptipadé€ jakkoliv neubliZit svym
informéatoriim a dal$im obyvatelim Sklepné. At uz fyzicky, psychicky nebo pravné (Neuman,
2003). Z hlediska informovaného souhlasu jsem nevyzadoval aktivni souhlas, ale sta¢il mi

pasivni, protoze kvili ¢asté pritomnosti vyzkumnikl v terénu byla ma role mistnim
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obyvatelim znama. Nevytvafel jsem na informatory zadny tlak a nenutil je odpovidat proti

jejich vili, mohli kdykoliv odmitnout déale se podilet na vyzkumu (Hendl, 2005).

Rozhodl jsem se anonymizovat ndzev obce a jména castnikli vyzkumu. Jména z toho
diivodu, Ze mi informatofi sdélovali i skutecnosti velice osobniho charakteru. Nezménil jsem
ale jména politikil z citaci internetovych ¢lankt, protoze se jedna o vefejné dostupné udaje a
citované osoby jsou spojeny s regionem, nikoli s vesnici. Nazev obce jsem anonymizoval ze
dvou hlavnich divodi. Za prvé bylo ve Sklepné provedeno mnozstvi jinych vyzkumu
studentll a vyucujicich a obec byla anonymizovana jako Sklepna nebo Pélenice. V tom jsem
se rozhodl pokracovat kviili ndvaznosti a kontinuité na prace kolegt (spiSe z principu,
nemyslim si, ze bakalatské prace o Sklepné budou ¢astym zdrojem jinych vyzkumi). Na to
navazuje i druhy divod. Kviili mnozstvi napsanych praci nemtzu z etického hlediska rucit za
jejich obsah, v ptipad¢ odhaleni ndzvu vesnice bych diky tomu, Ze v praci uvadim i zminky o
Terénni antropologické praxi, de facto odanonymizoval prace ostatnich vyzkumnikt (opét

spiSe z principu, viz vyse).

15



Kapitola 4 Empiricka c¢ast

4.1. Asfaltova silnice

4.1.1. Silnice a Sklepna

Silnice prochazi stredem obce, vétsina domut stoji v radeé kolem ni, az na par vedlejsich ulic.
Vozovka je popraskanda, hrbolata a plna zdplat po celém prostoru vesnice. V obci jsou dva
prechody pro chodce. Jeden na kraji obce u jediné panelové bytovky a druhy na autobusové
zastavce, ktera lezi v bezprostiedni blizkosti kostela. Dale jsou u silnice dva mérice rychlosti.
Na druhé strané silnice od kostela je silnice paralelné lemovana malou uzkou silnickou, ktera
konci prostorem, kde se nachdzi budova obecniho uradu, kde je i maly obchod. Mezi malou
silnickou a silnici je travnata plocha, na které jsou vystaveny dva altany. V obci jsou také
podél silnice riizné reklamy, které jsou na samostatnych cedulich, nebo jsou upevnéné na boky
Jjednotlivych domu. Jedna se napriklad o reklamu na mobilniho operatora, ale predevsim
reklamy odkazujici na sluzby v nedalekém okresnim mésté — od vyroby plechovych strech a
plastovych oken, az po erotic club. Dale jsou tu dva autobazary. Jeden u altanii. Druhy
opacnym smérem od budovy obecniho uradu. Mezi obecnim uradem a druhym autobazarem

také lezi maly kramek, kde se prodavaji dlazdicky.”

Takto popisuji ve svych terénnich poznamkéach prostor obce. Z hlediska geografie lze mluvit
o fadové vsi. To jsou takové vesnice, které tvoii jedna nebo Castéji dve fady usedlosti, které
jsou liniové fazeny podél komunikace nebo vodniho toku. V ptipadé Sklepné se jedna o
silni¢ni ves, ve které fady kopiruji pozemni komunikaci. Silni¢ni vsi jsou typickym
pudorysnym typem starého sidelniho tizemi a vyskytuji se hojné v Némecku, Francii,
Madarsku, na Jihu Polska a v Ceské republice na jizni Moravé a v moravskych tvalech. Ve
Slovenské republice je tento typ Cetny na jiznim Slovensku (Chalupa, Hiibelova, 2011).
Ostatné i jeden z informdtorii takto Sklepnou popisuje: ,,4 potom ti lidé, kteii tu opravdu, Ze
velmi blizko bydli u té silnice, sam vidis zZe obec ji vlastné kopiruje, ne? Okolo té hlavni
silnice, vétsina domu je u ni, mame jen opravdu jednu vetsi vedlejsi ulici a jednu takovou

malickou, takZe vSechno je to okolo té hlavni silnice.*®

7 Terénni pozndmky — 19.5.2015
8 Rozhovor s Agatou — 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
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Ve Sklepné se jedna o silnici I/50, kterd spojuje hlavni mesto Brastislavu na zapad¢ a Kosice
na vychodg. S tim se shoduji i mistni, protoze silnice ,,vede z Bratislavy do Kosic.* Ve vesnici
se uz fadu let mluvi o vybudovani rychlostni komunikace R2, ktera by méla obchazet obec a
odklonit z ni vétSinu dalkové dopravy. Podle mistnich ,,od Lucence za nasi obec povede ta
R2ka, tak predpokladam, Ze na nasi cesteé by méli ziistat ty, ktery nepotrebuji jet néjak dale,
protoze to je spojnice z téchto blizsich obci. Tak si to néjak predstavuji, Ze do Lucence
pojedeme po této 1/50, i z Lucence, ale kdybychom se chtéli dostat ja nevim do Kosic, tak uz

se napojime na tu R2ku‘"

. Nicméné¢ vétSina mistnich ohledné stavby rychlostni komunikace
R2 pochybuje, protoze ,,se o tom uz snad mluvi patndct let a porad se nic nedéeje. Od 90. let
Jjen samé sliby, to uz budeme ddavno mrivi, nez se néco zacne dit.""*“ Podle Narodni dalni¢ni
spole€nosti se rychlostni komunikace R2 zacala stavét v roce 2003. Planovana délka je 313
km, z toho je 10 km v provozu, 8 km ve vystavbé a 295 km v planu.'* K planovani rychlostni
komunikace R2 se vyjadiuje i pani Agata: ,.Je to na vic etap rozdeélené. Zatim ani napriklad
neudélali ani to, ze by pozemky a tyto veci vykupovali s temi, kteri maji.....Maji pozemky na
uzemi, pres které ten plan jakoze ukazuje, Ze bude vést ta R2ka. Tak proto povidam, Ze to jesté
neni otazka ani budouciho roku, protoze uz by na téch pracich ta narodni dalnicni spolecnost
urcité zacala... Projekty.. My tu mame skiin plnou toho, co nam dokumentaci poslali, tak jich
je takovato hromada, co se tyka té nové R2ky. Musi nejdriv zacit s témi vykupovacimi a témi
zalezitostmi. Samozrejmé, Ze vSechno nakreslené to je, ohledne toho probéhly vsechny ty
potrebné véci k uzemnimu rozhodnuti a tak. Aby pokracovali, aby to nebyl pripad, Ze
Vahostav a krach tech malych firem, které kvuli Vahostavu, zZe jich nevyplatil, tak se dostaly
na pokraj.. Takovéto véci zpomaluji potom to, aby ta dalnice néjakym tim klasickym,
normdlnim zpiisobem pokracovala.“  Je vidét, Ze vystavba rychlostni silnice R2 je ve
Sklepné otazka spiSe delsi budoucnosti a mistni obyvatelé to také tak vnimaji. Nicméné je
otazka obchvatu a odklonéni dopravy velice ziva a aktudlni. Myslim si, Ze je to pfevazné kvili

negativnim aspektiim, které doprovazi silnici ve vesnici, jak ukazu v dal$ich kapitolach.

9 Rozhovor s Eduardem — 65 let, diive femeslnik

10 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, souCasna starostka obce

11 Rozhovor s DuSanem — 65 let, v diichodu

12 Stranky Narodni dalni¢ni spole¢nosti. Dostupné na http://www.ndsas.sk/rychlostna-cesta-r2/44385s
13 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
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4.1.2. Strukturace prostoru a uzivani silnice

Ptedchozi kapitola naznacuje to, ze silnice ve Sklepné strukturuje prostor vesnice
pravdépodobné uz od samotného vzniku a vystavby, protoze se fadova ves stavi podél néjaké
komunikace. Existence silnice ale také vyrazné ovlivituje i pohyb po vesnici. Slovy pani
Zofie: ,,Jd uz do obchodu moc nechodim, musela bych prechdzet pres tu silnici.... DFive to
bylo jesté horsi, to se chodilo do kostela z druhé strany od silnice."* Pan Leopold dokonce v
rozhovoru dodava:,,Ta silnice viastné déli vesnice na dve... Ja uz ani na druhou stranu
nechodim, jen kdyz jdu do kostela... Ty prechody jsou k nicemu, to tam muiZete stat treba piil
dne, to je samy kamion a na prechodu nezastavi a nezastavi..To jen, kdyz kolem jede policie,
ale to se mi nechce cekat.“" Je zajimavé, Ze silnice, symbol propojeni, miize také nékdy
slouzit jako néco, co oddéluje. To tvrdi 1 Pedersen s Bunkenborgem, ktefi zkoumaji silnici na
¢insko-mongolské hranici. Peclivym rozborem dochazeji k tomu, Ze existence cesty mize
prindset i odd¢€leni, nez jen vyhradné spojovat (Pedersen, Bunkenborg, 2012). Ve Sklepné to
plati z materidlniho hlediska. Nicméné¢ stav vozovky oddéluje Sklepnou i od nékterych
cizincil, ktefi by prostorem obce jinak projizdé€li. Pode Borise néktefti fidici ,,radéji jedou z
Bratislavy do Kosic pres Madarsko.. Je to delsi, ale rychlejsi, protoze jedou po poradné
sinici. “ "

Silnice ale ve Sklepné nestrukturuje pouze ,,venkovni prostor. Pani Zofie pozd&ji v
rozhovoru dodéava: ,,Dcera drive méla pokoj u silnice a byla zvykla na hluk, ale ted’ kdyz
prijde, tak se nevyspi. Museli jsme tu postel prendat do jiné mistnosti. Je vidét, Ze silnice a
jevy, které ji doprovazeji, bezprostfedné ovliviiuji vyuzivani prostoru ve vesnici. Jak
venkovniho, tak v nékterych ptipadech i vnitiniho. Asfaltova cesta pod okny tak muiize

promeénit strukturu vlastniho ,,domova“ uvnitt domu.

Silnice také slouzi jako orienta¢ni bod. Zde je vidét, jakou roli hraje silnice v prostorovém
rozlozeni vesnice. V popisu prostoru jsem casto slychaval popisy typu: ,,Po silnici smérem na
Lucenec*, ,,u kiizku na kraji silnice*, ,,u mostu na kraji obce*, ,,smérem tam, kde jsou ty
serpentyny apod. “!” Mistni tedy podle sinice popisuji, kde co ve vesnici lezi, protoZe je to

prostor, ktery je celé vesnici spolecny a vesnice ho kopiruje. Neslouzi ovSem jen jako

14 Rozhovor se Zofii — 80 let, v diichodu

15 Rozhovor s Leopoldem — 65 let, v dichodu

16 Rozhovor s Borisem — 50 let, vysokos§kolské vzdélani, podnikatel
17 Souc¢ast mnoha neformalnich rozhovord.
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orienta¢ni bod ve vesnici, ale 1 jako prostiedek, skrze ktery se ur¢uje poloha ostatnich mist v
regionu. Mistni vi, Ze silnice vede naptiklad smérem na Lucenec. Tim jim udéva smér, kde

Lucenec lezi.

Silnice se v obci vyuziva pfevazné k tomu, co je jejim primarnim ucelem, tedy k doprave.
Témét polovina obyvatel dojizdi za praci do blizkého okresniho mésta (Bittnerova,
Hetfmansky, Novotna, 2010). Podle Rosemana je vlastnit automobil symbolem ekonomického
rozvoje a pokroku (Roseman, 1996). Bittnerova, Hefmansky a Novotna dale ve analyze
vyjednavani moci ve Sklepné ukazuji, Ze vlastnit drahy automobil je skute¢né symbolem
uspéchu a prestize (Bittnerova, Hefmansky, Novotna, 2010). Podle pana Dusana je ,,viastnit
auto nutnost.*“'® A skute¢né vétsina obyvatel Sklepné auto ma a pouziva ho, protoze ve
Sklepné neni dostatek pracovnich ptileZitosti, neni zde Skola a v mistnim obchodé je jen

omezeny sortiment zboZi. Je tedy nutné dojizdét do blizkého mésta, coz automobil umoziuje.

K dojizdéni 1ze vyuZit i autobusové spojeni, jak uvadi pani Zofie: ,, Dobre, Ze tu mdme
autobusovou zastavku. Do Lucence dojedu za 30 centit a miizu tam nakoupit.*" Nicméné
cetnost autobust je kritizovana: ,,Plus by bylo pro vesnici autobusoveé spojent, kdyby, kdyby
autobus.. prepravce SAD. Slovenska autobusova doprava. Nepristupovala k tomu tak, Ze ano,
projizdi tady strasné moc dalkovych autobusii, ale zastavit ty autobusy (smich).. My jsme si
Fikali, Ze bysme se méli kazdou chvili dostat co do Lucence nebo druhym smérem, ale neni to
tak.“*" Na této vypovédi je vidét, ze jsou zdlraziiované negativni aspekty silnice. Sice jeji
pfitomnost ptfinasi autobusové spojeni, ale podle ndzoru mistnich rozhodné¢ neni dostatecné.
Uz viibec nedokéZe néco takového vykompenzovat negativni jevy, které silnice pfinasi. To

ukazi v dalSich kapitolach.

Silnice a jeji okoli je také krom¢ dopravy vyuzivané jako prostor pro podnikani a inzerci, ale
lidmi mimo ,,svét*™ obce. A proto tyto aspekty rozeberu v podkapitole cizinci. Jedind vyjimka
je mistni drobny femeslnik, ktery se zabyva vdhami a vyvazovanim. Zaroven ma ,,malou
reklamu umistenou na svéem vlastnim domé, ktera je ale umistena dale od prostoru silnice, nez

Jjsou ostatni reklamy.*'“

18 Rozhovor s DuSanem — 65 let, v diichodu

19 Rozhovor se Zofii — 80 let, v diichodu

20 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoSkolské vzdélani, soucasna starostka obce
21 Terénni poznamky - 24.5. 2015
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Silnice se také pouziva ve Sklepné i neziejmym zptisobem. MiiZe slouzit jako zdroj zdbavy
nebo jako ,,pomocnik* pii vychové déti. Pani Beata dodava k vychové svého ditéte:

., Postavim ho k oknu a on se diva na auta a nezlobi *** Je zde vidét, Ze materialita silnice
muze slouzit k riiznym ucelim. Napftiklad jako zdroj zajimavych véci a zazitka, které by se
bez existence silnice ve vesnici neobjevily. Pani Agata k tom v rozhovoru poznamenava:
»Kdyby jsem uz chtéla hledat eee (smich) kladny zazitek, hmm? Tak napriklad...hmm.. Néjaky
cyklisticky peleton jednou za uhersky rok.. bylo tu uz i, Ze peleton okolo Slovenska, zZe
projizdeél, ze projel obci, Ze cyklistické nejaké zavody. I néco takového se i uz stalo, anebo
veterani auta jely na néjakou soutéz a projizdely vesnici a samoziejmé, ze kdyz projizdely, tak
troubily a kazdy pozoroval takové zvlastni vozidla, které tady projely. Nebo, co ti povim jeste,
napriklad vezli néjaké..jako jestery.. jako dinosaurus, jako co to bylo, do muzea, do Kosic a
projizdeélo to pres nas, tak tady urcité to bylo takovy maly zaZitek, ze vyfotili ho tam pri
kostele, Ze zvldStnost, kterd projizdi vesnici.“ ** P¥itom zabava a zajimavé véci, které silnice
pfinasi, jsou podle informatort jen néco sekundarniho. Nejvic zdlraznénd jsou negativa a

nebezpeci. Hluk a provoz. Vice tyto aspekty rozeberu v dalSich podkapitolach.

4.1.3. Autobusova zastavka

Na silnici nahlizim jako na Latourovu (1998) technologickou sit’, jak jsem uvedl v teoretické
casti. Tedy na prostor, ktery je na vSech mistech lokélni, ale zdroven translokalni. Tato
vlastnost se nejlépe zachycuje praveé na piikladu autobusové zastavky. Ta je pro mé jakymsi
liminalnim* prostorem. Pfitom nejde jen o to, Ze na zastavce po piijezdu autobusu dochazi k
proméné Cloveéka ve vesnici na cestovatele, nebo naopak. Zastavka je zcela jist¢ dilezitou
soucasti vesnice a patii do lokalniho svéta, ale zaroven je to prostor, kde je spojeni s okolnim
svétem nejsiln€jsi. Jde o misto vstupu a vystupu cizincii a mistnich do vesnice a z ni. To také
potvrzuje a rozvadi pfitomnost poutacii na kulturni akce, které se konaji v okoli Sklepné.
Pokud se Sklepnian chce dozvédét, jaké udalosti se budou odehravat v okoli (odmysleme si
dalsi informacni zdroje jako je naptiklad internet), tak musi vstoupit do liminalniho prostoru
zastavky a dozvi se tak nové informace o okolnim svéte bez toho, aniz by opustil prostor

vesnice. Proto o zastadvce mluvim jako o liminalnim prostoru. Je to néco, co patii do vesnice,

22 Rozhovor s Beatou — 40 let

23 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce

24 Liminalitu zavedl Arnold van Gennep (1996) a v etnologii se pouziva hlavné pfi vyzkumu rituald. Pti
pfechodovém ritualu je Gicastnik ve fazi, kdy ztratil sviij plivodni status, ale jesté neziskal novy, ktery ziska az
po dokoncenti ritudlu. Je tedy na pomezi, kdy je zaroven obojim a ani jednim. Pouzivam tento koncept v
souvislosti s mistem, protoze si myslim, Ze prostor autobusové zastavky nejlépe popisuje.
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ale zaroven je to také néco, co vesnici spojuje s okolnim svétem.

4.1.4. Provoz, nebezpeci a utrpeni

Informatofi v rozhovorech nejvice kladli diiraz na provoz na komunikaci, nebezpeci, které
prindsi a utrpeni, které to doprovazi. Zminéné aspekty silnice ukézi na rozhovoru s pani
starostkou Agatou, nicmén¢ se stejna nebo podobna tvrzeni objevila ve vSech 11
polostrukturovanych rozhovorech, které jsem béhem vyzkumu provedl. A také v fadé
neformdlnich rozhovort. To jen ukazuje na to, Ze provoz, nebezpeci a utrpeni jsou pro
obyvatele Sklepné tim nejdilezit¢jSim v souvislosti se silnici. Je tieba ale vypovédi pani
starostky chépat v kontextu jeji role ve vesnici. Na rozdil od ostatnich mistnich obyvatel
akcentuje starost a odpovédnost o tento prostor, protoze se s nim v ramci své funkce musi
zabyvat. Pani starostka Agata pfi rozhovoru tika: ,,No mozna je to smiila, Ze nase obec lezi
presné na ni, ale roky je to hlavni spojeni o Kosic a nic s tim nenadélame.... byla vzdycky
frekventovana a léty jen pribyla frekvence tech aut, protoze jak pribyva mnozZstvi aut, tak tuto
Jizni trasu hodné vyuzivaji.... je to nebezpeci , protoze vsichni 7idici nedodrzi tu padesatku,
ktera plati v obci.... rezonance z toho, Ze ten technicky stav neni takovy jako by mél byt, tak
kdyz ty auta projizdéji, tak se ta rezonance normalné prendsi do domiui. Takze tieseni oken, ja
nevim, pukani sten a takovéto véci... lidé co bydleji hned u ni jsou chudaci.* Na to, jaké
dopady ma silnice na Sklepnou pani starostka Agata pokracuje: ,.Jd si myslim Ze jen negativni
..... Protoze jen ta rusnost, prasnost, hustota dopravy..Jen to stoupne..Protoze jak se

ekonomika zacina rozdychavat, néjaké firmicky..Hned musi ty auta nékudy projizdeét..« *

Je tedy vidét, Ze silnice je podle obyvatel Sklepné hlavné nositelkou utrpeni a strasti. Pani
Agata explicitné fikd, ze silnice pfindsi vesnici jen negativa. Pani Marie bydli pfimo u silnice
a dodava, ze ,, nejhorsi jsou ty kamiony... na hluk si clovek zvykne, ale to praskani sten a

treseni oken je hrozné a nejhorsi je léto... v 1été ten prach, to se obcas nedd vydrzet.”*

Sinice je také mistem, na kterém hrozi nebezpeci. Pan Dusan dodava, Ze ,,jsou tu hrozné
premnozend zvirata. Tu zZijeme jak v néjaké obore... To kdyz jedu v noci po silnici, tak musim

skoro krokem, abych nesrazil néjakou srnu.

25 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoSkolské vzdélani, soucasna starostka obce
26 Rozhovor s Marii — 70 let, v dichodu
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Nebezpeci ale pfinasi i provoz ve vesnici. Pani starostka Agata mluvi o tom, Ze ,,jsme tu
bohuzel méli uz i smrtelné nehody. Ja jsem sice nevidéla tu neprijemnou udalost nastésti, ale..
ale vsichni jsme z toho byli dost takovy..hmm.. Prechazeli cestu.. no dobre, mozna ze tam bylo
take Ze byla tma a tyto véci.. hodné véci hraje tu svoji ulohu pri takovémto dopravnim
nestesti.. a stalo se tak, Ze ten nas obyvatel opravdu tu srazku s automobilem nepreZil...
Potom jsme méli.. byla dopravni nehoda tam pri krizi, pred dédinou.. tam je takovy kriz. Jak
se prijizdi od Lucence, tak na levé strané.. Tam zase jeden stryc prechdzel s kolem na druhou
stranu cesty.. Je to tak v kopci.. Takze viditelnost.. Zrejmé nevidel jedouct auto.. Téz ho
sundalo, téz zemrel na miste. (hluboky nadech) TakzZe.. Potom jeden strycek na kole, zase
kopec je druhym smérem, to jsou takové serpentyny, kde ted uz je to dost.. Uz tam smerem
nahoru mame dva jizdné pruhy, dolu je jen jeden. Predtim to bylo jen jeden jizdny pruh dolii a
jeden nahoru. Trosku rozsivili tu cestu pred par desitkami let. Tak stejné s kolem Sel a taky se

stal obéti dopravni nehody. Takze i toto souvisi s tou hlavni silnici.”’*

Kromé& nehod majicich dopad na zdravi ale ve Sklepné dochazi i k nehodam, které piisobi na
vesnici jinak. Pani starostka Agata jednu takovou nehodu popisuje: ,,Velky kamion vezl, vezl....
Co to bylo..to bylo smeti, ale takové Ze papir byl narezany na titérné kousky a oni to vezli do
spalovny nékde na vychodni Slovensko. Pres celé Slovensko to prevazeli, i pres nas. A on
chudak ten Sofér, nebot zirejmé je dost (pomlka). Tak on néjak okolo té piilnoci zaspal prave
kdyz projizdel pres obec a s tim celym kamionem i s privésem skoncil v prikopu pred nasimi
domy... Ja se na ten zvuk, jednoduse se nevzbudila. Hned mi volaji na mobil, Ze (imitace
naléhavéeho hlasu) pojd’ ven, pojd ven, Ze je ekologicka havarie, kamion v potoku. Ani nevim
Jjak rychle jsem se oblékla, vybéhla ven a to bylo Fikam po pulnoci, uz kopec lidi tam byl, uz
sirény a taky a on..jemu vytékal olej do toho potoka, ktery tu vede. Tak mu vytékal z nadrze,
tak bylo treba hasicu a oni to museli néjak sbirat a nastésti Soférovi nic se nestalo, jen Ze to
bylo prevrdcené, tak to smeti jsme méli vsude. A ted’ ty drobné papirky. No to bylo priserné,
co proste..dlouho, dlouho.. a ted oni poslali i Cetu, zametali to, ja nevim co s tim délali.
Museli to prelozit do druhého kamionu a ten kamion vytahovali nahoru z toho prikopu nazpét

28, Silnice tedy zpsobuje mistnim nepohodli a nikdo i nemtZe byt jisty

na hlavni cestu. *
denni dobou, kdy mu silnice zptsobi strasti. Od havarie pied domem, po ,,pouhé* probuzeni
uprostied noci. Pan DuSan uvadi, jak mu jedna z dalSich nehod pfinesla problémy: ,,Nebo to

bylo jednou.. To jsme zjistili, Ze nam nefunguje elektiina a ani telefon. Nevédeéli jsme proc, az

27 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoSkolské vzdélani, soucasna starostka obce
28 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
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Jjsme potom zjistili, Ze nam kamion pretrhal draty nad silnici.*“* A nejednalo se o ojedingly
ptipad, jak v rozhovoru uvadi pani starostka Agata: ,,.Zvykli jsme si na nadmeérné naklady,
které samozirejmé doprovazeji doprovodna vozidla, pred tim za tim, néco velké. To.. s tim je
ale i spojené negativni cosi, nebo uz se nam nekolikrat stalo, Ze nam pretrhli napriklad
telefonni kabel vedouci na druhou stranu. Oni sice musi zabezpecovat tyto nadmerné ndaklady,
ale ehm.. rodina co bydli naproti kulturnimu domu, tak jim vilastné vytrhli stresni anténu ..ze
strechy tim, zZe vlastné ten kabel.. Kabel nepovolil, ale povolila stresni anténa, takze (smich)

takovym zpiisobem jim strhli telefonni piivod. I to souvisi.. *°

Vyse zminéné nehody ukazuji nebezpeci a problémy, které silnice ptinasi. Praveé kvali
nebezpeci plynouci z ptitomnosti silnice mistni zdlraznuji ostraZitost, které je ve vesnici
nutnd. Pani starostka Agéta tika: ,,Nebo Ze ty néco zajimavého uvidis, to je chvilka, ale to Ze tu
v kuse projizdéji auta a kromé nebezpeci, Ze nekoho miiZe srazit néco, zZe nestihnes prebéhnout
na druhou stranu, Ze jsi stary clovék. Anebo kdyz je malé dité, tak rodice ho velmi museji
hlidat, aby nevybehly na tu cestu... Protoze se miiZe stat nestésti. Toto v§echno souvisi s tou
hlavni silnici.“ *' Béhem vyzkumu jsem vidél pani Zitu, jak dohliZela na svou vnucku, ktera
jezdila na kole v prostoru malé silnice, jezZ vede paralelné k silnici hlavni. Podle pani Zity se
»deéti museji hlidat, protoze neznaji dopravni znacky. Hlavné kamiony jsou nebezpecné.. Dité
takhle na kole nekoukd napravo ani nalevo a hned se miiZe stdt nestésti.“ ** Zde je vidét, ze
pritomnost nebezpeci, které plyne ze silnice a provozu na ni, vede ke zvySené obezietnosti a

opatrnosti mistnich obyvatel.

4.1.5. Materie silnice jako politikum

V této podkapitole se pokusim rozebrat to, jak materidlni stav silnice mtize slouzit jako nastroj
v politickém boji. V teoretické ¢asti jsem uvedl to, ze stav vozovky predurcuje zptisob
vnimani silnice (Kernaghan, 2012). Pravé stav vozovky a s nim spojené problémy slouzi ve

Sklepné i k politickym uceltim. Jak mistnim, tak ve vztahu k externim subjektim.

Technicky stav vozovky byl ¢asto zplsobem, jak kritizovat soucasné vedeni vesnice. Podle

pana DuSana , je to chyba starostii... prechody jsou uplné k nicemu, jeden byl u hospody, ale

29 Rozhovor s Dusanem — 65 let, v duchodu

30 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
31 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
32 Rozhovor se Zitou — 60 let, pracuje na posté ve mésté
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ta uz je zavrend... Je to tu tak Spatné, protoze starostové nedokazou viibec nic vyjednat a jsou
to jen samé sliby.*** 1 v jinych rozhovorech se objevovala kritika politického vedeni obce
kvili stavu silnice a veliké frekvenci dopravy. Bittnerova, Hefmansky a Novotna pti rozboru
vyjednavani moci ve Sklepné poukazuji 1 na to, Ze pfi tomto vyjednavani hralo napiiklad i roli
to, kdyZ starosta nechal zrekonstruovat autobusovou zastavku (Bittnerova, Hefmansky,

Novotna, 2010). Lze tedy fici, Ze prostor silnice je i prostorem mistniho politického boje.

Latourova technologicka sit’ ,,dale vytvaii mezeru mezi lokalnimi fenomény a metaforami
propojenosti, které drzi mapu a stat pohromadé.* (Latour, 1998) Campell dodava, Ze se s
timto musi vypotadat stat pti budovani a sprave silnice, protoze silnice je i lokalni symbol
statu jako takového. Proto rovna a hladka silnice ustupuje do pozadi a skryva svou materialitu
piimo na ocich. Poté nevytvari napéti mezi stitem a mistem, kde silnice vede (Campbell,
2012). Ve Sklepné je ovSem stav vozovky Spatny a je tak prostfedkem, skrze ktery dochazi ke
kritice statu. Naptiklad pan Kristidn tvrdi, Ze ,,na nds stat kasle. To je neskutecné co se tady
déje. Clovék jede do Chorvatska, Polska, Ceska a tam md rovnou dalnici stovky kilometri.
Tady na Slovensku se jen slibuje a kdyz uz se nékdy néco déla, tak nikdy tady dole na jihu.’*
Tim tady na jihu se mysli oblast jizniho Slovenska, ve které je pocetna mad’arska menSina.
Etnické otazky rozeberu pozdéji v ¢asti, kde se zabyvam politikou spojenou se silnici v
predstavach. Podle stavu vozovky tedy hodnoti lidé ve Sklepné fungovani statu, protoze podle
vyse zminénych teorii nekvalitni vozovka ,,uhodi* do oci a silnice je zaroven také symbolem
statni moci. Proto je to stat, kdo nese vinu za stav vozovky. Prostfednictvim silnice se z ¢asti
vytvari (a zcela ziejmé deklaruje) postoj ke statu. K tomu pan Boris dodava: ,, Ale povidam, to
Ze slibovali, Ze tehdy bude silnice to je (rezignované) neskutecné.. kdyz je ministr z vychodu,
tak tam udélaji 15 kilometrii, kdyz je z Bratislavy, tak tam udélaji 20, kdyz je ze Ziliny, tam
udélaji 8..a nic neni propojené a penize jsou fuc.. Tak jeden tunel v Ziliné stavéji uz 5 rokit... To
uz by jsem jim nafackoval, vite? Clovék jede do Chorvatska, jedete Sedesat kilometrii po
roviné a plynule, nebo 100 kilometrii.. to u nds to je..to to..to je, jednoduse nevidite ty penize,
co posbira od lidi stat .. A co se déla, to je predrazené..Nevyplati se.... Katastrofa... A nikomu
se nic nestane (diirazné), to je vSechno propojené s viddnimi stranami si myslim..Ze toto to
tak vypada, ne? “* V této vypovédi je vidét presné to, jak diky materialnimu stavu vozovky
pan Boris kritizuje stat a projevuje tak své postoje vici statni moci, hospodaieni s penézi a

korupci. Dalsi konkrétni piedstavy o tom, pro¢ stat Sklepnou podle mistnich ,,zanedbava“,

33 Rozhovor s DuSanem - 65 let, v diichodu
34 Rozhovor s Kristidanem — 65 let, v dichodu
35 Rozhovor s Borisem — 50 let, vysokoskolské vzdélani, podnikatel
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uvedu v kapitole silnice a piedstavy s ni spojené.

Déle je silnice prostor nejasnych kompetenci, kde dochézi ke sttetu mezi politickym vedenim
obce a externimi elitami. Politické vedeni obce piedstavuje pani starostka Agata. Uvedu
nékolik ptikladii, kdy pani starostka interaguje s externimi subjekty. ,,Jsou tam takové
pozuistatky téch elektrickych vedeni, jestli sis vsiml, takové betonové spodky.. Ty mockrat
povidali, Ze uz je odstrani, kdyz uz elektrikari je tam nechali, nebo to neni nase povinnost a
neni to ani ozdoba, ne? Kdyz se podivas na ty poziistatky sloupii. “*° Dochazi ke styku s
dal$imi externimi subjekty: ,,7ofo vSechno souvisi s tou hlavni silnici. Samoziejmé udrzba té
cesty. V zimé. Nepatri nam, patii silnicarim, ale s tim spojené prdce, to koseni, ty znacky aby
byly v poradku.* A dale ve stejném rozhovoru rozvadi kompetence ohledné spravy prostoru
sinice: ,,Byla v lepsim stavu, protoze castéji se.. ja nevim ci ted financni prostredky,
momentalné to patii Regionadlni sprave.. vilastne ne, Slovenské sprave cest, protoze jednotku
tridu ma na starost Slovenska sprava cest a co jsou dvojky tridy a trojky tridy, tak to
Regionalni sprava cest. Regiondlni sprava cest je ta organizace, na kterou je ten VUC, Vyssi
uzemni celek, takze Banskobystricky samospravny kraj ma.. je nadiazeny té Regionalni
sprave cest, oni deélaji bézné udrzby. To znamend, Ze ta Slovenska sprdva cest si u nich
objednava tu béznou udrzbu, ze aby znacky byly v porddku, aby ty patniky, které jsou...no..
byly v poradku, stejné tak koseni si u nich objednavaji.. Sam vidis, Ze trava je takova vysoka u
silnice, to ja ani v obci.. teda.. no.. intravilan obce nam patri, jenze po té statni silnici, to je
usek ktery patri té Slovenské sprave cest. To znamena, Ze ted’ co vidis tu vysokou travu, ktera
by uz davno méla byt kosend, tak asi budeme muset tam zavolat a urgovat, ze vazeni, uz
nejvyssi cas by byl udélat to koseni téch prikopii vedle cesty. Takze..* *’ Na tomto piikladu je
vidét, Ze dochdzi k neustalému vyjednavani s lidmi a institucemi mimo Sklepnou. Obzvlasté
se fe$i sprava silnice a jejiho okoli. Silnice je tedy jeden z hlavnich prostord, ve kterém
dochazi k jednani mezi mistni spravou a politickymi silami mimo vesnici. Ale bylo by
zavadéjici redukovat tuto ¢innost pouze na vyjednavani s externimi subjekty. Pani starostka
Agata dale dodava: ,, TakzZe i to jsme..vickrat jsme to urgovali..stdle se to deld, ale udéla se to
jen tak, zZe ne dokonale, ne jako by se to mélo. Takze zrejmé financni moznosti té Slovenské
spravy cest jsou takove, zZe nevénuje .... Nevénuje.. Takova dostatecna pozornost kvalité té
vozovky, jak by si ta vozovka zaslouzZila vzhledem na tu frekvenci, ktera na ni je. Takze

dotazovani z nasi strany je, odpovéd’ jsme dostali, jsme zarazeni v planu investic na

36 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
37 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
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komplexni rekonstrukci.. Od Lucence az po konec vesnice by se mél délat komplexné asfaltovy
koberec. Jen nam nerekli, Ze kdy se toho dockame, ale jsme zarazeni v tom plané investic..
Takze toto k tomu kdy nastane to, Ze by to konecné prekryli a nedélali jen ty castecné opravy
der. Oni diry opravuji kazdy rok, ale stale pres tu zimni sezonu se stdle otviraji ty jamy, Ze
Jjestli je to kvalitou..Nebo prosté.. Ze prosté oprava téch jam, ta nemd takovou vydrz
samozrejmé jako ten komplexni koberec. Stejné tak mame néjaké uvolnéné krajnice. Jsou
useky na druhé strané cesty, kdyby si se prosel, jak je ten vyskovy diim oproti kulturnimu
domu, tak vedle treba si vsimnout, tak tam ty krajnice jsou pouvoliiované. Vsechno to maji
zaznamenané, poznacené.. Jen zatim nedoslo jesté k tomu, aby to i opravili. “ ** Na této
vypovédi nechcei ukdzat jen to, ze prostor silnice je plny vyjednavani a riznych kompetenci.
Pro pani Agétu jako starostku je silnice soucast politické agendy, to je nepopiratelné, ale je to
také prostor, o ktery se pecuje. Pani Agata je Sklepnan, prostor silnice ji zajimd, snazi se o n¢j

pecovat a snazi se, aby pro vesnici i pro ni pedstavoval co nejmensi problém.

4.2. Cizinci

ilnice je prostorem pro pohyb a pfepravu. Je to misto, které lokalni své epné poji s

Sil t hyb Jet to, které lokal t Skl

okolnim svétem. Naptiklad pani Agata v rozhovoru uvadi: ,,Vic se zacal klast diiraz na
kamionovou prepravu, jezdi pres nas.. Co to nejsou jen slovenské kamiony, ceské, ukrajinské,

Jja nevim, turecké, co jen chces, tudy to projede.“” Pani Agata jasné deklaruje to, Ze po silnici
proudi cizinci vSech moZnych narodi a z riznych vzdalenosti. Pies Sklepnou projizdi denné
isicovky cizinct, pro které je to jen dalSim ne-misto. Pii cestovani nemé zaddnou socialni

t k , kt t dal to. P t d |
dilezitost. Nicméné je to prostor, skrze ktery cizinci do svéta vesnice mohou vstupovat. Pani
Ivana prodava v mistnim obchodé€ a podle ni se ,,obcas nékdo cizi néco koupit zastavi. Hlavné
v lété, kdyz je vedro... ale pak hned pokracuji.** Tito cizinci vesnici jen projedou a

nezanechavaji za sebou vyraznéjsi stopy.

Jsou ale 1 jini cizinci, ktefi se Sklepnou vstupuji do interakce. Hlavné kvili tomu, ze lezi na
silnici. Konkrétné tim myslim dva mistni autobazary a mnozstvi inzerentd, ktefi vyuzivaji
plochy v okoli silnice. Klaeger rozebird sménu zbozi podél silnice v Ghang. Podle n¢j

prodejci vyuzivaji silnici ke komerénim a reklamnim uceliim a nazyva toto jednani jako

38 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
39 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
40 Rozhovor s Ivanou — 50 let, pracuje v mistnim obchodg, ale bydli ve mé&sté
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,,dromocentrickou‘*!

strategii (Klaeger, 2012). Stejnou strategii vyuZzivaji i inzerenti a
autobazary ve Sklepné. Obec je v jejich zajmu vyhradné jen kvili pfitomnosti silnice. Pan
Boris dodava: ,,Kromeé téch dvou bazarii, které jsou autobazary..kromé toho jakoze..ty bazary
vyuzivaji..ty maji prospéch z toho..lidé zastavuji ne? Kdyz jede nekdo kolem, tak tam zastavi...
podiva se na auta. Jim to néco prindsi..ale tém ostatnim..urcité ne.. to je miyj nazor.*“** Zde je
vidét i to, ze autobazary pode mistnich do Sklepné nepatii, protoze ve vypovédich jasné
rozliSuji mezi vyhodami pro vesnici a vyhodami pro autobazary. Autobazary jsou ve vesnici
kviili ekonomickému zisku a neni pro né vesnice dillezita, zajimaji je cizinci, ktefi cestuji
skrze vesnici po silnici. Stejné tak nejsou autobazary diileZité pro mistni, protoZe pro né je
vesnice hlavné mistem, ve které ziji. Jde o jakési oddélené svéty, které se piekryvaji jen ve
vzacnych ptipadech. Diky pfitomnosti silnice tak do prostoru vesnice vstupuji vnéjsi subjekty,
které si zachovavaji sviij odstup a do Zivota vesnice vétSinou nijak nevstupuji®. Pro vesniany
tak vznikaji jakési ne-mista (Augé, 1995). Prostor autobazari pro né nenese Zadnou socidlni
dilezitost a stoji stranou zZivota Sklepnanti. Slovy pana Borise: ,,0bcas se tam nekdo
projizdéjici zastavi, ale nikdo z vesnice tam nechodi. “ * Ze autobazary skute¢né nejsou
soucasti vesnice a jsou pro obyvatelé Sklepné ne-misty doklad4 i pani starostka Agéata: ,, Tak
samoziejmé, ze po ni sem proudi velky provoz, hlavné teda pres nas vétsinou jen projedou, ale
tak tyto autobazary, které tu jsou, i zastavi ty auta, nebo kdo jede s tim, Ze hleda si néjaké
ojezdené auto, tak se diva nejen v Lucenci a vétsich méstech, ale kdyz vidi.... Maji vyhodnou
polohu by sem rekla.. Za tim sem i prisli, jinac¢ by sem neprisli tyto dva podnikatelé, kteri
staveji na tom, ano, jsme pri hlavni silnici, budeme mit vétsi pocet tech zakaznikii a urcite Ze
se jim to i vyplati, protoze ty auta jedouci smeérem na vychod nebo z vychodu na zdapad se
zastavi, kdyz je to viditelné, si nemusi delat velky poutac ani nic takového. Vidi, Ze je tam
autobazar. TakZe pro né je to vvhodné. Pro obyvatele ne, ale pro né ano. “*> Béhem necelych
14 dnli pozorovani jsem zZadnou interakci mezi autobazarem vcetné tamnich zaméstnancti a
obyvateli Sklepné nezaznamenal. Stejn¢ tak reklamy podél silnice nenesou zadnou socidlni

dalezitost. S t€mito cizinci a prostory ptichdzeji tak mistni do styku jen vzacné.

V prostoru vesnice se také Casto pohybovali policisté a méfili rychlost. Podle pana DuSana je

dlouhd rovna silnice pied Sklepnou smérem od Lucence pro policii ,,skvéld véc, vyberou

41 Piiznava inspiraci Virillovou dromokracii. Vychazi ze stejného feckého slova dromos — cesta.

42 Rozhovor s Borisem — 50 let, vysokoskolské vzdélani, podnikatel

43 Dtive v autobazaru pracoval jeden z mistnich obyvatel a v roce 2015 poprvé jeden autobazar ptispél drobnou
finan¢ni ¢astkou na slavnost pofadanou obecnim Gfadem a vstoupil tak do socialniho Zivota obce.

44 Rozhovor s Borisem — 50 let, vysokos§kolské vzdélani, podnikatel

45 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
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spoustu penéz na pokutdch.. Tady je vidis kazdou chvili a délaji to jen proto, aby si vydélali.“*
Policisté v prostoru obce skute¢né byli velice Casto, pozoroval jsem je i nékolikrat za hodinu.
Také v prostoru pred jednim autobazarem zastavovali vozidla a provad¢li silni¢ni kontroly.
Mg¢l jsem moznost mluvit s jednim z policistQ: ,,Jezdime tu casto. Jsme z Lucence, takze
jezdime z Lucence az do Rimavské Soboty a nazpatek... Ano, casto jezdi rychle, davame hodnée
pokut... Co si o tady silnici myslim? Davno tu uz méla vést dalnice.* " Zde je vidét, ze i
¢lovék mimo Sklepnou povazuji tamni silnici za problematickou. I pro néj se zda silnice

nécim negativnim, co pravdépodobné bude piinaset problémy.
4.3. Silnice a predstavy s ni spojené

4.3.1. Rozvoj, politika a narodnostni problematika

Roseman tvrdi, Ze v diskurzu ekonomického rozvoje je silnice symbolem pokroku a
modernity (Roseman. 1996). To do jisté miry plati i ve Sklepné, kde jsem se setkaval s
tvrzenimi, ze praveé mistni silnice je to, co je ,,moderni* a pfindsi ,,pokrok*. Podle Milana by
tu bez silnice byl jen samy hniij a hniij, nic vic.* ** Podobné se vyjadfil i Stanislav: ,,Jesté Ze
tu ta silnice je. Jinak by to tu bylo uplné mrtvé. Jako ve westernu. Takhle se tu aspon néco
déje.« ® Silnice je tedy nositelkou pokroku. Svym zpiisobem piinasi okolni svét do prostoru

vesnice.

Podle Rosemana (Roseman, 1996) silnice také slouzi jako dilezity indikétor rozvoje.
Nicméné zde nejde pouze jen o existenci vozovky (k cemuz se vyjadiovali informatofi v
piedchozim odstavci), ale také o jeji stav. Pan Boris uvadi: ,, Ja jsem presvédceny, Ze je to
tak.. nebo to co hlasaji, ze jdeme do Evropy, nebo Ze jsme, to Ze jdeme s nimi, tak do toho je
daleko.. Nebo k tomu by mély byt urcité komforty, protoze pokud nejsou, tak je to..a to trpime
nejen my, ale jsou useky cesty okolo..co je na polskych hranicich, co je omezeny koridor, co
vede do Polska..tam jsou jamy 40cm.. Postavi se néco, néjaky most, ale je to porad
malo..dneska jaké jsou stroje, jake jsou moznosti, tak to.. my jsme od toho strasné daleko si

myslim.« > Zde je vidét to, Ze stav povrchu silnice hraje roli v pfedstavach o pokroku, o

46 Rozhovor s Dusanem — 65 let, v dichodu

47 Rozhovor s policistou — 25 let

48 Rozhovor s Milanem — 50 let

49 Rozhovor se Stanislavem — 25 let, nezaméstnany

50 Rozhovor s Borisem — 50 let, vysokoskolské vzdélani, podnikatel
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rozvoji, stagnaci a zaostalosti. Pro pana Borise je Slovensko odli$né od jinych (pode jeho
nazoru pokrocilejsich) statl tim, Ze nema kvalitni silni¢ni sit’. Silnice je jeden z divoda, proc¢

mistni povazuji Sklepnou za soucast ,,zaostalého* jihu.

Zde je dobré¢ si ptipomenout, ze Sklepna leZi nedaleko Mad’arskych hranic a pomér Mad’art a
Slovaki je zhruba 1:1 (Bittnerova, Hefrmansky, Novotna, 2010). Slovensky a mad’arsky stat
maji pomérné komplikované diplomatické vztahy, které do velké miry tvofi situace okolo
mad’arské menS$iny na jihu Slovenska. 19. ¢ervna 2001 vydalo Mad’arsko zakon o Mad’arech

cey

zijicich v okolnich statech. V tomto zadkon¢ je uvedeno stejné jako v preambuli Mad’arské

ey

republiky, ze madarsky parlament citi a pfijima odpovédnost za Mad’ary zijici za hranicemi
mad’arského statu. Tento zdkon mé&l Mad’ariim Zijicim v zahrani¢i posilit védomi nérodni
identity a vzbudit pocit sounalezitosti (Gabzdilova, 2005). To vedlo ke zhorSeni slovensko-
mad’arskych vztaht. K dalsi eskalaci doslo v roce 2010, kdy mad’arsky parlament schvalil
zakon o dvojim obcanstvi, které mohli ziskat ¢lenové zahrani¢nich mensin. Slovensky stat
reagoval novelou, ve které ptijeti druhého ob¢anstvi znamenalo automaticky ztratu toho
slovenského. (Szabova, 2012). Dnes jsou diplomatické vztahy obou zemi nadéle
komplikované a postoje obou statl ovliviiuji i situaci ve Sklepné a vytvareni vlastni identity

obyvatel.

Dale je dobré pamatovat na to, Ze silnice je vnimana jako symbol statu a dochéazi na ni ke
stfetu statu a lokanich svét. Podle Bauera je silnice vyznamnym ohniskem politického boje a
vytvaii politické diskuze mezi rolniky a externimi elitami. Uvadi piiklad ze Spanélské vesnice
Folgoso del Caurel, kde méstska rada v roce 1902 vydala prohlaSeni, Ze nedostatek kvalitnich
silnic a zeleznic vypovida o tom, Ze stat nedodrzel své zavazky, protoze stat je zavazan k
tomu, aby poskytoval zdroje k ,,rozvoji* ve vSech oblastech rovnomérné (Bauer, 1992).
Naprosto stejna problematika, ktera je jesté obohacend o etnicitu oblasti, se vyskytuje na jihu
Slovenska a ptfimo ve Sklepné. V rozhovorech jsem se velice Casto setkdval ve zkratce s
timto: Sklepné lezi blizko Mad’arskych hranic, proto je pro Slovensky stat rizikové kvili
mnozstvi Mad’arti do silnice investovat. Podle Szabové (2012) ,,v soucasnosti stile pretrvava
mezi témito narody spise vzajemny neprdtelsky postoj. Souziti téchto dvou ndrodit na vizemi
Slovenska vedl a stdle vede ke skrytym, ale i zcela zretelnym atakiim.” Podle Sklepnanti se
slovensky stat praveé kvili mad’arské mensiné a vztahtim s Mad’arskem obava o ptipadné
separatistické tendence regionu. Proto nejsou investice. Harvey a Knox ale tvrdi, ze dobra

silnice znamend naldkani globalnich investorl a pro mistni vytvoieni novych pracovnich mist
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(Harvey, Knox, 2012) a tohle si mysli i obyvatelé Sklepné. Kvili mnoZstvi Mad’art tedy stat
jizni Slovensko zanedbava, to vede ke Spatnému stavu vozovky a silni¢ni sit€ a to odrazuje
firmy investovat do regionu. Nedostatek investic vede pak k velké nezaméstnanosti, ktera se
dlouhodobé drzi okolo 20%. Tento nazor ve Sklepné prevlada. K tomu se v rozhovoru
vyjadtuje i pan Boris: ,,Co se tykad dopravy a propojeni cest, to jsme strasne zameskali. To je,
to je.. nic. VSichni ty dopravci a vsichni ty, kteri maji tu.. a proto je i ten region podle mé
takovy slaby.. socialné slaby.. Nezaméstnanost okolo Rimavské Soboty 30% , Lucenec 23%,
protoze nejsou cesty. Kdo by tu oteviel néjakou firmu, kdyz muze otevrit u Trnavy, kde z
dalnice 2 km vylozi kamion a jede ddl... Nenormalni vyhody musi davat ty podniky a vyhody

takové, ze lidi pracuji skoro zadarmo, aby méli praci, jo? .....Dostat se sem, to je katastrofa.*

51

Mezi prvnim vyzkumnym pobytem na jafe 2015 a druhym na jate 2016 prob&hly na
Slovensku parlamentni volby. V ramci kampani nezistala tato problematika nevyuzita. Tak se
1 silnice ve Sklepné stava soucasti politického boje na Slovensku. O prazdninach 2015
probéhlo v okoli Sklepné n€kolik demonstraci za urychlenou vystavu rychlostni komunikace
R2. Demonstraci se ucastnili i lidé ze Sklepné: ,,Byli nas dve auta. Jeli jsme je na ty
demonstrace podporit.“ ** Jednu z demonstraci pofadala politicka strana Siet’, predseda
Radoslav Prochazka se o problematice vyjadftil takto: ,, Nevyhnutelnou podminkou toho, aby
sem investice mohli prijit, je dobudovani silnicni infrastruktury na hlavnim tahu. Viada
Smeru slibila v roce 2007, Ze do trech rokii postavi dalnici DI z Bratislavy az do Kosic. Dnes
je rok 2015, tri roky ma Smer neomezenou moc v zemi a my stale poslouchame nové a nové
terminy dostavby néceho, co tu davno mélo byt. Znova a znova se opakuje to stejné, 20 let se
opakuji porad ty stejné sliby. “ Na stejné¢ demonstraci jeden ze starostli vesnice nedaleko
Sklepné a také ¢len Siet¢ dodava: Pokud na jiznim Slovensku nebude dobudovand
infrastruktura, nebudeme tu moci zZit na takové urovni, jako se Zije na zapadnim Slovensku.
Dopravni situace v obci je mimoradné zla, Mytnou projde denné 18.000 aut, cesta se nachazi
blizko rodinnych domit a hluk je v nich nesnesitelny, dochdazi k naruseni statiky. Lidé tu maji
pocit, zZe jejich hlas do Bratislavy neni slyset. Podle mé je velmi duilezité, zZe se lidé ozvali a
ten hlas tu zni. “ * Pfesné stejnou argumentaci pouzivaji obyvatelé Sklepné, kdyz se vyjadiuji

k otazkdm rozvoje ve vesnici. Je vidét, ze pred volbami se politické strany rozhodly této

51 Rozhovor s Borisem — 50 let, vysokoskolské vzdélani, podnikatel

52 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce

53 Clanek na webové strance politické strany Siet. Dostupné na : http://siet.sk/prochazka-s-hrnciarom-
podporili-v-mytnej-vystavbu-r2/
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situace vyuzit. Je také zajimavé, Ze na demonstraci svolanou Sieti zcela absentuje vyse
zminénd ndrodnostni problematika regionu. Dal$i demonstraci svolala Mad’arska strana Most-
Hid. Sklepniané se této demonstrace také zcastnili. Poslanec za Most-Hid Zsolt Simon zde
pronesl: " Je treba nabrat odvahu a zacit hovorit, Ze i my patiime do Slovenska. Jestli nas tu
nechtéji, tak at' nam to povi, ale at' z obcanit Novohradu, Gemeru a jihu Slovenska nedélaji
obcany druhé kategorie. I my mame narok na dalnice, na pracovni mista a Zivotni uroven,
Jjakd je v Bratislavé ¢i Ziliné. Nechceme Zit ze socidlnich davek, potiebujeme prdci a silnici,
tyto véci jsou propojené. “ Na stejné demonstraci dodava primator mésta Filakova Attila
Agocs: "Je velmi diilezité, abychom vysilali signdly smerem nahoru, Ze i tady dole nékdo chce
Zit. Nestaci nam, jak vlada predlozi zdanlivé Feseni, riizné opatieni formou néjakych
socialnich balickii. VSichni vime, Ze kdyz tu bude normalni silnice, tak bude investor, ktery
prinese praci. Jak bude mit vice lidi v tomto regionu prdci, tak ty, co uz ted pracuji, budou
mit lepsi platy, lepsi Zivot a tim se restartuje cely region.” >* Je tedy vidét, Ze se tato
problematika hojné vyuzivala v politickych kampanich riiznych stran a ze politicka kampan
cilila i na problémy obyvatel mistnich vesnic™. Nékteré obyvatele Sklepné donutil stav silnice
k politické participaci — ucasti na vysSe zminénych demonstracich. Dochazi tedy k politickému

boji, ve kterém hraje prostor silnice klicovou roli.

4.3.2. Nedélitelnost ¢asoprostoru a pavucina vyznamu

V této podkapitole bych chtél rozebrat chronotopické vlastnosti silnice. Chronotop oznacuje
neoddélitelnost ¢asu od prostoru (Bakhtin, 1981). Slouzi jako mnemotechnickd pomticka a
skrze silnici mohou lidé interpretovat ménici se socialni svéty a svou osobni historii
(Kernaghan, 2012). Vkladaji tak do silnice své nové osobni vyznamy (Dalakoglou, 2010).
Chci ukazat, ze pro mistni neni silnice jen materidlnim prostfedkem. Pravé na chronotopické
podstaté silnice je vidét, ze je tento prostor nedilnou soucasti mistni identity, provazi
Sklepnany po vétSinu jejich Zivota a hraje v jejich osobnich historiich dileZité role. Stejné tak
ale hraje roli ve sdilen¢ identité a ve sdilenych vyznamech, které jsou silnici pfipisovany. Je to

prostredek, jak proniknout ¢asem a prostorem do vlastni minulosti.

54 Clanek na webové strance zpravodajského portalu teraz.sk. Dostupné na: http://www.teraz.sk/slovensko/na-
proteste-za-urychlenu-vystavbu-cesty/150648-clanok.html

55 Pana Prochéazku a pana Simona jsem na jafe 2016 nékolikrat kontaktoval pies e-mail a pozadal je, jestli by se
mi mohli vyjadfit ke svému postoji k rychlostni komunikaci R2 a stavu silni¢ni sité na jihu Slovenska.
Bohuzel ani jeden z nich na zpravy nereagoval. Proto pouzivam citace jejich prohlaseni z webovych stranek
politické strany a zpravodajského webu.
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Pani Agata v rozhovoru uvadi: ,,No potom.. ja si z détstvi pamatuji, ze jsem vidéla na viastni
oci, to také byl prechod pres cestu.. Konkrétné pri kostele se to stalo, jedna starenka 5la z
rani mSe.. tedy jesté se nechodilo.. tedy ne vsichni chodili tou velkou branou.. a ted uz vsichni
chodime z té strany kvuli bezpecnosti.. To byla taka mala branka, kterd ustila rovnou na
hlavni silnici a my co bydlime na té strané, tak jsme tudy chodili do kostela.. No ona ta teticka
vychdazela tou branickou a projizdéjici auto ji tak sundalo, Ze...to ten zvuk.. bylo mi, jeste
Jjsem tehdy byla diteé, ale ten zvuk mi ziistal v usich, ten tupy zvuk narazu toho téla na to auto,
Ze.. [ toto souvisi s hlavni silnici kdyz prechdzi pres vesnici.**® Zde je vidét, jak silnice pro
pani Agatu hrala dtlezitou roli uz od détstvi a tento ptibeh se s pro ni neodmyslitelné spojil s
prostorem silnice. Pfitom v tomto piipadé pro ni nehraje silnice roli jako pro starostku obce
Sklepnad, ale jako pro pani Agatu, mistni obyvatelku. Tato vypoveéd’ je také emocni. Je to prave

sila emo¢niho zazitku, ktera u jednotlivce dokéaze k silnici pfifadit novy osobni vyznam.

Pani Zofie vzpomina na to jak ,.jsme za mlada na silnici sankovali. Chodilo se tam na kopec
a sjizdéli jsme po sdrikdach dolii.* Souéasti silnice pro pani Zofii je tento piibéh a pani Eva
zase vzpomina na to, jak za mlada ,,chodili po cesté na zabavy. Jesté si pamatuji ty cesty

domii.. Jsem se bala a pokazdé mé musel nékdo doprovodit.«*®

Ale chronotopické vlastnosti silnice pfinédseji 1 sdilené a skupinové zazitky, které maji
vyznam pro obec jako celek (Dalakoglou, 2010). V roce 1968 pies Sklepnou projizdela vojska
Varsavské smlouvy pti okupaci Ceskoslovenska. Pfi rozhovorech o silnici vice informétorti na
tuto udalost vzpominalo. Naptiklad pani Agata: Anebo z détstvi si pamatuji, Ze tato hlavni
cesta tady to vedla, tak v Sedesatém osmém kdyz prichdazela armada, sovétska armada, tak
viastné ty tanky a vSechny ty vozidla jely pres nds, to byl hluboko negativni zazitek napriklad
mého deétstvi. To se nedd zapomenout, kdyz ty tanky projizdely vesnici a my jako deti jsme se
na to divaly jestli ted’ bude valka, nebo néco takového, tak ty znicily cestu uplné, protoze eeh..
ty pasy, ne? Si umis tank predstavit.. Ty pasy znicily asfalt. A samozrejmé to potom napravili a
udeélali koberec asfaltovy. Takze i takovy zazitek se poji s tou hlavni silnici, Ze tudy prichdzela,
viastné i (smich) odchazela armdada spojenecka, ktera to vydrzela od 68 do nevim.. nevim kdy
nakonec odesli..* > Na stejnou udalost vzpomina i pan DuSan: ,, Pamatuji si, kdyz jsem byl

maly a projizdeély tady ty tanky v Sedesatém osmém.... Na to do konce Zivota nezapomenu.. to

56 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
57 Rozhovor se Zofii — 80 let, v diichodu

58 Rozhovor s Evou — 45 let, vysokoskolské vzdélani, podnikatelka

59 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
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bylo..hrozny hluk a jako déti jsme se baly co bude dal, jestli néjakd valka nebo tak. “* Je vidét
7e tato udélost hrala (a i dnes jesté hraje) v zivoté obce velkou roli. Prijezd vojsk se stal
vyznamem, ktery je 1 se soucasnou silnici ve Sklepné pevné spjat. Stejné€ tak pan Kristian
vzpomind na to jak se ,,za vesnici na jedné strané silnice zakopali Nemci.. S Rusy se tam pak
pomlatili. “®' Je tedy vidét, Ze se silnice drzi vyznamy minulych historickych udalosti. Pravé
to, ze je silnice lokalni a zaroven translokalni umoziuje prolomit kontinuitu ¢asu a ,,drzet™
vSechny tyto vyznamy pohromadg¢. Silnice hraje v tomto procesu roli ,,pavuciny*, do které se

jednotlivé zazitky zaplétaji.

4.4. Silnice jako nedilna soucast lokalni identity

Lokalni identitu pro potfeby vyzkumu definuji velice Siroce. Lokalni pro mé znamena
geografické omezeni. Konkrétné prostiedi obce Sklepna. S identitou pracuji jako né¢im, pro

co je charakteristicky silny vztah ke komunité, mistu ¢i kultute (Brubaker, Cooper, 2000).

Z vySe zminénych kapitol by mélo plynout, Ze silnice ve Sklepné je dlilezZita ¢ast mistniho
prostoru a Zivota. Podle mého ndzoru tak vyznamna, Ze je soucasti lokalni identity a je s ni
pevné spjata. To i v€etné negativ, jez ptinasi, jako je velky provoz, hluk, nehody a podobné.
Pani Zita tvrdi, ze ,,ty kamiony jsou hrozné.. Samy hluk a prach.. Ale asi se na to da zvyknout..
Bez toho by tu asi bylo moc velké ticho.* ® Pani Marie zase vzpomina na svoji sestru: ,,Moje
sestra bydlela také ve vesnici u hlavni silnice.. No a oni uz jim tam udélali ten obchvat, ted’ to
ma dobré. Ten hluk a prach, to ona uz tam vitbec nema. Oni predélali ty praskliny na bardku
a to ma uz taky ted dobré.... Ale Fika, Ze ted nemiize spat, protoze tam ma moc velké ticho
(smich).. To ja uz bych bez toho taky ani neusnula. ® Podobn& hovofi i pan Boris: ,, Tukze my
uz s tim jako Zijeme no. Vedle ve vesnici, uz vedle takovych 6 km je vesnice, tam uz postavili
ten obchvat, tak to je ta vesnice.. uplné oddech, tam ted maji konecné klid.. Tam je ted uplné
ticho... odpocala jsem si tam. Tam je velmi ticho, lidi, kdyz jim tam odklonili dopravu, tak
nemohli ani usnout, takové ticho tam bylo. (smich) Je to takové jako paradoxni.. ale nemohli
lidé usnout, povidal jsem si tam s lidmi, potom prisli na to, Ze nemohli usnout, protoze takové

ticho bylo. “ Kromé¢ ticha pan Boris mluvi i o tom, jak dojizdi ze Sklepné za praci a pifitom

60 Rozhovor s DuSanem - 65 let, v diichodu

61 Rozhovor s Kristianem — 65 let, v duchodu

62 Rozhovor se Zitou — 60 let, pracuje na posté ve mesté
63 Rozhovor s Marii — 70 let, v dichodu
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musi najet od svého domu na frekventovanou hlavni silnici: ,,Jasné, kazdy den kromé nedéle.
A jezdim tady do Lucence a nazpét.. Takze ja musim.. Ja neodbocuji primo doleva sem, ale
zastavim vedle, pockam, az prejedou auta... Nebo to by jsem rozbil auto kazdy tyden, jak by
Jjsem jako cekal, aZ mi daji prednost. Takze my uz s tim jako Zijeme no.“ % Silnice zasahuje
lidem ve Sklepné do jejich kazdodennich zivotl a zdsadné tak ovlivituje mistni identitu.
Sklepnané se museji potykat s kazdodennimi problémy, které jim silnice pfinese. Jsou na ni
pak zvykli. Je to soucast jejich béznych zivota a pres jakysi trpky nadech je z casti déla
takovymi, jaci jsou. Stejné tak je Sklepnd vesnice, ptes kterou vede silnice I/50 a je to néco,
co je soucasti vesnice samé a také soucasti jeji charakteristiky. Podle pani Agaty ,.byla diive
Sklepnda znama tim, ze se tu pestovali melouny. Ted' ji znd celé Slovensko jen kviili silnici.
Schvalne si néekdy pustte jakékoliv slovenské radio a v dopravnim zpravodajstvi uslysite, Ze u
Sklepné méri rychlost. * Tato deklarace nebyla reakei na n&jakou otdzku ohledné silnice, ale
soucasti spontanniho vykladu o Sklepné a jeji identite. Podle toho je vidét, ze ve Sklepné je
mistni identita jako takova silné spjata pravée se silnici. UZ to nejsou melouny, co je pro
vesnici charakteristické, ale je to mefeni rychlosti. Silnice je tedy integralni soucasti identity
obyvatele Sklepné, ale zaroveil mistni nejvice zdiraziuji negativni aspekty, které silnice
pfinasi, jako jsou vySe zminéné nehody, nebezpeci, nezaméstnanost, ipadek regionu a dalsi.
Tyto dvé slozky vytvaii napéti, ze kterého plyne ambivalentni vztah mistnich k silnici, ktery
je soucasti mistni identity. Silnice d€la Sklepnou Sklepnou, ale zarovein pfinasi vySe zminéné

negativni jevy. To vystihuje Boris vétou: ,,Nevim, da se na to zvyknout, ale asi neda.* *

64 Rozhovor s Borisem — 50 let, vysokoskolské vzdélani, podnikatel
65 Rozhovor s Agatou - 55 let, vysokoskolské vzdélani, soucasna starostka obce
66 Rozhovor s Borisem — 50 let, vysokoskolské vzdélani, podnikatel
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Kapitola 5 Zavér

V této praci jsem se snaZzil odpovédét na to, co je to silnice. Co znamend pro obyvatele
Sklepné a jaké vyznamy se s ni poji. Dospél jsem k tomu, Ze je to dilezitd soucast mista, ve
kterém Sklepniané ziji. Je to nedilna soucast jejich Zivotl a pfinasi jim kazdodenni strasti a v
par vzacnych okamzicich i radosti. Silnice strukturuje prostor vesnice a do urCit€ miry i Zivoty
tamnich obyvatel. Nejvice je charakteristicka tim, Ze je ve své podstaté nejednoznacna. Snazil
jsem se ukdzat, ze mize slouzit jako nastroj politického vyjednévani, at’ uz v obci, nebo mimo
ni. Déle z nejednoznacnosti vyplyva ambivalentni vztah, ktery obyvatelé Sklepné k silnici
maji. Silnice se neustéale pieléva mezi lokalitou a translokalitou, mezi materii a metaforou.
Proto je do tohoto prostoru mozné vnasSet nové vyznamy. Silnice je chronotopicka, pevné poji
Cas a prostor. Je soucasti historie celé obce, ale také neopakovatelné historie jednotlivych
lidskych Zivoti. Miize tedy slouzit jako mnemotechnicka pomiicka a ,,nabalovat* na sebe

vyznamy, které jsou spolecné pro celou vesnici, ale 1 vyznamy, které jsou diilezité jen pro

jednotlivé obyvatele.

Silnice je misto, kde jezdi auta, ptivadi cizince, kamiony zplsobuji otfesy a nici tak domy. Je
to misto, prostiednictvim kterého se jezdi do Skoly a za praci. Je to misto, kde n€ktefi mistni
pfisli o Zivot, misto nebezpeci. Ale zaroven je to misto, kde n€kteti se zatajenym dechem
pozorovali projizdé€jici tanky, kde jako déti sankovali, kudy chodili na prvni zdbavy a
prostfednictvim cesty poznavali okolni svét. Doufam, Ze na konci cesty této bakalatské prace

je alespoti o trochu jasné&j$i, co to silnice pro mistni ve Sklepné znamena.

Tuto praci jsem zacal Tolkienovou basni o cesté, ktera stale pokracuje a vede pies vSechny
mozn¢ strasti. Ukon¢im ji dalsi Tolkienovou basni, ktera spojuje cestu a domov. Ukazuje nam
to, ze nikdy nevime, po které cest¢ se vydat, kam nas miize cesta zavést, ale pokazdé se

nakonec vratime domu.

Upon the hearth the fire is red,
Beneath the roof there is a bed;
But not yet weary are our feet,
Still round the corner we may meet
A sudden tree or standing stone

That none have seen but we alone.
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67 JR.R. Tolkien.

Tree and flower and leaf and grass,
Let them pass! Let them pass!
Hill and water under sky,

Pass them by! Pass them by!

Still round the corner there may wait
A new road or a secret gate,
And though we pass them by today,
Tomorrow we may come this way
And take the hidden paths that run

Towards the Moon or to the Sun.

Apple, thorn, and nut and sloe,
Let them go! Let them go!
Sand and stone and pool and dell,

Fare you well! Fare you well!

Home is behind, the world ahead,
And there are many paths to tread
Through shadows to the edge of night,
Until the stars are all alight.
Then world behind and home ahead,
We'll wander back to home and bed.

Mist and twilight, cloud and shade,
Away shall fade! Away shall fade!

Fire and lamp, and meat and bread,

And then to bed! And then to bed! ©’
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