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bezesporu z velké &asti ovlivnéno automobilkou Skoda Auto. Zaméfuje se zejména na
historii ucili§té ve $kodovce a vznik prvniho soukromého ué¢ilisté v Ceské republice.
Zmifuje se o historii mésta Mlad4 Boleslav i o historii spole¢nosti Skoda Auto, ktera se
zvolenym tématem tGzce souvisi. Cilem prace je zmapovat historii ugiliité SKODA
AUTO, ze které se bohuzel nedochovalo mnoho historickych zdznami. Jednotliva
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and closely related to the topic. The aim of the work is to map and outline the history of
the vocational school in Skoda Auto, of which, unfortunately, not many historical
documents survived. Data from particular periods of time trackable in archives and
registers are regrettably not continuous, and thus interviews with contemporaries of that
time are of a great support to my work.

Key words

ASAP, SKODA AUTO a.s., Vocational School Skoda Auto, history, education, Mlada

Boleslav



VO ..ottt 9
1 Historie Mladé Boleslavi ... 10
1.1 Vznik Mladé BolesSIavi.........cociiiiiiiiiiiiiiie e 10
1.2 Bratrské obdobi — obdobi nejveétsiho rozkvetu ........cccvvviveiiiiiiic 11
1.3 Upadek v diisledku tHCetileté VAIKY...........cveveeevieieieeeeiesesesseseessesessessessesesenen, 11
1.4 Pocatky nového rozvoje — reformy Marie Terezie a Josefa ll. ...........coovvveiennenn 12
1.5 NArodni ODIOZENT ...ccvviiiiieiiiiiie ettt ane e 12
1.6 Dvacété stoleti do 1okt 1939 ... 13
1.7 Dvacété stoleti 0d 1oku 1939 ... 13
2 Historie automMODIIKY ........c.ooiiiiii s 15
2.1 Jak to VSEChNO ZACALO ......veiiiiiiiieiiie et 15
2.2 0Od dvacatych let do konce druhé sv&toveé valky..........ccoooeiiiiiiiiiiiii, 16
2.3 Od roku 1945 po SametoVoU FEVOIUCH ........eccveiieiieriecie e 17
2.4 Od 10KU 1989 PO SOUCASNIOSE ....vevviiieiieiiesieeie ettt 17
3 Historicky vyvoj u€novského SKOIStVI .............ccocoiiiiiiiiiiii e 18
3.1 Podstata vyChOVY UCHT ......ocviiiiiiiiiiiiiic e 18
3.2 SHEAOVEK ..ttt ettt n e r e nnne s 19
3.3 Ucnovské skolstvi od poloviny 18. StOleti ........ccrvveririviriiiiiiciieieee e 19
3.4 Ucnovskeé skolstvi v prvni polovingé dvacatého stoleti..........ccoveerieriiiiiinnieeninens 20
3.5 Ucnovskeé skolstvi po druhé svEtove VAICE .........covviiiiiiiiiiiiii 21
4 Historie odborného Skolstvi v Mladé Boleslavi.................ccccooiiiiiiiiiciicn, 21
4.1 Potteba kvalifikovanych pracovnikil .........cccocoeiiiiiiiniiiicieee e 21
4.2 Zemska primyslova Skola v Mladé Boleslavi ...........ccocvvviiiiiiiiiiiciicneeee 22

4.3 Zimni hospodarska Skola v Mladé Boleslavi..........cccceviiiiiiiiiiienicicceeee 23



5 Historie SKOAoVACKENO UCILSEE . ..........oooiieeeeee e 25

9.1 ZaloZeni UCTISLE ......ooieiiiieiie e 25
5.2 Obdobi druhé SVEtOVE VALIKY .....ceeiiiiiiiiiiiiii e 29
5.3 Vyvoj udiliste od Sedesatych let minulého stoleti..........occeieiiiieiiiiiiiniiiiienns 35
5.4 UCiliste v sedmdesatych 1etech ........ooviiiiiiiiiiiic e 36
5.5 Vznik prvniho soukromého uéili§té v Ceské republice ........coovvvvvrvvrveeeriennennn, 40
5.6 Modernizace SOU PO roCe 1989 .......ccceciuiiiiiiiieiiesie et 44
5.6.1 Prvni etepa MOAEINIZACE ......cevivviiiiiieiiiieiiie e 44
5.6.2 Druhd a tfeti etapa MOAEINIZACE ..........civerviriiiieieiie s 45
5.6.3 Produktivni prace pro ZAKY ........ccccvieeiieiiniiiiesese s 45
5.6.4 FINancoVANT SKOLY ...ccveiiiiiiiieiici e 46
5.6.5 Vyuka 7aKkil pro jiné OrganiZace ...........cceereerereiieesiieiieesreesiee s e snee e 46
5.6.6 Pravni subjektivita SKOLY ......cooveiieiiiiiiiieiise e 46
5.6.7 Zmeéna ndzvu na SOU @ OU.....oceiiiiiiiiiiiiiece s 47
5.6.8 Slouceni soukromych §kol SKODA AUTO a.S. ...coeverereereniersreisinieeiesaanns 47
6 Vznik SOU a OU V roce 2003..........ccoovimiiiiiiiiei i 48
7 Novodoba historie SKOLY ............cccoooiiiiiiiiie e 49
7.1 MOZNOSH SEUAIA ...veie ittt e e e e e nee e 49
7.2 BENETILY PrO ZAKY ..c.civiiiieiiitciecse e 50
7.3 Spoluprace s OS KOVO —noveé benefity ........cccoovviiiiiiiiiniiiciens 51
7.4 Zapojeni v projektech ..o 51
7.5 Soucasnd Strate@ie SKOLY .......cooviiiiiiiiiii e 52
7.6 Zajem Zakl 0 Studium V SOUS .....occoiiiiiiiiiiiiiic e 52
7.7 TOP vzdélavani se skv€lou budoucnosti ..........ccocveiiiiiiiiiiiiciice 53

8 Zpovedi pAmMEtNIKE ...........cccoiiiiiiiiiii s 53



8.1 Zpoveéd pameétnika — Bohumil Habal.............coooooiiiiiiie, 53
8.2 Zpoved pamétnika — EMIl HeJl .....coooviiiiiiie e 56

8.3 Zpovéd pamétnika — Ing. Véclav Pospisil, soucasny feditel SKODA AUTO a.s.

Stfedniho odborného uciliste strojirensk€ho............covviiiiiiiiiiii 59
Q ZLAVEY ...ttt bt e e bt nhe e b e e be e e 63
Seznam PouZité HEratury ..........cccccoviiiiiiiiiii e 64
SEZNAM ZKIFATEK ...t 69

Seznam PFAlOh ..o 70



Uvod

Historie odborného Skolstvi v Mladé Boleslavi je velmi tzce spjata s automobilkou
SKODA AUTO as. Vtéto firmé také vzniklo prvni soukromé uéilisté v Ceské
republice. Automobilka si vychovavala od pocatku vlastni kvalifikovany personal pro
své provozy. Zaméiim se tedy na historii tohoto ucilist¢ od jeho vzniku az po
soucCasnost. Samoziejm¢, Ze S danym tématem souvisi i1 historie Mladé Boleslavi,
Skodovych zavodi a historie odborného kolstvi obecné. Rad bych se proto zminil

i 0 t&chto tématech.

Téma Historie odborného Skolstvi jsem si vybral, protoze si myslim, Ze takova skola,
jakou je SKODA AUTO a.s., Stfedni odborné ugilité strojirenské, by si zaslouzila mit
uceleny material o své historii, ktery do soucasné doby prakticky neexistuje. Jsem
zaméstnancem spole¢nosti SKODA AUTO a.s. a pracuji na §kodovackém ugilisti jako
ucitel odborného vycviku. Proto také vim, Ze z historie se dochovalo jen velmi malo a
jsou to vétSinou jen utrzky. Po vice nez pllrocnim a téméf bezvysledném badani
V Archivu hlavniho mésta Prahy, Oblastnim archivu Mlada Boleslav i v archivech
SKODA AUTO a.s. se mi shodou nahod podafilo objevit v archivu SKODA AUTO
Muzea historické slozky s nazvem ASAP. Pod timto nazvem byla skute¢né ukryta
nejstarsi historie Skoly. Budu se ale opirat i o vypovédi pamé&tnik, ktetfi se ve skole
nejen ucili, ale pozdé€ji v ni 1 pracovali jako ulitelé. Vybral jsem ty pamétniky, ktefi se
ve Skole ucili mezi lety 1956-1970. Pravé z této doby se mnoho pisemnych zdznamu

nedochovalo.

Soucasti prace bude struéné seznameni s historii mésta Mlada Boleslav a s historii
boleslavskych stfednich Skol. Dlouholetou tradici se pysSni Stfedni primyslova Skola
Mlada Boleslav, Gymnézium Dr. Josefa Pekate nebo napt. SOS a SOU Mladé Boleslav.
Podrobn&ji se budu vénovat historii automobilky SKODA AUTO a.s., ktera bezesporu
ovliviiovala a ovliviiuje vyvoj odborného skolstvi v Mladé Boleslavi. Stézejni ¢asti
prace bude historie Stfedniho odborného ucilisté strojirenského, které od svého pocatku

ptipravovalo odborniky pro automobilovy pramysl. Jeho historie saha az do roku 1927.



Budu se vénovat i historii a rozvoji prvniho soukromého ué¢ilisté v Ceské republice,

jehoz vznik je datovan do roku 1991.

V casti bakalaiské prace bych se rad pokusil z dochovanych materialt zhodnotit kritéria
vybéru zaki i zaméstnanci. Cilem prace je zmapovat historii uéilisté SKODA AUTO,

ze které se bohuzel nedochovalo mnoho historickych zdznamii.

1 Historie Mladé Boleslavi

1.1 Vznik Mladé Boleslavi

Historie Mladé Boleslavi je delsi nez tisic let. Mé&sto proslo dé&jinami od husitskych
valek, pfes obdobi po Bilé hote, narodni obrozeni, prvni svétovou valku, vznik prvni
republiky, druhou svétovou valku, nastup komunisti az po sametovou revoluci.
O samotnych pocatcich ptvodniho slovanského hradisté, z néhoz v pribéhu tisicileti
vzniklo dnesni okresni mésto, vime jen velice malo. Ostrozna nad soutokem Jizery
a Klenice byla opevnéna jiz v mladsi dobé bronzové. Tehdy tu stdlo hradiSté nositelli
luzické kultury. Hradisté, které pozdéji vzniklo, se rozkladalo po celé plose dnesniho
Staroméstského nameésti a do svého obvodu zahrnovalo i ¢ast dnesniho Nového Mésta.
Vsechny stavby byly dievéné, pouze v prostordch dneSniho hradu je archeologicky
doloZena kamenna stavba. Boleslav leZela na vyhodném mist&, protoZe tudy prochazela
dalkova obchodni cesta sméfujici z Prahy na sever. Ve 13. stoleti uz osidleni na Podolci
nabylo méstského charakteru. Boleslavsky hrad ztratil vyznam jako spravni centrum az

po vybudovani kralovského hradu Bezdézu, kdy se dostal do rukou pant z Michalovic.

L HERCIK, Karel. Cteni 0 Miadé Boleslavi. 2. rozsitené vydani. Mlad4 Boleslav: Kultura mésta Mlad4
Boleslav a. s., 2010, s. 16-17. ISBN 978-80-254-8452-3.
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1.2 Bratrské obdobi — obdobi nejvétsiho rozkvétu

V roce 1468 rod Michalovcii vymiel po meci. Vynosné boleslavské panstvi se dostalo
do drZeni rodu Tovacovskych z Cimburka. Diky nim a jednoté bratrské se Boleslav
stala znamou nejen v Cechach. Po Tovadovskych se dédi¢kou majetku stala Johanka
z Krajku a v drzeni pant z Krajku bylo boleslavské panstvi témét 80 let. Tehdy bylo
mésto nazyvano bratrskym Rimem. Mésto se pysnilo hospodaiskym a kulturnim
vzestupem a pocet obyvatel dosahl tfi tisic. DoSlo k prestavbé boleslavského hradu na
renesancni zamek, na ndmeésti byla postavena nova radnice a vystavén kostel sv. Havla,
kde méli panové z Krajku svou hrobku.? Mé&sto bohatlo z &innosti m&st'ant a vlastnilo
I znany obecni majetek, do kterého patiilo né€kolik vsi, lesy, rybniky a hospodarské
dvory. Po smrti posledniho pana z Krajku ziskal panstvi Jifi z Lobkovic, ktery ho zahy
sménil se svym piibuznym Bohuslavem Hasistéjnskym z Lobkovic za Chomutov.
S novym panem piisla do Mladé Boleslavi pocetna kolonie némeckého obyvatelstva
luteranského vyznani. Bohuslav Hasistéjnsky hospodatil velmi zle, mél obrovské dluhy,
a tak byla méstu nabidnuta moznost vykoupit se z poddanstvi. V roce 1595 mésto
ziskalo svobodu. Mezi kralovska mésta se Boleslav opét zafadila az v roce 1600 diky
rozhodnuti cisafe Rudolfa Il. Do 17. stoleti vystupovala Mladad Boleslav jako

privilegované kralovské mésto.’

1.3 Upadek v diisledku t¥icetileté valky

Bitva na Bilé hofe razem zménila celou situaci. V Boleslavi se stiidaly habsburské
vojenské posadky, coz zapricinilo obrovské naklady obce i samotnych méstanti. Vsem
se muselo platit vypalné, Zivit je a poskytovat jim, co Zadali. Trestem za ucast ve
stavovském povstani bylo zkonfiskovani veskerého majetku mésta. Do mésta byl
dosazen cisatsky hejtman, ktery fidil spravu meésta. PtiSla i ndboZenska perzekuce. Stav

se jesté zhorsil pocatkem 30. let 17. stoleti. Tehdy do Cech vpadli Sasové a Cechy se

2 MESTECKA, Sylva. Mladd Boleslav. Vyd. 1. Litomysl: Paseka, 2011, s. 5. Zmizelé Cechy. ISBN
978-80-7432-094-1 (V4Z.).

3 HERCIK, Karel. Creni o Mladé Boleslavi. 2. rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta Mlada
Boleslav a. s., 2010, s. 16-17. ISBN 978-80-254-8452-3.

11



staly mistem piimych bojl. V roce 1646 ptesla pies kraj morova ndkaza a jen v samotné
Boleslavi na ni zemielo na 600 lidi. Na konci tficetileté valky mél byt boleslavsky hrad
pfeménén na vojenskou pevnost. Zastupci mésta usilovali o to, aby byl hrad zbouran,
¢imz by Boleslav ztratila vojensky vyznam. M¢éstané dokonce povoleni zbourat hrad
ziskali a vyuzili ho k okamzitému bourani. Vzapéti vSak pftisel ptikaz nebourat, ale to uz
byl boleslavsky hrad v troskach. V tom stavu ztistal po desitky let az do nasledujiciho
stoleti. Nasledky této pustosivé valky byly pro Boleslavsko katastrofalni. Mlada
Boleslav, na poc¢atku stoleti jedno z nejvétsich ¢eskych mést piiblizné s 3100 obyvateli,
pfisla asi o 40% obyvatelstva a bylo zniceno i stejné¢ tolik domi. Mlad4d Boleslav
poklesla do provinéni bezvyznamnosti. Celkovy tpadek mésta dovrsily v poloviné
18. stoleti tzv. slezské valky a roku 1761 niCivy pozar, kterému podlehlo téméf celé

A A . ;w 4
Nové Mésto a zidovské mésto.

1.4 Pocatky nového rozvoje — reformy Marie Terezie a Josefa Il.

Rozvijet se Boleslav zacala az diky reformam cisafovny Marie Terezie a jejiho syna
Josefa II. Ustanoveni Mladé Boleslavi posadkovym méstem znamenalo zachranu
a pfebudovani chatrajiciho hradu. Mésto se stalo sidlem kraje a krajského soudu. Diky
rozsdhlym zménam ve Skolstvi se doCkalo vzniku tzv. hlavni Skoly a v roce 1784 sem
bylo z Kosmonos piestéhovano i piaristické gymnazium. Brzy nasledovaly i naznaky

. , . 5
ekonomického rozvoje.

1.5 Narodni obrozeni

Ke konci poloviny 19. stoleti se zgermanizované mésto zacalo probouzet k novému
narodnimu Zivotu. Ve 40. letech vznikla Ceska Ctenaiska beseda, ale v revolucnich
letech 1848-1849 se ukazalo, ze tato skupina byla pocetné i ideové slaba a veSkeré

revoluéni snahy skoncily. Policejni teror 50. let pak nadlouho utlumil veskery

* MESTECKA, Sylva. Miadd Boleslav. Vyd. 1. Litomysl: Paseka, 2011, s. 5. Zmizelé Cechy. ISBN
978-80-7432-094-1 (V4Z.).

° BENES, Ludgk. Mlado-boleslavsko [sic] v proméndch casu. 1. vyd. Mlada Boleslav: Okresni muzeum,
1997, s. 86-99. ISBN 80-859-8334-6.

12



spoleCensky zivot. Teprve po roku 1860 dochdzi k novému oziveni. Vznikaji a obnovuji
se Ctenaiské, pévecké a divadelni spolky a postupné nabyvaji Ceského charakteru.
Pivodni jazykové a kulturni zaméteni celého hnuti nabyvalo stale vice politického
charakteru a prevahy zacal nabyvat radikalngj$i mladoCesky smér. Téziste
ekonomického vyvoje se z manufaktur pfesunulo do tovarni vyroby. V roce 1895
zalozili Vaclav Klement a Véclav Laurin tovarni vyrobu velocipédt, z niz vzesel v roce
1899 prvni motocykl Slavia a v roce 1905 i prvni automobil. Novéa tovarna se brzy stala
rozhodujicim ekonomickym fenoménem ve meésté. Vznikaly i1 dalsi firmy, jako napf.
lihovar a akumuldtorka. Ekonomicky rozvoj podpofila i vznikajici zelezni¢ni sit.

Vzestup se projevil také stavbou vetfejnych budov od 60. let, méstsky urad, gymnazium,

N . . . g , . .6
femeslnicko-pokracovaci skola, rolnicka Skola, kasarna a okresni nemocnice.

1.6 Dvacaté stoleti do roku 1939

Ptizniva tendence byla doCasn¢€ narusena 1. svétovou valkou, ktera pfinesla mnoho obéti
na zivotech a vyrazny ekonomicky pokles. Dvacatd a tficatd 1éta pfinesla méstu opét
v roce 1925 spojila s firmou Skoda a diky koncentraci na produkci osobnich automobili
pronikla mezi nejvyznamnéjsi vyrobce v zemi. Rozvijely se ale i dalsi firmy. Vyrostly
dalsi Skolni budovy — obchodni akademie, hospodynska Skola, $kola pro zenska
povolani v arealu zemské prumyslové $koly, vznikla okresni nemocenska pojistovna.

V této dobé€ nezahalela ani kultura a vznikaly riizné spolky.7

1.7 Dvacaté stoleti od roku 1939

Nacistickd okupace v letech 1939-1945 pfinesla podstatné omezeni vetejného
a kulturniho Zivota. Ptesto se podafilo uskuteCnit napf. hudebni festivaly. Pocatecni

pramyslova konjunktura, zplisobena rozvojem valecné vyroby, byla vysttidana potizemi

® HERCIK, Karel. Creni o Miladé Boleslavi. 2. rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta Mlada
Boleslav a. s., 2010, s. 16-17. ISBN 978-80-254-8452-3.

" MESTECKA, Sylva. Mladd Boleslav. Vyd. 1. Litomysl: Paseka, 2011, s. 5. Zmizelé Cechy. ISBN
978-80-7432-094-1 (V4Z.).
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vazané ekonomiky a nedostatkem zakladnich zivotnich potieb. V Mladé Boleslavi
vznikly uz v roce 1939 bunky odbojovych organizaci. Vojensky organizovana obrana
byla brzy zdecimovana, sit komunistické¢ strany oteviené proti okupantim, az na
vyjimky, nevystupovala. V dalsich letech pfesla iniciativa do rukou sokolské organizace
a skupiny Straz obrany statu, ale rovnéz tyto struktury byly gestapem z velké casti
zniceny. V roce 1944 vznikaly revolu¢ni narodni vybory, které udrzely moc az do
mirovych dnl. Relativné pokojny proces byl 9. kvétna 1945 naruSen naletem letadel bez
vysostnych znaku, ktery zniéil fadu objektl a pfinesl zbyte¢nou smrt mnoha lidem. Po
roce 1945 rostl vliv KSC. Projevil se jiz v procesech se zradci a kolaboranty pied
lidovym soudem, zejména ale pti znarodnovani vyznamnych podnikt (akumulatorka,
textilka). Definitivné pfevzala KSC moc v unoru 1948 a ihned piistoupila k odstranéni
politickych protivnikti z vyznamnych funkci. Mnozi z nich byli v 50. letech odsouzeni
ve vykonstruovanych procesech. Postupné¢ byly ruSeny spolky, zestatnény mensi
podniky a nakonec i veskeré zivnosti. Ekonomika se tak v dalSich desetiletich rozvijela
pfevazné extenzivné, automobilka prodélala n€kolik obdobi dostavby, kdy v novych
objektech zapo¢ala v 50. letech vyroba fady Spartak, v poloving 60. let fady S 1000 MB
a v 70. letech fady S 105/120. Rozrostl se také areal akumulatorky.® Od pocatku 60. let
prodélalo rozséhlou prestavbu i mésto. Cast piivodniho centra nahradily panelové domy,
smérem ke Kosmonosiim vyrostlo sidli§t¢ Severni Mésto. Vefejny Zivot byl utlumen
zejména po roce 1968, kdy byla fada osobnosti aktivnich v reformnim hnuti osobné i
pracovné postizena a mnoho objektil ve mésté obsadily sovétské jednotky. Po listopadu
1989 doslo k persondlnim 1 syst¢tmovym zménam, diky rychlé privatizaci je podstatné
jiny 1 celkovy obraz mésta. Mnoho budov véetné vyznamnych historickych pamatek
bylo opraveno, fada domii naopak vrukou novych majitell chatrd. Do roku 1991
opustily mésto sovétské jednotky. V témZe roce pievzal automobilku koncern

Volkswagen a zcela zménil nejen charakter a tempo vyroby, ale 1 mésto samotné.’

8 MESTECKA, Sylva. Mladd Boleslav. Vyd. 1. Litomysl: Paseka, 2011, s. 5. Zmizelé Cechy. ISBN
978-80-7432-094-1 (VaZ.).

% HERCIK, Karel. Creni o Mladé Boleslavi. 2. rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta Mlada
Boleslav a. s., 2010, s. 16-17. ISBN 978-80-254-8452-3.
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2 Historie automobilky

2.1 Jak to vSechno zacalo

Dva muzi z chudych pomérti mechanik Vaclav Laurin a knihkupec Viaclav Klement se
rozhodli zbudovat strojnickou dilnu. 30. zafi 1895 pozéadali méstskou radu o povoleni
stavby ve Stakorské ulici. Rada zadost zamitla, protoze tam nevedla kanalizace. Oni to
ale nevzdali a za dalsi dva mésice nasli vhodné prostory v Benatské ulici, v ¢asti zvané
Na Hejtméance, v domé & 49/I11 na samém konci mésta. Na celkové plose 120m?
zbudovali strojnickou dilnu, ktera byla v ptizemi, a ve dvofe se nachazelo skladiste.
Tyden pied Stédrym dnem roku 1895 tu zacali pracovat dva délnici, jeden uéefi a také
oba pani tovarnici. Na zacatku roku 1896 nastoupilo dalSich Sest délnikti. Tak zacala
vyroba velocipédi znacky Slavia.’® Vyznamnym meznikem v d&jinach zavodu se stal
rok 1898, a to hned dvéma udalostmi odlisného charakteru. Zavod se dockal vlastniho
sidla v misté, kde je areal dnesni tovarny. Byla sem pienesena cela vyroba z dosud
pronajatych mistnosti. Druhou vyznamnou udalosti byla cesta Vaclava Klementa do
Patize, ktera méla byt exkurzi do tehdy nejbohats$i zem¢ na mechanicka vozidla vseho
druhu. Jizdni kola byla pouze sezénnim zbozim a bylo nutné zachytit nastup
technickych novinek.'* Z PafiZe piivezl Vaclav Klement motorovou dvojkolku, coz
bylo tehdy oznaceni pro motocykl bratii Wernert, a pfivezl i spoustu novych napadi.
Motocykl dovezeny z Patize zpiisobil v tovarné naprostou senzaci. Prvni zkusebni jizda
byla atrakci nejen pro zamé&stnance tovarny, ale i pro mladoboleslavskou veiejnost.™
Oba spole¢nici pochopili, ze se pfed nimi otevira novy svét, a proto na rok 1899

pfipravili novy vyrobni plrogram.13 Predvedeni motocyklu L&K znamenalo ohromny

10 KOZISEK, Petr. L&K-Skoda 1895-1995 : Laurin & Klement jest nejlepsi znamkou svéta. 1. Praha:
Motorpress, 1995. ISBN 80-901749-1-4.

1 BABUSKA, Adolf. OD LAURINKY KE SKODE 1000 MB. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoj,
1967. ISBN 978-80-247-5036-1.

2 Tamtéz.
B3 KOZISEK, Petr. L&K-Skoda 1895-1995 : Laurin & Klement jest nejlepsi znamkou svéta. 1. Praha:
Motorpress, 1995. ISBN 80-901749-1-4.
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uspéch. S odstupem péti let od této senzace napsal Vroce 1904 némecky Casopis
Allgemeine Automobil Zeitung: ... ,,Mozno v§im pravem oznacit firmu L&K za tviirce
motorové dvojkolky, aniz chceme snizovat zasluhy francouzskych konstruktérii bratii
Wernerd. ... Ti totiz pfipojili k obycejnému kolu, nezménivse na ném ani linie, motor,
zatimco L&K si pocinali opacné. Postavili totiz kolem motoru a jeho organt kolo.
Myslenka tedy byla stejna, cesta vSak rozdilna, rozdil byl vtom, Zze Francouzi
zdtraziovali princip kola, Cesi pak princip automobilu.«™ Technicky vyvoj nelze
zastavit. A tak byly koncem roku 1905 hotovy i prvni dva kusy Voituretty
Laurin&Klement typ A, ktera na prazském autosalonu 1906 v Primyslovém paléci uz
vévodila vystavé na piedestalu hned proti vstupu. Stala tehdy 3600 korun.'® Stejné jako
motocykly se stala prodejnim uUspéchem. Firmé& =zajistila stabilni postaveni na
rozvijejicim se mezinarodnim trhu vozidel. Vyrobky firmy Laurin&Klement se staly
uznavanymi v celé Evropé a firma se stala své€toznamou znaCkou. Produkce se
podstatné rozsitila a piekrocila rdmec rodinného podniku. V roce 1907 pireménili jeji

zakladatel¢ firmu na akciovou spoleénost.16

2.2 Od dvacatych let do konce druhé svétové valky

Ve dvacatych letech minulého stoleti vznikla potteba slouceni podniku se silnym
primyslovym partnerem, a proto v roce 1925 doslo k fizi se Skodou Plzen. To viak
znamenalo konec samostatné znacky Laurin&Klement. Vyroba se dale modernizovala
a krom¢ osobnich automobild byly vyrabény i rtizné typy nakladnich vozidel, autobusy,
letecké motory a zemédélské stroje. V roce 1930 se produkce automobilli v rdmci
koncernu Skoda opét vydélila a vznikla samostatna akciova spolenost pro

automobilovy primysl (ASAP). Po odeznéni svétové hospodaiské krize se této

“BABUSKA, Adolf. OD LAURINKY KE SKODE 1000 MB. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoj,
1967. ISBN 978-80-247-5036-1.

> KOZISEK, Petr. L&K-Skoda 1895-1995 : Laurin & Klement jest nejlepsi znimkou svéta. 1. Praha:
Motorpress, 1995. ISBN 80-901749-1-4.

® HERCIK, Karel a Jan KRALIK. Mladd Boleslav: tovdrna ve mésté - mésto v tovarné: Tynec nad
Sazavou: Moto Public, c2005. ISBN 80-239-5458-X.
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spole&nosti podafilo uspét na mezinarodnim trhu s modelem Skoda 422 a 420 Popular.
Vyvoj automobilky pferusila druhd svétova valka, ktera ochromila civilni program a
vyroba se zaméfovala na vojenské potfeby. ASAP Skoda se tehdy stala soudasti
némeckého koncernu Hermann-Goring-Werke a byla nucena plné se orientovat na

véle¢nou vyrobu. Vedle zbrani se v této dob& vyrab&ly i terénni vozy a t&7ké tahace.’

2.3 Od roku 1945 po sametovou revoluci

Po druhé svétové vélce byla firma pfeménéna na narodni podnik s oznacenim
Automobilové zavody, narodni podnik (AZNP) a méla monopolni postaveni ve vyrob¢
vozidel. Zakladem povaleéné vyroby se stal typ S-1101. Jednalo se o zasadné
inovovany Popula’tr.18 I ptes narodohospodaiské a politické souvislosti dané doby si
firma dokazala podrzet dobry standard. Dikazem toho jsou modely padesatych a
Sedesatych let — S 1200, Spartak, Octavia, Felicia a Skoda 1000. Novy vzriist prozila
vyroba po roce 1987 uvedenim fady vozidel Skoda 781 Favorit, Skoda Forman 785 a

Skoda Pickup 787. Dohromady se jich vyrobilo vice nez milion kust.

2.4 Od roku 1989 po soucasnost

Po politickych zménach v roce 1989 si zadala Skoda v Mladé Boleslavi v novych
podminkach trzniho hospodaistvi hledat silného zahrani¢niho partnera, ktery by
prostfednictvim svych zkuSenosti a investic zajistil mezindrodni konkurenceschopnost
podniku.’® V srpnu 1990 vybralo Ministerstvo strojirenstvi a elektrotechniky dva
nejvaznéjsi zahranini uchazece. Byly to francouzsky Renault a némecky Volkswagen.

Dne 9. prosince 1990 bylo rozhodnuto. Ceska vlada se na doporuéeni své hospodatské

" HERCIK, Karel a Jan KRALIK. Mladd Boleslav: tovirna ve mésté - mésto v tovdrné: Tynec nad
Sazavou: Moto Public, c2005. ISBN 80-239-5458-X.

'8 Industrialni zazitky. [online]. [cit. 2013-01-12]. Dostupné z: http://www.technologytour.cz/ttt-made-in-
czechoslovakia/item/84-%C5%Alkoda-asap-aznp-automobilov%C3%Al-as-historie-1925-1991

Y HERCIK, Karel a Jan KRALIK. Mlada Boleslav: tovdrna ve mésté - mésto v tovdrné: Tynec nad
Sazavou: Moto Public, c2005. ISBN 80-239-5458-X.
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rady priklonila ke spolupraci s VW.?° Samoziejmé, ze jesté pied tim, neZ doslo
k dohodé, zacala Skoda s VW vice spolupracovat. Vedeni némeckého koncernu se
muselo podrobn¢ seznamit se stavem celé tovarny a vSech ptidruzenych podnikt. Rok
trvaly namluvy a pfipravy, nez doslo k podpisu smlouvy. Ta byla podepsana
28. biezna 1991 odpoledne. Podle smlouvy dostala nova spoleénost nazev Skoda,
automobilova akciova spolecnost a dnem 16. dubna 1991 vstoupila do spolecenstvi
VW. Protoze do této doby vlastnila viechna prava na uzivani ochranné znamky Skoda
plzeniska spoleCnost, musel se novy partner vypotfadat i stimto problémem. Po
dramatickych diskuzich doslo v poloviné dubna 1991 k dohod¢ za tucasti zastupcl
ministerstva obchodu a obou spolecnosti a boleslavska automobilka ziskala vlastnické
pravo na uzivani znamky na osobni automobily, odvozené modifikace, soucéastky a
ptisluSenstvi. Vyvoj piivodniho loga charakterizuje ptiloha ¢.1. Vyroba se zacala velmi
dynamicky rozvijet a automobily znacky Skoda si nasly své misto na svétovych trzich.
Od Favorita pies Felicii se Skodovka propracovala az po dnes vyrabéné modely Fabia,
Octavia, Superb, Roomster, Yeti, Citigo a Rapid.?* Automobilka svice nez
stodvacetiletou tradici tak dnes vyrabi ve svych zavodech rozmisténych po celém svéte

roéné pres 900 000 vozii znadky Skoda.?

3 Historicky vyvoj u¢novského Skolstvi

3.1 Podstata vychovy ucii

Pojeti vychovy ucnii 1 jeji organizace a obsah souvisely od prvopocatku se
spolecenskymi a hospodarskymi poméry ve spole¢nosti. Pod pojmem ucénovské skolstvi
si mizeme predstavit realizaci a pfipravu na vykon kvalifikovanych délnickych
povolani v udilistich a stfednich odbornych udilistich. Cilem ptipravy bylo, aby

absolvent ziskal potfebné kompetence k vykonu povoldni, pficemz zaklad celkové

20 KOZISEK, Petr. L&K-Skoda 1895-1995 : Let ok¥idleného $ipu. 2. Praha: Motorpress, 1995. ISBN 80-
901749-3-0.

2l KOZISEK, Petr. L&K-Skoda 1895-1995 : Let okiidlen¢ho §ipu. 2. Praha: Motorpress, 1995. ISBN 80-
901749-3-0.

2 ARCHIV SKODA AUTO a.s. Vyrocni zprdava SKODA AUTO a.s. za rok 2011. Mlada Boleslav.
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vychovy tvofila prakticka vyuka. Pokud se ohlédneme zpét, je jasné, Ze po vétSinu
obdobi neslouzil pro ziskavani praktickych dovednosti vyucovaci piredmét, jak ho

zname dnes.

3.2 Stifedovék

Ve stiedovéku napt. museli zaci ziskat praktické dovednosti k provozovani urcitého
femesla a jejich prakticka piiprava probihala vétSinou individualné u cechovniho mistra
v diln€. Co vSechno se zak naucil, zaviselo Cisté na jeho schopnostech a ptedpokladech
a na odbornosti mistra. Ucen se vlastné ucil pozorovanim mistra pfi praci a samoziejmée
délal spoustu dalSich cinnosti, které s vlastni pfipravou nemély nic spolecného.
Teoretickou pfipravu sttedovék neznal. Po zvladnuti vSech potifebnych dovednosti
vykonavali zéci tovarySskou zkousku, z ucednika se tak stal tovarys, ktery byl zplsobily

’ v s Ve v rw 1. 2
vykonavat femeslo. Jingmi slovy se z ngj stal vyuéeny femeslnik.?®

3.3 Uc¢novské Skolstvi od poloviny 18. stoleti

Pocatky uciovského skolstvi se datuji od druhé poloviny 18. stoleti, kdy zacaly vznikat
prvni Skoly pro uéné. Do vyroby pronikaly prvky kapitalismu a na pracovni sily byly
kladeny stale vétsi naroky. Ruku v ruce s tim pfiSla i nutnost zakladniho teoretického
vzdélavani uci. Podle terezidnské Skolské reformy z roku 1774 vznikaly tzv. trividlni
Skoly, které Zaci navstévovali vzdy v nedéli dopoledne a ucili se tii zékladni ukony: ¢ist,
psat a pocitat. Musime si vSak uvédomit, Ze vzdélani poskytované trividlnimi Skolami
prestalo zahy dostacovat, nebot’ bylo velmi primitivni a jiz koncem 18. stoleti se jevilo
jako nedostatecné. Piestoze se uchovala i1 femeslnd malovyroba, doSlo pocatkem
19. stoleti k mohutnému rozvoji tovarni vyroby, kterd byla zaloZena na strojové
velkovyrobé, zameéstnaneckych a zaméstnavatelskych vztazich. Bylo tedy nutné

uvazovat o nové koncepci vzdélavani ucii, aby jejich kvalifikace 1épe odpovidala

23 DVORAK, Karel. Vznik a vivoj odborného Skolstvi. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1969. Cislo
publikace 405-807.
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pozadavkiim velkovyroby. K témto zménam vSak zacalo postupné dochazet az
od 30. let 19. stoleti, kdy vznikaly prvni pokracovaci skoly. Prosazeni pokracovaciho
vzdé€lani bylo velmi tzce spjato s dvéma letopocty. Jednim z nich je rok 1859, kdy byl
vydan zivnostensky tad, ktery upravoval postaveni zivnostnikil pii provozovani zivnosti
I pracovnich poméri jejich zaméstnancl, vétSinou délnikt. Druhym rokem byl
bezesporu rok 1869, kdy vesla v platnost skolska reforma. Prestoze se zivnostensky fad
zabyval pifedevsim praktickou pfipravou ucnii na povolani, mél i ustanoveni o dochédzce
do skoly. Tehdy vSak fungovala prakticka a teoreticka pfiprava bez uzsiho spojeni.
V roce 1883 byla uzdkonéna prvni soustava odborného Skolstvi a prosazena nova
pokracovaci Skola. Obsah vyufovanych predméti se zaméfoval predevSim na tzv.
zivnostenské nauky. Skola mohla byt zaméfena vseobecn& pro uéné rtiznych povolani
(to platilo pfedevSim pro venkov) nebo odborn€, napt. pro u¢né stavebnich povolani,
kovoobrabécich nebo dievozpracujicich povolani. Odborné zaméteni Skol bylo
realizovano piedev§im ve vétSich meéstech. Pokracovaci Skoly byly otevirany pfi
obecnych, méstanskych a nékdy i stfednich Skoldch. Hlavnim pfedmétem bylo
kresleni — zhruba polovina vyucovacich hodin, dale se ucilo Zivnostenskym poctim,
vedenim zivnostenskych knih a pisemnostem. Do Skoly chodili zéci Sest hodin tydné.
Bud’ ve vSedni den vecer, nebo v nedéli. Nékteré odborné Skoly zatazovaly do vyuky i
specialni predméty, vyuka pak musela probihat i vice nez Sest hodin tydné. Tento
systém uénovského Skolstvi pretrval zhruba padesat let. V ¢eskych zemich rakouského
mocnafstvi fungovala jen minimalni odborné teoretickd ptiprava a odborné vzdélani

bylo velmi nedostatecné.?!

3.4 Uc¢novské Skolstvi v prvni poloviné dvacatého stoleti

V letech 1918-1939 doslo sice v piipravé na délnicka povolani k uréitému pokroku
a k nartistu poc¢tu pokracovacich skol, ale dualisticka koncepce pripravy uéni piekonana
nebyla. Stejna situace ve $kolstvi panovala i v dobé nacistické okupace Ceskoslovenska,

kdy Némecko potiebovalo kvalifikované d€lniky pro vélecnou vyrobu. V piipraveé

24 “ ADILEK, Miroslav. Didaktika praktického vyucovani II. Brmo: Masarykova univerzita, 2001.
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délnikti se v celé této éfe kladl daleko vétsi diraz na prakticky vycvik a teoretické
vzdé€lavani bylo podcenovano. Tendence poskytovat teoretické vzdélani d€lnikam sice
byla, ale vétSinou nebyla realizovana. D¢€lnici tak nejCastéji ziskavali kvalifikaci
riznymi formami zauceni. Pfiprava uciii méla nedostatky nejen v obsahu a kvalité

, : 1 w1125
vyuky, ale i v materidlnim vybaveni skol.

3.5 Uénovské Skolstvi po druhé svétové valce

Po druhé svétové valce doslo v pfipravé mladeze na d€lnickd povolani ke zménam.
Zdokonalila a rozsitila se soustava ucebnich oborti a u¢ebni doba trvala dva az tfi roky.
Ucnovské skolstvi se podarilo obsahoveé i organizacné sjednotit. Byly vytvoreny nové
osnovy a ucebni plany a tim, Ze doslo ke zvySeni vyucovacich hodin, se zkvalitnila
i vyuka. Zlepsila se vybavenost $koly a rozsifovaly se poéty dilen odborného vycviku.
Od roku 1948 se ucnovské skolstvi vyvijelo v rdmci tzv. jednotné Skoly. Slozité obdobi
prislo po roce 1952. Pracovni sily byly centralné direktivné planovany a rozmistovany
a vznikly statni pracovni zalohy. Ptiprava mladeze byla pfevedena na jednotlivé resorty.
K za€lenéni uc¢novského Skolstvi zpét do skolské soustavy doslo az v roce 1958, kdy
opét probchlo sjednoceni a byla vytvofena strukturalizovana soustava ucebnich obort
I plant. V souvislosti se zdokonalovanim vyroby se od devadesatych let vytvarel zaklad
pro diferencovanou soustavu délnickych povolani a tomu byla pfizplisobena i soustava

ucebnich oborti a formy pfipravy kvalifikovanych pracovnikﬁ.26

4 Historie odborného Skolstvi v Mladé Boleslavi

4.1 Potieba kvalifikovanych pracovniki

Vyroba automobili méla vzdy vliv nejen na mésto samotné a Zzivotni urovein jeho
obyvatel, ale i na vyvoj odborného $kolstvi. S rozvojem automobilového prumyslu uzce

souvisi potfeba kvalifikovanych pracovnikd. Tak velkému a stile se rozvijejicimu

2 CADILEK, Miroslav. Didaktika praktického vyucovani II. Brno: Masarykova univerzita, 2001.
26 i
Tamtéz.
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podniku, jakym je SKODA AUTO a.s., bylo vzdy zapotiebi kvalifikovanych sil jak na
technickych pozicich, tak v délnickych profesich, vyucenych samoziejmé zejména ve
strojirenskych a elektrotechnickych oborech. Bylo proto logické, Ze nékteré odborné
Skoly v Mladé Boleslavi na tuto potfebu reagovaly a zacaly vzdélavat a vychovavat tyto
odborniky. Jejich absolventi se diky stile se rozvijejicimu strojirenstvi bez problému
uplatnili na trhu prace. Rozhodné se vSak takto nezaméfily vSechny stiedni Skoly, ale i
0 téch se budu, diky jejich bohaté historii, zmifiovat. V neposledni fadé také proto, ze
Vv dne$ni dob¢ i absolventi téchto $kol nachazeji uplatnéni v automobilce, kde je
zapotiebi nejen odbornikli ve strojirenstvi, ale naptiklad i kvalifikovanych sil v oblasti

ekonomie.

4.2 Zemska prumyslova Skola v Mladé Boleslavi

Jiz pocatkem dvacatych let 20. stoleti byla Mlada Boleslav s ohledem na zdejsi pramysl
a polohu ve stiedu Cech vybrana jako sidlo pramyslové §koly Zemé Ceské. Projekt
stavby vypracoval tehdejsi vedouci stavebniho odboru méstského Gfadu Jifi Vendelin
Kroha, ktery ptsobil ve mésté od roku 1912. Stavba probihala v letech 1923-1927
a svym pojetim i celkovymi naklady vzbudila zna¢né diskuse a dostala se do vSech
Geskych publikaci o architektufe 20. stoleti.”’ Rozvoj skoly byl vzdy t&sn& spjat
s rozmachem mladoboleslavského automobilového zavodu. V Zemské pramyslové
Skole byla realizovana 1 teoretickd vyuka pro Skodovku. Zajimavosti je, ze pred
2. svétovou valkou 1 prvé desetileti po ni byla Skola jedinou specializovanou
prumyslovou Skolou v republice. V soucasné dob¢ §kola pfipravuje mladé techniky jak
pro povolani na pozicich stfednich technickych kadrt, tak pro vysokoskolské studium.
Velky diiraz pii vyuce je kladen na préci s vypocetni technikou, ktera zasahuje do fady
odbornych predméti. Vyznamnym prvkem zafazenym do odborné piipravy je vyuka
programu CATIA, ktery je pouzivan ve vétSin€ regionalnich firem pfimo ¢i nepiimo

spolupracujicich s firmou SKODA AUTO a.s. nebo pfimo ve vyvoji této firmy. Znalost

?" Hrady — Oficialni stranky. [online]. [cit. 2013-01-12]. Dostupné z: http://www:.hrady.cz/?01D=8492
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programu CATIA velmi vyrazné zvySuje moznosti uplatnéni absolventl $koly na trhu

.28
prace.

4.3 Zimni hospodarska $kola v Mladé Boleslavi

Zimni hospodarska Skola vznikla v roce 1883, kdy sném Kralovstvi ¢eského povolil jeji
ziizeni. Vyuka byla zahajena 1. zafi 1883. O pét let pozd¢ji, v roce 1888, byla Skola
pfeménéna na Skolu rolnickou s dvouletym celoro¢nim vyucovanim. V souvislosti
s poradanim krajinské vystavy v roce 1887 byla na Skolnim nadvofi postavena vystavni
budova, ktera se po skonceni vystavy stala majetkem skoly. Byly zde zfizeny $kolni
femesIné dilny, kabinety pro umisténi sbirek a pokoje pro ubytovani zakit. Mistni
dékanstvi pronajalo pozemek o vyméfe 2,5 hektaru, na kterém byly zifizeny ovocné
zahrady, Skolky a pokusnd a cvi¢na pole. V roce 1901 byl dale zakoupen pozemek o
vyméete 20 hektar, na kterém byla vroce 1906 postavena novd budova skoly a
hospodaiské budovy Skolniho statku, ktery do té doby skola postradala. Bylo to
v soucasné ulici Vaclava Klementa a nyni je budova ve vlastnictvi spoleénosti Skoda

Auto. Stéle se ji vSak tika Rolnicka Skola.

Od 1. ledna 1910 byla $kola jako prvni v Cechach prevzata do zemské spravy.
Usnesenim UV KSC a vlady z 3. ¢ervna 1952 o reorganizaci zemédélského $kolstvi
byly ziizeny Ctyfleté zemedélské technické Skoly pro vychovu zemédé€lskych technikt
apro potieby socialistického zemédélstvi. Rizenim zemé&dé&lského Skolstvi bylo
povéteno ministerstvo zemédélstvi a na zakladé usneseni $kolskych organti ministerstva
zemedelstvi byla v Mladé Boleslavi zfizena zemédé€lska technicka Skola oboru
mechanizace zeméd¢lské vyroby. Sidlem skoly se stala byvala hospodyniska skola
v dnesni Ji¢inské ulici, postavend v roce 1928. Pro potieby ubytovani slouzila budova
byvalé zemské rolnické skoly. Vyuka byla zahajena 1. zaii 1952 a ke studiu tehdy
nastoupilo 90 zakd. Vzhledem ktomu, ze budova byvalé¢ hospodyiiské $koly méla

pouze dvé ucebny, bylo nutné vybudovat dalsi, zfidit kabinety a dilenské prostory pro

?8SPS Mlada Boleslav [online]. [cit. 2013-01-12]. Dostupné z: http://www.spsmb.cz/strucne

23



odborny vycvik zakl. V roce 1953 byla zahajena vystavba haly a soucasné s ni bylo
budovano i skolni htiste, které slouzilo k vyuce télesné vychovy a v zimé jako kluzisté
pro ledni hokej. Protoze vSichni Zzaci, ktefi Skolu navstévovali, byli pro zajisténi
socialistické vychovy povinné ubytovani, musela Skola fesSit i nové ubytovaci kapacity.
V roce 1955 byla zahajena vystavba zdkovského domova podle projektu Ing. Frantiska
Rezage. Stavba byla predana do uzivani 15. kvétna 1958. Prakticka vyuka v nové hale
byla zahajena 1. zafi 1954. Byly zde umistény dilny: klempirna, zdmecnicka dilna,
svafovna, kovarna, truhlarna a prostor pro opravy zemédélskych stroji a traktort a pro
vyucovani na téchto strojich. V suterénu Skoly se nachédzela brusirna, frézovna,
soustruzna a dilna na vodoinstalaci. V roce 1968 byla po levé strané haly zfizena
oplocena pracoviste, ktera se pro prasnost ukazala jako nevyhovujici a v roce 1983 byla

obezdéna do dnesni podoby.

Po sametové revoluci v roce 1989 doslo k velkému snizovani poctu pracovniki
v zemédélstvi, a proto se Skola musela potykat i s mensim zajmem o studium. Dokézala
vSak na vzniklou situaci pruzné reagovat a pro zvyseni atraktivity vyu¢ovaného oboru
| zdGraznéni, Ze nepfipravuje jen absolventy pro zemédélskou prvovyrobu, byly
schvaleny pedagogické dokumenty, zménén jeho nazev na Mechanizace a sluzby
s platnosti od 01.09.1992. S ¢innosti od 01.09.1993 byl také otevien novy obor,
vhodny pro divky, Technicka administrativa. Vzhledem k tomu, ze se v tomto oboru
vyucuji dva cizi jazyky, nachazeji absolventky bez vétSich problémi uplatnéni na trhu
prace. V soucasnosti se vyuCuje na Skole Sest tfiletych oborii vzdélani ukoncenych
vyuénim listem (Mechanik opravair motorovych vozidel, Elektrikaf, Autoelektrikar,
Truhldf, Zednik a Operator logistiky), tfi obory ukoncené maturitni zkouskou
(Technické lyceum, Vetejnospravni ¢innost, Mechanizace a sluzby), dalkové studium
v oboru Vefejnospravni ¢innost a denni i dalkové nastavbové studium v oborech

podnikani.?®

% SOS a SOU Mlada Boleslav, Ji¢inska 762. [online]. [cit. 2013-01-12]. Dostupné z:
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5 Historie Skodovackého ucilisté

5.1 ZalozZeni ucilisté

Urcit presné¢ datum vzniku Skodovéackého ucilisté z dochovanych materiald bohuzel
nelze. Pulro¢ni badani v Archivu hlavniho mésta Prahy, v Okresnim archivu mésta
Mlada Boleslav, v archivech SKODA AUTO a.s. i ve spisovné Stfedniho odborného
ucilisté nepfineslo oekavané vysledky. Historie byla datovana velmi stru¢né zhruba od
Sedesatych let dvacatého stoleti a jednalo se z velké Casti jen o vykazy zaku. Obrat
nastal az po dikladném prostudovani zatim dochovanych materiald. V roce 2007 vysla
V internim asopisu zamé&stnanci spoleénosti SKODA AUTO a.s. velmi struéné historie
nasi Skoly. Po ptecteni ¢asopisu oslovila Skolu pani Jana Seglova, nar. 1940, kterd poté
Skole vénovala original tabla z let 1938-1940, kdy jeji otec pan Oldfich Zuzanek,
nar. 21.10.1906, pisobil na ucilisti jako ucitel odborného vycviku — viz piiloha €.2.
Tehdy to byla Skola Akciové spolecnosti pro automobilovy primysl se sidlem v Praze,
znama pod zkratkou ASAP. Na hornich fotografiich jsou zleva mistfi odborného
vycviku p. Misek, p. Zuzanek a p. Ruzic¢ka. Je velka Skoda, Ze na tablu neni uveden
obor, ve kterém se zaci ucili. Ve srovnani se soucasnosti je z dochovaného tabla patrné,
ze ASAP zajiStoval pouze odborny vycvik zaki a teoretickd vyuka probihala mimo
zavod. Jinak by ziejmé na tablu, stejné jako v dnes$ni dobé, byli i ucitelé teoretické
vyuky, respektive tfidni ucitel. NaSe Skola ziskala v podob¢ tabla velmi cenny material a
zrodil se napad hledat historii $koly i pod zkratkou ASAP. A podafilo se. Diky opétovné
spolupraci s vedoucim SKODA AUTO Muzea panem Lukasem Nachtmannem jsem
kone¢né objevil materialy, po kterych jsem tak dlouho patral. Pravé tyto dokumenty nas
vedou az do roku 1928.% K tomuto datu se vaZou prvni zminky o po&tech u&ii, ktefi
nastoupili po vyuceni do firmy. Pokud by byl systém stejny jako v Soucasné dobé,
museli by se Zaci pfed nastupem do zaméstnani nejprve tii roky ucit. To by znamenalo
zacatek studia jiz v roce 1925. To jsou ale jen nepodloZené spekulace, které bohuzel
nemuzu dokazat. Dochovala se pouze prehledna tabulka o poétech zaméstnanych ucnt

od roku 1928 do roku 1932 —viz pfiloha ¢.3. Vyucovaly se obory zameénik,

% ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. P.T. Zivodnimu Fiditelstvi A.S.A.P. [Slozka A.ZN.P.-A.S.AP.]
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elektromontér a soustruznik. Pocty byly uvadény vzdy k prvnimu dni v mésici.
Z vyucovanych oborti mé¢l nejvétsi pocet absolventti obor zdmeénik. V lednu 1928 byl
celkovy pocet zaméstnanych uciti ve vSech oborech 58, vroce 1929 to bylo 74

a v roce 1930 se jednalo 49 u. ™

Zamé&stnavani ucnt vSak bylo stile vétSim problémem a v souvislosti stim byl
31. kvétna 1932 zavodnimu feditelstvi Mlada Boleslav podan Akciovou spole¢nosti
Automobilového primyslu v Praze Navrh na zfizeni uc¢novské dilny. Jak je uvedeno
V navrhu, od 9. kvétna 1931 se podminky pro vychovu uciit zménily tak neptiznivé, ze
je nutné tuto otazku naléhavé feSit bez zbyte¢ného zatizeni zdvodu, aby bylo plné
vyhovéno ucebnim povinnostem. V prubéhu roku 1931 byla zalozena matrika ucit,
sestavena je Vabecednim pofadi podle ro¢niki a femesel. Byla provedena revize
postupu ucénd v dilndch a na zdklad¢ toho byl vypracovéan plan piiStitho postupu ucili
Vv jednotlivych dilndch. K pfemistovani uéii byly zavedeny piestupni listky. Vzdy pfi
prestupu na jinou dilnu si ucenn vyzvedl novy ptestupni listek, ptislusny k pichacim
hodinam, byl pieveden v délnickém referatu do seznamu piislusné dilny a dilovedouci
tak byli informovéani o pfesunu uciti. Mohli tak sledovat jejich chovéni i prospéch. Byla
zptisnéna 1 kontrola navstévy odborné pokraCovaci Skoly. Potvrzovani kontrolnich
Skolnich knizek se provadélo jednou tydné, vzdy v patek. V kazdé diln€ byl urcen jeden

ucen, ktery knizky vybral a odnesl je do kancelafe.*

,Pro prakticky vycvik uéiiii byl rok 1931 velmi svizelny. Primérné byl pocet uéna 150,
coz odpovidalo zhruba 5% délnik(.“ V tomto roce vSak doSlo k vétSim redukcim
délnikt, ke zkraceni pracovni doby, nekteré dilny byly uplné zruSeny a nejvétsi dilna
V zavodg¢, tj. mechanickd dilna, neméla dle dispozic feditelstvi uéné zamestnavat. ,,U¢ni
byli i pfes tyto problémy rozdéleni po dilnach tak, aby vSichni prodé¢lali odborny vycvik

vV pozadovaném rozsahu. Prakticky vycvik byl uspotfadan tak, aby u¢ni ttetiho ro¢niku

31 ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Navrh na ziizeni uétiovské dilny: Pridéleni préce dilné uciiovské
gSloika A.ZNP.-AS.AP]
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prosli nejdilezitéj§imi provoznimi pracovisti, jako jsou montaz motoru, montaz Sasi,

. , 33
autoopravna, narad’ovna a vypravna.*

Ve druhém rocniku oboru zamec¢nik absolvovali odborny vycvik v klempirn€, ramovné,
instalacni diln€, vypravné a nafad'ovné. Ti ucni, kteti hodlali pokracovat ve studiu na
pramyslové Skole, prodé€lali jiz ve druhém roéniku odborny vycvik v rozsahu tietiho
roc¢niku. Soustruznici byli ve druhém ro¢niku ptidéleni na pomocné stroje a soustruhy
v nafad'ovnach a opravné. Elektromechanici prodé€lali odborny vycvik v elektrodilné
ave vypravné na montazi elektrického zafizeni. Dilovedouci samoziejmé nebyli
spokojeni stim, ze Vv situaci, kdy je nedostatek prace, berou u¢ni praci délnikim
a délnici prid€lené uéné odmitali. Proto bylo nutné zfidit samostatnou u¢novskou dilnu.
Tim by se vyfesila otazka piidélovani prace uéiiim podle jejich schopnosti i s ohledem
na jejich vék a déale otdzka dozoru, ktery by bylo mozno provadét daleko snadnéji.
Docililo by se i jednotné&jSiho zakladu k propocitavani mezd délnikti a u¢ni. Chybélo
jen najit vyhovujici prostory. Piivodné se uvazovalo, ze by mohla byt u¢novska dilna
umisténa v prazdném traktu dilen byvalé montdZze motort u druhé brany. Nevyhodou
tohoto objektu vSak byla doprava vétSich predmétil, kterd nebyla mozné vytahem, a pfti
montdzi automobilu by se musel snést v rozebraném stavu z patra a tam teprve
smontovat. Z tohoto divodu se jevilo vhodnéjsi umistit ucnovskou dilnu do 1. patra
budovy ,.Brons®, kde by i pfilehld kancelat mohla slouzit jako ucebna, protoze méla
vchod pfimo z dilny. Navic méla tato budova maly i velky vytah k dopravé materialu
abylo zde mozné feSit 1 vydejnu nafadi. Nakonec bylo rozhodnuto o této druhé

variantg,*
S datem 28. kvétna 1932 se dochoval plan této uc¢novské dilny. Mizeme si tedy udélat
obrazek o uspotfadani pracovnich prostor pro odborny vycvik zaki —viz ptiloha ¢.4.

Z planu je evidentni, ze jiz v roce 1932 fungovala, stejn¢ jako v dnesni dobé¢, vydejna

3 ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Névrh na zfizeni uétiovské dilny: Pridéleni préce dilné uciiovské
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naradi pro ucné i napft. sklad Skolnich pomticek. Dnes se v téchto prostorach nachazi

SKODA AUTO Muzeum.®

Teoretickou vyuku zajistovala tehdy Zemska pramyslova skola v Mladé Boleslavi. ,,Pro
pokracovaci skolu, kterou ucnové navstévovali, byly vyhrazeny samostatné velmi pékné
vybavené ucebny.* Ucebni osnovy byly pfizptisobeny automobilovému prumyslu, takze
bylo postarano i1 o odborné vzdélani ucinli. Zemskd primyslova Skola pravidelné
informovala o prospéchu zaku zavodni feditelstvi ASAPu. Cituji z dochovanych
matrialt z roku 1939: , Klasifikace u¢niu za I. Skolni obdobi r. 1938/39 a vysvédceni na
odchodnou. Zemskd primyslova skola zde, zaslala nam klasifikaci na I. obdobi
r. 1938/39. Z toho mame celou fadu ucnu, ktefi se velice dobfe uci a naproti tomu
néktefi jsou pravy opak. Proklep obdrzi: p. nam. zav. fed. Ing. Hrdlicka, p. insp. Ing.

Hauser, p Migek.«*®

V této dobé se ve Skodovce ucil i pan Josef Hladky, narozeny 24.9.1919. Vibec jsem
netusil, jaké historické skvosty mam doma. Byl to totiz mij déda. A tak se dnes
z origindlu vysvédceni, které jsem ndhodou objevil, mizeme docist, ze se od 1.10.1933
do 26.08.1935 udil u pana Frantidka Zacka a od 21.10.1935 do 20.04.1937 pravé ve
Skodovce, kde uspésné slozil zkousky na strojniho zamecnika — viz ptiloha ¢.5. Jsem
na to patficné pySny, protoze jsem vlastné pokracovatelem jeho femesla. Musim se
pfiznat, Ze neZ jsem dikladné jeho vysvédceni prostudoval, trochu mé zarazilo, Ze to
byl asi pé€kny lotr. Chovéani mél totiz chvalitebné. V tom, Ze asi nebyl Zadny svatousek,
m¢ utvrdily jesté¢ 4 neomluvené hodiny v prvnim pololeti tfetiho ro¢niku. Abych ale vSe
uvedl na pravou miru, musim vysvétlit stupnici hodnoceni chovani v tomto historickém
obdobi. Chovani: chvalitebné = jedna, uspokojivé = dvé, zakonné = tfi, méné zakonné =
Ctyfi anezdkonné = pét. Klasifikacni stupnice byla totoZzna s dne$ni. Mozna by se
stupnice chovani 1-5 hodila i v dnesni dobé&. Ze zkusenosti vim, ze 1-3 je nékdy opravdu

nedostacujici, abych mohl chovani jednotlivych zaki rozlisit. Kopii dédova vysvédceni

% ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Uspordddni pracovnich prostor pro odborny vyevik: [Slozka
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ptrikladam v pfiloze ¢.6 a stejné tak kopii Pracovniho prikazu a Prikazu odborné
kvalifikace — viz priloha ¢.7. Je velka Skoda, ze dnes nemohu dolozit také zpoveéd
pamétnika a pochlubit se mu tim, Ze jsem se rozhodl dale studovat. Pan Josef Hladky

bohuzel pfed péti lety zemfel.

Ucnovské skolstvi jiz v dobé pied prvni svétovou valkou fungovalo podobné jako
V dnesni dob¢€, samoziejmé s ohledem na tehdejsi podminky, coz doklada i tabulka
mimofadnych odmén a plati uénd z roku 1937 — viz piiloha ¢.8. VySe odmény zavisela
na femesIném prospéchu i1 délce studia a chovani. Pokud se mi podatilo dobfe pochopit
tabulku, ziskal ucenn s velmi dobrym prospéchem za celé tfi roky studia 1296 K¢,
s dobrym prospéchem 936 K¢ a se stiednim prospéchem 648 K¢&. Zacatkem roku 1937
bylo v zavodé ASAP celkem 179 u¢nu, ztoho 110 zamecéniki, 54 soustruzniki,
5 elektrikait, 5 klempiit a 5 automontérti. Béhem roku bylo ptijato 164 zamecnik,
43 soustruzniki, 4 klempifi, 7 elektrikait,, to znamena celkem 218 uént. Stav zakd
se tak zvySoval a bylo nutné ptfijmout dalSiho mistra odborného vycviku. Se svolenim
zavodniho feditelstvi byl od 1. zari 1937 piijat pan Oldfich Zuzanek, ktery je
1 na nejstarSim dochovaném tablu Skoly, jehoz kopie je pfilohou této prace.

V nasledujicim roce byl pocet zakd podobny a zachovana byla i skladba vyucovanych

O 7
obor.’

5.2 Obdobi druhé svétové valky

Od roku 1939 piibyly ke étyfem jiz zminovanym obortim jesté obory sedlar, kolar
a lakyrnik. Pocet zakd vzrostl od ledna 1938 na 438. Cituji z vyro¢ni zpravy z roku
1939: ,,JelikoZ byla spousta uchazecii o u¢iiovska mista, byl pocet uéna zvysen z 377
na 438. Nov¢ piijmuti ucnové, jak nastupuji, zavedeni jsou do uc¢iovské skoly, kde jim
jsou sdélovany dilezité véci a sice co znamend zavodni legitimace, pichaci listek,
hlaSeni nemoci a urazu, pfi tom jsou upozornéni na rizna vyobrazeni, jak zabraniti
urazu, o potradku v diln€¢ a Satn€, chovani v zavod€¢ i mimo zévod, odcizeni tovarnich

véci, zachdzeni s naradim, Setfeni materidlem, dodrzovani pracovni doby a ritizné jiné
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pokyny a rady.* Z této citace je evidentni, ze i v pfedvaleénych letech byli ucni, stejné
jako dnes nasi zaci, seznamovani s nejriznéjSimi internimi piedpisy, které jsou ve své
podstaté téméf totozné s nékterymi ¢astmi naseho Skolniho fadu. Nejvice 4k se uéilo
Vv profesich zamec¢nik a soustruznik. Jiz tehdy se velmi pfisné sledoval zdravotni stav
ucnt 1 jejich nemocnost v pritbéhu skoly. Co se tyka prospéchu a dochazky do skoly,
ve Vyro¢ni zprave z roku 1940 se docteme: ,,Do pokracovaci Skoly chodilo ve Skolnim
roce 1939-1940 385 ucna az do 15. Gnora, pak pouze 243 ucit, III. ro¢nik jiz dale
do Skoly nechodil. Prospéch ucni v pokracovaci skole byl velice dobry, nebot’ vyslo
ze Skoly s vyznamenanim z I. ro¢niku 72, z Il. ro¢niku 40 a z III. ro¢niku 72 ucnu,
tj. skoro polovina. Druhd polovina byla taktéz dobra, az na n¢€kolik nedbalcti. Chovani

ve Skole jest taktéz dobré, takze mizeme byti se Skolou plné spokojeni.“38

Vzhledem Kk tomu, ze teoreticka vyuka probihala v zemské primyslové $kole a odborny
vycvik pfimo v zavodé, v podstaté muzeme fici, ze uz tehdy fungoval jednoduchy
dualni systém vzdélavani, 0 jehoZ rozvoj je v soucasnosti takovy zajem. Zaci, stejné
jako dnes, zhotovovali i vyrobky na zakladé pozadavku firmy. Jednalo se napiiklad
o skiinky na klicky k hodindm, pfevodové skiing, opravovali se sanitni voziky, kleste,
hydranty, zhotovovaly se stojany na vyhlasky do vratnice, Skrabaky na o¢isténi obuvi.
Pro kalirnu se zhotovovala sita na piskovani, pro naradovnu odkladaci stolky na naradi,
pro kancelafe a strojni oddé€leni byly zhotovovany klice, opravovany zamky a spousta
dalSich drobnych ¢innosti. Z odpadového plechu z karosarny zhotovovali Zaci bednicky
na soucasti pro rtizné provozy firmy. Za né pak uc¢ni dostavali pilnostni prémii 1,10,- za
kus, pficemz bednicka i s materidlem stala 6,-. Ve Skolnim roce 1939-1940 jich napf.
vyrobili 4100 ks. V dilnach se u¢ni stfidali po 3-6 mésicich podle potieby a schopnosti.
Kazdy ucen musel projit u¢iiovskou dilnou tak, aby byl samostatny v praci a dokéazal se
bez vétsich problému zatadit do procesu. Vybaveni u¢novské dilny se skladalo ze tiech
malych soustruhti, schopinky, stfedni vrtacky, lesticky, hrubobrusky, mensi frézky,
dvou malych vrtacek, mensi brusky a zatizeni na svatfovani. U¢ni se tak skute¢né mohli
na svoji budouci profesi dobie pfipravit. V roce 1939 bylo znovu jednano o navrhu

prodlouzit tfiletou pracovni dobu na ¢tyfletou. Tato varianta byla jiz zkousSena v letech
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1932-34 a 1935-38 u zamecnickych ucnt v souvislosti s mensi zaméstnanosti. Bylo
osloveno tficet dilenskych mistri, u nichz se u¢ni jednak ucili a kam po vyuceni také
nastupovali jako mladi délnici. Dvacet devét z nich se shodlo v tom, ze tfileta ucebni
doba pln¢ postacuje pro to které femeslo. Podle zkusSenosti tvrdili, ze pokud je mlady
délnik po triletém vyuceni odkdzan na svoje femesiné znalosti a dovednosti, ziska

Z femesla vice nez ¢tvrtym rokem v udeni.®

Dalsim faktorem byla skutecnost, Zze mlady vyuceny délnik se snazil docilit co nejdiive
finan¢niho vydélku. I vzhledem k véku ucna, ktefi nastupovali do uceni z méstanky
v 15-16 letech, se nejevilo prodlouzeni ucebni doby na ¢tyii roky jako idealni feseni. Pfi
ucebni dob¢ ¢tyfi roky by byl takovy ucenn vyucen v 19-20 letech a pokud by chtél dalsi
dva roky navstévovat primyslovou skolu mistrovskou, vstupoval by do praktického
zivota ve 21-22 letech. VSechny tyto divody vedly Ktomu, Ze se nakonec
od prodlouzeni ucebni doby na Ctyfi roky ustoupilo a jednalo se o zavedeni
tovarySskych zkousek. Pro doplnéni praxe uc¢nii bylo navrzeno, aby po vyuceni mohl
kazdy ucenn zlistat v zaméstnani nejmén¢ jeden rok, aby se ve svém femesle zdokonalil.
U¢ni, jak se dozvidame z historickych materidli, se nejen ucili, ale byly pro né

poiadany i rizné zajezdy s odbornou tematikou, napiiklad do Prahy, nebo do Kladna.*°

U¢€ni tak méli moZnost navstivit 1 dal§i vyrobni zavody, jako byly Prazsk4 Zelezarska
spole¢nost nebo Poldina hut’ v Kladné. V tnoru 1940 byla zaloZena U¢novska besidka,
kam si zaci ukladali 1 korunu mési¢né. To jim umoznilo pofadat i dal§i poznavaci
zajezdy, napiiklad na Trosky, Hrubou Skalu, do Turnova, do Prachovskych skal, které
se t&Sily velkému zajmu, a jak se pise ve zpravé z roku 1940: ,,Byly konany za hojné
ucasti jak ucit, tak i jejich pfizniveld.” Besidka byla nucena vzhledem k vale¢nym
pomértim svoji ¢innost omezit na minimum, ale pfesto fungovala a poznavacich zajezd

se Gdastnilo 100-130 u&nd.*

% ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. K ndvrhu 4leté ucebni dobé sdélujeme nase zkuSenosti: [Slozka
AZN.P.-AS.AP]

0 Tamtéz

* ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Vyrocni zprava uciiovské dilny za rok 1940: [Slozka A.Z.N.P.-
AS.AP]
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Od roku 1940, tedy ve valecném obdobi, zacala i vyuka némeckych uéit. Jak sd€luje
Zemska prumyslova skola v Mladé Boleslavi (Landesgewerbeschule in Jungbunzlau)
feditelstvi zavodu ASAP, je nutné z tohoto divodu pfijmout dalsi uditelské sily pro
zavodni $kolu, coZ se v listopadu 1940 podafilo. Reditelstvi Zemské pramyslové $koly
v Mladé Boleslavi sd¢luje pisemné dne 22. listopadu 1940 feditelstvi zdvodu v Mladé
Boleslavi, ze se pro vyuku némeckych ucnii podafilo zajistit ucitelské sily a to pany
prof. Ing. Frantiska HuSka pro technologii, prof. Dr. Ervina Dlouhého pro pisemnosti,
prof. Ing. Antonina FrenStackého pro prumétnictvi a prof. Ing. FrantiSka Kuceru pro
fyziku. Bylo rozhodnuto, Ze mistnost k vyu¢ovani némeckych uciti poskytne zavod ve
své tovarne a rovnéz Skolni potfeby budou poskytnuty z ptispévku, ktery bude zdvodem
Skole poskytnut.** V roce 1940 bylo v zavods Mladd Boleslav v prvnim roéniku
176 uénu ¢eské narodnosti, 22 uctit némecké narodnosti, ve druhém ro¢niku 148 ucnu
Ceské narodnosti a 1 ucen némecké narodnosti, ve tfetim ro¢niku 89 ucéna ceské

M O

narodnosti a 2 uéni némecké narodnosti, ve ¢tvrtém roc¢niku pak pouze 21 ucni Ceské

narodnosti. Celkem tedy bylo v zavodé¢ 459 ucin.

V roce 1940 bylo také rozhodnuto o ziizeni u¢novského domova v Mladé Boleslavi
pro uéné¢ némecké narodnosti. Zpocatku pro dvacet, pozdéji az pro sto dvacet ucna.
,UCnové byli by umisténi v domé, ktery bude uvolnén ze zidovského majetku®, pise se
v konceptu snazvem Zaznam o vyvoji zalezitosti ucfiovského domova v Mladé
Boleslavi z 1. srpna 1940. Byl vznesen pozadavek, aby ucnovsky domov fungoval
od 1.10.1940. Byly tedy zakoupeny ,kavalce” a se svolenim vrchniho feditele ASAP
Ing. Hrdlicky vyrobeny dvoukfidlé skiiné, které firma vyrobila s podminkou,
ze zustanou v majetku ASAP. Némecky uénovsky domov byl pododdélenim zavodu
v Mladé Boleslavi a bylo mu pfidéleno oznaceni pro Powers 6-061. Byl umistén v domé
¢islo popisné 232 v Jiraskove ulici, kde bylo 5 pokoji a kuchyné v prvnim patie
a 3 pokoje akuchyné s ptisluSenstvim v piizemi. Spravou byl povéfen Heimfiihrer

p. Hubert Riicker, ktery byl pfimo podfizen zavodnimu fediteli Ing. Hrdlickovi

* ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Landesgewerbeschule in Jungbunzlau: Zemskd primyslovd skola
V Mladé Boleslavi 22.11.1940: [Slozka A.ZN.P.-A.S.A.P.]

3 ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Pocet uciii; v Mladé Boleslavi 15.11.1940: [Slozka A.Z.N.P.-
AS.AP]
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a podléhali mu zaméstnanci ucnovského domova, kucharka pani Marie Linderova
a pomocna kuchatka Marie Chiiupova. Heimfiihrer byl plné zodpovédny jak
za vychovné, tak i hospodarské vysledky Némeckého ucnovského domova a byl
povinen ptedkladat kazdy mésic zpravy o vzeslych ndkladech, poctu stravovanych
a ubytovanych osob i celkovych vysledcich hospodafeni.** Ze zpravy o Némeckém
ucnovském domové, ktera byla zaslana vrchnimu fediteli Ing. Karlu Hrdlickovi dne
23.1.1941, vyplyva, ze celkové beézné vylohy k 31.12.1940 ¢inily 36 636,65 K,
tj. 1 409,10 K na osobu. Ubytovani jedné osoby tedy stalo 18,80 K denné. Kromé
Castky béznych vyloh byly jest¢ nakoupeny piedméty kratké zivotnosti, jako jsou
prikryvky, prostéradla, ruéniky, utérky, kuchyiiské nadobi a zafizeni za 18 814,70 K.
Tyto nebylo mozné povazovat za bézné provozni vydaje a byly pofizeny z rezie Asapu,
nikoliv z rezie Skodovych zavodi. Vedouci domova mladeze v ptipadech nutnosti
navrhoval pfijeti nebo propusténi zaméstnanci. Oba utkony vsSak provadél délnicky
referat v zavodé.*™ V uéiiovském domové bydlelo a stravovalo se k 28.03.1941 23 .
I diky uéiitim némecké narodnosti se pocty ucii stale zvyéovaly.46 K 3.10.1941 bylo
v uénovské Skole celkem 582 zaka, z toho 51 némecké narodnosti v oborech zame¢nik,
soustruznik a sedlar a 531 zaku Ceské narodnosti v oborech zamecnik, soustruznik,

klempiF, elektrikaf, sedlat, kolat, lakyrnik.*’

Stejné jako dnes byl sledovan prospéch ucitli v pokracovaci Skole 1 v u¢novské dilné
avtovarngé. Ucni se v odborném vycviku také podileli na produktivni praci pro
Skodovy zavody. V uéiiovské dilné byli uéni za jedno &tvrtleti schopni zhotovit 600
pulti na vykresy, 32 rysovacich stojankd, 29 stolti a 20 lavic pfimo pro ucnovskou
Skolu, 5 v&§aki na Saty, 20 sit na piskovani pro kalirnu, 1 regal pro kovarnu, 10 drzaka
na stolni lampy, 10 odkladacich stolkii, 50 nadob plechovych na vyhfivani nyti pro

S-55, 65 novych klich a provadéli opravy zamkl. Samoziejmé zhotovovali ucni

* ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Koncept C. j. 2.175/0lo.: Zdznam o vyvoji zélezitosti uciiovského
domova: [Slozka A.Z.N.P.-A.S.A.P.]

** ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Noticka &is.6: Zprdva o Némeckém uciiovském domové: [Slozka
AZN.P.-AS.AP]

% ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Provozni organizace ,,ASAP — Lehringsheim*: [Slozka A.Z.N.P.-
AS.AP]

" ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Pocet ucitii dle doby uceni a Femesla: [Slozka A.Z.N.P.-A.S.A.P.]
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i spoustu dalsich drobnych praci jak pro dilny a kancelafe, tak i pro strojni oddéleni.*®
Nové pfijati ucni byli stejné jako dnes nejprve proskoleni a poucCeni o pouzivani
prikazky, pichaciho listku, o odchodu ze zaméstnani, kdo vydava propustky, komu si
mohou ucinové stézovat, kdo jsou jejich nadfizeni, komu se omlouvat v piipade
zamesSkani prace, koho musi pozadat o dovolenou. Byli sezndmeni i s vyhlaskami
a povinnostmi vyplyvajicimi z uCebni smlouvy, Stovarnim a pracovnim fadem,
bezpecnosti prace. S zdky probihaly i rozhovory na téma obecné vychovy, jako napf.
nazor na zivot, faleSné nazory, spravné nazory, cil zivota, podminky uspéchu,
vzdélavani. V diln€ se novi Zaci ucili nejprve pilovat a teprve po zvladnuti zékladi
se ucili sloZit&jsi ukony.*® Po absolvovani praxe méli moZnost slozit tovary$ské zkousky
pfed komisi, ktera se sklddala z ¢lent spolecenstva kovomistri. TovarySské zkousky
se konaly pfimo v zavod¢, kam ¢lenové komise po vytizeni propustek dochézeli.>® Od
kazdého ucéné, ktery konal tovaryS$ské zkousky, byl vybran poplatek 50,-. Zkouska
spocivala v tom, Zze kazdy ucCen musel samostatné zhotovit néjaky mensi predmet,
knémuz mél i vykres. Nejlépe takovy, ktery by byl poté upotiebitelny. Pokud
Zhotovovali uéni vétsi predméty, méli moznost si je pfedem pfipravit a zhruba
opracovat.”® Kromé& vyuky se uéni G&astnili nejriizngjsich vystav, jako byla napiiklad
vystava v Hradci Kralové v roce 1941, ktera probihala od 27. ¢ervence do 3. srpna a

bylo na ni piihlaseno 107 uéiiovskych praci.>

V roce 1942 doslo ke zmé&nam v ucnovskych zélezitostech. Ve sbirce zakontl a natizeni
ze dne 28.3.1942 ¢. 101 bylo uvetejnéno vladni nafizeni, kterym se upravovaly nékteré
uénovské zalezitosti. Pro ¢lenské firmy z toho vyplynulo toto: ,,VSechny nové uzaviené

ucnovské smlouvy musi byti nové hlaSeny Obchodnim a Zivnostenskym komoram.*

* ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Co: Ing. Kuklik p. Miek 2.10.1941: Price v uciiovské dilné:
[Slozka A.ZN.P.-A.S.A.P.]

* ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Smérnice a zdsady pro vychovu nové prijatych uciii: [Slozka
A.ZN.P.-AS.AP]

0 ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. 601/KukI/Kr. Tovarysské zkousky 28.4.1941: [Slozka A.ZN.P.-
AS.AP]

8 ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. TITL. Firma ASAP tovdrna automobilii: [Slozka A.ZN.P.-
AS.AP]

52 ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Co.:Ing. Kuklik p. Misek 2.10.1941: Wystava: [Slozka A.Z.N.P.-
AS.AP]
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Firma byla povinna si opatfit patficné tiskopisy od pfislusné Obchodni a zivnostenské
komory, vyplnit a vratit spoleéné s ucebni smlouvou ve tfech stejnopisech. Komora
zanesla ucebni smlouvy do seznamu ucna, ktery vedla, a poznamenala tento zapis na
origindle ucebni smlouvy, ktery poté firmé vratila. Ucebni smlouva musela byt
Obchodni a zivnostenské komote predlozena ihned po jejim uzavieni spolu s dokladem
piislusného tfadu prace. Piihlagovaci tiskopisy byly schvaleny Ustiednim statistickym
ufadem. Firmam, které musely ohlasit vice nez 100 u¢nd, nebo mély zfizeny ucnovské
domovy, bylo doporuceno, aby vstoupily do jednani s pfislusnou Obchodni a
zivnostenskou komorou za tcelem vhodné dohody o zptisobu hlaseni, které musely
dodrzet. Rovnéz zavérecné ucnovské (tovarySské) zkousky byly nové sklddany u

Obchodni a zivnostenské komory dle platnych smérnic.>®

5.3 Vyvoj ucilisté od Sedesatych let minulého stoleti

S rozvojem automobilového primyslu v Mladé Boleslavi pocala vystavba tehdy nového
zavodu AZNP za vlakovou dréhou. Dochazelo k narastu vyrobnich kapacit, pouzivaly
se nové technologické procesy, slozité a technicky néro¢né stroje a zafizeni a s tim
samoziejm¢ vzrustala potfeba kvalifikovanych sil at’ uz na adrzbu, obsluhu nebo
sefizovani strojii. Rizeni a piipravu vyroby i obsluhu provozil bylo nutné zabezpedit
nejen kvalifikovanym technickym personalem, ale 1 kvalifikovanymi délniky. V roce
1953 byla zahajena vyuka nového ucebniho oboru Frézatf. Teoreticka vyuka byla
realizovana v budové ,,Konviktu“. V téze budové bylo zajisténo i ubytovani zaku.
Nébor zakt tehdy probihal v nejblizSich okresech. Byly to okresy Nymburk, Kolin,
Ceska Lipa a Mlada Boleslav. U¢ilisté tehdy mélo asi 800 uéiiii a strojovy park &inil
cca 200 stroji.> S technickym pokrokem musel jit ruku v ruce i rozvoj ugilists, pro
které byly vybrany nové prostory, ve kterych se uciliSté nachazi az do dnesSnich dni.
V roce 1962 byla zpracovana a 14.06.1962 schvalena studie nového ucilisté s trendem

zvySovani poctu u¢nil a zdmérem soustedit teorii 1 praxi do jednoho objektu. K tomuto

¥ ARCHIV SKODA AUTO MUZEA. Novd viprava nékterych zdlezitosti uctiovskych: [Slozka A.Z.N.P.-
AS.AP]

% FRANEK, Frantisek. SKODA AUTO a.s. SOUs, V. Klementa 869, Mlada Boleslav, (diichodce),
15.2.2013
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ucelu byl vybran objekt 108, dnesni budova V10, ve které se do Sedesatych let minulého
stoleti vyrab&ly automobily. Je to jedna z nejstarSich budov postavena v roce 1928 na
zpusob podoby Batovych zavodlu ve Zlin¢ — viz piiloha 9.2V pfizemi budovy byla
udrzba objektt, v zapadni ¢asti byly instalaéni dilny, v prvnim poschodi montaz
automobilli, ve druhém poschodi lakovna, ve tfetim pifipravna na lakovani karoserii a
¢tvrté patro slouzilo k betonovani karoserii. Osobni vytah (pater noster), ktery zde jezdi
od zacatku, prosel nékolika rekonstrukcemi a zaméstnanctim slouzi dodnes. V budové

zistal zachovén i jeden nakladni vytah. Pivodné byly v budové nakladni vytahy dva.

v v o

Predpokladalo se, Ze v roce 1970 bude kapacita ucilist¢ 1335 ucni. V roce 1963 méla
Skola 786 ucni a od této doby se pocet zakl na uciliSti neustale navySoval. Vyuka
probihala v profesich soustruznik, frézaf, brusi¢ kovl, ndstrojaf, strojni zamecnik,
karosar, provozni elektromontér, kovomodelaf, dievomodelaf, sléva¢ kovi a kovar.
Projektova kapacita skoly, tedy teoretické vyuky, vychazela z ptedpokladu uéebnich
osnov prvniho az tietiho ro¢niku ucebnich obori. Ve tfidé bylo v priméru 30 ucnu,
ktefi vyuzivali 24 nové vybudovanych uceben vcetné specializovanych. Pro
byvalym obchodnim domem M4j. Dale pak méstska sokolovna a pozdéji sportovisté
Astonka, které je vyuzivano dodnes.”’ Nové& je v prostorach sportovniho stadionu
Astonka travnatd plocha na fotbal, multifunk¢éni hiisté, atletickd draha, posilovna a

Sauna.

5.4 U¢ilisté v sedmdesatych letech

Automobilové zdvody n. p. Mladd Boleslav neustdle zvySovaly své vyrobni tkoly co
do mnozstvi 1 kvality. K tomu, aby byly vSechny tkoly splnény, bylo v té¢ dobé nutné

AN

,VySkolit kadr novych odborné i politicky zdatnych pracovnikii vSech kategorii.

> SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Studie nového ucilisté. 1962: [Slozka VZDELAVANI
SKODA, a.a.s.]

% ZEDNIK, Miloslav. SKODA AUTO a.s. SOUs, V. Klementa 869, Mlad4 Boleslav, (diichodce),
6.3.2013

5 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Vyrocni zprava SKODA AUTO SOUs AZNP Mlada Boleslay
1963: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.a.s.]
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Piipravu nové délnické generace v tomto duchu zajistovalo v AZNP odborné uciliste.
Automobilka si tak vychovavala pracovniky vSestranné vzdélané, ktefi ovladali
poznatky moderni techniky a byli pfipraveni na kvalifikovanou praci. Jiz
v sedmdesatych letech to bylo jedno z nejmoderngjSich ucilist a nejveétsi ucilisté ve
StfedoCeském kraji. Uc¢novské dilny i ucebny byly piipraveny v jednom ucebnim
obdobi vyskolit a pfipravit na budouci zaméstnani 1500 ucnua rtiznych obort. Nejcastéji
zastoupenymi ucéebnimi obory byli strojni zamecénik, nastrojaf, elektromontér,
soustruznik, frézaf, automechanik, karosaf a obrabécka kovi. Vyuceni v odborném
ucilisti AZNP nebylo jen zdlezitosti chlapci. Dostatek vhodnych pracovist’ byl i pro
dévcata, zejména v ucebnich oborech soustruznice, frézarka, ale i kuchatka a
prodavacka. Bylo v zadjmu vedeni podniku i v§ech Skodovaki, aby byly fady pracovnikli
dopliovany témi nejlepSimi chlapci a dévcaty, ktefi maji snahu se co nejvice naucit a
mohou se tak stat distojnymi nastupci starSich zkuSenych pracovnikl. K vychové
mladych d€lniki bylo odborné ucilist¢ AZNP vybaveno modernimi a prostornymi

, C ey 58
dilnami véetné uceben.

K ubytovani slouzil internat s ubytovaci kapacitou téméf 350 mist — viz piiloha ¢.10.
Dnes je v této budové Administrativni centrum SKODA AUTO a.s. Za ubytovani platili
ucni 40 Kc¢s meésicné, za stravovani 12,30 Kc¢s denné. Podle potieby zavodu byly
vybranym oboriim udéleny preference a v téchto ptipadech méli Zaci ubytovani i stravu

na internaté zdarma, v$e hradila firma.>®

Zaci byli pfijimani na zdkladé p¥ijimacich pohovort, které probihaly v mésicich dubnu
az Cervnu. Pfi néstupu obdrzel kazdy ucent zdarma pracovni oblefeni a ochranné
pomulcky a ve druhém roce uceni u tfiletych a Ctyfletych oborti dostal jesté jeden
pracovni 0d&v.*® V odborném ugilisti byly vyucovany CcCtytleté obory ukoncené
maturitou: univerzalni obrabé¢ kovl, mechanik NC stroju; tfilet¢é ucebni obory:

soustruznik, frézaf, strojni zdmecnik, karosaf, automechanik, néstrojaf, elektromontér,

*8 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Propagacni vytisk odborného u&ilisté. Mlddi automobilky:
Mlada Boleslav. AZNP,1975.[Slozka VZDELAVANI SKODA, a.a.s.]
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%0 7EDNIK, Miloslav. SKODA AUTO a.s. SOUs, V. Klementa 869, Mlad4 Boleslav, (diichodce),
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instalatér, kovar, lakyrnik, ¢alounik, dfevomodelat, truhlar, zednik, kali¢, odlévac kovl
pod tlakem, slévac, tesaf, pokryvac; dvouleté u¢ebni obory obrabéc kovi, primyslovy
zamecnik, sklenar, ostfi¢ nastroju, zeleznic¢ar. Ucni byli v odborném vycviku rozdéleni

do ugebn& vyrobnich skupin po dvanécti. Vedl je mistr odborného vycviku.*

V prvnim ro¢niku byla pracovni doba sedm hodin, ve druhém a tfetim ro¢niku osm
hodin denné. Pracovalo se tehdy ve dvou sménach. Po tydnu praxe nasledoval stejné
jako dnes tyden skoly, kde ziskavali teoretické védomosti potiebné pro praxi. Ve tietim
rocniku chodili u¢ni do Skoly jen jeden az dva, nékteré obory i tii dny v tydnu.
Ze smérnice podnikového teditele ¢. 1/1974 vyplyva, Ze v obdobi odborného rozvoje
byli uéni cCast pracovni doby zafazeni do vyrobnich provozi, kde se v souladu
s u¢ebnimi osnovami podileli na vyrobé&. Prohlubovali si formou individualniho vycviku
znalosti a dovednosti ziskané v pfipravném obdobi ve zvoleném ucebnim oboru.
Provozni pracovisté se tak stavala dulezitym cinitelem ovliviiujicim kvalitu vyuky
avychovy. Uc¢ni poznavali prostiedi vyrobnich oblasti, szivali se s kolektivem
pracujicich a za jeho ptimé pomoci si rozsitovali své odborné védomosti, upravovali své
postoje a rozvijeli osobni vlastnosti. Za tuto praci dostavali podil z vydélku. Pracoval-li
ucenn v tkolové sazbé, dostaval 70-100 % svého vydélku, vykondval-li praci v ¢asové
mzdé, dostaval v prvnim pololeti odménu v rozmezi 50-75 % mzdy tfeti kvalifikaéni
ttidy, ve druhém pololeti 60-100 %. Pokud byl ucent zatazen do dvouletého ucebniho

oboru, platily tyto zasady jiz ve druhém roce udeni.®?

,PI1 nastupu ucnti na provozni pracovisté byli mistii nadkladovych stfedisek v hlavni
a pomocné vyrobé povinni zajistit dle platnych piedpisi kompletni vybaveni pracovist
nejvyse ve dvousménném provoze.“ V roce 1981 doslo podle metodického navodu MS
CSR ke ziizeni funkce instruktora a misto terminu odborny rozvoj se zadal pouZivat
termin provozni vycvik. Instruktor byl kvalifikovany délnik, pracovnik hospodaiského
sttediska, u kterého byl pfedpoklad, ze svymi femeslnymi znalostmi a zkuSenostmi,

politickou trovni a charakterovymi vlastnostmi zajisti na odpovidajici Grovni, formou

61 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Propagaéni vytisk odborného u¢ilists. Mlddi automobilky:
Mlada Boleslav. AZNP,1975.[Slozka VZDELAVANI SKODA, a.a.s.]

62 ARCHIV $KODA AUTO MUZEA. Smérnice podnikového feditele & 1/1974. [Slozka A.Z.N.P.-
ASAP]
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individualni odborné vyuky odborné vedeni uéit i pii vykonu vlastni prace. Instruktory
Vjejich ¢innosti vedl urCeny pedagogicky pracovnik SOU. S instruktorem byla
uzaviena pisemna dohoda a v ramci odborného vedeni vyuky ucna plnil nasledujici
povinnosti: ,,Vedl uéné¢ k osvojeni femeslnych znalosti a manualni dovednosti,
k samostatnosti a odpovédnosti v praci, k Setrnému zachazeni se svéfenymi stroji
anastroji, s technologickymi zafizenimi, provoznim 1 vyrobnim materidlem
| pomickami.“ Dbal na dodrZzovani pracovni a technologické discipliny, uzivani
ochrannych pracovnich pomucek, dodrzovani piedpisi bezpeCnosti a pramyslové
hygieny prace i udrzovani potaddku na pracovisti. Instruktor byl rovnéZz povinen vést
soustavnou evidenci o dochédzce uéné do zaméstnani, o druhu ptidélené prace a plnéni
vykonovych norem. Pribézné hodnotil a klasifikoval odborné védomosti, femesiné
znalosti a manualni zru¢nost uéné. Vypracovaval celkové hodnoceni u¢né pro zavéreéné
ucnovské zkousky, které predaval pedagogickém pracovnikovi SOU. Vybér instruktorti
probihal z fad kvalifikovanych délnikd formou vybérového fizeni. Jeden instruktor vedl

)

minimalné dva a maximalné Sest uénit. Instruktorovi nalezela za odborné a vychovné

;o xvo v . v - 63
vedeni u¢nid odména stanovena smeérnici.

Velké pozornost byla vénovana i mimopracovni ¢innosti u¢iti. Z fad pracovnikl zavodu
a vychovnych pracovniki odborného ucilisté byli vybirani schopni vedouci zajmovych
krouzkt. Uéni se mohli podle vlastnich schopnosti a zajmu uplatnit v krouzcich, jako
byly napfiklad motoristicky nebo raketomodelarsky, kde si zhotovovali motokary
vlastni konstrukce, modely letadel a raket, vysilacich a pfijimacich ptistroji. Dale mohli
najit uplatnéni v oddilech, jako byly lyzatsky, plavecky, sportovni stfelba, stolni tenis,
kulturistika, kopana, bezmotorové 1étani, hudebni nebo fotograficky. K dispozici pro né
byla sportovni zafizeni t&lovychovné jednoty AUTO SKODA Mlada Boleslav.
V zajmovych krouZcich svafovani nebo v autoSkole si zaroven rozSifovali kvalifikaci.
Po vyuéeni mohli navitévovat kurzy i podnikovy institut, studovat na SPSS v Mladé
Boleslavi a neustale se tak vzdélavat. Kazdym rokem se také konala soutéZ tvofivosti
mladeze, kde méli uéni moznost prezentovat své vyrobky z mimopracovni ¢innosti.

Organizovaly se také spole¢né navstévy divadel, filmovych predstaveni a sportovnich

63 ARCHIV $KODA AUTO MUZEA. . Dodatek ke smérnici RP H-25.[Slo7ka A.Z.N.P.-A.S.AP.]
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utkani. Za velmi dobré studijni vysledky byli néktefi odménéni zajezdy nejen
po republice, ale i do SSSR a NDR. Hlavni podil na zajmové ¢innosti m¢ly organizace
SM, Svazarmu, ROH a SCSP, vnichZz byla zapojena prevazna vétSina ucid.
U¢ni — ¢lenové ROH se mohli zcastnit stejné jako zaméstnanci vSech tuzemskych

i zahrani&nich rekreaci, které byly pro &leny ROH organizovéany.®

Po rekonstrukci budovy ¢. 108 se kone¢né SOU dockalo svoji vlastni télocvi¢ny, ktera
byla zbudovana ve tfetim patie . Na konci roku 1989 se uvazovalo o dalsi rekonstrukci
budovy se zamérem vybudovat zazemi pro vyuku elektrikaii a hlavné studijni obor
mechanik elektrotechnik. Ve tietim patie tak vzniklo Sest té€chto pracovist. Pocet u¢nt
v daldim obdobi se musel nutné stabilizovat na zakladé pozadavki firmy.*® V roce 1968

se stal feditelem Skoly Ing. Jiti Tezour, ktery v této funkci ptsobil az do roku 1987.

Od 01.09.1987 bylo ztizeno Zvlastni odborné ucilisté strojirenské. Bylo organizacné
zaclenéno do oborového podniku AZNP Mlada Boleslav. Zajistovalo pfipravu mladeze
ze zvlastnich Skol pro vykon dé€lnickych povolani v oborech stanovenych nadiizenymi
organy. Hospodarsko-technické a administrativné pravni Cinnosti  souvisejici
s provozem ZOU provadeél oborovy podnik AZNP Mladda Boleslav. ZOU bylo
podiizeno jako samostatnd organiza¢ni jednotka kadrové personalnimu ftediteli

oborového svazu AZNP Mlada Boleslav.®®

5.5 Vznik prvniho soukromého uéilisté v Ceské republice

V roce 1990 se zacaly psat nové d¢jiny ucilisté. JUDr. Pavel Novacek, persondlni
nameéstek SKODA akciového koncernu, zaslal dne 28.09.1990 Ministerstvu
strojirenstvi a elektrotechniky navrh na ztizeni SOU a OU akciovou spolecnosti. Péce o

vlastni uciovsky dorost byla zakotvena V zdkladnich povinnostech podniku a plné

% spisSovNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Propagacni vytisk odborného uéilisté. Middi automobilky:
Mlada Boleslav. AZNP,1975.[Slozka VZDELAVANI SKODA, a.a.s.]

% SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Fyrocni zprava SKODA AUTO SOUs AZNP Miadé Boleslav
1989: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.a.s.]

66 7ZEDNIK, Miloslav. SKODA AUTO a.s. SOUs, V. Klementa 869, Mlada Boleslav, (diichodce),
6.3.2013.

40



ptesla do podvédomi pracovnikti firmy jako nutny stabilizaéni prvek a soucast vychovy
vérnosti k firm¢. Vzhledem k velmi dobrym podminkam existence SOU pii a.k.
SKODA nebyl divod ménit zfizovatele, kterym vté dobé ak. SKODA akciova
spole¢nost byla. Stiedni odborné ucilisté bylo zfizené akciovou spolecnosti jako
organizani jednotka akciové spoleCnosti, Sodvozenou pravni subjektivitou ve
vymezenych oblastech ¢innosti SOU. Toto bylo podrobné ur¢eno organiza¢nim fadem
akciové spolecnosti.®” V roce 1990 mélo SOU k dispozici celkem 13 budov nebo jejich
casti v celkové zistatkové hodnoté 32.800.000 Kcs. Zistatkova hodnota stroji a
zatizeni vedenych jako =zékladni prostiedky c¢inila 1.100.000 Kés. Stanovisko
SKODA a.k. bylo jednoznaéné. Navrhovala ziidit SOU ustfednim organem tak, jak je
zdkonng€ ustanoveno, avSak jako vnitini organizacni jednotku akciové spolecnosti.

I R v 17 r ’ 68
V navrhu se rovnéz fesila moznost dudlniho systému vyuky.

Predpokladalo se, ze pro $kolskou soustavu jsou v tomto obdobi pfechodné dva az tii
roky a poté by bylo mozné aplikovat dudlni systém vyuky, ktery byl charakteristicky
naptiklad pro Némecko, Rakousko a Svycarsko. Aplikace v podminkach SKODA a.s.
davala moznost ziskat zkuSenosti dualniho systému pro tvorbu nové skolské soustavy.
Akciova spoleénost SKODA podpofena udasti zahrani¢niho kapitilu VW piimo
vybizela k moznosti experimentalné¢ duélni systém vychovy mladeze zacit ovérovat.
Ucitelé teoretické vyuky by byli podfizeni Skolskym ufadim a ostatni pracovnici SOU
by byli ponechani v zaméstnaneckém poméru s firmou SKODA za respektovani viech
platnych ptedpist pro vychovu mladeze v siti stfednich Skol. Jako feditel SOU puisobil
tehdy Ing. Jaroslav Koloc, zastupcem pro usek praktického vyucovani byl Ing. Vaclav
Pospisil, pro usek teoretického vyucovani Jifi Nezbeda, mimoskolni vychovu méla
v zodpovédnosti Sonia Hodbod’ ova. Ve dvouletych oborech vzdélani (Odborné uciliste)
nesla zodpovédnost za teoretickou vyuku Ing. Eva Velebna a za praktickou vyuku Karel

Majer. Ekonomickotechnicky usek tehdy zastfeSoval Ing. Jaromir Zehnal, od ledna

o7 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Dopis Ministerstvu strojirenstvi a elektrotechniky CR:
066/8300/Be.28.9.1990: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]

%8 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. NAVRH na zfizeni SOU a OU akciovou spolecnosti:
Prostorové a materidlné technické vybaveni SOU. 1.1.1991: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]
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1992 feditel skoly.®® Dne 13.05.1991 dalo ministerstvo $kolstvi na védomi Ministerstvu
pramyslu CR, Ze s uéinnosti od 31.05.1991 v souladu s § 10 odst. 3 zakona ¢&. 29/1984
Sb. o soustav¢ zakladnich a stfednich kol (Skolsky zakon) ve znéni pozdéjSich piedpisi
vyfazuje ze sit¢ stfednich odbornych ucilist’ stfedni odborné ucilisté strojirenské
v Mladé Boleslavi, tf. Rudé armady 274 a soucasn¢ dava souhlas k jeho zruseni.
A soucasn¢ podle § 57a) Skolského zékona zatazuje do sité soukromych skol Stredni
odborné udilists a.s. Skoda Mlad4 Boleslav a uéilisté Skoda Mlada Boleslav. Spole¢nost
SKODA AUTO se stala prvni firmou, ktera vychovavala kvalifikované odborniky

ve svém vlastnim zaiizeni.

V souvislosti se zruSenim dosavadniho stfedniho odborného ucilist¢ a zfizenim
soukromého stiedniho odborného ugilisté a u¢ilisté akciovou spoleénosti Skoda Mlada
Boleslav upozornilo ministerstvo Skolstvi na nutnost upravit majetkové pravni vztahy
a uzaviit ptislusné smlouvy mezi ministerstvem prumyslu a akciovou spolec¢nosti. Bylo
samoziejm¢ nutné, aby pravni postaveni SOU a U, ktera budou zfizena akciovou
spole¢nosti jako soukromé skoly, byla v souladu s ustanovenim § 1 odst. 1 skolského
zékona, to znamend, 7e jmenované $koly musi byt pravnickymi osobami.” Ze ziizovaci
listiny vyplyvé, Ze dnem 01.07.1991 ztizuje SKODA, automobilova akciova spoleénost
v Mladé Boleslavi podle § 57 a) zadkona ¢. 29/84 Sb. ve znéni zdkona ¢. 171/90 Sb.
0 soustavé zakladnich a stfednich Skol (Skolsky zdkon) a s pfihlédnutim k rozhodnuti
ministerstva $kolstvi, mladeze a t&lovychovy CR ¢&. j. 16 775/91-21 ze dne 13.05.1991
stfedni ugilisté se sidlem v SKODA, a.a.s. v Mladé Boleslavi, jakoZto svoji organizaéni
jednotku zaclenénou do systému vzdélavani s ndzvem Stredni odborné ucilisté a.a.s.

SKODA Mlada Boleslav’® — viz pfiloha ¢.11.

Ucilisté poskytovalo vzdélani v elektrotechnickych a strojirenskych oborech, jeho

¢innost byla vymezena zdkonem o soustavé zdkladnich a stfednich Skol (Skolsky

% SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. NAVRH NA ZRIZENI STREDNIHO ODBORNEHO UCILISTE
(ddle jen ,,SOU*): 21.12.1990: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]

" SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUSs. Dopis Ministerstvu priimyslu CR: 16 775/91-21. 13.5.1991:
[Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]

71 v
Tamtéz

2 3pISOVNA SKODA AUTO a.s. SOU%. Zfizorvac:l'vlistina Stiredniho odborného ucilisté a.a.s. SKODA,
Mlada Boleslav: 5.9.1991: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]
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zakon). V &ele ucilisté byl vedouci jmenovany a odvolavany SKODOU a.a.s., ktery
ucilisté fidil po odborné strance a byl opravnén jednat jeho jménem ve vSech vécech
pedagogickych a vzdé€lavacich. Byl organiza¢né podiizen vedoucim vzdélavani
SKODA a.a.s. Po strance materialni a finanéni bylo ugiliité podiizeno SKODE a.a.s.,
ktera hradila nejen provozni, ale i investiéni ndklady. Stat poskytoval dotaci na
neinvesticni ndklady. K zabezpefeni provozu SOU byl smluvné zajistén prondjem
objektt uvnitt firmy. Tyto objetky slouzily k vyuce praktického vycviku. Pro obor
zednik budova €. 213, pro obor truhlai budova €. 210, pro obor lakyrnik budova ¢. 18,
pro obor ¢alounik budova ¢. 107, pro ru¢ni zpracovani budova ¢. 109 a pro odborné
ucilisteé budovy €. 111 a 123/1. O persondlnim zajisténi Skoly vypovidd nize uvedena

tabulka:"®

1989/90 1990/91 1991/92

Primérny evidenéni pocet pracovniki 168 180 180
Ztoho:  Pocet pedagogickych pracovnikd na tiseku teor. vyucovani | 46 50 50

Pocet zastupcu feditele 3 3 3

Pocet mistra a vrchnich mistrd OV 71 78 78

Pocet vychovateltl a vedoucich vychovateld 32 32 32

Pocet THP 14 16 16

OPP (pracovnici $kolni jidelny) 14 16 16

Pocet pracovnikii v délnické profesi 36 37 36

Piehled o pracovnich silach SOU

Obsluzné c¢innosti pro Skolu byly zabezpecovany castecné€ technicko-ekonomickym
usekem a castetné¢ odbornymi utvary akciové spolecnosti dle zvlaStni dohody

specifikované v organiza¢nim fadu akciové spoleCnosti. Mezi obsluzné ¢innosti patiily:

Zasobovani — zajistovalo zpracovani objednavek ve vztahu k dodavatelim, odbér

rezijniho materialu, olejd, hutniho materialu ze skladu

Energetika — zajistovala dodavky pary pro teplo a energie

3 SPISOVNA $KODA AUTO a.s. SOUs. NAVRH NA ZRIZENI STREDNIHO ODBORNEHO
UCILISTE (ddle jen ,,SOU*): 21.12.1990: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]
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Doprava — zajistovala dopravu osobni i ndkladni

Utvar investic — zajiStoval ndkup strojii a zafizeni, uvedeni do provozu vcetné

administrativni agendy

Utvar pro stroje a zarizeni — zajiStoval generalni opravy vcetné dozoru a agendy
a zajist'oval drobné havarijni opravy

Mzdova uctarna — zpracovavala nemocenské davky, pridavky na déti, evidencni listy
pro dichodové zabezpeceni, odmény zaki a veskerou evidenci tykajici se mezd
Financni uctarna — zpracovavala thrady faktur, pfepravu penézni hotovosti, za¢tovani

dokladt véetné vykaznictvi, odvodi a napliovani fondt
Ekonomika prdce — zpracovavala plany mezd, platova zatfidéni a evidenci pracovniki
Planovaci utvar — zpracovaval plany ndkladi ve spolupréaci s SOU

Personalni utvar — vedl agendu souvisejici s pfijmem zaméstnancii do pracovniho
poméru i agendu souvisejici s ukon¢enim pracovniho poméru a zajistoval bezpecnostni

skoleni.™

5.6 Modernizace SOU po roce 1989

Rozvoj prostorového a materialné technického zabezpec€eni byl od roku 1990 rozdélen

do tfi etap.

5.6.1 Prvni etepa modernizace

V zati 1990 byla ukonéena prvni etapa modernizace ucilisté. Jednalo se o rekonstrukci
télocvicny a prilehlych prostor ve tretim patie budovy 108, kde vznikla nova pracovisté
elektro, dokoncena byla rekonstrukce staré smaltovny v budové V14 pro ucebni obor
Povrchova tprava. Budovalo se frézafské pracovisté v prvnim patfe budovy ¢. 108.

Probihala i1 celkova rekonstrukce budovy €. 109, kde vznikly nové ucebny, pracoviste,

* SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Seznam nékterych obsluznych cinnosti: [Slozka
VZDELAVANI SKODA, a.s.]
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kabinety a kancelafe pro tsek mimoskolni vychovy. S ohledem na termin dokonceni
modernizace budovy 109 bylo nutné do 30. ledna 1990 vystéhovat kancelare
personalniho useku, ktery v téchto prostordch do této doby sidlil. Zacalo se také

s vystavbou sportovni haly pred budovou SOUs."

5.6.2 Druha a tieti etapa modernizace

Do druhé a tieti etapy byla zahrnuta rekonstrukce pifizemi budovy €. 108, kde se
nachazela instala¢ni dilna. Zde vznikla pracovisté odborného vycviku, sklad, vydejna,
prostory pro zajmovou ¢innost, véetné Saten pro Skolu a dilny. Déle byly vybudovany
dilny pro ucnovsky autoservis s moznosti provadéni sluzeb pro zaméstnance firmy,
dilny pro ucebni obor Kovaf a Sléva¢ a provedena rekonstrukce budovy ¢. 112 (byvala
poliklinika) pro potifeby zvlastniho odborného ucilisté. Termin piedani prostor pro
potieby SOU a ZOU byl stanoven na 01.09.1992. V tomto obdobi doslo i k modernizaci
vybaveni na pracoviStich odborného vycviku zakt. Byly zakoupeny moderni CNC
stroje, Spickové vybaveni uceben IT a pfesnd meétidla. Modernizovala se jidelna ve
druhém patie budovy 108, kiosek, doslo k rekonstrukci vytahu a vyméné oken v celém
objektu. Pro roky 1991-1994 naplanovala akciova spole¢nost na dostavbu SOU 108

miliont Ké&s.”®

5.6.3 Produktivni prace pro zZaky

Vhodna produktivni prace pro zaky byla zajiStovana technicko-ekonomickym tsekem
SOU z pievazné Casti pro akciovou spolecnost, zbyvajici kapacity slouzily pro realizaci
externich zakdzek jinych odbérateli. Na provozu a rozvoji SOU se nepodilela Zadna

dalsi organizace. Pro zfizovatele se piipravovalo 98 % zaki."’

> SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. NA VRH NA ZR[ZENf STREDNIHO ODBORNEHO UCILISTE
(ddle jen ,,SOU*): 21.12.1990: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]

® Tamtéz
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5.6.4 Financovani Skoly

Ministerstvo Skolstvi poskytovalo soukromym Skoldm dotaci ve vysi 90 %
neinvesti¢nich naklad na zéka. To bylo pro skolni rok 4 320 K¢s. Dotace byla ve vysi
50 % vyplacena vzdy k31. lednu a zbyld ¢ast dotace k 31. srpnu na zakladé¢
proveden¢ho vyuctovani. Prostfedky k provozu soukromych skol byly poskytovany
ucelové a musely byt oddélené vykazovany, fadné vyuctovany a nespotiebovana cast
vracena pii vyuctovani k 31. srpnu. VSechny investicni 1 dalsi neinvesti¢ni naklady

nesla spole¢nost SKODA AUTO a.s.’

5.6.5 Vyuka zZaku pro jiné organizace

Vzhledem k tomu, Ze pozadavek matetského zavodu na zajisténi vyuky zakt nenaplnil
maximalni kapacitu ucilisté, nabidlo vedeni Skoly dne 5.6.1991 Ministerstvu Skolstvi,
mladeZe a t&lovychovy CR, Ze je schopno u¢it doplnénim do kapacity t¥id nad ramec
pozadavku matetského podniku jesté 90 zaka, ktefi nemaji sponzora, ale Ize je ucit
v souladu se zdkonem za statni prostiedky. Skolsky ufad tehdy podpofil a doporuéil
pfidéleni finan¢nich prostfedkii a pozadal o zvySeni dotace pro tento Ucel nad rdmec
soucasného stavu. Na ucilisti bylo 1617 zakt denniho studia a 150 zékd studia pfi
zaméstnani. Jak bylo ucilisté zaclenéno do organizacni struktury akciové spolecnosti,

vypovida ptiloha €. 12.°

5.6.6 Pravni subjektivita Skoly

Postaveni SOU a OU SKODA a.a.s. bylo na zaklad& zadosti personalniho utvaru firmy
provéfeno véetné vztahi k jednotlivym zakonim a vyhlaskam. Vzhledem K tomu, zZe
bylo SOU a OU zatfazeno do sité¢ soukromych $kol, fidilo se zakonem a vyhlaskou
0 soukromych Skolach a nevztahoval se na néj zdkon o statni spravé a samospraveé. Na

zaklad¢ zjiSténi bylo stanoveno, Ze soukromé SOU a OU vypracovava fad ucilisté a na

" SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Dopis Fediteli SOUs Jaroslavu Kolocovi: Cj. 20.189/91-22.
227.1991: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]

¥ SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Dopis Ministerstvu Skolstvi mladeze a télovychovy CR
2127/3/750. 5.6.1991: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]
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n¢j navazujici dohodu o dochazce do soukromého SOU a OU. Rozhodnuti feditele
soukromého SOU a OU je konecné a nelze se proti nému odvolat. Plisobnost Skolského
ufadu smérem k soukromému SOU a OU byla omezena na piid¢€lovani finan¢nich

prostiedki.®

5.6.7 Zména nazvu na SOU a OU

Ptestoze od roku 1986 existovala ob¢ ucilisté, SOU i OU, v nazvu Skoly se odborné
ucilisté objevilo az v roce 1993, kdy pozadalo vedeni $koly Ministerstvo hospodaistvi
CR o zménu dosavadniho ndzvu SOU a.a.s. SKODA Mlada Boleslav na Stiedni
odborné ugili§te strojirenské a Odborné uéilists a.a.s. SKODA Mlada Boleslav.®! Nazev
byl s u€innosti od 01.09.1993 schvalen a Odborné ucilisté bylo zafazeno mezi soukromé

1 o et 82 s <
specialni Skoly zfizovaci listinou™ — viz pfiloha €. 13.

5.6.8 Sloudeni soukromych §kol SKODA AUTO a.s.

Vzhledem K tomu, Ze ve spole¢nosti SKODA AUTO provozovala od 01.09.1996 svoji
vzdélavaci ¢innost 1 soukroma Vyssi odborna Skola priimyslovych obchodniki, jejimz
ziizovatelem byla rovnéz SKODA AUTO, bylo rozhodnuto o zfizeni oditépného
zavodu, jehoZ soudasti se staly viechny soukromé stiedni skoly SKODA AUTO a.s.
Byly to Vys8i odbornd Skola primyslovych obchodnikl, Stfedni odborna Skola
specialistll a manaZerd (ta vSak svoji ¢innost nikdy neprovozovala), Stfedni odborné
uciliste strojirenské a Odborné ucilisté. Na zakladé ziizovaci listiny z 27.02.1998
rozhodlo Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy s ucinnosti od 01.06.1998
0 zméné nazvu $koly na SKODA AUTO as., Vyssi odborna $kola pramyslovych

obchodniktll, Stfedni odbornd Skola specialisti a manaZzeridi, Stfedni odborné ucilisté

8 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. NAVRH NA ZRIZENI STREDNIHO ODBORNEHO UCILISTE
(ddle jen ,,SOU*): 21.12.1990: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]

81 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Dopis Ministerstvu hospoddrstvi CR: 2324/ZPV-1/H.
25.11.1993: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.a.s.]

82 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Dopis Ministerstvu hospoddistvi CR: C.j. 26 645/93-24.
26.11.1993: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.a.s.]
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strojirenské a Odborné uciliste, odstépny zavod. Ziizovatelem byl Volkswgen AG se
sidlem ve Wolfsburgu. V ¢ele odstépného zavodu byl feditel jmenovany a odvolavany
SKODA AUTO a.s. Mlada Boleslav a byl ze zakona zmocnén jménem SKODA AUTO
a.s. ¢init veskeré pravni ukony tykajici se odstépného zavodu a nesl plnou zodpoveédnost
vyplyvajici z téchto pravnich vztaht. SKODA AUTO a.s. hradila provozni i investiéni
naklady a stat poskytoval finan¢ni dotaci na neinvesti¢ni naklady. U oboru Primyslovy
obchodnik na Vyssi odborné skole primyslovych obchodnikl bylo stanoveno skolné za
vyuku. Absolvent ziskal vy$s$i odborné vzdé¢lani a titul diplomovany specialista v oboru.
U oborti SOU a OU nesla naklady na vyuku véetn& $kolného plné spolednost SKODA
AUTO a.s., SOU poskytovalo vzdélani jak ve tiiletych oborech ukonéenych vyucnim
listem, smoznosti pokratovat ve dvouletém dennim nebo tfiletém dalkovém
nastavbovém studiu, tak i ve ctyfletych oborech ukoncenych maturitni zkouskou. OU
poskytovalo vzdélani ve tfiletych oborech ukonéenych vyucénim listem. Obory
odborného ucilist¢ byly urCeny pro zaky prospéchové slabsi, ptipadné pro zaky

s poruchami uceni nebo chovéani.®®

6 Vznik SOU a OU v roce 2003

K 01.09.2003 se Vyssi odbornd Skola primyslovych obchodnikli transformovala ve
Vysokou $kolu Skoda Auto a stala se samostatnou instituci. Stfedni odborna $kola
specialisti a manazerGi nebyla provozovana a ani Sse Sjejim provozem nepocitalo.
V souvislosti s tim bylo pozadano o zménu nazvu $koly na SKODA AUTO a.s., Stfedni
odborné ucilisté strojirenské a Odborné ucilisté, odstépny zavod, ktery byl schvalen

k 01.09.2003 a je platnym dodnes.®*

83 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Vyrocni zprava SKODA AUTO a.s .Stiedni odborné ucilisté
strojirenské, Odborné ucilisté, Stiedni odborna Skola specialistit a manazerii a Vyssi odborna skola

priimyslovych obchodnikii, odstépny zavod Mlada Boleslav 1998: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]

8 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUSs. Vyrocni zprava SKODA AUTO SOU a OU, odstépny zdvod,
Miladd Boleslav 2003: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]
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Vyhody pro Zaky

Struktura vyucovanych ucebnich i studijnich obora SOUs a pocet zéku v jednotlivych
oborech se stanovoval na zaklad¢é potfeb a pozadavkii odbornych utvarii spolecnosti
SKODA AUTO as. Od roku 2003 je $kola akreditovanym vzdélavacim subjektem
International Education Society se sidlem v Londyné, coz umoziiovalo a umoziuje
absolventim ziskat certifikat IES. Certifikat doplnuje, ale nenahrazuje vysvédceni
ziskané ve $kole. UCelem tohoto certifikatu je sjednotit kritéria pii posuzovani
jednotlivych vzdé€lavacich subjektii a jejich aktivit tak, aby zaméstnavatelé¢ ve vSech
zemich mohli za pomoci kli¢e ke kodu, uvedené¢ho na certifikatu, ziskat zakladni
informace o tom, jaky typ studia, v jakém rozsahu a kde drzitel certifikatu absolvoval.
Mezinarodni certifikat IES umoziuje drzitelim 1épe se prosadit na mezinarodnim trhu
prace v piipad¢ pracovni pfilezitosti v cizin€ a ulehcuje orientaci zaméstnavatelim.®
Skola zagala byt stale vyhledavangjsi diky viem benefitim, které nabizela. Nejvétsim
benefitem byla bezesporu garance pracovniho mista ve Skodovce. Naklady na studium
nesla spoleénost SKODA AUTO a.s. a Zaci po ukonéeni vzdélani podepisovali pracovni

smlouvu na tii roky, aby se firmég, alesponi z €asti, vynaloZzené ndklady na studium

vratily.

7 Novodoba historie Skoly

7.1 Moznosti studia

Toto je jiz obdobi, kdy 1 ja se stdivdm pamétnikem, protoze jsem v roce 1994 ukoncil
studium ve tfiletém oboru vzdelani Zamecénik a ziskal vyucéni list. Od doby mého
vyuceni se mnohé zmeénilo a Stfedni odborné ucilisté strojirenské se dnes stalo jednou
Z nejprestizngjsich $kol v Ceské republice. Kratce tedy k jeho novodobé historii. Skola
disponuje nejmodern€jSim technickym vybavenim, aby jeji absolventi byli
bezprostiedné po ukonceni Skoly schopni zvladnout naro¢né tkoly v provozech firmy.

Nabizi jedine¢nou moznost propojeni teorie a praxe. Nachazi se pfimo v aredlu firmy

8 SPISOVNA SKODA AUTO a.s. SOUs. Vyrocni zpriva SKODA AUTO SOU a OU, odstépny zévod,
Miladd Boleslav 2003: [Slozka VZDELAVANI SKODA, a.s.]
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SKODA AUTO as. a praxe je pro zaky zajistovédna na provoznich pracovistich
ve firm¢. Nabizi studium ve cCtyiletych oborech ukoncenych maturitni zkouskou
a ve triletych oborech ukoncenych vyu¢nim listem ve strojirenskych
a elektrotechnickych oborech. Celkem nabizi ¢tyfi maturitni obory (mechanik
elektrotechnik, mechanik sefizova¢, mechanik strojii a zafizeni, provoz a ekonomika
dopravy) a devét obori ucebnich (autoelektrikaf, elektrikaf, mechanik opravaf
motorovych vozidel, néstrojaf, strojni mechanik, obrabé¢ kovu, karosar, autolakyrnik,
strojirenské prace). Obor strojirenské prace je urCen pro zaky ze specidlnich a
praktickych skol, pfedevsim pro zaky s lehkym mentalnim postizenim. Pro absolventy
tiiletych obori vzdélani ukonéenych vyuénim listem otevird Skola kazdym rokem
dvouleté denni nastavbové studium v oborech provozni technika a autotronik. Dale
zajiStuje 1 studium pro zaméstnance firmy, kteti chtéji ziskat maturitni zkousku nebo

vyucni list.

7.2 Benefity pro zaky

VSichni absolventi Skoly, at’ jiz ukon¢i studium maturitou nebo vyuénim listem, maji
garanci pracovniho mista ve firmé. Tato skutecnost je zakotvena i v kolektivni smlouvé
SKODA AUTO a.s. Dnes je to jiz bez jakéhokoliv zavazku viéi firmé, nejsou nuceni
podepisovat pracovni smlouvu, ani vracet finan¢ni prostiedky, pokud se rozhodnou
odejit mimo firmu nebo dale studovat. Pravdou je, ze vétSina zakt pracovni nabidku
vyuZije a do firmy nastoupi — viz pfiloha ¢.14. Navic rodi¢iim nevzniknou téméf zadné
naklady na studium. PfestoZe je u¢ilisté soukromou $kolou SKODA AUTO a.s., jejimz
zfizovatelem je Volkswagen AG, nehradi Zaci Zadné Skolné. Pravé naopak, diky tomu,
7e ma $kola v zadech tak skvélou a prosperujici firmu, jakou SKODA AUTO as.
bezesporu je, nabizi svym zakiim krom¢ garance pracovniho mista i mnoho dalSich
benefith. Jiz od 1. ro¢niku pobiraji Zaci mésicni odmény. Jsou pro zdky velkou
motivaci, protoze jejich vySe je zavisla nejen na prospéchu a chovani, ale i na dochazce
zéka do 8koly. Zaci, ktefi v poslednim roéniku absolvuji praxi piimo v provozech firmy
a podileji se tak na produktivni praci, pobiraji mési¢ni odmény az do vySe péti tisic
korun. Zéci dostanou kazdy rok zdarma nejen uéebnice a sesity, ale i pracovni odév

aobuv a viechny pracovni a ochranné pomiicky na odborny vycvik. Skola organizuje
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pro zaky autoskolu skupiny B, pro nejlepsi z4ky je zdarma. Zaci vybranych oborti maji
moznost ziskat zdarma svarecsky priikaz, ktery je na trhu prace v dnesni dobé velmi

cenén.®

7.3 Spoluprace s OS KOVO — nové benefity

Diky velmi dobré spolupraci s OS KOVO, jejimiz Cleny jsou i zaci Skoly, se podatilo
vramci kolektivniho vyjednavani dohodnout pro zaky spoustu dalSich benefiti
a Vv podstaté je na n¢ dnes pohlizeno jako na zaméstnance spolec¢nosti. Maji dotovanou
stravu, dvaceti Ctyf hodinové urazové pojisténi, mohou vyuzivat vyhodny nakup
nahradnich dild na vozy Skoda, zvyhodnény ndkup vypoletni techniky, sluZzeb
mobilniho operatora a zaci zavéreCnych ro¢nikti i leasing osobniho vozu nebo
hotovostni ptijéku od spoleénosti SkoFin. Pro dva posledni benefity je podminkou vék

, , , . , . 87
osmnact let a zaruka zakonného zastupce splacet.

7.4 Zapojeni v projektech

Vzhledem k tomu, Ze je $kola souéasti mezinarodni firmy, zajistuje pro své zaky praxi
na provoznich pracovistich VW (napf. v Braunschweigu), jazykové pobyty v Némecku
a Anglii. Je zapojena v projektech Erasmus plus, Pospolu a ve spolupraci se zakladnimi
Skolami v projektu Ptirodni védy a technika ve StfedocCeském kraji. V projektu Pospolu
figuruje SOUs v podstaté jako pozorovatel a vzor, protoze systém dualniho vzdélavani,
kterému se MSMT zacalo hloubgji vénovat, ve Stiednim odborném udilisti existuje jiz
mnoho let. Firma si pro sebe vychovava kvalifikované zaméstnance ve svém vlastnim
ucilisti. Rovnéz teoretickou vyuku je mozno v souladu sramcovymi vzdélavacimi
programy pfizptisobit potiebam spolenosti SKODA AUTO a.s. Odborné vzdélavani
v SOUs je velmi podporovano i z koncernu VW. Poéty zaka pfijimanych do prvnich
ro¢nikt se stale kazdoro¢né odvijeji od jednani s odbornymi utvary firmy. V dubnu
2013 se SOUs sloucilo s utvarem vzdélavani dospélych a vznikla SKODA Akademie,

ktera dnes zajist'uje komplexn¢ vzdélavani nejen z4kd, ale i zaméstnanct firmy.

8 $KODA AUTO a.s., Stfedni odborné ucilisté strojirenské, odstépny zavod. [online]. [cit. 2013-11-
23]. Dostupné z. http://www.sou-skoda.cz/studenti/benefity

7 -
8 Tamtéz.
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7.5 Soucasna strategie Skoly

Hlavnim cilem $koly je v soucasnosti zvySovani atraktivity Skoly, podpora a zvySovani
atraktivity technického vzdélavani, snaha ziskat nejlepsi zaky a zvysit podil divek
Vv technickych oborech. SOUs se zaméfuje na tii cilové skupiny: Zaci, rodi¢e a vychovni
poradci v zakladnich Skolach. Pti komunikaci s témito cilovymi skupinami klade SOUs
diraz na atraktivitu, styl, emoce, design, nova média, nabidku TOP vzd¢lani, garanci
pracovniho mista a benefity. Nejvice vyuzivanymi komunikacnimi kanély jsou webové
stranky, socialni média, radio, Skolni média (§IK), tisk, c¢ast na burzach Skol, tfidnich
schiizkach, v hodinach k volbé povolani na zakladnich §kolach. Skola pofada tradiéni

dny otevienych dvefi a kazdorocné Den pro divky.

7.6 Zajem zaki o studium v SOUs

Pokud je v mé kompetenci posoudit zajem zakt od historie po soucasnost, $kola byla
aje jednou z nejvyhledavangjsich v Ceské republice a méla moznost si Zadky vzdy
vybirat. | z vypoveédi pamétnikid vyplyva, Ze v dobach, kdy volba Skoly mnohdy
zavisela na rozhodnuti rodict, uvédomovali si 1 oni vyhody, které Skodovacké ucilisté
poskytovalo. Dnes, kdy demograficka kfivka neustale klesa a zakt ze zékladnich $kol
vychazi stale mén¢, se miize Skola pochlubit témér deviti sty pfihlaSek na dvé sté
Sedesat prijimanych zakl. Pfevis Zaka je velky nejen ve studijnich, ale i v ucebnich
oborech. Ptiloha ¢. 15 mapuje pocty zakt na skodovackém ucilisti podle dochovanych
vykazti od roku 1937 aZz po soucasnost. V poslednich letech zaznamenala S$kola
I zvySeny zajem divek o technické obory, ktery se projevil zejména po uSpoiradani
prvniho Dne pro divky. Vé&fim, Ze tento trend bude pokracovat i v budoucnu a Zaci i
jejich rodice si uvédomi dulezitost odborného vzdélavani. VétSina zakl se dnes hlasi na
maturitni obory 1 pfesto, Ze nemaji pfili§ dobry prospéch. Stfedni Skoly je piijimaji,
protoze kazdy zak = penize. Klasicka femesla jsou trochu opomijena a to je velka
Skoda. Poctivi femeslnici na pracovnim trhu chybi. V ramci ndboru zakti SOUs
podporuje odborné vzdélavani a i diky nabizenym benefitim se $kole dafi presvedcit

nejen zaky zakladnich §kol, ale 1 jejich rodice.
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7.7 TOP vzdélavani se skvélou budoucnosti

Roky 2013 a 2014 se staly pro skolu dalS§im historickym meznikem. Jak jsem jiz
zminoval, doslo ke slouceni Stiedniho odborného ucilisté strojirenského se vzdélavanim
dospélych a vznikla SKODA Akademie, ktera pod vedenim Dr. Christophera Lercheho
nabrala zcela novy smér. UCcilist¢ zpracovalo rozvojovou strategii do roku 2018
a ve spolupraci s ODBORY KOVO MB v cele s jejim predsedou Jaroslavem Povsikem
se podafilo naplanovat a piipravit navstévu predsedy piedstavenstva
SKODA AUTO a.s. Prof. Dr. Wilfrieda Vahlanda. Ten byl navitévou uéili§té nadsen,
v pribéhu prohlidky zivé diskutoval s zaky a odpovidal na jejich zvidavé dotazy.
Vysledkem byl podpis memoranda, které pro tento rok garantuje Skole investici
na modernizaci ve vySi 45 mil. korun a do roku 2018 dalsi investice v celkové vysi
200 mil. korun. Soukroma stfedni Skola Skodovky ma tedy zajisténu dalsi skvélou

budoucnost.

8 Zpovédi pamétniki

8.1 Zpovéd’ pamétnika — Bohumil Habal

Nastésti je v naSich fadach jesté¢ n€kolik pamétniki, kteti pamatuji vyuku odborného
vycviku jak v dilnach v Krnsku, tak i v Bronzaku. Pan Bohumil Habal, nar. 12.01.1942,
nyni jiz v dichodu, je mym byvalym kolegou. Na pozici ucitele odborného vycviku ve
SKODA AUTO a.s. Stiednim odborném ugilisti strojirenském puisobil od roku 1968 do
roku 2002. Pravé on je jednim z pamétniki, jejichz kariéra zacala na nasi Skole. Jsem
velmi rad, Zze mi vénoval ¢ast svého drahocenného Casu a obohatil moji bakalaiskou

praci o faktické informace z této doby. Ptipravil jsem si pro n¢j né¢kolik otazek:
1. Odkdy a v jakém oboru jste se ucil a proc jste se tak rozhod|?

,,Na ucilisté jsem nastoupil v roce 1956 do oboru univerzalni nastrojaf. Nemdzu fici, Ze
by to bylo jen moje rozhodnuti. Pivodné si rodi¢e mysleli, ze bych mohl jit na
primyslovku, ale ja jsem nechtél. Moc se mi tenkrat 1libil obor modelaf. Jenomze

kamarad mého otce pan Nechvilka, ktery pracoval v nafadovné na tpravé raznic, ho
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dokazal piesvédCit o tom, ze pravé nastrojaf je ten spravny obor. No a tak jsem to

zkusil.*
2. Jak sloZity byl prechod ze zdakladni Skoly na udilisté?

,Zas tak slozité to nebylo. Nejvice mi vadilo ranni vstavani, protoze dilny jsme méli od

prvniho roéniku uz od esti hodin. Skola byla normalné od osmi.“
3. Kde probihala teoreticka vyuka a kde odborny vycvik?

,leoretickou vyuku zajiStovala femeslnicka Skola, kterd byla statni a nachazela se
v Mlad¢ Boleslavi naproti houslafstvi Herclik ve Vodkové ulici. Je to pod schody, které
vedou z Komenského nameésti. V prvnim ro¢niku jsme absolvovali odborny vycvik
v dilnach v Krnsku. Jezdili jsme tam zmrzli nevytopenym vle¢nakem, ktery na nas
vzdycky ¢ekal na Komenského nameésti. Pracovali jsme od 06:00 do 12:00. Od druhého
ro¢niku uz jsme chodili do dilen v ,,Bronzaku®. Pracovisté byla v 1. patfe. Dnes jsou

tam prostory SKODA AUTO Muzea.“

4. Ve kterém rocéniku jste zacali chodit na praxi piimo do provozit firmy a jak jste

praci zvladali?

»Na praxi do provozl jsme zacali chodit az ve tfetim roc¢niku. Nastoupil jsem do
nafad’ovny, ktera tehdy byla v budové teoretické vyuky dnesniho ucilisté. Tam, co je
dnes sekretaridt Skoly, staly tenkrat presné vrtacky. Kazdy znas byl piidéleny
Kk jednomu zkusenému délnikovi. Mym byl FrantiSek Blaha. Ze zacatku nas samoziejmé
zkouseli a dostavali jsme jednodussi prace, aby vidéli, co v nas je. Casem jsme se
tak jsem po zkouSkach dostal na stejné diln€ své prvni pracovni misto. Po ukonceni
Skoly vyu¢nim listem jsme museli délat zkousky na zvyseni kvalifikaéni tfidy. V komisi
sedél 1 byvaly feditel Skoly pan Zitko a byl pySny, kdyz jsem fekl, Ze jsem se vyucil
v ucilisti za jeho plisobeni.*

5. Dokazal byste ddt dohromady vSechny reditele ucilisté?

“Pokusim se, ale nevim, jestli je dam dohromady ptesn¢ chronologicky. Prvniho
pamatuji pana Zitku, pak byl, myslim asi do roku 1968, Miroslav Kapal. Po ném

ptevzal funkci Jifi Tezour. Ten byl az do roku 1987. Pak se ale zacali feditelé stiidat ve
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velmi kratkém cCase. Asi tak po roce. Nejdiive Odnoha, kiestnim jménem, myslim,
Vaclav. Pak Vaclav Kosvanec a Jaroslav Koloc. Po jeho 1,5 letém pusobeni piiSel
vroce 1992 Jaromir Zehnal a za n¢ho jsem také odchazel v roce 2002 do diichodu.
ProtoZze mém na ucilisti kamarady a stale vedu i krouzek kulturistiky, tak zndm i jména
dalsich dvou. Od roku 2007 to byl Karel Chadt a po slouceni skoly a vzdélavani
dospélych do SKODA Akademie ted’ $¢fuje $kole Vasek Pospisil. Je také vyuceny

nastrojaf. Vidal jsem ho na diln€ jako zéka. Chodil do skupiny mistra Kobra.*
6. Méli jste podobné vyhody, jako maji dnesni Zaci? Tireba mésicni odmény?

»M¢gsi¢ni odmény jsme brali a byly vyplaceny plosn€. Takze nebyly zavislé na
prospéchu. Jen kdyz n€kdo udélal néjakou lumparnu, byly mu kraceny. V prvnim
ro¢niku jsme méli 30 K¢/mésic, ve druhém myslim 80 K¢ a ve tretim 150 K¢. Takze to

bylo vlastné podobné jako dnes.*
1. Platili jste néjaké Skolné nebo ucebni pomiicky?

,Skolné jsme neplatili, dali nim zdarma i ucebnice. Protoze jsme byli ve tiidé
pohromadé s internatnimi zaky, kteti méli zdarma i stravu, rodi¢e nés mistnich si
vyjednali s vedenim $koly, ze budeme mit zdarma alespoii obédy. A tak jsme na obédy

chodili zadarmo na Konvikt, dnesni ISS Na Karmeli.

8. Byli jste vazani smlouvou, Ze po ukonceni Skoly musite alespori na néjaky cas

nastoupit do §kodovky?

»Ne, Zadnou smlouvu jsme podepisovat nemuseli. Pfesto mé ale rodi¢e po vyuceni do

Skodovky nahnali.*
9. Zustal jste firmé vérny po cely Zivot?

»Mozna se budete divit, ale jsem opravdu skodovakem cely Zivot. Vlasté byl jsem. Jak
uz jsem ftekl, hned po vyuceni jsem nastoupil do nafad'ovny. Pak jsem musel Vv roce
1963 na vojnu a po vojenské sluzbe jsem se do narad’ovny opét vratil. Ud¢€lal jsem si
vecerné prumyslovku. Bylo to docela naro¢né. V prvaku nas zacinalo 30 a skoncilo nas
jen 16. Vroce 1968 jsem nastoupil na Skodovacké ucilisté jako mistr odborného
vycviku. Bral jsem tenkrat 12,50 Kés/hod. No a z ucilisté jsem také odchazel v roce

2002 do diichodu. Takze vidite, ze jsem opravdu chodici inventar.*
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10. Jak to bylo tehdy na ucilisti? Kolik produktivni prdace délali Zaci piimo pro firmu?

,, 10 je asi porad stejné. Prace pro firmu se délalo mozna o néco vice. Kromé& provozii ve
firm¢ se dé€lala prace i pro servisy. Pro n€ jsme vyrabéli naradi. Hlavné rizné stahovaky
a montazni pripravky. Nékteré znich byly velmi naro¢né na piesnost. Naptiklad

ptipravek na thlovani ojnic musel byt vyroben s ptesnosti do 0,01 mm.*
11. Jak na Skodovku vzpomindte dnes?

»Samoziejme v dobrém, i na vSechny své zaky na uciliSti. Mam dodnes seznamy vSech
zaka, kteti mi prosli rukama, 1 se znamkami, které ode m¢ dostali. Je pravda, ze nékdy
to byly nervy, ale s tim se musi vyrovnat kazdy dobry pedagog. Dodnes vedu pro zaky

uéilists krouzek kulturistiky. Schazime se dvakrat tydné v posilovnd na Astonce.“®®

8.2 Zpovéd’ pamétnika — Emil Hejl

Pan Emil Hejl, ktery je Skodovce vérny jiz od uceni, pracuje dnes jako ucitel odborného
vycviku zaka ¢tyfletého oboru Mechanik stroju a zatfizeni a oboru Provoz a ekonomika
dopravy. Narodil se 21.02.1955. Je odbornikem ve svém femesle a jsem rad, Zze mohu
byt jeho kolegou. Ptipravil jsem si pro n¢j nékolik otdzek, na které opravdu se zaujetim
odpovidal, a bylo znat, Ze vzpomina velmi rad. Dostalo se mi tak pro moji bakalaiskou

praci cennych informaci, které bych nenasel ani v archivu firmy.
1. Odkdy a Vv jakém oboru jste se na Skodoviackém ucilisti ucil?

,Odkdy si Uplné presné nepamatuji. Myslim, Ze je to rok 1970. Byl to tehdy pétilety
obor s maturitou, jak se piesné jmenoval, uz dnes vazné¢ nevim.“ A tak jsem,
se souhlasem pana Hejla, zapatral ve spisovné SOU strojirenského, kde jsou zaloZeny
vSechny karty zaka skodovackého ucilisté od roku 1958. Rok 1970 se opravdu potvrdil
a stim jsem ziskal 1 dal$i informace. Jednalo se o obor Strojni zamecnik, ktery byl

skutecné jako souvislé pétileté studium nabizen s tim, Ze Zaci tohoto oboru ziskali

8 HABAL, Bohumil. SKODA AUTO a.s. SOUs, V. Klementa 869, Mlad4 Boleslav, (dichodce),
15.9.2013,
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po tiech letech vyucni list a poté dale pokracovali ve studiu dalsi dva roky. Ziskali tak
maturitni zkousSku. ,,Dvouleté, bezprostfedné¢ navazujici studium, bylo realizovano
formou vecerniho studia, kdy jsem po vyuceni nastoupil do firmy na generalky a pfitom
jesté studoval. Jind Skola takovy obor nenabizela, a tak volba byla vcelku jasna.
Na prihlasku se tehdy uvadély dva obory a i ten druhy jsem mél do Skodovky.
Na pétilety obor jsme museli absolvovat pisemné piijimaci zkouSky z matematiky

a Ceského jazyka, uptesnuje pan Hejl.
2. Jak sloZity byl prechod ze zakladni Skoly na ucilisté?

»Vzhledem k tomu, Ze jsem navstévoval vesnickou malotiidku v Détenicich, to pro mé
trochu problém byl. Jednak jsem musel dojizdét a ve tiid€ bylo tficet zaki, na coz jsem
nebyl zvykly. Na vesnici nds bylo ve tfidé podstatné méné. Najednou jsem nemél dva
meésice prazdnin, ale jen mésic. Ten druhy jsme museli chodit na produktivni praci pro

firmu.«
3. Kde probihala teoreticka a kde prakticka vyuka?

,V dob¢ studia si to uz uplné nevybavuji, ale kdyz jsem v roce 1989 nastupoval na
ucilisté jako mistr odborného vycviku, teoretickd vyuka i vedeni Skoly byly tehdy
v soucasné budové V10 ve tifetim a ¢tvrtém patie a ve stejné budové byly i dilny.
Reditelem ugiliité byl Vaclav Kosvanec. Po roce 1989 se za¢aly budovat prostory pro
teoretickou vyuku v dnes$ni budové VI12B, kam se vedeni Skoly, myslim, stéhovalo

s nastupem do funkce nového feditele Skoly Jaromira Zehnala v roce 1992.*

4. Jak to bylo s ucebnimi pomiickami, tieba ucebnice nebo ndiadi? Museli jste si je

hradit sami, nebo je zajistila skola?

,Skodovka nam viechno zajistila. Tenkrat to bylo ale za trochu jinych podminek nez
dnes. Po ukonceni studia jsme museli ziistat pracovat ve firm¢ a upsat se na tfi roky, aby
se vynalozené¢ ndklady alesponi z malé Casti vratily. Dostavali jsme také naborovy
ptispévek. V soucasnosti je to jinak. Po ukonéeni skoly mohou jit absolventi klidné
pracovat mimo firmu i pfes to, Ze maji studium v podstat¢ zdarma a firma témef
vSechno financuje. Nejsou jiz vazéni zadnou smlouvou, ani nemuseji vracet zadné

penize, pokud odejdou po vyuceni mimo firmu. Pravdou je, ze v dnes$ni dobé si Zaci
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vazi toho, ze jim Skodovka garantuje pracovni misto a vétSina jich po ukonceni Skoly

nabidku prace vyuzije.*

5. Chodili jste na praxi piimo na pracovisté ve firmé? A jaka tam byla motivace

odvadeét co nejlepsi vysledky?

»Kromé¢ toho, ze jsme tehdy délali daleko vice produktivni prace pro firmu piimo
Vv dilnach na ucilisti, chodili jsme 1 na provozy. Motivace byla velka. Uz ve Skolnich
dilnach jsme se museli snazit. Na provozy jsme byli rozdélovani podle nasich vysledkt
a tak se kazdy snazil byt co nejlepsi, aby se dostal na prestizni provoz. Také jsme si byli
védomi toho, Ze pokud s nami budou mistfi v provozu spokojeni, budou mit zajem,
abychom tam po ukonceni studia nastoupili. Samoziejmé, stejn€ jako v soucasnosti tady
fungovala i1 finanéni motivace, protoze jsme byli hodnoceni na zdkladé¢ manualni
zruénosti, ale i prospéchu a chovani. Brali jsme mési¢ni odmény od 30 do 120 K¢s,
podle ro¢niku. Museli jsme byt co nejlepsi i proto, Ze by o nas jinak ve firm¢ neméli
zajem. Velky vliv méla také motivace z rodiny. Nebylo tolik mozZnosti jako dnes

a daleko vic jsme rodi¢im naslouchali.*
6. Méli jste v provozu svého instruktora?

,»Ano, méli, staral se o nas part’ak, ktery za to byl také odménovan. Praxe v provozech
byla a je velmi dulezitd. Bylo v z4jmu kazdého partdka, aby si vychoval budouciho

kolegu co nejlépe.*
7. Daji se srovnat poZadavky na manudlni zrucnost Zakii dnes a tehdy?

,»Mozna to ted’ bude vypadat, Ze se vychloubam, ale v dob&é mého studia (1970-1975) na
nas byly kladeny daleko vyS$i pozadavky. Ocekavalo se, Ze dokazeme odvadét
produktivni praci jak v dilnach Skoly, tak na provozech na daleko vyS$si urovni nez je
tomu dnes. Museli jsme byt daleko zodpoveédnéjsi a rozhodné i Sikovnéjsi, abychom to
zvladli. Produktivni prace pro firmu byla sloZitéjsi neZ dnes. Souviselo to velmi uzce
i s vychovou v rodin€. Museli jsme, jak se fika, makat. Nechci soucasné zaky uciliste,
se kterymi pracuji, podcenovat. Je to samoziejm¢ individudlni, ale je to Uplné€ jina,
pocitaci vychovavana generace, kterou rodice pfili§ nevedou k manudlni praci. Kazdy
chce dnes mit minimalné maturitu a femesla jsou velmi opomijena a podcefiovana.

VSsichni vime, Ze to je Skoda.*
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8. A co volnocasové aktivity Zakii v sedmdesdtych letech a dnes?

,»10 je asi podobné. Moznosti jsme m¢li i tehdy. Dnes nase Skola nabizi samoziejmé
daleko vétsi Skalu volnocasovych aktivit, které zaci mohou vyuzivat. My jsme méli
naptiklad motokrouzek, kde si zaci stavéli svoji vlastni motokaru, s kterou pak jezdili
po okresnich zdvodech. Schazeli se tak jednou az dvakrat tydné. Dnes si nasi Zaci stavi

vlastni auto, ke kterému si vypracovali studii.*

9. Jak to fungovalo mezi mistry odborného vycviku na ucilisti? Byla to dobrd parta?

»Pokud to mohu posoudit, vzpomindm si, ze v dobé mého uceni byla mezi mistry
odborného vycviku velka rivalita. O n&jaké dobré parté se nedd moc mluvit. Slo
0 prestiz. Byli to soupeti, mnoho nespolupracovali a nevyhovéli si. Skoro bych fekl, ze
to byla rivalita jako ve sportu. Jsem velmi rad, Ze tomu dnes tak neni a da se fici, Ze

parta jsme.*
10. Jesté posledni otizka. Je firma Skoda srdeéni zdleSitosti?

,UrcCité je. Po zakladni Skole jsem nastoupil do Skodovky na ucilisté, a kdyZ nepocitam

o o 89
vojnu, jsem ji vérny dodnes.*

8.3 Zpovéd’ pamétnika — Ing. Vaclav Pospisil, soucasny Feditel SKODA AUTO a.s.

Stiedniho odborného ucilisté strojirenského

O zavzpominani na doby ddvno minulé jsem poZadal i pana Vaclava Pospisila, kterého
st velmi vaZzim, protoZze na Skodovackém uciliSti nejen zacinal, ale velkou mérou se
zaslouzil o jeho rozvoj a v soucasné dob¢ je feditelem této Skoly. Jako zastupce feditele

pro odborny vycvik mé v roce 1999 pfijimal na pozici mistra odborného vycviku.
1. Odkdy a v jakém oboru jste se ucil a proé jste se tak rozhodl?

,»Na ucilisté jsem nastoupil 01.09.1966 do tiiletého u¢ebniho oboru nastrojai. Uciliste

Skoda, tehdy AZNP, jsem volil, protoZe tam pracoval mij otec a obor nastrojai mi

89 HEJL, Emil. $SKODA AUTO a.s. SOUs, V. Klementa 869, Mlada Boleslav, 18.9.2013.
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doporucil kamarad, ktery se v tom oboru na ucilisti také ucil. Dokazal m¢ presvédéit

0 tom, Ze je to zajimava prace.*
2. Jak sloZity byl prechod ze zdakladni Skoly na udilisté?

»Prechod ze zakladni Skoly byl celkem jednoduchy. Teoretickd vyuka mi ned¢lala
problémy a odborny vycvik m¢ bavil. Problémem bylo snad jen v€asné vstavani v dobg,
kdy jsme meéli odborny vycvik a v 1été jsme neméli klasické prazdniny, ale jen

dovolenou.*
3. Kde probihala teoreticka vyuka a kde odborny vycvik?

,Kdyz jsem vroce 1966 zalinal, tak teoreticka vyuka (ucebny) byla mimo firmu.
Myslim, ze nékde na Komenského ndmésti. Dilny pro odborny vycvik byly ve firme

u 1. brany v prostorach dneiniho SKODA AUTO Muzea.“

4. Ve kterém rocniku jste zacali chodit na praxi piimo do provozit firmy a jak jste

prdci zvladali?

»Prvni a druhy ro¢nik se odborny vycvik odehraval v dilnach ucilisté. Cely tieti roénik

jsme byli rozdéleni na provozni pracovisté.*
5. Dal byste dohromady vSechny ieditele, kteii se na ucilisti vystiidali?

»Myslim, ze ano. Kdyz jsem se ucil, byl feditelem Miroslav Kapal, v roce 1968
nastoupil do této funkce Ing. Jifi Tezour, ktery byl feditelem az do roku 1987. Po ném
nasledovalo kratké plisobeni nékolika feditelli, Vaclava Odnohy, Véclava Ko§vance
a Ing. Jaroslava Koloce. Od ledna 1992 aZ do ¢ervna 2007 byl feditelem Ing. Jaromir
Zehnal. Pravé posledné jmenovany feditel ma velkou zasluhu na vzniku prvniho
soukromého ugiliité v Ceské republice v roce 1991, kdy se Skoda Auto stala soudasti
koncernu Volkswagen, a na jeho modernizaci. Od roku 2007 do konce ¢ervna 2013 byl
feditelem doc. Mgr. Ing. Karel Chadt, CSc. Nyni, jak uZ jste uvedl, plisobim ve funkci
feditele ja. Lehce si mizete spocitat, ze pokud jsem nastoupil do oboru nastrojat v roce
1966, ro¢nik mého narozeni je 1951. Je tedy jasné, ze se nebudu snazit predstihnout

nekteré své predchiidce v délce plisobeni na pozici feditele.*
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6. Méli jste podobné vyhody, jaké maji dnesni Zaci? Tieba mésic¢ni odmény?

,»Nekteré vyhody jsme samoziejm¢ méli uz tehdy. Mésicni odmény jsme pobirali.
Myslim, ze tenkrat to byla zhruba tietina platu zaméstnance, ale pfesnou Castku si

opravdu nepamatuji.*
7. Platili jste néjaké Skolné nebo ucebni pomiicky?

»Skolné jsme neplatili, stejné¢ jako soucasni zéaci. Dostavali jsme zdarma i1 ucebnice

a pracovni odév.*

8. Byli jste vazani smlouvou, Ze po ukonceni Skoly musite alespori na néjaky cas

nastoupit do Skodovky?

,»V prubéhu tietiho ro¢niku jsme podepisovali pracovni smlouvu s nastupem k 01.07. po

vyuéeni. Zaky jsme byli jen do 30.06.
9. Zustal jste firmé vérny po cely Zivot. MitZete nam popsat svoji kariéru ve Skodovce?

,»V ucilisti jsem se vyucil v letech 1966 az 1969. Od 01.07.1969 pracuji ve Skodovce.
Zacinal jsem v nafad'ovné a veCern¢ studoval primyslovku. Pak jsem nastoupil na
ucilisté jako mistr odborného vycviku. Jak se tika, ¢lovek se uci cely zivot, a tak jsem se
rozhodl vystudovat Technickou univerzitu v Liberci. Protoze jsem pracoval s zaky,
musel jsem mit 1 pedagogické vzdélani. Dalsi, jak se tika, Staci byla pozice skupinového
mistra odborného vycviku. Pak jsem mnoho let pasobil ve funkci zastupce feditele pro
odborny vycvik. Od cervence 2013 jsem feditelem SOUs. Jak vidite, na ucilisti jsem
nechal kus zivota a jak 0 mné néekteti s oblibou fikaji, jsem chodici inventaf. Vlastné
maji pravdu. 30. cervna 2014 to bude uz 45 let, co jsem Skodovakem. Jsem rad, ze 1 ja
jsem mohl ptispét jako pedagogicky pracovnik K vychové mladé generace skodovaku.
Dnes mam velkou radost z prace, kdyz pfi rozhovorech tfeba se zaméstnanci nafad’ovny
Cerstvy absolvent ucilisté pred 45 lety zaCinal. T&Si mé 1 zjiSténi, Ze se nasi absolventi
dovedou prosadit na manazerskych pozicich. V obou ptipadech jsem na n¢ i nalezité

pysny.*
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10. Jaké Sance maji dnesni Zdci?

,Firma ma uréité velkou perspektivu a zaznamenava nebyvaly rozvoj. Podle ristové
strategie by vroce 2018 méla vyrabét jeden a pil milionu vozi, coz je téméf
desetinasobek toho, co se vyrabélo pied vstupem do koncernu Volkswagen. Myslim si
tedy, ze nasi budouci absolventi nemusi mit strach o praci. Jak se tikd, na startovni ¢are
jsou na tom v§ichni stejné. Zalezi jen na nich, jak se chopi pfilezitosti. Sance maji
vSichni. Je tfeba, aby si zaci uvédomili, ze je dnes nutnosti se neustale vzdé¢lavat.
Spole¢nost SKODA AUTO a.s. jim to umoziiuje. Jak vSichni vime, jsme obklopeni
stale modernéjSimi technologiemi. Pokud chcete v Zivoté né¢eho dosdhnout, musite je

zvladnout. Pfeji vSem naSim zaktim, aby se jim to, i s nasi pomoci, dafilo.*
11. Jak to tehdy bylo na ucilisti? Kolik produktivni prace délali Zaci piimo pro firmu?

,Zaci tietich roénikt pracovali ¢tyfi dny v tydnu na provoznich pracovistich. Zaci
druhych a nékdy i1 prvnich ro¢nikd méli tyden Skolu a tyden dilny, pracovali tedy
minimalné¢ z50 % na zakazkich pro firmu. Vyrabéli jsme naptiklad pfipravky na
kontrolu ojnic, malé raznice. U¢ili§t€ zaméstnavalo pracovnika v délnické profesi, ktery

délal na soufadnicové vyvrtavacce narocné a piesné operace.*
12. Jak vas tenkrdat motivovali k podavani co nejlepsich vykonii?

»Absolventi, ktefi slozili zévérecnou zkousku s vyznamenanim, byli po vyuceni

zatfidéni do tarifni stupnice vyssi o jeden stupenl neZ ostatni a ve tfetim ro¢niku si podle

vykonu na pracovisti vydélali vice.«%

% pOSPISIL, Vaclav. SKODA AUTO a.s. SOUs, V. Klementa 869, Mlad4 Boleslav, 2.10.2013.
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9 Zavér

Myslim si, Ze cil bakalaiské prace byl naplnén a z dochovanych materiala, které bylo
velmi obtizné dohledat, se podaiilo zmapovat ucelenou historii SKODA AUTO a.s.
Stfedniho odborného ucilisté strojirenského v Mladé Boleslavi. Bakalafskd prace
zaroveli znovu otevird otazku, kam se bude ubirat odborné vzdélavani v Ceské
republice. Je tfeba, aby i1 dalsi Skoly a firmy zacaly problém s nedostatkem Sikovnych
femeslniki na pracovnim trhu fesit a piipravily v budoucnu zakiim takové podminky,

aby zajem o odborné vzdélavani vzrostl.
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