Univerzita Karlova v Praze

Filozoficka fakulta

Diplomova préace

2014 Bdlarcela Cerna



Univerzita Karlova v Praze

Filozoficka fakulta

Ustav hospoddskych a socialnich djin

Diplomova prace

Marcela Cerna

Komise pro kanalisovanitek Vitavy a Labe vCechach
1896 — 1931

The Commission for making the river Vitava and theriver Labe
in Bohemia navigable 1896 — 1931

2014 Prof. PhDr. Ivan Jakubec, CSc.



»~Rada bych patkovala vedoucimu své diplomové prace prof. Ivarkubeovi za odborné
vedeni, podétné pipominky a upozoemi nasadu zajimavych pramért



» Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci vypracovalansatat@#, Ze jsemr/adre citovala
vSechny pouzité prameny a literaturu a Ze préace ylaebvyuzita vramci jiného
vysokoskolského studiak ziskani jiného nebo stejného titulu.

V Praze dne ..........

(podpis)



Abstrakt

Komise pro kanalisovariek Vitavy a Labe \Cechach bylaifzena v roce 1896 na zékéad
vynosu ministerstva vnitra jakozto prvni vodohosjiekly (rad, jenz se # soustavs
zabyvat problematikou splagvani ¢eskychiek kanalizani metodou. \Kele Kanalisani
komise stal mistodrzici kralovstéieského, jemuz podléhallenové statni a zemské kurie.
Vykonnou slozku tvtila Ustedni kanceld sestavajici z technického a administrativniho
odckleni. Financovani jeflinnosti zaji¥oval ze dvouittin rakousky statjétina byla hrazena
z teské zemské pokladny. Po vzniku samostagskoslovenské republiky doslo k rozpumt
obou kurii a Komise byla péidzena ministerstvu ¥ejnych praci. Jejim vedenim byl pden
prezident zemské spravy politické. Obdispbnosti Kanalismi komise se postupem doby
rozsfil z pavodns swieného Ukolu kanalizovat Vitavu a Labe v Useku Prahdsti nad
Labem také na splagni Vitavy v obvodu Prahy, adaptaci holeSovickéhistpvu v Praze na
moderni obchodniifstav a na vypracovani studii na vyuziti vodnidhvéetrg zhotoveni
projekii na vystavbu rentabilnich vodnich elektraren. Kisa&hi komise zanikla v roce 1931
v souvislosti s vydanim zakona o statnim fondu gptavreni ek, vybudovani fistava,

vystavbu udolnichighrad a pro vyuZzitkovani vodnich sil.

Abstract

The Commission for making the river Vitava and thver Labe in Bohemia navigable was
founded in 1896 on the basis of a decree of theistmnof interior as the first water

management office to be systematically engaged akimg Czech rivers navigable by the
canalization method. The Commission was headedhbyvice-regent of the Kingdom of

Bohemia to whom the members of state’s and countcyria were subordinate. The
executive section was represented by the centfadepfcomposed of the technical and
administrative departments. Its activities wereafficed by two thirds by the Austrian state,
one third was paid from the Czech country’s treaséfter the establishment of the

independent Czechoslovak republic, both curias wiessolved and the Commission was put
under the control of the ministry of public workBhe president of the country’s political

administration was appointed as the head of the ralesion. The competence of the
Commission was step by step extended from theallyitentrusted task of making the river
Vltava and the river Labe in the division Pragudsti nad Labem navigable also to making
the river Vitava in Prague navigable as well aghi adaptation of the HoleSovice port in

Prague to a modern trade port and to drawing ugieglon the utilization of water energy,



including designing projects of profitable waterwms stations. The Commission was
abolished in 1931 in connection with the issuehef &ct on the state fund for making rivers

navigable, building ports, constructing valley daansl utilizing water energy.
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Uvod

Volba tématu pfedkladané diplomové prace vzeSla z mého érdnpojednat o vyzrimé
instituci pisobici na naSem uUzemi, ktera se zroditasech rakousko-uherské monarchie, ve
svecinnosti pokrgovala i v obdobi prvni republiky a vysledky jej@pe maji natolik trvalou
hodnotu, Ze i s odstupentkolika desitek let stale slouzi svémivpdnimu @elu. Takovouto
instituci jsem v souladu se svoji specializaci maspodéské djiny nalezla v Komisi pro
kanalisovanfek Vltavy a Labe Wechach, jeZ vznikla v roce 1896 na zakleszhodnuti c. k.
ministerstva vnitra a jejimz hlavnim dkolem bylolasmit vystavbou soustavy zdymadel
vitavsko-labskou vodni cestu mezi Prahou a Ustird habem, a fispst tak k rozvoji
nékladni lodni dopravy,iezité sloZzky narodniho hospaddvi.

V Gvodni¢asti své diplomové prace bych se radacstfizminila o charakteru vodni
dopravy vCechéach v obdobiipdchazejicim vzniku Kanaligai komise, a to se zvlastnim
zietelem k vyvoji opdeni na zlepSeni splavnostiskychiek. RovigZ si zde polozim otazku,
jaké byly okolnosti #izeni prvniho tadu u nés, jenz sedrsoustavi zabyvat problematikou
zesplaviini Vitavy a Labe, a kdo byl autorem prvotnich @l&a jeho provedeni.

Druha kapitola jiz bude ptvénovana institucionalnimu vyvoji Kanali&si komise
pocinaje jejim zaloZzenim v roce 1896Giep zasadni transformaci odehravajici se na pozadi
vzniku samostatnéhgeskoslovenského statu az po jeji zanik v souvistogydanim zakona
¢. 50/1931 Sb. z. a n., o statnim fondu pro spaviiek, vybudovani fistavi, vystavbu
Gdolnich pehrad a pro vyuZzitkovani vodnich sil. Pozornostébadngiena na organizai
strukturu Kanaliséni komise ¥etre jejiho personélniho obsazeni isazem na osobnost
piedsedy, jimZ byl z titulu své funkce mistodrZicél&wstvi Ceského, po konstituovani
Ceskoslovenské republiky pak prezident zemské sppéiitické.

Objektem mého z4jmu budou takechanismy jejiho fungovani @galevsim analyza
¢innosti Komise v jednotlivych letech jeji existenZwlad se zastavim u zajimavych udalosti
spojenych s Kanaligai komisi, které dokladaji mimo jiné jeji celospmasky vyznam,
nagiklad udleni nejvySsSiho oceni na s¥tové vysta¥ v Pd&izi v roce 190X opakované
navstvy cisde FrantiSka Josefa I. na stavbach Kanatiskomisi projektovanych dzenych.
Nepominu ani dlezité mezniky, znamenajici postupné rima&ni kompetenci Komise.

Na zaklad archivnich pramehn piedevSim fedni korespondence, se pokusim
rekonstruovat slozita jednani, ktera probihatzegkoslovensku 20. let ohleglkonstituovani
ustedniho vodohospodského diadu, v Rmz by se sjednotilginnosti provozované doposud
nékolika na sob nezavislymi institucemi. V neposledfsidt zodpovim otazku, jaky byl dalSi
osud orgén Kanalis&ni komise bezprostdre po jejim oficialnim zaniku.
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Zawretna kapitola se za#hi na konkrétni vodni stavby, na jejichz vzniku se
Kanalis&ni komise pipravou projeki a administrativnim a fingmim fizenim jejich
realizace podilela. iBdevSim fijjde o charakteristiku viltavskych a labskych zdynhade
budovanych na vodni césinezi Prahou a Ustim nad Labem, dal3i subkapitaky pudou
vénovany stavbam spléujicim Vitavu v obvodu rsta Prahy, festavié holeSovického
ochranného fistavu na fistav obchodni a zpracovani studii na vyuZziti vodns$il i
jednotlivych zdymadlech éetné zhotoveni projeki na vystavbu hydroelektraren ve
vytipovanych, potenciathrentabilnich lokalitach.

Predmétem meého vyzkumu bude také otdzka, zda se pohlatemesovanych instituci
na zvolenou metodu splaum paténich ¢ceskychiek v piibéhu ¢asu nezrnil a jaky byl
nazor zastupc némeckého obyvatelstva na kanaliméa prace zasahujici do jimigt&inow
obyvaného uzemi. V ramci posledni kapitoly budenédwvzodpo¥zena kléova otazka, jakym
zpisobem se vystavba soustavy zdymadel projevila enobjnakladni lodni dopravy na
kanalizovanych tocich. Soasré bude provedena analyza skladby exportovaného a
importovaného zbozi vipdvaléném i mezivaleném obdobi. Zminim se také o vyznamu
vodni dopravy v porovnani s jinymi formamigpravy nakladu, tedy s Zelezni, potazmo
silni¢ni dopravou.

Vyustnim diplomové prace by &o byt rozeSeni otazky, zda Kanalisd komise
v ¢ase, ktery byl jejimusobeni vynifen, dokazala naplnit své&yodni poslani a zda byla
schopna reagovat i na nové ukoly, ktetédoni byly v pibéhu jeji ptaticetileté existence
kladeny.

Problematika splaiovani ¢eskych tek je v dosavadni literate, zvIas¢ soudobé,
reflektovana jen ve velmi omezenéreyimonografie, které by se tykaly orgarizino vyvoje
ac¢innosti instituci, jejichZ poslanim byla Upraseskychiek (mimo Komise pro kanalisovani
fek Vitavy a Labe Cechach téZ pozfl vzniklé Reditelstvi pro stavbu vodnich cest a
Zemska komise pro Upraviiek vCechéch) neexistuji ibec. Z vyznamnych studii,
vénovanych podobné tematice, Ize jmenovat praci Ivdaleubce o vodocestném zakonu
z roku 1901, ktery vymezil program spi@wacich praci na vybranyadtiSskychiekach,ci
studii Jana Hajka zaftenou na splatovaniceskychiek v 17. a 18. stoleti. &5i mnoZzstvi
titult je pak vyhrazeno dodnes aktualnimu projektu na dgléani vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe, ktery m& i vlastni webové strankyjimy lodni dopravy z pohledu technika pak
poskytuji dila Miroslava HubertaVzhledem kiasovému i tematickému z&eni me

diplomové prace vSak byly rozhodujicim zdrojem infaci pro jeji vypracovaniipdevsim



archivni materialy ulozené v Narodnim archivu, wriozpravy Kanaliséni komise, starsi
monografie a odborny dobovy tisk.

V Néarodnim archivu je deponovan obsahly fond o 28r/ nesouci nazev Komise pro
kanalizovaniek Vitavy a Labe, jehoZ podstatnéaést sice tvti idaje technického charakteru
véetns vykredi jednotlivych vodnich &, presto se zde nachazidkolik kartoni naplrénych
poznatky vyuZitelnymi pro historickyfistup k tématu. Fond je t&nhz 96% zpracovan a
sklada se zefit hlavnich ¢asti. Prvni obsahuje vSeobecni@dpisy a informace vedeni a
piedevsim dokumentaci spjatou s vystavbou zdymadetrise od Prahy a se zaj&tim
splavréni Vitavy uvnif Prahy ¥etné vybudovani holeSovickéhoriptavu, nechybi zde ani
pozdjsSi plany vodniho dila $kov. Druhacast zahrnuje tiskoviny, usneseni a zpravy
Kanalis&ni komise, posledni oddil je pakdlgnén osobnim spisn zangstnané Komise.Za
zasadni povazuji zejména protokoly o &dlch Komise a bohatoui@€dni korespondenci.
Okrajow jsemcerpala roviz z Archivu Narodniho technického muzea, kde jsmusgediny
osobni fondy vyznamnych techiiik

St¢Zejni zdroj poznaniipdstavovaly vyréni zpravy, zachycujici organiaa vyvoj i
¢innost Kanaliséni komise, které byly s velkou flevosti sestavovany kazdana od jejiho
vzniku do roku 1909. Vyzrgavaly se jednotnou strukturou, jeZ byla mimo obéenévodu a
chronologického fehledu nejpodstagisich udalosti uplynulého roku tkena kapitolami
pojednavajicimi o fipravnych technickych pracich, vypracovani prajeitzadani staveb,
Giednich rozhodnutich a &dnich, vykupu pozentka vodnich prav, provédi a postupu
staveb a pouzivani hotovych zdymadel. Vérakazdé zpravy nechyly informace tykajici
se spravy peiz a osobnich zalezitostieni a zangstnané Komise.

Nasledujici vyreni zprava vysla paileté odmice az v roce 1913 a zahrnovala obdobi
let 1910 — 1912. Posledni zprava, caneana vzhledem ke svému vydani iilgzitosti 30.
vyro¢i zalozeni Kanaligai komise jako jubilejni, pak spiSe zkratkévé bez respektovani
ustalené struktury, opakujici se tegchozich vyrénich zprav, shrnovala udalosti let 1913 —
1926. V poslednich i letech existence Komise jiz vyoi zpravy vydavany nebyly, coz
znaneé zt¢zovalo studium okolnosti jejiho zaniku.

Z oblasti vydanych pramérjsem dale vyuzivala #ni zakori a vyhlaSek, plavebni a
statistickéro¢enky, stenografické protokoly apod. Jako unikatiioginformaci poskytujici
osobni pohled nainnost Kanaliséni komise i gkolika dalSich véejnych instituci, ktera by
byla jinak znama jen z oficialnich pramignmi poslouzil editorsky pfin Michaely
Havelkové a Jana Hozaka, ktese rozhodli ipomenout 150. vyr&@ narozeni fedniho

¢eského vodohospotia Emila Zimmlera ppadajici na rok 2013 publikovanim jeho p#im
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Zimmlerovy vzpominky jsou ratenény do deviti dih mapujicich jeho &stvi, studia a
posléze praci viznych Gadech, icemz Sesty dil je zaswen autorov étyrletému hisobeni
v Kanalis&ni komisi. Zimmler svoji autobiografii v roce 193@noval Technickému muzeu
v nadtji, Ze se jeho pa#ti v budoucnosti stanou uztteym dokumentem pro poznandjic
ceskoslovenské inZenyrské prace.

Za Klicovy informani zdroj ztad monografii mohu ozté praci ¢lena Komise
Antonina Klira z roku 1908, &novanou stavbam projektovanym v prvnich jedendtach
existence Komise, kterd mi poskytla zakladni vhiba problematiky kanalizovaniek.
Dulezité misto v souboru prostudované literatury akaujroviéz monografie Theodora
Zakavce vydana v roce 1934, jeZ byla 2asma vodnim diim, kter4 na zakladprojektu
Kanalis&ni komise realizovalo stavebni podnikatelstvi ¥djia Lanny, a naysi publikace
Josefa Podzimka ze 70. let, popisujici tehdejSistohickou podobu dolnovitavskych a
dolnolabskych zdymadel.

SttZejni pramen pro ziskani informaci diggaw projekti a nasledné vystagb
jednotlivych vodnich & tvorily dobové ¢lanky, uvéejnované pravidelty v odbornych
casopisech, iedevSim v Technickém obzoru, pro oblast hydroede&ir pak v
Elektrotechnickém obzoru. Autoryippsvka byli vétSinou techniti Grednici Komise, z nichz
nejpilngjSim byl Vigzslav Pavlousek, jenz na strankach Technického rabzpozdiji
piejmenovaného n& asopis ¢eskoslovenskych inzenyrTechnicky obzor, publikoval po
celou dobu svého miniédre dlouhého fisobeni ve sluzbach Kanaksa komise, trvajiciho
pres fticet let,fadu odbornych studii.

Za uzit&éného pomocnika pro vytyeni gedstavy o rozsahu starSi literarni produkce
zantiené na obor @in vodni dopravy a vodniho hospdd#vi Ize povazovat praci z roku
1964, vydanou vramciady Rozpravy Narodniho technického muzea, neso@aziewn
Bibliografie c&jin ¢sl. vodni dopravy a vodniho hospostai.

Pfi zpracovavani diplomové prace byla domingntaplikovana pima metoda
v kombinaci s metodou induktivni, a to za vyuzitiaghronniho fistupu. Vzhledem
k charakteru prace fipasejici pispivek k hospodigkym djinam, nebylo mozno opominout
kvantitativni metody a s ohledem na vyznatirquiniho prosedi byly aplikovany rovéz

prvky metody geografické.
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1. Nastin vyvoje vodni dopravy a splaitovacich praci naéeskych

rekach

Tradice vyuZivani firozenych vodnich tak zejména Vlitavy, Labe ackterych jejich
piitokd, pro gepravu osob a materialu, respektive zbozi, sahaadweho peatku osidleni
¢eskych zemi. V gibéhu nami sledovaného obdobi se vodni doprava&eskychiekach
realizovala podobhjako v uplynulych staletich prastdnictvim voié a lodi. Voroplavba se
primarre  vyuZivala Kk transportu tdvni hmoty z hlubokych jiheeskych, pedevsim
Sumavskych les do Prahy a odtud dale do Saskiana sever Nmecka. Devo bylo
piepravovano svazané do uprz nichZz se spojenim az osmi kKugytvorily tzv. prameny,
které se po proudu Vlitavy plavily samotizi, pgetyly taZzeny viénymi parniky. Nesjizdné
Useky se fekonavaly po sousi. Po dopluti na mistéeni byly vory rozebrany narelvo,
piipadré se uvazaly néece u Cisaké louky na Smichay kde ¢ekaly na své dalSi vyuziti.
Kromé dieva mohly nést také jiny naklad — pouZzivaly sefikégod pro transport sol€i
jihoceské tuhy. Specialnim druhem voroplavby byl@ppava Zivych ryb v plovoucich
direvenych nadrzich zvanych haity,

Lodni dopravu Ize roztit na nakladni a osobni, ktera vSaklanjen lokalni vyznam a
vyuZivala se fedevsim k rekrég@im (Eelim. Prvni vyletni parnik vyplul po Vitévz Prahy
do Sg&chovic v srpnu 1865, nesl nazev Praha a jeho vmboyla spolénost Ruston a spol.
Prazska spotamost pro paroplavbu ngece Vitag, ktera vyletni plavbu provozovala, brzy
obohatila svj lodni park o dalSi parniky, z nichz nejvystaim byl salonni velkokapacitni
parnik FrantiSek Josef ., jenZ mohl pojmout az 868¢ujicich. V roce 1895 se paroplavebni
spolenost fejmenovala na PraZzskou spsiest pro paroplavbu na Vitaa Labi vCechach
a svoji¢innost roz§ila i na organizovani vyletnich plaveb po Labiogadk po proudueky
pies MeEInik do Henska, tak proti proudu Labe do Jaipen

Rozvoj nékladniticni dopravy Gzce souvisel s vyvojem Zelémiiinfrastruktury
v ramci Habsburské monarchie. ZamySlengppav mezi Vitavou a Dunajem byl nahrazen
ziizenim prvni viejné korsprezné drahy v Evrapspojujici Gmunden v rakouské Solné
komare s jih@eskymi Buajovicemi, odkud byl naklad vitavskou vodni cestoansportovan
do centraCech, gipadré dale do #meckych zemi. Kombinovany #gob gepravy
vyuzivajici Zeleznici iteku rovnocen& vsak po roce 1874ipvazil ve prosgch Zeleznini
dopravy, ktera se ukazala byt pro dalkovy transpbazi vhodgjSi. Nakladni lodni doprava

na Vitak se udrZzela igedevSim v oblasti igpravy stavebniho materialu. Labe
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zprostedkovavalo obchodni kontakt 8meckymi zermdmi, odkud se dovézela Siroka Skéla
vyrobki, ceské zer se naopak zagrovaly pgredevsim na export uhli.

Lod¢ se vyrakly puvodne celé ze teva, pozdji se gesSlo na smiSenou konstrukci,
kde dewné Zistalo pouze dno a zbytek tWo Zelezo. Vyvrcholenim Ustupuela pak byla
vyroba celokovovych lodi. Nakladni 1®de po proudiieky plavily steji jako vory samotizi,
pii spravném proughi Vétru je mohly urychlovat napnuté plachty. Proti pfaubyly lock,
vétSinou jiz prazdné, vieny kaiskymi, gipadré volskymi sgezenimi po potahové stezce.
Od 70. let 19. stoleti se na Labtata rozSiovat tzv.irettzova remorkaz, jejiz princip spioal
v ukotveni specidkh konstruovaného parniho remorkeéru ez volné poloZzeny naicnim
dre, po rtmz se vléna lal’ nasledovana az deseti nakladnéminy posouvala proti proudu
feky. Retszova plavba byla posléze nahrazena samohybnymiikyarrkteré mohly
prepravovany naklad pojmoutimo do svého trupt.

Rozvoj vodni dopravy Sel odedavna ruku v ruce $lproatikou splafovanitek. Az
do 18. stoleti, kdy se pozvolnac¢ato s budovanim plavebnich komor, &paly hlavni
splaviovaci prace ve dvou typedmnosti. Pro zajighi splavnosticeskychiek po proudu
bylo nezbytné pravidetncistit, ptipadré prohlubovat korytarek, a odstr@ovat girozené
(stromy, kameny, skély) i uéé (jezy a mlyny) pekazky z jejichiecisté. Za tim &elem se
krom¢ zakladnich pracovnich nastiojtypu Zeleznych pék, kamenickych kladisi
jednoduchych j&bi pouzival také gelny prach, pomocidnoz se odselovaly napiklad
vycnivajici skaly. Splawni ek proti proudu vyzadovalotizeni a néaslednou udrzbu
musely byt prolomeny do skalniho masivu a pokudtannebylo mozné, pak byla stezka
vedena po i&veném chodniku obepinajicim skalisko.

Souasre se zptichodiovanim pirozenych vodnich tak se jiz od sedowku
uvazovalo o propojeni vybranyébk untlymi kanaly, nicméa Zadny z navrzenych projekt
se neddkal realizace. NejstarSi tradiciéla mySlenka spojeni Vitavy s Dunajem, jez se
poprvé objevila za vladgeského krale &mského cisa Karla IV. kolem poloviny 14.
stoleti. Karel IV. byl vibec naSim prvnim panovnikem, ktery se sfdaanim ceskychiek
zatal systematiteji zabyvat. Zahdjil regukai prace na vodnich tocich, odsimaani gekazek
v FeCisti veetrg pevnych je#t a vystavbu nejméndvacet lokd Sirokych propusti ifp kazdém
ponechaném jezu. V roce 1340 také zaved! orgdseimych zemskych mlyRg jejichZz

ukolem bylo dohlizet na vodni stavby a dbat na Hodini gedpisi s nimi souvisejicich.

! Bor, Michael, Vodni doprava, in: Jilek, Frantig&ekol., Studie o technicedeskych zemich 1800 — 1918 IV.,
Praha 1986, s. 338 — 359.
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Spory tykajici se vodohospadéych a lodnickych zalezitosti pak od roku 13d8il odborny
mlynérsky soud.

Na aktivity Karla IV. navazal v 16. stoleti cfskerdinand |. Habsbursky, z jehoz
rozkazu byl upraven a potahovou stezkou igratok Vitavy mezi Bugovicemi a Prahou. Za
vlady Maxmilidna Il. i Rudolfa Il. nebyla udrbvitavské vodni cesty&ovana dostatea
pozornost, préez za&ala plavba v uvedeném Useku stagnovat. Prvni pmo%i/. stoleti se
nesla ve znameni nerealizovanych plgmag. Albrecht z ValdStejna neskrommavrhl
splavnit Vitavu i Labe a pokusil se o znovukigkeni idey propojeni obotek s Dunajem) a
jednorazovych akci (kup odkoupeni dvou labskych jeod Polyxeny Lobkovicové, které
mély byt za &elem lépe pichodné plavby odstrany).

K vyraznému oziveni zajmu o splawani ¢eskychiek doslo kolem poloviny 17.
stoleti pod vlivem merkantilismu. Nesmazatelnou pstopo sob zanechal opat
premonstratského klastera na StrahéirySpin Fuk, ktery ziskal kratce po svém zvoleni
v roce 1640 cigaké privilegium na uspla¥ni stedniho toku Vlitavy, v jehoZz ramci se mu
poddilo splavnit také vyhlaSené nebezpé misto nad Prahou — Svatojanské proudy. Ve
stejné dob jako Fuk se otazkou splavnosti Vitavy zabyval taki®ornik na stavbu pevnosti
ing. Cyril Geer, jenZ se vSak zéafih na oblast dolniho toku Vltavy, tj. na Usek mzahou a
astim Vlitavy do Labe u Binika. Zde se nemusel potykat s tolikérgdnimi grekdzkami jako
opat Fuk na sedni Vitaw, zato bylo zapdebi vyeSit viCisteni toku od pekazek urdlych.
Dokladem efektivity Geerovych spl@avacich praci ze byt i skutgnost, Ze Svédové na
konci ficetileté valky Udaja znanou ¢ast své kiisti vyvezli praw vodni cestou. K roku
1651 je zase doloZzendimé lodni spojeni Praha — Hamburk. V nasledujicitnspoleti se
statni moc od uprav vodnich tok velkécasti odklonila, v dsledkucehoz se jiz zespla¥né
feky za&aly opstn¢ zanaSet nejznejSimi prekdzkami, které do koryta naplavovaly f&fad
pravidelré se opakujici povodn

Novy impuls pro rozvoj vodnich cestfipeslo az uvaleni vysokého cla nél s
z Bavorska a Saska a p@&i Uplny zakaz dovozu cizi soli négomu 17. a 18. stoleiCeské
zent se tak musely spolehnout na import t3k& soli z Gmundenu, coz podnitilo zajem o
regulaci zejména Vitavy a ke slovu po delSi &olpst priSel i projekt vitavsko-dunajského
praplavu. Zmignymi splaviovacimi pracemi se v této dobhabyvali kupikladu cis#ésky rada
Linhart Schlosslangeti lotrinsky duchovni Lothar Vogemonte. Oba dva v$akselicelit
mnozicim se namitkam ze strany ady plavebnich Upraveskychiek, ktgi se obavali
mimo jiné ¢etrgjSich zaplav, ruseni j&éza mlyni, kadceni starych hramich stront stojicich

v cest potahové stezceéi poklesu vynod silnicnich myt a trzeb zajezdnich hostinc
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v disledku omezeni povrchové dopravy ve peabpdopravy vodni. Stoupenci splewani
oponovali, Zze vlivem regulace vodnich tokovodni naopak ubude, a Ze mlgn&tesi
piijdou o své Zivobyti, budou odSkatin. Vynosy keem p@i cestach pak budou nahrazeny
trzbami pobeznich hosting, z jejichZz pokladen #y byt dle nazoruasti znalé odvadny
poplatky, zajigujici pokryti naklaé na udrzovani splavnogtk ?

Samostatnou kapitolu t¥io problematika splawmi Vitavy na Uzemi krélovského
hlavniho n¢sta Prahy, kde byla lodni doprava znentménexistenci ¢kolika pevnych jed.
Prvnimi navrhy na uspla¥ni prazské Vitavy séesky zemsky sfm zabyval na felomu 16.

a 17. stoleti. Konkrétni obrysy vSak ziskal az gkbprof. Hergeta z roku 1778, jenZ planoval
rozSftit Rudolfovu Stolu, prochazejici jiz od 80. let 1€oleti pod Letenskym kopcem, na
praplavni tunel a vytviit v Certovce pobény kanal. Diky émto dwma pfiplavaim by lod
obesly problematické jezy, a mohly by se tak doafatlo siedu nésta. Hergetova idea se
nicmeéré vzhledem k pedpokladané enormni nakladnosti realizace &eala.

Proveden nebyl ani navrh ing. Plenknera z polovB®. let 19. stoleti, ktery
piedpokladal odstrami dosavadnichityi pevnych je# a jejich nahrazeni dwma jezy
pohyblivymi. Jeden & byt instalovan u jizniho cipu ®leckého ostrova, druhy u zapadniho
okraje ostrova Stvanice. Pag#i projekt technického odteni c.k. mistodrZitelstvi naopak
vychazel z pozadavku zachovani vSech stavajicief, ja tim i mlym, piicemZz spady
vytvoiené jednotlivymi jezy @y byt prekonany #izenim komoroveho plavidla u kazdého z
nich. DalSimi jednanimi se pet plavidel zredukoval natif ovSem existovaly i navrhy
vyslovuijici se naifklad pro odstragni starondstského jezu apot.

| pres plodnou diskuzi odvijejici se mezi odbornikyadniky se vSak prakticky Zadny
z etSich projekitt nepodaéilo realizovat, a za nejvyznarg§8i patin v oblasti splaiovaniiek
do konce 19. stoleti Ize tudiZz povaZovat vystavbmdrovych plavidel u Zupanovic a u
Modian, které byly vybudovany v letech 1726 — 1729 eodévrhuieditele stavovské
inZenyrské Skoly a pozfiho feditele navigéni komise Ferdinanda Schora. Kr&m
fyzickych prekazek typu pevnych jéz¢i balvani nahromadnych v recisti tvorila znané
bariéry rozvoji vodni dopravy, zvl&ina Labi, také vysoka cla, jezczda byt soustavn
odstraiovana az v souvislosti s uzanim mezinarodni dohody zvané Labska akta v roce
1821. Roku 1870 byl zruSen posledni celfadina Labi, ¢imz byl dovrSen proces

osvobozovani labské plavby od celnich popildtk

2 Hajek, Jan, Navrhy na usplaini ceskychiek v 17. a 18. stoleti, in: Panek, Jaroslav (ad3st a rodny kraj
v dile historika. Sbornik praci zék pgatel wnovany profesoru Josefu Peto&i, Praha 2004, s. 447 — 472.

% Kohout, Alois, Splaveni Vitavy v Praze, Technicky obzor, 1904¢rXIl., &. 16, s. 135 — 136.

“ Bor, M., Vodni doprava, s. 337 — 338.
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Zavaznym problémem lodni dopravy na vitavsko-labséni cest vSak Zistavala
nesplavnostek za nizkych vodnich stéapro plré nalozené nakladni lédHlavnim Gkolem
statni spravy, ktery definovala jiz v roce 188@rRyslova jednota v Praze, se tedylonstat

84

splavréni fi¢ni trati z Prany do Usti nad Labem tak, aby traghovovala i patebam
nakladnich lodi¢imz by se umoznilo lepSi obchodni spojeegkych zemi f&s Hamburk se
Severnim mgem.

V nasledujicich letech se zajbo s Upravami jgdnetnych vodnich tok, avSak
vzhledem k nedostatku statnich financi se pracezowady pouze na odsttavani hlavnich
plavebnich pekazek a na dii regul&ni zasahy — prohrdbkami dnacpmaje a budovanim
mensSich vodohospottkych staveb kare. Timto zgisobem se do roku 1890, kdy veSkeré
prace peruSila néiva povoda, poddilo docilit plavebni hloubky 1,2 m. Kratkodoby Ustad
Gprav patenich ceskychiek byl v letech 1891 — 1894 vygim rozSfenim gristavu v Praze —
Karliné a Zizenim nového ifistavu v prazskych HoleSovicich, jenz byl postayako
ochranny pistav s moznosti budoudfgstavby na fistav obchodni.

Mimoradre suchy rok 1893, ktery dlouhotrvajicim nizkym vadnistavem
komplikoval plavbu mezi Prahou a Ustim nad Labepdireé obratil pozornostiadi k otazce
celoraniho splavani fi¢ni trati v uvedeném Useku. Sasré se ukazalo, Ze pro dosazeni
optimalni plavebni hloubky nebude dastigcim z0zZitieCisté ¢i provést jiné méd nakladné
prace, aplikované vipdchazejicim obdobi. Jako nejvhegn zpisob uptiplavreni dilezité
obchodni cesty se prosadila kanalifametodd jejiz prvni plany vznikly v souvislosti
s pipravou jiné vyznamné vodohospéskée akce — fhiplavu spojujiciho Dunaj s Vitavou a
Labem. Sowsdsti projektu, kterym stavebni firma \@jha (Adalberta) Lanrfyreagovala na

® Splavreni (dobow téZ uplaveni &i upriplavrsni) feky za @elem jejiho zgistupréni pro plavbu lodi mohlo byt
provedeno v zasé&diemi zpisoby: metodou regutai, metodou kanalizai ¢i vytvofenim nového plavebniho
koryta podél dosavadnihdippzeného toku. Reguiai metoda se mohla uplatnitek s dostatkem vody, malym
spadem a nepohyblivym dnem — takovéto toky pakilstpouze doplnit drob¥Simi unmelymi stavbami typu
soukEZnych sousednych hrazi, které svediftni tok do jednoho hlavniho koryta. Neky, které se potykaly
s nedostatkem vody a &t8im spadem, se aplikovala metoda kanatigaktera vystavbou zdymacich objekt
pevnych¢i pohyblivych jedi — rozdlila tok na soustavu nadrzi s dostaeu plavebni hloubkou. Sédisti
zdymadla pak musela byt komorova vlakova plavidla umoiujici prechod lodi z jedné zdrze do druhé.
Nevyhodou kanalizmi metody byl jeji vliv na odtokové pamy spodnich vod, které mohly &gobovat
zaplaveni¢i v okamziku jejich prudkého poklesu naopak vysissolnich pozemk, coz bylo nutné nasledn
feSit unglym odvodiovanim, pipadré zavodiovanim. V gipadech, kdy nebylo mozné vyuzit ani jednu z vySe
popsanych metod, seigtupovalo k vybudovani tzv. lateralnich kahabytvéejicich nové plavebni koryto.
Splawiovani tek bylo vedeno snahou o rozvoj nakladni lodni deoprgez byla v porovnani s ZeleZni
dopravou gikolikanasobg levrgjSi a pro transport zbozi hromadné povahy také mmoprakttéjSi. Ottiv
slovnik nadny, DvacétySesty dil (U — Vusin), Praha 1907, §.2Q06.

® Vojtsch svobodny pan Lanna se narodil roku 183& tgrech Dvorech u jiheskych Budjovic do rodiny
vyznamnéhoceského pimysinika a podnikatele stejného jména, zakladatdenskych ddl a Zelezéaren,
Busthradské drahy a iniciatora hospsiého rozketu dnednichCeskych Budjovic. Ve svych ticeti letech
pievzal rodinnou firmu a pokéaval v otcovych podnikatelskych aktivitach.éhoval se hlavé realizaci
projekti v oblasti Zelezriniho a vodniho stavitelstvi — z&fil se na vystavbu Zeleznic a na reguiak, zvIast
Vitavy. Sedeséata léta g ve firmg Lanna zejména budovani Zelemich trati. Bhem finagni krize
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vypsanou so¥, byl totiz kron¢ plani na samotny fiplav vedouci od Dunaje do Bgjdvic

také navrh na kanalizovani Vitavy z Byavic pies Prahu do Binika a navaz& Labe od
Mélnika do Usti nad LabenCast tykajici se provedeni kanalizace vitavsko-labg&dni
cesty z Prahy do Usti se naslédnala prvotnim podkladem pro praci soxzniklé odborné

komise’

zpisobené padem vitlské burzy v roce 1873 se Lannova spodst georientovala na obchod séidm a na
budovéani vodnich staveb. Jejimu kanalidenu oddleni byla s¢éfena realizace téh vSech vodnich staveb
vyprojektovanych Kanaligmi komisi — konkrété Slo o zdymadla v Troji, u Klecan, Ldle, Mifejovic a u
Vranan na Vita¢ a dale o labska zdymadla u DolnichiBevic, S&ti, Roudnice, Litondic a u Lovosic.
SoulEZré Lannovo stavebni podnikatelstvi pracovalo na wimtazdymadla u prazské Stvanice a r&¥ma
apravach gedniho Labe, horni Vitavy, LuZnice a Nezarky. Z@@vTheodor, Lanna.iRpivek k djinam
hospodé#&ského vyvoje \Cechach a Ceskoslovensku, Praha 1936, s. 58 — 66.

" Zprava Komise pro kanalisovaigk Vitavy a Labe echach oinnosti jeji od doby ustaveni se dne 23.
listopadu roku 1896 az do konce roku 1897, Pral#@,18 1 — 3 (dale jen 1. vyoi zprava).

17



2. Organizaini vyvoj Komise pro kanalisovanirek Vitavy a Labe

v Cechach

2.1 Vznik Kanalisaéni komise

Komise pro kanalisovanfek Vitavy a Labe Wechach byla ifzena na zéakladvynosu
ministerstva vnitra ze dne 25.i7£4896, jeji stanovy pak byly vyhlaSeny mistodizite
kralovstvi Ceského Karlem hratem Coudenhove5. listopadu téhoZ roku. Hlavni kol
Kanalis&ni komise spéival v zd&izovani vSech technickych, administrativnich a rirdch
zalezitosti spojenych s realizaci projektu kanakzak Vitavy a Labe v Useku od Prahy do
Usti nad Labent.

Cilem kanalizaniho projektu bylo zajistit dostateou plavebni hloubku po cely rok, i
v obdobich sucha, a tdqulevsim pro nékladni l8gievazejici surovingi zbozi mezi Prahou
a zemskou hranici, potazmo Hamburkem a Severniffermojak doklada nasledujici text
Z Gvodu prvni vyréni zpravy: ,Jesti Praha sediskemcetnych zemi probihajicich cest a
drah, a leZic uvnitkraje bohatého na zemské plodiny a honosicihoysece vyvinutym
pramyslem, a spojujic v sébveSkeré ftoky povodi Vitavského, jest mimo to blizka
mohutré roztouci plav® na Labi od Usti po vag ktera rozviji se az do Hamburku a
k severnimu mis. U¢elem veskerych snah stajicich ku zvelebeni lodni dopravyGechéch
bylo tudiz ode davna utiiti mezi Prahou a Ustim n. L. takovou vodni ceptukteré bylo by
Ize plouti bez ohledu na ¢asny nedostatek vody, tedy i za nejnizSiho staglimdabskym o
plném nakladu; tim bylo by vyhémo nejdilezit¢jSimu pozadavku plavby, ktery zni: zajist
ititrvale vtétotrati doatecnou plavnou hloubku. Jetiim da se
dociliti zlevréni dopravnich sazeb, kdyZ na celé &dsterou suroviny neb zbozZi pr&inouti
musi, viude a bez vyminky najde sefpbha hloubka vody*®

Pracovni nag ¢clent Kanalis&ni komise tkéla ve stanoveni stavebniho programu pro

kazdy rok, v pipraw podrobnych nakrészamyslenych vodnich staveb a nastedmizaveni

8 Karel Maria Coudenhove (1855 ViteRakousko — 1913 Merano, Italie) pochazel z rtidskych hrabat. Po
absolvovani pravnické fakulty videké univerzity vstoupil do statni sluzby jako kguisia moravského
mistodrzitelstvi. Bhem 80. a prvni poloviny 90. let proSetkonlika vyznamnymi ednickymi funkcemi,
napiklad pisobil jako vicesekreténa ministerstvu orbyi jako okresni hejtman v Karlovych Varech. NeZ &¢ s
vroce 1896 mistodrzitelem kralovst@ieského, zastaval pozici zemského prezidenta vesi@lene funkci
mistodrziciho \Cechach se potykal s narodnostnimi rozpory meandi aCechy, které podporovalgdevsim
v oblasti ekonomické a spravni, déese angazoval v rownjazykové. Roku 1911 byliadu mistodrzitele
zproSén a penzionovan. Manzelkou Karla hégb Coudenhove se v roce 1886 stala Marie Trauttduaffeva,
jejich manzelstvi vSakiatalo bez#tné. Biograficky slovnikieskych zemi, C, Praha 2008, s. 462.

° Vyhlaeni c. k. mistodrZitele, kterym? tefuji se stanovy komise k provedeni kanalisace Vitaviabe
v Cechéch ze dne 5. listopadu 188677 ¢es. z. z., s. 186 — 188 (dale jen Stanovy).

191, vyrasni zprava, s. 1.
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smlouvy s vybranym podnikatelem, jemuZlonbyt provedeni stavby &keno. Zaérecnou
fazi kazdého projektu pak byla kolaudace hotovebstaKomise se skladala ze dvou skupin
po ¢tyrech¢lenech — prvni tvili zastupci vlady, druhou zastupci zemského vydaalovstvi
Ceského — aiedsedal ji mistodrzitel, resp. jeho n#tek jmenovany ministerstvem vnitra.
Stanovy umoiovaly (ast na jednanich Komise také odbotinik z oboru vodniho
stavitelstvi, plavby lodi a vér lesnické techniky, meliorace a chovu ryb, iktenohli

k projednavanych otazkantigpst svym poradnim hlasem.

Na financovan€innosti Komise se ze dvoietin podilel rakousky statidtina naklad
byla hrazena Zeské zemské pokladnyivwodre byl na &ely kanalizovani Vitavy a Labe
uréen stavebni naklad ve vysi 12,950.000 zlatyct23j900.000 K, nicménjiz v roce 1904
se ukazalo, Z&astka schvalena v roce 1896 nebude na usg@witavsko-labské vodni cesty
mezi Prahou a Ustim nad Labemcgttaa proto doslo k jejimu navySeni o 18,600.00®1d
celkovych 44,500.000 KStatnipiispsvek tak obnasel 29,668.000 K, podil zephedstavoval
14,832.000 K?

Prvni plenarni salze Kanalisani komise probhla 23. listopadu 1896 v zasedaci sini
mistodrzitelstvi v Praze, a to zéedsednictvi mistodrzitele Karla hegd Coudenhove, jemuz
sekundoval jeho na¥stek, viceprezident mistodrzitelstvi Josef Stumrkemise se ustavila
v nasledujicim slozeni. Vladu zastupovali minigteil rada Hynek Schreyjgxnosta odboru
pro vodni stavby ministerstva vnitra; sak rada Maxmilian ze Zerboni-Sposettiednosta
odboru pro vnitrozemni plavbu, skladi$t konsulaty ministerstva obchodu; dvorni rada Kare
Slechtic Scheiner,ipdnosta odboru pro silftii a vodni stavby mistodrzitelstvi pg@chy, a
okresni hejtman Jan Filip, fgdnosta pravnického odboru pro vodni zalezitogii p
mistodrzitelstvi. Zemskym vyborem kralovstiéského byli do Komise povolaniipedici
zemského vyboru a nastek nejvysSiho marSalka Julius Lippentedrs opravrény civilni
inZenyr,¥iSsky a zemsky poslanec Jan Kaftdgsky a zemsky poslanec JUDr. Viktor Russ a
zemsky stavebni rada #&epnosta vodniho odteni u zemského vyboru Jifich svobodny
pan ze Spens-Boodieh’®

Kanalis&ni komise se schazela kdykoliv na pokyn jejifedsedy, nejménvsak
tiikrat do roka. Fedseda row¥ uroval gredn®t jednani, jenZ byl rozpracovan gdgnym
zpravodajem. Komise byla povaZzovana za usnaSemisoho jestlize byl fitomen jeji
piedseda, fipadré jeho namistek, a alespo tii ¢lenové z kazdé skupiny. Hlasovani o

navrzich probihalo nejprve na Urovni skupiny, jezrausela #tSinou svych hlassjednotit na

! Stanovy, s. 186 — 187. )
12 Klir, Antonin, Stavby Komise pro kanalisov&ek Vlitavy a Labe \Cechach, Praha 1908, s. 31.
131. vyraeni zprava, s. 3 — 6.
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spol&ném stanovisku. Ve druhé fazi se porovnaly ndzdryuokurii — pokud fedstavitelé
vlady i reprezentanti zemského vyboru zastavaldeBostanovisko, usneseni bylo prohlaSeno
za zavazné, v opaém pripad meli konetné slovo zastupci ministerstev. Komise mohla
v pfipadt potreby ustanovit komitét, tweny dwma cleny z kazdé skupiny, jenz dn
piedjedndvat vSechny podstatné zalezitosti, zvld&thnické povahy, které vyZadovaly
Seteni imo na mist stavby. O zji&tnych skuténostech pak komitét v nejblizSim mozném
terminu informoval ostatni komisa™ Viibec prvni komitét byl zvolen jiz na ustavuijici
schizi Kanalis&ni komise dne 23. listopadu 1896. Jeho ukolem Ipylpravit do ¥isti
plenarni schze navrh jednacihtadu Komise, coz se za bezmélgii mésice podélo, atad
tak mohl byt na druhé plenarni seh uskuténéné 11. Bezna 1897, projednan a nasledn
jednohlasa prijat.

Jednacirad vychazel ze stanov Komise a obsahovatipisy tykajici se zalezitosti,
které nebyly stanovami vysloyrupraveny. Sestaval z ustanoveni vSeobecnych &tmidé.
Prvni paragraf vSeobecnych ustanoveni deklarowalyadopravnim orgadnem, jemuz bude
Komise gedkladat zamysSlené projekty ke schvaleni, je migttadstvi. Své vyhlasky bude
Komise oficialré uverejinovat v Gednich Prazskych novinach a dale ve vybranych @dnic
Za jednacies byly prohlaSeny oba zemské jazykyggstina i gmeina*

Volba tredniho jazyka korespondovala s ndrodnostnim sloZ&@nalisé&ni komise,

Vv jejiz fadach se uplatnili odborni¢eské i gmecké narodnosti, Ifyje ze vzpominek jednoho
z prednich inZenyir Komise Emila Zimmlerd ziejmé, Ze vitagj$imi uchazsi o piijeti do
jejich sluzeb byli Nmci: ,,Ohlasil jsem se sluzebrnu Jeho Excelence pana mistodrzitele
Karla hralgte Coudenhove, zarokepiedsedy komise pro uplagmi ek Vitavy a Labe

v Cechach, a bylifjat blahosklons, ale dle povahy tohoto pana chlad®ozdaji dostalo se
mné¢ od barona Brauna vysieni. Kdyz tento hlasil Excelenci, Zze zadam do ali@acni

komise, zvolal mistodrzitel: ,Endlich ein DeutschigiKoneéné Némec!) Myslel dle mého

% Stanovy, s. 187 — 188.

151, vyrasni zprava, s. 7 — 9.

8 Emil Zimmler (1863 — 1950) se narodil v Nymburae klipecké rodiny, zajem o techniku gdd po svém
otci, po jehoz vzoru vystudoval stavebni inZenyirsiv prazské polytechnice. Prvni pracovni zkuSémrdsial

v technickém odbordeského mistodrzitelstvi, po Sesti letech bkiilen do teplického stavebniho okresu,
odkud v roce 1900ipSel do vodniho odteni ministerstva vnitra ve Vidni. Do sluzeb Kasalni komise
nastoupil roku 1903 jako zastupce stavebridtitele a setni stavebni spravce vitavského Useku. Z titulu své
funkce se tak podileltpdevsim na&izeni vystavby niejovického zdymadla a uiansko-hainského lateralniho
kanalu, ¥noval se roviéz projektové pipraw labskych zdymadel. iBstoze si Zimmler i@l zistat sodasti
Kanalis&ni komise, jeji pedseda hrab Coudenhove jej vroce 1906 uvolnil pro misttegnosty prazské
expozitury Reditelstvi pro stavbu vodnich cest. Zdésgbil do statniho ievratu, po ¥mZ byl jmenovan
piednostou vodohospoitkého odboru ministerstva tegnych praci, kde setrval az do svého penzionovani
vroce 1924. Emil Zimmler projevoval aktivni zajano veejny zivot — byl ¢lenem rkolika stavovskych
organizaci a fedevSim se podilel na ustaveni Masarykovy akadpréaee, jejimz prezidentem se stal. Zimmler,
Emil, Moje inZenyrské pa#ti. K vydani gipravili; Havelkova, Michaela — Hozak, Jan, 1. ddtaha 2013, s. 12

- 34.
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jména, Ze jsem &nec, ale Brauriekl: ,Ne, znam ho, jeCech.* Ale misto jsem dostal,
protoZe jsem Sel z Vidr*’

Spravou finatdnich prostedki pridélenych Kanaliséni komisi byla povtena Zemska
banka kralovstviCeského, ficemz pravo nakladat s ulozenymi pen prisluselo pouze
predsedovi Komise. VeSkeré vydajé, & rezijni, tj. pedevsim vylohy na platy zastnang
a kancel&ské poteby wetné cestovnich naklag nebo stavebni, tedy finance zabezpiei
vystavbu zdymadel od provedertigravnych technickych pracigs vykup pozemk budov,
vodnich sil atp. az po samotné stavebni naklady, \pyplaceny ze zvlastniho kanalizgho
fondu. Do téhoz fondu plynuly roga piijmy, tj. zejména statni a zemskégpivky, Uroky a
rovréZ kauce, které skladaly stavebni a strojirenskayfipowiené realizaci zdymadetqul
zapa@etim praci, zpravidla se jednalo d@stku pedstavujici 10% z ceny dila. Zftem
kazdého roku pak #&ha Komise ministerstvu vnitra, obchodu a finanekgz i Zemskému
vyboru kralovstviCeského poskytnout zpravu o postupu kandlizh praci a o vyuZiti
swienych petznich prostedk.

Zvlastni ustanoveni jednacib@du upravovalaiigedevsim pibéh paadanych salwi, a
rozSrovala tak obsah stanov. Ste Kanalisani komise svolaval figdseda, a to pisemnou
formou nejpozéji ¢trnact dni ped jejim planovanym uskuteinim. Sodasti pozvanky
uréené ¢lenim Komise i jejich ndhradnikn muselo byt nastémi navrhi, o nichz se bude
Komise usnaset, ¢etré dostupnych materiél slouzicich k blizSimu seznameni iegnety
jednani. Bhem samotné séhe pak pedseda‘idil rokovani, stanovoval gadi gedneta k
projednani, daval o nich hlasovat a kémevyhlaSoval vysledky hlasovani. Sade Komise
byly neveéejné — @astnit se jich mohli jenom jefilenové, respektive nahradnici, gednici
Komise, jimZz bylo také umoZno prednést na plénu zpravu. Pravo hlasovat bylo vSak
vyhrazeno vyldané ¢lenaim (v pripack jejich negitomnosti nahradnikm), pricemz se swio
hlasovat pouze jednoz&r& pro ¢i proti navrhu. ZdrZzet se hlasovani matén jenom v
piipadt, kdy byl v projedndvaném bodu jednani osobkainteresovan — jinak byl tento akt
povaZzovan za vyj&dni nesouhlasu.

Vykonnym organem Komise byla jeji @stini kanceld nesouci nazev Vrchni
stavebnifeditelstvi pro kanalisovaniek Vitavy a Labe vCechach. Jejim Ukolem byla
piiprava podklad a praktické provashi usneseni ifjatych ¢leny Komise. Sestavala
z administrativniho a technického a@tizhi, jehoz pednostou byl jmenovan stavebni rada na
ministerstvu vnitra Jan Mrasick, ktery ziskal titslavebniteditel (takéieditel stavby).

JakoZzto vrchni stavebni spravce kandlideh praci byl zodpasdny za to, aby byly veSkeré

17 Zimmler, Emil, Moje inZenyrské pafti. K vydani gipravili: Havelkova, Michaela — Hozak, Jan, 2. dtaha
2013, s. 53.
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cinnosti provadny presré dle projekti schvalenych Komisi. Stavebigditel byl podizen
bezprostedre Komisi a podléhali mu vSichni pracovnici fextni kancel&. K technickému
odctleni pisluselo sedm inZengra jeden stavebni adjunkt, Ktédyli Komisi pridéleni statni
stavebni spravou, a jeden privatni inZenyr spoldwma adjunkty. Vedeni administrativniho
odctleni bylo s¥ifeno vrchnimu okresnimu komisgrazského mistodrzitelstvi Konradovi
svobodnému panovi z BraiunDalSi zamistnanci kancel& meli na starosti spravu i
Komise, evidenci katastrdi zajiS€ni manipul&ni sluzby. So&asti kancelée byl rovréz
dostateény patet pomocnych pracovnik ktefi obstaravali kresleni a psani.

Za sidlo Komise byl zvoleniah ms&anské zalozny na Kralovsk&ds™® v Praze —
Karling, kde se z&alo (fadovat jiz 6. prosince 1896. DalSi pracay&t nachazela v Roudnici
a v Litometicich, a kopirovala tak rozténiticni trati z Prahy po 70. kifeky Labe u Usti nad
Labem nait sekce: prvni Usek Zmal v Praze u usti karlinskéhtéigiavu a zahrnoval nadrze
v Troji, Klecanech, Libicich, Mitejovicich a Vréaanech (sidlem Praha — Karlin); do druhé
sekce mily spadat nadrze ve VrbnVehlovicich, Z&aluzi a v Roudnici (sidlem Roudnijce
nadrze v Tebouticich, Zalhosticich, Malyclernosekach a v Sebugirvéetns plavebni
komory u Usti nad Labem (posledni stavebni objéto 14) nély byt sowkasti teti sekce se
sidlem v Litongficich

2.2 Kanalisa&ni komise za monarchie

V pribéhu roku 1898 se slozeni Komise pro kanalisovékiVitavy a Labe \Cechach miré
promenilo, kdyZ ji po svém jmenovani sekm Séfem na ministerstvu vnitra opustil zastupce
piedsedy Josef Stummer, jenz byl nastednahrazen mistépdsedou prazského
mistodrzitelstvi Jim Dorflem. V témze roce i@la kurie zastupc Zemského vyboru
krélovstviCeského o svéhdlena Julia Lipperta, ktery z Komise vystoupitigemz jeho post
zustal d@asreé neobsazen a hlasovani za zemskou skupinu takréabastaahradnik, advokat
a zemsky poslanec JUDr. Jan KiemahK doplnsni zemské kurie doslo roku 1899, kdy se
uvolnéného mista po Juliu Lippertovi ujal prazsky advokafrisedici zemského vyboru

JUDr. Albert Werunsky® O rok pozdji se Maxmilian ze Zerboni-Sposetti vzdal ze

'8 Dnesni ulice Sokolovskajipodni nazev Hlavni silnice, ndzvem Krélovskidla se ulice ozrimvala mezi lety
1841 — 1948, a odkazovala tak k udélosti roku 188, tudy proSel korunovai privod cis#e Ferdinanda
Dobrotivého, posledniho korunovanéteského krale. La®vka, Marek a kol., Prazsky @hik. Encyklopedie
néaz\i prazskych viejnych prostranstvi, 2. dil (O — Z), Praha 1994,98 — 200.

199, vyrasni zprava, s. 9 — 54.

2 Druha vyr@ni zprava Komise pro kanalisovéek Vitavy a Labe Wechach ainnosti jeji za rok 1898, Praha
1899, s. 2 (dale jen 2. vyitoi zprava).

2L NA Praha, fond Komise pro kanalizov&ek Vitavy a Labe, k. 216, in&. 300, Teti vyraini zprava Komise
pro kanalisovaniek Vitavy a Labe Wechach a&innosti jeji za rok 1899, s. 2 (dale jen 3. Wwbzprava).
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zdravotnich dvoda svého ¢lenstvi ve vladni kurii, ngeZz byl nahrazen ministerskym
tajemnikem na ministerstvu obchodu JUDr. dicitem Kautzkym.

V jubilejnim roce 1900 Kanaligai komise dosahla vyznamného mezinarodni uznani,
kdyZ na swtové vysta¥ v Pd&izi ziskala za vystavené&qunmety nejvyssSi vyznamenani —
grand prix. Oce#ni byli rovnéZ zangstnanci a spolupracovnici Komise — stavaidlitel Jan
Mrasick ziskal zlatou medaili, vrchni inZenyr a &tek stavebnihéeditele Viktor Mayer a
tovarnik FrantiSek Prasil obdrzeli medailtistnou. Ripravy Komise na sitovou vystavu
byly zahajeny jiz v lednu, kdyeditel Mrasick odcestoval do Vidnaby zde se zastupcem
specialniho komitétu pro fidskou s¥tovou vystavu projednal podrobnosti ohlédmistni
vystavnich pedneta, zamjéenych Kanaliséni komisi, které iy byt sowésti skupiny VI
Genie civil. V Feznu byly veSkeré exponaty — totiz modely, plangkresy, fotografie a jiné
prednty vztahujici se k tématu spk&wani — shromazahy v sale strojirny tive Breitfeld a
Darek, kde si je mistodrzitel afpdseda Kanaligai komise hrab Coudenhove za doprovodu
n¢kolika jejich¢lent prohlédl a posstil jejich presun na vystavu.

K instalaci expondt na plochu pdzského vystavistse gikrocilo pocatkem dubna, a
to za dohledu stavebniliteditele Mrasicka a vrchniho inzenyra Rubinajikpebytu v P&Zi
vyuzili k exkurzi po vodnich stavbach a splavacich z&zenich na Sei pricemz cestou do
Francie navstivili rovéz stavby na kanalizovanydekach Fuld a Mose. Usggna @ast
Kanalis&ni komise na si#tové vysta¥ v P&izi upozornila s¥tové odborniky v oboru
vodniho stavitelstvi na zajimavy podnik uskutgici se na hlavniclteskych tekach a
prilakala rekolik jejich zastupa, nagiklad profesora tokijské technické Skaty feditele
japonské ciggké generalni inspekce proigmé stavby, jestvtémze roce k prohlidce
kanaliz&nich staveb na Vltayv

Kanalis&ni komise slavila naiplomu stoleti Usfrhy nejen na mezinarodni s¢én
Znaného uznani se ji dostalo i na domadad) kdyz bylo na zakladrozhodnuti ministerstva
vhitra swieno do jeji kompetence mimo samotného splavivitavy a Labe mezi Prahou a
Ustim nad Labem také provedeni kanalizace Vitagpwodu kralovského hlavniho ésta
Prahy spolu siestavbou holeSovickéhdiptavu na fistav obchodni getré jeho propojeni se
Zeleznici a kanalizovanotekou. V reakci na ministerské ifeeni se Komise rozhodla od
nasledujiciho roku roz%i svoji kancel&d a posilit pdetni stavy jejiho technického
personalf? Sowsasré k fondu pro kanalisovarfiek Vitavy a Labe v trati Praha — Usti nad
Labem, z 8hoz byly doposud financovany veskeré kanghtgrace icinnost Komise, od 1.

anora 1901 pbyl fond pro uplavini feky Vitavy uvnit mésta Prahy, z jehoz prastki

22 Ctvrta vyraini zprava Komise pro kanalisovéek Vitavy a Labe Wechach ainnosti jeji za rok 1900, Praha
1901, s. 5 — 24 (déle jen 4. v¥¢ro zprava).
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mély byt hrazeny¢innosti spojené sifpravou a realizaci staveb rowaazenych do
pasobnosti Kanalisai komise??

Roku 1901 odeSel do vysluzl@en viadni kurie Karel Slechtic Scheiner, na jehoz
misto nastoupil vrchni stavebni radaradmosta technického odboru mistodrzitelstvi Antonin
Rytit. Slechtic Scheiner byl sdasré se svym penzionovanim ustaven stalym technickym
znalcem Komise, ktera tak vyjald své ocedni jeho rekolikaleté praci.

V roce 1901 byla Kanaligai komise pocina vyznamnou statni nawggou, kdyz si
rozesta¥né zdymadla. | v Troji prijel dne 15.¢ervna khem svéeho &kolikadenniho pobytu
v Praze osohn prohlédnout rakousky cisa ¢esky kral FrantiSek Josef I. K pgcfieho
Veli¢censtvu byl cely prostor staveri&lavnosts vyzdoben mohutnymi praporyiiSskych a
zemskych barvach, kompozici dotey stozary ovinuté chvojim a &movymi girlandami.

V cele sdruzeného komorového a vlakového plavidlaviaycen deweny pavilon pokryty
c¢ervenym sametem a atlasovym saténem, v jelfedistyl umisin riSsky orel. Uvnit byly
vystaveny vykresy, plany, fotografie a modely zabij&ci projektované stavby. Cigana
obhlidce doprovazeli mimoedsedyg¢leni a redniki Komise také zastupci stavebnich firem
podilejicich se na realizaci kanalinéch praci — najklad za podnikatelstvi staveb A. Lanna,
Praha se slavnosti &astnil samieditel aclen panské simovny pan Vogch ryti Lanna,
firmu Frant. Ringhoffer, Smichov reprezentoval ré&&neji nejvyssi pedstavitel aclen
panské sémovny pan FrantiSek svobodny pan Ringhoffer.

Hlavnim piivodcem se cigastal stavebniteditel Komise Jan Mrasick, ktery jej
zevrubrg seznamil se stavem praci a proved! jej po statier@&leny Komise pak ciga
pohovdil na téma hospodékého vyznamu kanaligzaich praci a svou asi hodinovou
prohlidku zakouil vyjadienim uznani nad probihajicim podnikem. V upomin&uwnajvyssi
navstvu byla latinsky a v co nejponizgaim duchu sepsana pami listina, kterou FrantiSek
Josef stvrdil svym podpisem a ktera byla spolu &k&u dobovych platidel ulozena do
zawrecného kamene horniho zaporniku trojského komoropénadia?*

K tématu kanalizovanieskychiek se cisavratil jeS€ o dva dny pozgi, kdyz se na

parniku nalezejicimu Kanalisa komisi z&astnil plavby po Labi mezi Litotticemi a Ustim

23 pata vyroni zprava Komise pro kanalisovéiek Vitavy a Labe Wechach asinnosti jeji za rok 1901, Praha
1902, s. 100 — 111 (dale jen 5. v§mdzprava).

24 Text pangtni listiny: ,Jeho ciseské a kralovské Apostolské Viginstvo FrantiSek Josef I., afsakousky, krél
¢esky atd. atd., Apostolsky kral uherskyiraa svého pobytu v krdlovském hlavningstt Praze Wervnu 1901
také stavbu plavidel zdymadta | u Troje poctiti svou NejvySSi nd¥sbu a stavebni prace si prohlédnouti.
K trvalé upomince na oblazujici pobyt Jeho ¥afhistva byla tato listina napsana a k nejporjaérprosts
komise pro kanalisovatiék Vitavy a Labe \Cechéch, jiZ jest provedeni kanatisich praci séieno, Jeho c. a k.
Apostolskym Velkenstvem Jeho NejvysSim jménem podepsana. S Nejvy&ilenim byla tato listina pastmi

v pritomnosti Jeho c. a k. VéBnstva v z&recném kamenu i hornich vratech komorového plavidla zaad.
V Dejvicich — Podba®y dne 15.¢ervna roku tisiciho devitistého prvniho. K Nejvydgirozkazu: mistodrzici
v kralovstviCeském, pedseda komise pro kanalisovéek Vitavy a Labe \Cechach.” Tamtéz, s. 16.
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nad Labenf> Komise cestovni a way parnik Nord-west zakoupila v roce 1899 od Rakéus
severo-zapadni paroplavebni spalesti a jest téhoz roku se ji podio ziskat ciskovo
svoleni s jehoi@jmenovanim po déeFrantiska Josefa arcivévodkyni Marii Valefii.

Klicovym meznikem ve vyvoji budovani vodnich cest nantizRakouska se stalo
vydani zakon&. 66/1901fiS. z., o stavbvodnich drah a o provedeni Upraek ze dne 11.
¢ervna 1901, kterym se stat zavazal vybudovat lpdiglav mezi Dunajem a Odrou,plav
mezi Dunajem a Vltavou u Begbvic spolu se splawmim Vitavy z Bu@jovic do Prahy, dale
lodni preplav z Dunajsko-oderského kanalu kéedhimu Labi spolu se splaurim Labe
z Jarondie do Melnika, a v neposlednfack mélo byt umozrgno splavné spojeni mezi
Dunajsko-oderskym gplavem ati¢ni oblasti Visly s napojenim az na splavidést Dréstru.
Financovani rozsahlého podnikilnzajistit stat, ovSem za podminky, Ze se &ena jejichz
Uzemi se pipravované piplavy ateky ucené ke splawmni budou nachazet, zavazou ke
kazdor@ni Uhra@ ¢astky, pokryvajici aroky a unieni osminy obligaci, které budou za
Gcelem realizace projektu vydanyiwdni plan pedpokladal zapseti staveb a splawevacich
praci nejpozdi v roce 1904, ficemZ v&e ndo byt dokoréeno do dvaceti IY’

VySe citovany zakon se vzhledem ke své Uzeniisiolpnostic¢innosti Kanalisani
komise nikterak nedotkl, pouze raoidBiliseky Vitavy a Labe zahrnuté do splavaciho
procesu, coz by v kogeém disledku znamenalo moZznost tieuSovaného lodniho spojeni
po Vitaw z Budtjovic do MéInika a po Labi z Jaro#ie do Usti nad Labem. Instituci, jez
mela zajistit naplgni litery zakona o stawbvodnich drah a o provedeni Uprawek, se stalo
C. k. reditelstvi pro stavbu vodnich drah se sidlem venVikiteré vzniklo v navaznosti na
uvedeny zékon ¥jnu 1901. Slo o nay ziizeny zvlastni organ spadajici pod ministerstvo
obchodu, ktery sestaval, podeébiako Kanalisani komise, z technického a spravniho
odctleni. Ol# sekce mily za ukol spoléné pripravovat, provagt a celkov fidit stavbu
vodnich cest po strance technické, fitreira administrativépravni®

V roce 1902 doznalo personalni obsazeni Komis&kanalisovaniek Vitavy a Labe
v Cechéch vyznamnych zm, a to na klfovém postu stavebnitieditele. Dosavadrieditel
Jan Mrasick byl povolan do Vidnkde se stal iednostou technického ogldni Reditelstvi
pro stavbu vodnich drah <igéto gilezitosti byl vyznamenan titulem a hodnosti dvbmi
rady. Na uvoldné misto v Praze pak &asré nastoupil Mrasickv zastupce, vrchni inzenyr

Viktor Mayer, jenz byl vSak je§ttéhoz roku rovéZ vyslan do Vidwe, aby nastoupil sluzbu

* Tamtéz, s. 5 — 19.

%3, vyrosni zprava, s. 7 — 16.

27 7&kon o stavbvodnich drah a o provedeni Upraek ze dne 11&ervna 1901¢. 66/1901i8. z., s. 215 — 218.
%8 Natfzeni ministeria obchodniho ze dne ilijna 1901, jimZ #zuje se c.kieditelstvo pro stavbu vodnich drah
a poradni sbor pro vodni cesty 163fiS. z., s. 511 — 513.
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v ramciReditelstvi pro stavbu vodnich drah. Novym stavebiwditelem Kanaliséni komise
se s definitivni platnosti stal az vrchni inZzenyclav Rubirf? Rok 1903 se mimo tratfitho
cileho piipravného a stavebniho ruchu nesl ve znameéastiiKanalisani komise na dvou
domacich vystavach — atkrvna do z& se v Usti nad Labem konala V3eobeciimecka
vystava pro Zivnosti, @mysl a zemd¢lstvi; v obdobi od¢ervence do & pak Pardubice
hostily Vychod@&eskou vystavu mmyslovou, zerddélskou a narodopisnou. Na obou
expozicich se Komise prezentovala preshictvim vystavenych planvykresi a modei.*

Vroce 1904 opustil vladni kurii Kanal&s komise Hynek Schrey, ktery se,
doprovézen slovy uznani na adresu své mnohalet&,poélebral na trvaly odpimek. Jeho
nastupcem se stal ministersky raddedposta odboru pro vodni stavby na ministerstvtrani
Josef Goldbach. V pb¢hu roku 1904 byl hog vyuzivan parnik Kanaligai komise Marie
Valerie, jehoz plaveb po jiz téh pIn¢ kanalizované Vita¥ mezi Prahou a Binikem se
krome¢ jinych koncem dubna zastnil i gledseda Komise hr&abCoudenhove spolu s choti
hrakinkou Coudenhove-Trautmansdorfovou a tedgtaviteli vyznamnych rakousko-
uherskych Slechtickych rédRohanoveé, Lobkowiczove, Czerninové, Buquoyovénidve a
dalsi)>*

Rok 1905 byl pro Kanalisai komisi klcovy hned z #kolika divodi — predevsim
byla dokorgena kanalizace dolniho toku Vitavy, tj. iseku ni&rahou a Minikem, na kterém
bylo zasluhou Komise vybudovancitpzdymadel (Trdja, Klecany, L#ice, Mitejovice,
Vranany) Ketrg desetikilometrového lateralniho kanalu mezindiay a Hdéinem. Splavéna
trat’ byla vaéejné doprav odevzdana 12. #al1905, picemz do rukou statni spravygsla o
dva roky pozdji. Kanalisa&ni komise se tak nyni mohla plzangfit na uskuténéni druhé
asti svého fivodrg vytyéeného Ukolu, tedy na kanalizaci Labe meziikem a Ustim nad
Labem, pro coz se ji potil v tomto roce ziskat od vlady a&nu kralovstviCeského dalsi
financni prostedky.

Souasre ji bylo definitivné swieno provedeni splagni Vitavy v obvodu Prahy
spolu s pestavbou holeSovickéhotiptavu na moderniifstav obchodni. Slo o projekty,
poprvé zmigné ve spojeni s Kanali&ai komisi jiz v roce 1900, jejichZ prakticka reakiz se

vSak v souvislosti s vydanim zakotia66/1901 a s naslednou nutnosti vyggsrkompetenci

29 Sesta vyroni zprava Komise pro kanalisovaek Vitavy a Labe \Cechach a&innosti jeji za rok 1902, Praha
1903, s. 4 — 7 (dale jen 6. vy¥rd zprava).

%0 Sedmé vyreni zprava Komise pro kanalisovéiek Vitavy a Labe Wechach osinnosti jeji za rok 1903,
Praha 1904, s. 1 (dale jen 7. wymbzprava).

3L NA Praha, fond Komise pro kanalizov&ek Vltavy a Labe, k. 216, in¢. 300, Osma vyrni zprava Komise
pro kanalisovaniek Vitavy a Labe Wechach a@innosti jeji za rok 1904, s. 1 — 5 (dale jen 8.0éfi zprava).
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mezi Komisi aReditelstvim pro stavbu vodnich drah pozdrZéla/zhledem k roz#eni
pusobnosti Kanalismi komise doslo row¥ k rozSteni p@tu jejich ¢lend, coz se odrazilo
v textu prvniho dodatku ke stanovam vyhlaSenymssopadu 1896, ktery byl uigjnén 5.
dubna 1905. Dodatek se tykal zvySenttpoclent vladni kurie zectyi na Sest — mimo
z&stupé@ ministerstva vnitra a ministerstva obchodu a dptadstavitel mistodrzitelstvi zde
méli napiidts zasedat i reprezentanti ministerstva finandtealitelstvi pro stavbu vodnich
drah. Tito dva novélenove vSak byli zp&atku @itomni pouze v fipad, kdy se na programu
jednani Komise objevily zaleZitosti tykajici seapkni Vitavy v obvodu Prahy® K mensi
Upraw pak doSlo na zakladmistodrzitelské vyhlasky ze dne 26. srpna 190&akzastupci
ministerstva financi umoZnilacést na vSech zasedanich Konié&e strany ministerstva
financi byl do Kanaliséni komise nominovan seéki rada JUDr. Josef Kiinstlakeditelstvi
pro stavbu vodnich drah reprezentovala osoba nejpaysi — dvorni rada a dkdejSi
dlouholety stavebrieditel Komise Jan Mrasick.

V roce 1906 si Komise pro kanalisovaek Vitavy a Labe Wechach fipominala
deset let své existenceshem kterych se jefilenové sesli k dvaceti deviti plnym saim. Po
celou dobu stal v jejintele Karel hrab Coudenhove, jenz roku 1906 slavil réZnsvé
jubilejni desetileté {sobeni ve funkci mistodrZitele kralovsteského. B té mrileZitosti
uspdédalo politické tednictvo vCechéach oslavu, jiZ se &stnili i ¢lenové a zamstnanci
Kanalis&ni komise®

Rok 1907 byl zpegen v pdadi jiz druhym setkanim Jeho diseeho a kralovského
Apostolského Vetienstva cis@é FrantiSka Josefa I. s praci Kanalisakomise, které se
uskut&nilo béhem ciséovy nekolikadenni dubnové nawdty Prahy. FrantiSek Josef tentokrét
zavital do nové i@edni budovy Prazské obchodni a Zivnostenské konkay,si prohlédl
vystavu plaf, modeti a diagranmi kanaliz&nich staveb na Vitay pricemz podobé jako [
své prvni navéweé v roce 1901 projevoval i nyni zivy zajem o poskgmaliz&nich praci a
neSetil slovy uznani na adresuippmnych pedstaviteh Kanalisg&ni komise. Den f&d svym
odjezdem ZLech se pak cigazastnil asi dvouhodinové okruzni plavby parnikem iglar

Valerie mezi karlinskym ffistavem a zdymadlem Klecanyhem které zhlédl i dok@ené a

%2 NA Praha, fond Komise pro kanalizovék Vitavy a Labe, k. 216, in. 300, Devata vyrni zprava
Komise pro kanalisovarek Vitavy a Labe WCechach a&innosti jeji za rok 1905, Praha 1906, s. 1 — 2¢(gih
9. vyraini zprava).

# vyhlageni c.k. mistodrzitele o dophi stanov komise pro kanalisovagk Vltavy a Labe \Cechach ze dne 5.
dubna 1905¢. 41¢es. z.z., s. 57.

3 vyhlaeni c.k. mistodrzitele o dophi stanov komise pro kanalisovéek Vitavy a Labe \Cechach ze dne
26. srpna 190%;,. 113¢es. z.z., s. 118 - 119.

%9. vyroini zprava, s. 2.

% NA Praha, fond Komise pro kanalizovémk Vitavy a Labe, k. 216, ink. 300, Desata vytmi zprava
Komise pro kanalisovartek Vitavy a Labe \Cechéach a&innosti jeji za rok 1906, Praha 1907, s. 1 — 4€(gih
10. vyra:ni zpréava).
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plnému provozu jiz slouZici trojské zdymadlo, ktpréd Sesti lety tehdy jeSv rozestagném
stavu navstivil. Autor vyréni zpravy s paSenim konstatuje mocki&y skute&ny zajem o
program projid’ky, jenz doklada jeho schopnosti vytrvat po celobudplavby na fidi a jes¢

klast okolostojicim odborné dota?y.

O statni navévy nentla Kanalis&ni komise nouzi ani v roce 1908, kdy shbem své
inspekini cesty poCechéach fijel stavby na kanalizované Vitavprohlédnout generalni
inspektor dlostrelectva arcivévoda Leopold Salvator. Jak se stghbipact vyznamnych
navsev jiz tradici, podnikl v doprovodu ipdsedy Komise hrabe Coudenhove plavbu
parnikem Marie Valerie, tentokrat v Useku PodbabaVikejovice. DalSi flezitost k
sebeprezentaci se Komisi naskytlshém konéni jubilejni vystavy prazské obchodni a
Zivnostenské komory, usfamlané u filezitosti oslav 60. vyr&@ nastupu ciga FrantiSka
Josefa |. na rakouskyuim, kterou 14. k¥tna 1908 slavnostnzahajil arcivevoda FrantiSek
Ferdinand. Kanalisai komise se zdefpdstavila ve spolku se Zemskou komisi pro Upravu
ek v kralovstvi Ceském, s praZzskou expoziturdteditelstvi pro stavbu vodnich drah,
s technickych odborem mistodrzitelstvi, s technickeekci pro zahrazovani biat
s hydrografickym zemskym odborem a se stavebnimnigatélstvi A. Lanna v Praze.
Spol&na expozice byla vystavena ve skupWodni stavby vCechach a Komise se na jeji
podolE podilela poskytnutim vykrésa model provedenych kanalizaich staveb.

Roku 1908 Kanalisani komisi v souvislosti se svym odchodem na tnadpainek
opustil¢len zemské kurie, zemsky vrchni stavebni radai¢gimdvobodny pan Spens-Booden,
jenz se v8ak s Komisi nerozllu nadobro, jelikoz byl vzhledem ke svym odbornym
védomostem a zasluhdm jmenovan jejim stalym expertepens-Boodenovy funkce se
nasledg ujal dosavadni nahradnik, zemsky stavebni raddidsik.

Rok 1908 Ize ozrit za vyzn&ny takeé z hlediska zém ve struktile statni spravy, kdy
zalezitosti statni stavebni sluzby, zahrnujici mjmé i problematiku kanalizovani Vitavy a
Labe vCechach v iseku mezi Prahou a Ustim nad Lab&e$)ypz kompetence ministerstva
vnitra do agendy n@wytvoreného ministerstva pro k¥gné prace. Uvedena Uprava nicfén
nezasahla nijak zasatiani do praktick&innosti Komise, ani do jejiho personalniho slozeni,
neba’ dosavadni zastupce ministerstva vnitra ministerakia Josef Goldbactigtal i nadale

&lenem vladni kurie, nyni jako reprezentant ministiex pro véejné pracé®

37 Jedenacta vytmi zprava Komise pro kanalisovéamek Vitavy a Labe \echach atinnosti jeji za rok 1907,
Praha 1908, s. 1 — 9 (dale jen 11. wpiczprava).

% Dvanacta vyroni zprava Komise pro kanalisovéiek Vitavy a Labe Wechach atinnosti jeji za rok 1908,
Praha 1909, s. 1 — 15 (dale jen 12. ¥piczprava).
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V roce 1909 fibyl k dosavadnim kompetencim Kanatisakomise novy ukol, jenz ji
byl swien na zaklagl vynosu ministerstva obchodu — vypracovat projektoapaet na
ochranny a obchodnitigtav v Mlnice, pozdji bylo zadani rozgeno i na zhotoveni projektu
na stejny typ fistavu na Labi u M#ova. Téhoz roku se Komise roztila se zesnulym
¢lenem zemské kurigiSskym a zemskym poslancem Janem Kaftanem, kter@dtwmo funkci
nahradil profesoiCeské vysoké Skoly technické v Praze Antonin Rlijenz ged svym
jmenovanim profesorem k 1. 1. 1908spbil ve sluzbach Komise jiz od jejiho ustaveni.

Také v roce 1909 byl k reprezeéndm a osetovym elim hojre vyuzivan sluzebni
parnik Kanaliséni komise Marie Valerie. ¥ervnu se plavby mezi Dolnimi Bevicemi a
Podbabou ztastnil princ Ludvik Bavorsky, ktery si nenechal tujani prohlidku
holeSovického fistavu a pray budovaného zdymadla u ostrova Stvanice, navrzenéamci
projektu splavaéni Vitavy v Praze. V z& paluba Marie Valerie hostila delegaci t®nou
¢leny Komise pro vodni cesty Spojenych stagveroamerickych, jez jako s@st své studijni
cesty po Evrop vykonala v doprovodu stavebnihteditele Rubina obhlidku vSech
dokortenych vitavskych a labskych kanalinéch stavel3°

Roku 1910 Kanalisami komise dokotila prestavbu holeSovickéhariptavu v Praze,
jejiz sowasti byla mimo samotného vystrojeni moderniho obioHw fFistavu také vystavba
nékolika budov v blizkosti fistavist, instalace pdebnych z&zeni v lo&nici a vybudovani
piistavniho nadrazicetre polozeni koleji fistavni drahy, ktera bylafimo napojena na
béZnou Zeleznini tra’ c.k. statnich drah. HoleSovickyigtav zahdjil s&j provoz véervnu
1910.

Na paatku druhé dekédy 20. stoleti doSlo v personalrbsapeni Kanalisai komise
k celé radké obmen, které jiz vroce 1910#pdznamenal odchod misteplsedy Komise a
mistodrzitelského viceprezidentd&ilip Dorfla, jehoz v obou funkcich zastoupil Jict rytii

Z Herget. Nejzasad§si zmenou vSak byla bezesporu vgna na postu ijgdsedy Komise,

% Prof. ing. dr. Antonin Klir (1864 StraSice u Ziieo— 1939 Praha) s@di mezi nejvyznanigi ceské
odborniky v oboru vodniho stavitelstvi. Vystudowsthvebni inZenyrstvi n&eské vysoké Skole technické
v Praze a poté bylijjat do statni stavebni sluzbyCGechach §i prazském mistodrZitelstvi, kdeasobil

v odcEleni pro vodni stavby. Podstatn@ast svého profesniho Zivota spojil s Komisi pro at@ovaniiek
Vitavy a Labe WCechéach, v niz pracoval jako inzenyr od jejiho vamkroce 1896 do roku 1908, v roce 1909
postoupil do vedeni Komise, kdyZz se stdénem jeji zemské kurie. Antonin Klir ve sluzbaclonise
vyprojektoval vitavska zdymadla u Klecan a Trojalozto sekni stavebni spravce pro labskou cestugiika
do Roudnice vypracoval projekty na zdymadla ukBeic, ve Stti a podilel se i na ffpraw projektu
roudnického zdymadla. Byl také autoreskolika studii na vyuZziti vodnich sil na Vit&a v roce 1912 si nechal
patentovat zvlaStni konstrukci préepravu voi pres udolni pehrady. Klir byl Bhem svého Zivotainny v fad
odbornych spoli i mezinarodnich instituci, néijlad p'es deset let zastaval funkdiepgsedy Spolku inzen§ra
architekfi, byl prezidentem Masarykovy akademie préi@nym ¢lenem Ceské akademiedd a ungni a
v letech 1921 — 1933 staléele Mezinarodni labské komise. Archiv Narodnihchtéckého muzea, fond Prof.
ing. dr. Antonin Klir (1876 — 1927), k. 1, Profgirdr. Antonin Klir, s. 1 — 3.

“% Tiinacta vyréni zprava Komise pro kanalisovéfek Vitavy a Labe Wechach atinnosti jeji za rok 1909,
Praha 1910, s. 1 — 15 (dale jen 13. ¥piczprava).
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ktery po patnacti letech opustil, v souvislosti seym zpro&nim (radu mistodrzitele
krélovstvi Ceského, Karel hrabCoudenhove. V obou uvainych pozicich byl nahrazen
kniZzetem FrantiSkem Thun-HohensteiffénjenZ poprvé fedsedal plenarni sihi Komise
v bfeznu 1911, kdyiftomné ujistil o svém zajmu o kanaléza prace a slibil poskytovat jim
podobrE jako jeho pedchidce plnou podporu.

Dalsi zngna se odehréla ve vladni kurii na postu zastupeesterstva financi, kde
Josefa Kinstlera vyigtlal nejprve ministersky rada Karel Marek, ktery\d@ak po svém
povySeni v ministerské hierarchii funkce vzdal # tpak byla postoupena ministerskému
radovi Aloisi Jambourovi. Visledku odchodu na trvaly odfinek se se svymgsobenim
v Kanalis&ni komisi rozlodil reprezentanReditelstvi pro stavbu vodnich cest a staly znalec
Komise Jan Mrasick, na jehoZz misto nastoupil vrcktdvebni rada Vaclav Roubik
Z ministerstva viejnych praci. Z téhoz wdodu jako Mrasick Komisi opustil i zastupce
zemského vyboru Jan Jirsik, jenZz byl nahrazen zgmskrchnim stavebnim radou
Frantiskem Stupeckyiff.

Zacatek druhého desetileti se vyZomal nejenom personalnimi olmami — v roce
1912 bylo rozhodnuto o zim¢ sidla Kanaliséni komise, které se ¢o presunout z Karlina
do byvalého Karpelesova mlyga. 90 na Smichav(obr. 1, obr. 2) u Zidovského ostrdt¥a
Na zaklad usneseni XLVI. saiwe z 13. dubna 1912 zde élm po nezbytnych
rekonstruknich pracich vzniknout mimo prostornych kantiel@ro tedniky Komise také
obydli ugené obsluze plavidla. S vystavbou domku pro plduidla a jeho pomocniky se

pavodre pcgitalo pfimo na Zidovském ostréy jenz nél byt vzhledem ke své poloze

“! Franti$§ek Thun-Hohenstein (184%din — 1916 @¢in) patil mezi nejvyznamj$i osobnosteeské i rakouské
doméci politiky. FiSel na s¥t jako prvorozeny syn v rodinrakouského diplomata Friedricha. Jeho studium
smefovalo k jedinému cili — fipravit jej ke spray thunovské domény, jejiz centrum se nachazel@sir.
Budouci knize tak absolvoval pravnickou fakultueiigké univerzity a dvouletd studia na hospgské Skole

v Halle, doplgna jednoroni praxi na vzorovém statku knizete von FalkebergaSlezsku. Hlavni zasluhy
piisluSnikaceské historické Slechty se nicndépoji s jeho politickym fisobenim — dvakrat zastaval post
mistodrzitele kralovstviCeského (1889 — 1896 a 1911 — 1915) a v letech 189899 byl ministerskym
piedsedou fedlitavské vlady. KniZze Thun si ziskal sympaiského naroda celozivotnim prosazovanésko

— mmeckého vyrovnani €echach a fedevdim svym postojeméem prvni sétové valky, kdy odmital
proticeskou perzekuci a stélvse na odpor proti snaze rakouské generality zav@schach vojenskou diktaturu.
V bfeznu 1915 FrantiSek Thun ze zdravotnidivatli rezignoval na svoji mistodrzitelskou funkci i p
rozhodovani o odstoupeni vSak podstatnou roli &ehréinava ze stupjicich se Gtok ¢eskych Nmch a
zejména rakouského arméadniho veleni. Knize Thunrsee 1874 ozZenil s Annou Schwarzenbergovou,lejic
manzelstvi vSak navzdory opakovanym pdknso 1&bu neplodnosti &stalo bezgtné. Vysigného potomka,
dcery Anny, se Thun d&al az ve svém druhém manzelstvi s Ernestinou Huimensteinovou. Galandauer,
Jan, FrantiSek knize Thun, mistodrZieského kralovstvi, Praha 2007, s. 6 — 283.

“2 NA Praha, fond Komise pro kanalizovark Vitavy a Labe, k. 216, inw. 300, XIV., XV. A XVI. vyroeni
zprava Komise pro kanalisovétek Vitavy a Labe \Cechach a@innosti jeji za léta 1910, 1911 a 1912, s. 1 — 3.
43 Dnesni Btsky ostrov, fivodns Maltézsky, v minulosti nesl téZ ozfemi Funkovsky nebo Hyky$, od
poloviny 19. stoleti do zatku 60. let 20. stoleti pojmenovan Zidovsky podiajitele ostrova Leopolda
Jerusalema, ifslusnika prazské zidovské obce. t@dka, Marek a kol., Prazsky dfiik. Encyklopedie nazv
prazskych viejnych prostranstvi, 1. dil (A — N), Praha 1997,36.
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v inunda&ni zoré nasypan nad Uroiievelké vody. Vytvéeny zazeny profikeciste mél byt
kompenzovan odstranim staromistského jezu, odehoz se vSak nakonec upustilo, a proto
se pozornostlena Komise obratila na vykoupeny mlynsky objekt nadmiském natezi.

Hlavni mlynska budova byla nefzena a krom piizemi disponoval&tyimi patry
véetns jednoho filpatra, gicemZ se nachazela v natolik uspokojivém stavu, bgl§i mozné
po dikich dUpravach vyuzit k égma vySe uvedenymcélim. Plan na adaptaciékdejSiho
Karpelesova mlyna pro pety Komise byl vypracovan v souladu se 2em Smichovske
obce upravit Grovie Ferdinandova n&bzi** s ohledem na zamysleny most spojujici Smichov
s protilehlou Myslikovou ulici. Adaptai projekt gedpokladal vyuZzit fvodni gizemi jako
sklep ¢i skladiS€ a soudobé prvni patro pojmout jakeizemni podlazi sgi byty pro
plavidelnika, ti pomocniky a jednoho sluhu. V nasledujicich dvaesghodich a v podkrovi
melo byt z&izeno dohromady 34 kanctla jedna poradni mistnostiigemz kazdé patro
mélo byt vybaveno toaletami a komorou na uhli. Vytehuhli n&l prochazet celou budovou
od sklepa az po podkrovi, kter&lm byt z divodu WtSi prostornosti opgno mansardovou
strechou. Stavba &a byt oproti givodni podob snizena o §& meti, ¢imz se vyhowlo
pozadavku Klubu za starou Prahu, jenz&tku navrhoval dokonce zbourani celé mlynské
budovy.

Adaptace Karpelesova mlynaéla dle propdéta, které na plénu fedloZil stavebni
feditel Rubin, fjit na 112.000 K. Eestoze Slo aiastku vyrazt prevysujici naklady, se
kterymi se poitalo v gipact realizace fivodniho planu postavit domek pro plavidelnika
piimo na Zidovském ostréy novy projekt nil byt z dlouhodobého hlediska vyhasi, a to
po strance finami i organizé&ni. UmoZioval totiz sougedini vSech kanceté Kanalis&ni
komise, které byly dosud rozmisy v rekolika pronajatych prostorechiaré po Praze
(zejména Slo o0 24 kancéiasest vedlejSich mistnosti a dva byty v Kalikde se platil réni
najem 9.675 K), do jedné budovy, jez navieddila karlinsky objekt také svou strategickou
polohou nedaleko mistodrzitelstvi a Zemského vytioélovstviCeskéhd®

Prestavba mlyna byla zahajena&ervnu 1912 a praihla casténé v rezii Komise,
vétSina praci byla zadana staviteli Ladislavu Myslika rekolika mistnimiemesinikm.
Rezijni prace se tykalyipdevSim bourani zdiva, vytrhani podlah, zatdtarych a idzeni
novych okennich a dweich otvoi, vysekani drdZzek pro elektrické a telefonni vedgrud.
Staviteli Myslikovi bylo s¥feno zaji&ni zednickych, kamenickych a téskych sluzeb;

pokryvaiske, klempiské, truhléske, zameénické, natracské, kamnéské, maliské,

4 Dnesni Jankovo naliezi. Tamtéz, s. 248 — 249.
%> NA Praha, fond Komise pro kanalizovaek Vitavy a Labe, k. 214, in&. 229, Protokol o XLVI. sclwi
Komise ze dne 13. dubna 1912, s. 31 — 33.
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sklend&ské a instalatérské prace spolu s instalaci hrooals\elektrického ostleni, telefonu
a vytahu na uhli s tmim pohonem byly rozdeny mezi prazskéemeslniky.

Po prvnich misicich Uprav zg&lo byt Zejmé, Ze v dubnu schvaletastka nepokryje
veSkeré vylohy, proto se na listopadovéizctpristoupilo k uvolrni sumy 27.445 K, jez
umoznila pokréovani zapsatych pracf® Celkové néklady na adaptaci Karpelesova mlyna se
nakonec vysplhaly na 165.096 K 82 h. Jednoufigrp nemalého navySeniupodn
planovaného obnosu bylagzerni moznosti zachovat stavajici stavebni kompongmiy
stropnich tram, které se po blizS§im ohledani ukazaly byt ztroio¥é, a tudiz odsouzené
k urychlené vyminé. Nova edni budova Kanaligai komise s vyhrazenym podlazim pro
byty plavidelnika, jeho pomocnika sluhy z&ala svému &elu slouzit 16. dubna 1913, téim
presre rok poté, co byl plan na jeji rekonstrukci schudle

V poslednim pedvaléném roce 1913 Kanaligai komise stihla obeslatékolik
domécich i zahratmich odbornych vystav — expozici ptam model se prezentovala
napgiklad na Mezindrodni vystdv stavebni v Lipsku, na émeckoéeské vystay
v Chomuto¥ & na vysta¥ Technického musea na prazskych Headech?® V ¥jnu 1913 své
posty ve vladni kurii zivodu odchodu na odpmek opustili Antonin Rytia Jan Filip, ktd
byli nahrazeni pednostou odboru pro zalezitosti vodopraviii mistodrzitelstvi Rudolfem
Bozd&kchem a dosavadnim stavebnifeditelem Komise Vaclavem Rubinem, jenz byl
soufasr jmenovan pednostou technického odborti mistodrzitelstvi*®

Pozice stavebniheeditele byla skolik mésiai, béhem kterych fisluSnou agendu
vyfizovali oba zastupcieditele stavby, uvolna. K jejimu optnému obsazeni doSlo az
v kvétnu 1914, nicméh jméno Antonina Magera nebylo v zemské kurii oppgdchozi
praxi @ijato jednohlasé Predevsim profesateské techniky Klir vyjatbval pochybnosti nad
Magerovymi dostateaymi profesnimi zkuSenostmi v oboru vodnich stawgebsodasré
nesouhlasil se jmenovanim osobymecké narodnosti do funkce, jejiz obsahovou ngplni
mimo dohledu nad kanalizovanim Labe v jazyko¥meckych oblastech na sevetach, kde
by snad tato volba byla logickd, takgeni splaiiovani Vitavy v Praze. Proto Klir navrhoval,
i s ohledem na kratkou dobu, po kterougestla Kanalis&ni komise — vzhledem k blizicimu

se dokoreni vSech kanalizaich praci — existovat, misto stavebnibditele jizZ neobsazovat,

5 Tamtéz, Protokol o XLVIII. salzi Komise ze dne 30. listopadu 1912, s. 23 — 25.

“" Tamtéz, Protokol o LI. sélai Komise ze dne 21. Gnora 1914, s. 38 — 41.

“8 NA Praha, fond Komise pro kanalizov&ek Vitavy a Labe, k. 216, in&. 300, Jubilejni zprava Komise pro
kanalisovaniek Vitavy a Labe \Cechach. XVII. az XXX. vyréni zprava o jejtinnosti v letech 1913 aZ 1926,
(dale jen Jubilejni zprava), s. 4.

“9 NA Praha, fond Komise pro kanalizovdek Vitavy a Labe, k. 215, in¥. 229, Protokol o L. sdizi Komise
ze dne 11iijna 1913, s. 2.
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a Wwinit tak z dosavadniho provizoria kamg stav. Klifiv navrh vSak neproSel a vrchni
stavebni rada Antonin Mager byl stavebiigditelem Komise nakonec zvolgh.

Béhem prvni swtoveé valky bylacinnost Komise vzhledem k nedostatku materialu i
pracovnich sil postugnomezovana, snizil se i et do té doby pravidetnporddanych
schizi, prace na zagatych stavbach v3ak vyjma poslednich dvou dréleh let zastaveny
nebyly® Nezastavily se ani personalni obm viadach ¢leni obou kurii Komise —
v prosinci 1914 byl Jindch Kautzky jakoZto zastupce ministerstva obchodistiidan
Karlem Latkod? vé&ervnu 1916 zesnulého reprezentanta zemské skupitberta
Werunského nahradil mistodrZitelsky radien Zemské spravni komise kralovstséského
Camill Lendeck& po rémz v listopadu 1917 nastoupil Jan Dutfel ervnu 1916 doslo ke
zméné na postu fedstaviteleReditelstvi pro stavbu vodnich cest, kde Véaclava
nahradil seni $éf, pednosta technického odbadkeditelstvi Artur Herbst>

Do véle&ného obdobi dgervenec 1915) spada rasém vymena ve funkcicéeského
mistodrzitele a fedsedy Kanaligmi komise — FrantiSek Thun-Hohenstein byl figiech
letech vystidan Maxmilianem hrattem Coudenhové bratrem &kdejsiho mistodrZiciho a
piedsedy Komise Karla hrate Coudenhove. Maxmilidn ¢hem uvitaci ceremonie
uskut&néné ged prvni schzi Komise, jiz ndl predsedat, ujistil vSechny jejieny, Ze si je
dohe wdom dilezitosti vodohospodakych otazek pro vSeobecné blaho, a uyigokani
zaslouzit se po vzoru svycliggchidch o dalSi rozket vodniho hospodatvi, gredevsim tedy

o narodohospodsky vyzn&né dokoreni kanalizanich praci. Maxmilian Coudenhove spolu

0 Tamté, Protokol o LII. séizi Komise ze dne 9. kina 1914, s. 2 — 4.

* Jubilejni zprava, s. 4.

2 NA Praha, fond Komise pro kanalizovémk Vitavy a Labe, k. 215, in&. 229, Protokol o LIIl. sali
Komise ze dne 19. prosince 1914, s. 2.

3 Tamtéz, Protokol o LV. sdéizi Komise ze dne 1Zervna 19186, s. 2.

> Tamtéz, Protokol o LVI. sdizi Komise ze dne 24. listopadu 1917, s. 2.

> TamtéZz, Protokol o LV. sdéizi Komise ze dne 1Zervna 1916, s. 2.

*% Maxmilian Julius Coudenhove (1865 Vigd&akousko — 1928 Bad Kissingenémiecko) pochazel stejrjako
jeho o deset let starSi bratr Karel z r@gtiskych hrabat a stejjako on vystudoval pravnickou fakultu vigké
univerzity. Po absolutoriu poktaval i nadale ve Sléjich svého bratra, kdyz zastavagzné vyznané Gednické
posty v ramciceskych zemi, ndfklad pisobil na moravském mistodrzitelstvi v Bijako mistodrzitelsky rada.
Tésre pred svym obsazenim do funkce mistodrzitele kralowseského stal vele zemského prezidia Slezského
vévodstvi. Do mistodrzitelskéhdadu nastoupil na fa 1915 po rezignaci FrantiSka Thun-Hohensteina;, jen
musel od z&atku valky &elit tlaku Nejvy3siho armadniho velitelstvi, ktggézadovalo, aby byla @echéach
zavedena vojenskd sprava a aby se vedeni mistlsivit ujal vojdk. Diky intervenci fpdlitavského
ministerského fedsedy hratte Karla Stiirgkha byl vS8ak do mistodrzitelské fumknstalovan oft civilista.
Maxmilian Coudenhove bylé&ny vladnouci habsburské dynastii a vyznaval signtralismus, piez se stad
odmita¥ ke snaham jednotlivych nambco posileni svého postaveni v ramci rakousko-uléersknarchie.
Naklonnost ¢eského naroda si Maxmilian i &hto divodi rozhodr neziskal —CeSi mu vytykali jeho
germanofilské postoje a okam&jto vznikuCeskoslovenské republiky jej &i jakoZto autoritu zcela ignorovat
a wnovali mu i rkolik hanlivych ¢lanki v tisku. Maxmilianovou manzelkou byla neobliberiareenaviédna
hrakinka Marie Amalie Taaffeovapzdivanderna Mary, s niz & syna Eduarda. Biograficky slovnik, s. 462
—463.
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s dlouholetym mistaedsedou Komise Jitidhem ryttem z Herget pak zastavali své pozice
aZ do rozpadu Rakousko-Uherska.

2.3 Kanalisa&ni komise za prvni republiky

V dusledku statniho fevratu, vedouciho ke vznikdeskoslovenské republiky dne 28na
1918, ztratili pedstavitelé videské vlady své zastoupeni ve statni kurii Komise pro
kanalisovaniek Vitavy a Labe \Cechach, ficemz jejich mista jiz nebyléeskoslovenskou
vladou znovu obsazena, naopak byla rozZmastoviez zemska kurie. S@asré doslo ke
zruSeni pravidelného padani plenarnich séhi — posledni se uskuigla vcéervnu 1918.
Rozhodovaci pravomoc nad zalezitostmi, o kterycliigee usnéSela plenarni sae, nyni
predla do rukou ministerstvaiegnych pracP®

Post pedsedy Kanaligmi komise, éive nalezejici mistodrziteli, byl za nového rezimu
swfen prezidentovi zemské spravy politické, jimZ seae 1918 stal Jan KosinaSouasti
presidia Komise byl krotnpiedsedy jestjeho zastupce, kterym byl ustanoven viceprezident
zemskeé spravy politické. Vykonnou sloZkou Kanalig&komise astala jeji kancela slozena
z vrchni stavebni spravy, v jejiméele stal feditel stavby Ing. Robert Plischke, a
z administrativnino odboru, ktery byl vedenregnostou JUDr. Janem Kirchnerem—
Neukirchenem. Vrchni stavebni sprava byla z hlediské fisobnosti roz8lena do dvou
sekci — prvni sednovala otdzce splagni Vitavy v Praze, kanalizovani Vitavy z Prahy do
M¢lnika a vyuziti vodnich sil ip zdymadlech; druha #&a na starosti problematiku
kanalizovani Labe z Binika do Usti nad Labem. Administrativni odborésnil na oddleni
evider®ni (predevsSim zawrfovaci prace), kanceakké (nap. evidence korespondence,
objednavani technickych, kancediaych a krestiskych poteb apod.) a nac¢arnu a pirucni
pokladnu (zpracovani roz{sid a zawrek, vedeni statistiky zafstnanectva atd®f,

Jak vyplyvad z vySe nastiné pracovni napt obou sekci ustdni kancelé,
Kanalis&ni komise pokréovala ve vSech zapatych projektech i po padu monarchie,
z jejihoz rozhodnuti byla zaloZzena a jeZz vymezKeub ¢innosti se¥ifenych do jeji pravomoci.
Ke stavajicim ukdim pouze v roce 1919 na vlastni Zadost Komideyfa priprava studii na
vyuziti vodnich sil p jiz dokorcenych i teprve zamyslenych zdymadlech. &ov

konstituovanyceskoslovensky stat vSak do budoucnaitab s rozsahlou reorganizacfad

>" NA Praha, fond Komise pro kanalizovémk Vitavy a Labe, k. 215, in&. 229, Protokol o LIV. solri
Komise ze dne 1%&ervence 1915, s. 2.

*8 Jubilejni zprava, s. 5.

* Tamtéz, s. 108.

% NA Praha, fond Komise pro kanalizov&ek Vitavy a Labe, k. 17, in&. 70, Komise pro kanalisovarék
Vltavy a Labe WCechach v Praze, s. 1 — 9.
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zabyvajicich se planovanim voblasti vodniho hosgstdi a projektovanim
vodohospodi&kych staveb. Dosavadni stav totiz ministerstvi@jmgch praci, do jehoz gesce
tato problematika spadala, povazovalo za nevyhoivujizhledem k nesoustavnosti
provadnych praci a fedevsim vzhledem k nekoordinovanosti postupu meamgtlivymi
institucemi.

Proto ministerstvo jiz 9.fezna 1919 rozeslalo denym orgaim dopis vyzyvajici je
k zodpo¥zeni ti otazek, které gy napomoci k vytvéeni zavazné vodohospddké
koncepce republiky. Termin pro déeni odpo¥di byl stanoven na 15. dubffakanalis&ni
komise Usty svého ifpdsedy Kosiny na zmény dopis zareagovala shkolikadennim
zpozdnim az 26. dubna. Za hlavniiginu deklarované ro#tnosti oznaila existenci dvou
na sold nezavislych a spoluiphs nekomunikujicich fadi, které byly podizeny odliSnym
vySSim instancim, coz bylo povazovano za néjp&Bi problém. Splakovaniceskychiek se
totiz krome Kanalis&ni komise, spadajici pod ministerstvorgjaych praci, ¥novala také
byvala expozitura vidského Reditelstvi pro stavbu vodnich c&stjeho? natizenym
organem bylo ministerstvo obchodu. Komise protorinavala zachovat oba stavajigady
vicemér s dosavadnimi pravomocemi, ovSem ipdid je jediné centralni instituci, kterou
mélo byt ministerstvo viejnych praci. Satasré davala k zamysleni, zda by nebylo vhodné
piedat ji i kanalizéni prace na Vlta¥ nad Prahou, doposud spadajici do okrdimmosti
byvalé expozituriReditelstvi pro stavbu vodnich cé&gt.

Ministerstvo véejnych praci Wijnu 1919 vyhodnotilo odpadi vSech obeslanych
instituci na polozené otazky &inilo z nich nasledujici z&vy. Za hlavni pekazky, které
v minulosti brzdily vodohospodigké podnikani, byly vSeobetroznaeny nejednotnost a

rozttisSnost orgafh rozhodujicich a vykonnych, nedokonalost vodohosfsb@ho

zakonodarstvi, opomijeni udrzovacich pra¢iligmé uplatiovani politickych vliva na ukor

1 TamtéZ, Dopis ministerstva ignych praci presidiu Komise pro uplawhiek Vltavy a Labe \Cechach ze
dne 9. bezna 191%¢. j. 1184.

62 Generalniteditelstvi pro stavbu vodnich cest vzniklo v ro@i8 v Praze transformaci prazské expozitury
Reditelstvi pro stavbu vodnich cest ve Vidni, ktdsglo ustaveno roku 1901 v souvislosti s vydanim
vodocestného zakona. Samotna prazska expozitueazdygena v roce 1903 a jeji kol sfpeal ve splavani
Vitavy z Budtjovic do Prahy a gtdniho Labe z Jaraffe do Melnika Wetrg propojeni gkterychgéasti piiplavu
Dunaj-Odra-Labe. Budovani moravské&sti dunajsko-odersko-labského kanalu s&novala erovska
expozitura konstituovana roku 1907. Prvorepublik®eneralnieditelstvi pro stavbu vodnich cest palaealo

v naphovani programu svychiedchidci, k ¢emuzéasem pibyly i nové Ukoly jako nafiklad sprava fehrady

na moravskéifece Bysticce a dalSi. Generalnieditelstvi, které v mezivaleém obdobi zakotvilo pod
ministerstvem viejnych praci, se po jeho zruSeni vroce 19#4@synulo do gesce ministerstva dopravy a
techniky. V roce 1945 se pak jeho Hiaédnym organem stalo restrukturalizované ministerséchniky, jehoz
vynosem z ledna 1949 bylo Generaiptitelstvi pro stavbu vodnich cest zruSenti¢gmz jeho pravomoci
pieSly na technické referaty fiplusnych krajskych néarodnich vyliior priplavovou agendu ipvzala
vodohospodiéska kancelapri ministerstvu techniky. Vrbata, Jaroslav a kokin®dce po archivnich fondech a
shirkéch, Dil Il., Svazek |., Praha 1987, s. 2&%6.

% NA Praha, fond Komise pro kanalizov&ek Vltavy a Labe, k. 17, in. 70, Dopis Komise pro kanalisovani
fek Vltavy a Labe ministerstvu ¥&jnych praci ze dne 26. dubna 194,413 ai 1919.
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vécnych poteb ad. V duchu zji8hych neSvar se ministerstvo zavazalo, Ze bude usilovat o
sjednoceni problematiky vodniho hospistiéi do svého rezortufigemz jeho ukolem #ta

byt predevSim fiprava vodohospodgkého zakonodarstvi. Praktické zépgani veskerych
vodohospodi&kych zalezitosti spadajicich do rezortu ministersteejnych praci rlo byt

v kompetenciii now ztizenych zemskych vodohospasi@ych reditelstvi se sidlem v Praze
pro Cechy, v Brrg pro Moravu a Slezsko a v Bratistapro Slovensk§? Vedenim jednani se
vSemi institucemi zainteresovanymi v oboru vodntimspodéstvi za welem gedlozeni
navrhu na organizaci vodohospesié sluzby vCechach byla pasfena zemska sprava
politickd, kterd na 10. prosince 1919 svolala spwe poradu zastupadotenych dadi.®®

Vysledkem schize, jiz gedsedal fednosta statni stavebni sluzby a do rozmist
statni kurie takéclen Kanalisani komise Vaclav Rubin, byla formulace navrhu na
konstituovani Zemského vodohospiského feditelstvi pro Cechy, které o nahradit
vdechny dosavadnifady misobici vCechéch v oblasti vodniho hospost&i. Veele
Reditelstvi ndl stat feditel spoléné se temi nangstky, z nichZ jeden #h mit pravnické
vzklani. Zemskéreditelstvi n&lo sestavat zetihacti oddleni s nasledujicimi nazvy:
OdcEleni pro zalezitosti osobni a vSeobecné, ZemsKk&mdosprava pro povodi igidniho
Labe aZ k Miniku (oblast I.), Zemsk& pi@ni sprava pro povodi Vitavy az ku Praze (oblast
II.), Zemsk& pei¢ni sprava pro povodi Vitavy pod Prahou a dolnihbd_ad Minika aZz ke
hranici cesko-saské (oblast 111§ Oddleni pro soustavné hospddai vodou, Odéleni pro
hydrograficky vyzkum vodstva, Odini pro dopravu vodni, Odiékni pro poradnéinnost,
Oddsleni pravni, Oddeni pro prace zetméricské, tarna, Pokladna a Pomocnéady
zemskeéhdeditelstvi. VSechnyrit zemskeé pticni spravy ndly byt rozctleny na dva odbory —
jeden by se zabyval splasmim a Upravou hlavnich ték stavbou spojovacich {glava a
udrZzovanim hotovych staveb; druhy by seaval Upravam iitoka, stavig udolnich pehrad
a rovréz udrzovanim jiz dokafenych staveb.

Persondl Zemského vodohospisik&ho feditelstvi nél byt ziskan pesunem
pracovnich sil z dosavadnich vodohosgekigch Gadi. Sitdnim ke konci roku 1919 se
Zjistilo, Ze zmigné instituce Uhrnem disponuji 344 pracovnikigdevsim inzenyry, ale také
geometryci pravniky a gkolika desitkami pomocnych technickyctedniki (nag. kreslicu),

kanceldskych edniki a sluhii, coz byl stav, ktery # pro paiateni obdobi paeby

% Tamtéz, Dopis ministerstva kgnych praci presidiu Komise pro kanalisovéek Vitavy a Labe Cechach na
Smicho¥ ze dne 8fijna 1919¢.j. 10323 ai 1919.

% Tamtéz, Dopis Zemské spravy politické v Praze Kbmio kanalisovanfek Vitavy a Labe Wechach na
Smicho¥ ze dne 29. listopadu 1919j. 359.103 ai 1919.

% Vltava v hlavnim st tedy n¢la byt rozdlena mezi d zemské pticni spravy, picemz za hranici mezi Il. a
lll. oblasti bylo uteno Usti potoka Bate do Vitavy. Tamtéz, Navrh na organisaci vodohogsiad sluzby
v Cechéch, pokud sedg Zizeni zemskéhtiditelstvi vodohospodé&kého¢. j. 10323 ai 1919, s. 2.
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vodohospodékéhoteditelstvi bezproblémavpokryt. (Bastnici porady iniciované zemskou
spravou politickou row¥ vyjadili nazor, Ze by se Zemské vodohospattéreditelstvi nélo
roznist jeSt o jedno oddleni, které by rdlo na starosti otazky melioraci, zahrazovani iryst
zalesiovani a rybniksstvi®’

Predstavy prezidia Kanalisai komise o0 budouci struk®r a fungovani
vodohospod&kéhoteditelstvi se od navrhu spoéieho usneseni shrnutého vyse liSily jen
v detailech. Komise ipdpokladala, Ze by se vykon jejich dosavadiiohosti mohl z#adit
do pracovni napk ctvrtého oddleni ozngeného jako Zemska pioni sprava pro povodi
Vitavy pod Prahou a dolniho Labe odlMika az ke hraniaiesko-saské, odbor pro splawin
a Upravu hlavnich tak stavbu spojovacich {plavi a udrZovani hotovych staveb.
Predstavitelé Komise siigli, aby jejim inZenyim a Gednikim zistala i po jejich pechodu
pod Zemské vodohospad&eé reditelstvi zachovana sprava oblasti 1ll., jelikodbied znali
nejen mistni porry, ale gredevsim jiz provedené stavby, na jejichz projekids@ podileli.

Komise vSak Bhem jednani prosazovala, aby s&qzenou hranici rozdujici Il. a
[ll. oblast stalo namisto vtoku potoka B&ido Vitavy Ustiieky Berounky tamtéz,iigemz
Berounka nila byt do Ill. oblasti rovi&% zahrnuta. Bvodem byla snaha o rovnémgjsi
rozdleni prace v rdmci jednotlivych oblasti vzhledertokau, Ze kanalizace Vitavy a Labe
v Uzemnim rozsahu navrzené lll. oblasti byla jiihd& dokortena. Zakladnim poZadavkem
vSech zamsstnand Komise, ktery se pod#o vtélit i do zreéni usneseni, byla jednotna Uprava
celkovych gijmu a postupovych poéni Giednictva tak, aby nikdo nebyl hmétani morali
krdcen na svych pravech. #&ob odmdnovani se totiz iad od dadu znané liSil, proto
Komise pozadovala, aby byli z&sinanci zéazeni do pislusnych platovychiid vyhradri na
zaklads skuténého petu sluzebnich let stravenych yais.®®

Pres pondrn¢ detailre propracovany navrh na reorganizaci vodohosfskdasluzby
v Cechach, na kterém existovala meizdy misobicimi v oboru navzdoryekavatelné ztrét
jejich samostatnosti relativni shoda, se Zemskékhosgpodsske feditelstvi jakozto usedni
organ vodohospodsgké spravy nepodiito konstituovat. Ministerstvo wejnych praci se vSak
mysSlenky na Upravu zajiti této agendy nevzdalo, coZz lze dolozit gomy castym
korespondetnim stykem mezi ministerstvem a Komisi pro kanatisd rek Vitavy a Labe
v pribéhu celych 20. let. Ndiklad véervenci 1921 ministerstvo rozeslalo vSem
vodohospodi&kym Gadim podrobny dotaznik, dathoZz nly odpowdné osoby vyplinit

o Tamtéz,s. 1 7.
% Tamtéz, Dopis Komise pro kanalisovéek Vitavy a Labe ministerstvu kgnych praci ze dne 5. ledna 1920,
¢.j. 2395 ai 19109.
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Gdaje tykajici se organizace égeného tadu Wetrg informaci o platech personalu a
nakladech provémhych pracf®

Vzhledem ke skutmosti, Ze sei@dchozi usneseni nepaditia uvést v Zivot, rozhodlo
se ministerstvo wejnych praci pod vedenim nového ministra zahdjit jrenu co
nejusporkjSi a sodasré nejtelnéjsi organizace vodohospdagd&é agendy dalSi kolo jednani.
Tentokrat byli vypracovanim navihna vytvdeni vodohospodékého udtdi powieni
piednosta prezidia Zemské komise pro Upréeki Karel Steinhart a ministersky rada na
ministerstvu véejnych praci Ing. Jintth Schumandl, jimz #i byt nApomocni pedstavitelé
vSech orgah podizenych tomuto ministerstvd.

Klicova sclize, na niz zastupci ministerstva iej@ych praci vedeni Ing.
Schumandlem vylozili reprezentam zemské spravy politické aquaevsim pedstavitehm
jednotlivych vodohospodskych Gadi (Komise pro kanalisovaniek Vitavy a Labe
v Cechéch, Zemska komise pro Gpraek vCechach, Reditelstvi pro stavbu vodnich cest
v Praze Ceskoslovensky plavebniad aCeskoslovensky hydrologicky Ustav) svéegstavy
o sloweni spravy vodnich stavebGechéach, se uskuteila 31. fezna 1926. Kanaligai
komisi kEhem jednani reprezentovali zastupce vrchni stavsgimivy, stavebni spravce labské
sekce Ing. Bohumil $pan a vedouci administrativniho odboru JUDr. Jamchfier-
Neukirchen.

Schizka byla zahajena vystoupenim ministerského radg. IBittricha, ktery
piitomnym gednesl navrh ministerstva iegnych praci na slaeni vodohospodéakych
Gfadi. Pripomngl, Ze podobné Uvahy se na ministerstvu objevovialyod roku 1919, pro
nazorovou nejednotnost nicnéédoposud ke kori®é Upra¢ této otdzky nedoSlo. Nyni je

vSak ministerstvoigswdceno, Ze je zaptebi i s ohledem na zak@én286/1924 Sbh. z. an., o

% TamtéZ, Dopis ministerstva iggnych praci Komisi pro kanalisaiek Vitavy a Labe ze dne Bervence 1921,
¢.J. 1749.

0 Tamtéz, Dopis ministerstva tgnych praci Komisi pro kanalisovéiek Vitavy a Labe Wechéach ze dne 18.
fijna 1921¢. j. 7814 pres. ai 1921.

" Zemska komise pro tpravak vCechéach byla konstituovana na zaladkonas. 31 z. z. z 13. Ginora 1903 a
jeji ukol spa@ival ve vypracovani programu Uprav hornichitoktavy a Labe wetrg vSech jejich fitoka.
Smyslem opdeni bylo zabranit zanaSeni splavnych dis€kavy a Labe kamenim, &kem, piskem a bahnem,
coz nelo zkvalitnit podminkyii¢ni dopravy. Sotasré se provedenymi Upravamién piedchazet povodnim,
pricemz Komise planovala také vyuziti vodni sily n&feaych menSich vodnich tocich.cgle Zemské komise
pro Gpravurek vCechach stél, stejrjako v ipads Kanalis@&ni komise, do roku 1918 mistodrzitel, jenz byl po
vzniku republiky nahrazen prezidentem zemské sppolitické. Jejimicleny byli analogicky s Kanaligai
komisi predstavitelé statni i zemské spravy — zastupce tmisitva vnitra, zewsuélstvi a obchodu, dva
reprezentanti mistodrzitelstvij zastupci zemského vyboru a dviegstavitelé Zegdelské rady pro krélovstvi
Ceské. Poslani Zemské komisedlm byt naplgno bshem osmnécti let, tj. do roku 1921, prace v3ak
nepostupovaly &ekavanou rychlosti a navic se kompetence Zemskéskagmo roce 1918 roz8y o Upravyiek,
reflektujici nejenom zajmy vodni dopravy, ale tgk@&myslu, zemddélstvi, lesniho hospodstvi a ochrany
piirody. Zemska komise tak poki@aala vcinnosti az do roku 1931, kdy zanikla spolu s Kasahi komisi

v souvislosti s vydanim zakona o statnim fondu gptavreni fek, vybudovani fistava, vystavbu Gdolnich
piehrad a pro vyuzitkovani vodnich sil. Vrbata, Jeos kol., Piivodce po archivnich fondech a shirkach, Dil
Il., Svazek 2., Praha 1988, s. 134.

38



aspornych opagenich ve spray statni, petrvavajici nehospodarny stav paralelni existence
nékolika vodohospodékych Gadi vyreSit. Slodeni se milo dotknoutétyi instituci, které
spojovala podobna pracovni néiph pisobnost vramci spravniho Gzendiech, totiz
Reditelstvi pro stavbu vodnich cest, Zemské komise(pravuiek vCechach, Komise pro
kanalisovaniiek Vitavy a Labe Wechach a rowE odboru 26 pro vodniéei pii zemské
spra¢ politické v Praze. NaopakCeskoslovensky plavebni fad a Ceskoslovensky
hydrologicky Ustav nesty byt vzhledem ke svému specifickému zgemi a celostatni
pusobnosti do skovaciho procesu zahrnuty.

Ing. Dittrich ve svém projevu nastinil &moznosti spojeni déenych instituci — bdi
by se slotily do jediného @adu podizeného ministerstvu veinych praci, nebo by se
sdruzily vjednom odboru zemské spravy politickéraze. Ministersky rada stasré
piedeslal, Zze stanovisko ministerstva i zemské sppaeferuje prvni variantu. Agenda
nového tadu nEla byt roza&lena do ¢tyr oddEleni zamdtenych na oblast reguiai,
kanaliz&ni, vodocestnou a na vyuZiti vodnich sil.

Po uvodnim proslovu vymezujicim mantinely, v nidiy se ndl proces sldovani
Gfadl zabyvajicich se stavbou a spravou vodnich stawsiylvat, byl dan prostor k
vyjadieni zastupiom jednotlivych instituci. JelikoZ delegati vysldvd mySlenkou sloteni i
s jeho rozsahem souhlagjkpocilo se k diskuzi 0 ndzvu novéhdaau, z niz vidzné vzesel
navrh jednoho z reprezentamministerstva viejnych praci na oziani Reditelstvi vodnich
staveb v Praze.

DalSim bodem programu byla otdzka ugnsinového iadu, kde vSak jiz plna shoda
mezi diskutéry nepanovala. Ministersky rada Diktrgedstavil d¢ budovy, které by mohly
piichazet v Gvahu, ffixemz kazda z nich &a své klady i zapory. Prvnim zamysSlenym
objektem byla budova v tzv. Botanice, kde tafasu sidliloReditelstvi pro stavbu vodnich
cest a ministerstvo zdravotnictvi. N&j$i prednosti této budovy byla skdtest, Ze Slo o
now postaveny, moderni objekt, navic ve vlastnictaiust Nevyhodou vSak byly jeji malé
kancelde, nevyhovujici pdebam projektaiit a pgedevSim to, Ze #&a byt ze strany
ministerstva zdravotnictvi vyklizena az za dva roky

Jako perspektiviiSi se proto Dittrichovi jevila druha varianta —awhi budova
technického odboru zemské spravy politické v Kaitsied ulici¢.p. 377. Ta byla stefnjako
budova v Botanice majetkem statu, ovSem narozdil nmdd disponovala prostornymi
kanceld#emi a mohla byt ihned uvaina potebam vodohospodského tiadu. Jedinou vadou
na krase byla ffliSna hloubka mistnosti, #pobujici nedostateé pros¥tleni plochy

kancelde, které se v3ak dalo #g8it instalaci uglého stropniho i stolniho osteni.
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Ucastnici jednani se nicmé&rs ponérné jednoznanym dopordenim ministerského rady
zcela neztotoZnili a zejména zastupci vodocestiiétibelstvi prosazovali umisti tradu do
budovy v Botanice, ¢ktefi dokonce navrhovali postavit pReditelstvi vodnich staveb Ggln
novy objekt. Vzhledem kiznorodym naza@m na lokalizaci tadu byla tato otazka
ponechana bez vydani zavazného stanoviska.

Poslednim bodem programu se stala problematika op&rs, spoéivajici
v mechanismu igrazeni 208 za#stnand z jejich pivodnich instituci do nav vzniklého
Ustedniho tadu. Za#azeni zamstnand mélo byt az do oekavané pozitkové Upravy
ponechano v soudobé podolzantstnanci Komise tak #ii byt i nadéle odrénovani a
povySovani dle pogri ve statni sluzb stavebni. O fipadnych personalnich Usporackl m
rozhodnout az zvolenyiednosta tadu ve spolupraci sednosty jednotlivych oddeni.
Ackoliv byla porada o slaieni spravy vodnich stavebGechach ukokena proklamaci, Ze
navrhované slateni je nanejvys pegbné a naléhave, a dalo by se takkdvat jeho brzké
provedeni, centrdlni instituce spravujici vodnivieya ani tentokrat f#izena nebyla, a
sjednoceni vodohospaa&ych Gadi se tudiz ot odsunulo’

V nasledujicich letech diskuze o usfpdani a financovani spravy vodnich staveb i
nadéle bezugsre pokratovaly aieSila se rové¢ samotna existence Kanalisd komise, do
jejihoz ¢ela v roce 1926 nastoupil novyeglseda, nastupce Jana Kosiny na postu prezidenta
zemskeé spravy politické, Hugo Kalat.

V lednu 1928 prezidium zemské spravy politické \afpvpedstavitele Kanalisai
komise, aby fedlozili piehled organizéniho vyvoje a fisobnosti Komise spolu se zpravou o
tom, jak se dle jejich soudu asltila a jaké by do budoucna navrhovali Upravy jejiho
fungovani. Pedsednictvo na vyzvu zareagovalo dopisemgman poskytlo pozadovaneé
informace, picemZz neopom#o vyzdvihnout pozoruhodné vysledky vice nedicdtileté
¢innosti Komise. Po i dokontenych zdymadlech na Vitava na Labi (plus ve stavlse
nachazejici posledni labské zdymadlo tel8iva), splavéni Vitavy v obvodu hlavniho #sta
Prahy vystavbou zdymadel u Slovanského ostrovaoattova Stvanice (dokéano v roce
1921), gestavba holeSovickéhariptavu v Praze nafistav obchodni jeho prohloubenim a
ziizenim vi€ky spojujici gistav s vlakovym nadrazim, projektovanitizani na vyuziti
vodnich sil pi vitavskych a labskych zdymadlech pod Prahowldené dalSi drob#Si akce.
Pokud jde o navrhy na Upravu orgagizia struktury Kanaliseni komise, vedouci

administrativnino odboru JUDr. Kirchner-Neukirchese vyslovil pro navrat k jejimu

2 NA Praha, fond Korgise pro kanalizovaek Vitavy a Labe, k. 17, ink. 70, Zapis z porady o sléeni
spravy vodnich staveb(echach ze dne 31tdzna 1926, s. 1 — 40.
3 Jubilejni zprava, s. 108.
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puvodnimu autonomnimu postaveni. To Komise ziskélay#m zaloZeni a udrzela si ho az
do vzniku Ceskoslovenska, kdy byla bez jakéhokoliv pravnihalkedu typu zakonai
vladniho usneseni pidena ministerstvu ¥ejnych pracigimZ o svoji samostatnostigla.”*

Ceskoslovenska vlada v3akélm o budouci existenci Kanalisd komise jiné
piedstavy, jez #ila do zakona. 50 ze dne 27.tbzna 1931 o statnim fondu pro splé&vin
fek, vybudovani fistavi, vystavbu Udolnich fighrad a pro vyuZzitkovani vodnich sil, na
zékladt kterého byla Komise pro kanalisovaek Vitavy a Labe Wechach zrusena. Név
vytvoieny statni fond, jenz nahradil mnoho let planovastiedni vodohospodsgéky (rad, byl
ziizen g ministerstvu veéejnych praci s tim, Ze rozsahem svyitmnosti pokryl a dokonce
piesahl pole fisobnosti Kanalismi komise. Ml se totiz ¥novat splasovani a Upravam
Vitavy a Labe nejen v GUseku Praha — Usti nad Labéiava ntla byt splaviovana jiz od
jezu v Roznow u Ceskych Budjovic k Usti do Labe v Mnice, Gpravy Labe iy zasinat v
bod leZzicim 400 m nad mostem u #éaického mlyna v Jara#ti a pokr&ovat nely az na
statni hranici®

Na splawiovani Vitavy od Prahy do Binika a Labe od Jarotte po Usti nad Labem
bylo do konce roku 1928 vynaloZzeno 1,464.0Q0 ikicemz tyto prace byly jiz ze dvoietin
hotovy. Usplavéini iseku mezi Prahou a Ustim nad Labemisepokladalo do roku 1936,
Gpravy stedniho Labe wrly byt dokorfeny o @t let pozaji. Jelikoz byla kanalizace
vltavsko-labského Useku, jenz spadal az do vydakiorra ¢. 50/1931 do kompetence
Kanalis&ni komise, vyjma vystavby igkovského zdymadla hotova, hlavni pozornost se
mela v nasledujicim obdobi soisstlit na splavéni stedniho Labe. Vybudovani vodni cesty
mezi Pardubicemi a Hamburkem v 8oltotiz skryvalo vysoky potencidl z hlediska
zahrantniho obchodu — vyznamnym obchodnim artiklem byldi, ubbili, cukr, hnojiva,
krmiva, <il, tuky, papir, sklo ad. V kooperaci 8meckou stranou sefipravovaly take
projekty podporujici zlepseni splavnosti dolnih&utd_abe od Usti nad Labem ke statni
hranici. Za nemén dalezity ukol bylo ozn&eno zaji&ni splavnosti Vitavy od Prahy po
Kamyk vystavbou zdymadel u Vraného,é&tovic, Slap a Zvirotic, fikemz Budjovic
jakozto koneéného pistavu vitavsko-labské vodni cestglmbyt dosazeno v roce 1946.

Krom¢ splawiovani hlavnichéeskychiek se pozornost statniho fondwlen zantiit
rovréz na mensi vodni toky @echach a nareky protékajici Moravou, Slezskem a
v neposlednfad téZ Slovenskem. \Cechéach se za strategické povazovalo sglaivBazavy,

" NA Praha, fond Komise pro kanalizov&ek Vltavy a Labe, k. 17, in. 70, Dopis Komise pro kanalisovani
ek Vitavy a Labe Cechach presidiu Zemské spravy politické ze dndegha 1928.

75 Zakon o statnim fondu pro splawn iek, vybudovani fistavi, vystavbu tdolnichiehrad a pro vyuZitkovani
vodnich sil ze dne 27i&zna 1931¢. 50/1931 Sb. z. a &SR, s. 373.
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jiz bylo mozno vyuzit k vyvozuidva a kvalitni sazavské Zuly, a kanalizovani Bekgua
do Plzré, zahrnujici i vystavbu fkvoklatské pehrady. Upravit pro dely plavby metodou
kanaliz&ni se ndla nagiklad takéieka Morava, slezska Odea slovensky Vah, slibujici
Siroké vyuziti pro export uhli z oblasti Ziliny. Npak Dunaj vynikajici neokgjnou vodnosti
melo byt mozné splavnit jen provedenim minima nejgijtich staveb.

Jak vyplyva z plného nazvu statniho fondu, svéviaitimél rozvijet i v oblasti
budovani pistavi, vystavby udolnich fighrad a ve vyuZzivani vodnich sil na celém Gzemi
Ceskoslovenska, coZz & vyrazré napomoci soustawji a rychlejsi elektrifikaci
ceskoslovenského statu. Aktivity sfpeajici ve vystavh a vybaveni fistavi véetrg ztizeni
piesunout na Vitavu, Labe a Odrdipgadreé na jejich zesplawmé (Fitoky.

Plany na Dbudovani udolnich tghrad byly motivovany &kolikerym
vodohospod&gkym hlediskem — prima&nmélo dojit k predejiti ¢i alespa ke zmirgni
pribéhu povodni a k Upravhydrologickych poréra v povodiieky, na niz byla fghrada
projektovana. Blezitou funkci pehrady bylo rove¥ jeji uplatréni coby zasobarny vody pro
prilehla mesta. Klcova pak byla moznostéipojeni vodni elektrarny, jez by vyuzila velkého
spadu vody pod ighradou k vyrob elektrické energie. KrotnvySe zmigné Kivoklatské
piehrady se ve 30. letech planovalaiiidpd vystavba fehrady S& na Chrudimce, Pastviny
na Divoké Orlici, Zelnava na horni Vitay Kninicky na Svratceéi Vranov na Dyji.
Vranovska pehrada mila byt se svym objemem 163,000.00G mejwtsi z chystanych
piehrad, picemz n&éla naphovat prakticky vSechny vySe uvedené funkce — oahrsidel
v hornim povodi Dyje az po MuSov, vyrovnani odtokdv pongri umoziujici melioraci
zentdélskych pozemis i ziizeni hydroelektrarny sc¢ekavanou vyrobou 30,000.000 kWh
elektrické energie kmé. Zaizeni na vyuziti vodni sily #&a byt budovana nejen pod
piehradami, ale pokéavat ntla i jejich vystavba P jednotlivych zdymadlech.

Predkladatelé zakona o statnim fondu pro spiavnek, vybudovani fistaw,
vystavbu Udolnich ighrad a pro vyuZzitkovani vodnich sil snadové zpray uvadiji, Ze
pokud by statni sprava pokrvala ve financovani vySe popsanych vodohosfskgéh praci
dosavadnim zjsobem, tedy pouze z préstlki statniho rozpgtu, doslo by Kk jejich
dokorteni az v horizontu jednoho stoleti. Takovy odklad/&k ceskoslovenské nérodni
hospodéstvi nemohlo dovolit. Jiz na patku 30. let bylo nanejvys Zadouci racionalizovat a
arovei obyvatelstva rozBbvanim elektrifikace a séasré Seftit zasoby uhli pro €ely, kde ho

bylo nezbyt® zapotebi, coz souviselo s posilovanim podilu vodni eleeng Ukor energie
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ziskané spalovanim uhli. Pro zajist rychlejSiho provedeni pefbnych vodohospoggkych
projekti byl tedy Zizen statni fond, zémoZ nely byt tyto akce financovany, a to viehu
dvou stavebnich obdobi, dvanactiletého (1930 — J184thtnactiletého (1942 — 19586).
Vyhodou fondovniho hospottni byla moznost financovantiglusného zagu ne
zcela zavisle na prastdcich statniho rozptu, ale do znéné miry z vlastnich zdrdj coz
bylo umozrgno rentabilnim charakterem projektovanych vodnitdved. Stat tak mohl na
vodohospodi&ke &ely prispivat stejnou ¢astkou jako dosud, penize schazejici do
piedpokladaného tmiho nakladu 185 miliainkorun n€l fond ziskat zackou, jez by byla
splacena zifgjmu fondu. Ke stZejnim fondovnim fjmam mel patit vytéZzek z provozu jiz
vybudovanych fistavi, ndjemné ze statnich hydroelektrareni davodni sily vodnich &
postavenych statem a polovina této @anvodnich ¢l statem nefinancovanych. DalSi
piijmové polozky ndly tvorit prispivky zemi, okres a obci, dary a odkazy jednotlivairoky
z fondového jrini apod. Do budoucna sedi@lo také se zavedenim plavebnich popilati
zesplavinychiekach’’
Komise pro kanalisovanfek Vitavy a Labe Wechach v3ak vydanim zakora
50/1931 Sb. nezanikla zcela. V provoziistala jeji kanceka ktera byla pcleréna
k Zemskému fadu v Praz€ jako jeho 50. oddeni. Za potvrzeni uskutasného pohlceni
kancelde Kanalisani komise Zemskym adem l|ze povazovatiipis zemského prezidenta
Veiejné a univerzitni knihown Praha | — Klementinum, kde je uvedeno: ,K va&iamaci
z 19. kwtna 1934 sduji, ze komise pro kanalisovani Vitavy a Lab& &chéach jest nyni

odctlenim 50. zemskéhoradu v Praze a Ze od jubilejni zpravy za léta 191926 vydané

’® Program patnactiletého stavebniho obdotii it vymezen aZ pozil ptijatym zakonem, stavajici zakon se
tykal pouze prvniho stavebniho obdobiivDdova zprava k zakonu o statnim fondu pro spaviek,
vybudovani pistavi, vystavbu udolnich fjghrad a pro vyuZitkovani vodnich sil ze dne 2fézha 1931¢.
50/1931 Sbh. z. a SR, in: Zpravy véejné sluzby technické, 1931 &I, ¢. 12, s. 413.

" Tamtéz, s. 413 — 418.

8 Zemsky tiad v Praze vznikl k 1. prosinci 1928 na zakladganiz&niho zakona fijatého v roce 1927, ktery
piinesl nejétSi reformu véejné spravy od transformace statniho aparatu vgeolaznikem samostatné
Ceskoslovenské republiky. Po padu rakousko-uherskéanchie sice dle litery tzv. recgpho zakonasinnost
viech dosavadnich instituci, tedy i nejvy33ikada proCechy, prazského mistodrzitelstvi, paloaala, ad
vSak znnil svij nazev a fedni jazyk a doSlo row k zdsadnim personalnim o&mam. Mistodrzitelstvi se
jest v roce 1918 fejmenovalo na zemskou spravu politickou Narodnifimowu, po zruSeni narodnich vykor
se ustalilo pouze oztani zemskéa sprava politicka. V jejifele stal zemsky prezident jmenovany prezidentem
republiky, ze spravniho hlediska&a@l podiéhal Ministerstvu vnitrdSR. Podle organizaiho zakona se pak
zemska sprava politicka v Praze transformovalamsky Gad v Praze, ktery {sobil jako druha instance
v zalezitostech, kde veéeti instanci rozhodovalatigsluSna ministerstva,iff@emz prvni instanci igdstavovalo
103 okresnich iadi prazskému zemskémuaglu podizenych. Organizmi zakon v roce 1929 nasledovalo
vladni ndizeni, které upravovalo pravomoci jednotlivych siuperejné spravy — obeénze fici, Ze zde byla
snaha penést podstatnotést statni spravy na zemské a okresatly. Zemsky fad v Praze sestaval z prezidia,
sekretariatu adkolika desitek specializovanych adieni, jejichz pdet kolisal mezi 27 a 62 odenimi. Vrbata,

J. a kol., Pitvodce po archivnich fondech a shirkach, Dil ll.a&k 2., s. 60 — 66.
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vroce 1927, dalsi zpravy ®innosti nebyly a nebudou vydavany.“Kanceld nekdejsi
Komise pak pokréovala ve svécinnosti az do roku 1938. Zemsky prezident byl totiz
vynosem ministerstva yginych praci posfen postarat se o dokiemi vSech praci

zapaatych nyni jiz byvalou Komist

" Dopis Zemskéhoiadu v Praze Mfejné a universitni knihow Praha | — Klementinum ze dnecervna 1934,
¢.j. 50-1644 ai 1934, vlepeno v Jubilejni zprav
8 vrbata, J. a kol., Rwodce po archivnich fondech a sbirkach, Dil Il.afsk 2., s. 133.
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3. Stavby projektované arizené Komisi pro kanalisovanikek

Vlitavy a Labe v Cechach

Velmi zahy po svém ustaveni Komise pro kanalisovékiVitavy a Labe Wechach zahéjila
svoji ¢innost, jejimz cilem bylo provedeni kanalizace Wta Labe v Gseku Praha — Usti nad
Labem. V roce 1900 bylo do jejiipobnosti s¥eno a od roku 1905 Zalo byt realizovano
rovnéz splaveni Vitavy v obvodu Prahy a adaptace holeSovickéffgtgvu v Praze nafistav
obchodni. K dalSimu vyznamnému rdegii kompetenci pak doslo az v roce 1919, kdy bylo
Komisi zadano zpracovani studii na vyuziti vodngdhpri zdymadlech nachazejicich se ve
vySe uvedené trati, ¢etné piipadného vypracovani projéktna vystavbu rentabilnich
hydroelektraren.

3.1 Kanalizovaniiek Vltavy a Labe z Prahy do Usti nad Labem

Ri¢ni tra’ z Prahy do Usti nad Labemgana ke splawni kanalizovanim, fila celkem 121
km, pgi¢emz na Vitavu v Useku Praha (Karlin) —<¢INfk pfipadalo 51 km, na Labe mezi
Mélnikem a Ustim pak 70 km. Podstatou kan&iideh praci bylo zajistit minimalni plavebni
hloubku 2,1 m, ktera by umoznila obousmny pohyb i pl# naloZzenych nakladnich lodi o
nosnosti 600 — 700 tun, a to bez ohledu na pndirost vodniho stavu. Zméného cile se
meélo dosahnout vybudovanim soustavy zdymadelenmgch jezem s rybovodem a vorovou
propusti a plavidly (plavebnimi komorami) ungistmi v plavebnim kanalu.

Kli¢covou komponentou zdymadla byl jez, ktery slouziMzedmuti vodni hladiny, a
tim k vytvareni optimalni plavebni hloubky. Skladal se z jermvélesa zaloZzeného pod
vodou ve da ieky, ze Zeleznych sklopnych slupic (@3inebo z nosii opienych hornim
koncem o most a dolnim o prah jezii¢emz mezi slupice byla vioZzendedeéna hradlagi
stavidla, zajiBujici zvySeni hladiny nad jezem. Jezy byly projeky jako pohyblive, aby je
bylo moZno nafiklad @i povodnich odstranit, a zabranit tak rozliti vodly okolni krajiny.
Pro vitavsko-labskou vodni cestwenou ke kanalizovani bylyigodné planovany vyhradh
jezy hradlové, B pozcjSim projektovani konkrétnich zdymadel vSak bykkteré z nich
s ohledem na mistni podminky nahrazeny jezy stawjohi, pipadre byla pouzita
kombinace obou tyjp V jednom pipadt se uplatnil i jez mostovy, spojujici v jedné staydr
siiSskou silnici pes Vltavu. NejbzngjSi hradlové jezy se vyztiavaly jednoduchou
konstrukci a snadnou obsluhou, diky které sefipapt rychlého stoupani vody daly
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operativié sklopit. Sestavaly z jezovéhdldsa, Zeleznych slupic opanych nahie kulatym
¢epem, na ktery se nasazovala tzv. pouchayastgvaejici horni oporu proig@wné hradla.

VedlejSim produktem funkce jezu bylo vykemi migr&ni prekazky pro vodni
Zivocichy, zvlasé pro sthovaveé ryby, pro vory aipdevsim pro samotné Igdproto bylo
nezbytné kazdy jez doplnit rybovodem, vorovou psipa plavebnim kanalem s plavidly.
Rybovody byly zpravidla umisty do polseZzniho pilfe a umo#ovaly primarg rybam
obousmérny prechod z jedné zdrze do druhé. Terwy byly fadou stupovité sdazenych
komor o Sice 1,5 m, ficemz mezi jednotlivymi komorami se nachazely 15 dnésetonové
pricky, opatené stidaw nalevo a napravo 35 cm vysokymi otvory, kudy rybiuitivne
proplouvaly, a pekonavaly tak fevySeni. Jako vorova propuse ozn&ovalo naklogné
koryto podél jezu, kam horentifgkala vzduta voda, se kterou se vory splavilyidqmd jez.
Propug musela byt dostate¢ hluboka, aby umaibovala bezpéné spluti i pl& naloZzenych
vori. Jeji délka zavisela na velikosti rozdilu hladadra pod jezem. Ve spodtasti vorové
propusti se #izovaly tzv. klapéky, které zmenSovaly narazovou vinu, vznikajigi gtyku
vodniho proudu valiciho se z propusti s klidnouowwgod ni.

Ukolem plavebniho kanalu s komorovymi a vlakovyravidly bylo zajistit gechod
lodi ze vzduté vody nad jezem do spodni vody poddiinaopak, a to tim Zgobem, Ze Id
vplula do plavidla, které se Bunaplnilo horni vodou, anebo se vyprazdnilo na éfoxody
spodni, ¢imz lod’ prekonala stupe mezi okma hladinami. Pkni a prazdeni plavidel
probihalo prosednictvim obtok umistnych v postrannich zdech plavidla, z nichZz se voda
do plavidla pivacéla ¢i z néj odvadtla. Komorové plavidlo slouZilo k proplaveni jedroali,
zatimco plavidlo vlakové bylo vyuZivdno k proplutélého lodniho vlaku sestévajiciho
obvykle zectyi lodi. Uspdadani plavidel v ramci jednoho zdymadla bylo mozivéma
zpasoby: b’ se ok plavidla umistila do spot@é osy ve s®ru jizdy za sebou, coz bylo
levregjSi, avSak men praktické, nebo se postavila sdruZemdle sebe tak, aby se kazdym
plavidlem mohly lod proplavovat nezavisle na tom sousednim. Druh&amtaise uplébvala
zejména u zdymadel, kde &ssto Kizila osobni a nakladni lodni doprava.

3.1.1 Kanalizovani Vitavy z Prahy do MiInika

Kanalizace Vltavy byla zahajena dervenci 1897 vystavbou zdymadésslo Il u Klecan,
Kk jejimu Uplnému dokafeni pak dosSlo vroce 1907figemz splavana feka byla lodni
dopra¢ predana jiz o rok &ive. Na Vita¥ bylo postaveno celkemépzdymadel — Troja,

Klecany, Liktice, Mifejovice a Vraany s 10 km dlouhym lateralnim kanalem znéa do
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Horina, kterym se obest&ni tra’ nad Melnikem vedouci k soutoku Vitavy s Labem, jez byla
pro kanalizovani vzhledem k nizkyniebim, a tudiz ke zrmému riziku zaplav, nevhodfi.

Zdymadlo ¢. | — Troja (obr. 3, obr. 4)

Se stavbou zdymadkslo | u Troje se zmlo na jée 1899. Jiz $ jeho projektovani bylo
nutné vyesit zakladni problém spivajici v nemoznosti usplavnit Usek mezi Libni a
Podbabou visledku extrém& malé hloubky. InZeny Komise se proto rozhodli obejit
nesplavnouc¢ast Vitavy prohloubenim 3,5 km dlouhého plavebnkamalu, jenz se od
vitavského toku odpojil nalevo v oblasti mezi Hale€emi a Trojou, pokrgval podél
Stromovky a zpt do vitavskehaeCiste se vratil az u Podbaby. Po levé str&analu byla
Ziizena dlazéha potahova stezka, z pravé strany byipfav zabezp&en ochrannou hrazi
pied Einky povodni. V kory kanalu bylo vybudovanogkolik prekladi§” — mist roz&enych

0 10 m, ktera umaibvala pohodIné naloZeni a vyloZeni obsahu nakladoiti, nad kandlem
byl veden silnini most spojujici Trojskou obec s Prahou.

Potebnou plavebni hloubku zajdval pohyblivy hradlovy jez, jenz zdymal hladinu
Vitavy o 2,7 m nad normalni stav. Trojsky jez bgvrzen wi¢cnim km 200,18 (p&tano od
Budkjovic), tj. v mist, kde se Zelezatii tra’ Spole&nosti statni drdhy nejvice blizilar&ce.
Dosahoval délky 123 m a pro snéphi a rychlejSi manipulaci byl rozn na fi pole
odcklena od sebe piii V levém polseZznim pilfi se nachazela rybi propiysrorova propuso
délce 409 m se spadem 3,3 m pak byla lokalizovéinargvém tsehu. Red Ustim plavebniho
kanalu do Vitavy bylo vedle sebe ungisd plavidlo komorové a vlakové. Komorové plavidlo
mélo uZitesnou délku 78 m, 8tu ve dré 11 m a pro jeho napini bylo zapatebi 5 750 m
vody; vlakové plavidlo dosahovalo délky 147 nikgi20 m a ke svému nami pot¥ebovalo
18 000 mi. Cely proces proplaveni lodi plavidlem (tj. vepliadi, uzaweni vrat, otekenf
stavidel obtok a vypluti lodi) trval v pipac komorového typu 15 minut, u typu vliakového
bylo nutné peoitat s 50 minutami. Kazdé plavidlo bylo ofsto Zebiky pro vystup z lodi,
naraznymi trdmyi tzv. pacholaty pro jivazovani lodi. Na vyvySeném mist plavidla byl
postaven domek pro plavidelnika a jeho pomocfitky.

Trojské zdymadlo bylo dok@eno v roce 1902 nakladem 4,484.139 K, dalSich vice
nez 200.000 K se vSak muselo vynalozit na praargks vystavbou zdymadla sic&npo
nesouvisely, ale bylo nezbytné je &stedku zmnénych pongra v okoli kanalizovaného
Usekuieky provest. BedevsSim Slo o to weSit disledky zasypanéasti ramene Cigského

mlyna, které zasobovalo vodou okolni tovarny a wéraslouzilo k odvadni odpadnich vod

8L KIir, Ant., Stavby Komise pro kanalisovani, s. 86
8 Tolman, Betislav, Zdymadlo u Troje, Epocha, 190.rdll, ¢. 8, s. 141 — 146.
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Z jejich provozu; navic do ramene Ustil Dejvickytqgdo a rybnéek ve Stromovce. &iem
plavebni sezony mohl v8echny funkce ramenei€isho mlyna fevzit plavebni kandl, jina
situace vSak nastala v zimnim obdobi, kdy se jdppsk a kanal byl tudiz vzhledem
k posazeni svého dna 20 cm nad normalni hlaidiky bez vody. Problém se pdia vyieSit

vystavbou gikolika mengich kanalplnicich jednotlivé funkce zasypaného ram&he.

Zdymadlo ¢. Il — Klecany (obr. 5)

Jak jiz bylo uvedeno vyse, zdymadlo u Troje nebylayzdory svému umigti na samém
pocatku vitavsko-labské vodni cestyc¢ané ke splawmi, prvnim vybudovanym vodnim
dilem tohoto druhu. Tim se stalo zdymadlo sadovym¢cislem Il u Klecan, které bylo jako
avodni zvoleno diky své jednoduché konstrukci anéavdiky skuténosti, Zze se jeho
provedeni dotykalo minima soukromych prav, tudiZlybyedukovany problémy
s vyjednavdnim o odkupu pozeinkv blizkosti feky od jejich vlastnik Vystavba
klecanského zdymadla tak mohla byt zahajena jéervenci 1897. Realizaci projektu
vypracovaneho Kanaligai komisi bylo na zakladnejvyhodrjSi nabidky poeteno stavebni
podnikatelstvi A. Lanna v Praze, kterému pak bytemnu 1898 sifeny i veSkeré budouci
splawiovaci prace mezi Karlinem adviikem. Lanna si nasledrza &elem lepSi koordinace
stavebnich ¢innosti  souvisejicich s kanaltagdam projektem #dil zvlastni splaiovaci
odctleni véele s Ing. Antoninem Swkem, jez sidlilo nejprve v Roztokach, posléze bylo
presunuto do Prahif. Zelezné konstrukce pro zdymadlo v Klecanech dodatyni tovarny
Breitfeld a Dagk, Ceskomoravska strojirna a BiiaPrasilove™

Klecanské zdymadlo sestavalo z pohyblivého hradiovgezu o itech polich se
spadem 2,7 m, z voroveé propusik§il2 m, z rybovodu, z plavebniho kanalu délky knRa
z komorového a vlakového plavidla stejnych parainjeto v gipac trojského zdymadla, tj.
0 uzite&né délce 78 m, respektive 147 m. Zdymadldl u Klecan bylo doko&eno jiz na
sklonku roku 1898¢imz se stalo nejrychleji vybudovanym zdymadlem Zech. Rychly
postup stavebnich praci byl uméannejen jednoduchou dispozici stavby, ale také anirn
zimou, vyhodnym vodnim stavem a nasazenim dastat® pdtu cInika (celkem se na
stavi# podilelo 650 mu), ktefi pracovali ve dne v noci. Na klecanském zdymadia b
vyzkouSenaada stavebnich postiua prvki, z nichz ne vSechny se zcela &y (napr.

vorovou proput bylo nutné pro jeji PliSny spad na zadost voroplav@z rok po uvedeni

® Tolman, Betislav, Zdymadlo u Troje, Epocha, 1902:.14ll, ¢. 9, s. 164 — 171.
8 Zakavec, Th., Lanna, s. 104.
8 1. vyroeni zprava, s. 26 — 27.
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zdymadla do provozu rekonstruovat), nicméslibné se rozvijejici doprava i U&gné
zvladnuti prvni velké vody v #a1899 prokézaly jeho futkost a kvalitu.

Zdymadlo &. 11l — Lib &ice®® (obr. 6)

S vystavbou zdymadld. 11l u Libéic se z#&alo vroce 1898 zcela v souladu tsvpdnim
zamtrem Kanalisani komise zahdjit kazdy rok stavbu jednoho zdym&diaibcické
zdymadlo se skladalo z pohyblivého jezu o dvougbhoBe spadem 3,5 m, z rybi a vorové
propusti Siky 12 m u levéhoiehu a z plavebniho kanalu o délce 800 m,iepgho vazacimi
kruhy a pacholaty. #® pravém Bbehu pak byla za sebou ungisa plavidla. Komorové
dosahovalo délky 73 m a jeho napintrvalo 20 minut, vlakové disponovalo délkou 186
plnilo se 45 minut.

Na rozdil od prvnich dvou zdymadel, kde byly poyiiist¢ hradlové jezy, se u
zdymadla Lilgice kwili p#ilis hlubokému fecisti uplatnila kombinace hradlového a
stavidlového jezu. Hradlova konstrukce se pouzilawého pole jezu, stavidlova u pravého.
Hradlovy jez byl Siroky 48,5 m a t¥io jej 38 slupic, umisinych od sebe ve vzdalenosti 1,25
m, a 455 t&ewnych hradel. Stavidlovy jez ¢h Sitku 65 m a sestaval z 51 slupic,
instalovanych ve stejné vzdalenosti jako u hradiovgezu, a ze stavidlovych desek
postavenych v#i fadach nad sebou do vysky 4,5hSlupice byly nahi® spojeny dima
kolejemi vyztuzenymi plechovymi tabulemi, kterémmizivaly jako lavka. Po jedné koleji se
pohyboval pojizdny j&b, slouzici k vyjimani a osazovani stavidel, drbika ukena pro
malé vozéky, v nichZ se stavidla dopravovala na misigenf>®

Pri zdymadle byl rovéz postaven domek pro plavidelnikasspusnymi vedlejSimi
budovami a bylo sem prodlouzeno telefonické spojyauouci podél Vitavy z karlinskych
kanceldi Kanalis&ni komise?™ Zdymadlo bylo komplet# vystrojeno v roce 1901. TéhoZ
roku se v prazskych denicich objevila zprava polckivlodnotici funknost rybich propusti
pii lib¢ickém i klecanském zdymadle, diky kterymitghlo do vod Otavy a MalSe navzdory

nizkému vodnimu stavu z&i@ mnozstvi losds™*

8\ pramenech a literate predval&ného obdobi se objevuje nazev LibSice — na zé&klaayji o s:itani lidu Ize
urdit, Ze k gejmenovani obce na Llilwe doSlo mezi lety 1910 a 1921. Retrospektivniikex obci
Ceskoslovenské socialistické republiky 1850 — 1%t@ha 1978, s. 283.

87 7akavec, Th., Lanna, s. 106 — 108.

8 podzimek, Josef a kol., Povodi Vltavy, Praha 18704 — 77.

8 Klir, Ant., Stavby Komise pro kanalisovani, s.118.

% Stav praci na zdymadle u Klecan, Narodni politi@98, ré. XVI, ¢&. 236, s. 4 — 5.

%15, vyroni zprava, s. 28.
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Zdymadlo &. IV — Mi Fejovice™ (obr. 7, obr. 8)

Stavba unikatniho zdymadta IV u Mifejovic byla zahajena roku 1900. Jeho jedivuest
spaivala ve spojeni pohyblivého stavidlového jeztiSskym silnénim mostem — Slo o
technickou inovaci, ktera vyjma kratSiho uidkého mostu s jezemigs Dunajsky kanal
nentla v monarchii obdoby. Nlgjovické zdymadlo bylo ty@no jezem oiech polich se
spadem 3,9 m — v prastnim poli byla pouZzita konstrukce jiz zram@ho stavidlového
mostoveho jezu, jehoz slupice byly Zz&gny na mostu, igemz stavidla se pod most
v pripadt potreby sklagla, v postrannich polich se uplatnila konstrukcasidkého jezu
hradlového. B pravém vitavskémiehu se nachazela 600 m dlouha vorova pmypybovod
sestavajici ¥ady stupovité seazenych korirek piléhal k piliti hradlového jezu. Nechyla
ani za sebou umisia plavidla délky 73 m a 133 m a plavebni kanaktwel 500 m, podél
néhoZ se vinula 2,5 m iroka potahova steZka.

Spojena mostova a jezova konstrukce byla dertg v mist, kudy v 18. stoleti vedl
most, jenz byl dlezitou sowasti silnéniho propojeni Prahy s TerezinemivBdni most
nicméré v roce 1784 strhla povotlea od té doby bylo mozné Vitavurgkonat pouze
piivozem® Novy most, spojujici Veltrusy a Mijovice, byl postaven na $esti&ngch
pilifich, tvaicich gt poli, gricemz na gednim poli byl za¥Sen stavidlovy jez. Po#jl byly
pilife osazeny &emi opatenymi valbovymi giechami, do nichZ byly ukryty mechanismy
ovladajici jeZ® Most dosahoval délky 266,6 m&iky 7,5 m, zeho? 5,0 m fipadalo na
vozovku a 2,5 m na chodniky, agfeiné od silnice Zulovymi obrubniky. Na jeden z amidd
byly ptitom polozeny koleje o rozchodu 1 m, po nichz séybovaly dva elekinou
poharéné jeaby slouZici ke skldmi stavidel®

Stavba zdymadla Nejovice byla komplet dokortena v roce 1904 fgemz klcovy
objekt mostu spojeného s jezem byl budovanipstavebni obdobi v letech 1901 — 1903.
Celkové stavebni naklady na Upravu a splavnVitavy v prostoru niejovické zdrze
obnésely 3,724.868 K 95 h, z toho 1,586.241 K Zibhiltila vystavba mostu se zéenym
stavidlovym jezeni! Pres znané finaréni prostedky, které byly v souvislosti se stavbou

mostového jezu vynalozeny, se tato kombinace velohie oswdcila. Jednak bylo mozno

%2/ pramenech a literate predvaléného obdobi se objevuje nazevitMiice — na zaklatltdaji o itani lidu

Ize ukit, Ze k grejmenovani obce na E&jovice doSlo mezi lety 1910 a 1921. Retrospektlemikon obci, s.
328.

% Schwab, Hugo, O zdymadle uidiic, Technicky obzor, 1904, ¥oXIl., s. 58 — 59.

% 7akavec, Th., Lanna, s. 108.

% Technické pamatky €echéach, na Morava ve Slezsku, Il. dil (H — O), Praha 2002, s. 434.

% zahorsky, JanRissky silnicovy most fes Vitavu u Miovic a Veltrus, spojeny s jezem, Technicky obzor,
1905, r@. XIIl., ¢. 30, s. 231 — 234,

97 zahorsky, JanRissky silnicovy most fes Vitavu u Miovic a Veltrus, spojeny s jezem, Technicky obzor,
1905, r@. XIIl., ¢. 36, s. 269 — 270.
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vyuZzit spoléné mostové a jezové [, jednak byla obsluha a udrzba takto koncipovaného
jezu pohodlIgjsi, jednodussSi a ménnakladna v porovnani se samostasiojicimi jezy.
Vzhledem k principu sklami stavidel pod most také odpadla nutnost odklizeadicich
sousasti mimo zdymadlo a s tim spojenaipba budovani objekipro jejich uskladeni.*®
Konstrukce zdymadla Mejovice zaznamenala ohlas i v zahégnijak doklada
vzpominka Emila Zimmlera: ,Provéazel jsem roku 190%. Watta od statni spravy
severoamerické uniefipprohlidce hotoveho dila, ktery &nulohu vybrati pro novy statni
kanal statu New Yorku (Bargekanal) nejvh&@in konstrukci, a proto cestoval v celé Ewop
Watt navrhl po svém ndavratu jez soustavyeajovické, a jest provedeno Sestijaza iece
Ohio vtomto systému. Tak v modernitase fisobila mySlenkateskych inZenyir az na

druhou polokouli. \éru krasny to usich a zndmka novodobé spojitosti kultury technické.”

Zdymadlo ¢. V — Vranany-Horin (obr. 11, obr. 12)

Se stavbou posledniho vitavského zdymadl® u Vranan se zé&alo v roce 1902. #odns
planovana zdymadla. VI a VII u Luzce a Vrbna byla nakonec s ohledeannevhodnost
zawrecného Useku dolni Vitavy ke splaymi a kvili hrozke vytvéeni ¢astych ledovych
zacep u Vrbna nahrazena &en vytvorenym piplavem, kterym se problematick&ast
prirozenéhoaiicniho toku obesl&” Lateralni plavebni kanal o délce 10 km a hloub&era
byl veden po levé strénVitavy a spojoval Vraany s Hdéinem. Na jeho p&tku ve
Vrananech se nachazel pohyblivy hradlovy jez o dvoichae spadem 2,4 m, 226 m dlouha
a 12 m Siroka vorova propysrybovod a malé komorové plavidlo délky 60 m, umgici
pouze lokalni plavbu pod fansky jez.

Splavreni celého uUseku dolni Vitavy mezi Prahou &lmMikem bylo zavrSeno az
vystavbou sdruzenych plavidelgn Gstim plavebniho kanélu do Labe wiHa'®* Komorové
plavidlo disponovalo rozimy 73 x 11 m a k jeho napini bylo zapatebi 8.000 mvody, coz
z g cinilo nejwtsSi komorové plavidlo ve &dni Evrog. Doba plrni pritom obnaSela
pouhych 5 minut a 40 t@. Vlakové plavidlo bylo projektovano na 137,5 mlld/ a 20 m
$ftky a jeho napleni 27.000 m vody trvalo 15 minut a 30 Mie. Hoiinska plavidla,
piekonavajici rozdil hladin dosahujici 8,9 m, bylaizena na elektricky pohon, jenz
zaji¥ovala spirdlova Francisova turbina s vykonem 3iskgch sil, kterd byla umigta ve

spodnim ohlavi plavidel. Vodu k niipadlo potrubi o piméru 80 cm, jeZ bylo uloZeno ve

9 zahorsky, JanRissky silnicovy most s Vitavu u Miovic a Veltrus, spojeny s jezem, Technicky obzor,
1905, ra@. XIII., ¢. 32, s. 244 — 245,

% Zimmler, E., Moje inZenyrské paftin K vydani gipravili: Havelkova, M. — Hozak, J., 2. dil, s. 653.

10 K|ir, Ant., Stavby Komise pro kanalisovani, s. 30.

191 podzimek, J. a kol., Povodi Vitavy, s. 69 — 71.
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stredni zdi oddlujici komorové a vlakové plavidlo. VeSkeréigtroje vSak bylo mozno
ovladat roveZz ruenim pohonem bez vyuZiti elektrické energie. ddmasko-hoinsky plavebni
kanal byl geklenut celkem sedmi mostyetre posledniho, vedeného po klenbach spodniho
ohlavi, ktery navazoval na mistni polni ce'Stu.

PoloZeni z&¥recného kamene zdymadla \iany-Hain dne 12. za 1905, kterym
byla kompletg dokortena kanalizace Vitavy pod Prahou, bylo doprovazdaenosti, jiz se
v roli fecniki, Gcastnili i prostych pozorovatélzcastnily desitky vyznamnych osobnosti i
obycejnych lidi bydlicich v okoli lateralniho kanaluroPvyzna&né pedstavitele statni a
zemské spravy, jimZz dominoval mistodrzZici kraloisfieského a fedseda Kanalisai
komise Karel hra®h Coudenhove a nejvyssi zemsky marSalékkiiize z Lobkovic, jakoZ i
pro ¢leny Komise, zastupce stavebniho podnikatelstvhhadrostatnich dodavatelskych firem
a pro starostyidehlych obci byl z Dolnich B&ovic k hainskym plavidim vypraven parnik
Marie Valerie.

Samotnd slavnostni ceremonie se ughiite prfimo na dlici zdi mezi plavidly, kde po
projevech mistodrzitele, stavebnifealitele Komise Rubina a zemskéhéisského poslance
Kaftana do$lo k podepsani tentokrat jizsky psané pa#mi listiny.!°® Ta byla spolu
s hrstkou rakouskych minci a ukazkou dobsagopisecké produkce vioZzena do&amého
kamene htinskych plavidel. K podpisu listinyfppom slouZil tyZz kalam@ jehoZ pouZil ciga
FrantiSek Josef l.ipsvé navaive trojského zdymadla v roce 1901. Pozoruhodné ooz
ceremonialni kladivo, jimz bylo poklepano na &@&mny kamen — stejné se uplatnilo také
v roce 1840 p poklepu na zakladni kamen prazskéb@zoveho mostuiettzového mostu
Stspanského u Podolska roku 1847 i zahajeni stavby pomniku cfsaFrantiSka v roce
1845

Po kolaudaci posledniho vitavského zdymadla bylplayséna vodni cesta mezi

Prahou a MiInikem o délce 51 km v roce 1906 odevzdanajne doprav. Na dolni Vitav

192 Kir, Ant., Stavby Komise pro kanalisovani, s.-282.

103 Text pandtni listiny: ,Za panovani Jeho cis. a kral. Apo&licenstvi Frantiska Josefa I., dis&Rakouského,
krale Ceského atd., Apostol. krale Uherského, kdyz bytaldustviCeském c. k. mistodrzicim Jeho Excellence
Karel hral¥ Coudenhove a NejvySSim marSalkem zemskym Jehosltadi knize z Lobkowicz, postavena byla
tato plavidla s piplavem z Vraéaan do Hdéina komisi pro kanalisovariek Vitavy a Labe Wechach za
predsednictvi Jeho Excellence c. k. mistodrzicihavi&t zapdata byla dne 26. Kdna 1902 a ukafena
dnesniho dne polozenim tohoto &@&¢ného kamene. Vrchni stavebni sprawl stavebnireditel c. k. stavebni
rada Véaclav Rubin, séki stavebni spravu c. k. vrchni inzenyr Emil Zimméemistni stavebni spravu c. k.
inzenyr Alois Drahorad; administrativni spravu @boat c. k okresni hejtman Konrad svob. pan Bradavis
provedlo stavebni podnikatelstvi A. Lanna, Zelekoéstrukce dodaly firmy: Prvridesko-moravska tovarna na
stroje, Prazska akciova strojirngivé Ruston a spol., Bromovsky, Schulz a Sohr aiBRaSilové a spol.;
elektrické z#izeni dodala akciova spdleost dive Breitfeld, Dagk a spol., Frant. Kzik, Kolben a spol. a
tovarna na accumulatory Tudor. Nakdz toho byla listina tato sepsana dne 12i Béa Paa 1905 v 57. roce
slavného panovani Jeho \ahstva cis@ FrantiSka Josefa 1.“ 9. vyoi zprava, s. 20 — 21.

1% Tamtéz, s. 14 — 22.
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tak bihem deseti let existence Kanatisa komise vzniklo pt zdymadel, jejichZz celkovy
stavebni naklad obnéasSel 20,767.936 K09 h. Nefiewse poddilo postavit klecanské a
libc¢ické zdymadlo — nakladem 2,322.457 K 34 h, respekf,353.654 K 25 h. Naopak
nejvice finakdnich prostedki — 7,682.815 K 89 h — muselo byt vynaloZzeno v sslosti
s vystavbou zdymadla Miany-Hain. Ve vySi ceny se zde vSak odrazily ré¥rvydaje na
vztyéeni most pres pfiplav a ochrannych vrat u Mtan, slouzicich k uzaeni lateralniho
kanalu v dob povodni. Pro Uplnost zbyva dodat, Zeejuvické zdymadlo &etné silnicniho
mostu pislo na 3,724.868 K 95 h, stavba zdymadla v Troflpla 4,684.139 K 66 h.

Celkové stavebni néklady jednotlivych zdymadel makaly vylohy na fpravné
prace, vykup pozenik budov a vodnich sil detne odSkodeni vlastniki, dale stavebni
vylohy za zemni prace, samotnou stavbu a Zelezmé&tikdkce, dalSi polozky pak tkila
vystroj zdymadel, sluzebni domky pro jezné a plalitky ¢i telefonické spojeni zdymadla
s okolnim sétem. Porovnanim celkové sumy vyplacené z peokti Kanalis&ni komise na
vystavbu vSech vitavskych zdymadel a celkové d&kyalizované trati Ize dojit k z&w, Ze
jeden kilometr kanalizované Vltavy staliprérné priblizné 407.000 K. V této souvislosti je
zajimavé uveést, Ze vipac Labe se vzhledem k jeho menSimu spadu, ktery tiavai \£tSi
délku zdrzi, poitalo se stavebnim nédkladem na jeden kilometr &tiskti v piimérné vysi
320.000 K.

3.1.2 Kanalizovani Labe z MiInika do Usti nad Labem

Kanaliza&ni prace na Labi byly zahajeny v roce 1903, kdyzs#alo sta¥t zdymadlo
s paadovym &islem VI u Dolnich Biovic, nasledovat ta zdymadla u $ti, Roudnice,
Litom&fic, Lovosic a Prackovit® Splavréni Labe bylo navzdoryiwodnim odhadm, které
piedpokladaly dokoteni kanalizaniho projektu do roku 1914, zavrSeno az v roce 1936
vystavbou sekovského zdymadla v Usti nad Labem. Prvotifipou celkového zpozahi
harmonogramu praci byly udalosti prvniétwé valky. Samotné stavba zdymadla tesiva
se pak navic protahla na plnydiméct let, a to jednak vidledku obtizného terénieciste,
jednak vlivem mimeéadného rozsahu prov&udych praci, které zap ucinily nejvétsi stavbu
svého druhu €eskoslovenskd?®

JesE v roce 1905 vSak nebylo zcela jisté, jakymégm se bude usplagvani Labe
v nasledujicich letech ubirat. Kratce po dalemi kanalizace Vitavy se totiZipzasedani

geského zemského &nu, jenz ngl mimo jiné schvalovat dalsitspsvek kralovstviCeského

1% Klir, Ant., Stavby Komise pro kanalisovani, s.-383.
1% peset letCeskoslovenské republiky, Svazek druhy, Praha 192850 — 552.
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na pokrgovani kanalizénich praci na Labi, dostala narad jednani otazka, zda by neédta
kanalizovat jenom Usek mezidikem a Litongticemi s tim, Ze tramezi Litoneiicemi a
Ustim nad Labem by byla pouze regulovana. Konceth 2305 pak prazska obchodni a
Zivnostenska komora v reakci na prohlasegkterych poslant zemského simu svolala
verejnou ustni anketu, ve které se k problematice Ikaneani ¢i regulovani Labe mohli
vyjadrit zastupci vsech dé¢nych korporaci i firem.

Schizi predsedal viceprezident obchodni a Zivnostenské kpmdtraze a zemsky
poslanec Vaclav B&mec, jenz hned na uUvod jednani vyjhdhazor prazské komory
neustupovat od jiz schvaleného programu kanalizZiotabe v celé délce jeho toku mezi
Mélnikem a Ustim nad Labem. Dok&mi kanalizace Labe dleiyodniho projektu komora
povazovala za nezbytnou podminku pro rozvoj radion&odni dopravy a sni Uzce
spojeného @myslu a obchodu.

Za Kanalisani komisi se ankety zastnili vedouci administrativniho ogldni Konrad
baron Braun, vrchni inZefiyEmil Zimmler a Bohuslav Miller arpdevsim stavebrieditel
Véaclav Rubin, jenz se ujal slova hned po Uvodnistagpeni viceprezidentaéhhce. Rubin
piipomrel, Ze otadzka zjsobu splavéni Labe stejd jako Vitavy byla detailé feSena jiz fed
zapaetim kanalizanich praci v 90. letech 19. stoleti a Ze se jidlyethosglo k nazoru, ze
vitavsko-labsk& vodni cesta mezi Prahou a Ustimi meo levr¥j$i metodu regukni
spaivajici v pouhém ziuZeni a prohrahegisté vzhledem k nedostatku vody vhodna. Od té
doby se mnoZstvi vody deskych fekach nejenze nezvysSilo, ale z porovnaniitqii
nagiklad na dolni Vitag ve dvou suchych letech 1893 a 1904 dokonce vyjdyrie zde
mnozstvi vody pokleslo o 50%. Stavebni rada Rubdtogménem Kanaligai komise jasé
deklaroval, Ze je ieba navzdory zvySenym nakiad setrvat na fovodnim programu
splavréni Labe kanalizéni metodou, jelikoZz jde o jediny #@pob, jak spolehli¢ zajistit
dostaténou plavebni hloubku po cely rok. Sasre vyvratil obavy mnohych iedstavitel
obchodnich a @myslovych krulii z promitnuti vySSich nakladstaveb do cen tafiflodni
dopravy.

| z projevi ostatnich dastniki verejné ankety jednozieé vyplynulo, Ze zastupci
c¢eského pimyslu a obchodu, jakoZz i &st lezicich g Labi a Vitaw si preji pokra&ovani
probihajici diskuze, jiz natgé zemského sfimu inicioval projev 8meckého poslance
Maresche a kterou iggivovali predevSim pedstavitelé rést s gevazujicim Bmeckym
obyvatelstvem ¥ele s Ustim nad Labem, neni vedena ani tak obavaodborné aspekty

zpisobu splavéni jako spiSe strachememeckych midst z Ubytku obchodnichiiezitosti.
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Doposud totiz velka labskéa plavba&ujici z Hamburku postsinou kortila praw v Usti, jez
tak #Zilo ze svého postaveni obchodniho centra, ktesghoe prosfch Prahy a dalSich
seskych ndst leZicich podél splasvanych tok neminilo vzdat® Ackoliv v prabshu
nasledujicich let dosSlo zejména z hlediskatp@ rozmisini zdymadel k drobnym tpravam,
samotny proces splagvani Labe pokrgoval i po roce 1905 dle gwodniho programu

kanaliz&ni metodou.

Zdymadlo €. VI — Dolni Berkovice (obr. 13)

Jak jiz bylo uvedeno vySe, prvnim zdymadlem na Isabétalo zdymadlo s faovymcislem
VI u Dolnich Békovic, jehoz stavba byla zahajendervenci 1903 a trvala celkettyti a pil
roku. Vzhledem komezené délce stavebni sezonygjidfv @riblizné pét mésiai, a
nepgredvidatelnym situacim typu vydatnych tie€i dokonce povodni, které znentmtaly
déInikam préci, nebylo mozné st&wlnych 365 dfi v roce. Z dobovych statistik vyplyva, Ze
se stavebni&hnici na dolnobgovickém zdymadle &novali praci pimérné 155 celych dt
rocn¢, 109 drii zaswtili stavebnicinnosti jencasténé a 101 did bylo mozno oznét za dny
pracovniho klidu®® Realizaci projektu bylo po pozitivnich zku$enoktecvystavby vsech
vitavskych zdymadel @pné powieno stavebni podnikatelstvi A. Lanna, respektiveo je
kanaliz&ni odbor, do jehoZela byl po jmenovani Antonina St¢ke profesorem pro vodni
stavby naseské technice v Beéndosazen Albert Broustf®

Zdymadlo u Dolnich Bikovic se skladalo zetit zakladnich stavebnich objékt
typickych jiz pro vitavska zdymadla. Kbhivou komponentou byl pohyblivy hradlovy jez o
ttech polich, v jehoz levém pi@Znim pilfi byl umisén rybovod, pi pravém lsehu se
nachazela 12 m Sirok& vorova propaslevy lfeh lemoval 400 m dlouhy plavebni kanal se
sdruzenymi plavidly. Jez ¢hspad 2,7 m a osova vzdalenost jeho slufiigla 120 cm.
Vlakové plavidlo disponovalo roziry 143 x 22 m a doba jeho gim obnaSela 12 minut,

poloviéni komorové plavidlo o parametry 73 x 11 m a naplnilo se za pouhé 3rfipn'°

Pies spodni ohlavi plavidel byly vedeny dva Zelezétgno rozpti 20,5 m*** Pii zdymadle
u Dolnich Bekovic nechyll ani obytny jednopatrovy domek seé&dva byty pro jezného a
plavidelnika aiemi byty pro Zenaté pomocniky, ¥ipemi se nachazela spat@ kancelg

podkrovi skytalo jest rezervni pokojik. Vedle obytného domku byl postavespodésky

197 Stenograficky protokol o anketpaadané obchodni a Zivnostenskou komorou v Praze2@nedi 1905 o
otazce, zda Labe ze &ftdo Usti nad Labem ma byti kanalisovatiopouze regulovano, a o vystrojeni
holeSovického fistavu, Praha 1905, s. 5 — 73.

198 Schwarz, Zdetk, Zdymadlo u Dolnich Bé&ovic, Technicky obzor, 1910, ¥oXVIIl., &. 37, s. 266.

1997 vyrasni zprava, s. 8 — 9.

19 podzimek, Josef a kol., Dolni Labe, Praha 197615.— 124.

11 gchwarz, Zdetk, Zdymadlo u Dolnich Bé&ovic, Technicky obzor, 1910, ¥oXVIII., &. 33, s. 231 — 233.
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objekt, kde mohli #izenci chovat ve, kozy ¢i dribeZz, a byla zde umista rovrez
opravarenska dilng?

Dolnobekovicky projekt reSil mimo konstrukce jednotlivych sgasti zdymadla
rovnéz komplexni GOpravu ilehi zdrze, zahrnujici ndiklad vysypani nizko poloZzenych
pozemki, ziizeni n4plavek, vaziSvori ¢i prekladi¥. InZenyi Kanalis&ni komise se
vénovali i otazce feloZzeni prdmovéhoiivozu zaji$ujiciho drobnou nédkladni dopravu mezi
Mélnikem a Stim, jenZz nemohl byt s ohledem na bezmest svého provozu ponechan na
stavajicim mist™® Celkové naklady za dolnoBe@vické zdymadlo — zahrnujicitipravné
technické prace, vykup pozeihkbudov, vodnich sil apod.cetné odSkodwni vlastniki,
veSkeré stavebni prace, vystroj zdymadla a vybawbyiného domku, telefonni spojeni se

sousednimi zdymadly a dal§izna drobnéa vydani edstavovaly 3,425.415 K4

Zdymadlo ¢&. VII — Stéti (obr. 14)

Staveni& druhého labského zdymadla ozeaého ptadovym ¢&islem VII u Séti bylo
stavebnimu podnikatelstvi A. Lannaedano Wijnu 1905, stavba pak byla komplétn
dokortena o ii a pil roku pozdji vroce 1909. Jeji mbeh byl komplikovan jednak
opakujicimi se velkymi vodami, jednak vleklou stéukstavebnich dhnika v roce 1906;
velké kody na jiz téut dokorteném zdymadle napachal také odchod ledu v tinor@.490
Celkova situace &tského zdymadla byla velmi podobna charakteru zdyana Dolnich
Berkovicich. Zakladnim stavebnim objektem byl pohypliwradlovy jez o fiech polich a
spadu 2,2 ns rybovodem umishym v piliéi mezi jezem a 12 m Sirokou vorovou propusti
opatenou stupovitym dnem s tzv. Bazikovymi zdrhly. Levytdh Labe kopiroval 800 m
dlouhy plavebni kanal se sdruzenymi plavidly o deadnich rozrérech 143 x 22 m vifppadt
vlakového a 73 x 11 m u komorového plavidla. Dodaémi obou plavidel se od
dolnobékovickych komor odchylovala jen nepaira velké plavidlo se napowsh pies 9
minut, malému stdly necelé 4 minuty*°

Cim se vSak zdymadlo ve &t znané odliSovalo od svych #edchidci, byla
konstrukce jeho hradlového jezu, jeZz byla inspimavgpodobou jezu n@ece Add pri
elektrari u italského Paderna. Hlavni rozdfiedstavovalo z&tSeni vzdalenosti sousednich
slupic z obvyklych 120 — 130 cm na rovné 3 m, codo#nilo snizeni p#u slupic na

sedmnact. Zarowe doslo ke zvySeni nosnosti slupic tim, Ze k dosawadvodorovnym

12 5chwarz, Zd., Zdymadio u Dolnich Bevic, Technicky obzokg. 37, s. 264.

113 5chwarz, Zdetk, Zdymadlo u Dolnich Bé&ovic, Technicky obzor, 1910, ¥oXVIII., &. 32, s. 223 — 225,
14 5chwarz, Zd., Zdymadio u Dolnich Bevic, Technicky obzok. 37, s. 265.

115 7akavec, Th., Lanna, s. 112 — 113.

118 podzimek, J., Dolni Labe, s. 106 — 114.
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vyztuham lichobZnikové slupice fibyly jeS€ dwé Uhlogi¢né podgry. Doposud pouzivané
kované slupice byly navic nahrazeny slupicemi ziengmi z valcovanych Zelez spojenych
nyty. JelikoZ byla tato varianta na zpracovani @tirssi, a tudiz i lewsi, planovala se jeji
aplikace i na zbyvajici labské jezy. Jedina nevghogitované slupice spivala v jeji \&tSi
nachylnosti k rezieni, jez byla dana jejimifblizné dvojnasobnym povrchem. Zelezné jezové
konstrukce nového typu dodaly firmy Breitfeld-I&ra Brati Prasilové!'’

B&hem vystavby zdymadla veditbyla rovréz navySena potahovéa stezka nachazejici
se na levém iehu, byl postaven domek pro obsluhu zdymadla a také provedeno
opevreni Sttského ostrova, jehoZ staré labské rameno byloparsy do Grovéa 50 cm nad
vzdutou vodu. Kuli nebezpéi podm&eni se materidlem ziskanym z vykopu plavidel

navysily i nizko poloZené pozemky leZici v blizkastymadla®'®

Zdymadlo ¢. VIII — Roudnice nad Labem (obr. 15, obr. 16)

Vystavba tetiho labského zdymadla sipdovymeislem VIII u Roudnice nad Labem byla
zahajena ¥ervenci 1906 a trvala necelych Sest let do roku21®oudnické zdymadlo se
skladalo z pohyblivého hradlového jezurech polich se spadem 2,9 m, z rybovodu, z 12 m
Siroké vorové propusti s Bazikovymi zdrhly ungiet ¥ pravém ehu a z 1 65@n dlouhého
plavebniho kanalu situovanéhti levém kFehu. Jeho budovani usnadnila skotest, Ze mohl
byt veden korytem byvalého mlynského ramena, pdwye zapotebi odstranit zbytky
starého mlynského jezuiiBlizné za polovinou kanalu byla lokalizovana sdruzen&idla
obvyklych paramefr — komorové o rozérech 73 x 11 m s dobou gm necelé 4 minuty,
vlakové powkud delsi nez uiedchozich zdymadel projektované na régml46 x 22 m,
piicemz &tSimu objemu plavidla také odpovidala delSi dolo j@lreni dosahujici 16
minut**?
Zajimavosti roudnického zdymadla bylo propojeniojgbzu se silrdinim mostem,
ktery kront samotného Labeigkonaval i Zelezini tra’, kvili ¢emuz musel disponovat
dostatén¢ vysokymi piliii, aby byla zachovana podjezdna vysSka 5,2 m. Mestasal ze
sedmi poli, z nichZi nejwetsSi mely rozpeti 57,5 m, a s jezem ¢hspolené pouze pite, jinak
na sols byly oba stavebni objekty zcela nezavisfé.

Novy roudnicky most byl vztsen v mistech, kudy vedl jiZ v prvni polo¥id4. stoleti

S %

stary most, jehoz relikty ve foretyr riénich pilica a klenutého oblouku na levérebu byly

17Klir, Antonin, Hradlovy jez u $ti na Labi, Technicky obzor, 1907 &oXV., ¢. 18, s. 149 — 152,
11810. vyrani zprava, s. 38 — 49.

19 podzimek, J., Dolni Labe, s. 97 — 106.

120 7akavec, Th., Lanna, s. 113 — 114.

57



jeS€ na pd@atku 20. stoleti zejménaiipnizkém vodnim stavu dob patrné. Bvodni
roudnicky most nechal v letech 1333 — 1340 jailati tnejstarsi kamenny mostCechéch
postavit prazsky biskup Jan IV. z DrazZic. Stavitelenostu byl vybran francouzsky mistr
Vilém, jenZ proslul rekonstrukci zndmého avignotekénostu pochézejiciho z 12. stoféti.

Roudnici, kterd byla za Jana IV. z Drazic defimtivpovySena na #sto, gineslo
zbudovani kamenného mostu, ve své &d@diného pevného spojeni obotiehi Labe,
mimoradny hospod&ky rozkwt, jelikoz se diky Bmu mohla stat #zovatkou obchodnich
cest a hospodgkym centrem svého okoli. i8tlowky most slouzil svému dlu az do
tiicetileté valky, kdy byl Bhem saského vpadu ve 30. letech 17. stoletiigob@ poté istal
a? do zahajeni kanaligaich praci na Labi neobnovéff. Z nejzajimajSich artefaki,
dokladajicich existenci starého mostu, které byigisti pii hloubeni zdymadla nalezeny, Ize
zminit piskovcovou desku s velmi detzachovanym erbem, zobrazujicim vinnou ratolest se
ttemi lupeny, znak biskupa Jana IV. z DraZic. Tatekdepravdpodobré zdobila rgktery
z pilita pavodniho mostu, aijpominala tak iniciatora jeho vzniké®

Nezbytnou sotasti arealu zdymadla byly ro¥h sluzebni byty pro personal, které
byly ziizeny ve zrekonstruované staré mlynské budaleji adaptace na nové vyuziti
spaiivala nejenom ve vrithi piestavilg, ale také v celkovém zvySeni terénu o 3 m, jelikez
pokieZni oblasvlivem kanaliz&nich Gprav dostala do inuntd zony*?* Pri stavhs zdymadia
doSlo rovez krekonstrukci roudnickych stok, jejiz sd@sti bylo vybudovani nového
hlavniho sbrace mestské kanalizace, jenz byl veden pod h@asti piplavu a poté nage
ostrovem s vyughim do Labe.

Stavebni prace na zdymadle v Roudnici komplikovahovelkych vod a silnych
mrazi také bahnity terén podlozi, jemuz bylo na mnohatesh zapdebi ¢elit polozenim
pilotovych rost, a nedostatekéthictva, jenz se projevovalipdevsim Bhem Zni a v obdobi
skéru chmele. Stavy dnika tak musely byt posileny cizimi pracovniky z vychbdHalice,
kteri sice nebyli tak zréni jako doméci &nictvo, nicmér brzy se zapracovali afipzdéli
pak pravideld se zaatkem kazdého stavebniho obdtibi.

121 Chaloupecky, Vaclav — Tolman,i@islav, Stary kamenny mostgs Labe v Roudnici, Technicky obzor,
1909, r@. XVII., ¢. 23, s. 175 - 176.

122 Chaloupecky, Vaclav — Tolman,i@islav, Stary kamenny mostgs Labe v Roudnici, Technicky obzor,
1909, r@. XVII., ¢. 24, s. 182 — 183.

123 Chaloupecky, Véaclav — Tolman,i@&islav, Stary kamenny mostgs Labe v Roudnici, Technicky obzor,
1909, r@&. XVII., ¢. 25, s. 189 — 190.

124 Dvanacta vyreni zprava komise pro kanalisovéfek Vitavy a Labe \Cechach za rok 1908, Technicky
obzor, 1909, r& XVII., ¢. 24, s. 183 — 184,

125 7akavec, Th., Lanna, s. 114 — 115.
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Zdymadlo ¢. IX — Litom érice (obr. 17, obr. 18)

V letech 1909 — 1914 bylo u Litaffic na zaklad projektu vypracovaného Kanalisd
komisi Lannovym podnikatelstvim postaveno zdymaminaenécislem IX. Jeho podoba se
nijak zasad& neodliSovala odiedchozich zdymadel, pouze zde byla stépko u liktického
zdymadla pouzita mé&nobvykla kombinace hradlového a stavidlového jedtomeéiicky jez
byl pohyblivy, vytv&el spad 2,6 m a skladal se tepoli. V levém poli se uplatnilo hrazeni
stavidly upevinymi na slupicich rozmi&bych v osové vzdalenosti 3,90 m, ve zbyvajicich
dvou polich bylo fislusného vzduti dosazeno uzitim hradel ¢g@gicich na slupicich
instalovanych po 2,95 m. Zelezné jezové konstrulodala, by s ugitym zpoZdnim
zpisobenym stavkou tovarnihcildictva, firma FrantiSka Ringhoffera.fiPpravém ehu
Labe se nachazela 12 m Siroka vorova propmsatena stupovitym dnem. Pra§Si breh
lemoval 830 m dlouhy plavebni kanal, &z byla na Grovni obc€eské Kopisty vedle sebe
umisgna ol& plavidla — vlakové s rozény 146 x 22 m a dobou pini 13 minut a komorové
s parametry 73 x 11 méasem pl&ni 5 minut-®

Souasti projektu zdymadla bylo také vybudovanékiadiSt u Litomeéfic a zvySeni
nizko polozenych pozemk/ Pasaplech aCeskych Kopistech o jeden metr nad vzdutou vodu.
Zvlase dokladre bylo zapotebi proti podméeni zabezpst vzacny pdapelsky kostel
postaveny v 18. stoleti Dientzenhofer&thBéhem realizace litogfického zdymadla doslo
v ramci provaéni souvisejicich praci ro¢a k zatrubgni kieSického potoka, jenz byl sveden

pod jez*?®

Zdymadlo ¢. X — Lovosice(obr. 19, obr. 20)

Vystavba jubilejniho desatého zdymadla u Lovosia lsyce zahdjena v planovaném terminu
roku 1911, nicméhvzhledem k propuknuti prvni &ové valky se stavba protahla na pinych
osm let. Bhem valéného obdobi byly stavebni pracetskbdku nedostatku p&n, materialu

a predevsim dnictva postupt omezovany, az byly s koncem roku 1916 zastavemy&lp
Civilni delniky, ktei na stavb chykeli v disledku vSeobecné mobilizace sice Kanalisai
komise snazila nahradit véleymi zajatci, ti ji vSak ani igs opakované zadosti nebyli
vojenskou spravouifuéleni. Lovosické zdymadlo tak mohlo byt dokemo aZ v povatmém
roce 1919, kdy bylo jeho uvedeni do provozu s aneda dekdvanou vysokou poptavku po

hnédém uhli povaZovano za prioritH?’

126 podzimek, J., Dolni Labe, s. 87 — 97.
127 Jubilejni zprava, s. 8 — 11.

128 74akavec, Th., Lanna, s. 115 — 116.
129 Jubilejni zprava, s. 11 — 18.
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Podoba zdymadla Lovosice vychazela ze zkuSenostkazych prealizaci
piedchozich zdymadel figemz respektovala specifika dana charakterem okmltérénu —
nagiklad levostranné labské rameno zvané Galo$ bylditiy jako 1 220 m dlouhy plavebni

kanal**°

Priblizn¢ v jedné ¢tvrting praplavu byla sdruzeh umistna plavidla — vlakové
disponovalo rozrry 148 x 22 m a plnilo se 12 minut, komorové senafpvalo parametry
73 x 13 m a dobou péni 4,5 minuty. Lovosicky jez byl pohyblivy sipmérnym spadem 3 m
a skladal se zéitpoli. Typo se jednalo o kombinaci hradlového a stavidlovélzao j jenz se
uplatnil v prostednim poli, které setpvétSich piitocich po vyhrazeni stavidel pouzivalo
k plavk® volnou fekou. Osova vzdalenost slupic stavidlového jeredgtavovala 3,90 m,
slupice hradlového jezu, instalovaného ¥rdoh polich, byly rozmighy po 3,22 m. Vorova
propus Sikky 12 m se stuvitym dnem pokrytym Bazikovymi zdrhly byla vybudina u
pravého behu Labée3!

Realizace projektu lovosického zdymadla byla stejmko v fipad vSech
piedchozich zdymadel lezicich na dolnim toku VltavylLabe s¥rena stavebnimu
podnikatelstvi A. Lanna, které jej ifgs komplikace zisobené sitovou valkou Usgsre
dokortilo. ZdraZzovani materialu i mezd a dalSi vake obtize vSak za&gginily zvySeni
nékladi na stavbu —igdstavitelé Kanalisai komise se s firmou Lanna dohodly natiséu
jednotkovych cen o 15%, ktery se tykal vSeéaimosti provedenych od 1. srpna 1914 az do
uzaweni miru. Povalné obdobi pak ineslo nutnost dalSiho navySeni ro&po jelikoz
jednotkové ceny stavebnich praci vzrostly oprigdpalénému stavu o 1509%.133

Vzhledem ke skutmosti, Zze od vystavbyiwodné planovaného zdymadisslo XI u
Prackovic bylo nakonec upéfb a pistoupilo se rovnou k vybudovaniiskovského
zdymadla, na jehoz sta¥lse podnikatelstvi Lanna podilelo pouze Upravaisiba Zizenim
piekladi® a naplavek ve Velkych a Malych Zernosekach, ssdozdymadlo Lovosice

poslednim, které Lanna podle projektu Kanalis&omise zrealizovdf*

Zdymadlo ¢. X1 — Stirekov (obr. 21, obr. 22, obr. 23)

Vystavba zdymadla s padovymcislem XI u Stekova, posledniho zdymadla nachazejiciho
se v kompetenci Kanaligai komise, byla zapgata vroce 1923, kdy si zastupci
podnikatelstvi staveb civilnich inZeriyrstavebnich NejedlyRehdk a spol., jemuZ bylo

130 7akavec, Th., Lanna, s. 116.

131 podzimek, J., Dolni Labe, s. 78 — 87.

132 Napriklad cena za 1 fndlazby do pisku se z 4,35 K v roce 1914 zvysilalfg®0 K v roce 1918; zatimco
v roce 1914 stal 1 fredkladového betonu 40 K, do roku 1918 vzrostl@ jedna na 115,40 K. Jubilejni zprava,
s. 19.

133 Tamtéz.

134 7akavec, Th., Lanna, s. 116 — 117.
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provedeni zdymadla ve ¥gné soutzZi pridéleno, gevzali stavenigt Stekovské zdymadlo
bylo tvareno pohyblivym jezem seétyimi otvory o spadu 7,05 m, jemuZepchézela
rekordnich 18,59 km dlouh& zdrZz sahajici az k lmk&snu zdymadlu; rybovodem, jenz byl
umisgn v levém krajnim jezovém pilia sestaval z 1,5 m Sirokych a 2 m dlouhych &k
rozmistnych po 35 cm; a ze sdruzenych plavidel.

Vlakové plavidlo bylo projektovano na délku 170 n$igu 24 m, proplaveni trvalo
priblizné 20 minut, picemz sodasreé bylo mozno proplavittyii labskécluny o nosnosti 700
t i svleenym parnikem nebo dva dvojité prameny spolu s r&kérem. Komoroveé plavidlo
disponovalo stejnou délkou jako plavidlo vlakové&nmerg jeho Stka byla pouhych 13 m,
coZz umodovalo proplavit zhruba polo#mi naklad, tedy dva labskéluny s vignym
parnikem anebo jeden dvojity pramen taZeny remerké¥ Zvlastni pozornost byla
vénovana architektonické vyzdélolnich ohlavi plavidel, kteraipdstavovala hranici mezi
kanalizovanym a volnym Labe. Na zallagrojektu architekta FrantiSka Vahaly sem byl
dopraven 17 t vazici Zulovy kvadr, déhoz byl na mistvytesan maly statni znak.

Zdymadlo Stekov se od svych desetiguichudch liSilo jednim velmi podstatnym
technickym detailem — chyla zde vorova proptis slouzici k oddlené plavi vora. Davod
jeji absence sgival ve vysokém stavebnim nakladu, dosahujicim az1R mil. K,
negiznivém vlivu na hydroelektraritf a predevsim v klesajici doprawivi, jeZ se oproti
piedvalénému obdobi snizila na necelou desetinu, céédgiavovalo v gmeéru 15
proplavenych var mésicné. Ty musely vzhledem k neexistenci vorové proppstkonavat
plavebni pekazku vytvéenou stekovskym zdymadlem spolu s todi, tedy pouZzitim
komorovéhai vlakového plavidla. Pro sportovni Igdkteré ke svémuipsunu z jedné zdrze
do druhé vorové propusti takasto vyuzivaly, by byl vSak takovyto igob proplaveniiflis
nebezpeny. Proto bylo rozhodnuto vybudovati pzdymadle Stkov specialni drahu
opatenou voziky, na kterych mohli sportovci svédqites plavebni stupepievézt. BEhem
vystavby zdymadla bylo u nedalekéhondaa zizeno 700 m dlouhéigkladist, napojené
vle¢kou na néadrazi statni drahy v Usti nad Labem, kienéziovalo kotveni a fekladku
zboZi aZ deseti labskyttunam sowasre.**’

Rutinrg probihajici stavebni prace byly #ebna 1925, v den 75. narozenin prezidenta

republiky TomaSe Garrigua MasarykafemusSeny mimfadnou udalosti — slavnosti

%5 pavlousek, Vizslav, Stavba Masarykova zdymadla uegbva, Casopis ¢eskoslovenskych inzenyr
Technicky obzor, 1927, 80 XXXV., ¢. 7, s. 180 — 189.

136 projekt Kanaliséni komise na vystavbu iskovského zdymadla od gdtku pdaital i s jeho doplénim o
vodni elektrarnu umishou @i levém labském iehu, ktera rfla k vyrok® elektrické energie vyuzit velkého
spadu daného vysokym jezem. Pavlousekg2gliv, Masarykovo zdymadlo na Labi urelova, Casopis
¢eskoslovenskych inzenyi echnicky obzor, 1933, éoXLlI., ¢. 12, s. 165.

¥ Tamtéz, s. 165 — 169.
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pojmenovani stavby Masarykovym zdymadlem. Samoteyigent se akce sice néastnil,
piitomen byl pouze v podélsochy umisiné na podiu vedléecnické tribuny, nicméai tak
byla slavnost pojata dostéte reprezentativéh Podium, které vyrostlo na pravém labském
biehu pod hradem fkovem, bylo dekorovano koberci a zeleni, nakech vlaly statni
vlajky a zarecnickym pultem se #idali predstavitelé statni spravy, podnikatelstvalnittva.
Zawrem shromazghi byl prednesen text pozdravného telegramu, jenz byl ndsledeslan
do kancel#e prezidenta republik¥?®

Dobudovanim Masarykova zdymadla ueBbva v roce 1936 bylo zavrSentyiicet
let trvajici Gsili Kanaliséni komise smdujici k naplni jejiho pivodniho dkolu, totiz
splavréni Vitavy a Labe z Prahy do Usti nad Labem. P&kvani splaiiovacich praci mezi
ponery a o 20 cm ¥tSi hloubku nez plavebni draha nade&bvem, a byla tudiz pro plavbu

lodi a vofi vhodna i ve své nekanalizované po#ldts

3.2 Splavréni Vitavy v obvodu Prahy a adaptace holeSovickéhorfstavu

v Praze na gristav obchodni

3.2.1 Splaviéni Vitavy v obvodu Prahy

Smysl projektu splawmi Vitavy v Praze spidval v maximalni podpi@ lodni dopravy, jejiz
rozkwét se v nasledujicich letechtekaval v souvislosti s rozvojem rekéed plavby nad
Prahou a fedevsim s ohledem na probihajici kanalizovani ddbavy a Labe, které #ho do
hlavniho ngsta kralovstviCeského fivést i velké labské lado mnohasettunové nosnosti.
Primarnim cilem inzenyrKanalis&ni komise proto bylo zredukovat §&i je4i, jelikoZ jeden
kazdy gredstavoval i pes doplgni o plavidla vyznamnou plavebnfgkazku, a navrhnout
plavidla tak, aby si osobni a nadkladni dopravaemé negekazely. Vlakova plavidlaitom
byla projektovdna na proplaveni #teho parniku pouze se @wa lodmi, narozdil od
vétSiho typu pouzitého u vSech plavidel pod Prahaerykumoioval spolu s vienym
parnikem proplavit hneétyii lodé. Mensi varianta viakového plavidla byla pro Prakalena
z toho divodu, Ze seiedpokladalo felozeni ¥tSiny nakladu jiz v prazskychrigtavech, dale
proti proudu proto rla pokra&ovat jen mensSina lodi.

Vroce 1896 byla Vitava uvrtit Prahy pehrazenacétyimi jezy — Sitkovskym,

starongstskym, novomlynskym a helmovskym. Kanatisiakomise si vytkla za cil odstranit

138 Jubilejni zprava, s. 28 — 32.
139 plavebni réenka 1923, Praha 1923, s. 88.
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dva z nich — starodstsky a novomlynsky — a na mistbyvajicich dvou postavit nové pevné
jezy, doplgné 12 m Sirokou vorovou propusti a plavidly. Pogtejektu vypracovaného
Kanalis&ni komisi v roce 1901 &h prvni z novych je nahradit stavajici Sitkovsky jez,
piicemz za Gelem gekonani vznikleho spadu se¢lan postavit d¢ plavidla. Komorove,
slouzici k proplaveni osobnich paniknglo byt Zizeno u Zofinského ostro¥/& vlakové,
uréené pro néakladni lag melo vzniknout mezi Zidovskym ostrovem, jehoZ jiZrip cse
planoval prodlouzit az k Petrzilkovym migm stojicim na stejnojmenném ostépva
Ferdinandovym n&ezim.

Vzhledem k zamySlenému odstéan staromndstského jezu bylo zapebi vyeSit
zpiusob pivedeni patebného mnoZstvi vody ke staréstskym mlymm, jez nely zistat
zachovany. Projekt navrhoval vybudovat 1,5 m vysokgici hrdz lemujici nalezi cisée
Frantiskd*,, kterou by se vytvdl nahon zajigujici zasobovani miyinvitavskou vodou. Aby
mély dostatek vody nejenom stardstské, ale iif vy3e poloZzené Sitkovské mlynyghse na
pocatku nahonu idit 15 m dlouhy stavidlovy jez. Druhy z novych jemél byt vzty¢en na
misg€ stavajiciho helmovského jezu, dimenzovan podle kyySzruSeného jezu
novomlynského. Plavidla #a byt umistna u pravého #iehu ostrova Stvanice, a to ve
sdruzeném postaveni — komorové bezpeulst u ostrova, vlakové pak napravo of.H?

Cesta od vypracovani projektu na spkaninVitavy uvnit Prahy k jeho realizaci
nicméré nebyla jednoducha a protahla se gkotik let. Prvotnim problémem bylo zajt
financovani akce, jelikoz zakan 66 z 11 cervna 1901, o sta¥bvodnich drah a o provedeni
Upravyiek, podle kterého sedo postupovat, ve svém &mi pamatoval pouze na splaw
Vitavy z Budtjovic do Prahy, samotnd Prahadmzpaatku obsaZzena nebyla. O ndpravu se
museli postaratesti poslanci, k¢ zahrnuti Prahy do ramce vodnich cest prosadiihi
problém spoival v komplikovaném jednani s vlastniky o vykupodmich sil a mlynskych
objekis, urenych ke zruseni. Stavba zdymadla u ostrova Stwgh&imovsky jez) tak mohla
byt zahajena aZz roku 1907, s budovanim Zofinského zdkam@&itkovsky jez) se Zalo o

Styfi roky pozdii.*®

4% Dnesni Slovansky ostrov, vznikal postupnyiibjvanim nanos v iegisti Vitavy v pribshu 17. a 18. stoleti a
pavodré byl ozn&ovan jako Barvisky podle svého majitele, bafei Josefa Ignace Saengera. Zofinskym
ostrovem byl oficialé nazvan v roce 1841 na gmst arcikézny Zofie, matky Frantiska Josefa |., a toto jméno
zachoval az do roku 1925. lta¥ka, M. a kol., Prazsky winik, 2. dil, s. 190 — 191.

1 Dne&ni Smetanovo n&#i, pivodrs nazyvancsists jen NalieZici Starongstské natezi, jedna se o nejstarsi
prazské naiezi — vletech 1841 - 1845 jej podle navrhu ar&hiteBernarda Grubera vybudovalo
z opracovanych zulovych kvadiannovo stavebni podnikatelstvi. Ozani FrantiSkovo neslo né&¥i v letech
1894 — 1919 na pest cisée FrantiSka Josefa |. Tamtéz, s. 192 — 193.

142 Kohout, Alois, Splaveni Vitavy v Praze, Technicky obzor, 1904¢rXIl., & 17, s. 144 — 146.

143 Kohout, Alois, Stavby pro plavbu na VIgauvnitt mésta Prahy, Technicky obzor, 1921¢r&XIX., &. 16, s.
65 — 66.
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Stvanické zdymadlo(obr. 24, obr. 25)

Verejnd soutZ na realizaci Stvanického zdymadla byla vypsakaétnu 1907. Vylrového
fizeni se zéastnilo de¥t subjekt, z jejichz nabidek byly jako nejvyhoggi zvoleny nabidky
firem Kapsa & Miiller a stavebniho podnikatelstvilAnna, které se o provedeni stavby diky
jejimu rozaleni na sedmiasti vicemé# rovnonerné poctlily. Vystavba zdymadla byla
zapdaata jiz v srpnu 1907 a k jejimu dokami, vyjma vodni elektrarny dobudované az roku
1913, doslo v roce 19174*

Zdymadlo Stvanice se skladalo ze dvou pevnych, jearové a rybi propustitplevém
biehu Vltavy, z plavidel a hydroelektrarny undfeé na jizni Sgice Stvanického ostrova.
VeétSi z jedi, nachazejici se v hlavnim vitavském toku, nahraditodni helmovsky jez
postaveny v roce 1398, po kterérfeyzal i swij ndzev. Stary jez nicménzistal casté&ne
zachovan, jelikoz se porizeni nového jezu dostal 1,4 m pod normalni vzdutodu, a
nemohl tak byt naiekdzku vorové ani lodni plavbNovy helmovsky jez byl umish za jez
pavodni, dosahoval délky 164 m a vyt spad 4,7 m. MenSi jez byl navrZzen v pravém
rameni Vitavy pod Hlavikv most klenouci seips ostrov Stvanice, byl dlouhy 58 m a jeho
spadéinil 2,5 m. Plavidla byla postavena vedle seligoppavém ehu Stvanického ostrova —
komorové disponovalo roziry 55 x 11 m s dobou pini 5 minut, vlakové o parametry
175 x 11 m a plnilo se 11 minut. Délka plavebniho&u pedstavovala 452 >

Domek pro plavidelnika a pomocnéclmiky byl postaven u dolniho ohlavi
komorového plavidla. Viizemi se nachazela kandetadva byty pro pomocniky, v prvnim
pate pak byty plavidelnika a strojnika se spaoteu pavlgi. Do vSech mistnosti v danbyl
zaveden elektricky proud, v kuchynich a na toaletégla k dispozici voda z obecniho
vodovodu, kancefaa plavidelnikv byt byly navic vybaveny telefonem. Navrh domu
pochazel z ateliéru architekta Frantiska Sanf@r&owasti stavebnich praci byly rasin
terénni Gpravy ostrova Stvanice, jeho? jizast byla vysypana nad nejvy3si znamou velkou
vodu a uéena pro vybudovani zabavnich a sportovnich objaktazovalo se zde i dizeni
zoologické zahrady; severéast byla ponechana s dosavadni niveletola byt pronénéna
v lidovy sad.

V souvislosti se zruSenim novomlynského jeaitgpravami natezi, které se rozsio
na ukor vitavskéhaecisté, doslo k odiznuti Novych, Lodckych a Helmovskych mlynod
piisunu vody. Cela skupina mifrproto byla vykoupena a naslédmbaena a na vzniklé

144 pavlousek, Viizslav, Zdymadlo u Stvanice, Technicky obzor, 198, XXI., &. 5, s. 33 — 36.
14> Podzimek, J. a kol., Povodi Vitavy, s. 86 — 88.
198 pavlousek, Vizslav, Zdymadlo u Stvanice, Technicky obzor, 1988, XXI., &. 7, s. 49 — 53.
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ploSe n&la vyrast nova obchodnitvrt. Jediné mlyny, které v této lokaizistaly zachovany,
byly Sagkovy mlyny, k nimz se vodéiyadsla dwma kanaly se vtokem u Hlavkova modtl.

Zofinské (smichovské) zdymadigobr. 26, obr. 27, obr. 28)

Pred zapdetim vystavby Zofinského zdymadla musela Kanatiskomise pistoupit k revizi
puvodniho projektu, podle kterého se doposud postipostalo se tak vidledku podani
memoranda, apelujiciho na estetické€rditlena Komise, v #mz byla vyslovena obava, Ze
by odstragnim staromistského jezu radik&n poklesla hladina Vitavy¢imz by doSlo
k naruSeni sstoznamého panorama Hiah a Malé Strany. DalSi korekce pakinpslo
rozhodnuti smichovské obce postavit most spojufieidinandovo néezi s protilehlou
Myslikovou ulici*® apiani zachovat&? byvalé malostranské vodarny.

Naopak ponechani strojovny a lednice ifefwh sodast vodarenského komplexu na
Petrzilkovském ostr@y ani zachovani alespojedné tzv. barborky® coby vyznanych
technickych pamatek se prosadit nepditla Upraveny projekt na spla¥ni zbyvajiciho
usekuVltavy v Praze byl schvalen v Unoru 1911. Zotileehl jak ponechani starastského
jezu, tak i ostatni vznesené pozadavky vyjma zamhiostrojovny s lednici, pro které se
nepodailo najit nové vyuziti, a barborky, podle niz aleswznikl zmenSeny model F@zeny
do shirek Technického muzea.

Na zaklad nabidkovéhadizeni bylo provedeni Zofinského zdymadl&isno prazske
firm¢ FrantiSek Schon a synové, jez stavebni praceimlhidrpnu 1911, realizace zdymadla
véetns architektonické vyzdobpak byla zavr$ena aZ roku 1992 Neobvykle dlouhy proces
vystavby byl zafi¢inén jednak zminami pivodniho projektu, které se objevily nejereg
zapa@etim stavebnich praci, ale i v jejichapéhu, jednak dsledky prvni setove valky, jez
piinesla nedostatek, respektive sniZzeni produktidtgictva, zdraZzeni materidlu a mezd atp.
Podobs jako pi stavi® lovosického zdymadla tak musela Kanalisakomise pistoupit na
zvyseni jednotkovych cen praci provedenych adtka srpna 191%*

4T pavlousek, Vitzslav, Zdymadlo u Stvanice, Technicky obzor, 1983, XXI., &. 6, s. 41 — 46.

148 yystavba mostu, iedpokladajici mimo jiné i demolici Sitkovskych migrvsak v fivodns zamyslené trase
nakonec realizovana nebyla, jelikoz se po prvitasé valce prosadil ndvrh zaloZzeny na posunu mostasy
Resslovy ulice. Na tomto méstbyl Zelezobetonovy most, pojmenovany po spisovaéisi Jiraskovi a
vychazejici z navrhu architektVlastislava Hofmana a FrantiSka Mencla, postavdatach 1929 — 1933.
Jiraskiv most je Siroky 21 m, jeho zabradli a kandelaboujzhotoveny z usiého kamene arpdmosti na obou
biezich feky ma s ohledem na lepSi dopravni napojeni chenalitky nalevkovity tvar. Beran, Lukas —
Valch&ova, Vladislava (eds.), Prazsky industrial. Tecké@istavby a gmmyslova architektura Prahy, Praha
2005, s. 48.

199 Barborka = $lapaci kolo k vytahovani lodi voroywapusti. Jubilejni zprava, s. 52.

130 Kohout, Al., Stavby pro plavbu na VIt&yTechnicky obzor, s. 65 — 66.

131 Jubilejni zprava, s. 53.
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Zofinské zdymadlo zahrnovalo dva pevné jezy — $&k¢ a staromstsky, oba
doplrené 12 m Sirokou vorovou propusti umdigtu uprosted jezu — a dvojici plavidel.
Komorové plavidlo se nachazelo u levéttetiu Zofinského ostrova,do parametry 55 x 11
m a doba jeho ptmi obnaSela 5 minut. Vzhledem ke své poloze sloupiedevsim
rekre&nim parnikim k plavbs od jihu pouzedo zdrZze starogstského jezu. DalSi pohyb lodi
po proudu Vitavy nil byt umozrn vybudovanim druhého komorového plavidla, ktegdom
vzniknout u severni Sgky Streleckého ostrova. Protestyegstavitel Klubu za starou Prahu,
sdruzeni architekt Manes i zemského konzervatora, odvolavajici seatk& doks jiz
podruhé na hrozbu naruSeni pohledu na &g, viak nejprve posunulymisgni plavidla az
ke staromistské vodar& aby bylo nakonec od z&m vystavby plavidla ve stararstském
jezu upu&tno Gplre.**?

Pro gekonani spadu obou jebylo zapoiebi vyuzit vlakového plavidla situovaného
mezi Zidovskym ostrovem a Ferdinandovym iedtim. Jeho roztmy byly stejré jako
v ptipadt komorového plavidla totozné s parametry Stvanibkptavidel, tj. 175 x 11 m,
piicemz smichovské viakové plavidlo bylo mozné #itctiednimi vraty ve d& samostat®
pouzitelné komory, které se plnily 11, respektiveniBiut. Podél levé zdi plavidla vedl kryty
piivadsé do Certovky, jenZ byl napajen vodou ze 718 m dlouhékavebniho kanalt®®
Stavba plavidla byla provedena podle navrhu arktit&rantiSka Sandera — za dominantu
jeho projektu Ize povazovat vyuziti kyklopského Ilemého zdiva v kombinaci
s geometrizovanymi prvky z uwiého kamene. Usitecky hodnotné zpesni jinak utilitarni
technické stavby obstaraly plastiky od sdehdosefa Pekarka z roku 1916 znéamfici
alegorii Vltavy a jejichityk pritoké, umistné natieni zdil>*

Sitkovsky jez o spadu 1,36 m dosahoval délky 280byh, navrzen jako fveny
s kamennou vyplni tzv. prazského typu a vynikal dogm pidorysem. Starogstsky jez,
postaveny na mist stedowkeho jezu pochazejiciho zroku 1241, disponovajnste
konstrukci jako Sitkovsky jez, nicmé&rbyl delSi (317 m), & menSi spad (0,95 m) a
vyznasoval se Sikmym fidorysent>> Sowasti vystavby Zofinského zdymadla byla rgvn
Uprava Zidovského a Petrzilkovského ostrovae@vsim pestavba Karpelesova mlyna na
kancelde Kanalisani komise. Véejna lodni doprava mezi Viltavou nad a pod Prahda by

slavnostd zahajena v roce 1921 z&asti ministra véejnych praci Antonina Srby #ady

132 Kohout, Al., Stavby pro plavbu na VIt&yTechnicky obzor, s. 66 — 69.
133 podzimek, J. a kol., Povodi Vitavy, s. 91 — 92.

%4 Beran, L. — Valch#va, VI. (eds.), Prazsky industrial, s. 154.

135 podzimek, J. a kol., Povodi Vitavy, s. 88 — 90.
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dalich host, ktefi se na palubstatnich parnik Stefanik a Sokol ziastnili plavby v trase od
klubovnyCeského Yacht Klubu v Podoltgs vlakova plavidla aZ do Stromovky.

SttZejni sodasti gipravy na vystavbu kazdého zdymadla bylo z&iStvykupu
pozemki a vodnich sil, déenych stavbou. Za fpdem stanovenou smluvni cenu se
vykupovala pole, louky, zahrady, pastviny i neplaghda lezici podél kanalizovaného toku.
N¢které pozemky byly vyuZity pouze vitehu stavebnich praci a po jejich skeni mohly
byt pavodnim majitehm spolu s vyplacenimislusného odsSkodného zacdsné uzivani
navraceny. V krajnich ffpadech bylo mozno aplikovat i institut vyvlagtn Slozigjsi
jednani byla vedena s majiteli vodnich silfegevSim s mlyna a vlastniky zavoil
odkazanych na vodni pohon, ale také s osobamiyrkteraleZelo pravo rybolovu figozu,
dobyvani ledu a pisku, provozovani plovarny apad:Sichni byli existetiné zavisli narece
v jeji nekanalizované poddp proto bylo nezbytné dojednat s jednim kazdym ch ni
podminky, za nichZz by byli ochotni se svych prawngsejicich s uzivanim vodni sily
vzdat™’

Nejvice finagnich prostedki na vykup pozemka odSkod#ni vlastniki vodnich sil
— piblizne 400 tisic zlatych — muselo byt vynaloZzeno v sdogis s vystavbou trojského
zdymadla. Jednak zde bylo zamhti s ohledem na rozsah stavby vykoupit velké tozlo
pozemki, jednak byla jejich cena vzhledemdné blizkosti Prahy a vysoké banpady —
nagiklad na Cisgském ostro¥ se nachazely ovocné zahrady nesouci plody vyréddeatity
— zn&na. NejwtSi plochy byly vykoupeny od c. k. dvorniho eramemského vyboru
kralovstvi Ceského a od cigského rady Raimunda Kubika, jenZ v Butievlastnil tovarnu
na vyrobu papird>®

Vykupy predchazejici zahgjeni sptawacich praci v obvodu Prahy byly zé&pty po
desetileti trvajicich jednanich v roce 1907 a tylsd fevazre mlynskych realit vetrg jejich
vnitiniho za&izeni a vodnich prav. Celkem bylo vykoupeno 29 ralyn1 230 késkych
silach, gicemz 21 z nich bylo hned po svénepzeti Kanaliséni komisi propachtovano
powtSinou svym fivodnim majitehm, a to az do doby, kdy si postup stavebnich pramwitil
jejich zbourani. Plynulé provadi splawiovacich praci bez zbyteych prodlev bylo zajigho
stanovenim kratkych, obvykle dvoutydennich, vygnich Ihit.*>° Poslednimi vykoupenymi
mlyny se stal&isla popisna 87 a 90 na Smichptedy Parduliv a Karpelegv mlyn, pozd;jSi
sidlo Kanalisani komise, jejichZ fevod do drzby Komise se pdda uskute&nit az v roce

136 Jubilejni zprava, s. 56 — 66.
1572 vyrasni zprava, s. 21 — 25.
138 3 vyrasni zprava, s. 38 — 39.
13911, vyrani zprava, s. 38 — 39.
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1908. Zatimco s maijiteli mlynskych realit se zastmp Kanaliséni komise podédlo na
podminkach vykupu nakonec vzdy dohodnoutiipamté Primatorskéht® a Zidovského
ostrova se muselorigtoupit k aplikaci tzv. vyvlasibvaciho zakona z roku 188 na jehoz
zaklad mohla byt pednEtna wc po slozeni soudem stanovené ceny statni moci akam

vyvlastrenal®?

3.2.2 Adaptace holeSovickéhoijstavu v Praze na istav obchodni(obr. 29)

Na Uzemi dnesni Prahy bylo nacptku 20. stoleti v provozuép pristava — nejstarsi
karlinsky, jenz se zal ke kotveni lodi vyuZivat jiZ od roku 1822 a p@m rozsieni v 90.
letech byl schopen pojmout az 40 lodi; podolskistav Zizeny v roce 1869, ktery byl
vzhledem ke své menSi hloubceam primarg nevelkym plavidim a lodim nélezejicim
¢lenaim Yacht Klubu; libésky piistav postaveny v 90. letech 19. stoleti ve stardymskem
rameni, jenZ mohl poskytnout kotwsasi 16 labskym lodim; smichovskyigtav dokogeny
vroce 1903, ktery byl se svoji délkou 1 400 m ikddi 110 m nejptSim gistavem na
vltavsko-labské vodni cesa ktery slouZil pedevSim pro fezimovani az 200 vara giblizné
stejného p&tu lodi a pro vykladku kulatiny na pily; a kafre pristav holeSovicky, na jehoz
pozdijsi piestavis se Kanaliséni komise podilela vypracovaninigiusného projektit?

HoleSovicky pistav byl vybudovan v letech 1892 — 1894 stavebpdainikatelstvim
Vojtécha Lanny v lokalit Na Maninach. Jeho vystavba se nedotkleopeného toku Vitavy,
piistav byl totiz undle vyhlouben v poteznim terénu. Dosahoval délky 750 nikgil00 m a
hloubka vody¢inila 2 m, coZz umofovalo vyuZiti gistavu az 160 velkymi labskymi plavidly.
HoleSovicky gistav zpgatku slouzil pouze jakoifstav ochranny,i¢emz jeho vznik a dalSi
rozvoj podporoval mezi jinymi jiz od svého prvnihmnkéniho obdobi icesky mistodrzitel
FrantiSek hra®Thun?®*

Uprava pistavu v HoleSovicich tak, aby vyhovoval fgitam obchodu, byla zah&jena

v

vroce 1905 vypracovaninprojektu, ktery zahrnoval spojenitigtavu viénou drahou

s Zeleznini stanici HoleSovice-Bubny atizeni gistavniho nadrazi, vybavenitigtavu

10 Dnesni Rohansky ostrov, ozeami Primatorsky, které odkazovalo k vlastnictvirosa starorsstskymi
primétory, se oficialt pouzivalo od 17. stoleti do roku 1777, kdy starstskd obec ostrov prodala, nicraén
nazev Primatorsky ostrov se vzil natolik, Ze by uzivan jest na p@&atku 20. stoleti. La®vka, M. a kol.,
Prazsky ulnik, 2. dil, s. 147 — 148.

161 74koné. 30 ze dne 18. Ginora 1878. z. se fivodns tykal vyvlastréni pouze za &elem stavby a provozovani
Zeleznic, nicméd paragrafem 13 zdkona 66/1901 byla umozma jeho aplikace i vifpac stavby vodnich
drah. Zakon o stawwodnich drah a o provedeni Gpraek ze dne 11¢ervna 1901¢. 66/1901FiS. z., s. 217.
16292, vyra@ni zprava, s. 40 — 41.

103 plavebni réenka 1923, s. 94 — 98.

184 Qutrata, Jan Jakub, Obchodni a ochranidistav v HoleSovicich. fispsvek k poznani industrialni
architektury v Praze, in: Staletda Praha XXIIl. Rie& pamatky 19. a 20. stoleti, Praha 1997, s. 161.
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veskerymi pistroji a pontickami, slouzicimi k fekladani zbozi, a ro¢# vystavbu skladi§
celnich budov a bytpro Gedniky. HoleSovicky fistav n&l i nadale slouzit jako zimovist
lodi a n&la zde byt zprovozma lodthice pro opravu poskozenych Id8F.

Stavebni prace byly vzhledem ke svému odliSnémuakteru rozdleny do dvou
¢asti. Vybudovani fistavni drahy od hranic bubenského nadrazi aZidtapu a v fistavnim
nadrazi samotném bylo v roce 1906 zadano podndtatedtaveb FrantiSek Schon a synové,
vystavba celniho skladi&t@a budov pro personal celni expozitury a pro Zetedrdizence
byla ve stejném roce &ena prazskému architektovi a stavit€lenku Gregorovi, jenz
vychazel z navrhu FrantiSka Sandera. Schonova friskala kromy vySe uvedeného rova
zakazku na prohloubeni holeSovickéhdsm@mvu o 80 cm na celkovych 2,80'fi.v&echny
provedené prace si vyzadaly dhrnného nakladu 2)080X.

Provoz holeSovického obchodnihdigtavu spolu s ffistavni drahou byl zahajen
v ¢ervnu 1910. Mezi bubenskym nadrazimiesstavem se derrvystidalo deset pérviaki —
prvni vyradzel v 7.00 z Buben, posledni v 19.45igtpvu. Na no¥ vybudovanou Zelezémi
tra byly postupg napojovany viléky, vedouci kjednotlivym provozim v ramci
holeSovického gmyslového areals- nejdelSi z nich, gfici 444 m, spojovala se Zeleznici
Akciovou spolénost mlyri v Praze. K dalSifestavié a roz&feni obchodniho a ochranného
piistavu v HoleSovicich pak doSlo az v letech 1926928, a to v souvislosti gglozenim

koryta vltavského tokd®’

3.2.3 Charakteristika nakladni lodni dopravy v leteh 1896 — 1931

Vyvoj nakladni lodni dopravy ve sledovaném obdabd to do objemu vyvezeného a
dovezeného zbozi ¥ist z nasledujicich tabuldkab.¢. 1, tab.¢. 2) a pro lepSi nazornost téz
Z piipojenych grai (graf¢. 1, graf¢. 2). Ze srovnani mnozstvigpraveného zbozi je patrné,
Ze ceské zema byly orientovany proexpor#h piicemz nejvySSi hodnota vyvozu byla
zaznamenana Vv roce 1903 (2,067.547°%)V poval&éném obdobi se —ipdevsim kili
rostoucimu podilu Zelezmi dopravy — pedvalénych vysledk jiz dosahnout nepodéo;
vyjimku tvoril rok 1926, kdy vzhledem k dlouhodobé stavce viieakgm uhelném pimyslu
doSlo k vyraznému néstu objemu kamenného i &ého uhli weného na export, coz se
pozitivné odrazilo na celkové hodrioyvozu v uvedeném roce (1,161.092%)Z hlediska

185 Klir, Ant., Stavby Komise, s. 33 — 37.

18690. vyrani zprava, s. 20 — 21.

167 Fojtik, Pavel, HoleSovickaifstavni draha se stych narozenin rnde@dn, DP kontaktCasopis pracovnik
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové sgalesti, 2010, ré. 15,¢. 5, s. 32 — 35.

188 Malik, Karel, Deset leteskoslovenské statistiky vodni dopravy, Praha 193%2.

189 http://www.psp.cz/eknih/1925ns/ps/tisky/t1750 _3M£28.11.2013]
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dovozu byl nejsilgjSi rok 1912 (297.268 t). Naopak nejhorSich vystedlylo dosazeno
v poslednich letech prvni &ové valky — u exportu v roce 1917 (319.818 t), amise svého
dna dotkl o rok pozii (52.593 t)1"°

Tabulka¢. 1: Objem nakladni lodni dopravy na vitavsko-labskodni cest mezi Prahou a
Ustim nad Labem v letech 1896 — 1931: vyvoz doanaiir

Rok t Rok t Rok t

1896 1941 646 1908 1575 496 1920 456 458
1897 1910671 1909 1594 765 1921 379 768
1898 1709 562 1910 1423 830 1922 340 573
1899 1997 779 1911 939 318 1923 391 030
1900 1491 040 1912 1490 942 1924 673 892
1901 1816 296 1913 1416 755 1925 682 290
1902 1701 666 1914 1298 692 1926 1161 092
1903 2 067 547 1915 914 114 1927 829 894
1904 1361144 1916 982 671 1928 638 138
1905 1 800 445 1917 319 818 1929 575 260
1906 1904 522 1918 320 137 1930 606 567
1907 1783 662 1919 378 786 1931 599 519

Zdroj: Vlastni vypéty vychazejici ze satu objemu vyvezeného zboZi z hlavnich vitavskych a
labskych pistavi a prekladi¥ na trase Praha — Usti nad Labem (jmerowitarlin, Hole3ovice,
Kralupy nad Vlitavou, Minik, Lovosice, Usti nad Labem). Zpracovano potalik, Karel, Deset let
ceskoslovenskeé statistiky vodni dopravy, Praha 189342 (Tab. 5. Retrospektivni data o cizozemské

dopra vitavsko-labské podle vyztaych gistavi a gekladi¥’, a) Vyvoz).

10 Malik, K., Deset lets. statistiky, s. 12 — 13.
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Graf¢. 1: Objem nékladni lodni dopravy na viltavsko-labskdni cestmezi Prahou a Ustim
nad Labem v letech 1896 — 1931: vyvoz do zalifani
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Zdroj: Vlastni vypeéty vychézejici ze satu objemu vyvezeného zboZzi z hlavnich vitavskych a

labskych pistavi a prekladi¥ na trase Praha — Usti nad Labem (jmemowitarlin, HoleSovice,

Kralupy nad Vlitavou, Minik, Lovosice, Usti nad Labem). Zpracovano poMealik, Karel, Deset let

¢eskoslovenské statistiky vodni dopravy, Praha 19342 (Tab. 5. Retrospektivni data o cizozemské

dopra vitavsko-labské podle vyztiaych @istavi a grekladi¥’, a) Vyvoz).
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Tabulka¢. 2: Objem nakladni lodni dopravy na labsko-vita@skdni cest mezi Ustim nad
Labem a Prahou v letech 1896 — 1931: dovoz ze a#ira

Rok t Rok t Rok t

1896 129 039 1908 186 596 1920 102 880
1897 135 559 1909 212 278 1921 56 627
1898 142 503 1910 206 696 1922 53 789
1899 105 418 1911 202 783 1923 117 426
1900 100 280 1912 297 268 1924 234 546
1901 131 277 1913 286 457 1925 201 030
1902 119 031 1914 223525 1926 231718
1903 155 915 1915 85501 1927 276 604
1904 140 651 1916 67 918 1928 232510
1905 189 199 1917 55 137 1929 224 903
1906 151 491 1918 52 593 1930 178 766
1907 182 429 1919 117 330 1931 188 129

Zdroj: Vlastni vypdéty vychazejici ze satu objemu dovezeného zboZzi do hlavnich labskych a
vitavskych pistavi a gekladi¥ na trase Usti nad Labem — Praha (jmerowisti nad Labem,
Lovosice, Mnik, Kralupy nad Vitavou, HoleSovice, Karlin). Zmovano podle: Malik, Karel, Deset
let ceskoslovenské statistiky vodni dopravy, Praha 133413 (Tab. 5. Retrospektivni data o
cizozemské dopr&wltavsko-labské podle vyztaych gistavi a gekladi¥’, b) Dovoz).

V grafickém vyjadeni vynikne pozvolny nést objemu zboZi dovaZzeného ze zahtiani
vrcholici rokem 1912, poémZ nasleduje prudky propad v letech 1915 — 1918sapeny
dusledky prvni setoveé valky. Rychla povatea obnova nakladni lodni dopravy zahajena jiz
vroce 1919 byla kratkodébpreruSena v letech 1921 a 1922, aby v nasledujicidolib
hodnota importu ofi rostla, a to az do znatelného utlumu n&gpku 30. let, vyvolaného

nastupujici sétovou hospodd&kou krizi.
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Graf ¢. 2: Objem nékladni lodni dopravy na labsko-vita@vsiodni cest mezi Ustim nad
Labem a Prahou v letech 1896 — 1931: dovoz ze a#ira
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Zdroj: Vlastni vypdéty vychézejici ze satu objemu dovezeného zboZzi do hlavnich labskych a
vitavskych pistavi a pekladi® na trase Usti nad Labem — Praha (jmegouitsti nad Labem,
Lovosice, MiInik, Kralupy nad Vitavou, HoleSovice, Karlin). Zmovano podle: Malik, Karel, Deset
let ¢eskoslovenské statistiky vodni dopravy, Praha 133413 (Tab. 5. Retrospektivni data o
cizozemské doprawltavsko-labské podle vyztiaych Fistavh a prekladi¥’, b) Dovoz).

Nasledujici graf doklada naiikladu Labe ve vzorovém roce 1927 uskotai
zavazku celoréniho splavini hlavnich vodnich tak které bylo umoZino provedenim
kanaliz&nich praci. Z grafu je sicagmé, Ze nej§tSi prepravni aktivitu vykazovaly #sice

kvéten aZ listopad, nicmémakladni plavba byla provozovana po cely 16k.

171 plavebni réenka 1929, Praha 1929, s. 287.
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Graf ¢. 3: Objem nakladni lodni dopravy na celém tokud.gb jednotlivych résicich roku
1927
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Zdroj: Plavebni réenka 1929, Praha 1929, s. 287 (Tab. 1. Celkokghlpd vodni dopravy

v Ceskoslovenské republice).

Pokud jde o skladbu fepravovanych komodit vipdvaléném obdobi, vyvozu
jednozné&né dominovalo hadé uhli, které fedstavovalo fiblizné 70% veSkerého exportu, ve
velkém mnozstvi se vyvazel rasin cukr, j&@men a petrolej. Kové postaveni v oblasti
dovozu zaujimala hnojiva, surové a zlomkové Zelezdejnatd semena aiané rudy:’?
Vnitrozemské dopray vévodila pevazka stavebnich matefiglzejména pisku, &ku a
kamene. V mezivatmém obdobi doSlo k&kolikanasobnému poklesu mnozstvi vyvazeného
uhli, které na pozici nejexportovgsi komodity nahradily produkty zefdélského ptimyslu,
piedevsim cukr, nasledovany s velkym odstupem slalemukou. Importu dominovalals
kukutice a nejiizrejSi rudy. Struktura vnitrozemské dopravy se v paéo s pedval&nym
stavem piliS neznénila — i za prvni republiky ffgvaZzoval transport stavebnich matdrial
piicemz k tradinimu pisku, $rku a kameni sefFadila jeS¢ zemina, pré a vykopovy
material.

Vzhledem ke geografické situaci se nemofili zmenit ani snér obchodovani —
tradicnim cilem exportu i vychodiskem importu byl¢mecké pistavy, z nichz vysadniho

172 5chwarz, Zdetk, Plavebni draha Vitavy a Labe z Prahy na hraRi@ha 1925, s. 78 — 81.
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postaveni pozival Hamburk, kam tiggiad v letech 1926 — 1931 shovalo fiblizn¢ 73%

vesSkerého ceskoslovenského vyvozu a odkud knam bylo dovaZzemwouba 85%
importovanych komodit. Za druhy nejvyznajgi pristav z hlediskaceskoslovenského
zahranéniho obchodu Ize ozt Magdeburk:”

Nejvétsim konkurentem vodni dopravy v oblastepravy naklad byla doprava po
Zeleznici, prosednictvim které byl ke konci sledovaného obdobndpmrtovan fiblizné
devitinasobek zbozitppraveného vodni cestou. Podil nakladni &lindopravy byl v této
doke jeS€ naprosto zanedbatelny (graf. 4), nicmés v nasledujicich letech ¢&h

nekolikanasoby vzrist!’

Obecr platilo, Ze vodni doprava byla vyuzivana zejméma p
piepravu objemného zboZzi, které nepodléhalo ryché&eknap stavebni materialy, uhli,
obili), pro vyrobky lehkého myslu (nap. textil a galanterie, sklo a keramika) a potraviny

byla vhodrj$i naopak Zeleztii cestd’”®

Graf ¢. 4: Podil jednotlivych odstvi dopravy na celkovém objemugpraveného zboZzi

v Ceskoslovensku v roce 1931
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Zdroj: Historicka statisticka t@nka CSSR, Praha 1985, s. 849 (Tab. 59 — Zelg#ndoprava —
preprava naklatl a osob) — 850 (Tab. 62 — Nakladni sifii dopravaCs. statnich drah; Tab. 63 —
Ri¢ni nakladni doprava po VitayLabi a Dunaiji).

3 Malik, K., Deset lets. statistiky vodni dopravy, s. 4 — 9.

" Historickéa statisticka renkaCSSR, Praha 1985, s. 849 — 850.

15 Kubii, Eduard — Jakubec, Ivan, Hamburk a jeho Uloh&eskoslovenském zahr&nim obchodu
mezivaléného obdobi, Hospotiké djiny 20, Praha 1992, s. 140.
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3.3 Vyuziti vodnich sil

V ¢ervenci 1919 byl vydan zakon o soustavné elekirigttu, jenz jako vyznamny zdroj
energie prosazoval vyuziti vodni sily namistedezhozi jednostranné orientace na energii
ziskavanou spalovanim ufilf Podil vodnich elektraren na celkové vygaektrické energie

v Ceskoslovensku roku 1919guistavoval fiblizng 7% (tab&. 3, grafé. 5).17

Tabulka ¢. 3: Podil vodnich elektraren na celkové vyrolelektrické energie
v Ceskoslovensku v roce 1919

Typ elektrarny Vyrobena elektricka energie v GWh Procentualni vyjadfeni
Vodni elektrarny 85 7
Ostatni elektrarny 1076 93
Celkem 1161 100

Zdroj: Vlastni vypdty zpracované podle: Studie o technicéeskych zemich V. 1918 — 1945 (1.
¢ast), Praha 1995, s. 122.

Graf ¢. 5: Podil vodnich elektraren na celkové vyratektrické energie ¢eskoslovensku
v roce 1919

Vyrobena elektricka energie v GWh

%

O Vodni elektrarny
B Ostatni elektrarny

93%

Zdroj: Vlastni vypdty zpracované podle: Studie o technicéeskych zemich V. 1918 — 1945 (1.
¢ast), Praha 1995, s. 122.

®Deset leCSR, s. 581.
7 Studie o technice geskych zemich V. 1918 — 1945 (&st), Praha 1995, s. 122.
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Pole pisobnosti Kanalismi komise se tak ijetim uvedeného zakonezsiilo o
piipravu projekt na vyuziti vodnich sil, potazmo na vystavbu hytekgaren pi
budovanych zdymadlech na Vitaa Labi v trase z Prahy do Usti nad Labem. Kanalisa
komise sice dbala na vyuziti vodni silii pvych stavbach jiz od svého vzniku,cptgni
plany vSak byly dosti skromné — vygenerované eeeafiz nela pokryt pouze energetickou
spotebu samotného zdymadla.

Prvni konkrétni plany na vyuziti vodni energie bylysazeny v projektu splagmi
Prahy z roku 1901, ktery pital s vybudovanim dvou elektraren na turbinovyqmha to na
jiznim cipu Zidovského ostrova a v zapaddsti ostrova Stvanice. ®belektrarny nily
dodavat elektricky proud pro pohon mechanismu zdifana pro jeho osdleni. V roce 1905
byla na zakla#l projektu vypracovaného FrantiSken¥ikem postavena a do provozu
uvedena hydroelektrarnari phofinském zdymadle. Zde vyrobena elektricka energik vS
staila opét pouze na pokryti spieby mechanisina os¥tleni zdymadla.

Sirsiho uZitku mily doséahnout vodni elektrarny u Stvanice&mova, jejichz zaklady
byly poloZeny jiz roku 1908, avSak vodopravni p@volk vyuziti vodni sily ziskaly az o Sest
let pozaji. Dotéené udady se obech stavié hydroelektraren na kanalizovanych tocich
zpatatku branily z obav ied naruSenim vhodnych podminek pro plavbué @zestagné
elektrarny byly naslednpronajaty prazské obci na dobu padeséti let &ai majem 25.000 K,
k cemuz bylo nutné ifipocist ¢astku 334.000 K, kterou si Kanalisd komise dtovala za
vybudovani zakla@l DalSi naklady msto cekaly v souvislosti s dok@éenim stavby
elektraren a s jejich vybavenim petinym strojnim a elektrickym #iaenim. Praze se vSak
veskeré vydaje zahy bokatyplatily, kdyz také diky vyuziti vodni energiemé&a ani Ehem
prvni s\wtové valky vyrazné problémy se zasobovanim eldtdrticenergii.

V predvaléném obdobi byla vyhotovena jéSstudie o vyuziti vodni sily ip
zdymadlecheislo X1 a XIlI u Prackovic a $kova — na zakladdopor@eni autora studie,
Elektrotechnické spobmosti akciové #ive Kolben a spol. ve Vysanech, Komise rozhodla o
sloweni dvou vySe uvedenych zdymadel vjedno iekdiva, které @lo byt doplréno
hydroelektrarnou.

V prab¢hu ti let nasledujicich po vydani jiz znéimeho zakona o soustavné elektrizaci
statu v¢ervenci 1919 ministerstvo kgnych praci postilo Kanalis&ni komisi, aby fipravila
vodopravnitizeni a plany pro zadani stavekkolika vodnich elektraren. UvaZovalo se o
lokalitach u Slovanského ostrova, u Stvaniceédndva, v Troji, v Lilsicich, u Miejovic,

v Hofiné a u Dédibab.
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Slovansky ostrov

U Slovanského ostrova Komise planovala postavitrdsieéktrarnu se dima Kaplanovymi
turbinami o vykonu 365 ks, které bycre vyrobily 3,500.000 kWh elektrické energidéi p
vyrobni ceg 16,5 h za 1 kWh. Vzhledem ke zruSeni praktickychiSgravolbeZznich mlyd na
Sitkovském jezu v souvislosti s vystavbou iedlh a zdymadla by se projektovana elektrarna
musela o vodni siluétit pouze s jednim mlynem, a mohla by tak pro s¥élyivyuzivat cca
130 ni/s vody. Lokalizovana ta byt mezi krajnimi budovami Sitkovskych miyn
Elektrické podniky hlavniho w#sta Prahy vSak o zapojeni elektrarny do rozvodm& si
neprojevily zajem, tudiz byla jeji realizace préomak odloZzena, nicménani v budoucnu zde

7adna vodni elektrarna nevznikla.

Stvanice a &$nov

V piipadt hydroelektraren u Stvanice aShova, dokotenych v letech 1913 — 1914, které
mela prazska obec v dlouhodobém pronajmu od statmesglo jednat o stavbu na zelené
louce, nybrz o radikélni rekonstrukci stavajicicihhoyozi, které vlivem zastaralych
technologii dosahovaly jen 63%, resp. 73% svéhondéod vykonu. Kanalisai komise
proto vypracovalait varianty, jak vykon elektraren zvysit. Prvni zhipcitala s vystavbou
nove elektrarnydsns priléhajici k pivodni Stvanické elektragéna nela zajistit r@&ni vyrobu
10,248.000 kWh elektrické energie s vyrobni cendy31h za 1 kWh. Druha varianta
vychéazela z premisy, Ze stara elektrarna na Stvanide zruSena a na jejim n#styroste
nova, jez bude kmé vyraket 19,788.000 kWh elektrické energié pyrobni ceg 7,5 h za 1
kWh.

Posledni zamyslena varianta se zdala byt nejvy§sidielikoz slibovala vykon nove
elektrarny pohybujici se okolo 23,558.000 kWh eleké energie za rok,ifgemz vyrobni
cena 1 kWh byla vypttena na 6,7 h. Nastina alternativa fedpokladala likvidaci nejen staré
Stvanické, ale i &novské hydroelektrarny, coz vSak nacqtu 20. let je&t nebylo
realizovatelné. s turbiny elektrarny na ¢$now totiz proudila voda nezbytna
k proplachovani karlinskéhatiptavu, kam Ustily kstské stoky ze Zizkova a z velkésti
Vinohrad. Zanik &Snovské elektrarny tak byl mozny az ruku v rucesgedenim splask
kanalem pod Vitavou do &stské cistirny odpadnich vod v Bubg&n Zajimavé je, Ze
architektonicky navrh na rekonstrukci budovy Ste&gi hydroelektrarny pidtal ve vSech
variantach se snesenim jefize, ktera byla povazovana za teldou a zbyténé narusujici

rovnovahu zdiva a okolni zelen’®

178 Jubilejni zprava, s. 68 — 73.
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Vodni elektrarna naéBnow byla nakonec zruSena v roce 1929¢smm se zanikem
karlinského fistavu. Hydroelektrarna na Stvanici s#éspavby nedekala, proSla pouze
zachovana. Provoz Stvanické elektrarny byl weonv roce 1972, nicméniz v letech 1984 —
1987 zde prothla rozsahla rekonstrukce z&f@ana na obnovu skrytych fuékich prvki,
vtoku, strojovny a odpadniho kandlu, které bylySiieny a prohloubeny. Strojovna byla
osazenaiemi novymi turbogeneratory, které sestavaji z Kaglgch turbin a generator

Vyrobena elektricka energie tak pr@stnictvim rozvodné sitdodnes zasobuje Prahd.

Troja

Projekt vodni elektrarny v Troji, jimz se Kanalisdkomise zabyvala od patku roku 1920,
sliboval r@né vygenerovat 17,165.000 kWh elektrické enerdievgrobni ceg 17 h za 1
kWh, a to za fedpokladu spoeby 152 n¥s. Potebné mnoZstvi vody &o byt do
hydroelektrarny fivedenodtyii metry hlubokym nahonem, odégicim na pravémiehu nad
jezem, na jehoz zatku bylo projektovano plovouci svodidlo s pégrmou stnou, eliminujici
prinik nezadoucich #ednEtt do nahonu. Stavebni naklad na vystavbu trojskénivod
elektrarny byl vypeitan na 25,149.000 &' Navrh hydroelektrarny byl v I&troku 1920
piedloZen ministerstvu vejnych praci, které jej obratem schvalilo &ddo vypsani veéejné
soutZe na realizaci stavby.

Zakazka ndla byt na zakla#l nejvhodrjSi nabidky sefena podnikatelstvi Lanna,
avSak &sre¢ pred podpisem smlouvy vystoupilirgrdstavitelé Statni regulai komise pro
hlavni nmésto Prahu a okoli stim, Ze existuje konkdrénprojekt inZenyk Karbana-
Schwarzera, kteryeSi regulaci Vitavy od Pelc-Tyrolky po Podbabu armaje také navrh
trojské hydroelektrarny. Kanaligai komise byla nasledmowiena srovnanim obou variant,
z rkhoz jas® vyplynulo, Ze jeji fivodni projekt je po strance hydrologicke, plavebni
predevsim finaéni nejvyhodujsi, jelikoZz gredpoklada nejnizsi stavebni naklady i nejgsn
vyrobni cenu elektrické energie. Navrh inZeénitarbana-Schwarzera kr@n$tatni reguléeni
komise podporovaly jenom Prazské Vzorkové Veletjhgz se zamlouval jeden z nagad
obsazenych v regulai studii, a sice igloZeni statni drahy u Vystawstdiky kterému by
doslo k podstatnému roz&ni vystavni plochy®!

179 Technické pamatky €echéch, na Morava ve Slezsku, IlI. dil (P — S), Praha 2003, s.2251.

180 pavlousek, Vizslav, Elektrarny na Vitavpod PrahouCasopis&eskoslovenskych inzenyrTechnicky
obzor, 1926, r&. XXXIV, ¢. 12, s. 218 — 220.

181 Jubilejni zprava, s. 73 — 80.
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Vzhledem k petrvavajicim protichdnym nézoim zde ve sledovaném obdobi
hydroelektrarna postavena nebyla, mala vodni éetdrse déma Kaplanovymi turbinami o
vykonu 670 kW tu byla vybudovana aZ v roce 18%77.

Mifejovice(obr. 9, obr. 10)

Jedina vodni elektrarna &h, nachazejicich se v kompetenci Kanahs&komise, kterou se
poddilo jeS€ do konce 20. let nejen navrhnout ad$sp projednat, ale rowZ postavit, byla
hydroelektrarna v Mejovicich. Vybudovana byla v letech 1923 — 1926 Ipogrojektu
inZenyii Komise, do plného provozu byla uvedena v roce 18&7jejim vzniku se finaimé
podilela statni a zemska sprava spolu s karlindkowu St¥edaieské elektrarny s.r.o.,
pozcEji piejmenovanou na Elektrarensky svaedtieskych okres v Praze s.r.o., do jehoz
rozvodné sit méla byt vyrobena elektricka energie dodavana. Ndarluzaxené smlouvy
se stat a ze#nzavazaly, Ze svym nakladem zajisti vystavbu vegkerodnich staveb, které
byly pro prostor niejovického zdymadla schvaleny, tj. jmenéwiyménu starych hradlovych
jezi za jezy valcové, rekonstrukci stavidlového jezéhan se svodidlem, odpadni kanal
elektrarny a kon#¢ jeji zaklady ¢etre kaSen pro vodni turbiny, vSe do Ur¢vpodlahy
strojovny. Naproti tomu Elektrarensky svazlmostavit vlastni budovu strojovny, rozvodny
a administrativni budovy a v neposledat prijal ukol vybavit vSechny objekty pigbnym
strojnim a elektrickym zé&zenim.

Celkem realizace projektu vodni elektrarnyidjovice @isla na 38 mil. K, z¢ehoz
20 mil. K¢ uhradil stat a ze#n 18 mil. K& pfipadlo na vrub Elektrarenského svazu, jemuz
byla hydroelektrarna o Francisovych turbinach sdoi vyrobou elektrické energie ve vysi
17,500.000 kWh na dobu 50 let pronaj&taMiiejovicka vodni elektrarna vybudovana
v secesnim slohu je dnes hodnotnou architektoniplemuatkou, nicmenjeji nejwtsi vyznam
spaiiva v tom, Ze je do sdasnosti schopna vyrébelektrickou energii, a to stale dikygtp
Francisovym turbindm o celkovém vykonu 3.570 .

Horin a Dédibaby

Posledni lokalitou, o niz se v této dobsouvislosti s vyuzitim vodni energie uvaZzovdlyl,
prostor vraansko-hoinského lateralniho kanalu, kde se planovala v#stamoderni
hydroelektrarny na miststaré, malo vykonné elektrarny vit@ z patatku 20. stoleti.

Hotinskou vodni elektrarnu paké&a na druhém konci fiplavu doplnit vykonem menSi

182 Technické paméatky, lll. dil, s. 356.
183 Jubilejni zprava, s. 80 — 96.
184 Technické paméatky, II. dil, s. 434.
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hydroelektrarna u &dibab nedaleko Vi@n, Ficemz celkova réni vyroba elektrické energie
obou elektraren se odhadovala na 37,500.000 kWnobri cenou 1 kWh ve vysi 8 az 11 h.
Stavebni naklady Kské a ddibabské hydroelektrarnydy obnaset 32,813.000KStudie,
které Kanaliséni komise zpracovavala, se zabyvaly zejména otgzKak pivést
k projektovanym elektrarndm dostatek vody i@om snizenym vodnim stavem neomezit
plavbu. Dosplo se k nazoru, Ze zatimco v zimnim obdobi, kdyptevba v hsinském
priaplavu neprovozovala, Ize vyuzit veSkeré vody prajiék kanalem, v plavebnim obdobi
bude moci elektrarna sgebovat jen takové mnozstvi vody, které se rozsddnbp Zzadnym
zpisobem nedotkne. JelikoZ by tato podminka za stdw&juace nemohla byt sgima, bylo
navrzeno prohloubeni koryta 0 90 cm a zvySeni \izw60 cn-®°

Po provedeni této tpravyda mit hdinsk& hydroelektrarna moznost odebirat 38&m
v plavebnim obdobi dhem dne a 76 s bshem noci plavebniho a po celé zimni obdobi,
dédibabska elektrarna #fa mit k zabezp&ni svého provozu k dispozici 76 az 114/an
Vzhledem k planovanému zvySeni vzdutinamaského jezu bylo zapgebi v navrhu projektu
pacitat s jeho nahrazenim mod&8im valcovym jezem a ipdevsSim s nutnosti zvysit
potahové stezky a hraze o 30 cm a zvednout vSedlsyy, geklenujici lateralni kanal, o 50
cm.*®® Navzdory promyslenému technickérreseni se vSak vtansko-hainsky kanal nové
hydroelektrarny dékal az v roce 1996, kdy zde vznikla mala vodni wégka s jednou

Francisovou turbinou o vykonu 30 ki¥/.

Na zaklad propata provedenych Kanaligai komisi ve 20. letech bylo
vyhodnoceno, Ze pokud by byly vSechny projektovandni elektrarny na dolni Vit&v
zprovozrény, rasné by dohromady vyrobily 147,223.000 kW elektrické energie. Vyrobni
cena 1 kWh by fitom byla v pfiméru o polovinu nizSi nez u parnich elektraren
v HoleSovicich a Ernicich, které nily ve treti dekad 20. stoleti dominantni postaveni na
trhu s elektrickou energii. Potize by vitavské loglektrarny nerly ani s odbytem
vygenerované energie — rtdgad elektricky proud vyrobeny Stvanickou a trask
elektrarnou se planoval vyuzit jako zakladni prpwaskych elektrickych podnik Elektina

dodavanad modernizovanou firtskou elektrarnou zaseéha byt spotebovana v mistnim

185 Jubilejni zprava, s. 96 — 105.

1% pavlousek, V., Elektrarny na Vltapod PrahouCasopisieskoslovenskych inzenyiTechnicky obzor, s. 221
— 224,

187 Technické pamatky €echach, na Morava ve Slezsku, IV. dil (5 — Z), Praha 2004, s. 183.

188 Udaj zahrnuje i hodnotu 48,000.000 kWh, coZ jeambimnoZstvi elektrické energie, kterou by mohlaokit
libcicka hydroelektrarna. Podrobna studie vyuziti vodity pfi zdymadle v Likicich totiz ve sledovaném
obdobi vyhotovena nebyla. Pavlousek, V., Elektrarayltawt pod PrahouCasopisieskoslovenskych inzenyr
Technicky obzor, s. 224.
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zenedélstvi a paimyslu, gipadré mohla poslouzit # elektrifikaci Zelezninich trati Usticich
ze severu do Prahy.

Jak vSak vyplyva z vySe uvedenélieskoslovensky stat nedokazal levnou a snadno
dostupnou vodni silu pin vyuzit, a vzhledem Kk praktické realizaci pouze irjéd
z planovanych hydroelektraren, idjovic, bylo skuténé mnoZstvi vyrobené elektrické
energie mnohem mensi nez moznych vice nez 14&Wih ra¢né. Davodem nizkého piu
postavenych vodnich elektraren byléegevsSim Spatna pést, kterou si hydroelektrarny
v povaléném obdobi vlivem &kolika nepromysSlenych projekta ukvapenych investic

ziskaly®

Stirekov

Nep‘iznivou bilanci pétu vybudovanych vodnich elektraren vylepSovala dialnska
hydroelektrarna u 8tkova, dokotena v roce 1936, ktera seradila mezi nejlepsi elektrarny
sveho druhu v Evrap Vybudovana byla podle jiz zminého pedval€ného projektu
Elektrotechnické spobmosti akciové tive Kolben a spol. ve Vysanech, ktery vSak po
prvni swtové valce doznakdy znén.

Samotnou vystavbu probihajici v figmivém obdobi prvni poloviny 30. let, kdy se
podstatn&ast svta wetrg Ceskoslovenska potykala s hospistéu krizi, provazely protesty
verejnosti, ktera v dob Uspor odmitala statni investice do nakladnych ghtdj s nejistou
rentabilitou. To se tykalo nejenomieftovské hydroelektrarny, ale régad i soul¥zne
vznikajici vodni elektrarny u Vraného nad Vlitavoedaleko Prahy. Zastanci elektraren
oponovali, Ze investice statu obégeou pra¥ v krizovém obdobi zapt#bi, jelikoz se diky
nim podai zanestnat tisice pracovnikriznych profesi, kig¢ by jinak byli odkazani na
podporu v nezagstnanosti. Navic vifpad® hydroelektraren vznikaji uziteé, strategicky
vyznamné podniky, které jsou na rozdil od jinyciveb schopny v horizontwkolika let od
svého uvedeni do provozu splatit fidahprostedky wWnované na jejich vystavbu a vybaveni.

Vodni elektrarna $¢kov byla v dob zpracovani projektu navrzena do 8&iln
pramyslové oblasti, jez skytala jistotu vyuziti ve&kevygenerované elektrické energie.
Vlivem hospod#ské krize se v3ak situace na Usteckurziia — spoteba energii poklesla a
navic z#&aly byt zdejSi podniky zasobovany ei@kobu z parni elektrarny v Trmicich.
Strekovska hydroelektrarna se tak zatku potykala s problémy s odbytem vyrobené
elektrické energie. Ty se ig8ily az v souvislosti s jejimi@vzetim akciovou spaleosti

Ustredni elektrarny, jejimz majoritnim akcideén byl stat, které se rychle pdiia ziskat

189 Tamtéz, s. 224 — 225.
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dulezitého odbratele, Chemicky spolek UsteckyieBevSim vSak ke statem postavenému
zdymadlu a elektrarenské budovcetrg jejiho strojniho a elektrického vybavenipgojila
budovu rozvodny 100 kV a spojovaci vedeni do pelektrarny Erg¢nice’®® Dal$im krokem
pak bylo napojeni Btkovské vodni elektrarnyi@s TousSg na Prahu¢imz se uzakela druha
vétev zasobujici hlavni &sto elektinou z Erénic (prvni Wtev vedla po trase E¥mice —
Louny — Slany — Praha). i8kovsk& hydroelektrarna tak byla ¢lzasazena do ramce
soustavné elektrifikacE™

Elekttina zde bylavyrabsna rotaci iti Kaplanovych turbin o hitnosti 1003%s a
celkovém vykonu 18.000 kW. MnoZstvi vygenerovanékteické energie ve srazkév
pramérném roce kolisalo mezi 86 a 104 mil. k¥ coZ redstavovalo vice neZinasobek
vykonu miejovické hydroelektrarny afplizné dveé tretiny mnozstvi elektrické energie, ktera
by byla vyrobena za tpdpokladu zprovozmi vSech projektovanych dolnovitavskych
vodnich elektraren. iledevsim diky zapojeni hydroelektrarnye®bv do rozvodné sitse
podil vodnich elektraren na celkové vyoblektrické energie Geskoslovensku dhem
mezivaléného obdobi zdvojnasobil a v roce 1938 dosaho¥aljruba 15% (takk. 4, grafc.
6).193

Tabulka ¢. 4: Podil vodnich elektraren na celkové vyrolelektrické energie
v Ceskoslovensku v roce 1938

Typ elektrarny Vyrobena elektricka energie v GWh Procentualni vyjadreni
Vodni elektrarny 600 15
Ostatni elektrarny 3450 85
Celkem 4050 100

Zdroj: Vlastni vypdty zpracované podle: Studie o technicéeskych zemich V. 1918 — 1945 (1.
¢ast), Praha 1995, s. 122.

19 strojni a elektrické zizeni elektrarny $ekov dodaly z nejstsi ¢asti firmy CKD, Skodovy zavody a
podnikatelstvi Frantika #ika, vystavbu budov provedla @siena firma Lanna. Sembera, FrantiSek, Nové
vodni elektrarny: Vrané — i&tkov, Elektrotechnicky obzor, 1936 &r@5,¢. 38, s. 607.

191 Sembera, FrantiSek, Nové vodni elektrarny: Vrai®ekov, Elektrotechnicky obzor, 1936 &r®5,¢. 12, s.
179 — 181.

192 Sembera, Fr., Nové vodni elektrarny, Elektroteckjnobzor &. 38, s. 603 — 606.

193 Studie o technice V. (East), s. 122.

83



Graf &. 6: Podil vodnich elektraren na celkové vyraektrické energie Ceskoslovensku
v roce 1938

Vyrobena elektricka energie v GWh

15%

O Vodni elektrarny
B Ostatni elektrarny

Zdroj: Vlastni vypdéty zpracované podle: Studie o technicéeskych zemich V. 1918 — 1945 (1.
¢ast), Praha 1995, s. 122.
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Zavér

Komise pro kanalisovariek Vitavy a Labe \Cechach bylaifzena na podzim roku
1896 z poditu c. k. ministerstva vnitra jakozto prvni instiéuna nasem Uzemi, jeZz sélan
systematicky zabyvat spla&mim ¢eskychiek, vyuZitelnych pro rozvoj obchodni plavby.
Samotna myslenka usplaym paténich vodnich tok nebyla ntéim novym — soustawnse ji
vénoval jiz ¢esky kral afimsky cisé Karel IV. kolem poloviny 14. stoleti — do vzniku
Kanalis&ni komise vSak naprost&tgina splaxiovacich praci spdvala v prohrabkach a
¢isténi riénich koryt spolu s budovanim potahovych stezekpmioyb plavidel proti proudu
reky.

Projekt, zaloZzeny na splagm Vitavy a Labe kanalizmi metodou, jejiz podstata
tkvéla ve vystavh soustavy zdymadel zafigjicich dostaténou plavebni hloubku i pro pin
nalozené nakladni lédo nosnosti 600 — 700 t, vypracovalo stavebni dadalstvi Vojécha
(Adalberta) Lanny v rdmci SirSi studie tykajicivgdudovani plavebniho kanélu spojujiciho
Dunaj s Vitavou a Labem. Zminy projekt se stal ideovym zakladem pro budouctipra
Kanalis&ni komise.

Jeji pisobnost byla vymezena iovanim vSech technickych, administrativnich a
finan¢nich zalezitosti spojenych s realizaci kanalizakeVitavy a Labe v Useku mezi Prahou
a Ustim nad Labem. V roce 1900 se kompetence Konaizgfila i na splavani Vitavy
v obvodu kralovského hlavniho &sta Prahy #etné adaptace ochrannéhotigiavu
v HoleSovicich na moderni obchodniigtav napojeny vigkou na statni Zelezii st’. Po
vzniku Ceskoslovenské republiky bylo Kanalis& komisi sefeno roviéZ vypracovani studii
na vyuziti vodnich sil{ jednotlivych zdymadlech.

Komise pro kanalisovarek Vitavy a Labe Wechach byla tvi@na déma kuriemi po
tyrech ¢lenech a v jejiméele stal mistodrzitel kralovstvWeského. Prvni kurie, statni,
sestavala zipdstavitel vlady a zasedali v ni zastupci ministerstev vrat@bchodu spolu se
dvéma reprezentanty prazského mistodrZitelstvi. Druhéie, zemska, se skladala
z nominant Zemského vyboru kralovsteského. V roce 1905 doslo k razsii patu ¢lend
statni kurie na Sest, kdyz se k vySe uvedenym pdéstuvlady @ipojili jesté predstavitelé
ministerstva financi &editelstvi pro stavbu vodnich cest. Vykonnym orgariéanalis&ni
komise byla jeji ugedni kancel§ ozna&end jako Vrchni stavebiéditelstvi pro kanalisovani
ek Vitavy a Labe \echéach, ktera byla rogna na administrativni a technické éfohi,
jehoz gednostou byl stavebnfeditel, kliova osoba v procesufipravy a realizace

kanaliz&nich staveb. Za jednatd byly zvoleny oba zemské jazyky, fiestina i gmcina.
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Financovanicinnosti Komise zajival ze dvouietin rakousky stat, zbyvajictetina byla
hrazena 2eské zemské pokladny.

Po vzniku samostatnéhdeskoslovenskéeho statu doSlo k rozpogtobou kurii a
k podizeni Kanaliséni komise ministerstvu wejnych praci, vedenim Komise byl pden
prezident zemské spravy politické. Po celd dvatéte pak probihaly diskuze o stmni
Gradi, zabyvajicich se projektovouipravou atizenim vystavby vodohospagéych dl na
tzemiCech, které vyvrcholily v roce 1931 vydanim zékonatétnim fondu pro spla¥ni
ek, vybudovani fistavi, vystavbu udolnichighrad a pro vyuZzitkovani vodnich sil, na jehoz
z&klad byla Kanalis&ni komise zruSena. V provozu vSak az do roku 193&aia jeji
kanceld, jez byla piclenéna k Zemskémuadu v Praze jako jeho 50. adehi, majici za
ukol dokortit vSechny prace zapaté Kanaliséni komisi.

Vysledkem ptatiicetiletého fisobeni Komise pro kanalisovargk Vitavy a Labe
v Cechach byla realizaceinacti zdymadel leZicich na vitavsko-labské vodastc mezi
Prahou a Ustim nad Labem, jejichz vznik Komise pmala od péatesniho vypracovani
projekii véetre majetkopravniho vyrovnani s vlastniky ¢ertych pozemik, realit a vodnich
sil, pres zadani vystavby a vybaveni zdymadel vybranyrebtdm a strojirenskym firmam
az po zawrec¢nou kolaudaci hotového dila.

Klicovou komponentu vSech zdymadel fiV@ez a plavidla (plavebni komory)
umisgéna v plavebnim kanalu. Jez slouzil ke vzedmuti Vvoldliadiny, a tim k dosazeni
optimalni plavebni hloubky. Seéasré vSak vytvdel migrani prekazku pro vodni zZivachy,
zvlast sthovavé ryby, pro vory arpdevsim pro samotné ladproto bylo nezbytné kazdy
jez doplnit rybovodem, vorovou propusti a plavidimoziujicimi prechod lodi z jedné zdrze
do druhé. Plavidla se podle velikosti rozliSovala komorova a vlakova a mohla byt
uspdadana bd’ ve snéru jizdy za sebou, nebo sdruzeredle sebe.

Na vitavském useku mezi Prahou &lMkem bylo v letech 1897 — 1905 vybudovano
pét zdymadel — Troja, Klecany, Liice, Mirejovice a Vraany-Hdin spolu s 10 km dlouhym
lateralnim kanalem. Labsky tok odéMika po Usti nad Labem byl v letech 1903 — 1936
zesplaviin Sesti zdymadly v gadi Dolni Békovice, Stti, Roudnice nad Labem, Litasfice,
Lovosice a Stkov. Masarykovo zdymadlo vei8kow, tvarici hranici mezi kanalizovanym
a volnym Labe, se stalo nép$i stavbou svého druhuGeskoslovensku. Spla¥ni Vitavy
v Praze, respektujici poZzadavek na zachovani &kiéhwo, starowstského a helmovského
jezu, bylo provedeno vrozmezi let 1907 — 1922 awjlsbu Stvanického a Zofinského
(smichovského) zdymadla. Mimo spi@vacich praci se Kanali&@ komise zaslouzila

rovnéz o prestavbu holeSovickéhoriptavu v Praze, ktera prétda v letech 1905 — 1910.
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V prvorepublikovém obdobi ji zafstnavala giprava studii na vyuZziti vodnich siltip
vybranych zdymadlech (Troja, k&jjovice, Hdin a Dédibaby, Stekov a prazské lokality u
Slovanského ostrova, Stvanice &iiova), na zakladkterych pak byly v Miejovicich a ve
Strekow vybudovany d¥ nové vodni elektrarny, které doplnily stavajicidigelektrarny
v Hoting, na Stvanici a v 8now, K jejichZ intenzifikaci vdak navzdory slibnym pagtam
obsazenym ve studiich ve sledovaném obdobi jiz§ledo

Zawérem lze konstatovat, ze se Komisi pro kanalisovékiVitavy a Labe Wechach
v pribéhu jeji existence podi#éo nejenom naplnit fvodni plan spéivajici v usplavani
Vitavy a Labe mezi Prahou a Ustim nad Labem, alsezésp3ns zhostila i no¥ swtenych
ukolu, které pindSela minici se doba. # projektovani staveb sefippm po celou dobu
neodchylila od prvotniho z&fru splavnit vitavsko-labskou vodni cestu kanalidanetodou
a ustala i snahy zastupoeémeckého obyvatelstva v pohraniktefi pod zaminkou snizeni
nakladi navrhovali nahradit zvolenou metodu v Gseku odrhiific do Usti nad Labem
provedenim méhefektivnich regulénich praci, které by neumoznily velkym labskym fodi
pristup do nitraCech, ¢imz by Zistalo zachovano vysadni postavetistavi a pekladid
na jazyko¥ némeckém Gzemi. Vysledk§innosti Kanalisani komise vyniknou zejména ve
srovnani se stavem praci n&edhim Labi, kde se do prvni&ueveé valky podélo postavit
pouha d¥ zdymadla — Hadik a Qistvi.

Dokorteni kanalizace Vitavy a Labe, umiogici piimé lodni spojeni Prahy
s Hamburkem, nicménpravdpodobré negineslo takovy rozmach nékladni vodni dopravy,
jaky si jeji propagatio predstavovali. NejvySSich hodnotigpravovanych komodit bylo
dosazeno jiz f&d prvni s¥tovou valkou, kdy jednoziaé dominoval export hgdého uhli.
V mezivaléném obdobi si nakladni lodni doprava udrzela vyamampozici pedevSim u
vyvozu produkii zentdélského ptimyslu, zejména cukru, a u vnitrozemskéegravy
stavebnich material Obecr vSak byla postupnvytlacovana zelezini a pozdji téz silniéni
dopravou, coz je trend, kterygirval dodnes — v s¢asné dob se vodni doprava podili na
celkovém objemu nakladntgpravy piblizné z necelého 0,5% ¢pina zboZi je transportovana
Zeleznéni cestou, zbytekipada na silrini dopravu.

Projekty majici za cil zlepSit podminky plavby niem nejsou mrtvé ani dnes, kdy je
diskutovano naifklad vybudovani nového plavebniho stéipnDécéing ¢i vystavba dlouho
odkladaného vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labé.s& vSak zminé plany nakonec vyvinou
jakkoliv, jisté je, Ze stavby vzniklé @nnosti Kanalisani komise budou i nadale slouzit
svemu fivodnimu @elu, a budou tak ffpraveny na fipadny budouci rozki nakladnici

osobni lodni dopravy.
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Obr. 1: Karpeledv mlyn v roce 1911 kratcefgd festavbou na sidlo Kanalisd komise
Jungmann, Jan, Smichov¢sto za Ujezdskou branou, Praha 2007, s. 118.

Obr. 2: Soudasna podoba&kdejSiho sidla Kanaligai komise, v sousedstvi malostranska
vodéarenské &
Fotoarchiv autora (foto z 23. 12. 2013).
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Obr. 3: Celkovy pohled na sdruzend plavidla trdjgkédymadla v Podbaty roce 1902
6. vyrani zprava, s. 50.
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Obr. 4: Celkovy pohled na sdruzena plavidla trdjgkédymadla v Podb&pv sokasné dob
zastina arealem Vyzkumného Ustavu vodohospskiho T. G. Masaryka, Vv.v.i.
Fotoarchiv autora (foto z 6. 9. 2013).
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Obr. 5: Pohled na hradlovy jez klecanského zdymadibydli jezného v roce 1898
2. vyraini zprava, s. 45.

Obr. 6: Proplavovani parniku Kanakisa komise Marie Valerie komorovym plavidlem
lib¢ického zdymadla v roce 1901
5. vyraéni zprava, s. 82.
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Obr. 7: Pohled na most se Za&gnym stavidlovym jezem mejovického zdymadla v roce
1903
7. vyroeni zprava, s. 47.

Obr. 8: Pohled na most s nownstalovanym valcovym jezem fejovického zdymadla v roce
1924
Kalend& Povodi Vitavy na rok 2013, Prosinec 2013.
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Obr. 9: Vodni elektrarna Mejovice v roce 1926
Jubilejni zprava, s. 93.

Obr. 10: Vodni elektrarna Mgjovice v roce 2012, v pozadiimjovické zdymadlo s mostem
Fotoarchiv autora (foto z 13. 7. 2012).
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Obr. 11: Vlakové plavidlo
vranansko-h#inského zdymadla v Himé v roce 1905, v pozadi &hik
9. vyraéni zprava, s. 65.

Obr. 12: Pohled na dolni ohlavi plavidel kmasko-hsinského zdymadla v roce 2013
Fotoarchiv autora (foto z 8. 9. 2013).
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Obr. 13: Sdruzena plavidla zdymadla v Dolniclideeicich v roce 1908
12. vyraini zprava, s. 49.

Obr. 14: Celkovy pohled na zdymadlo veétSv roce 1909
13. vyra@ni zprava, s. 46.
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Obr. 15: Most s fipojenym hradlovym jezem roudnického zdymadla \ert©12
14., 15. a 16. vyrmni zprava, s. 114.

Obr. 16: Most se zrekonstruovanym jezem roudnickegtyonadla v roce 2013
Fotoarchiv autora (foto z 8. 9. 2013).
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Obr. 17: Detail levého pole kombinovaného stavidluw a hradlového jezu litasfického
zdymadla v roce 1914
Z&kavec, Th., Lanna, s. 107.

Obr. 18: Sotasna podoba jezu litaftickeého zdymadla
Fotoarchiv autora (foto z 8. 9. 2013).
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Obr. 19: Kombinovany stavidlovy a hradlovy jez Isickeho zdymadla v roce 1919
Zakavec, Th., Lanna, s. 109.

Obr. 20: Sotasna podoba jezu lovosického zdymadla
Fotoarchiv autora (foto z 8. 9. 2013).
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Obr. 21: Pohled na rozestaa plavidla sekovského zdymadla v roce 1926
Jubilejni zprava, s. 40.

Obr. 22: Pohled naistkovské zdymadlo v séasnosti
Fotoarchiv autora (foto z 8. 9. 2013).

[

; s
i ér ‘]EI .

S

Obr. 23: Sotiasna podoba Masarykova zdymadla v pozadi s hratiekoS8
Fotoarchiv autora (foto z 8. 9. 2013).
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Obr. 24: Pohled na sdruzena plavidla a domek pavigelnika u Stvanického zdymadla
vroce 1913
Zakavec, Th., Lanna, s. 115.
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Obr. 25: Celkovy pohled na helmovsky jez a hydrktefenu na jiznim cipu ostrova Stvanice
v souwtasné dob
Fotoarchiv autora (foto z 6. 9. 2013).
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Obr. 26: Vlakové plavidlo smichovského zdymadlaeer 1926
Jubilejni zprava, s. 66.

Obr. 27: Pohled ze stejného mista a se stejnymverotio 87 let poziji, po levé straé na
fi¢ni zdi plavebniho kanalu alegorie Vitavy a jeji¢ftgki od soch&e Pekarka
Fotoarchiv autora (foto z 27. 11. 2013).
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Obr. 28: Celkovy pohled na Sitkovsky jez s voroywapusti uprosed, v pozadi komorové
plavidlo u Slovanského ostrova
Fotoarchiv autora (foto z 23. 12. 2013).

Obr. 29: Pohled na celni skladit loctnici v holeSovickém fistavu v roce 1906
10. vyraini zprava, s. 59.
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