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Abstrakt

Ciel'om tejto bakalarskej prace je podat’ sthrnny vyklad o rimskych vojenskych
rie¢nych plavidlach v 1.— 4st. po Kr., ktory bude orientovany predovSetkym na priame
archeologické nalezy tychto lodi. Aby bolo mozné lepSie pochopit’ funkciu a nasadenie
plavidiel, v prvej kapitole budi najskér predstavené rdzne vojenské jednotky, ktoré
disponovali vlastnym lod’stvom, pricom vyklad bude zamerany najmi na riecne flotily.
Jadro prace bude tvorit’ pojednanie o vojenskych riecnych plavidlach. V tvode tejto druhe;j
Casti budi najskor predstavené pramene historickej povahy, ktoré ndm pomahaju pri stadiu
ricnych lodi. Nésledne sa vyklad zameria na konkrétne archeologické nélezy rie¢nych
plavidiel. Na detailnom rozbore tychto cennych artefaktov bude ukazany Cciastocny
typologicky vyvoj plavidiel a vyvoj rimskych stavebnych postupov a technik. V posledne;j
kapitole bude vyklad o rimskych vojenskych rie¢nych plavidlach doplneny o lode zndme
iba z pisomnych a ikonografickych pramenov a namorné lode, ktoré mohli byt z r6znych
dovodov vyuzité aj na riekach. Sucastou tejto pasaze bude porovnanie ndmornych a

rie¢nych plavidiel a flotil s cielom vyzdvihnutia vyznamu tych riecnych.
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Abstract

The aim of this thesis is to make a comprehensive interpretation of Roman military
river boats from the 1st — 4th century A.D. which will be mainly oriented on the direct
archaeological findings of these ships. To better understand the function and the use of the
boats, the first chapter will present various military units that commanded their own
flotillas, whereby commentary will be predominantly focused on the river fleets. The core
of this thesis will be devoted to the issue of military river boats. In the introduction of the
second part of this work, we will firstly present historical sources which will help us with
the study of these boats. Based on the detailed analysis of these valuable artefacts we will
show the partial typological development of the boats as well as the development of
Roman shipbuilding methods and techniques. In the last chapter, the interpretation of the
Roman military river boats will be supplemented with the ships known only from the
written and iconographical sources as well as with sea ships which could have been
operated on the rivers too. The aim of the last part will be to compare sea boats with river

boats and fleets stressing the importance of those operated on rivers.
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1. Uvod

So vznikom rimskeho impéria bol na hraniciach riSe postupne vytvoreny
sofistikovany obranny systém, ktory mal v jednotlivych castiach riSe réznu podobu v
zavislosti od Gzemi, ktorymi prechddzal. K tomuto obrannému systému nalezali tdbory
légii a pomocnych jednotiek chraniace rimske provincie pred Utokmi nepriatelov. Na
tizemi kontinentalnej Eurdpy sa hranica rimskej riSe tiahla predovsetkym pozdiz velkych
rieck, Ryna a Dunaja, ktoré vytvarali prirodzenu bariéru medzi rimskym svetom a
barbarikom. Na brehoch tychto riek boli umiestnené tdbory a pristavy riecnych flotil, ktoré
svojou ¢innostou prispievali k obrane hranic. Pri plneni tejto tlohy im v porovnani s
pesimi a jazdeckymi jednotkami armady nepochybne patrilo az druhé miesto, ale svoj
podiel na obrane hranice mali aj rie¢ne zbory, hoci mozno nie tak viditeI'ny.

Pri $tudii rie€nych flotil, na rozdiel od tych ndmornych, mame obrovsku vyhodu v
podobe dochovanych vrakov lodi, ktoré boli zanechané na brehoch riek a v pristavoch.
Tam boli postupom ¢asu prekryté rie€nymi nanosmi a vd’aka tomu zakonzervované az do
dnesnej doby. Tieto lode zarovei tvoria vobec jediné dochované rimske vojenské plavidla.
Z tohto dovodu su vojenské rie¢ne plavidla velmi vyznamnymi archeologickymi
artefaktmi, ktoré ndm umoziluju nahliadnut’ do rimskeho lodného stavitel'stva a do
fungovania rie¢nych flotil na hraniciach riSe. Pojednanie o tychto plavidlach bude sucasne
hlavnym predmetom skumania tejto bakalarskej prace.

Aby bolo mozné vyklad o vojenskych plavidlach zaradit’ do SirSich suvislosti a tak
lepSie pochopit’ ich fungovanie, je nutné ozrejmit’ kto a za akym ucelom vyuzival tieto
plavidld na riekach. Specidlne vytvorenymi a hlavnymi vojenskymi itvarmi na severnej
hranici riSe, ktoré¢ disponovali vlastnym lod’stvom, boli rie¢ne flotily. Z tohto dovodu je
podl'a mna vhodné podat’ obsiahlej$i vyklad o vzniku, organizicii, Ulohdch a historii
konkrétnych provincidlnych flotil pdsobiacich na Ryne a Dunaji a to aj napriek
skutocnosti, Ze vSetky archeologické nalezy vojenskych rie¢nych plavidiel boli
uskuto¢nené v kontexte tdborov légii a pomocnych jednotiek, nie v pristavoch rie¢nych
flotil. Sucastou tohto vykladu buda pripojené zmienky o konkrétnych peSich zlozkach
armady, ktoré boli v jednotlivych provinciach poverené kontrolou rieky a vybavené
vlastnym lod’stvom.

Skutoénym jadrom bakalarskej prace bude pojednanie o rimskych vojenskych
riecnych plavidlach v 1.- 4.st. po Kr.. Toto ¢asové obdobie, z ktorého pochadzaji vraky

najdenych lodi, zhruba vymedzuje pritomnost’ rimskych vojenskych plavidiel na Ryne a



Dunaji. Pri stadiu tychto lodi mame k dispozicii relativne Sirokdl pramennu zakladiu.
Pisomnych zmienok sice nie je mnoho, na druhej strane je ich mozZné spojit’ s konkrétnymi
nalezmi lodi a objavuju sa v nich aj opisy samotnej konstrukcie plavidiel. Pri rekonStrukeii
povodnej podoby lodi maja velky vyznam ikonografické pramene najréznejSieho druhu. V
ramci nich jasne vynikaju vyobrazenia na Traianovom stipe v Rime, znazorfujuce rozne
typy vojenskych lodi. Najvyznamnej$i zdroj informacii o stavbe vojenskych rie¢nych
plavidiel ale nepochybne predstavuju nalezy vrakov tychto lodi, ktoré je mozné rozdelit’ do
viacerych typov. Podrobnejsie bude preskimana stavba lodi ¢islo 1 a 2 z Oberstimmu, lodi
Cislo 1, 2, 3, 4 a 5 z Mainzu a lodi ¢islo 2 a 6 z Zwammerdamu. Pochopenie ich
konstrukcie ndm umoziuje rozsirit' nase znalosti o stavebnych postupoch a technikach
pouzivanych v rimskom lodnom stavitel'stve. Na niektorych z nich je mozné Ciasto¢ne
sledovat’ chronologicky vyvoj tvarov lodnych trupov, ako aj pouZitie a prelinanie r6znych
stavebnych technik.

Vsetky skiimané plavidla, ktoré su archeologicky doloZené, predstavujii monorémy
vybavené iba jednou uroviiou veslarov. Na zdklade pisomnych a ikonografickych
prameiiov je vSak zname, ze sucastou lod’stva rie¢nych flotil boli tiez lode vécsich
rozmerov, ako aj r6zne mensie ¢lny. Z dostupnych informacii sa tak pokusim aj o popis
konstrukcie a funkcie tychto plavidiel. Aby bol vyklad o vojenskych rie¢nych plavidlach
uplny, v poslednej tretej Casti je na zaver nutné pojednat’ eSte o namornych lodiach, ktoré
mohli byt' po€as vojenskych tazeni vyuzité vo vdcSej miere na Ryne i Dunaji. Zaroven
tvorili sucast’ lod’stva rie¢nej flotily v Moesii, ktora bola poverena kontrolou dunajskej
delty a pobrezim Cierneho mora az ku Krymu.' Mojim zamerom bude zéroven porovnanie

namornych a rie¢nych plavidiel a flotil s cielom vyzdvihnutia vyznamu tych riecnych.

! Pferdehirt 1995, p.37



2. Rimske riecne flotily

2.1 Flotily v rimskej risi

Zaklady stalych flotil, lat. classes, boli v rimskej riSi polozené az so zaciatkom
cisarstva. V obdobi rimskej republiky bolo vojenské lod’stvo budované len v pripade
potreby a priblizne od roku 200 pr. Kr. boli Rimania v tomto smere dokonca stale viac
zavisli na pomoci z podrobenych vychodnych ¢asti rise.” Prva stala flotila bola vytvorena
vo Fréjus (Forum Iulii), ktoré povodne vzniklo ako zdkladia pre namorny boj s
Pompeiovym synom Sextom. Tato eskadra bola vytvorena bezprostredne po bitke pri Actiu
a do jej posobenia spadala severozapadna cast’ Stredozemného mora a rieka Rhona. So
vznikom flotily so zakladnou v Misene sa eskadra vo Fréjus pravdepodobne stala sucast’ou
tejto vobec najdolezitejiej flotily v risi* V obdobi principatu bolo vytvorenych hned’
niekol’ko flotil. Hlavné flotily v riSi mali svoje pristavy v Itlii, jedna v spominanom
Misene a druhd v Ravenne. Podliehali priamo cisérovi a do oblasti ich pdsobenia spadalo
celé Stredozemné more. Okrem tychto zoskupeni existovalo tieZ viacero provincidlnych
flotil, ktoré boli pomenované podla provincii, v ktorych priméarne pdsobili a kde mali
umiestnené zakladne. Vo vychodnom Stredomori existovala classis Syriaca a classis
Alexandrina, pricom z Casti oboch tychto zoskupeni bola vytvorend nova flotila so sidlom
v Cherchelli v Mauretanii. Od druhej polovice 2.st. po Kr. dostala tato eskadra nazov
classis nova Lybica. V Ciernom mori operovala classis Pontica, na severe pri Britskych
ostrovoch a Galii v LamanSskom prielive zasa classis Britannica. K riecnym flotilam, o
ktorych sa v tejto kapitole podrobnejSie zmienim, patrili classis Germanica aktivna na
Ryne a classis Pannonica a classis Moesica umiestnené na Dunaji. Do posobnosti flotily v
Moesii spadala navyse oblast’ Cierneho mora az ku Krymu.*

Rie¢ne flotily pdsobili okrem Ryna a Dunaja aj na splavnych pritokoch tychto riek
(napr. Sava, Drava a pod.) a pozdiz rie¢nych brehov mali rozmiestnené svoje zakladne s
pristavmi. O samotnych pristavoch ale nemame mnoho informécii, prave kvoli ich
bezprostrednému umiestneniu pri vode, ktora mala vplyv na ich zachovanie.” Z tychto
zakladni podnikali flotily pravidelné hliadkovanie na riekach a aj svojimi ostatnymi
¢innostami pomahali armade pri obrane severnej hranice rimskeho impéria. Spominané

rieky sice neboli jedinymi riekami v riSi, ale na inych tokoch sa so stalymi flotilami

* Starr 1960, pp.1, 11, 167
? Webster ¢1969, pp.156-157
* Pferdehirt 1995, p.37
> Pferdehirt 1995, p.62
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nestretdvame. Napr. na rieke Rhona, ktord bola vyznamna z vojenského i obchodného
hladiska, bola stala flotila vytvorend az v 4.st. po Kr.° Ani na ricke Eufrat tvoriacej
severovychodnt hranicu provincie Syria,” nebola vytvorena stala flotila, pretoZe tato rieka
netiekla paralelne s hranicou, ale priamo do Parthskej riSe. Z obranného hladiska preto
ricka nemala pre Rimanov vyznam, na druhej strane vSak umoznovala rychly presun
vojakov a potrebného vybavenia podas vojen s Parthmi® S celkom inou situdciou sa
napokon stretdvame v Egypte na rieke Nil. V tejto provincii posobila classis Alexandrina,
ale jej cinnost' bola ststredena v Stredozemnom mori a po rieke Nil sa plavila
predovsetkym v ¢asoch nejakej krizy. Dozorom na Nile bola poverena tzv. potamophylacia
zalozend eSte za vlady Ptolemaiovcov, ktora nemala s flotilou v Alexandrii ni¢ spolo¢né.
Zakladna tejto hliadky sa nachddzala pri pontonovom moste v Schedii na mieste, kde sa
rameno rieky stacalo k Alexandrii. Na tomto mieste dozerali lode potamophylacie na ¢uly
obchod a vyberali myto a jej lode pravdepodobne operovali aj na inych ¢astiach rieky. K
uloham tejto riecnej hliadky patrila tiez preprava vojakov a obrana brehov horného Nilu
pred lupeznikmi z puaste. V 2.st. po Kr. bola napokon uplne nahradena flotilou v
Alexandrii.’

Stale riecne flotily boli teda aktivne iba na riekach pri severnej hranici rimskej rise,
ale ani tu neboli umiestnené v kazdej provincii a dokonca neboli ani jedinymi jednotkami
armady, ktoré disponovali lod’stvom. Oblastou pdsobnosti Germanskej flotily bola
provincia Germania Inferior, Pannonska flotila kontrolovala Dunaj v ramci Pannonie
Inferior a flotila v Moesii v rdmci Moesie Inferior. V ostatnych provinciach boli kontrolou
rieky na hraniciach i mimo nich poverené niektoré légie, ako napr. XXII. légia v
Mogontiacu v Germanii Superior, 1égia 1 Italica v Novae v provincii Moesia Inferior, ¢i
légia II Italica v Lauriacu v provincii Noricum. Vlastnym lod’stvom napokon disponovali aj
pomocné jednotky, ako to dokladd ndlez vojenskych lodi z tdbora v Oberstimme v
provincii Raetia. Eskadry légii a auxilii spociatku operovali pravdepodobne na tych
miestach riek, ktoré boli povazované za menej nebezpecné, ale napr. spominana XXII.
légia v Mogontiacu plnila po pade Hornogermanskeho limitu v roku 260 po Kr. vel'mi
dolezita ulohu pri obrane rie, ked’ sa Ryn stal v tejto oblasti znovu hranicou impéria.'

Lode boli v neposlednom rade vyuzivané aj pri zasobovani vojenskych pevnosti.

¢ Starr 1960, pp.149-150

" Webster ¢1969, p.53

8 Chapot; Premerstein, cited in Starr 1960, p.125

? Starr 1960, pp.112-113

10 pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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Svoj vrchol dosiahli rimske flotily za vlady cisara Vespasiana.'' Za vlady cisara
Diocletiana doslo k rozsiahlej reforme armady spolu s flotilami a k vytvoreniu nového
systému obrany hranic. Vel'ké vojenské jednotky boli nahradené velkym poctom mensich
posadok, vytvorenych rozdelenim starSich jednotiek, ale i vytvorenim novych. Posadky
boli rozmiestnené pozdiz riek, pricom bolo zachované pravidelné striedanie pesich
oddielov, jazdeckych oddielov a oddielov flotil.'"> V neskorej antike lod’stvom stale
disponovali aj légie, ako sa dozveddme z administrativnej knihy Notitia Dignitatum." Ani
Diocletianova reforma armady vSak nepriniesla trvalejsi tispech v boji proti stale CastejSim

utokom barbarskych kmenov. S pddom rimske;j rise tak zanikli tiez rie¢ne flotily.

2.2 Organizacia riecnych flotil

Na vrchole hierarchie provincialnej flotily, teda aj tej rie¢nej, stal okrem samotného
cisdra spravca danej provincie, v ktorej flotila pdsobila. Jeho velenie malo ale skor
formalny charakter, pretoZe skutoénym vojenskym velitel'om provincialnej flotily, ktorého
menoval cisar, bol praefectus classis z jazdeckého stavu.'® Flotily boli rozdelené na mensie
oddiely, ktorym velil navarchus. Nie je zname, z kol'kych lodi pozostaval jeden oddiel, ale
je mozné, e ich bolo 10."° Kazda lod’ tvorila samostatni jednotku vnimanu ako centiria.
Na palube lode sa nachadzali dvaja velitelia, pricom vojenské velenie mal na starosti
centurio a kapitanom lode bol trierarchus.'® Centurionovi asistoval optio, §tab trierarcha
mal zasa na starosti beneficiarius. VSetci ¢lenovia posadky lode boli Rimanmi vnimani ako
vojaci (milites). Okrem samotnych namornikov (classiarii, v neskorej antike liburnarii'’)
vykonavajucich normélnu ndmornu sluzbu sem patrili aj tzv. principales a immunes, ktori
boli povereni vykonavanim rdéznych Specialnych tloh, preto boli od normalnej sluzby na
lodi oslobodeni. K posadke patril gubernator zodpovedny za kormidlovanie, proreta
davajlci pozor na to, aby lod’ nenarazila na skalu alebo plyt¢inu, pausarius, ktory dozeral
na veslarov a udéaval im takt, velarii manipulujici s plachtami, nauphylax starajici sa o

drzbu lode a ini, ako napr. medicus, librarius, armorum custos alebo signifer.'® Clenovia

' Starr 1960, p.171

12 pferdehirt 1995, p.25

13 Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].

** Starr 1960, str.107

1> Webster ¢1969, p.164

' Webster 1969, p.165

'7 Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].

'8 Starr 1960, pp.56-61
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posadky patrili k slobodnému provincidlnemu obyvatel'stvu a po ukonceni vojenskej
sluzby, trvajucej 26 rokov, ziskali rimske ob¢ianske pravo a pravo conubia. Ddstojnikmi sa

naopak mohli stat’ iba rimski ob&ania.'’

2.3 Ulohy rie¢nych flotil

Rie¢ne flotily mali viacero poslani a svoje uplatnenie nasli v ¢ase mieru ako aj
vojny. Pdsobili predovsetkym v rdmci jednotlivych provincii, v ktorych boli ustanovené,
no v pripade potreby mohli byt vyuzité aj za ich hranicami. Ich primarnou ulohou a
dovodom vzniku bola podpora pri obrane hranic riSe pred ttokmi barbarov, pricom stret
tychto dvoch sil si nemozno predstavovat’ ako velké ndmorné bitky za rimskej republiky.
Rimske flotily svojou vyspelou technolégiou stavby lodi a organizaciou od zaciatku na
rieckach dominovali a nepriatelia sa im v ziadnom ohl'ade nemohli rovnat’, navySe sa na
takyto druh boja ani nedpecializovali.”® Takiito zmienku moZeme néjst’ napr. u rimskeho
historika Velleia Patercula, ktory v rdmci popisu Tiberiovho taZenia proti Germanov pri
riecke Labe konsStatuje, ako mali Germani tendenciu utiect’ pri kazdom pohybe a manévri
rimskych lodi (Velleius Paterculus, Hist. Rom. 11,107). Ochrana hranic zo strany rie¢nych
flotil spocivala teda predovSetkym v pravidelnom hliadkovani na riekach a kontrole
mostov a brodov, aby tym nepriatelom znemoznili prechod cez rieku.*’ Do pdsobnosti
flotily v Moesii spadala okrem Dunaja zaroven ¢ast’ Cierneho mora az po Krym a spolu s
Pontskou flotilou kontrolovali plavbu v fiom.** Je viak nutné pripomenut’, e hlavny podiel
na ochrane hranic mala armada a flotily plnili iba pomocnt ulohu. S armadou vSak
spolupracovali a prepajali jednotlivé pevnosti. No v zime, ked rieky zamrzli, bolo ich
nasadenie uplne znemoznené.*

Daldim &astym vyuzitim rie¢nych flotil bolo pravidelné zisobovanie rimskych
taborov, Ci preprava vojakov, vystroje a zasob ¢o najblizSie k ohnisku bojov pocas vojny,
kedze tento spdsob prepravy bol ovela rychlejsi a nenaroénejsi ako preprava po susi**
Najznamejsie priklady takychto zobrazeni ndjdeme na historickom reliéfe na Traianovom
stipe znazorfiujucom dacke vojny, kde st na tento tiel okrem vojenskych lodi vyuzité aj

lode ndkladné. Nie je vSak mozné urcit, ¢i tieto lode predstavovali civilné alebo vojenské

' Rossi 1971, p.90
2% Starr 1960, pp.107-108, 124
! Goldsworthy 2010, p.155; Pferdehirt 1995, p.25
*2 Pferdehirt 1995, p.37
> Starr 1960, pp.125, 138, 186
** Pferdehirt 1995, p.25; Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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navis onerariae.”> Lode mohli byt napokon vyuzivané aj na transport vysoko postavenych
tradnikov.*®

Rieky boli odjakziva vyznamnymi spojnicami a ich pravidelnou kontrolou a
zamedzenim plavby barbarskych kmenov flotily zaroven prispievali k rozvoju obchodu a
preprave tovaru po riekach a udrziavali spojenie so Severnym a Ciernym morom.”’ Z tohto
dovodu mdzeme najst’ riecne flotily aj na tych miestach, kde rieka netvorila hranicu rise,
ako napr. na Gasti toku Dunaja po vytvoreni provincie Dacia v roku 106 po Kr..”® Rie¢ne
flotily boli zrejme zapojené aj do vyberania myta na rickach® a podobne, ako armada v
Case mieru, sa aj ony podiel'ali na réznych stavebnych pracach, priCom lode sluzili ako
prepravny prostriedok.’® Zruéni fabri navales mohli byt taktiez vyuziti v samotnej armade
pri zlozitejSich pracach s drevom, ako napr. pri vystavbe a tdrzbe mostov a pod.. Flotily
boli napokon tiez akymsi rezervoarom muzov, ktori mohli byt’ v pripade potreby preveleni

k armade, &i vyuziti pri vytvoreni novych vojenskych oddielov.”!

2.4 Classis Germanica

Germanska flotila sa prvykrat objavila na Ryne za vlady cisdra Augusta pocas
tazeni v Germanii, ktorych cielom bolo pripojenie uzemia medzi riekami Ryn a Labe k
rimskej riSi. Prvé tazenie sa uskutocnilo medzi rokmi 12-9 pr. Kr. pod vedenim Drusa,
ktory zaroveil nechal vybudovat’ kandl spajajuci Ryn a Severné more (Fossa Drusiana),
aby tak skratil a urychlil spojenie s morom. Rimania v tejto oblasti podnikli eSte d’alSie dve
taZenia, konkrétne v roku 5 po Kr. pod vedenim Tiberia a medzi rokmi 14-16 po Kr. pod
vedenim Drusovho syna Germanica. Hlavna zésluhu na dobyvani tzemi mala armada a
flotila plnila iba pomocnu tlohu, predovsetkym v podobe transportu vojakov a zasob ¢o
najblizSie k miestu bojov. Snahy o dobytie celej Germanie ale skoncili netispechom, ku
ktorému je potrebné pripocitat’ eSte drviva porazku v Teutoburskom lese v roku 9 po Kr..
Tieto udalosti mali za nasledok koniec rimskych snah o ovladnutie uzemi na pravo od
Ryna a stiahnutie sa k rieke ako obrannej linii. Je pravdepodobné, Zze prave v tomto

momente bola na dolnom toku Ryna ustanovend Germanska flotila s oblastou pdsobnosti v

3 Starr 1960, p.134
*® Hockmann, cited in Bockius 2000, p.123
*7 Starr 1960, pp.134, 137, 150, 173, 175-176
28 pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
* Starr 1960, p.125
3% Pferdehirt 1995, p.65
1 Rossi 1971, pp.90-91, 97
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Germanii Inferior.* NV Germanii Superior bola kontrolou rieky poverend XXII. légia z
Mainzu, ktora tato funkciu plnila az do zaniku rimskej hranice na Ryne.”

Dalsou vyznamnou udalostou, v ktorej bola nasadend classis Germanica, bolo
batavské povstanie pod vedenim Civila v rokoch 69-70 po Kr. pocas obcianskej vojny v
riSi. K Batavom, sliZiacim ako veslari na lodiach, sa pripojili d’alSie kmene Germénov a
Cast’ porynskeho vojska a vzburencom sa podarilo ovladnut' cely tok Ryna az po
Novaesium. Pokusili sa o vytvorenie riSe Galov, ktora vSak nemala dlhé trvanie. Této risa
sa rozpadla uz v roku 70 po Kr. vd’aka vojsku pod vedenim rimskeho velitel'a Ceriala. Aj
napriek tejto skutocnosti Civilis pokratoval vo vzbure. Canninefatom, ktori boli jej
sucast'ou, sa podarilo znic¢it' skoro celt Britsku flotilu prepravujicu légiu XIV Gemina do
Galie a aj Cerialis priSiel jednej noci pri ne€akanom utoku vzburencov o vSetky svoje lode.
Prave pocas batavského povstania sa ukazalo, aké nebezpecenstvo Rimanom hrozi, ak si
ich techniku stavby lodi a taktiku osvoja barbari, ktori im inak na riekach nemohli
konkurovat. Civilis sa napokon eSte v roku 70 po Kr. vzdal a celé povstanie skoncilo
kratko na to. Po tejto udalosti obdrzala Germénska flotila od cisdra Vespasiana Cestny titul
Augusta.

Titul pia fidelis Domitiana ziskala flotila za svoju vernost’ od cisara Domitiana v
roku 89 po Kr. po porazke L. Antonia Saturnina, ktory bol spravcom provincie Germania
Superior. Saturninus sa prehlasil za cisara, ale eSte ten mesiac bol zvrhnuty L. Appiom
Norbanom Maximom, ktory bol spravcom provincie Germania Inferior. Uloha
Germanske;j flotily bola ale pocas tejto udalosti zrejme bezvyznamna. Po uvaleni damnatio
memoriae na Domitiana si flotila ponechala Cestny titul pia fidelis.

Hlavna zékladna Germanskej flotily sa nachédzala v Alteburgu ned’aleko Kolina, v
ktorého okoli sa naSiel tieZz cintorin namornikov. MensSie posadky boli umiestnené v
Novaesiu, Vetere, Noviomagu, Katwijku, Arentsburgu a pod.. Posddky umiestnené v
poslednych dvoch spominanych tdboroch kontrolovali obchod medzi Rynom a Britaniou a
pohyb piratov z vychodu. Na rozdiel od udalosti, ktoré sa odohrali v 1.st. po Kr., mame o
d’alSom posobeni Germanskej flotily len veI'mi malo informacii. Je vSak pravdepodobné,
ze flotila bola zapojend aj do d’alSich vojenskych akcii na Ryne, ako napr. pri potlatovani
barbarskych utokov za vlady Marka Aurelia a pri taZeniach na hornom toku rieky od vlady
cisara Alexandra Severa.** Podla napisu C. Manlia Felixa, kde je oznaceny ako prefekt

Panndnskej a Germanskej flotily, je pravdepodobné, Ze sa classis Germanica zuCastnila aj

*% Starr 1960, pp.141-144
3 Pferdehirt 1995, p.40
3* Starr 1960, pp.144-148, 151
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Traianovych taZeni po¢as dackych vojen.”” V polovici 3.st. po Kr., po pade
Hornogermanskeho limitu, boli napokon tabory flotily opustené. Hranica na Ryne bola eSte
obnovena cisarom Maximianom,’® ale po Diocletianovej reforme armady boli kontrolou
rieky namiesto jednej flotily poverené viaceré mensie posadky. Definitivny zanik hranice
na Ryne bol v rokoch 406-407 po Kr. spdsobeny ttokmi Germanskych kmeniov, ktoré sa
pod tlakom Hunov vydali hladat nové Uzemia na osidlenie. Tym zaroven konci
pritomnost’ rimskych flotil na Ryne.”’

Na zaklade napisov sa dozvedame, ze pri zalozeni Germanskej flotily sa v jej
radoch nachadzali prevazne namornici zo Stredomoria, ale v priebehu 1. a 2.st. po Kr.
prevazili ndmornici z radov provincialneho obyvatel'stva. Od 3.st. po Kr. boli do flotily

pravdepodobne prijati aj Germani.™®

2.5 Classis Pannonica

Zaciatky Pannonskej flotily maju svoje korene snad’ v Augustovych snahédch
zaclenit’ uzemie na strednom toku Dunaja k rimskej risi. Cela tato oblast’ bola pristupna
prostrednictvom riek Dravy a hlavne Savy, ktorda zaroven predstavovala najlahsiu
pristupovu cestu z Itdlie na Balkén. Z tohto dovodu bolo prvé tazenie pod vedenim
Augusta v roku 35 pr. Kr. zamerané na ziskanie mesta Siscia, ktoré predstavovalo
strategicky bod na severe na rieke Sava. Mesto bolo oblichané a stucastou bojov o jeho
ziskanie bola aj bitka na rieke proti primitivnym plavidlam tamojSieho obyvatel'stva. Po
ziskani mesta a jeho premeneni na rimsku pevnost’ tu mozno bola zanechana aj rimska
flotila. Dal3ie taZenia na ziskanie tohto izemia boli uskutoénené az po roku 15 pr. Kr. pod
vedenim Agrippu a neskor Tiberia a do roku 12 pr. Kr. mohol byt stredny tok Dunaja
povazovany za hranicu rimskej riSe. Flotila bola mozno aktivna tiez pocas povstania v
Pannonii v rokoch 6-9 po Kr., na konci ktorého sa toto Uzemie stalo oficidlne rimskou
provinciou. Obranou novej hranice bola poverend aj classis Pannonica.

Nie je zname, kedy sa flotila presunula zo Sdvy na Dunaj, ale aj nad’alej ostala
¢inna na hlavnych pritokoch Dunaja. Do oblasti jej pdsobenia spadalo izemie neskorsej

provincie Pannonia Inferior s hlavnou zakladiiou v Taurune. MenSie zékladne boli napr. v

3% Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
% Starr 1960, pp.151-152
37 Pferdehirt 1995, p.25
3% Starr 1960, p.149
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Brigetiu a Aquincu, kde boli v legionarskych taboroch odkryté nahrobky namornikov.*
Kontrolou Dunaja v provincii Pannonia Superior boli poverené rimske légie, ako napr. X.
légia vo Vindobone a XIV. légia v Carnunte.*’

Pocas obcianskej vojny v rokoch 68-69 po. Kr. boli ndmornici z flotily preveleni
do armady Antonia Prima pre jeho taZenie do Itdlie. Cisar Vespasianus po udalostiach
pocas obcianskej vojny, kedy bola hranica bez ochrany légii, udelil flotile ¢estny titul
Flavia. O historii Panonskej flotily v 2.az 4.st. po Kr. mame len malo informacii. Flotila
bola pravdepodobne zapojend do tazeni cisdra Traiana proti Dakom a zucastnila sa aj
tazeni cisara Marka Aurelia pocas markomanskych vojen, priCom lode Panonskej flotily
mbZeme najst’ vyobrazené na stipe Marka Aurelia v Rime. Definitivny zanik tejto flotily je

spojeny so zanikom rimskej hranice na Dunaji.*'

2.6 Classis Moesica

Na rozdiel od Germanskej a viac-menej tiezZ Pannonskej flotily, nie st udalosti
okolo zalozenia flotily v Moesii velmi zndme. Vieme aspon to, ze do roku 6 po Kr.
Rimania ovladli celu oblast’ dolného toku Dunaja az po Thracke kralovstvo, ktoré zatial’
zostavalo nezavislé, ale podriadené Rimanom, a ze s vytvorenim hranice na dolnom toku
Dunaja bola pravdepodobne od zaciatku spojend aj classis Moesica. Od vlady cisara
Claudia bolo do oblasti posobenia flotily priclenené tiez zdpadné a severné pobrezie
Cierneho mora. Kontrola zvy$nej asti mora spadala do posobnosti Pontskej flotily.

V roku 41 po Kr. Claudius zveril vladu Bosporského kralovstva istému
Mithridatovi, ktory sa neskor pokusil zvrhnut' rimsku nadvladu. V rokoch 44-45 po Kr.
vSak Mithridata vyhnal spravca provincie Moesia A. Didius Gallus a kral'ovstvo zveril jeho
nevlastnému bratovi Cotysovi. Do tychto udalosti bola zapojena aj flotila v Moesii, ktorej
tilohou bolo odstranit’ nAmornii opoziciu.** Flotila zéroveii pomohla pri oslobodeni mesta
Chersonesus na Bospore zo skytskeho obliehania, o ktoré sa zaslizil spravca provincie
Moesia Ti. Plautius Silvanus Aelianus.*’

V nasledujicom obdobi bola hranica na Dunaji vazne ohrozena utokmi Dakov,
d’alSich barbarskych kmeniov a zaroven presunom légii z oblasti pocas obcCianskej vojny,

ktora nasledovala po smrti cisdra Nera v roku 68 po Kr.. Za zasluhy v tomto kritickom

%% Starr 1960, pp.138-140
0 Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
*! Starr 1960, pp.132, 138-141
2 Starr 1960, pp.129-131
* Halkin, cited in Starr, pp.131-132
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obdobi bola classis Moesica, podobne ako classis Pannonica, poctena titulom Flavia,
ktory jej udelil cisar Vespasianus. V roku 85 po Kr. za vlady cisdra Domitiana flotila
zrejme utrpela tazké straty po utoku Dékov. Flotila mohla asistovat’ pri rimskych
protittokoch, az kym v roku 86 po Kr. Dédkov napokon porazil Tettius Iulianus v bitke pri
Tapae. Tento mier bol ale iba do€asny, preto cisar Traianus zorganizoval tazenie proti
Dakom s cielom ich definitivneho pacifikovania. Tychto dackych vojen v rokoch 101-102
a 105-106 po Kr. sa zGcastnila aj classis Moesica, ako to dokladajii vyobrazenia lodi na
Traianovom stipe v Rime.

Na zaciatku 3.st. po Kr. udelil cisar Gordian flotile titul Gordiana, podobne ako aj
ostatnym vojenskym jednotkam v riSi. Po reforme cisdra Diocletiana bola cast’ flotily
zrejme zachovand, pretoze tu eSte v 4.st. po Kr. posobili na strategickych miestach mensie
nezavislé posadky. Flotila napokon zaniké so stratou hranice na Dunaji.

Oblastou posobenia flotily v Moesii bola provincia Moesia Inferior. Jej hlavna
zakladna sa nachédzala v Noviodune. MensSie zdkladne boli rozmiestnené napr. pri meste
Istrus,* Tyrus a Charax na pobrezi Cierncho mora, ¢ v mestich Sexaginta Prista,
Appiaria, Axiopolis a Dinogetia na Dunaji.*> Okrem kontroly zapadného a severn¢ho
pobrezia Cierneho mora a Dunaja flotila zrejme operovala aj na rieke Hierasus po
vytvoreni provincie Dacia. Kontrolou Dunaja v provincii Moesia Superior boli poverené
rimske 1égie, ako légia VII Claudia v Naisse.*®

Zda sa, Ze za kontrolu rieky v provincii Moesia Inferior bola zodpovedna tiez légia
I Italica s taborom v Novae, ako tomu nasvedéuju kolky na skridlach*’ v podobe vojenskej
lode a so skratenym nazvom légie v jej vnatri. Skridle su datované do 2.st. po Kr.. Na
zaklade rozmiestnenia ndpisov a Skridiel flotily v Moesii, ktoré boli najdené iba v okoli
Dunajskej delty a pozdiz zapadného a severného pobrezia Cierneho mora, je mozné
usudzovat, Zze kontrolou rieky smerom od delty bola poverena légia I Italica. Flotila v

Moesii tak mohla pravdepodobne disponovala skér namornymi lod’ami.*®

* Starr 1960, pp.132-137
* Wilkes 2003, p.157
*¢ Starr 1960, pp.135, 137
7 Skridla je stre§na taska
* pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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3. Rimske vojenské rie¢ne plavidla

3.1 Pramene

Pri S$tddiu a rekonStrukcii rimskych vojenskych rie¢nych plavidiel mézeme

pracovat’ s historickymi pramefimi r6znej povahy.

3.1.1 Pisomné pramene

Pisomné pramene popisuju rozne historické udalosti odohrévajiice sa pri riekach,
kde je mozné predpokladat’ zapojenie riecnych flotil a vyuzitie lodi. Vo viacerych dielach
rimskych historikov mozeme skuto¢ne najst zmienky o nasadeni flotil a ich lodi do
vojenskych tazeni (Tacitus, Dio Cassius, Velleius Paterculus a ini), ¢asto vSak ide iba o
hol¢ konStatovanie a mnoho informécii sa o nich nedozvedame. Okrem zmienok o vyuziti
lodi na prepravu vojska (napr. Tacitus, Ann. 1,62) a z&sob (napr. Velleius Paterculus,
Hist.Rom. 11,106), mdéZeme najst napr. u Ammiana Marcellina zmienku o nasadeni
prieskumnych lodi na rieke Mase pocas obliehania Frankov cisarom Iulianom. Ciséar sa
obaval no¢ného uteku barbarov cez zamrznutl rieku, preto od zépadu slnka az do usvitu
nariadil hliadkovanie na rieke, aby rozbitim I'adu a nepretrzitou kontrolou toku vojaci
zamedzili moznému prechodu Frankov cez rieku. Ammianus Marcellinus tieto plavidla
oznaCuje pojmom [usoriae naves (Ammianus Marcellinus, Res gest. XVIL,2,3). O
hliadkovacich ¢lnoch na Dunaji, rovnako oznacenych pojmom /usoriae, sa zmienuje tiez
Vegetius. NaneStastie pre nas, tento rimsky historik nepovazoval za potrebné bliZsie
pojednat’ o spominanych plavidlach a iba dodéava, Ze boli pouzivané ¢asto a po dlhi dobu,
vd’aka ¢omu boli lode v porovnani s minulostou v jeho dobe zdokonalené (Vegetius, Milit.
1V,46).

Pisomné pramene nam ale neposkytujii prakticky Zziadne informacie o podobe
samotnych plavidiel. Asi jedinii vynimku moZeme najst’ u historika Tacita, ktory popisuje
stavbu lodi po¢as Germanicovho t'azenia v Germanii:

., Bylo uznano, Ze tisic lodi postaci, a ty byly rychle budovany, jedny kratké s uzkou
zadi i pridi, ale s Sirokou dutinou, aby tak snaze vzdorovaly vinobiti, jiné s plochymi dny,
aby se bez poskozeni mohly zachytit na mélcine. Vétsiné z nich byla pridélana kormidla na
obou koncich, aby pri nahlém obratu veslovani mohly pristat tou nebo onou stranou.
Mnohé byly opatieny palubami k prevadzeni samostiilii a zaroven zarizeny pro dopravu

koni nebo spize. Lehce riditelnym plachetnim i vesly pohanénym lodim dodavala jarost
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vojska krasného a hrozivého vzhledu. Ostrov Batavi byl urcen za jejich shromaZzdisté pro
moznost snadného pristani a prihodnou polohu jak k nalodeéni vojska, tak ik preneseni
valky jinam.* (Tacitus, Ann. 11,6). Tieto lode boli okrem plavby po rieke urené zarovein
pre plavbu pri morskom pobrezi.

Na riekach boli okrem menSich plavidiel vyuZzivané aj vécsie lode, rie€ne liburny,
preto k popisu lodi by sme mohli teoreticky priradit’ tieZ pasaZ u Vegetia, ktord je
venovana velkosti liburn (Vegetius, Milit. 1V,33-37, 1V,44-46) Historik sa zmiefiuje aj o
vyzvednych c¢lnoch, ktoré tieto lode sprevadzali. Z popisu Vegetia je vSak zrejmé, Ze
pojmom liburna neoznacuje iba konkrétny typ vojenskej lode. V neskorej antike totiz
pomenovanie liburna zovSeobecnelo pre oznacenie vojenskej lode ako takej a ¢lenovia
posadky tychto lodi boli sihrne oznadovani pojmom liburnarii.*’

Iny opis lodi je napokon mozné ndjst’ v Caesarovom diele Zdpisky o vojne v Galii
(Caesar, De bello Gall. 111, p.71). Napriek tomu, Ze Caesar popisuje lode kmenia Venetov,
podoba tychto plavidiel sa zhoduje s typom lodi,*® ktoré boli pravdepodobne vyuZivané
rimskou armddou na transport a zdsobovanie. Lode boli postavené v miestnej galsko-
rimskej tradicii a hoci nepredstavovali skuto¢né vojenské lode z hl'adiska podoby ani
primarneho ucelu, na zéklade nalezovych okolnosti v blizkosti vojenskych taborov a
pravdepodobného vyuzitia rimskou arméddou je o nich moZné hovorit' ako o vojenskych
plavidlach.”' Caesarov opis ndam poskytuje vel'mi dobru predstavu o podobe tychto lodi:

, Lodé Venetii byly naproti tomu budované a vystrojené nasledujicim zpiisobem:
dna maji plossi nez nase, aby se mohli sndze plavit po mélcindach a za odlivu, pridé a zade
maji velmi zvednuté, prizpusobené velkym vindm a bourim,lodé jsou celé postavené z dubu,
a to tak, Ze vydrzi kazdou namahu a nepohodu, palubniky maji z tramii stopu silnych a
stlucenych zeleznymi hrebiky tlustymi jako muzZsky palec; kotvy jsou zavéseny misto na
lana na Zelezné retezy, misto plachet pouzivaji kizi a jemne vydélané jirchy, bud protoze
neznaji len a neuméji ho zpracovavat, nebo protoze se domnivaji, ze plachty by nevydrzely
boure a vétry ocedanu a nepohnuly by tak tezkymi lodnimi trupy, coz je pravdepodobnéjsi
duvod.

Kdyz se s nimi nase lode utkaly, méely prevahu jen v rychlosti a tim, Ze byly
pohaneny i vesly. Vsechno ostatni mély lode nepratel lepsi a vhodnéjsi pro tamni plavebni

podminky a pro divoké boure. NaSe plavidla je nemohla ohrozit ani klounem, na to byly

* Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
> McGrail 2012
> Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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postaveny prilis pevné a vzhledem k jejich vysce se daly tézko ostrelovat. Ze stejného
duvodu bylo obtizné je zahdakovat a pritahnout. K tomu jesté pristupovalo to, ze kdyz
vypukla vichrice a bylo nutno plout po vétru, sndSely snadnéji bouri, bezpecnéji se mohly
posadit na morské dno a za odlivu se nemusely bat balvanii a skalisek. Kdyz se do podobné
situace dostaly nase lode, bylo to vzdycky o strach.

K pisomnym pramenom, ktoré nas informuji o situdcii na riekach hlavne v
neskorej antike ale i v mladSich dobach, mézeme priradit’ napokon Notitiu Dignitatum, z
ktorej sa dozvedame o mnozstve eskadier operujucich na riekach a tiez to, ktoré légie
disponovali oddielom namornikov.’>

Na zaver je teda mozné konStatovat, ze pisomné pramene nam poskytuji
informécie o r6znych spdsoboch vyuzitia vojenskych rie¢nych plavidiel, avSak pri snahe o
rekonstrukciu ich podoby sme odkéazani skor na historické pramene inej povahy.

S podobnou situaciou sa stretdvame pri d’alSom type historickych pramenov.
Epigrafické pamiatky, ako st napisy na ndhrobkoch, dedikaciach a vojenskych diplomoch
namornikov, sice skuto¢ne neobohacuju naSe poznatky o riecnych plavidlach, no na druhe;j
strane ndm umoznuju nahliadnut’ bliz§ie do Zivota ndmornikov a do fungovania

vojenskych oddielov, ktoré plavidla vyuzivali.>®

3.1.2 Ikonografické pramene

Ovela lepSiu predstavu o vyzore rienych vojenskych lodi ndm poskytuju
ikonografické pramene. NajlepSim prikladom su vyobrazenia, ktoré mdzeme najst na
Traianovom stipe stojacom na Traianovom fore v Rime. Stip dosahuje vysku 40m a bol
pravdepodobne vytvoreny architektom Apollodérom z Damasku.>* Bol postaveny v roku
113 po Kr. ako pamitnik cisarovho triumfu v dackych vojnach v rokoch 101-102 a 105-
106 po Kr.. Neskor sa stal zdrovenn nahrobnym monumentom ciséra, ktorého pozostatky
spolu s ostatkami jeho manzelky Plotiny boli ulozené do podstavca stipu. Na vrchole stipu
stala kedysi socha cisara Traiana, ktord bola neskor nahradena sochou svitého Petra. Driek
stipu je ozdobeny historickym reliéfom so scénami z tazeni proti Dakom, ktoré si
Spiradlovito koncipované do podoby zvitku. Okrem toto, Ze tento historicky reli¢f

predstavuje jediny podrobnejsi popis dackych tazeni, jeho vyznam spociva tiez v

32 pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].; Notitia Dignitatum. Available from:
<http://www.hs-augsburg.de/~harsch/Chronologia/Lspost05/Notitia/not_dig0.html>. [15.3.2013].
>3 Pferdehirt, n.d., The Museum of Ancient Shipping. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
>* Vulpe 2002, pp.205-206
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preciznom a detailnom prevedeni jednotlivych scén,> ktoré nam okrem iného poskytuiji
mnoho informécii o plavidlach vyuzitych pri priprave vojenskych taZeni i pocas nich. Na
reli¢foch sa sice uplatiiuje vyznamova perspektiva, ktora opticky zdoraznuje ulohu I'udi v
jednotlivych situdciach, a tym nam znemoziuje urobit’ si celkovu predstavu o lodiach,
najmd ohladne ich velkosti, ale na druhej strane nam reliéfy sprostredkuvaju realistické
zobrazenia konstrukcie lodi, ktoré by sme na véc§ine vyobrazeni len tazko hladali.’® Po
prestudovani jednotlivych scén je zrejmé, v akych situaciach boli lode, patriace
pravdepodobne ku classis Panonnica a classis Moesica, vyuzivané. Uplatnili sa pri
prevoze zasob, vojakov 1 zajatcov a pri vytvoreni pontonového mosta, po ktorom mohli
rimski vojaci bezpecne prekro¢it Dunaj. Na reliéfe st okrem rie¢nych plavidiel
vyobrazené tiez ndmorné lode, na ktorych sa cisar spolu s vojskom prepravil cez more.
Celkovo tak na Traianovom stipe mdéZeme najst spodobnenych viacero typov plavidiel,
ako su rie¢ne i namorné vojenské lode (mensie plavidla, liburny a triéra),”’ &i jednu
namornt obchodnii lod”. Okrem rie¢nych plavidiel je na Traianovom stipe mozné najst’ aj
vyobrazenia prislusnikov rie¢nych flotil oblecenych v kratkej tunike, ktord im nechéva
jedno rameno odhalené, s vojenskymi topankami na nohach a €asto s typickym nastrojom v
ruke — sekerou. K nim mézeme samozrejme priradit’ aj posadky lodi, ako su kormidelnici a
veslari,”® ale takto oble¢enych vojakov nachadzame aj pri vystavbe cesty (scény XCII,
XCVII).” Na scéne &islo CXXXIII sa objavuji lodni stavitelia, podobou legionari, ktorf st
zamestnani stavbou &lnu.*’

Podobné vyjavy lodi méZzeme néjst’ aj na stipe Marka Aurelia, ktory v mnohych
ohladoch napodobiiuje starsi Traianov stip. Stip Marka Aurelia stoji na Piazza Colonna v
Rime a bol vzty¢eny medzi rokmi 176-193 po Kr.,*' ako monument pripominajuci
markomanské vojny v rokoch 172-175 po Kr.. Dosahuje vysku 40m a jeho vrchol zdobi
socha svétého Pavla, ktord nahradila povodnt sochu Marka Aurelia a moZno tieZ Faustiny
Mladsej. Driek stipu je tiez podobne pokryty historickym reli¢fom do podoby zvitku.®
Sucastou viacerych scén boli aj vyobrazenia lodi, ktoré boli vyuzité vojakmi pri prechode

. . ’ ’ r ’ 63
cez Dunaj a to priamo prostrednictvom lodi, alebo cez ponténovy most.

> Rossi 1971, pp.13-14, 16
>® Pitassi 2011, pp.4, 8
" Rossi 1971, pp.96-97
> Rossi 1971, pp.91, 105
> Vulpe 2002, pp.279, 282
% Vulpe 2002, p.291
o1 Kovacs 2009, p.159
62 Kovacs 2009, pp.155-157
63 Zwikker 1941, pp.247-273
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Okrem historickych reliéfov na spominanych stipoch mame k dispozicii
vyobrazenia lodi aj na inych reliéfoch, predovSetkym v podobe nahrobkov. Asi
najznamejSim prikladom tohto druhu je nahrobny kamen obchodnika z Neumagenu
(Noviomagus) datovany do raného 3.st. po Kr. (obr.1).* Je na fiom zachytenid lod’
prevazajuca sudy s vinom, ktora bola mylne interpretovana ako obchodné plavidlo. K tejto
nespravnej interpretacii dopomohol tiez nepomer medzi velkost'ou znazornenych veslarov
a lodou.”” Ak sa vsak pozrieme blizsie na tvar lodného trupu, na typicky tvar provy
a kormy,® ktoré st zakon&ené do podoby zvieracich hlav a na vybezok na prove v mieste
baranidla, je zjavné, Ze sa jedna o vojenské plavidlo.”” Zaobleny tvar lodného trupu,
absencia baranidla i zvlastny spOsob veslovania, pri ktorom s veslari otoceni smerom
dopredu, mozu byt désledkom dlhého mieru, kedy sa lode namiesto boja pouzivali na
prepravu.®® Lod’ zobrazend na tomto relié¢fe by mohla predstavovat’ liburnu s dvoma radmi
vesiel nad sebou a obchodnik, ktorému tento nahrobok patril, tak pravdepodobne
zésoboval vojsko alebo flotilu vinom.®

K ikonografickym prameniom mézeme d’alej priradit’ kolky na tehlach a Skridlach,
ktoré mohli byt upravené do podoby vojenskej lode. Prikladom je napr. tehla s kolkom
XXII. légie z Mainzu (obr.2)” a $kridla légie I. Italica so zakladiiou v Novae.”' Vynimoéne
sa mézeme stretnit’ s modelom lode (prikladom je postriebreny bronzovy model z Rethelu
vo Francuzsku (obr.3)’?) &i jej kresbou (Erep z Vechtenu).” K ikonografickym pramefiom
je nakoniec mozné zaradit' tieZ numizmatické pramene, ktoré v sebe zahriiuji rdzne
spodobnenia lodi na minciach. Tieto vyobrazenia st v8ak véac¢Sinou prili§ malé na to, aby

nam mohli poskytnit’ nejaké blizsie informéacie o zobrazenych plavidlach.”

3.1.3 Archeologické pramene

Najdolezitej$im a primarnym zdrojom informacii o rimskych vojenskych rie¢nych

plavidlach su pre nas archeologické pramene v podobe nalezov samotnych vrakov lodi.

% Ellmers, cited in Hsckmann 2007, p.198
% Ellmers 1978, p.7
% Prova a korma su lodni piid’ a zad’
%7 Pitassi 2011, pp.155-156
% Hockmann 2007, p.198
% Ellmers 1978, p.7
70 Pferdehirt 1995, p.64
" Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
7> Bockius 2000, pp.123-124
> Muller, cited in Hockmann 2007, p.202
™ Pitassi 2011, p.8
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Tieto nalezy st unikatne uz len kvoli ich dochovaniu, kedZe lode boli konStruované z
dreva, ktoré rychlo podlieha skaze. Co je viak ddlezitejsie, tieto lode predstavuju jediné
rimske vojenské lode, ktoré mame k dispozicii. Po zanechani na brehoch riek sa dochovali
vd’aka rieénym nanosom, ktoré ich postupne prekryli a zakonzervovali. Vo vécSine
pripadov sa sice zachovali prevazne iba spodné ¢asti lodnych trupov, ale ich vrchné partie
a vystroj (stazne, plachty, lana, vesld) je mozné rekonStruovat’ vdaka ikonografickym
zobrazeniam a porovnaniam s podobnymi plavidlami, ktoré sa dochovali v lepSom stave.

Napriek Specifikdm vlastnym kazdej jednej lodi, je plavidla mozné rozdelit' do
troch typov pouzivanych v roznych ¢asovych horizontoch. Prvu skupinu predstavuju lode s
dlhym a Stihlym trupom, ktoré boli vyuzivané pravdepodobne ako transportné lode
prepravujiice vojakov.” Do tejto skupiny je mozné zaradit’ vraky lodi ¢islo 1, 2, 4 a 5 z
Mainzu a pravdepodobne tak mohli byt vyuzivané tiez lode ¢islo 1 a 2 z Oberstimmu a
vrak z Vechtenu. Druht skupinu predstavuju naopak lode s krat§im a Sir§im trupom, ktoré
boli podla vietkého vyuZivané na hliadkovanie na riekach.”® Do tejto skupiny patri lod’
Mainz 3. Poslednu tretiu skupinu zastupuja dlhé Stihle lode s plochym dnom a rovnym
ukon¢enim trupu, ktoré boli vyuZivané na zasobovanie.”” Patria sem lode typu
Zwammerdam, pri¢om v bakalarskej praci budu blizSie popisané vraky lodi ¢islo 2 a 6 z
Zwammerdamu. K vojenskym lodiam by bolo moZzné priradit’ este lod’ ¢islo 8 z Woerdenu,
podobnu vraku Oberstimm 2 a lod” Woerden 7 (obr.4), ktora sa dochovala vo vybornom
stave a je podobna lodiam typu Zwammerdam. K tymto plavidlam, objavenym len v roku
2003,”® zatial’ nie je dostupnych mnoho informacii ohladne detailov ich konstrukcie a
prakticky vSetky dostupné zdroje st v holandskom jazyku. Poslednym plavidlom, ktoré by
bolo mozné spomenut’, je lod’ Herculaneum 1, ale v tomto pripade nie je zname, ¢i bolo
plavidlo vyuZivané v ramci civilnej alebo vojenskej sféry.”

Odhliadnuc od nalezov vrakov, ktoré st bez pochyby najvacsim zdrojom informacii
o vojenskych rie¢nych plavidlach, pri Studiu tychto lodi ndm dalSie dodato¢né informacie

moZu poskytnit’ tiez iné archeologické nalezy. Pri ureni celkovych rozmerov lodi nam

7 Pferdehirt, n.d., The Reconstruction of a Roman Military Troop Transporter from Mainz: Mainz A.
Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
76 Pferdehirt, n.d., Ship Mainz 3. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
" Pferdehirt, n.d., Ship Mainz 6. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
"8 Lendering, n.d., Laurum (Woerden). Available from: <http://www.livius.org/ga-
gh/germania/woerden.html>. [2.4.2013].
” Bockius, n.d., Die Schiffsfunde von Herculaneum: Herculaneum I. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [2.4.2013].
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mbzu pomdct’ dochované pristavné $truktury a pristresky pre lode (napr. vo Velsene™), pri
lepSom pochopeni konstrukénych postupov zasa najdené nastroje pouzité pri stavbe lodi.
Iny archeologicky nalez predstavuju napr. bronzové bohato zdobené nésady, ktoré sa
upeviovali na vystupok nad baranidlom, a ktory mal ochrannu funkciu. Vraky takto

vybavenych lodi sa zatial’ nenasli, k dispozicii ale mame ich ikonografické zobrazenia.®'

3.2 Nalezy rie¢nych lodi

3.2.1 Stavebny material

Zakladnym stavebnym materidlom pouzivanym na stavbu lodi boli rézne druhy
dreva. Vojenské lode mali byt tvorené ¢o najlahSou konStrukciou, aby boli rychle a l'ahko
ovladatel'né, preto sa na ich stavbu pouzivalo rézne 'ahké drevo. Trup lodi postavenych
stredomorskym spdsobom preto pozostaval predovSetkym z dreva roéznych druhov
ihlicnanov, ako je borovica a jedla. Iné stavebné ¢lanky, ktoré mali byt pevné a odolné
voci poskodeniu, ako napr. lodny kyl a spojenia medzi jednotlivymi doskami, boli
vytvorené naopak z tazkého dreva, hlavne z duba. V rimsko-keltskej stavebnej technike
bolo dubové drevo naopak dominantnym materialom na stavbu celej lode.

Podl'a Vegetia bolo na stinanie stromov najvhodnejsie obdobie od letného slnovratu
az do zaciatku januara, teda v obdobi vegetacného pokoja. Zaroven odporica stinat’ stromy
medzi pdtnastym a dvadsiatym druhym ditlom mesiaca, pretoze takto ziskané drevo je vraj
najodolnejSie a najdlhSie vydrzi. Na stavbu lodi je podl'a neho najvhodnejSie odlezané
drevo, ktoré je suchsie a tvrdsie. Drevo sa ma pritom nechat’ odlezat’ az dvakrat, najskor po
zot’ati stromu a nasledne po rozpileni kmeiia na dosky. Ak by sa totiz na stavbu pouzilo
surové, cerstvo zot'até drevo, jeho postupné vysychanie by spdsobilo vznik prasklin v
lodnom trupe (Vegetius, Milit. 1V,34-36). Okrem rovnych dosdk sa v pripade niektorych
rie¢nych plavidiel pouzilo na zhotovenie réznych stavebnych ¢lankov, ako napr. vézov ¢i
mensich rebier, tiez prirodzene zakrivené drevo ¢i rézne vetvy opracované do Zelanej
podoby. Na utesnenie $kar v lodnom trupe sa pouzivali napr. vlakna z lan, ktoré boli zaliate
horacim dechtom alebo inou zmesou, aby vlikna po kontakte s vodou nezacali hnit’.®
Drevo bolo nakoniec oSetrené dechtom ¢i smolou proti pdsobeniu vody a réznych

organizmov.

% Encyclopaedia of underwater and maritime archaeology c1997, str.478
8! Ellmers 1978, p.9
%2 Velky slovnik lodi a mote: anglicko-esky slovnik hesel 2008, p.461
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3.2.2 Lode z Oberstimmu a Vechtenu

Prvy typ rimskych vojenskych rie¢nych plavidiel, ktory mame archeologicky
dolozeny, predstavuju lode ¢islo 1 a 2 z Oberstimmu (obr.5) a vrak z Vechtenu (obr.6).
Lode sa vyzna¢uju dlhym §tihlym trupom, s pomerom dizky k Sirke priblizne 6:1.2> V
pripade lode z Vechtenu bol tento pomer mensi. Trup lode je na koncoch vyrazne zuzeny
a vyvyseny oproti stredovej ¢asti.** Lode predstavuju typ monorémy, ktora bola vybavena
jednou urovilou veslarov sediacich za sebou v zékryte. Priméarne boli tieto lode pohanané
veslami, no v pripade potreby boli vybavené tiez staziiom, rahnom a priecnou plachtou,
ktoré boli za normalnych okolnosti ulozené dolu v lodnom trupe. O tom, Ze lode
predstavuju vojenské plavidla niet pochyb, ale blizsie urcenie ich funkcie je nejasné. Mohli
sluzit na prepravu vojakov, zasob a vojenského vybavenia,® na hliadkovanie na ricke® &
prenos sprav medzi susednymi tabormi.®’

Vraky lodi ¢islo 1 a 2 z Oberstimmu boli objavené v roku 1986 pocas
archeologického vyskumu rimskeho vojenského tdbora v Oberstimme, vyzdvihnuté zo
zeme vSak boli az v roku 1994. Lode boli situované na vtedajSom brehu rieky Brautlach
predstavujucej pritok Dunaja. Po vyradeni z uzivania boli pouzité na spevnenie rie¢neho
brehu, ako to dokladaju drevené koly vedené cez trupy lodi*® Na zéklade
dendrochronologickej analyzy boli lode datované do obdobia medzi rokmi 80 az 112 po
Kr.. Drevené koly prechadzajice naprie¢ lod’ami boli datované do roku 118 po Kr., ¢o
svedéi o kratkej dobe pouZivania lodi.*” Odhliadnuc od roznych funkcii, ktoré mohli lode
vykonévat, mohli byt’ zaroven vyuzivané na hliadkovanie na rieke Dunaj. Vojensky tabor
Oberstimm je totiz sucastou rimskeho limitu v provincii Raetia a v Case vlady cisara
Traiana este nebol dokonceny. Lode z Oberstimmu tak boli vyuzivané priamo pri obrane
hranice rimskej rige.”

V lodi ¢islo 1 (obr.7) sa zachoval kompletny pravy bok, na druhej strane 'avy bok,
prova a korma s uplne zni¢ené. Povodné rozmery lode boli pravdepodobne 15,7m na

dizku, 2,7m na $irku a 1m na vysku v strede lode. Pohanana bola 20 veslarmi, priom na

%3 Pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm 2. Available from: < http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
* Bockius 2002, p.38
% Hockmann; Schonberger, cited in Bockius 2002, p.120
86 Czysz; Hiissen; Schonberger, cited in Bockius 2002, p.121
7 Hockmann, cited in Bockius 2002, p-121
% Pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm 1. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
* Bockius 2002, p.13
% Pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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kazdom boku lode veslovalo 10 vojakov.”' Z lode &islo 2 (obr.8) sa dochovali tieZ $tyri
spodné pasy obsivky na 'avoboku, za to v§ak chyba okraj pravoboku (dochovalo sa sedem
pasov obsivky), prova, korma a mechanicky bol poskodeny lodny kyl i Cast’ obSivky na
pravej strane trupu. Povodna dizka plavidla bola pravdepodobne 15,4m, §irka 2,7m a vyska
1m.”*> Pohafiané bolo zrejme 18 vesldrmi, z toho deviatimi po oboch strandch lodného
trupu.”® Obe lode st dnes vystavené v Kelten Rdmer Museum v Manchingu.”* V Museum
fiir das Antike Schiffahrt v Mainze je mozné vidiet’ zrekonStruovany model lode ¢islo 2 v
mierke 1:10 (obr.9).”

Lod z Vechtenu bola objavend v roku 1893 pocas archeologického vyskumu
rimskeho vojenského tdbora vo Vechtene (Fectio). Tato lod’ predstavovala nalez vobec
prvej rimskej lode na sever od Alp.”® Z lode bola odkryta iba centralna &ast’ trupu, no jej
dokumentécia bola viac-menej nepresnd a zmétena a poznac¢ena vniknutim vody do miesta
nalezu. Lod’ ale pravdepodobne predstavuje podobny typ plavidla ako lode =z
Oberstimmu.”” Na rozdiel od nich je viak lod z Vechtenu datovana do ranejsicho
horizontu, konkrétne do obdobia neskorej vlady cisdra Augusta az Tiberia.”® Lod® bola
pohaniana pravdepodobne 16 az 18 veslami,” ale stopy po vyuziti prie¢nej plachty ako

pomocného pohonu chybaji.'” Predpokladané rozmery plavidla st dizka 13 az 14m, Sirka

2,5 az 3m a vyska pod 1,5m.'"

Lod’ je dnes uloZena v Instituut voor Scheeps- en
onderwater Archeologie v holandskom meste Lelystad.'”® Z dévodu horsieho zachovania
lode bude tento typ vojenského rie¢neho plavidla demonstrovany iba na lodiach z

Oberstimmu.

*! Pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm 1. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
%2 Pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm 2. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
% Bockius, n.d., Model of Ship Oberstimm 2. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
%% Pferdehirt, n.d., Die rémischen Militéirschiffe von Oberstimm, Markt Manching. <http://www.museum-
manching.de/index.php?id=0,35>. [15.7.2013].
“Pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm 2. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
% De Weerd; Ellmers; Hockmann; Muller, cited in Bockius 2002, p.105
7 Bockius, n.d., Das Wrack von Vechten: Entdeckung, Ausgrabung und Zeitstellung. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [2.4.2013].
8 Bockius 2002, p.4
% Bockius 2002, p.112; udaj 18 az 20 veslarov je uvedeny v &lanku Bockius, n.d., Das Wrack von Vechten:
Entdeckung, Ausgrabung und Zeitstellung. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [2.4.2013].
1% Bockius, n.d., Das Wrack von Vechten: Entdeckung, Ausgrabung und Zeitstellung. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [2.4.2013].
%1 Bockius 2002, pp.109-110
192 Bockius, n.d., Das Wrack von Vechten: Entdeckung, Ausgrabung und Zeitstellung. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [2.4.2013].
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Pri konstrukcii lodi z Oberstimmu bol pouzity tzv. grécko-rimsky postup typicky

pre stredomorska oblast v antike.'®”’

Zakladnym stavebnym c¢lankom, od ktorého sa
odvijala konstrukcia d’alSich prvkov, bol lodny kyl. V pripade oboch lodi z Oberstimmu sa
lodny kyl zvy$oval smerom ku koncom lode'™ a v prednej &asti bol ukonéeny drevenym
baranidlom.'” Na predny koniec kylu sa napojil predny viz (Gelef), na jeho zadny koniec
naopak zadny viz (kormovec). Celei lode, dodévajuci prove jej charakteristicky konkavny
tvar, pozostaval v pripade oboch lodi z Oberstimmu z troch ¢asti (obr.10). Hlavnou ¢ast'ou
bol stredny ¢eleini, na ktory bol napojeny predlzujtci prvok vyvedeny do ozdobnej podoby.
Na rekonStrukcii lode Cislo 2 mé tento prvok podobu Spirdly. K strednému celeiiu boli v
tupom uhle pripojené tiez dva postranné, ktoré ale nepresahovali cez okraj lodného trupu.
Medzery medzi jednotlivymi vizmi boli vyplnené malymi tenkymi doskami.'® Na zaklade
ukoncenia lodného kylu a pasov obsivky v lodi ¢islo 2 je mozné usudzovat, ze zadny viz
lode bol vypracovany do viac vertikalnej podoby (obr.11). Bol mierne vsadeny do lodného
kylu, s ktorym bol navyse prepojeny dvoma Zeleznymi klincami a bol opatreny mohutnou
zékladiou. Jednotlivé pasy obsivky boli k nemu pripojené pomocou Zeleznych klincov.'"’
Podla dnesnej konStrukénej metddy st po polozeni zékladnych stavebnych ¢lankov
nasledne prie¢ne na kyl napédjané rebréd urcujice vysledny tvar trupu lode a aZ nakoniec je
vytvorena jeho obSivka. Rimski stavitelia ale postupovali presne opaénym spdsobom.
Najskor vytvorili obSivku ¢i plast’ trupu a az tak donl pre spevnenie vlozili rebra a d’alSie
pozdiZne a prie¢ne &lanky (obr.12). V pripade lodi z Oberstimmu boli ale v prvotnej faze
stavby na vymodelovanie tvaru trupu pouzité tiez Sablony, ktoré boli pripojené k prvym
piatim pasom obsivky pomocou drevenych kolikov.'”® Obsivka lodného trupu bola ¢lenena
do jednotlivych pésov, ktoré predstavovali pospajané drevené dosky. V pripade oboch lodi
z Oberstimmu bolo na obsivku trupu pouzité 'ahké borovicové drevo, na ostatné stavebné
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¢lanky naopak prevazne tazké dubové drevo. ™ Prvy pds obsivky pripojeny k lodnému

kylu vytvaral tzv. kylovy pas, ktory bol v oblasti provy lode ¢islo 2 zafixovany Zeleznymi

1% Carlson 2011
1% pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm 2. Available from: <http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
1% Bockius 2002, p.63; Bockius, n.d., Model of Ship Oberstimm 2. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
1% Bockius 2002, pp.63-64
17 Bockius 2002, p.63; Bockius, n.d., Model of Ship Oberstimm 2. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
1% Bockius 2002, pp.43-44
19 pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm I. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].; Pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm 2. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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klincami a skobami.''” Na kylovy pas sa nasledne pripojil d’aldi pas obsivky a tymto

spdsobom bol postupne vytvoreny cely trup lode. Dosky boli spdjané tzv. karvelovou
metddou, ktord spociva v tesnom spédjani hran jednotlivych dosék, takze vysledny trup lode
ma hladky povrch. Dosky boli spojené ¢apovymi spojmi, to znamena, ze v pravidelnych
intervaloch boli do jednotlivych dosik vyhibené drazky, do ktorych sa vsunuli drevené
capy, a na ktoré sa nasledne nasadil horny pas obSivky. Aby toto spojenie bolo eSte
tesnejSie a pevnejsie, cez kazdy okraj dosky a v nej vsunuty Cap bol vyvitany otvor, do
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ktorého sa vsunul dreveny kolik (obr.13).” " Tymto spdsobom bol vytvoreny vel'mi pevny

trup lode, ktory len velmi malo vyzadoval tesnenie.''?

Na druhej strane vsak iSlo o vel'mi
naro¢ny postup vyzadujuci vel'ka zruénost’ lodného stavitel’a, vel'a ¢asu a pri konstrukcii
navyse vznikalo mnoZstvo odpadu.'”® Okrem &apovych spojov boli na prepojenie pasov
obsivky s tzv. mfitvymi pasmi, ktoré neprechadzali celou dizkou lodného trupu, pouzité
zelezné klince, skoby a Eapové spoje.'

Po vytvoreni plasta boli az na zaver do lodného trupu priecne na kyl vlozené rebra,
ktoré mali lod” eSte viac spevnit. V oboch lodiach boli pouzité dva typy rebier. Prvym z
nich boli polovicné rebra, prechadzajice od okraja lodného trupu az ku kylu. Tieto ¢lanky
mohli byt bud’ navzdjom spojené, napr. prostrednictvom Sikmého spoja, alebo upevnené
vedl'a seba. Druhy typ predstavovali dnové priecky prechadzajliice naprie¢ dnom lode az k
Gtorom. Na tomto mieste, kde dno prechadza vboky lode,'” boli na dnové priecky
napojené vertikalne rebrové Clanky pomocou Sikmych spojov. Rebra boli pripojené k
obsivke trupu prostrednictvom drevenych kolikov.''

Trup lode bol d’alej spevneny tiez roznymi pozdiznymi tramami, napr. odierkami,
ktoré predstavovali silné drevené dosky pripojené v miestach, kde sa vyZadovala ochrana
vlastného trupu.''’” Odierky oboch lodi boli vytvorené z borovicového dreva a v prie¢nom
reze maju nepravidelny Sestuholnikovy tvar. Na tento stavebny ¢lanok bola prevazne

pomocou Capovych spojov pripojend tzv. opasnica, ktord v sebe spojovala péas obsivky,

19 Bockius 2002, p.31
"1 Landels 1980, pp.136-137
2 Odborne temovanie. Bolo vykonavané pomocou temovacich Zeliezok & dlat, ktorymi sa hnali vldkna z 1an
do spar drevenej paluby a lodnych bokov, aby neprepustali vodu. Nasledné boli spary vyplnené horucim
dechtom alebo inou zmesou, aby vlakna po kontakte s vodou nezacali hnit' — Velky slovnik lodi a mote:
anglicko-Cesky slovnik hesel 2008, p.461.
' Pitassi 2011, p.11
"4 Bockius 2002, pp.17-18, 31-32
'3 Velky slovnik lodi a mote: anglicko-&esky slovnik hesel 2008, p.320
16 Bockius 2002, pp.22, 24, 36-37
"7 Velky slovnik lodi a mofe: anglicko-esky slovnik hesel 2008, p.309
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obrubnik &i okraj lodného trupu aodierku (obr.14).'"® Dalsim speviujucim prvkom

lodného trupu v pozdlznom smere bola vnutorna obsivka ¢i prievlak, ktord zaroven tvorila

podporu inym stavebnym ¢&lankom.'"”

Typickym prvkom vnutornej vybavy lode
postavenej grécko-rimskou stavebnou technikou je lodna chrbtica, predstavujica vnutorny
kyl pripojeny na rebra priamo nad vlastnym kylom lode. Chrbtica bola v prednej polovici
lode opatrena otvorom, do ktorého sa upevnil lodny stazen.'® Lod’ z Vechtenu bola
napokon v stredovej Casti vybavena nizkou palubou, ktord bola poloZena priamo na dne
lode. Na druhej strane viak mohlo ist’ iba o vnutorn obsivku lodného trupu (obr.15)."!
Stcastou vnutornej vybavy lodi boli zaroven veslarske lavice prechadzajice
naprie¢ lod’ou (obr.16). Prostrednictvom drevenych kolikov boli pripojené a zapustené do
odierky a podopreté vertikdlnymi opornymi ¢lankami umiestnenymi do otvorov v lodnej
chrbtici. Veslarske lavice tak tvorili jednu stvisla lavicu ur€enu pre dvoch veslarov. Pri
veslovani boli veslari otoceni smerom ku kormidelnikovi proti smeru pohybu lode. V lodi
Cislo jedna sa dochovali fragmenty dvoch poslednych lavic, ktoré boli na rozdiel od
ostatnych ukotvené medzi odierkou a opasnicou, boli pripojené Zeleznymi klincami a
neboli opatrené podperami. Prva lavica predstavovala tzv. staznovu lavicu, ktora zozadu
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podopierala stazeii a dodavala mu vicsiu stabilitu. “ Druhd, Gplne poslednd lavica v lodi,

bola opatrend otvorom, do ktorého bol vsunuty dreveny kolik. Pravdepodobne sluzil na
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upevnenie lan, ktorymi sa ovladala priecna plachta.  V lodi ¢islo 2 sa dochovali uz iba

stopy po upevneni lavic v podobe pravidelne rozmiestnenych otvorov v lodnej chrbtici,
ktoré boli v jednej linii s otvormi v najvrchnejsich pasoch obgivky.'** Veslarsky systém bol
ale rovnaky ako v lodi &islo 1.'*° Bo&né prievlaky vo vnutri lode boli opatrené vysekmi, do

ktorych boli zrejme vsunuté priecne tramy, mozno is pripojenymi opierkami pre nohy
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veslarov. = Vzdialenost medzi dvoma veslarskymi lavicami bola v pripade lode ¢islo 1
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97cm'?’, pri lodi &islo 2 zase 98,3cm.'* V polovici tohto useku boli na okraji lodného

8 Bockius 2002, pp.19-21, 34

"% Velky slovnik lodi a mofe: anglicko-esky slovnik hesel, 2008, p.348

120 Bockius 2002, pp.25-26, 39-40

2! Bockius, n.d., Das Wrack von Vechten: Entdeckung, Ausgrabung und Zeitstellung. Available from:
<http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [2.4.2013].

122 Bockius 2002, pp.26, 75

12 pferdehirt, n.d., Ship Oberstimm 1. Available from: < http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].

24 Bockius 2002, p.41

125 Bockius 2002, pp.85-86

126 Bockius 2002, p.78

27 Bockius 2002, p.77

128 Bockius 2002, p.86
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trupu rozmiestnené veslarske vidlice. Boli to vlastne drevené koliky, na ktoré sa uvdzovali
vesla prostrednictvom kozenych pasikov.'?

Kormidlovy systém, nachddzajuci sa na korme lode, bol rekonstruovany na zaklade
nalezov pochadzajucich z lodi z Mainzu (obr.11). Pozostaval z jedného mohutného
dreveného tramu, ktory prechddzal naprie¢ kormou a vyrazne vyc¢nieval z lodného trupu. V
zadnej Casti bol podoprety dvoma zakrivenymi vystuhami pripojenymi k lodnému trupu.
Na kormidlovy trdm boli nasledne pomocou lan pripojené 2 kormidlové vesld, z kazdej
strany jedno. Ich rekonstrukcia vychadza z ikonografickych zobrazeni.’* Vesld boli
ovladané pomocou kormidlovej paky, ktora bola pripevnend k drieku vesla a zvierala s nim
pravy uhol."' Samotné vesld pozostavali z dvoch &asti, konkrétne z drieku a dlhej tizkej
kormidlovej plutvy.

Vystroj lode (takelaZ), ktora sa tycila nad palubou, pozostavala z lodnych gulatin
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tvorenych staznami a rahnami, z oplachtenia a napokon aj z lanovia. °~ Z lodnej vystroje

sa prakticky ni¢ nedochovalo, ale na zédklade ikonografickych zobrazeni je ju moZné

rekonstruovat’ (obr.17)."*

Primérne boli vojenské lode pohanané veslami, no v pripade
potreby a za priaznivého vetra mohli byt vesla nahradené plachtou. Aj riene plavidla boli
vybavené jednou priecnou plachtou, ktord bola obvykle spolu so staziiom a rahnom
zlozena dolu v lodi medzi veslarskymi lavicami."** V pripade vyuzitia pohonu plachtou bol
najskor vzpriameny lodny stazeii umiestneny do Stvorcového otvoru v lodnej chrbtici. V
zadnej Casti bol dodatocne stabilizovany vdaka staziiovej lavici opatrenej polkruhovym
vysekom, do ktorého sa zasunul. Vo vrcholovej Casti staziia bolo naprie¢ nim pripojené
rahno nesuce prie¢nu §tvorroht plachtu,'® ktora bola vytvorena velmi pevnym zo$itim
viacerych horizontalnych pasov platna.'*

Lodné gulatiny a plachta boli nastavované a ovladané pomocou roéznych lan
opatrenych kladkostrojmi. Predstavu o systéme lan, typickych pre priecne oplachtenie,
nam poskytuje rekonstrukcia lode ¢islo 2. K podpore staziia smerom od provy ku korme
slazil tzv. zadny steh, ktory bol vedeny od vrcholovej €asti staziia smerom na kormu. K

udrZaniu st’aziia vo vzpriamenej polohe sluzili tiez 2 tipony, vedené do zadnej Casti lode a

12 Bockius 2002, p.78
1 Bockius, n.d., Model of Ship Oberstimm 2. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
B Bockius 2002, p.79
12 Velky slovnik lodi a mofe: anglicko-esky slovnik hesel 2008, p.458
133 Bockius 2002, pp.81-82
3% Bockius 2002, p.92
133 Bockius 2002, pp.81-82
13¢ pferdehirt 1995, p.9
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pripevnené k poslednej veslarskej lavici. Na konce rahna boli pripojené napinacie lana,
ktorymi bolo upevnené v pozicii a zarovent umoziiovali jeho nastavovanie v zavislosti od
smeru vetra. Naprie¢ povrchom priecnej plachty boli vedené tzv. kasalky, prostrednictvom
ktorych bolo mozné zvinovat’ a rozvinovat plachtu. Tieto lana boli upevnené na drevenych
kolikoch na prie€nom trame, nachadzajlicom sa medzi poslednou lavicou a kormidlovym
systémom."*” Rohy prie¢nej plachty boli nastavované pomocou liaci, upevnenych na okraje

lodného trupu smerom do zadnej Casti lode, ako je to znazornené na modeli lode ¢islo 2.

3.2.3 Lode z Zwammerdamu

Druhtt skupinu plavidiel predstavuje viacero lodi typu Zwammerdam. Napriek
tomu, ze sa nejedna o skutocné vojenské lode vyuzivané napr. na kontrolu rieky ¢i v
bojoch proti barbarom, ich objav v blizkosti vojenskych taborov naznacuje, ze plavidla boli
pravdepodobne vyuzivané rimskou armadou ako prepravné lode alebo na zasobovanie.'*®
Z konkrétnych archeologickych néalezov je tu mozné zaradit’ napr. lod’ ¢islo 6 z Mainzu,
lode Cislo 2, 4 a 6 z Zwammerdamu a lode Cislo 1, 2, 6 a 8 z Woerdenu. Pretoze vSak
nepredstavuju skuto¢né rimske vojenské riecne plavidla, pri charakterizovani detailov
konstrukcie a stavby tohto typu lodi budi ako vzorové priklady pouzité¢ iba lode
Zwammerdam 2 a 6. Na konstrukcii tychto lodi sa zaroveil prejavuje vplyv stredomorske;j
grécko-rimskej stavebnej techniky.

Obe lode boli objavené v rokoch 1971 az 1974 pocas archeologického vyskumu
auxiliarneho tabora Nigrum Pullum,. Tébor bol situovany na brehu Starého Ryna v
provincii Germania Inferior a na jeho mieste sa dnes rozkladd holandské mesto
Zwammerdam. Okrem pozostatkov pristaviska na brehu rieky sa tu podarilo odkryt’ vraky
6 lodi, z toho jedno kanoe z vydlabaného kmena stromu, dva rybarske ¢lny a tri pramice.
Prave k poslednému typu lodi patria lode ¢islo 2 a 6. Ich presné datovanie nie je mozné, ale
na zaklade archeologickych nélezov a znamej doby okupacie tdbora mohli byt obe plavidla
pouzivané v rozmedzi 2.st. po Kr. az druhej polovice 3.st. po Kr.. %’

Obe lode sa zachovali vo vel'mi dobrom stave. Z lode ¢islo 2 (obr.18) chyba koniec

provy a kormy, cely lavy bok a &ast’ pravého. Povodna dizka plavidla bola pravdepodobne

7 Bockius, n.d., Model of Ship Oberstimm 2. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
13 pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from:
< http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].; Pferdehirt, n.d., Ship Mainz 6. Available
from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
1 Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Die Grofen Prihme Zwammerdam 2, Zwammerdam 4 und
Zwammerdam 6, Schiffstypologische und bautechnische Gemeinsamkeiten. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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22,75m, maximalna Sirka 3,15m, vyska 1,25m na prove a na korme 0,75m. Model pramice
2 z Zwammerdamu je dnes mozné vidiet' v Museum fiir das Atike Schiffahrt v Mainze ¢i v
Instituut voor Scheeps- en onderwater Archeologie v meste Lelystad v Holandsku.'** Lod’
Cislo 6 (obr.19) utrpela len mensie poSkodenia a predstavuje doposial’ najlepsie dochovanu
anticku pramicu. Lod’ bola pravdepodobne dlha 20,3m, Siroka 3,7m a vysoka priblizne

141
Im.

Nélez lodi v blizkosti rimskeho tdbora poukazuje na ich vyuZzivanie armadou,
zaroven je vSak mozné, Ze svoje uplatnenie nasli aj v civilnej sfére.'*?

Celkovu predstavu o tomto type plavidla nam poskytuje Caesarov popis lodi kmena
Venetov, uvedeny v pasazi venovanej historickym pramenom pisomnej povahy. Béat
Arnold odvodzuje povod takychto rie¢nych lodi s plochym dnom od kanoe vydlabanych z
kmefiov stromov, ktoré boli rozpolené a rozsirené drevenymi doskami.'*’

Z konstrukéného hladiska boli obe spominané lode postavené tzv. rimsko-

keltskou'**

(alebo galsko-rimskou'*

) technikou stavby lodi. V oznaceni danej stavebnej
techniky sa slovo keltsky vzt'ahuje jednak na uzemie, povodne obyvané Keltmi ¢i Galmi,
na ktorom sa spominané plavidla nasli, na druhej strane na techniku stavby lodi typicku pre
danu oblast. Slovo rimsky naopak oznacuje dobu, do ktorej je plavidla mozné zaradit’,
zaroven moze naznacovat zriedkavé pouzitie prvkov typickych pre grécko-rimsku
stavebnu techniku.'*®

K zékladnymi principom rimsko-keltskej techniky stavby lodi patri absencia
capovych spojov medzi jednotlivymi pasmi obsivky. Dosky boli pripojené k mohutnym
rebram pomocou velkych zeleznych klincov, ktoré boli zatléené z vonkajsej Casti trupu a
vo vnutri ohnuté a zabité do rebier.'*” Klince mohli byt niekedy vedené tieZ cez drevené
koliky, ako v pripade lode Zwammerdam 2."** Dalim typickym znakom rimsko-keltskej

stavebnej techniky je nahradenie chrbtice ¢i vnutorného kylu stazilovymi rebrami a

pouzitie duba ako jediného alebo prevazujuceho druhu stavebného dreva.'*® Napriek tymto

10 Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Zwammerdam 2. Available from:

< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].

! Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Zwammerdam 6. Available from:

< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].

142 Encyclopaedia of underwater and maritime archaeology ¢1997, p.477

143 Arnold 2007, p.35

" McGrail 2012

'3 Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Die Grofen Prihme Zwammerdam 2, Zwammerdam 4 und
Zwammerdam 6, Schiffstypologische und bautechnische Gemeinsamkeiten. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].

19 McGrail 2012

17 Bockius 2009, p.84

¥ Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Zwammerdam 2. Available from:
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zakladnym principom sa pri stavbe lodi mohol prejavit’ tieZ vplyv grécko-rimskej techniky,
ako to dokumentuju prave lode ¢islo 2 a 6 z Zwammerdamu. V pripade pramice 6 sa tak
pri prepojeni jednotlivych dosék tvoriacich pés obsivky vyskytlo zopar capovych spojov a
staziiové rebro bolo nahradené¢ vnutornym kylom v pripade oboch spominanych lodi
(obr.20).""

Podl'a pramic z Zwammerdamu bol navySe vytvoreny novy typ plavidiel v ramci
rimsko-keltskej stavebnej techniky, ktory bol velmi dobre prispdsobeny na miestne
plavebné podmienky, &o vyplyva tiez z Caesarovho opisu. Peter Marsden'”’
charakterizoval spominany typ plavidiel ako dlhé, nizke a vel'mi rozmerné lode s plochym
dnom bez kylu (obr.21). V mieste utoru, ktory je v jednej rovine s dnom lode, bola pouzita
jedina drevena doska opracovana do tvaru pismena L, ktora tak vytvarala plynuly prechod
dna v steny lode. Boky lode, zvierajuice s dnom pravy uhol, boli eSte vyvySené
prostrednictvom prekryvajacich sa pasov obsivky. Lodny trup speviiovali mohutné rebra
vytvorené z jedného kusa dreva a vypracované do tvaru pismena L. Rebra mohli byt
pouzité jednotlivo alebo v paroch.'*? Prova a korma boli mierne ziZené a ukonlené
prie¢nymi tramami, ktoré tiez prispievali k celkovému spevneniu trupu.'”® Prova a séasti i
korma lode boli navySe vyvedené do podoby akejsi rampy, ¢o ulahCovalo prisunutie

1% Pre plavidla

plavidla na breh a nasledné naloZenie a vyloZenie nakladu (obr.22, 23).
tohto typu je napokon typické tiez vymeranie jednotlivych konStrukénych prvkov
prostrednictvom systému rimskych stop, ako napr. v pripade ur¢enia vzdialenosti medzi
rebrami. '’

Vlastna stavba lode tak zacala vytvorenim plochého dna, ktoré vzniklo pospajanim
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viacerych dosdk a tvorilo najdolezitejsiu &ast’ lode.">® V pozdiznej ose bolo dno i samotny

trup lode spevnené doskami vyrobenymi z jedného kusa dreva, opracovaného do tvaru

130 Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Zwammerdam 2. Available from:
< http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].; Bockius, n.d., Die Schiffe von
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[5.12.2012].
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135 Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Die Grofien Prihme Zwammerdam 2, Zwammerdam 4 und
Zwammerdam 6, Schiffstypologische und bautechnische Gemeinsamkeiten. Available from:
< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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pismena L. Tieto dosky vytvarali plynuly prechod dna v boky lodného trupu.””’ Aby sa
dosiahla vécsia vySka trupu, mohli byt’ tieto dosky na vrchu este dodatoc¢ne prekryté pasom
obsivky, ktory bol pripojeny k rebrdm vo vnutri lode prostrednictvom zeleznych klincov.
Na rozdiel od karvelovej metody spocivajicej v spajani jednotlivych dosdk na hrany, boli
trupy tychto lodi vyvySené doskami pripojenymi pomocou klinkerove; metody,
vyuzivajicej prekryvanie jednotlivych dosak.'”® V ramci tohto postupu bola teda utorova
doska na hornom okraji prekryta dolnym okrajom pasu obsivky."”” V pripade pramice 6
bola vSak na torova dosku pripojend najskor jedna doska vyuzivajiac pri tom karvelovi
metodu a az nasledne bol jej horny okraj prekryty druhym pasom obgivky.'® V pripade
oboch plavidiel bol z vnutornej strany trupu k hornému okraju pasu obsivky pripojeny este
jeden pozdizny tram prechadzajici naprie¢ celou dizkou lode.'®'

Hlavnym stavebnym prvkom speviiujucim lod’ v priecnom smere boli lodné rebra
prisposobené pravouhlému tvaru trupu (obr.21). Pozostavali z dnovej priecky
prechadzajucej celou Sirkou trupu a z dvoch postrannych ¢lankov pripojenych na jej konce.
Prvy z nich bol vertikdlny a pravidelne opracovany, druhy bol naopak mierne zakriveny a
vytvoreny z vetvy stromu. Tieto dva ¢lanky speviiovali boky lodného trupu, na ktorych
boli striedavo umiestnené a pripojené Zeleznymi klincami.'®> Vzdialenost’ medzi rebrami
predstavuje jeden pes dupondius, ktory sa rovnd dvom rimskym stopam pes monetalis
(29,6cm). Tato dizkova miera sa ziroven odzrkadluje v stavebnom pline lode a
predstavuje jeden zo znakov pdsobenia grécko-rimske;j stavebnej techniky na ti miestnu.'®
Za ucelom spevnenia trupu boli pouzité tiez priecne tramy ukoncujiuce predok a

zadok lode. Vdaka tymto trdmom a len miernemu z(Zenie lodnych bokov smerom ku

7 Encyclopaedia of underwater and maritime archaeology ¢1997, p.477
'8 Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Die Grofen Prihme Zwammerdam 2, Zwammerdam 4 und
Zwammerdam 6, Schiffstypologische und bautechnische Gemeinsamkeiten. Available from:
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Zwammerdam: Zwammerdam 6. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
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korme a prove, nadobudol trup pravouhly & presnejsie polygonalny tvar.'®* Na druhej
strane vSak tento tvar a ploché¢ dno lode umoziovali, Ze napriek plnému naloZeniu
nakladom vyzadovala lod’ len minimélny t'ah k pohybu.'®

V ramci vnutornej vybavy sa na prove lode ¢islo 6 nasli 4 priecne tramy spojené s

obrubnikom, na ktorych mohla byt poloZena paluba.'®®

Lode boli dalej opatrené
staziiovym rebrom ¢i ojedinele chrbticou, ktord je jednou zo zdkladnych charakteristik
grécko-rimskej techniky stavby lodi. Prave v pramiciach 2 a 6 z Zwammerdamu bola
namiesto stazilového rebra pouzitd chrbtica ako podpora staziia. Chrbtica bola polozend v
prednej polovici lodného trupu a pripevnena Zeleznymi klincami na rebra.'®’ Priblizne v
tretine celkovej dizky lode bola opatrena otvorom, do ktorého sa zasunul lodny stazei.'*®

Lode boli podl'a vSetkého opatrené priecnym oplachtenim, ktorym je vybavena

rekonstrukcia lode &islo 6 z Mainzu (obr.24).'®’

Pramica 2 z Zwammerdamu bola zrejme
opatrena tiez staziiovou lavicou. Co je vsak doleZitejsie, jej chrbtica bola nezvy&ajne
pevne ukotvena v trupe a v zadnej Casti vo vzdialenosti 1,3m za pétou stazna opatrend
d’al§im otvorom. Preto je mozné predpokladat’, Ze lod’ &islo 2 bola pohaiiana pozdiznym
oplachtenim, pre ktoré je typické nastavenie lodného rahna do jednej roviny s kylom. V
pripade tohto typu lodi ale lodny kyl chyba. Pramica 2 bola zrejme vybavena jednou
vzperovou plachtou, ktora predstavuje jeden z moznych typov pozdiZzneho oplachtenia
(obr.25)."" Lodné gulatiny tohto typu oplachtenia pozostavali z lodného staziia a vzpery,
ktora bola umiestend do druhého otvoru na chrbtici za pdtou stazia. Lod” bola opatrena
jednou Stvorrohou plachtou, pricom dvomi rohmi bola pripevnena k spodnej a vrcholove;j
Casti stazna a druhym hornym rohom zasa k vzpere, ktora prechddzala cez plachtu

diagonalne.'”!
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V lodiach typu Zwammerdam nemame ziadne doklady o upevneni vesiel, ktoré by
lod’ pohénali spolu s plachtou. Na uvedenie lode do pohybu preto mohlo byt vyuzivané
padlovanie, odpichovanie alebo vleGenie.'”

Lode boli opatrené iba jednym kormidlovym veslom upevnenym na korme lode
(obr26). Jedno takéto veslo, dlhé 5,15m, sa dochovalo v pramici Cislo 6 z

173
Zwammerdamu.'’

Veslo bolo pripojené pomocou lan k zavesu, ktory bol upevneny na
drevenych tvarovkach.'” Ovladané bolo prostrednictvom kormidlovej paky pripojenej k
vrcholovému koncu jeho drieku. Veslova plutva pozostavala z troch casti — k centréalne;j
Casti, vyrobenej z jedného kusa spolu s driekom vesla, boli pripojené dve postranné Casti

v ’ . v ’ : 175
pomocou ¢apovych spojov a Zeleznych klincov.

3.2.4 Lode typu Mainz A

Predposlednym typom plavidla, ktory mame archeologicky doloZeny, je tzv. lusoria

176

nadvézujica na egyptské obchodné ¢lny. "> Zmienku o nej mézeme najst u Vegetia, ktory

tymto pojmom oznacuje hliadkovaci ¢In na Dunaji (Vegetius, Milit. IV,46). Konkrétne
nalezy, ktoré predstavuju pravdepodobne tento typ vojenskych lodi, vSak pochadzaju z

177

mesta Mainz pri rieke Ryn. "' Toto mesto, v antike zname ako Mogontiacum, bolo

178

spravnym centrom provincie Germania Superior a sidlom XXII. légie. " Bolo zalozené na

strategickom mieste v blizkosti tstia rieky Mohan, ktord sa na tom mieste vlievala do

;o179
Ryna.

Po pade Hornogermanskeho limitu v roku 260 po Kr. sa hranica rimskej riSe
posunula naspit’ smerom do vnutrozemia a bola znovu ustanovend na rieke Ryn. Lode tak
spadali do pdsobnosti XXII. légie, ktorej tllohou bolo strdzit’ hranicu riSe proti Gtokom
Germanov. Vraky lodi ¢islo 1, 2, 4 a 5 boli objavené v rokoch 1981 az 1982 pri stavebnych
pracach na hoteli Hilton v Mainze. Na tomto mieste sa v rimskej dobe zrejme nachadzal

rie¢ny pristav, kde mohli byt’ lode zanechané po pade rimskej hranice na Ryne v roku 406

pOKI' 180

172 pferdehirt, n.d., Ship Mainz 6. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].

' Encyclopaedia of underwater and maritime archaeology ¢1997, p.476

174 Bockius, n.d., Die Schiffe von Zwammerdam: Zwammerdam 2. Available from:

< http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].

'3 Encyclopaedia of underwater and maritime archaeology ¢1997, p.476

176 Encyclopaedia of underwater and maritime archaeology ¢1997, p.256; Hockmann 2007, p.206
7 Pitassi 2011, p.165

178 pferdehirt 1995, pp.37, 40

17 Encyclopaedia of underwater and maritime archaeology ¢1997, p.255

180 pferdehirt 1995, p.4

37



Z lode ¢islo 1 (obr.27) sa az do jej objavenia zachoval l'avy bok pozostavajici zo 7
pasov obsivky a obrubnika a tri najspodnejiie pasy obsivky na pravoboku.'®' Lod’ sa stala
zékladom pre rekonstrukciu strednej a zadnej Gasti lode typu Mainz A.'® Na zéklade
dendrochronologickej analyzy bolo mozné urcit, zZe duby pouzité na stavbu lode boli
zotaté priblizne okolo roku 376 po Kr.. Dodato¢né opravy na lodi boli datované do rokov
385 a 394 po Kr.'"™ Z vnitornej vybavy lode je nutné spomenit aspoit najlepsie
dochovany systém stavby veslarskych lavic a opierok pre nohy.'™ Vo vraku lode bola
napokon najdend aj jedna bronzova minca, ktord je datovand medzi roky 388-392 po K.
do vlady cisara Theodosia I.. Nasla sa medzi trupom lode a rebrom c¢islo 2 vo vyske
$tvrtého pasu vonkaj$ej obsivky, kde bola pravdepodobne umiestnena ako milodar.'®

Lod’ ¢islo 2 (obr.28) bola ako jedinad naruSend stavebnym vykopom pocas prac na
hoteli, preto mohla byt’ vyzdvihnuta iba zadna l'ava polovica lode spolu s kylom a ¢astou
kormovca. Dubové drevo pouzité na stavbu lode pochddzalo pravdepodobne zo stromov

186

zotatych tieZ v 4.st. po Kr..™ Z vnutornej vybavy lode sa vel’a nezachovalo. K ndlezom

tohto typu patria napr. kolenovité rebrd a kratke vertikdlne rebra, obe s kruhovymi
zakon&eniami do podoby lopty, na ktoré sa mohli uvizovat’ lana na ovladanie plachty.'®’
Lod’ ma najlepsie dochovany kormidlovy systém'® a pravdepodobne disponovala zvIast
pripojenymi opierkami pre vesla, ktoré boli inak vyrobené z jedného kusa dreva.'®

Z lode Mainz 4 (obr.29), ktort nie je mozné blizsie datovat’ ako do 4.st. po Kr., sa
dochovalo iba 5 najvrchnejSich pasov vonkajSej obsivky zadnej polovice trupu. Lod’ ¢islo 4
disponovala zvlast’ pripevnenymi opierkami pre vesld a na rozdiel od ostatnych lodi z
Mainzu bola vybavena stvislou vnatornou obsivkou trupu.'”

V pripade lode cislo 5 (obr.30) sa vo vel'mi dobrom stave zachovalo jej dno v celej

dizke od provy az k staziiovému rebru do vysky utorov.'”! Ako jedina z lodi z Mainzu ma
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dochovantl prednu polovicu, vd’aka ¢omu sa tato lod’ stala zdkladom pre rekonstrukciu
prednej Gasti plavidla typu Mainz A."”* Na zéklade dendrochronologickej analyzy bolo
mozné urcit’, ze duby, ktorych drevo bolo pouzité na stavbu lode, boli zot'até¢ v posledne;j
Stvrtine 4.st po Kr.. Z lode ¢islo 5 napokon pochédza aj ndlez bronzovej mince umiestnenej
medzi rebrom a trupom lode, ktort vSak kvoli zlému stavu dochovania nebolo mozné
datovat’.'”?

Vsetky Styri lode predstavuju rovnaky typ plavidla, ktory sa v odbornej literatare
oznaCuje ako typ Mainz A (obr.31). Je charakterizovany dlhym S$tihlym trupom a

% Typ predstavuje rychlu veslicu patriacu do skupiny monorém, ktoré

absenciou paluby.
boli vybavené iba jednou trovilou veslarov. Veslari boli umiestneni v jednom rade za
sebou po oboch stranach lode. V pripade potreby mohla byt lod” pohanana tiez jednou

13 Tento typ lode je celkovo velmi podobny star§im vojenskym lodiam

prie¢nou plachtou.
z Oberstimmu'”® a bol pravdepodobne vyuzivany na prepravu zasob, vojenského
vybavenia a vojakov.'"”’ Vdaka plochému dnu'®® a malej vyske'” mohla byt lod
vyuzivana aj na tych Castiach rieky, kde bola plytka voda. Lod’ mohla byt’ pouzivan tiez v
mensich vojenskych stretoch na ricke a polas utokov na Gzemie Germanov.’” Po
podrobnom S$tadiu konStrukcie a stavby lodi bolo mozné urcit rozmery pdvodnych
plavidiel. Lusoria bola dlha priblizne 17 az 21m, jej maximalna Sirka bola 2,5m a vyska
priblizne 90cm. Kvoli obmedzenému priestoru bola posaddka lode zlozena zo samotnych
vojakov. Mohlo ju tvorit’ 27 az 35 muzov, z toho 24 az 32 veslarov, 2 muzi obsluhujuci
lod’ a plachtu a jeden kormidelnik,**" ktory bol pravdepodobne tieZ velitelom lode.””* Lode

z Mainzu, ako aj ich repliku v povodnej velkosti, je dnes mozné vidiet’ v Museum fiir das

Antike Schiffahrt v Mainzi.>**
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V ramci doposial’ ndjdenych vojenskych rie€nych plavidiel sa pri stavbe lodi z
Mainzu uplatnil konStrukény postup odlisny od toho, ktorym boli postavené starSie lode z
Oberstimmu. Inak boli lode skonsStruované v rdmci rimsko-keltskej stavebnej ‘[echniky.204
Z konstrukéného hladiska boli jednotlivé stavebné clanky vytvorené z dubového dreva

v y e 205
oSetreného smolou ¢i dechtom.

Zakladnym stavebnym dielom lode je znovu kyl, ktory
bol v strede opatreny odtokovym kanalom, kde sa hromadila voda vniknuté4 do lode. Vyska
kylu je vSak takmer porovnatelnd s hribkou pasov obsivky, vdaka ¢omu ma lodny trup

r 206
rovné dno.

Trupy lodi Cislo 1, 2, 4 a 5 maju pre vojenské lode typicky podlhovasty Stihly
tvar s konkavnym ukoncenim provy. Dolny koniec provy ndmornych lodi bol pri vodnej
hladine opatreny kovovym baranidlom, s ktorym sa ale v pripade tychto rie¢nych lodi
nestretdvame. Ich prova si ale napriek tomu zachovala podobny zaSpicateny tvar
(obr.32)." Na predny koniec kylu sa Zeleznymi klincami pribil kratky ¢eleii ¢i predny viz,
ktory nepre¢nieval ponad vodntl hladinu. V tom mieste bol na celeil napojeny stredny

208 Tento

Celen, vd’aka ktorému ziskala prova svoj charakteristicky konkavny tvar.
konstruk&ny prvok bol navyse hore ukon&eny do podoby 3tylizovanej zvieracej hlavy.*”’ V
pripade repliky A predstavujucej rekonstrukciu transportnej lode, ku ktorej je mozné
priradit’ lode Mainz 1, 2, 4 a 5, je stredny celein zakonCeny Stylizovanou hlavou
pravdepodobne vodného vtadka. Tu moZeme vidiet' aj na tehle XXII. légie z Mainzu. Na
predny vdz boli d’alej napojené aj dva postranné celene az do vysky obrubnika. Oba
stavebné ¢lanky boli navzéjom spojené prieckou, so strednym celefiom zvierali tupy uhol a
medzery medzi nimi boli prekryt¢ malymi drevenymi doskami.”’® Na zadny koniec
lodného kylu bol nasledne napojeny kormovec ¢i zadny viz, ktory dodaval korme naopak
konvexné ukoncenie. V mieste obrubnika sa na kormovec napdjal d’alsi ¢lanok, ktory bol
vo vrcholovej Casti ukonceny ozdobnym prvkom v podobe rybieho chvosta roz¢leneného
do viacerych vybezkov. Na tehle XXII. légie z Mainzu je vSak kormovec opatreny iba
jednym takym vybezkom, preto aj na replike A mozeme vidiet' prave takého ukoncenie
kormovca, ked’Ze to povodné sa nedochovalo (obr.33).2!"!

Po polozeni zdkladnych stavebnych c¢lankov nasledovalo vytvorenie vlastnej

obsivky trupu. Na rozdiel od grécko-rimskej stavebnej techniky, podla ktorej bol lodny

29 Bockius, cited in Bockius 2009, p.84
293 pferdehirt 1995, p.7
29 pferdehirt 1995, p.28
27 pferdehirt 1995, pp.7, 9
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21 pferdehirt 1995, pp.16-17
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trup vytvoreny len pomocou capovych spojov spdjajucich jednotlivé pasy obsivky a za
vyuzitia svoriek drziacich dosky pohromade, sa pri stavbe lodi z Mainzu uplatnila ina
stavebna technika umoZziujica sériovi vyrobu lodi. Lodni stavitelia najskor pripevnili
drevené Sablony rebier na kyl, pomocou ktorych boli schopni vytvarovat lodny trup do
zelanej podoby (obr.34). Jednotlivé pasy obsivky boli potom pripojené na tieto Sablony za
vyuzitia drevenych kolikov. Pasy obsivky boli spajané karvelovou metédou ¢o znamena,
ze boli spajané na hrany, avSak bez prepojenia jednotlivych dosiek pomocou capovych
spojov. Viacero dosdk tvoriacich jeden pas obsivky vSak mohlo byt pospdjanych pomocou
Sikmych spojov umiestnenych vzdy na rebre, ku ktorému mohli byt’ eSte priklincované.
Sucastou obsivky lodného trupu boli tieZ tzv. mftve pasy, teda dosky vytvarajlice jeden
pas obsivky, ktory neprechadzal naprie¢ celou dizkou plavidla az k vizom.

Po vytvoreni ob$ivky trupu boli nésledne na kyl pripojené uz skutocné rebra. Ich
poloha bola uréend este pred vloZenim, ako to dosvedcuju pravidelné zarezy na kyly. Pri
stanoveni vzdialenosti medzi rebrami sa aj v tomto pripade pouZila rimska stopa pes
Drusianus (33,1cm), ktora predstavovala bezna dizkovi mieru v oblasti rimskej Germanie
a Galie. Po vlozeni skutocnych rebier boli $ablony odstranené a o ich vyuziti svedcia
prakticky uz len drevené koliky v pasoch obsivky, ktoré ich pdvodne spdjali so
Sablonami.’'* Rebra boli k drevenym pasom obsivky pripojené pomocou Zeleznych
klincov, ktoré mohli niekedy prechadzat’ cez drevené koliky, ¢o je bezny postup pri
uplatneni grécko-rimskej stavebnej techniky. Klince boli vedené z vonkajSej strany trupu,
vo vnutri boli ohnuté a zabité spiat’ do rebier. V pripade konkrétnych lodi z Mainzu sa
mozeme stretnut’ s roznymi kombindciami rebier, no vo vicSine pripadov sa najviac
uplatnili trojdielne rebré. Tie pozostavali z dvoch vertikdlnych rebrovych clankov a jednej
dnovej priecky, ktora prechadzala krizom cez kyl az k utorom. Tieto rebrové ¢lanky boli
spojené alebo umiestnené¢ vedla seba. Iba v pripade lode Cislo 2 boli na rozdiel od
ostatnych lodi z Mainzu pouzit¢ predovSetkym dvojdielne rebra zlozené z dvoch
polovi¢nych rebier, ktoré prebiehali od obrubnika navrchu trupu az po utor na protil'ahlej
strane.”"”

Lodna chrbtica ¢i vnltorny kyl bol nahradeny staziiovym rebrom, ktoré je
mohutnejSie a vacSich rozmerov ako klasické rebrd. V strede bolo staziiové rebro opatrené

otvorom, do ktorého sa vsunula péta staziia. K vnutornej vybave speviiujucej trupy lodi

12 pferdehirt 1995, p.26-27; Pferdehirt, n.d., The Reconstruction of a Roman Military Troop Transporter

from Mainz: Mainz A. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].

13 pferdehirt 1995, p.28, 32; Pferdehirt, n.d., The Reconstruction of a Roman Military Troop Transporter

from Mainz: Mainz A. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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patrila tieZ vnatornad obSivka, inak nazyvana prievlak, podla tzkych tenkych dosiek,
ktorymi bola tvorend. Jej Glohou bolo zabranit’ moznému uvolneniu spojeni medzi rebrami
a vonkajSou obsivkou, zaroven tiez sluzila ako opora pre d’alSie stavebné ¢lanky tvoriace

1% Takymi prvkami boli napr. veslarske lavice, ktoré sa v

vnutorni  vybavu lode.
povodnych lodiach nedochovali a o ich konStrukcii mézeme usudzovat iba na zaklade
nepriamych dokazov, predovietkym v podobe roznych vysekov v dreve.*'

Tento typ plavidla, predstavujuci monorému, bol vybaveny jednou uroviiou s
jednym radom veslarov sediacich za sebou v zakryte na oboch bokoch lode, takze jedno
veslo bolo ovladané iba jednym veslarom. V zavislosti od velkosti dochovanych lodi z
Mainzu mohlo byt na jednej lodi umiestnenych 24 az 32 veslarov, teda 12 az 16 muzov na
jednej strane. Pri veslovani boli veslari oto¢eni smerom ku kormidelnikovi proti smeru
pohybu lode. Veslarske lavice (obr.35) pritom v jednom rade netvorili stvisla lavicu, ale v
stredovej Casti boli prerusené. Jeden koniec lavice bol zapusteny do vnutornej obsivky,
druhy koniec bol podopreny vertikdlnym Stvorhrannym drevom zapustenym do rebra na
dne lodného trupu. Tieto podpery boli navzijom prepojené tromi pozdiznymi doskami.
Pod lavicami na oboch stranach lode prebiehali palubové dosky poskytujice oporu nohdm
veslarov.?'® V spodnej Gasti trupu boli do dvoch bo&nych prievlakov navyse zapustené dva
priecne tramy, na ktoré boli pripevnené opierky pre nohy veslarov, do ktorych sa mohli
zapriet’ pri veslovani.?'” Vzdialenost medzi dvoma veslarmi bola priblizne 88 az 95cm.*®
Aj v pripade tohto typu lode boli vesla prichytené na horny okraj lodného trupu. Okraj
trupu bol spevneny dvoma doskami, konkrétne odierkou z vonkajSej strany a okrajnikom
vo vnutri. Na tieto prvky sa nasledne pripojil obrubnik pozostavajici z polkruhovitych
pozdiznych opér pre vesla (veslové opierky) a medzier medzi nimi. Na oporach, ktoré
mohli byt pripevnené zvlast' alebo vyrobené z jedného kusa dreva, boli umiestnené
veslarske vidlice, na ktoré sa pomocou povrazovych sluciek pripojili vesla. Povodné vesla
sa bohuzial’ nedochovali ani u jednej z lodi z Mainzu, preto vzorom pre rekonstrukciu ich
podoby sa stali rozne ikonografické zobrazenia. Vesla, ktoré st na nich vyobrazené, maja
dlh¢ stihle drieky ukonéené dlhymi a vel'mi uzkymi veslovymi plutvami. Medzi oporami

pre vesld na obrubniku sa nachddzali medzery, ktoré boli umiestnené zarovno s

1% pferdehirt 1995, p.32

213 pferdehirt 1995, p.32

216 pferdehirt 1995, p.32-33; + Pferdehirt, n.d., The Reconstruction of a Roman Military Troop Transporter
from Mainz: Mainz A. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].

217 Pferdehirt 1995, pp.32-33; Pferdehirt, n.d., The Reconstruction of a Roman Military Troop Transporter

from Mainz: Mainz A. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
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veslarskymi lavicami.*"

V tychto medzerach sa dochovali otvory, v ktorych bolo zrejme
povodne umiestnené drevené zabradlie s vystupkami na zavesenie S$titov vojakov z
vonkajSej strany lode. Vojaci pri veslovani totiz neboli chraneni palubou, ¢im by sa stali
velmi lahkym ter€om pre utociacich Germanov. Drevené zébradlie okrem toho plnilo aj
prakticka tulohu, pretoze umoznovalo odlozenie Sstitov vojakov, ktori mali v lodi k
dispozicii len vel'mi obmedzeny priestor.”*

Kormidlové zariadenie bolo umiestnené na zadnom konci lode (obr.36).
Pozostavalo z dlhého kormidlového tradmu, ktory prechddzal naprie¢ lod’ou a na oboch
koncoch vy¢nieval smerom von z lodného trupu. Tento trdm bol na oboch stranach lode
vystuzeny dvoma silnymi zahnutymi drevenymi ¢lankami, z ¢oho je mozné vyvodzovat,
ze na kormidlovy tram bol spredu vyvijany velky tlak. Vlastnym riadiacim zariadenim
lode boli dve velké kormidlové vesla umiestnené na oboch stranach lode. Boli upevnené
pred kormidlovym trdmom, no ich presné pripojenie je nezndme. Kormidlové vesla boli
zlozené z troch casti, konkrétne z plutvy obvyklého tvaru, drieku a kormidlovej paky.
Kormidlova péka zvierala s drickom vesla pravy uhol a jej prostrednictvom boli obe vesla
otacané.*'

Z vystroje, tyciacej sa nad palubou lode, sa u lodi z Mainzu ni¢ nezachovalo. Jej
rekonstrukcia sa aj v tomto pripade opiera iba o ikonografické pramene** a je viac-menej
totozné s rekonstrukciou vystroje lodi z Oberstimmu (obr.37). V pripade vyuZitia pohonu
plachtou bol najskor vzpriameny lodny stazen a umiestneny do Stvorcového otvoru v
staziiovom rebre. Vac¢siu oporu ziskal vdaka staznovej lavici, ktord bola v zadnej Casti
opatrena polkruhovym vysekom, do ktorého sa zasunul st'azen. K jeho zaisteniu prispievali
tiez rozne lanad. Tzv. predny steh, pripevneny na lodnej prove, udrziaval stazen v
vzpriamenej pozicii v smere od provy ku korme. Jeho pohybu smerom do stran zabraiiovali
upony, ktoré boli prichytené po oboch stranidch v zadnej casti lode. Na konce rahna,
umiestneného naprie¢ staznom, boli pripojené napinacie land, ktoré umoZznovali jeho
nastavovanie v zavislosti od smeru vetra.””® Na rahne bola upevnena jedna pravouhld
prieCna plachta, starostlivo zoS$itd z viacerych horizontalnych pasov platna. Sucastou
pohyblivého lanovia boli rozne lana uréené na ovladanie a nastavovanie plachty. Patrili k
nim kasalky prechadzajuce v pravidelnych vertikdlnych linidch naprie¢ celou plachtou a

sliziace k jej zvinutiu a rozvinutiu. Dalsim typom lan boli napr. liace, ktorymi sa

1% pferdehirt 1995, pp.13, 33-34
220 pferdehirt 1995, p.13

22! pferdehirt 1995, pp.34-35

22 pferdehirt 1995, p.7

2 pferdehirt 1995, p.9
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nastavovali rohy plachty. Lanovie pouzivané na lodi bolo opatrené kladkostrojmi.
boli upevnené na prie€nom trame v bezprostrednej blizkosti kormidelnika, preto je mozné
usudzovat, Ze na lavici, ktord sa nachadzala hned pred tymto trdmom, sedeli dvaja vojaci

obsluhujuci plachtu podra rozkazov kormidelnika.**

3.2.5 Lod’ typu Mainz B

Na prelome rokov 1981 a 1982 bola pri stavebnych pracach na hoteli Hilton II v
Mainzi spolu so Styrmi vrakmi lodi, patriacich k typu Mainz A, objavena aj lod’ ¢islo 3
(obr.38), ktord bola datovana esSte do druhej polovice 3.st. po Kr.. Na zdklade néalezove;j
situacie vSak bolo mozné urcit’, Ze lod’ bola zanechand na brehu rieky v rovnakej dobe ako
ostatné lode z Mainzu, ¢o zdrovei poukazuje na jej dlhé pouzivanie.

Tento typ vojenského plavidla dostal oznacenie Mainz B a od ostatnych
spominanych lodi sa odliSuje proporciami trupu, spdsobom pripojenia vesiel a
pritomnostou paluby. Trup lode je kratsi, SirSi a vyS$i ako trup lodi prvého typu, s
pomerom dizky k $irke priblizne 5:1. Napriek robustnejiiemu tvaru je trup lode dostatoéne
predizeny a vyraznejiie zazeny smerom ku koncom, vdaka ¢omu bolo mozné tito lod’

identifikovat ako vojenské a nie obchodné plavidlo.”

Replika lode tohto typu
(rekonstrukcia B — obr.39) je dlha celkovo 17,6m, Sirokd 3,7m, vysoka 1,3m na koncoch
lode a v stredovej ¢asti, kde boli umiestneni veslari, jej vyska &ini iba 90cm.?’

Z vojenského hl'adiska predstavuje lod’ monorému, ktord bola vybavena iba jednou
uroviiou veslarov sediacich za sebou v zakryte na oboch stranach lode. Pocet veslarov bol
vSak vyrazne zredukovany. Predpoklada sa, Ze lod’ pohanalo iba 14 veslarov, teda 7
veslarov na oboch stranach lode,”*® vdaka Gomu tento typ dosahoval mensiu rychlost’ ako
typ Mainz A. Zaroven bol skoro cely povrch lodného trupu pokryty palubou. V prednej
Casti lode mohli byt na palube umiestneni vojaci obsluhujuci katapult vystrel'ujici Sipy na
dlhé vzdialenosti, aby tak zabranili prechodu barbarov cez rieku (obr.39).%*

Na rozdiel od vojenskych lodi typu Mainz A teda typ Mainz B predstavoval

e - - . . , 230 . , ,
robustnejSiu, pomalsiu, tazsiu a viac vyzbrojenu lod’,”” ak berieme do tvahy pritomnost’

vojenského stroja a nie pocet vojakov na lodi. Je preto pravdepodobné, ze tieto plavidla

2% pferdehirt 1995, pp.9-13
23 Pferdehirt 1995, pp.14-15
226 pferdehirt, n.d., Ship Mainz 3. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
T Bockius 2000, pp.122-124
28 Bockius 2000, p.124
2% pferdehirt 1995, pp.17-18
2% Bockius 2000, p.125
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boli vyuzivané ako hliadkovacie lode pri straZeni rieky a zaroven hranice rimskej riSe pred
najazdmi  barbarov.””' Ronald Bockius vidi mozni savislost medzi tymito
neskoroantickymi plavidlami a pasdZou u Ammiana Marcellina, v ktorej sa spomina
nasadenie lodi na nepretrzité hliadkovanie a rozbijanie I'adu na rieke pocas oblichania

Frankov (Ammianus Marcellinus, Res gest. XVII,2,3).”

Iny nazor na moznu funkciu
vojenskej lode ma Olaf Hockmann, podla ktorého bola lod” uréena na prepravu vysoko
postavenych rimskych tradnikov.”* Tuto lod’, ako aj jej repliku v povodnej velkosti, je
dnes mozné vidiet v Museum fiir das Antike Schiffahrt v Mainzi.***

Lod’ ¢islo 3 bola pri svojom objaveni rozlomena na dve ¢asti. Dochovala sa z nej
vécsia Cast’ lavej strany smerom od kormovca az za st'azilové rebro spolu s pripojenym
lodnym kylom a tromi pasmi vonkajSej obSivky z pravoboku. Druhd oddelend cast
pozostavala z vrchnych pasov obsivky z pravej zadnej Casti lode.

Z konStrukéného hladiska bola pri stavbe lode ¢islo 3 pouzitd rovnakd rimsko-
keltska stavebnd technika a stavebny postup, ako v pripade ostatnych vojenskych lodi z
Mainzu. To znamend, Ze vonkajSia obsivka trupu bola vytvorend pomocou Sablon rebier

pripojenych k lodnému kylu.””

Po dokonceni lodného trupu boli vlozené skutocné rebra,
ktoré boli s jednotlivymi pasmi obSivky spojené zeleznymi klincami a Sablony boli
odstranené. Na lodnom kyli, ktory bol v strede opatreny odtokovym kandlom, boli
priblizne kazdych 33,5cm vytvorené znacky urcujuce buducu poziciu rebier. Pouzita
diZkova miera, podobne ako v pripade ostatnych lodi, odpoveda priblizne 1 rimskej stope
pes Drusianus. Tato dizkova miera bola zaroveii pouZitd v ramci stavebného planu lode.
Na zadnom konci kylu sa dochoval pripojeny zadny véz, ktory nesie stopy
napojenia dnes uz chybajiceho predlzujiiceho ¢lanku s ozdobnym ukonéenim. Predny viz

v . 236
sa vSak v lodi nedochoval.

Pri rekonstrukcii prednej Casti lode pouzil Olaf Hockmann
postriebreny bronzovy model lode z rimskeho pokladu, ktory bol objaveny v meste Rethel
vo Francuzsku (obr.3). Model pravdepodobne zobrazuje vojensku rie¢nu lod’, ktord sa
vyznacuje identickymi vézmi so Spirdlovitym ukoncenim, je celd pokrytd palubou av

zadnej Casti lode je umiestneny pristreSok pre kormidelnika. Zaroven trup lode nesie stopy

31 pferdehirt, n.d., The Reconstruction of a Roman Military Troop Transporter from Mainz: Mainz A.
Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
32 Bockius 2000, p.125
3 Hockmann, cited in Bockius 2000, p.123
% Bockius, n.d., Rekonstruktion von Mainz, Schiff 3 (Typ B / Nachbau II). Available from: <
http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
23 pferdehirt 1995, p.18
3% pferdehirt, n.d., Ship Mainz 3. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].
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po pripojenom stazni a veslovy pohon lode (7 vesiel na jednej strane) je zabezpeceny

237

prostrednictvom tzv. vyloznika siahajiceho iba do vysky trupu.”” V rekonStrukcii lode

Cislo 3 boli teda predny i zadny védz lode vyvedené do rovnakej podoby a opatrené
$piralovitym ukon&enim (obr.39).>**

Na vonkaj$iu obsivku lodného trupu boli pouzité drevené dosky spojené na hrany,
ale bez vzajomného prepojenia pomocou ¢apovych spojov. Pre spevnenie lodného trupu
boli pouzit¢ kompozitné trojdielne rebra, zloZzené z centrdlnej dnovej priecky a dvoch
vertikalnych rebrovych c¢lankov. Iba v zadnej casti lode boli pouzité trojdielne rebra,
ktorych stcasti boli polozené vedla seba. Rebrové ¢lanky v tejto Casti lode boli navyse
opatrené kruhovym zakonceniami do podoby lopty, ktoré vycnievali ponad okraj trupu.

Z vnutornej vybavy lode sa vela nedochovalo, vynimkou st fragmenty vnatornej
obsivky z dreva ihli¢nanov ¢i staznové rebro s kruhovym otvorom, do ktorého sa zasunul
lodny st’azen.. Jeho pritomnost’ v lodi naznacuje, Ze aj tento typ vojenského plavidla mohol
byt v pripade potreby pohdnany plachtou. Pretoze vSak ide o vojenské plavidlo, jeho
primarny pohon zaistovali vesld. Na okraji trupu lode sa ale nenasli Ziadne stopy po ich
upevneni a ani na bokoch lode neboli ziadne otvory, ktoré by naznacovali, Ze veslari boli
pri veslovani kryti palubou. Na zéklade tohto zistenia bolo zrejmé, ze lod’ musela byt v
strede opatrend podobnym vyloznikom (obr.40), aky moézeme vidiet na modeli z
Rethelu.”* Ten pozostival z dlhych prie¢nych tramov presahujicich cez okraj lodného
trupu, na konce ktorych boli pripevnené drevené oporné ¢lanky s ramenami zvierajicimi
pravy uhol. Na tieto opory boli z vonkajSej strany pripevnené Siroké drevené dosky
siahajuce pravdepodobne iba do vysky lodného trupu, ktory musel byt z toho dovodu v
strednej Casti zniZzeny oproti vy$§im koncom. Veslové opierky tak boli situované mimo
vlastny trup lode. Pravdepodobne boli pripevnené k nejakému prienemu tramu
umiestnenému rovnobezne s vonkajSim debnenim, ako to mézeme vidiet’ na rekonstrukcii
lode.**” Usudzuje sa, Ze tato monoréma bola vybavena iba 7 veslami po oboch stranach
lode, &o zaroven kore$ponduje s po&tom vesiel na modeli z Rethelu.**!

Z kormidlového systému lode sa ndm dochoval iba otvor v boku lode, ktorym

prechadzal kormidlovy tram, podporujici obe kormidlové vesla.

7 Hockmann, cited in Bockius 2000, pp.123-124
28 Hockmann, cited in Bockius 2000, p-124
239 pferdehirt, n.d., Ship Mainz 3. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
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Druhym Specifikom vojenskej lode typu Mainz B je paluba (obr.39, 41). Jej priame
pozostatky sa ndm nezachovali, no o jej existencii vieme na zdklade viacerych nepriamych
dokazov indikujucich subStruktaru, na ktorej paluba spocivala. Ide o fragmenty klincov v
dvoch radoch vo vzdialenosti 30 az 40cm od kylu,*** fragmenty dvoch radov klincov v
bo¢nom prievlaku tesne nad Gtormi a pod okrajmi trupu, ¢i vyseky vo vrcholovej Casti

3

rebier.”” Substruktira teda pozostivala z viacerych horizontdlnych i vertikalnych

drevenych nosnikov, priom samotnd paluba spocivala na priecnych trdmoch

244 paluba siahala az

prechadzajacich krizom cez trup lode, a ktoré boli sti€astou vyloznika.
k okrajom trupu a pokryvala celu jeho plochu okrem bo¢nych stran v strede lode, kde boli
vyhradené miesta pre veslarov.”*® Na rozdiel od lodi typu Mainz A boli ich veslarske
lavice zapustené priamo do vonkajiej obgivky trupu.’*® Olaf Hoéckmann elte v
rekonstrukcii lode typu Mainz B umiestnil na palubu v zadnej Casti lode pristreSok pre

kormidelnika, podobne ako na modeli z Rethelu.*"’

3.2.6 Zhrnutie

Na zaklade rozboru konStrukcie spominanych vojenskych plavidiel je mozné
sledovat’ postupny vyvoj stavebnych postupov a vzijomné ovplyviiovanie a prelinanie
stredomorskej grécko-rimskej a miestnej rimsko-keltskej techniky stavby lodi. Na lodiach
z Vechtenu, Oberstimmu a lodi patriacich k typu Mainz A, je zdroveit mozné sledovat’
chronologicky vyvoj tvarov lodnych trupov.

Na zaciatku vyvoja stoji vrak lode z Vechtenu, datovany do obdobia vlady cisara
Augusta az Tiberia (obr.6). Pri jeho stavbe bol uplatneny tzv. grécko-rimsky konStrukény
postup, charakteristicky predovSetkym pouzitim capovych spojov medzi jednotlivymi
pasmi vonkajSej obsivky trupu, ktoré boli k sebe spojené na hrany (karvelova technika).
Druhym charakteristickym znakom tejto stavebnej techniky je pouzitie lodnej chrbtice s
otvorom pre osadenie stazia. Ako stavebny material bolo pouzité 'ahké drevo ihlicnanov
na vytvorenie vonkajsej obsivky lodného trupu a tazké, hlavne dubové drevo na zékladné
diely a spoje. Vlastna stavba lode zacala pospdjanim lodného kylu s prednym a zadnym

vizom. Na tychto zékladnych stavebnych ¢lankoch bola nasledne vytvarovana vonkajSia

2 Bockius 2000, p.123

¥ Pferdehirt, n.d., Ship Mainz 3. Available from: < http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].

*# Bockius 2000, p.125

3 pferdehirt, n.d., Ship Mainz 3. Available from: < http://www2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>.
[5.12.2012].

4 Bockius 2000, p.125

7 Bockius 2000, p.123
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obsivka trupu pomocou réznych svoriek. Az do takto vytvarovaného trupu boli do lode
vsadené rebra a d'alie pozdizne a prie¢ne ¢lanky. Lod’ z Vechtenu bola povodne dlha
priblizne 13 az 14m, Sirokd maximalne 3m v stredovej Casti a vysokd maximalne 1,3m.
Pohénana bola 18 az 20 veslarmi, ktori boli rozmiestneni vo vzdialenosti priblizne 90cm.

Dalsi vyvojovy stupen predstavuji lode &islo 1 a 2 z Oberstimmu (obr.42, 43),
datované medzi koniec 1.st.n.l. az zafiatok 2.st.n.l.. Pri ich stavbe bol rovnako pouZity
grécko-rimsky stavebny postup, ale v pociato¢nej faze vytvarania vonkajSej obSivky
lodného trupu boli pri formovani jej tvaru pouzité Sablony. Trupy lodi maji v priereze
zaoblené dnd, len mierne konvexné ukoncenie na korme a konkévne na prove. Trojdielny
predny védz je v urovni vodnej hladiny zakoneny vybezkom v podobe baranidla. V
porovnani so starSim plavidlom z Vechtenu sa trupy lodi z Oberstimmu predlzuju a
vzdialenosti medzi veslarmi sa zvac¢Suju. Lod’ ¢islo 1 bola pévodne dlha pravdepodobne
15,7m, $irokéd 2,7m a vysoka 1m. Pohanand bola 20 veslarmi, ktori boli od seba vzdialeni
priblizne 97cm. Pévodné rozmery lode &islo 2 boli 15,4m na dizku, 2,7m na $irku a 1m na
vysku. Jej hlavny pohon zabezpecovalo 18 veslarov, vzdialenych od seba priblizne 98,3cm
a riadenie dve kormidlové vesla. Blizsie urcenie funkcie tychto vojenskych lodi zatial’ nie
je celkom jasné.

Na konci sledovaného vyvoja stoji tzv. lusoria. Pod tymto pomenovanim st zndme
lode ¢islo 1, 2, 4 a 5 z Mainzu, v odborne;j literatire oznacené ako typ Mainz A (obr.44).
Vsetky st datované do 4.st. po Kr.. Lode boli postavené konstrukénym postupom, od
ktorého bol uz len krok k prevratenému tradiénému postupu stavby lodi, kde je vysledny
tvar lodného trupu definovany skutocnymi rebrami a nie Sablonami. Tento konStrukény
sposob zjednocoval tradiéna stredomorsk(i a miestnu keltsk( techniku stavby lodi,** v
ktorej je tvar lodného trupu definovany rebrami®*’ Stavba lode tohto typu zalala
poloZenim zakladnych stavebnych ¢lankov v podobe kylu, predného a zadného vézu, ktoré
boli ukon&ené do ozdobnej podoby. Celefi bol rovnako, ako v pripade lodi z Oberstimmu,
zlozeny z troch Casti, ale bez podobného vybezku v mieste baranidla, ktoré stratilo svoje
opodstatnenie. Pri vytvarani vonkajSej obsivky trupu boli pocas celej tejto stavebnej fazy
pouzité¢ Sablony rebier spojené s vonkajSou obsivkou drevenymi kolikmi. V zavere boli
Sablony odstranené a pomocou Zeleznych klincov pripojené skutocné rebra. Pri definovani
vzdialenosti medzi nimi bola pouzita rimska stopa pes Drusianus. Lode boli skonStruované

v ramci rimsko-keltskej (alebo galsko-rimskej) stavebnej techniky prispdsobenej miestnym

**% Encyclopaedia of underwater and maritime archaeology ¢1997, p.256
** McGrail 2012
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plavebnym podmienkam. T4to technika akoby nahradila pdvodny grécko-rimsky stavebny
postup typicky pre Stredomorsku oblast’, v ktorej boli postavené aj lode z Oberstimmu.
Konstrukcia lodi je tak charakterizovana pouzitim dubového dreva ako dominantného
stavebného materidlu, absenciou capovych spojov v rdmci vonkajSej obSivky trupu
vytvorenej karvelovou metdédou a pouzitim stazilového rebra ako podpory staziia. Tvar
trupov lodi typu Mainz A je celkovo podobny star§im lodiam z Oberstimmu. V prednej
Casti s ukoncené do konkavnej a v zadnej Casti do konvexnej podoby. Trupy lodi z
Mainzu st vSak dlhSie, StihlejSie a v priereze maju ploché dno. Rovnako, ako lode z
Oberstimmu, neboli lode typu Mainz A opatrené palubou. Povodné rozmery lodi
predstavovali dizku 17 az 21m, $irku maximalne 2,5m a vysku 90cm. Riadené boli
pomocou dvoch kormidlovych vesiel a pohanané vac¢sim poctom veslarov (24 az 32), ktori
boli od seba vzdialeni iba 88 az 95cm. Tieto rychle lode boli zrejme uréené na prepravu

vojakov.
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4. Iné vojenské riecne plavidla

Z archeologickych nélezov st teda zname tri typy rie¢nych vojenskych lodi, ktoré
rimska armada vyuzivala pri réznych ¢innostiach v rdmci obrany severnej hranice rise. K
tymto plavidlam je mozné priradit’ tiez viacero lodi typu Zwammerdam, ktoré sice svojou
podstatou neboli skutoénymi vojenskymi lod’ami, ale je vel'mi pravdepodobné, Ze svoje
uplatnenie v armade nasSli ako zasobovacie plavidlad. Preto je mozné konStatovat, Ze
oznacenie tychto lodi ako vojenskych plavidiel nie je v sulade s ich konStrukciou, ktoré je
naopak velmi blizka stavbe obchodnych plavidiel, ale s ich vyuZivanim armadou pri
zasobovani vojenskych taborov. Svojim spdsobom sa tak aj ony podielali na obrane
severnej hranice rimskej riSe. V tomto zmysle je preto zaradenie lodi typu Zwammerdam k

vojenskym plavidlam urcite pripustné.

4.1 Lode na Traianovom stipe

Na zéklade ikonografickych prameniov vieme, ze riecne flotily mali k dispozicii
eSte iné typy plavidiel, hoci sa ich priame pozostatky zatial nepodarilo objavit. Velmi
dobrym prikladom je historicky reliéf na Traianovom stipe v Rime, ktory podrobne
priblizuje tlohu riecnej a ndmorne;j flotily v rdmci cisadrovych tazeni do Décie a zaroven
rozne typy plavidiel vyuzité na rozne ucely. Napriek vyrazne menSim rozmerom oproti
skutocnej velkosti lodi a roznym zjednodusSeniam, su lode naozaj detailne a vel'mi verne
znazornené, vdaka comu je mozné odlisit’ nielen r6zne typy plavidiel, ale viac-menej aj

riecne od namornych lodi.

4.1.1 Prepravny ¢In

Na reliéfe &islo II., ktory ¢iastogne pokraduje na reliéfoch &islo I. a III. (obr.45),>°

st zndzornené tri jednoduché ¢lny menSich rozmerov, ktoré st na zvySenej korme
vybavené jednym viditelnym kormidlovym veslom a nadstavbou, na ktorej sedel
kormidelnik pri riadeni plavidla. Clny st nalozené sudmi a akymisi balikmi &i vrecami.
Scéna sa odohrava na brehu rieky pri vojenskom tdbore a zndzorfiuje pripravu zasob na
tazenie do Dacie, na prepravu ktorych boli pouZité tieto malé ¢lny.”' Dalgie vyuzitie tohto
typu plavidla je zndzornené na nasledujucich reliéfoch Cislo IV. a V. (obr.46, 47), ktoré

predstavuju prechod rimskeho vojska cez riecku Dunaj a celt udalost’ pozorne sleduje toto

2% Vulpe 2002, p.214
1 Rossi 1971, p.132
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personifikované rie¢ne bozstvo. Vojaci prekracuji rieku prostrednictvom dvoch
ponténovych mostov, ktoré vznikli pospdjanim mnoZstva spominanych malych ¢lnov,

pricom plavidla boli zoradené do jednej linie bokmi k sebe.”*>

4.1.2 Liburna

K najvacsim lodiam, ktoré mali rie¢ne flotily k dispozicii, patrili rie¢ne liburny. Na
rozdiel od mensich plavidiel schopnych plavby po bo¢nych ramenach riek a v plytSich
vodach, boli rie¢ne liburny uréené zrejme pre plavbu na hlavnom toku rieky a podporu
mensich plavidiel.>>

Na Traianovom stipe je mozné néjst niekolko vyobrazeni lodi, ktoré mézu
predstavovat’ prave rie¢ne liburny. Takymto prikladom je napr. reliéf ¢islo XXXIV.
(obr.48) ciastocne zasahujuci do nasledujiicej scény, ktory znazoriiuje plavbu po Dunaji.
Okrem mensieho prepravného ¢lnu, ktory bol vyssie popisany a iného ¢Inu prepravujiceho
kone, sl na spominanom relié¢fe vyobrazené tiez dve birémy.”>* Obe st vybavené dvomi
uroviiami vesiel, ktoré prechddzaji ponad, skrz alebo popod zabradlie na okraji lodného
trupu. Skutocnost’, Ze veslari st pri veslovani viditeI'ni od pol pasa nahor naznacuje, ze
lode neboli opatrené palubou, ktora by ich zakryla. Na prove zadnej, vysSie zobrazenej
birémy, je vSak jedna stojaca postava, predstavujica asi dostojnika nabadajuceho veslarov
k veslovaniu, zobrazend ako vyrazne preCnieva ponad okraj lode. Z toho je mozné
usudzovat, Ze riecne liburny boli v strede medzi dvoma radmi veslarov vybavené tzkou

, v 255
lavkou ¢i palubou.

Prova prednej liburny je bohato zdobené a ma typicky konkavny tvar.
Nad ftroviiou hladiny rieky je vybavend nahor vytoCenym vybezkom do podoby
baranidla.”® Jej predny viz je vytazeny vysoko nad okraj lodného trupu s ozdobnym
ukoncenim do podoby Spirdly. Korma lode je vyvysend a zoSikmena a opatrend ozdobnym
pristreSkom chraniacim kormidelnika. Zadna liburna ma jednoduchSiu konStrukcia. Ma
rovnako vyvySenu a zoSikmenu zadnu Cast lode a je opatrend zabradlim, no nie je

vybavena pristreSkom pre kormidelnika. Prova lode mé charakteristicky konkavny tvar, ale

je nezdobena a jednoduchsie zakoncena.

2 Vulpe 2002, p.214

233 Pitassi 2011, p.129

2% Vulpe 2002, p.239

3 Hockmann 2007, p.197

2% Hockmann 2007, pp.200-202
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Iné zaujimavé vyobrazenie méZeme ndjst’ na reliéfe ¢islo LXXIX., predstavujuce
nalodenie v Brundisiu v ramci druhej dackej vojny (obr.49).>” Su tu znazornené tri lode,
konkrétne dve birémy a jedna triéra. Obe liburny su opatrené zabradlim na okraji lodného
trupu, vyvysenou a zoSikmenou zadnou Cast'ou s pristreSkom pre kormidelnika a prednou
nadstavbou s palubou na prove. Na nej mohli byt v skutocnosti umiestneni lukostrelci ¢i
ini vojaci so zbraami na daleku vzdialenost, alebo dokonca nejaké vojenské stroje,
podobne ako na rekonStrukcii lode Cislo 3 z Mainzu. Takto mohli lode podporovat
rimskych vojakov bojujicich na brehu rieky, ¢i chrénit’ menSie plavidla prevazajuce

r 258
zasoby.

Rovnako sa zd4, ze ani tieto lode neboli vybavené palubou. Zadna liburna je
bohatSie zdobena a v prednej Casti opatrend vertikdlnym trdmom ¢i Zrd’ou, ku ktorej je v
pravom uhle nad hlavami veslarov pripojend druhd, spolu s priviazanou latkou. Radu
Vulpe tento prvok interpretuje ako prostriedok na ochranu veslarov,”” no na druhej strane
je mozné, Ze prvok predstavuje len zloZeny st'azen s plachtou. Lod’ je vybavena velkym
zaSpicatenym, smerom nahor vyto¢enym baranidlom a prednym vézom ozdobne
ukonéenym do podoby S$pirdly. Predna liburna ma naopak ovela mensSie, zaSpicatené
a rovn¢ baranidlo a jej prova je ozdobena okom predstavujiicim typicky dekor vojenskych
lodi. Tato liburna na rozdiel od zadnej nema tak robustni konstrukciu, preto je mozné, ze

. v c v . 260
predstavuje mensiu rie¢nu liburnu.

Na druhej strane sa vSak celd situaciu odohréva na
pobrezi Jadranského mora, preto by znazornenie riecnej liburny pocas plavby po mori bolo

nezvycajné.

4.1.3 Triéra

Prostredna lod’” na spominanom reliéfe ¢islo LXXIX. predstavuje triéru Bol to
najvacsi typ lodi, aké mali provinéné flotily k dispozicii. Slazili ako velitel'ské lode a boli

A S . 261
rovnako vyuZzivané na Ryne i na Dunaji.

Na zéklade popisu povstania Batavov v roku
69 po Kr., ktory ndm zanechal rimsky historik Tacitus, dokonca vyplyva, Ze Germanska
flotila mala k dispozicii hned’ niekol’ko lodi tohto typu (Tacitus, Hist. V,22).*** Ako
velitel'ska lod’ je triéra zobrazend aj na Traianovom stipe.

Lod’ je jasne charakterizovand tromi Groviiami veslarov po oboch stranéch. Veslari

st vSak viditelni od pol pasa smerom nahor, ¢o znamen4, Ze ani tato lod’ nebola vybavena

7 Vulpe 2002, p.271
8 Hockmann 2007, p.202
% Vulpe 2002, p.271
260 pitassi 2011, p.135
261 Starr 1960, p.108
262 Hickmann 2007, p.196, note 19
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suvislou palubou. Na druhej strane je vSak mozné, ze sa tymto spésobom umelec iba snazil

. , . , 263
zobrazit' veslarov pritomnych na palube.

Prova lode, ktord je ozdobena velkym
vyobrazenim hippocampa, je ukonfend rovnakym zaSpicatenym a nahor vytoenym
baranidlom ako zadnd liburna. Na prove je tieZ vyobrazena mald c¢lnova plachta
pre¢nievajuca cez okraj lode. Podobne ako dve liburny, je aj triéra vybavena prednou
nadstavbou, zabradlim na okraji lodného trupu, vyvysenou a zoSikmenou zadnou cast'ou
lode, na ktorej je umiestneny pristreSok pre kormidelnika. Na zadnom véze lode, ozdobne
zakoncenom do podoby rybieho chvosta, visi lampas, ¢o naznacuje, ze celd situacia sa
odohrava za tmy.***

V suvislosti so scénou na reliéfe cislo LXXIX., ktord zndzornuje lode na
Jadranskom mori, je na zaver nutné konstatovat’, ze dolny tok Dunaja spolu s deltou ako aj
dolny a stredny tok Ryna, poskytovali dostatok priestoru na nasadenie vojenskych

namornych lodi, ktoré mohli byt z réznych dévodov skutocne vyuzité i pre plavbu na

riekach.?®

4.2 Namorné lode

Po detailnom, ale zd’aleka nie vyCerpavajlicom rozbore konStrukcie najdenych
vojenskych rie¢nych plavidiel a lodi zobrazenych na Traianovom stipe, sa v ramci
poslednej kapitoly pokusim o ich porovnanie s ndmornymi lod’ami. Mojim cielom bude
vyzdvihnat' vyznam rie€nych lodi a zaroven to, akym spoésobom nam zistené poznatky o
nich mézu prispiet k rozSireniu vedomosti o namornych lodiach. Ako bolo totiz uz
spominané, namorné lode mohli byt’ tieZ vyuZivané pre plavbu na riekach a tvorili sticast’
lod’stva rimskej flotily v Moesii. Z tohto dovodu sa aspoil v strucnosti pokusim

charakterizovat’ ich konstrukciu a rézne ulohy, na ktoré mohli byt vyuzivané.

4.2.1 Pramene

Z pisomnych a epigrafickych pramenov vieme, Ze Rimania pouzivali viacero typov
vojenskych namornych lodi. Najva¢sim znamym typom, ktory bol stcastou lod’stva
rimskych flotil, bola sextéra.”*® Po porazke kartdginského lod’stva a flotil helenistickych
Statov sa vSak Rimania stali jedinym zvrchovanym panom Stredozemného mora a velké

polyrémy viac neboli potrebné. Po bitke pri Actiu v roku 31 pr. Kr., ktord na niekol'ko

283 Pitassi 2011, pp.135-136
264 Vulpe 2002, p.271
263 Pitassi 2011, p.129
2% Ppitassi 2011, p.89
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storo¢i predstavovala poslednu velka a rozhodujucu ndmornt bitku, sa velké polyrémy
zadali vytracat.*” Nad velkymi polyrémami Marca Antonia (Cassius Dio, Hist. Rom.
L,23) prevladli mensSie a rychlejsie liburny budiiceho cisara Augusta a odvtedy tieto lode

tvorili dominantnt &ast lod’stva provincialnych flotil.*®®

Beznym typom lode sa znovu
stala triéra,”® ktor v 4.st. pr. Kr. vytesnili kvadrirémy, pentéry a postupne stale vicsie
lode obl'ibené v helenizme.*”” Po vzniku stalych vojenskych flotil za vlady cisara Augusta
boli hlavne pentéry a sextéry vyzivané len vel'mi zriedka a sluzili predovSetkym ako

velitel'ské lode. Na konci 1.st. po Kr. sa viak zrejme Gplne vytratili.>”'

Zlom v pouzivani
spominanych typov lodi nastal aZ v roku 323 po Kr. v ndmornej bitke pri Hellesponte
medzi cisdrmi KonStantinom a Liciniom. Lod’stvo cisara Konstantina bolo zlozené zrejme
z novych typov lodi, ktoré nenadvdzovali na starSie typy,272 ale na lode pouzivané
provincialnymi flotilami na severe rise,””” ktorych konstrukcia bola prispdsobena
miestnym podmienkam. Tento novy vyvoj nakoniec vyvrcholil vytvorenim lodi typu
dromon, pouzivanych v Byzantskej risi.

Okrem opisu lodi u Vegetia (Vegetius., Milit. IV,33-37, 1V,44-46), ktoré oznacuje
suhrne ako liburny, nam pisomné pramene inak neposkytuji predstavu o podobe
jednotlivych typov ndmornych lodi. V rdmci vyrozpravania réznych udalosti rimskych
dejin je v dielach historikov mozné najst’ len zmienky o typoch plavidiel a uceloch, na
ktoré boli pouzité, ale popis ich konStrukcie chyba.

Ovela lepSiu predstavu o vyzore namornych lodi ndm neposkytuju ani
ikonografické a numizmatické pramene. Vyobrazenia ndmornych lodi boli sice vo velkom
mnozstve umiestnené na predmety najroznejSicho druhu, ako su napr. ndhrobky, reliéfy,
keramické nadoby, lampy, gemy, nastenné malby a pod., ale skoro vSetky predstavuju
konvenc¢né a zjednoduSené umelecké znazornenia, preto blizSie urcenie konkrétnych typov
lodi je vel'mi tazké. To plati predovSetkym pre mincovné zobrazenia, kde je priradenie
namornej lode k typu limitované miniatirnymi rozmermi vyjavov.

Najvicsi rozdiel medzi vojenskymi rienymi a ndmornymi plavidlami v ramci
historickych prameniov spoc¢iva v zachovani priamych archeologickych néalezov. Vd’aka
rimskym historikom méame k dispozicii nielen zopar opisov konstrukcie riecnych lodi, ale

¢o je dolezitejSie, zachovali sa nam aj priame archeologické nalezy v podobe vrakov tychto

*%7 Pitassi 2011, p.115
298 (Casson, cited in Hockmann 2007, pp-192, 196
29 Casson 1964, p.41
7 Casson 1964, p.32; Steinby 2007, pp.26-28
" Pitassi 2011, pp.90, 95
272 Pitassi 2011, p.152
" Hockmann 2007, p.206
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lodi. Rekonstrukcia ich povodnej podoby je tak s pomocou ikonografickych pramenov
ovela jednoduch$ia. V pripade nadmornych lodi je situdcia vyrazne odliSna. Aby boli
namorné lode schopné vyvinat’ ¢o najvicsiu rychlost a mohli byt” dobre ovladatel'né, boli
tvorené ¢o najlahsou konstrukciou, pozostavajicou predovsetkym z 'ahkych druhov dreva.
Zaroven vSak museli byt cCasto vytahované von z vody, aby vyschli a zbavili sa

" Von z vody museli byt vytahované tieZ z toho ddvodu, Ze ich

prebyto¢nej tarchy.
konstrukcia im zaroven branila v dlh§om pobyte na mori a obmedzovala ich na plavbu v
blizkosti pobrezia.””> V pripade poskodenia lodi v boji alebo znienia podas burky prave
ich l'ahka stavba spdsobila, Ze sa lode nepotopili a zostali plavat’ na hladine. Na morské
dno, kde by mohli byt prekryté a zakonzervované bahnom, ich nemalo ¢o stiahnut, ked’ze
najvicsiu zataz na palubach tychto lodi predstavovala samotnd posadka. NepouziteI'né
lode mohli byt navyse spalené ¢&i inak zni¢ené, alebo odtiahnuté ako vojnova korist’.>’®
Napriek obrovskému mnoZstvu vojenskych ndmornych lodi, ktoré boli skonstruované, sa
tak dodnes nenaila ani jedna grécka & rimska.””” K dispozicii mame len niekolko
archeologickych nalezov, ako napr. bronzové baranidlo zakoncené tromi pravouhlymi
Cepelami, v ktorom sa zachovali kusy dreva z trupu vojenskej lode. Baranidlo bolo
objavené v Athlite v Izraeli a pravdepodobne pochadza z prvej polovice 2.st. pr. Kr.
(obr.50).>" Iny nalez predstavuje bronzové okovanie s podobiziiou bohyne Athény,
umiestnené nad baranidlom na konci lodnej provy (obr.51). Bolo objavené ned’aleko Actia

a je datované do 1.st. pr. Kr..*””

4.2.2 Stavba namornych lodi

Stadium najdenych vojenskych rie¢nych plavidiel ziskava tak vyznam, ktory
presahuje ramec tejto Specifickej skupiny lodi. Okrem toho, Ze nam prindsa poznatky o
stavebnych postupoch a technikach pouzivanych rimskymi stavitemi lodi, detailny rozbor
ich konstrukcie a jej porozumenie nam poskytuju tiez predstavu o stavbe vojenskych
namornych lodi. Napriek tomu, Ze dochované rie¢ne plavidla predstavuji monorémy a
namorné lode boli polyrémy, s najviacSou pravdepodobnostou sa pri ich konstrukcii
uplatnila rovnakd grécko-rimska stavebnd metoda, typickd pre stredomorsku oblast’ v

antike. Tymto spdsobom boli postavené lode ¢islo 1 a 2 z Oberstimmu.

"% Fields 2009, p.11
3 Casson 1964, p.38
276 Pitassi 2011, p.10
7 Pitassi 2011, p.3
8 Casson & Steffy; Murray, cited in McGrail 2012
*7 Pitassi 2011, pp.41-42
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Pre grécko-rimsku stavebnu techniku je charakteristické upeviiovanie jednotlivych
pasov obsivky trupu na hrany (karvelovéa metdda) a ich spdjanie pomocou capovych spojov
zaistenych drevenymi kolikmi. Vlastnd stavba lode zacala prepojenim zdkladnych
stavebnych ¢lankov v podobe lodného kylu, predného a zadného vizu. Tieto diely dodéavali
lodnému trupu charakteristicky konkdvny tvar na prednom konci a konvexny na zadnom
konci. Zadny véz bol vo vrcholovej €asti ozdobne ukonceny do podoby rybieho chvosta,
ktory je zobrazeny napr. na relié¢fe z Neapola s vyobrazenim dvoch birém a je datovany do
3.st. po Kr. (obr.52). Nésledne bola vytvorena vonkajsia obsivka a po jej dokonceni boli do
lodného trupu upevnené rebra a d’aliie pozdizne a prie¢ne stavebné ¢lanky. Patrili k nim
odierky, vnutorné obsivka ¢i prievlak, lodna chrbtica a pod..

Charakteristickym prvkom namornych lodi je tiez baranidlo pripojené na predny
koniec lodného kylu. Jeho tvar sa postupom casu vyvinul az do podoby, ktori moézeme
vidiet' na zadnej liburne a triére na reliéfe ¢islo LXXIX., umiestnenom na Traianovom
stipe (obr.49). S nastolenim rimskej hegemoénie v Stredozemnom mori uZ totiz nezostali
ziadne velké nepriatel'ské flotily, preto baranidlo stratilo svoj povodny ucel, ktorym bolo
taranovanie. Postupne nadobudlo zaspicatentl a nahor vyto¢ent podobu, ktorad bola urc¢ena
skor na zlepSenie plavebnych schopnosti lode a moZno tieZ na potidpanie menSich
plavidiel. **

KedZze dochované riecne plavidla predstavujii monorémy, pri rekonstrukeii
veslarskeho systému namornych lodi sme odkazani iba na vybrané ikonografické pramene.
Dobrym prikladom je aj v tomto pripade Traianov stip, kde na relié¢fe ¢islo LXXXIIL.
zobrazujucom vojenské lode v pristave, s vyobrazené¢ dve namorné liburny, ktoré sa
okrem vi&ich rozmerov pravdepodobne velmi neli§ili od tych rie¢nych (obr.53).!
Liburny boli vybavené dvomi Uroviiami veslarov, priCom spodny rad vesiel prechadzal
naprie€ trupom cez otvory pre vesld. Vesla v hornom rade su naopak znazornené pripojené
na okraj lodného trupu. Veslari boli pri veslovani pravdepodobne viditelni. Triéra bola
opatrena tromi urovilami veslarov, priCom spodné dva rady vesiel prechadzali naprie¢
otvormi v lodnom trupe. Horny rad vesiel je na Trajanovom stipe znazorneny ako
pripojeny k okraju lodného trupu a veslari st znovu vidite'ni. Podobné usporiadanie vesiel
je mozné vidiet tieZ na lodi Olympias v Pireu, ktora predstavuje repliku athénskej triéry v
skutoénej velkosti (obr.54).** V replike je viak horny rad vesiel prichyteny k veslarskym

vidliciam pripojenym na vyloznik, ktory pre¢nieval z lode a prebichal pozdiz trupu z

%0 Pitassi 2011, p.39
%! Pitassi 2011, p.143
2 McGrail 2004, c2001, pp.106, 141
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vonkajiej strany.”*®> Vyloznikom bola opatrend aj lod’ &islo 3 z Mainzu. Veslari boli na
athénskej triére kryti lahkou palubou prebiehajlicou ponad ich hlavami. Je preto
pravdepodobné, Ze podobne bol konstruovany veslarsky systém na rimskej triére, takze na
rozdiel od rie¢nych plavidiel boli veslari kryti palubou. Na druhej strane je mozné, ze
zobrazenie triéry na Traianovom stipe nie je len akymsi zjednodusenym vyobrazenim,
ktoré malo jasne naznacovat pritomnost veslarov na lodi, ale ze sa jednd o hybridné
plavidlo, ktoré nebolo kryté suvislou palubou, podobne ako liburna.”®* Samotné vesla

mohli byt’ pripevnené k vidliciam pomocou kozenych remienkov ¢i povrazov. Na replike

cvwr

rukdvmi (tzv. askoématy), ktoré mali zamedzit' vniknutiu vody do vnutra lode (obr.55).2*

Rimske lode mohli byt’ vybavené podobnymi zariadeniami.

Kvadrirémy mohli zrejme predstavovat’ birémy s dvomi veslarmi pri jednom vesle,
pentéry mohli mat’ tri irovne veslarov s dvomi veslarmi pri jednom vesle na prostrednej a
hornej trovni.**® Rozmiestnenie veslarov vo vicsich lodiach je viak stale predmetom

T ale v

Spekulacii. Zda sa, Ze maximalny podet trovni veslarov bol obmedzeny na tri,*®
zavislosti od velkosti lode prichadzaju do uvahy r6zne kombinécie tirovni a poctu veslarov
pri jednom vesle.

Kormidlovy systém namornych lodi bol podobny ako na rie¢nych plavidlach. Bol
umiestneny na korme lode a pozostaval z dvoch kormidlovych vesiel s dlhymi Gzkymi
plutvami, ktoré boli ovladané pomocou kormidlovych pak pripojenych k drieckom vesiel.
Kormidelnik mohol byt pri riadeni lode kryty rovnakym pristreSkom, aky je
rekonStruovany na lodi ¢islo 3 z Mainzu. Lode s tymto pristreSkom mdZeme ndjst’ napr. na
freske z chramu bohyne Isis v Pompejach (obr.56).

Vojenské namorné lode boli podobne, ako tie riecne, primarne veslice a oplachtenie
vyuzivali iba pri presune.”*® Inak bol lodny staZefi spolu s plachtou spusteny a ulozeny v
lodi alebo zanechany na brehu mora. Zobrazenia namornych lodi s rozvinutymi plachtami
st vel'mi vzacne, napriek tomu je rekonstrukcia vystroje lodi mozna a prakticky totozna s
oplachtenim na rie¢nych plavidlach. V strede lode bol umiestneny staziiovy otvor, do
ktorého sa zasunul lodny staZenl. Na pripojenom rahne bola zavesend hlavna prie¢na

plachta, ktord mohla byt’ vyuzitd na pohon lode. V prednej Casti bola lod’ opatrena d’alSim

¥ Casson 1964, p.35
* Hockmann 2007, p.196
% Fields 2009, p.41
2% Casson, cited in Steinby 2007, p.27
%7 Morrison; Coates; Rankov, cited in Steinby 2007, p.28
88 Starr 1960, p.51
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mensim staziiom s pripojenou ¢lnovou plachtou (artemon) (obr.54).*%

Lodné gulatiny a
plachty boli zrejme opatrené rovnakym systémom lan, ako riecne plavidla.

Némorné lode mohli byt napokon v obdobi rimskej republiky opatrené vezami,
katapultmi ¢i padacim mostom (corvus). S nastolenim rimskej hegemonie v Stredozemnom

mori vSak tieto zariadenia pravdepodobne stratili svoje opodstatnenie.

4.2.3 Vyuzitie namornych lodi

Rie¢ne plavidla, s vynimkou liburn a triér, boli zrejme schopné plavby len na
riekach. Prikladom ich netspesného pouZitia na mori mézu byt Germanicove vypravy,
ktoré z velkej &asti stroskotali prave na zni¢eni rimskeho lod’stva na mori**® (napr. Tacitus,
Ann. 1,70, 11,23-24). Namorn¢é lode boli naopak primarne uréené pre plavbu po mori, hoci
len na obmedzenti dobu a na dohl'ad pobrezia, ale v pripade potreby mohli byt nasadené
tieZ na vel'kych riekach pocas vojenskych t'azeni. Skuto¢né vojenské nasadenie namornych
lodi bolo vSak vyrazne obmedzené. S vynimkou lod’stva Pontskej a Britskej flotily a flotily
v Moesii, boli lode provincidlnych flotil a flotil v Itdlii vyuzivané skor na pomocné

* Tie zahriiovali dorudovanie sprav a rozkazov, prevoz tradnikov, vojakov a

ulohy.
prileZitostne cisara.””> Na prepravu zasob boli vojenské lode vyuzivané v ovela mensej
miere ako rie¢ne plavidld, pretoZe na tento ucel bolo mozné pouzit’ vel'ké obchodné lode s
ohromnou prepravnou kapacitou.””

Délezitou ulohou italskych a provincialnych flotil bola kontrola Stredozemného
mora, predovSetkym z dovodu zabezpecCenia zdsobovania Rima obilim a rozvoja
namorného obchodu.””* S tymto poslanim suviselo prileZitostné nasadenie lodi proti
piratom a dozor vo velkych obchodnych pristavoch.””® Flotily mohli zasiahnut' tiez proti
ne¢akanym nepokojom.*° Specialny spdsob vyuZitia ndmornych lodi napokon predstavuji
naumachie.””’

Na zaver je mozné konstatovat’, Ze riecne flotily a ich lod’stvo boli sice doplnkovou,

ale aktivnou sucCastou obranného systému na hraniciach rimskej riSe, zatial’ ¢o flotily v
y

% Pitassi 2011, p.51
0 pferdehirt, n.d., The Fleets and Roman Border Policy. Available from: <
http://www?2.rgzm.de/Navis/Home/NoFrames.htm>. [5.12.2012].
#1 Starr 1960, p.169
2 Starr 1960, p.177
3 Starr 1960, p.187
2% Starr 1960, pp.176-177
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7 Bernert; Norden, cited in Starr 1960, pp.23-24
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Stredozemnom mori boli akousi poistkou v pripadoch nidze a boli poverené skor

pomocnymi tlohami, pri plneni ktorych niekedy sta¢ila len samotna ich existencia.”®

%8 Starr 1960, pp.111. 169, 170
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5. Zaver

So zaciatkom principatu boli v rimskej ri§i po prvykrat vytvorené stale flotily
operujuce nielen v Stredozemnom mori, ale aj na severnej hranici riSe, ktorti z vicsej Casti
tvorili rieky Ryn a Dunaj. Na rozdiel od vd¢siny namornych flotil boli rie¢ne eskadry
skuto€nymi vojenskymi jednotkami. K provincii Germania Inferior bola pridelend classis
Germanica, v provincii Pannonia Inferior operovala classis Pannonica a v provincii
Moesia Inferior classis Moesica. Okrem Ryna a Dunaja mohli flotily kontrolovat’ tiez
splavné pritoky tychto vel’kych riek a do posobnosti flotily v Moesii patrilo tiez zapadné a
severné pobrezie Cierneho mora. Jeho zvysnu &ast’ kontrolovala mladsia classis Pontica. V
pripade potreby mohli byt riecne flotily nasadené tiez mimo Uzemia spominanych
provincii, kde mohli byt’ kontrolou riek poverené rimske légie ¢i pomocné jednotky. Je
zaujimavé, Ze prave z kontextov tychto tdborov a nie z pristavov rie¢nych flotil pochadzaju
vSetky doteraz objavené vraky vojenskych rie€nych plavidiel. Bez ohl'adu na vojenski
jednotku, ktora disponovala vojenskymi plavidlami, je mozné konStatovat, Ze v porovnani
s armadou malo lod’stvo vzdy druhotny vyznam pri zabezpeCovani severnej hranice rise.
No napriek tejto skuto€nosti bolo integralnou sucastou obranného systému uz od jeho
zaCiatku a svojou cinnostou aktivne prispievalo k obrane riSe pred Utokmi barbarov.
Rimske lode jasne dominovali nad primitivnejSimi barbarskymi plavidlami a boli
vyuzivané napr. pri pravidelnom hliadkovani na riekach, pri kontrole mostov a brodov, pri
preprave vojakov a zasob a pod..

Velkt vyhodu pri $tadiu fungovania riecnych flotil nam poskytuji najdené
pozostatky vojenskych riecnych lodi, ktoré zaroven predstavuju jediné dochované antické
plavidla svojho druhu. Napriek relativne malému poctu nalezov a rdéznych odliSnosti
vlastnej kazdej lodi, je mozné odlisit’ viaceré typy vojenskych lodi, ¢iastocne sledovat’ ich
chronologicky vyvoj, rozvoj stavebnych postupov a vzajomné prelinanie konStrukénych
technik. Pochopenie tychto aspektov sucasne prispieva k rozsireniu nasich vedomosti o
rimskom lodnom stavitel'stve.

Z augustovsko-tiberiovského horizontu pochadza vrak lode z Vechtenu, ktord bola
postavena grécko-rimskou stavebnou technikou, typickou pre oblast’ Stredozemného mora
v antike. Pri vytvarani vonkajSej obsivky trupu bola pouzita karvelova metdda, spocivajuca
v tesnom spéjani jednotlivych dosak na hrany. Lode ¢islo 1 a 2 z Oberstimmu, datované

medzi koniec 1.st. po Kr. a zaciatok 2.st. po Kr., boli postavené rovnakou stavebnou
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technikou, ale pri modelovani vonkajSej obSivky trupu boli v pociatocnej faze pouzité
Sablony. Presné urcenie funkcie tychto lodi je zatial sporné.

Lode cislo 1, 2, 4 a 5 z Mainzu, predstavujuce lusoriu, s v odbornej literatire
zname ako typ Mainz A. Plavidla boli datované do 4.st. po Kr. a ich zni€enie priamo stvisi
so zénikom rimskej pritomnosti na riecke Ryn. Lode boli skonStruované v rimsko-keltskej
stavebnej technike uspdsobenej na miestne plavebné podmienky. Vysledny tvar trupu lodi
tohto typu bol cely definovany pomocou docasnych sablon, ktoré boli v zavere nahradené
skuto¢nymi rebrami. Rychle lode typu Mainz A mohli byt vyuzivané na transport vojakov.

Rovnakym sposobom bola skonstruovana tiez lod’ ¢islo 3 z Mainzu, v odbornej
literatiire oznacena ako typ Mainz B. Lod’ bola datované do druhej polovice 3.st. po Kr., no
jej zanik je sucasny so zni¢enim ostatnych lodi z Mainzu. Téato lod’ mohla sluzit’ podla
vsetkého na hliadkovanie na Ryne.

Posledny dochovany typ plavidla predstavuji lode typu Zwammerdam. Tieto lode
neboli ani z hl'adiska ich konStrukcie, ani funkcie primarne urc¢ené na vojenské ucely, ale
na zaklade nélezovych okolnosti v rdmci vojenskych taborov je mozné predpokladat, ze
tieto lode boli vyuzivané armadou na zasobovanie. V tomto kontexte je preto mozné
vnimat’ lode tohto typu ako vojenské plavidla. PodrobnejSie boli v tejto bakaldrskej praci
skimané iba lode ¢islo 2 a 6 z Zwammerdamu kvoli dobrému stavu ich dochovania a
jasnému vplyvu grécko-rimskej stavebnej techniky na miestnu rimsko-keltskd, v ktorej
boli lode tohto typu postavené. Pri vytvoreni bokov lodi bola navySe pouzita tzv.
klinkerova metdda, ktora spociva v spdjani drevenych dosak prekrytim ich okrajov. Presné
datovanie oboch lodi nie je mozné, ale na zaklade nalezovych okolnosti a doby okupacie
vojenského tabora boli lode datované od 2.st. po Kr. az do druhej polovice 3.st. po Kr.

Vsetky dochované rie¢ne vojenské plavidld, odhliadnuc od lodi typu
Zwammerdam, predstavuji monorémy, ktoré mohli byt v pripade potreby pohanané
jednou prie¢nou plachtou. Z pisomnych a ikonografickych pramenov ale vieme, ze rie¢ne
flotily disponovali tiez vac§imi plavidlami. Najlep$im prikladom st reliéfy na Traianovom
stipe v Rime, na ktorych st verne a detailne znazornené viaceré typy lodi. Okrem mensich
¢lnov vyuzivanych na prepravu zdsob a vytvorenie pontéonového mosta, patrili k
vojenskym plavidlam rie¢nych flotil tiez liburny a triéry, ur€ené zrejme pre plavbu na
hlavnom toku rieky. Triéry, ako najvicSie riecne vojenské plavidla, zaroven sluzili ako
velitel'ské lode.

Poslednym typom rimskych vojenskych plavidiel, ktory mohol byt vyuzity napr.

pocas vojenskych taZzeni na severnej hranici rimskej riSe, boli namorné lode. Tieto lode
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boli primarne urcené pre plavbu po mori, ale dolny tok Dunaja a Ryna, ako aj delty oboch
riek, poskytovali dostatok priestoru na ich nasadenie. Tieto lode boli zaroven sucastou
lod’stva flotily v Moesii, ktora bola sucasne poverend kontrolou zédpadného a severného
pobrezia Cierneho mora. V porovnani s rie¢nymi lodami boli tie namorné obvykle
vyuzivané skor na pomocné tcely a ich vojenské nasadenie bolo zriedkavejsie.
Najrozsirenej§imi typmi namornych lodi boli opdt’ liburny a triéry, ktoré mali
pravdepodobne rovnakl konstrukciu len vacSie rozmery ako ich rie€ne ekvivalenty. Vacsie
lode, ako boli kvadrirémy a pentéry, boli vyuzivané zriedka a slizili zrejme ako velitel'ské
lode. V pripade ndmornych lodi, na rozdiel od tych rie¢nych, nemame k dispozicii ani
jeden popis ich stavby a napriek velkému mnozstvu ikonografickych zobrazeni ide
véacsinou o schematické vyobrazenia, kde je blizSie urcenie typu lodi vel'mi tazké. Vyznam
rie¢nych plavidiel tak v neposlednom rade spociva tiez v tom, Ze Studium ich konStrukcie
nam asponn v zakladnej rovine poskytuje predstavu o stavbe namornych lodi, ktorych

priame archeologické nalezy doteraz neboli objavené.
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