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Cilem bakalaiské prace Lukase Pira bylo vytvoreni modelu prazské hromadné dopravy s dii-
razem na metro, na zékladé kterého byla provedena analyza akcesibility centra mésta. Téma
celé prace je velmi aktuédlni vzhledem k stile se zvySujici dopravni zatézi v Praze a nutnosti
optimalizovat dopravni sif do budoucna. Analyzy akcesibility mohou byt jednim z indikatori,
které ovliviiuji optimalizaci sité méstské hromadné dopravy v Praze.

Predlozené bakalaiska prace se sklada z 5 kapitol, seznamu obrézki, zdroji informaci a se-
znamu piiloh. Rozsah prace je 43 stran vcetné piiloh. Prace je po formalni i grafické strance
velice pékné zpracovana a plné spliiuje nélezitosti kladené na bakaldrskou préaci. Orientace
v textu je prehledné a vlastni text je psan srozumitelnou a citelnou formou. Ojedinélé pre-
klepy, kterych se autor dopustil nesnizuji pochopeni nebo ¢itelnost prace. Mensim nedostatkem
prace je absence seznamu zkratek nebo jejich vysvétleni pfi prvnim pouZiti. Jedna se sice vét-
Sinou o veobecné pouzivané zkratky ¢i nézvy, pfesto by mély byt vysvétleny (napt. ZHMP
na strand 13). Soucésti prace je i CD obsahujici digitalni verzi textu, data pro jednotlivé ana-
lyzy (ve formatu geodatabase) pro kazdy vybrany rok a zaroven mapové vystupy pro vSechny
piislusné roky. Je Skoda, ze CD neobsahuje vysledné vrstvy akcesibility i ve formatu pro GIS.
Obsah prace muzeme rozdélit do 3 zadkladnich ¢ésti - reSerSe dané problematiky, tvorba modelu
dopravni dostupnosti a hodnoceni vysledku (jednotlivych zoén dostupnosti centra Prahy).

Piehled soucasné problematiky je spiSe teoreticky a autor se spravné zabyva nejenom vlast-
nim pojmem akcesibilita ¢i definici dopravni sité na které probiha modelovéani, ale i vymezenim
dalsich faktort dilezitych v analyze (nap¥. vymezeni centra mésta). V této fazi postradam od-
kaz na existujici nastroje (v roviné technologické ¢i implementaéni), které se zabyvaji analyzou
dopravnich siti a ¢asovou dostupnosti v praxi. Zarovei by prehled feSené problematiky mohl ob-
sahovat informace o roli, sou¢asném stavu a vhodnosti pouziti geoinformaé¢nich technologii pro
modelovani akcesibility. Dil¢i kapitola o historickém vyvoji prazského metra a tramvaji je dile-
7it4 a autor spravné vénuje pozornost i mozné budoucnosti, kde vychazi predevsim z informaci
prazského magistratu.

Vlastni tvorba sitového modelu je vzdy znacné komplikovand a pracna. Je mozné do ni
zahrnout mnoho faktort, coz klade velky diraz na schopnosti autora vhodné vybirat dilezité
faktory. Autor tvorbu modelu popisuje v kapitole 3. Jednou z hlavnich otazek je pfidani vahy
(ceny) pro jednotlivé hrany sité. Autorv postup je vhodny a zajimavé je i feSeni Casi, které
je v rdmci cesty nutné zapocitat mimo vlastni dopravni prostfedek (jedna se o Cas na prestup,
as ¢ekani na nastupisti apod.). Autor to fesi pfidanim novych hran, které nepredstavuji cestu,
ale pravé jen uvedené Casy. To je velmi zajimavé feSeni. V této Casti mam otdzku na sbér
dat. V textu je uvedeno, ze ¢asy (ceny jednotlivych hran) jsou zjistény na zakladé zastavko-
vych jizdnich ¥adi. Jaka byly technologie ziskani téchto casti (manudlné z webového fromuléfe,
vlastni aplikaci, od poskytovatele jizdnich fadu apod.)? Reseni névaznosti tramvajovych linek
i silni¢nich komunikaci je pfijatelné zjednodusSeni a autortv pfistup tvorby pomocnych hran,
resp. ofezéni hran silnic podle piislusné obalové zény kolem zastavky ¢i stanice, je pro naplnéni
cile velmi dobfe pouzitelny. Nicméné nékteré ¢asti popisu metodologie by si zaslouzily detail-
néjsi vysvétleni. Jako piiklad uvadim postup vytvofeni tramvajové sité (str. 20, ,Prvotné byla
vytvoFena sit systému tramvajovych linek ..."). Neni zde tiplné zfejmé jakym zpiisobem byla sit
vytvofena. Vstupem jsou body jednotlivych zastavek, ale nenf jiz zminéna metoda vytvoreni
tramvajové sité. Pfes uvedené piiklady je popis metodologie tvroby modelu logicky a nazorny.
Vypocet akcesibility obyvatel (pocet obyvatel v dané ¢asové dostupnosti) i tzemni dostupnosti



vychazi z navrzeného modelu. PYes stru¢nost v hodnoceni (nebylo cilem préce) ukazuji vyvoj
dopravni sité i nartst obslouzeného tzemi. Zde se nabizi otdzka na vhodnost nahrazeni ZSJ
jednim bodem pro vypocet poctu obyvatel v dané zoné. Jak jsou pocitany ZSJ, které lezi na
hranice piislusnych polygont ¢asovych pasem? Mozna by bylo vhodngjsi zkusit statisticky fil-
trovat naptiklad podle polohy adresnich bodii v daném tizemi apod. Zavér prace spravné shrnuje
dosazené cile, vlastnosti modelu, jeho klady i nedostatky a moznosti budouciho rozsiteni.

Piedlozena bakalarska prace spliiuje zadané cile. Autor se seznamil s prostfedim extenze Ne-
twork Analyst programu ArcGIS a mohl tak aplikovat predlozenou analyzu akcesibility. Zarovei
provedl geografické zhodnoceni dosazenych vysledkii ve formé akcesibility obyvatel a tzemn{
dostupnosti. Vécné nastinil moznosti modelu véetné jeho aplikaci a zaroven popisuje mozné
nedostatky. Autor dokazal pracovat s riznymi zdroji informaci a prokézal znalosti tvorby sito-
vych geoinformacnich modeld. Vytvorené mapové vystupy Casové dostupnosti centra Prahy v
daném ¢asovém horizontu jsou velmi piehledné a mohou slouzit jako zékladni informace k dal-
Simu studiu dopravni sité v Praze. Bakalarskou praci povazuji za velmi zdafilou a doporucuji
k obhajobé. Navrhuji hodnoceni vyborné.
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