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Pravni prostiedky ochrany pied zneciSténim mofi ropou

1 Predmluva

Problematika ochrany mofii pied zneci§ténim se dotyka kazdého
z nas. Ke zne¢i§tovani moie totiz dochazi bohuzel dnes a denné€. Nejsou
to jen velké ropné skvrny vzniklé pii havériich ropnych tankerd, ale i
kazdodenni vypousténi Skodlivin do povrchovych vod, protoze téméf
viechny povrchové tekouci vody dsti nakonec do mofi a ocedntl.

Ekologii oceanti vak v praxi nejvice ohrozuji uniky ropy, které
vznikaji pii podmofiské t€7b&, havariich tanker( a ropovodi i piekladani
v piistavech. Ropny ,,film* (tzv. okem nepostiehnutelny tenky povlak)
omezuje rist moiskych Fas, které, spolu s tropickymi pralesy, jsou
rozhodujicimi producenty atmosferického kysliku.

Proto bych se chtéla ve své praci vénovat pravnim prosttedkim,
které mame k dispozici v boji proti ropnému zne€isténi, zejména proti
tomu zptisobenému transportem ropy. Je to aktudlni problém zejména
pfi rostoucim objemu piepravy ropy. Tento rist je dokumentovan
v tabulkou, ktera tvoii ptilohu ¢.1.

Je nutné zhodnotit vznik a vyvoj pravnich prav, jejich postupné

zdokonalovani a zvySovani jejich G¢innosti a vynutitelnosti.

2 Uvod

2.1 Obecna problematika znecisténi mori

Jest& v 50. letech bylo hlavnim problémem zneciSt€ni mofe
tmyslné znegistovani ropnymi zbytky. Po doddni a odCerpani ropy
z tankeru ziistalo na sténé nadrzi tankeru malé mnoZstvi ropy, podobné

zbytku mléka na sténé sklenice, kdyZ z ni n€kdo vypije ml€ko. Tradi¢né
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dochézelo k tomu, Ze kapitdn lodi napustil do prazdnych nadrzi tankeru
moiskou vodu, ktera byla balastem na zpate¢ni cesté tankeru a pouzil
gistici stroje, které pod vysokym tlakem odstrafiovaly ropu ze stén
nadri tankeru. Vyslednd smé&s odpadni ropy a vody byla obvykle
vypousténa na volném mofi. A&koliv takovéto zbytky ropy predstavuji
primérné 0,4 % nakladu, v absolutni hodnoté se jedna pfiblizné o 400
tun ropy pii kazdé cesté tankeru.! Striktnimi opatienimi na mezinarodni
tirovni se toto podaiilo témé&f odstranit, bohuzel dnes se tento problém
vraci se v§i svou naléhavosti, protoZe k témto praktikdm se dnes mnozi

kapitani vraci pod tlakem riiznych ustanoveni smluv o ndjmu lodi.?

"ol

Od konce 60. let se zacaly objevovat havarie ropnych tankerd

AR

s katastrofalnimi ekologickymi ddsledky. Pravé tyto katastrofy se staly

silnym motivem pii pifpravé mezinarodnich, regionalnich i narodnich

§ Giprav a opatieni, které mély za ulel uvést v chod efektivni systém
odstrafiovani nasledkd téchto havarii. Je vSak dilezité poznamenat, Ze
neexistuje piima iméra mezi velikosti ropné skvrny a celkovou skodou
&i ekologickou jmou timto inikem ropy zptisobenou. Dosud nejvetsi
jednorazovy unik ropy ztankeru ATLANTIC EMPRESS piesahl
287.000 tun. ProtoZe se v$ak stal na volném mofi, $kody byly znatelné
mensi nez u objemové mengich katastrof jako byly EXXON VALDEZ
¢i AMOCO CADIZ.

Od 80. let se vak objevuje novy fenomén zneciSténi mofe, a to
chemické zne&isténi. Toto je skute&né riziko pro ocedny, protoZe mnohé
z chemickych latek nejsou biologicky odbouratelné. Je treba takeé

podotknout, Ze toto nebezpeti neni dosud néleZité adresovano.

' MITCHELL, Ronald B., Lessons from intentional oil pollution, Environment, |
Washington, May 1995, Vol. 37, Issue 4, ISSN 0013 9157, str. 20

2 Kapitan YVONNOU, Louis Alain, Maritime expert and advisor - Former Tanker

Master, Clipper Survey France, biezen 2001

3 WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation,

KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydani, ISBN 90 411 0920,

str. 4



LA B W4

Pravni prostfedky ochrany pred zne€iSténim moii ropou

Ze studie provedené v roce 1987 vyplyva, ze 12 % celkového
znedisténi mofi lze pripsat pravé namoinim havariim, 37 % zne€isténi
pipada na priimyslové a méstské znecisténi vod a 33 % znediSténi je
tvofeno provoznimi uniky $kodlivin zlodi. Pokud pfihlédneme jen
ke zne¢isténi moii ropnymi latkami, je tvofeno piiblizné z 20 % lodnimi
katastrofami a ze zbylych 80 % provoznimi tniky. Tato statistika je do
znaéné miry pravdiva i v soucasné dobé&, pfi¢emZ podil provoznich a

timyslnych tnikd na zne¢isténi stale mirné roste.”*

v -

2.2 Pravné politicka vychodiska v boji proti znec¢isténi

mofi ropou

Znedisténi moii je problémem, ktery piesahuje hranice statd.
Mélo by viak byt mezindrodnim spoleenstvim vniméno jako globalni
problém, protoze se dotykd zajmi viech statll a je velice zavaznym
problémem ohroZujicim pieziti lidské populace. Znegisténi mofe
ohrozuje piirozenou biologickou rozmanitost moiskych Zivocichi a
rovnéz produkci atmosferického kysliku a cely klimaticky systém
planety. Mezinarodni spoluprace a mezindrodni pravo by tak v feSeni
tohoto problému méli hrat nezastupitelnou ulohu.

Nejvétsi pozornost a emoce k sobé vzdy pfitahovaly havarie
ropnych tankerd, ackoliv ze statistik vyplyvd, Ze nejsou tim
rozhodujicim faktorem znegisténi moki. Ropné skvrny jsou vSak jednou
z nejviditelngjsich forem zne¢isténi. Jedny z prvnich opatieni proto
sméfovaly ke snaze omezit vyskyt pravé téchto ropnych katastrof i ke
snaze vyporadat se né&jak se Skodami ztchto havarii. Provozni

znedisténi bylo zpolatku opomijeno, ackoliv je velice vyznamnym

4 WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation,
KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydani, ISBN 90 411 0920,
str. 4
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faktorem zne&isténi. Problémem u provozniho zne€iSténi je i moZnost
jeho odhaleni a wi¢innost piisobeni prevenénich néstroji. Je vsak tieba
pravé provozni znedisténi dramaticky snizit, ma-li skuteén€ dojit ke
zlepSeni ekologie oceantl.

Musime vsak rozliSovat dva aspekty boje proti znecistovani,
prvnim je prevence zne€isténi, kterd se soustfedi zejména na zakazy a
bezpetnostni piedpisy a opatfeni, druhym aspektem jsou schémata
nahrady §kody, ktera se snazi urdit zptisob odstranéni nebo alespon
zmirnéni nasledkd $kod jiz vzniklych ropnym znedisténim.

Prvni iniciativy k pfijeti mezinarodnich Gmluv vénujici se
tomuto problému se objevily jiz v 50. letech minul¢ho stoleti a od té
doby proslo mezinarodni mofské pravo pomérné rychlym vyvojem. Od
konce 80. let se viak mnozi kritiky na adresu mezinarodné pfijatych
amluy ve vztahu ke znedisténi mofi, zejména schématu odpovédnosti a
poskytovani nahrad za ekologickou djmu zplisobenou znecisténim. Je
kritizovana nedostatenost Upravy a objevuji se tendence
k partikularismu, typicky ze strany USA.

Na jedné strané tedy dochézi ke snaze o mezinarodni spolupraci
v boji proti zneisténi a piijimani mezindrodnich umluv, na druhé strané
véak n&které staty vytvofily a vytvareji zvlastni a ptisnéjsi upravy
zejména v oblasti odpovédnosti za ropné znedisténi. Déle se tu rovn€z
projevuji silné tendence k uzavirani regiondlnich imluv na ochranu
jednotlivych nejvice ohrozenych moif, napf. Baltského mofe, coZ nelze
apriori odmitat. Je vSak nezbytn¢ zabyvat se otazkou, zda nejsou
mezinérodn& prijaté zavazky v soutasné dobé jiz skutecné piezité, zda
je mozna jejich reforma, zejména zapojenim novych pravnich
prostiedki, a zda je nutné &i viibec moZné zabranit hrozicimu

partikularismu v pfistupu k feSeni problému znedisténi mofi.
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3 Environmentalni rizika namofni pfepravy ropy

3.1 Sméry namorni prepravy ropy

Hlavni sméry namoini piepravy ropy souviseji s teritorialnim
rozlozenim t&zby a spotieby ropy. Jako u mnoha jinych surovin, se
mista nalezi§t ropy teritoridln& neshoduji s hlavnimi oblastmi jeji
spotieby. Za nejvyznamnéjsi lze tedy povaZovat namoini trasu
2 Perského zalivu do zapadoevropskych pristavd, zejména do
Rotterdamu, ale i do Marseille. Neopominutelné jsou i trasy z Perského
zéliva do pristavi na vychodnim pobiezi USA a do pfistavll v
jihovychodni a vychodni Asii. Vyznamna ¢ast namoini prepravy ropy
sméfuje z Indonésie do Japonska a Jizni Koreje. Cast namoini piepravy
ropy se odehrdva i vramci amerického kontinentu, zejmeéna
v Mexickém zélivu a podél zapadniho pobiezi USA.

Namoini doprava je  alternativou k piepravé  ropy
prostiednictvim ropovodil. Je tfeba uvést, Ze ani ropovody nepiedstavuji
zcela bezpeénou alternativu k némotni piepravé, protoze dochdzi i
k havariim ropovodd.

Hlavni trasy pfepravy jsou i misty nejvice ohroZovanymi
ropnym zne€isténim, jsou to oblasti se znaénym vyskytem ropnych
havarii. Jak vyplyva z mapy, ktera je ptilohou ¢&. 2, jednou z nejvice
postizenych oblasti je pak v tomto ohledu zapadoevropské pobiezi a
oblasti, znichZ se ropa vyvazi. Je to tedy zejmeéna Evropa, ktera

prosazuje nastroje k omezeni vzniku havarii.
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3.2 Plavidla pouZivana k prepravé ropy

Ropa je po mofi pfepravovana piedevsim v tzv. tankerech, které
se na svétové tonazi podileji zhruba 40 %.” Tankery se nejvice pohybuji
v pravé v oblastech jako je Persky a Arabsky zaliv, Karibska oblast,
Severni mote, ale i Stfedozemi a mifi do vSech vyznamnéjSich
svétovych ndmornich pfistavi. V soucasné dobé je ve svété v provozu
piiblizné 8.000 tankert ptepravujicich ropu ¢i ropné produkty.6

V posledni dob.é je vyvoj plavidel prepravujicich ropu
poznamenan znaénym rozvojem velkokapacitnich plavidel, zejména
stavbou supertankeri, které jsou schopny nést najednou vice neZ
200.000 tun ropy. Rozli§eni tankert piepravujicich ropu podle jejich
nosnosti je obsazeno v priloze ¢. 3. Nejvétsi supertanker m/s Jahre
Viking mél 546.650 DWT a byl potopen irdckymi fizenymi stielami
béhem prvni valky v Perském zalivu. Supertankery byvaji vybaveny
nejmodernéj§i navigaéni technikou, maji minimalni posadku a jsou
fizeny pomoci potitatd. Jejich nevyhodou je konstantni potencidlni
hrozba ekologické katastrofy v pripadé jejich poskozeni nebo kolize a
také jejich mald dostupnost k pobfezi a omezené manévrovaci
schopnosti. Nékteré, zejména americké tankery, mély diive i jaderny
pohon.”

Supertankery jsou vyuZivany zejména pro dovoz ropy do
vyspélych zemi, které nemaji dostatek vlastnich zdroji ropy, zejména
do Japonska a USA. Do Evropy je dovoz ropy supertankery limitovan

zejména v English Channel a Baltském mofti ponorem téchto lodi.

S HERBER, Vladimir, Namoini doprava, Masarykova univerzita, projekt FRVS &.
1822/2005 ,,Multimedialni podpora vyuky pfedmétu Geografie Svétového oceanu®,
piednaska: ,,Namorni doprava‘

® HUIJER, Keisha, Trends in Oil Spills from Tanker Ships 1995-2004, International
Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF), Paper from the 28th Arctic and Marine
Oilspill Program (AMOP) Technical Seminar, 7-9 June 2005, Calgary, Kanada, str.2
"NOVAK, Radek, Namorni pieprava, ETC Publishing, Praha 1997, 1. vydam ISBN
80 8600 6336, str. 18
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Nové tankery uz musi mit dvojity plast a dvojité dno (angl.
Dubble Hull and Double Bottom) pro snizeni rizika ekologické
katastrofy na minimum. Postupn& dochdzi k vyfazeni z provozu vSech
tanker(, které dvojity plast a dvojité dno nemaji. Tankery s jednim
plastém, které byly dodany pied 5. dubnem 1982 a zarazeny
mezinarodni smlouvou do 1. kategorie, neni mozno od 5. dubna 2005

o ;o " St B
v mezinarodni pfepravé pouzivat.

3.3 Nejvétsi havarie ropnych tankeru

Je vyznamné uvést na tomto mist¢ nékolik havérii ropnych
tanker, které se staly i uritymi mezniky pro boj s ropnym zneciSténim.
Slo o nestésti, ktera zplisobila vyznamné $kody a vyvolala vzdy diskusi
ohledn& odpovédnosti za ropné znedisténi, a vedla Casto i k pfijeti ¢i
modifikaci pravnich uprav této odpovédnosti. Pravni iprava této oblasti
je pak v tomto ohledu ovladana do zna¢né miry nepsanym principem
reakce na vyznamné ropné katastrofy.

Na prvnim mist¢ musi byt uvedena havérie tankeru TORREY
CANYON 18. bfezna 1967 pobliz Scilly Isles u pralivu La Manche, kdy
se do mofie dostal cely naklad 120.000 tun ropy’. Néaklady na odstranéni
$kod se v tomto piipadé vy$plhaly do vy$e pfes 3 mil. GBP na britské
strang a 41 mil. FRF na francouzské strang.'® Pravé tato udélost byla
ustfednim popudem k piijeti nékolika kli€¢ovych mezinarodnich umluv:
Mezinarodni Umluvy o predchazeni znei§téni moii zlodi (zkr.

MARPOL), Mezinarodni umluvy o soukromopravni odpovédnosti za

8 Dodatek k MARPOLU ze 4.prosince 2003 novelizujici Cl. 13G Pilohy I
MARPOLU, ktery nabyl u¢innosti v dubnu 2005

? International Maritime Organisation (IMO)

19 WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation, '
KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydani, ISBN 90 411 0920,
str. 3
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skodu zptisobenou ropnym znegi§téni (zkr. CLC) a Mezinarodni umluvy
o ziizeni Mezinirodniho fondu na kompenzaci Skod zplsobenych
ropnym zne¢i§ténim (zkr. Umluva o IOPC Fondu).

Nedaleko od potopeni TORREY CANYON, pouhych 500 km
od pobiezi Bretang, pak 16. biezna 1978 ztroskotal supertanker
AMOCO CADIZ, kdy do mote uniklo 227.000 tun ropy. Dva tydny po
katastrofé byly nalezeny na pobiezi miliony mrtvych m&kkyst a
moiskych jezkd. Zemfelo asi 20.000 ptdkd a 9.000 tun ustfic bylo
kontaminovano a muselo byt znigeno.!! Tentokrat vySe Skody dosahla
gastky nékolika set miliond USD. Soudni spor, ktery probihal pred
americkymi soudy, piisoudil Francii vroce 1992 nakonec nahradu
skody ve vysi 282 mil. USD, coz piedstavovalo méné nez polovinu
toho, co francouzskéa vlada poiadovala.12 Bylo vsak piesto vyplaceno
vice, nez kolik by odpovidalo tehdejsimu znéni vySe uvedené umluvy
GLL.

Zatim nejdraz$i ropnou katastrofou s nejhorsimi ekologickymi
nasledky bylo ztroskotdni tankeru EXXON VALDEZ pii pobieZzi
Aljagky 24.biezna 1989. Tato havirie je souCasné nejvetsi ropnou
katastrofou, které se stala u americkych bieht. Do mofe uniklo ptiblizné
,jen® 37.000 tun ropy, ale vySe Skody, jejiz nahrada byla pozadovana,
doséhla vyse nékolika miliard USD. Jen néklady na vy¢isténi oblasti za
prvni rok po katastrofé prevySily Castku 2 mld. USD."” Toto ropné
nestésti a jeho nasledky vedlo vladu USA k odmitnuti mezinarodni
tipravy odpovédnosti a k piijeti samostatn¢ho zakona o odpovédnosti za

ropné znedisténi (angl. Oil pollution Act 1990).

! International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)

12 Cédre (Centre for Documentation, Research and Experimentation on Acmdental
Water Pollution)

13 International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)
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Ani Japonsku se ropné havirie nevyhnuly, vroce 1997
ztroskotal u japonskych biehd tanker NADHODKA. Néahrada $kody tu
byla mimosoudné dojednana ve vysi piiblizné 219 mil. uUsD. '

Evropskou komisi piimélo k vyrazn&jsimu zapojeni se do boje
proti ropnému zne€isténi potopeni tankeru ERIKA dne 11. prosince
1999, kdy do mote uniklo pfiblizn& 14.000 tun ropy"”. Hlavni
ckologické ztrta se v tomto piipadé tykala morskych ptakd, na pobiezi
bylo nalezeno téméf 65.000 ptakd zasazenych ropou, z nichz 50.000
bylo jiz mrtvych a jen 2.000 bylo nakonec po oli§téni vraceno do volné
ph’rody.16 Ziroskotani ERIKY u pobiezi Bretané piineslo Skody ve vysi
400 mil. EUR, odpovédnost rejdafe vSak byla omezena vysi 11,4 mil.
EUR a z IOPC Fondu bylo poskytnuto 168 mil. EUR. 17

Jestd nez viechna zamyslend opatfeni na evropské i mezinarodni
Grovni stadila vstoupit v platnost, doslo k potopeni tankeru PRESTIGE
u bieht Spanélska 13. listopadu 2002 a svét zadal znovu uvazovat, zda
je mozno piijmout jeste efektivn€jsi upravu k zabranéni témto
ekologickym Kkatastrofam.'® Kone¢ny odhad uniklé ropy z tankeru
PRESTIGE G&inil 63.000 tun."

Prehled ropnych katastrof dle velikosti je obsahem pfilohy &. 4,
pii¢emz je tieba v souladu s vy$e uvedenym nutné upozornit na to, ze
zde neplati nutné piima ameéra mezi velikosti ropné skvrny a rozsahem
ztraty na Zivotnim prostiedi. Celkovy chronologicky piehled ropnych

skvrn je pak podan v piiloze €. 5.

14 International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)

15 International Maritime Organisation (IMO)

16 International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)

17 Cédre (Centre for Documentation, Research and Experimentation on Accidental
Water Pollution)

18 EAURE, Michael a HUIL, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 242 !

19 International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)
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3.4 Umysiné a provozni znecisténi

Je nutné se zminit i 0 méné viditelné, rozsahem velmi vyznamné
form& ropného znegisténi moii, kterym je zdmérné a provozni znec¢isténi
z lodi.

P¥iloha &. 6 udévé procentualni podil jednotlivych pii€in vzniku
ropnych unikéi podle velikosti ropnych skvrn. Z tohoto je ziejmé, Ze
pravé mensi skvrny do 7 tun jsou zplsobeny pii béZné provozni ¢innosti
tankeru, zejména vykladce a nakladce. Naopak ropné skvrny nad 700

. tun vznikaji pti kolizich, ztroskoténi a jinych havarijnich stavech na

lodi.

LA TR

Umyslné provozni uniky nelze piehlizet uz z toho divodu, ze
tvo asi 85 % znetisténi pochéazejiciho z ndmorni pfepravy.20 Pravé ve
vztahu k provoznimu zneGisténi existuji jeste znaéné rezervy a piitom
pravé tomuto znedisténi by mélo byt zejména G&inng zabraiiovano, ma-li

dojit ke zlepSeni stavu mofi a oceanu.

”

4 Prostiedky v boji proti znecisténi mof¥i ropou

Jak bylo uvedeno vyse, nejvetsi pozornost a emoce k sobé vzdy

pfitahovaly havérie ropnych tankerd, adkoliv ze statistik vyplyva, Ze
nejsou tim rozhodujicim faktorem znedisténi moii. Protoze jsou vSak
ropné skvrny jednou z nejviditelngjsich forem znecistént, vétSina
prostiedkti byla a je sousttedéna pravé pro boj stouto formou
znedisténi, kdy se projevuji jednak snahy k omezeni vyskytu téchto

katastrof a déle i k vyporadani se se kodami z t&chto havarii.

20 D AMOHORSKY, Milan a kolektiv, Pravo Zivotniho prostfedi, 1. vydani, C.H.
Beck, Praha, 2003, ISBN 80-7179-747-2, str. 118
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Pravni prostiedky ochrany pted zneciSténim mofi ropou

Z tohoto je zfejma existence dvou zékladnich aspektil boje proti
znetistovani, prvnim je prevence znelisténi, kterd se soustiedi zejmeéna
na zékazy a bezpecnostni predpisy a opatfeni, druhym aspektem jsou
schémata nahrady Skody, ktera se snazi urcit zplisob odstranéni nebo
alespoti zmirnéni nasledkd $kod jiz vzniklych ropnym zneciSténim.

Pravni prostiedky tu hraji svou nezastupitelnou roli, zejména
svou zavaznosti a vynutitelnosti. Ztoho nejvyznamnéj$i jsou
samoziejm& mezindrodni umluvy, protoZe ty sjednocuji pfistupy zemi a
zavédi tak jednotny reZim. Jednotlivé imluvy na sebe n€kdy Gspésné&ji a
n&kdy méné isp&$né navazuji a pokousi se vypliovat mezery v Uprave a
poskytnout tak jednotny Fad pro otazky ropného zne¢istovani more.

Umluva OSN o moiském pravu (zkr. UNCLOS) je obecnym
zdkladem motského prava, jejiz existence nemiZze byt v mé praci
opomenuta, oviem jeji prakticky dosah pro nastinénou problematiku
nemuze byt preceniovan.

Nejvyznamnéj$i mezindrodni Gmluvou, kterd ma za kol
prevenci ropného zneli§téni, je Mezinarodni Umluva o piedchazeni
znedisténi moti z lodi (zkr. MARPOL), k niZ bylo v prib&hu let piijato
n&kolik protokolfl. Zakladnim ulelem této Umluvy je omezeni
timyslného znedistovani mofi ropou, k tomu vSak pfistupuje i snaha o
prevenci ropnych katastrof a tedy i neimyslnych tniki ropy do mofe.

Pro otdzku odstrafiovani ndsledkt je kliCova Mezinarodni
tmluva o soukromopravni odpovédnosti za Skodu zplisobenou ropnym
znelisténi (zkr. CLC), ktera stanovuje zékladni ptedpoklady uplatnéni
odpovédnosti za ropné znelisténi, a k niz byly rovnéz v prib¢hu let
prijaty doplitkové protokoly. Mezindrodni Umluvou byl zfizen
Mezinarodni fond na kompenzaci $kod zplsobenych ropnym
znedisténim (zkr. JOPC Fond), jako zdroj prostiedkil pro napravu $kod
pro piipad neuplatnéni & nedostateénosti ndhrad zaloZenych

odpovédnosti. )
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Pravni prostiedky ochrany pied zne€iSténim moii ropou

Diilezité je pravé v této souvislosti jmenovat pravné ekonomické
prostiedky, at’ jiZ to jsou sankce ¢i schémata odpovédnosti, které jsou
vyznamnymi ekonomickymi stimuly Zadouci chovani.

Technické a technologické prostiedky zde hraji také svij
vyznam a blize budou pfibliZeny Zejména v souvislosti s vySe
zminénym MARPOLEM. Diulezité je samoziejmé i plisobeni osvétove,
vychovné a vzdélavaci, do kterého se zapojuji zejména nevladni
organizace, které vSak ponechdvam ve své praci ponckud stranou,
protoZe se chci ve své praci zabyvat zejména pravnimi prostiedky.

Zejména v posledni dobé se objevuji i nové iniciativy statl a
regionli v boji proti znelidténi, jejichz uspéSnost se lisi. Je jisté
prospésné analyzovat i tyto prostiedky, mezi nez patii jak americky Oil
Pollution Act 1990, tak i smérnice a nafizeni Evropského spoleCenstvi.

Je viak tieba zminit i uréité dobrovolné iniciativy k odstranovani
$kod ropného znetisténi, mezi které patii zejména dohody TOVALOP a
CRISTAL, uzaviené mezi rejdaii a mezi ropnymi spole¢nostmi ohledné
nahrad $kod. Obligatorné se vyznamné ropné spolecnosti podileji na
financovani mezinarodniho IOPC Fondu, ze kterého jsou Cerpany

prostiedky pro nédhradu $kod vzniklych ropnymi uniky.

5 Prevence ropného znecisténi

5.1 Umluva OSN o moiském pravu (UNCLOS)

Umluva OSN o motském pravu (angl. United Nations
Convention on the Law of the Sea, zkr. UNCLOS) z 10. prosince 1982
(Montego Bay, Jamaika) stanovi vSeobecnou povinnost chranit Zivotni

prostiedi mofi, kterd je adresovana statim. Tato umluva vytvari
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Pravni prostiedky ochrany pred znecisténim moii ropou

komplexni pravni rezim svétovych oceanti a moii stanovenim pravidel
pro vyuziti oce4nl a jejich pfirodnich zdroji. Na piipravé této umluvy
se po dobu vice nez 14 let podilelo 150 stat svéta. Utinnosti nabyla
umluva po ratifikaci 60 staty svéta 16. listopadu 1994. Vlastni timluva
se skladda z 320 ¢&lankd a 9 priloh, které upravuji delimitaci,
environmentalni kontrolu, moisky vyzkum, ekonomické aktivity a
samoziejmé reZim urovnavani sport tykajicich se zalezitosti oceant.

Otazky delimitace patii ke kli€ovym ustanovenim umluvy.
PobieZni staty vykonavaji svou vylu€nou suverenitu v tzv. teritoridlnim
mofii nepfesahujicim 12 namoinich mil od pobiezi. V tzv. exkluzivni
ekonomické zo6né (EEZ) do vzdalenosti 200 ndmoinich mil od pobrezi
pak pobfezni staty vykonavaji suverénni prava ve vztahu k surovindm a
jinym ekonomickym aktivitim a maji plnou jurisdikci ohledné
moiského vyzkumu a environmentalni ochrany. Ostatni staty vSak
mohou v EEZ pokladat podmoiské kabely a ropovody a proplouvat
nerusené ve vodach EEZ.

Umluva vsak rovnéz zavéazala vSechny signatiské staty
k prevenci a kontrole zneci$téni mofi (zejména Cl. 207 - 212). Staty
jsou poté odpovédné za Skodu, zpisobenou poruSenim jejich
mezindrodné pievzatych zavazkli bojovat proti zneCiSténi mofi
v souladu s mezinarodnim pravem (Cl. 235).

UNCLOS je dnes povazovan za ur€itou ,ustavu moii a
oceani“.?! Je zakladni obecnou normou moiského prava. Kone&né
znéni umluvy v sob& obsahuje jak tradi¢ni obycejové pravo, tak i nové
pravni koncepty. Umluva dava také zéklad zvlastni upravé urditych

specifickych oblasti mofského prava, zejména oblasti zne€iSténi mofi.

2l BLANCO-BAZAN, Augustin, IMO interface with the Law of the Sea Cor‘nvention
(2000), Twenty-Third Annual Seminar of the Center for Ocean Law and Policy,
University of Virginia School of Law, IMO, 6-9. leden, 2000, str. 2




Pravni prostiedky ochrany pred znecisténim moii ropou

5.2 Mezinarodni umluva o predchazeni znecisténi mori
ropou (OILPOL)

Mezinarodni umluva o predchazeni znegisténi moti ropou (angl.
International Convention for the Prevention of Pollution of the Sea by
Oil, zkr. OILPOL) byla pfijata jiz v roce 1953, ale tykala se jen tehdy
nejzavaznéjsiho zdroje zne€isténi, a to zneCiSténi z bézného provozu
tankerti a vypousténi fopnYch zbytki a odpadd. V ucinnost vstoupila
umluva v roce 1958.

Tato umluva pozadovala zadkaz vypousténi smési obsahujicich

>

100 &astic ropy na 1 milion, pokud byl tanker do 50 mil od pobieZi.

LRI 4

Dodate¢nymi protokoly v letech 1962, 1969 a 1971 byla tato ustanoveni
dale zpiisnéna, kdy i mimo z6énu 50 mil od pobfezi nesmé&l unik
pievysovat 60 litrd ropy na 1 mili. V1ady se podpisem umluvy zavézaly
k udélovani vysokych pokut za tniky ropy, které mély odradit rejdaie
registrované témito staty od Umyslného zneiStovani moie. Dalsi
zavazek vlad pak sméfoval k podniknuti nezbytnych kroki k zajisténi
roz§iteni zafizeni pro piijem zbytk(i nakladu ropy ztanker( (angl.
reception facilities).

Pii vzrlistajicim obchodu s ropou a jeji namorni prepraveé se vak
tmluva ukézala jako nedostatenou a bylo tfeba mnohem razantnéjsich
krokt. Malou U¢innost umluvy poznamenala zejména neochota stati
stihat poruseni této umluvy u lodi, které pluly pod jejich vlastni vlajkou.

K pozitivnim u¢inkiim umluvy vsak patii, Ze byla rozsifena nova
praxe &isténi nadrzi tankerd, kdy gravitaci byla oddélena voda od
zbytku ropy a tato ¢istd voda vypusténa a ropny odpad ponechan na dné
nadrZe. Na tento zbytek pak byl naferpan novy ndklad ropy (angl.
System load-on-top).”

22 MITCHELL, Ronald B., Lessons from intentional oil pollution, Environm‘ent,
Washington, May 1995, Vol. 37, Issue 4, str. 10, ISSN 0013 9157
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5.3 Mezinarodni imluva o predchazeni znec¢isténi mori
z lodi (MARPOL)

Umluva o piedchazeni znedisténi mofti z lodi (angl. International
Convention for the Prevention of Marine Pollution from Ships, zkr.
MARPOL) z 2. listopadu 1973, revidovana v roce 1978 a dopliiovana
v pribéhu dalsich let, pfinesla mnohem specifi¢téjsi povinnosti, které

jsou uréeny nejen statlim, ale i jednotlivym rejdatiim, a znamena tak

"

zlep$eni pravniho ramce oproti vySe popsanému OILPOLU. MARPOL

LA T 4

navazal na upravu star§iho OILPOLU, kterou vyznamné roz8iril,
zejména o prevenci i dalsiho znediSténi neZ jen ropného, a piinesl
zdokonaleni a zejména zefektivnéni pfistupu i k ropnému znecisténi.

Tato umluva je dosud ustfedni imluvou upravujici preventivni
opatfeni k zabrdnéni zneli§téni moiského prostfedi zlodi, jak
jiZ provoznimi, tak i havarijnimi uniky ropy, chemikalii, Skodlivych
sloudenin, odpadnich vod a odpadii. Jako hlavni tukol si Umluva
predsevzala sniZit postupng piitomnost vSech uvedenych latek v mofi a
vylougit zejména zamérné znecistovani more ropou.

Piestoze ma Umluva jako jeden zhlavnich ukoli prevenci
havérii, pokud vsak jiz k n&jaké havarii dojde, stanovi oznamovaci
povinnost vzniku ropné havarie jak danym lodi, tak statim. Staty se
vumluvé dale zavazaly poskytovat pomoc ostatnim signataiskym
statim, pokud o ni poZadaji v souvislosti s bojem proti zne¢isténi. Tato
pomoc je poskytovéna zejména ze strany vyspélych stati.

Samotna umluva je rdmcovou dohodou, upravujici pfedevSim

procesni otdzky kontroly, pfiemZ vlastni hmotn€prdvni uprava je
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obsazena v piilohach tmluvy.” Integralni sou¢asti MARPOLU je
v souc¢asné dob& 6 piiloh, z nichZ prvni dvé jsou pro signataiské staty

povinné, u ostatnich p¥iloh je umoznéno jejich dobrovolné piijeti:

Piilohal  Opatfeni na prevenci ropného zne¢isténi

Piiloha II  Opatieni na kontrolu znecisténi tekutymi Skodlivymi litkami
volné piepravovanymi

Piiloha III Prevence znedisténi Skodlivymi latkami pfepravovanymi na
mofi v obalech
(aginnost od 1. ervence 1992)

Priloha IV Prevence znedi$téni odpadnimi vodami z lodi
(a¢innost od 27. zafi 2003)

Priloha V  Prevence zne€i§téni odpady z lodi
(G&innost od 31. prosince 1988)

Priloha VI Prevence znedisténi ovzdusi z lodi z roku 1997
(aCinnost od 19. kvétna 2005)

5.3.1 Historicky exkurs k MARPOLU

MARPOL byl piijat na mezinarodni konferenci vroce 1973
(techdy s 5 piilohami a 2 protokoly) a kjeho zévaznosti bylo tieba
nejméné 15 ratifikaci staty, jejichz obchodni flotily tvotily dohromady
vice nez 50 % svétové hrubé nosnosti.

Dilezitost celosvétového piijeti MARPOLU byla obecné
pfijiména, presto vSak byla do roku 1976 ratifikovina pouze tfemi staty
(Jordanskem, Ketiou a Tuniskem), jejichz obchodni flotily
predstavovaly méné nez 1 % celosvétového obchodniho lod’stva.**
V letech 1976 az 1978 doslo ke katastrofickym ropnym havariim, které
znovu ozivily zajem na prijeti této tmluvy.

Mezinarodni ndmoini organizace (angl. International Maritime

Organisation, zkr. IMO) zorganizovala vtnoru 1978 Mezindrodni

2 DAMOHORSKY, Milan a kolektiv, Pravo Zivotniho prostfedi, 1. vydani, C.H.
Beck, Praha, 2003, ISBN 80-7179-747-2, str. 118
24 International Maritime Organisation (IMO)
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konferenci o bezpe¢nosti tankerti a prevenci zne¢isténi na niz byl mimo
jiné piijat i Protokol k MARPOLU, ktery umoznil signataiskym statiim
samostatnou ratifikaci nejdiive P¥ilohy I o ropé a zdvaznost Pfilohy II o
tekutych $kodlivych latkach umoznil odlozit o tfi roky po vstupu
Protokolu v platnost a vyznamng piispél k piijeti umluvy jako celku.

Umluva o predchdzeni zne¢isténi mofi z lodi, kterd byva z vyse
uvedenych diivodil citovéna v literatufe jako MARPOL 73/78, a jeji
prvni dvé piilohy vstoﬁpily v platnost 2. fijna 1983.

Velice pozitivni je, Ze k MARPOLU v soucasné dobé pfistoupilo
jiz 136 statd, které reprezentuji vice nez 97% celkové namoini

piepravni kapacity.”

5.3.2 Pfiloha I. MARPOLU: Opatieni na prevenci
ropného znecisténi

V otazce ropného znelisténi navazal MARPOL na diivejsi
OILPOL, oproti kterému piinesl kvantitativni i kvalitativni zlepSeni
pravni tpravy. Zne€isténi motfe zb&Zného provozu a vypousténi
ropnych zbytkd omezil celkovym maximalnim mnozstvim 1/15000
celkového piepravni kapacity tankeru, coZ je viak jiz v souasné dobé
jiz zp¥isnéno na 1/30000 kapacity. Stale se uplatiiuje jiz v OILPOLU
uvedeny zakaz umysiného vypousténi do 50 mil od pobieZi i maximalni
limit uniku 60 litrd ropy na 1 mili. Umluva vsak vyzaduje také vedeni
pesnych zdznamd o pohybech ropy a jejich zbytkd od nakladky po
vykladku (CI. 20).

Néktera mote byla MARPOLEM prohldena za tzv. zvlastni
oblasti s piisné€jsi ochranou (Cl. 10). To v praxi znamena, Ze v t&chto
oblastech plati absolutni zakaz vypousténi jakychkoli ropnych odpadi

do mote s velmi piesné stanovenymi vzacnymi vyjimkami. V roce

1

25 Intenational Maritime Organisation (IMO)
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1973 za né byly oznadeny Stiedozemni, Cerné, Baltské a Rudé mofie a
Persky zaliv.

System load-on-top byl imluvou plné uznan. Vsechny tankery
byly proto povinny zajistit pouZivani tohoto systému ¢i vypousStét
zbytky do piistavnich zafizeni pro pfijem zbytkd ropnych nakladd. Pro
konstrukci novych tankerd a lodi se mély pln€ uplatnit nové predpisy
zejména ohledng instalace monitorovacich, filtrovacich a Cerpacich
zatizeni na ropu. '

Umluva proto obsahuje certifikatni postupy pro nové ropné
tankery a lodg, s dirazem mimo jiné na jejich stabilitu v piipadé havarie
& ztroskotani. Pro nové tankery s nosnosti vice nez 70.000 tun ropy
(pozdé&ji jiz od nosnosti 20.000 tun) byl stanoven pozadavek na zvlastni
odd&lené nadrze pro balast (angl. segregated ballast tanks, zkr. SBT),
aby v nadrzich na ropu nemusela byt jako zatéz piepravovana moiska
voda, ktera by se pak znegi§téna vypoustéla zpét do mote. Vznikla také
povinnost zajistit v hlavnich piistavech moZznost pouZit zafizeni pro
piijem zbytkd ropy z tankerd.

Protokolem zroku 1978 byla do upravy vnesena mnoha
zptisnéni, mimo jiné 1 inovace tykajici se ¢isténi nadrZi surovou ropou
(angl. crude oil washing, zkr. COW), coz znamend, Ze nadrze na ropu
by mély byt ¢iStény samotnou ropou, tedy vlastnim nakladem. V 70.
letech se toto stalo alternativou k SBT u stavajicich tankerd a u novych
tankerd byla stanovena povinnost k zabudovani moznosti COW vedle
systému SBT. Zmény zroku 1992 pfinesly poté dalsi zpiisnéni pro
stavbu lodi, protoZe nové tankery musi mit jiz dvojity plast a dvojité

dno a i dfive postavené tankery se musi tomuto pozadavku v urcitych

etapach piizptisobit nebo ukoncit svij provoz (Cl. 13G).
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5.3.3 Vynutitelnost a dodrzovani ustanoveni MARPOLU

Velice vyznamné je viak posoudit vynutitelnost a samotné
dodrzovani hmotnépravnich povinnosti, obsazenych v piilohach
umluvy.

Poruseni ustanoveni MARPOLU je postiZitelné nejen ve staté
v némz doslo k poruseni, ale i ve vlajkovém staté. Vlajkovy stat je
povinen zakézat provoz lodi, pokud postupy a opatfeni obsaZena
v timluvé budou porugena, a doty&né rejdaie potrestat. OvSem i pfistavni

stat ziskal touto tmluvou opravnéni dohliZet na plnéni jejich ustanoveni,

a

protoze miize kontrolovat jak certifikaty, tak provést inspekce piimo na

LA R

lodi. V konkrétnich piipadech tedy zéavisi na aktivité prislusnych
statnich tiadd, zda danych opravnéni dostate¢né vyuzivaji, ovSem prave

3 opravnéni pristavnich statdl piimélo k pfekonani neochoty vlajkovych

statd stihat poruseni preventivnich hmotn€pravnich ustanoveni.

Certifikace tankerti a lodi je sice vyznamnym instrumentem
k posouzeni souladu s ustanovenimi umluvy. Pokud by se v8ak vyskytly
d@ivodné pochyby o souladu zafizeni lodi s vystavenym certifikatem, je
piisludny ufad oprévnén zadrzet lod’, dokud nebude zaji§téno, Ze provoz
lodi nepfedstavuje nepfiméfené riziko pro Zivotni prostiedi. Stejné
zadrzovaci pravo se miize uplatnit i v pfipadé, kdyZz na lodi neni
k dispozici zadny certifikat. Toto samoziejmé vyznamné nuti rejdare,
aby uvedly sva plavidla do souladu s ustanovenimi MARPOLU, protoze
zadrienf lodi jim prinasi ekonomické ztraty.

Nelze ponechat bez povsimnuti statisticka data, ktera od 80. let
potvrzuji stalé snizovani ropného znecisténi havariemi. Toto je ziejmé
z piilohy &. 7 podavajici statistiku ro¢nich unikd ropy, ale zejména
piilohy ¢&. 8, kterd udava snizujici se pocet ropnych skvrn v desetiletych

primérech. Preventivni opatfeni prosazena MARPOLEM v tomto jisté

sehrala svou nezanedbatelnou roli. .
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Trochu méné povzbudivé je, Zze za nedodrzovani standardi
MARPOLU &asto nejsou udélovany dostateéné vysoké pokuty. V mnoha
pristavech, zejména v piistavech kde jsou nejvice potieba — v piistavech
nakladky, také nejsou dosud Vy"budovéna zafizeni pro pfijem zbytkd
ropy ztankerti (angl. reception facilities).26 MARPOL ve svych
ustanovenich poZaduje ,,za]zstem dostatecnych zarizeni pro prijem
zbytkii ropného naklaa’u hlavnlch pristavech (Cl. 10 Piilohy I). To
samoziejmé poskytuje moznosti pro diskuse o tom, které piistavy lze
povazovat za ty hlavni, v nichZ musi byt zafizeni vybudovano.

V praxi ie mnohdy problematické prokézat konkrétnim rejdaiim
zakdzané umyslné vypusténi ropného zbytku pro ud€leni pokuty.
Pravnim problémem je, Ze neexistuji dostateéné pravni prekazky, aby se
tankery poruSujici pravidla MARPOLU piejmenovaly a podiidily
jinému vlajkovému statu (angl. reflagging) a tim se vyhnuly pokutam.”’

Je zde tedy stale jest¢ prostor pro zdokonaleni uplatfiovani
pravidel MARPOLU v prvni fadé zejména zavedenim ucéinného
monitorovaciho a informa&niho systému i zpfesnénim jeho jednotlivych

ustanovent.

5.4 Mezinarodni umluvy podporujici dodrZovani
ustanoveni MARPOLU

Paiizska Dohoda (angl. Paris Memorandum on Port State
control) z roku 1982 se zabyva vyhradné opravnénimi ptistavniho statu
provadét kontroly lodi. Smluvni staty dohody se zavazaly kontrolovat

prostfednictvim piislugnych ufadii minimalné 25% lodi vplouvajicich

26 MITCHELL, Ronald B., Lessons from intentional oil pollution, Environment,
Washington, May 1995, Vol. 37, Issue 4, str. 11, ISSN 0013 9157 ’
27 MITCHELL, Ronald B., Lessons from intentional oil pollution, Environment,
Washington, May 1995, Vol 37, Issue 4, str. 16, ISSN 0013 9157
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do piistavii. Kontrola se pak tykd nejen souladu s ustanovenimi
MARPOLU, ale i sustanovenimi jinych umluv, zejména v Umluvy
COLREG z roku 1972 a Umluvy SOLAS z roku 1974, ve znéni
Protokolu z roku 1978.%® P¥isluiny ufednik ma podle této dohody pravo
lod zadrzet, dokud nejsou nedostatky odstranény. Kontroly
v piistavnich statech jsou velice dilezité, protoZe vlajkovy stat neni
vzdy schopen provést kontroly s dostateCnou péci, za vSechny takové
staty je nejtypi¢t&jsim piipadem Libérie.

Velice vyznamné je, Ze byl touto umluvou zaloZen informaéni
systém. KaZdodenni zpravy od pfislusnych ndrodnich wradd jsou
shromazd'ovany v Centre Administratiff des Affaires Maritimes ve
francouzském Saint-Malo.

Tato dohoda je bohuZel jen regionalniho charakteru, mezi jeji
signatafe pivodné patiilo jen 14 evropskych statl, v soucasné dobé se

jedna o 20 statd veetné Ruska a Kanady.

5.5 Evropské sekundarni pravo

Evropska spoletenstvi zafadila v priibéhu své existence mezi
tzv. komunitarni politiky rovn&Z ekologickou politiku. V souladu se
zésadou subsidiarity se jednou z oblasti feSenou smérnicemi ES na
celoevropské trovni stala otdzka zne¢isténi more. Prvni piijaté smérmnice
fesily jednotlivé problémy zne&isténi mote, predevs§im pak prevenci, a
Zasto jen reagovaly na zdvazky mezinarodné pievzaté evropskymi staty.

Smérnice 93/75/EHS® o minimalnich pozadavcich na lodg,

které vpluji do nebo vypluji z piistavii EU a pievaZzeji nebezpecné nebo

28 EBBESSON, Jonas, Oil Pollution Control in the Baltic Sea Area — A Survey of
Approaches in International and European Community Law, WWF Sweden, Solna
1999, 1. vydéni, str. 28 '

2 Utedni véstnik L 247, 05/10/1993, str. 0019 - 0027
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potencionalné §kodlivé latky pro Zivotni prostiedi, byla prvni
z vyznamnych smérnic v této oblasti. Slo o tzv. ,minimalni sm&rnici®,
takze staty mohly piijmout piisnéjsi opatieni. VSechny lod€ vSak
musely splnit alesponi minimalni pozadavky kladené smérnici, aby
mohly uzit ptistavit EU, coz mélo vést zejména ke sniZeni rizika nehod.
Tato smérnice jiZz dnes neni v platnosti, protoZe byla nahrazena jinou,
komplexné&j§i smérnici, zavadéjici i dokonalej$i informacni systém
ohledné lodi vyuzivajicich evropské piistavy.

Smérnice 94/57/ES30 stanovila spole¢na pravidla pro inspekci
lodi a klasifikaéni spole¢nosti, uréila zejména jednotné principy pro
certifikace lodi. Inspekce a certifikace mohly byt dale provadény jen
klasifikaénimi spoleénostmi, které ziskaly opravnéni v souladu se
smérnici. Smérnice 95/21/ES*' o uplatiiovani mezindrodnich norem pro
bezpetnost lodi, zabranéni zne¢isténi a Zivotni a pracovni podminky na
lodich, které vyuzivaji piistavy SpoleCenstvi a pluji ve vysostnych
vodach ¢lenskych stati, se zabyvala piistavni kontrolou. Slo v podstaté
o transformaci Paiizské dohody do textu smérnice. Smérnice
2000/59/ES** o piistavnich zatizenich pro pifjem lodniho odpadu a
zbytkd lodniho nékladu déahovala zase zévazek obsazeny v MARPOLU
k vytvofeni dostateénych piistavnich zafizeni pro piijem zbytk( ropy
(angl. reception facilities).

Nedostate¢nost mezinarodni  upravy pocitilo  Evropské
spoleCenstvi po potopeni ERIKY a Evropskd komise tak 21. bfezna
2000 ve svém ,,Sdéleni o bezpe¢nosti namoini prepravy ropy* uvedla
konkrétni navrhy na opatieni k ptedejiti podobnych katastrof a prevzala
aktivngj§i roli pfi prevenci znedi§téni moti ropou. Evropska rada na
summitu v Biarritzu podporila piijeti prvniho ,,Erika balicku opatieni a

Evropskou komisi povéfila vypracovanim dalsiho balicku.

* Utedni véstnik L 319, 12/12/1994, str. 0020 - 0027
3l Utedni véstnik L 157, 07/07/1995, str. 0001 - 0019
32 Utedni véstnik L 332, 28/12/2000, str. 0081 - 0090
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Prvni ,Erika balitek opatieni* se zam&fil zejména na vylepSeni
smérnic, smérnice 95/21/ES o kontrole lodi piistavnim statem a
smérnice 94/57/ES o Kklasifikaénich spolednostech. Nafizenim
417/2002/ES*® pak byl zrychlen proces zavadéni tankerd s dvojitym
plastém do provozu. Natizenim 2099/2002/ES** byl vytvoten Vybor pro
bezpe&né mote a prevenci zneliSténi z lodi (angl. Committee on Safe
Seas and the Prevention of Pollution from Ships, zkr. COSS), ve kterém
byly centralizovany do té doby smérnicemi vytvofené vybory a ktery
mé pomahat Evropské komisi ve v&cech tykajicich se namoini
bezpednosti a prevence zne¢iSténi.

Druhy ,Erika bali¢ek opatfeni® byl komplexng&jsi, v jeho rdmci
byl zatim vytvofen evropsky monitorovaci a informa¢ni systém a
vznikla Evropskd agentura pro bezpecnost namoini dopravy (angl.
European Maritime Safety Agency, zK. EMSA).

EMSA vznikla na zékladg naiizeni 1406/2002/ES> o ziizeni
Evropské agentury pro bezpecnost namoini dopravy. Ukolem této
Agentury je zejména dohlédnout na jednotnou aplikaci mezinarodnich a
evropskych predpisti, aby bylo uéinné zamezovano ropnému zne€isténi,
zejména vzniku ropnych skvin z havarii tanker(. Agentura ma
piedeviim poskytovat technickou i védeckou pomoc Evropské komisi i
¢lenskym statim. EMSA ma zlepsit piistavni kontrolu lodi, provadét
audit Klasifikadnich spole¢nosti v EU, vytvofit jednotnou metodiku
vydetiovani lodnich havarii i dohlédnout na vytvoreni jednotného
informa¢niho a monitorovaciho systému. Jednim z ukolii Agentury je
také zpracovavani analyz a monitorovani rozvoje evropskych i
mezinrodnich predpisti a jejich aplikace. Tato Agentura by méla

v 7 G g ¢ 6
v leto$nim roce piesidlit z Bruselu do Lisabonu.’

33 Utedni véstnik L 64, 07/03/2002, str. 0001 - 0005

34 (J¥edni véstnik L 324, 29/11/2002, str. 0001 - 0005

35 UJtedni véstnik L. 208 , 05/08/2002, str. 0001 - 0009 '
36 Buropean Maritime Safety Agency (EMSA)
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Smérnice  2002/59/ES*’ o  ziizeni monitorovaciho a
informagniho systému Spoleenstvi pro provoz plavidel zrusila vyse
zminénou smérnici 93/75/EHS. Nova smérnice zavadi povinnost
vybavit lodé s nosnosti vice nez 300 tun postavené po roce 2002, které
chtgji uzivat evropskych pfistavli, automatickym identifikacnim
systémem a tzv. Sernou skiiiikou, coZ ma pomoci pii zasahu v piipadé
havérii i pfi jejich ndsledném vysetiovani. Smérnice klade pozadavek na
sjednoceni technologii uZivanych jednotlivymi ¢lenskymi staty za
tidelem zlepSeni vymény dat mezi nimi. DileZitym ustanovenim je 1
notifikaéni povinnost pro rejdafe prepravujici nebezpeény  Ci
znedistujici naklad. Clenské staty pak maji povinnost zasdhnout
v piipadé jakéhokoliv incidentu tykajiciho se téchto lodi a ostatni staty o
tom informovat. Pobiezni staty jsou opravnény pozadovat pii Spatném
pocasi, aby lod’ ziistala v pfistavu ¢i do né&j nevjizdéla, na druhou stranu

jsou vak povinny umoznit lodim v nouzi piistup do svych piistavi.

6 Odpovédnost za znecisténi a prostifedky na

napravu Skod

6.1 Omezena odpovédnost rejdare za Skodu

Odpovédnost rejdaii za Skodu, kterou pfi namoini piepravé
zptisobi, je vsouladu s tradiénim pfistupem, ktery navazuje uZ na
¥imské pravo, omezovana, protoZe ndmoini pieprava byla vzdy vnimana

. . ’ g r_r 38
jako vysoce rizikové podnlkam.3

37 Uedni véstnik L 208 , 05/08/2002, str. 0010 - 0027

3% FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 242
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Na mezinarodni rovni byla prvni imluva, stanovici omezeni
odpovédnosti rejdafe, Bruselskd tUmluva o omezeni odpovednosti
majiteldl namotnich plavidel z roku 1924, ktera nezaznamenala Zadny
vyrazny uspéch. Vroce 1957 byla sjedndna v Bruselu nové tmluva,
ktera limity odpovédnosti vyrazng zvysila, ovéem v uéinnost vstoupila
az vroce 1968 v dusledku pomalé ratifikace.*® V roce 1976 pak byla
sjednana Londyné Umluva o omezeni odpovédnosti za namoini naroky
(angl. Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, zkr.
LLMC), ktera limity omezené odpovédnosti zvySila opravdu vyrazné,
v nékterych piipadech az o 250 — 300 %.*° Namoini naroky jsou
rozdéleny na naroky na odikodnéni za zranéni ¢i smrt osoby a na
naroky na nahradu $kody na majetku, pficemZ u kazdé skupiny naroku
je jiny limit. Limity se déle odvijeji od velikosti lodi, pfi¢emz limity
rostou s velikosti lodi degresivng. V roce 1996 byl pfijat Protokol o
dal§im zvySeni limitli a v soutasné dob& je tedy limit pro lod¢ do
nosnosti 2.000 registrovanych tun v pfipadé osobnich nérokii 2 miliony
SDR*' (p¥iblizn& 3 miliony USD) a pro majetkové naroky 1 milion
SDR. Je ziejmé, Ze pro $kody zplsobené ropou jsou tyto limity zcela
nedostatecné.

Odpové&dnost rejdate za Skodu zplisobenou ropnym zneisténim
je proto upraveng) specialné a to mezinarodni umluvou z roku 1969. I v
této specifické oblasti se viak uplatiiuje tradiéni piistup omezovani
odpovédnosti finanénimi limity, ovéem radikalni zménu koncepce zde

predstavuje objektivni odpovédnost a povinné pojisténi odpové&dnosti. **

3 TIBERG, Hugo, Compendium: Maritime and Transportation Law, Limitation of
Shipowner’s Liability, Stockholm Universitet, Stockholm 2003

0 International Maritime Organistion (IMO)

! Special drawing rights = Prava zvla§tniho ¢erpani jsou umélou ménovou jednotkou
OSN. Aktualni denni kurz je k dispozici na internetovych strankach Mezinarodniho
ménového fondu.

2 FALKANGER, Thor, BULL, Hans Jacob, BRAUTASET, Lasse, Introduction to
Maritime Law, The Scandinavian Prospective, Tano Aschehoug, Oslo 1998, 1. vydani,
ISBN 8251836484, str. 204
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6.1.1 Umluva CLC

Mezinarodni imluva o soukromopravni odpovédnosti za ropné
znedisténi (angl. International Convention on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, zkr. CLC) z roku 1969, revidovana v roce 1992 a
2000, stanovi objektivni odpovédnost rejdate tankerti za veSkeré Skody
vzniklé havarijnimi uniky v pobieznich vodach (do 200 némotnich mil
od pobieZi).

Princip objektivni odpovédnosti je nyni jiz standardem v pravu
ivotniho prostiedi, v roce 1969 byl oviem novym prvkem, o kterém se
pii piipravé timluvy dlouho diskutovalo. Klasické ndmoini pravo totiz
spo&ivalo plné na subjektivni odpové&dnosti.*

Z povahy objektivni odpov&dnosti vyplyva, ze rejdai odpovida
za $kodu i pokud ji nezavinil (CL. 3 odst.1). Nejedna se viak o zcela
absolutni odpovédnost, protoze existuji piipady, kdy se odpovédnost
neuplatni, a to v pfipad® zpisobeni §kody diisledkem vale¢nych operaci
& piirodni katastrofy, vyluén& umyslnym jednanim tieti osoby nebo
vyluéné nedbalosti vlady nebo piislusného ufadu (napf. pii navigaci).
Diikazni biemeno, Ze¢ ke §kodé doslo n&jakym zpiisobem vylucujicim
odpové&dnost rejdaie, nese rejdar.

Odpovédnou osobou je vyluéné rejdaf, neboli vlastnik lodi,
odpovédnost jakychkoli jinych osob, které mohly ke $kod¢ piispét, je tu
vyloucena (él. 3 odst.4). Tento princip (angl. channeling of liability) byl
zaveden za udelem vyhnuti se neekonomickému paralelnimu
uplatiiovani narok@i u riznych osob. Poskytovani takovéto imunity
(angl. de-responsibilization) najemci (angl. charterer) ¢i kapitanovi lodi

v sob& viak skryva i mnoha rizika, zejména v nedostatené prevenci

43 FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Reglmes for the Compensatlon of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell ‘publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 243 '
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havarii témito osobami, ale i Eastou nedostupnosti dostate¢né nahrady.**
Mélo by se tedy vézn€ uvaZzovat o mozném zavedeni solidarni
odpovédnosti mimo jiné i proto, aby se tim uplatnil jeden ze zdkladnich
principti prava Zivotniho prostiedi, princip zneiStovatel plati (angl.
polluter-pays principle).

Existuje tu finanéni omezeni odpovédnosti, které bylo v prib&hu
let zvy3eno protokoly zejména z let 1992 a 2000. S u¢innosti od roku
1975 byl ptvodni timluvou stanoven maximalni limit 14 miliond SDR
(pfiblizng 18 miliond USD). V soulasnosti je limit pro lodé
s maximalng 5.000 registrovanymi tunami na Grovni 4,51 miliond SDR,
pro vétsi tankery se poGitd limit 631 SDR na kazdou tunu lodi,
s maximalnimi 89,77 miliony SDR za lod’ svice nez 140.000
registrovanymi tunami, coZ v soucasné dob& piedstavuje pro nejvetsi
ropné tankery piiblizné 115 miliond USD.

Kontinualni zvy$ovani limitéi, kdyZ se po kazdé nové havarii
sjednané limity ukazi jako nedostateCné pro stale katastrofalné;jsi
nasledky ropnych skvrn, pfindsi otazku, zda odpovédnost stale
omezovat. Objevuji se totiZ i nazory, Ze finan¢ni limity odpov&dnosti
demotivuji od moznych preventivnich opatieni na ptedchézeni
havariim. V dob& jejich formulace vSak bylo vychdzeno z moZnosti
pojistitelnosti a tedy nutné piedvidatelnosti vyse néhrad.*

Rejdai vsak nemiZe svou odpovédnost omezit, pokud je
prokazano, Ze zne¢i§téni nastalo ,,0sobnim jedndanim ci opomenutim,
které bylo 1imysiné nebo spdachdno s védomou nedbalosti* (CL. 5 odst.2).

Rejdaf je povinen se pojistit &i n&jakym jinym zplsobem zajistit

finanéni zaruku na &astku ve vys$i maximalniho limitu odpovédnosti

4 EAURE, Michael a HUI, wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 250

45 FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensatlon of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 249
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v piipadé havérie. Uz samotnou umluvou je ulozeno povinné pojisténi
této odpovédnosti u lodi pievazejicich vice nez 2.000 tun ropy a
opravnény se pak miiZe doméhat nahrady $kody zptsobené ropnym
znedisténim piimo u pojistovny, tzv. P&l club. Povinnosti pojiSténi
jsou zpro§tény tankery vlastnéné statem, pokud mohou dolozit, Ze limit
odpovédnosti je finanéng kryt (CL. 7).

Kdokoli mfize uplatnit narok na nahradu v pribehu tii let od
katastrofy (ClL. 8). Pro aplikaci umluvy je dileZité misto zpusobené
$kody, které se musi nachazet na tizemi smluvniho statu imluvy. Neni
rozhodné, jestli je lod’ registrovana v signatdiském ¢&i nesignataiském
staté 1’1m1uvy.46

Umluva se viak nevztahuje viibec na valeéné lode €i lodé
provozované statem pro neobchodni tgely. Umluva revidovand v roce
1992, ktera vstoupila v uinnost v roce 1996, je pIn& aplikovatelna na
viechny lod¢, které jsou postaveny & upraveny k piepravé ropy jako
nakladu. Nahrada $kody ma byt tedy poskytnuta i v pfipadé vzniku
ropné skvrny ze zasobnikil t€chto lodi.

Problémem tmluvy viak je, Ze nefeSi otdzku umyslnych
nehavarijnich tnikd, které jsou dnes velmi ¢asté, napiiklad kdyz jsou
zbytky rtopy vypustény do mofe, aby byla lod timto zplsobem
vycisténa.

Pomérné problematickd je i otdzka napravy ekologické Gjmy.
Ekologicka ujma je imateridlni ztrata na rozdil od $kody, ktera je Cisté
materidlni Gjmou. Skoda zplisobend ropnym znedisténim je touto
odpovédnosti pokryta, oviem ohledn& ekologické Gjmy je v Protokolu
zroku 1992 stanoveno, Ze ,odpovédnost za poskozeni Zivotniho
prostiedi, jind nez usly zisk vznikly z takového poskozeni, je omezena na

ndhradu ndkladi skutecné poskytnutych ¢i planovanych na primérend

46 WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation,
KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydani, ISBN 90 411 0920,
str. 74




w

LA B 4

Pravni prostiedky ochrany pied zne€iténim mofi ropou

ndpravna opatreni‘ (CL. 1 odst.6, pism. a). Kritizovano v tomto sméru
je, jaka opatfeni mohou byt povaZovéna za piiméiena, a dale i to, Ze
nenapravitelné a nekvantifikovatelné ujmy na Zivotnim prostiedi vlastné
nemohou byt v tomto systému kompenzova’my.47 Toto v8ak souvisi i
s vy§e uvedenou pojistnou povinnosti, protoZe ijma, ktera neni penézi
ocenitelné — napf. ztrata biodiverzity, je nepojistitelna, ovSem pripadné
naklady népravnych opatfeni pojistitelné jsou.

Dal§im problémem souvisejicim s napravou ekologické tjmy je
otdzka ulasti vefejnosti a postaveni nevladnich ekologickych
organizaci, tzv. NGO pii uplatiovani néhrad Skod na vefejné
piistupnych piirodnich zdrojich a vyuziti téchto nahrad pravé pro
obnovu téchto zdrojii, protoze tato oblast dosud neni jednoznacné
Vyfeéena.48

K Umluvé o soukromopravni odpovédnosti za ropné zne¢iSténi
je viak tfeba uvést jestd jednu poznémku. V kvétnu 1998 prestaly byt
signatai'ské staty Protokolu z roku 1992 stranou ptvodni CLC tmluvy
7 roku 1969. Rezim Protokolu z roku 1992, modifikovany v roce 2000,
ma plné nahradit pivodni umluva.

V soudasné dob& viak stale existuji strany pivodni umluvy,
které Protokol dosud neratifikovaly, a tudiz CLC 1969 a Protokol 1992
vedle sebe dosud v praxi koexistuji. K poéatku roku 2006 piistoupilo k
Protokolu 1992 113 stati a jen 42 statd zfistavalo signatafi pivodni CLC

, 50
umluvy.

41 EAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 250

48 GAUCH], Gottard, Oil Pollution at Sea: Civil Liability and Compensation for
Damage, Chichester 1997, 1. vydani , str. 155

49 EAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 247 '

50 International Maritime Organisation (IMO)
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6.1.2 Umluva BC

V roce 2001 byla ptijata pod vlivem IMO Mezinarodni imluva o
soukromopravni odpovédnosti za ropné znecisténi ze zasobnikli paliva
(angl. International Convention on Civil Liability for Bunker QOil
Pollution Damage, zkr. BC). Tato umluva ma zajistit dostate¢nou a
rychlou nahradu $kody zptsobenou tniky z lodnich zésobniki paliva
v oblasti do 200 namoinich mil od pobfezi. Je tak vyplnéna dosavadni
mezera v Upravé odpovédnosti za ropné znegisténi.”’

Rejdai se zde miZe zprostit objektivni odpovédnosti pokud
prokaze liberaéni divody obdobné tém, které jsou stanoveny v imluvé
CLC. Odpovédnost se vztahuje na ndhradu Skody vcetné nakladi
napravnych opatieni a nakladi preventivnich opatieni v¢etn€ nahrady
Skody zpisobenou preventivnimi opatienimi. Aplikuji se zde finan¢ni
limity odpové&dnosti podle LLMC. Pravo na nadhradu Skody se proml¢uje
ve lhit& 3 let od vzniku §kody a 6 let od data incidentu, ktery Skodu
zpusobil.

Vlastnici lodi s vice nez 1000 registrovanymi tunami musi mit
povinné uzaviené pojisténi odpovédnosti nebo disponovat jinou
finanéni zarukou a toto musi byt schopni na vyzadani prokazat
certifikatem.

Tato imluva nabude u¢innosti 12 mésict po ratifikaci 18 staty

v&etné 5 statl, jejichz flotily pfedstavuji vice nez 1 milion tun nosnosti.

6.2 IOPC-Fondy

Je jisté, Ze v disledku omezeni odpovédnosti rejdait za vzniklé
Skody se dasto vyskytnou piipady, kdy prostfedky z pojiSténi

1

5! International Maritime Organisation (IMO)
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odpové&dnosti na néhradu viech zptisobenych Skod zkratka nestaci. Z
tohoto divodu byl v roce 1979 Umluvou o Fondu (angl. Oil Pollution
Fund Convention) ziizen Mezinarodni fond pro néhradu skod
zpiisobenych ropnym zneCisténim (angl. International Oil Pollution
Compensation Fund, zkr. IOPC Fund).

Tato imluva byla vypracovana IMO z podnétu konference, na
niZ byla pfijata imluva CLC. Umluva o Fondu byla pfijata na Bruselské
konferenci vroce 1971 a méla doplnit mezinarodni systém
odpovédnosti CLC tak, ze prostfedky JOPC Fondu maji byt dopliikem
k nahradé $kody dle CLC, a na druhé strané JOPC Fond ma piinést i
zmirnéni finanéniho zatizeni rejdaiti v pipadé odpovédnosti dle CLC.**

IOPC Fond je mezinarodni organizaci s vlastni pravni
subjektivitou, jejimiz Cleny se mohou stat pouze staty. Organy jsou
shromazdéni stat, Vykonny vybor a sekretariat v éele s feditelem. Pro
&lenstvi v IOPC Fondu je nutnou podminkou piistoupeni k Umluvé
CLC.

Z tohoto IOPC Fondu mohou byt poskozenymi Cerpany
prostiedky ve trech pripadech: uhrnnd Castka zpusobenych Skod
presahuje maximalni odpovédnost rejdaie a na nahradu v8ech $kod tak
nestaéi, coz je nejlastéjsi pripad (Cl. 4 odst.1, pism. a); odpovédnost
rejdare je vyloudena nékterym z liberaénich divodi umluvy CLC (Cl. 4
odst.1, pism. b); rejdai i pojistovna jsou v platebni neschopnosti a
nemohou pokryt vzniklé skody (Cl. 4 odst.1, pism. ). JOPC Fond je
tedy povinen vyplatit nahradu, pokud poskozeni neobdrZi Zadnou nebo
pfiméienou nahradu skody dle CLC v piipadé, Ze Skoda zplsobena
ropou vznikla na uzemi ¢lenskych statu Umluvy o Fondu, pfipadné
v jejich teritorialnich vodach. IJOPC Fond vSak musi uhradit i naklady

na opatieni podniknuta v piipadé ropné havarie smluvnimi staty i mimo

52 EALKANGER, Thor, BULL, Hans Jacob, BRAUTASET, Lasse, Introductlon to
Maritime Law, The Scandinavian Prospective, Tano Aschehoug, Oslo 1998 1. vydani,
ISBN 8251836484, str. 205
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jejich uzemi. V umluvé je rovndZ zakotvena moZnost prispét i na
preventivni opatieni smluvnich statd ohroZenych zneCist€nim, kterym
IOPC Fond muze za timto uéelem poskytnout nejen finanéni ale i
personalni, materialni ¢i jinou pomoc. |

Druhym poslanim IOPC Fondu je poskytovat ¢aste€nou podporu
rejdaifim formou prispévku na &ast jejich odpovédnosti podle CLC
(ptipadné pojistovng). Tento piispévek miize dosidhnout nejvyse Castky
8,3 milionu SDR ¢i 100 SDR za tunu, podle toho, ktera je niz8i. Fond
zde v§ak nemd povinnost odskodnit rejdaie, pokud ten Skodu zptisobil
imysIng& ¢i pokud byla §koda alespoii ¢astené zplisobena tim, Ze na lodi
nebyly dodrZeny bezpednostni poZadavky stanovené mezindrodnimi
tmluvami. Dopliiovani odpovédnostniho systému CLC prostiedky
IOPC Fondu ma vést ke sdileni nakladi na nahradu $kody zplsobené
ropnym zne¢i$ténim mezi rejdaii a ropnym pramyslem.”

IOPC Fond je financovan z prispévkli odbératelii ropy, to
znamena ropnymi spole¢nostmi (Cl. 10). Tyto piispévky jsou
kalkulovany podle predpoklddanych roénich vydaji JOPC Fondu. Podle
puvodniho znéni Umluvy o Fondu nemé&la maximélni &astka vyplacena
pfi jednotlivé havérii ob&tem prekro¢it 30 milionti SDR, coZ znamena
vyplaceni maximalné 16 milioni SDR zprostiedkd Fondu. Ve
vyjimeénych pripadech mohla byt Castka zvySena az na 60 miliond
SDR. Od roku 1978 se Fond zabyval vice nez 100 havariemi a
prostiedky uvolnil na 68 z nich.**

V roce 1984 byl pitipraven Protokol, kterym mély byt limity
&astek vyplacenych z Fondu zvySeny. Tento Protokol vSak nebyl nikdy
pfijat, mimo jiné i pod tlakem USA, které se tehdy postavily zdsadné

33 FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 244

% GREY, Catherine, The Cost of Oil Spills from Tankers: An Analysis of IQPC Fund
Incidents, material z International Oil Spill Conference 1999, 7-12 March 1999
Seattle, USA
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proti principu omezené odpovédnosti rejdait.> Az Protokol zroku
1992 piinesl tolik potiebné zvyseni limitd.

Protokol zroku 1992 viak sucinnosti od roku 1996 vytvotil
samostatny JOPC Fond. To pfineslo paralelni existenci dvou fondl na
nahradu $kod zptisobenych ropnym zneliSténim, které ale mély
spole¢ného feditele 1 sekretariat.’® Pavodni Umluva o Fondu pak
pozbyla u¢innosti v roce 2002 a IOPC Fond 1971 uz v soucasné dobé
nemé ¥adné &leny a podili se jen na ndhradach Skody u incidentd, které
nastaly ve ¢lenskych statech pred rokem 2002.”

IOPC Fond, ktery vznikl vroce 1996 na zékladé Protokolu
z roku 1992, mél k podatku roku 2006 98 ¢lent.*® Finanéni strop plateb
2 IOPC Fondu 1992 po zvy$eni na zékladé Protokolu zroku 2000,
G&inného v roce 2003, &ni 203 milionéi SDR pro jednotlivy incident
(piblizné 260 miliond USD). Pokud by viak tii ¢lenské staty JOPC
Fondu béhem jednoho roku importovaly vice nez 600 miliond tun ropy,
tento limit se zvySuje na 300.740.000 SDR (pfiblizné¢ 386 miliont
USD).

Protokolem z roku 2003 byl viak vytvofen dalsi tzv. doplitkovy
fond (angl. International Qil Pollution Compensation Supplementary
Fund, zkr. IOPCS Fund). Tento IOPCS Fond existuje od roku 2005 a je
ur&itym tietim stupném néhrady Skod zplisobenych ropou, vedle CLC a
IOPC Fondu. Celkovéd vySe ndhrad, kterd muze byt poskytnuta
v pfipadé jednotlivé ropné havarie tankeru, je vsouhrnu vSech vyse
uvedenych zdrojii omezena vysi 750 miliondi SDR (pfiblizné 1 miliarda
USD). IOPCS Fond se navic mize uplatnit pro poskytovani nahrad

skod i v ekonomickych zénach smluvnich statd. Piispévky do tohoto

55 EAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 246
56 International Maritime Organisation (IMO)
57 JOPC Funds Annual Report 2002

58 International Maritime Organisation (IMO)
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IOPCS Fondu jsou vybirany v kazdém smluynim staté od osob, které
importuji roéné vice nez 150.000 tun ropy, pokud vsak celkovy rocni
objem importované ropy do smluvniho statu pievySuje 1 milion tun.
Vyse piispévkd je vkazdém roce stanovena na zakladé
predpokladanych vydajii a pi{jmi JOPCS Fi ondu.

Vyznamnym principem pfijatym v Protokolech z let 2000 a 2003
je procedura tichého souhlasu (angl. facit acceptance procedure), ktera
vyznamné pomaha vstupu zvy$enych limitd v G€innost. Jedna se o
proces, kdy uplynutim ur¢ité lhity po akceptaci Protokolu urcitou
kvalifikovanou vétsinou smluvnich stath umluvy (vétSinou 2/3) nabude
protokol u¢innosti. Piipadné neobjevi-li se proti Protokolu vyhrady
uréitého miniméalniho po¢tu smluvnich statd (vétSinou 1/3), nabude
protokol Gi¢innosti rovnéZ uplynutim urcité lhity.

Na Londynské konferenci v roce 2003 vSak zaznély hlasy, Ze je
tfeba vyznamné revize Umluvy CLC i Umluvy o Fondu. Je to zejména
Evropska unie, ktera je nespokojena se souasnym reZzimem 1 pies
veskeréa zvyseni limitd. Konkrétni ndvrhy na zménu téchto rezimd vSak
zaznivaji rovnéZ jen ze strany Evropské unie.”

Jednou z kritizovanych skute¢nosti je zdlouhavost vyplaceni
nahrad z IOPC Fondu. Jednou z pfi€in je v principu spravna zasada
rovnosti zachazeni, kdyZ se vSemi naroky se musi nakladat stejné,
oviem zejména v piipadé velkych ropnych skvrn to mize vést k
vyznamnym zdrzenim. MoZnou alternativou je rozdéleni narokd do

urditych tiid.*

5 FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 248

6 FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 251
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6.3 Prostredky ropnych spolec¢nosti

Dle mého nézoru je zcela legitimni polozZit si otdzku, zda by se
na odstrafiovani §kod zptsobenych ropou pii jejim transportu nemély
vice podilet velké nadnérodni ropné spolenosti, jimz plynou z piepravy
ropy pravé nejvetsi zisky.

Po havarii ropné¢ho tankeru TORREY CANYON doslo v roce
1969 k uzavieni dohody mezi 7 rejdafskymi spolecnostmi, v niZ se
zavézaly k nahradam 3kod zplsobenych ropnymi katastrofami (angl.
Tanker Owner Voluntary Agreement concerning Liability for Oil
Pollution, zkr. TOVALOP). Mezi témito spole¢nostmi vSak figurovaly 1
ropné spolednosti British Petroleum, Mobil Oil, Shell a Texaco, které
ropu prepravovaly ve vlastnich tankerech. Doslo tim k dobrovolnému
prevzeti povinnosti k platbam nahrad $kod zplsobenych ropnym
znedisténim. ' Jak viak bylo konstatovano v piipadé ESSO BERNICA,
zévazek k nahradd gkody tu je pouze smluvni povahy, coZ snizuje
moznost soudni vynutitelnosti.62

Dohoda TOVALOP vsak hrala vyznamnou roli v obdobi do
nabyti uéinnosti Umluvy CLC. V roce 1978 pak byla uzaviena dohoda
TSA (angl. TOVALOP Standing Agreement), ktera se uplatiiovala
v piipadech neaplikovatelnosti CLC.

Pro efektivn&ji ¢iténi oblasti zasaZenych ropou a poskytovani
dostate¢nych a véasnych nahrad 8kod byla uzaviena v roce 1971 i
dohoda mezi ropnymi spole¢nostmi (angl. Contract Regarding Interim
Supplement to Tanker Owner Liability for Oil Pollution, zkr. CRISTAL).
Na zakladg této dohody mély ropné spole¢nosti poskytovat nahradu nad

! FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 245

62 WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation, |
KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydéani, ISBN 90 411 0920,
str. 122
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troveri limitu odpovédnosti rejdaid. Dohoda CRISTAL méla velky
vyznam v obdobi do nabyti ¢innosti Umluvy o Fondu, protoZe se
tykala 90% piepravy ropy.®

Po nabyti u¢innosti Protokoldl zroku 1992 bylo rozhodnuto o
zrufeni dobrovolné uzavienych dohod TOVALOP a CRISTAL. Tyto
dohody byly zruSeny vroce 1997, coz piinasi obtiZe v pfipadech
ropného znedisténi ve statech, které nejsou stranou mezindrodnich
timluv. Narok na nahradu $kody je pak uplatnén podle mistnich zdkont
proti rejdaiské spole¢nosti, kterd nemusi mit zadny majetek a narok tak
muiZe zustat neuspokoj en.%

Ropné spole¢nosti se v soutasné dobé podileji na financovani
mezinarodnich fondd, ze kterych jsou erpany prostiedky pro ndhradu
vzniklych $kod (/IOPC-Fond, IOPCS-Fond).

Veliké ekologické katastrofy (AMOCO CADIZ, EXXON
VALDEZ) vsak ukazaly, Ze mezindrodnimi umluvami stanoveny
systém nahrad $kod neni pln€ dostateény k napravé, ackoliv se limity
omezeni odpovédnosti i limity prostiedkii vyplacenych z mezinarodnich
fondd neustdle zvySuji. Mnozi odbornici pfiznavaji, Ze souCasny
mezindrodndpravni  rezim ndhrad 8kod zplsobenych ropnym
zneli§ténim  je zastaraly a  vyluéna  odpovédnost  rejdafe
s nepiekroéitelnymi finanénimi limity odpovédnosti v zdsadé poskytuje
vét§i ochranu ropnému prumyslu nez po§kozen}'lm.65 Konkrétni navrh
na vétsi zapojeni ropnych spole¢nosti do feseni ropného zne€isténi viak

dosud nebyl ptedlozen.

% WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation,
KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydani, ISBN 90 411 0920,
str. 114

% FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 247

% FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 252
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6.4 Uprava odpovédnosti v narodnim zakonodarstvi

Mezinarodni smlouvy hraji v této pravni oblasti samoziejmé
velikou roli, protoZe stanovi pravidla, ktera jsou zavazna pro vlajkové i
pFistavni staty. Staty, které pfijimaji vlastni zakony, do nich do znacné
miry inkorporuji mezinarodni pravidla, ale v uritych oblastech jdou i
nad ramec umluv. V piipadé skandindvskych statl se zejména snazi
obdobny rezim aplikovat i na druhy ropnych zne¢i§téni, na které se
neuplatiiuje mezinarodni rezim. %

Jsou to v8ak Spojené staty americké, které mezinarodni upravu

odmitly zcela a ptijaly piisn&jsi pravidla v ndrodnim zdkonodarstvi.

6.4.1 Oil Pollution Act 1990

Spojené staty americké odmitly Umluvu CLC ratifikovat a
vypracovaly vlastni zakon (angl. Oil Pollution Act), ktery od roku 1990
aplikuji na ropné havarie. Tento zakon obsahuje mnohem piisnéjsi
ustanoveni o odpovédnosti rejdaid. Zakon, ktery prijaly USA, je
v mnohych smérech nekompatibilni s mezinarodnépravnim reZimem a
uzavira tak USA moznost uéastnit se tohoto mezinarodniho systému.67

USA jsou velice vyznamnou ropnou velmoci, t€Zi 13 % svétové
ropy a spotiebovévaji 25 %. Import ropy je podporovan a pokryva
polovinu americké spotieby. Roéné dochézi k importu bezmala 400

8

miliond tun ropy.®® Mezinarodnépravni rezim nahrady S$kod tedy

6 FALKANGER, Thor, BULL, Hans Jacob, BRAUTASET, Lasse, Introduction to
Maritime Law, The Scandinavian Prospective, Tano Aschehoug, Oslo 1998, 1. vydani,
ISBN 8251836484, str. 207

7 FAURE, Michael a HUI, Wang, The International Regimes for the Compensation of
Oil-Pollution Damage: Are they effective?, Blackwell publishing Ltd., London 2003,
Reciel 12 (3) 2003, ISSN 0962 8797, str. 246

% WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation,
KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydani, ISBN 90 411 0920,
str. 216
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oslabuje to, Ze se ho takto vyznamny stat jako jsou USA neucastni,
protoZe americké spolegnosti by byly velice vyznamnymi piispévateli
do IOPC Fondu.

il Pollution Act byl ptipravovan 15 let a jeho uplatiiovani
pfedstavuje mnohem citelngj$i finan¢ni biemeno pro rejdafe nez
mezinarodn&pravni reZzim. Odpovédnost za ropné zneCisténi se tu
vztahuje na $est moznych druhii poSkozeni, ktera musi odpovédna osoba
nahradit: (i) S$koda na piirodnich zdrojich; (ii) $koda a ekonomické
ztraty vyplyvajici ze znieni majetku; (iii) Skoda v disledku snizeni
moznosti uZiti piirodnich zdrojii bez ohledu na vlastnictvi; (iv) Skoda
statu vyplyvajici z ¢istého sniZeni dafiovych pifjmd; (v) usly zisk
v diisledku poskozeni majetku; (vi) Cisté néklady statu v disledku
ropného zne&isténi. %

Odpovédnosti se lze zprostit jen zcela vyjimetné pro vis maior ¢i
véle¢nou operaci nebo jednani & opominuti tieti osoby. Existuji tu vSak
i mozné limity odpovédnosti, které vSak nelze uplatnit pii neoznamenti
ropné skvrny, nepodileni se na ¢isticich pracich ¢i umyslu nebo hrubé
nedbalosti odpovédné osoby pii jejim zpﬁsobeni.70 Hrozi tu tedy
mnohem vice neZ v piipadé mezinarodnich reZimd moZnost neomezené
odpové&dnosti za ropnou skvrnu.

Zékon zavadi krom& odpovédnosti rejdafe i druhotnou
odpovédnost majitele nakladu a vytvaii Oil Spill Liability Trust Fund,
ze kterého lze poskytnout pti jedné havarii prostfedky az do vyse 1 mld.
UsD.”

6 HUTCHINSON, James A., Financial Responsibility provisions: Are they sinking
the U.S. maritime trade?, Law and Policy in International Business, Washington 1992,
Vol. 24, Iss. 1, str, 225

7 HUTCHINSON, James A., Financial Responsibility provisions: Are they sinking
the U.S. maritime trade?, Law and Policy in International Business, Washington 1992,
Vol. 24, Iss. 1, str. 226

71 WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation,
KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydani, ISBN 90 411 0920,
str. 221
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Rejdai musi poskytnout odpovidajici diikaz o své finan¢ni
odpovédnosti, na jehoz zakladé mu bude vydan certifikat o finan¢ni
odpov&dnosti (angl. certificate of financial responsibility, zkr. COFR),
ktery musi byt vzdy k dispozici na tankeru. Moznym dikazem je nejen
uzaviené pojisténi, ale i bankovni ¢i jina zéruka.”

V reakci na americky zakon vsak dochazi v USA k zakladani
tzv. jednolodnich spole¢nosti (angl. single ship companies).” To
samoziejmé sniZuje G&innost uplatiiovani  zdkonné  odpovédnosti,
protoze tyto spoletnosti maji samoziejmé omezenou schopnost
poskytnuti finan¢nich néhrad.

V piipadé zavedeni neomezené odpovédnosti za ropné zne€isténi
mezinarodni umluvou existuje tedy diivodna obava z dalsiho vytvafeni
téchto jednolodnich spolenosti. Toto je vSak mozné vyfkesit pozadavky
na mateiské holdingové spole¢nosti a samotné by nemélo byt divodem

k odmitani zavedeni neomezené odpovédnosti.

6.5 Evropské sekundarni pravo

Ramcova smérnice 2000/60/ES™ k vytvoreni ramce pro opatfeni
Spoleenstvi v oblasti vodni politiky (ramcova vodni smérnice, zkr.
WRRL) je obecnym pravnim predpisem sekundarniho prava ES, ktera se
obecné  tyka evropské ekologické politiky v oblasti  vod.
Implementovana méla byt do 22. prosince 2003. Tato smérnice ma
prispét k podstatnému sniZeni emisi nebezpeénych latek do vody. Jak je

vak uvedeno, je pouze rdmcovou smérnici a zabyva se podzemnimi 1

2 HUTCHINSON, James A., Financial Responsibility provisions: Are they sinking
the U.S. maritime trade?, Law and Policy in International Business, Washington 1992,
Vol. 24, Iss. 1, str. 227

3 WU, Chao, Pollution from carriage of oil by sea: liability and compensation,
KLUWER LAW INTERNATIONAL, London 1996, 1. vydani, ISBN 90 411 0920,
str. 5

™ Utedni véstnik L 327, 22/12/2000, str. 0001 - 0073

40




LR

Pravni prostiedky ochrany pted zneciSt€énim mofi ropou

pozemnimi vodami. Mezi jeji cile se fadi udrzeni a zlepSeni vodniho
prostiedi, zejména zlepSeni kvality Vody,‘ a zajisténi dostatetného
mnoZstvi vody. Jednim z cild je tak i sniZeni koncentrace $kodlivych
latek i v mofi. |

Importy ropy do Evropské unie piedstavuji jednu tietinu
celkovych svétovych importl a 90% téchto importl je uskuteciiovano
namoini dopravou. To znamend, Ze kazdorotné je ptedmétem namoini
piepravy v Evropské unii 1 miliarda tun ropy.”

Evropska komise se zadala vice vénovat problematice ropného
znedisténi moii po katastrofalnich nésledcich ztroskotdni lodi ERIKA.
Po potopeni ERIKY u biehii Evropské unie v prosinci 1999 dosla
Evropskéa komise znovu ke zjisténi, Ze tehdejsi systém odpovédnosti a
odskodnéni, upraveny mezindrodnimi umluvami, nepfinasi dostatecnou
zaruku k odstranéni §kod a nésledkd znelisténi. Spliuje sice dilezité
pozadavky na rychlost a funkénost systému poskytovani nahrad v
prostiedi existence mezinarodniho prvku, kdyz odpovédny a opravnény
jsou zriznych stat, na druhou stranu je vSak omezeni odpove€dnosti
piili§ nizké, aby mohlo skuteéné financovat odstranéni nasledki.”®
Potopeni ERIKY piineslo 3kody ve vy§i 400 milionti EUR,
odpovédnost rejdate vSak byla omezena vy$i 11,4 miliond EUR.
Evropska komise proto pfisla s rznymi navrhy predpisi jak ohledné
prevence, tak i odstranéni $kod zplsobenych ropou.

Rozhodnuti 2850/2000/ES”’ o stanoveni ramce Spole¢enstvi pro
spoluprici v oblasti havarijniho nebo zdmérného zneciStovani moie
vyzyva k uplatiiovéani principu pivodce pii ndhradé zpisobenych skod.
Postup Evropského spoledenstvi v piipadé havarijnich tnikd do mofe je
jiz od roku 1978 zaloZen na tfech pilifich: 1) Ak¢ni program ES pro

oblast monitorovani a sniZovani ropného zne€i§téni mote [Utedni

5 Evropska Unie - SCADPlus
’ Evropské Unie - SCADPlus
"7 Utedni véstnik L 332, 28/12/2000, str. 0001 - 0006
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véstnik C 162 ze dne 8.7.1978]; 2) spoledenstevni informacni systém
[Utedni v&stnik L 355 ze dne 10.12.1981 a L 77 ze dne 22.3.1986]; 3)
Task Force ES, ktery sestavéa z vladnich experti ¢lenskych statl, ktefi
pfi namotnich katastrofach poskytuji praktickou pomoc. Timto
Rozhodnutim byly pravé tyto pilife déle podpofeny a sjednoceny do
jednotné spolupréace v pribéhu let 2000 az 2006.

Soudasti jiz vy$e zminéného druhého ,,Erika bali¢ku opatieni
byl i Navrh nafizeni o ziizeni Fondu na odikodnéni ropného zne€isténi
v evropskych vodach (angl. Compensation for Oil Pollution in
European waters fund, zkr. COPE F und).

Toto nafizeni vyZaduje ke své platnosti souhlas Rady EU 1
Evropského parlamentu. Tento evropsky fond mél vzniknout jiZ v roce
2003, ovSem v navaznosti na vznik JIOPCS Fondu na mezinarodni
tirovni byl jeho vznik Radou EU odsunut. V soucasné dob€ je
pozménény navrh v Evropském parlarne:ntu.78

JOPCS Fond vytvoteny Protokolem k Umluvé o Fondu ma
doplitkové poskytovat néhradu pro jednotlivou katastrofu do vyse 750
milionti SDR (pfiblizné 1 miliardy USD), coZ se blizi vysi, ktera méla
byt k dispozici v evropském fondu. Limit COPE Fondu pro jednotlivou
katastrofu m&l podle ptivodniho navrhu dosahovat miliardy EUR.

COPE Fond mél byt financovan evropskymi odbérateli ropy,
ktefi roéné odeberou vice ne 150.000 tun, a piispévek by se mél odvijet
od odebiraného mnozstvi. Z COPE Fondu méla byt vyplacena nahrada,
jen pokud se nehoda stane v evropskych vodach a néhrada z povinného
pojisténi rejdaie a z IOPC Fondu bude nedostateéna. Opravnéni Cerpat
prosttedky z COPE Fondu mélo vzniknout za stejnych podminek, jako

plati pro moZnost erpat prostiedky z mezinarodniho fondu, a Evropska

78 Evropska Unie - SCADPlus




"

AR

Pravni prostiedky ochrany pied zne€ist€nim mofi ropou

komise méla posuzovat, zda jsou pro Cerpani z evropského fondu dany
podminky.79

V soudasné dobé je tento navrh fakticky odsunut do pozadi a
neni dle mého nazoru piili§ pravdépodobné, Ze bude v blizké dobé
schvalen. Vytvoreni takovéhoto fondu by totiz znamenalo vyznamné
finanéni zatiZzeni pro evropské dovozce ropy a pravdépodobné by
vyznamné zdraZilo evropské ceny ropnych produkti, coz by pfi dnes jiz
pomérné vysokych cenéch bylo velice nepopularni.

V listopadu 2002 se u evropskych biehli potopila lod’
PRESTIGE a ozivila legislativni usili Evropské unie v trochu jiném
sméru. Smérnice 2005/35/ES*® o znetisténi z lodi a zavedeni sankci za
protipravni jednani byla pfijata 12. &ervence 2005. Tuto smérnici
doplituje rdmcové rozhodnuti 2005/667/SVV,?! které bylo pfijato
soucasné a které se snazi posilit trestnépravni ramec vynutitelnosti
prava v oblasti znecisténi z lodi.

Organy Evropské unie pfizndvaji, Ze mezindrodni rezim
ob&anskopravni odpov&dnosti a néhrady $kody za zne€iiténi ropnymi
latkami nezajistuje dostate¢ny odrazujici G¢inek, aby odradil strany
zii¢astnéné na namoini piepravé nebezpetnych nakladd od vyuZzivani
postuptl, které nesplituji normy. Pozadovanych odrazujicich u€inkii chce

dosahnout pravé zavedenim sankci pouZitelnych na kazdou osobu, ktera

zplisobi zneéi§téni motfe nebo k nému prispéje; sankce by mély byt

pouzitelné nejen na majitele nebo kapitdna lodé, ale také na majitele
nakladu, klasifikaéni spolecnost nebo jakoukoli jinou zucastnénou
osobu.

Vypousténi znegidtujicich latek z lodi by mélo byt povazovano
za protipravni jednani, pokud bylo spachano UmysIné, néasledkem

védomé nedbalosti nebo hrubé nedbalosti. Toto protipravni jednani je

7 Evropské Unie - EURLEX
80 {Jtedni véstnik L 255, 30/09/2005, P. 0011 - 0021
81 (Jtedni véstnik L 255, 30/09/2005, P. 0164 - 0167
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povazovano za trestny &in podle rimcového rozhodnuti 2005/667/SVV,
kterym se dopliiuje tato smérnice 2005/35/ES, a to za okolnosti, jez toto
rozhodnuti stanovi. Sankce za vypousténi znegistujicich latek z lodi
nesouviseji se soukromopréavni odpovédnosti dotyénych stran a
nepodléhaji tak Zadnym pravidlim pro omezeni nebo pienos
soukromopravni odpovédnosti ani neomezuji Gcinnou nahradu obétem
piipadi zne€iSténi.

Boj s trestn}'llhi gGiny proti Zivotnimu prostfedi, zejména
stanoveni spole&nych sankci a srovnatelnych procesnich zaruk, nemuiZe
byt pfedm&tem evropskych smérnic, protoze v oblasti trestniho prava
nemaji organy Evropského spoleCenstvi legislativni pravomoc a proto
byla pouzita forma rozhodnuti v rdmci tfetiho pilite Evropské Unie.
Kazdé protipravni jednani ve smyslu €lanki 4 a 5 smérnice 2005/35/ES,
to znamend znelisténi z lodi Gmyslné nebo jako nasledek hrubé
nedbalosti, ma byt povazovéno za trestny ¢in a zdroveii ma byt zajisténa
i trestnost pomoci, u&astenstvi a navodu ke spachani takového trestného
ginu. Kazdy ¢lensky stdt ma povinnost pfijmout nezbytna opatieni k
zajidténi toho, aby za trestné ¢iny bylo mozné ulozit i¢inné, ptiméiené a
odrazujici tresty zahrnujici, pfinejmenSim pro zavazné piipady, tresty
odnéti svobody s horni hranici trestni sazby nejméné jeden az tii roky.
Trest odnéti svobody s horni hranici trestni sazby nejméné pét aZ deset
let je uréen pro piipady, kdy ma trestny Cin za nasledek zavazné a
rozsahlé poskozeni jakosti vody, Zivo¢isnych nebo rostlinnych druhd
nebo jejich &asti a smrt nebo vazné zran€ni osob.

Kazdy &lensky stat méa rovnéz povinnost piijmout opatfeni, aby i
pravnické osoby byly odpovédnymi za uvedené trestné Ciny, které v
jejich prosp&ch spachala jakékoli osoba jednajici samostatné nebo jako
¢len organu dotyéné pravnické osoby, kterd v této pravnické osob&
puisobi ve vedoucim postaveni nebo ma pravomoc vykonavat kontrolu v

rAmci organu této pravnické osoby. Trestem, ktery se ma- v téchto
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ptipadech uplattiovat, maji byt zejména pokuty v horni hranici sazby
nejméné 150.000 az 300.000 EUR, pro nejzavaznéjsi piipady v horni
hranici sazby 750.000 az 1.500.000 EUR, ale i sankce jiné nez pokuty,
napiiklad: (i) zbaveni opravnéni pobirat vefejné vyhody nebo podpory,
(i) dogasny nebo trvaly zédkaz provozovani obchodnich ¢innosti €i (iii)
zru$eni rozhodnutim soudu.

Rezim zavedeny smérnici a rozhodnutim se ma tykat zneciSténi
ve viech moiskych oblastech, v&etn& volného mote, a méa byt
vynutitelny vii¢i viem lodim pfiplouvajicim do evropskych piistavil bez

ohledu na jejich vlajku. Clenské stity a jejich pobfezni ufady maji

w v

spolupracovat, aby odhalily nezakonné zneliSténi pochazejici prave

LA 4

7z konkrétni lod€ a zahajily piislu§né Fizeni. Zde ma statim pomahat i

Evropské agentura pro bezpeénost ndmoini dopravy (EMSA) zmin€na

v

vyse.

7 Plany pro mimoradné udalosti

Efektivita a Gispé$nost odstranéni velikych ropnych skvrn zavisi
predevdim na kvalit¢ pfedem vytvofenych pldnd pro takovou
mimotadnou udélost (angl. contingency plans) a dale na fizeni praci pii
likvidaci ropnych skvrn.** Je tieba, aby se na ropné katastrofy
nereagovalo pouze ad-hoc, ale aby byl na zikladé zkuSenosti

z jednotlivych havarii vytvoren jednotny efektivni postup reakce. Plany

\ ;J vyvateji predpoklady pro proskoleni odbornikii i zajisténi technického
zabezpedeni, aby byla moZna okamzita reakce pii vzniku ropné skvrny.

Proto je nutné se zminit i o pravni upravé téchto planh reakce na

8 Dr. DICKS, Brian, PARKER, Hugh, Dr. MOLLER, Tosh, Dr. PURNELL, Karen,
Dr. WHITE, Ian, Management and Work Force Requirements for Effective Shoreline
Cleaning Operations, materidl z INTERSPILL 2000, A New Millennium - A New
Approach to Spill Response, International Conference and Exhibition, 28- 30"
November 2000, Brighton, UK
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mimoiadné udalosti, které dopliiuji systém prevence a systém

odpovédnosti za Skody.

7.1 Umluva OPRC

Mezinarodni tmluva o pfipravenosti, reakci a spoluprdci pii
ropném zne€isténi (angl. International Convention on Qil Pollution
Preparedness, Response and Co-operation, zkr. OPRC) z roku 1990
zavazuje smluvni staty k vzdjemné spolupraci zejména pii odstrafiovani
nasledkd ropnych havarii. Méa vést zejména k podpore okamZité reakce
a zavazuje tak staty k zajisténi dostatenych opatfeni odstrariovani
znedisténi jak na narodni urovni, tak ve spolupraci s ostatnimi staty.
Utinnosti nabyla tato imluva v kvétnu roku 1995.

Umluva obsahuje zejména koncepéni a informacni néstroje,
mezi které patii i povinnost lodi mit na palubé zpracovany havarijni
plan pro piipad tniku ropy odpovidajici pozadavkim /MO a povinnost
odpovédnych osob hlasit pobfeznimu statu kazdou udalost, pii které
doslo k tiniku ropy do moie.®® Informace se pak mé predavat dale viem
statim, jichZ by se mohl unik ropy dotknout.

Nejen na palubach lodi je vSak nutnd existence havarijniho
planu, své havarijni plany maji mit vypracovany i pobieZni organy
jednotlivych statd. Smluvni staty umluvy se musi vybavit dostate¢nym
technickym zdzemim pro boj s ropnymi skvrnami i poradat cviceni

reakce pro piipad vzniku ropné skvrny.*

8 DAMOHORSKY, Milan a kolektiv, Pravo Zivotniho prostfedi, 1. vydani, C.H.
Beck, Praha, 2003, ISBN 80-7179-747-2, str. 119

% Dy. MOLLER, Tosh, MOLLOY, Fionn a THOMAS, Helen, Oil Spill Risks and the
State of Preparedness in the Regional Seas, material z International Oil Spill
Conference 2003, 6-11 April 2003, Vancouver, Kanada
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7.2 Spoluprace pFi havariich v Evropskeé unii

Rozhodnuti 2850/2000/ES o stanoveni ramce SpoleCenstvi pro
spolupraci v oblasti havarijniho nebo zdmérného znecistovani more
mélo napomoci U¢inn&j§imu rozvoji spoluprice v oblasti havarijniho
znedisfovani mori. Ramec spoluprace je do znacné miry zaloZen na
zkugenostech jiz dosazenych na tomto poli od roku 1978, jak je jiz
popsano vyse. Ugelem je zlepSeni postupii a metod zdsahu a obnovy po
mimotradné udalosti a zvySeni stupn& pfipravenosti na havarie, oviem
pfi respektovani zasady znecist'ovatel plati.

Rozhodnutim Rady 2001/792/ES, Euratom® o vytvofeni
mechanismu  Spoletenstvi na podporu zesilené spoluprace pii
asistenénich zasazich v oblasti civilni ochrany je existujici mechanismus
pro spolupréci v oblasti znegisténi vod v disledku namoinich havarii
vytvofeny Rozhodnuti 2850/2000/ES rozsifen 1 na jiné zavazné
havarijni udalosti prekradujici hranice jednotlivych Clenskych stati.
Obecnym cilem mechanismu je poskytovat na zakladé zadosti podporu
pfi vyskytu mimofadnych udalosti a napomahat lepsi koordinaci
asisten¢niho zasahu provadéného ¢lenskymi staty a Spolecenstvim.
Evropskou komisi bylo za tim zfizeno monitorovaci a informacni

stiedisko.

8 Zaver

Preventivni opatieni a regulace odpovédnosti za Skody
zpiisobenou znegi§ténim zistavaji hlavnimi pilifi pravni upravy na
ochranu pred zneéisténim mofi ropou pii stdle rostouci namoini

prepravé. Tyto zékladni instituty jsou doplnény dalsimi prostiedky,

1

85 (Jtedni v&stnik L 297 , 15/11/2001, str. 007 - 0011
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zejména havarijnim planovanim, mezinarodnimi fondy pro néhradu
$kod a kontrolnimi mechanismy na dodrZovani preventivnich opatfeni.

Od vzniku prvnich préavnich prostiedki uréenych k ochran€ mori
pied znegist&nim ropou v 30. letech minulého stoleti prosla tato oblast
motského prava znaénym rozvojem. OILPOL jako historicky prvni
imluva se snaZila ptisobit preventivné zejména ve vztahu k umyslnému
provoznimu znegiStovani ropou. V 70. letech vSak byla nahrazena
rozsahlejsi umluvou, zébyvajici se prevenci veSkeré¢ho znedisténi moii
zlodi, MARPOLEM. 1 pfes své nedostatky je MARPOL stale
nejvyznamn&j§i  dmluvou v oblasti prevence jak umyslného
zneéidfovani moii ropou, tak i prevence ropnych katastrof a tedy i
neumyslnych tnikil ropy do mote, a je obecné uznavana i piijimana
vét§inou statd svéta.

Na konci 60. let, po katastrofalnich nasledcich havarie tankeru
TORREY CANYON, byla piijata i Mezinarodni Umluva o
soukromopravni odpovédnosti za $kodu zplisobenou ropnym znelisténi
(zkr. CLC). Tato amluva se stala zakladem pro nahradu $kod
zplsobenych ropnymi  katastrofami, zavedla objektivni  princip
odpovédnosti a moznost limitace nahrady $kod. Na po&atku 70. let byl
jako dopln€k k odpovédnosti ~ zaloZené umluvou CLC  ziizen
Mezindrodni fond na kompenzaci $kod zpusobenych ropnym
znedisténim (zkr. IOPC Fond), jako zdroj prostfedkil pro napravu Skod
pro piipad neuplatnéni i nedostateénosti nahrad  zaloZenych
odpovédnosti.

Umluva OSN o morském pravu (zkr. UNCLOS) tvofi obecny
zéklad moiského prava, a ackoliv byla prijata aZ v 80. letech, ovlivnila i
vyse zminéné umluvy, které ji Gasové piedchazely. UNCLOS mél svij
nezanedbatelny vliv na aplikaci a prosazovani vyse uvedenych umluv i

na piipravu jejich dodatkovych protokold.
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Mezinarodni umluvy jsou jedinymi pravnimi prostiedky, které
umoziiuji globalngjsi pristup k této problematice, k tomuto globalnimu
problému, ale nedokazaly v pritbéhu poslednich desitek let zneCisténi
moii podstatné sniZit. Mezinarodni spoledenstvi nezlistava necinné,
Mezinarodni nimotini organizaci (IMO) jsou stale pfipravovany nove
tmluvy i nové protokoly k jiz i¢innym Gmluvam, ¢imz se snaZi upravu
zpiisnit i zpFesnit.

Na ochranu uféit;’zch moii existuji regionalni umluvy, napf.
Helsinsk4 tmluva o Baltském mofi, kterymi jsem se zde nezabyvala,
protoZe maji jen regionalni a omezeny vyznam. Nadregionalni vyznam
mohou ziskat pravé pravni piedpisy Evropské unie, jiz piijaté nebo
ptipravované, které byly v nejdilezitéjSich bodech vmé praci
piedstaveny. Jsou velice vyznamné i proto, Ze evropské pobieZi je
jednou z oblasti nejvice ohrozenych ropnym zne€isténim.

Kritickym bodem pfi ochrang pied znetisténim je zejména
kontrola plnéni bezpeénostnich ~ opatieni. Jednotna bezpe€nostni
opatfeni prosazena mezinarodn& zejména MARPOLEM, jako napiiklad
zavedeni dvojiho plasté a dvojiho dna ropnych tankerfi, maji veliky
vyznam. Certifikace tankerti jist€ vyznamné ptispéla k dodrzovani
bezpeénostnich postupt pii stavbé lodi a tedy omezeni rizik znecisténi.
Mezinarodn& byl navic piijat princip piistavni kontroly, kterd ma
dopliiovat dohled vlajkového statu nad bezpetnosti tankertl, ale jeho
spésné uplatiiovani v praxi je stale véci spise jen evropskou.

Ne vsechna ustanoveni MARPOLU jsou viak tak beze zbytku
dodrzovana. Dodrzovani a diisledné vynucovani zdkazu a omezovani
timyslnych provoznich tnikéi z tankerd v souladu s ustanovenimi
MARPOLU je také stale jeSté nedostateéné. V fadé vyznamnych
svétovych piistavll take dosud nebyla v rozporu sumluvou dosud
vybudovéna zafizeni pro piijem zbytkd ropy z tankerd (angl. reception

facilities). 1
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Cestou k 0¢inngj$imu zamezeni umyslného znecisténi a prevenci
muZe byt i zavedeni pfisné trestni odpovédnosti, jak bylo prosazeno
v EU neddvno pfijatou smérnici a rdmcovym rozhodnutim. Je tieba
sledovat, jak pravé toto bude v &lenskych statech implementovano, ale
zejména uplatnéno v praxi. Evropskd unie je v oblasti prevence
znedisténi pomémé progresivni, ovSem nejviditelnéj$im pokrokem
v této oblasti je dosud zejména vytvafeni ur€itych poradnich vyborl a
agentur (COSS a EMSA).

Systém odpovédnosti za $kody za zne€iSténi mofe ropou je
postaven na principu objektivni odpovédnosti a na mezinarodn€pravnim
zékladé zasluhou umluvy CLC, pii¢emz limity omezeni odpovédnosti se
neustale zvysuji. Daleko vice v8ak rostou $kody, které jsou jednotlivymi
havéariemi zpasobeny. Vytvafeni mezinarodnich fondli, na nichz se
podileji i ropné spoleénosti a z nichZ jsou poté Skody hrazeny, je jednou
z cest, jak pfinést dostateéné prostfedky na nahradu rozsahlych Skod
vzniklych ropnym znegi§ténim, ov§em i tyto fondy maji pro vyplaceni
finan¢nich nahrad své stropy.

Jak popséno vyse, je tiecba zodpovédné zvazit, zda je v zdjmu
dosazeni ochrany mofi pfed ropnym znecisténim vhodné uplatiovat na
vysi ndhrad za ropné zne€isténi stale finan¢ni limity. Navic odpov€dnost
za ztratu na Zivotnim prostiedi (tzv. ekologicka ijma) neni v oblasti
ropného zne&isténi moii v souasné dobé uspokojivé vyieSena a bylo by
jist¢ Zzadouci ji na mezindrodni urovni piesné upravit a vynucovat.
Pro vySe naznalené problémy je vSak urCujici otdzka pojistitelnosti
mozné odpovédnosti, protoze pro mozné havarijni Uniky je nutné
vytvéafet ur¢itou finanéni rezervu, kterou v soucasné dobé zajiStuje
pravé obligatorni pojisténi odpovédnosti.

Americky pfistup k odpovédnosti za ropné zneCisténi je

ve

piisnéjsi, ovSem z celosvétového pohledu je pomérné neStastné, Ze

doslo k roz§tépeni rezimu odpovédnosti na mezinarodni a americky.
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Pravni prostiedky ochrany pied znecidténim mofi ropou

%

Negativni je, Zze dochazi k tii§téni prostiedki poskytovanych ropnymi
spoleénostmi, jako odbérateli ropy, do mezinarodniho JOPC Fondu a
amerického Trust Fondu. Evropskd unie se vazné zamysSlela nad
vytvofenim dopliikového evropského COPE  Fondu. Po vzniku
mezinarodniho dopliikového IOPCS Fondu je viak vznik evropského
fondu odsunut na neur¢ito a predpokladam, Ze k jeho realizace jiz
nedojde. Otazkou viak stéle ziistava, zda je viibec mozné shromazdit na
napravu viech Skod-a ekologické ujmy vibec dostateCné mnoZstvi
prostfedki. Osebn& povazuji za vhodné prosadit vétsi finan¢ni zapojeni

ropnych spole¢nosti do feseni problémii ropného znecisténi mofi.

9 Doslov

Ropa je strategickou surovinou a vyznamnou svétovou obchodni
komoditou. A&koliv se v posledni dob& projevuje snaha omezovat jeji
spotiebu a nahrazovat ji alternativnimi energetickymi zdroji, ropa stale
zGstava nezbytnou pro ekonomicky rozvoj modernich ekonomik.
P¥i piepravé ropy se stejné jako v jinych odvétvich ekonomiky uplatiiuje
stale vlivngjsi ekologicky faktor a ohledy na trvale udrZitelny rozvoj
na§i planety. Tento posun dokumentuje i mnoZstvi mezindrodnich
tmluv zabyvajicich se bezpegnostni namoini dopravy, prevenci havarii,
ale i plany pro piipady havarii, odpovédnosti a prostiedky na napravu
Skod.

Boj proti zne¢iStovani mofi ziskal vice aspektil, prvnim je
prevence znelisténi, kterd se soustfedi zejména na bezpecnostni
opatfeni, druhym aspektem je odpovédnost za odstrafiovéni nasledki

znedisténi, ktera se snazi uréit zpisob odstranéni nebo alespofi zmirnéni

nasledkd $kod jiz vzniklych ropnym znecisténim, tfetim aspektem se
stdva havarijni planovani. Ve své praci jsem se snazila vSem témto

aspektim vénovat a zhodnotit jejich praktické plisobeni.
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Pravni prostiedky ochrany pied zne€ist€nim moii ropou

Za zcela kliGové povazuji nutnost mezinarodni spoluprdce pfi
ochrané moi{ pred znedisténim ropou, protoZe uniky ropy i disledky
ropnych havérii prekraduji hranice stati a dotykaji se celého svétového
spoledenstvi. V8echny vyse uvedené aspekty a prostiedky musi pisobit
spoleéng, vzajemng se dopliiovat a souhrnné vést ke zlepSovani ekologie
oceanti a moii. Pravni prostfedky tu musi byt doplnény mimopravnimi,
zejména ekonomickymi. U viech mnou zkoumanych prostiedkil bylo
v prib&hu let dosaZeno velkého pokroku a pozitivni je, Ze se objevuji
stile nové iniciativy ke zlepSeni pravniho prostfedi upravujiciho
ochranu moii pied ropnym zne¢idténim. Mofe totiZ neni jen mistem
letnich dovolenych, ale vyznamnym ekosystémem ovliviiujicim klima a
podasi a poskytujicim piirozené Zivotni prostfedi velkému mnoZstvi
Zivotichii a jeho znegisfovani je jednim z globalnich problémd nasi

planety.
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Pravni prostiedky ochrany pied zne€ist€nim mofii ropou
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1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999 (odhad)

Priloha ¢. 1

Svétova preprava zboZi a ropy, 1987-1999

Zbozi

2178
2308
2 400
2451
2537
25713
2 625
2735
2 891
2 989
3163
3136
3210

(mil. tun)

%
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zdroj: Fearnleys Review 1999, Oslo, 2000.

Ropa
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1648
1714
1771
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3977
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Priloha €. 2

Mapa vyznamnych havérii tankeru
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zdroj: International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)




Pr¥iloha ¢. 3

Rozli$eni tankeru piepravujicich ropu (angl. Crude oil Carriers)

- do 80 000 DWT'

- Afromax = do cca 85 000 DWT
- Suezmax = do cca 145 000 DWT
- MCC=150-200000 DWT

- VLCC=200-299 000 DWT

- ULCC=o0d 300 000 DWT

[

zdroj: NOVAK, Radek, Namoini pfeprava, ETC Publishing, Praha 1997, 1. vydani, ISBN 80 8600 6336

ARY

' DWT je tzv. mrtva nosnost je poget tun potiebnych k ponofeni plavidla na ur€itou ¢aru
ponoru, tedy celkova nosnost plavidla




Piiloha ¢. 4
Vybrané nejvétsi ropné skvrny
Umlstem Jmeno tankeru 7 gRok Mlsto havarle } Vellkost skvrny (v tunach)
| ATLANTIC [ o o
1 'EMPRESS 1979 ’U Tobaga, West Indies i 287,000
2 ABT SUMMER 21991 ]700 namofnich mil od Angoly 1 260,0070
. ICASTILLODE ... [U Saldanha Bay, Jihoafricka ) - '
3 BELLVER 21983 republika 232008
4 |AMOCO CADIZ ;1978 U Bretang, Franme 223,000
5 5HAVEN 1991 1Janov Ttalie ( 144,000
X ’ E 1700 namomlch mil od Nového o
6 EODYSSEY i1988 ﬁSkmSka Kanada 132,000
- §VTOSRREY' R § L | PN
r 7 , CANYON }1967 Scﬂly Isles, Velka Britanie l 119,000
8 ‘SEA STAR § 97 EOmansky zahv | 115,000
IRENES [ ' | N
9 SERENADE 1980 Navanno Bay, Recko | 100,000
10 URQUIOLA f1976 ‘La Coruna, Spanelsko | 100,000
g T HAWAHAN B ) T L
11 PATRIOT i1977 1300 namo¥nich mil od Honolulu | 95,000
12 INDEPENDEN TA }1979 sBosphorus Turecko 1 95,000
13 JAKOB MAERSK 11975 xOporto Porrugalsko | 88,000
14 [BRAER 31993 ‘Shetland Islands, Velké Britanic | 85,000
M ST =y -
i 120 namotnich mil od |
15 1KHARK x 11989 |Atlantického pObICZl Maroka g R
16 /AEGEAN SEA ‘1992 La Comna Spanelsko 74,000
17 SEA EMPRESS '1996 {Mllfmd Haven Velka Brltame 5 72,000
18 KATINA P ‘1992 ﬁU Maputa, Mozambik t 72,000
20" PRESTIGE 7 ;2002 U spanelskeho pob1e21 “63,0(7)0
- N ”72 S o ) % i
S I R
35 EXXON VALDEZ s1989 f}é‘:e  William Sound, Aljaska, 37,000
zdroj: Statistika International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)

! Velikost ropné skvrny zptisoben¢ inikem ropy z PRE

STIGE byla aktualizovéna, aby odrézela i mnozstvi ropy ziskané

2 tankeru v Fijnu roku 2004, tj. piiblizng 13,600 tun. Toto odpovidd metodice pouZité i u predchozich havérif.
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Seznam ropnych skvrn v chronologickém sledu

Spills

Priloha ¢. 5

Rok |Jméno tankeru Datum havérie
2003 |JAMBO 29. Cerven 2003
2003 |TASMAN SPIRIT 27. Cervenec 2003
2003 | ADAMANDAS 22. zati 2003
2002 |LYKES LIBERATOR 2. tinor 2002
2002 |BOW EAGLE 26. srpen 2002
2002 |LIMBURG 6. fijen 2002
2002 |PRESTIGE 13. listopad 2002
2002 |TRICOLOR 14. prosinec 2002
2001 |JESSICA 16. leden 2001
2001 [BALU 20. biezen 2001
2001 |CMA-CGM NORMANDIE 27. biezen 2001
2001 |BALTIC CARRIER 29. biezen 2001
2001 |AVERITY 26. zati 2001
2001 |MELBRIDGE BILBAO 12. listopad 2001
2000 |NATUNA SEA 10. fijen 2000
2000 |IEVOLI SUN 30. fijen 2000
2000 |BUNGA TERATAI SATU 2. listopad 2000
2000 |CORAL BULKER 25. prosinec 2000
1999 |LOIRE 18. srpen 1999
1999 |JUNIOR M 4. tijen 1999
1999 |DOLLY 5. listopad 1999
1999 [ERIKA 12. prosinec 1999
1998 | BAHAMAS 24. srpen 1998
1997 |NAKHODKA 2. leden 1997
1997 |BONA FULMAR 18. leden 1997
1997 | KONEMU 23. leden 1997
1997 |ALBIONII 18. unor 1997
1997 |KATJA 7. stpen 1997
1997 | GREEN LILY

19. listopad 1997




LR

1997 |MCS CARLA 24. listopad 1997
1997 |ROSAM 30. listopad 1997
1997 |ALLEGRA 4. prosinec 1997
1997 |KAIRO 31. prosinec 1997
1996 |SEA EMPRESS 15. tinor 1996
1996 |FENES 25. 74t 1996
1995 |CHUNG MU 9. biezen 1995
1994 |PIONERSK 31. fijen 1994
1993 [BRAER 05 leden 1993
1993 |BRITISH TRENT 3. Cerven 1993
1993 |BORODINSKOYE POLYE 17. listopad 1993
1993 | GRAPE ONE 9. prosinec 1993
1992 | AEGEAN SEA 3. prosinec 1992
1991 [KIMYA 6. leden 1991
1991 |GULF'S WAR 26. leden 1991
1991 |VISTABELLA 7. biezen 1991
1991 |HAVEN 11. duben 1991
1990 |ROSEBAY 12. kvéten 1990
1990 |SEA SPIRIT 6. srpen 1990
1989 |EXXON VALDEZ 24. biezen 1989
1989 |PHILLIPS OKLAHOMA 17. zati 1989
1989 |KHARK 5 19. prosinec 1989
1989 | ARAGON 29. prosinec 1989
1987 |KINI KERSTEN 1. leden 1987
1987 |SKYRON 30. kvéten 1987
1987 | VITORIA 23. Cerven 1987
1987 |CASON 5. prosinec 1987
1986 | CASTILLO DE SALLAS 11. leden 1986
1986 | KOWLOON BRIDGE 22. listopad 1986
1983 |SIVAND 28. zari 1983
1980 | TANIO 7. biezen 1980
1979 |BETELGEUSE 8. leden 1979
1979 |GINO 28. duben 1979
1979 |IXTOC 1 3. Cerven 1979
1979 |ATLANTIC EMPRESS 19. dervenec 1979
1979 |PETER SIF 15. listopad 1979
1978 | ANDROS PATRIA 31. prosinec 1978
1978 |AMOCO CADIZ 16. tnor 1978
1978 |ELENI V 6. kvéten 1978
1978 | CHRISTOS BITAS 12. tijen 1978
1978 |ESSO BERNICIA 30. prosinec 1978
1976 |OLYMPIC BRAVERY 24. leden 1976
1976 |URQUIOLA 12. kvéten 1976
1976 | BOEHLEN 15. fijen 1976




1975 | AFRAN ZODIAC 11. leden 1975
1975 |JACOK MAERSK 29. leden 1975
1975 |PACIFIC COLOCOTRONIS 28. zari 1975
1975 |OLYMPIC ALLIANCE 12. listopad 1975
1974 |SYGNA 25. kvéten 1974
1974 | UNIVERSE LEADER 22. fijen 1974
1973 [CONOCO BRITANNIA 24. &erven 1973
1973 [DONA MARIKA 5. srpen 1973
1971 |TEXACO CARRIBBEAN 11. leden 1971
1971 |HULLGATE 8. duben 1971
1970 |EFTHYCOSTA II 8. duben 1970
1970 |POLYCOMMANDER 4. kvéten 1970
1970 |MONTE ULIA 26. Cervenec 1970
1970 |PACIFIC GLORY 23. tijen 1970
1969 |HAMILTON TRADER 30. duben 1969

% 1968 |SITAKUND 20. fijen 1968

- 1967 [TORREY CANYON 18. birezen 1967

- 1966 | SEESTERN 18. zafi 1966
1965 |ESSO WANDSWORTH 23. zaii 1965
1961 [ALLEGRITY 13. prosinec 1961
1960 |ESSO PORTSMOUTH 9. éervenec 1960

» zdroj: Cédre (Centre for Documentation, Research and Experimentation on Accidental Water Pollution)

715 rue Alain Colas - CS 41836 - 29218 BREST CEDEX 2 — FRANCIE, Telefon: +33 (0)2 98 33
10 10, Fax: +33 (0)2 98 44 91 38, Email: contact@cedre.f1
Neziskové sdruzeni uréené ke sluzbg veiejnosti




Priloha ¢. 6

Vyskyt ropnych skvim < 7 tun podle pri¢iny, 1974-2004

Collisions
2% Groundings
3%

Other operations
15%

Bunkering
%

Hull Failures

\

|

\

|

|

}

Fire & Explosions ‘
1% ‘
i

|

|

|

|

|

Loading / Otherfunknown
Discharging 28%
37%
& 7 r Mrwe [
) Vyskyt ropnych skvim 7-700 tun podle pri¢iny, 1974-2004 1
z |
r |
= [
Other operations Collisions
5% 25%
Bunkering
};g 2% “
Groundings

- 19%
\
Loading / Discharging Hull Failures !

27% 8%
Otherfunknown Fire & Explosions
13% 1%
Vyskyt ropnych skvrn >700 tun podle piiciny, 1974-2004
! Collisions
| 27.9%
Groundings
34.4%

‘ Other operations
0.3%

: Loading / Discharging
B.68%

Otherfunknown

71% Hull Failures

126%

1

Fire 8& Explosions
88%

zdroj: Statistika International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)
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Priloha €. 7

Roéni mnozstvi uniklé ropy

600 1 ﬁ;luull-: Ermpress
287,000 tennes

i
3
.

Cheak V

80,000 tonnes

B (000": of tonnes)
g

Euxon Valdez

37,000 1onnes

1970 1972 1974 1976 1978 1980 1982 19B4 1986 198BB

ABT Summer
260,000 tornes!

Prodige

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004

Rok  MnoZstvi (v tunéch)

Rok  MnoZstvi (v tundch) |
1990 61,000
1991 430,000 2000
1992 172,000 12001
1993 139,000 2002
1994 130,000 2003
1995 12,000 2004
1996 80,000
1997 72,000
1998 13,000
1999 31,000
1990s Celkem 1,140,000

zdroj: Statistika International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)

1970 | 330,000
1971 138,000 [1980 206,000
1972 297,000 (1981 48,000
1973 | 164,000 |1982 12,000
1974 | 175,000 {1983 384,000
1975 | 357,000 {1984 28,000
1976 | 364,000 [1985 85,000
1977 | 291,000 [1986 19,000
1978 386,000 (1987 30,000
1979 640,000 [1088 190,000
1970s Celkem 3,142,000 {1989 174,000
1980s| Celkem 1,176,000

1

14,000

8,000
67,000
42,000
15,000
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Priloha ¢. 8

Desetileté pruméry poctu ropnych skvrn

35

1870-79: - IEISpiIsperYear ===10 Year Average I
25.2 spills per year
- On average
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Pocet skvin za rok - Desetilety primér

zdroj: Statistika International Tankers Owners Pollution Federation (ITOPF)




