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Miadi lidé v suburbiu: pripadova studie obce Zvole

Abstrakt

Tato bakalafska prace se zabyva dopady procesu rezidencni suburbanizace na zmény
v prostorové mobilité a strukturu Cinnosti v kazdodennim Zzivoté¢ mladych lidi. Cilem
prace je také zhodnotit charakter né¢kterych aspekta socidlniho prostfedi, napt. charakter
vzdjemnych vztahli pivodnich a nové pfichozich obyvatel. Piest¢hovani do suburbdnni
oblasti m¢lo za nésledek nutnost Casté dojizd’ky do Prahy do Skol a za sluZbami.
Z vyzkumu vyplynulo, Ze mladi lidé jsou ve svém dennim pohybu limitovéani vefejnou
dopravou. K socidlnimu kontaktu nové piichozich a ptivodnich obyvatel dochdzi

v omezené mifte, 1ze vSak v této oblasti predpokladat pozitivni vyvoj.

Klicova slova: suburbanizace, mladi lidé, prostorova mobilita, kazdodenni Zivot

Young people in the suburb: the case study of Zvole

Abstract

This thesis deals with the impact of the process of residential suburbanization on
changes in mobility and spatial structure of daily activities of young people. The aim is
to assess the nature of some aspects of the social environment, such as character of
interactions between original inhabitants and newcomers. The move to the suburban
areas resulted in the need for frequent commuting to Prague to schools and services.
The research showed that young people are limited by the public transport in their daily
movement. The social interactions of the newcomers and the indigenous people are

limited, however, it is possible to anticipate their positive development.
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1. Uvod

Zhruba od 90.let 20.stoleti miZzeme v Ceské republice vyrazndji pozorovat proces
suburbanizace, ktery se vyznamnym zpusobem podili na zméndch v socidlné-
prostorovém uspofadani mést a jejich zazemi. Tento jev je chdpan jako vyvojovd faze
procesu urbanizace a je nejCastéji spojovan s vystavbou rezidencnich lokalit
v piiméstskych oblastech velkych mést (Oufednicek 2002). S tim je také spojena
proména fyzického a socidlniho prostfedi nejen jadrovych aglomeraci, které byvaji
Casto zdrojovymi oblastmi suburbanizace, ale pfedevSim se tato problematika tyka obci
lezicich za hranici kompaktniho mésta. Pravé tam je moZné sledovat rizné procesy,
které byly zptsobeny pfilivem méstského obyvatelstva. Mezi dil¢i procesy socidlni
diferenciace patii napt. omlazeni vékové struktury, zvySovani prostorové mobility,
zmény ve vzdélanostni struktuie nebo prostorové rozmisténi obyvatelstva (Oufednicek
2002, 2003; Puldova, Novak 2008, Sykora 2003). Obecné¢ se do satelitnich méstecek
stéhuji prevazné mladi lidé, resp. rodiny s détmi z divodu kvalitniho Zivotniho prostfedi

(Puldova, Novék 2008).

Tato prace se primarn€¢ zamécfuje na vliv suburbanizace na prostorovou mobilitu
mladistvych, ktefi se (spolu se svymi rodici) prestéhovali z center mést do piiméstské
z6ny. Konkrétné do obce Zvole, kterd se nachdzi v zdzemi Prahy. Tato obec byla
vybrana zcela zamérn¢, nebot” jsou zde kvuli jeji poloze a intenzit€¢ nové vystavby
oc¢ekdvany vyrazné dopady jevl, zkoumanych v této praci. Ddle zkouma jejich Zivotni
styl, resp. strukturu aktivit v kazdodennim Zivot€¢. Mimo to byly také sledovéiny
vzdjemné vztahy plvodnich rezidentii anové pfichozich obyvatel téZze generace.
V ramci detailnéjSitho vyzkumu socidlniho prostfedi byly veSkeré datové vystupy
tykajici se novych rezidenti porovndvany s vysledky u piivodnich rezidentti, aby bylo
mozné srovndni obou skupin. Cilem préice je na zédkladé terénniho vyzkumu zhodnotit
prostorovou mobilitu mladych lidi a postihnout n¢které aspekty zmén v kvalité Zivota,
které jsou spojené s piest¢thovanim do suburbia. Pfedpoklddd se také jistd mira
prostorového znevyhodnéni. V souladu scilem priace bylo formulovdno né&kolik

vyzkumnych otazek, které budou v pribéhu prace zodpovézeny:



1) Pocituji mladi lidé problémy s dopravou ¢i omezeni v kazdodennim Zivoté?
2) Jaka je struktura jejich dennich aktivit a co ji ovliviiuje?

3) Jak se mladi lidé vyrovnavaji s novym prostfedim?

Lze ocekdvat, Ze dotdzani budou vzhledem k periferni poloze obce limitovéani
moznostmi dopravy, individudlni i vetejné. Je také pravdépodobné, Ze piestéhovini se
do suburbia m¢lo vliv na strukturu kazdodennich ¢innosti novych rezidentii. Obecné se
také pfedpoklad4 jistd mira socidlni polarizace.

Vzhledem k tomu, Ze dostupna statistickd data nejsou schopna podat podrobné;jsi pohled
do studované problematiky na lokdlni trovni, bylo nutné provést vlastni terénni Setfent,
které probihalo formou dotaznikového Setieni, strukturovanych rozhovorii a také
pozorovani. Z diivodu vetsi ndzorové rozmanitosti byli oslovovéni jak obyvatelé novych

lokalit, tak i ptivodni obyvatelé obce.

Price je ¢lenéna do péti kapitol. Uvod je ndsledovan kapitolou & 2, kterd se zabyva
teoretickym vstupem do problematiky: vymezenim zdkladnich pojmil, ptredstavenim
konceptu cCasoprostorové geografie a diskuzi vybrané literatury. Tteti Cast popisuje
metodiku provedeného vyzkumu, kde je kladen diraz na dotaznikové Setieni. Posledni
¢ast se vénuje nejprve obecné charakteristice obce Zvole, ddle samotnému vyzkumu,
ktery reflektuje vymezené dil¢i cile, nasledné jsou analyzovédna ziskana data. V zdvéru
prace jsou shrnuty poznatky, vyplyvajici z vyzkumu, a odpovédi na vyse zminéné

vyzkumné otdzky.



2. Teoreticky ramec prace

Teoretickd kapitola této prace je vénovdna vymezeni zdkladnich pojmu, tykajicich se
studované problematiky, procesu suburbanizace a jeho vlivu na fyzické, zejména vSak
na socialni prostiedi. Jeho charakter se promitd do nejen do vzdjemnych vztahli mezi
puvodnimi a nov¢ piichozimi rezidenty, ale také do procesu adaptace mladych lidi na
nové prostiedi. Déle jsou zde popsdny vybrané koncepty a piistupy geografie Casu,
které byly vyuZity pifi studiu prostorové mobility obyvatel a jejich kazdodennich

¢innosti.

2.1 Proces suburbanizace

Pojem suburbanizace byva Casto charakterizovan jako prostorové rozpindni mesta, které
je spojené s odlivem obyvatelstva a s nim spojenych aktivit z jddrovych center mést do
piiméstské zony. Je ovSem nutné podotknout, Ze se jednd o specifickou formu tohoto
prostorového riistu, nebot’ je zde potfeba od sebe odliSit procesy suburbanizace a
urbanizace, které jsou ve své podstaté spolu ve vzdjemné antagonii, avSak v poslednich
letech bylo z vyzkumt prazského metropolitniho regionu zjiSténo, Ze oba procesy
probihaji soucasné, resp. urbanizace jadrového mésta a suburbanizace jeho zdzemi,
avSak s riznymi dopady na miru transformace v dané izemni jednotce (Hordkova 2002,
Sykora, Posova 2007). S vySe uvedenym je spojen pojem suburbium, kterym se rozumi
sidlo (¢i jeho cast), na jehoZ tzemi lze pozorovat projevy suburbanniho rozvoje,
pfedev§im znatelny ndriist obyvatelstva, ktery neni zplisoben pfirozenym ptirGstkem
puvodnich obyvatel, a vystavbu novych rodinnych i bytovych domti (Oufednicek 2003,
Sykora 2003). Ve Spojenych stitech se v minulosti vytvafela zcela nova sidla,
vybudovand na ,,zelené louce®, ktera lze tézZ povazovat za suburbia. V Evrop¢ vSak
vzhledem k dlouhodobé utvédfeného systému osidleni nenalezneme (aZ na vyjimky)
piiklad takového typu sidelni geneze. V Ceské republice se tedy jednd spiSe o
transformaci stavajicich sidel (Sykora 2003). Sykora (2003, str. 58) ddle upozornuje, Ze
o procesu suburbanizace l1ze hovofit pouze v ptipad¢, kdy dochdzi ,,k rozvoji v iizemich,
kterd jsou od intravildnu mésta prostorové oddelend, i kdyZ s mestem spjatd silnymi

Sfunkcénimi vazbami.*
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Samotny proces suburbanizace pietvaii charakter pfirodni a venkovské krajiny na
krajinu urbanizovanou (Sykora, Posova 2007). Jeho dopady lze spatfit v promén¢ jak
fyzického, tak socidlniho prostfedi obci v zdzemi mést. V prvnim piipadée se konkrétné
jednd o vzhled a charakter nové zastavby, jeji prostorova lokace uvniti sidla a tedy i
obecné morfologie sidelnich jednotek. V druhém piipadé€ o priliv nového obyvatelstva,
které s sebou pifinasi kromé odliSnych reziden¢nich preferenci také rozdilny Zivotni styl
a lidské aktivity. Jinymi slovy Siii ,,méstské prvky a méstsky zpusob Zivota® do
piiméstského (venkovského) prostoru, coZ ,je nékdy oznacovdno jako neprimd
urbanizace* (Oufednicek 2003, str. 236). Tento jev ovSem v mnoha piipadech muze
vést k polarizaci obou skupin obyvatel. Nové pfichozi se vyznacuji vySSim vzdélanim,
vys$§im ekonomickym i socidlnim statusem a také vysSi prostorovou mobilitou
(Puldova, Novdk 2008). Krom¢ diirazu na troven a kvalitu vlastniho bydleni maji také
zvySené pozadavky na kvalitu mistni technické i socidlni infrastruktury, coZ se muzZe
odrdzet ve vzdjemnych vztazich s plvodnimi rezidenty (Puldovd, Novdk 2008).
Z dotaznikového Setfeni provedeného vroce 2004 v zdzemi Prahy vSak z ndzora
starostii obci vyplynulo, Ze ,,prichod novych obyvatel vnimaji spise jako pozitivni jev,
nebot’ casto vede k zaktivizovdni Zivota v obci* (Puldova, Novak 2008, s. 46). Puvodni
rezidenti vnimaji fakt, Ze obecni investice do mistni infrastruktury, kvalitnéjs$i vetejna
doprava a celkova obc¢anskd vybavenost zvysi i jejich kvalitu zivota (Puldovd, Novéak
2008; Puldovd, Outednicek 2006). Outednicek (2007) ve své préaci rozliSuje sedm
dil¢ich procesti suburbanniho rozvoje, které spolecné preménuji suburbdnni oblasti
Prahy: ,,suburbanizaci, migraci do starych domi, migraci do domii s pecovatelskou

sluZbou, migraci do objektii druhého bydleni, migraci do vzddlenych mist, tangencidlni

migraci a migraci na delsi vzddlenosti.*

Sykora (2003) zminiuje zpétny vliv nové utvafeného urbanizovaného prostiedi na
spoleCensky rozvoj, resp. charakteristiky mistni spoleCnosti. Déle také varuje pred
nevratnymi zménami ve vyuZzivani krajiny na krajinu vlivem (sub)urbanizace z divodu
,Vysoké setrvacnosti struktur osidleni*. Negativni dopady prostorového ristu mést jsou
jiz tadu let patrné predevSim v metropolitnich oblastech v USA a nékterych
zépadoevropskych méstech (Ptacek 2002). Jelikoz vSak byla sidelni struktura ceskych
mést vlivem socialistického rezimu po nékolik desetileti fizena centralnim pldnovanim,

veskeré suburbanizacni tendence byly v té dobé zcela zastaveny mimo jiné z divodu

zavedeni stfediskové soustavy osidleni (Oufednicek, Posova 2006). Jejim cilem byla
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koncentrace investic primarn¢ do stfedisek obvodniho ¢i mistniho vyznamu, ¢imZ byl
zapriCinén postupny upadek nestiediskovych obci, konkrétné chatrajici fyzické prostiedi
a nepiimo také trvalé zmény v demografické struktuie a socidlnim statusu téchto lokalit

(Ourednicek, Posova 2006).

Samotny proces suburbanizace je mozné zkoumat pomoci rtznych statistickych
ukazatelli, napf. pomoci dat o migraci, bytové vystavbé, velikosti popula¢niho riistu ve
zvolenych sidelnich jednotkach, vékové a vzdélanostni struktute, dojizd’ce za praci, aj.
Pokud vSak chceme studovat nékteré znaky socidlniho prostiedi, predevsim Zivotni styl
nového i ptivodniho obyvatelstva a kazdodenni Zivot v suburbiu, nevysta¢ime si s daty
z béZné evidence, ale bude tfeba provést empirické Setfeni piimo v terénu (DoleZalova,
Oufednicek 2006). Vyzkum k této praci vychdzel (stejné¢ jako v piipadé vyzkumu
Gabriely Dolezalové a Martina Oufednicka v roce 2003) z teze, Ze Zivotni styl 1ze dobie
pozorovat na zdklad¢é znaki fyzického prostiedi a zpisobu chovani specifickych skupin
obyvatelstva v ¢ase a prostoru. V této praci je vyzkum soustiedén na v€kovou skupinu
mladistvych. Tématem trdveni volného cCasu teenagerti se ve své bakalafské praci
zabyvala Lucie Radova (2008), kde zachytila novy fenomén ,mall junkies* — tedy
mladez, travici pfevaznou vétSinu svého volného Casu v prostfedi velkych nakupnich
center. Dochdzi k zavéru, Ze velkd ¢ast dneSni mladeze travi svlij volny Cas predevsim
pasivné, coz je podle ni zplisobeno nadmérnou nabidkou volnocasovych aktivit a také
dostatkem financnich prostiedkl néctiletych. Jonesovd, Davis a Eyers (2000) ve svém
¢lanku porovndvaji na piikladu 349 teenagerti ve v€ku 13-14 let jejich piistup a vnimani
rizik ve spojitosti s individudlni dopravou ve tfech lokalitich ve stfedni Anglii.
Jednotlivé lokality jsou vybrany dle jejich prostorového umisténi v méstském,
piiméstském a venkovském prostfedi. Rozdily mezi lokalitami byly patrné jak ve
zpusobu dopravy teenagerti do Skoly tak i v hodnoceni prostiedi teenagery samotnymi.
V méstském a piiméestském prostifedi chodi divky 1 chlapci do Skoly nejcastéji pesky,
oproti tomu na venkov¢ jezdi vétSina chlapcii autobusem a vétSina divek chodi pésky.
Ve vSech lokalitdch ddvaji chlapci i divky cestou do Skoly pfednost doprovodu svych
vrstevnikli. Prostiedi mésta hodnoti obé pohlavi jako Spinavé, nebezpecné a pfilis
hlu¢né. Piiméstské prostfedi bylo hodnoceno nejvice jako pratelské, bezpecné, klidné,
ale také nudné. Podobné hodnoceni ziskalo také venkovské prostiedi, avSak odpovéd

,,hudné* svou Cetnosti prevySovala ostatni moznosti.
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2.2 Pristup time geography

V této praci bylo pfi vyzkumu vyuzito pfistupu time geography, diky které je mozné
vyjadiit nékteré aspekty Zivotniho stylu pomoci ¢asoprostorovych trajektorii. Konkrétné
se muZe Zivotni styl promitat do poctu mist (stanic), kde se Clov€k b&hem dne
vyskytuje. Razné Cinnosti jednotlivce mohou nélezet do riiznych projektii a kontexta,
opakovanim cCinnosti vznikaji denni rytmy. Na prostorovou mobilitu maji vyznamny

vliv riizné typy omezeni, které budou niZe popsany.

Zivotnim stylem obyvatel suburbanni z6né Prahy se zaobird magisterskd prace Gabriely
Gondové (2004), ve které autorka na zdkladé vyzkumu tfech lokalit v zdzemi Prahy
hodnoti socidlni strukturu obyvatelstva a popisuje hlavni znaky zplsobu Zivota a
faktory, které na néj pisobi. Vyuziva pii tom kromé kvantitativnich metod také piistupu
time geography, pfedev§im pii studiu kaZzdodennich cinnosti ptivodnich i nové
pfistéhovalych obyvatel. Casoprostorové mobilité a struktuie kaZzdodennich &innosti
obyvatel v prazském metropolitnim regionu se hloubé&ji ve své magisterské praci vénuje
Jakub Novik (2004), kde na zdkladé analyzy denikovych zdznami, potazmo lokalizace
aktivit, popisuje nékteré aspekty strukturovaného prostfedi, napiiklad prostorové
funk¢éni vazby a intenzitu zdavislosti suburbii na ostatnich ¢astech mésta. Pristupy
Casoprostorové geografie ve své magisterské praci pouzila také Lucie PospiSilova
(2007). Autorka se zde zabyva vyzkumem skutecného obyvatelstva v centru Prahy a

kaZzdodennim Zivotem ve tfech vybranych lokalitach.

Piistup time geography vznikl po&itkem 70. let ve Svédsku na univerzité v Lundu.
Vyznacuje se piidanim Casového rozméru k jiz existujicim prostorovym dimenzim,
které jsou objektem zdjmu geografickych vyzkumi. Time geography je ,,vysledkem
pokust studentd Lundské univerzity vytvofit model spoleCnosti, ve kterém jsou
omezeni, majici vliv na chovéni (aktivity) jedince, formulovany na zdkladé fyzikdlnich
termini“ (Golledge, Stimson 1997, s. 268), jako jsou ,poloha v prostoru, plosné
rozSiteni a trvani v Case* (Hagerstrand 1970, s.11). Pojedndva o tom, jak ,, produkce a
reprodukce spoleCenského Zivota zdvisi na ucenlivych lidskych subjektech,
vytvéfejicich cesty a prostoru a Case, napliujice jednotlivé projekty, jejichz realizace
jsou ohrani¢ené urcitymi strukturami“ (Ira 2001). Cilem je tedy nalézt néstroje k popisu

reality, ve které spole¢nost (jedinec) vykondva své kazdodenni Cinnosti. Héagerstrand
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shrnuje do nékolika bodli moZnosti a podminky, které ovliviji Zivoty lidi i celé

spolecnosti (Hédgerstrand v Ira 2001, str. 232):

1) Nedc¢litelnost lidské bytosti (a dalSich zivych ¢i nezivych entit).

2) Ohranicend délka kazdého lidského Zivota (a dalSich Zivych ¢i nezivych entit).

3) Omezend schopnost lidské bytosti (a dalSich Zivych ¢i nezivych entit) Gcastnit se
vice jak jedné ¢innosti v Case.

4) Skutecnost, ze kazda Cinnost m4 své trvani.

5) Skutecnost, Zze pohyb mezi body v prostoru spotfebovava cCas.

6) Omezenda schopnost vméstnat se do prostoru (omezeny pocet lidi schopnych se

vmeéstnat do urcitého prostoru).

7) Omezena velikost prostoru (omezeny prostor disponibilni pro urcité Cinnosti
v urCitém case).

8) Skutecnost, Ze kazd4 situace je nevyhnutelné zakofenéna v minulych situacich.

Z téchto podminek je patrné, Ze napi. Cas strdveny dojizd’kou nelze vyuzit napf.
nakupovénim ¢i sledovanim televize. Nové pristéhovali obyvatelé tedy pravdépodobné
budou omezeni ve svych aktivitdch nutnosti travit urcity ¢as v dopravnich prostifedcich
ve vetsi mife nez piivodni obyvatelstvo. Intenzita vlivu ¢asové ndrocnosti dojizd’ky
roste imeérne s poctem aktivit, spojenych s jadrovym méstem, za kterymi je potieba ze

suburbia dojizdét.

Spolu s pfistupem time geography bylo formulovano nékolik zdkladnich pojmd, resp.
konceptli (viz Ira 2001). Jak jiz bylo feCeno, zivotni styl lze zkoumat pomoci
asoprostorovych trajektorii, neboli cest. Zivot jednotlivce je chdpdn jako kontinudln{
proces, béhem kterého neni mozné vynechat n¢jakou jeho Cast. Tento proces se skldda
z ruznych ¢innosti, které jsou uskuteciiovany v urcitém potadi. Jednotlivé ¢innosti vSak
nabyvaji rtizného vyznamu ve smyslu uZitku pro jednotlivce. Cinnosti je mysleno

jakékoliv vyuziti ¢asu od uskutec¢novani dilezitych projektl az po ,,nicnedélani*.

Prostor, kde se odehrdvaji ¢innosti jednotlivcl, se mimo jiné skladd ze stanmic, které
pfedstavuji mista, kde se jedinec urcitou dobu zdrZuje. Mohou to byt mista bydleni,
prace, vzdelavani, nakupovani, rekreace a jinych funkci. Jednotlivci se v pribéhu casu
pohybuji mezi jednotlivymi stanicemi nebo v nich naopak setrvdvaji. Stanice jsou

umistény v prostoru s rdznou mirou koncentrace, stupenn diferenciace zde zavisi na
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charakteristikdch urcitého regionu. Béhem kratStho casového obdobi (den) jsou
jednotlivé stanice vnimény jako relativné stilé a neménné, v pribéhu del§itho ¢asového
obdobi (rok) se vSak méni velikost stanice. Nékteré pfestanou existovat, jiné se mohou
z pohledu jedince zaclenit do jiného prostoru. Tento systém, resp. jeho struktura, se

méni v zdvislosti na daném regionu i typu spolecnosti.

Koncept prismy je ovlivnén abstraktni urovni socidlnich interakci a fyzikdlnim
omezenim moznosti jednotlivell vzdjemné se ovliviiovat. Zaroven se zde vyuziva
principu navratu, jakozto jednoho ze zdkladnich lidskych principti vyuZivani prostoru.
Rozmér, resp. Sitka prismy je ddna mistem, kde se €loveék aktudlné nachézi, rychlosti
dostupnych dopravnich prosttedkil, potiebnych k pfemisténi na jiné misto v prostoru, a
nejblizsi misto v prostoru, obyvané v nejblizsi budoucnosti. Toto misto pobytu miize
byt stejné, jako misto predchozi, nebo se muze jednat o zcela jiné misto v prostoru. Ve
spojitosti s kvalitou a druhem pouZivané dopravy lze spatfit rozdily v Sifce prismy u

puvodnich a nové pfistéhovalych obyvatel.

Jednotlivci vykondvaji rizné €innosti, které maji vazbu na urcitd mista a také maji pro
Cloveéka razny vyznam. Existuji ¢innosti, které je jedinec nucen vykondvat; ¢innosti,
které jedinec ani sdm jako ¢innosti nevnimd, a ¢innosti zdvisejici na vili jednotlivce.
Nékteré tyto aktivity probihaji samostatné, nékteré jsou koordinovdny s aktivitami
ostatnich lidi. Cinnosti mtZeme také rozdélit podle riznych drovni abstrakce (od
abstraktnich potfeb az ke konkrétnim, jako napi. spanek nebo piiprava jidla) nebo podle

casové perspektivy (v zavislosti na kratkodobych ¢i dlouhodobych cila).

Pokud jedinec nékteré Cinnosti v kazdodennim Zivoté s urcitou pravidelnosti opakuje,
jedna se o pravidelné postupy, které maji piimou souvislost s dennimi rytmy danych
lokalit. Ty mUzou mit individudlni nebo socidlni charakter, pokud se lidé svymi
¢innostmi opakované ovliviuji. Pravidelné postupy se nékdy ztotozinuji s navyky, které
se vytvareji automaticky a stdvaji se samoziejmymi.

Cinnosti, které se vztahuji k uréitym cilim, jsou uspofddany do projektd. Projekt
predstavuje souhrn c¢innosti, kterou vedou k naplnéni urcitého cile, napt. ziskani

urcitého stupné vzdélani. Jednotlivé Cinnosti v rdmci projektu na sebe nemusi nutné

navazovat.

Jednotlivci jsou pfi dosahovani cilii limitovédni riznymi omezenimi, které jsou dané

jejich fyzickymi, socidlnimi a dusevnimi moZnostmi. Podle charakteru omezeni a
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lokalizace v Case a prostoru, kde se Ccinnost odehrdva, jsou v time geography

rozeznavany tii typy omezeni (Hégerstrand 1970):

1)

2)

3)

omezeni dand fyziologii ¢loveka (capability constraints) — ¢imZ je mysSlena napf.
potieba spanku nebo jidla, kterd vyZzaduje uréity ¢as a prostor. Clovék pracujici
mimo svlj domov se musi dopravovat do price a zpdtky, aby si mohl
odpocinout a najist.

omezeni dand nutnosti koordinace (coupling constraints) — ktera vyplyvaji
zrozmisténi lidi a materidlni slozky v prostoru. Vzdjemnd koordinace lidi
schopnostech jedinct setkat se na urcitych mistech, kde dochédzi k interakci.
V urcitém prostoru se mize uskutecnit pouze urcity typ Cinnosti a téch se mtize

zucastnit omezené mnozstvi lidi.

omezeni mocenského charakteru (authority constraints) — jenZ jsou déany
uréitymi hranicemi ve spolecenském systému v souvislosti s rozloZenim moci
ve spolecnosti. Jedinec nemiize byt v urcity ¢as na urCitém misté¢ z divodu
rozhodnuti spolecenskych autorit, majicich timto vliv na ¢asovy sousled ¢innosti

¢lovéka.

Tato omezeni maji zdsadni vyznam pro pro tuto praci.

Kazdodenni Zivot Clovéka se sestdva z Cinnosti, které probihaji spolecné¢ a vytvaii tak

jejich jednotlivé kontexty. Ellegird v tomto smyslu definuje Ctyfi druhy kontexti, jenz

Ize aplikovat v time geography (Ellegird 1999):

1) projektovy (programovy) kontext (project context) — dany cinnostmi

2)

uskutecnénymi v rdmci ur€itého projektu, tedy cCinnostmi, které vedou
k naplnéni urcitych cild. Tyto ¢innosti na sebe nemusi nutné navazovat. Stavd se
také, Ze jednotlivé aktivity, patfici do projektového kontextu jsou preruSeny

aktivitou, pfislusejici jinému kontextu.

kaZdodenni kontext (everyday kontext) — ¢imZz je myslen soubor Cinnosti,
patficich do riznych projektl a projektovych kontextl, které vSak tvoii spojity
tok aktivit v pribéhu casové periody (den). Sem patii také fyziologicky
podminéné Cinnosti jednotlivce (spanek, jidlo) nebo ¢innosti, na které maji vliv

spolecenské autority (ndkupni ¢i pracovni cas).
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3) socidlni kontext (social context) — ktery zahrnuje vSechny jedince, jejichz
¢innosti jsou né&jakym zpisobem navzdjem propojené. Dochdzi k nému pfi
vykondvani specifickych cCinnosti, napt. kdyz obsluha v obchodé dostane do

kontaktu se zakaznikem.

4) geograficky kontext (geographical context) — kam patii vSechny cinnosti
vykondvané v ur¢itém prostoru, kdy je pfitomna dal$i osoba ¢i nikoliv. Time
geography klade diraz na analyzu vztahii mezi ¢innosti, mistem a pohybem

jednotlivcti.

Pohyb ¢loveka v prostoru mize byt spojen s vyse zminénymi omezenimi. Do skupiny
omezeni danych lidskou fyziologii patii, mimo aspekty uvedenych na stran¢ 14, také to,
zda Cloveék vlastni ¢i nevlastni fidi¢sky prukaz. Stim je také spojené piipadné
vlastnictvi motocyklu ¢i osobniho automobilu. Mladi lidé se tedy mohou délit na ty,
ktefi se dopravuji individudlné pomoci vlastnich prostiedkii (kolo, motocykl,
automobil), a ty, ktefi jsou odkdzani na prostiedky méstské (poptf. piiméstské)

hromadné dopravy.

Cist dotazniku tedy sméfovala k a) vlastnictvi fidi¢ského prikazu a moZnost vyuZiti
automobilu k vlastni pfepravé a b) vyuZiti hromadné dopravy a hodnoceni jeji kvalita a

dostupnosti. Vysledky pak obsahuje kapitola 4.3
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3. Metodika prace

V préci bylo pouzito n¢kolik vzajemné se dopliiujicich metod kvalitativniho vyzkumu.
Hlavni diraz byl kladen na dotaznikové Setfeni, ddle bylo provedeno né€kolik fizenych
rozhovori a pouZzita byla také metoda pozorovéani. Tyto metody byly zvoleny vzhledem
k povaze tématu vyzkumu, kdy nebylo k dispozici dostatek potiebnych kvantitativnich
dat k analyze.

Vétsi cast empirického vyzkumu je spojena s dotaznikovym Setfenim, které bylo
provedeno v &ervnu a &ervenci 2010 v obci Zvole', kterd se nachézi v jihovychodnim
zézemi Prahy. Tato obec byla vybrana zdmérn¢€, nebot’ zde neni vlakové spojeni a také
pocet autobusovych linek je pomérné omezen — vetejnou dopravu zajist'uji pouze dve
autobusové linky spojujici Zvoli a stanice metra na jiZznim okraji mésta. Za
predpokladu, Ze bude platit predpoklad, ktery tvrdi, Ze vétSina mladych lidi ve Zvoli
nema fidi¢sky pritkaz nebo nema k dispozici osobni automobil a je tedy vysoce zdvisla
na piiméstské autobusové dopravé, je tato obec dobrym ilustrativnim piikladem

prostorového znevyhodnéni teenagert.

Obrazek 1 Znazornéni studované lokality

~Roztoky T} - \

Sulice ) - -
" Kostelec -

Zdroj: www.mapy.cz, upraveno

' Obec Zvole se skldda ze dvou &asti: Zvole a Cerniky. Dotaznikové Setfeni bylo realizovdno pouze
v &asti Zvole, nebot’ v &asti Cerniky neprobihd vystavba novych rodinnych domii ve vyznamnéjsim

Ny 2

meéfitku.

18



Ucastnici vyzkumu byli vybirdni ndhodnym zpiisobem piimo v obci. V pievdziné
vétsing byli z diivodu vétsi ndvratnosti oslovovani osobng, jen v nékolika piipadech byli
respondenti kontaktovani zprostfedkované pies tfeti osobu. Limitujicim faktorem
vybéru bylo pouze misto bydlisté, tedy obec Zvole, a jejich v€k. Vzhledem k tématu
vyzkumu byli vybirdni mladi lidé, cilova skupina ptiblizné 12-30 let.

Oslovovani probihalo pfevdZzné ve vefejnych prostorech jako autobusovd zdstavka,
restauracni zafizeni nebo hfisté. Pouze v lokalité¢ nové vystavby rodinnych domkd, tzv.
Nové Zvoli, kde neni dostatek vetfejnych prostranstvi, bylo kromé oslovovéni na ulici
pfistoupeno k nav§tévam vybranych dom, u kterych bylo vidét, Ze jeho obyvatelé jsou
pravé doma.

Dotaznik obsahoval celkem sedm otdzek, z nichZz vétSina byla dale Clenéna. Vybér
otdzek (ptfedevsim tykajici se schématu denniho pohybu) byl inspirovan dotaznikovymi
Setienimi Jakuba Novdka (2004) a také Gabriely Gondové (2004). Nejprve bylo
zjiStovana délka bydleni a misto pfedchoziho bydlisté, poté vlastnictvi fidi¢ského
prikazu a moZnost vyuziti automobilu k vlastni piepravé, v ndvaznosti na to pak
intenzita vyuZiti hromadné dopravy a hodnoceni jeji kvalita a dostupnosti. Pfedposledni
dotaz smétoval ke schématu denniho pohybu a typu aktivity v zavislosti na dnu v tydnu.
JelikoZ byl vyzkum provadén pievazné na konci Skolniho roku, denni rozpis pohybu byl
omezen na vSedni a vikendovy den, nebot se schémata Casto opakovala. Piiklad

takového schéma zobrazuje obrazek 2.

Obrazek 2 Priklad nacrtku schématu denniho pohybu

bus/fauto

16:00

Zabava

bus/
auto

7:00

Zdroj: vlastni nacrtek
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Posledni otdzka byla zamé&fena na subjektivni vnimani a hodnoceni riznych omezeni
v dennim pohybu. Ndésledovala ¢ast s dotazy na pohlavi, vék, dosaZené vzdélani a
ekonomickou aktivitu. Pfi formulaci otizek byl kladen diraz na maximalni
srozumitelnost a jasnost, avSsak mnohdy bylo potifeba respondentovi vysvétlit, na co se

otdzka pté, coz bylo diky osobnimu kontaktu moZné.

Z celkového poctu 55 oslovenych lidi souhlasilo s vyplnénim dotazniku 36 dotdzanych,
9 dotazanych ve Zvoli nebydlelo a 10 respondentti dotaznik odmitlo vyplnit. Mezi 36
respondenty pfevazovali nové ptichozi (75 %) nad piivodnim obyvatelstvem (25 %). V
ramci pohlavi bylo vice muzii (58 %) nez zen (42 %). V&kové rozpéti respondentil se
pohybovalo od 11 do 39 let, pfevdZznd vétSina (86 %) ovSem spadd do v€kové kategorie
14-25 let, ¢imZ byl splnén poZadavek na nizky vek respondentii. Kategorii 31-35 let
zastupuje jediny respondent a zcela chybi kategorie 26-30 let. V téchto pfipadech se
jednalo vyhradné o nové prist¢hovalé obyvatele, coz lze cCastecné vysvétlit tim, Ze
v prub¢hu Setfeni nebyli lidé téchto vékovych kategorii k zastizeni nebo jen velmi

Vev s

ziidka. Podrobngjsi pohled do vékové struktury respondentil viz graf ¢.1.

Graf 1 Vékova struktura respondenti

0%3%

@m11-151et
W 16-20 let
O21-25let
0 26-30 let
200/, W 31-35 let
O 36-40 let

36%

Zdroj: dotaznikové Setfeni 2010

Vzdélanostni struktura respondentll koresponduje s povahou vyzkumu a prevlada
sttedoskolské a zdkladni vzdé€lani. V kazdé kategorii je zastoupena pfiblizné tfetinu
oslovenych lidi. Stejny podil (14 %) vykazuji kategorie ,,zatim zadné* a vysokoskolské
vzdélani. V prvnim piipad¢ Slo o Zaky zdkladnich skol, bydlicich pfevdziné v ptivodni

zéstavbé, v druhém piipadé se jednad vyhradné o nové ptist€éhovalé obyvatele.
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V ndvaznosti na nejvyssi dokoncené vzdelani byla zjiStovdna také ekonomicka aktivita
dotdzanych. Podil studentli dosahoval 67 %, zaméstnanci tvofili 22 % z celkového
poctu respondentii. Zbylou ¢ast tvoii Zeny na mateiské (8 %) a jeden podnikatel. Ve

vzorku se nevyskytuji lidé bez zaméstnani.

SoubéZné s dotaznikovym Setifenim bylo také provedeno nékolik strukturovanych
rozhovort v zdvislosti na ochot¢ respondenta. Otazky se tykaly pfevazné subjektivniho
hodnoceni kvality Zivota v obci a obecné mistniho socidlniho prostiedi, vztahy mezi

starousedliky a nov¢ prist¢hovalymi a celkového déni v obci.

V ramci vyzkumu bylo vyuZito také metody pozorovani, nebot’ se jednd o pomérné
atraktivni prosttedi z hlediska socidlni stratifikace obyvatelstva a také socidlniho

klimatu. Fotogalerie zachycujici kazdodenni Zivot v obci je umisténa v ptiloze 5.
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4. Obecna charakteristika obce

Obec Zvole se nachazi ve StiedoCeském kraji, v okrese Praha-zdpad, na jizni Césti
administrativni hranice Prahy. Svym katastralnim tzemim tésné piiléhd na katastralni
tizem{ Praha-Zbraslav. Katastr obce se sklddd ze dvou &asti: Zvole a Cerniky. Poloha
obce v ramci méstského regionu je periferni, lokalitou neprochdzeji hlavni komunikace,
nenajdeme zde vlakové spojeni (nejblizsi zdstavka ve Vraném nad Vltavou). Dopravu
zde zajistuji autobusové linky 331 a 333, spojujici obec se stanicemi metra v jizni ¢asti
Prahy. Za nejbliZ§i centrum miiZeme povazovat nedaleké Dolni BfeZany, vzdilené 5
km, do jejiz spadové oblasti Zvole patii.

Obcanska a technickd vybavenost v obci je na relativné dobré drovni, kromé& ptipojky
na vodovod a kanalizaci’ je zde také obchod s potravinami, poSta, kadetnictvi,
knihovna, matetskd a zdkladni Skola, détska a praktickd lékarka. Lékarna se zubni
lékatkou je v nedaleké obci Vrané n.Vltavou, vzdilené 4 km. V obci také pusobi
Sachovy klub, turisticky a fotbalovy oddil, zahradkatsky svaz, funguji zde tanecni kurzy
a pripravka, kurzy rehabilitacniho cviceni, gymnastiky, jogy, bojového uméni wu-shu,
sportovni klub sdruzujici orientac¢ni béZce a dalsi sdruZeni. Zakladni skola, ke které byla
v roce 2006 pristavena télocvicna, ma pouze 5 tiid, 2. stupen zdkladni Skolni dochazky
musi déti dokonéit ve Vraném n.VIt., Dolnich BfeZanech nebo v Praze. Z rozhovoru
s piivodnimi rezidenty vySel najevo obecni fenomén — soukromé skolky. Ptrestoze v obci
funguje matetskd Skolka, jen za letosni rok pfibyly 2 Skolky soukromé. Nepodafilo se
vSak zjistit, zda nenfi statni matetska Skolka jiz pteplnéna.

Pocet trvale hldsenych obyvatel ke dni 8. 5. 2010 je 1570°, ovSem lze piedpokladat, Ze

s vz

urcitd ¢ast novych obyvatel neni v obci pfihldSena k trvalému pobytu, coZ mad mimo

negativniho vlivu na reprezentativnost statistiky dopad také na niz§i pi{jmy obce

ohledn¢ statnich dotaci (Maceskova 2008; Maceskova, Oufednicek 2008).

Graf 2 potvrzuje souCasny trend vyrazného ndrGstu obyvatel, ktery trvd jiz od roku

1996, kdy byla zapocata vystavba novych domi ve vétsi mite.

2V ¢&asti Cerniky tyto piipojky chybéji.

3 Pievzato z oficidlni statistiky obce Zvole (Dostupné na: http://zvole.info/stale/info_zvole.shtml).
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Graf 2 Vyvoj po¢tu obyvatel v obci Zvole mezi lety 1971 a 2009
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Zdroj: Databaze demografickych tdaji za obce CR (CSU)

Tento fakt doklada také graf 3, ve kterém je zndzornén vyvoj migracniho salda,

ptirozeného a celkového ptirtstku od pocéatku 90.let do lofiského roku. Z ného je patrny

narustajici vliv migracnich procesti v druhé poloving€ 90. let, kdy saldo migrace zacalo

dosahovat vyrazné¢jSich kladnych hodnot. Od roku 2002 také zacal vyraznéji pievazovat

pocet narozenych nad zemfelymi.

Graf 3 Vyvoj prirozeného piirtstku, migra¢niho salda a celkového piirtstku

v obci Zvole mezi lety 1991 a 2009
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Zdroj: Databéze demografickych tidaji za obce CR (CSU)




Uvedené charakteristiky lze doplnit ddajem ze statistik CSU (Databize bytové
vystavby, Databdze vékové struktury obyvatel 2007): z celkového poctu 1328 obyvatel
Zvole v roce 2007 se za obdobi 1995-2007 pfist¢hovalo do obce celkem 992 novych
rezidentd, cozZ je pomérné vysoky podil.

Nova vystavba ve Zvoli se promitla také do vékové struktury, kterd mezi lety 2001 a
2007 prosla omlazenim predevSim v nejmladsi kategorii 0-4 let. Tabulka 1 shrnuje
pouze vE€kovou skupinu 0-19 let, za kterou bylo mozné z dostupnych dat provést

porovnani mezi lety 2001 a 2007.

Tabulka 1 Vékova struktura obyvatel Zvole ve véku 0-19 let mezi lety 2001 a 2007

2001 2007
vék abs. rel. abs. rel.
0-4 52 22,9% 118 28,9%
5-14 117 51,5% 189 46,3%
15-19 58 25,6% 101 24,8%

Zdroj: SLDB 2001, Databaze vékové struktury 2007

Bytova vystavba v okrese Praha-zdpad zacala gradovat od roku 2002 (viz graf 4). Kvtli
nedostupnosti podrobnéjsich statistickych dat za obce vS§ak bohuzel neni mozné
porovnat intenzitu vystavby na nizSich hierarchickych drovnich. MoZnost porovnéani
nabizi{ pouze didaj za obec Zvole, ktery udava 83 dokoncenych byt mezi lety 1997 a

2007 (CSU, Databdze bytové vystavby 2007).

Graf 4 Pocet dokoncenych byti v okrese Praha-zapad mezi lety 1997 a 2007
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Zdroj: Analyza bytové vystavby v tizemich Ceské republiky 1997 - 2007
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Struktura vyjizd’ky do $kol byla v roce 2001 siln¢ ovlivnéna blizkosti Prahy, na kterou
je obec pomérné siln¢ funkéné vazana. Podil vyjizdéjicich do jiného kraje ma znatelnou
pfevahu oproti ostatnim kategoriim, resp. nulovému podilu vyjizd¢jicich do jiného

okresu Stfedoceského kraje (viz graf 5).

Graf 5 Vyjizd’ka do skol v roce 2001
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Zdroj: SLDB 2001

Hlavnimi centry dojiZzd’ky do §kol ze Zvole v roce 1991 byla Praha (37 dojiZzd&jicich) a
Vrané nad Vltavou (47 dojizd€jicich) (SLDB 1991). V roce 2001 se hlavni centra
dojizd’ky nezménila, zménil se vSak jejich podil na celkové dojizdce - do Prahy
dojizd€lo 64 studenti a do Vraného nad Vltavou 31 studenti (SLDB 2001). Z drtivé
vetsiny se v obou sledovanym letech jednalo o kazdodenni dojizd’ku, kdy do Vraného
nad Vltavou dojizdéli predevsim Zaci zdkladni Skoly a do Prahy hlavné stiedoskoldci.
Z uvedenych dat je tedy patrny vliv nové¢ pfichozich obyvatel na strukturu dojizd’ky do

Skol.

4.1 Nova suburbanni vystavba

Vyznamny dopad na rozvoj a také morfologii obce méla rozsahld vystavba novych
rodinnych domt a z ¢asti také objekti druhého bydleni, probihajici od 2. poloviny
90.let, coz dokumentuji 1 satelitni snimky z let 2002 a 2006 (viz piilohy ¢. 1 a 2).
Vystavba probihala prevazné individudlni formou, podobné jako v okolnich obcich

Dolni BfeZany a Ohrobec.
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motavély se zde velké rodinné domy s velkymi pozemky 1 obytnou plochou
architektonicky pripominajici n&kdy tzv. podnikatelské baroko®.* (Oufednitek, Posové
2006, str. 107). Rozsah vystavby doklada také rapidné vzrastajici pocet domt. V roce
1991 jich bylo 171, v roce 2001 pak 364, pfiCemz souCasny stav Citd 792 domu (véetné
rekreacnich). Cisla koresponduji s trendem kaZdoro¢né nartstajictho podtu
dokoncenych domt a bytd v okrese Praha-zdpad. Situaci dokresluje také fakt, Ze v roce
2001 méla obec nejnizsi priméerné stafi obydlenych domt ze vSech obci v okrese Praha-
zapad (s hodnotou 22,92 let). Na druhou stranu nelze opomenout nékolik chétrajicich
staveb, leZzicich paradoxné v piimé blizkosti mistni ndvsi, které dominuji dva velké
rybniky. V neddvné dobé¢ zacala obec korigovat stavebni rozvoj napt. vydanim stavebni
uzavéry’ v prosinci 2006 tykajici se lokality Na Homoli, kterd leZ{ na severnim okraji
obce. Dlivodem byla ochrana blizké Zvolské Homole, chranéného uzemi s nau¢nou

stezkou, archeologickym naleziStém a keltskym pohfebiStém.

V obci 1ze vymezit celkem Ctyii hlavni lokality nové vystavby (viz obrdzek 2). VSechny
pomérné dobfe navazuji na ptivodni zdstavbu, vyjimkou je lokalita ¢.1, tzv. Nové Zvole,
kterou spojuje s obci nova silnice (viz obrazek 3). S ohledem na kompaktnost zastavby
je vSak tato lokalita od obce fyzicky oddé€lena polem o Sitce pfiblizné¢ 200 m. Tato
plocha vSak bude s vysokou pravdépodobnosti také zastavena, jak 1ze vyc€ist z izemniho
planu obce, schvdleného 3. 5. 1996 (viz. piiloha €. 3). Lokality €. 1 a 2 jsou si
charakterem vystavby velmi podobné, jednd se zde o nové rodinné domky, ziidka také
dvojdomky a fadové domy. Lokalitu ¢. 3 (Za Ov¢inem) lze oznacit za chatovou oblast,

nebot’ zde dominuji rekonstruované chaty urcené pro sezénni pobyt.

* Konkrétn& ve Zvoli miizeme nalézt jeden dum, ktery je postaven v tomto stavebnim stylu. Nachaz{ se
na okraji obce za fotbalovym hfistém, tésné za hranic{ lokality B1 Na Homoli, kterd od konce roku 2006
podléha stavebni uzdvéte. Pifjezdova cesta k nému vede pravé okolo hiisté a méd charakter spiSe polni

cesty.

> Vyddni stavebni uzdvéry predstavuje nejvy3si stupeii restriktivnich ndstrojii v oblasti tdzemniho
planovani* (Maceskova 2008).
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Obrazek 3 Znazornéni lokalit nové vystavby v obci Zvole
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Zdroj: www.mapy.cz, upraveno

Obrazek 4 Pohled na Novou Zvoli

Zdroj: autor

V lokalité ¢. 4 (Ohrobskd) se nachdzeji rodinné domy, které byly postaveny v pocatecni
fazi vystavby. Svym vzhledem dobie navazuji na okolni pivodni zastavbu a vytvaii tak

dojem kompaktniho celku.

Z hlediska vyzkumu vlivli suburbanizace na charakter fyzického a socidlniho prostfedi
je zajimava predevS§im lokalita €. 1 (tzv. Novéd Zvole) diky své poloze v rdmci obce.
Velkd cast nové vystavby probihala pravé zde a v omezené mife pokraCuje i

v soucasnosti. Zdejsi prosttedi plsobi piijemnym dojmem, az na vyjimky zde
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nenajdeme vysoké, nepruhledné ploty, které by naznacovaly ndznaky socidlni separace.
Kvalita komunikaci a pfiléhajicich chodnikil je dobrd. Jisty nedostatek je vSak patrny
v absenci urcitych druhil vefejnych prostor. Chybi zde détské hiisté, lavicky a obecné
mista pro setkdvani obyvatel. Jsou zde pouze dvé potencidlni mista, které by bylo
mozno povazovat za verejné prostory. Jednd se o parkovisté, které je soucdsti ptilehlého
bytového domu, ovSem plvodné bylo koncipovdno jako tenisovy kurt sumélym
povrchem. Nyni je vSak zn¢ho soukromy pozemek, slouZzici vyhradné¢ urCenym
rezidentim. V druhém piipadé jde o prostor kolem dvou basketbalovych kosa,
umisténych na kraji silnice v nejzazSim jihovychodnim okraji celé lokality, naproti
fadovym domkim v ulici Na Rozhrani. Zde se sporadicky schdzi nékolik mistnich
teenagerd (viz foto v piiloze €. 5). Morfologie silni¢ni sit¢ zde nevytvaii prostor pro
moznad ndmeésti a stim spojenou zelen. Zminéné prvky fyzického prostfedi jsou
nahrazeny vét$imi pozemky, resp. zahradou kolem jednotlivych domil, coZ vSak do jisté

miry brani navazovani bliZ§ich sousedskych vztaht (Puldovd, Novdk 2008). Vjem

zdravého venkovského prostredi zde dotvari také okolni rozsahlé louky a blizky les.

4.2 Charakter socialniho prostredi

Podle slov pfedstavitelky mistniho obcanského sdruzeni je tato lokalita piikladem
harmonicky fungujici komunity: ,,My nejsme klasické satelitni méstecko, my se tady
mezi sebou zndme.” Dokladem snahy o zkvalitnéni Zivota v obci miliZze byt existence
obcanského sdruzeni Zemé-nezemé, které porddd béhem roku rizné akce a zadZitkové
programy pro d¢ti, rodie, mladdez i seniory. Hlavni pozornost je vSak vénovana
predevSim détem ve véku 6-14 let a jejich rodicim. Cilem je tedy snaha podpofit
vzdjemnou soundleZitost a ob¢anskou angazovanost. Z rozhovorti s mladistvymi ze staré
zéastavby vSak vyplynulo, Ze o sdruZeni nikdy neslySeli, ani nedostali do schrinky
letacek s programem akci na dany rok. Naskyta se tedy otdzka, pro koho jsou zminéné

aktivity urCené, zda pouze pro obyvatele z novych lokalit ¢i pro celou obec.

Déle byla z rozhovort se starousedliky patrnd urcitd mira nevraZivosti vii¢i novym
rezidentim, kterd je vysledkem omezeného mnoZstvi vzdjemnych kontaktd a
v neposledni fad¢ také kvuli pfedsudkiim. Pfi¢iny je tfeba hledat v rozdilném socidlnim

statusu a zivotnim stylu obecné. V rozhovorech byly mimo jiné pouZzity vyrazy jako
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»prachdci® nebo Smoulov, coz ma podle mistni mlddeze symbolizovat charakter
uniformni zastavby v novych lokalitdch a také to, ,,jak tam jsou ty domy moc blizko u
sebe*. Dale vyslo najevo, Ze z Nové Zvole znaji maximalné Ctyfi obyvatele, se kterymi
se sporadicky vidaji. Nejde tedy o pfiliS vielé vztahy, ovSem nelze fict, Ze by socidlni
polarizace dos$la az do stavu vzdjemné nendvisti, nebot’ oboustranné vztahy jsou i po
nckolika letech souziti v jedné obci stdle ve vyvoji. MlddeZz ze staré zdstavby tvori
komunitu spisSe s vrstevniky z okolnich obci, se kterymi se dobife znaji a jejich pocet
dosahuje asi 30-50 lidi. Naopak mladez z nové zastavby se obecné moc Casto ve starsi
¢asti obce nezdrzuje, vétSinou pouze prochdzeji pii cest€¢ na autobusovou zastivku,
kterd je pfimo na ndvsi. Tim vznikd jakasi socidlni diskontinuita, branici obéma
zminénym skupindm se vzdjemné interakci. Ze strany nov¢ piichozi mladeze se jedna
pfevazné o neutrdlni vztahy s vrstevniky ze ,,Staré Zvole*. Lze tedy konstatovat, Ze ob¢

skupiny tedy v obci Ziji nezédvisle na sobg.

Jedna z otdzek v dotaznikovém Setfeni se tykala pfedchoziho bydlist¢ respondentti a
nasledné také délky bydleni ve Zvoli. Pievazna ¢ast novée piichozi mladeze se do Zvole
pristéhovala, dle ocekdvani, z Prahy (78 %), konkrétn¢€ z jizni ¢asti rozhrani vnitiniho a
vnéjsiho mésta, kde ma urcity podil také vilovy typ zdstavby (viz tabulka 1). Ze zdzemi
Prahy (minéno okresy Praha-zdpad a Praha-vychod) se pfist¢hovali 2 respondenti, z

ostatnich Casti republiky 4 lidé.

Tabulka 1 Cetnost respondentii vystéhovalych z Prahy do Zvole

katastralni dzemi cetnost

Chodov
Modiany
StrasSnice
Hloubétin
Hlubocepy
Hostivar
Malesice
Michle
Nusle
Podoli
Smichov
Zabehlice
Zbraslav
Zizkov

el e e e e e e e N Y S LU S I AN

Zdroj: dotaznikové Setieni 2010
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Primérnd délka bydleni novych rezidentl je 6,8 let, pficemZ vétSina odpovédi
respondentl (70%) spadd do intervalu 4-11 let. Tento tdaj potvrzuje vySe uvedené
tvrzeni, Ze nova vystavba v obci probiha jiz vice jak 10 let. Je otdzkou, nakolik se zde

aklimatizovali 1 mladi lidé, jejichZ rodice o piestéhovani rozhodli.
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5. Vybérové Setfeni: Prostorova mobilita mladych lidi ve Zvoli

Z celkového poctu respondentit (N=36) vlastnilo fidi¢sky prikaz 53 % oslovenych.
Z této ¢asti jich 79 % mélo moZnost vyuZivat osobni automobil stile, 16% obcas a 1
respondent nemél piistup vibec. V porovndni piivodnich obyvatel a nove ptichozich,
byl vétsi podil vlastniki fidicského prikazu mezi nové ptichozimi (59 %) nez u
puvodnich obyvatel (44 %).

Vetejnou dopravu v obci zajistuji 2 autobusové linky 331 a 333, které spojuji obce
Jilové u Prahy (linka 331) a Biezova-Olesko (linka 333) se stanici metra C Bud¢jovicka
v jizni Casti Prahy. Jizda do Prahy trva obéma linkami shodné 36 minut. Linka 331 jezdi
ve vSedni den ve Spic¢ce (13-19h) 1x za hodinu, oproti tomu linka 333 3x za hodinu. O
vikendu se tato frekvence sniZuje na 1 spoj za 3 hodiny v piipad¢ linky 331, u linky 333
je tento interval polovicni, tedy 1 spoj za 1,5 hodiny. Mimo Skolni rok se ¢asové rozpéti
mezi jednotlivymi spoji prodluZuje — ve vSedni den nepatrné, o vikendu znateln€ vice.
Témet polovina dotdzanych vyuziva autobus kazdy den, znacny ¢ast (31 %) vSak pouze
1-3x mésicné a 8 % nepouzilo nikdy hromadnou dopravu. Rozdily mezi piivodnimi a
nov¢ prichozimi obyvateli shrnuji grafy 6 a 7. Spoleénym znakem je prevazujici podil
kazdodenniho vyuziti autobusu. Také je patrné, Ze pluvodni obyvatelstvo vyuziva
autobus cCastéji neZ nové pristéhovali obyvatelé, coz souhlasi s podily vlastnika

fidi¢ského pritkazu, uvedenymi vyse.

Graf 6 Vyuziti hromadné dopravy pivodnimi obyvateli

11%

O kazdy den
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O 1-2xtydné

33% 56%

Zdroj: dotaznikové Setieni 2010

X X

Pozn.: Kategorie ,,1-2x mési¢n&* a ,,3-5x tydné* nejsou ve vzorku zastoupeny.
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D4 se fici, Ze mezi novymi rezidenty existuji 2 skupiny lidi — ¢4st obyvatel, kterd
vyuzivd autobus ,cCasto* (kategorie ,kazdy den“ a ,,3-5x tydné*), nebot’ nevlastni
fidi¢sky prikaz ¢i nemd piistup k automobilu, a Cast, kterd vyuZiva autobus ,,ob¢as‘
(kategorie ,,1-2x tydné*“ a ,,1-3x meésicn€) a naopak fidicsky prukaz vlastni, ma

k dispozici auto ¢i jejich dopravu zajistuji vétSinou vlastni rodice.

Graf 7 Vyuziti hromadné dopravy nové piichozimi obyvateli
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Zdroj: dotaznikové Setieni 2010

Déle bylo mezi respondenty zjiStovana spokojenost s kvalitou a dostupnosti vetejné
dopravy, konkrétné s poctem spoju a jejich rozloZenim béhem dne. Hodnoceni bylo
provedeno pomoci zndmek 1-5, pfiCemZ zndmka 1 znamenalo vyborné, zndmka 5
nedostate¢né. Ob¢ kategorie mely podobné rozloZeni. Obecné byli obyvatelé piivodni
zastavby spiSe nespokojeni a obyvatelé nové zastavby spiSe spokojeni. Celkove nejvyssi
zastoupeni je v kategorii zndmky 3, z ¢ehoz lze usuzovat, Ze obyvatelé si na soucasny
stav vetejné dopravy zvykli, ovSem jisté rezervy vnimaji. Nové prichozi obyvatelé byli
pti hodnoceni benevolentnéjsi, nebot’ vefejnou dopravu nevyuZzivaji v takové mite jako
puvodni obyvatelé. Detailnéjsi porovndni obou skupin je obsaZeno v grafech 8 a
9.Vyznamnéjsi rozdily mezi ob&ma skupinami jsou patrné v grafu 9, kde jsou
s rozloZenim spoji béhem dne plivodni rezidenti vyrazné vice nespokojeni neZ noveé
pfistéhovali. To lze pfisuzovat rozdilné mife zkuSenosti s mistni vefejnou dopravou.
Podobna disproporce je v mensi patrnd také z grafu 8. Ze ziskanych dat bylo také
zjisténo, Ze vlastnictvi fidi¢ského prikazu ma vliv na hodnoceni kvality vefejné
dopravy, nebot’ byli s vefejnou dopravou spise spokojeni ti, ktefi fidi¢sky prukaz vlastni

a nejsou tedy na vetejné doprave zavisli tak, jako ti, kteff fidi¢sky prikaz nevlastni.
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Graf 8 Hodnoceni po¢tu spoji denné pivodnimi (1) a nové piichozimi (2)
obyvateli (N=36)
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Zdroj: dotaznikové Setfeni 2010

Graf 9 Hodnoceni rozlozeni spoji béhem dne piivodnimi (1) a nové piichozimi

(2) obyvateli (N=36)
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Zdroj: dotaznikové Setfeni 2010

Osloveni respondenti si Casto stéZovali na maly pocet spoji béhem dopoledne, ve
vecernich hodindch a pfedevSim v noci. Zminili také pfeplnénost rannich spoji a delsi
intervaly o vikendu. Objevovaly se také nazory typu: ,, kdyZ potiebuju, tak to nejezdi*

«

(novy rezident), ,je to bida, zhorsuje se to“ nebo ,radsi to nebudu
komentovat “(piivodni rezidenti); oproti tomu jen 2 respondenti byli relativné spokojeni.
Jeden respondent celou problematiku shrnul slovy: ,,ve Spicce dobry, mimo Spicku
sSpatny“. Na uzemi obce je ziizeno celkem 5 zéastavek: Zvole (hlavni zastavka na ndvsi),
Zvole-8kola, Zvole-Jilovska, Zvole-Nova Zvole a Zvole—éernﬂiy. Nékolik dotdzanych
z novych lokalit také uvedlo, Ze ,,vetsina spoju jezdi pouze do Staré Zvole* a do Nové
Zvole tedy museji peésky. Zjizdniho fadu je vSak patrné, Ze pouze jeden ze tii
autobusovych spojii linky 333 kondi svou jizdu ve stanici Zvole. V nékolika piipadech

si také lidé stézovali na zpoZdéni autobusu, nedodrzovani jizdniho fadu (bud’ jezdi diive
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nebo pozdéji oproti stanovenému ¢asu) a neziidka také na to, Ze spoj nepfijede vibec.
Lze tedy do budoucna ptredpokladat nartstajici miru nespokojenosti s kvalitou vetejné
dopravy a v krajnim piipadé také moZny piechod na individudlni automobilovou

dopravu. Tuto domnénku také pii vyzkumu potvrdili celkem tii respondenti.
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6. Vybérove Setfeni: Kazdodenni zivot mladych lidi ve Zvoli

Vyzkum Zivotniho stylu miZe byt mimo jiné realizovan formou analyz schémat denniho
pohybu, resp. sledovanim Casoprostorovych trajektorii clovéka. Zajimavym ukazatelem

muze byt pocet stanic, ve kterych se odehravaji jednotlivé aktivity.

Nejvice Cinnosti se odehravalo ve tfech (83 %)stanicich. Ani jeden respondent neuvedl
pouze jedno misto svych Cinnosti. Rozdily v poctu stanic mezi piivodnimi obyvateli a
nov¢ ptichozimi shrnuji grafy 10 a 11. V obou ptipadech se prevaznd vétSina ¢innosti
odehrdvala ve 3 stanicich. Pouze u novych rezidentli se vyskytly kategorie dvou a péti
stanic, ob& vSak s podilem 4 %, coz predstavuje jednoho respondenta. Naskytd se
otdzka, nakolik jsou novi rezidenti prostorové znevyhodnéni. Zda se, Ze bud’ nemaji
potiebu se zdrZovat na vice jak 3 mistech anebo jsou prostorové znevyhodnéni ve stejné

mife jako jejich vrstevnici z ptivodni zastavby.

Graf 10 Pocet stanic u pivodnich rezidenti
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Zdroj: dotaznikové Setteni 2010

Ve vétsin€ odpoveédi se mista dennich Cinnosti opakovaly. Jednalo se o domov, Skolu,
praci, mista zdbavy a sportovnich ¢i kulturnich vyziti. Konkrétné respondenti zminili
mistni hospody, hiist¢ (fotbalové i volejbalové), lavicky na ndvsi, disko Voodoo ve
vedlejsi obci Okrouhlo (pfedevS§im v sobotu) nebo souhrnné Prahu (zde napft. tenisové

kurty, kino ¢i divadlo).
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Graf 11 Pocet stanic u novych rezidentu
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Zdroj: dotaznikové Setteni 2010

Za hlavni mista veSkerého déni v obci jsou podle mladych lidi povaZzovéany: hospody
(3), cukrarna na ndvsi a hfiSté. V cukrarné se nejcastéji vyskytuji maminky s détmi,
mimo jiné také z divodu blizkosti pfilehlého détského hiisté. MladeZz se po vétSinu
volného ¢asu koncentruje na hfisti, v hospod¢ nebo v okolnich obcich. Vyznamna Cast

také uvedla sviij domov, piedevsim obyvatelé z nové zastavby.

Podle schémat denniho pohybu respondentii 1ze urcit nékteré vzorce aktivit, které se
opakuji kazdy vSedni ¢i vikendovy den. VétSina dotdzanych vstava v pracovni den mezi
6. a 7. hodinou a chodi spat mezi 22. a 23. hodinou. O vikendu se primérny cas
vstavani posouvd mezi 9. a 10. hodinu a ¢as odchodu do postele mezi 24. a 1. hodinu.
Rozdily mezi ptivodnimi a novymi rezidenty zde nejsou patrné. Cas straveny ve $kole je
koncentrovany do doby mezi 8. a 15. hodinou, resp. mezi 8. a 17. hodinou v piipadé
Casu straveného v zaméstnani. Nékolik vysokoskolskych studentti také uvedlo, Ze po
Skole jdou jeSté na brigddu. Po piichodu ze Skoly ¢i z priace jde zhruba polovina
respondentll ven na hfisté ¢i ndves za kamarady, zatimco druhd polovina zlstavd doma
u pocitace nebo sleduje televizi. Primérné od 19. do 22. hodiny se ¢ast dotdzanych
vyskytuje v hospod¢, jednd se vSak pfedevSim o zaméstnance. O vikendu se aktivity
puvodnich rezidentli zamétuji pfedevSim na domdci Cinnosti, tedy pomoc rodi¢im
v domdcnosti €1 na zahrad¢. Obyvatelé z nové zdstavby jedou vétSinou na vylet do
okoli, do Prahy za kulturou a zdbavou nebo travi ¢as na zahrad¢ ¢i u svych pratel.

Vv s Vs w2z

V novych lokalitich jsou tedy vzdajemné navstévy CastéjSim jevem oproti starSi Casti
obce, kterd nabizi nepomérné kvalitnéjs$i vefejné prostory. Typickd schémata pohybu
v pracovni den jsou zachycena v obrdazku 5, kde jsou viditelné rozdily mezi obéma

skupinami mladych lidi. Denni pohyb ptvodnich rezidentt je zjednoduSen na domov -

36



Skola/prace — zdbava, zatimco u novych rezidentd je patrnd ,,mezizastdvka doma‘“ jen
v omezené mire. Dale stoji za povSimnuti, Ze ncktefi novi rezidenti krom¢ studia také
pracuji, coZz u puavodnich obyvatel nebylo zaznamendno. V rdmci zachovani
prehlednosti schématu bylo pifipadné misto sportovnich aktivit zahrnuto do kategorie
»zabava. Ve schématech nelze rozpoznat, zda respondent vlastni ¢i nevlastni fidi¢sky
prikkaz, nebot’ v pracovni den vefejnd doprava respondenty nelimituje v takové mifte,
jako je tomu o vikendu. Denni schéma o vikendu je viceméné¢ zjednodusené na domov-
zébava, piipadné lze jeSt¢ mezi uvedené stanice pfidat misto sportovnich aktivit, ve

vétsing pifpadii mistni hiisté ¢i tenisové kurty v Praze.

Obrazek 5 Typické schéma pohybu piivodnich a novych rezidenti béhem

pracovniho dne

7:30 -15:00 8:00 - 16:00

skola / prace

bus

MHD 17:00 - 19:00

16:00 - 19:30

zabava
20:00 - 21:00
21:00 22:00
PUVODNI OBYVATELE NOVE PRICHOZi OBYVATELE

Zdroj: dotaznikové Setieni 2010, vlastni nacrtek

Celkov€é je mozno konstatovat, Ze rozdily v ¢innostech mezi stavajicimi a novymi
rezidenty se odriZeji v odlisném Zivotnim stylu obou skupin. Cinnosti ptvodnich
rezident jsou siln€ orientovdny na prostiedi obce a jejitho okoli. Oproti tomu z ¢innosti
novych rezidentl je patrnd vazba na prazské prostiedi a v rdmci obce vétSinou pouze na
domov se zahradou. Rozdily v asovéni jednotlivych aktivit jsou ovlivnény pievazné
dojizdkou za do Prahy v piipadé novych rezidenti. Omezené mozZnosti vetejné

dopravy maji vliv na délku danych aktivit.

V souvislosti s kazdodennimi ¢innostmi byli také respondenti tdzdni na to, zda pocit'uji

n¢jakd omezeni v jejich dennim pohybu. Dvé tietiny znich Zadnd omezeni
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nezaregistrovalo nebo si jich nejsou védomi®, pfiGem? tento tdaj je podobny mezi
pivodnimi i novymi rezidenty. Zbyvajici tfetinu oslovenych nejvice omezuje v pohybu
¢as odjezdu posledniho autobusu do Zvole. Tento problém nejcastéji fesi spolujizdou ¢i
zustanou v Praze o trochu déle. V piipad€ novych rezidenti byla patrnd pomoc rodica,
ktefi pro své déti v ptipad¢ potieby pfijedou. Vyslo najevo, Ze respondenti vyuZivajici
Casto vefejnou dopravu neciti ve svém pohybu Ziddné omezeni. Oproti tomu cCast
dotazanych vyuzivajici vefejnou dopravu jen obcas omezeni vnima. PfiCinu je mozné
hledat v rozdilné ochoté respondentli pfizpisobit sviij denni reZim omezenim
mocenského charakteru, v tomto piipad¢ jizdnimu faddu autobusu. Nékolik jedinct také
jako omezeni v kazdodennim pohybu nezminilo pifimo ¢as odjezdu posledniho
autobusu, ale vzddlenost od Prahy jako takovou. Cas straveny dojizd’kou do Prahy tak
vnimaji jako velmi neefektivni. Zaroven jsou si vSak védomi vyhod bydleni ve
zdravEjSim prostiedi v zdzemi mésta a konstatuji, Ze se Casté dojizdéni do Prahy ,,dd
preZit”.

Z charakteru vypovédi piivodnich rezidentl je patrnd urCitd mira nespokojenosti
s moznostmi vyuZiti volného Casu piimo v obci. Tvrdi, Ze tu ,,neni co délat*, naproti
tomu vSak nekonkretizuji, co jim v obci chybi nebo uvadi v praxi pomérné tézko
realizovatelné projekty typu ,,lesopark se stankem*. Lze tedy fict, Ze zdejsi prostiedi
vnimaji jako nudné, stejné jako ve vyzkumu Jonesové, Davise a Eyerse, popsaném
v kapitole 2.1. Na otdzku, zda by napf. uvitali vétsi pocet odpadkovych kosu ¢i
zkvalitnéni mistnich komunikaci, jednomysIné ptikyvuji a dodavaji, Ze by obci prospélo
také vic retardéri na silnicich kvili nékterym neukdznénym fidi¢iim nedodrzujicich
pfedepsanou rychlost. Mladi 1idé své potieby uspokojuji i v okolnich obcich, kde se
spolu s taméjsimi prateli tcastni riznych akci, napt. predstaveni ochotnického divadla
v sousednim Ohrobci ¢i zabavy v Bfezové-OleSku. Predev§im se ale zajimaji o déni
v obci a akcich pofddanych samotnou obci, konkrétné jmenuji napi. paleni ¢arodéjnic,
uklid lesa, détsky nebo hasi¢sky den. Pfi téchto akcich se také do urcité miry sblizuji
s obyvateli znovych lokalit, pro které jsou tyto uddalosti vitanou pftileZitosti
k navazovani kontaktd, kde déti maji ulohu jakychsi prostiednikil, nebot’ vétSina akei je

orientovana pravé pro déti a jejich rodice. Opét je vSak patrny odliSny Zivotni styl a

® Zde je otdzka, nakolik si respondenti zvykli na soucasnou situaci a nakolik pochopili, co je pod pojmem

PeT3

,omezeni“ minéno i pres opakovana vysvétleni, na co se otdzka pta.
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socidlni status, vyjadfeny v téchto ptipadech napiiklad tim, Ze aC je starSi ¢ast obce pro
obyvatele nové zastavby v dochdzkové vzdélenosti (cca 10 min), ti se na zminéné akce
dopravuji autem, coz ptvodni rezidenti chdpou jako urcity projev nadiazenosti. Tém
vadi, Ze po ukonceni hlavniho programu ,, zas nasednou do aut a odjedou domii““. Snaha
o navazovani vzdjemnych kontaktd je patrnd na obou strandch, coZ je pozitivni zpravou
a ptislibem do budoucna. Vzdjemné vztahy ptivodnich a novych rezidentl jsou stle ve
fazi vyvoje a lze predpoklddat, Ze se Zivotni styly obou skupin budou v pribchu let
pfiblizovat.

Veiejna doprava ve Zvoli (zastoupend dvéma autobusovymi linkami) tvoii dilezity
prvek v dopravé mladych lidi. Témét polovinou respondentl je vyuZivdna kazdy den,
zbyvajici ¢ast vyuziva autobus pouze n€kolikrat mésicné. Podil obyvatel dojizdé&jicich je
ptiblizn¢ stejny mezi piivodnimi a novymi rezidenty, obecné vSak autobus vyuZivaji
spiSe obyvatelé staré zastavby. Tomu také odpovida pocet vlastnikt fidi¢ského prikazu,
ktery je vySSi mezi novymi rezidenty. Pivodni obyvatelé také hodnoti kvalitu mistni
vefejné dopravy o poznani kritit&ji, nez jejich vrstevnici z nové zdstavby. To je
nejspiSe zpiisobeno tim, Ze jsou na dopravé autobusem vice zavisli. Pfi vyzkumu
kazdodennich ¢innosti respondentii vysSlo najevo nékolik skute¢nosti. Primérny pocet
stanic, ve kterych se dotdzani béhem dne pohybuji, byl podobny mezi ptivodnimi i
novymi obyvateli. Nelze tedy urcit, do jaké miry jsou novi rezidenti prostorové
znevyhodnéni. Je vSak mozZné konstatovat, Ze ptivodni obyvatelé jsou znevyhodnéni
stejnou mérou. Struktura ¢innosti v pracovni den je mezi vSemi respondenty podobna.
Rozdily jsou viditelné o vikendu, kdy se ptivodni rezidenti lokaci svych aktivit orientuji
spiSe na domdci, pfipadné obecni prostfedi. Oproti tomu novi rezidenti jezdi spiSe na
vylety do blizkého i vzdileného okoli. Dvé¢ tietiny dotdzanych si nepocituji Zadné
omezeni ve svém dennim pohybu, jednd se predevS§im o nové ptichozi, ktefi nejsou tolik
vazani na vefejnou dopravu a v piipad¢ potieby jim pomohou s dopravou jejich rodice.
Zbyla tietina oslovenych nejCastéji vnimd jako omezeni Cas odjezdu posledniho
autobusu. Tento problém fesi tim, Ze setrvaji v Praze do rannich hodin ¢i své aktivity
ukon¢i diive. Obyvatelé staré zdstavby v rozhovorech uvedli, Ze nejsou spokojeni
s nabidkou volnocasovych aktivit vobci. Ziaroven zminili vzdjemné vztahy
s novousedliky, které hodnoti jako spiSe neutrdlni. Z vypovédi vSak bylo patrnd snaha o

vzdjemny kontakt s nove prist€hovalymi vrstevniky.
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7. Zavér

Zazemi Prahy v soucasnosti prochdzi proménami fyzického i1 socidlniho prostiedi.
Proces reziden¢ni suburbanizace se vyznamnym zpusobem podili na zménédch
v prostorové struktufe dotéenych obci a skladbé obyvatelstva. Piichod novych obyvatel
s sebou pfindsi krom¢ odliSnych reziden¢nich preferenci také odliSny Zivotni styl, ktery
se promitd do jejich prostorové mobility.

Cilem této prace bylo na zaklad¢ provedeného vyzkumu zjistit, do jaké miry ovlivnilo
pfestéhovéni se do suburbia kvalitu Zivota, resp. prostorovou mobilitu a kaZdodenni
aktivity mladych lidi v obci Zvole. Tyto vysledky byly v rdmci detailnéjsi analyzy
porovnavany s daty a vypovédmi puvodnich rezidentl. V rdmci Setieni byl také
zkoumadn charakter socidlniho prostiedi jak v lokalitich nové zdstavby, tak v plivodni

zastavbe.

Pfi samotném vyzkumu bylo pouZzito kvalitativnich metod, konkrétné dotaznikového
Setfeni, strukturovanych rozhovoriti a pfimého pozorovini. Byla zjiSténa urcitd mira
zévislosti mladych lidi na vefejné dopravé, kterd je Casto limitujicim faktorem v jejich
prostorové mobilité. Hodnoceni kvality vefejné dopravy samotnymi obyvateli bylo
ovlivnéno mnoZstvim negativnich zkuSenosti, pfesto vSak pfiblizn¢ polovina
dotdzanych vyuZziva autobus k vlastni dopravé kazdy den. Ze struktury kaZzdodennich
¢innosti vyplynulo, Ze novi rezidenti jsou povahou svych aktivit silné vazani na Prahu,
do které casto dojizdi. Oproti tomu u ptuvodnich obyvatel je patrny vztah
k domovskému prostiedi obce, kam také smécfuji vétSinu svych aktivit. Vzajemné
vztahy obou skupin jsou vcelku neutrdlni, zdroven jsou vSak patrné pozitivni tendence

v navazovani kontaktu.

V tivodu prace bylo formulovédno nékolik vyzkumnych otazek:

1) Pocituji mladi lidé problémy s dopravou ¢i. omezeni v kaZdodennim Zivote?

Z vysledkl terénniho Setfeni bylo zjiSténo, Ze vice jak polovina respondentti vlastni
fidi¢sky prikaz. Ztoho 79 % znich ma k dispozici osobni automobil pro vlastni
potiebu. Neceld polovina dotdzanych je tedy odkdzana na vefejnou dopravu ¢i na své
rodice, ktefi jim v pfipadé potieby zajisti odvoz. VEtSin€ respondentli plsobi problémy
nizky pocet autobusovych spoji v dopolednich, veCernim a nocnich, resp. ¢asnych

no¢nich hodinich. JelikoZ v obci chybi vlakové spojeni, jakoZto moznd alternativa

40



osobni pfepravy, lze v tomto piipadé do jisté miry hovofit o prostorovém znevyhodnéni.
Obyvatelé novych lokalit vnimaji zménu piedevsim v nutnosti ¢asté dojizd’ky do Prahy.
V souvislosti s tim zmifuji jako limitujici faktor svého denniho pohybu odjezd
posledniho autobusu ¢i vzddlenost od Prahy obecné. Je patrné, Ze vétSina jejich
socidlnich kontaktli a volnocasovych aktivit je naddle lokalizovdna v Praze. Naproti
tomu pavodni obyvatelé si nejsou zadnych omezeni védomi, nebot’ je vétSina jejich

dennich aktivit spojena s dénim v obci.

2) Jakd je struktura jejich dennich aktivit a co ji ovliviiuje?

Struktura dennich aktivit je pfizplisobena zminénym omezenim. Ve vétSing piipadl byla
schémata denniho pohybu podobn4 jak v typicky pracovni den tak vikendovy. Rozdily
byly zfejmé mezi plivodnimi a novymi rezidenty, a to pfedev§sim o vikendu, kdy u
aktivit ptivodnich rezidenti hrila roli vazba na doméci a obecni prostfedi, zatimco nové

piichozi obyvatelé preferovali vylet do okoli.

3) Jak se mladi lidé vyrovndvaji s novym prostiedim?

Vzhledem k nizké drovni vefejnych prostor v lokalitich nové zastavby jsou mladi lidé
fixovani z velké Casti na svlij domov. Ve star§i Casti obce se vyskytuji vétSinou jen
pokud chtéji vyuZit autobus k vlastni pfepravé. Spolecenskych akcich v obci se ucastni
pouze v omezené mife, nebot’ vétSina jich je orientovdna na rodiny s malymi détmi.
V soucasnosti neciti potiebu navazovat kontakty s vrstevniky z ptivodni zastavby, jejich
vzajemné vztahy jsou vSak stidle ve fazi vyvoje. Do budoucna vSak lze ocekdvat

ptiblizovani Zivotnich styli obou skupin.

Dle ocekavani, vyslovenych v dvodu prace, vySlo pfi vyzkumu najevo, Ze obyvatelé
Zvole jsou do jisté miry limitovani vefejnou dopravou. SpiSe se vSak jednd o obyvatelé
staré zastavby, ktefi autobus také vice pouzivaji. Ddle se potvrdila domnénka, Ze
prestéhovani se do suburbia mélo vliv na strukturu kaZdodennich cinnosti novych
rezidentll. Zmeéna je patrnd predevsim ve zvySené dojizd’ce do Prahy za prateli, do Skol
a také sluzZbami, na které byli z méstského prostredi zvykli. Proces socidlni polarizace je
mezi obéma sledovanymi skupinami obyvatel patrny, jejich vzdjemné vztahy jsou vSak

spiSe neutrdlni.
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Pfi vyzkumu bylo zajimavé sledovat jak se liSily odpovédi v zavislosti na tom, zda se
jednalo o respondenta z nové Ci staré zdstavby, resp. odpovédi na oteviené otazky
v dotazniku byly v pfipadé novych rezidentli sofistikovanéj$i nez u plvodnich
rezidentd. Je vSak ale tfeba dodat, Ze ob¢é zminéné skupiny obyvatel projevovaly ochotu
podilet se na vyzkumu, pfestoZe se jednd o v€kovou skupinu, kterd neni pii vyzkumech

vzdy ochotnd spolupracovat (viz vyzkum Radova 2008).

V budoucnu by bylo zajimavé provedeny vyzkum realizovat znovu a sledovat, zda jsou
patrné néjaké zmény oproti vysledklim, popsanych v této praci, ¢i dokonce zda
nepiibyly nové jevy a fenomény, které by bylo mozné hodnotit. V ramci magisterské

prace se nabizi rozsifit stavajici vyzkum o dalsi lokality a ty mezi sebou porovnat.
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PFilohy
Ptiloha 1 Dotaznik pro obyvatele obce Zvole

Dotaznik pro obyvatele obce Zvole

(pro vyzkumné potieby bakalafské prace ,,Mladi lidé v suburbiu®)

1. Jste: a) nové (nedavno) prist¢hovaly

piip. jaké bylo Vase ptivodni bydliste?

b) obyvatel staré (ptivodni) zastavby
2. Jak dlouho zde bydlite? let

3. Vlastnite fidi¢sky prikaz? a) ano b) ne
Pokud ano, mate k dispozici automobil pro svou vlastni potiebu?

a) ano b) obcas, o auto se délim C) ne
4. Jak Casto vyuzivate méstskou hromadnou dopravu?
a) kazdy den  b) 3-5x tydné ¢) 1-2x tydné d) 1-3x mésicné e) nikdy
5. Jak hodnotite kvalitu, resp. dostupnost veiejné dopravy? A pro¢ (diivod)?
(1- vybornd, 5 — Spatnd)

a) pocet spoju denn¢: 1 --2-3-4-5

b) rozloZeni spoji béhem dne: 1 -2-3-4-35

6. Pokuste se, prosim, nastinit schéma Vaseho denniho pohybu a typ aktivity dle dne v
tydnu:
PO -

UT -
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ST -

SO -

NE -

7. Existuji n€¢jakd omezeni ve VaSem dennim pohybu (¢as odjezdu posledniho vlaku,

autobusu) ?

Pokud ano, uved'te prosim jaka:

Jak tyto problémy souvisejici s omezenimi fesite?
a) spolujizda
b) delsi pobyt v lokalité predchozi aktivity (napf. zistane déle v Praze)

¢) jinak, prosim specifikujte:

Identifika¢ni adaje:

1. Pohlavi:  a) muz b) Zena 2. Veék:

3. Vzdélani:

a)ZS  b) SS bez maturity c¢) SS s maturitou d) VS e) zatim Z4dné
4. Ekonomick4 aktivita:

a) student ZS b) student SS ¢) student VS d) zaméstnanec

e) nezaméstnany ) podnikatel g)jiny ............
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Piiloha 2 Satelitni snimek obce v roce 2002

Zdroj: www.mapy.cz
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Piiloha 3 Satelitni snimek obce v roce 2006

Zdroj: www.mapy.cz
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Piloha 4 Uzemnf plan obce Zvole (schvéleny 3. 5. 1996)

{ § o

Zdroj: Internetové stranky Krajského dfadu StfedoCeského kraje
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Piiloha 5 Fotodokumentace

Charakter nové vystavby

Zdroj: autor

Charakter plivodni zdstavby

Zdroj: autor
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Autobusova zastavka

Zdroj: autor

Zdroj: autor
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Cukrarna s détskym hfiStém

Zdroj: autor

Soukroma Skolka ,,Akimova Skolicka*

Zdroj: autor
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Individudlni vystavba na severnim okraji obce

Zdroj: autor

Jihovychodni okraj lokality Nova Zvole

Zdroj: autor
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Aktivity mladych lid{

Zdroj: autor

Zdroj: autor
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