Abstrakt

Jednim z nejcastéji zminovanych negativnich efektl suburbanizace je vliv na dopravu. Novi
obyvatelé¢ zazemi dojizdi kazdy den do centra méstského regionu za praci, popft. i sluzbami. Na
rozdil od pivodnich obyvatel vyuzivaji ve vétsi mife jako dopravni prostiedek osobni automobil. To
zpusobuje vysoké dopravni zatiZzeni na silnicich (zejména radialniho smeéru), které na to nebyly
projektovany. Zietelnym nésledkem jsou Casté dopravni zacpy béhem dopravnich Spicek. Tento
problém je mozné fesit riznymi opatfenimi. Prace se zamétuje pouze na jednu skupinu opatieni, a
to nastroje tzemniho planovani.

V kontextu Prahy, kde se v uplynulych 20 letech extrémné rozviji suburbanni vystavba, je
problém a jeho feSeni jeSte slozitéjsi. Tlak na vyuziti izemi v zdzemi mésta je vyssi nez v Zapadni
Evropé, kde proces suburbanizace probihal pozvolna delsi dobu. Uzemni planovani navic bylo
dotéeno zménami veiejné spravy (vznik kraji), které se dotkly i jeho néstrojii. Prace proto modeluje
vliv reziden¢ni suburbanizace na dopravu a provéiuje, zda jsou néstroje na jeho regulaci dostatecné
nebo hrozi, Ze se doprava zméni v bariéru rozvoje.

Na zéklad¢ zjednoduSené¢ho modelu dopravy je odhadnuto, jak vysoky podil méla dojizd’ka
novych obyvatel zdjmového Gzemi ve vychodnim zazemi Prahy na zvySeni intenzit dopravy se
zapoctenim dopravy uvnitf uzemi a dopravy tranzitni. Prace je zaméiena na sledovani dopravni
zatéZe na silnici I/2 a hodnoti narist dopravni zatéZze jako pficinu kongesci na hranicich Prahy.
Uzemni plany obci v metropolitnim zizemi oviem tyto jevy nereflektuji a na piisti desetileti
navrhuji zhruba ¢tyindsobny nartist poctu obyvatel nez tomu bylo v obdobi 1990-2005 a to bez
ohledu na potencidlni kapacity dopravnich siti. To je v rozporu s navrhy tGzemniho planu na
regionalni Urovni, ktery upozoriiuje, Ze na takovy nariist neni dopravni sit’ pfipravena.

Uzemni plan na regionalni trovni oviem nemiize omezovat jednotlivé zaméry v tizemnich
planech obci a neni schopen zajistit koordinaci s vystavbou nové dopravni infrastruktury. V ptipadé
Prahy navic nevyhovuje ani rozsah fe§eného tzemi s ohledem na administrativni hranice. Re§enim
by proto bylo zfizeni nového dokumentu, ktery by z divodu nevyhovujici dopravni situace mohl
docCasn¢ regulovat rozvoj v zazemi mésta. Dokument by rozsahem feSeného uzemi na rozdil od
soucasnych nastrojii izemniho planovani odpovidal fadu problému.



