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ABSTRAKT

Nazev préce:

Vyvoj a soutasny stav letecké a zachranné sluzby v CR

Cile prace:
Cilem prace je popsat historicky vyvoj letecké a zachranné sluzby v CR od uplného
zaCatku az po soucasnost. Popsat vyvoj zachranné techniky, vybaveni, jak funguje

zachranny systém v CR.

Metody prace:

V praci je pouzita metoda sbéru dat z dostupné literatury a také konzultace se

zkuSenymi zachranafi, ktefi maji cenné zkuSenosti s ¢innosti zachranného systému.

Vysledky prace:

Vysledkem prace je souhrnny popis letecké a zachranné sluzby v historii a

v soucasnosti. Zmapovani stiedisek, ktera se nachazeji na izemi CR.

Kli¢ova slova:

Leteckd zachranna sluzba, zachranna sluzba, Krystof, SAR



ABSTRACT

Name of the essay:

Progress and presnt condition of an air and rescue services in CR

Aim of the essay:

The objective of this essay is to describe the progress of air and rescue services from its
early beginning to the present.
To describe the evolution of rescue technique, equipment and how the rescue system

works in CR.

Metod:
There is a method of collecting data from accesible literature as well as its consultation

with rescue workers who have valuable experience in rescue services sphere.

Results:
The result of this essay is an overall description of an air and rescue services from the

past till the present and their situation within CR.
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Air rescue services, rescue services, Christopher, SAR
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1. Uvod

Celd prace, jak jiz vypovidd nazev, se tykd historie letecké a zachranné sluzby.
Zachranna sluzba jako takova je nedilnou soudasti integrovaného systému Ceské
republiky (dale jen 1ZS), do kterého patii: Policie CR, Hasiésky zachranny sbor a

zminovana zachranna sluzba.

Samotnd zachranna sluzba na izemi CR ma dlouholetou tradici. Patfi mezi nejstarsi
organizace svého druhu v Evropé. Mladsi, ale ne méné vyznamnd pro tuto oblast, je

leteckd zachranna sluzba (dale jen LZS), ktera u néas pusobi jiz 22 let.

Na za¢atku byla myslenka vybudovat kvalitni sit’ stanovist, ktera by pokryla Cesko
slovenskou republiku. Z puvodnich 12 planovanych vzrostl pocet téméi o polovinu, coz
pro nés jako obCany a potencialni pacienty je velice pozitivni. Dal§$im meznikem v LZS
byl vznik soukromych provozovateli LZS, bez kterych by asi nebylo mozné vytvofit
tak kvalitni zdzemi pro LZS, jelikoz statni sektory jako je Armada CR maji za ukol

spise humanitarni pomoc, cviceni vojsk a zachranu v rdmci Armady CR.

Ceska republika patii mezi jedny z nejlépe pokrytych zemi v Evropé. To poukazuje na
to, jak vyspéli jsme v této oblasti. Diilezitost a potfebnost letecké a zachranné sluzby

roste kazdym dnem.

Cast prace je vénovana samotné historii zachranné sluzby, ktera nas zavadi az do
obdobi stfedov€ku. Prvni zminka o tzv. ambulanci spada do 15. stoleti, kdy Spanélska
armada dala impuls ke vzniku prvni ambulantni nemocnice. Ale az v 18. stoleti vznikla
pirednemocni¢ni neodkladnd péce. Tato Cast prace je zaméfena na historicky vyvoj ZZS,
systétmy a co to vlastn¢ zdravotnicka zachranna sluzba je. Dale je zde zmapovana

historie Karlovarské zachranné sluzby.



2. Teoreticka ¢ast

2.1. LZS v Ceskoslovensku

Historie letecké zachranné sluzby (LZS, HEMS — sdruZeni nestatnich provozovatela
vrtulnikti letecké zachranné sluzby) a letecké patraci a zachranné sluzby (SAR)
v Ceskoslovensku zasahuje az do roku 1956, kdy byla u nas poprvé uskuteénéna
pfeprava ranéného z Terezina do Ustfedni Vojenské nemocnice v Praze StfeSovicich
vrtulnikem Mi-4 (27. 8. 1956). Dalsi dolozena zminka o nasazeni vrtulniku ke
zdravotnickym ucelim je ze dne 14. 2. 1960. Pilot Svatopluk Spousta piepravil tehdy ve
vrtulniku Mi-4 dva zranéné horniky z Ostravské nemocnice Na Fifejdach do Mosnova.
Zde je v souvislosti s vrtulnikem Mi-1 vhodné podotknout, ze arméada zkousela i sanitni

verzi tohoto typu, ale pro pfili§ velkou vnitini hlu¢nost nebyla pouzivana [1].

Po pétileté odmlce piisSly vrtulniky, jakozto zachranné prostfedky, opét ke slovu pfii
povodnich v ¢ervnu 1965 (prvni patraci lety ve Vysokych Tatrach vSak byly provedeny
jiz na podzim roku 1962 vrtulnikem Mi-4). Nad zatopenymi oblastmi se navigovalo
pomoci stopek a kompasu. Poskozeny tehdy byly tii stroje. Prvni vysokohorska
zachranna akce s pristanim vrtulniku v horském terénu se odehrala 23. 9. 1965, kdy byla
Jugoslavska horolezkyné zachranéna v oblasti Doliny Zlomisk. Akci provedl policejni
vrtulnik Mi-4 s registraci OK — BYN, ktery byl ve spolupraci s THS (Tatranské horska
sluzba) vyuzivan k provadéni patracich letli po nezvéstnych. Za tizenim stroje sed¢li

piloti mjr. F. Cervi¢ek a kpt. E. Flégl [1].

V roce 1972 byla obnovena spoluprace s letkou Federalniho ministerstva vnitra, které
zacalo provozovat vrtulnik Mi-2. Roku 1973 uskutec¢nil kpt. M. Fabik v ramci zkousek
kolem 30 pfistani v horském terénu (nejvySe v Lucnom sedle, 2168 m nad motem).
V 1ét¢ 1974 stroj Mi-2 LS FMV vypomadhal horské sluzbé a zasahoval pfi vicerych
tézkych zachrannych akcich. V mensi mife byl téZ vyuzivan stroj Mi-2 Slov-airu. Rok
1975 znamenal ptelom ve zplisobu pouziti vrtulniku pfi zachran¢é v horach. Do té¢ doby
zabezpecoval pouze transport zachranafi a materialu do udoli. 24. 7. 1975 uskutec¢nila
poséadka vrtulniku Mi-2 Slov- airu ( reg. znatka OK — EIR) prvni transport zranéného

pfimo z horolezeckého terénu. Protoze vrtulnik nebyl vybaveny palubnim navijdkem,



zranény byl pfepraven v podvésu na 8 metrd dlouhém lan€. V pribehu celé letni sezony
1976 byl vrtulnik LS FMV na popradském letisti a uskutecnil 39 akci v Tatrach, tj.

plnou polovinu zachrannych akci horské sluzby za toto obdobi [1].

Po smrti M. Fabika (leteckd nehoda u Bratislavy) se zacal v horach vice pouzivat typ
Mi-8. Tato etapa je poznamenana tragickou nehodou pii zachranné operaci 25. 6. 1979
v Mlynickej doling, kdy pfi havarii vrtulniku Mi-8 B-8021 zahynuli dva clenové
posadky a 4 pracovnici horské sluzby. Paty podlehl zranénim o tyden pozdéji

v nemocnici. S tézkymi zranénimi ptezili druhy pilot a jeden zachranar.

Ditlezitym a zlomovym momentem byl 2. mezinarodni kongres zachrannych sluzeb
AIRMED 85 v Zurichu, kam zavitala i ¢eskoslovenska delegace. V roce 1985 rovnéz
vznikl tym specialistii z oblasti letectvi, mediciny a horskych sluzeb pfi Ministerstvu
dopravy CSSR (MD CSSR), ktery piipravil podklady a fidil a koordinoval zavadéni
LZS v CSSR.

Zdravotnické letectvo nebylo pouze doménou vrtulnikti. Od roku 1965 do roku 1985
existovalo v ramci oddilu CSA — aerotaxi leteckd preprava pacientii, ktefi by byli
dlouhym pozemnim transportem ohrozeni. Pieprava byla vykonavana letouny typu L
200 Morava. Jiz vroce 1965 bylo pifepraveno 960 pacienti a nalétdno 2571000
obchodnich kilometrii, coz bylo viibec nejvice za dalSich 20 let provozu. Nejvétsi
pozornost vSak byla vénovana, ve svété i u nds, rozvoji LZS slouzici ptednostné

k zachrané€ lidského zivota.

Néavrh uspofadani LZS z roku 1987 pochazi z ,,dilny* Ing. Karla Kakose a Ing. Jitiho
Subrta, CSc. Ti navrhovali vybudovat a uvést do provozu asi 12 sttedisek LZS po celé
CSSR a kazdé vybavit jednim vrtulnikem. Na projektu se méli podilet i stavajici
provozovatelé vrtulniki v republice. Preferovana méla byt obsluha délnic a hlavnich

silni¢nich tahli, méstskych aglomeraci a horskych oblasti s vysokym pohybem turisti

[1].

Zacaly se provadét prvni ovéfovaci lety, vybirala se vhodna mista pro pfistani u

nemocnic, byla vyvinuta a vyrobena zdravotnicka zastavba do vrtulniku, byly vyfeSeny
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pozadavky na spojeni pro zdravotnické i bezpe¢nostni slozky. Také bylo pfipraveno
nezbytné zazemi na zakladné Letecké zachranné sluzby v Praze - Ruzyni. Dne 1. dubna
1987 byl zahajen vlastni zkusebni provoz LZS v Praze a v prubéhu péti let i na dalSich
stiediscich. Od samého zacatku byl polozen velky diraz na zajisténi potiebné provozni
bezpecnosti, tj. byla uplatiovana zasada, ze nelze pti zachrannych akcich riskovat

zivoty posadky vrtulnika [1].

Jakozto nejvhodnéjsi vrtulnik se jevil Mi-2. V obdobi od 1. 4. 1987 do 30. 5. 1987
vykonéval tuto ¢innost vrtulnik ze stavu Letecké sluzby Federalniho Ministerstva vnitra
(LS FMV) a od 15. 7. 1987 do 30. 9. 1987 pak byla sluzba vykondvana vrtulnikem

Slov-airu [1].

2.1.1. Stiediska LSZ v Ceskoslovensku

KRYSTOF 1 V obdobi od 1. 4. 1987 do 30. 5. 1987 se uskuteé¢nil ve Stiedodeském
kraji a v oblasti Praha Krystof 1 zkusebni provoz LZS zabezpeCovan vrtulnikem Mi-2
LS FMV. V druh¢ etapé, od 15. 7. do 30. 9. 1987, vykonaval tutéz sluzbu vrtulnik Slov-
airu.0d 1. 7. 1988 byla zahajena dalsi etapa zkusebniho provozu LZS [1].

V obdobi od 1. 7. 1987 do 30. 9. 1987 probihal zkuSebni provoz stiediska Letecké
zédchranné sluzby v Banskéj Bystrici s vrtulnikem Mi-8. Volaci znak byl KRYSTOF 2

[1].

Vrtulnik Mi-8 s volacim znakem KRYSTOF 3 operoval v ramci LZS z Popradu, kde
byl zahdjen zkuSebni provoz 7. 12. 1987, jehoz prvni etapa trvala do 22. 12. 1987 a
druha potom nésledovala ve dnech od 18. 1. 1988 do 29. 2. 1988. Vrtulnik Mi-8 byl
zvolen diky vyssi zdloze vykonu ve vysSich nadmotskych vyskach, pozdéji byl,
zejména z ekonomickych diavodil, nahrazen typem Mi-2 (od kvétna 1989). Tatranska
horskd sluzba (THS) soubézné usilovala o dovoz speciadlniho stroje pro zéchranu
v horach. S dopomoci Ministerstva lesniho a vodniho hospodaistvi SR a prostifedkl
ziskanych vetejnou sbirkou se podafilo zakoupit dlouho zadany stroj SA-316B Alouette
III. Provoz vrtulniku pfechodné zajistovala tehdejsi Sprava TANAPu, od 1.1 1993 pak
byl pronajaty firme Air Transport Europe s.r.o. (ATE) [1].
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Od 1. 7. 1988 se do systtmu LZS zapojily i vrtulniky Slov-airu v Brné¢ operujici
s volacim znakem KRYSTOF 4. Dne 1. 8. 1989 zahajilo provoz i stiedisko v Ostravé —
KRYSTOF 5 a roku 1990 nasledoval Hradec Kralové jako KRYSTOF 6, se kterymzto
volacim znakem operovaly vrtulniky LS FMV. Ddéle od kvétna 1990 drzely na
vrtulnikové zakladné v Prostéjové armadni stroje Mi-17 od 51. vrp. hotovost pro
sekundarni lety. Dne 17. 7. 1990 byl zahdjen zkusSebni provoz LZS na letisti Plana u
Marianskych Lazni. Vrtulniky Slov-airu operovaly jako KRYSTOF 7. Od 1. 9. 1990
jsou v Plané dva Mi-8 (0818 a 1932) pfipraveny pro ukoly LZS. Dalsimi stiedisky, které
zahajily ¢innost, byly Kogice s volacim znakem KRYSTOF 8, 1. 10. 1990 Olomouc
s volacim znakem KRYSTOF 9 a Nové Zamky s volacim znakem KRYSTOF 10. Hned
15. 10. 1990 se zapojuje i Bratislava jako KRYSTOF 11 a vroce 1991 byl zahajen
provoz stiediska LZS i v Jihlavé jako KRYSTOF 12 [1].

Od 1. 5. 1991 zahajuji ¢innost jako KRYSTOF 13 armadni stroje Mi-2 z leti§té Plana u
Ceskych Budgjovic a zaroveii piebird od Slov-airu 1.hvzp v Plzni-Linich stfedisko a

volaci znak KRYSTOF 7 [1].

1. 7. 1991 zahajuje ¢innost KRYSTOF 14 v Ziliné a KRYSTOF 15 v Usti nad Labem
nasledovany Tren¢inskym KRYSTOFem 16, ktery je provozovan spole¢nosti Bel-AIR.
Roku 1992 vzniklo stiedisko LPZS (SAR) provozované armadou jako KRYSTOF 17
v Havli¢kové Brodg a jeité téhoz roku se do systému zapojil i KRYSTOF 18 v Liberci.
Jak je vidét, vzniklo o celych 50% vice stfedisek, nez pfedpokladali panové Kakos a

Subrt [1].

Roku 1992 vstoupily na jevist¢ LZS soukromé spole¢nosti ALFA-HELICOPTER a Bel-
AIR s.r.0., které piebraly provoz na stfediscich Ostrava, Jihlava, Usti nad Labem, Banska
Bystrica, Bratislava, Nové Zamky (Bel-AIR), Brno a Olomouc (ALFA-HELICOPTER).
Téhoz roku presel KRYSTOF 7 do podiizenil I.vrp.

Vyznamnym poc¢inem roku 1992 bylo zalozeni Asociace leteckych zachrannych sluzeb

CSER — HEMS [1].
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2.1.2. LZS v CR po roce 1993

K 1. 1. 1993, kdy doslo k rozdéleni Ceskoslovenska na dva samostatné staty, bylo nutno
se vyporadat také s rozdélenim LZS na dva celky, ¢esky a slovensky. [1] Od té doby se
vyviji LZS Ceské republiky samostatné v gesci Ministerstva zdravotnictvi, které
garantuje kvalitu, ¢innost a rozvoj LZS. V roce 1995 byla novelizovana zakladni pravni
norma — vyhla§ka MZ CR o zdravotnické zachranné sluzbé&, kterd vytvaii zakladni

ramec k feSeni systému zdravotnické zachranné sluzby na izemi CR [2].

LZS se stala nedilnou soucésti statem garantované zdravotnické zachranné sluzby jako
jeden z prostfedkli poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné péce. LZS dopliuje svymi
prostiedky v indikovanych pfipadech optimalni dislokovanou sit pozemnich

vyjezdovych stanovist’ zdravotnického zachranného systému [2].

Po rozpadu spolecné republiky doslo ke zménam nékterych provozovatel LZS, roku
1989 byl pozménén zplsob financovani sluzeb poskytovanych provozovateli LZS a
roku 2001 se stala CR ¢lenskym statem JAA (Joint Aviation Authoritie -Gesky Sdruzené
letecké trady), a tim se zavazala postupovat v otazkach civilniho letectvi podle predpisii
JAR Joint Avation Requirements - letecké ptedpisy vydané evropskym uradem), jejichz
dodrzovani je v Clenskych statech kontrolovano. Na rozdil od ptedpist ICAO
(Mezinarodni organizace pro civilni letectvi), (annex 1 — 18), jejichz narodni
ekvivalenty L1 — L18 mély spiSe povahu doporuceni, jsou piedpisy JAR
implementovany piimo do zikona. Ackoliv se Cesko stalo ¢lenem JAA aZ roku 2001,
byl ptedpis JAR OPS 3 (ptedpisy pro leteckou dopravu) pfijat a uveden v platnost jiz 1.
8. 1999 jakozto vyluény predpis pro obchodni leteckou prepravu vrtulnikd. CR tak byla
sedmym statem, ktery piedpis pfijal. Standardizacni navstéva byla planovana na leden
2004 a jiz byla inspektory JAA provedena. Pfechodné obdobi, kdy mohly byt pro LZS

provozovany i stroje nespliujici pozadavky JAR OPS 3, skon¢ilo s koncem roku 2004

[1].

Pted pftijetim piedpisu JAR OPS 3 se LZS fidila pfedevSim podle piedpist L2 Pravidla
1étani, L6/III Provoz letadel ¢ast IlI-vrtulniky, L17 Ochrana proti nezakonnym ¢inlim v

letectvi a eventuelné 1 L12 Letecké sluzba patrani a zdchrany-SAR [2]. Od 1. 7. 1998
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plati také JAR-145 Approved Maintenance Organisations a od 1. 7. 2001 navic i piedpis
JAR FCL 2 (ptedpis urcujici zplsobilost letovych posadek (vrtulnik) Flight Crew
Licensing (Helicopter) Amendment 1. CR se piijetim téchto piedpist stava platnym

Clenem JAA [1].

Po rozdéleni Ceskoslovenské republiky doslo k prevzeti stiedisek provozovanych
slovenskym Bel-AIRem ceskymi provozovateli ALFA — HELICOPTER s.r.o. a
DELTA SYSTEM-AIR s.r.o. Olomouckd ALFA — HELICOPTER pievzala stiedisko

v Jihlavé, zatimco DSA pievzala stiediska Usti nad Labem, Liberec a Ostrava [1].

Do sluzby u ALFA — HELICOPTER byly zafazeny vrtulniky Bell 206L-3 (27. kvétna
1992), Bell 206L-4 (1994), Bell 206LT (21. biezna 1996) a kone¢né na konci roku 2001
Bell 427, které nahradily zastaravajici Mi-2. DSA rovnéZz jako ndhradu za Mi-2 zatadila
do sluzby stroje Eurocopter AS 355 F2 s registry OK — AIA a OK — AIB v unoru 1996,
dale OK — MIA od listopadu 1998 [1].

Krystof 17 (Havlickav Brod) byl od 2. do 4. tydne roku 1993 mimo provoz.

V kvétnu 1993 piebira 11. vrp v Linich stfedisko LZS v Plané - Ceskych Budg&jovicich.
10. srpna 1993 byl do aktivni sluzby zatazen vrtulnik Bell 412HP LS PCR.

Nedofiesena legislativa propojujici funkci LZS, jeji pravomoci a moznosti ve vztahu k
civilnimu sektoru dovedla ¢innost vojenské LZS v prabéhu roku 1993 do situace, ktera
malem vyustila v jeji zruSeni. Na pielomu roku 1993-94 doslo k zasadni zméné v pojeti
a filozofii LZS. Armédni LZS by méla zabezpeCovat cviceni vojsk, v mirovém zivote
by pak méla plnit funkci humanitéarni.

Od 29. 6. 1994 do 29. 7. 1994 byl zkouSen zaptj¢eny BK 117 D - HIMV do stfedisek

Lin¢, Hradec Kralové a Praha [1].

Armadni KryStof 7 v Plzni - Linich se zaclenil do struktury SAR, a proto byly na

podzim 1994 plzeniské dvé Mi-17 a jedna Mi-2 zbarveny Cervenobile.

Armadni stfedisko LZS v Havlickové Brod¢ Krystof 17 zaniklo v prosinci 1994 v

souvislosti se zrusenim 51. vrp.
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Firma HELICOPTER, s.r.o. ziskala stfedisko LZS v Ceskych Budg&jovicich Krystof 13
po armade k 1. lednu 1995. Arméda vSak po dohod¢ provozovala stiedisko jesté nékolik
dnii, nez si novy provozovatel opatfil vrtulnik. Stiedisko bylo pfesunuto z Plané do
Hosina.

Po tfi mésice v 1ét¢ 1996 se létalo i v noci ve stfedisku LZS Brno. Z divodi
minimalniho vyuziti a nartstu nakladt za dalsi kompletni osadku byl provoz zrusen. 20.
kvétna 1996 se firma Delta System — Air s.r.o. pfetransformovala na akciovou
spolecnost.

Stiedisko vojenské LZS Krystof 7 v Linich se rozrostlo do "vykladni skiin¢ armady".
Po rozhodnuti ministri na zacatku roku 1997 o pirevzeti stfediska civilnim
provozovatelem se v médiich rozhotela kampan za zakonzervovani staré struktury.
Armada, kromé& SAR, odesla k 6. zDL do Kbel. Do Lini pfisly prvni W-3A Sokol pro
SAR [1].

V Plzni vybérové fizeni na provozovani strediska LZS po armad¢ vyhrala 24. 3. 1997
firma AEROCENTRUM spol. s r.o. Provoz byl zahdjen k 17. 4. s pronajatym
némeckym vrtulnikem Bell 222UT. Sluzba vsak byla témét nefunkcni. Pozdéji bylo

rozhodnuto uspoifadat nové vybérové fizeni [1].

K 1. prosinci 1998 se presunula 3. vrtulnikova letka od 6. zDL z Kbel zpatky do Lini.
Zde vznikl VU 6309 letka letecké patraci zachranné sluzby s vrtulniky W -3A. 3.
listopadu 2000 byl otevien novy heliport LZS v Hradci Kralové.

V prosinci 2001 Ministerstvo zdravotnictvi prodlouzilo smlouvy s nestatnimi
provozovateli LZS. Noc¢ni provoz v Olomouci byl zruSen. Ministerstvo zdravotnictvi

prodlouzilo v lednu smlouvy s nestatnimi provozovateli LZS ohledn¢ no¢niho provozu

[1].

2.1.3. Stiediska LZS v Ceské republice

KRYSTOF 1 — Praha

Do 1. srpna 1993 byl zkuSebn¢ provozovan vrtulnik PZL Kania v ramci LZS. Od 10.
srpna slouzi prvni vrtulnik Bell 412HP.Od 29. 6. 1994 do 29. 7. 1994 byl zkuSebné
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pouzivan vrtulnik BK 117C-1, D — HIMV zapijceny z Némecka na stiediscich Praha,

Plzen — Lin€ a Hradec Kralové. Roku 1997 probihé kratce zkuSebni no¢ni provoz. Od 1.

ledna 1998 je zavedeni no¢niho provozu trvalé [1].

Obrazek ¢.1Policejni vrtulnik [1] Obrazek €. 2 Vrtulnik LZS [1]

KRYSTOF 4 — Brno

K 1. lednu 1993 piebira spolecnost ALFA — HELICOPTER s.r.0. provoz ve stiedisku
v Brné Cernovicich od Slov-airu.Od 21. bfezna 1996 je pouzivan stroj Bell 206LT-
dvoumotorova verze Bell 206, odpovidajici pozadavkiim ptedpisu JAR OPS 3.

KRYSTOF 5 — Ostrava

K 1. lednu 1993 piebird stfedisko Ostrava spolecnost DSA s.r.o. (nyni jiz a.s.) a
nasazuje stroj AS 355F-2.0d poloviny ledna 2005 (14. 1. 2005) je nasazen zbrusu novy
stroj EC 135 T2 (CPDS), OK - DSD [1].
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Obrazek ¢. 3Heliport Ostrava — Krystof 5 [8]

KRYSTOF 6 — Hradec Kralové

3. listopadu 2000 byl otevien novy heliport u Fakultni nemocnice za 32 200 000 K¢. LS
PCR zde provozuje primarné vrtulnik EC 135 T2 [3].

Obrazek ¢.4 Heliport Hradec Kralové — Krystof 6 [8]
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KRYSTOF 7 — Plzeti

Od roku 1994 jsou stroje ze zakladny v Linich zaclenény do mezindrodni patraci a
zachranné sluzby jako jediné v republice. Stroje Mi-2 dostaly natér ¢ervenou barvou.
Na konci roku 1994 se 11.vrlp ptfestéhoval do Pterova. V Plzni zlstalo stiedisko letecké
pozarni a zachranné sluzby. Liniska LZS byla rozdélena na dvé samostatné jednotky -

Letecké stiedisko zachranné sluzby (piloti, mechanici a stroje) a Stfedisko LZS(I¢kafi,

sestry) [1].

KRYSTOF 9 — Olomouc

Roku 1994 byla stanice piesunuta na Tabulovy vrch. V roce 1996 ptichazi do stanicie
novy Bell 206LT.V 1ét€¢ 1999 byl zahdjen nocni provoz zatim pouze pro sekundarni
ambulantni lety. Provoz byl zruSen v roce 2001 po prodlouzeni smluv Ministerstvem
zdravotnictvi. 26. ¢ervna 2002 piibyl novy vrtulnik Bell 427 (od srpna OK — EMI) a byl

okamzité nasazen pro ambulantni let.

KRYSTOF 12 — Jihlava

K 1. lednu 1993 stanici piebirad spole¢nost ALFA — HELICOPTER a nasazuje v roce
1994 misto starého Mi-2 stroje Bell 206L-3, L-4.29. fijna 2003 byl vrtulnik Bell 206L.-4
nahrazen strojem Bell 427 [1].

KRYSTOF 13 — Ceské Budg&jovice -Hosin

Firma HELICOPTER s.r.0. pfevzala stiedisko k 1. lednu 1995 po armad¢, kterd po
dohodé¢ jesté par dni provozovala. Nasledné bylo stiedisko pfesunuto na letist¢ Hosin.
S koncem roku 2003 firma HELICOPTER s.r.o. ukoncila ¢innost a piedala k 1. lednu
2004 stanici spole¢nosti ALFA — HELICOPTER s.r.o. se strojem Bell 206LT4, OK -
ZIU. Ten byl pozd¢ji nahrazen Bellem 427 [1].

KRYSTOF 15 — Usti nad Labem

DSA s.r.o. ptevzala stanovisté po spolecnosti Bel-AIR k 1. lednu 1993. Provozovala

stroj Mi-2, ktery byl pozdéji nahrazen strojem AS 355F-2 [3].
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Obrézek ¢. 5 Heliport Usti nad Labem — Krystof 15[8]

KRYSTOF 17 — Havli¢kav Brod

Od 2. do 4. tydne roku 1993 bylo stiedisko mimo provoz.

KRYSTOF 18 — Liberec

DSA a.s. ptebira stanovisté od Bel-AIR s.r.o. k 1. lednu 1993. Do sluzby nasazuje stroje
AS 355F-2, které nahradily staré Mi-2 [1].

Obrazek ¢.6 Heliport Liberec — Krystof 18 [8]
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2.1.4. Letecky park jednotlivych provozovatelu

Provozovatel

Typ stroje

Letecka sluzba Policie CR

Bell 412 HP, BO 105

Delta systém air a.s.

Ecureuil AS 355

Alfa helicopter s.r.o.

Bell 206 LR, Bell 206L 4 Twin

Helicopter.s.r.o. PZL Kania
Armada CR PZL Sokol
Tabulka. ¢. 1

2.1.5. RozloZeni provozovateli LZS dle jednotlivych izemnich

stiedisek

Sidlo LZS Volaci znak Typ vrtulniki Provozovatel
Praha , Krystof 1« Bell 412 HP Policie CR

Brno »KryStof 4% Bell 206L 4 Twin Alfa Helicopter
Ostrava »Krystof 5% Ecureuil AS 355 Delta Systém Air
Hradec Kralové »Krystof 6% BO 105 Policie CR

Plzen »Krystof 7¢ PZL Kania Armada CR
Olomouc »Krystof 9% Bell 206 L 3 Alfa Helicopter
Jihlava »Krystof 12 Bell 206 L 4 Alfa Helicopter
Ceské Budéjovice »Krystof 13% Kania Helicopter

Usti nad Labem »Krystof 15% Ecureuil AS 355 Delta Systém Air
Liberec »KrysStof 18« Ecureuil AS 355 Delta Systém Air
Tabulka. &2 [2]
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2.1.6. Soucasna stanovisté LZZS v CR

Obréazek ¢.7 Mapa soucasného stavu LZZS v CR [3]

2.1.7. Soucasna situace na uzemi CR

1 HEMS

Statni provozovatel
wrtulniki

“UstinLabem /|

-

.'w_,-"'"- - ’ ¥ 75
F'Lrif?a' Hradec Kralove

. Lzs .
Leské Budé_jovice \
*

Obrazek ¢.8 Mapa zobrazujici statni a nestatni provozovatele[2]
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2.2.1. SAR

V soucasné dob¢ se v celosvétovém meétitku vyuzivaji vrtulniky ve Ctyfech zakladnich

sluzbéach zachrany:

eV letecké patraci a zachranné sluzbé (LPZS), v anglictin¢ Air Search and Rescue
(SAR) v Cesting (najdi a zachrar)

eV jeji modifikaci v bojovych podminkach — Combat SAR.

e Treti sluzbou je leteckd zachranna sluzba (LZS), pro ni se pouzivaji dva terminy
v anglictin€, bud’ Castéjsi HEMS — Helicopter Emergency Medical Service nebo
mén¢ pouzivany starSi termin ARS — Air Rescue Service.

o Ctvrta sluzba jsou tzv. letecké zdravotnické odsuny (LZO) ve valeénych
podminkach. V anglictiné se pouzivaji zkratky MEDEVAC (nésledny
zdravotnicky transport) a CASEVAC (prvotni transport zranénych) [3].

Vyvoj letecké patraci a zachranné sluzby je uzce spjat s rozvojem civilniho i vojenského
letectvi po druhé svétové valce. 7. prosince 1944 vznikla ,,Umluva o mezinarodnim
civilnim letectvi®, tzv. Chicagskd umluva, na jejimz zaklad¢ byla nésledné po valce
ziizena Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAO). Chicagskou umluvu
podepsalo tehdejsi CSR 18. dubna 1945, samotnd Umluva pak byla ratifikovana 1.
bfezna 1947.

Sluzba SAR je ve vSech signatafskych statech Chicagské umluvy zfizena za ucelem
v€asného poskytnuti pomoci a zadchrany osadek a cestujicich v havarijnich situacich, at’
uz se jedna o letouny civilni ¢i vojenské v mirovych podminkach. Zachrana lidskych
zivotl je zadkladnim a prioritnim tkolem sluzby patrani a zachrany, proto je tfeba si
predevsim uvédomit, ze pti kazdé letecké nehod¢ mohou byt lidé, kteti udalost pteziji,
pottebuji pomoc a jejichz nad€je na preziti nehody se zmensuje s kazdou uplynulou
minutou, tzn. rychlost vyhledani osob v ohrozeni a rychlost provedeni zasahu je klicova

pro jejich uspéSnou zachranu.

V systému letecké patraci a zachranné sluzby — SAR jsou na tizemi CR v pohotovosti

24 hodin denné dva vrtulniky W-3A SOKOL na dvou stanovistich. Na letisti Lin¢ u
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Plzné a na letisti Pferov to jsou stroje a posadky v podiizenosti 243. letky 24. zakladny

dopravniho letectva Praha - Kbely [3].

Vrtulniky W-3A SOKOL Armady CR zaélenéné do systému SAR (kdy plni ukoly
vyplyvajici z ustanoveni § 49 odst. 2 zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a § 23
zdkona &. 219/1999 Sb. o ozbrojenych silach Ceské republiky) 1ze vyuzit pro spolupraci
s IZS. Tyto vrtulniky Ize vyzadovat v piipad¢ nutnosti podpory zasahu, kde hrozi
nebezpeéi ohrozeni zivota a zdravi, Skod velkého rozsahu nebo ohrozeni Zivotniho
prostiedi a tuto podporu neni mozné realizovat jinym zptisobem. Spoluprice s 1ZS
prostiednictvim hasi¢skych zachrannych sbort (HZS) je zakotvena ve smeérnici pro
vyzadovani a zapojeni vrtulnikii Armady Ceské republiky v ramci integrovaného

zachranného systému [3].

2. 2. 2. Posadku vrtulniku SAR a LZS v hotovosti tvori:

e kapitan vrtulniku = velitel celé osadky vrtulniku, pilotuje vrtulnik, je
zodpovédny za provedeni a pribeh celého letu, vycviceny pro lety za ztizenych
podminek ve dne i v noci, pfistani na plochy omezenych rozmérd ve dne a v
noci a provadeéni zachrannych praci ve dne a v noci.

o pilot navigator = vede vrtulnik po trati letu ve spolupraci s velitelem osadky,
obsluhuje navigacni vybaveni vrtulniku, mé druhé fizeni a musi byt vycvicen
prevzit fizeni vrtulniku ve dne i v noci za ztizenych podminek, nebot’ v piipadé
zhorSeni zdravotniho stavu kapitana vrtulniku piebira fizeni a provede bezpecné
pristani na nejbliz§i vhodné plose.

o palubni technik = asistuje pilotim za letu, sleduje ¢innost vSech agregati
vrtulniku za letu, zodpovidd za ndkladovou kabinu vrtulniku, navadi kapitana
vrtulniku pfi zéchrannych pracich v kone¢né fazi pfiblizeni na misto zasahu,
obsluhuje palubni jetdb, podvésové a slanovaci lano pii vyprostovani osob,
palubni technik spolupracuje se zachranafi pii praci na lané v podvésu pod
vrtulnikem, po pfistani zajiSt'uje misto pfistani s cilem zamezit moznému Grazu
osob ¢i poSkozeni vozidel a techniky stfetem s toCicim se rotorem a ocasni vrtuli

vrtulniku.
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e zachranar = je vycvicen a vlastni osvédceni pro praci ve volnych hloubkéach
pod vrtulnikem, slafiovani, lezeni, pohyb v tézko pfistupném terénu, pro

zéachranu z vody a potapéni [4].

2.3.1. Rozdéleni ¢innosti LZS

Lety" HEMS " (Helicopter Emergency Medical Service)

Vétsina uskutecnénych zasahit LZS v naSich podminkdch. Do této skupiny patii
primarni a neodkladné sekundarni transporty.

Pfi primarnim zéasahu posadka okamzité¢ po obdrzeni vyzvy odlétd na misto urceni
(dopravni nehoda, uraz) a po zakladnim oSetieni pacienta a stabilizaci vitalnich funkeci
(dychani, krevni ob€h) zajistuje jeho transport do nejvhodnéjsiho zdravotnického
zafizeni, popiipadé piedava posadce sanitniho vozu. Neodkladné sekundarni lety
pfedstavuji akutni mezinemocnicni transporty pacienti vyzadujicich intenzivni nebo
resuscitacni péci, vétSinou z mensich okresnich nemocnic na pracovisté vyssiho typu

(fakultni  nemocnice,  popaleninové  nebo  traumatologické  centrum).[3]

Ambulan¢ni
Nepatrnd ¢ast vSech zasaht. Jedna se o ptipady, kdy vrtulnik zajist'uje mezinemocni¢ni
dopravu stabilnich pacienti, u kterych je transport pozemnimi prostiedky méné

vhodny vzhledem k charakteru poranéni (napft. zlomenina patete).[3]

Neonatalni

Pteprava novorozencii s nizkou porodni hmotnosti na specializované pracovisté. [3]
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2.3.2. Indikace k zasahu LZS

Traumata

o Dopravni nehody s vétSim poctem zranénych

e Osoby zasazené¢ vozidlem v rychlosti nad 35 km/hod. Piejeti dopravnim
prostiedkem

o Katapultaz z vozidla

e Vyprostovani z vozidla

o Smrt spolujezdce v dopravnim prostiedku

e Pady z vysky 6 a vice metra

e Podezieni na poranéni patete

e Tonuti
Netirazové stavy

e Vsechny zivot ohrozujici stavy indikované k vyjezdu zdravotnické zachranné
sluzby pfti ptredpokladu rychlejsiho dosazeni pacienta vrtulnikem a nebezpeci z
prodleni (bezvédomi, zastava ob&hu, tepenné krvaceni apod.).

e Té&Zko dostupny terén pro pozemni posadku zdravotnické zachranné sluzby. [3]

2.3.3. Vrtulniky vyuzivané pro provoz LZS

EC 135 T2 - vrtulnik kategorie A, ktery zcela vyhovuje mezinarodnim predpisim JAR
OPS a EU pro provoz LZS, vyrobila spolecnost Eurocopter Deutschland GmbH. Jedna

se o lehky dvoumotorovy vrtulnik, se dvéma vysoce vykonnymi motory Arrius 2B2, 4
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listym vyrovnavacim rotorem typu fenestron a lyzinovym podvozkem. Vrtulniky jsou
obvykle pfizplsobeny pro piepravu jednoho az dvou leZicich pacientd, 2 clenl
l1ékafského persondlu a 2 pilot. Spole¢nost DSA nasadila od zacatku roku 2005 do
provozu 3 vrtulniky tohoto typu na vSech stanicich, kde zabezpecuje provoz LZS. [3]

Obrézek ¢. 9 Vrtulnik typu EC 135 T2 [8]

EC 135 T1 - vrtulnik kategorie A, ktery je svymi vlastnostmi idealni pro provoz LZS,
vyrobila spole¢nost Eurocopter France. Jednd se o lehky dvoumotorovy vrtulnik se
dvéma vykonnymi motory Arrius, 4listym nosnym rotorem, systémem fenestron s 10 ti
listy na ocasnim nosniku a lyzinovym podvozkem. Vrtulniky jsou zpravidla
ptizptisobeny pro piepravu 1 leziciho pacienta, 2 ¢lenti 1ékai'ského personélu a 2 pilotd.

DSA wvlastni 1 vrtulnik tohoto typu, ktery vyuziva jako =zalozni stroj. [3]
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Obréazek ¢. 10 Vrtulnik EC 135 T1 [8]

Mil Mi-2

Mil Mi-2 je lehky vicetcelovy dvoumotorovy vrtulnik klasického uspotadani s trilistym
nosnym a dvoulistym vyrovnavacim rotorem. Je urcen jako nahrada za pfedchozi typ
Mi-1 a Ize ho vyuZzivat pro pfepravu osob a ndkladu, pro cvi¢né, prizkumné a zdchranné

tkoly.
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Obrazek ¢. 11 Vrtulniky SAR [3]

PZL-Swidnik W-3A Sokol

Dvoumotorovy turbohfidelovy viceucelovy vrtulnik W-3A SOKOL konstrukéné
vychazi z vrtulniku Mil Mi-2 HOPLITE. Piesto se zasadné odliSuje zejména svymi

vétsimi rozméry a vyznacuje se lepSi konstrukéni pevnosti.

Prvni prototyp vzlétl 16. listopadu 1979, druhy prototyp se zasadnim konstrukénim
vylepSenim 6. kvétna 1982. Vyroba byla zahdjena v roce 1985. Vrtulnik je urcen k
pfepravé maximaln¢ 12 osob nebo materidlu o hmotnosti do 2 100 kg a pro leteckou

patraci zachrannou sluzbu (SAR) [3].

Obrazek ¢. 12 Vrtulnik typu W — 3 A Sokol [3]
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Obrazek €. 13 Vrtulnik spole¢nosti Alfa Helicopter [9]

Obrazek &. 14 Vrtulnik Policie CR [9]
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Obrazek €. 15 Zachranna akce — slanéni [9]

2.3.4. Vybaveni stroja pro LZS

Na viech stanovitich LZS provozovanych PCR LS slouzi nové vrtulniky EC- 135T2.
Zdravotnické vybaveni helikoptér upravuji provozni fady jednotlivych stfedisek LZS.
Tvoti hlavné nositka, vakuova matrace, scoop ram fixacni limec pro znehybnéni kréni
patete, extencni a vakuové dlahy, pfenosny defibrildtor, pfistroj pro umélou plicni
ventilaci, externi kardiostimuldtor, nejméné dvé tlakové kyslikové lahve a dalsi
vybaveni. Nezbytnou soucasti jsou také 1ékaiské kufry s medikamenty. Obecné lze fici,

ze vybaveni vrtulniku pro potieby LZS je shodné s vybavenim vozi rychlé zéchranné

sluzby. [5]
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Obrazek ¢. 17 Vybaveni zachrannych vrtulnikt [9]
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Vyhody LZS

e Rychlost
e Setrnost

e Nezavislost na komunikaci
Nevyhody LZS

e Zavislost na pocasi

e Omezeny prostor

e Vibrace, hluk

e Piekladani- nevyhovujici heliporty [3]

2.4.1. Co je to zachranna sluzba

Zachranna sluzba je sluzba, jejimz poslanim je péCe o pacienty, jejichz zdravotni stav se
nahle a neocekavané zhorsil a jejichz zékladni Zivotni funkce (tj. védomi, krevni ob¢h a

dychani) jsou ohrozeny selhanim nebo jiz selhavaji.

Typickymi davody vyjezdu zachranné sluzby jsou projevy nadhlého onemocnéni srdce a
plic (tlak ¢i bolest na prsou, dechové potize), neurologické potize (epilepsie -
padoucnice, cévni ptihoda mozkova), psychiatrické ptihody (neurdzy, psychdzy, otravy
a jiné), zavazn&jsi Grazy a otravy, rizné stavy s poruchou védomi ¢i bezvédomim a
vSechny ostatni stavy, kdy dochdzi k nahlému a neocekdvanému zhorSeni zdravotniho

stavu.[6]
Zdravotnickd zachrannd sluzba (ZZS) zajistuje odbornou pfednemocni¢ni neodkladnou

péci. Pomoc zranénym a zasazenym poskytuji vyjezdové skupiny zdravotnické

S 24

32



CR ¢.434/1992 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé, v platném znéni vyhl. §. 175/1995
Sb [6].

2.4.2. Stanovi§té zachrannych sluzeb v CR

Seznam , v nichz je stanovisté ZZS. Stav k 1. 1. 2009

Obrézek ¢. 18 Mapa kraji CR [9]

2.4.3. Systém zdravotnické zachranné sluzby v CR

Zachranné sluzby ve stiedni Evrop€ jsou tradi¢né organizované jako 1ékatské zachranné
sluzby. To znamend, Ze v pfipad¢ vazné nehody nebo néhle vzniklé Zivot ohrozujici
piihody vyjizdi pfimo na misto Iékat (tzv. Rychlad lékaiska pomoc - RLP). Tento
systém, ackoliv je ve sttedni Evrop¢ bézny, je z celosvétového hlediska spiSe vyjimecny

[6].

V naprosté vétSin€ zahrani¢nich systému, a to 1 v tak vyspélych zemich jako jsou
Spojené staty, Velkd Britanie nebo Holandsko, zajist'uji pfednemocni¢ni pé¢i zachranaii
zachranujicich tkont, ale neposkytujici dalsi odborna vysetieni. Ta jsou provadéna az
na centralnich pfijmovych oddé€lenich nemocnic nazyvanych obvykle EMERGENCY
[6].
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Se stale se zvySujicimi naroky na kvalitu a dostupnost pfednemocni¢ni péce zacinaji v
poslednich letech i u nas nabyvat na vyznamu posadky zachranné sluzby bez l¢kare
(Rychla zdravotnickd pomoc - RZP). Jsou jednak nasazovany v piipadech, kdy divod
vyjezdu neni tak zavazny, aby vyzadoval ptitomnost 1ékare, a jednak jejich existence
dovoluje za financné piijatelnych podminek rozsifit pocCet stanovist a tim snizit
dojezdové doby. Posadky RZP jsou piitom cviceny v provadeéni neodkladné resuscitace
1 nékterych dalSich zivot zachranujicich ukonech. V nékterych mistech u nas tak jiz

dnes zabezpecuji posadky bez l1ékate vétSinu vyjezdi zachranné sluzby [6].

Nekde, zejména ve velkych méstech, funguje zachranna sluzba tzv. rendez-vous
systétmem. V takovém piipad¢ se kompletni zasahovy tym sjizdi az na misté nehody.
sanitkou. Vyhodou takového systému je, ze 1ékar je blokovan podstatné krat$i dobu nez
pii tradicnim zpiisobu jeho dopravy piimo v sanitce. V naprosté vétSin€ pripadu se totiz
na misté nepotvrdi, ze jde o zivot bezprostiedné ohrozujici stav, a pokud je pacient
transportovan do nemocnice, neni jiz doprovod lékafe nutny, a ten se mize vénovat

dal$im pacientim.

Soucasti systému je 1 10 stanovist’ letecké zachranné sluzby. Zdravotnickd osadka

vrtulniku je zpravidla dvouclenna a tvofi ji 1€kar a zachranat [6].

Organizacni slozkou, ktera se pohybuje na pomezi mezi zdchrannymi sluzbami a
béznou navstévni sluzbou praktickych I€kati, je takzvand Lékatrska sluzba prvni
pomoci. Tato ve svété ojedinéld zalezitost de facto prodluzuje ordinani hodiny
praktickych 1ékatt na 24hodinovy provoz. V poslednich letech je pravé tato sluzba
predmétem velkych diskusi, nebot’ se stoupajicimi naklady si stale vice komunit nemuze

udrzeni LSPP ekonomicky dovolit [6].

2.4.4. Soudasny stav a perspektivy organizace systému v CR

K 1. 1. 2003 vzniklo 14 krajskych Uzemnich sti¥edisek zichranné sluzby. Tato
sttediska, zfizovand nyni krajskymi Grady, odpovidaji za poskytovani pfednemocni¢ni

neodkladné péce (za zachrannou sluzbu) na Uzemi kraje. Perspektiva organizace

34



zachrannych sluzeb na uzemi kraji je ovSem nejednotnd - v nékterych krajich jsou
¢inény velmi konkrétni kroky pro sjednoceni vSech zachrannych sluzeb do jediné,
centraln¢ fizené organizace, v nékterych si ziejmé zachovaji byvalé okresni zdchranné

~rowe v

sluzby vétsi ¢i mensi autonomii [6].
Legislativa

Cinnost zichrannych sluzeb se opira o vyhlasku Ministerstva zdravotnictvi &. 434 z

roku 1992 ve znéni n¢kolika novel [6].

2.4.5. Historie zachranné sluzby

Polni nouzova péce byla poskytovana v rtznych formach od zacatku zaznamenané
historie. Novy zakon obsahuje podobenstvi dobrého Samaritana, kde muz, ktery byl

porazen, je opeCovavan Samaritanem.

Béhem stiedoveku, rytifi St. John, zndmi také jako Maltézsti rytifi, zacali poméahat
jejich zranénym druhim, tvofili tak zaklad moderniho sboru Maltézskych rytifi a

¢innosti ambulance St. John.

Prvni zdznam o pouziti ambulance pfi nehodé sahd do roku 1487, do doby Spanélské
kralovny Isabelly. Spanélska armada byla svého asu extrémné dobfe vypracovana a
ptitahovala dobrovolniky z celého svéta, ¢ast z nich poté vytvorila prvni vojenské
nemocnice neboli "ambulancias", avSak zranéni vojaci stejné nebyli kvili 1écbé
zvednuti diive nez skoncila bitva, proto stdle mnoho Zivoti koncilo umiranim v

bitevnim poli [6].

Béhem bitvy byli z bojisté ranéni odnaseni az za doby francouzského chirurga Jeana
Dominique Larreyho (1766-1842), ktery je povazovan za otce piednemocnicni
neodkladné péce, jelikoz zavedl tzv. ,létajici ambulanci" pro poskytovani chirurgické
pomoci v blizkosti bojisté, kdy az po primarnim oSetfeni byli zranéni odvazeni do
stalych lazaretl. Zavedl nositka pro pfenaSeni ranénych, védé¢l, Ze je nutné vzdy

nejdiive zastavit krvaceni, a pfiSel na to, ze rany museji byt prekryty Cistym obvazem,
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jinak hrozi téméf vzdy rand infekce s fatdlnim koncem. Vale¢na chirurgie tedy polozila

zaklady dnesni urgentni mediciné [6].

2.4.6. Znaky ZZS -Modra hvézda Zivota

Kazdy z paprskii "hvézdy zivota" reprezentuje jednu ze Sesti funkci zachranného
fetézce:

Rozpoznani stavu - Oznameni - Vyjezd - Péce na misté - Péce bchem transportu a
Piedani k definitivni péci.

Had a Aeskulapova htl jsou tradi¢ni symboly mediciny a 1¢katského stavu.

Modréa hvézda zivota je symbol, ktery se v poslednich desetiletich stal 1 u nas zcela
bézné pouzivanym oznacenim vozidel zachrannych sluzeb. Zakladni barva hvézdy je
modrd. Musi byt umistétna na bilém c¢tvercovém nebo kruhovém podkladu.
Administrativni persondl a dispeCefi maji hada a ordmovani hvézdy provedené ve

sttibrné barve a tato hvézda nemusi byt na bilém podkladé [6].

Historie symbolu

Vsechno zadalo v roce 1973 na zakladé stiznosti amerického Cerveného kiize, ktery u
NHTSA(National Highway Traffic Safety Administration, jedna z federalnich agentur,
kterd méa ve svém'"referatu" tradicné i zachranné sluzby) namitl, Ze pouzivany symbol
zachrannych sluzeb, oranzovy kiiz v bilém poli, imituje uznavany symbol Cerveného
ktize. NHTSA tuto namitku uznala. A tak se feditel odd€leni EMS, Leo R. Schwartz,
pustil do tvorby nového znaku EMS. Sestiramenny kiiZ s adaptovanym znakem lékatt

byl jako registrovana zndmka piihlasen k 1. unoru 1977 na dobu dvaceti let.

Pouziti na sanitkach a uniformach personélu je podminéno splnénim standardu vybavy a
vycviku. Také je mozné symbol pouzit k oznaceni mist, kde je dostupna kvalifikovana
prvni pomoc a na smérovkach k nim, dale k oznaceni vybavy zachrannych tymu, knih,
manudlu dalSich tiskovin s tématikou EMS, jakoz i uniforem administrativniho a

pomocného persondlu EMS [6].
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Obrazek ¢. 19 Symbol ZZS — modra hvézda [6]

2.4.7. Historie zachranné sluzby v Karlovarském Kkraji

Historie karlovarské zachranné sluzby se datuje od 10. 5. 1977. V té dob¢ vyjela sanitka
Skoda 1203 poprvé do ulic. Tehdy zachranna sluzba spadala pod ARO Nemocnice

Karlovy Vary a slouzilo se pouze v jednosmérném provozu od 7:00 do 15:00 hodin.

Wy —

Obrazek ¢. 20 Tym ZZS Karlovy Vary [7]

V roce 1983 byl zaveden dvousménny provoz, a to od 7:00 do 15:00 hodin a od 15:00
do 22:00 hodin. Do vozového parku ptibyly 2 nové vozy znacky Latvia [7].

V dalsich letech vozovy park jenom kvetl. V roce 1989 jsme jako prvni v republice
dostali sanitku Renault Master, o rok pozdéji pak Mercedes 280 4E. V roce 1993 dostali

karlovarsti zachranafi 2 nové vozy VolksWagen [7].

Obrézek &. 21 Viiz ZZS [7]
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V roce 1994 se presunula sluzba rychlé 1ékatské pomoci pod dopravni zdravotni sluzbu
a vznikla tak Zachrannd a dopravni zdravotnicka sluzba Karlovy Vary (ZDZS).
O tfi roky pozdéji, tedy v roce 1997, byla nucena opustit aredl nemocnice a ptrestéhovat

S€.

Obrazek €. 22 Dispecink [7]

V listopadu 1998 nastalo dalsi velké stéhovani a to do byvalych kasaren ve Dvorech.

1. srpna roku 2000 Bylo otevieno vyjezdové stanovisté RLP v Ostroveé a o dva mésice
pozd¢ji v Touzimi.

6. inora 2002 byl jmenovan feditelem zachranné sluzby MUDr. Ivo Tukinski. S jeho
pfichodem nastala spousta pozitivnich zmén, mezi jinymi i kompletni rekonstrukce

sidla ve Dvorech [7].

Obrazek ¢. 23 Sidlo ZZS Dvory [7]

28. zari 2002 méla Siroka vetejnost poprvé v historii moznost shlédnout néco malo

z nasi prace. Akce se konala na stadionu v Tuhnicich a mimo jiné zde byla pfedvedena
zéachrana Clovéka se zlomenou pateti.

11. prosince 2002 ZZS dostala od mésta Karlovy Vary takovy maly nebo spise velky
dar k Vanoctim. Reditel MUDr. Ivo Tukinski pfevzal z rukou primatora mésta Mgr.
Zdenka Roubinka klicky od nové sanitky znacky Ford.

1. Cervence 2003 byl konecné spustén provoz nového zdravotnického operac¢niho

sttediska neboli dispecinku.
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Od srpna do prosince 2003 zna¢n¢ se rozrostl vozovy park a to o 4 nové sanitni vozy

[7].

24. dubna 2004 byly poprvé otevieny dvete Siroké vetfejnosti. Zaroven také probe&hla
oslava 10 let od vzniku Zachranné a dopravni zdravotni sluzby Karlovy Vary.

Ledna 2006 — Slouceni zachrannych sluzeb

Z rozhodnuti krajského zastupitelstva dosSlo ke slouceni tii zachrannych sluzeb a to
zachranné sluzby v Chebu, Sokolové a Karlovych Varech v jednu organizaci, ktera nese

nazev Uzemni zdravotnickd zachranna sluzba Karlovarského kraje [7].

Obrazek &. 24 Logo UZZS [7]

Pres rok trvaly piipravy této ,slozité operace”. Postupné doslo ke slouceni
ekonomickych a persondlnich tusekd. Jednotlivé problémy, které nastavaly béhem
ptiprav, byly vyladény do posledniho detailu. Slou¢enim tfi organizaci do jedné doslo
samoziejm¢ k zefektivnéni hospodatreni. Padly "regionalni hranice". U pacienta bude
zasahovat vzdy posadka, kterd mu poskytne odpovidajici pomoc, vzhledem k zavaznosti
zdravotniho postiZzeni, v nejkrat§im mozném casovém intervalu. Dojde k jednotnému
fizeni a zavadéni zdravotnickych postupti, jednotnému nakupovani technologii a

materialu.

Uzemni stfedisko zdravotnické zachranné sluzby Karlovarského kraje tvoii fidici a
vykonny usek Uzemni zdravotnické zachranné sluzby v Karlovych Varech a oblastni

stiediska v Sokolové a Chebu. Pfi Uzemnim stfedisku zdravotnické zachranné sluzby
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Karlovarského kraje je v cCinnosti 11 vyjezdovych stanovist. Stanovisté budou
dislokovéana v Karlovych Varech, Nejdku, Ostrové, Touzimi a Zluticich v oblasti
Karlovarska. Oblastnimu stfedisku v Sokolové podléhaji vyjezdova stanovisté v
Sokolove, Kraslicich a Hornim Slavkové. Oblastnimu stfedisku v Chebu podléhaji
vyjezdova stanovisteé v Chebu, ASi, Marianskych Laznich.
S touto dislokaci vyjezdovych stedisek zdravotnické zachranné sluzby je Karlovarsky
kraj témét 100 % pokryt dostupnosti pfednemocni¢ni neodkladné péce v zdkonné lhité
15 minut od pfevzeti tisnové vyzvy. (Vyhl. MZ 434/1992Sb). V soucasné dob¢ zajist'uje
PNP (pfednemocni¢ni neodkladnou péci) v Karlovarském kraji celkem 31 sanitnich

vozidel [7].

Oblastni strediska

Eain l.'.lmgmni stiedisko UZZS KK
Oblastni stiedisko UZZS KK
@ Vyjezdove stanovisté

Obrazek ¢. 25 Mapa stredisek a vyjezdovych stanovist’ [7]

UZZS KK se svym technickym vybavenim, rozmisténim vyjezdovych stanovist a v
neposledni fadé dle statistik vybornym koeficientem tspéSnosti zasahti fadi mezi prvni
zéchranné sluzby v Ceské republice. Navigacni systémy GPS, nahrdvaci zafizeni,

klimatizované vozy a pracovisté, rozsdhlé zazemi pro posadky dnes povazujeme pfi -
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nejmensim jako standard pro vykon tak néaro¢né prace, jakou je zachrana lidského

Zivota a péce o pacienta [7].

2.4.8. Zdravotnické operacni stredisko

V Karlovarském kraji je distribuované zdravotnické operacni stiedisko se sidlem v
Karlovych Varech a pobo¢nymi stfedisky v Sokolové a Chebu. Stfedisko piejima
veskeré tisnové vyzvy z mobilnich telefont na linku 155 a dale pak vyzvy jdouci cestou
linky 112. Rovnéz tak je stfedisko ptipraveno k piijmu datové véty. Operacni stiediska
jsou vybavena tou nejmodernéjSi technologii a jsou konstruovana tak, aby byla
zastupitelnd v pfipadé¢ nahlych uddlosti. Dalsi zdravotnické operacni stfediska se

nachdzeji v Sokolové a v Chebu [7].

2.4.9. Vyjezdové skupiny

Vyjezdova skupina RLP
- tficlennd popf. Ctyf¢lennd posadka. Tvoft ji:

e I€kat (atestace v zakladnim oboru, ARO, Chirurgie, Interna, Pediatrie,
Prakticky lékar, nastavbova atestace Urgentni medicina)

e nelékatsky zdravotnicky pracovnik s odbornou zputsobilosti k vykonu prace pod
odbornym dohledem (sestra nebo zdravotnicky zachranar)

e fidi¢, /ifidi¢ zéachranaf/- akreditovany kvalifikaéni kurz — fidi¢ vozidla
zdravotnické zachranné sluzby (NCO a NZO — Brno)

e sanitaf

Vyjezdova skupina RZP

- dvouclenna popf. tficlenna posadka:
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e nelékatsky zdravotnicky pracovnik s odbornou zpusobilosti k vykonu povolani
bez odborného dohledu, sestra s ARIP, zdravotnicky zachranar

e 1idi¢/ f{idi¢ zachrana¥/ akreditovany kvalifikaéni kurz — Ridi¢ vozidla
zdravotnické zachranné sluzby. (NCOaNZO — Brno)

e popiipad¢ sanitat [7].

2.5.1. Vozovy park

Vozovy park ¢itd celkem 31 sanitnich vozi rychlé pomoci zejména znacek Mercedes
Benz a Volkswagen Transporter. Ve vozovém parku se nachézi i tzv. vozidla systému

Rande-Vouz a technické vybaveni pro mimotadné udalosti [7].

Obrazek. 26 Vybavené vozu ZZS [7]
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Obrazek €. 28 Vozovy park zachranné sluzby Karlovy Vary [7]

3. Zavér

Vybrané téma, jak uz sam nazev vypovida je velice zajimavé. Tento obor je neustale
mnoha lidmi velice nedocenén, ale méli bychom si uvédomit, ze prvni véci, na kterou
myslime pifi néjakém nestésti, at’ se to tyka povodni, dopravnich nehod nebo patrani po

pohiesovanych, je jak se co nejrychleji dostat do rukou odbornikd.

Jak uZ bylo nékolikrat fedeno, zachranna sluzba Ceské republiky patii mezi nejstarsi a
velmi uspeésné. Od dob, kdy zacala fungovat ZZS a LZS, si prosel fadou zmén, pocinaje
riznym Skolenim, obnovou vozového a leteckého parku, zlepSenim techniky,
zkracovanim Casu doletu a pfijezdu na misto nehody, zbudovanim novych heliporti a
plno dalSich véci. Za tu dobu ZZS a LZS ud¢lala kus prace, o kterou se pficinilo velké

mnozstvi osob, které byly pro danou véc ,,zapaleny* a dotahly to do finalni podoby.
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Karlovarsky kraj je téméf 100 % pokryt dostupnosti pfednemocni¢ni neodkladné péce v
zakonné 1haté 15 minut od pfevzeti tistové vyzvy. V soucasné dobé zajistuje PNP se
svym technickym vybavenim, rozmisténim vyjezdovych stanovist velmi dobré
podminky pro zachranu lidskych Zivotl. Diky tomu se fadi mezi prvni zdchranné sluzby
v Ceské republice, coz je jisté pro tento kraj, ale i pro celkovou zachrannou sluzbu

dobrou vizitkou.

Zachrannou sluzbu tvoii tymy profesionald, ktefi by podle etického kodexu ZZS méli
byt nestranni, zodpovédni, ohleduplni, bezithonni, lids$ti, méli by mit uctu k zivotu a byt
Cestni. Ne vzdy vSichni zachranaii t€émito vlastnosti oplyvaji, ale i piesto dokazou
zachranit spousty zivotli a leckdy nasazuji i ten svlij. Co vic by si mél zachranovany

prat.
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5. Seznam zkratek

LZS - letecka zachranna sluzba

HEMS — sdruZeni nestatnich provozovatelt vrtulniki letecké zachranné sluzby
SAR - letecké patraci a zachranné sluzby

THS — tatransk4 horska sluzba

LS FMYV -letecké sluzby Federalniho Ministerstva Vnitra

JAA - Joint Aviation Authoritie -Cesky Sdruzené letecké urady

JAR - Joint Avation Requirements — letecké predpisy vydané evropskym tfadem
ICAO - Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

JAR OPS 3 — ptedpisy pro leteckou dopravu

JAR FCL 2 - predpis urcujici zptsobilost letovych posadek (vrtulnik)

ARS — Air Rescue Service
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778 — zdravotnicky zachranny systém

RLP - rychlé 1ékaiska pomoc

RZP- rychla zdravotnickd pomoc

LSPP — [ékatska sluzba prvni pomoc

NHTSA — National Highway Trafic Safety Administration
EMS - emergency medical services

ZDZS — zachranna a dopravni zdravotni sluzba

PNP — piednemocni¢ni neodkladné péce

UZZS KK — tzemni zdravotnicka zachranna sluzba Karlovarsky kraj
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