Problematika medzmarodneJ leteckeJ prepravy je mimoriadne rozsiahla, no

zaroven mimoriadne zaujimava téma. Vo svojej pram som sa preto zamerala len na
niektor¢ jej aspekty, ktoré som sa pokusila popisat’ a pokial’ mozno i zatriedit’ do SirSich
suvislosti. Aj napriek tomu som vSak u niektorych otazok podala len zdkladnt
charakteristiku (napriklad v oblasti nariadeni ES/EU tykajucwh sa leteckej dopravy),
mnohym oblastiam som vzhl'adom na obmedzeny rozsah prace nevenovala vobec. Ide
napriklad o problematiku medzindrodnych organizécii a zdruZeni v civilnom letectve,
t.j. medzindrodné medzivladne a medzinarodné nevladne organizacie.212

Po tivodnej kapitole som sa najprv pokusila Vymed21t kl'acové pojmy v oblasti
leteckej dopravy, Tesp. prepravy. Okrem iného prave rozdiel medzi tymito dvoma
terminmi, ktoré su v beznej reci Casto zamienané. V d’alSej podkapitole som vel'mi
stru¢ne Vymedzila najcastejSie zmluvné typy prostrednictvom ktorych sa uskutocnuji
vztahy medzi leteckym dopravcom a d’al$imi osobami. Vzhl'adom na to, Ze vo Stvrtej
kapitole sa budem venovat’ aj priamej Uprave prepravnej zmluvy, povazovala som za
vhodné spomenut’ i koliznu upravu tejto problematiky a to ako existujiicu (ZMPS

a Rimsky dohovor), tak i buducu (nariadenie ,,Rim I*).

Tretiu kapitolu som venovala otdzkam tykajiicim sa metdd pouzivanych pri
uprave sukromnopravnych vztahov s medzindrodnym prvkom (medzi ktoré vel'mi Casto
patria i vzt'ahy vznikajice v ramci leteckej dopravy), teda koliznej a priamej metdde
a tieZ vymedzeniu ich vzdjomnych vztahov. Pochopenie tychto teoretickych otazok je
nevyhnutné pre spravnu praktickd aplikaciu konkrétnych noriem. V zavere som
spomenula aj prostriedky vytvorené praxou medzinarodného obchodu, ktoré sice nie su
pravnymi normami, ale napriek tomu s hojne vyuzivané (predovsetkym pre svoju
flexibilitu).

Leteckd doprava je vzhl'adom na svoje vlastnosti vel'mi ¢asto dopravou
medzinarodnou. Z toho dovodu je idedlnym predmetom unifikacie prostrednictvom
medzinarodnych zmlav. Vo Stvrtej kapitole som sa venovala jednak VarSavskému
a Montrealskému dohovoru, ktoré upravuju sikromnopravne vztahy medzi zmluvnymi
stranami pri medzindrodnej preprave a tiez Chicagskému dohovoru, ktory upravuje
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vzt'ahy medzi suverénnymi Statmi. Varsavsky dohovor, resp. VarSavsky systém je
tvoreny va¢sim mnozstvom dokumentov, a ked’ze nie vSetky Staty, ktoré su stranami
VD su zarovei aj stranami kazdého z nich, doslo namiesto unifikacie k coraz
vyraznej$iemu Stiepeniu pravnej ﬁpravy. Napravit’ tento stav je cielom Montrealského
dohovoru. Kym vSak nebude mat’ minimalne tol’ko zmluvnych stran ako VD, bude
nad’alej existovat’ aj stary nej ednotny Varsavsky systém. Vo vztahu k Varsavskému
systému je nepochybne zaujimava aj problematlka sukromnych iniciativ na jeho
zlepsenie, tym sa vSak vzhl'adom k rozsahu prace nevenujem. V poslednej ¢asti som sa
venovala chicagskej konferencii a Chicagskému dohovoru. Vtedajsia situdcia ( 2.
svetova vojna; obrovska prevaha USA v letectve) nedovolila presadit’ liberalizaciu
leteckej dopravy, takze v sucasnosti je regulovana obrovskym mnozstvom bilateralnych
leteckych dohdd, ktoré su Casto vel'mi restriktivne pri udel'ovani tzv. ,,slobod vzduchu®.
(Ako som uviedla, nie je to vSak sposobené samotnym CHD.)

,Cerstvy vietor* v tejto oblasti prlnlesla tzv. Dohoda o otvorenom nebi medzi

USA a ES/EU, ktora predstavuje vyznamny pokrok v liberalizacii leteckej dopravy.
Jednym z predpokladov pre jej uzatvorenie bola i séria tzv. ,,open skies* rozhodnuti
ESD, ktoré maji vyznam nielen pre letecku dopravu, ale (moZno eSte vicsi) v oblasti
tzv. implicitnych pravomoci ES/EU. Tymto rozsudkom predchadzal rozsudok AETR,
ktory zakotvil tzv. doktrinu AETR. T4 bola postupne precizovana d’alsimi posudkami,
rozsudkami ,,open skies* a poslednym mimoriadne vyznamnym posudkom ,,Lugano I1,
ktory znamend d’alSie rozsirenie vyluénych pravomoci ES/EU,,na ukor* ¢lenskych
Statov. Bude iste zaujimavé sledovat, aky vyvoj prinesie v tomto smere budiicnost’.
Okrem zahrani¢nej politiky ES/EU som piatej kapitole naznacila i ipravu obsiahnuta

v nariadeniach. V tejto oblasti som podala len zdkladné delenie, pretoze ide

o problematiku mimoriadne rozsiahlu. Pokial’ ide o spominana OS dohodou medzi USA
a ES/EU podala som zakladny popis obsahu, dopadov a predpokladaného vyvoja. Ako
som spomenula pre hberahzacm leteckeho trhu bude zasadné ne/prijatie druheho
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