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UvoD

Prostor nad zemskym povrchem byl p redmétem zajmu pravnik ol
jizvdob & rimské. Vzduch, ktery dychame, byl stejn & jako voda
V mo ti povazovan za v &c véem spole  ¢nou ( res communis omnium ).
Pokud jde o pohyb a Zivot ve vzduchu — nyni jiz ve vyznamu
,vzdusny prostor® — uplat riovalo se v této dob & pravidlo
od vySe zmin é&ného odlisné, tj. pravidlo cuius es solum, eius
est usque ad coelum , 1 dle kterého vlastnik zem & vlastni
i vzdusny prostor nad ni. Toto pojeti vzdusného pro storu vsak
jest & nemélo nic spole ¢ného s pojetim, které je spojeno
s praktickym vyuzitim vzdusSného prostoru. Je totiz zrejmé, ze
tehdejSi spole ¢nost nemohla vzhledem ke stupni svého rozvoje
jakékoli lidské cinnosti ve vzduSném prostoru ani rozumn é

p redpokladat, natoZ pak prakticky provad &t a regulovat.

O po c¢atcich vyuzivani vzduSného prostoru m tzeme za cit
hovo rit teprve v dob &, kdy brat ¥i Montgolfierové sestrojili
a odzkouSeli  sv tj papirovy horkovzdusny baldn. 2 Podobné
aktivity byly z po catku povazovany spiSe za kuriozitu nez
za seridzni lidskou cinnost; vaznosti se jim vSak dostalo zadhy
v rdmci véle cnych  konflikt t (nap tiklad napoleonskych valek,
americké ob canské valky nebo prusko-francouzské valky),
vramci kterych byly vojenské balony vyuzivany nejp rve
kvyzv &dnym U cel am a pozd &ji i nap riklad k shazovani bomb

na nep ratelske cile.

! Profesor Milde autorstvi tohoto pravidla p risuzuje az glosator am

z 13. stoleti. Dale viz MILDE, M. International Air Law and ICAO (Essential
Air and Space Law) . Utrecht : Eleven International Publishing, 2008.
S. 5-6.

2 Prvni let s lidskou posadkou se uskute enil v Pa  rizi dne 21. listopadu
17883.



Prakopnici letectvi na po catku 20. stoleti sestrojili
ausp &snég& otestovali prvni letadla 3 t &78i nez vzduch. Rozvoj

letectvi umocn eény v édeckym a technickym boomem zaznamenanym

vdob & prvni sv  &tové valky zp usobil, ze staty na zaklad &
rychle nabytych zkuSenosti, p redevSim pokud jde o moznosti
zneuziti letadel, oficialn & potvrdily existenci systému, dle
ktereho kazdy stat poziva uplné a wylu ¢né svrchovanosti
ve vzdusném prostoru nad jeho Uzemim. Tento systém pak
ovliv rnuje pojeti vzduSného prostoru a postaveni stat G vn é&m
dodnes.

Cilem této prace je zkoumat otazky vykonu prav
a povinnosti statu ve vzduSném prostoru, které mu p lynou
z pravidel mezinarodniho prava ve rejného jak v ramci vySe
zmin &ného systému (tj. ve vzdusném prostoru nad uzemim s tatu),
tak v rédmci dalSich Gzemnich rezim . Pro toto zkoumani
ur cujici budou p ritom zejména pravidla leteckého mezinarodniho
prava ve rejného, ndmo #niho mezindrodniho prava ve rejného
(horizontélni clen &ni mo re a prava a povinnosti stéat ol
nad jednotlivymi oblastmi) a mezinarodniho kosmické ho prava
ve rejného (otazky vertikalniho vymezeni vzdusného pros toru).

Autor této prace si neklade za cil se v rdmci svého
zkouméni blize zabyvat p ristupem Evropskych spole censtvi
k dané problematice (v cetn & jejich pravni regulace), jakoz
i tématy spojenymi s ochranou Zivotniho prost redi a pravem
odzbrojeni.
3 Vzhledem kp tredmétu zkoumani této prace je vhodné definovat pojem
Jetadlo. P ¥iloha 8 (Letova zp usobilost letadel — angl. Airworthiness
of Aircraft ) kUmluv & o mezinarodnim civilnim letectvi sjednané v Chicag u
dne 7. prosince 1944 definuje (1) letadlo (angl. aircraft ) jako za  rizeni
schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosfé ¥e z reakci vzduchu, které
nejsou reakcemi v ¢l zemskému povrchu a (2) letoun (angl. airplane ) jako
letadlo t &Zz8i nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za letu hlavn &
z aerodynamickych sil na plochach, které za danych podminek letu z ustavaji

vici letadlu nepohyblivé.



1. POSTAVENI STATU VE VZDUSNEM PROSTORU -
EXPOZICE PROBLEMU

1.1 Svrchovanost statu — obecny p Fistup

1.1.1 Expozice problému

Pravni teorie charakterizuje svrchovany stat t remi prvky —
Uzemim, obyvatelstvem Zijicim na tomto uzemi a moci nad timto

obyvatelstvem vykonavanou.

Svrchovanost statu  pak m tze byt definovana jako
nezavislost statni moci na jakékoli jiné moci, a to jak
v oblasti mezistatnich vztah tu, tak ve v &cech wvnit ¥nich. *
Nezavislost statu navenek a jeho samostatnost uvnit ¥ oje
obvykle omezena pouze svrchovanymi pravy jinych sta ta
a kogentnimi normami obecného mezinarodniho prava v erejného. °

Vn&js§i svrchovanost se projevuje tim, Ze stat je
plnopravnym subjektem mezinarodniho prava ve rejného

a rovnopravnym ¢lenem mezinarodniho spole censtvi.  Vnit ni

4 Dale viz nap ¥. OUTRATA, V.  Mezinarodni pravo ve rejné . 1. vyd., Praha :
Orbis, 1960. s. 61 a nésl.

5 Pokud jde o dobrovoln & p revzaté mezinarodni zavazky a oby cejova pravidla
obecného mezinarodniho prava ve rejného, autor této prace se ztotoz nuje
s nazorem profesora Outraty, dle kterého stat dobro volnym p fijetim
mezinarodniho zavazku v aci  jingm  stat am nebo G casti na vytva reni
oby cejovych pravidel obecného mezinarodniho prava ve rejného svou statni
svrchovanost neomezuje, ba ji prav & naopak takto projevuje. P resto je
zrejmé, Ze kur ¢itému omezeni dochazi —jde vSak pouze o dobrovolné

a zpravidla do ¢asné omezeni vykonu svrchovanosti statu v ur ¢itych oblastech
jeho  cinnosti. Déle viz OUTRATA, V. Mezinarodni pravo ve rejné . 1. vyd.,
Praha : Orbis, 1960. s. 61-62; srov. s POTO ¢NY, M.; OND REJ, J.  Mezinarodni
pravo ve rejné: Zvlastni cast . 4. dopl. vyd.,, Praha : C.H.Beck, 2003.

s. 14-15.



svrchovanost pak spo civa vtom, Ze stat vykonava vylu &nou
nejvyssi moc (tzv. uzemni vysost) nad fyzickymi a p ravnickymi

o

osobami a v é&cmi, vcetn & zdroj 1, které se nachazeji na jeho

statnim Uzemi. Tato moc se vtomto p ¥ipad & vztahuje
inaob c¢any jinych stat G a jejich majetek; vyjimku z tohoto
pravidla — v pravém slova smyslu se jedna o omezeni vykonu

vylu ¢né nejvysSi moci dle obecného mezinarodniho prava

ve rejného — tvo  #i nap riklad imunita cizich diplomat , imunita
majetku cizich stat 1, imunita cizich vale ¢nych lodi a jinych
statnich lodi pouzivanych k neobchodnim u ¢el am, imunita cizich

statnich letadel apod.

Vykon vylu &né nejvyssSi moci lze rozd élit na vykon ve rejné
moci a U ¢innou kontrolu. Jurisdikce, kterd v tomto smyslu
predstavuje jak zakonodarnou, tak vykonnou a soudni p ravomoc, °
je pak projevem ve rejné moci a jeji vykon statem je chapéan

jako sou céast vykonu jeho svrchovanosti (viz nize). !

Svrchovanost statu nad fyzickymi a pravnickymi osob ami
av &cmi je nejvyrazn &j8i v ramci jeho hranic, tzn. na statnim
Gzemi. Statni Uzemi, na kterém stat vykonava vylu cnou nejvyssi
moc, je v ramci jeho hranic t reba pojimat trojdimenziondln & —
tzn. (1) zemsky povrch, v cetn & hladiny pob rezniho mo re,
(2) zemské nitro, v ¢etn & vody pod hladinou pob rezniho mo re,
jeho mo rské dno a podzemi podmo rskych oblasti, a (3) vzdusny

prostor nad zemskym povrchem a hladinou pob rezniho mo re.

Dle mezinarodniho prava ve rejného stat vn &kterych

pripadech uplat r1uje svou svrchovanost a vykonava jurisdikci

6 Srov. OND REJ, J. Mezinarodni pravo ve rejné, soukromé, obchodni ,

2.roz8i  rené vyd., Praha : AleS Cen&k — vydavatelstvi a nakladatelstvi,
2007.s.112-115.

7 Srov. s GOROVE, S. Sovereignty and the Law of Oute r Space Re-examined.
Annals of Air and Space Law . 1977, vol. ll, s. 312-313.



rovn &2 vn & sveého statniho Uzemi. 8 Projevem svrchovanosti je
i skute c¢nost, ZzZe ob  cané z ustavaji pod ¥izeni moci svého statu
iv dob &, kdy pobyvaji na Uzemi jiného statu (tzv. personal ni

~

jurisdikce); zarove n jsou vSak povinni respektovat Uzemni

jurisdikci statu pobytu. o

1.1.2 Uzemni rezimy

Mezinarodni pravo ve rejné p redpoklada, ze sv &t (v cetn &
kosmického prostoru a nebeskych objekt 1) m GzZe byt prostorov &
rozd élendo ¢ty ¥ Gzemnich rezim  :

1) terra nullius , tedy Uzemi, které nespada pod svrchovanost

zadného statu, p restoze je zp tusobilé ktomu, aby se

vsouladu spravidly mezinarodniho prava ve rejného

pro nabyvani statniho Uzemi statnim Uzemim stalo. T ento

Uzemni rezim existoval spiSe v minulosti; v sou casné dob ¢

se muze jednat nap riklad o Zapadni b reh Jordanu nebo

pasmo Gazy;,

2) statni uzemi, které spadé pod svrchovanost statu;

3) res communis omnium (nebo také res extra commercium ),
tzn. Gzemi, které nem tze tvo rit statni Uzemi; toto slouzi

spole ¢nému uZivani vSem stat am, jak pob reznim, tak

vnitrozemskym. Jednd se o volné mo re, vzdusSny prostor

nad volnym mo #em, kosmicky prostor a Antarktidu; 10
8 Jedna se nap  tiklad o svrchovanost uplat novanou ve vylu  ¢né ekonomické zén &
a na mo rském dn & a v podzemi podmo  #skych oblasti p red vn &jsi hranici
kontinentalniho  Selfu, jurisdikci vykondvanou na pa lub ¢ letadel
prelétavajicich ve vzduSném prostoru nad volnym mo ¥em apod.
°® POTOENY, M.; OND REJ, J. Mezinarodni pravo ve rejné: Zvlastni cast .
4. dopl. vyd., Praha : C.H.Beck, 2003. s. 14-15.

10 Pokud jde o Antarktidu, je z rejmé, Ze dle obecnych pravidel pro nabyvani
statniho Uzemi si lze p redstavit situaci, ze by i toto Gzemi nebo jeho cast
n&ktery svrchovany stat nabyl (samostatna existence A ntarktidy jako

10



4) spole cné d &dictvi lidstva (angl. common heritage
of mankind ); tento Uzemni rezim existuje pouze na zaklad &
smluvniho prava. P rikladem tohoto institutu je mo rské dno
a podzemi podmo ¥skych oblasti za wvn &jSi hranici
kontinentalniho Selfu stanovenou pob reznim statem nebo
MEsic.

Autor této prace se domniva, ze k't émto ¢ty rem stavajicim
Uzemnimrezim Utmijet febap ripojit jest & paty, ato

5) Uzemni rezim Sui generis ; tzn. Gzemni rezim, ktery je
svym charakterem natolik odlisSny, Ze jej nelze pod radit
pod zadny z Uzemnich rezim t vySe uvedenych. Jedna se

owlu ¢&nou ekonomickou zénu

a mo rské dno a podzemi
podmorskych oblasti p red vn ¢&jSi hranici kontinentalniho
Selfu stanovenou pob reznim statem 2 (dale viz kapitola

3.2.25a3.2.2.6).

svrchovaného statu by neobstala jiz jen kv tli tomu, Ze zde neZiji lidé).

Vzhledem k obecnému zajmu, aby Antarktida vzdy slou Zila vyhradn & mirovym
Gcel am a nestala se d gjist &m ani p redmgtem mezinarodnich spor 4, se staty
dohodly, Ze zmrazi své dosavadni naroky na césti Antarktidy a na vykon
svrchovanych prav knim. Po dobu trvani smlouvy o A ntarktid & sjednané
ve Washingtonu dne 1. prosince 1959 lIze tedy Uzemni rezim Antarktidy
povaZovat nikoli za terra nullius , ale za res communis omnium . Srov.
s BROWNLIE, I. Principles of Public International Law . 6th ed., New York :
Oxford University Press, 2003, s. 254-255. Dle prof esora Brownlieho se

totiz jedna o terra nullius

1 Dle ¢lanku 56 odstavce 1 Umluvy Organizace spojenych nér od 0 mo rském
pravu sjednané v Montego Bay, Jamajka, dne 10. pros ince 1982 ma pob  rezni
stat ve wvylu ¢né ekonomické z6n & svrchovana prava za U celem pr tGzkumu
avyuzivani p ¥irodnich  zdroj 4, a t zivych ¢i nezivych, mo rského dna

a podzemi a vod nad nimi leZicich, jejich uchovavan i a hospoda feni s nimi,

a svrchovana prava, pokud jde o jiné ¢innosti tykajici se hospoda rského
pr izkumu a vyuzivani zony, jako je vyroba energie pomo ci vody, proud il

av &tr u.

12ple  clanku 77 Umluvy Organizace spojenych narod & 0 mo £ském pravu sjednané
v Montego Bay, Jamajka, dne 10. prosince 1982 vykon ava pob rezni stat

nad kontinentalnim Selfem vylu &¢na svrchovana prava za U celem jeho pr  azkumu

11



V Uzké souvislosti s touto kategorizaci mezinarodni pravo

ve rejné vymezuje a dale reguluje pravomoci stat G Vv ramci toho
ktereho (zemi, resp. vymezuje a dale reguluje, co s taty
na daném uzemi smi anebo nesmi d élat.

1.1.3 Vykon jurisdikce

V mezinarodnim pravu ve rejném lze rozeznat t ¥i druhy
jurisdikce uplat riované statem vramci jednotlivych Uzemnich

rezim @,ato 3

1) dzemni jurisdikce, tj. jurisdikce, k jejimuz vykonu je

stat opravn  &n vramci svého vlastniho Uzemi; dle autora

této prace je tato jurisdikce caste cn& vykonavana
i v ramci Uzemniho rezimu sui generis ;

2) kvazi-Uzemni jurisdikce; jednd se o jurisdikci stat u
zejména nad jeho lod émi, letadly a kosmickymi lod emi,
které se pohybuji v oblastech, které nepodléhaji je ho
Uzemni jurisdikci (tj. uzemim ozna covanym terra nullius :
res communis omnium , spole ¢né d &dictvi lidstva nebo
caste ¢né& i1 v ramci uzemniho rezimu sui generis ); vztah
vlastnictvi, statni p risluSnosti, registrace apod. mezi
dopravnim prost fedkem a statem je pro uplatn éni této
jurisdikce ur cujici; a

a wvyuzivani jeho p ¥irodnich  zdroj 0. Prava pob rezniho  statu
nad kontinentalnim Selfem nejsou vazana na skute ¢nou nebo pomysinou okupaci

nebo na jakékoli vyslovné prohlaseni, a proto i v p ripad &, ze pob  rezni stat
neprovadi pr 1azkum kontinentalniho Selfu nebo nevyuziva jeho p ¥irodnich

zdroj 1, nem uze nikdo provad &t takovou ¢innost bez jeho vyslovného souhlasu.

13 Srov. s CHENG, B. The Legal Regime of Airspace and Outer Space:
The Boundary Problem. Functionalism versus Spatiali sm: The Major Premise.
Annals of Air and Space Law . 1980, vol. V, s. 339-340; EVANS, M.D.
International Law . 1st ed., New York : Oxford University Press, 2003

S. 329 a nasl.

12



3) personalni jurisdikce, kterd spo ¢iva v jurisdikci statu

uplat rované nad jeho ob ¢any a pravnickymi osobami.

Profesor Cheng ! dale vramci kaZdého druhu jurisdikce

rozliSuje dva prvky:

a)

Pravomoc statu p Fijimat pravni p redpisy zavazné na jeho
statnim Uzemi (dle autora této prace i v ramci Uzem niho
rezimu  sui generis) a aplikovatelné na jeho dopravni

prost redky, ob c¢any a pravnické osoby, a pravomoc je

zavazn & vykladat (angl. jurisfaction ).
Tato pravomoc je univerzalni a primarn & nezavisla
narealném pohybu dopravnich prost redka a ob canu

vramci r  tznych Uzemnich rezim t (postaveni pravnickych

osob Ize vtomto p ¥ipad & pod radit pod postaveni
dopravnich prost redkt a ob c¢anu). Je proto z rejme, Ze
staty tuto pravomoc mohou vykonavat soub éznég
bez vz4jemné konkurence.
b) Pravomoc statu vynucovat dodrZzovani p Fijatych pravnich
predpis u (angl. jurisaction ).
Tato pravomoc statu musi byt na rozdil od vySe uved ené
pravomoci vzdy vylu cnd. Vp ripad & konkurence plati —
pokud neni zpravidla mezindrodni dohodou ¢i oby cejovym
pravidlem obecného mezinarodniho prava ve rejného
stanoveno jinak ' — Ze pravomoc statu vynucovat
dodrZzovani p rijatych pravnich p redpis & vykonavana
vramci jeho Gzemni jurisdikce ma p rednost p red
pravomocemi jinych stét  vyplyvajicimi z kvazi-Uzemni
nebo personalni  jurisdikce;  vykon  kvazi-Uzemni
14 Viz CHENG, B. The Legal Regime of Airspace and Out er Space: The Boundary
Problem. Functionalism versus Spatialism: The Major Premise. Annals of Air
and Space Law . 1980, vol. V, s. 339-340.
15 Nap riklad dle clanku 4 Umluvy o trestnych a n &kterych jinych sinech
spachanych na palub ¢ letadla sjednané v Tokiu dne 14. za ¥i 1963.
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jurisdikce ma pak p rednost p fed vykonem jurisdikce

personalni.

Pri aplikaci tohoto p Fistupu na jednotlivé Gzemni rezimy

a druhy jurisdikce, Ize izolovat nasledujici varian ty:

1)

2)

3)

V ramci statniho Uzemi (jako trojrozm &rného prostoru) je

Co
)

stat opravn  é&n vykonavat svou Uzemni jurisdikci v
dopravnim prost redktm a fyzickym a pravnickym osobam
nachazejicim se na tomto Uzemi. 16 Tato Gzemni jurisdikce
ma zpravidla p rednost p red vykonem  kvazi-Uzemni

a personalni jurisdikce jinych stat U.

Vramci Uzemi ozna covanych  terra nullius (na zemském
povrchu, v zemském nitru pod nim i ve vzduSném pros toru
nad nim), res communis omnium  a spole ¢né d &dictvi lidstva
vykonava stat kvazi-Uzemni  jurisdikci nad  svymi

dopravnimi prost redky a personalni jurisdikci nad svymi

obcany. Je p ritom oprdvn é&n p tijimat pravni p redpisy
(kt &mto pravnim p fedpis am nutn & pat #i i prameny
mezinarodniho prava ve rejného) pro n & zavazné a vynucovat
jejich dodrzovani.

V ramci uzemniho rezimu sui generis je stat opravn én
vykonavat  c¢aste ¢nou Uzemni jurisdikci i na Uzemi odliSném

od jeho statniho Gzemi. " Tato  caste ¢nad Uzemni jurisdikce

ma& zpravidla p rednost p red vykonem  kvazi-Uzemni

a personalni jurisdikce jinych stat . Autor této prace se

domniva, Ze tento Uzemni rezim je svym charakterem

16 vyjimku i zde tvo ¥i nap ziklad imunita cizich diplomat 4, imunita majetku

cizich stat 4, Iimunita cizich vale enych lodi a jinych statnich lodi

pouzivanych k neobchodnim 4 ¢el im, imunita cizich statnich letadel apod.

7 Nap 7. dle ¢lank @ 60 a 80 Umluvy Organizace spojenych narod % 0 mo rském

pravu sjednané v Montego Bay, Jamajka, dne 10. pros ince 1982 pob  rezni stat

vykonava vylu  &nou jurisdikci nad vylu &nou ekonomickou zénou

a kontinentalnim Selfem, pokud jde o z ¥izovani a vyuzivani um glych ostrov 1,

za rizeni a staveb.
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o

natolik odliSny od ostatnich Gzemnich rezim i, Ze jeho

odliSnosti nelze pod radit pod prosté vyjimky z pravidla

o p rednosti jednotlivych druh G jurisdikci  stanovené
mezinarodni dohodou ¢l oby cejovym pravidlem obecného
mezinarodniho prava ve rejného.

1.2 Pre-kodifika &ni obdobi

Pocatek 20. stoleti je charakteristicky rozt ¥ist &nosti

pohled @, pokud jde o stanoveni pravniho statusu vzdusSného

prostoru a o0 stanoveni rozsahu prav a povinnosti k n&mu.
Zatimco u vzdusSného prostoru nad volnym mo ¥em a nad Uzemim,
které nepodléha svrchované moci Zzadného statu, pano vala tém é&r
vSeobecna shoda, Ze je tento za rovnych podminek vo In &
pristupny kazdému statu, a to bez moznosti si jakouko li jeho
¢ast podrobit, u vzdusného prostoru nad Uzemim svrch ovaného
statu se jiz nazory zna ¢né lisily. Nazorové platformy byly
v odbornych  kruzich navzajem konfrontovany; prefero vane
pristupy Ize tak shrnout nap riklad takto:

— vzduSny prostor nad Uzemim svrchovaného statu, v cetn &

jeho pob fezniho mo te a vnitrozemskych vod, je analogicky

(O

jako volné mo e, ' pop . vzdudny prostor nad nim, voln

18 Srov. GROTIUS, H. On the Law of War and Peace — De Jure Belli ac Pacis.
Il., kap. 2, odst. 3. Constitution Society [online]. Dostupny z WWW:
<http://www.constitution.org/gro/djbp.htm > Tento odkazuje na ,vzduch®

v analogii k volnému uziti mo re vSemi narody bez omezovani institutem
vlastnictvi:

...it must be admitted that some things are impossibl e to be reduced
to a state of property, of which the Sea affords us an instance both in its
general extent, and in its principal branches. But as some are willing
to make this concession with regard to individuals, but not with regard
to nations, the position advanced in the beginning of this section may be
proved from the following moral argument, that as i n this ease the reason
no longer subsists why men should hold all things i n common, the practice

15



pristupny kazdému statu ( res communis omnium ) a nepodléha
tak svrchované moci Zadného statu, a to ani toho,

nad jehoz Uzemim se nachazi;

— vzduSny prostor nad Uzemim svrchovaného statu, v cetn &
jeho pob rezniho mo re a vnitrozemskych vod, je rozd élen
(obdobn ¢ jako je mo re rozd ¢&leno horizontéln g), a to
vertikaln & na niz8i z6nu (analogie pob rezniho mo re),

kterA& podléha svrchované moci Uzemniho statu a jim
stanovenému rezimu regulujicimu vstup don &j, a zonu

vySSi, do které pak jiz vstup ostatnich stat 1 neni omezen

( res communis omnium  );

— vzdudny prostor nad Uzemim svrchovaného stétu, v cetn &

jeho pob fezniho mo re a vnitrozemskych vod, podléha

svrchované moci Uzemniho statu a jim stanovenému re Zimu
regulujicimu vstup don €] svyjimkou prava pokojného
pr tletu civilnich letadel ostatnich stat t (nikoli vSak

letadel statnich) timto vzdusnym prostorem;

ceases also. For the magnitude of the sea is such, as to be sufficient
forthe use of all nations, to allow them without i nconvenience
and prejudice to each other the right of fishing, s ailing, or any other
advantage which that element affords. The same may be said of air as common
property, except that no one can use or enjoy it, w ithout at the same time
using the ground over which it passes or rests. So that the amusement
of fowling cannot be followed, except by permission , Without trespassing
upon the lands of some owner, over which the birds fly.

Profesor Goedhuis zmi nuje analogické pojeti volného mo ¥e a vzduchu
u anglické kralovny Alzb &ty I. (projev ke Span &lskému velvyslanci Mendozovi

z roku 1580) a anglického krale Jakuba 1. (projev k holandské protestni
misi z roku 1610). Zarove n povazuje teorie po catku 20. stoleti aplikujici
Grotiusovo pojeti Mare Liberum na pojeti vzduSného prostoru za obecny

zaklad nep rili§$  tastného p zistupu k problematice vzajemné vym &ny leteckych
svobod pro provozovani mezinarodnich leteckych  dopr avnich  sluzeb
v nasledujicich letech. Dale viz GOEDHUIS, D. Sover eignty and freedom
in the airspace. Transactions of the Grotius Society . 1955, vol. 41,

s. 137-152.
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— vzduSny prostor nad Uzemim svrchovaného statu, v cetn &
jeho pob fezniho mo e a vnitrozemskych vod, podléha

vylu &né svrchované moci Uzemniho statu a jim stanovenému

X
>
QJ\

rezimu regulujicimu vstup do n ¢ (dplnd a wylu

trojdimenzionalni svrchovanost statu). 19

20y nadnarodni rovin & lze

Prvni pokusy o kodifikaci
datovat do roku 1910 do Pa ¥ize, kam byla svoldna mezinarodni
konference. 2! Na pozvani francouzské vlady tehdy vyslalo své

o

zastupce do Pa fiZe devatenact stat 4. 22 Cilem této konference

19 Jde o praktické vyjad reni rimské maximy  Cuius est solum eius est usque

ad coelum et ad inferos . Déle viz nap ¥. JENNINGS, R.; WATTS, A. Oppenheim’s
International Law: Volume | — Peace. 9th ed., London : Longman, 1996.

s. 651. Srov. s SHAWCROSS, C.N.; BEAUMONT, K.M.; BR OWNE, P.R.E. Shawcross
& Beaumont on Air Law . 2nd ed., London : Butterworth & co (Publisher) It d.,
1951. s. 173-174.

20 p #iblizn & od roku 1900 probihaly diskuse v ramci Institutu m ezinarodniho
prava (fr. Institut de droit international ) v belgickém Gentu; francouzsky
pravnik Fauchille na tomto féru navrhoval vytvo rit kodex mezinarodni

letecké dopravy.

2L profesor Milde poukazuje na skute &¢nost, Zze za svolanim konference je

skryta snaha Francie vyhnout se mezinarodnimu konfl iktu. Pom ¢&rn¢& casto
totiz dochézelo kp reletu n &meckych balon & p tes hranice a kp ristani
na francouzském Gzemi (viz MILDE, M. International Air Law and ICAO
(Essential Air and Space Law) . Utrecht : Eleven International Publishing,

2008. s. 8). Déle srov. nap ¥. s COOPER, J.C. Flight-Space

and the Satellites. The International and Comparative Law Quarterly . 1958,

vol. 7, no. 1, s. 83.

22 Belgie, Bulharsko, Dansko, Francie, Italie, Lucemb ursko, Monako, N émecko,
Nizozemi, Portugalsko, Rakousko-Uhersko, = Rumunsko, Rusko,  Srbsko,
Spané&lsko, Svédsko, Svycarsko, Turecko a Velka Britanie. Spojené staty

a staty zjinych kontinent % nebyly na konferenci p ¥izvany, nebo t se
vzhledem k jejich zem &pisné vzdalenosti a tehdejSim moznostem letectvi

nep redpokladalo, Zze by se jich mohl provoz letadel ve v zduSném prostoru
nad Evropou dotknout. Dale viz MILDE, M. International Air Law and ICAO
(Essential Air and Space Law) . Utrecht : Eleven International Publishing,

2008. s. 8-10.
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bylo zkoumat otazky, jak by bylo mozné sladit prava
aopravn &né zajmy stat 1 ve vzdusném prostoru nad jejich tzemim

se zajmy na svobodném pohybu letadel. 23

Predmgtem rozpravy konference byl zejména rozsah prav,

ktera si jsou staty ochotny vzajemn & p tiznat ve vzduSném
prostoru nad svym statnim dzemim. N émecka delegace navrhovala
uznat pravo p  reletu letadel. Stat m &l mit pravo tuto svobodu

omezit pouze zd tvodu své bezpe ¢nosti nebo bezpe ¢nosti svych
obcantw, p F¥i cemz jakakoli omezeni musela platit ve stejné mi re
jak pro letadla ostatnich stat t, tak pro letadla vlastni
(nediskrimina &ni princip); vyjimkami z toto pravidla mohla byt

pouze prava nha zajis tovani kabotaze a prava na odvetna

(O

opat reni. Pozice francouzské delegace sm érovala v podstat

(O

ke stejnému zav  &ru jako n  &meckd, britska delegace (obdobn

i rakousko-uherska a ruska) vsak, by t v principu souhlasila
spravem p reletu, ob & d rive zmin ¢&né pozice striktn & odmitla.
Argumentovala p  ritom tim, Ze p ¥i p ripadném omezovani prava
preletu nelze vzdy p Fistupovat k vlastnim letadl am stejn & jako
kletadl am jinych stét t; nap riklad za véle cnych situaci nebo
mimoradnych okolnosti totiz m tuze byt timto p ristupem p rimo

ohrozena narodni bezpe gnost. %4

~

Konference se opatrn & vyhnula obecnym otdzkam pravniho
statusu vzdusného prostoru nad statnim Uzemim. Nicm éeng,
navzdory vSeobecnym p redpoklad um akademické obce, Ze se
konference p rikloni kteorii voln & p ristupného vzduSného
prostoru, lze jiz v této dob & poukazat na p revazujici tendence

ponechat Uzemnim stat am wvylu ¢nou svrchovanost nad jejich

23 Déle viz GOEDHUIS, D. Civil Aviation after the War . The American Journal
of International Law . 1942, vol. 36, no. 4, s. 597.

24 Srov. nap *. s GOEDHUIS, D. Civil Aviation after the War. The American
Journal of International Law . 1942, vol. 36, no. 4, s. 598; MILDE, M.
International Air Law and ICAO (Essential Air and S pace Law) . Utrecht :

Eleven International Publishing, 2008. s. 9.
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vzdusnym prostorem. Vysledek Pa rizské konference lze obecn &

shrnout tak, Ze staty uznavaji pravo p reletu ve vzduSném
prostoru Uzemniho statu, p ¥i ¢emz toto pravo m tze byt omezeno
pouze zd wGvodu zamu na zajis tovani bezpe ¢nosti statu a jeho
obcant (tzn. nikoli nap tiklad zd  Gvodu ovliv  niovat hospoda #skou
sout &7 ve vlastni prosp &ch). #®

Presto, Ze se staty na Pa rizské konferenci nebyly
predevsSim z politickych d tvod a schopny shodnout na spole &ne,
obecn & p rijatelné variant & a Ze proto nebyla p Fijata zadna
mezinarodni smlouva (by t byl p fipraven jeji navrh), ur cila
tato konference sm ér dalSiho vyvoje a hraje jist & kli covou
roli v konstituovani pohled & na problematiku svrchovanosti
stat o ve vzdudném prostoru a jeji pozd &j8i kodifikaci. 26
1.3 Post-kodifika &ni obdobi

Staty, s ohledem na strategicky vyznam letectvi 27 a rychly
rozvoj leteckého pr amyslu, 2 po prvni sv étové valce vycitily

~

objektivni nutnost oblast letectvi pravn & regulovat, a to

na mezinarodni drovni (z toho se mimo jiné odvozuje

mezinarodni charakter leteckého prava). V roce 1919 v Pa rizZi
byla tudiz v rdmci Versailleské mirové konference v edle mirové
smlouvy sjednana a otev rena k podpisu rovn &7 Umluva o uprav &
% Dale viz nap ¥. GOEDHUIS, D. Civil Aviation after the War. The American
Journal of International Law . 1942, vol. 36, no. 4, s. 597-599.

% pale viz nap ¥. DIEDERICS-VERSCHOOR, |I. An Introduction to Air Law
Deventer : Kluwer Law and Taxation Publisher, 1983. S. 2.

27 B ghem prvni sv  &tové valky letectvi zaznamenalo obrovsky rozvoj. Ro vn&z se
predstavilo jako nova mocna zbra i, kterou m  aZe lidstvo velmi U ginn & pouzit
pro sledovani polohy nep ratelskych jednotek, bombardovani strategickych

cil @ apod.

2 Nap riklad dne 8.unora 1919 byl oficialn & zahéajen provoz pravidelné
letecké dopravy mezi Pa ¥izi a Londynem.
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letectvi (dale jen ,Pa rizska Umluva®), 29

ktera p rtedstavuje

prvni mnohostrannou mezinarodni smlouvu kodifikujic i letecké
pravo.

Podvybor, ktery m &l vramci p ¥ipravované mezinarodni
smlouvy na starosti otdzky svrchovanosti stat . a nastaveni

pripadnych spole ¢&nych prav ve vzduSném prostoru, vychazel

z nasledujicich p redpoklad u:

1) staty uznavaji uplnou svrchovanost Uzemniho statu v jeho

vzdusSném prostoru;

T e

2) sou casné se stanovenim co nejSirSi svobody mezinarodniho
letectvi je t reba respektovat zajmy stat
na zajist  &nijejich bezpe ¢nosti. Tato svoboda musi byt
dale slu citelnd s wvnit ¥nimi p tredpisy stat @ a aplikaci
predpis u tykajicich se vpust éni letadla do jejich

vzdusného prostoru;

3) pokud jde o pravidla tykajici se vpust éni letadla
smluvniho statu do vzduSného prostoru jiného smluvn
statu a zachazeni snim v n ém, jet teba ke vSem letad|

p tistupovat bez rozdilu jejich statni p rislugnosti. 30

Parizskou umluvou smluvni staty poprvé vyslovn & uznaly, ze

vzdusny prostor podléha Uplné a vylu &né svrchovanosti tzemniho

statu; 3

2 Umluva o dprav & letectvi (angl. Convention relating to the Regulation

of Aerial Navigation ), sjednana v Pa ¥izi dne 13. ¥ijna 1919, byla vyhlaSena
ve Shirce zakon G pod cislem 35/1924 Sb. Ceskoslovenskeé ratifika eni listiny
byly u depozita re ulozeny dne 23. listopadu 1923 a Umluva nabyla

pro Ceskoslovenskou republiku U ¢innosti v souladu s ¢lankem 43 dne 1. ledna
1924,

30 Dale viz GOEDHUIS, D. Civil Aviation after the War . The American Journal
of International Law . 1942, vol. 36, no. 4, s. 599.

31 Clanek 1 Pa tizské Umluvy . Srov. GOEDHUIS, D. Sovereignty and freedom
in the airspace. Transactions of the Grotius Society . 1955, vol. 41,

s. 137-152. Dle profesora Goedhuise zvoleny zp tsob kodifikace pojeti

iho

o

um

GUzemim statu p ritom rozumi statni Uzemi mate rské
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a kolonialni spolu s pob reznimi mo ¥i knim p  riléhajicimi.
Tvuarci Pa fizské umluvy tak do jejiho textu v clenili pravidlo,
jehoz osobni p tsobnost je t reba vnimat ze SirSi perspektivy

aneomezovat i pouze co do okruhu smluvnich stran.

Z dispozice tohoto pravidla totiz vyplyva, Ze kazdy svrchovany
¢len mezinarodniho spole censtvi je subjektem zp tsobilym
pozivat uUplné a wylu ¢né svrchovanosti nad svym vzduSnym

prostorem. Nicmén & je t teba zd dwraznit, Ze zavaznost tohoto

pravidla, pokud jde o staty, které se smluvnimi str anami
Parizské umluvy nestaly, vyplyva nikoliv z dikce amluv y same,
nybrz z relativn & nov & konstituovaného oby cejoveého pravidla
obecného mezinarodniho prava ve rejného. V rozost rené situaci
po prvni sv  &tové valce se ani jiny variantni p ristup
k svrchovanosti  stéat G Vv jejich vzduSsném prostoru rozumn é
predpokladat nedal. Mezi staty tak v této dob & jiz panovala
obecnd shoda na tom, Ze svrchovanost stat a ve vzduSném
prostoru nad jejich Uzemim je t reba odvozovat od Uplné
awylu ¢né svrchovanosti stat @ na jejich Gzemi, které p Fitom
tvo ¥i odpovidajici cast zemského povrchu a zemské nitro

pod nim.

Byt mezi 37 smluvnimi staty byly i nap riklad staty
latinské Ameriky, lze vzhledem ke skute ¢nosti, ze se v dob &
mezi sv &tovymi valkami jest & pln & nerozvinula transatlanticka
letecka doprava v pravém slova smyslu (do roku 1927 se totiz

32)

nikomu nepoda rilo p relet &t Atlanticky ocean , pochybovat

ov &tsSim celosv  &tovém vyznamu této smlouvy. Toto potvrzuje

i fakt, Ze Spojené staty ani Sov étsky svaz se nakonec
smluvnimi stranami Pa ¥izské umluvy nestaly. P rinos Pa rizské
Umluvy je vSak t reba spat frovat prav & vu ¢&in éni prvniho kroku
svrchovanosti  stat @ nad jejich vzduSnym prostorem vedl k nejasnostem

a spor um, které vice mén & p retrvavaji.

32V roce 1927 Charles A. Lindbergh uskute &nil prvni sélo p relet letounem
na trase New York — Pa riz.
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smerujicimu k vSeobecné kodifikaci mezinarodniho leteck eho

prava.

Paralelu zakladni myslenky Pa rizské umluvy spo civajici
Vv uznani upiné a vylu ¢né svrchovanosti stat u Vv jejich vzdusném
prostoru Ize pak nalézt i v Iberoamerické Umluv & o letecke
navigaci sjednané v Madrid v Fijnu 1926, Pan-americké amluv &
0 obchodnim letectvi sjednané v Havan ¢ dne 20. unora 1928 33
avUmluv & o mezinarodnim civilnim letectvi sjednané v Chicag u
dne 7. prosince 1944, jejichz tv arci toto pravidlo p rejali

adot &chto imluv rovn &z zahrnuli.

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi  sjednana
aotev rena k podpisu dne 7. prosince 1944 v Chicagu pak po uze

~

rozdiln & pro U cely vymezeni vzduSného prostoru spadajiciho

pod svrchovanou moc Uzemniho statu definuje termin uzemi
statu; timto rozumi pozemni oblasti a p rilehlé k nim pob rezni
vody (t. pob rezni mo re) stojici pod svrchovanosti,
suverenitou (v. tomto p ripad & rozum &  ,suzerenitou”,

angl. suzerainty ), ochranou nebo mandatem p risludného statu. 34
Pojeti svrchovanosti ve vzduSném prostoru jakozto U plného
avwylu cného prava kazdého statu se timto mezinarodnim akte m
definitivn ¢ odd &lilo od pojeti Grotiusova Mare Liberum
popr.jiné mutace p riznavajici stat um bez dalSiho pravo
pokojného p reletu ve vzdusném prostoru jinych stat t (analogie
pokojného pr  ajezdu lodi v pob reznim mo ri pob rezniho statu).

3 |beroamerick& Umluva o letecké navigaci sjednana v Madridu v Fijnu 1926
mezi staty Iberského poloostrova a latinské Ameriky (5 smluvnich stat 0);
Pan-americkd Umluva o obchodnim letectvi sjednana v Havan & dne 20. Unora
1928 mezi staty amerického kontinentu (11 smiluvnich stat @ veskrze zapadni
polokoule). Ob & se obsahem p  zili§ neliSily od Pa ¥izské umluvy a stejn & jako

ona nenabyly v &tSiho vyznamu.

3 ¢lanek 2 Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi sje dnané v Chicagu
dne 7. prosince 1944.
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2. POSTAVEN|I STATU VE VZDUSNEM PROSTORU -
VERTIKALNI VYMEZENI

2.1 Expozice problému

V dob &, kdy byly staty postaveny p red objektivni nutnost
reSit otazky mozného pojeti svrchovanosti statu ve v zduSném
prostoru nad svym Uzemim, nepo citaly jest & vzhledem k mi re

technické vysp élosti spole &nosti s pot rebou jeho vertikalniho

vymezeni, tj. s pot rebou wvyty ceni hranic mezi vzduSnym
a kosmickym prostorem (tzv. delimitace). Problém de finice
vzduSného prostoru a jeho vertikalni hranice totiz zustal
v pramenech mezinarodniho prava civilniho letectvi zcela
opomenut. Tyto otazky vyvstaly teprve v dob &, kdy se
nejvysp ¢&lejsi ¢lenové  mezinarodniho  spole censtvi za cali
pripravovat na vypust éni  prvnich objekt t do kosmického
prostoru. *°

Jiz zpo catku se nebylo lze ztotoZnit s ndzory n &kterych
teoretik 1, Ze svrchovanost Uzemnich stat G je vertikaln &
neomezena; neznamenalo by to totiz nic jiného, nez Ze vesmir

je p fisluSenstvim Zem  &.3%° Kosmicky prostor nelze ve vztahu

k Uzemi statu povazovat za konstantni a stabilni pr ostor,
nebo t Zemeé& sama se nachazi v kosmickém prostoru a je pod ¥izena
silam, které ji bez jejiho vlivu ota ceji p redevsim kolem jeji

% Srov. s SHAWCROSS, C.N.; BEAUMONT, K.M., BROWNE, P .R.E.  Shawcross
& Beaumont on Air Law . 2nd ed., London : Butterworth & co (Publisher) It d.,
1951. s 175.

% pale viz MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: Kosmicky prostor.
Letectvi + Kosmonautika . 1978, &. 22, s. 865. Toto pojeti by nasledovalo

jiz davno p rekonany nazor st redov &ké cirkve, ze Zem & je st redobodem
vesmiru.
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osy, kolem Slunce a v zavislosti na pohyb Slunce i po celé

galaxii (a ani pohyb galaxie neopomijejice).

Smlouva o zasadach cinnosti stat G p ¥i vyzkumu a vyuzivani
kosmického prostoru v cetn & Mésice a jinych t gles p rijata
rezoluci Valného shroméazd éni  Organizace spojenych narod ol
zedne 19. prosince 1966 (dale jen ,Kosmicka smlouv a“) ¥
a dalSi mezinarodn gpravni akty z dané oblasti (souhrnn & se
onich hovo *#i jako o corpus iuris spatialis ) definici
kosmického prostoru neobsahuji a ani hranici mezi v zduSnym

38

prostorem a kosmickym prostorem nevymezuiji. P resto vSak

potvrdily, Ze vzduSny prostor a kosmicky prostor js ou dv &
zcela odliSné kategorie. Na rozdil od vzduSného pro storu,
ve kterém staty uplat nuji svou Uplnou a vylu &nou svrchovanost,
kosmicky prostor pod jejich svrchovanost nespada. D le Kosmickeé
smlouvy si totiz stdty nemohou kosmicky prostor v cetn & M&sice
a jinych nebeskych t éles p fivlastnit prohlaSenim
svrchovanosti, uzivanim, okupaci ani jakymkoli jiny m

zp usobem. *°

37 Smlouva o zasadach ginnosti - stéat 4 p #i vyzkumu a vyuzivani kosmického
prostoruv  cetn & M&sice a jinych t éles (angl. Treaty on Principles Governing

the Activities of States in the Exploration and Use of Outer Space,
including the Moon and Other Celestial Bodies ), p tijatd rezoluci Valného
shromazd &ni Organizace spojenych néarod a ze dne 19. prosince 1966, byla
vyhldSena ve Sbirce zakon G pod cislem 40/1968 Sb. Ratifika eni listiny
Ceskoslovenské socialistické republiky byly ulozeny u depozita #4, vlady
Sovétského svazu dne 18. kv &tna 1967, vlady Spojenych stat G dne 22. kv étna
1967 a vlady Velké Britanie dne 11. kv &tna 1967 a smlouva pro ni vstoupila

v platnost na zaklad & svého ¢lanku X1V odstavce 3 dne 10. ¥ijna 1967.

% Dale viz nap . POTOCGNY, M.; OND REJ, J. Mezinarodni pravo ve rejné:
ZvIastni cast . 4. dopl. vyd., Praha : C.H.Beck, 2003. s. 141.

39 Clanek 1l Kosmické smlouvy. Srov. s GOROVE, S. Sover eignty and the Law
of Outer Space Re-examined. Annals of Air and Space Law . 1977, vol. 11,
S. 314-315.
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2.2 Teoretické p Fistupy k vertikalnimu vymezeni
vzduSného prostoru
V teoretické rovin & se na po c¢atku kosmického v &ku zrodily

dv& nazorové platformy p ristup U k otazkam definic kosmického

prostoru a vzduSného prostoru a hranice mezi nimi,

tj. zastanci  prostorového p ristupu  (angl. spacialists )
a zastanci funk ¢niho p  ristupu (angl. functionalists ).
2.2.1 Prostorovy p Fistup

Dle zastanc @ prostoroveého p ristupu Ize k vymezeni hranice

mezi vzduSnym a kosmickym prostorem pouzZit nap riklad

nasledujici kritéria: 40

1) kritéria spo civajici v p tsobeni p rirodov é&dnych, zejména
fyzikélnich jev 1, které jsou vlastni jednomu z dot cenych
prostor u:

a) existence molekul vzduchu;

(@K
2\

b) vySka, ve které p restava atmosféra rozptylovat slune

sv &tlo a ve které tak nastava kosmicky soumrak;
c) vySka, ve které se utva ¥i polarni za re;
d) vyska, ve které za cinaji svitit padajici meteority;

e) mezni vrstva atmosféry, v niz je jest & moZné existence

lidského Zivota;

f) gravita ¢nipole Zem & apod.

40 Dale viz nap . MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: Kosmick y

prostor. Letectvi + Kosmonautika . 1978, ¢. 22, s. 865-867; a CHENG, B.
The Legal Regime of Airspace and Outer Space: The B oundary Problem.
Functionalism versus Spatialism: The Major Premise. Annals of Air and Space
Law. 1980, vol. V, s. 324-325.
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Spole ¢nou slabinou t échto kritérii je jejich obtizna

uchopitelnost. Jedna se totiz vesm &s 0 jevy, které jsou zna cné
nestabilni. Hranice na zaklad & nich vymezena by tudiz zakonit &
byla velmi prom  énlivd. *' Dalsi nevyhodou t schto kritérii je
skute c¢nost, Ze neberou p #ili§ v avahu p fipadné bezpe c¢nostn &
politické zajmy uzemnich stat U.
2) kritéria technické povahy:
a) nejzazsi linie, na niz je jest & aerodynamickymi silami
vyvozovan na nosnych plochach letadla vztlak pot rebny
k letu (tzv. astronauticky strop);

b) Karmanova hranice; %2

C) sou casna nejnizsi ob &zna draha druzic;

d) teoretick& nejnizsi ob &Zna draha druzic apod.

Stalost technickych kritérii zavisi p redevSim na pokroku
védy a techniky, t. na sou casné technické  Udrovni
nejvysp ¢&lejSich  stat . Vzhledem krychlému vyvoji novych
technologii postup G a technickych prost redk @ mohou byt hranice
takto stanovené rovn &z velmi prom  &nlivé. *

41 Obtizna pouzitelnost kritérii m tze byt demonstrovana na tom, které se

pro vymezovani vzduSného prostoru samo nabizi, ftj. existence molekul
vzduchu. Vzduch lze charakterizovat jako sm &s plyn 1, kterd tvo ¥i plynny
obal Zem &, t. atmosféru. Vzhledem k plynulému p rechodu atmosféry
do kosmického vakua nelze prostor obsahujici vzduch p resn& vymezit ani
omezit (atmosféra saha velmi p riblizn & asi do vySe 1.000 kilometr u). Stejn &
tak by bylo velmi obtizn & proveditelné dohodou stat G stanovit ur ¢itou
obecn & akceptovatelnou hodnotu vyjad ¥ujici obsahu plyn 4, tzn. hustotu
molekul vzduchu, ktera by byla povazovana za hrani eni a rozhodnou
pro odd &leni vzdusného prostoru od prostoru kosmického.

42 Karmanova hranice je neoficialn & p rijimand hranice mezi zemskou
atmosférou a kosmickym prostorem. Je ur cena vySkou 100 kilometr u
nad povrchem Zem & (http://en.wikipedia.org/wiki/K%C3%A1rm%C3%Aln_lin e).

4 Déale viz MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: Kosmicky prostor.

Letectvi + Kosmonautika . 1978, &. 22, s. 865-867.
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3) Mezi dalSi kritéria pat ¥i nap riklad teorie U cinné
kontroly, podle niz hranice svrchovanosti statu sah a tam,
kde je Uzemni stat jest & schopen skute  ¢né& vykonavat svou

svrchovanou moc apod.

Je z rejmé, Ze i tato hranice by nebyla konstantni, nebo t
sr ustem technické vysp élosti stat t by se zarove n zv étSovala
oblast, ve které jsou tyto schopny skute ¢né& vykonavat svou

svrchovanou moc.

2.2.2 Funk é&nip Fistup

Podstatou funk  &niho p fistupu je odklon od snah stanovit

hranici mezi vzdusnym a kosmickym prostorem; dle n & by m ély
byt definovany pouze tzv. kosmickeé ¢innosti. Funkcionalisté se
totiz domnivaji, Ze prost rednictvim jasné definice kosmickych
¢innosti  bude Ize  rozliSit ¢innosti,  které  sm eruji
ke kosmickym cil am, od t é&ch, jejichz cil je pouze pozemsky.
Podle tohoto rozd éleni by pak jiz bylo z rejmé, zda staty
privykonu t  &ch kterych cinnosti mohou poZzivat Uplné svobody,
&i zda nikoli. a4

Ve srovnani s prostorovym p ristupem funk ¢ni p ristup sice
vice zohled r1uje z4jmy stat U na zajist &ni jejich bezpe &nosti,
nicmén &, jak i sou ¢asha situace nazna ¢uje, ma tento p ristup
vazné slabiny. Nelze totiz zcela ov &rit (p redevSim s ohledem
na v &rohodnost n &kterych stat ) pravdivost udavaného U celu

kosmické &innosti.

4 Dale viz HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space and Outer Space
— A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law International, 2003.
s. 26; MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: Ko smicky prostor. Letectvi

+ Kosmonautika . 1978, &. 22, s. 865-867.

4 Nap riklad sou  casny kosmicky program KLDR — mezinarodni spole censtvi stat ol
je totiz p resv &dceno, ze KLDR pod zast érkou kosmickych ¢innosti testuje
rakety dlouhého doletu Tepodong-2.
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2.3 Pozice stat a kvertikalnimu  vymezeni

vzduSného prostoru

Zmin&né p ristupy byly p redmétem jednani i mezi staty,
zejména v ramci Vyboru Organizace spojenych narod G pro mirové
vyuZivani kosmického prostoru (dale jen ,vybor COPU 0sY).
Funk¢ni p ristup zpo  catku podporovaly i ob & kosmické mocnosti,
Spojené staty a Sov étsky svaz, nebo t nebylo v jejich zajmu
stanovit hranice, které by omezovaly jejich cesty d 0 vesmiru
a aktivity v n em.

V roce 1966 p ri projednavani Kosmické smlouvy Mexiko
an &které dalSi staty navrhovaly, aby do textu smlouvy byla
vt &lena rovn &z definice kosmického prostoru (odraz
prostorového p  ristupu). Valné shromazd &ni Organizace spojenych
narod a proto svou rezoluci rozhodlo, Ze tyto otadzky budou
zkoumény vramci vyboru COPUOS. Pro zna ¢nou rozt rist &nost
nazor G jednotlivych stat G p i ur covani kritérii pro stanoveni
hranice mezi vzdusSnym a kosmickym prostorem vSak vy bor COPUOS
brzy doSel k zav &ru, Ze prozatim neni mozné identifikovat

védeckd nebo technickd kritéria rozhodnd pro stanoven i

definice  kosmického prostoru. Déle se proto zam eril
na zkoumani pravnich aspekt 1 této definice. 47
Postupn & se staty spiSe nez k funk enimu p ristupu za caly

priklan &t kp ristupu prostorovému. Belgie v roce 1976 navrhla

stanovit hranici mezi vzdusnym a kosmickym prostore m ve vySi

46 Angl. United Nations Committee  On the Peaceful Uses of Quter  Space
(COPUOQS) byl zalozen v roce 1958 kratce po vypust &ni druzice Sputnik jako

ad hoc vybor. Formaln & byl tento vybor zaloZen v roce 1959 rezoluci Valné ho
shromazd &ni Organizace spojenych narod a 1472 (XIV). Viz <http://en.
wikipedia.org/wiki/United_Nations _Committee_on_the _ Peaceful Uses of Outer S
pace> ).

47 Dale CHENG, B. The Legal Regime of Airspace and Ou ter Space: The Boundary
Problem. Functionalism versus Spatialism: The Major Premise. Annals of Air

and Space Law . 1980, vol. V, s. 324-325.
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100 kilometr @ nad mo renf® a v roce 1979 dokonce i Sov étsky svaz

navrhoval, aby se vzdusSny prostor a kosmicky prosto r od sebe
oddglily. “°  Spojené staty, nasledované Velkou Britanii,

Nemeckem a n &kterymi dalSimi staty vSak i nadale vyjad rovaly
nesouhlas s tvrzenou naléhavou pot rebou vymezit hranice meazi

vzdudnym a kosmickym prostorem. %0

Neschopnost stat t shodnout se na konkrétni hranici mezi
vzdusnym a kosmickym prostorem a tedy i na definici kosmického

prostoru pokra covala a ani do dneSni doby nebylo o této

4 Ve stejném roce dvanact rovnikovych stat & prohlasilo, ze jejich
svrchovanost saha az do vysSky p riblizn & 36 000 kilometr @ nad zemsky povrch,
tzn. az na ob &znou drahu geostacionarnich druzic. Déle viz nap ¥. HAANAPEL,
P.P.C. The Law and Policy of Air Space and Outer Space — A Comparative

Approach . The Hague : Kluwer Law International, 2003. s. 24

49

Sov &tsky svaz navrhoval, aby (1) oblast ve vySce nad 10 0, pop *t.
110 kilometr & nad mo ¥em byla povazovana za kosmicky prostor; (2) hranice

mezi vzduSnym prostorem a kosmickym prostorem byla stanovena konsenzem
stat @ mezinarodniho spole censtvi (dle Sov &tského svazu by m &la byt
stanovena prdv & ve vySce 100, pop ¥. 110 kilometr % namo rem); a (3) kosmické
objekty stat & mely i nadale pravo p reletu na jinymi staty v nadmo rské vysSce
niz§i nez 100, pop ¥. 110 kilometr @ na mo rem, pokud takto sm &ruji na svou
ob&znou drédhu nebo se z ni vraci zp &t na zem do statu, ktery je vypustil.

Tento p zistup byl podporovan i dalSimi staty sov &tského bloku. Dale viz

nap ¥. CHENG, B. The Legal Regime of Airspace and Outer Space: The Boundary
Problem. Functionalism versus Spatialism: The Major Premise. Annals of Air
and Space Law . 1980, vol. V, s. 325; a HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy
of Air Space and Outer Space — A Comparative Approa ch. The Hague : Kluwer

Law International, 2003. s. 27.

%0 Tyto tvrdily, Ze (1) prozatim v &tSina  ¢len 4 mezinarodniho spole censtvi
neni schopna v takové vySce monitorovat své hranice 7 (2) jest & nebyly
provedeny odpovidajici zkousky vyznamnych v &deckych, pravnich, technickych

a politickych aspekt @ nutnych pro stanoveni takové hranice; a (3) by tyt o}
snahy mohly branit nebo brzdit budouci zkouméani a v yuziti kosmického
prostoru. Dale viz CHENG, B. The Legal Regime of Ai rspace and Outer Space:

The Boundary Problem. Functionalism versus Spatiali sm: The Major Premise.
Annals of Air and Space Law . 1980, vol. V, s. 326.
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hranici a definici oficialn & rozhodnuto.  °! Neoficialn & se staty

vice mén & shoduji, Ze hranice mezi vzduSnym a kosmickym

prostorem se nachazi ve vySce p riblizn & 100 kilometr ol
nad mo rem, tzn. ve vysce, kde vzhledem k nizké hustot & vzduchu
hodnota aerodynamického vztlaku klesd na nulu a obj ekt je

v dalSim pohybu udrzovan pouze odst redivou silou. 52

2.4 Prakticky p Fistup stat a k vertikalnimu

vymezeni vzdusSneho prostoru

Jak je z rejmeé, kosmické objekty jiz po desetileti obihaji

kolem Zem & a ¢lenové mezinarodniho spole censtvi proti tomu
vyrazn ¢&ji neprotestuji. Tento p ristup tak m  GZe byt z&kladem
oby ¢ejového pravidla obecného mezinarodniho prava ve rejného,
Ze kosmické objekty obihajici na ob ¢zné drédze kolem Zem &
svrchovanostp  relétavajicich stat a neporuduji. 3

Pokud vSak jde o vypoust e&ni  kosmickych  objekt ot
do kosmického prostoru a jejich navad éni zp &t na Zemi, je
situace pon é&kud odlisSna. Kosmickymi objekty jsou podle
jednotlivych mezinarodnich smluv kosmického prava i nosna

1 Srov. nap #. s ABEYRATNE, R.LR. Air Law and Policy . Baltimore
PublishAmerica, 2007. s. 152; POTO ¢NY, M.; OND REJ, J. Mezinarodni pravo
ve rejné: Zvlastni cast . 4. dopl. vyd., Praha : C.H.Beck, 2003. s. 141;

apod.

52

Srov. nap *. s COOPER, J.C. Flight-Space and the Satellites.

The International and Comparative Law Quarterly . 1958, vol. 7, no. 1,
s.89.; MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: K osmicky prostor.
Letectvi + Kosmonautika . 1978, &. 22, s. 866; apod.

%8 Srov. nap  ¥. MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: Kosmick y prostor.
Letectvi + Kosmonautika . 1978, ¢. 22, s. 865; GOROVE, S. Sovereignty

and the Law of Outer Space Re-examined. Annals of Air and Space Law . 1977,
vol. Il, s. 314-313; a HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space

and Outer Space - A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law

International, 2003. s. 27.
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zarizeni a odd ¢&lené casti kosmického objektu, které nedosahnou

54

spodni hranice kosmického prostoru, resp. hranice, ktera je

~ ~

staty neoficialn & akceptovana. Nov & vyvstava i problém

tzv. sub-orbitalnich let . % Ve vsech vySe zmin &nych p tipadech
maze vypoust &ny objekt na cest & k neoficialn & uznavané hranici
kosmického prostoru narusit vzdusny prostor jednoho nebo vice
stat a. P #i neexistenci mnohostranné dohody je t reba tyto
vztahy  #eSit bilateraln &, °° tzn. zvlastni dohodou nebo ad hoc

o

povolenim prost rednictvim diplomatickych kanal U.

% Viz MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: Kosm ické objekty. Letectvi
+ Kosmonautika . 1981, ¢. 10, s. 383-385.

% Viz ABEYRATNE, R.L.R. Air Law and Policy . Baltimore : PublishAmerica,
2007. s. 152 a nasl.

% Nap riklad Smlouva mezi Ruskem a Kazachstanem o vyuzivan i kosmodromu
Bajkonur obsahuje i ustanoveni o pr tletu ruskych kosmickych lodi kazaSskym
vzduSnym prostorem. Viz HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space

and Outer Space - A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law
International, 2003. s. 27. N &které staty navrhuji, aby pro tyto U cely byl
smluvn & zaveden institut tzv. pokojného pr tletu vzduSnym prostorem. Dale

viz UN Committee on the Peaceful Uses of Outer Spac e. Analytical summary
of the replies to the questionnaire on possible leg al issues with regard

to aerospace objects: preferences of member States [online]. 25 January

2005. Dostupny z WWW: <http://www.oosa.unvienna.org/docs/ misc/aero/aero

_compE.doc >.
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3. POSTAVENI STATU VE VZDUSNEM PROSTORU -
HORIZONTALNI VYMEZENI

3.1 Postaveni statu ve vzduSném prostoru

nad jeho suchozemskym Gzemim

3.1.1 Letecké svobody

Mezinarodni smlouvy jsou nastroji, jejichZ prost rednictvim
jednotlivé svrchované staty, které vyjad rily relevantnimi
zp tsoby souhlas s tim byt jimi vazany a jako takové se stavaji
jejich  smluvnimi stranami, v souladu se zasadou svr chované
rovnosti dobrovoln & omezuji vykon vlastni Uzemni svrchovanosti
ve prosp é&ch jinych smluvnich stran. V této souvislosti je ta ké
t feba zminit uplatn &ni zasady vzajemnosti (reciprocity), nebo t
zakladnim smyslem institutu mezinarodnich smluv je nastavit
zavazny systém vzajemnych opravn éni a zavazk 1 jejich smluvnich
stran.

V oblasti civilniho letectvi si smluvni staty relev antnich
mezinarodnich  smluv  navzdjem  poskytuji  ur cith  prava,
tzv. letecké svobody (angl. freedoms of the air ), > jejichz
Gcelem je usnadnit p ristup letadel do vzduSeného prostoru
jinych smluvnich stéat U.

Letecké svobody Ilze pro U cely této prace rozd &lit

nap riklad podle zp tsobu jejich vzniku na letecké svobody
originarni (zakladni, p tvodni, neodvozené), tzn. ty, které

jsou p rimo definovany v mezinarodnich smlouvach, a letecké

5" Termin letecké svobody Pa rizska ani Chicagska umluva nezna; tento se
oficialn & objevuje az vtextech Dohody o mezinarodni letecké p repravni
sluzb & sjednané v Chicagu dne 7. prosince 1944 a Dohody o mezinarodni

letecké doprav & sjednané v Chicagu dne 7. prosince 1944,
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svobody derivativni, v mezinarodnich smlouvach p ¥imo

nedefinované a od zakladnich svobod odvozené; podle druhu
mezinarodni obchodni letecké dopravni sluzby, pro k tery jsou
stanoveny, naletecké svobody vztahujici se k letad | am
pouzivanych p i pravidelnych mezinarodnich leteckych

dopravnich sluzbach a na letecké svobody vztahujici se

kletadl am pouzivanych p ¥i mezinarodnich leteckych dopravnich
sluzbach  nepravidelnych; nebo podle jejich  podstaty
na letecké svobody technické (neobchodni) a letecké svobody

obchodni.

3.1.1.1 Originarni letecké svobody

3.1.1.1.1 Pa #izskad imluva 8

Parizskd Umluva se omezila na stanoveni prava (resp.

letecké svobody) pokojného p reletu p res Uzemi smluvniho statu
bez p ristani; pravo na tomto Uzemi p ristat jiz dale vyslovn &
nezmi riuje a podrobn  &ji nevymezuje (snhad krom ¢ letadel

pouzivanych p *#i  nepravidelnych  mezinarodnich leteckych

dopravnich sluzbach). 59

Smiluvni staty Pa  #izské Gmluvy si tedy krom & jiného

~

na jejim zaklad & ud glily pravo, dle n ¢hoz kazdé soukromé

%8 Podobny vyznam jako Pa rizské amluv & Ize, pokud jde o letecké svobody,

ptisuzovat i dv &ma Umluvam, které vznikly ve dvacatych letech 20. s toleti —

tj. Iberoamerické umluv & o letecké navigaci sjednané v Madridu v ¥ijnu 1926
a Pan-americké amluv & o obchodnim letectvi sjednané v Havan & dne 20. Unora

1928. P restoze Havanska Umluva dojisté miry na multilatera Ini bazi
pripoust ¢&la mezinarodni letecké dopravni sluzby mezi smluvni mi stranami,

v praxi mezi staty dale p revladala protekcionisticka politika.

% JENNINGS, R.; WATTS, A. Oppenheim’s International Law: Volume | — Peace.

9th ed., London : Longman, 1996. s. 651.

80 pa #izsk& umluva rovn &7 zalozila mezinarodni vladni organizaci pro civiln i

letectvi, tzv. ICAN (angl. International Commission for Air Navigation ).
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letadlo, které ma statni p fislusnost n ekterého smluvniho

statu, je opravn éno v dobach miru pokojn & p relet &t vzduSnym
prostorem jiné smluvni strany bez p ristani. °' Pokojny p felet
vzduSsnym prostorem smluvni strany p ¥i  zachovani podminek
stanovenych ~ Pa fizskou  Umluvou % musel byt ud  &lovan
na nediskrimina &nim principu vSem letadl am s vyjimkou letadel
vojenskych, celnich a policejnich, © ktera nesm &la let &t
pres uzemi jiného smluvniho statu ani na n ém pristat,
nedostala-li ktomu zvlastni opravn éni. Pravo p  reletu se
nevztahovalo ani na letecké linky letadel pouZzivany ch p 7i
pravidelnych leteckych dopravnich sluzbach, nebo t Kk jejich
z¥izeni bylo pot reba zvlastniho souhlasu statu, jehoz vzdusnym
prostorem m &la tato linka vést. o4

61 Glanek 2 alinea 1 a slanek 15 Pa  #izské umluvy. Tuto leteckou svobodu Ize

rovn &2 povazovat za pouhy Ustupek kPa ¥izskou Umluvou uznané Uplné
avylu ¢né svrchovanosti stat % nad jejich vzduSnym prostorem. Vzhledem

k dob &, ve které byla Pa ¥izsk&d Umluva sjednéna, a kp redpokladané smluvni
zékladn & je z rejmé, Ze tento Ustupek sm &roval pouze Kk sp ratelenym stat  um
zvit &zivSim v prvni sv &tové valce.

62 Nap riklad pozadavky na provozni bezpe cnost — dle clanku 11 a nasl.
Parizské Umluvy musi byt letadlo certifikovano, pokud jde o jeho
zp usobilost k letu, dle ¢lanku 15 aliney 1 Pa rizské Umluvy musi letadlo
sledovat sm é&r cesty stanoveny statem, nad nimz leti (sou casné& se jedna

i 0 vyraz svrchované moci Gzemniho statu); poZzadavk y na statni p risluSnost
letadla — ¢lanek 5 a nasl. Pa rizské umluvy; apod.

83 Clanek 30 Pa rizské umluvy za statni letadla povazuje letadla voj enska
a letadla pouzivana vylu &ng ve statni sluzb &, nap riklad post &, celnictvi
nebo policii. Se statnimi letadly, krom & letadel vojenskych, celnich nebo
policejnich, Pa rizska umluva naklada jako s letadly soukromymi.

64 Clanek 15 alinea 3 Pa tizské Umluvy vyslovn & vylu cuje international
airways z aplikace svobody p reletu bez p  ristani. Srov. HAANAPEL, P.P.C.

The Law and Policy of Air Space and Outer Space — A Comparative Approach

The Hague : Kluwer Law International, 2003. s. 16. Profesor Haanappel
poukazuje na nejasnou dikci ¢lanku 15 aliney 3 Pa ¥izské Umluvy a uziti

terminu  international airways
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Pravo pokojného p reletu bez p  fistani bylo omezeno tim, Ze

prelétavany stat mohl poZadovat, aby letadlo zd tvodu
vSeobecné bezpe c¢nosti p ristalo na ur ceném letisti. Smluvni

staty si také ponechaly pravo stanovit na svém uzem i oblasti,

nad nimiz byl z d tvoda vojenskych nebo v zajmu ve rejné

bezpe cnosti zakazan p relet; nesm &ly vS8ak p  Fitom  ¢&init rozdily

mezi soukromymi letadly cizimi a vlastnimi. Tomuto pravu
odpovidala povinnost stanoveni t échto zakazanych oblasti
predem oznamit ostatnim smluvnim stat am. Vyznam svrchovanosti
statu zde podtrhuje skute cnost, ze vp fipad & poruSeni zakazu
preletu nad zakazanymi oblastmi m ely byt na p redmétné
letadlo uplatn ény sankce stanovené pravnim radem dot ceného

statu, op &t v8ak bez rozdilu mezi soukromymi letadly cizimi

a vlastnimi.

Vzhledem ktomu, Ze Pa rizskd Umluva otazky leteckych
svobod vyrazn ¢&ji neupravila, jeji smluvni staty za caly
mezi sebou uzavirat dvoustranné dohody; p redmétem t &chto dohod

bylo p redevSim umozn é&ni provozovani pravidelnych mezinarodnich
leteckych dopravnich sluzeb na jejich Gzemich (tuto praxi lze
chapat jako po catek bilateralismu mezinarodniho civilniho

letectvi).

3.1.1.1.2 Chicagska umluva

3.1.1.1.2.1 Historické souvislosti

D¢

Rozvoj letecké dopravy (v cetn & transatlantické) byl vazn

prerusen druhou sv étovou valkou. Navzdory tomu, Ze Velka

Britanie a Spojené staty, tedy zem &, které vyvijely
v koncipovani povale ¢ného uspo radani mezinarodniho civilniho
letectvi nejv &tsi politickou aktivitu a iniciativu
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v diplomatickych jednanich, 6

zastavaly a také prosazovaly
zcela odliSné p ristupy, byly podniknuty kroky k uspo radani

konference o mezinarodnim civilnim letectvi.

% Velka Britanie v tajné zprav & s nazvem Internacionalismus civilniho

letectvi*  (tzv. Shelmerdine Report) z ledna 1942 obhajovala plnou
internacionalizaci civilniho letectvi, coz znamenal o obrat od britskych
postoj & a nazor u formulovanych na Pa rizské konferenci v roce 1919

a zastavanych ve dvacéatych letech 20. stoleti. Velk a Britanie navrhovala

ur ¢it letecké spole ¢nosti, které budou vylu ené& poskytovat letecké dopravni
sluzby do zahrani ¢i. To by dale znamenalo vytvo ¥it mezinarodni organ, ktery

by mezinarodni civilni leteckou dopravu kontroloval a ridil.

V Kanad ¢ v roce 1942 vznikl Mezirezortni vybor pro mezinaro dni civilni
letectvi (angl. Interdepartmental Committee on International Civil

Aviation ), ktery se otadzkou povéle ¢né uapravy mezinarodniho civilniho
letectvi podrobn & zabyval. Vzhledem ke strategické geografické poloz e
Kanady a jejiho Uzemi bylo z rejmé, Ze s dalSim rozvojem mezinarodniho
civilniho letectvi v povéle ¢ném obdobi a se zvySenim cetnosti letového
provozu mezi ekonomicky nejvysp &lejSimi oblastmi sv &ta, Evropou a Severni
Amerikou (tzn. letového provozu po severoatlantické letové cest &), bude
Kanada hrat vyznamnou roli. Bylo tedy U celné vytvo  rit vyhodné smluvni

podminky vhospoda fské sout &zi p redevSim se Spojenymi staty a jejich

obrovskym leteckym potencialem. Mezirezortni vybor proto doSel k zav &ru, ze
je t reba pozadovat a prosazovat silny mezinarodni regula eni rezim k rizeni
obchodnich leteckych cinnosti.

Také ve Spojenych staty prob &hla jednani na téma povale ¢né  civilni
letectvi, nejd rive vSak pouze neformélni a d aveérna. Prvni  formalni
projev vyjad Fujici postoj Spojenych stat a k této problematice zazn &l
aznakonci roku 1942 z Uast p tedsedy U radu pro civiini letectvi

(angl.  Civil Aeronautics Board ), a to ve smyslu silné obhajoby tzv. svobod

[étdni na mezinarodni drovni a pro-sout &zniho prost redi, ve kterém
by mohly prosperovat  svobodn & podnikajici,  hlavn & narodni letecké
spole &nosti.

Teprve v roce 1943 byl na vladni Urovni za U celem formovani a dalSiho
rozvoje politiky Spojenych stat 4 v oblasti povéle ¢ného civilniho letectvi
ustaven Vybor pro letectvi (angl. Committee on Aviation ). Jehop fedsedou se
stal Adolph Berle, byvaly ¢len the Brain Trust , poradniho Stabu, ktery
vroce 1932 vedl Usp &Snou prezidentskou kampa n demokratického kandidata

Franklina D. Roosevelta.

36



Dne 1. listopadu 1944 proto byla v Chicagu zahajena

Konference o mezinarodnim civilnim letectvi (dale | en
,Chicagska konference"); zu castnilo se ji 54 stat . % Pozvané
V srpnu 1943 se pod krycim nazvem Quadrant v Québec City konala jedna

z konferenci  svolanych b g¢hem  druhé sv ¢&tové valky za U celem
¥izeni a koordinace spojeneckych sil v boji proti ze mim Osy. Prezident
Spojenych stat & Roosevelt a britsky p redseda vlady Churchill zde poprvé

hovo rili o povale enych otadzkach tykajicich se prav & mezinarodniho
civilniho letectvi. Toto jednani zapo calo obdobi politickych jednani

a zavaznych diplomatickych krok 4, jakoz i hledani podpory pro jednotlivé

koncep ¢ni p ristupy k povale ¢nému uspo radani mezinarodniho civilniho
letectvi.

Na za céatku roku 1944 Adolph Berle navrhl, aby Spojené sta ty, Velk& Britanie

a Kanada zahdjily formalni rozhovory na téma letect vi a aby k t émto
rozhovor um byly p rzizvany také Cina a Sov  &tsky svaz (Sov &tsky svaz projevil
zajem se rozhovor 4 0 castnit a zarove 1 navrhl svou koncepci Upravy
povale cného mezinarodniho civilniho letectvi; ve své konce pci prosazoval
ve vztahu k mezinarodnimu civilnimu letectvi uzav reny svrchovany prostor
statu, ktery by byl otev ren vstupu cestujicich a zbozi — nikoli vSak

letadel — z jinych stat 1, a to na zaklad & zvlastnich dohod).

Navrh Spojenych stat t se sice setkal s kladnym p Fistupem dot ¢enych
subjekt &, bylo vSak navrzeno p ¥izvani i dalSich stat a, jejichz
Gcast na projednavani  dané  zalezitosti byla vhodna ne bo  které
projevily samy z4jem se na t &chto projednavanich podilet. Déle viz

nap . FREER, D.W. En-route to Chicago — 1943 to 1944. ICAO Bulletin
Special Series 5, 1986, s. 39-41; FREER, D. W. Chic ago Conference (1944) —
U.K. - U.S. Policy Split Revealed, ICAO Bulletin , Special Series 6, 1986,

s. 22-24; a FREER, D.W. Chicago Conference (1944) — Despite Uncertainty,

the Spirit of Internationalism Soars, ICAO Bulletin , Special Series 7,
1986. s. 42-44.

% Jednalo se o tyto staty: Afghanistan, Australie, B elgie, Bolivie,
Brazilie, Ceskoslovensko, Cina, Dominikanska republika, Ekvador, Egypt,

Etiopie, Filipiny, Francie, Guatemala, Haiti, Hondu ras, Indie, Irék, iran,

Irsko, Island, Jihoafrickd unie, Jugoslavie, Chile, Kanada, Kolumbie,
Kostarika, Kuba, Libanon, Libérie, Lucembursko, Mex iko, Nikaragua,
Nizozemi, Norsko, Novy Zéland, Panama, Paraguay, Pe ru, Polsko, Portugalsko,

Recko, Salvador, Syrie, Span &lsko, Svédsko, Svycarsko, Turecko, Uruguay,

Velka Brithnie a Venezuela. Dansky ministr a thajsk y  ministr
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staty bylo Ize rozd élit do t ¥i kategorii: (1) vSechny staty

spojenych narod G,°% (2) jiné staty s nimi sp ratelené
a (3) evropské a asijské neutralni staty, vzhledem k jejich

blizkému vztahu ko cekadvanému rozvoji povale cné letecké
dopravy.

Chicagskad konference si stanovila za cil p redevsim
projednat ap fijmout dohodu k zalozeni prozatimnich sv &tovych
letovych cest, ktera by tvo ¥ila zaklad pro vznik mezinarodnich
leteckych dopravnich sluzeb, vytvo ¥it Zatimni Radu jako
poradni organ pro shromaz dovani, t ¥id éni a studium (daj ol
tykajicich se mezinarodniho letectvi za U celem jejich
zdokonaleni a také uzav ¥it dohodu o zasadach a metodéach, které
by bylo Ize nasledovat p ¥i p rijeti nové mnohostranné umluvy
o letectvi a p ¥i nésledném vytvo reni mezinarodni organizace

pro civilni letectvi.

Zahy se vSak ukazala neschopnost p redevsim Spojenych stat ol
a Velké Brithnie, které stdle zastavaly rozdilné néa zory
a pohledy na dpravu ekonomickych otazek spojenych
S mezinarodnimi leteckymi dopravnimi sluzbami, tzn.

na stanoveni letovych cest, poplatk G a  cetnosti provozu

naur cenych letovych cestdich a na rozsah  pravomoci

mezinarodniho organu p ¥i  jejich stanoveni a regulaci,
dosahnout kompromisniho reSeni. Vysledek neve rejnych
ve Washingtonu, D.C. byli na Chicagskou konferenci sice pozvani, nem &li
vS8ak pravo hlasovat. Chicagské konference se nezu castnila delegace Saudské
Ardbie, by t na ni byla pozvana; delegace Sov &tského svazu byla odvolana
zpét do Moskvy Udajn & kvuli 0 casti t ¥ stat uq, které podporuji
profaSistickou politiku ve vztahu k Sov &tskému svazu.

5 Termin ,spojené narody* ozna suje staty, které za druhé sv &tové valky
staly na stran & protihitlerovské koalice; viz nap ¥. FREER, D. W. Chicago
Conference (1944) — U.K. - U.S. Policy Split Reveal ed, ICAO Bulletin ,
Special Series 6, 1986, s. 22; a MILDE, M. The Chic ago Convention — Are
Major Amendments Necessary or Desirable 50 Years La ter? Annals of Air

and Space Law . 1994, vol. XIX(1), s. 401-452.
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trojstrannych jednani zastupc t Spojenych stat t, Velké Britanie

a Kanady, tedy spole ¢ny navrh ,  casti Umluvy o letectvi
vztahujici se p redevsSim k letecké doprav &“, vSak neobsahoval
ani kompletni navrh amluvy ani zavazky dot cenych stat ¢ tento

material pin & podpo zit. © Uspokojivé reSeni ekonomickych otazek

se nalézt nepoda ilo.

Dne 7. prosince 1944 na zav ére ¢né plenarni sch uzi
Chicagské konference byl delegat am  jednotlivych  stat ol
predloZzen k podpisu Zav gre cny akt, ® shrnujici vysledky celé

konference. Sou  casti Zav ére ¢ného aktu byla Zatimni dohoda

o mezinarodnim  civilnim letectvi, Umluva o mezinaro dnim
civiinim letectvi, Dohoda o mezinarodni letecké p repravni
sluzb &, Dohoda o mezinarodni letecké doprav &, navrhy dvanacti

~

technickych p ¥iloh k Umluv & o mezinarodnim civilnim letectvi
a standardni forma dvoustrannych dohod pro vzajemno u vym &nu

letovych cest a sluzeb.

o

Z dokument 1w, které vznikly ve vyborech Chicagské

konference, je nejd alezit  &j8i Umluva o mezinarodnim civilnim
letectvi (dale jen ,Chicagska amluva®). 0 Chicagska umluva je
zakladnim pramenem prava mezinarodniho civilniho le tectvi

~

a zarove 1 zakladacim aktem Mezinarodni organizace pro civiln i

% International Civil Aviation Organization. Proceedings of the Civil
Aviation Conference [online]. November 1 — December 7, 1944. Dostupny
z WWW: <http://www.icao.int/icaonet/arch/chicago/co nf_proceed.html| >, Dil I,

&ast |, Final act, s. 2 a nasl.

69 Tamtéz. Dil I, cast |, Work of the General Committees, s. 113 a nas l.

" Umluva o mezinarodnim  civinim letectvi  (angl. Convention

on International Civil Aviation) , sjednana v Chicagu dne 7. prosince 1944,

byla vyhlaSena ve Shirce zakon a pod c&islem 147/1947 Sb. Ceskoslovenské
ratifika eni listiny byly uloZzeny u depozita te dne 1. b  fezna 1947. Podle
¢lanku 91 Chicagské umluvy nabyla tato platnosti t ricatého dne po té, co
Sestadvacatéd ratifika ¢ni listina  byla ulozena u depozita re, tedy
dne 4. dubna 1947. Ceskéa republika se stala smluvnim statem této Umluvy

dne 4.b fezna 1994 oznamenim o nastupnictvi.
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letectvi ( casto se pouziva pouze akronym ,ICAO"). Chicagska

Umluva rovn ¢&Z nahradila vSechny d riv &jSi ,pokusy” o kodifikaci

mezinarodniho civilniho letectvi.

3.1.1.1.2.2 Definice zakladnich leteckych svobod
dle Chicagské uamluvy

Chicagska umluva "' sama definuje p &t zakladnich leteckych
svobod (resp. prav leteckych svobod), které jsou ur ceny toliko
pro civilni letadla, kter4d nejsou pouzivana p ¥i pravidelnych
mezinarodnich leteckych dopravnich sluzbéach. 2 A contrario :
letecké svobody nelze uplatnit u statnich letadel, B ani
u civilnich letadel pouzivanych p ¥i pravidelnych mezinarodnich
leteckych dopravnich sluzbéach; tyto lze provozovat nad Uzemim
smluvniho statu nebo na n ém toliko na zvlastni povoleni nebo

jiné oprdvn  &ni tohoto statu, a v souladu s podminkami v nich

uvedenymi.

Adresaty rozhodného clanku Chicagské umluvy jsou smluvni
staty; tyto jsou vyjad renim v tle byt mezindrodni smlouvou
vazany sou c¢asné& povinny u cinit veSkera nezbytna opat reni

1 ¢lanek 5 Chicagské umluvy.

2 Rada Mezinarodni organizace pro civilni letectvi v roce 1952 p rijala
definici terminu ,pravidelné mezinarodni letecké do pravni sluzby* (ICAO
Doc. 7278-C/841). Dale viz nap ¥. DIEDERICS-VERSCHOOR, |I. An Introduction
to Air Law . Deventer : Kluwer Law and Taxation Publisher, 198 3. s 14
a nasl.

3 Dle ¢clanku 3 Chicagské umluvy (a) je p tisobnost Chicagské umluvy omezena

na civilni letadla, tzn. Ze se nevztahuje na letadl a statni, p ¥i cemz
(b) za statni letadlo se povazuje letadlo pouzivané ve sluzbach vojenskych,
celnich a policejnich. Déle viz nap ¥. MILDE, M. Status of Military Aircraft

in International Law. Caracas Conference . November 2003, s. 1-21;

a HORNIK, J. Article 3 of the Chicago Convention. Air & Space law . 2002,

vol. XXVII/3, s. 161-165.

7 ¢lanek 6 Chicagské umluvy.
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smgrujici k tomu, aby pravidla v ni obsazend mohla byt

aplikovana ve vnitrostatnich i mezinarodn & pravnich vztazich.

Co

Za p redpokladu dodrzeni zasady svrchované rovnosti stat
pti konstrukci mezinarodni smlouvy by tak vSechny sml uvni
staty m ¢&ly na zéklad & zasady vzajemnosti zajistit stejné

zachazeni s civilnimi letadly jinych smluvnich stat U.

Stejn & jako Pa rizska umluva ponechava i Chicagska umluva
smluvnim stat &m pravo z d Gvodta vojenské nezbytnosti nebo
ve rejné bezpe c¢nosti jednotn & omezit nebo zakazat létani
letadel jinych stat t nad jistymi oblastmi svého Uzemi, které
takto ozna ¢i a ostatnim smluvnim stat am vc¢as p redem oznami
(tyto navic musi byt p ¥im&reného rozsahu a takové polohy, aby
zbyte ¢n& nep rekézely Ilétani); d traz je zarove n kladen
na zajist  &ni nediskrimina e¢niho p zistupu k letadl tm hodlajicim

prelétdvat ozna  cené oblasti tak, aby letadla Uzemniho statu

pouzivana k pravidelnym mezindrodnim civilnim letec kym
dopravnim sluzbam nebyla zvyhod rniovana p red podobnymi letadly
jinych  smluvnich stat t. Letadlo, které p rekro ¢i  hranice
zakdzané oblasti, pak musi uposlechnout vyzvy Uzemn iho statu
ap ristat na jim ur ceném letisti. =

Smluvni staty si rovn &Z vyhrazuji pravo za vyjime cnych
okolnosti, po dobu naléhavé pot reby nebo v zijmu ve rejné
bezpe cnosti s okamzitou platnosti do ¢asn & omezit nebo zakazat
létani nad jejich celym Gzemim nebo nad n &kterou jeho casti.
> Neuposlechnuti vyzvy v8ak neznamend, Zze Gzemni sta t je opravn &n pouzit
destruk ¢nich prost  redka proti civilnimu letadlu za letu — viz ¢lanek 3 bis
Chicagské Umluvy, dle kterého smluvni staty uznavaj i pravidlo, které jim
zakazuje pouzit zbrani proti civinimu letadlu za | etu a v p ripad &
zadrzovani letadla ohrozit zivoty osob na palub & a bezpe c¢nost letadla
(jedna se o kodifikaci existujiciho zakladniho prav idla mezinarodniho prava
ve rejného vyvolanou sest relenim letu KE 007 spole ¢nosti Korean Air Lines
vza i 1983 nadsov  &tskym Uzemim). Dale viz nap ¥. MILDE, M. Status
of Military Aircraft in International Law. Caracas Conference . November
2003, s. 1-21.
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Podminkou vSak z ustava, ze takové omezeni nebo zakaz bude mit

vSeobecnou platnost na letadla vSech ostatnich stat ol
bez rozdilu jejich statni p tislugnosti. &

3.1.1.1.2.3 Technické svobody

3.1.1.1.2.3.1 Prvni leteck& svoboda

Prvni leteckou svobodu lze charakterizovat jako pra VO
(pop ©. vysadu) p  reletu vzduSnym prostorem Uzemniho statu
bez p ristani. Toto pravo ud &luje Uzemni stat (smluvni stéat
preletu), jehoz svrchovanad prava maji byt p ¥i poskytovani
nepravidelnych mezinarodnich leteckych dopravnich s luzeb
preletem civilniho letadla jeho vzduSnym prostorem do t cena,
smluvnimu statu, jehoz statni p rislusnost " civilni letadlo
ur cené k poskytovani t &chto sluzeb ma.

Prvni letecka svoboda je fazena mezi tzv. technické
svobody — nesm &ruje totiz vylu c¢né k podpo te rozvoje komer cnich
mezinarodnich leteckych dopravnich sluzeb; jeji apl ikace
predevSim p redstavuje vyznamny p redpoklad relevantni existence
mezinarodniho civilniho letectvi, a to jak vrovin &
partikularni, tak rovin & obecn é&.

6 ¢lanek 9 Chicagské umluvy.

" Dle ¢lanku 17 Chicagské Umluvy maji letadla statni p risluSnost toho
statu, vn &mz jsou zapsana do rejst ¥iku. Zapisy do rejst ¥iku se ridi
pravhim radem kazdého smluvniho statu. Nap riklad statni p rislusnost Ceské
republiky letadlo ziskdvd zapisem do leteckého rejs t riku na zéklad &
ustanoveni 8§ 4 odstavce 4 zakona &. 49/1997 Sbh., o civilnim letectvi

aozm &né& a dopln &ni zakona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve zn éni pozd ¢&jSich p fedpis 1, ve zn é&ni pozd &jSich

predpis 1.
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Obrazek &.1 '8
Prvni letecka svoboda

Pozn.: (A) smluvni stat statni p rislusnosti civilniho letadla;
(B) jiny smluvni stat

Na zaklad ¢& této svobody jsou tedy vSechna civilni letadla

smluvnich stat G (tzn. civilni letadla statni p rislusnosti
smluvnich statu), kter4d nejsou pouzivdna p ¥i pravidelnych
mezinarodnich  leteckych  dopravnich  sluzbach, opravn éna

~.

bez p ristani p  ri zachovani podminek stanovenych Chicagskou
Umluvou p relétavat Gzemi jinych smluvnich stat u, a to aniz

~ ~

by bylo pro n ¢ dale t reba formaln ¢& Zadat dot c¢ené staty

ovydani povoleni k p reletu jejich vzduSnym prostorem.
Chicagskd Umluva vSak definuje n ekolik vyjimek z obecného
pravidla svobody p reletu. P relétavany smluvni stat si totiz

uplatn &nim  vyhrady ktomuto  pravidlu  ponechal  pravo
bez dalSiho pozadovat, aby takova civilni letadla n a jeho

Uzemi p ristdla. Zp &tné posileni svrchovanosti toho kterého

smluvniho statu nad svym uUzemim uplatn énim této vyhrady zde
zreteln ¢& aplikaci této letecké svobody oslabuje. Smluvni st aty
tedy sice dobrovoln & caste ¢né omezily vykon své Uplné

avylu c¢né svrchovanosti ve vzduSném prostorem nad svym

Uzemim, zarove 1n si vSak vyminily jeho znovunabyti, resp.

obnoveni, pokud tak samy uznaji za U celné (bez dalSich
podminek).
Za oslabeni prvni letecké svobody, ale i leteckych svobod

ostatnich, m  tZe byt rovn  &Z povazovano pravo kazdého smluvniho

statu Zadat, aby civilni letadla majici vplanu let

(O
—

nad nep ristupnymi  oblastmi nebo  oblastmi nedostate

(@K
>
(O

8 Dostupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,
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vybavenymi leteckymi za ¥izenimi sledovala p redepsané letové
cesty nebo si pro takové lety vyzadala zvlastni pov oleni.

Urc¢ujicim d davodem pro vyslovné zahrnuti této vyhrady

do Chicagské uUmluvy zde neni primarn & zajem na vykonu
svrchovanych prav p relétdvaného smluvniho statu, nybrz
zajist  &ni bezpe c¢&nosti letu (angl. safety ).

V této souvislosti je také vhodné zminit praxi n &kterych
stat a (nap triklad Ruska, Ciny nebo Indonésie), ktera spo civa

ve zpoplatn  &ni prava p  reletu ve vzdusném prostoru nad jejich

79

uzemim (angl. royalties ). Staty se s timto p ristupem

setkavaji nap riklad p #i p reletu letadel jejich statni

prisluSnosti po trans-sibi rske, trans-polarni a trans-asijské

letové cest & ve vzduSném prostoru nad Uzemim Ruska. By t
jetento druh  zpoplatn éni  Chicagskou Umluvou vyslovn &
zakazan, %° vyjednavani stat @ o0 jeho zruSeni jsou prozatim

bezvysledna.

3.1.1.1.2.3.2 Druh4 letecka svoboda

Druhou leteckou svobodou se rozumi pravo (resp. vys ada)
pristat na tzemi jiného smluvniho statu vylu &né& pro neobchodni
ucely, tj. bez prava nakladat nebo vykladat cestujici , haklad
a postu. Jedna se tedy op &t o technickou svobodu ud &lenou
GUzemnim statem statu, jehoZ statni p rislusnost civilni letadlo
ur cené k poskytovani t &chto sluzeb ma4a; jeji podstatou je
umoznit civilnim letadl am pouzivanym p ri nepravidelnych
® Déle viz nap ¥. MILDE, M. Some question marks about the price of ‘Russian
air'. Zeitschrift fuer Luftrecht . 2000, no. 2, s. 1-14; a HAANAPEL, P.P.C.

The Law and Policy of Air Space and Outer Space — A Comparative Approach

The Hague : Kluwer Law International, 2003. s. 20.

8 Dle posledni v &ty ¢lanku 15 Chicagské damluvy smluvni stat nesmi vybira t
zadné davky, dan & nebo jiné poplatky, postihujici vyhradn & pravo transitu,
vstupu nebo vystupu z jeho Uzemi kterychkoliv letad el smluvniho statu nebo

na nich se nalézajicich osob nebo majetku.
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mezinarodnich  leteckych  dopravnich  sluzbach p rilétavat
na uzemi jiného smluvniho statu a p Fistavat na n ém
pro neobchodni pot reby bez nutnosti zvlastniho povoleni. Jedna

se p redevSim o p ristani za U celem dopln &ni paliva, technické

kontroly, nutnych oprav, udrzby apod. Tato svoboda je dnes
leteckymi dopravci vice nez p ¥ip reprav & cestujicich vyuzivana
pri p redprav & nakladu; d rive byla uzivana p redevsim
pti dalkovych letech (nap riklad do 60. let 20. stoleti bylo
pro p ristani za U celem dopln é&ni paliva na severoatlantické
letové cest & vyuZivano irské letist & Shannon Airport). 81

A B

Obrazek &.2 ®
Druha letecka svoboda

Pozn.: (A) smluvni stat statni p rislusnosti civilniho letadla;
(B) jiny smluvni stéat

3.1.1.1.2.4 Obchodni svobody

Treti, ctvrta i patd leteckd svoboda pat Fioojiz
mezi svobody obchodni. VSechny totiz vychazeji z pr avidla, &
dle n &hoz jsou civilni letadla pouzivana p ¥i nepravidelnych
mezinarodnich  leteckych  dopravnich  sluzbach k dopra veé
cestujicich, nakladu nebo posty (odd élen & nebo v kombinaci)
za odm &nu nebo najemné opravn é&na tyto rovn &z nakladat nebo
vykladat. Interpretaci tohoto p redpokladu lze  odlisSit
8 Do 80. let 20. stoleti bylo obdobn & uzivano letist & v Anchorage
na AljaSce pro lety mezi zapadni Evropou a vychodni Asii. Viz
<http://en.wikipedia.org/wiki/Freedoms_of the air >,

82 Dostupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,

8 (lanek 5 alinea 2 Chicagské timluvy.
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nasledujici varianty, obecn & ozna cované jako samostatné

letecké svobody.

| zde si lze povSimnout, Ze si smluvni staty op &t
ponechaly moznost uplat novat  sva prava  vyplyvajici
ze svrchovanosti nad svym U(Uzemim - zarove n se stanovenim
leteckych svobod si smluvni staty uplatn énim  vyhrady

k p redmetnému ustanoveni Chicagské uUmluvy ponechaly pravo

stanovit p  redpisy, podminky nebo omezeni, jez uznaji

zavhodné, sm &rujici kregulaci hlavniho 0 celu t é&chto
leteckych svobod, tzn. nakladani a vykladani cestu;j icich,
nakladu nebo posty. V étSina stat t pak v praxi skute c¢né této
moznosti  vyuZiva a nep Fipusti  provozovani n ekterych
nepravidelnych  mezinarodnich leteckych dopravnich s luzeb
(mezinarodni  charterové dopravy) bez d riv &jSiho  vydani

povoleni. 8

31112417 reti letecka svoboda

Treti leteckd svoboda je pravem (resp. vysadou) vykla dat
na Gzemi jiného smluvniho statu cestujici, naklad a posStu
naloZzené na Uzemi smluvniho statu, jehoZz statni p rislusnost
letadlo ma.

A B

Obrazek &.3 &
Treti letecka svoboda

Pozn.: (A) smluvni stat statni p rislusnosti civilniho letadla;
(B) jiny smluvni stéat

84 Dale viz nap ¥. HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space and Outer

Space — A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law International, 2003.
s. 110 a nasl.
8 Dostupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,
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3.1.1.1.24.2 Ctvrta leteckda svoboda

V p ripad & druhé obchodni letecké svobody (tzn. ctvrté

letecké svobody) Ize jeji obsah shrnout jako pravo

(resp. vysadu) nakladat na UGOzemi jiného smluvniho s tatu
cestujici, nadklad a posStu a vykladat je na Uzemi sm luvniho
statu, jehoz statni p risluSnost letadlo ma.

A B

Obrazek &.4 8
Ctvrta letecka svoboda

Pozn.: (A) smluvni stat statni p rislusnosti civilniho letadla;
(B) jiny smluvni stat

3.1.1.1.2.4.3 Pat4 letecka svoboda

Pata leteckd svoboda p redstavuje t  reti zakladni obchodni
leteckou svobodou; jeji podstatou je pravo (resp. v ysada)
nakladat a vykladat cestujici, ndklad a poStu ve sm luvnich
statech odliSnych od smluvniho statu statni p risluSnosti
civilniho letadla. Jedna se o pravo provozovat nava Zujici lety
(angl.  connecting flights )mezit  retimi staty.

Tato svoboda sehréala kli covou roli p redevSim dob & rozvoje
letecké dopravy; nap riklad ve 40. a 50. letech 20. stoleti tak
mohly  letecké  spole ¢nosti vysp élych stat G zajiS tovat
mezinarodni leteckou dopravni sluzbu i ve statech, ktere
k jejimu provozu nem ely pot rebny potencial. V sou casné dob ¢ je
pata letecka svoboda vyuzivand vramci systému otev reného
nebe (angl. open skies ).

8 Dostupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,
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Obrazek &.5
Pata letecka svoboda

Pozn.: (A) stat statni p rislusnosti civilniho letadla; (B)
smluvni stat; (C) smluvni stat

3.1.1.1.3 DalSi pravni akty

Jak jiz bylo zmin éno d rive, Chicagska umluva stanovi, ze
zadna pravidelnd mezinarodni letecka dopravni sluzb a nesmi
byt provozovana nad UGzemim smluvniho statu nebo na néem
bez zvlastniho  povoleni nebo jiného  opravn éni  tohoto

smluvniho statu, a v rozporu s podminkami takového

povoleni nebo opravn &ni. 8 Prav & toto ustanoveni je v3ak
vyrazem neschopnosti Chicagské konference nalézt ob ecn é
prijatelné a jednotné reSeni ekonomickych otazek spojenych
s provozovanim mezinarodnich leteckych dopravnich s luzeb,

kterée m ¢&lo byt p avodné& v ¢len gno do tohoto zakladniho
pramene prava mezinarodniho civilnino letectvi. Chi cagska
konference se v8ak pokusila kompenzovat neschopnost

zhcastn énych stat @ nalézt vtéto v é&ci shodu hledanim
alternativnich zp tsoba reSeni. Tyto alternativy p redstavuji
dalSi dv & mezinarodni smlouvy sjednané dne 7. prosince 1944

v Chicagu, tzv. Dohoda o mezinarodni letecké p repravni
sluzb & a Dohoda o mezinarodni letecké doprav & — tyto také
vyslovn & definuji zakladni letecké svobody a jako takové je

iozna cuji; a standardni  forma  dvoustrannych dohod

pro vzdjemnou vym &nu letovych cest a sluzeb (resp. jiz

87 Dostupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,

8 lanek 6 Chicagské umluvy.
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konkrétni dvoustranné smlouvy uzav rené mezi jednotlivymi

staty).

Teprve tyto akty dotva reji chicagsky systém zakladnich
leteckych svobod - t. svobod aplikovatelnych na vs echna
civilni letadla dot cenych stat 1.
3.1.1.1.3.1 Dohoda o mezinarodni letecké p fepravni sluzb é

Dne 7. prosince 1944 byla v Chicagu sjednana a zaro ven
otev rena Kk podpisu Dohoda o mezinarodni letecké p repravni

89

~ ~

sluzb &, obecn & znama pod nazvem Dohoda o ,dvou svobodach*.

~

Tato dohoda p redstavuje alespo n caste cné rozSi reni rozsahu

pasobnosti prvni a druhé letecké svobody omezené Chic agskou
Umluvou co do aplikace pouze na nepravidelnou obcho dni
leteckou dopravu i na obchodni leteckou dopravu pra videlnou.

Smluvni staty tedy na zaklad ¢ této mnohostranné
mezinarodni smlouvy omezuji vykon své Uzemni svrcho vanosti
a umoz iuji na zaklad & zasady vzajemnosti civilnim letadl am
statni p  risluSnosti jinych  smluvnich stat G pouzivanych
pti pravidelné obchodni letecké doprav & p relet p fres své Uzemi
bez p ristani anebo sp Fistanim, nicmeén & pouze pro neobchodni,

technické U cely.

(V4

3.1.1.1.3.2 Dohoda o mezinarodni letecké doprav

Druhou mezinarodni smlouvou, jejimz cilem bylo sjed notit

p&t zakladnich leteckych svobod, tentokrat vSak jiz

8 Dohoda o mezinarodni letecké p repravni sluzb & (angl. International Air
Service Transit Agreement ) ma 128 smluvnich stran, Ceska republika se stala
smluvnim statem této dohody dne 13. prosince 1994 o znamenim o nastupnictvi;
Ceskoslovensko tuto dohodu p ¥ijalo dne 18. dubna 1945. Tato dohoda
vstoupila v platnost v souladu s ustanovenim ¢lanku VI v den, kdy prvni
stat oznamil své p Fistoupeni depozita ¥i, tedy dne 30. ledna 1944.
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i pro civilni letadla, ktera jsou pouZzivana p ¥i pravidelnych

mezinarodnich leteckych dopravnich sluzbach, byla D ohoda
o0 mezinarodni letecké doprav &, neboli Dohoda o ,p &ti
svobodach®,  rovn ¢z sjednand na  Chicagské  konferenci
a dne 7. prosince 1944 otev rena k podpisu.

Tato dohoda spolu se standardni formou dvoustrannyc h

dohod pro vzajemnou vym énu letovych cest a sluzeb (oba
materialy byly  sou casti  Zav é&re ¢ného aktu Chicagské
konference), nabizela stat am alternativni reSeni k absenci
Upravy ekonomickych otazek v zakladnim aktu mezinar odniho

~

leteckého prava, Chicagské umluv &, nebo t stejn ¢& jako Dohoda

o0 mezinarodni letecké p repravni sluzb & | tato mezinarodni

smlouva rozSi  ruje rozsah p  usobnosti tentokrat vSak vSech

p&ti zakladnich leteckych svobod omezenych Chicagskou umluvou
co do aplikace pouze nanepravidelnou obchodni lete ckou
dopravu i na obchodni leteckou dopravu pravidelnou. Obsah

této dohody (p redevsim pata letecka  svoboda) nebyl

pin & akceptovatelny pro mnoho  stat 4, coz je z rejmeé
i ze skute ¢nosti, Ze ktéto mezinarodni smlouv ¢ od doby
jejiho sjednani a otev reni Kk podpisu p Fistoupilo  pouze

11 stat . %

3.1.1.1.3.3 Dvoustranné dohody

Staty, ktere se nestaly smluvnimi stranami
Dohody o0 mezinarodni  letecké p repravni  sluzb & sjednaneé
v Chicagu dne 7. prosince 1944, pop ¥. Dohody o mezinarodni
%  Dohoda o mezinarodni letecké doprav & (angl. International  Air
Transport Agreement ) ma nyni 11 smluvnich stat u: Bolivie, Burundi, Etiopie,

Honduras, Kostarika, Libérie, Nizozemi, Salvador, P araguay, Recko
a Turecko. Ceskarepublika neni smluvnim statem této mezinarodn i
smlouvy. Tato dohoda vstoupila v platnost v souladu S jejim ¢lankem Vil
vden, kdyprvni stat oznamil své p ristoupeni  depozita ¥i, tedy

dne 8. Unora 1945.
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letecké doprav ¢ sjednané v Chicagu dne 7. prosince 1944,
aleismluvni staty t échto dohod ve wvztahu Kkt retim

stat am, jsou praxi nuceny si letecké svobody pro vlastni

civiini letadla pouzivana p ¥i  pravidelnych mezinarodnich

leteckych dopravnich sluzbach dojednat na zéklad &
dvoustrannych  jednani  dvoustrannymi  dohodami. %1 Vzhledem
ktomu, Ze takova jednani probihaji jednotliv & se vsemi
potencialnimi partnery, jednd se o0 systém zna cné  pomaly

at &zkopadny.

Systém dvoustrannych dohod je v mezinarodnim obchod nim
civilnim letectvi p revazujici. %2 Ponechani si  moZnosti
rozhodovat v otadzkadch obchodniho letectvi nad svym uzemim
nenmglo casto jen protekcionistickou dimenzi (d tvody narodni
bezpe cnosti); skryty d tvod tohoto p  Fistupu bylo Ize spat rovat
v mnohem prozai ¢t &jSi rovin & — Slo totiz o ekonomicko

politické zajmy toho kterého statu.

Dvoustranné dohody mezi stadty jsou tedy nezbytnym
predpokladem pro provozovani pravidelnych  mezinarodni ch
leteckych dopravnich sluZzeb. Stéaty t émito akty op &t omezuji
vykon své apiné a vylu cné svrchovanosti ve vzduSném prostoru
nad svym Uzemim ve prosp &ch letadel svého smluvniho partnera
(statu), a to vsouladu s principem vzajemnosti. P redmgtem
dvoustrannych smluv je tak krom & jiného  * vym &na soubor 't &chto

prav (leteckych svobod):

9 Néazev takové dvoustranné dohody je casto vytvo  ren souslovim ,Dohoda

o letecké doprav &“ nebo ,Dohoda o leteckych sluzbach®.

92 staty si zahy uv &domily strategicky vyznam civilniho letectvi jako

skrytého potencialu jejich vzduSnych sil. Toto podt rhuje i skute enost, ze
vdob & p zijimani Chicagské Umluvy, jakoz i dobach néasledujic ich, byly
letecké spole ¢nosti  de facto  ovladany staty; tyto si pak zakonit & hodlaly
udrzet vliv v ekonomické regulaci letecké dopravy, predevSim pravidelnych

mezinarodnich leteckych dopravnich sluzeb.

% Dvoustranné dohody krom & vzagjemné vym &ny leteckych svobod rovn &Z obvykle
obsahuji celou ¥adu ustanoveni tykajicich se reSeni ekonomickych otazek
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— prav létat p res Uzemi smluvniho statu bez p ristani (prvni
letecka svoboda) a prav p ristavat na uvedeném Uzemi

pro pot reby nikoli obchodni (druhé letecka svoboda); o4

- prav nakladdat a vykladat cestujici, nédklad a postu

~

v mezinarodni p reprav & mezi smluvnimi staty v mistech

jimi vyslovn & stanovenych (t reti a ctvrtd  letecka

svoboda);

— prav nakladat a vykladat cestujici, naklad a poStu
ve smluvnich statech odliSnych od smluvniho statu s tatni

prislusnosti civilniho letadla (pata svoboda).

Nekdy jsou v dvoustrannych dohodach (jedna se o velmi
liberalni dvoustranné dohody nebo dvoustranné dohod y typu  open
skies ) zahrnuty i odvozené letecké svobody (viz dale).

Ve dvoustrannych dohodach byvaji zpravidla rovn &z
definovany letové cesty, po kterych jsou civilni le tadla
druhého smluvniho statu opravn &na a zarove 1 povinna létat,

a letist &, na kterych jsou tato opravn éna a zarove 1 povinna
pristavat. Stejné plati, pokud jde o ur ceni leteckych

dopravc @, kte *#i vrdmci ud élenych leteckych svobod mohou

pouZzivat uvedenou infrastrukturu na Uzemi druhého s mluvniho
statu. Tito v &tSinou ve dvoustrannych dohodach jmenovit &
uvad &ni nejsou; dvoustrannd dohoda vSak obsahuje podmink Y,
které musi ten ktery letecky dopravce spl novat k tomu, aby

mohl byt ur ¢en p risluSnym statnim organem k provozovani

pravidelnych  mezinarodnich  leteckych  dopravnich  slu Zeb
(zejména oblast poplatk u a tarif ), ochrany p red protipravnimi ciny,
ptedavani statistickych Gdaj 4 apod.

9 Tyto letecké svobody byvaji zahrnuty i do dvoustra nnych dohod mezi staty,

které jsou smluvnimi staty Dohody o mezinarodni let ecké p repravni sluzb &

sjednané v Chicagu dne 7. prosince 1944.
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na uzemi smluvniho statu. Toto ur ceni se pak zpravidla cini

diplomatickou nétou. %

3.1.1.2 Derivativni letecké svobody

Mezinarodni  umluvy definuji p &t leteckych svobod;

prou cely pravidelnych mezinarodnich leteckych dopravnich

sluzeb byly od t échto zakladnich leteckych svobod odvozeny
letecké svobody, které si n gkteré staty vzajemn & poskytuji
na zaklad ¢& dvoustrannych dohod. Pravni teorie rozliSuje Gty ri

~

vice ¢l mén & v praxi pouzivané letecké svobody, které
prop rehlednost dale nazyva cislovkami v rad& navazujici

na p &t zakladnich leteckych svobod.

3.1.1.2.1 Sesta letecka svoboda

Sesta letecka svoboda p redstavuje p  repravu cestujicich,
nakladu a posty z jednoho smluvniho statu do druhéh 0 smluvniho

Statu p res stat statni p islunosti civilniho letadla. % Jedna

N¢

se tedy o kombinaci ctvrté a t reti svobody (Ize rovn &
spat rovat ur citou podobnost s patou leteckou svobodou; rika se
totiz, Ze Sestd a sedma leteckd svoboda jsou zvlast nim uzitim

velmi obecné pété letecké svobody).

Pokud existuji dvoustranné dohody mezi statem statn i
prislusnosti civilniho letadla a ob é¢ma dot cenymi staty,

% Praxe zna t ¥i typy ur ceni leteckého dopravce: (1) ur ceni jediného
leteckého dopravce (nej cast &jSi typ dvoustranné dohody); (2) ur ceni
omezeného po ctu leteckych dopravc u (,Bermudsky“ typ dvoustranné dohody);

a(3) ur ceni neomezeného po <ctu leteckych doprave a  (velmi liberdlni
dvoustranné dohody nebo dvoustranné dohody typu open skies ). Dale viz nap ¥.
HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space and Outer Space —

A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law International, 2003. s. 11 7.

% Nap riklad p reprava Pa 7iz — Moskva: linkami spole &nosti CSA, a.s. jsou

prepravovani cestujici z Pa ¥iZze do Prahy a déle pak z Prahy do Moskvy.
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umoznujici p  repravovat cestujici, naklad a posStu dle t reti

a ctvrté letecké svobody, panuje obecny nazor, Ze tato

preprava m wtZe byt provozovana (principieln ¢ jde o wvykon
od nich odvozené Sesté letecké svobody) bez vyslovn eho
povoleni t  &chto smluvnich stat 4, tedy alespo n do té doby, nez
dvoustranné dohody vyslovn & vykon Sesté letecké svobody
nezakazi. ¥’

Tato svoboda m GZe, zejména pak u malych stat s malym

vlastnim p  frepravnim potencialem, ohrozit jejich narodni

letecké dopravce. Proto, o cekava-li se, ze zahrani eni letecky
dopravce chce p uasobit na trhu p redevSim s vyuzitim Sesté
letecké svobody, n ekteré staty (pokud vykon Sesté letecke

~

svobody p rimo ve dvoustranné dohod & nezakazi) se uchyluji
kochran & svych zajm o nap riklad limitovdnim  kapacit
a frekvenci  zahrani cniho  leteckého  dopravce, tarifnimi

opat fenimi apod.

Obrazek &.6 %
Sesta letecka svoboda

Pozn.: (A) smluvni stat; (B) stat statni p risluSnosti
civilniho letadla; (C) smluvni stat

3.1.1.2.2 Sedma letecka svoboda

Sedma letecka svoboda p redstavuje p repravu cestujicich,
nakladu a posty mezi smluvni staty odliSnymi od sta tu statni

9 Dale viz HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space and Outer Space
— A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law International, 2003.
s. 107.

% Dostupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,
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prislusnosti civilniho letadla. Civilni letadlo je p Fitom
pro tyto U cely obvykle trvale deponovano vt échto smluvnich

statech. Tato letecka  svoboda musi byt zakotvena

ve dvoustrannych dohodach mezi statem statni p risluSnosti
civilniho letadla a ob éma dot cenymi staty.

Vzhledem k tomu, Ze p reprava cestujicich, nakladu a posty
neza c¢ind ani nekon ¢i ve statu statni p rislusnosti civilniho
letadla, lze sedmou leteckou svobodu rovn &z charakterizovat
jako specialni typ paté letecké svobody (p reprava vSak neni
provad &na ze statu statni p risluSnosti civilniho letadla ani
do n ¢&j), pop t. i specialni typ Sesté letecké svobody (p reprava
vSak neni provad &na p res stat statni p rislusnosti civilniho

letadla).  %°

~

Nej cast &ji se této svobody vyuziva p ¥i p reprav & nakladu

(civilnimi letadly v ndkladni verzi).

Obrazek &.7 1
Sedma letecka svoboda

Pozn.: (A) smluvni stat; (B) stat statni p risluSnosti
civilniho letadla; (C) smluvni stat

3.1.1.2.3 Osma letecka svoboda

Osmou leteckou svobodou je nazvana tzv. kabotédz (an gl.

cabotage ), kterou se voblasti civilniho letectvi rozumi

preprava cestujicich, nakladu a poSty mezi dv éma misty
% Dale viz HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space and Outer Space

— A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law International, 2003.

s. 107.

100 postupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,
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na uzemi jednoho statu. Ud ¢lovani této letecké svobody

mezi staty je velmi ridké.

Smluvni staty Pa rizské i Chicagské umluvy si toto pravo

a priori ponechavaji ve své kompetenci a vyhrazuji jeho

1

vykon svym leteckym dopravc am.?®* Smiluvni staty si totiz

~

zarove 11 se stanovenim obchodnich svobod vyminily pravo

odmitnout letadl am jinych smluvnich stat t povoleni nakladat
na jejich zemi v ramci nepravidelnych mezinarodnic h leteckych
dopravnich sluzeb cestujici, naklad nebo poStu a vy kladat je

na jiném mist & jejich Uzemi (tzn. kabotdz). Nesmi vSak take

udelit vylu ¢nou vysadu k provozovani kabotaze jinému statu

(zde Dbez specifikace ,smluvni stat) nebo jeho lete cke
spole ¢nosti, ¢ opa ¢n& od jiného statu takovou vysadu
prijmout. 102

Podle Uzemniho rozsahu lze rozlisit ,malou“ kabotaz , ktera

predstavuje p repravu mezi dv  &ma misty centralniho Uzemi statu
a ,velkou“ kabotaz, kterou je p reprava mezi centralnim Gzemim

statu a vzdalen &jSim ovladanym Gzemim nap riklad vzamo  Fi

101 Glanek 16 alinea 1 Pa rizské amluvy oprav riuje smluvni staty stanovit

ve prosp &ch vlastnich letadel vyhrady a omezeni, pokud jde o zajiS  tovani
Uplatné p fepravy mezi dvn &ma misty na jejich Gzemi; ¢lanek 7 Chicagské
Umluvy pak oprav  rnuje smluvni staty odmitnout letadl am jinych smiluvnich
stdt & povoleni nakladat na jejich Uzemi cestujici, nakla d a postu
alplatn ¢&je dopravovat do jiného mista na jejich Uzemi. Dal e viz
nap ¥. OUTRATA, V. Mezinarodni pravo ve rejné, 1. vydani, Praha: Orbis, 1960,

S. 222 a nésl.

102 Srov. HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space and Outer Space —

A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law International, 2003. s. 10 7
anasl. Profesor Haanappel poukazuje na nejasnosti spojené s vykladem
¢clanku 7 druhé v &ty Chicagské Umluvy. Zéavazek stat 4 p zistupovat
ptiud &lovani prava kabotdze zahrani ¢nim subjekt  am ke vS8em smluvnim stat am
nediskrimina  ¢n& anevyjasn &na situace ohledn & sankci za poruSeni tohoto
zavazku snizuje pravni jistotu dot ¢enych stran a limituje praktické pouziti

osmé letecké svobody.
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(Siroce pojata definice terminu Uzemi statu umoz niuje vyklad
terminu kabotaz v rozsahu ,velké* kabotaze").
Mezinarodni dimenze osmé letecké svobody spo civa v tom, ze

civilni letadlo nalozi cestujici, nadklad a poStu na jednom

mist & smluvniho statu odlisSného od statu jeho statni

prisluSnosti a vyloZi je na jiném mist & tohoto smluvniho
statu, p ¥i cemZ se jedna o cast sluzeb poskytovanych v ramci
prepravy ze statu statni p risluSnosti civilniho letadla

do p redmgtného smluvniho statu.

Obrazek &.8 108

Osma letecka svoboda

Pozn.: (A) prvni misto ve smluvnim stéat &; (B) druhé misto
ve smluvnim stat &; (C) stét statni p rislusnosti civilniho
letadla

3.1.1.2.4 Devata letecka svoboda

Pravni teorie ojedin ¢le definuje i devatou leteckou
svobodu, tzv. cistou kabotaz (angl. stand alone cabotage ).
Jeji podstata spo ¢civA v p reprav & cestujicich, nakladu a posty
ve smluvni stat ¢ odlisném od statu statni p risluSnosti
civiiniho letadla, které tuto p repravu provadi, a to

bez navazani na p repravu mezi timto statem a statem statni
prislusnosti civilniho letadla. Civilni letadlo je te dy
privykonu devaté letecké svobody dlouhodob ¢ deponovano

na Uzemi smluvniho statu.

103 Dostupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,
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Obrazek &.9 14
Devété leteck& svoboda
Pozn.: (A) prvni misto ve smluvnim stét &; (B) druhé misto

v

ve smluvnim stat &
3.2 Postaveni statu ve vzduSném prostoru
nad mo #em

3.2.1 Expozice problému

Pojeti mo rského mezinarodniho prava ve rejného

pavodn & p fedstavovalo jednu z moznych variant k uchopeni

leteckého mezinarodniho prava ve rejného; dalsi VYVOj
vSak znamenal prudky odklon od Grotiusova Mare
liberum , pop t.dalSich pojeti, které se tomuto vice mén &
priblizovaly.

Pro vymezeni postaveni stat G ve vzduSném prostoru

nad mo rem v oblastech, které spadaji pod jejich Uplnou
awylu ¢nou svrchovanost nebo které pod ni naopak nespadaji

a staty jsou v nich opravn &ny nebo povinny k vykonu caste cné
svrchovanosti a ur ¢itych ~ pravomoci  jim  mezindrodnim
spole censtvim sv  &renych ¢&i jim uznanych, je t reba vzit v Gvahu

n&kolik mezinarodn & pravnich akt U.

Z&kladni vymezeni jednotlivych oblasti mo re je obsazeno
v Umluv & Organizace spojenych narod G 0 mo rském pravu sjednané
v Montego Bay, Jamajka, dne 10. prosince 1982 (dale jen
,Umluva UNCLOS 1. 15 Umluvu UNCLOS IlII je t teba
104 Dostupny z WWW: <http://ostpxweb.dot.gov/aviation/ Data/freedoms.htm >,
195 Umluva Organizace spojenych narod % 0 mo ¥ském pravu sjednana v Montego
Bay, Jamajka, dne 10. prosince 1982 (angl. United Nations Convention
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konfrontovat sd ¥iv &jSimi  mezinarodn & pravnimi akty, a to
predevsSim s Chicagskou Umluvou a souborem mezinarodni ch smluv
sjednanych v Zenev & dne 29. dubna 1958 — Umluvou o pob reznich
vodach a pasmu p  #ilehlém, Umluvou o pevninské m &l &in &, Umluvou
o volném mo # a Umluvou o rybolovu a ochran & biologického

bohatstvi volného mo te (znamé jako UNCLOS ). 106

onthe Law O the Sea — UNCLOS Ill, ozna cena jako .t reti* dle po radi

konference Organizace spojenych narod @ o mo rském pravu (angl. United
Nations Conference on the Law of the Seas ), na které byla tato sjednana,

byla vyhlaSena ve Shirce zakon  pod cislem 240/1996 Sh. Ratifika eni listina
Ceské republiky byla uloZzena u generalniho tajemnika Organizace spojenych
narod a dne 21. cervna 1996. Umluva UNCLOS Il vstoupila v platnost

na zaklad & svého c¢lanku 308 odstavec 1 dnem 16. listopadu 1994; pro Ceskou
republiku  vstoupila v  platnost podle odstavce 2  téh (04 ¢lanku

dnem 21. c&ervence 1996.

106 Angl.  United Nations  Conventions on the Law O the  Sea — UNCLOS |,
ozna cena jako ,prvni“ dle po radi konference Organizace spojenych néarod ol
0 mo rském pravu (angl. United Nations Conference on the Law of the Seas )s
na které byly tyto sjednany. Umluva o pob reznich vodach a pasmu p rilehlém
(angl. Convention on the Territorial Sea and Contiguous Zo ne) vstoupila

v platnost dne 10. za ¥i 1964 (ve Sbirce zakon @ byla vyhldSena
pod c&islem 101/1965 Sb.); Umluva o pevninské m él ¢in & (angl. Convention
on the Continental Shelf ) vstoupila v platnost dne 10. cervna 1964
(ve Sbirce zakon t byla vyhlaSena pod cislem 144/1964 Sb.); Umluva o volném

mori (angl. Convention on the High Seas ) vstoupila v platnost dne 30. za i
1962 (ve Sbirce zakon 4 byla vyhldSena pod gislem 92/1964 Sb.); a Umluva

o rybolovu a ochran & biologického bohatstvi volného mo re (angl. Convention
on Fishing and Conservation of Living Resources of the High Seas ) vstoupila

v platnost dne 20. b rezna 1966 ( Ceska republika se smluvnim statem této

Uumluvy nestala).
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Obrazek &.10 Y7

Horizontélni rozd élenimo re
3.2.2 VzdusSny prostor nad mo fem — horizontalni
rozd éleni
3.2.2.1 Vzdusny prostor nad pob feznim mo em

Staty p #i dojednavani kone &ného textu Umluvy UNCLOS lIlI,
jak je uvedeno jiz vjeji preambuli, vedeny p ranim urovnat
v duchu vzajemného porozum eéni vSechny otazky tykajici se

namorniho prava, definovaly UGzemni rozsah svrchovanosti

pob rezniho statu, a to, alespo n pokud jde o vzdusny prostor
nad jeho pob reznim mo rem (angl. territorial sea ), analogicky
stim, jak definuje rozsah svrchovanosti takového s tatu

108

Chicagska uUmluva. Oby cejové pravidlo mezinarodniho prava

197 Dostupny z WWW: <http://en.wikipedia.org/wiki/Terr itorial_waters >,

108 #lanek 2 Umluvy UNCLOS IIl.
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verejného ° vitomto p ripad & v3ak bylo smluvn & modifikovano
nové& stanovenymi pravidly pro ur ¢eni  maximalni hranice
pob rezniho mo re; staty si tak vyslovn ¢ vyhradily pravo
stanovit Si ¥i svého pob  rezniho mo re, a to az do 12 namo ¥nich
mil m &renych od zakladnich linii (angl. baselines ) pob #ezniho
statu. 0

Skute ¢na Si re pob rezniho mo re neni stanovena ipso iure
pob rezni staty si tak omezeni pouze maximalni Si ¥i pob rezniho
more musi stanovit jeho skute cnou &i ¥ samy. ' Vp ripad &, Ze
109 Toto oby ejové pravidlo z konce 18. stoleti stanovilo, Ze po brezni mo re
mize byt Siroké maximaln & 3 ndmo #ni mile (1 ndmo ¥ni mile je 1 852 metr a);
vzdalenost 3 namo ¥nich mil od pevninského Uzemi pob rezniho statu totiz
odpovidala maximalnimu dost relu tehdejSich lodnich d él.
110 Obvykla zékladni linie pro m &reni & re pob rezniho mo fe je linii
nejv &tsiho odlivu (angl. low-water line ) podél pob  rezi, jak je zakreslena
na namo #nich mapach velkého m gritka, které jsou U redné& uznany pob reznim
statem ( clanek 5 Umluvy UNCLOS lll). V mistech, kde je pob rezi velmi
¢lenité a ma hluboké z& rezy nebo kde je pas ostrov G podél pob rezi vjeho
bezprost redni blizkosti, se pouZijje metoda p rimych zakladnich linii

spojujicich p rislusné body ( clanek 7 Umluvy UNCLOS 1I).

Specifické postupy p ¥i stanoveni zakladni linie se pouziji zejména u Ust i
rek ( clanek 9 Umluvy UNCLOS llI), zaliv & ( élanek 10 Umluvy UNCLOS liI),
pristav @ ( élanek 11 Umluvy UNCLOS IIl) a rejd ( ¢lanek 12 Umluvy UNCLOS
).

Institut  zékladnich linii je Kli ¢ovy nejen pro vymezeni hranice

mezi pevninskym Uzemim pob rezniho statu, v cetn & jeho wvnit ¥nich vod,
apob reznim mo rem, ale i pro vymezeni S§i ¥e ostatnich oblasti a zon mo re
(t. p  zilehlé zény, wylu cné ekonomické zoény, kontinentalniho Selfu

avolného mo re). Déale viz nap ¥. JENNINGS, R., WATTS, A. Oppenheim’s
International Law: Volume | — Peace, 9th ed., Londo n: Longman, 1996, s. 600

a nasl.

M1 Nekteré staty si narokuji pob rezni mo re vmendi &  # (nap riklad
3 namo #ni mile), jiné vSak i v §i ¥i v &tSi, nez umoz riuje Umluva UNCLOS lIl.
Nekteré staty sousedici s dv &ma a vice mo Fi vymezuji své pob rezni mo re
u kazdého z nich v rozdilné Si ¥i. Ur ¢ité odchylky z jinak statem jednotn &
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jde o sousedni nebo protilenle staty, musi tyto

pti stanovovani Si re pob rezniho mo re rovn &z respektovat

112

tzv.st  redni linii, pokud si neujednaly dvoustrannou nebo

mnohostrannou mezinarodni smlouvu jinak, nebo pokud neni
z historickych d tvod a nebo pro jiné zvlastni okolnosti nutné
vymezit hranice pob reznihomo reodlisgn &.

Skute cnost, ze Umluva UNCLOS Ill, alespo n co se definice
Uzemniho rozsahu svrchovanosti statu nad jeho pob reznim mo rem
ty ce, neSla nad ramec stanoveny v Chicagské Umluv &
a skute c¢nost, Ze se staty zavazaly vykonavat tuto svrchovan ost

nad svym pob feznim mo fem jak v souladu s pravidly obsazenymi

vUmluv & UNCLOS Ill, tak vsouladu sjinymi pravidly
mezinarodniho prava, nazna c¢uje, ze si tyto pln & uv &domovaly
existenci d rive vzniknuvSich mezinarodn & pravnich akt ol
regulujicich pravni vztahy s danou oblasti Uzce sou visejici.
Chicagskd Umluva vSak definuje UGzemi statu cist &
pro pot reby vymezeni Uplné a wvylu ¢né svrchovanosti statu
vjeho vzduSném prostoru a neklade si za cil postih nout

stanovené Si  re jeho pob fezniho mo fe lze rovn &z vypozorovat, pokud jde

o pr ulivy nebo Usti n &kterych  rek.

Dale se Ize setkati s p ripady, ze Si ¥e pob rezniho mo re toho kterého statu
nekoresponduje (tj. je mensi) s §i ¥i vzduSného prostoru, ve kterém tento

stat vykonava sva svrchovana prava, zejména regulu; e civilni letectvi.

Dle ndzoru autora této prace je posledn & zmin &ny p ristup vrozporu

s pravidly obsazenymi jak v Chicagské tmluv &, tak v Umluv & UNCLOS 1ll, ato

i kdyby hranice vzduSného prostoru, ve kterych tent o stat vykonava
svrchovana prava odvozena od prav pob rezniho statu nad jeho pob reznim
morem, nep resahla maximalni hranici pob rezniho mo re stanovenou Umluvou
UNCLOS I, tj. 12 namo ¥nich mil. Stanovenim Si re pob rezniho mo re se totiz
stdt nem 1ze vzdat odpov  &dnosti vztahujici se k n ekteré zjeho slozek
(vzdu$ny prostor, mo ¥e, mo rské dno nebo jeho podzemi).

112 st zedni linie je takova linie, jejiz kazdy bod je ve s tejné vzdalenosti

od nejbliz§iho bodu na zékladnich liniich, od nichz sem &risi re pob rezniho
more kazdého z obou stat a ( ¢lanek 15 Umluvy UNCLOS III).

113 ¢lanek 15 Umluvy UNCLOS IlI.
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jakékoliv specifika mo rského prava - svrchovanost, kterou

pob rezni stat vykonavd nad pob reznim mo rem je totiz
ve srovnani se svrchovanosti, kterou tento vykonava
nad ostatnimi castmi svého Uzemi modifikovana, a to zejména
institutem pokojného propluti pob reznim mo rem vyplyvajicim
zoby cejového prava. % Vykon svrchovanych prav pob rezniho
stitu nad jeho pob reznim mo rem je tak ve svém
rozsahu ve srovnani s vykonem jeho svrchovanych pra v
ve vzdu$ném prostoru nad timto pob reznim mo rem omezen. °

Nutno p i této p rilezitosti rovn &Z poznamenat, Zze n ekteré
staty  jednostrann & vyhlasily tzv. identifika éni pasmo
protivzdusné obrany (angl. air defence identification zone ),
které saha daleko za hranici pob rezniho mo re (nap riklad
aZz do vzdalenosti 200 namo ¥nich mil od zakladnich linii
pob rezniho statu). Letadla p ¥i vstupu do tohoto pasma
jsou povinna oznamit svou p ritomnost p risluSnym G radim
statu. 116
14 Lod & v8ech stat @ maji pravo pokojného propluti pob reznim mo fem
(&lanek 17 a nasl. Umluvy UNCLOS Ill). Vykon tohoto p rava lze povazovat
za omezeni vykonu vylu ¢né svrchovanosti pob rezniho statu nad pob reznim
maorem; pob rezni stat vSak m tze v mezinarodnimi akty dovoleném rozsahu
prijimat pravni p redpisy, které pokojné propluti jeho pob reznim mo rem
reguluji. Pob rezni staty vSak nemohou odep ¥it nebo omezit pravo pokojného
propluti a formaln & nebo fakticky diskriminovat cizi lod .
115 Srov. s MILDE, M. United Nations Convention on the Law of the Sea —
Possible Implications for International Air Law. Annals of Air and Space

Law. 1983, vol. VI, s. 182.

116 Dle profesora Haanapela tento p ristup n &kterych stat a4 (nap tiklad

Spojenych std&t @ a Kanady) Ize od tvodnit nikoli ustanovenimi Chicagské
umluvy, nybrz pravem na sebeobranu podle ¢lanku 51 Charty Organizace
spojenych narod  u. Déle viz HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space
and Outer Space — A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law
International, 2003. s. 18-19.
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3.2.2.2 Vzdusny prostor nad p #ilehlou zénou

Umluva UNCLOS Il p  zilehlou zénu (ang|. contiguous zone )
definuje jako pasmo p riléhajici k pob reznimu mo ¥, vn émz
pob reznimu statu p rinalezi prava provad &t kontrolu pot rebnou
k zabran &ni porusovani jeho celnich, finan ¢nich,
prist &hovaleckych nebo zdravotnickych p redpis & a k trestani
jejich poruseni, obé na jeho Uzemi nebo v pob reznim mo Fi
(4 ¢inky uvedenych protipravnich jednani tedy musi sm grovat
na pevninské Uzemi pob rezniho statu a jeho pob rezni mo re).
Prilehla zéna se pak nesmi prostirat dale nez 24 namo ¥nich mil
me#enych od zékladnich linii pob rezniho stéatu. 117

Prestoze Umluva o pob reznich vodach a pasmu p rilehlém
sjednana v Zenev & dne 29. dubna 1958 p filehlou zo6nu expressis

verbis ozna c&uje jako sou  cast volné mo  #e''® a Umluva UNCLOS IlI
tak jiz dale vyslovn & ne cini, nelze dnes p filehlou zonu

bez dalsiho povaZovat za oblast sui generis . ¥ vykladem Umluvy

17 Elanek 33 Umluvy UNCLOS lIl.

118 Elanek 24 Umluvy o pob reznich vodach a pasmu p trilehlém sjednané v Zenev &

dne 29. dubna 1958. Dale viz nap ¥. FELL, L.C. Maritime Contiguous Zones
Source. Michigan Law Review . 1964, vol. 62, no. 5, s. 848-864.

119 p rilehla zona byla Umluvou o pob reznich vodach a pasmu p tilehlém

sjednanou v Zenev & dne 29. dubna 1958 definovana jako pasmo volného m ore
priléhajici k pob reznimu mo #i, jehoz maximalni Si re je 12 ndmo #nich mil
od zakladni cary, od které se m s¥{ pob reZni mo fe. Tato hranice byla Umluvou
UNCLOS |Ill posunuta na 24 namo ¥nich mil. Vzhledem ktomu, Ze jinak byla

Gprava p tilehlé zony v Umluv & UNCLOS Il ponechdna beze zm ény a ze
dle ¢clanku 311 odstavce 2 Umluvy UNCLOS Il nem &ni Umluva UNCLOS Il prava

a zavazky vyplyvajici z jinych dohod, které jsou s ni slu citelné a které se
nedotykaji uzivani prav nebo pin éni zavazk 1 jinymi smluvnimi staty dle ni,

se autor této prace domniva, Ze s vyhradou sou casné kategorizace stejného

Gzemi jako vylu ¢né ekonomické zény, z ustava p rilehla zéna, pop ¥ jeji céast,

sou sasti volného mo re.

Déle srov. s JENNINGS, R.; WATTS, A. Oppenheim’s International Law: Volume
| — Peace. 9th ed., London : Longman, 1996. s. 626. Kv ali vzniku nového
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UNCLOS Il 20 |ze totiz dosp &t k nazoru, 7e p tilehla zo6na je
stdle sou c¢asti volného mo re, avSak pouze tehdy, pokud
pob rezni stat nevyuzZije svého prava stanovit vylu &nou
ekonomickou zonu nebo ji nestanovi SirSi, nez je ma ximalni
Si re p rilehlé zony.

Pravni status vzduSného prostoru nad Uzemim spadaji cim
do p rilehlé zbény je vtomto p ¥ipad & odvisly od reéalného

pravniho statusu tohoto tzemi.

3.2.2.3 Vzdusny prostor nad pr alivy

Novou kvalitu, kterou Umluva UNCLOS Il p ridala
ke stavajici uprav & rezimu vzdusSného prostoru, p redstavuje
pravni Uprava rezimu p reletu nad pr tlivy  pouzivanymi
pro mezinarodni plavbu (angl. straits used for international
navigation ). ¥  Tato pravni Gprava p redstavuje  nejen
ur citypr ulom do pravniho statusu vod tyto pr tlivy
tvo ricich a do vykonu svrchovanosti a jurisdikce hrani cicich
stat @ nadnimi, ale i pr alom do pravniho  statusu
vzdudného prostoru  nad t émito vodami a do vykonu
svrchovanosti a jurisdikce stat G vtomto vzduSném prostoru.
Umluva UNCLOS Il nicmén & sama zarove 1 zuZuje rozsah
puasobnosti nové dpravy; timto zohled nuje zejména zavazky

plynouci  stét amzd rive sjednanych  mezinarodnich  smluv

a status quo, pokud jde o za ¢len &ni vnit  rnich vod uvnit ¥
pr alivu.

ZVvIastni rezim se vztahuje na pr tlivy, kterych se pouziva
pro mezinarodni plavbu mezi jednou casti volného mo re nebo
vylu ¢né ekonomické zo6ny ajinou takovou casti. Letadl am
institutu vylu &né ekonomické zony neni v Umluv & UNCLOS lll p rilehla zona

jizozna c¢enazasou castvolnéhomo @ re.
120 A contrario &lanku 86 Umluvy UNCLOS 1.

21 lanek 34 a nasl. Umluvy UNCLOS lIl.
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bez ohledu na jejich statni p rislusnost musi byt umozn én
nep rerusovany a rychly tranzitni p relet (angl. transit
passage ) nad t &mito pr dlivy; % toto pravo lze chéapat jako
kompromis mezi voln &jSim rezimem aplikovanym ve vzduSném
prostoru nad volnym mo rem, pop *.vylu ¢&nou ekonomickou zoénou,
arezimem vzdusSného prostoru striktn & regulovanym Uzemnimi
staty. P ripadny vstup do vzdusného prostoru Uzemniho statu

hrani c¢iciho s pr tlivem je pak odvisly od dodrzovani pravidel

timto statem stanovenych.

Vykonu prava tranzitniho p reletu vzduSnym prostorem
nad pr ulivy odpovidaji taxativn & stanovené povinnosti chovat
se p redepsanym zp usobem. Letadla p ¥i tranzitnim p reletu tak

musi nad pr  ulivy:

— prelet &t bez prodleni,

— zdrzet se hrozby silou ¢ pouziti  sily  proti
svrchovanosti, GUzemni  celistvosti nebo politické
nezavislosti stat , které hrani cispr ulivy,

— zdrzet se jakéhokoli jiného zp tsobu porusSovani zasad
mezinarodniho prava zakotvenych v Chart & Organizace

o

spojenych narod 4,

— zdrZet se jakékoli jiné cinnosti nez cinnosti souvisejici
s normalnimi  zp tsoby nep reruSovaného a urychleného
preletu, svyjimkou p ¥ipad a vyvolanych vysSi moci nebo

stavem nouze,
- respektovat pravidla stanovena Umluvou UNCLOS I,

— pokud jde o civilni letadla, dodrZovat pravidla tyk ajici

se vzdusné dopravy stanovena Mezinarodni organizaci

122 podle  clanku 38 odstavce 1 Umluvy UNCLOS lil se toto pravi dlo nepouzije,
pokud je pr  uliv vytvo ¥en vramci jednoho statu ostrovem a jeho pevninskym

Uzemim a pokud zarove n existuje stejn & vhodna trasa po volném mo ¥i nebo

vylu &né ekonomické zén  &.
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pro civilni letectvi; pokud jde o letadla statni,

pod ridit se obvyklym bezpe ¢nostnim opat renim a v kazde
situaci dbat na bezpe ¢nost plavby,

- sledovat radiovou frekvenci ur cgenou p rislusnym
mezinarodnim organem pro kontrolu letecké dopravy n ebo
prislusnou mezinarodni radiovou frekvenci pro stav no uze.
Pri respektovani zdsady nediskriminace a prava tranzi tniho

preletu ve vzdusSném prostoru nad pr tlivy bez jeho odep reni,
poruSeni nebo omezeni mohou staty, které st émito pr alivy
hrani ¢i, p zijimat pravni p redpisy tykajici se p reletu
nad nimi, a to zejména pokud jde o bezpe ¢nost, ochranu
Zivotniho prost redi (zejména zabra niovani, snizeni a kontrola

zne ¢i§ tovani vpr ulivu) a poruSovani celnich, finan &nich,
prist &hovaleckych nebo zdravotnickych p redpis o p ri nakladani
nebo vykladani zbozi, pen &z a osob. Tyto pravni p redpisy musi
byt radné& publikovany, aby se s nimi dot cené subjekty mohly

v &as seznamit.

Za ztraty a Skody, které vzniknou hrani cicimu  statu
v souvislosti s poruSsenim jeho pravnich p redpis 1, jakoz
i pravidel Umluvy UNCLOS Il upravujicich pravni st atus vod

tvo ricich pr ulivy pouzivané pro mezinarodni plavbu nese

mezinarodni odpov  é&dnost stat, jehoz statni p risluSnost
letadlo, které tyto Skody ¢ ztraty zp tsobilo, ma. Staty,
které s pr tlivy hrani ¢i, na druhou stranu zase nemohou branit
tranzitnimu p reletu a jsou samy povinny nalezit & oznamit
veSkera jim znama nebezpe ¢i, ktera ohrozuji p relet ve vzduSném
prostoru nad pr tlivem. Tranzitni p relétdvani nem GzZe byt ani
ptreruseno.

3.2.2.4 Vzdusny prostor nad souostrovnimi staty

Souostrovim (angl. archipelago ) se rozumi skupina ostrov U,

~ ~ ~

vcetn & c¢asti ostrov G, vzajemn & spojenych vodami a jinymi
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prirodnimi atvary, které navzajem tak Uzce souviseji, Ze
takové ostrovy, vody a jiné p rirodni utvary tvo i jediny
geograficky, ekonomicky a politicky celek nebo byly za takovy
celek historicky povazovany. Souostrovnim statem

(angl.  archipelagic state ) je pak stat, ktery se sklada

z jednoho nebo vice souostrovi a ktery p fitom m GzZe zahrnovat

dalsi ostrovy. 123

Pro vymezeni souostrovnich vod (angl. archipelagic waters )
a vzdusného prostoru nad nimi je rozhodné wvyty ceni
souostrovnich p  ¥imych zékladnich linii. 124 0d t &chto zakladnich
linii se teprve m &ri Si re pob rezniho mo re, p rilehlé zodny,
vylu ¢né ekonomické zony a kontinentalniho Selfu. Souostr ovni
stat tak vykonava sva svrchovana prava ve vzduSném prostoru
nad souostrovnimi vodami, tj. vodami ohrani cenymi zakladnimi

liniemi.

123 &lanek 46 Umluvy UNCLOS lIl.

124 Tyto zakladni linie mohou byt vyty &eny mezi nejzazsimi body nejzazsich

ostrov 1 a osychajicich utes @ souostrovi, p ¥i cemz musi zahrnovat hlavni
ostrovy a oblast, kde se pom &r vodni plochy a souse, v ¢etn & atol 1, pohybuje
vrozmezi mezi 1:1 a 9:1. Podle &lanku 47 odstavce 4 Umluvy UNCLOS Il se

zakladni linie nesm gji vyty covat od vyno fujicich se vyvySenin a knim,

pokud na nich nebyly postaveny majaky nebo podobna zarizeni, kterd jsou
trvale nad Grovni mo ¥e, nebo kde vyno rujici se vyvySenina lezi zcela nebo

z zasti v takové vzdalenosti od nejbliz§iho ostrova, k terd nep resahuje Si  Fi
pobrezniho mo re. Délka zakladnich linii nesmi p resahnout 100 namo #nich
mil stou vyjimkou, Zze az 3 % celkového po ¢tu  zékladnich  linii
uzavirajicich souostrovi mohou tuto délku p rekro ¢it az do maximalni dalky

125 namo rnich mil ( clanek 47 odstavec 2 Umluvy UNCLOS lIl). Vyty cené

zakladni linie se p ¥itom nesm ¢&ji podstatn &ji vychylovat od celkové

konfigurace souostrovi.

V p ripadech, kdy ¢ést souostrovnich vod souostrovniho statu lezi mezi dv éma
castmi bezprost redné p rilehlého sousedniho statu, jsou nadale zachovavana

a respektovana stavajici prava a vesSkeré jiné oprav nené zajmy, které tento

druhy stat tradi ¢n& mel vt &chto vodach, jakoz i veSkera prava zakotvena

vdohod & mezit &mito staty.
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Modifikovany pravni status souostrovnich vod a vyko n

svrchovanosti souostrovniho statu nad nimi se odraz |

i do pravniho statusu vzdusSného prostoru nad t émito vodami
a vykonu svrchovanosti souostrovniho statu v n am.'® KIi covym
momentem této modifikace je vtomto p ¥ipad & zvlaStni rezim
propluti souostrovnimi namo ¥nimi koridory (angl. archipelagic

sealanes ).

Souostrovni staty, které jsou zarove n smluvnimi staty
Umluvy UNCLOS |lI, si stipulovaly pravo ur ¢it ndmo  #ni koridory
a letecké koridory (angl. air routes ) nad nimi 1% za G celem

zajistit  nep reruSované, rychlé a nebran éné tranzitni
proplouvani  cizich  lodi  jejich  souostrovnimi  vodami
ap rilehlym pob  reznim mo rem a p relet letadel nad nimi, a to

pro vSechny lod ¢ a letadla bez rozdilu jejich statu vlajky

a statnip risluSnosti.

V p ripad &, Ze souostrovni staty uvedeného prava nevyuziji
a namo rni koridory a letecké koridory neur ¢i, plati, Ze pravo
propluti souostrovnimi namo ¥nimi koridory ¢l pravo p  reletu
nad nimi m wZe byt vykonavano po trasach obvykle pouZzivanych

pro mezinarodni plavbu. 127

Pokud jde o letadla, vztahuji se na n & pri p reletu
analogicky  pravidla tranzitniho p reletu nad  pr tlivy
pouZzivanymi pro mezinarodni plavbu. Tato jsou tedy povinna:

125 *lanek 49 odstavec 4 Umluvy UNCLOS IIl.

126 Namorni a letecké koridory jsou ur ceny sérii  nep reru$ovanych

axialnich linii od vstupnich bod @ pr ajezdovych tras kvystupnim bod am
a zahrnuji  vS8echny obvyklé pr Gjezdni trasy pro mezinarodni plavbu

nebo p relet nad souostrovnimi vodami. Proplouvajici lo d a p relétavajici
letadlo se nesmi odchylit od axialni linie vice nez 0 25 namo tnich mil

na jednu ¢inadruhou stranu, p ¥icemz se nesm &ji dostat kpob rezi
na vzdalenost, kterd je bliz§i, nez je 10 % vzdalen osti mezi nejblizSimi

body na ostrovech hrani ¢icich sndmo  #nim koridorem (dale viz ¢lanek 53
Umluvy UNCLOS Il1).

127 lanek 53 odstavec 12 Umluvy UNCLOS lIl.
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prelet &t bez prodleni,

— zdrzet se hrozby silou ¢l pouziti  sily proti
svrchovanosti, uzemni  celistvosti nebo  politické
nezavislosti souostrovniho statu,

— zdrzet se jakéhokoli jiného zp tisobu porusSovani zéasad
mezinarodniho prava zakotvenych v Chart ¢ Organizace
spojenych narod 1,

— zdrzet se jakékoli jiné cinnosti nez ¢innosti souvisejici
s normalnimi  zp tsoby nep reruSovaného a urychleného

preletu, svyjimkou p

stavem nouze,
respektovat pravidla stanovena Umluvou UNCLOS I,

pokud jde o civilni letadla, dodrZzovat pravidla tyk

se vzduSné dopravy stanovena Mezinarodni organizaci

pro civilni  letectvi; pokud jde o letadla statni,

pod ridit se obvyklym bezpe cnostnim opat

situaci dbat na bezpe ¢nost plavby,

¥ipad u vyvolanych vy8Si moci nebo

fenim a v kazdé

— sledovat radiovou frekvenci ur ¢enou p rislusSnym
mezinarodnim organem pro kontrolu letecké dopravy n ebo
prisluSnou mezinarodni radiovou frekvenci pro stav no uze.

Souostrovni staty jsou rovn
preletu vyzadovat po letadlech pin
v radné& publikovanych pravnich p
zivotniho

bezpe ¢nosti,  ochrany

protipravniho nakladani a vykladani zbozi, pen

prost

&Z opravn &ny p ti tranzitnim
&ni povinnosti stanovenych

redpisech zejména z oblasti

zamezeni

redi a

&z nebo osob.

Tyto povinnosti se musi vztahovat na vSechna letadl a
bez rozdilu (zdsada nediskriminace) a nesmi ve skut ecnosti
vést kodep reni, poruSeni nebo omezeni prava tranzitniho

preletu nad souostrovnimi vodami. Souostrovni staty r ovn &z
nemohou tranzitni p relétavani p  reruSit, ani jednotlivym

prelet am branit; ktomu jsou v8ak samy povinny nalezit &
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oznamit veSkera jim znama nebezpe ¢i, ktera takové p relety

ohrozuiji.

~

Stejn & jako vp ripad & p reletu nad pr tlivy  pouzivanymi

pro mezinarodni plavbu, ztraty a Skody vzniknuvsi
souostrovnimu  statu v souvislosti s tranzitnim  p reletem
letadla ve vzduSném prostoru nad souostrovnimi voda mi jdou
na vrub statu, jehoz statni p rislusSnost toto letadlo ma.
3.2.2.5 VzduSny prostor nad vylu énou ekonomickou
zonou

Vylu &nou ekonomickou zénou (angl. exclusive economic zone )
se rozumi oblast za pob reznim mo rem, ktera je kn é&mu zarove
prilehla, ne SirSi nez 200 namo nich mil od zakladnich linii,

od nichz se m &¥i pob reZni mo re.'® Vylu cna ekonomicka zoéna
v sob & obvykle zahrnuje rovn &z p rilehlou z6énu a jako takova

~.

neni sou casti volného mo  re. 2 Jak jiZ z ndzvu tohoto institutu

128

Zalezi na uvazeni pob rezniho statu, zda a vjaké Si ¥i wvylu ¢nou

¢

ekonomickou z6nu stanovi. Omezen je p ritom pouze jeji maximalni Si

Fi

D«

ti. 200 namo  #nimi milemi m  &¥enymi od zakladnich linii, od nichz se m

3i e pob rezniho mo re ( &lanek 57 Umluvy UNCLOS Ill) a pravy stat 4, které
maji protilehld nebo sousedici pob rezi ( clanek 74 Umluvy UNCLOS lIl). Dale
viz nap ¥. BROWNLIE, I. Principles of Public International Law . 6th ed., New

York : Oxford University Press, 2003. s. 213-214.

129 gpecificky status vylu &né ekonomické zony je potvrzen clankem 86 Umluvy
UNCLOS Ill. Tento sice p ¥ipousti ur gitou rezimovou p ribuznost wvylu &né
ekonomické zény a volného mo ¥e (nap riklad v  &tSina svobod pozivanych vSemi

staty, tj. staty sp ristupem kmo #i i staty vnitrozemskymi, je totiz

spole cnd ob éma z t &chto kategorii), nicmén & ur c¢itd omezeni prav a svobod
(ekonomického charakteru) vSech stat  ve prosp &ch pob rezniho statu vylu &nou
ekonomickou z6nu vy  ¢le nuji z obecné charakteristiky volného mo re ( res

communis omnium ).

Autor této prace se domniva, Ze oblast vylu ¢né ekonomické zény nem tZze byt
nadale povazovana za sou ¢ast volného mo  te, nebo t jeji smluvn & stanoveny
pravni rezim vyrazn & pozm é&nil jeji pravni status. Umluva UNCLOS Il tak
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vyplyva, nejedna se o jakoukoliv vylu ¢nou zonu toho kterého

pob rezniho statu, ve které by tento mohl vykonavat sva

svrchovanad prava bez dalSiho, nybrz o zénu ekonomic kou,
ve které jsou n &ktera ekonomicka prava p Fiznana vylu  &né& tomuto
statu.

Tato oblast podléha zvlaStnimu  pravnimu  rezimu,

podle n &hoz se prava a jurisdikce pob rezniho statu a prava

a svobody jinych stat a  #idi pravidy Umluvy UNCLOS Il

vytvo fila oblast sui generis , ¢imz zm &nila do té doby platné, d rive
kodifikované oby cejové pravo. Zmin &nou kodifikaci oby cejového prava je
Umluva o volném mo  #i sjednand v Zenev & dne 29. dubna 1958, ktera v clanku 1
stanovi, Zze pojem volné mo re se vztahuje na vSechny casti mo re, které
nejsou zahrnuty do pob rezniho mo re nebo do vnitrozemskych vod n &kterého
statu.

Nazor autora této prace je podpo ren rovn &7 skute c¢nosti, Ze v souladu

s ¢&lankem 311 Umluvy UNCLOS IIl ma Umluva UNCLOS 1l m ezi smluvnimi staty
prednostp fed Zenevskymi Umluvami o mo ¥ském pravu ze dne 29. dubna 1958.

Dale srov. i nap ¥. s WASSENBERGH, H. The Status and Use of an Airpor t
on an Atrtificial Island. Air & Space Law . 1999, vol. XXIV, no. 4/5, s. 177,

JENNINGS, R.; WATTS, A. Oppenheim’s International Law: Volume | — Peace.

9th ed., London : Longman, 1996. s. 724-726 a 730-7 31; a EVANS, M.D.
International Law . 1st ed.,, New York : Oxford University Press, 2003

S. 644-646. Skupina G77 se na tomto p Fistupu k vylu ¢né ekonomické zo6n &
rovh &2 shodla - dale viz HAILBRONNER, K. Freedom of the Air
and the Convention on the Law of the Sea. The American Journal

of International Law . 1983, vol. 77, no. 3, s. 504.

Nekte #i auto ri vSak naopak dale povazuji vylu ¢nou ekonomickou z6nu

zasou céast volného mo  re. Tento zdv  &r se pravd  &podobn & opira o premisu, Ze

zavedeni nového institutu ( clanek 55 a nasl. Umluvy UNCLOS Ill) — ktery je
charakteristicky ,pouze” dil ¢imi - odliSnostmi od charakteristik oblasti

volného mo f¥e — nema zasadni vliv na tradi eni kategorizaci oblasti mo re,
dle které byla oblast do 200 namo ¥nich mil od zakladnich linii, od nichz se

me#i pob rezni mo re, povazovéna za volné mo re — dale viz nap t. POTOENY, M,;
ONMREJ, J.  Mezinarodni pravo ve rejné: Zvlastni gast . 4. dopl. vyd., Praha :

C.H.Beck, 2003. s. 131.

Nad touto otazkou nepanuje shoda ani mezi jednotliv ymi &leny mezinarodniho

spole censtvi.
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Specifi ¢nost  tohoto  pravniho  rezimu  spo civd  zejména

v p tiznaniur citych svrchovanych prav pob reznimu statu, a to

ve sfé re pr uzkumu a vyuzivani p ¥irodnich zdroj & vod, mo rského
dna a podzemi ajinych ginnosti  hospoda rského pr tzkumu
avyuzivani zéony (nap riklad vyroba energie), a v jeho

jurisdikci, pokud jde oz Yizovani a vyuzZivani um &lych
ostrov 1, za rizeni a staveb, v &deckého vyzkumu a ochrany

a uchovani mo rského prost redi. Pob rezni stat vSak zarove i musi
pri vykonu t &chto prav apovinnosti p rihlizet Kk prav am
a povinnostem jinych  stat G ajednat zp asobem slu  citelnym
s Umluvou UNCLOS Ill. 10

Obrazek &.11 3
Vylu ¢né ekonomicka zona

Jiné staty ve vylu cné ekonomické zén & pozivaji ur citych
svobod, k nimZ pat ¥i zejména svoboda plavby a svoboda p reletu
letadel ve vzduSném prostoru nad vylu ¢nou ekonomickou zoénou;

130 lanek 56 Umluvy UNCLOS IlI.

131 Dostupny z WWW: <http://en.wikipedia.org/wiki/Excl usive_Economic_Zone >.
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Umluva UNCLOS Il dale p Fipousti i jiné zp tsoby vyuzivani mo re

tykajici se nap riklad t &ch mezinarodnim pravem uznavanych
a s Umluvou UNCLOS Il slu citelnych svobod, které jsou spojeny
s provozem lodi a letadel. Pokud pob rezni stat v souladu
s Umluvou UNCLOS Il a jinymi pravidly mezinarodnih 0 prava
prijal pravni p redpisy, které se vySe uvedenych svobod
dotykaji, musi k nim vSechny staty p ¥i jejich vykonu nalezit &
prihlizet. 1%

Svoboda p reletu letadel ve vzduSném prostoru nad vylu &nou
ekonomickou zonou je tak jednou ze svobod, které ka zdy stat,
at jiz pob  rezni nebo vnitrozemsky, m tuze ve vylu  ¢cné ekonomické

133

zén & pozivat. By t je tato svoboda vykonavana zpravidla

ve stejném rozsahu jako nad volnym mo rem (viz dale), p relet
letadel ve vzdusném prostoru nad vylu ¢nou ekonomickou zdénou
obecn& muzZze byt vur ¢itych  situacich regulovan p redpisy
pob rezniho statu - a contrario , vykon svrchovanych prav

a jurisdikce pob rezniho statu ve vylu ¢né ekonomické zén & muze
ovlivnit rezim vzdusSného prostoru nad nim, pokud jd e op relet
letadel (nap riklad problematika um glych  ostrov tu, za rizeni
a staveb).

Formulace zvolena v Umluv & UNCLOS Il neumoz ruje zcela
jasny vyklad toho, jak prava t retich stat t ve vzduSném
prostoru nad vylu cnou ekonomickou zénou jsou v relaci k prav am
stat & ve vzduSném prostoru nad volnym mo rem omezena coO
do rozsahu, pokud jde o pohyb letadel. VzdusSny pros tor

nad volnym mo f¥em totiz vSechny staty mohou vyuZzivat mimo jiné

182 #lanek 58 Umluvy UNCLOS IlI.

133 Umluva UNCLOS il v slanku 58 odstavci 1 ozna &uje svobody, kterych kazdy

stat je opravn &n pozivat ve vylu ¢né ekonomické zén &, odkazem na clanek 87
Umluvy UNCLOS IIl, ktery se primarn & vztahuje ke svobodam, jichz vSechny

staty pozivaji na volném mo ¥i. Vhledem k tomu, Ze n &které zt  &chto svobod
primo zasahuji do vylu &né pravomoci pob  rezniho statu, jsou ty, kterych jiné

staty pozivaji, ve stejném odstavci zarove i vyslovn & vyjmenovany.
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pro vojenska  cvi ceni, pr azkumy apod. - samoz frejmé&

zap redpokladu, Ze jsou tyto zp tsoby vyuzZiti vzdusSného
prostoru nad volnym mo rem legalni a Ze je p ¥i jeho vyuzivani
kladen naleZity z tetel na prava a zajmy t retich stat  o. 3

Pokud jde o otazku, jaka pravidla se budou na letad la
ptijejich pohybu (a t jiz jakémkoli) ve vzduSném prostoru
nad vylu &nou ekonomickou zénou primarn & vztahovat, dostavame

s~ s

se op &t do argumenta  ¢nich potizi. Rozsah pouziti pravidel

vytvo renych Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi | e
totiz mistn & vymezen pouze na vzdusny prostor nad svrchovanym

Uzemim stat 1 a na vzdusny prostor nad volnym mo rem (viz dale).

K nalezeni odpov e&di tak nep  risp &je ani povinnost smluvnich

stat @ Chicagské umluvy zajistit, aby se letadla, kterd n esou
jejich statni p rislusnost, kdekoli podrobila mistn & platnym

pravidl amap zedpis am tykajicim se letu a pohybu letadel. 135

Na druhou stranu zp usob, jakym je vylu cna ekonomicka zéna

v Umluv & UNCLOS Il upravena, 136 umoz ruje, aby se p i praktické

134 Dale viz nap ¥. HAILBRONNER, K. Freedom of the Air and the Conven tion
on the Law of the Sea. The American Journal of International Law . 1983,
vol. 77, no. 3, s. 503.

135 Clanek 12 Chicagské Umluvy stanovi: Kazdy smluvni stat se zavazuje, ze

ucini opat  Zeni, aby bylo zajist éno, Ze kazdé letadlo letici nad jeho zemim

nebo pohybujici se na jeho Gzemi, jakoZ i kazdé let adlo, jez nese zna cku
jeho statni p rislusnosti, a t’ se nachazi kdekoliv, se podrobi plathym tam

pravidl @m a p redpis um, které se tykaji letu a pohybu letadel. Kazdy sml uvni
stat se zavazuje udrzovati své vlastni p redpisy ot  &chto v &cech nejv  &tSi
moznou mérou ve shod & s p redpisy, stanovenymi cas od casu podle této
Umluvy. Na Sirém mo #i (rozum &jvolném mo #i — pozn. autora této prace) budou
platiti pravidla stanovena podle této Umluvy. Kazdy smluvni stat se
zavazuje, ze zajisti stihani vSech osob, které by p oruSily p  redpisy v tom

smeru platné.

1% ¢lanky 58 odstavce 1 a 2 Umluvy UNCLOS lIl. Nap riklad dle glanku 58
odstavce 2 Umluvy UNCLOS Il se clanky 88 az 115 Umluvy UNCLOS I
a ostatni souvisejici pravidla mezinarodniho prava pouziji na vylu &nou
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aplikaci n &ktera pravidla vztahujici se k volnému mo ¥i pouzila

rovn &z navylu ¢nou ekonomickou zonu.

3.2.2.5.1 VzduSny prostor nad um élymi ostrovy, za Fizenimi
a stavbami

Pobrezni stat ma vylu &neé pravo ve vylu cné ekonomické zén &
budovat, povolovat a ridit stavbu, cinnost a uzivani um elych
ostrov 1, za trizeni a staveb pro hospoda rské U cely a za rizeni
a staveb, které mohou zasahovat do vykonu jeho prav v této
z6n&. ¥ Pob reZni stat ma rovn &7 jurisdikci nad takovymi
unmelymi ostrovy, za ¥izenimi a stavbami, v cetn & jurisdikce,
pokud jde ocelni, finan ¢ni, zdravotnické, bezpe ¢nostni
ap rist shovalecké p redpisy. *® P restoZe um &lé ostrovy, za tizeni
a stavby nejsou statnim Gzemim pob rezniho statu, z vylu &ného
prava ridit jejich uzivani, vykonu vylu cné jurisdikce nad nimi
a stim spojené odpov édnosti za tyto vyplyva, Ze pob rezni
staty jsou opravn ény nat é&chto um ¢&lych ostrovech, za rizenich
a stavbach aplikovat n &které p redpisy a Ze jiné subjekty jsou
povinny se t émitop redpisy ridit.

Vsouladu sUmluvou UNCLOS Il tedy bude pob rezni
napriklad v p  ripad &, Ze na takovém um &lém ostrov & vybuduje

~

letist &, oprdvn é&n aplikovat vlastni pravidla, kter4d jsou
spojena s jeho provozem (zejména bezpe cnostni p  redpisy). Jiné
predpisy pob reZniho statu pak zde budou aplikovany zejména

v situacich, které se svymi d usledky dotykaji prav, pravem
chrdn &nych zam G a povinnosti pob rezniho statu (aplikace
ekonomickou z6nu potud, pokud nejsou neslu ¢citelnd s tou casti Umluvy
UNCLOS llI, ktera upravuje vylu ¢nou ekonomickou zénu.

187 ¢lanek 60 odstavec 1 Umluvy UNCLOS Il.

138 lanek 60 odstavec 2 Umluvy UNCLOS IIl.
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celnich a p  rist &hovaleckych p fedpis & na cestujici, kte
zletist & smézujidopob  Fezniho statu apod.). 139

Vzhledem k tomu, Ze letist & vybudované na um &lém ostrov &
ve wylu ¢né ekonomické zon & se nenachazi na statnim Uzemi
pob ¥ezniho statu, m ¢lo by byt otev reno kvolnému pouziti
v souladu s principem nediskriminace vSem smluvnim stat am
Umluvy UNCLOS IlI.

Na pohyb letadel ve vzdusném prostoru nad takovym | etist ém
se pak v souladu s vySe uvedenymi p redpoklady budou primarn &
aplikovat pravidla stanovena pro jejich pohyb ve vz dusném
prostoru nad volnym mo rem. 140
3.2.2.6 Vzdusny prostor nad kontinentalnim Selfem

Dle definice obsazené v Umluv & UNCLOS Il kontinentalni
Self (angl. continental shelf ) pob rezniho statu zahrnuje
morské dno a podzemi podmo ¥skych oblasti, které lezi
za hranicemi jeho pob rezniho mo re (1) po celém p rirozeném
prodlouzeni  jeho  pevninského Gzemi  kvn &j8i  hranici
kontinentalniho okraje anebo (2) do vzdalenosti 200 néamo #nich
mil od zé&kladnich linii, od kterych se m &ri §i re pob rezniho
more tam, kde vn ¢j8i hranice kontinentalniho okraje této
139 Ur cité potize m tize op &t cinit aplikace prvni v &ty ¢lanku 12 Chicagské
Umluvy — tato totiz obsahuje zévazek kazdého smluvn iho statu u init
opat reni, aby bylo zajist &no, ze kazdé letadlo letici nad jeho Uzemim nebo
pohybujici se na jeho Uzemi, jakoz i kazdé letadlo, jez nese zna ¢ku jeho
statni p  risluSnosti, a t se nachazi kdekoliv, se podrobi platnym tam
pravidl um a p redpis am, které se tykaji letu a pohybu letadel. Déle viz
WASSENBERGH, H. The Status and Use of an Airport on an Artificial Island.

Air & Space Law . 1999, vol. XXIV, no. 4/5, s. 178.
140 T reti v &ta &lanku 12 Chicagské Umluvy stanovi, ze se nad volnym mo fem

budou aplikovat pravidla stanovena podle této amluv y.
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vzdéalenosti nedosahuje. 141 vn &j8i hranice kontinentéalniho 3elfu

pak jej ohrani ¢uje v maximalni, smluvn & ur cené vzdalenosti
(1) 350 namo ¥nich mil od zakladni linie, od niz se m Sall
pobrezni mo re, nebo (2) 100 namo ¥nich mil od izobaty
2500 metr u  (tzn. linie  spojujici body ve hloubce
2500 metr ). ¥ Vylu ¢nd svrchovana prava pob rezniho  statu
nad kontinentalnim Selfem p ritom nejsou vazana na skute &nou
nebo pomyslnou okupaci nebo jakékoli vyslovné prohl aseni. 43
Kontinentalni Self je z obecného hlediska okrajovou casti
kontinentu, ktera voln & pokra cuje pod mo ¥skou hladinu.
Z pravniho hlediska je ztakto formulovaného obecné ho pojeti

141 Elanek 76 odstavec 1 Umluvy UNCLOS IlI.

142 Glanek 76 odstavec 5 a 6 Umluvy UNCLOS Ill. Srov. s clankem 1 Umluvy
o pevninské m &l ¢in & sjednané v Zenev & dne 29. dubna 1958 (déle viz nap 7.
GUTTERIDGE, J.A.C. The Regime of the Continental Sh elf. Transactions
of the Grotius Society . 1958, vol. 44, s. 77-89).

143 Glanek 77 odstavec 3 Umluvy UNCLOS Ill. Pob rezni stat vykonava

nad kontinentalnim Selfem vylu ¢né svrchovana prava za U celem jeho pr  azkumu
a vyuzivani jeho p ¥irodnich zdroj 4. Neprovadi-li pob rezni stat pr tzkum
kontinentalniho Selfu nebo nevyuZiva-li jeho p ¥irodnich zdroj %, nem uze
nikdo provad &t takovou ¢innost bez jeho vyslovného souhlasu. Déle srov.

s JENNINGS, R.; WATTS, A. Oppenheim’s International Law: Volume | — Peace.

9th ed., London : Longman, 1996. s. 773. Autor této prace se domniva, ze
kontinentalni Self jiz nelze vzhledem k vylu ¢nosti  svrchovanych prav

pob rezniho statu nad nim povazovat v rozsahu od hranice vylu &né ekonomické
zény az k jeho vn &j8i hranici za res communis omnium , nybrz za Uzemi

podléhajici Gzemnimu rezimu sui generis

Zarove 1 je vSak t reba poznamenat, Ze pob rezni stat je za vyuzivani nezivych

zdroj u kontinentalniho Selfu p resahujiciho 200 ndmo ¥nich mil od zakladnich

linii, od nichz se m &ri §i re pob rezniho mo re, povinen prost rednictvim
Mezinarodniho 4 #adu pro mo tské dno odvad &t platby nebo poskytovat p risp &vky
ve vyt &zenych surovinach ( clanek 82 odstavec 1 Umluvy UNCLOS Ill). Tento je

pak rozd ¢&luje smluvnim stéat am na zéklad & kritérii spravedlivého rozd &lovani
a s ohledem na zajmy a pot reby rozvojovych stat 1, z nich pak zejména na
zajmy a pot reby stat # nejmén & rozvinutych a vnitrozemskych ( ¢lanek 82
odstavec 4 Umluvy UNCLOS I).
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kontinentalniho Selfu extrahovana oblast pob rezniho mo re
(tj. maximaln ¢ 12 namo trnich mil m &reno od zakladnich linii
pob ¥ezniho statu), tj. mo rské dno a podzemi p rislusné tomuto

pob ¥eZznimu mo ri. Pravni definice na druhou stranu nad ramec

(D¢
N¢

obecného pojeti kontinentalniho Selfu za n &] povazuje rovn
morské dno a podzemni podmo rské oblasti, které by jinak

za kontinentalni Self ozna ceny nebyly.

<

Z vySe uvedeného je z rejmé, ze kontinentalni Self tvo

imo rské dno a podzemni podmo rské oblasti pod vodami p rilehlé
zény (tj. maximaln & 24 namo rnich mil m &¥reno od zakladnich
linii pob rezniho statu) a vodami vylu ¢né ekonomické zony
(tj. maximaln ¢ 200 namo fnich mil m &¥eno od zakladnich linii

pob rezniho statu). OdlisSnosti kontinentalniho Selfu Ize blize
rozpoznat teprve od hranice vylu cné ekonomické zény. Tato
hranice se ve skute ¢nosti m uZze zna ¢né& r Gznit, nebo  t jeji
konkrétni podoba neni stanovena ipso iure; je vsak vzdy

omezena maximalni moznou Si rivylu cné ekonomickeé zény.

~

Pobrezni staty jsou vp ripad &, Ze kontinentalni Self
presahuje 200 ndmo fnich mil, m ereno od zékladnich linii
pob rezniho  statu, povinny ur ¢it  jeho wvn &jSi hranice
respektujice pravidla stanovena v Umluv & UNCLOS 1lll a tyto
projednat s Komisi pro hranice kontinentélniho Self u.

Prava pob rezniho statu nad kontinentalnim Selfem se
nedotykaji pravniho statusu vod ani vzduSného prost oru
nadt &mito vodami. ** Vyznam tohoto pravidla spo giva v tom, ze
rozd éleni mo fe p riléhajiciho k pob reznimu statu do oblasti
azon a jejich kategorizace ma za nasledek existenc i
n&kolikar  taznych pravnich rezim @ ovliv nujicich pravni status
vod avzduSného prostoru nad  kontinentadlnim  Selfem.

Na toto Uzemi se tedy pouziji specificka pravidla t ykajici se

~

postupn & jakp rilehlé zoény, tak vylu ¢né ekonomické zony,

144 lanek 78 odstavec 1 Umluvy UNCLOS lIl.
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a od statem stanovené hranice vylu cné  ekonomické  zony
(maximaln & 200 namo #nich mil od zakladni linie, od niz se

meripob reznimo re) az do maximalni S§i re kontinentalniho
Selfu, tj. 350 namo ¥nich mil, i pravidla platha pro volného

more.

Umluva UNCLOS Il ktomu zakazuje, aby pob rezni stat
pti vykonu svych prav nad kontinentalnim Selfem ohroz il plavbu

a jind prava a svobody ostatnich stat @ nebo do nich jinak

neopravn &n¢g zasahoval.

o

Uprava tykajici se um glych ostrov @, za rizeni a staveb

ve wlu cné ekonomické zon & se pouZije mutatis mutandis rovn &z

pro oblast kontinentalniho Selfu. 145

Obrazek &.12 46
Kontinentalni Self

145 #lanek 80 Umluvy UNCLOS IlI.

146 Dostupny z WWW: <http://en.wikipedia.org/wiki/Cont inental_Shelf  >.
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3.2.2.7 Vzdusny prostor nad ostrovy

Ostrovem se dle definice obsazené v Umluv & UNCLOS 1l
rozumi p rirodou vytvo  rend oblast zem & obklopend vodou, ktera
je p # p zilivu nad vodou. 147 Stat, ktery je opravn &n
nad ostrovem vykonavat sva svrchovana prava, ma rov n&z pravo
stanovit pob rezni mo re, p trilehnou zoénu, vylu ¢nou ekonomickou
z6nu i kontinentalni Self ostrova (pravidla tykajic i se
souostrovniho statu tim nejsou dot c¢ena). Rezim vzduSného
prostoru se tedy odviji od oblasti, nad kterou se t ento

nachazi.

Skaly, které neumoz niuji trvalé osidleni lidmi nebo vlastni
ekonomickou existenci, nemaji vylu ¢nou ekonomickou zonu ani
kontinentalni Self. A contrario , Staty, jimz tyto skaly pat i,

mohou k nim stanovit alespo n pob reznimo reap rilehnou zénu.

~

3.2.2.8 Vzdusny prostor nad volnym mo fem

Volnym mo rem (angl. high seas ) se vykladem Umluvy
UNCLOS Il **® rozumi vSechny casti mo re, které nejsou zahrnuty
dovylu ¢né ekonomické zény, do pob rezniho mo re anebo
do vnitrozemskych vod  statu ¢ do souostrovnich  vod
souostrovniho statu. A contrario  , do volného mo re pat rirovn &z

prilehl4d zona a oblast kontinentalniho Selfu.

Volnym mo rem vSak neni p  rilehla zéna, pokud pob rezni stat
vyuZije svého prava stanovit vylu ¢nou ekonomickou zénu,
stanovi ji SirSi, nez je maximalni Si re p rilehlé zoény
(tj. 24 ndmo ¥nich mil od zakladnich linii, od kterych se m eri

pob rezni mo re), a Uzemn & tak tuto do ni zahrne. Kontinentalni

147 Elanek 121 odstavec 1 Umluvy UNCLOS IlI.
148 *Janek 121 odstavce 2 a 3 Umluvy UNCLOS Il.

149 lanek 86 Umluvy UNCLOS III.
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Self lze rovn &Z povazovat za sou cast volného mo re

150

az za hranicemi vylu cné ekonomické zoény, a to az kjeho

vn &jSi hranici.

Skute ¢nost, Ze kvolnému mo ¥i pat i i vzduSny prostor
nad nim, neni v Umluv & UNCLOS Il vyjad rena expressis verbis ,
Ize vSak k ni dosp &t vykladem jednotlivych jejich ustanoveni.
VSichni clenové mezinarodniho spole censtvi na volném mo i
poZivaji svobod volného mo te. Tato svoboda mimo jiné 151
zahrnuje rovn &z svobodu p reletu, tzn. svobodu p reletu
ve vzduSném prostoru nad volnym mo rem.

Obrazek &.13 192
Volné mo re

1%0 Viz poznamka pod carou ¢&. 129.
151 Mezi svobody volného mo re pat ¥i rovn &Z svoboda budovat um  &lé ostrovy
ajina za  rizeni dovolené mezinarodnim pravem, a to v souladu s Upravou

tykajici se kontinentalniho Selfu (viz vyse).

152 Dostupny z WWW: <http://en.wikipedia.org/wiki/High _seas >.
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VSechny naroky stéat G ¢&in &né s cilem podrobit si jakékoliv

¢asti volného mo re, a tedy i jakékoli casti vzdusného prostoru
nad nim, své svrchovanosti jsou v ali stat @ vt &lené do Umluvy
UNCLOS Il stizeny sankci neplatnosti (jedna se o res communis

omnium). % Volné mo fe a tedy i vzdudny prostor nad nim jsou

totiz  otev reny vSem stat uam, at iz pob feznim, tak

vnitrozemskym; navic jsou stipulovany pouze pro mir ové

Gcely. ™ Kazdy stat p #i uzivani svobod volného mo re tak musi

respektovat podminky Umluvy UNCLOS Ill, jind pravid la

mezinarodniho prava a zajmy a prava jinych stat . 1%

3.2.2.8.1 Regulace vzdusného prostoru nad volnym mo Fem
Volné mo re a vzduSny prostor nad nim jsou p redmétem prava

narod 1, tj. mezinarodniho prava ve rejného. D uavodem vytva reni

pravidel — a to pravidel oby cejovych nebo pravidel vytva renych

vramci mezinarodnich organizaci — které reguluji c hovani

jednotlivych subjekt % na volném mo ri nebo ve vzdusném prostoru

nad nim, je zabranit zejména protipravnosti a bezvl adi. Tato

pravidla tak p redstavuji vn &jSi meze, ve kterych mohou vSechny

staty vyuzivat svobody volného mo re.

Adresaty svobody p reletu nad volnym mo rem jsou tedy

vSechny staty. Tyto jsou, pokud jde o p relety nad volnym

morem, omezeny zavazky, které jim vyplyvaji z mezinaro dniho
prava ve fejného. Hlavnim regulatorem je vtomto p ¥ipad &
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi, ktera vydavéa
tzv. mezinarodni normy a doporu cované p redpisy a rizeni

153 A contrario &lanek 89 Umluvy UNCLOS IlI.
15 ¢lanek 88 Umluvy UNCLOS IlI.

1% *lanek 87 odstavce 1 a 2 Umluvy UNCLOS IlI.

83



(angl. International  Standards and Recommended  Practices

and Procedures ). *®

V oblasti volného mo re, kde Zzadny ¢len mezinarodniho

spole c¢enstvi nem uZe uplat rnovat vlastni svrchovana prava

a prosazovat je na ukor jinych stat 4, ma tak Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi jen t &Zko zastupitelné misto.
Vzhledem k objektivni nutnosti zajistit bezpe ¢nost au  &innost
letecké dopravy i ve vzduSném prostoru nad volnym m orem, se
clenské staty Mezinarodni organizace pro civilni let ectvi
totiz zavazaly dodrzovat prav ¢ akty touto mezinarodni
organizaci vydavané — Chicagskad umluva sama vyslovn & stanovi,

Ze nad volnym mo  ¥em budou platit pravidla stanovena podle této

amluvy. *°7

Chicagska umluva sama nep redjima, které mezinarodni normy
a doporu cované p redpisy a rizeni vt &lené do jejich p riloh
(angl. Annex) *® se ve vzdu3ném prostoru nad volnym mo rem
1% podle  ¢lank @ 37, 54 a 90 Chicagské Umluvy vydava Rada Mezinarod ni
organizace pro civilni letectvi mezinarodni normy a doporu cované p redpisy
a rizeni v rdmci svych kvazi-legislativnich pravomoci, které Ize ve vztahu
k legislativnim pravomocem jednotlivych ¢lenskych  stat % Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi povazovat za minima Ini drove 1 regulace
civilniho letectvi, a to p redevsim v oblasti provozni bezpe &nosti. Clenské
staty této organizace se zavazaly se t &mito mezinarodnimi normami
a rizenimi Fidit — vp ripad &, Ze se ¢lensky stat Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi od t &chto odchyluje, a to jak stanovenim p ¥isn &jSich
pravidel, tak stanovenim pravidel mirn gjSich, musi tyto odchylky
Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi ihned o znamit ( c¢lanek 38
Chicagské  Umluvy). Dale viz nap ¥. BUERGENTHAL, T. Law-Making
in the International Civil Aviation Organization . 1st ed., New York

Syracuse University Press, 1969. s. 58 a nasl.

157 T retiv &ta élanku 12 Chicagské umluvy. Déale viz nap ¥. ABEYRATNE, R.L.R.
Principles of Responsibility Relating to Aircraft O perations Over the High
Seas. European Transport Law . 2006, vol. XLI, no. 1, s. 22-23.

158 Mezinarodni normy a doporu cované p redpisy a  tizeni jsou pro vhodnost
ozna ¢covany jako p  rilohy k Chicagské umluv & ( c¢lanek 54 pismeno |) Chicagské
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pouziti. Primarn ¢ tak u cinila sama Rada Mezinarodni organizace

pro civilni letectvi — pro provoz nad volnym mo rem se pouziji
zejména tzv. Pravidla Iétani vt élend do p rilohy 2 (angl. Rules
of the Air ) k Chicagské umluv g&. Tato p riloha k Chicagské
Umluv & se od ostatnich liSi zejména tim, Ze neobsahuje za dné
doporu cované p redpisy, ale pouze mezinarodni normy, a tyto

jsou pak ve vzduSném prostoru nad volnym mo rem pouzivany

bezvyhradn &.

Vzhledem kpot febe& zajistit pln éni  dalSich pot reb
spojenych s pohybem ve vzduSném prostoru nad volnym mo rem,
pouziji se také nap riklad p riloha 10 (P redpis o civilni
letecké  telekomunika éni sluzb & - angl Aeronautical

~.

Telecommunications ), p riloha 11 (Letové provozni sluzby -
angl. Air  Traffic Services ) nebo p riloha 12 (Patrani
a zachrana v civilnim letectvi — angl. Search and Rescue )

k Chicagské imluy &, 10

Na druhou stranu Rada Mezinarodni organizace pro ci vilni
letectvi opravnila smluvni staty Chicagské umluvy, které  ridi
letovy provoz ve vzduSsném prostoru nad volnym mo rem, aby
pritéto cinnosti - pouzivaly Pravidla létani Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi zp tsobem shodnym s tim, ktery
prijaly pro ¥izeni letového provozu ve vzdusném prostoru

nad vlastnim Gzemim. 161

Umluvy). Rada Mezinarodni organizace pro civilni le tectvi schvalila
18 p riloha ¢asod casu je podle pot reby m &ni.
159 Viz také MILDE, M. Enforcement of Aviation Safety Standards — Problems

of Safety Oversight.

180 viz také ABEYRATNE, R.L.LR. Principles of Responsib ility Relating
to Aircraft Operations Over the High Seas. European Transport Law . 2006,
vol. XLI, no. 1, s. 23-32.

61 Dale viz HAILBRONNER, K. Freedom of the Air and th e Convention
on the Law of the Sea. The American Journal of International Law . 1983,
vol. 77, no. 3, s. 491.
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3.2.2.8.2 Vyluky z rezimu volného mo e

Umluva UNCLOS Il p  fedpoklada ur  ¢&ité situace, ve kterych
jsou na volném mo ¥i a ve vzduSném prostoru nad nim stat am

priznana n &ktera prava, ktera by jinak mohly vykonavat pouze

na svém statnim Uzemi poZzivajice svrchovanych prav. Cilem této
Upravy je ochranit mezinarodni spole censtvi p  red protipravnimi
¢iny, které ohroZuji po radek voblasti, ktera nespada
pod Uplnou a vylu ¢nou svrchovanost n &kterého statu.
3.2.2.8.2.1 Piratstvi 162

Umluva UNCLOS Il stanovi, Ze v3echny staty jsou po vinny
vco nejv &tSi mi re spolupracovat p ¥i  potirani piratstvi
na volném mo ¥i nebo na jakémkoli jiném mist &, které nepodléha
jurisdikci Zadného statu. Staty za timto U celem jsou opravn eny
prost rednictvim svych vale ¢nych lodi nebo vojenskych letadel

na volném mo #i, jakoZ i ve vzduSném prostoru nad nim, zabavit

lo d nebo letadlo d tvodn & podez relé z piratstvi.

3.2.2.8.2.1 Pravo na pronasledovani bez p reruSeni

Pronéasledovani, které za calo v okamziku, kdy je cizi lo d

~.

nebo jeden z jejich lun @ uvnit ¥ vnitrozemskych vod,

162 ple  &lanku 101 Umluvy UNCLOS IlI se za piratstvi se pova Zuji tyto siny:
(a) jakykoli protipravni ¢in nasili nebo zadrzeni anebo jakykoli loupezny

¢in spachany k soukromym U cel im posadkou nebo cestujicimi soukromé lodi

nebo soukromého letadla nami rené: (i) na volném mo ¥i proti jiné lodi nebo

letadlu anebo proti osobam nebo majetku na jejich p alub &; (ii) proti lodi,

letadlu, osobam nebo majetku v mist &, které nepodléhd jurisdikci zadného

statu; (b) jakykoli ¢in dobrovolné U casti p  #i pouziti lodi nebo letadla,

jestlize ten, kdo se jich dopousti, vi o skute ¢nostech, které vtiskuji této

lodi nebo tomuto letadlu charakter piratské lodi ne bo letadla; (c) jakykoli

¢in, ktery ma za 0 cel podn é&covat nebo Umysin & usnad novat ¢in uvedeny
v pododstavci (a) nebo (b).
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souostrovnich vod, v pob reznim mo ¥i nebo v zdn & p rilehlé
pronasledujiciho  statu, m tze pokra covat mimo  hranice

pob ¥rezniho mo re nebo zény p  rilehlé jen za podminky, Ze nebylo

preruseno. Pravo na pronasledovani m tze byt vykonavano pouze

vale énymilod &mi nebo vojenskymi letadly 163 anebo jinymi lod ami
nebo letadly ur cenymi pro statni sluzbu a zvlast & ktomuto
Gcelu zmocn énymi, p i cemz zanikd, jakmile pronasledovana lo d
vepluje do pob rezniho mo e svého vlastniho statu nebo t retiho
statu. 164

3.3 Postaveni statu ve vzduSném prostoru
nad jinym Gzemim, které nespada pod jeho

svrchovanost

3.3.1 Antarktida

Smlouva 0 Antarktid & sjednana ve Washingtonu
dne 1. prosince 1959 (dale jen ,Smlouva o Antarktid &) 1% ge
pouZije pro oblast na jih od 60. rovnob &zky jizni Si rky,
163 podle  clanku 111 odstavec 4 pismeno b) Umluvy UNCLOS Il m usi letadlo,
které dava p  rikaz k zastaveni, samo aktivn & pronésledovat lo d, dokud n  &jaka
lo & nebo jiné letadlo pob rezniho statu, p rivolané letadlem, se nedostavi
na misto, aby pokra covaly v pronasledovani v p ¥ipad &, Ze by letadlo samo
nebylo schopno lo d zadrZet. K tomu, aby zastaveni lodi vn & pob rezniho mo re
bylo ospravedin &no, nesta ¢i, aby letadlo pouze zjistilo, ze se lo d
dopustila p  restupku nebo je podez rela z p restupku, nebyl-li této lodi dan
prikaz k zastaveni a nebyla-li pronasledovana timto | etadlem nebo jinymi
letadly nebo lod &mi, které pokra &uji v pronasledovani bez p reruSeni.

164 lanek 111 odstavce 1, 3 a 5 Umluvy UNCLOS III.

165 Smlouva o Antarktid & (angl. Antarctica Treaty ), sjednana ve Washingtonu
dne 1. prosince 1959, byla vyhlaSena ve Shirce zéako nd pod  cislem
76/1962 Sb. Ceskoslovenska listina o p ¥istupu byla u depozita re ulozena
dne 14. cervna 1962, ¢imz v souladu s ¢lankem XIlII odst. 5 smlouva

pro Ceskoslovenskou socialistickou republiku vstoupila v platnost.
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vcetn & plovoucich ledovc 4, p ficemz nic, co je ve smlouv &
obsazeno, neposSkozuje a nijak se nedotykd prav kter ehokoli

statu nebo vykonu t échto prav uznavanych mezinarodnim pravem
o volném mo  ¥i v této oblasti. 166

Smlouva o Antarktid & stanovi, Zze Antarktidy bude vyuzito

~

jen pro mirové u cely; zarove 1 mimo jiné zakazuje jakakoli
opat reni vojenského charakteru, jako je vybudovani vojen skych

zakladen a opevn &ni, konani vojenskych manévr 4, jakoz i pokusy
s jakymikoli druhy zbrani. 167

Smlouvou o Antarktid & staty zmrazily pod dobu jeji

platnosti své dosavadni naroky uplat nované na n &které  casti

Antarktidy a na vykon svych svrchovanych prav k nim , 188 a to

ve prosp é&ch rozvoje a podpory mezinarodni  spoluprace

169

nav &deckém vyzkumu Antarktidy. Za4dné akce nebo &innost

166 lanek VI Smlouvy o Antarktid &. Vzhledem k tomu, Ze Antarktida nespada

pod svrchovanost zadného statu, neuplatni se u ni u stanoveni Umluvy
UNCLOS Il tykajici se pob rezniho mo re, p rilehlé zény, vylu ¢né ekonomické
zony ani kontinentalniho Selfu apod. Volné mo re tak saha az k pevninskému
Uzemi Antarktidy. Dale viz nap ¥. PHARAND D. L'Arctique et I'Antartique:
Patrimoine commun de ['humanité. Annals of Air and Space Law . 1982,
VIl, s . 425.

Vvol.

167 ¢lanek | odstavec 1 Smlouvy o Antarktid &.

%8 Dle  clanku IV odstavec 1 Smlouvy o Antarktid & nebude nic, co je

ve Smlouv & o Antarktid & obsazeno, vykladano jako (a) z reknuti se kterékoli

ze smluvnich stran jiz d rive vyhlaSenych prav nebo narok & na Gzemni
svrchovanost v Antarktid &, (b) z reknuti se kterékoli ze smluvnich stran

jakéhokoli podkladu pro naroky na Uzemni svrchovano st v Antarktid &, nebo
omezeni tohoto podkladu, ktery m tuze kterdkoli ze smluvnich stran ziskat

v d usledku své ¢innosti nebo ¢innosti svych ob ¢ant v Antarktid & nebo
zjinych d tvod 1; a (c) poSkozeni pozic kterékoli ze smluvnich stra n, pokud
jde o uznani nebo neuznéni jejiho prava ¢i naroku, nebo podkladu pro naroky

kteréhokoli jiného statu na Gzemni svrchovanost v A ntarktid  &.

169 preambule Smlouvy o Antarktid &. Dale viz nap #. POTOCNY, M.; OND REJ, J.
Mezinarodni pravo ve rejné: Zvlastni cast . 4. dopl. vyd., Praha : C.H.Beck,
2003. s. 139.
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proto nesmi byt po dobu platnosti Smlouvy o Antarkt id &

podkladem pro prohlaSeni, podporovani ¢i popirani jakychkoli
narok G na uzemni svrchovanost v Antarktid & a ani zde nesmi
vytvo rit Zadna prava na Uzemni svrchovanost; Zadné nové n aroky
narozSi reni existujicich narok & na UOzemni svrchovanost
v Antarktid & nesmi byt rovn &7 uplat novany. 7

Uzemni svrchovanosti je zde t reba rozum &t Gzemni
svrchovanost jak nad zemskym povrchem a zemskym nit rem
pod nim, tak nad vzduSnym prostorem nad nim. Pravni rezim
ve vzdusném prostoru nad Antarktidou je totiz t reba op &t
odvozovat od pravniho rezimu Gzemi. Stejn & jako volné mo re je
i Antarktida res communis omnium . "

Prestoze Chicagska umluva ani ostatni mezinarodni sml ouvy

o pravidlech, kterA& se pouZiji ve vzduSném prostoru

nad Antarktidou vyslovn & nehovo Fi, Ize vzhledem k objektivnimu
zajmu mezinarodniho spole censtvi na zajist éni bezpe cnosti
(angl. safety ) letectvi usuzovat, Ze se i zde — per analogiam

jako nad volnym mo rem — pouZiji p redpisy vydavané Mezinarodni
organizaci pro civilni letectvi, a to zejména mezin arodni
normy vt &lené do p rilohy 2 (Pravidla létani — angl. Rules

of the Air ) k Chicagské umluv g, 172

170 Elanek IV odstavec 2 Smlouvy o Antarktid &.

11 Viz poznamka pod carou ¢&. 10. Staty jsou zde také mimo jiné povinny

zajistit, aby byly S3et ¥eny zajmy na ochran & zivotniho prost reni — viz
Protokol o ochran & zivotniho prost redi ke Smlouv & o Antarktid & sjednany
v Madridu dne 4. ¥ijna 1991.

172 \/iz poznamka pod sarou &. 156.
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4. OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI GINY

4.1 Expozice problému

Clenové mezinarodniho spole censtvi si sou ¢ash & s postupnym
rozvojem civilniho letectvi a sr tstem moznosti s tim
spojenych uv &domovaly, Ze zakladem smyslupiné existence
civiiniho letectvi neni d tlezitA pouze oblast provozni
bezpe cnosti (angl. safety ), ale i oblast  ochrany
pred protipravnimi ¢iny (angl. security ).

Skute ¢nost, Ze v souladu s oby cejovym pravidlem obecného
mezinarodniho prava ve rejného vt &lenym nejprve do Pa rizské
a posléze i do Chicagské umluvy 173 y8echny staty pozivaji Upiné
awylu ¢né svrchovanosti ve vzdusném prostoru nad svym Uzem im,

dlouho p f#imo ovliv rovala i p  ristup k postihovani trestnych
174

~

¢in & pachanych na palub ¢ letadla (princip teritoriality).
Vzhledem k dynamickému charakteru letectvi vSak byl o lze
otazky p risluSnosti toho kterého statu kvedeni trestniho

¥izeni s pachatelem takovych trestnych ¢in @ mnohdy povazovat
za velmi komplikované (nap riklad stihani pachatel t trestnych
¢in a  spachanych na palub ¢ letadla ve vzduSném prostoru

nad volnym mo fem apod.). 17

173 Glanek 1 Pa  #izské imluvy a slanek 1 Chicagské amluvy.
174 Jet rebasiuv &domit, Ze letadla maji sice statni p rislusnost n  &kterého
statu, jejich paluba vSak GUzemi statu nep redstavuje, pokud pro vSechny nebo

pron &které i cely nebyla u ¢in &na v souladu narodnim pravem (statni letadla)

nebo mezinarodni smlouvou zvlastni vyhrada ve smysl u opa cném (nap riklad
letadla cerveného k rize). Dale viz nap ¥. HAANAPEL, P.P.C. The Law
and Policy of Air Space and Outer Space — A Compara tive Approach

The Hague : Kluwer Law International, 2003. s. 50.

175 Dale viz nap ¥. MENDELSOHN, A.l. In-Flight Crime: The Internation al
and Domestic Picture under the Tokyo Convention. Virginia Law Review . 1967,
vol. 53, no. 3, s. 509-510.
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Postupn & bylo Ize vtéto oblasti identifikovat n ekolik

r aznych teorii (p Fistup @) k reSeni otazky jurisdikce statu:
1) teritorialni teorie — stat wuplatni svou jurisdikci
nad trestnymi ¢iny, které byly spachany ve vzduSném

prostoru na jeho tzemim;

2) narodni teorie — nad trestnymi ciny spachanymi na palub &
letadla uplatni svou jurisdikci stat, jehoz statni

prisluSnost ma letadlo;

3) smiSena teorie — jurisdikce statu, v jehoz vzduSném
prostoru byl spachan trestny ¢in, se uplatni pouze
v p ripad &, Ze tento ¢in ohrozuje bezpe ¢nost ave rejny
poradek tohoto statu; v ostatnich p ripadech se uplatni

jurisdikce stéatu, jehoz statni p risluSnost ma letadlo;
4) teorie jurisdikce statu vzletu letadla;

5) teorie jurisdikce statu p ristani letadla. 176

4.2 Mezinarodni smlouvy k problematice ochrany

civilniho letectvi p #ed protipravnimi éiny

Zakladajici staty Mezinarodni organizace pro civiln i

letectvi p ¥i  projedndvani a p rijimani  Chicagské amluvy
vyjad rily zajem na ochran & civilniho letectvi jiz v jeji

preambuli; tato tak mj. stanovi, Ze zneuziti civiln iho
letectvi m  aZe ohrozit obecnou bezpe cnost. Zakladajici staty

176 Dale viz nap ¥. DIEDERICS-VERSCHOOR, |. An Introduction to Air Law
Deventer : Kluwer Law and Taxation Publisher, 1983. s. 152
Srov. s MENDELSOHN, A.l. In-Flight Crime: The Inter national and Domestic
Picture under the Tokyo Convention. Virginia Law Review . 1967, vol. 53,

no. 3, s. 510.
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také dale v preambuli zd uraz ruji pot rebu, aby se civilni

letectvi vyvijelo bezpe cn&aspo radane.

S nar astem nebezpe ¢&i  spojeného s protipravnimi ciny
nami renymi proti letad| am, p redevdim s Unosy letadel, 178 pylo
mezinarodni spole censtvi postaveno p red objektivni nutnost
zasadit se o efektivni potirani a p risné trestani této
¢innosti.  Prvnim  mezinarodn gpravnim aktem dotykajicim se
predmstné problematiky byla Umluva o trestnych a n &kterych
jinych ¢inech spachanych na palub ¢ letadla sjednana v Tokiu
dne 14. z4 i 1963 (dale jen ,Tokijska umluva®). 179 Dale do této
oblasti spadaji zejména Umluva o potla ceni  protipravniho
zmocnéni se letadel sjednand v Haagu dne 16. prosince 197 0
(dale jen ,Haagskd umluva®) 180 a  Umluva o potla covani
protipravnich ¢in & ohroZujicich bezpe ¢nost civilniho letectvi
sjednand v Montrealu dne 27. prosince 1973 (dale je n
77 Dale viz nap ¥. ABEYRATNE, R.LR. Aviation Security - Legal
and Regulatory Aspects . Aldershot : Ashgate Publishing Company, 1998. s. 78
a nasl.

178 Dale viz nap . POTOCNY, M.; OND REJ, J. Mezinarodni pravo ve rejné:

Zvlastni cast . 4. dopl. vyd., Praha : C.H.Beck, 2003. s. 122.; a ONDREJ, O.
Ochrana vzdusného prostoru p red teroristickymi ¢iny z  hlediska
mezinarodniho prava a bezpe ¢nost civilniho letectvi. Sbornik z konference

Smolenice, 2007.

179 Umluva o trestnych a n &kterych jinych ginech spachanych na palub &

letadla (angl. Convention on offences and certain other acts commi tted
on board aircraft) sjednanad v Tokiu dne 14. za ¥i 1963 byla vyhlaSena

ve Shirce zakon G pod cislem 102/1984 Sb. Ceskoslovenska listina o p Fistupu
byla uloZzena u depozita e dne 23. UOnora 1984 a Umluva nabyla

pro Ceskoslovenskou socialistickou republiku platnosti v souladu s clankem

22 odstavec 2 dne 23. kv &tna 1984.

180 Umluva o potla &eni protipravniho zmocn &ni se letadel (angl. Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft ) sjednana v Haagu
dne 16. prosince 1970 byla vyhlaSena ve Sbhirce zéko na pod cislem
96/1974 Sb. Ceskoslovenska ratifika ¢ni listina byla uloZzena u depozitiq re
dne 6. dubna 1972 a Umluva nabyla pro Ceskoslovenskou socialistickou

republiku platnosti v souladu s ¢lankem 13 odstavec 4 dne 6. kv &tna 1972.
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.Montrealska umluva®) dopln éna Protokolem 0 boji

S protipravnimi ¢iny nasili  na letiStich  slouzicich
mezinarodnimu  civilnimu  letectvi  sjednanym v Montre alu
dne 24. Ginora 1988. 181

Pravo v oblasti ochrany civilniho letectvi
pred protipravnimi ciny vSak m  aZe p tsobit pouze jako generalni
prevence (hrozba trestu nebo vydani); hlavni d traz by tak m &l
byt kladen na prevenci specifickou, kterou zde p redstavuje

predevSim pot reba zabranit tomu, aby na palubu letadla byly

vneseny nebezpe <¢né p redmgty aaby byly kp feprav & p ripust &ny
n&které skupiny cestujicich (nap riklad osoby, které jsou
pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych a psychotr opnich
latek).

Z4my na ochran & civilniho letectvi p red protipravnimi
¢iny byly proto dale promitnuty v roce 1974 Radou Me zinarodni
organizace pro civilni letectvi do mezinarodnich no rem

182

adoporu covanych p redpis & a  rizeni. P redmg&tnym aktem je

181 Umluva o potla sovani  protipravnich &in @ ohroZujicich bezpe &nost

civilniho letectvi (angl. Convention for the Suppression of Unlawful Acts

Against the Safety of Civil Aviation ) sjednana v Montrealu dne 27. prosince

1973 byla vyhlaSena ve Shirce zakon G pod cislem 16/1974 Sb. Ceskoslovenska
ratifika  ¢ni listina byla uloZzena u depozita e dne 10. srpna 1973 a Umluva
nabyla pro Ceskoslovenskou socialistickou republiku platnosti v souladu
s c¢lankem 15 odstavec 4 dne 9. za ¥i 1973. Protokol o boji s protipravnimi

¢iny nasili na letiStich slouzicich mezinarodnimu ci vilnimu letectvi
(angl.  Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Vi olence
at Airports Serving International Civil Aviation ) sjednany v Montrealu

dne 24. Unora 1988 byl vyhlaSen ve Sbhirce mezinarod nich smluv pod cislem
138/2002 Sb.m.s. Ceskoslovenska ratifika eni listina byla  uloZzena
udepozita tre dne 19. b rezna 1990 a protokol nabyl pro Ceskoslovenskou
socialistickou republiku platnosti v souladu s ¢lankem VI. odstavec 1

dne 18. dubna 1990.
182 Rada Mezinarodni organizace pro civilni letectvi j e dle  ¢lanku 54

Chicagské Umluvy opravn &na a povinna vydavat a cas od casu dle pot reby
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ptriloha 17 (Ochrana mezinarodniho civilniho letectvi
ptred protipravnimi ¢iny — angl. Safeguarding International
Civil Aviation Against Acts of Unlawful Interferenc e)

~

k Chicagské Uumluv  &. Cilem tohoto aktu je stanovit minimalni

arove 1 ochrany p ted protipravnimi ciny (tj. zejména nezbytna
bezpe cnostni opat feni) a p Gsobit tak preventivn & VvV uci
jednanim, kterd& mohou mit nep riznivé d tsledky pro bezpe &nost
civiini letecké dopravy, v cetn & bezpe c¢nosti  cestujicich,
leteckého personalu a ostatni ve rejnosti.

Jak je z nazv t jednotlivych akt t z rejmé, jejich p tsobnost
se nevztahuje na letadla pouzivana pro u cely vojenské, celni

nebo policejni. 183

4.2.1 Tokijska umluva

Smluvni staty Tokijské amluvy op &t dobrovoln & omezily svou
svrchovanost ve vzduSném prostoru nad svym statnim uzemim
a zavazaly se, Zze v ur citych p  ripadech nebudou vykonavat sva
svrchovanad prava a jejich vykon p renechaji jinym smluvnim

stdt am. P usobnost Tokijské Umluvy se vztahuje na trestné

ajiné giny 18 spachané osobou na palub & letadla statni
prislusnosti n &kterého ze smluvnich stat G za letu nebo v dob &,
kdy je letadlo na hladin & volného mo re nebo v oblasti, ktera

neni Gzemim zadného statu. 185

zmgnit mezinarodni normy a doporu ¢cované p redpisy a ¥izeni. Déle viz

pozndmka pod c¢arou ¢. 156.

183 Vviz nap tiklad  ¢lanek 1 odstavec 4 Tokijské amluvy, ¢lanek 3 odstavec 2

Haagské umluvy a ¢lanek 4 odstavec 1 Montrealské amluvy.

184 Tokijska Umluva se dle slanku 1 odstavce 1 vztahuje nejen na siny
trestné podle trestniho zakona, ale i na ¢iny, které bez ohledu na to, zda

jsou trestnymi, mohou ohrozit ¢i ohrozuji bezpe ¢nost letadla nebo osob

¢i majetku v letadle, nebo které ohrozuji po réddek a kédze 1 na palub &

letadla.

185 Glanek 1 odstavce 1 a 2 Tokijské umluvy.
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Vyznam Tokijské umluvy spo ¢iva v zaloZeni pravomoci organ ol
smluvniho statu, jehoz statni p rislusnost letadlo ma, zahdjit

a vest ¥izeni a rozhodnout ve v &ci trestnych a jinych ¢in u
186

~

spachanych na palub ¢ letadla. Ostatni smluvni staty se
zavazaly, Ze nebudou do provozu letadla za letu za Gcelem
uplatn &ni své jurisdikce v p ¥ipad & trestného ¢inu, ktery byl

~

spachan na palub & letadla, zasahovat. Tokijskd umluva vSak

taxativn & stanovi vyjimky z tohoto pravidla ve prosp écht &chto
stat 1. Tyto smluvni staty jsou tak opravn ény vykonavat svou
jurisdikci nad trestnymi ciny, (1) jejichz u ¢inky se projevily

na jejich uzemi; (2) které byly spachany jejich ob cany nebo
proti jejich ob canum nebo osobami, které v nich maji stalée

bydlist ¢&; (3) jestlize tyto sm &ruji proti bezpe ¢nosti t  &chto
stat u; (4) jestlize jimi byla poruSena pravidla nebo p redpisy
o létani nebo ¥izeni letadla platna vt &chto statech; a nebo

(5) pokud vykon jurisdikce je nezbytny k tomu, aby bylo

zajist &no spin éni zavazk u vyplyvajicich pro tyto staty

z mnohostrannych mezinarodnich smluv. 187

Tokijska umluva také podstatn & posilila postaveni velitele
letadla, jako p redstavitele smluvniho statu, jehoz statni
prisluSnost letadlo ma, a to u trestnych a jinych ¢in u
spachanych nebo chystanych osobou na palub & letadla za letu. 188
Z mistni p usobnosti p redmetnych pravidel je vyjmut vzdusny
prostor nad Uzemim stétu, jehoz statni p rislusnost letadlo ma,

nebo nad volnym mo ¥em a jinou oblasti, kterd& neni Uzemim

186 ¢lanek 3 odstavec 1 Tokijské tmluvy. Dle slanku 3 odstavce 2 Tokijské
Umluvy jsou smluvni staty, jejichZz statni p ¥isluSnost letadlo ma, povinny
ucinit opat reni, kterd jsou nutnd k tomu, aby uplatnily svou ju risdikci
nad trestnymi &iny spachanymi na palub & takového letadla.

187 Clanek 4 Tokijské amluvy.

18 podle  ¢lanku 5 odstavce 2 Tokijské Gmluvy je letadlo pokla dano
zaletadlo za letu od okamziku, kdy se uzav ¥ou vSechny vn ¢&jSi dve re
po naloZzeni letadla, do okamziku, kdy se n ekteré z t &chto dve i otev rou

za U celem vyloZzeni.
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n&ktereho statu, pokud se posledni misto vzletu letad la nebo
misto zamysSleného p ristani nenachazi na Uzemi statu jiného,

nez je stat, jehoz statni p rislusnost letadlo ma, nebo pokud

letadlo neleti se zmin &nou osobou na palub & vzdusSnym prostorem
statu jiného, nez je stat, jehoz statni p rislusnost letadlo
ma. Tokijska umluva 189 tak veliteli letadla sv &tila nap riklad

pravomoc omezit svobodu ur gitého  cestujiciho, 190

191

vysadit
nep rizp tusobivého cestujiciho Z letadla, p redat iej

ptislusnym organ  am kteréhokoli smluvniho statu 192 apod.

V p tipad & protipravniho zmocn éni se letadla se smluvni
staty zavazaly u ¢init vSechna pot rebna opat feni, aby kontrola
nad letadlem byla navracena opravn enému veliteli letadla nebo
aby mu tato kontrola z ustala zachovéana. 19 pPro 0 cely vydani

osoby jsou trestné ciny spachané na palub ¢ letedla posuzovany

189 podle  ¢lanku 6 odstavce 1 Tokijské amluvy je velitel letad la opravn  &n
ucinit p  rim&rena opat reni v cetn & omezeni, ktera jsou nezbytna k ochran &
taxativn & ozna cenych zajm @. Tyto zajmy jsou formulovany jako (1) bezpe &nost
letadla nebo osob ¢i majetku v letadle, (2) po radek a kdze 1 na palub &
letadla a (3) p redani pachatele p rislusSnym orgdn  tm nebo odstran  &ni jeho

Skodlivého p  usobeni jeho vysazenim.

199 Opat reni spo civajici v zadrzeni osoby jsou casov & omezena dobou

ptistani, p ¥i cemz Tokijska Umluva zéarove i stanovi vyjimky z tohoto
pravidla, a to p redevSim nemoznost osobu p redat p risluSnym organ  &m, a ¢t jiz
subjektivni nemoznost zp tsobena neochotou nesmluvniho statu nebo objektivni
nemoznost nap riklad vp  *¥ipad & nouzového p ristani (  c¢lanek 7 odstavec 1

Tokijské umluvy).

191 ¢lanek 8 Tokijské Umluvy. Této pravomoci odpovida po vinnost kazdého
smluvniho statu dovolit veliteli letadla, které ma statni p  risluSnost
jiného smluvniho statu, vysadit kteroukoli osobu ( ¢lanek 12 Tokijské
umluvy).

192 Clanek 9 Tokijské Umluvy. Této pravomoci odpovida po vinnost kazdého
smluvniho statu (resp. jeho p ¥islusnych organ ) p revzit kteroukoli osobu,
kterou velitel letadla vysadi ( ¢lanek 13 Tokijské umluvy).

193 Elanek 11 Tokijské umluvy.
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jako kdyby k nim doslo zarove n i na uzemi statu, jehoz statni

ptislusnost letadlo ma. 194

Nedostatkem této mezinarodnim smlouvy je neexistenc e
presnych skutkovych podstat specifickych trestnych cin u a takeé
to, Ze stanovila pouhé opravn éni a nikoli povinnost smluvniho
statu, jehoz statni p risluSnost letadlo ma, aby

v p redpokladanych p  ripadech uplatnil svou jurisdikci. 195

4.2.2 Haagska umluva

Clenové mezinarodniho spole censtvi, vychazejice
z p redpokladu, Ze k tomu, aby se p redeSlo protipravnim cin am
Spo civajicim ve zmocn éni se letadel nebo vykonu kontroly

~

nad nimi, je naléhav & zapot rebi zajistit vhodna opat reni
k potrestani jejich pachatel 1, sjednaly na konferenci v Haagu
v roce 1970 dalsi umluvu, vyznamnou p redevSim z hlediska
prijeti institutu extradice (vydavani) pachatele.

Rovnéz vtomto p  ripad & je pouzitelnost Haagské umluvy

omezena na situace s p reshrani &nim prvkem, 19

a to s vyjimkou
otazek spojenych s vydavanim pachatele nebo udajnéh 0 pachatele

(tzn. p  risluSna ustanoveni Haagské umluvy se pouziji, bude- li

194 Elanek 16 Tokijské umluvy.

1% péale viz KOBERA, V. Zprava o semina ¥i na téma ,Civilni letectvi

ve sv é&tle mezinarodniho prava a jinych spole censkych v &d“ (6. — 10. cerven
2005). Pravnik .2006,r0  &.CXLV, &.1,s.129; a MENDELSOHN, A.l. In-Flight

Crime: The International and Domestic Picture under the Tokyo Convention.
Virginia Law Review . 1967, vol. 53, no. 3, s. 515-516.

19 Haagska Umluva je pouzitelna pouze tehdy, kdyz mis to startu nebo misto
skute cného p ristani letadla, na jehoz palub & k trestnému ¢inu doslo, se
nachazi mimo Uzemi statu, jehoz statni p risluSnost letadlo ma; neni
rozhodujici, zda letadlo podnikd mezinarodni nebo v nitrostatni let ( clanek

3 odstavec 3 Haagské umluvy).
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pachatel nebo udajny pachatel zjist én na uzemi statu jiného

nez statu, jehoz statni p rislusnost letadlo ma).
Smluvni staty povazuji zajmy na potirani tohoto dru hu
trestné cinnosti *°7 za tak d ulezité, Ze se zavazaly u &init

takova opat feni, jez budou nutna k zaloZeni jejich jurisdikce

nad trestnym ¢inem nebo jakymkoli jinym nasilnym cinem proti
cestujicim nebo posadce, spachanym ddajnym  pachatel em
Vv souvislosti s trestnym cinem:
1) je-li takovy ¢in spachan na palub & letadla, které mé
jejich statni p rislusnost;
2) kdyz letadlo, na jehoz palub & byl trestny ¢in spachan,
pristane na jejich Uzemi s udajnym pachatelem na palu bg;
3) je-li tento ¢in spachan na palub & letadla pronajatého
bez posadky ®®  provozovateli, ktery ma své hlavni
197 pokud se ty  ¢e ozna &eni konkrétnich skutkovych podstat trestnych &in 1 je
Haagska umluva ve srovnani s Tokijskou imluvou, o n &co konkrétn  &jSi; i ta
vSak nepojala pot reby mezinarodniho spole censtvi na poli ochrany
pted protipravnimi ¢iny pachanymi na palub & letadel komplexn & a omezila se
na definici pouze jedné, by t velmi d ulezité, skupiny trestnych ginua -
trestny ¢in  dle ¢lanku 1 Haagské Udmluvy spacha v pachatelstvi i
spolupachatelstvi ten, kdo se na palub & letadla b &hem letu protipravn &,
za pouziti nasili nebo hrozby nasilim nebo jakékoli v jiné formy
zastraSovani, zmocni tohoto letadla nebo vykonava n ad nim kontrolu nebo se
pokusi o jakykoliv takovy &in.
198 Tzv. suchy najem (angl. dry lease ). Dale viz doporu seni Evropské
konference pro civilni letectvi (ECAC) o najmech le tadel zroku 1997
(European Civil Aviation Conference. ECAC Recommendation on Leasing
of Aircraft Recommendation - ECAC/21-1 [online]. Dostupny z WWW:
<http://www.icao.int/ICDB/HTML/English/Representati ve%20Bodies/Air%20Transp
ort%20Committee/Working%20Papers%20by%20Session/156 /AT.156.WP.1849.en/at.15

6.wp.1849.appB.en.pdf >).
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~

puasobist &, nebo nema-li Zadné takové p tusobist &, ktery ma

trvalé bydlist &vt &chto statech. 199

Haagska uUmluva zakladad povinnost postupovat v soula du
se zadsadou aut dedere aut iudicare , tzn. vydat nebo stihat. 200
Tato zasada byva ve vnitrostatnim trestnim pravu re flektovana,
pokud jde o vlastni statni p rislusniky, v zasad & aktivni
personality a v tzv. subsidiarni zasad & univerzality, pokud
jde o statni p rislusniky cizi. Stat, ktery odmitl vydani, je
povinen v &c p redlozitp  risluSnym organ  Gm a postupovat, jako by
bylp #edmgtny &in spachan v jeho jurisdikci. 201

Ochrana zajm @ na zamezeni protipravnino zmocn éni se
letadel vt ¢lena do Haagské umluvy ma rovn &Z uzkou spojitost
s Upravou piratstvi dle Umluvy UNCLOS IIl. 202
4.2.3 Montrealska umluva

Treti Umluvou dotykajici se prav a povinnosti stat ol
ve vzdusném prostoru nad jejich Uzemim, pop ¥. zakladajici
jejich prava a povinnosti i ve vzdusném prostoru na d dzemim
19 Clanek 4 odstavec 1 Haagské Gmluvy. Kazdy smluvni st at rovn &z u &ini
takova opat feni, jeZ jsou nutnd k zalozZeni jeho jurisdikce nad trestnym
¢cinem v p ripad &, kdy ddajny pachatel je na jeho Gzemi a kdy jej ne vyda
v souladu s Umluvou ( ¢lanek 4 odstavec 2 Haagské imluvy).
20 pale viz nap ¥. HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space
and Outer Space - A Comparative Approach . The Hague : Kluwer Law
International, 2003. s. 52-55.
201 viz <http://cs.wikipedia.org/wiki/Vyd%C3%A1v%C3%A1 n%C3%AD _(extradice) >.
Trestn &pravni normy toho kterého smluvniho statu tak obecn & dopadaji
i na trestné ¢iny spachané cizincem v cizin & —vtomto p ¥ipad & ve vzdusném
prostoru nad Uzemim jiného statu, volného mo re c&i Uzemim, které nepodléha
svrchovanosti zadného statu. Dale viz nap ¥. SHUBBER, S. Aircraft Hijacking
under the Hague Convention 1970: A New Regime? The International and
Comparative Law Quarterly . 1973, vol. 22, no. 4, s. 687-726.

202 “lanek 100 a nasl. Umluvy UNCLOS III.
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smluvnich stat t jinych, volnym mo rem nebo Uzemim, které

nespada do uplné a vylu ¢né svrchovanosti n ekterého statu je
Montrealska Umluva. Touto Umluvou smluvni staty zho jily
n&které nedostatky Umluv d rive jmenovanych, a to p redevsim
stanovenim p  resnych skutkovych podstat trestnych ¢in 1.

Spole ¢nym jmenovatelem t échto  c¢in & (objektem trestného
¢inu) je obecn & zajem na zajist éni bezpe c¢nosti civilniho

~

letectvi a partikularn ¢ pak zajem na bezpe ¢nosti letadla,

~

ochran & Zivota a zdravi cestujicich a posadky (pop ¥. t retich

osob) aochran & majetku. 2%

| pro pouziti Montrealské Umluvy je rozhodné — krom &
napl riovani zajmu stat  na zahajeni a vedeni trestniho Fizeni
proti pachateli nebo Udajnému pachateli, pop ¥. jeho vydani
dle z4sady aut dedere aut iudicare — aby se misto vzletu nebo
pristani letadla, a t skute c¢né, nebo zamysSlené, nachazelo mimo
GUzemi statu, jehoz statni p rislusnost letadlo m4, a aby

predmetny trestny &in nebyl spachan na Gzemi takového stéatu. 204

23 ple  lanku 1 Montrealské Umluvy se trestného sinu dopusti osoba, ktera
nezakonn & a umysin & (a) spacha nésilny ¢in proti osob & na palub & letadla
za letu, jestlize tento ¢in m uze ohrozit bezpe ¢nost tohoto letadla; nebo

(b) zni ¢ letadlo v provozu nebo zp tisobi Skodu takovému letadlu, ktera ho

ucini neschopnym letu, nebo kterd m uze ohrozit jeho bezpe e¢nost za letu;
nebo (c) umisti nebo da umistit v letadle v provozu , jakymkoliv zp uasobem,
zarizeninebop  redmgt, ktery m uze zni ¢it toto letadlo nebo zp asobitnan ém
Skodu, ktera je u ¢ini neschopnym letu nebo zp tsobi na n  ém Skodu, jez m  uze
ohrozit jeho bezpe ¢nost za letu; nebo (d) zni ¢i nebo poSkodi za rizeni
slouzici rizeni leteckého provozu nebo zasahuje do jejich pro vozu, jestlize
kterykoli takovy ¢in m uze ohrozit bezpe ¢nost letadel za letu; nebo

(e) sd é&li informaci, o které vi, Ze neni pravdiva, ¢imz ohrozi bezpe &nost
letadla za letu. Montrealskd Umluva vyslovn & stanovi, Ze trestnym ¢inem je

i pokus o spachéani t &chto trestnych ¢in & a spol c¢eni za U celem jejich

spachani (jedna se tak o tzv. p redcasn & dokonané trestné &iny).

204 Zlanek 4 odstavec 2 Montrealské imluvy.
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Kazdy smluvni stat je povinen u ¢init nezbytna opat reni
kuplatn &ni své jurisdikce nad trestnymi ciny v t é&chto
ptipadech:

1) kdyZ trestny ¢in byl spachan na uzemi tohoto stéatu;

2) kdyz trestny ¢in byl spachan proti letadlu nebo na palub &
letadla, které ma statni p risluSnost tohoto statu;

3) kdyz letadlo, na jehoz palub & byl spachan trestny cin,
pristane na jeho Uzemi s udajnym pachatelem, ktery je
jest & napalub ¢g;

4) kdyz trestny ¢in byl spachan proti letadlu nebo na palub &
letadla pronajatého bez posadky najemci, ktery ma v tomto
statu hlavni misto obchodniho provozu, a jestlize n ajemce
nema takové obchodni misto, ma-li v n ém sve trvalé

bydligt & 205

205 &lanek 5 odstavec 1 Montrealské imluvy.
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5. STATNI LETADLA

Statni letadlo 206 muZe svobodn & létat ve vzdusném prostoru
nad Uzemim statu (tzn. v cetn & jeho pob feznich vod), jehoz
statni p  risludnost ma, nad volnym mo rem,?%” ale i nad vylu &nou
ekonomickou zénou, 2% a nad jinymi oblastmi, které nespadaiji
pod svrchovanost n ekterého statu. K tomu, aby statni letadlo
mohlo létat i nad Uzemim jiného statu nebo na n ém p ristat,
Chicagskd Umluva vyzZaduje zmocn éni zvlastni dohodou nebo
jinak. 2° Vp ripad &, Ze takové zmocn &ni statni letadlo dostalo,
musi jednat ve shod & s podminkamivn  &m obsaZenymi. 2%

Smluvni staty Chicagské uUmluvy se dale zavazaly, Ze

privydavani p redpis G pro sva statni letadla, budou nalezit &
dbat pravidel bezpe ¢nosti  létani, ktera jsou primarn &
stanovena pro provoz civilnich letadel. 211 Takto se na provoz
statnich letadel, a t se jiz tato nachazi kdekoli, pouZiji

mutatis mutandis pravidla stanovena Mezinarodni organizaci

212

pro civilni  letectvi. Vyslovn & tak stanovi i Umluva

208 iz poznamka pod sarou &. 73.
207 ¢lanek 87 Umluvy UNCLOS lIl.
208 lanek 58 odstavec 1 Umluvy UNCLOS IlI.

209 praxe stat G nazna cuje, ze preferovanou formou jsou dvoustranné

&i mnohostranné dohody mezi dot cenymi staty nebo ad hoc povoleni vyzadané
skrze diplomatické kanaly. Déle viz MILDE, M. Statu s of Military Aircraft
in International Law. Caracas Conference . November 2003, s. 1-21.

210 Elanek 3 pismeno c¢) Chicagské umluvy.

211 Glanek 3 pismeno d) Chicagské amluvy.

212

Viz poznamka pod carou &. 156 . Shromazd &ni Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi vroce 1974 rovn &z vydalo Rezoluci A21-21 (angl.
Consolidated Statement of ICAO Continuing Policies and Associated Practices
Related Specifically to Air Navigation ), jejiz p redmgtem je koordinace mezi
civilnim a vojenskym letectvim. Hlavnim cilem této rezoluce je zajistit
bezpe ¢nost, pravidelnost a U ¢innost mezinarodni civilni letecké dopravy.
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UNCLOS Il p #i tranzitnim p reletu nad pr tlivy  pouzivanymi

pro mezinarodni plavbu. Statni letadla se p ¥i tomto p reletu
b&Zzné pod rizuji bezpe ¢nostnim  opat fenim  (angl. safety
measures ) stanovenym v p riloze 2 (Pravidla létani — angl.
Rules of the Air ) k Chicagské umluv g, A3

Profesor Milde 2 izoloval moZné p Fistupy statu v situaci,
kdy cizi statni letadlo bez povoleni narusi jeho vz dusny
prostor. Takové statni letadlo m uze byt:

— zastaveno pro U cely jeho identifikace;

— nasmérovano kopusSt  é&ni  naruSeného vzduSného prostoru

ur cenim p rislusné letoveé cesty;

— nasmeérovano kp  Fistani za U celem dalSiho vySet rovani nebo

trestniho stihani:;

— prinuceno kp ristani dalSiho vySet rovani nebo trestniho
stihani.
Stat, jehoz statni p risluSnost statni letadlo ma, v tomto
pripad & celi mezinarodni odpov édnosti. Jeji povaha bude
zélezet na celkovych vztazich mezi p risluSnymi staty. Dot ceny

stat se tak m tZze spokojit s omluvou, zavazkem sankcionovat

odpov &édnou  fyzickou osobu, slibem neopakovat podobné

porusovani svrchovanych prav dot ceného statu; nebo m uze
nap riklad zabavit p redmetné statni letadlo nebo uv &znit jeho
posadku. 2%

Dale viz nap . ABEYRATNE, R.LR. Air Law and Policy . Baltimore

PublishAmerica, 2007. s. 161-162.
213 Slanek 39 odstavec 3 Umluvy UNCLOS Il.

214 iz MILDE, M. Status of Military Aircraft in Inter national Law. Caracas

Conference . November 2003, s. 1-21.

215 pokud jde o pouziti zbrani proti statnimu letadlu, profesor Milde sice
povazuje tuto moznost v mirovych dobach za trestuho dnou a p i cici se vSem
princip am lidskosti, nicmén & zarove 1 poukazuje na skute ¢nost, Ze statni
letadla dle kodifikovaného mezinarodniho prava ve rejného obecn & nepozivaji
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VétSina mnohostrannych  mezinarodnich smluv  z oblasti
civilniho letectvi statni letadla vyslovn & vylu cuje ze své
puasobnosti; jedna se krom & Chicagské Uumluvy i o mezinarodni
smlouvy upravujici problematiku ochrany civilniho | etectvi
pred protipravnimi ciny 2® nebo n &které umluvy tykajici se prav

217

kletadl &m nebo odpov &dnosti za Skodu. Na druhou stranu

nap #iklad Umluva UNCLOS Il statnim letad| am ptiznava ur cité
zvlastni pravomoci. Pouze statni letadla (a statni lod &) jsou
totiz opravn éna ve vzduSném prostoru nad volnym mo rem (ale

inad vylu ¢nou ekonomickou zonou) provést zabaveni z d tvodu

piratstvi, 218 provést v ur &itych situacich prohlidku lodi 219

nebo pronasledovat cizi lo d bezp rerudeni. 2

takové ochrany jako letadla civilni ( ¢lanek 3 bis Chicagské umluvy, ktery
zakazuje pouziti zbrani proti civilnim letadl am). Dale viz MILDE, M. Status

of Military Aircraft in International Law. Caracas Conference . November
2003, s. 9-10.

218 iz poznamka pod sarou &. 183.

217 Umluva o mezinarodnim uznavani prav k letadl am sjednana v Zenev @ &

dne 19. cervna 1948 a Umluva o odskod novani Skod zp  tsobenych provozem
zahrani ¢niho letadla v G¢i t retim osobdm nebo zemi sjednanid v Rime&
dne 7. rijna 1952.

218 lanek 107 Umluvy UNCLOS IlI.
219 lanek 110 Umluvy UNCLOS Iil.

220 slanek 111 Umluvy UNCLOS IIl.
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ZAVER

Od doby, kdy brat

prvni letadlo s vlastnim pohonem,

k otazkdm spojenym s vyuzivanim vzduSného prostoru

vyvoje. Velky vliv na rozvoj letectvi a na postoj s

~

paradoxn & prvni sv

zaznamenala do té doby nebyvaly v

Clov €k totiz pochopil, Ze pomoci novych technickych vyna

avysledk @ aplikovaného
acinn gji, rychleji a v nebyvale v
predtim.

Jakeékoli liberalni p

prostoru nad Uzemim statu byly po tomto prvnim glob

konfliktu zcela upozad

které jde srozvojem letectvi ruku vruce, poprvé v

uznaly, Ze kazdy stat ma wvylu

ve vzdusném prostoru nad svym statnim Gzemim. Staty
obecn & shodovaly na tom, Ze pravni status vzdusSného prost

je odvozen od pravniho statusu Uzemi, nad kterym se

gtova valka. V jejim pr

vyzkumu

ristupy k otev

&ny. Staty, jsouce si v

¥i Wrigthové zkonstruovali a odzkouSeli

221 doznal p

ristup stat ot
vyrazného
tat o mela
tb&hu spole ¢nost
&decky a technicky rozvoj.
lez &
mnohem

dokaze zabijet

&tSim m &ritku nez kdykoli

renému pojeti vzdusného
alnim
edomy nebezpe c¢i,
yslovn &
¢nou a uplnou svrchovanost
se tak
oru

nachazi

(ve shod & s timto pravidlem bylo t reba p ristupovat
i k vzduSnému prostor nad volnym mo rem).

Po prvni sv &tové valce staty za caly byt zarove g}
konfrontovany se vznikem mezinarodniho civilniho
letectvi a pot rebou jeho rozvoje. Rozdilné zamy a p ristupy
stit a p redznamenaly zna <¢nd Gskali na cest ¢ k hledani
spole &ného konsenzu.

N&které staty z po catku uplat  riovaly na rozvijejici se
mezinarodni civilni letectvi restriktivni pravidla, atoa ¢t
jiz kv 1ali svému geografickému postaveni ¢i zjinych d avod t.
221 Orwille a Wilbur Wrigthové v Kitty Hawk v Severni Karolin &, Spojené
staty, odzkousSely dne 17. prosince 1903 prvni letad lot &ZSinez vzduch.
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Domnivaly se totiz, Ze si timto zp tsobem zajisti v &tsi podil

na letecké doprav & nebo na vyhodach z ni vyplyvajicich, nez

jaky by si jinak byly schopny zajistit, kdyby obecn & p revladal
otev reny p ristup kvzajemnému p ¥iznavani prava p reletu.
Neuveédomovaly si vSak, Ze timto p ristupem primarn & samy sebe
zbavuji moznosti participovat na vytva reni sv é&tove letecké
sit & a ziskat tak vyhodné postaveni p ¥i dalSim rozvoji leteckée
dopravy.

Brzy i tyto staty musely p rehodnotit sv ¢ dosavadni
pristup k otazkam ochrany zajm t na podpo e vlastniho leteckého
pr amyslu a rozhodnout o zp ristupn &ni svého Gzemi konkurenci
zahrani ¢nich  leteckych  spole ¢nosti.  Pochopily totiz, ze
prestoze ob é&tujin  &které ekonomické a politické zajmy, zarove g}
podporuji jiné, z hlediska celospole censkych p rinos a4 pro n &
vyhodn ¢jSiad ulezit ¢&jSizamy.

Staty tak postupn & vice ¢l mén & souhlasily s tim, Zze
nebudou zd tvodua ochrany vlastnich ekonomickych zajm G branit
priletu, p reletu a odletu letadel, které maji statni
prislusnost jinych stéat t (zpravidla s vyjimkou kabotaze).

Prost fednictvim dvoustrannych a mnohostrannych smluv si t ak
zacaly ud ¢&lovat ur  citd prava, ktera spo civala prav & nap riklad
vp reletu ve vzduSsném prostoru nad Uzemim statu odliSné ho
od statu statni p rislusnosti letadla, p ristdvani na jeho
letiStich apod.

Je vhodné si povSimnout, Ze staty, majice stale na pamgti
(zkuSenosti ziskané v ramci obou sv étovych konflikt 1), jaky
strategicky potencial letectvi skyta a jaké nebezpe ¢i je snim
spojeno, se p ¥i  sjednavani mezinarodnich smluv snazily
striktn & rozliSovat mezi civilnim letectvim a statnim
letectvim (resp. civilnim letadlem a statni letadle m)
a regulovat jejich ¢asovou p usobnost (platnost v dob & miru

atd.) nebo u cel (vyuziti pro miroveé u cely).

106



Na po catku ,kosmického v sku" 2% vyvystaly zcela nové

problémy spojené s pojetim vzdusSného prostoru. Do t € doby se
totiz staty nemusely zabyvat nap riklad tim, do jaké vysSky
svrchovanost nad jejich izemim saha. Pr umyslovy vyvoj tak op &t
zbo #il hranice poznani a otev rel ke zkoumani dalsi, do té doby

at po v &decké a technické, tak po pravni strance neprozkoum any

prostor, tj. prostor kosmicky.

Z obsahu této prace je z rejmé, Ze mezinarodni pravo
ve rejné musi i dnes celit mnohym vyzvam. Autor této prace
VE&Fri, Ze se poda ¥i mezi staty nalézt dostate &nou miru konsenzu

ktomu, aby mohly byt stanoveny definice vzdusSného

a kosmického prostoru, pop ¥. ur c¢ena hranice mezi nimi. Jedna
se totiz o p redpoklad pro dalsi vyuziti t échto prostor ol
ajejich cinnou kontrolu. Rovn &Z by bylo U celné, kdyby se

staty zam &rily na reSeni spornych otdzek spojenych s novym

223 224

horizontalnim &len &nim mo re a otazek vesmirného turismu
astim spojenych sub-orbitalnich let t, které mezinarodnim

pravem ve rejnym dosud regulovany nejsou.

222 pryni um  &lou druZici Sputnik 1 vypustil Sov &tsky svaz dne 4. ¥ijna 1957

z kosmodromu Bajkonur.

223 Nap tiklad vznik vylu &né ekonomické zény dle Umluvy UNCLOS lIl.
224 prynim vesmirnym turistou se stal Ameri san Dennis Tito, kdyZ v roce 2001
na ruské kosmické lodi Sojuz podnikl cestu do kosmi ckého prostoru.
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THE EXERCISE OF THE STATE'S RIGHTS
AND DUTIES IN THE AIRSPACE IN THE LIGHT
OF PUBLIC INTERNATIONAL LAW

The space above the Earth was the lawyer's examinat ion
subject matter already in ancient times. The air wh ich we
breathe, as well as the water from the sea, was con sidered
to be a thing common to all ( res communis omnium ). However, as
far as the movement and life in the air were concer ned (here
we can use the term ,airspace”), a different rule w as used.
This rule said “he who owns the land, owns it up to heaven”
(cuius es solum, eius est usque ad coelum ). This conception
of the airspace still had not much in common with t oday’s
conception based on its practical use. It is obviou s that
society then could not have assumed reasonably (bec ause of
the level of its technical development) that mankin d was going

to be able to use the airspace.

The origins of proper use of the airspace we can on ly date
to when the Montgolfier brothers constructed and la unched
the first hot air balloon (1783 in Paris). Initiall y such
activities were considered to be rather curiosities but they
gained respect very quickly especially when used du ring armed

th

conflicts in the 19 century performing espionage and bombing

tasks.

At the beginning of the 20 ™ century the Wright brothers
successfully tested the first heavier-than-air airp lane. Air
industry development was multiplied by the scientif ic
and technical boom during the First World War. Stat es having
followed newly acquired experience, especially nega tive one,
recognized officially complete and exclusive sovere ign rights
in the airspace above their territory. This system has been
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affecting the conception of the airspace and state’

far.

New issues connected with airspace conception arose

at the beginning of the “Space Age”. By that time s

not have to deal e.g. with questions of airspace an
space boundary lines. Industrial development tore d

the boundaries of knowledge and opened the door to
other up to that time unexamined scientific, techni

and legal issues.

This thesis continues in examining the questions

of exercising state’s rights and duties in the airs

result from public international law rules. Airspac

limited here only to airspace above the state’s ter

it also includes other territorial regimes. Especia

of international air law, international maritime la
(horizontal delimitation of the sea and state’s rig
and duties above its areas) and international outer
(question of vertical delimitation) are of special

for this thesis.

Within his examination the author of this thesis do
set himself the task to deal closely with the Europ
Communities approach to the subject matter (includi
legal regulation) and also the issues of environmen

protection and disarmament law.

S status so

tates had

d outer
own again
examining

cal

pace which
e is not
ritory but
lly rules
w
hts
space law

importance

es not
ean

ng their
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110




POUZITA LITERATURA

Primarni prameny

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

~

Dohoda o mezinarodni letecké p repravni sluzb & sjednana
v Chicagu dne 7. prosince 1944. Anglicka verze dost upna
z WWW:<http://www.mcgill.calfiles/iasl/chicago1944b pdf >

Dohoda o mezinarodni letecké doprav & sjednana v Chicagu
dne 7. prosince 1944. Anglickd verze dostupna z WWW
<http://www.mcgill.ca/files/iasl/chicago1944c.pdf >,

European Civil Aviation Conference. ECAC Recommendation
on Leasing of Aircraft Recommendation - ECAC/21-1
[online]. Dostupny z WWW: <http://www.icao.int/ICDB /

HTML/English/Representative%20Bodies/Air%20Transpor t%20Co
mmittee/Working%20Papers%20by%20Session/156/AT.156. WP.184
9.en/at.156.wp.1849.appB.en.pdf >,

Charta Spojenych narod . Cesky p reklad dostupny z ASPI
pod ¢&. 30/1947 Sb. Anglickd verze dostupna z WWW:
<http://en.wikisource.org/wiki/Charter _of the Unite d_Nati

ons >.

International Civil Aviation Organization. Proceedings
of the Civil Aviation Conference [online]. November 1 —
December 7, 1944. Dostupny z WWW: <http://www.icao. int/

icaonet/arch/chicago/conf proceed.html >,

Protokol o boji s protipravnimi ciny nasili na letiStich
slouzicich mezinarodnimu civilnimu letectvi sjednan y
v Montrealu dne 24. Gnora 1988. Cesky p reklad dostupny

z ASPI pod ¢. 138/2002 Sb.m.s. Anglicka verze dostupna

z WWW:<http://www.mcgill.ca/files/iasl/montreal1988 pdf >

Smlouva 0 Antarktid é sjednan& ve Washingtonu
dne 1. prosince 1959. Cesky p reklad dostupny z ASPI

111



pod &. 76/1962 Sb. Anglickd verze dostupna z WWW:

<http://www.scar.org/treaty/at text.html >,

8) Smlouva o zdsadach cinnosti stat G p ti vyzkumu a vyuzivani
kosmického prostoru v cetn & M&sice a jinych t gles p rijata
rezoluci Valného shroméazd éni Organizace spojenych narod ol
ze dne 19. prosince 1966. Cesky p reklad dostupny z ASPI
pod ¢&. 40/1968 Sb. Anglicka verze dostupna z WWW:
<http://www.00sa.unvienna.org/oosa/SpacelLaw/outersp t.html
>,

9) UN Committee on the Peaceful Uses of Outer Space.

Analytical summary of the replies to the questionna ire

on possible legal issues with regard to aerospace

objects:  preferences

of member States [online].

25 January  2005. Dostupny zWWW: <http://www.00sa.

unvienna.org/docs/misc/aero/aero_compE.doc >,

10)Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi  sjednana

v Chicagu dne 7. prosince 1944, Cesky p reklad dostupny
z ASPI pod  ¢&. 147/1947 Sb. Anglicka verze dostupnd z WWW:
<http://www.icao.int/icaonet/arch/doc/7300/7300 9ed Jpdf >,
a) Priloha 2 (Pravidla létani). Cesky p redpis L2 dostupny
z WWW: <http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.h tm>.
Anglickh verze - neve rejny p ristup z = WWW:
<http://www.icao.int >,
b) Priloha 8 (Letova zp tsobilost letadel). Cesky p redpis

L8 dostupny z

WWW:  <http://lis.rlp.cz/predpisy/

predpisy/index.htm >. Anglické verze — neve rejny p ristup
z WWW: <http://www.icao.int >,
c) Priloha 10 (P redpis o civilni letecké telekomunika eni

sluzb &). Cesky p

redpis L10 dostupny z WWW: <http://

lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm >. Anglicka verze

—neve rejny p ristup z WWW: <http://www.icao.int >,

112



d) Priloha 11 (Letové provozni sluzby). Cesky p redpis L11

dostupny z WWW: <http://lis.rlp.cz/predpisy/predpis y/
index.htm >. Anglickd verze — neve rejny p ristup z WWW:
<http://www.icao.int >,

e) Priloha 12 (Patrani a zachrana v civilnim letectvi).

Cesky p redpis L12 dostupny z WWW: <http://lis.rlp.cz/

predpisy/predpisy/index.htm >, Anglicka verze —

neve rejny p ristup z WWW: <http://www.icao.int >,

f) Priloha 17 (Ochrana mezinarodniho civilniho letectvi

pred protipravnimi ciny). Cesky p redpis L17 dostupny

z WWW: <http://lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.h tm>.
Anglicka verze - neve rejny p ristup z = WWW:
<http://www.icao.int >,

~ ~

11)Umluva o  pevninské m &l &in&  sjednand  vZenev @ &

dne 29. dubna  1958. Cesky p reklad dostupny z ASPI
pod ¢&.144/1964 Sb. Anglicka verze dostupnd z WWW:
<http://untreaty.un.org/ilc/texts/instruments/engli sh/con
ventions/8 1 1958 continental_shelf.pdf >,

12)Umluva o pob f#eznich vodach a pasmu p rilehlém sjednana
vZenev & dne 29. dubna 1958. Cesky p reklad dostupny
z ASPI pod  ¢&. 101/1965 Sb. Anglicka verze dostupna z WWW:
<http://untreaty.un.org/ilc/texts/instruments/engli sh/con
ventions/8 1 1958 territorial _sea.pdf >,

13)Umluva o potla  ceni protipravniho zmocn éni se letadel
sjednana v Haagu dne 16. prosince 1970. Cesky p reklad
dostupny z ASPI pod &. 96/1974 Sb. Anglicka verze

dostupna z WWW: <http://www.mcqgill.ca/files/iasl/
haguel970.pdf >.

14)Umluva o potla  covani protipravnich ¢in @ ohrozujicich
bezpe cnost  civilniho letectvi sjednana v Montrealu

dne 27. prosince 1973. Cesky p reklad dostupny v ASPI

113



pod &. 16/1974 Sb. Anglickd verze dostupna z WWW:

<http://www.mcgill.ca/files/iasl/montreal1971.pdf >,

15) Umluva o trestnych a n &kterych jinych cinech spéachanych
na palub ¢& letadla sjednana v Tokiu dne 14. za ¥i 1963.
Cesky p reklad dostupny v ASPI pod ¢. 102/1984 Sb.
Anglickad verze dostupna z WWW: <http://www.mcgill.c a/
files/iasl/toky01963.pdf >,

16) Umluva o Uprav & letectvi sjednana v Pa rizi dne 13. rijna
19109. Cesky p reklad dostupny z ASPI ¢. 35/1924 Sbh.
Anglicka verze dostupna z WWW: <http://www.aviation .go.th
/airtrans/airlaw/1914.htm| >,

17)Umluva o volném mo #i sjednand v Zenev & dne 29. dubna
1958. Cesky p reklad dostupny z ASPI pod ¢. 92/1964 Sb.
Anglickd verze dostupna z WWW: <http://untreaty.un. org/
ilc/texts/instruments/english/conventions/8 1 1958 high_s
eas.pdf >.

18) Umluva Organizace spojenych narod @ 0 mo rském pravu
sjednana v Montego Bay, Jamajka, dne 10. prosince 1 982.
Cesky p reklad dostupny z ASPI pod &. 240/1996 Sbh.
Anglicka verze dostupna z WWW: <http://www.un.org/D epts/
los/convention_agreements/convention_overview _conve ntion.
htm>.

19) Zzdkon ¢. 49/1997 Sb., o civinim letectvi aozm éng
adopln ¢&ni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zzivnostenském
podnikani (Zivnostensky z&kon), ve zn éni  pozd ¢&jSich

predpis G, vezn &nipozd ¢&jSichp tedpis . Dostupny z ASPI.

Sekundarni prameny

1) ABEYRATNE, R.LR. Air Law and Policy . Baltimore
PublishAmerica, 2007. 640 s. ISBN 142418293X.

114



2) ABEYRATNE, R.IL.R. Aviation Security - Legal
and Regulatory Aspects. Aldershot : Ashgate Publish ing
Company, 1998. 367 s. ISBN 184014145447.

3) ABEYRATNE, R.LLR. Principles of Responsibility Rela ting
to Aircraft Operations Over the High Seas. European
Transport Law . 2006, vol. XLI, no. 1, s. 23-32.

4) BROWNLIE, I. Principles of Public International Law
6th ed., New York : Oxford University Press, 2003. 784 s.
ISBN 0199260710.

5) BUERGENTHAL, T. Law-Making in the International Civil
Aviation Organization . 1st ed., New York : Syracuse
University Press, 1969. 247 s. ISBN 815621396.

6) COOPER, J.C. Flight-Space and the Satellites.
The International and Comparative Law Quarterly . 1958,
vol. 7, no. 1, s. 82-91. Dostupny zJSTOR:

<http://www.jstor.org >,

7) DIEDERICS-VERSCHOOR, |I. An Introduction to Air Law
Deventer : Kluwer Law and Taxation Publisher, 1983.
185 s. ISBN 9065440976.

8) EVANS, M.D. International Law . 1st ed., New York : Oxford
University Press, 2003. 896 s. ISBN 0199251142.

9) FELL, L.C. Maritime Contiguous Zones Source. Michigan Law
Review . 1964, vol. 62, no. 5, s. 848-864. Dostupny
z JSTOR: <http://www.jstor.org >,
10) FREER, D.W. En-route to Chicago — 1943 to 1944. ICAO
Bulletin . Special Series 5, 1986, s. 39-41. Dostupny
z WWW: <http://www.icao.int/icaonet/arch/ss 05 en.d jvu >,
11) FREER, D.W. Chicago Conference (1944) - Despite
Uncertainty, the Spirit of Internationalism Soars, ICAO
Bulletin , Special Series 7, 1986. s. 42-44. Dostupny
z WWW: <http://www.icao.int/icaonet/arch/ss 07 en.d jvu >,

115



12) FREER, D. W. Chicago Conference (1944) - U.K. - U.S

Policy Split Revealed, ICAO Bulletin , Special Series 6,
1986, s. 22-24. Dostupny z WWW: <http://www.icao.in t/
icaonet/arch/ss 06 en.djvu >,

13) GOEDHUIS, D. Civil Aviation after the War. The American
Journal of International Law . 1942, vol. 36, no. 4,
S. 596-613. Dostupny z JSTOR: <http://www.jstor.org >,

14) GOEDHUIS, D. Sovereignty and freedom in the airspac e.
Transactions of the Grotius Society . 1955, vol. 41,
S. 137-152. Dostupny z JSTOR: <http://www.jstor.org >,

15) GOROVE, S. Sovereignty and the Law of Outer Space

Re-examined.  Annals of Air and Space Law . 1977, vol. I,
s. 311-322.

16) GROTIUS, H. On the Law of War and Peace — De Jure B elli
ac Pacis. Constitution Society [online]. Dostupny z WWW:
<http://www.constitution.org/gro/djbp.htm >,

17) GUTTERIDGE, J.A.C. The Regime of the Continental Sh elf.
Transactions of the Grotius Society . 1958, vol. 44,

S. 77-89. Dostupny z JSTOR: <http://www.jstor.org >,

18) HAANAPEL, P.P.C. The Law and Policy of Air Space

and Outer Space — A Comparative Approach . The Hague :
Kluwer Law International, 2003. 328 s. ISBN 9041121 293.

19) HAILBRONNER, K. Freedom of the Air and the Conventi on
onthe Law of the Sea. The American  Journal
of International Law . 1983, vol. 77, no. 3, s. 490-520.
Dostupny z JSTOR: <http://www.jstor.org >,

20)HORNIK, J. Article 3 of the Chicago Convention. Air

& Space law . 2002, vol. XXVII/3, s. 161-195.

21) CHENG, B. The Legal Regime of Airspace and Outer Sp ace:
The Boundary Problem. Functionalism versus Spatiali sm:

116



The Major Premise. Annals of Air and Space Law . 1980,
vol. V, s. 323-362.

22) JENNINGS, R.; WATTS, A. Oppenheim’s International Law:
Volume | — Peace . 9th ed., London : Longman, 1996.
1333 s. ISBN 0582302455.

23) KOBERA, V. Zprava o0 semina ¥i na téma ,Civilni letectvi

ve sv é&tle mezinarodniho prava a jinych spole censkych v &d*
(6. — 10. cerven 2005). Pravnik . 2006, ro . CXLV, «¢. 1,
s. 125-131.

24) MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: Kosmické

objekty. Letectvi + Kosmonautika . 1981, ¢. 10,
s. 383-385. Dostupny z WWW: <http://www.kosmo.cz/mo dules.
php?op=modload&name=kosmoé&file=index&fil=/m/zaklady /pravo

/malen81.htm >.

25) MALENOVSKY, J. Otazniky kosmického prava: Kosmicky

prostor. Letectvi + Kosmonautika . 1978, . 22,
s. 865-867. Dostupny z WWW: <http://www.kosmo.cz/mo dules.
php?op=modload&name=kosmoé&file=index&fil=/m/zaklady /pravo

/malen78.htm >.

26) MENDELSOHN, A.l. In-Flight Crime: The International
and Domestic Picture under the Tokyo Convention. Virginia
Law Review . 1967, vol. 53, no. 3, s. 509-563. Dostupny
z JSTOR: <http://www.jstor.org >,

27)MILDE, M. Enforcement of Aviation Safety Standards -
Problems of Safety Oversight. Dostupny u autora tét o]
prace.

28) MILDE, M. International Air Law and ICAO (Essential Air
and Space Law) . Utrecht : Eleven International
Publishing, 2008. 351 s. ISBN 9077596542.

29) MILDE, M. Some question marks about the price of ‘R ussian
air'. Zeitschrift fuer Luftrecht . 2000, no. 2, s. 1-14.

117



30) MILDE, M. Status of Military Aircraft in Internatio nal
Law. Caracas Konference . November 2003, s. 1-21. Dostupny

u autora této prace.

31) MILDE, M. The Chicago Convention — Are Major Amendm ents
Necessary or Desirable 50 Years Later? Annals of Air
and Space Law . 1994, vol. XIX(1), s. 401-452.

32) MILDE, M. United Nations Convention on the Law of t he Sea
— Possible Implications for International Air Law. Annals
of Air and Space Law . 1983, vol. VI, s. 167-201.

33) ONIREJ, J. Mezinarodni pravo ve rejné, soukromé, obchodni :
2. roz8i rené vyd., Praha : AleS Cen&k — vydavatelstvi
a nakladatelstvi, 2007. 504 s. ISBN 978-80-7380-032 -1.

34) ONIREJ, O. Ochrana vzdusného prostoru p red teroristickymi
¢iny  z hlediska mezinarodniho prava a bezpe &nost
civilniho letectvi. Sbornik  z konference . Smolenice,
2007.

35) OUTRATA, V. Mezinérodni pravo ve rejné . 1. vyd., Praha :
Orbis. 1960. 648 s.

36) PHARAND D. L’Arctique et I'Antartique: Patrimoine ¢ ommun
de [I'’humanité. Annals of Air and Space Law . 1982,
vol. VII, s. 425-440.

37)POT@NY, M.; OND REJ, J. Mezinarodni pravo ve rejné:
Zvlastni cast . 4. dopl. vyd., Praha : C.H.Beck, 2003.
460 s. ISBN 80-7179-801-0.

38) SHAWCROSS, C.N.; BEAUMONT, K.M.; BROWNE, P.R.E. Shawecross
& Beaumont on Air Law . 2nd ed., London : Butterworth & co
(Publisher) Itd., 1951. 1238 s.

39) SHUBBER, S. Aircraft Hijacking under the Hague Conv ention
1970: A New Regime? The International and Comparative Law
Quarterly . 1973, vol. 22, no. 4, s. 687-726. Dostupny
z JSTOR: <http://www.jstor.org >,

118



40) WASSENBERGH, H. The Status and Use of an Airport

on an Artificial  Island. Air & Space Law . 1999,
vol. XXIV, no. 4/5, s. 177-180.

Tercialni prameny

1) Department of Civil Aviation [online]. Thajsko. Anglicka
verze dostupna z WWW: <http://www.aviation.go.th/
index_en.htm >.

2) JSTOR : digital archives for scholarship [online]. New
York (USA). Dostupna z WWW: <http://www.jstor.org >,

3) Kosmonautika [online]. Ceska republika. Dostupna na WWW:
<http://www.kosmo.cz >,

4) Leteckd informa éni sluzba [online]. Praha ( Ceska
republika) : Rizeni letového provozu, s.p. Dostupna
z WWW: <http://lis.rlp.cz >,

5) McGill University [online]. Montreal (Kanada). Dostupna
z WWW: <http://www.mcgill.ca >,

6) Mezinarodni organizace pro civilni letectvi [online].
Montreal (Kanada). Dostupna z WWW: <http://www.icao .CZ >.

7) NAV Flight Services [online]. Praha ( Ceska republika).
Dostupna z WWW: <http://www.nav.cz >,

8) Organizace spojenych narod u [online]. New York (USA).
Dostupna z WWW: <http://www.un.org >,

9) Scientific Committee on Antarctic Research (SCAR)

[online]. Cambridge (Velkd Britanie) Dostupna z WWW
<http://www.scar.org >,

10) The Constitution Society [online]. Dostupna z WWW:

<http://www.constitution.org >,

119



11) United Nations Office for Outer Space Affairs (UNOO SA)

[online]. Vide i (Rakousko). Dostupna z WWW:
<http://www.00sa.unvienna.org >,

12) United States Department of Transportation [online].
Washington, D.C. (USA). Dostupna z WWW: <http://ost pxweb
.dot.gov/S-3/index.htm >,

13) Wikipedie : otev rena encyklopedie [online].

St. Petersburg (USA) : Wikimedia Foundation, 2001. Ceska
verze. Dostupna z WWW: <http://cs.wikipedia.org >,

14) Wikipedia : the free encyclopedia [online].

St. Petersburg  (USA) : Wikimedia Foundation, 2001.

Anglicka verze. Dostupna z WWW: <http://en.

wikipedia.org >,

15) Wikisource : otev rena knihovna [online]. St. Petersburg
(USA) : Wikimedia Foundation, 2001. Ceska verze. Dostupna
z WWW: <http://cs.wikisource.org >,

16) Wikisource : the free library [online]. St. Petersburg
(USA) : Wikimedia Foundation, 2001. Anglicka verze.
Dostupna z WWW: <http://en.wikisource.org >,

120



