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ABSTRAKT

Prvnim cilem této bakalaifské prace je urCit a posoudit smysluplnost soucasnych
strategickych dokumentti Ministerstva dopravy, které¢ fesi zménu soucasného stavu
tuzemské nakladni dopravy. Druhym cilem je odhalit komodity, které jsou v soucasné
dob¢ piepravovany silnicni dopravou, ale do budoucna Ize pro jejich prepravu zvolit
alternativni zpisoby pfepravy. Idealn¢ by se mélo jednat o zplsoby, které jsou méné
environmentalné narocné a vice ulevi pietizenym dopravnim tahim. Jako prostiedek
k dosazeni téchto cill je uzita vlastni analyza soucasného stavu vnitrostatni a mezinarodni
dopravy v Cesku. Né&které strategické dokumenty Ministerstva dopravy obsahuji p¥inosné
plany rozvoje, oviem nékteré z nich jsou v sou¢asné situaci nadbyte¢né. Na tizemi Ceska
lze objevit ndklady, pro které by byl vhodngjsi alternativni zplsob dopravy.
V mezinarodni dopravé lze, vzhledem k heterogenité pieprav, doporucit zejména Sirsi

uzivani kombinované dopravy.

KLICOVA SLOVA

nakladni doprava, zZelezni¢ni doprava, silnic¢ni doprava, Zivotni prostiedi, rozvoj, Cesko

ABSTRACT

The first aim of this bachelor thesis is to determine and assess the meaningfulness of the
current strategic documents of the Ministry of Transport, which address the change in
current state of the domestic freight transport. The second aim is to identify those
commodities which are transported by road and that could be in the future transported by
an alternative way. At best, it should be ways which are less environmentally demanding
and makes less load on the road. My own personal analysis of the current state of domestic
and international transport in Czechia is used as a means to achieve these aims. Some of
the strategic documents of Ministry of Transport contain beneficial development plans
but on the contrary some of them are useless for the current situation. In Czechia there
are freights for which it could be found more adequate ways of transport. In the
international transport it can especially be recommended the use of combined transport

as it is quite heterogeneous.

KEY WORDS

freight transport, railway transport, road transport, environment, development, Czechia



OBSAH

ABSTRALKT ...ttt ettt ettt et e e e st e enteeseenseenseeseesseenseeneenseensens 4
KLICOVA SLOVA ...ttt 4
ABSTRACT ...ttt ettt ettt et e et e bt estesseenseenseeseesseenseeneanseensens 4
KEY WORDS ...ttt et sttt ettt et st e b enee s 4
OBSAH. ..ttt ettt ettt ettt et 5
SEZNAM OBRAZKU .....ovtiiriiirriinreseeiseeesse st ssssssss s ssesssseens 7
SEZNAM GRAFU ....ouvirriimriiireieseieseeses i ssssesssse st sssssssse s sssses e 7
SEZNAM TABULEK ..ottt ettt see s ees 8
L O 4 ) b TSRS 10
1.1 Cile prace a obecné zasazeni do t€MALU. .........eeeuiiriieiiiieiieeieeee e 10
1.2 Pouzité statistické zdroje a metodika...........cccoeviieiiiiiiiiiiiie e 11
2. OBECNA CHARAKTERISTIKA NAKLADNI DOPRAVY V CESKU................. 14
2.1 Vyvoj infrastruktury pro nakladni dopravu v Cesku ...........coovvvuevveieeeeiceeennn. 14
2.2 Obecné podminky nakladni dopravy v Cesku ...........coovvvveveereeeeeirseeeeseeeenenns 17
2.3 Porovnani pfepravvnich vykoni a celkovych objemt silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni
nakladni dopravy v Cesku mezi lety 2005-2019.........cccvveviiiiiieniieiieieeieeeeeeeeeen 19
2.3.1 Porovnani prepravnich vykont a celkovych objemi vnitrostatni nakladni
dopravy ve sledovaném obdobi napfi¢ jejimi druhy ..........ccccceevieeciieniieniieniienienn, 19
2.3.2 Porovnani pfepravnich vykoni a celkovych objeml mezinarodni nakladni
dopravy ve sledovaném obdobi napfic jejimi druhy ........c.ccoeeveeeriiieiniiieiiiieiieene, 22
2.3.3 Mira Kabotaze v CeSKU........o.oviviveeeeieeeeeeee e, 26
3. MEZINARODNI NAKLADNI DOPRAVA .......ovtviriirirrieiiresisessseessesesseenn 27
3.1 TMPOTt AO CESKA.....vovoeeeeeeeeeeeeeee e see s 27
3.1.1 Import do Ceska vykonavany Zelezniéni dopravou ..............cocceveeeeveeurnnnne. 27
3.1.2 Import do Ceska vykonavany silniéni dopravou...............ccceveeeueeveeeercnnn. 30
3.2 EXPOTt Z COSKA ..o 33
3.2.1 Export z Ceska vykonavany Zelezniéni dOpravouL.............coceeveeeeeveereneennn. 33
3.2.2 Export z Ceska vykonavany silniéni dopravou............cooeeeeueeeeeeeeeeeeerennnn. 36
4. VNITROSTATNI NAKLADNI DOPRAVA ......coovriirirrinreinesiirseniieseeeeseenee 39
4.1 Celkové dopravni proudy vykonavané zelezni¢ni ndkladni dopravou.................. 39
4.2 Celkové dopravni proudy vykonavané silni¢ni nakladni dopravou...................... 40

4.3 Nejobjemnéjsi komoditni pfepravni proudy vykonavané zelezni¢ni nakladni
QOPTAVOUL ...ttt ettt et e et e st e s ate e ate e bt e seeeaseesaeesnseansneenseens 41
4.4 Nejobjemnéjsi komoditni pfepravni proudy vykonavané silni¢ni ndkladni
QOPTAVOU ..ttt ettt b e e st e st e e bt e e bt e seeeaseesaeesnbeansaeenseens 42



5. NAKLADNI{ DOPRAVA Z ENVIRONMENTALNIHO HLEDISKA...................... 45
5.1 Spotieba energie v dOPrave..........ccccueeriieriieniienieeiieeie ettt 45
5.1.1 Celkova spotieba energie v doprave v porovnani s ostatnimi odvétvimi ...... 45

5.1.2 Podil energie spotiebované nakladni dopravou na celkové spotifebé dopravy46

5.2 EMISE V AOPTAVE. ....ciiiiiiiiiiieiie ettt e et e e st e e s aae e ssbee e aseeesseesnsseeennns 47
5.2.1 Celkova produkce emisi CO2 Z dOPTavy .......ccccveeeveeeeiieeeiieeeiie e 47
5.2.2 Procentuélni podily produkce emisi z jednotlivych druhii dopravy............... 48

6. ANALYZA STRATEGICKYCH DOKUMENTU MD CR A MOZNY PRESUN
VYBRANYCH NAKLADU ZE SILNICE NA ZELEZNICI........c.ccceevvevieieriereennne. 49

6.1 Analyza dokumentu ,,Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050%.................. 50

6.2 Analyza dokumentu ,,Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s

vyhledem do roKu 2030 ........oiiiieieeeeeeee e 52

6.3 Navrh ptfesunu vybranych ndkladi ze silnice na alternativni zptisob piepravy.... 57

T ZAVER ..o 60
8. LITERATURA A ZDROUJE ...oooioiiieeeeeeeeeee ettt e e aae e s erae e e e nnveae s 62
9. ZDROJE PODKLADU PRO OBRAZKY ..o, 65



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek ¢. 1: Celkovy objem importu (tis. tun), vykonané¢ho Zelezni¢ni nakladni

dopravou do Ceska vIoce 2019, ... ...couuu i 27

Obrazek ¢. 2: Struktura jednotlivych importovanych komodit pfevezenych Zzelezni¢ni

nékladni dopravou ze stati Evropy do Ceska vroce 2019..........oovuueiiueeieiieeinn... 28

Obrazek ¢. 3: Celkovy objem importu (tis. tun), vykonaného silni¢ni nakladni dopravou

O CesKaVTOCE 20010 . .. e 30

Obrazek ¢. 4: Struktura jednotlivych importovanych komodit pfevezenych silni¢ni

nékladni dopravou ze stati Evropy do Ceska vroce 2019............c.ovivueiiiieiieainn... 31

Obrazek ¢. 5: Celkovy objem exportu (tis. tun), vykonaného zelezni¢ni nakladni dopravou

ZCeSKaAVTOCE 2010 ..o 33

Obrazek ¢. 6: Struktura jednotlivych exportovanych komodit pfevezenych Zeleznicni

nékladni dopravou do statl Evropy z Ceska v roce 2019...........coovuviiiiiieiineean. 34

Obrézek ¢. 7: Celkovy objem exportu (tis. tun), vykonaného silni¢ni nakladni dopravou

ZCeSKa VITOCE 2000, . e 36

Obrazek ¢. 8: Struktura jednotlivych exportovanych komodit pievezenych silni¢ni
nakladni dopravou do statii Evropy z Ceska vroce 2019.............ccoooiiiieeiiiiee. ., 37
Obrazek €. 9: Schéma kraji nakladek a kraji vykladek nejobjemnéjSich pifepravnich
proudii jednotlivych komodit v Cesku vykonanych Zelezniéni dopravou v roce 2019...41

Obrazek ¢. 10: Schéma kraju nakladek a kraji vykladek nejobjemnéjsSich prepravnich

proudi jednotlivych komodit v Cesku vykonanych silniéni dopravou v roce 2019...... 43

SEZNAM GRAFU

Graf ¢. 1: Celkové pirepravni vykony vnitrostatni zelezniCni, wvnitrostatni silni¢ni

(provedenou vozidly s éeskou SPZ) a vnitrostatni vodni dopravy v Cesku mezi lety 2005—

Graf €. 2: Celkové objemy vnitrostatni zelezni¢ni, vnitrostatni silni¢ni (provedenou

vozidly s ¢eskou SPZ) a vnitrostatni vodni nakladni dopravy v Cesku mezi lety 2005—



Graf ¢. 3: Celkové piepravni vykony mezinirodni Zelezniéni dopravy v Cesku mezi lety

20052019, ..o 21

Graf €. 4: Celkové prepravni vykony mezinarodni silni¢ni dopravy provedené vozidly s

eskou SPZ v Cesku mezi lety 2005-2019........uuniiiun i, 21

Graf ¢&. 5: Celkové dopravni vykony mezinarodni vodni dopravy v Cesku mezi lety 2005—

Graf ¢. 7: Celkové objemy mezinarodni silni¢ni dopravy provedené vozidly s ¢eskou SPZ

v Cesku mezi lety 2005-2019. ... .oouuiii e, 24

Graf ¢. 8: Celkové objemy mezinarodni vodni dopravy v Cesku mezi lety 2005—

0 24
Graf¢. 9: Mira kabotaze v Cesku mezi lety 2005-2019..........couuviiineeiieeiieeenn. 25
Graf &. 10: Celkovy import jednotlivych komodit do Ceska (tis. tun) v roce 2019......... 26
Graf¢&. 11: Celkovy export jednotlivych komodit do Ceska (tis. tun) v roce 2019......... 32

Graf &. 12: Procentualni poméry celkové spotieby energie v sektorech v Cesku za rok

Graf ¢. 13: Procentudlni podil spotieby energie v ndkladni dopravé z celkové spotieby

energie v dopravé v Cesku mezi lety 2000—2017..........oouiiiuiiiiiiiiiieeeieeei . 45

Graf €. 14: Celkova produkce emisi CO2 z dopravy a procentualni podil produkce emisi

CO02 z dopravy na celkové produkci emisi CO2 ze viech odvétvi v Cesku mezi lety 1990—

Graf ¢. 15: Procentudlni podily produkce emisi jednotlivych druhii dopravy ze vSech

emisi produkovanych dopravou v Cesku zarok 2019...............oocoiieiiiiieeeiin. ., 48

SEZNAM TABULEK

Tabulka &.1: Celkovy objem nékladnich Zelezniénich dopravnich proudii v Cesku v roce



Tabulka ¢&. 2: Celkovy objem nakladnich silni¢nich dopravnich proudii v Cesku v roce



1. UVOD

1.1 Cile prace a obecné zasazeni do tématu

Radek Novék a kol. (2005) popisuji dopravu jako cinnost spjatou s cilevédomym
pfemistovanim osob a hmotnych predméti v nejriznéjSich objemovych, Casovych
a prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostiedkl a technologii
(Novék a kol. 2005). Nakladni doprava byla v minulosti velmi opomijené téma. Moznym
divodem bylo zifejmé jeji daleko mensi mnozstvi, oproti dnesku. Soucasnd situace
(zejména se silnicnim druhem nakladni dopravy) neni piili§ pfizniva. Silni¢ni tahy jsou
velmi pfetizené, zatimco zelezni¢ni stagnuji, ¢i v n€kterych mistech dokonce snizuji svou

vytiZzenost.

Dalsim problémem jsou také environmentalni aspekty dopravy. Doprava je velkym
spotiebitelem energie a tim padem také velkym producentem emisnich plynt a pevnych
¢astic. Faktorem, ktery pfispiva k devastaci zivotniho prosttedi, je pak zvySeni mnozstvi
sklenikovych plynli v atmosféte, ¢imZ dochazi k ohiivani povrchu Zemé a k likvidaci
biodiverzity. NejhorSim druhem dopravy, co se environmentalniho hlediska tyce, je

doprava silni¢ni.

Ministerstvo dopravy si je samoziejm& védomo vySe zminénych problémi. Z tohoto
davodu je také zahrnuje do svych strategickych plant rozvoje, které ¢astokrat planuje az

na nékolik desetileti do budoucna.

Hlavnimi cili této prace je tedy porovnani smysluplnosti ministerskych strategickych
dokumenti a také odhaleni nakladu, které 1ze ptevazet jinym druhem dopravy, nez je ten
silni¢ni. Zakladem pro tento vyzkum je vlastni analyza dat nejen z ministerstva, ale také
z jinych seridznich zdroju.

Vlastni text se sklada celkem z péti kapitol. Prvni tfi jsou analytické, dalSi z nich ma
analytickou a vystupni ¢ast a posledni je vystupem cel€ prace, vychazejici z predchozich
kapitol. Co se druhu dopravy z hlediska vzdalenosti tyce, tak se prace zamétuje spise na

dalkovou nakladni dopravu.

Prvni zkapitol se zabyvd obecnou charakteristikou nakladni dopravy v Cesku.
Predstavuje nejprve historicky vyvoj ndkladni dopravy na naSem uzemi, pfedevS§im
rozvoj dopravni infrastruktury. Dalsi ¢ast se zabyva obecnymi podminkami provozu

nakladni dopravy, soucasnému stavu nakladni dopravy, a také vybrané Casti legislativy
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Ceska v dopravé. Posledni ¢ast porovnava dopravni objemy a dopravni vykony riiznych

druht nakladni dopravy v Cesku za obdobi 2005-2019.

Druha kapitola se zamé&fuje piedeviim na import do Ceska a export z Ceska. Zobrazuje
jak celkovy objem zbozi dovadzeny (a vyvadzeny) do (ze) zemi Evropy, tak proudy

jednotlivych komodit mezi Evropou a Ceskem.

Tteti z kapitol se zabyva dopravnimi proudy mezi kraji v Cesku. Prvni &ast popisuje
celkovy objem dopravnich proudii mezi kraji. V druhé €asti jsou vybrany nejsilnéjsi

proudy komodit mezi kraji a popsan jejich rozdil v silni¢ni a zelezni¢ni nadkladni doprave.

V potadi ¢tvrta kapitola se vénuje environmentalnim dopadiim antropogennich ¢innosti,
zejména se zamétenim na dopravu. Environmentalni zatéz je sledovana ze dvou aspektt.
Prvnim je celkova spotieba energie pii provozu riiznych antropogennich aktivit. Druhym
je pak celkova produkce emisnich plynti v dopravé, zamétend hlavné na produkci CO;

(nejcastéji produkovany plyn).

Patd kapitola porovnava smysluplnost strategickych dokumentl, které vydalo
Ministerstvo dopravy. Dale se také snazi odhalit naklady, které by se teoreticky daly

prepravovat alternativni cestou k silni¢ni nakladni doprave.

1.2 Pouzit¢ statistické zdroje a metodika

Pro vytvoteni podkapitoly o historickém vyvoji byly pouzity internetové ¢lanky od autort
Ehrlicha a Franka, dale ¢lanky z oficialniho webu CD Cargo a Lagardova diplomova
prace. Ehrlichovy c¢lanky o dopravé se nachdzi na internetové strance Vitejte na Zemi
v sekci doprava. Jedna se o zakladni pojednani o dopravni problematice, spiSe uréené pro
sttedni Skoly. Frankiiv Clanek pochdzi ze zpravodajského serveru Aktudalné.cz, kde
poukazuje na rozhodnuti soudu v problematice krachu JZD Slusovice. CD Cargo
disponuje na svém webu pomérné obsahlou historii zZelezni¢ni ndkladni dopravy, ktera je
psana velmi seridozn€. Z prace od Lagarda byly pouZzity pouze datové udaje o stavu modal

splitu.

Pro analyzu obecnych podminek nakladni dopravy v Cesku byla pouzita kniha od
kolektivu doc. Novaka, nékteré &lanky ze stranek sdruzeni CESMAD (silni¢ni doprava),
firmy CD Cargo (Zelezni¢ni doprava) a firmy BOHEMIACOMBI (kombinovana
doprava). V nékterych ¢astech (o tachografech nebo o pomocné osobni silni¢ni doprave)

byly zuzitkovany autorovy osobni zkuSenosti ze zaméstnani.
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Jako zdroj dat pro tfeti podkapitolu byla uZzita data z Ministerstva dopravy, presnéji
datasety z ¢asti ,,Prepravni proudy véci®, které jsou volné pristupné na strankéch
ministerstva. Pfedméty sledovani byly piepravni vykony a pfepravni objemy silni¢ni
(provedené vozidly s ¢eskou SPZ), Zeleznicni a vodni dopravy mezi lety 2005-2019. Ve
vnitrostatni dopravé byla, kvili moznosti porovnani, data za vSechny druhy dopravy
vztazena vzdy do jednoho grafu. Pro mezinarodni dopravu u ptislusného druhu dopravy
uveden i pavod vykonu, nebo obejmu (vyvoz, dovoz, tranzit pies CR) a také celkova mira
sledovaného jevu. Nasledné¢ je zde také zminéna mira kabotaze. Tento jev nebylo mozné

zahrnout do graft vySe, protoze se vykon neni provadén auty s ¢eskou SPZ.

Zdrojem dat pro import i export byly op¢ct datasety z Ministerstva dopravy, a to ze sekce
»Dopravni proudy véci“. Pro tvorbu nazornych obrazkl byl pouzit program Arcmap,
ktery je celkové v praci Siroce vyuzivan. Vycet jednotlivych komodit byl pro potieby
prace mirn€ upraven, zejména pak podskupina s nazvem ,,ostatni“. Pod tuto komoditu
spadaji komodity: Zatizeni a material pouzité k ptepravé véci; Véci prepravované v ramei
stéhovani domdacnosti a kancelafi, zavazadla a pfedméty cestujicich, motorova vozidla
prepravovana za ucelem opravy, jiné neobchodovatelné véci j. n.; Neidentifikovatelné
véci, které v zadném piipadé nemohou byt zatazeny do ostatnich skupin a Ostatni véci
jinde neuvedené. Dlivodem slouceni je malé mnozstvi téchto komodit, které by pii

samostatném zobrazeni nebylo z grafu Citelné.

Jako zdroj dat pro vnitrostatni dopravu byly vyuzity tradi¢né data z Ministerstva dopravy
ze sekce ,,Dopravni proudy véci“. Uvodni dvé tabulky zobrazuji celkovy objem
dopravnich proudti v Cesku za rok 2019, a to jak pro silni¢ni, tak pro Zelezni¢ni druh
nakladni dopravy. Tabulky byly zpracovany v programu MS Excel. V podkapitolach
o nejobjemnéjSich komoditnich proudech jsou na vytvoreni schématickych obrazki uzity
dva programy. Prvnim (kartografickym) je jiz vySe zminény Arcmap a druhym
(grafickym) je program 3D Paint. Pocet intervalil byl rozdélen Sturgesovym pravidlem
pro kumulativni ¢etnost. Pro komentovani jevii byla v celé kapitole uzita kniha, napsana

Touskovym kolektivem, kterd pojednava o jednotlivych krajich.

V tvodu kapitoly je uzit ¢lanek z webu Ministerstva Zivotniho prostiedi, ktery vytvofil
nékdej$i ministersky mluvéi Vitik. Clanek stru¢né pojednava o zavadéni tzv.

nizkoemisnich zon.
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Jako zdroj dat, pro podkapitolu o spotiebé energie v dopravé, byla pouzita vetejné
dostupné data z webu Mezinarodni agentury pro energii (IEA). Pro zobrazeni celkové
spotfeby podle sektort byla, z dat za jednotlivé roky, vybrana nejnovéjsi data (2018) a ty
pak byla pfepocitina do procentudlniho podilu. K tomuto piepocitani doslo
1 v nasledujicim grafu, ktery zobrazuje podil spotieby energie nakladni dopravy na

celkové spotiebé energie dopravou, ve sledovaném obdobi 2000-2017.

V uvodu podkapitoly o emisich v dopravé je rozebrana problematika rozdilnosti emisni
produkce pfi jednotlivych druzich motorti a paliv, pro kterou byl zdrojové uzit ¢lanek od
Brithové—Foltynové. Tento ¢lanek pojednava zejména o tématu, pro ktery byl v praci
vyuzit. Pro nasledné popsani sklenikového efektu byl vybran Bréazdiliv clanek
o sklenikovém efektu, ktery vySel v Gasopise Geografické rozhledy. Clanek je sice
starSiho data, ale informace v ném obsazené jsou porad platné. Zdrojem dat pro tuto
podkapitolu byla opét vefejna databaze IEA a také Rocenka Ministerstva dopravy 2019.
V posledni ¢asti je pouzit Buryskiiv a Juntiv ¢lanek, ktery fesi celkovou produkci emisi

v krajich.

V této kapitole jsou analyzovany dokumenty Rozvoj dopravni infrastruktury do roku
2050 a Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017—2023 s vyhledem do roku 2030.
Anotace téchto dokumenti je provedena piimo v praci. Pro zlepSeni analyzy byly vyuzity
také nékteré odborné ¢lanky a jiné analyzy. Prvnim z nich je ¢lanek Maradiv a JaroStv
¢lanek z Geografickych rozhledi, ve kterém se vénuji vysokorychlostnim tratim (VRT).

Nasledné uzity Kokl ¢lanek vysvétluje pojem city logistika.

Pfi vytvareni moznosti pfesunu nékterych nakladl z zeleznice na alternativni zptsob
pfepravy jsou jako vychozi informace vyuZita zjisténi z pfedchozich kapitol a také jeden
¢lanek. Tento Glanek je z webovych stranek Ceskych drah a zabyva se plisobenim této

firmy a stavu zelezni¢ni infrastruktury ve StfedoCeském kraji a v Praze
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2. OBECNA CHARAKTERISTIKA NAKLADNI DOPRAVY
V CESKU

2.1 Vyvoj infrastruktury pro nakladni dopravu v Cesku

V davnych dobéch, kdy se lidé zivili pouze lokalnim samozasobitelskym zeméedélstvim,
popf. lovem a sbérem, nebylo ndkladni dopravy prakticky tieba. Postupem casu ale lidé
dochazeli uvédomeéni, ze v riznych ptirodnich oblastech se daii také riznym vyrobnim
aktivitim. Proto zaCalo dochéazet, zdivodu zefektivnéni pracovniho procesu
a hospodafstvi, ke specializaci a vzniku specificky zamétenych vyrobnich oblasti. Tento
proces by ovsem nebyl mozny bez funkéni nakladni dopravy. Nakladni doprava byla po
dlouhé staleti vykonavana pomoci tazné sily zvitat. Nejprve byla vyuzita pouze zvifata
jako takova, pozdé&ji se zacala postupné rozvijet a zdokonalovat vyroba riznych povozi
a taznych zafizeni. DalSim dalezitym faktorem pro pocinajici rozvoj nadkladni dopravy
byla stavba a zpeviiovani polnich cest, které se postupem casu transformovaly v prvni

silnice.

Pocatek moderni silni¢ni dopravy muizeme datovat do pocatku 19. stoleti, kdy John
Laudon McAdam vynalezl zcela novy pevny silni¢ni povrch, ktery nazval jednoduse (dle
svého pfijmeni) ,,makadam®. Makadam je hmota, tvofend kombinaci §térku a betonu
v pfesném pomeéru. Tato hmota byla postupné zdokonalovana a ptidanim pisku a dehtu
vznikl zcela novy material s nazvem ,tarmak®, ktery je podobny v dneSnich dobach
pouzivanému asfaltu. Masivni asfaltovani silnic za¢alo v Ceskoslovensku kratce po druhé
svétove valce. Jednou z hlavnich priorit tehdejSich vlad bylo pokryt asfaltem cesty témét
do kazdé obce, coZ se postupné do roku 1970 podafilo. Po¢atkem 70. let za¢ala v CSSR
vystavba prvnich dalnic (Ehrlich 2013a). Pieprava komodit ndkladnimi automobily se
zacCala ve vEtsi mife uplatiiovat az zhruba v 50. letech 20. stoleti. Béhem tzv. socialismu
ale (podobné jako pied tim) ptevladal pievoz zbozi po Zeleznicich K vyrazné&jsimu
rozvoji vystavby dalnic dochazi az po roce 1989, ale dalni¢ni sit’ neni dosud kompletni

(chybi zeyména vychodo-zapadni alternativa k D1).

Zelezni¢ni nakladni doprava méa v Cesku podstatné delsi tradici nez doprava nakladnimi
automobily. Pivodné se po Zeleznici prevazely zejména suroviny, jako uhli, dievo, stl
nebo jiné nerosty a doprava probihala hlavné mezi primyslovymi a obchodnimi jadry.
K ipIn& prvnimu pfevozu soli doslo po prvni kon&spiezné draze, ktera vedla z Ceskych

Budé&jovic do Lince (Gmundenu) a stalo se tak na ptelomu 20. a 30. let 19. stoleti.
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V potadi druhd konéspiezna drédha, Prazsko-lanskd, byla vyuZzivana k pfepravé dieva
z okoli Kiivoklatu. Roku 1839 piijel na tizemi Ceska prvni parni vlak, z Vidn&, do
Bfeclavi. Trat’, po které vlak piijel, nesla ndzev Severni draha cisafe Ferdinanda a vedla
z Vidn¢ s planem na pokraCovani do Hali¢e a Saska. V nasledujicich letech dochazi na
uzemi celého Rakouska (od 1867 Rakouska-Uherska) k masivnimu rozvoji a stavbe
zeleznic. Cilem tehdy bylo propojit vSechna centra fiSe s Vidni. Se zvySujicim se poc¢tem
nasazenych parnich lokomotiv se také zvysila spotieba uhli. Cisafsky dvur na to reagoval
vystavbou novych zeleznic, které budou slouzit primarné pro piepravu uhli z dolt. Jako
ptiklad 1ze uvést Ustecko-teplické dréahy, nebo Bustéhradské drahy. V této dobd byly
hlavnim budovatelem drah soukromé spolecnosti. Na pielomu 19. a 20. stoleti se zacaly
budovat prvni lokélni nakladni drahy, po kterych se sezénné pievazely zemédélské
produkty. Hlavnimi budovateli ,,lokalek“ byly polosoukromé spoleénosti Ceské obchodni
drahy a Rakouska spole¢nost mistnich drah. Pocatkem 20. stoleti vznikla mezi Taborem
a Bechyni prvni elektrifikovana zelezni¢ni trat’. Tato trat’ byla velmi efektivni, protoze
enormné sniZila naklady na provoz. Po roce 1918 vznikla v Ceskoslovensku spoleénost
Ceskoslovenské statni drahy (CSD). Mezi lety 1918 — 1939 dochazelo také k nové
vystavbé, oviem uZ ne k tak masivni, jako v dobach monarchie. Zeleznice se stavély
prevazné ve vnitrozemi, kdy divodem byla obava o napadeni a pfipadnou sabotaz ze
zahrani¢i. Béhem tzv. socialismu dochazi k velkému rozvoji té¢Zkého primyslu a s tim
1 k nutné restrukturalizaci dosavadnich drah. Vznikaji nova nadrazni prekladist€ i nova
nadraZi, z nichZ jedno z nejvétsich bylo napiiklad v Cierné nad Tisou. V severo&eskych
uhelnych panvich doslo k pfesunu nékterych trati, které musely ustoupit povrchové tézbé
uhli. Zelezniéni doprava byla az do roku 1989 nejobjemnéjim druhem nakladni dopravy

(CD Cargo a.s. a).

Vodni doprava patii k nejstar§Sim druhtim dopravy vibec. Divodem je fakt, Ze prvni
civilizace stavély své sidla podél fek a na biezich moii. Vzhledem k podminkdm Ceska
je ale vyuziti vodni dopravy nepatrné. Cesko bohuZel zadnymi veletoky nedisponuje,
stejné tak nema pristup k mofti. I pfes tyto ne pfili§ pfizniva vychodiska se ale na naSem
uzemi podafilo vybudovat Castokrat i néktera velmi technicky kvalitni vodné-dopravni
dila. Jako piiklad lze uvést Schwarzenbersky kanal na Sumavé, ktery slouzil ke
splavovani dfeva. Prvni moderni nakladni lodi byla parolod’ z dilny Josefa BoZka, ktera

projela po Vltavé Prahou dne 1. 6. 1817. VéEtsi rozmach parnikli nastal ovSem az zhruba

15



v poslednim tficetileti 19. stoleti. Prvni lodé se spalovacim motorem pfichazeji do Ceska

az béhem 20. stoleti ¢ili pozdéji, nez do sousednich zemi (Ehrlich 2013b).

Nakladni doprava byla pfed rokem 1989 velmi dalezitym aspektem socialistického
hospodafstvi. Variabilita jednotlivych druhi nékladni dopravy byla podobnad, jako ji
zname dnes. V byvalé CSSR se nakladni doprava skladala z dopravy silni¢ni, Zelezniéni,
vodni a letecké, pricemz posledni dvé (podobné jako dnes) nemély tak markantni vyznam.
Zésadni rozdil v nékladni dopravé byl ale v procentudlnim rozd€lenim mezi silnicni
a zelezni¢ni dopravou. Zanedbame-li vliv vodni dopravy (kolem 1 %-stejné jako
v soucasnosti) tak v roce 1990 bylo 70 % nakladu ptevazeno zelezni¢ni dopravou a 30 %
silniéni dopravou. V soucasné dobé je ale situace diametrdlné odlisné, protoze 80 %

pfeprav zajiStuje silni¢ni doprava a zbylych 20 % Zeleznice (Lagarde 2011).

Nejvétsi vliv na tuto extrémni proménu tzv. modal splitu (poméru vyuzivani jednotlivych
druhti dopravy) v Cesku méla privatizace statnich podniki a celkova proména zaméieni
ekonomiky. Pfed rokem 1989 byl kazdy podnik stditnim majetkem, coz znamenalo, Ze
vzajemna pieprava komodit mezi podniky byla kontrolovéna a bylo nafizeno vyuzivat
ptedevsim zeleznici. Dale zde pfi jednotnych zemédéelskych druzstvech fungovala tzv.
pfidruZena vyroba. Pfidruzena vyroba znamenala, Ze pod spravou JZD fungovalo mnoho
dalsich profesi a zaméstnani, které nemusely (ale castecné¢ mohly) mit se zeméd¢€lstvim
nic spolecného. Jednalo se naptiklad o rGzné femeslné, zednické, elektrikaiské nebo
zpracovatelské prace. Extrémnim ptipadem byla napiiklad vyroba a vyvoj pocitact

a informacnich technologii v JZD SluSovice.

Kazde vétsi JZD mélo zpravidla také své nadrazi nebo vlecku, kam vlak ptivazel velmi
riznorodé komodity pravé pro Siroky zabér profesi, které byly v JZD vykonavany.
Podnikova nédrazi byla ale také vyuZivana dalSimi blizkymi podniky, které byly
pochopitelné také statni ¢ili mezi nimi a JZD nepanovala konkurence. Pocatkem 90. let
ale pfichazi privatizace, kdy je témét veskery statni majetek (vCetné¢ JZD) preveden na
soukromé vlastniky. Privatizace méla za nasledek odstépeni pfidruzené vyroby a zménu
vlastnické struktury dosavadnich podnikti. Ku pfikladu jiz zminéné JZD SluSovice se
transformovalo na 101 akciovych spolecnosti (Franek 2010). Nova vlastnickd struktura
m¢éla za nasledek konec spoluprace mezi podniky (staly se z nich konkurenti) a tim 1 konec

spolecné dopravy. ,,Noveé*“ vzniklé podniky pak situaci s dopravou vyfeSily tak, Ze
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nakoupily nové nédkladni vozy a ndkladni doprava béhem nékolika malo let probihala jiz

z velké vétSiny po silnicich.

2.2 Obecné podminky nakladni dopravy v Cesku

V soucasné dob¢ ale neni doprava pouze transport mezi nékolika body, ale je na ni
navazana i spousta dalSich ekonomickych ¢innosti. Jako ptiklad Ize uvést rtizné obchodni
sluzby, sluzby spojené se statni spravou, nebo rtzné technické a podptrné sluzby,
zajistujici bezproblémovy a hladky tok komodit (Novak a kol. 2005). Tyto sluzby lze

oznacit za podplrné, protoze pomahaji k dalSimu rozvoji nédkladni dopravy.

Jednou z podptrnych sluzeb jsou i sdruzeni dopravci, kdy od transformace nakladni
dopravy v Cesku po roce 1989 zagaly vznikat prvni z nich. Tyto sdruZeni maji rozsahlou
hierarchickou strukturu a velmi ¢asto lobbuji za zvyhodnéni svych podminek i ve statni
spravé. Jako nejvyrazngj$i sdruzeni silni¢nich nékladnich dopravcil 1ze oznadit sdruzeni
CESMAD BOHEMIA z.s., které je nejvétsim sdruzenim svého druhu u nas. Spoleénost
zastupuje témer 2 200 dopravnich firem s kapacitou cca 25 000 nakladnich vozidel.
Béhem poslednich let ziskalo sdruzeni zna¢ny vliv na tvorbu a upravu legislativy
a zakont, které se tykaji silniéni dopravy jak v Cesku, tak na mezinarodni Girovni.
CESMAD zajistuje zejména ulehéeni podnikani v oboru silni¢ni dopravy, poskytovani
informaci pochazejicich ze statni sféry dopravcim, proskolovani zaméstnancii z firem,
které pod spolecnost spadaji a tim rozviji kvalitu ndkladni dopravy a bezpecnost provozu
(CESMAD 2021). Paradoxem oviem je, ze sdruzeni je spolednikem firmy
BOHEMIAKOMBI, kterd se snazi pfevadét prevoz komodit ze silnice na Zeleznici
a prosazuje model tzv. kombinované dopravy silnice — Zeleznice. Tato firma koordinuje
spolupréaci mezi silniénimi a Zelezni¢nimi dopravci k docileni nejefektivnéjsiho, rychlého
a ekologického modelu nédkladni dopravy. V jejim modelu kombinované dopravy neni
zbozi ptekladano, nybrz naloZeno 1 s celym navésem na Zelezni¢ni vz (eBrana 2021a).
BOHEMIAKOMBI se snazi zaujmout oba druhy dopravct. Pro silni¢ni dopravce je
kombinovana doprava vyhodna z dlivodu moZnosti ptevozu nékladu i ptes vikendové
zakazy ptepravy, nebo pfevozu nakladu vys$si hmotnosti, nez se kterou by mohl kamion
vyjet na silnici. Zelezni¢nim nakladnim dopraveim kombinovana doprava pfispiva tim,
ze zvySuje pocCet vypravenych vagoéni a tim 1 zvySuje vydeélek spolecnosti. Ackoliv se
muze zdat, ze firma BOHEMIAKOMBI je zvlastnim subjektem, opak je pravdou.
Vlastnickd struktura je takova, Ze 40% podil ma jiz zminén& sdruzeni CESMAD

BOHEMIA zs., 30% podil vlastni podnik CD CARGO a.s. a 30 % patfi némecké
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spole¢nosti Kombiverkehr Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten Giiterverkehr mbH &
CO KG (eBrana 2021b). Podilnik CD Cargo a.s. je nejvétsim Geskym Zelezniénim
dopravcem, ktery zaméstnava cca 7000 osob. Spolecnost vznikla v roce 2007, jako
dcefina spolecnost narodniho dopravce Ceské drahy. Firma se zabyva pievozem §iroké
skaly zbozi, pfepravou kontejnerl, prondjmem Zzelezni¢nich vozl, nebo také nabizi
vleckové a jiné piepravni sluzby. Vzhledem k ro¢nimu objemu piepraveného zbozi, se
podnik fadi mezi 5 nejvétsich Zelezni¢nich dopravet v celé EU. CD Cargo disponuje
znacnou vozovou zakladnou, ktera ¢itd vice nez 900 lokomotiv. Strategicky si chce
spole¢nost do budoucna udrzet primarni pozici v nakladni Zelezni¢ni dopravé a také se

rozsifit do vice obort (CD Cargo a.s. b)

Jako piiklad dalsi podptirné sluzby, tentokrat technického sméru, lze uvést pomocnou
osobni silni¢ni dopravu. Tento druh dopravy zajistuje bud’to ptevoz fidi¢i nakladnich
automobilll mezi mistem vykladky a mistem dals$i naklddky, nebo pievoz fidict
nakladnich automobilt z mista vykladky zpét do domovské firmy. Pomocnou osobni
silnicni dopravu soubézné¢ s ndakladni provozuje nékolik dopravnich spolecnosti
a Castokrat je vyuzivana také ostatnimi dopravnimi spole¢nostmi. Kuptikladu benesovska
firma Matra transport a.s. provozuje tento druh dopravy, kdy nabizi nejen moznost
pfevozu fidict jiné firmy, ale 1 moznost vyuZziti pomocné dopravy s vlastnimi fidi¢i jinou
firmou. Druhou z moZnosti vyuziva firma MAN Truck & Bus Czech Republic s.r.o., ktera
si spolecnosti Matra nechava prevazet nové nakladni automobily z centralnich skladt
v Cesku do Némecka, Slovenska nebo Polska. Ridi¢i novych kamionii jsou po doru¢eni
kamionu na misto ur¢eni, dopraveni pomocnou osobni silni¢ni dopravou zpét ze zahranici

do Ceska.

Nékladni doprava je v soucasné dobé¢ z drtivé vétSiny v kompetenci soukromych subjektti
a firem. Tato skutecnost ale neznamena, Ze stat nema na stav a vyvoj nakladni dopravy
zadny vliv. Existuje spousta legislativnich vyhlasek a regulaci, které upravuji vztahy,
fungovani a systém ndkladni dopravy (hlavné t¢ mezinarodni). Soubor téchto vyhlasek,
nafizeni, planti a prognéz se oznaduje pojmem ,.dopravni politika“. V Cesku jsou
naleZitosti dopravni politiky zahrnuty v dokumentu ,,Dopravni politika Ceské republiky*,
jehoz piivodni znéni bylo pfijato 17. ¢ervna 1998 (Novak a kol. 2005). Tento zdkladni

dokument je jeste pravidelné dopliiovan riznymi strategickymi plany rozvoje.
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Jako ptiklad konkrétnich regulaci ze strany statu lze uvést povinné pauzy pro fidice
kamiond. Kazdy fidic musi maximalné po ¢étyfech a pil hodinach jizdy vykonat
minimalné 45minutovou pauzu. DodrZzovani pauzy je kontrolovano piistrojem, ktery se
nazyva ,tachograf“ a kazdé nakladni auto jim musi byt vybaveno. Do starSich
»kotouovych® tachografl je nutno pted kazdou jizdou vlozit papirovy ,.kotoucek, na
ktery je jehlou automaticky zaznamendvan pribéh jizdy. V soucasné dobé je ale drtiva
vétsina nékladnich aut opatfena modernim digitalnim tachografem, do kterého fidic¢
vklada svou osobni kartu, na kterou mu je jizda zaznamenavana. Kontrolu tachografi
provadi namatkové Policie CR, kdy fidi¢ na zakonnou vyzvu musi predlozit kotoudek,

nebo svou kartu.

2.3 Porovnani ptepravnich vykonil a celkovych objemi silni¢ni, Zelezni¢ni
a vodni nakladni dopravy v Cesku mezi lety 2005-2019

2.3.1 Porovnani prepravnich vykonii a celkovych objemi vnitrostatni nakladni
dopravy ve sledovaném obdobi napri¢ jejimi druhy

Piepravni vykon je jeden z hlavnich ukazatelli kvality a efektivity dopravy. Je lepSim
ukazatelem nez celkovy objem pfevezeného zbozi, protoze je normovany. Jedna se tedy
o normovany vysledek dopravniho vykonu, ktery lze vyjadfit jako soucin dopravnich
vykonil a piepravnich objemi (Ehrlich 2013c). Nejpouzivanéjsi jednotkou v popisu

nakladni dopravy je tunokilometr.
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Graf ¢. 1: Celkové prepravni vykony vnitrostatni Zeleznicni, vnitrostdtni silnicni (provedenou
vozidly s ¢eskou SPZ) a vnitrostatni vodni dopravy v Cesku mezi lety 2005-2019 (Zdroj MD
2020a).
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Ptepravni vykony ve vnitrostatni dopravé prodélaly béhem poslednich 15 let velké
zmény. Zména se tyka predevdim promény ,,modal splitu* nakladni dopravy. Zelezni¢ni
vnitrostatni doprava zaznamenava od hospodarské krize od roku 2007 mirny pokles, a od
té doby stagnuje na hodnoté mezi 5 500 — 6000 mil. tkm. Nejpravdépodobnéjsi pti¢nou
by mohl byt nezdjem novych firem o pfesun zbozi ze silnice na zeleznici. V tom dusledku
dochdazi ke stagnaci, protoze zelezni¢ni dopravu vyuzivaji prevazné jen stalé firmy (napf.

tézatské spolecnosti).

Silni¢ni vnitrostatni doprava zaznamenava od roku 2005 neustaly vzestup, kdy i béhem
ekonomické krize po roce 2008 zaznamenala pouze nepatrny vykyv. Divodu, proc¢ se tak
déje, mize byt nckolik. Jednim znich je skute¢nost, ze od roku 2005 dochézi
k modernizaci sit¢ silniéni nédkladni dopravy, kdy jsou stavéna naptiklad nova
odpocivadla nebo nové servisy podél dalnic (viz napt. VSechromy). Dale také béhem let
doslo k ¢aste¢né modernizaci kamionl a navésu, diky které dokaze kamion uvézt vétsi
mnozstvi zboZi. Tim se de facto sniZily provozni ndklady silni¢ni dopravy a firmy tak
nebyly nuceny v tak vysoké mife omezit dopravu. V1iv ma také i charakter ekonomiky,

ktery klade diraz na ptepravu kusovych zasilek.

Vodni vnitrostatni doprava ma v porovnani se silni¢ni a Zelezni¢ni pouze velmi nepatrny
pfepravni vykon. Kolisavost piepravnich vykonl je ale ovSem ze vSech druht
nejrozsahlejsi. Od roku 2005 do roku 2013 mizeme zaznamenavat s n¢kolika vykyvy
celkem jasny pokles. Divody jsou pravdépodobné tradi¢ni: Cesko nema vhodné p¥irodni
podminky pro markantni rozvoj vnitrostatni vodni dopravy. Od roku 2014 ale nastava
vzrist prepravnich vykonll. Na viné je skutecnost, Ze roku 2014 vyddva ministerstvo
dopravy dokument s nazvem Dopravni politika CR pro obdobi 20142020, ve kterém
vice dotuje vodni nékladni dopravu a slibuje zlepSeni podminek pro ,,vodni* dopravce

(MD 2018a).
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Graf ¢. 2: Celkové objemy vnitrostatni Zeleznicni, vmitrostatni silnicni (provedenou vozidly
s ¢eskou SPZ) a vnitrostatni vodni ndkladni dopravy v Cesku mezi lety 20052019 (Zdroj MD
2020a).

Celkova velikost objemu Zelezni¢ni vnitrostatni nakladni dopravy mezi lety 2005-2019
viceméné stagnuje. Divody jsou pravdépodobné podobné, jako pfi stagnaci jejich
piepravnich vykont. Zelezniéni nakladni doprava je vyuZivana z drtivé vétsiny stalymi
zakazniky, ktefi sice neubyvaji (protoZe moc nemaji jinou moznost), ale novi bohuzel
nepiibyvaji.

Na vnitrostatni silni¢ni ndkladni dopravé je nejvétsi propad zaznamenan mezi lety 2008—
2014. S nejvétsi pravdépodobnosti se zde jedna o otisk svétové hospodarské krize.
S tehdejsi nizsi vyrobou byl pochopitelné spjat také niz$i zdjem o piepravni sluzby.
Vzhledem ktomu, Ze je momentalné silnicni ndkladni doprava nejpouzivanéjsi,

zaznamenala také nejenormné;jsi propad.

Vnitrostatni vodni doprava je ze vSech druhli nejvice rozkolisana. Zaroven se ale jeji
ubytky po Case vraci do normadlu a jeji celkovy objem je v roce 2019 zhruba stejny, jako

v roce 2005.
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2.3.2 Porovnani prepravnich vykoni a celkovych objemi meziniarodni nakladni

dopravy ve sledovaném obdobi nap¥i¢ jejimi druhy
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Graf ¢ 3: Celkové pirepravni vykony mezindrodni Zeleznicni dopravy v Cesku mezi lety 2005—

2019 (Zdroj MD 2020a).
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Graf ¢. 4: Celkové prepravni vykony mezindrodni silnicni dopravy provedené vozidly s ceskou

SPZ v Cesku mezi lety 20052019 (Zdroj MD 2020a).
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Graf ¢. 5: Celkové dopravni vykony mezindrodni vodni dopravy v Cesku mezi lety 2005-2019
(Zdroj MD 2020a).

Ptepravni vykony mezindrodni Zelezni¢ni dopravy zaznamenavaji béhem poslednich let
vzestup, na ukor ostatnich druhii nékladni dopravy. Jednou z hlavnich pficin je patrné
dopravni politika Evropské unie, ktera se stavi k vyuzivani Zeleznice velmi pozitivné.
Zejména v zapadnich zemich jsou fenoménem poslednich let tzv. vysokorychlostni traté,
které¢ zarucuji rychlejsi, efektivnéjsi, objemngjsi a tim padem 1 pfepravné vykonnéjsi
zpiisob Zelezni¢ni dopravy. V Cesku zatim zadna VRT neni, ale v budoucnu se jeji stavba

planuje. VRT se tedy zatim Ceska pfili§ netykd, co se rozvoje nakladni zelezniéni dopravy
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Ptepravni vykony silni¢ni nakladni dopravy zazZivaji od roku 2015 pokles. Nejedna se
pouze o pokles jednotlivého typu mezinarodni piepravy (import, export), ale i o pokles
celkovy. Dlivodl poklesu pfipada v tivahu n¢kolik. Podobné, jako u Zelezni¢ni dopravy,
je zde vliv politiky EU, tentokrat ale v opacném trendu. Kamionova doprava je oproti
zelezni¢ni znaéné neekologicka a také silné zatéZuje silni¢ni infrastrukturu, coZ ma za
nasledek hledani vhodné alternativy. Pravdépodobné nejvlivnéjSim faktorem je ale zména
pomérii mezi poéty Eeskych a zahrani¢nich dopravci operujicich na uzemi CR. Celkovy
pfepravni vykon nékladnich automobilii registrovanych mimo Cesko se mezi lety 2007
a 2018 zvedl o cca 1/3 (MD 2020a). To ma za nasledek sniZeni poptavky po doméacich

ptrepravcich. Patrné je tento trend nejvyraznéjsi v piihrani¢nich oblastech.
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Mezinarodni vodni doprava se svymi piepravnimi vykony nemuze tradicné dalSim
druhtim nékladni dopravy rovnat. Ve statistice pochopitelné chybi pievoz pies Cesko,
protoze zadna splavna feka Ceskem neprotéka, ale viechny zde prameni. Zasadni poklesy
muzeme zaznamenat dva, a to do roku 2008 a od roku 2010. Vodni doprava je ze vSech
druhii nakladni dopravy nejvice zavisld nejen na krajinnych pomérech, ale také na
klimatickych podminkach. V ,,suché* roky se zkratka piepravni vykony vodni dopravy
snizuji, na ukor ostatnich druht dopravy. Tato skutecnost ovSem neni hlavnim divodem
poklesu. Pravdépodobné nejpodstatnéjsSim divodem je velmi pomaly rozvoj vodni

infrastruktury na tzemi Ceska a nedostateéna dotace vodni dopravy.
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Graf ¢. 6: Celkové objemy mezindrodni Zeleznicni dopravy v Cesku mezi lety 2005-2019 (Zdroj
MD 2020a).
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Graf ¢. 7: Celkové objemy mezindrodni silnicni dopravy provedené vozidly s ¢eskou SPZ v Cesku

mezi lety 2005-2019 (Zdroj MD 2020a).
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Graf ¢. 8: Celkové objemy mezindrodni vodni dopravy v Cesku mezi lety 2005—-2019 (Zdroj MD
2020a).
Celkovy objem komodit pfevezeny zelezni¢ni nékladni dopravou linedrné stoupa.

Jedinym vypadkem je rok 2008, kde je kolisani zplisobeno svétovou hospodaiskou krizi.
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pfepravnich vykoni.

Trend celkového objemu néakladu prevezeného silni¢ni dopravou je stejny, jako
u prepravnich vykont. Patrné jsou stejné i divody, podle kterych se tak dé&je. Nartst
procenta zahrani¢nich dopravct pasobicich na ¢eském trhu snizuje nejen piepravni

vykony ¢eskych dopravci, ale 1 celkovy objem zbozi, ktery prevazeji.

Nékladni vodni doprava disponuje opét zanedbatelnym mnozstvi pfevezeného zbozi.
Stejn€, jako u piredchozich druhli dopravy, jsou pfi¢iny i pribéh padu stejny, jako

v ptipad¢ piepravnich vykon.
2.3.3 Mira kabotaZe v Cesku

Mira kabotaze v Cesku mezi lety 2005-2019

2 500
2 000

1500

tis. tun

1000

500

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Roky

Graf ¢. 9: Mira kabotdze v Cesku mezi lety 2005-2019 (Zdroj MD 2020a).

Kabotaz je doprava zbozi nebo osob riznymi druhy dopravy na tizemi jednoho statu, kdy
proces dopravy zajistuje dopravni firma se sidlem na izemi jiného statu. Objem kabotaze
zazival od roku 2005 do roku 2008 nartist, za coz pravdépodobné miize vstup Ceska do
EU a nasledné do Schengenského prostoru. Upadek nastal v roce 2009 a pokracoval do
roku 2014. Na vin¢ je zde patrné svétova hospodarska krize. Od roku 2015, s dvouletym
vypadkem, do roku 2019 objem kabotaze rostl, coz bylo pravdépodobné disledkem
obnoveni ekonomickych proudd po hospodéiské krizi a prohlubovani zahrani¢ni

spoluprace. KabotaZ se také nejspise nejvice tyka ptihrani¢nich regioni.
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3. MEZINARODNI NAKLADNI DOPRAVA

Import neboli dovoz, oznacuje celkové mnozstvi dovezeného zbozi na uzemi Ceska ze
zahrani¢i. Export neboli vyvoz, oznacuje celkové mnozstvi vyvezené¢ho zbozi z izemi

Ceska do zahraniéi. Data v této kapitole zohlediiuji pouze dopravce, registrované v Cesku.

3.1 Import do Ceska

Z celého grafu je patrné, Ze nejvice dovdzenymi komoditami jsou hromadné zasilky. Je
to pomérné logické, protoze spousta nakladii neni homogennich, ale jednd se o smeés
ruznych druhit komodit. Konkrétnim nejobjemnéj$im druhem zbozi jsou kovové rudy.
Dal8imi objemnymi komoditami jsou uhli, ropa, zemni plyn; koks a ropné produkty
a surové kovy. Ziejmym diivodem je fakt, ze Cesko nedisponuje nijak zvl1ast velkym

nerostnym bohatstvim, tudiz je nuceno dovazet vétSinu nerostnych surovin ze zahranici.
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Graf ¢ 10: Celkovy import jednotlivych komodit do Ceska (tis. tun) v roce 2019 (Zdroj MD
2020b).

3.1.1 Import do Ceska vykonavany Zelezni¢ni dopravou

Z obréazku je jasné ziejmé, Ze nejsilngjsi vztahy ma Cesko se svymi sousednimi staty &ili
spiSe na stfedni vzdalenost. Pfece jen je ale sila vztahu s Rakouskem mensi nez
s ostatnimi sousedy. Tato skutecnost je z historického hlediska pomérné paradoxni,
protoze pravé za rakouské nadvlady se na nasem Uzemi postavila vétSina hlavnich

zelezni¢nich spoji. V ptipadé Slovenska je pii¢ina jasna — do roku 1993 bylo Cesko
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a Slovensko jeden stat. Silna Zelezni¢ni provdzanost s Polskem je déna ziejmé byvalym
spoleCnym sdruzenim mezi staty tzv. Vychodniho bloku, coz mélo za dusledek také
rozvoj infrastruktury mezi ,,spratelenymi‘ zemémi. Velky kontakt s Némeckem prameni
patrn¢ ze zmény vyrobnich a vlastnickych pomérG po privatizaci statnich podniki
v 90. letech minulého stoleti. Némecké koncerny a firmy byly tehdy totiz jedny
z nejveétsich zahrani¢nich investort, ktefi privatizovali hlavné nejvétsi statni podniky

(napt. Skoda auto v Mladé Boleslavi).
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Obrazek ¢. 1: Celkovy objem importu, vykonaného Zeleznicni nakladni dopravou do Ceska v roce

2019 (Zdroj MD 2020c).
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Jak jiz bylo fe¢eno v ivodu kapitoly, tak nejvice dovazenymi komoditami po Zeleznici
jsou hromadné zasilky a nerostné suroviny. Drtiva vétSina stati ma také majoritni
zastoupeni téchto komodit ve svém importnim diagramu. Lze ale také nalézt n¢€kolik
vyjimek. Ve statech, jako jsou Francie, Mad’arsko nebo Rumunsko, maji znacny podil na
dovozu zemédé€lské produkty. Je to patrné zapfiinéno jejich vhodnymi piirodnimi
podminkami pro zemédélstvi. V komoditnich pomérech lze také mezi staty najit i nékolik
kuriozit, jako naptiklad dominantni dovoz odpadu ze Svycarska, nebo jednoznaény dovoz

chemikalii z Béloruska.
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Obrazek ¢. 2: Struktura jednotlivych importovanych komodit prevezenych zeleznicni nadkladni

dopravou ze statii Evropy do Ceska v roce 2019 (Zdroj MD 2020b).

3.1.2 Import do Ceska vykonavany silni¢ni dopravou

Na rozdil od Zzelezni¢niho druhu dopravy, vidime u druhu silnicniho daleko mensi
diferenciaci mezi evropskymi zemémi. NejvétSim dovozcem vSak ale stale zlstava
sousedni Némecko. Dlvody jsou patrné stejné, jako v ptipad¢ zeleznicni dopravy.
Z obrazku lze také zjistit, ze silni¢ni doprava zasahuje nejen n¢kolik vybranych stat, ale
témet vSechny evropské staty, véetné téch ostrovnich. Divody tohoto jevu se zdaji byt
trivialni. Hlavni pfi¢inou je totiz pravdépodobné nejvétsi vyhoda silni¢ni dopravy, kterou
je skutec¢nost, ze ke svému provozu nepotiebuje zadnou technicky naro¢nou
infrastrukturu (troleje, koleje, atp.), nybrz stac¢i pouze zpevnénd vozovka (v piipade
ostrovnich statl navic trajekt). Oproti Zeleznici ma ale silni¢ni doprava tietinovy celkovy
objem transportovaného zbozi (MD 2020c). Pfi¢inou je zfejmé skutecnost, ze vétSina

nerostnych surovin (nejvice dovazena komodita) je pfepravovana po zeleznici.
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Obrdazek ¢. 3: Celkovy objem importu, vykonaného silnicni nakladni dopravou do Ceska v roce

2019 (Zdroj MD 2020c).

U pomeéri komodit, pfevezenych silni¢ni nakladni dopravou, mizeme pozorovat daleko
vétsi miru diferenciace neZ u zelezni¢ni dopravy. Dominantni komoditou jiZ nejsou
nerostné suroviny, ani hromadné zasilky (i kdyZz jsou stale ¢asté). Do popiedi se dostava
dovoz zemédélskych produktli, potravin a komodit souvisejicich se strojirenskym
pramyslem. Tuto skute¢nost 1ze zdlvodnit né€kolika fakty. Prvnim je ten, Ze potraviny ani
stroje nejsou tak objemnym zbozim, jako nerosty €ili je zde moZnost je vozit po silnici.

Dale je také vice tieba tyto komodity dovazet tzv. ,,door to door®, protoZe mist vykladek
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je v tomto ptipad¢ daleko vice, nez v piipadé nerostnych surovin (napt. rozhodné se
v Cesku nachazi daleko vice supermarketii a autosalonti, nez elektraren a huti). Vyhoda
»door to door* znamend, Ze zboZi je pfivezeno pifimo z mista vyroby do mista

uzivani/spotieby (tj. bez nutnosti piekladky ¢i uskladnéni v meziskladu).
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Obrazek ¢. 4: Struktura jednotlivych importovanych komodit prevezenych silnicni ndkladni

dopravou ze statii Evropy do Ceska v roce 2019 (Zdroj MD 2020b).
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3.2 Export z Ceska

Ze sloupcového grafu vyplyva, Ze podobné jako u importu, nejvétsi objem maji hromadné
zasilky. Dominance této komodity uz ovSem neni tak velkd, jako v pfipad€ importu. Mezi
ostatnimi druhy zbozi maji pak dominanci produkty zemédélstvi a na dalSich piickach
jsou surové kovy a dopravni prostfedky. Velky podil zemédé€lského exportu neni
pravdépodobné dan né&jakou enormni produkci zemédélskych plodin (Cesko je zhruba
v pruméru EU), spiSe je divod zakofenén ve slozeni zemédélskych plodin. Oproti
ostatnim statim Evropy ma Cesko vysoky podil péstovani fepky olejné, ktera dale slouzi
jako soucast biopaliv. Vysoky objem exportu u dopravnich prostiedkll je ziejmé
zapfi¢inén vyskytem mnoha strojirenskych dopravnich podniki pravé na uzemi Ceska.
Mezi nejvyznamnéjsi patii jednoznacné Skoda Auto a.s. v Mladé Boleslavi, Skoda
Transportation a.s. v Plzni (svétové vyznamna vyroba tramvaji) nebo Iveco Bus (dfive

Karosa) ve Vysokém Myté.
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Graf ¢ 11: Celkovy export jednotlivich komodit do Ceska (tis. tun) v roce 2019 (Zdroj MD
2020d).

3.2.1 Export z Ceska vykonavany Zelezni¢ni dopravou

Nejintenzivnéjsi Zelezni¢ni propojeni, co se exportu ty¢e, ma Cesko se sousednimi
zemémi, kdy nejvétsi objemy proudi do Némecka. Dlvody jsou patrné stejné, jako
v piipadé importu. Koncerniim z Némecka patii v Cesku velké mnozstvi akcii mistnich
podniktl. Z toho prameni nejen jejich vysoka mira i¢asti na spravée téchto firem, ale také

siln¢ dopravni a komunikacni propojeni s domovskymi podniky ve SRN. Objemny proud
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wrwe

statli i po rozdeleni roku 1993. Velky export zbozi do Polska a do statd jako Mad’arsko,
Rumunsko nebo Slovinsko, lze zdivodnit ekonomickou spolupraci mezi staty
Vychodniho bloku pied rokem 1989. Dobré Zelezni¢ni spojeni do Rakouska, pochazejici
z dob spole¢né monarchie, ma za disledek také velky podil exportu vykonavaného po

zeleznici praveé do této zemé.
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Obrdazek ¢. 5: Celkovy objem exportu, vykonaného Zeleznicni nakladni dopravou z Ceska v roce

2019 (Zdroj MD 2020e).
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V pomeéru exportovanych komodit po zeleznici dominuji hromadné zésilky. Toto je dano
pravdépodobné charakteristickou vlastnosti zelezni¢ni dopravy, kdy pro piepravu této
komodity, ma diky velikosti souprav, daleko lepsi vychozi situaci nez doprava silni¢ni.
Do spousty statl se také vyvazi zemeéd¢€lské produkty, coz je zapfi¢inéno exportovanim
velkého mnozZstvi pravé této komodity. Zejména do statti na JV od Ceska se exportuje ve
znaéné mifte uhli, ropa a zemni plyn, kdy na pficin€ je patrn¢ fakt, Ze je obecné pieprava
nerostnych surovin po Zeleznici nejefektivnéjsi. Jako kuridzni 1ze oznacit vysoky podil
exportovanych dopravnich prostiedkti na celkovém exportu do statlh Ukrajina, Estonsko

nebo Belgie.
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Obrdazek ¢. 6: Struktura jednotlivych exportovanych komodit prevezenych zeleznicni ndkladni

dopravou do statii Evropy z Ceska v roce 2019 (Zdroj MD 20204d).

3.2.2 Export z Ceska vykonavany silni¢ni dopravou

Do exportu silni¢ni dopravou je tradi¢né, oproti Zelezni¢ni dopravé, zapojena vétSina
statd Evropy. Nejsilngj§i dopravni proud probiha opdt mezi Némeckem a Ceskem
z pravdépodobné stejnych diivoda, které byly uvedeny jiz u exportu zelezni¢ni dopravou.
Mimo naSich tradi¢nich obchodnich partnerti je ale také znacnd mira exportu do zemi,
jakymi jsou Italie nebo Francie. Pfi¢in miuZze byt hned nékolik. Prvni, kterou je tfeba
podotknout, je jiz zminénd vyhoda silni¢ni dopravy. Touto vyhodou je myslen fakt, Ze
oproti zelezni¢ni dopravé nepotiebuje tak rozsahlou technickou infrastrukturu (troleje,
koleje atp.). Druhou mize byt ¢lenstvi zemi v EU, coz pro staty znamena bezcelni (volny)

vzajemny obchod, na rozdil naptiklad p#i obchodovéani Ceska s Béloruskem
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Obrdazek ¢. 7: Celkovy objem exportu, vykonaného silnicni nakladni dopravou z Ceska v roce

2019 (Zdroj MD 2020e).

Z obrazku niZze miZeme vyvodit zavér, Ze nejcastéji exportovanym zbozim silni¢ni
dopravou z Ceska jsou pro spoustu statli Evropy chemikalie, dopravni prostfedky, surové
nékterymi unikatnimi vyrobky, které se v Cesku vyrabi. Jako ptiklad 1ze uvést trhavinu
Semtex, vyrabénou ve vychodoceském Semting, kterou pouziva spousta zahrani¢nich
arméd jako soucast své vybavy. Vyssi miru exportu dopravnich prosttedkl silni¢ni

dopravou lze odlvodnit jednou z vyhod silni¢ni nékladni dopravy, kterou je jiz vyse
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zminéné doruceni ,,door to door”. V tomto ptipad¢ jsou naptiklad osobni automobily
nalozeny na naveés kamionu a odvezeny piimo do autosalonu v jiné zemi. Podil
exportovanych potravin silni¢ni nékladni dopravou je vyssi, nejspiSe z divodu kratké
trvanlivosti potravin oproti jinym komoditam. Nakladni automobil tak mlize potraviny
nalozit ve vyrobn¢ a dovézt je ptimo do skladu obchodu bez nutnosti piekladu, jakou ma
zelezni¢ni doprava (Castokrat jsou potraviny ale nejprve pievezeny do logistického centra

a teprve potom az miii do obchodu).
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Obrazek ¢. 8: Struktura jednotlivych exportovanych komodit prevezenych silnicni ndkladni

dopravou do statii Evropy z Ceska v roce 2019 (Zdroj MD 20204d).
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4. VNITROSTATNI NAKLADNI DOPRAVA

Cesko patii mezi zems, které jsou vyrobné a ekonomicky pomérné heterogenni. S tim
také souvisi vysokd mira vnitrostatni nékladni dopravy mezi jednotlivymi regiony.
Celkova pramyslova vyroba v Cesku ma pomérné heterogenni charakter, kdy v kazdém
kraji se primyslova vyroba zabyva raznym odvétvim. Tento faktor také pozitivné

ovlivituje celkovy objem nakladni dopravy, vykonany na uzemi Ceska.

4.1 Celkové dopravni proudy vykonavané Zelezni¢ni ndkladni dopravou

PHA 89| 131,6| 0,7|189,7 11,1 214| 1,0 3,8| 3095 0,3 5,0 35,1 70| 52,6
STC 40,2 | 4483 | 144 | 63,1 | 111,1]1692,1] 69,5| 38,6 842 10,6 | 93,8 |101,5]| 34,2| 176,0
JHC 1,0 16,0 |119,1 | 474 | 299 79,3] 0,1 2,7 03| 02| 157| 0,6 1,0 5,5
PLK 264,3 453 | 50,5] 72,9 38,6 | 229,7| 0,0| 0,1 391 26| 03| 7.8] 03 15,6
KVK 28,8 19,1 | 226,7 | 463,0 | 1232,5| 1419,9 | 0,1 1,3 02| 202 7,0| 44,7| 36,7 35,2
ULK 138,7 | 4017,8 | 384,3 | 349,2 62,6 | 2789,6 | 33,8 |420,8 | 4767,1 | 83,0 | 57,0|250,7 [440,4| 334,8
LBK 0,4 11,0 04| 14,1 8,5 41,4 | 25,5| 142 2,7| 11,0 30,6 2,6| 0,0 3,9
KHK 2,4 9,3 1,8 44,7 12,6 | 342,0| 6,7| 46,0 1404 | 18,0 46| 168 06| 29,6
PAK 322,3 19,6 0,6] 26,0 129 1493| 93| 145 412 22| 30,7| 9,4[3942| 314,6
VYS 2,3 41,3 1,0| 57,2 30,0| 261,7| 03] 28 4,111690| 142 09| 58| 120,0
JHM 153 314,8| 184 13,1 19,0 | 147,0| 0,1 2,3 22,7 12,71199,8| 36,0 | 15,6| 132,6
OLK 934 | 1094| 6,1 8.8 81| 1062| 0,0| 12,2 10,8 | 18,4]152,5]253,9 | 77,9 357,5
ZLK 13,1 79| 192 17,1 6,7 38,6| 0,6 1,6 | 326,7| 53| 28| 11,8| 26,3 74,1
MSK 1552 669,1| 42| 424 31,3| 1423 | 58| 91,4 3055| 81,7|183.,4]487,6|147,3 | 6865,3

Tabulka ¢.1: Celkovy objem ndkladnich Zeleznicnich dopravnich proudii v Cesku v roce 2019
(Zdroj: MDD 2020f).

V tabulce miizeme vidét celkové objemy piepravnich proudi mezi kraji v Cesku.
Cervené jsou vyznageny nejobjemnéjsi proudy danych krajii a modfe objem piepravy
vramci jednoho kraje. JiZ na prvni pohled miizeme vidét, Ze nejobjemnéjsi proud
mezikrajové prepravy ma Ustecky kraj s Pardubickym krajem. Pravdépodobnou pi¥i¢inou
miiZze byt spojitost mezi t&*bou nerostnych surovin v Usteckém kraji a pomérmné
rozsdhlym chemickym (napf. Synthesia, Explosia) nebo energetickym (napf. tepelna
elektrarna Chvaletice) primyslem v Pardubickém kraji. Patrné ze stejného diivodu ma
velky objem dopravni proud, probihajici v rdmci uzemi Moravskoslezského kraje.

Celkové ale jsou zelezni¢ni piepravni proudy, vychazejici z Usteckého kraje,
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nejobjemnéjsi. Jednou z dalsich piicin je nejspise fakt, Ze v Usteckém kraji je nejvétsim
zaméstnavatelem spole¢nost Ceské drahy, kterd zde zaméstndva vice nez 9500
zaméstnancl v riiznych oblastech svého pusobeni (Tousek a kol. 2005). Dalsi objemné
proudy vychazi ze Stiedoteského nebo Karlovarského kraje. V piipadé Stiednich Cech
to pravdépodobné neni pouze zaleZzitosti zelezni¢ni dopravy, nybrz i ostatnich druht
preprav. StiedocCeSi totiz nejvice pracuji bud’ v dopravé, nebo ve zpracovatelském
pramyslu, ktery s dopravou souvisi také ve velké miie (Tousek a kol. 2005). Karlovarsky
kraj disponuje takto velkymi proudy patrné¢ z davodu vyskytu velkého mnozstvi

nerostnych surovin a dal$ich pfirodnich materialt.

4.2 Celkové dopravni proudy vykonavané silni¢ni nédkladni dopravou

|

PHA 16473 | 8399 | 780| 604 80| 937| 510 382| 261| 275| 480| 331 88| 299
STC 4604 | 53835 | 1437 | 2833 | 485| 2535|1604 | 1861 | 1604 | 891 899 | 815| 233 533
JHC 509 | 1071[29555| 804 5| 299 28 119 151 364| 318 75 42 77
PLK 278 | 1715| 42927841 | 704 504 143 45 86 106 38 171 136 156
KVK 92| 522 43| 65213260 177 73 30 5 10 100 14 21 0
ULK 874 2215| 368| 513 85530497 | 690 | 335 39| 291 203 89 57 69
LBK 251 | 1522 32| 201 40| 74119904 | 896 158 98 17 92 19 41
KHK 503 | 1921 217 57 81 369 | 52423472 | 2938 283 | 239| 205 50| 245
PAK 361 | 1771 101 260 52 166 | 131 | 168720014 | 794| 723| 579 89| 376
VYS 207 | 928 511 99 0 177 57| 204 59717356 | 1560 183 94 164
JHM 529 | 890| 378 110 170 118 43| 230 404 132041678 | 1259 | 1068 | 822
OLK 282 | 606 63 175 34 161 109| 230| 731 283 | 198929004 | 1918 | 1971
ZLK 135 351 77 120 6 65 12 65 69 89| 995| 95414733 | 1195
MSK 187 | 528 43 85 28 144 70| 312| 322 147 | 1000 | 1605| 77447866

Tabulka ¢ 2: Celkovy objem ndkladnich silnicnich dopravnich proudii v Cesku v roce 2019
(Zdroj: MD 2020f).

Jiz na prvni pohled je z tabulky patrné, Ze piepravni proudy vykonané silni¢ni nakladni
dopravou jsou mnohem objemnéj$i nez v ptipad€ Zelezni¢ni dopravy. Na vin€ je zde
soutasny stav modal splitu v Cesku, zminény v prvni kapitole. UpIné kazdy kraj ma
nejobjemnéjsi prepravu v ramcei svého tizemi. Tuto skutecnost 1ze odivodnit astéjSim
pouzivanim silnicni dopravy pro pifepravu na kratkou vzdalenost. Nejvetsi objem

v mezikrajové piepravé ma dopravni proud probihajici z Prahy do Stfedoceského kraje.
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Hned na druhém misté je proud, ktery probih4 mezi stejnymi misty, ale opaénym smérem
(tj. ze Stiednich Cech do Prahy). Tyto dva regiony jsou spolu velmi hospodaisky
i ekonomicky provazané. Stfedni Cechy se zejména v poslednich letech staly doplitujici
slozkou prazské ekonomiky, zejména o zpracovatelsky primysl. Poslednim velkym
zpracovatelskym podnikem v Praze je tovarna na vyrobu pneumatik s ndzvem Mitas.
Spousta obyvatel také dojizdi ze Stfednich Cech do Prahy za praci a obecné v Cesku
nejsou dalsi dva tak propojené regiony, jako pravé Praha a StiedoCesky kraj (Tousek

a kol. 2005).

4.3 Nejobjemné&jsi komoditni piepravni proudy vykonavané Zzelezni¢ni
nakladni dopravou

a Stfedoceskym krajem. Na pfic¢in¢ je zde pravdépodobné velmi rozsahlé Zeleznicni
spojeni mezi kraji, vysoky podil zaméstnanych v dopravé v obou krajich, a hlavné
konkrétni komodity, které se prevazeji. Témito komoditami jsou pfevazné nerostné
suroviny, pro kter¢, jak jiz bylo n¢kolikrat zminéno, je Zelezni¢ni doprava nejefektivngjsi.
Ve Stfednich Cechach se nachdzi spousta zpracovatelskych podnikil, ve kterych jsou tyto
suroviny nasledn& zpracovany (Tousek a kol. 2005). Usteckym krajem také prochézi
1. Zelezni¢ni koridor vedouci z Némecka, s ¢imz pravdépodobné souvisi 1 ustecka
dominance v dal§ich komoditich. Piekladiité v Usteckém kraji (napf. D&in,
Usti n. Labem, Lovosice) jsou tedy prvni zastdvkou vlaki, jedoucich z Némecka. Na
prekladistich se naklady ptelozi na jiné soupravy a ty pak jedou do riznych kraji. Ze
stejného diivodu ma Ustecko dominanci i v piichozich tocich komodit (Roh 2015).
Existuje viak i n&kolik komodit, jejichz hlavni pfepravni proudy nemaji s Usteckym
krajem nic spole¢ného. Mezi né patii textil, papir a dfevéné vyrobky (mimo nabytku),
nekovové nerostné vyrobky a odpad. Textil se po Zeleznici v Cesku vyvazi prevazné
z Prahy a Stfedoceského kraje (MD 2020g). Ovsem objem jeho dopravnich proudu je
celkové minimalni, protoZe se jednd o komoditu vhodnou spise pro silni¢ni ptepravu.
Papir a dfevéné vyrobky proudi po zeleznici nejsilnéji z Moravskoslezského kraje,
pravdépodobné z divodu taméjsi rozsahlé t€zby v beskydskych lesich, ktera je zplisobena
zejména  klUrovcovou kalamitou. Ve vyvozuodpadu také patii primat
Moravskoslezskému kraji, kdy pficinou je patrn€é pfevoz odpadniho materidlu z huti

a ocelaren po vyrobé& Zeleza a oceli.
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Obrdzek ¢. 9: Schéma krajii nakladek a kraju vykladek nejobjemnéjsich prepravnich proudii
Jjednotlivych komodit v Cesku vykonanych Zeleznicni dopravou v roce 2019 (Zdroj: MD 2020g).

4.4 Nejobjemnéjsi komoditni pifepravni proudy vykondvané silni¢ni
nakladni dopravou

Nejsilng€jsi proudy jednotlivych komodit jsou v silni¢ni ndkladni dopravé mnohem vice
homogenni neZ v dopravé Zeleznicni. Z celkovych sedmnacti druht komodit ma devét
z nich nejobjemnéjsi dopravni proud vedouci z Prahy do StfedocCeského kraje a jeden
opa¢nym smérem. Pravdépodobnym diivodem je obrovska ekonomickd provazanost
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téchto regionti (viz kapitola 4. 2). Chemikalie a jiné produkty souvisejici s nerostnymi
surovinami jsou spojeny s Usteckym krajem. P¥i¢inou je ziejmé pramyslové zaméieni
tohoto regionu, kdy nejvyznamnéjSimi prumyslovymi odvétvimi jsou travé tézaisky
a chemicky primysl. Vyjimecné, z hlediska vedeni nejobjemnéjSiho proudu, jsou
komodita ,,stroje* a komodita ,,zemédélské produkty*. Stroje maji nejsilngjsi prepravni
proud ve vychodnich Cechach, piesn&ji mezi Kralovéhradeckym a Pardubickym krajem.
Jednim z moznych divoda je skutecnost, ze na Kralovéhradecku je silné rozSifen
strojirensky primysl. Konkrétné miiZzeme jmenovat poboéné zavody Skoda auto ve
Vrchlabi a ve Kvasindch (Tousek a kol. 2005). Dominanci vyvozu zemédélskych
produktii z Jihoceského kraje 1ze odivodnit faktem, Ze tento region ma jednu z nejvyssich
zaméstnanosti v primarnim sektoru, v porovnani s ostatnimi kraji. Konkrétnimi
odvétvimi zemedélské vyroby je zde pfevazné Zivoc€isna vyroba (zejména prasata a skot),
lesnictvi a velmi tradiéni rybafstvi. Polovina veskerych ryb, vylovenych v Cesku, pochazi

pravé z Jihoc¢eského kraje (Tousek a kol. 2005).
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Obrdazek ¢. 10: Schéma kraju nakladek a kraju vykladek nejobjemnéjsich prepravnich proudil

Jjednotlivych komodit v Cesku vykonanych silnicni dopravou v roce 2019 (Zdroj: MD 2020g).
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5. NAKLADNI DOPRAVA Z ENVIRONMENTALNIHO HLEDISKA

V poslednich letech se spolecnost ¢im dal tim vice zajima o zivotni prostfedi, presnéji
o0 jeho ochranu. Dokazuji to naptiklad studentské stavky v nékterych zemich (Fridays for
future), vystupovani ekologickych aktivisti na pidé mezinarodnich organizaci
(vystoupeni Grety Thunbergové na zasedani OSN), nebo celkové smétovani Ceského
1 evropského politického sméru. Jako ptiklad statni regulace k ochrané zivotniho prostredi
lze uvést zavadéni tzv. nizkoemisnich zon. Ugelem t&chto zon je sniZzeni pra$nosti,
mnozstvi vyfukovych plynti a intenzity hluku v obcich, kterymi prochazeji silné dopravni
proudy. V praxi by to m¢lo vypadat tak, ze kazdy automobil, ktery bude chtit danou zénou
projet, musi byt opatfen ,,plaketou’, kterd urcuje jeho emisni naro¢nost (pomoci stupnice
EURO). Vytvafeni zon je v kompetenci obci (Vitik 2012). V sousednim Némecku je
zfizovani nizkoemisnich zo6n jiz po dlouhd léta béznou praxi. Jako dalsi ptiklad statni

regulace 1ze uvést obecnou podporu nakladni kombinované dopravy (viz kapitola 2.2).

5.1 Spotieba energie v doprave

se m¢efi environmentalni dopad ur€itého druhu ekonomické aktivity. Pod pojem ,,energie*
v tomto pifipad¢ spadad energie, ziskdvand spalovanim hnédého a c¢erného uhli, ropy,
zemniho plynu, biopaliv, odpadu a elektricka energie. Pro Zivotni prostfedi je z hlediska

znec€isténi nejhor$im zdrojem energie pravé spalovani fosilnich paliv (uhli a ropa).

5.1.1 Celkova spoti‘eba energie v dopravé v porovnani s ostatnimi odvétvimi

Z kolaCového diagramu jasné vyplyva, ze odvétvi domacnosti, prumysl a doprava, tvori
kazda po cca % z celkové spotieby. Tento stav je alarmujici, protoZe pied zhruba 30 lety
(v roce 1990) z celkové energie spotteboval primysl 48 % a doprava pouze 8 % (IEA
2020). Hlavni pfi¢iny ,,vyrovnani poméru téchto odvétvi jsou pravdépodobné dve. Prvni
je postupné ruseni vyroby tézkého primyslu po roce 1989, ktery patii z hlediska spotieby
v ,,;modal splitu* nakladni dopravy v 90. letech 20. stoleti. V neposledni fad¢ jako dalsi
z moznych divodi miize byt zvySeni poctu osobnich automobiltl, které jsou momentalné

V provozu.
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Graf ¢ 12: Procentudlni poméry celkové spotieby energie v sektorech v Cesku za rok 2018
(Zdroj: IEA 2020).

5.1.2 Podil energie spotiebované nakladni dopravou na celkové spotiebé dopravy

Z grafu niZe je jasné patrné, Ze nakladni doprava neni nejvétSim spotiebitelem energie v
dopravé, jak se casto uvadi. Velka spousta soucasnych vladnich enviromentalni restrikci
v dopravé mifi ale stdle na ndkladni dopravu, pficemz vétSinovym zdrojem
enviromentalnich dopad je doprava osobni. V obdobi hospodaiské krize (2007) poprvé
ptesahl podil spotiebované energie nakladni dopravou 30 %. Pravdépodobnou pfi¢inou
miize byt vstup Ceska nejprve do EU (2004) a nasledné do Schengenského prostoru
(2007), coz umoznilo snadné&jsi prepravu zbozi do statti Evropy a také zvyseni celkového

mnoZstvi preprav.
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Graf ¢. 13: Procentualni podil spotreby energie v nakladni doprave z celkové spotieby energie

v dopravé v Cesku mezi lety 2000-2017 (Zdroj IEA 2020).
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5.2 Emise v dopravé

Hlavnim faktorem, ktery urcuje typ a mnozstvi emisi vypousténych dopravnim
prosttedkem do okoli, je typ a kvalita paliva. Zména poméru chemickych latek
v syntetickych pohonnych hmotach (napt. benzin, diesel apod.) dokaze zmensit mnozstvi
emisi vzniklych pfi jejich spalovani. Jako ptiklad lze uvést skutecnost, ze odstranéni
olova z benzinové smési (tzn. piechod na bezolovnaty benzin) mélo za nasledek rapidni
pokles mnozstvi emisi olova v atmosféfe. Produkce emisi se také lisi v typu motoru, ze
kterého jsou produkovany. Vznétovy motor (tj. naftovy motor) produkuje sice mén¢ emisi
CO a COy, ale produkuje vice karcinogennich pevnych ¢astic (PM), nez zdzehovy motor
(. benzinovy motor) (Brihova Foltynova 2017). V ndkladni dopravé jsou v drtivé
vetsSin€ uzivany motory vznétové. To plati jak pro silnicni ndkladni dopravu, tak pro
zelezniéni (v ptipadé, ze se jednd o lokomotivu s vlastnim zdrojem pohonu). Celkové
doprava pftispiva ke 30 az 80 % produkce CO a NOy a ke 20 az 40 % CO; (Brihova
Foltynova 2017). ZvySeni emisnich Castic v atmosféfe dochéazi k tzv. sklenikovému
efektu. Kdyz prochazi kratkovlnné slune¢ni zafeni atmosférou, tak je propusténo témet
beze zmény. Na rozdil od dlouhovinného zateni zemského povrchu, které je z ¢asti
v atmosféte pohlceno a z ¢asti propusténo. Plynim, které toto zéafeni pohlcuji, fikdme
sklenikové plyny. Mimo jiz vySe zminénych emisi mezi né patii také naptiklad i vodni
para. Cim dél vétsi produkce sklenikovych plynii ma za nasledek ¢im dal vétsi pohlcovani
dlouhovinného zatfeni v atmosféte, ¢imZ se de facto ohfiva atmosféra a povrch planety

(Brézdil 1992).

5.2.1 Celkova produkce emisi CO2 z dopravy

Oxid uhlicity (CO2) je nejvice produkovanou emisni ¢astici v dopravé (MD 2019). Od
roku 1990 se jeho ro¢ni produkované mnozstvi vice nez ztrojnasobilo. Divod je zde
pravdépodobné opét zmeéna modal splitu v 90. letech minulého stoleti (viz kapitola 2. 1).
Nartst celkového mnoZzstvi kulminuje v roce 2005 a od té doby zhruba stagnuje aZ do
roku 2018, kdy zaznamenavame drobny nartist. Pfi¢inou celkového nartstu ovSem neni
pouze jenom jizZ zminénd zména v modal splitu nakladni dopravy, ale 1 zvySeni mnozstvi
osobnich automobild na jednoho obyvatele. V soucasné dob¢ sice vlada vyddva mnoho
novel zdkonil upravujici emisni normy, ale drtivd vétSina z nich je mifena spiSe na
nakladni automobilovou dopravu, nez na osobni (Jandova a kol. 2019). Pfitom zejména

v centrech mést je mnohdy situace se silnicni dopravou neunosnd. Casto jsou ale
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divodem sami lidé, ktefi naptfiklad do svych zaméstnani jezdi samostatné osobnim

automobilem, misto aby vyuzili naptiklad sdilenou jizdu nebo MHD.
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Graf ¢. 14: Celkova produkce emisi CO: z dopravy a procentudlni podil produkce emisi CO,
z dopravy na celkové produkci emisi CO; ze v§ech odvétvi v Cesku mezi lety 1990-2018 (Zdroj:
1EA 2020).

Co se tyce podilu dopravy na celkové produkci emisi, tak na rozdil od absolutniho
mnozstvi, od roku 1990 neustale roste. V roce 2005 sice rust zpomalil, ale nezastavil se.
Stale ovSem doprava neni majoritnim producentem COz, protoze jeji procentudlni podil
v soucasné dob¢ nedosahuje ani 20 %. Tento fakt ale zaroven nezpochybiiuje sou¢asnou
zavaznost situace. Momentalni procentudlni stav, v porovnani stim zroku 1990,
pravdépodobné reflektuje (podobné jako v ptipad¢ spotieby energie) dvé skutecnosti.
Prvni je skutecnost, ze po roce 1990 dochdzelo k ruseni provozi podnikt tézkého

primyslu a druhou je pochopitelné také zména délby prepravnich vykont.

5.2.2 Procentualni podily produkce emisi z jednotlivych druhii dopravy

Jak jiZz bylo zminéno, tak silni¢ni ndkladni doprava neni nejvétSim znecist'ovatelem
enviromentalni sféry. Nejvice zivotni prostiedi zneciStuje osobni (individudlni)
automobilova doprava (IAD). Jednou z moznych pficin vysokého podilu IAD je soucasny
zivotni styl obyvatel, kdy napiiklad do svého zaméstnani nebo na drobny nakup jezdi
automobilem, misto vyuZziti MHD nebo chiize. Rozdil mezi silni¢ni nédkladni dopravou
a zelezni¢ni ndkladni dopravou v poméru emisi je enormni. Samoziejm¢ je nutno
zohlednit, ze vétSina Zelezni¢nich nékladnich spojii je pohanéna elektiinou a tim padem

je emisné neutralni.
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Graf ¢. 15: Procentudlni podily produkce emisi jednotlivych druhit dopravy ze vSech emisi
produkovanych dopravou v Cesku za rok 2019 (Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2019).

Budeme-li vychazet ztabulky ¢. 2 na strané¢ 39, tak nejvétSi mnozstvi emisi,
vyprodukovanych nakladni dopravou, se koncentruje v Praze a ve Stfedoceském kraji.
Praha je na tom s kvalitou ovzdus$i nejhtife 1 v obecné roviné (BurySek, Juna 2019).
Jednim z pravdépodobnych divodi je pravé vysoka koncentrace vSech druht dopravy,
protoze spousta lidi (zejména ze Stiedoceského kraje — viz kapitola 4. 2) dojizdi do Prahy
pro vykon svého povolani. A¢koliv mé Praha nejhorsi kvalitu ovzdusi, tak neni nejveétsim
znec€iStovatelem. Tim je jiz tradicn€ po nékolik desetileti Moravskoslezsky kraj (Burysek,
Juna 2019). To uz ovSem ale nesouvisi pfili§ s dopravou, ale s charakteristikou tamé;si

vyroby a primyslu.

6. ANALYZA STRATEGICKYCH DOKUMENTU MD CR A MOZNY
PRESUN VYBRANYCH NAKLADU ZE SILNICE NA ZELEZNICI

V posledni kapitole se v€nujeme cilim dopravni politiky v oblasti ndkladni dopravy
v Cesku. Analyza strategickych dokumenti nam slouZi jako ramec pro navrh, pro které
prepravy by bylo vhodné zvolit jiny druh nékladni dopravy, nez je ten silnicni.
V neposledni tadé je také nutné tyto dokumenty peclivé prostudovat, protoze udavaji

pravdépodobny smér, kterym bude nakladni doprava smétovat.

Jak jiZz bylo zminéno v kapitole 2.2, tak ministerstvo dopravy vydava za urcité obdobi
nekolik strategickych dokumentd. Tyto dokumenty se tykaji prevazné rozvoje dopravni
infrastruktury, regulace environmentdlnich dopadi dopravy nebo obecné regulaci

dopravy z jinych divodi, nez jsou environmentalni (napft. hluk ve méstech nebo pretizeni
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komunikaci v dopravnich S§pi¢kach). Pro nékladni dopravu jako takovou jsou
infrastruktury do roku 2050 a ,,Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023
s vyhledem do roku 2030%. Samoziejm¢, ze obsah téchto dokumentii neni pouze
v kompetenci MD. Velky vliv na konecnou podobu strategickych planti maji také rizné

soukromé subjekty, zejména pak sdruzeni dopravcii (viz kapitola 2.2).

6.1 Analyza dokumentu ,,Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050

Z hlediska rozsahu se jedna o velmi rozsahly dokument, ktery se nevénuje pouze doprave.
Pojednava totiz také o piedpokladaném demografickém vyvoji v Cesku, o¢ekavaném
ekonomickém vyvoji v Cesku nebo o stavu a proméné environmentélniho prostiedi

stavu dopravni infrastruktury a konkrétnich pldnech do budoucna (MD 2018b).

Podle dokumentu si MD uvédomuje, Ze stav dalni¢ni a silni¢ni sité je velmi nevyhovujici.
Mezi nejhorsi useky pak fadi dalnice D35, D3 (Jizni Cechy — Praha), D6 + D7 (Zapadni
Cechy — Praha) a Prazsky okruh (MD 2018b). Z hlediska silniéni dopravy jiz z kapitoly
4. vime, Ze nejvytizenéj$i dopravni proud z hlediska objemu, je mezi Prahou
a Stredoceskym krajem. Proto je tedy lehce nelogické, ze se v poslednich letech vystavba
zaméfovala zejména na propojeni Prahy s Brnem (MD 2018b). Samoziejmé, Ze dalnice
D1 je velmi dilezity tah a pro spojeni mezi StfedoCeskym krajem a Prahou je také
zasadni, ale vystavba by neméla byt tak prioritni, aby ,brzdila®“ zlepSeni spojeni
z ostatnich mést ze Stfednich Cech do Prahy. Mimo D1 neni do roku 2022 planovano
zprovoznit zadny dal$i Gsek délnice, propojujici Prahu a StfedoCesky kraj. Do budoucna
(podle dokumentu do cca 2024, ale nepocita s pandemii Covid-19) jedinou vystavbou,
mimo D1, je v tomto problémovém Gzemi pouze rozsifeni a zkapacitnéni dalnice D7 (MD
2018b). Rozvoj dalnice D7 je jednozna¢né nutny, ale redlny celkovy rozvoj v této oblasti

1ze oznacit za krajné nedostatecny.

Rozvoj konvenéni Zelezni¢ni infrastruktury nema ani zdaleka takovou prioritu ani rozsah,
jako rozvoj silni¢ni infrastruktury (MD 2018b). Pficemz by to mohla byt prave zelezni¢ni
doprava, ktera by mohla pomoci s ptetizenim silnic, naptiklad pfevedenim nékterych
nakladl na zeleznici, nebo vétsi vyuzivanim kombinované dopravy. U kombinované
dopravy je ale nutné brat ohled na jeji efektivitu, ktera je na kratkych vzdalenostech mala.

Jako hlavni prioritu si ministerstvo stanovilo dokonceni stavajicich koridort, odstranéni
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koliznich mist na Zeleznici, provedeni elektrifikace na dosud neelektrifikovanych tratich
a modernizovat traté¢ na hlavnich trasach. Stavbu novych trati ministerstvo neplanuje.
Mezi hlavni traté, které jsou nebo brzy budou v procesu modernizace, fadime trat¢ Plzen
— Ceské Budgjovice — (Jihlava), Usti nad Orlici — Chocent — Hradec Kralové — Praha,
Zhotelec — Liberec — Praha, Cheb — Karlovy Vary — Most — Usti nad Labem a Kolin —
Havli¢kav Brod — Brno (MD 2018b). Vzhledem k dattim ze tieti kapitoly, se modernizace
provadi skutecn¢ na mistech, kudy prochazi nejvytizenéjsi nakladni zelezni¢ni dopravni

proudy a tim padem lze oznacit rozvoj za ucelny a logicky.

V poslednich letech se ¢im dal vice dopravnich specialisti zabyva problematikou
vysokorychlostnich trati (VRT), a tak neni piekvapenim, Ze v planu rozvoje dopravni
infrastruktury maji také své misto. Jako VRT lze zjednodusené¢ oznacit trat,, po niz vlak
muze jet cca 250 km/h (v nékterém prostfedi cca 200 km/h) (Marada, Jaro§ 2016).
Ministerstvo si od VRT slibuje ndhradu za neekologickou leteckou dopravu na stiedni
vzdalenosti. Déle chce také VRT vyuzivat v ptipadé vypadku leteckych linek (napft.
z meteorologickych diivodi apod.) (MD 2018b). Jak jiz psali Marada a Jaro§ ve svém
&lanku, tak Cesko ve vystavbé VRT, na rozdil od svych sousedtl, velmi zaostava. Miize
za to dlouh¢ jednani o vykoupeni ¢i vyvlastnéni pozemkt a obecné dlouhy byrokraticky
proces. DalSim diivodem zdrzeni je také velka ekonomické naro¢nost projektu. Finanéni
pomoc nabizela pies 20 let EU, oviem Cesko ji nevyuzilo. Sou¢asné plany na rozvoj VRT
v sousednich zemich jiZ také nepodéitaji s vedenim trati pies Cesko. Napiiklad Némecko
J1Z mé vysokorychlostni spojeni oklikou pies Némecko a Rakousko (Marada, Jaro§ 2016).
Rozvoj VRT je jednoznac¢né vyznamny krok k rozvoji infrastruktury a do budoucna by
mél byt standartni v kazdé zemi. BohuZel soudasna situace v Cesku je velmi nepfizniva,

a tak se pravdépodobné¢ jedna o zélezitost SirSiho vyhledu, nez jen do roku 2050.

Vodni doprava v Cesku je omezena pouze na vodni cestu Labe — Vltava. Tato vodni cesta
ma ale velmi silné nedostatky, a proto po ni v soucasné dobé pfili§ ndkladu necestuje.
Hlavni nedostatky jsou celkem tfi. Prvnim je nedostatecnd splavnost na hrani¢nim
piechodu u Décina. Tato situace by se sice dala vyieSit vystavbou zdymadla, ovSem bylo
by to velmi problematické z hlediska Zivotniho prostfedi. Druhym problémem je
nedostate¢nd hloubka fi¢niho koryta, kterd musi byt miniméalné 250 cm a momentalné je
pouze 220 cm. Na Ceské ¢asti Labe by sice bylo mozné hloubku zvysit, ale némecka strana
nic takového neplanuje a garantuje hloubku pouze 140 cm. Slo by tak o Gsek zavisly na

sezonnich hydrologickych pomérech a tim paddem je jeho stavba neefektivni. Tietim

51



nedostatkem je nezajiSténa splavnost v okoli Pielouce. Zde je jiz zhotoven navrh na
stavbu zdymadel, ale opét se potyka s problémem ochrany zivotniho prosttedi (MD
2018b). Zdokonaleni Labsko-vitavské vodni cesty by jist¢ ulehlilo jak zelezni¢ni, tak
kamionové dopravé v tomto useku. Ale pievedenim osobni Zelezni¢ni dopravy na VRT
by se konvencni trat’ uvolnila pro ndkladni pfepravu a zvyseni kapacity plavby po Labi
by nebylo nutné. Modernizace se ale rovnéz stietava s ochranci zivotniho prostiedi, coz
neni vibec dobra vychozi situace pro zahdjeni stavby, jak se jiz prokézalo v mnoha jinych
projektech rozvoje dopravni infrastruktury. DalSim aspektem rozvoje vodni nakladni
dopravy je stavba kanalu Dunaj — Odra — Labe (DOL). Ministerstvo jej ale na zaklade
svych prizkumi celkové povazuje za neekologicky, a hlavné ekonomicky nerentabilni
(MD 2018b). Proti stavbé kanalu dokonce vznikla petice s ndzvem ProhlaSeni odbornych
spole¢nosti a akademickych pracovist’ k zahajeni ptipravy plavebniho koridoru Dunaj —
Odra — Labe. Podle signatati je, vzhledem k soucasné situaci vody v fekach a v krajing,
planovani stavby za mnoho miliard, velky hazard. Maji také opravnéné obavy o stav
biodiverzity vodnich biotopid v oblasti budouciho kanalu. Tropek (2020) dokonce
povazuje kandl za pieZitek minulého stoleti. Celkové vyzkumy védeckych pracovnikl
(podobné jako vyzkumy MD) ukazaly projekt za silné neekonomicky a také za velkého

nicitele environmentalniho prostiedi (Tropek, Znachor a kol. 2020).

Leteckou nédkladni dopravu povaZzuje ministerstvo za velmi diileZitou, co se pfepravy
specidlnich zasilek na dlouhou vzdalenost tyce. V budoucnu chce proto sousttedit
leteckou dopravu prave na dlouhé vzdalenosti a kratké prelety nahradit VRT (MD 2018b).
Vzhledem k tomu, jaka je v Cesku momentélné situace s VRT (viz vyse v této kapitole),
je tato mySlenka otazkou vzdalené;si budoucnosti. Jako redlny plan lze oznacit napojeni
Letist¢ Vaclava Havla na Zelezni¢ni trat’ do roku 2050 (MD 2018b). Tento rozvoj
infrastruktury by pomohl nejen zjednoduSeni osobni dopravy, ale také vétsi vyuZiti

prazského letisté nakladnimi firmami.

6.2 Analyza dokumentu ,,Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023
s vyhledem do roku 2030

Tento dokument je, na rozdil od pfedchoziho, daleko obsdhlejsi a zaméfeny piimo na
nakladni dopravu. Je rozdé€len do tii €asti, z nichz prvni se zabyva analyzou soucasné¢ho
stavu nakladni dopravy, dal$i novymi navrhy do budoucna a tfeti ¢ast je implementacni
a pojednava o financovani navrhi. Je také nutno zminit, Ze diky nafizeni expremiéra

Bohuslava Sobotky, je tento dokument zdvazny nejen pro vladu, ale i pro hejtmany
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tykajici se pfimo rozvoje nadkladni dopravy, nikoli dopravni infrastruktury. Divodem
tohoto ztzeni je skute¢nost, Ze podkapitoly o rozvoji infrastruktury vychéazi z dokumentu,

ktery je popsan vyse.

Jedna z podkapitol navrhové ¢asti se zabyva méstskou mobilitou a city logistikou. City
logistika je soubor dopravnich opatfeni, ktery fesi logistické operace ve méstech se
stisnénym prostorem s ohledem na ochranu zivotniho prostiedi (KOK 2017).
Ministerstvo si v této ¢asti uvédomuje dopravni pietizenost velkych mést a také
prostorovou a environmentalni nevhodnost pfitomnosti kamioni, které jsou momentalné
vyuzivany k zadsobovani. Situaci chce vytesit zfizenim distribu¢nich center na okrajich
meést, k nimz povedou velké piijezdové cesty a zeleznice. Kamiony a vlaky by tak vozily
naklad do téchto center a odtud by byl do mésta rozvazen mensimi nékladnimi vozy
v podle urc¢itého ¢asového harmonogramu (MD 2017). Objektivné toto feSeni mize
skute€né¢ pomoci soucasné Spatné situaci s nadkladni dopravou ve méstech. Pro jeho
realizaci bude ale nutnd konzultace s dopravci, bez jejichz podpory by bylo opatfeni

neefektivni.

V problematice silni¢ni dopravy se dokument zabyva dvéma aspekty. Prvnim z nich je
nedostatek odpocivek. Odpocivka je misto u pozemni komunikace, které pfipomina
parkovisté. Castokrat je zde mimo parkovacich mist také toaleta a v nékterych piipadech
také sprcha a obcerstveni. Ridi¢ nédkladniho vozidla zastavuje na odpoéivkach zpravidla
v piipad¢, kdyz mu tachograf nafizuje povinnou pauzu (viz kapitola 2.2). Podle dat
ministerstva je soucasné mnozstvi odpocivek nedostacujici a vybaveni na nich je
zastaralé. V konceptu rozvoje se chce ministerstvo de facto vratit k feSeni ze 70. let
minulého stoleti, kdy bylo podél dalnic odpocivek podstatné vice. Noveé by také
ministerstvo chtélo ve spolupraci s RSD zfidit informac¢ni systém, ktery bude fidice
informovat o volnych parkovacich mistech na nasledujici odpocivce. Déle je také v planu
vystavba novych pomocnych zatizeni na odpocivadlech, které budou moci fidi¢i vyuzit
(napf. rampy na odstranéni sn€hu a ledu z navésu nebo volné piistupné kontrolni vahy)
(MD 2017). Vystavba novych (a také otevieni uzavienych) odpocivek je jisté spravnym
krokem k rozvoji silni¢ni ndkladni dopravy. V disledku tohoto opatfeni by mélo dochazet
k menSimu hromadéni ndkladnich aut v odstavnych pruzich a k uvolnéni pteplnénych
mist. Castokrat je situace na odpo¢ivadlech zoufala, protoZe jsou vétsinou z velké ¢asti

pfeplnény. Dalsi popisovanou problematikou je v dokumentu problém s té¢Zkymi naklady
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a gigalinery. Gigaliner je kamion, ktery je opatien jeSté¢ jednim navésem a dohromady
ptiveze az o polovinu vice ndkladu nez klasicky kamion. Ministerstvo chce v souvislosti
s touto problematikou Iépe umoznit vyuzivani gigalinerti t€Zkym a strojirenskym
pramyslem a pfizplsobit tomu i stav infrastruktury (napf. nosnost mostd, sife kruhovych
objezdl atp.) Déle chce také zfidit zafizeni na pozorovani stavu infrastruktury za vyuziti
dalkového priizkumu zemé (DPZ) (MD 2017). Sirsi vyuzivani gigalinerd by jisté snizilo
mnozstvi jednotlivych kamionl na vozovkach. OvSem investice do pfizplsobeni
dopravni infrastruktury témto velkym vozidlim by byla nemala. LepSim feSenim je

pravdépodobné vétsi spoluprace s zelezni¢ni dopravou, nebo vyuzivani kombinované

dopravy.

Ministerstvo v dokumentu podotyka, Ze je nutné za kazdou cenu pfesunout ¢ast nakladi
ze silnice na Zeleznici, protoze soucasna situace se silni¢ni dopravou je neunosna.
Zaroven si je také védomo spousty nevyhod, které Zelezni¢ni (a také kombinovand)
doprava na kratké vzdalenosti ma. Svymi opatfenimi chce ministerstvo hlavné zvysit
konkurenceschopnost mezinarodni Zelezni¢ni dopravy pfed mezinarodni kamionovou
dopravou. Jako jedno z feSeni ministerstvo navrhuje takovou dostavbu a modernizaci
zelezni¢nich koridort, ktera bude délana prednostné pred ostatnimi druhy dopravy. Dale
také jednd s zelezni¢nimi dopravcei o vhodnych podminkéch pro zapojeni vice vagoni do
jedné soupravy. Planovana je také restrukturalizace a optimalizace priijezdovych ¢asli na
hlavnich Zelezniénich tazich (napf. na trase Praha — Ceska Tiebova nebo Pierov —
Ostrava) (MD  2017). Opatieni, kter¢ ministerstvo  pldnuje  k zvySeni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni ndkladni dopravy prostfednictvim zkvalitnéni tras je
sice potfebné, nybrZ nedostate¢né. Snadnéjsi prijezd vlakl po Zeleznici pravdépodobné
nepfiméje dostatecné velkou €ast vyrobcl k vyuzivani Zelezni¢ni nebo kombinované
dopravy. OvSem dal$i bod programu rozvoje Zelezni¢ni nakladni dopravy uz muze byt
pro podniky zajimavé¢j$i. Ministerstvo planuje postavit nové vlecky, néakladiste
a manipulacni koleje, které by pomohly k rychlej§imu a ekonomictéjsimu prekladu zbozi
z nakladniho vozidla na vagon. Tato modernizace by méla probéhnout nejen v klicovych
dopravnich uzlech, ale 1 na Grovni regionalni dopravy (MD 2017). Zrychleni ptekladani
zbozi by jednoznacné mohlo zvysit konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy pred
ostatnimi druhy dopravy i na vnitrostatni irovni. Dale ministerstvo v dokumentu popisuje
nekolik meSich opatieni, které by mohly zvysit poptavku po Zelezni¢ni dopravé. Jednou

znich je lepsi planovani vyluk tak, aby naptiklad nedochazelo k soubéznym vylukdm
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a objizdné trase nebo pii napétové vyluce nabidnout okamzitou moznost vyuziti
alternativni (motorové) lokomotivy. Nasledné chce ministerstvo vice komunikovat
s zelezni¢nimi nakladnimi dopravci pii rozvoji dopravni infrastruktury a také nastavit
ceny zelezni¢ni dopravy tak, aby motivovala firmy k jeji vyuzivani. V neposledni fadé
dokument obsahuje také plan, tykajici se Zelezni¢nich vlecek. Ministerstvo chce umoznit
v§em nakladnim dopravetim bez rozdilu uZivat vlecky, které jsou v majetku CD (téch je
drtiva vét§ina). V minulosti byly totiz primarné uréeny pro firmu CD Cargo a ostatni
dopravci tim mohli byt diskriminovani (MD 2017). Tyto drobna opatifeni jsou
pravdépodobné tim nejlepSim ndstrojem, jak zvysit konkurenceschopnost zZelezniéni
nakladni dopravy. Na rozdil od pfedchozich, nejsou tak ekonomicky naro¢né a jsou velmi
ucelné. Je ale tfeba si uvédomit, ze na kratké (regionalni) vzdalenosti zZelezni¢ni doprava
nebude moci nikdy té silni¢ni konkurovat. Proto je nutné se vice zamétit na mezinarodni

zelezniéni dopravu a obecné na delsi dopravni spojeni po Zeleznici.

V ptipadé rozvoje vodni dopravy ma ministerstvo prioritu ve dvou oblastech. Prvni z nich
je stavba novych nebo modernizace stavajicich pfistavil. Jako nejvhodnég;si lokality se
jevi Pardubice, MéInik, Lovosice a Ustni nad Labem. V téchto oblastech je planovana
vystavba novych multimodalnich center (MD 2017). Multimodalni centrum je misto, kde
se setkdva vice druhti dopravy a zaroven probiha pteklad zbozi z jednoho druhu na druhy.
Dale chce ministerstvo vytvofit sit’ menSich pfistavil, které budou zajistovat obsluhu do
cca 50 km svého okoli. Pozemni doprava do téchto pfistavi by byla primarn¢ silni¢ni.
Obecné je nutné do vSech pristavll opravit piijezdové cesty a zajistit tak hladky vjezd
nakladnich vozidel do pfistavit (MD 2017). Stavba novych pfistavli je ale pomérné
nadbytecna. SpiSe je tieba se zaméfit na modernizaci téch stdvajicich. Modernizaci je
mysleno zlepSeni technického a infrastrukturniho zazemi ptistavi tak, aby mohly byt
vyuzivany multimodalni dopravou. Toto feSeni by pak jist¢ zvedlo atraktivitu vodni
dopravy jak u vyrobci, tak u dopravetl. Druhou oblasti rozvoje vodni dopravy je dopravni
napojeni vyrobcli nadrozmérnych nédkladd. Jako vyrobce nadrozmérnych néaklad
ministerstvo definuje zejména podniky, které se =zabyvaji tézkym pramyslem,
strojirenstvim, obranou nebo energetikou. Toto napojeni by se mélo vyfesit modernizaci
infrastruktury (oprava mostll, rozsifeni vozovek apod.) pro silni¢ni dopravu, kterd se na
pfistavy napojuje. Dal§im moznym feSenim by bylo napojeni Ostravy na oderskou vodni
cestu a tim de facto podpofit stavbu kanalu Dunaj — Odra — Labe (MD 2017). Toto feSeni

navrhovalo ministerstvo vroce 2017, cili jest¢ pied provedenim svych studii.
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Z ptedchoziho dokumentu ale vime, Ze v brzké budoucnosti se stavbou DOL nepocita.
Zlepseni silni¢ni infrastruktury v okoli pfistavli a vodnich ptekladist’ je pravdépodobné
spravnym krokem k zvySeni poptavky po vodni dopravé. BohuZel Cesko nedisponuje
zadnou velkou splavnou fi¢ni siti, a tak je také mozné, ze celkovd modernizace mtize byt

siln¢ ekonomicky nerentabilni.

V modelu letecké ndkladni dopravy ministerstvo pfili§ zmén neplanuje. Uvédomuje si, ze
letecka doprava je nejvice vhodnd k doruCovani expresnich zésilek na dlouhou
vzdalenost. Do budoucna planuje u hlavnich multimodélnich dopravnich center zajistit
1 napojeni na leteckou dopravu, které by mélo byt zajiSténo prostiednictvim kvalitni
silni¢ni infrastruktury (MD 2017). Celkové ministerstvo definuje rozvoj letecké nakladni
dopravy velmi strué¢né a popis budouciho rozvoje je ponékud vagni. Na druhou stranu je
to pochopitelné, protoze leteckd nakladni doprava méa v Cesku na modal splitu

zanedbatelny podil.

Z dokumentu vyplyva, Ze nejvétsi ministerskou prioritou je podpora multimodélni
a kombinované dopravy. Hlavni okruhy podpory jsou stejné, jako v piipad¢ ostatnich
druhti dopravy (viz. vyse), protoze multimodalni a kombinovany typ se tyka druhti vSech.
Oproti ostatnim druhlim dopravy chce ministerstvo navic jest€ zlepSit telematiku
kombinované dopravy a také tento druh dopravy §tédie dotovat (MD 2017). Dopravni
telematika je pojem, pod ktery spadaji veskeré informacni a telekomunikac¢ni prostredky,
které slouzi k tizeni, pldnovani a kontrole vSech dopravnich procesti (Novak a kol. 2005).
V soucasné dobé¢ je na trhu mnoho telematickych systémt, které dopravci vyuZivaji.
Bohuzel ale zatim neni vytvofen Zzadny centralni systém a systémy nelze ani propojit.
Proto si ministerstvo stanovilo cil vytvofit zvlastni telematicky systém pro kombinovanou
dopravu, samoziejmé ve spolupraci s EU. Déle chce také vymahat jeho pouzivani vSemi
dopravci, ktefi se kombinované dopravy ucastni (MD 2017). ZlepSeni a propojeni
telematickych systémi v jeden pro kombinovanou dopravu je velmi ambiciozni projekt,
kterému ovSem bude takeé urcit¢ odpovidat jeho ekonomicka narocnost. Toto opatieni sice
muze zlepSit konkurenceschopnost kombinované dopravy, ale zaroven je tieba si
uvédomit, ze hor$i uroven telematiky neni tim nejzasadné&j$im problémem, ktery snizuje
miru vyuzivani kombinované dopravy. DalSim okruhem podpory multimodalni dopravy
je jeji Stédra statni dotace. Ministerstvo chce na modernizaci a stavbu piekladist’ pro
kombinovanou dopravu (pfevazn€ do Zelezni¢ni €asti infrastruktury) investovat cca

2,5 miliardy K¢. Nasledujicim bodem investic je nakup novych piepravnich jednotek pro

56



kombinovanou dopravu, kdy investice by méla dosahovat vyse az 180 mil. K& (MD
2017). Finanéni ,,injektaz*“ na podporu tohoto druhu dopravy je ur€ité¢ nutnd, protoze je
pravdépodobné nejvhodnéjsim vychodiskem pro feSeni alarmujiciho stavu s mnozstvim
silni¢ni dopravy. Zaroven je také tento druh lukrativni pro vSechny typy dopravy, kdy

zadny neni diskriminovan.
6.3 Navrh pfesunu vybranych ndkladli ze silnice na alternativni zplsob

piepravy

Nejlepsim feSenim soucasného pietizeného stavu v silnicni nakladni dopravé by bylo
pfesunuti nékterych nakladi ze silnice na Zzeleznici nebo vyuzivani kombinované
dopravy. Na zaklad¢ ptredchozi analyzy vladnich dokumentl, je patrné, Ze stejného

nazoru jsou 1 vladni ¢initelé v Cesku.

Diivodem tohoto feSeni jsou zejména nevyhody, kterymi silni¢ni doprava oproti té
zelezniéni disponuje. Prvni z nich jsou environmentalni aspekty silni¢ni dopravy. Tento
druh dopravy je v Cesku, oproti ostatnim druhtim nakladni dopravy, nejhorsi ve spotfebé
energie a také v mnozstvi produkce sklenikovych plynt (viz 5. kapitola). NejvétSim
problémem je ovSem velké vyuzivani silni¢ni dopravy kvuli jejim vyhodam. Oproti
zeleznici dokaze dovézt zbozi z mista vyroby ptimo do mista spotieby (tzv. door to door),
na kratké vzdalenosti je levn&$i a pro vyrobce je také daleko pohodlngjsi
(a ekonomictéjsi) si poridit nakladni automobil nez lokomotivu s vagony. Nemluveé
o nutnosti zfizeni infrastruktury, kterou zelezni¢ni preprava vyZaduje. Nadéji na zlepSeni
situace ovSem poskytuje ¢eské ministerstvo dopravy, které ve svych planech chce situaci

s Zeleznici zlepSit (viz. vySe v analyze dokumentil).

Z tabulky v kapitole 4.2 je jasné¢ ziejmé, Ze nejveétsi dopravni proudy, vykonané silni¢ni
nakladni dopravou, vychazeji ze StiedoCeského kraje a ptichazeji také do tohoto kraje. Je
proto nutné se zamé&fit zejména na tuto oblast, a to rovnéZ na zde vyznamnou dopravu
osobni, ktera piesahuje zaméfeni této prace. Podle udaji CD ma Stfedocesky kraj
nejhustsi Zzelezniéni sit’ ze viech krajii (CD 2016). Vzhledem k tomuto faktu by nemél byt
pro vyrobce problém misto silni¢ni dopravy, vyuzivat Zeleznicni. V soucasné dob¢ je také

planovana modernizace nékterych ¢asti zelezni¢ni infrastruktury v kraji (viz. vyse v této

kapitole), coz by také mélo zvysit zajem vyrobcll o Zelezni¢ni dopravu v oblasti.

Z kapitoly 4.4 vime, Ze nejvétsi mnozstvi komodit ma nejsilngjsi silni¢ni prepravni proud

mezi Prahou a Stfednimi Cechami. V této oblasti ovSem pfiili§ nakladl na Zeleznici
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pfevést nelze. Diivodem je velmi kratka vzdalenost mezi mistem nakladky a mistem
vykladky. Vzhledem k tomuto faktu zde nemutze zelezni¢ni doprava nikdy konkurovat té
silni¢ni, a to 1 pfes vSechny budouci plany ministerstva. OvSem nékteré dalsi nejsilnéjsi
silnicni proudy komodit pfevést na alternativni zptsob dopravy mozné je (nebo
v dohledné budoucnosti bude). Jmenovité¢ jde o zemédé€lské zbozi (JihoCesky k. —
Plzeiisky k.), koks a ropné produkty (Ustecky k. — Karlovarsky k.) a stroje
(Kralovehradecky k. — Pardubicky k.). Podle dokumentu ,,Rozvoj dopravni infrastruktury
do roku 2050% (viz. vyse v této kapitole) je pfesné na zelezni¢nich trasach, spojujicich
zminéné kraje, pldnovana modernizace a zkapacitnéni. To by mohlo pomoci zmirnit
mnozstvi silni¢ni dopravy, které mezi témito kraji proudi. Zvlastnim piipadem je pak
proud chemickych vyrobkii mezi Stfedoéeskym a Usteckym krajem. Chemicky primysl
je z drtivé vétSiny ve Stfedoceském kraji situovan v méstech Neratovice a Kralupy nad
Vltavou. Obé tyto mésta, stejné jako Usti nad Labem, lezi na splavnych fekach &ili by
bylo mozné vyuzit k piepravé vodni dopravu. To ale zaroven s sebou nese rizna rizika,
pfedev§im environmentalni. V piipad¢ havarie lodi s chemickym nékladem hrozi unik

téchto latek do vody a tim také nendvratné poSkozeni biologického prostiedi fek.

V mezinarodni dopravé, vzhledem k rtiznorodosti komodit, nelze vyhledat pfili§
konkrétnich komodit, které by mohly byt pfe vedeny ze silnice na Zeleznici. Co lze ale
jednoznacné doporucit, je podstatné SirSi vyuZivani dopravy nejen ceskymi, ale
i zahrani¢nimi dopravci (zejména v proudech mezi Ceskem a sousednimi staty). Ulevilo
by se tim spousté evropskym silni¢nim tahlim a zaroven by se zvedla kvalita zivotniho
prostiedi, za coz EU dlouhodobé¢ lobbuje. Zamé&fime-li se ale na konkrétni komodity, tak
nejlépe by Sly prevést na Zeleznici proudy, které pievazi dopravni prostiedky. Divodem
je fakt, ze se nejedna o zbozi podléhajici zkaze a je také obecné velmi vhodné pro pievoz
na Zeleznici. Toto opatfeni by se mélo tykat dopravnich proud, které ma Cesko se staty:
Francie, Bélorusko, n&které staty JV Evropy nebo napf. Spanélsko. Dal§im moznym
pfevedenim je pievoz produkti zemédélstvi, se kterymi Cesko obchoduje se svymi
sousedy. V neposledni fadé 1ze uvést také piepravu surovych kovii do statht BENELUXU,
Dénska nebo Svycarska. Pro nerostné suroviny je daleko vice vhodné vyuzit Zelezniéni

zpisob dopravy.

K tomu, aby mohlo byt pfesunuti ndkladu ze silnice na alternativni zplisob dopravy viibec
uskutecnéno, tak je patrné¢ nutné splnit urcitd vychodiska. Prvnim z nich mize byt

dopravni spoluprace obchodujicich firem. Divodem je skutecnost, ze se jedné firmé
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nevyplati vyslat po Zeleznici pouze jednu zasilku. Déle je také nutna vSeobecna statni
podpora a dotace alternativnich druhti dopravy a rozvoje jejich infrastruktury, protoze se

(alespoii z pocatku) jedna o nakladnéjsi zptisob dopravy.

Pfesunem vybranych ndkladii na alternativni zplisob ptepravy by také meélo dojit
ke zlepSeni stavu Zivotniho prostfedi v mistech, kudy ptivodni silni¢ni proudy prochazi.
Konkrétné by se snizilo mnozstvi vyprodukovanych emisnich plynd, které, na rozdil od
spotfeby energie, maji piimy lokalni vliv na obyvatelstvo a prostiedi, ve kterém Zziji. Dale
by se také v téchto oblastech snizila mira prasnosti a hluku, ktera je se silni¢ni ndkladni

dopravou velice spjata.
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7. ZAVER

Na zakladé dat z prvni kapitoly Ize usoudit, Ze silni¢ni nakladni doprava ma ze vSech
let. Zelezni¢ni a vodni druh nakladni dopravy je oproti silni¢nimu mnohem vice
stabilngj$i. Ackoliv kamionova doprava prepravuje ¢im dal vétsi objem zbozi, tak ubyva

zbozi pievezené vozidly z Ceskou SPZ, a to patrné€ vlivem zahrani¢nich dopravcu.

V mezindrodni dopravé ma Cesko nejvykonné€jsi a nejobjemnéjsi prepravni spojeni se
svymi sousedy. Diverzita exportovanych i importovanych komodit dosahuje vysoké
urovné. Po Zeleznici jsou pfevazeny zejména nerostné suroviny a po silnici drobnéjsi

zasilky nebo zbozi podléhajici zkaze (napt. potraviny).

V pfipad€¢ wvnitrostatni ndkladni dopravy pozorujeme velky rozdil mezi silni¢ni
a zelezniéni nakladni dopravou. Zelezni¢ni nakladni doprava ma nejsilngjsi komoditni
proudy mezi riznymi kraji Ceska, kdy nejéastéjsi je spojeni mezi Usteckym
a Stiedoceskym krajem. V silnicnim druhu dopravy je schéma proudt vice homogenni.

Drtiva vétSina proudi vede mezi Stiedoc¢eskym krajem a Prahou.

Co se environmentalnich aspektd dopravy tyce, tak doprava celkové spotiebuje cca Y4
z veskeré spotiebované energie a v poslednich letech spotieba roste. V celkové produkci
emisi CO2 nedosahuje ani 20% podilu. Ekologicky ,,nejSpinavéjsim™ druhem dopravy
ovSem neni silnicni nakladni doprava, jak byva casto uvadéno, ale individudlni

automobilova doprava.

Ve strategickych planech Ministerstva dopravy lze nalézt velké mnoZstvi podnétnych
prvk, které jednozna¢né mohou zménit soucasny stav nakladni dopravy k lep§imu. Jako
priklad lze uvést rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury. Bohuzel nékteré plany se také jevi jako
velmi zbytecné a do budoucna velice ekologicky a ekonomicky nevyhodné.
NejvyraznéjSim piikladem tohoto druhu planu je stavba kandlu Dunaj — Odra — Labe.

U tohoto projektu si je ale ministerstvo nevyhod védomo.

V ptipadé vnitrostatni dopravy v Cesku lze najit nékolik ndkladil, pro které je mozno
eventuelné najit jiny zpisob piepravy, nez je ten silnicni. Bohuzel to ale neni v pfipadé
spojeni mezi Prahou a Stfedoceskym krajem, kde je situace nejhorsi. Jako piiklad, mozné
zmény druhu nakladni dopravy lze uvést piepravu strojii ve vychodnich Cechach,
piepravu zemédelskych komodit mezi JihoCeskym krajem a Plzeniskem nebo piepravu

koksu a ropnych produkti mezi Karlovarskem a Usteckem.
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V mezindrodni dopravé nelze, kvili heterogenité¢ komodit, vyhledat ptili§ mnoho proudu,
které by mohly byt prepraveny alternativné. Z né€kolika odhalenych lze ale zminit
prepravu surovych kovil do statt BENELUXU, Danska nebo Svycarska, dale piepravu
dopravnich prostfedka do stati JV Evropy, Z Evropy a Béloruska a v neposledni fadé
také prepravu zemédélskych produktii, ktera probihd mezi Ceskem a jeho sousedy.
Obecné lze ale doporucit $ir$i vyuzivani kombinované dopravy, kterd by jednoznacné

pomohla soucasnou situaci zlepsit.
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