Tématem picdlozené price je vztah mezi akcesibilitou stiedisck
a organizaci systému osidleni v Cesku. Hlavni pozornost je
vénovana problematice casové  dostupnosti, jejich  dopadi

a vzdjemnému kontaktu stiedisek a dostupnosti stiedisko—zdazemi.

V disertaéni praci jsou tyto vztahy zkoumany ve trech
rovinach. Prvni rovinou je analyza akcesibility a jejich dopadi na
organizaci osidleni a vyznam stfedisek. Druhou rovinou je
obména téchto vztahG b&hem transformaéniho obdobi v Cesku,
piesné urcend okamziky Sc¢itani lidu, doml a bytd v letech 1991
a2001. A koneéné tieti rovinou je Fadovostni diferenciace téchto

souvislosti.

Hlavnim cilem prace je analyza vztahu mezi akcesibilitou
stiedisck a organizaci systému osidleni v Cesku v transformaénim
obdobi. Jsou rozliseny tfi zakladni Grovné. Na narodni urovni,
ktera se zabyva vzajemnym vztahem nejvyznamnéjSich stiedisek
osidleni v Cesku, je dil¢im cilem prace analyza vlivu zmény
akcesibility mezoregionalnich stiedisek na jejich vzdjemnou
interakci v transformacénim obdobi. Na mezoregiondlni Grovni je
dilgim cilem analyza miry rozriznéni vlivu akcesibility
mezoregionalnich  stiedisek na jejich  vyznam v regionu
v transformaénim obdobi. Treti drovei zkouma pomoci sady
ukazateld  specificky  pfipad  Prahy  jako  hierarchicky
nejvyznamnéjsiho  centra, ktery v sob& spojuje  Grovné:
nadnarodni, narodni, mezoregiondlni i mikroregiondlni, s cilem

porovnat vliv akcesibility na jednotlivych hierarchickych
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trovnich v pfipad¢ plsobnosti jediného stiediska — Prahy, které
povede k zobecnujicim zavéram celé prace. Vzhledem k omezeni
vyzkumu na oblast Ceska vSak neni nadnarodni Groven v této

praci analyzovana.

Zdkladnim pilifem prace jsou dva modely dostupnosti pfi
vyuziti individualni automobilové dopravy v Cesku pro roky 1991
a 2001, které slouzi jako zdaklad vSech nésledujicich geogra—

fickych i geoinformatickych analyz.

Struktura prace
7 uvodni literarni reSerSe, ktera se snazi strukturované podat
ucclenéj$i obraz o soucasném stavu sledované problematiky, jsou
vyvozeny zakladni vyzkumné hypotézy, odpovidajici vécné,

¢asové i fradovostni roviné sledovani.

Druha kapitola pojednava o tvorbé digitalnich modelu
silniéni sité vr. 1991 a 2001, diskuzi pradmérnych rychlosti na

komunikacich v Cesku a tvorbé modeld dostupnosti.

V dalSich kapitolach jsou na zdkladé vytvofenych modell
analyzovany vztahy akcesibility a jeji zmény v transformaénim
obdobi s jejimi dopady. Datovou zikladnou pro sledovani dopadi
akcesibility byly databaze S¢itani lidu, doma a bytd 1991 a 2001 -
konkrétné¢ data za dojizd'ku a vyjizdku do zaméstnani a do $kol.
Kazda droven hodnoceni je uvedena vyzkumnymi hypotézami,

které jsou nasledné prokazovany v zavérech jednotlivych kapitol.

Ve c¢tvrté Kkapitole je mj. provedena dopravni regionalizace na



zakladé individudlni automobilové dopravy a jeji srovnani

s regionalizaci sociogeografickou.

Zavér celé prace je vyhrazen pro zhodnoceni dosazeni cill
prace a prokazani zakladnich vyzkumnych hypotéz stanovenych
v Gvodu prace. Jeho soucasti je také stru¢na diskuze ptinost prace
a mozncho dal§iho rozsifeni vyzkumu.

PouZité metody

Hodnoceni akcesibility a jeji zmény je zalozeno na pouZiti
modernich metod ve specializovaném softwaru GIS, napi. riznych
druhi sitovych analyz, interpolace, metod pro upravu digitalnich
dat a databazi atd. Srovnavani vysledk( geoinformatickych analyz
akcesibility se sociogeografickymi ukazateli bylo provadéno
pomoci bé&znych statistickych metod, napi. korela¢nich koefi-
cientd &i raznych indexG zmény v piipad¢ casové roviny vyzkumu.
Kontakt stiedisek byl sledovan pomoci gravita¢nich modeld. Pro
vyzkum vzdalenosti dopravnich pfedéli byl pouzit Reillyho
model. Pro hodnoceni dominance mezoregionalnich stfedisek ve
svém zazemi byl specidlné vytvofen ukazatel dominance odvozeny
na zakladé regresni zavislosti z funkce nepfimé tmérnosti. Pro
odhad prumérnych rychlosti na komunikacich v Cesku byl také

nékolikrate proveden terénni prazkum.

Vybrané vysledky price
Vyzkum v praci poukazal v souladu s vétsinou zahranic¢nich studii
na zmensovani vlivu akcesibility, a tedy dopadi jeji zmény, se

snizujici se méfitkovou a hierarchickou trovni sledovani — napf.



na pripadové studii Prahy, kde byla sledovana tésnost vztahu mezi
akcesibilitou v podobé& dominance hlavniho mésta ve svém
zazemi. Zatimco na narodni, tedy ., mezi-mezorcgiondlni* urovni,
bylo ovlivnéni novou intrastrukturou nejzfreteln&jsi. na Grovni
mezoregionalni byly dopady spiSe men3i a na mikroregionalni

Grovni jiz sotva znatelné.

Také bylo prokazano zpozdéni vlivu nové dopravni
infrastruktury, které je zvla§té dobre patrné u  stiedisek
napojenych na dalniéni spojnice DI, D5 a D8, které¢ byly
zprovoznény vuci sledovanému obdobi v ruzném predstihu. Nové
¢i nedavno postavena infrastruktura tak vnasi do situace
predpokladané¢  gravitaénim  modelem  prvek  nerovnovahy
a s nartstem doby od jejiho vybudovani se stav opct priblizuje

k modelovému predpokladu.

Pomoci v praci vytvoreného ukazatele dominance bylo
prokazano rozraznéni dopadi zmén akcesibility v zavislosti na
vyznamu stredisek. Dobrda dopravni dostupnost hierarchicky
nadrazené¢ho stiediska ma za nasledek jeho znaénou dominanci ve
svém zazemi. Nejedna se vSak o dobrou dostupnost v absolutnim,
nybrz v relativnim smyslu. Pripady izolovanéjSich mezoregiont
Ceskych Budéjovic a Zlina ukazaly, ze pro posileni vlivu ve svém
podiizeném regionu je rozhodujici eliminace vlivi okolnich,
zejména hierarchicky nadrazenych stiedisek (Prahy). To je
v zasad¢ mozné pouze prostiednictvim nizké akcesibility

s vyznamnymi okolnimi stfedisky. Také na nejvyssi hierarchické
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Zavér celé prace je vyhrazen pro zhodnoceni dosazeni cilt
prace a prokazani zakladnich vyzkumnych hypotéz stanovenych
v Gvodu prace. Jeho soudasti je také stru¢na diskuze prinost prace

a mozného dal$iho rozsifeni vyzkumu.
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Hodnoceni akcesibility a jeji zmény je zalozeno na pouZziti
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akcesibilitou v podobé dominance hlavniho mésta ve svém
zazemi. Zatimco na narodni, tedy .,mezi-mezorcgiondlni* urovni,
bylo ovlivnéni novou infrastrukturou nejzicetelngjsi, na Grovni
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Grovni jiz sotva znatelné.

Také bylo prokazano zpozdéni vlivu nové dopravni
infrastruktury, které je zvlasté dobfe patrné u  stiedisek
napojenych na dalniéni spojnice DI, D5 a D8, které¢ byly
zprovoznény vici sledovanému obdobi v rizném predstihu. Nové
¢i nedavno postavenda infrastruktura tak vnasi do situace
ptedpokladané¢  gravitaénim  modelem  prvek  nerovnoviahy
a s narustem doby od jejiho vybudovani se stav opét priblizuje

k modelovému piedpokladu.

Pomoci v praci vytvoreného ukazatele dominance bylo
prokazano rozriznéni dopadi zmén akcesibility v zavislosti na
vyznamu stfedisek. Dobrda dopravni dostupnost hierarchicky
nadfazeného stiediska ma za nasledek jeho znaénou dominanci ve
svém zazemi. Nejedna se vSak o dobrou dostupnost v absolutnim,
nybrz v relativnim smyslu. Pripady izolovanéjsich mezoregiont
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s vyznamnymi okolnimi stfedisky. Také na nejvy3si hierarchické
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Grovni bylo pomoci srovnavaci analyzy zlepSeni akcesibility
a zvySeni dojizd’ky prokazano, ze zlepSeni dostupnosti v disledku
nové infrastruktury nejprve vyuziji vyznamnéjsi stiediska, az
nasledn¢ se zlepSeni projevi v rozvoji mendich center. Pokud je
navic zkrdaceni vzdalenosti realizovano na prili§ velkou vzdalenost

vzhledem k vyznamu stiediska, dopady se neprojevi vibec.

Vyzkum také napt. ukdzal, ze zvySeni zavislosti mezi
zlepSenim akcesibility a jejimi dopady v transformaénim obdobi
je mozné sledovat pouze pti zahrnuti vyznamu stfedisek. Samotnd
zavislost narastu kontaktd mezi stiedisky na zlepSeni akcesibility

prokazana nebyla.

Ackoliv  byla v disertaéni  praci  hodnocena pouze
individualni automobilova doprava, a naopak napr. kontakt
sttedisek byl reprezentovany celkovym objemem dojizdéjicich
a vyjizdeéjicich bez rozdilu dopravniho moédu, bylo prokazano
velké mnozstvi obecné platnych zakonitosti, na které upozornuji
dosavadni vyzkumy. Mimo vyS$e zminéného zpozdéni dopadu
nové infrastruktury také napf. souvislost mobility s akcesi—
bilitou. V prab&hu transformaéniho obdobi doilo v Cesku ke

zvySeni zavislosti mezi kontaktem stredisck, jejich vyznamem
a akcesibilitou, coz je mozné interpretovat pravée v dasledku
narustu mobility obyvatelstva, a tedy vétSim a svobodnégjsim

vybérem moznych aktivit. Vyzkum také umoznil ovérit tzv.

pravidlo konstantniho ¢asu konstatujici dlouhodobé setrvaly



stav obecné tolerance obyvatel k celkovému casu strivenému
cestovanim, a to na pripadech izolovangjsich regiont, u kterych
doslo  k vyraznému ndrtstu  vnitinich vazeb. To prokazuje
vzrastajici  vyznam automobilové dopravy, které nemohou
ostatni  dopravni  mody, zvlasté na  kratké vzddlenosti,

vyznamnéji konkurovat.



