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Abstrakt

Tato bakalaiska prace sestava ze dvou Casti — prekladu anglického origindlu do ceStiny a
komentaie k zminovanému piekladu. Prekladanym textem je ¢ast tfeti kapitoly z knihy The
Battle of Jutland od Geoffreyho Bennetta. Komentai pak obsahuje piekladatelskou analyzu
originalu, popis zvolené prekladatelské metody a detailni pohled na piekladatelské problémy a
jejich feseni.
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Abstract

This bachelor thesis consists of two parts — the translation of the English original into Czech
and the commentary describing the aforementioned translation. The text translated within this
thesis is a part of the third chapter from The Battle of Jutland by Geoffrey Bennett. The
commentary contains translation analysis, description of the chosen translation method and a

detailed look at the encountered problems and their solutions.
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1. Uvod

Tato bakalaiska prace se zabyva piekladem ¢asti popularné nauc¢né knihy 7he Battle of
Jutland od Geoffreyho Bennetta, konkrétné¢ uryvku z kapitoly ,,Der Tag®“ ze zminované
publikace. Na tento pieklad pak navazuje komentaf, v némz je obsazena piekladatelska analyza
originalu, popis zvolené prekladatelské metody, rozbor hlavnich piekladatelskych problému

spolu s jejich fesenimi a vycet piekladatelskych posunti.

Motivace pro volbu tohoto vychoziho textu pro komentovany pieklad byla dvoji.
Primarnim diivodem byl pochopiteln¢ dlouhodoby zajem o vojenskou historii, namoini bitvy a
valecna plavidla. Pro text s historickou tematikou jsem se ponékud paradoxné rozhodl mimo
jiné proto, Ze znacné ¢ast populace ma relativné nizké povédomi o vyznamnych historickych
déjin a zaroven posledni velky stiet tézkych hladinovych plavidel, a pfesto byva pii vyuce

dé&jepisu takika zcela opomijena.



2. Kontext

Vzhledem ke znacné specifickému tématu ndmi zvoleného zdrojového textu jsme se
rozhodli rozsifit tuto praci o tvodni kapitolu, v niZ struéné popiseme historicky kontext udalosti
popsanych v daném textu. Podstatnd cast této kapitoly je znacné zkondenzovanou a
zjednodusSenou parafrazi informaci obsazenych v prvnich dvou kapitolach The Battle of Jutland
od Geoffreyho Bennetta.!

Bitva u Jutska byla jakymsi vyvrcholenim namotniho zadvodu ve zbrojeni mezi Velkou
Britanii a Némeckym cisafstvim. Toto zdpoleni odstartovala konstrukce HMS Dreadnought,
jejiz jméno se nasledné vzilo jako oznaceni bitevnich lodi podobné konstrukce. Konkrétni
inovace, které HMS Dreadnought pfinesla, neni tfeba pro nase potieby rozebirat, byly ale
natolik revoluc¢ni, ze ucinily star$i bitevni lod¢ az tragicky zastaralymi. Némecku se tedy
naskytla bezprecedentni ptilezitost alespon ¢aste¢né ohrozit britskou ndmoini dominanci. Kdyz
ale vroce 1914 vypukla prvni svétova valka, britské Kralovské namoinictvo mélo stale
dostate¢nou pocetni pievahu, aby mohlo pfistoupit k ndmoini blokddé Némecka. Jednalo se
ovsem o ,,blokadu na dalku, ktera fungovala ptfedevs§im na principu odrazeni vypadl nepfitele
nikoliv fyzické pfitomnosti u neptatelskych ptistavli. Hochseeflotte tedy zacala provadét
operace, pii nichZ ostfelovala britskd ptistavni mésta ve snaze vyvolat tuto reakci a pokud
mozno vyldkat z pfistavu jednu ¢i dvé osamocené eskadry bitevnich kiiznikd ¢i piipadné
bitevnich lodi. Pokud by se je totiZz podatilo pifepadnout s celou Hochseeflotte, byla by jejich
Sance na Unik ¢i preziti minimalni. Po jejich zni¢eni by pak méli Némci vétsi Sanci porazit

Grand Fleet v bitvé. A jedna z téchto operaci se stala katalyzatorem pro bitvu u Jutska.

! Geoffrey Bennett, The Battle of Jutland (Barnsley: Pen & Sword Books, 2015) 17-54.
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3. Preklad

Kapitola 3: Der Tag

Stale nas pronasledovala obava, Ze onen den nikdy nepfijde.

— Admiral Beatty britskému krali Jitimu V.

Ve stfedu 31. kvétna odpoledne doslo u pobiezi Jutského poloostrova k ndmoini bitve.

a2 24

— Prohlaseni Admirality z 2. ¢ervna 1916

Poté, co tspésn€ dupnul Jeho Veli¢enstvu na nohu, se Scheer rozhodl, Ze mu pfisté nohy
rovnou podrazi. Ostfelovanim pfistavu ve vychodoanglickém Lowestoftu dle vlastnich slov
»prinutil nepfitele, aby vyslal své sily na mote“. Vysledkem ale byla pouhd Sarvétka
s Tyrwhitovymi lodémi. Hochseeflotte? pieplula Severni mote piili§ blizko jeho jiznimu konci
na to, aby se ji podafilo odfiznout jakoukoli ¢ast Grand Fleet®. Jako dalsi obét’ Hipperovych
bitevnich kiiznikl byl tedy zvolen severnéji poloZeny pfistav, Sunderland. Vzhledem k tomu,
Ze tento plan zahrnoval vétsi riziko stfetnuti s britskou bitevni flotilou, zformuloval Scheer dvé
podminky pro jeho provedeni: za prvé — Hochseeflotte vypluje teprve, az se jeji prizkumné
vzducholod¢ ujisti, Ze Jellicoe je stale v ptistavu; a za druhé — budou vyslany ponorky, aby
zaminovaly usti pfistavl, v nichz kotvi Grand Fleet, a torpédovaly jakékoli lod¢, které je opusti.

Tato operace byla naplanovana na 17. kvétna. Sedmnact ponorek vyplulo, aby byly
k tomu datu pfipraveny pobliz Scapa Flow, Cromarty, Firth of Forth* a v dalSich vybranych

pozicich. Kdyz se Scheer dozvédél, ze opravy na SMS® Seydlitz nebudou dokonceny podle

2 Sirokomotské lod’stvo.

3 Velké lod’stvo.

4 Trojice britskych namoinich zékladen ve Skotsku. Forth of Forth se nachédzi na jihu Skotska pobliz
Edinburghu, Cromarty na severu Skotska a Scapa Flow na Orknejich.

5 Seiner Majestiit Schiff, neboli lod’ Jeho Veli¢enstva. Oznacuje hladinova plavidla Kaiserliche Marine
(némeckého Cisarského namornictva).



plénu, bylo jiz ptili§ pozd¢ na to, aby je povolal zpét, a aby toho nebylo malo, sedm lodi z jeho
Tteti bitevni eskadry zacaly suzovat vadné kondenzatory v motorech. Jeho plan byl tedy
odlozen na 23. kvétna. Dvaadvacaté¢ho kvétna ve 2:00 U-47, ktera operovala pobliz
Sunderlandu, ohlasila, ze utoku nic nebrani. Téhoz dne ale vyslo najevo, ze opravy na SMS
Seydlitz jsou nedostacujici. Scheerovi se nechtélo vyplout bez jednoho z jeho péti bitevnich
ktiznikl, a tak operaci opét odlozil, tentokrat na 29. kvétna. Vzhledem k tomu, ze to bylo
nebezpecné blizko 1. Cervnu, coz byl posledni den pfed tim, nez by se jeho ponorky musely
vratit do pristavu, pfiSel s alternativnim planem. Pokud nebudou moci kvuli nepiiznivému
pocasi vzducholod¢ provést priizkum nezbytny pro ostielovani, vylakéd Hochseeflotte Brity tim,
ze se jim ukaze u jihozapadniho pobtezi Norska. (Scheer samoziejmé nevédel, Ze Hochseeflotte
mohla Brity kdykoli upozornit na svou pozici pouhym pouzitim bezdratového telegrafu.)
Scheerovym ponorkam se jejich tkoly neplnily zrovna snadno. U-74, jednu ze tii
ponorek, které mély za ukol klast miny, potopily hlidkujici britské lod€. Druhé z nich zacaly
prosakovat nadrze a musela se vratit do pfistavu, aniZ poloZila jedinou minu. A tfeti, U-75
nakladla své minové pole severozdpadné od Orkneji, kde nemélo sebemensi vliv na bitvu u
Jutska, ale tragickou hfic¢kou osudu 5. cervna potopilo kiiznik HMS® Hampshire, na jehoz
palubé cestoval do Ruska britsky ministr valky lord Kitchener. UB-27 se sice podatilo vniknout
do zalivu Firth of Forth, ale zapletla se u ostrova Inchkeith do protiponorkovych siti, a kdyz se
jejimu kapitdnovi ani po c¢tyfiadvaceti hodindch na dné nepodafilo vysvobodit druhy z jejich
dvou lodnich Sroubti, byla nucena upustit od planovaného toku na kotvici bitevni kiizniky a
vyplouvala z ptistavu, byly v pozicich, znichz by ji mohly spatfit, pouze Ctyfi ponorky.
Vzducholodé navic nemohly kvili nepfiznivym povétrnostnim podminkam vzlétnout, a tak se

Scheer rozhodl pfistoupit ke svému alternativnimu planu.

6 His Majesty’s Ship, neboli lod’ Jeho Velienstva. Oznacuje plavidla Royal Navy (britského Kralovského
namoftnictva).



Prvni prizkumna skupina o sile péti bitevnich kiiznika (s Hipperem na palubé SMS
Liitzow) opustila Wilhemshaven 31. kvétna ve 2:00 doprovazena ctyfmi lehkymi kiizniky
Druhé prizkumné skupiny vedené kontradmiralem Bddickerem v SMS Frankfurt a tficeti
torpédovymi ¢luny Druhé, Sesté a Devaté flotily pod velenim komodora Heinricha v lehkém
ktizniku Regensburg. ,,Protoze nebyl vykonan letecky pruzkum, bylo zapotiebi dosahnout co
nejvetsi koncentrace sil,*“ a tak uz ve 2:30 mijelo wilhelmshavenskou majakovou lod’ sedm
dreadnoughtii Tieti bitevni eskadry v Cele s SMS Konig, vlajkovou lodi kontradmirala
Behndeckeho. Po nich nasledoval Scheer se svou vlajkovou lodi SMS Friedrich der Grosse, za
nim viceadmirdl Schmidt v SMS Ostfriesland a sedm dalSich dreadnoughtii Prvni bitevni
eskadry, a nakonec Sest predreadnoughtli Druhé bitevni eskadry vedené kontradmirdlem
Mauvem na palubé SMS Deutschland. Je ov§em nutno podotknout, Ze tyto posledni zminiované
lodé dosahovaly pouze nizkych rychlosti a disponovaly omezenou palebnou silou. V piipadé,
ze by Scheertiv plan vysel, by mu tedy nebyly pfili§ ku pomoci, a pokud by se stietl s Jellicoem
a jeho bitevni flotilou, zpomalily by ho navic pfi Gstupu. Divody, pro¢ je zahrnul do svého
planu, byly pochopitelné, ale jinak neospravedlnitelné — vedla ho k tomu emocni vazba
k eskadfe, jiz diive velel, a to, Ze Mauve vehementné protestoval proti tomu, ze by se operace
neucastnil. Tyto bitevni eskadry doprovazelo pét lehkych kiiznikti Ctvrté prizkumné skupiny
vedené komodorem Reuterem v SMS Stettin a jednatficet torpédovych ¢luna Treti, Paté a
Sedmé flotily pod velenim komodora Michelsona na palub¢ lehkého ktizniku Rostock.” V 8:00
se Scheerova bitevni flotila nachazela 50 namoinich mil® za Hipperem. Pravé minula Helgoland
a plula na sever kanadlem mezi minovymi poli smérem k majakové lodi oznacujici pis¢iny Horns
Rev. Pocasi bylo ptiznivé, tedy az na severozapadni vitr o rychlosti 12-19 km/h, kviili kterému

nemohly Scheerovy kiehké vzducholod¢ opustit své hangary.

7 Dalsi podrobnosti o Hochseeflotte jsou ve 2. dodatku.
893 kilometrt. Jedna namoini mile odpovida 1,85 kilometrim.
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V druhé poloving kvétna se Tieti eskadra bitevnich kiiznika pod velenim kontradmirala
Hooda pfemistila na sever do Scapa Flow, aby mohla provadét délostieleckd cviceni.
V Rosythu ji pak dle dohody z 15. kvétna nahradila P4ta bitevni eskadra kontradmirala Evan-
Thomase. Jak Jellicoe, tak Beatty si byli védomi toho, Ze tyto skutecnosti by mohly mit dopad
na jejich strategii, pokud by musela Grand Fleet reagovat na neptatelsky utok a vyplout.
Hoodovy lod¢ nebyly plnohodnotnou nahradou za Evan-Thomasovy a mohly nanejvys vést
Jellicoeovy ktizniky. Britska bitevni flotila by tedy postradala predvoj v podobé rychlé eskadry,
s niz chtél Jellicoe dosdhnout koncentrace palebné sily v ¢asti bojiste. A pokud by Beatty chtél
nasadit téZce ozbrojené a opancéfované lodi Paté bitevni eskadry spolecné se svou Flotilou
bitevnich kiiznikl, musel by se ptizpisobit jejich o néco niz$i maximalni rychlosti. Z téchto
divodi tedy ani jeden nevydali pokyny pro nasazeni téchto doc¢asné piidruzenych eskader po
boku svych zbylych lodi. Beatty mél v planu vyslat Evan-Thomase pfi prvni ptilezitosti zpét
k bitevni flotile a védél, Ze Jellicoe k nému naopak posle Hooda.

Jellicoe pfipravoval v druhé poloviné kvétna operaci, kterd méla podobny cil jako ta
Scheerova. Druhého ¢ervna by do prilivu Kattegat vpluly dvé eskadry lehkych ktiznikl a pro
pfipad, Ze by se jim podafilo vylakat Hochseeflotte, by jim asistoval zbytek Grand Fleet. NeZ
ale mohl tento plan uskutecnit, vS§imla si Admiralita, Ze se v Severnim mofti pohybuje vétsi
mnozstvi némeckych ponorek, které nenapadaji nakladni lodé. To naznacovalo, Ze Némci
planuji néco neobvyklého. Zpravodajci z kryptoanalytického oddéleni Admirality (tzv.
Mistnosti ¢. 40)° dosli ke stejnému zaveru poté, co 30. kvétna desifrovali Scheerovu zpravu,
ktera varovala posadky némeckych ponorek, ze ,,nepiatelské sily mohou vyplout.“'® Nasledné
jesté zachytili pokyn, aby se Hochseeflotte do 19:00 shromazdila ve vnéjsi ¢asti zatoky

Jadebusen. Britové zareagovali tim, Ze povolali Tyrwhittovu eskadru zpét do Harwiche a

? Pro toto oddéleni se vzilo pojmenovéni podle jeho ptivodniho sidla, Room 40 (Mistnosti ¢. 40 ve staré budové
Admirality.

vvvvv

»Némecké sily mohou vyplout.*



v poledne piedbézné varovali Jellicoea. Kratce na to obdrzela Tteti bitevni eskadra ve svém
kotvisti v usti Temze rozkaz, aby méla nasledujiciho dne za tsvitu roztopené kotle. V prabéhu
odpoledne rozlustili v Mistnosti ¢. 40 dostatek zprav na to, aby v 17:40 mohla Admiralita
informovat Jellicoa a Beattyho. ,,Némci planuji zitra zahdjit operaci. Propluji kolem pisCin
Horns Rev. Doporucujeme shromazdit se vychodné od Long Forties'! a pfipravit se na vSechny
eventuality®. Britska bitevni flotila tedy obdrzela rozkaz, aby se pfipravila vyplout ze Scapa
Flow a Cromarty, zatimco v Rosythu HMS Lion, Beattyho vlajkova lod’, vyvésila vlajky
signalizujici ,,roztopte kotle pro plavbu rychlosti 22 uzli'? a ohlaste, az budete pfipraveni
vyplout®. O ¢tvrt hodiny pozdé&ji se Jellicoe dozvédél, Ze Harwichska eskadra a Tteti bitevni
eskadra neopusti ptistav, dokud nebudou k dispozici dal§i informace. Tyrwhitt ale byl
instruovan, aby byl 31. kvétna od rozednéni ptipraven vyplout do hodiny od obdrzeni rozkazu.
Beatty dostal pokyny od Jellicoea ve 20:15. Flotila bitevnich kfiznik méla byt 31. kvétna ve
14:00 v pozici 100 namoinich mil" severozapadné od majakové lodi Horns Rev (57°45°S,
4°157V), pricemz Jellicoeova bitevni flotila se méla v tu chvili nachazet o 65 namotnich mil**
severnéji. Pokud by Beatty do 14:00 neobdrZel Zadné dalsi zpravy, mél se pak vydat na sever
smérem k Jellicoeovi, ktery by naopak zamifil na jih k Horns Rev.

Ve 21:30 vyvedla HMS Lion bitevni kiiZzniky z ptistavu. Nasledovaly ji tfi lodi Prvni
eskadry bitevnich kiiznikli pod velenim kontradmirala Brocka v HMS Princess Royal a za nimi
plula dvé plavidla Druhé eskadry bitevnich kiizniki vedené kontradmirdlem Pakenhamem
z paluby HMS New Zealand.

Bitevni kiizniky zvedly kotvy a tapavé vyrazily smérem k nevidénému usti pfistavu.

Z mustku kazdé zonéch impozantnich hor stinti bylo dalekohledem mlhavé vidét

11 Cast Severniho mofte pfiblizné 60 namoinich mil neboli 110 kilometrti na vychod od pobiezi Skotska. Nazev
Long Forties, neboli ,,Dlouhé ¢tyficitky,“ je odvozen od toho, ze je zde dlouhy pruh mote o hloubce 40 saht (73
metri.

1241 km/h. Jeden uzel odpovida jedné ndmoini mili za hodinu neboli 1,85 km/h.

13185 km.

14120 km.



pozicni svétlo na zadi té pred ni. Ona nepatrna jiskiiCka jim ukazovala, kam plout. Podle

¢eho vsak plula stisnénymi inkoustové ¢ernymi vodami pieplnéného ptistavu vlajkova

lod’, védél jen maly hloucek drobnych postav na jejim mustku — admirdl a kapitan

s navigatorem, ktefi tajupln¢ krouzili kolem ptizracné zare, jez obklopovala kompas a

stiil s mapami. Jako ebenové stiny ve svété tmy proklouzly dlouhé cerné siluety jedna

za druhou vnéjSim obrannym perimetrem. Za nimi se fitily jejich doprovodné

torpédoborce, hlésily se o slovo rachoticim piibojem oceli bi¢ované sprSkami motské

vody, Zhnoucimi kominy a hukotem vyfukovych ventilatorti ze strojoven. A pak je
spolkly noc a temnota. Bitevni kiizniky byly vypustény.

— ,.Bartimeus*"

Doprovazely je ctyfi lodi Paté bitevni eskadry pod velenim kontradmirala Evan-

Thomase na palubé HMS Barham spolu s dvanécti plavidly z Prvni, Druhé a Tieti eskadry

lehkych kiiznikd. Prvni eskadru vedl komodor Alexander-Sinclair v HMS Galatea, Druhou

komodor Goodenough v HMS Southampton a Tteti kontradmiral Napier v HMS Falmouth. Po

nich nasledovaly dva lehké kiizniky a sedmadvacet torpédoborct z Prvni, Devaté, Desaté a

Ttinacté flotily a lehkd lod” pro obsluhu hydroplant HMS Engadine. Britska bitevni flotila

opoustéla tou dobou Scapa Flow a Cromarty. I s Jellicoeovou vlajkovou lodi HMS Iron Duke

Citala ctyfiadvacet dreadnoughtti, které byly rozdéleny do tfi eskader — Prvni bitevni eskadry

pod velenim viceadmirala Burneyho v HMS Marlborough, Druhé bitevni eskadry vedené

viceadmiralem Jerramem z HMS King George V a Ctvrté bitevni eskadry pod velenim

viceadmirala Sturdeeho'® v HMS Benbow. Spolu s nimi vyplula Hoodova Treti eskadra

bitevnich kiiznikd v ¢ele s HMS Invincible, osm lodi Prvni a Druhé eskadry kiiznikl vedenych

kontradmiraly Arbuthnotem v HMS Defence a Heathem v HMS Minotaur, pét plavidel Ctvrté

eskadry lehkych kiiznikli pod velenim komodora Le Mesuriera na palubé HMS Calliope, sedm

15 Pseudonym kapitana sira Lewise Ritchieho, pod kterym psal knihy s nimoini tématikou.
16 Sturdee porazil v bitvé u Falklandskych ostrovi slavného némeckého viceadmirala Maximilliana von Spee.
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dalsich lehkych kiiznikd, 50 torpédoborcti Ctvrté, Jedenacté a Dvanacté flotily a minolovka
HMS Abdiel.'” ,,Pluli pomoci na jih, kolkolem jen mlhavy obzor Severniho mofe a kiiéici racci,
ktefi krouzili nad bilymi stopami lodi jako vrany kolem brazdy za pluhem.® — ,,Bartimeus*
Pivodné s nimi méla vyrazit i t€zka lod” pro obsluhu hydroplant HMS Campania, ale zdvada
na motoru ji neumoznovala vyplout. Diky usili kryptoanalytikii z Mistnosti €. 40 vyplula Grand
Fleet (s vyjimkou Campanie) ¢tyfi a pul hodiny predtim, nez Hochseeflotte viibec opustila
Wilhelmshaven.'®

Nasledujiciho dne brzy zrana zpozorovala némecka ponorka U-32 vychodné od Firth of
Forth britské bitevni kiizniky a vypadlila jejich smérem dvé torpéda, ta ale jen neskodné proplula
kolem HMS Galatea, nacez byla U-32 malem taranovana lehkym kiiznikem HMS Phaeton.
V 05:30 poslal Scheerovi jeji velici dlstojnik poruc¢ik von Peckelsheim zpravu, Ze zpozoroval
dva dreadnoughty, dva kiizniky a nékolik torpédoborcii, které pluly na jihovychod. U-66
porucika von Boethmera propasla svou pfilezitost napadnout Jerramovu eskadru, kdyz
vyplouvala z Cromarty, a tak pouze hodinu po U-32 nahlésila osm dreadnoughti mificich na
severovychod v doprovodu lehkych kiiznik a torpédoborcii. Z téchto protichidnych zprav
nevycetl Scheer nic, co by dle jeho minéni jakkoli ovliviiovalo jeho plany, a tak pokracoval 1
naddle na sever. Jeho plan pouzit ponorky Ize tedy hodnotit jen jedinym zplisobem: navzdory
mnozstvi, ve kterém byly nasazeny, mu neposkytly zadné uZite¢né informace ani neoslabily
nepfiitele. Ten mu ted plul vstfic s drtivou pocetni pfevahou, piesné jak od zacatku zamyslel

Jellicoe:

17 Byla ptipravena naklast az 72 min. Z némeckych lodi, které se zacastnily bitvy u Jutska, nenesla miny
(Jellicoeovu ocekavani navzdory) ani jedina.
18 Dalsi podrobnosti o Grand Fleet jsou v 1. dodatku.



Bitevni lodi  dreadnoughty
predreadnoughty

Bitevni kiizniky

Pancérové kiizniky

Lehké kiizniky

Torpédoborce/torpédové Cluny

Lodé¢ pro obsluhu hydroplant

Minolovky

©

Queen Elizabeth, které zrovna prochazely modernizaci, HMS Royal Sovereign, ktera byla

Grand Fleet

Poznédmky

28

9b

26

77

Hochseeflotte
16°
} 22
6d
56
11
61

VSechny britské dreadnoughty s nasledujicimi vyjimkami: HMS Emperor of India a HMS

dokoncena teprve nedavno a nebyla tudiz pfipravena na bojové nasazeni, a HMS

Dreadnought, které piisobila jako vlajkova lod’ Tteti bitevni eskadry.

modernizaci, a teprve nedavno dokoncené SMS Bayern.

stavu.

Britové méli nejen zna¢nou presilu, ale 1 vyraznou pievahu v palebné sile:"?

Kalibr d¢la
280 mm
305 mm
356 mm
381 mm

10

Veskeré némecké bitevni kiizniky az na SMS Goeben.

v v

Hmotnost projektilu

300 kg
400 kg
570/635 kg
870 kg

Vesker¢ britské bitevni kiizniky vyjma HMS Australia, ktera byla pravé v doku.

Vsechny némecké dreadnoughty s vyjimkou SMS Konig Albert, kterd podstupovala

SMS Preussen operovala v Baltském moti a SMS Lothringen nebyla v provozuschopném



Bitevni flotily

Grand Fleet Hochseeflotte
280 mm - 74
} 200
305 mm 1282 \ 128
343 mm 110 —
> 264
356 mm 10 -
381 mm 16 ) —

Flotila bitevnich ktiznikii/Prizkumné skupiny

280 mm — 28
} 44
305 mm 16 16
343 mm 32 80 —
381 mm 32° —
Poznamky

a

Véetné Treti bitevni eskadry.
®  Pata bitevni eskadra.

Tim ale vyhody Grand Fleet nekon¢ily. Ctyfi z Beattyho bitevnich kiiznika dovedly plout o tfi
uzly® rychleji nez kterykoliv z Hipperovych a Jellicoeova bitevni flotila byla o uzel rychle;jsi
nez Scheerova (pokud by se Hochseeflotte musela ptizpiisobit Mauveho predreadnoughtiim,
vzrostl by rozdil na ¢tyfi uzle).?! Beatty mél navic k dispozici Patou bitevni eskadru, jejiz lodé
by dokézaly udrZet krok s SMS Moltke ¢i SMS Von der Tann a zaroven disponovaly vétsi
palebnou silou nez kterakoli z némeckych lodi. A aby toho nebylo malo, trpéla Kaiserliche

Marine takovym nedostatkem kiiznikli, Ze musela po jejich boku nasazovat v prizkumnych

rolich torpédové Cluny. Hochseeflotte se Grand Fleet dovedla vyrovnat jen v jednom ohledu —

2056 km/h.
27,4 km/h.
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byla vyzbrojena obdobnym poctem torpédomett (Britové jich méli 382 o praméru 533 mm a
75 o pruméru 457 mm, pii¢emz Némci disponovali 362 o priméru 500 mm a 107 o priméru
450 mm).

Jednoduse feceno, Jellicoeova flotila byla oproti t¢ Scheerové dvojnasobna a dovedla
rovnez nardz vypalit projektily o dvojnasobné hmotnosti. Britské Kralovské ndmotnictvo mélo
v zaloze Sest dreadnoughtt a bitevnich kfiznika, které nevypluly s Grand Fleet, a navic dalSich
sedm nedokoncenych tézkych hladinovych plavidel vyzbrojenych 381mm dé€ly, zatimco
Scheerovy rezervy se skladaly ze dvou nedavno dokoncenych a dvou rozestavénych lodi.
Navzdory zpravam od rozvédky, které naznacovaly, ze Hochseeflotte byla doplnéna o dalsi dva
dreadnoughty a Ze prezbrojila vétsinu svych plavidel na vétsi kalibr, by bylo tedy zajisté zcela
piijatelné, pokud by Jellicoe riskoval moznou ztratu n€kolika svych bitevnich lodi, aby
zdecimoval ¢i zcela zlikvidoval svého protivnika. A pokud by se Scheerovi nepodafilo tak
mocnému nepfiteli vyhnout, utrpél by nevyhnutelné drtivou porazku. Do ptistiho zapadu slunce
se m&lo rozhodnout, zdali bude v britské historii 31. kvéten 1916 stejné¢ pamatnym dnem jako
21. fijen 1805.%2

V 05:00 se Jellicoeova bitevni flotila, kterd dosud plula na jihovychod, stocila
k jihojihovychodu a udrzovala rychlost 16 uzld.* V poledne zpomalila na 14 uzld* a
pokracovala v plavbé do mist, kde se méla spojit s Beattyho bitevnimi kfizniky, které tou dobou
mifily devatenactiuzlovou® rychlosti na vychod. Tyrwhitt byl pofad jest¢ v harwichském
piistavu, a kdyZ pfipomnél Admiralité, Ze stale ¢ekd na pokyny, dostalo se mu odpovédi, ze ma
byt i nadéle pfipraven vyplout do hodiny od obdrzeni rozkaz. Ve 12:35 poslala Admiralita

zpravu: ,,Zadné definitivni zpravy o nepfiteli. Mélo se za to, Ze vyplul, ale triangulace ukazuje,

22 Toho dne zvitézil viceadmiral Horatio Nelson v bitvé u Trafalgaru nad francouzsko-§panélskou flotilou.
2329,6 km/h.

2426 km/h.

2535,2 km/h.
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ze jeho vlajkova lod’ byla v 11:10 stale ve Wilhelmshavenu. Ziejmé se zpozdili, protoze
nemohli provést prazkum.*
Z pohledu Operacni divize byl persondl Mistnosti €. 40 parta mazanych hochti, ktefi umi
desifrovat zpravy, ale sebemens$i naznak toho, ze by je méli také interpretovat, by se
setkal vyraznym odporem. Jednatficatého kvétna rano za nimi piiSel dastojnik
z Operaéni divize?® a zeptal se jich, kde se podle triangulace nachazi volaci znak DK.
Kdyz mu odpovédéli, ze ve Wilhelmshavenu, uz se na nic dal$iho neptal a odesel.
Kdyby s nimi situaci jesté prodiskutoval, dozvedél by se, Ze vrchni velitel Hochseeflotte
pouziva volaci znak DK, kdyZ je v pfistavu, kdyz ale vypluje, tak jej pfevede na
radiovou stanici v pfistavu a pouziva jiny.
— Admirdl sir William James
V disledku této neschopnosti spolupracovat poslala Admiralita Jellicoeovi a Beattymu
zpravu, kterou si mohli vyloZzit pouze tak, ze pokud n¢jakd cast Hochseeflotte vyplula,
nezahrnuje Scheerovu bitevni flotilu. (Britskym kryptoanalytikim se nepodafilo deSifrovat
Scheerovy rozkazy pro Hochseeflotte, jinak by totiz mohli tomuto nedorozumeéni piedejit a
doporucit Jellicoeovi, aby dorazil na misto diive: ,,Vedouci lod’ Tteti bitevni eskadry propluje
kolem wilhelmshavenské majakové lodi v 03:30. Druhd eskadra se zapoji do operace a zaujme
pozici za Prvni eskadrou. Stanice u wilhelmshavenského Tietiho vstupu prevezme v Jadebusen
kontrolu nad bezdratovym telegrafem.*) Jellicoe tedy nemél zddny divod, aby zménil své
rozkazy, podle nichz m¢l Beatty zamifit na sever ve 14:00. Tou dobou méla byt mezi britskymi
flotilami vzdalenost 65 namotnich mil.?” Z taktického hlediska by sice byl vhodné&jsi rozestup
kolem 40 namotnich mil,”® takto ale mohla britska bitevni flotila kryt Desatou eskadru kiiznikd,

ktera mezi Shetlandskymi ostrovy a Norskem vynucovala ndmoini blokddu Severniho mote,

26 Jednalo se o feditele operaéni divize kontradmirala Thomase Jacksona (neplést si s prvnim namotnim lordem
admiralem sirem Henrym Jacksonem), ktery choval hlubokou nedtvéru viici aktivitdm Mistnosti €. 40.

27120 km.

2875 km.
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zatimco bitevni kiizniky byly dostatecné daleko na jih, aby se vypotadaly s ptipadnym dal$im
némeckym ostfelovanim pfistavii na vychodnim pobiezi Anglie, coz se z dostupnych informaci
jevilo jako jejich nejpravdépodobnéjsi zamér.

V piipravé na zménu sméru umistil Beatty Druhou eskadru bitevnich kiiznika tii
namoini mile* na vychodoseverovychod od Prvni eskadry a pfesunul Patou bitevni eskadru pét
namoinich mil*° severoseverozapadné od HMS Lion, aby mohla snadno zaujmout svou pozici
v predvoji Jellicoeovy bitevni flotily. Vzhledem k tomu, Ze rano nabral piilhodinové zpozdéni,
protoze musel zkontrolovat nékolik podezielych rybarskych lodi, pokracoval na vychod az do
14:15, naceZ poslal svym lodim ptikaz, aby se sto€ily na severovychod. Alexander-Sinclairovy,
Napierovy a Goodenoughovy kiizniky byly tou dobou rozmistény v prizkumné linii tdhnouci
se od vychodoseverovychodu k zépadojihozapadu osm namotnich mil jihojihovychodné od
HMS Lion.

Zrovna jsme méli zatocit, kdyz vtom jsme [vychodnim smérem] spatfili kout z obchodni

lodi. Komodor [Alexander-Sinclaire] se rozhodl drzet jesté chvili kurz, aby se na ni

mohl podivat. Vedle ni zpozorovali torpédoborec a podle toho, Ze mél kratky piidovy a

vysoky hlavni stézen jsme poznali, Ze jsou to skopcaci. Okamzité nas poslali na bojova

postaveni. KdyZ jsem Splhal po zebfiku na ptidovou nastavbu, vypalili jsme z 152mm
déla a ja jsem div neohluchl nebo nespadl na palubu. Vletél jsem do své malé [kodovaci
kancelaie] jako blesk a hned pfiSla potrubni poStou zprava z mustku, Ze jsme
zpozorovali nepfitele.

— Jeden z distojnikli z HMS Galatea

Vzhledem k tomu, Ze Scheer nemél k dispozici Zadné informace, které by naznacovaly,

ze by mohl narazit na britské sily, plula Hochseeflotte i nadile na sever k Norsku

256 km.
309 km.
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s Hipperovymi bitevnimi kiizniky 60 namoinich mil*' pfed Scheerovymi bitevnimi lodémi.
Aniz by o tom méli Hipper ¢i Beatty sebemensi tuSeni, délilo ve 14:00 jejich bitevni kiizniky
pouhych 50 namoinich mil.*> To, ze Beatty zamifil k Jellicoecovi, navic zpusobilo, Ze
s Hipperem drZeli podobny kurz a nejzazs$i konce jejich priizkumnych linii byly od sebe
vzdaleny pouhych 22 namoinich mil.** Nebyt ale danského parniku N. J. Fjord, ktery se pfipletl
piesné doprostied oné mezery, nemusela si ani jedna ze stran té druhé vSimnout. Kapitam
Madlung z lehkého kiizniku SMS Elbing, ktery byl na zapadnim kiidle Hipperovy prizkumné
linie, vyslal dva torpédové Cluny, aby ono civilni plavidlo provétily. Kratce na to si jej ale
vSimla 1 Galatea, kterd plula na vychodnim kiidle Beattyho prizkumné formace. Kratce po
14:20 ohlasil Alexander-Sinclair: ,spatfeny dva kiizniky, nejspiSe nepratelské, kurz
vychodojihovychod.“** Madlung poslal Scheerovi a Hipperovi podobnou zpravu. Elbing
opctoval ve 14:28 palbu a na vzdalenost necelych 14 000 metrti zaséhl Galateu. Ponékud
ironicky vzhledem ke zbytku bitvy ale tento prvni némecky granat, ktery zasahl britskou lod,
nevybuchl. Bitva u Jutska tedy zacala, aniZ by kterakoli ze stran védéla, Ze se pobliZ nachazi
bitevni flotila t¢ druhé. V Scheerové ptipadé k tomu doslo proto, Ze jeho vzducholodé musely
zUstat na zemi, a v Jellicoeové proto, Ze Admiralita chybn¢ vyhodnotila informace, které méla
k dispozici, coZ je jiZ mén¢ omluvitelné.

Pied tim, neZ se ale miizeme zabyvat bitvou, ktera nésledovala po tomto ndhodném
setkani, je tfeba drobného varovani. Mezi HMS Victory* a bitevni lodi z 20. stoleti je tak veliky
rozdil, Ze nehrozi, ze by né¢kdo pohliZel na bitvu u Trafalgaru a taktiku, kterou v ni aplikoval
Nelson ¢i Villeneuve, stejnyma ocima jako na moderni stiet. Ale plavidla tfidy Queen

Elizabeth, z nichZ Etyfi tvofila v bitvé u Jutska Patou bitevni eskadru, sehrala vyznamnou roli 1

31110 km.

3292 km.

341 km.

34 Stejné jako vétsina podobnych zprav, i tato obsahovala soufadnice lodi, ktera ji odeslala, coZ pifjemci
umoziovalo zaznamenat pozici nepfitele. Zde ale nemé smysl je zahrnovat.

3% Jedina dochovana fadova lod’ prvni t¥idy a Nelsonova vlajkova lod’ z bitvy u Trafalgaru.
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ve druhé svétove valce. Nasledujici Ctvrtstoleti ale pfineslo vyznamné technické inovace, jimiz
Scheer s Jellicoem zkratka nedisponovali. Ani jedna ze stran neméla letadla, s vyjimkou
nespolehlivych némeckych vzducholodi a hydroplani na palubé HMS Engadine. Lod¢ sice
byly vybaveny bezdratovymi telegrafy, jejich vysilace a piijimace mély ale velice omezeny
dosah. Jellicoe tedy vydaval rozkazy pomoci vlajek ¢i semaforti, coz ale vzhledem k velikosti
Grand Fleet znamenalo, ze musel po své flotile rozmistit lehké kiizniky, jejichz hlavnim tikolem
bylo opakovat signaly, které vyvésil na své vlajkové lodi. Dalsi lehké kiizniky pak
zprostifedkovavaly spojeni mezi HMS Iron Duke a pancéfovymi kiizniky, které zajistovaly
prazkum pro jeho bitevni flotilu.

Ani takova opatieni ale nemohla pfili§ pfispét k vyfeseni ustiedniho problému, s nimz
se ob¢ strany potykaly — plocha, po které byla tak pocetna flotila nutné rozprostiena, spolecné
s narustem dosttelu dél za poslednich jedenact let vedly k tomu, Ze na rozdil od admirala Togoa
v bitvé u Cusimy*® ani jeden z veliteli nemohl vydavat rozkazy na zakladé toho, co vidé¢l
z mustku své vlajkové lodi. Oba byli tedy zavisli na informacich, které obdrZeli od ostatnich
lodi ve svych flotilach, predev§im od kiiznikd. Tehdej$i metody zakreslovani téchto informaci
do map ale trpély jistymi nedostatky, coZ vedlo k tomu, Ze nebylo mozné si utvofit celkovy
ptehled o situaci. A aby toho nebylo madlo, polohy v hladSenich nebyly vZdy konzistentni,
protoze vétsina lodi byla vybavena pouze obycejnym magnetickym kompasem.*’ Protoze radar
nebyl jeSté vynalezen, zhorSovaly tyto obtiZe i pfirodni podminky. Pocasi bylo sice s vyjimkou
nizké oblacnosti pfiznivé, ale fidkd mlha, ktera na zacatku bitvy snizovala viditelnost na
pouhych 8 namotnich mil,*® v prubéhu dne zhoustla a spolu s koufem z velkého mnozstvi rychle

plujicich lodi a korditovym dymem z dél zpuisobovala, Ze bylo vidét jen na Ctyfi namoini mile®

36 U Cusimy Togo béhem dvou dnii (27.-28. kvétna 1905) rozdrtil ruskou Druhou tichomotskou eskadru.
37 Z tohoto diivodu se také ve vSech tehdejsich signalech a hlagenich udavaly kurzy podle magnetického
kompasu. Totéz plati i o t€ch v této knize. Rozdil byl 13° na zépad.

315 km.

37,4 km.
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i ménd. Zadny z admiraltl a kapitand tedy nevidél vice nez nékolik vlastnich, a jesté méné
nepratelskych lodi. Casto jen letmo zahlédl cil, ktery zase po par salvach zmizel. P¥i posuzovani
bitvy u Jutska Ize az pfili§ snadno zapomenout, Ze britska i némecka flotila bojovaly po jeji
znacnou cast jakoby poslepu, coz je nevyhoda, s niz se pii svych triumfalnich vitézstvich
nemuseli Nelson ani Togo potykat.

Nesmime navic zapomenout, ze namoini déla byla béhem Prvni svétové valky pii palbé
na dlouhé vzdalenosti nevyhnutelné¢ nepiesna. Pii cvicenich v dobé miru dosahovaly
dreadnoughty srovnatelnych vysledki jako fadova lod™ pii palbé z bezprostiedni blizkosti. Cil
tazeny rychlosti 8 uzli po pfedem uréené soubézné trase zasédhlo na vzdéalenost 7 300 metra 70
% vypalenych 305mm projektili. Za valky se ale bojovalo na vzdalenost alesponi 11 000 metra
pti rychlosti pfinejmensim 20 uzli*' a bez znalosti pifesného kurzu protivnika, ktery navic
aktivn€ manévroval. Realné se tedy dalo ocekavat, Ze nepfitele zasahne nanejvys 5 % stiel, a
pokud musela jedna ze stran tu druhou pronasledovat jako naptiklad v bitvé u Falkland, tak
jesté méné. Pokud by se tedy jedné ¢i druhé stran€ nepostéstilo bezprostfedné po zacatku bitvy
zasahnout nepfitele tak, aby ho to vytadilo z bitvy,* mohlo by byt pro dosazeni rozhodného
vysledku nutné vést dlouhy délosttelecky souboj, béhem néhoz by lod¢ spotiebovaly vétSinu
své munice.*

Britské bitevni lodé a bitevni kiizniky byly vybaveny lep$im systémem fizeni palby nez
némecké. Némci méli k dispozici pouze zatizeni, ktera dokéazala spocitat, jak je nepfitel daleko,
jak rychle se tato vzdalenost méni a jak moc je tieba piedsadit,* a vybaveni, jimz mohli tyto

informace sdélit posddkam délovych vézi, zatimco britské lodi (vyjma HMS Erin a HMS

40 Typ velké vale¢né lodi pouzivany od druhé poloviny 17. do prvni poloviny 19. stoleti. Jméno ziskaly podle
toho, Ze bojovaly v fadé jedna za druhou.

4137 km/h.

42 Takové zasahy obdrzely tieba HMS Lion a SMS Bliicher béhem bitvy u Dogger Bank.

43 Dreadnoughty standardné nesly 100 délostieleckych granath pro kazdé z dé&l své primarni baterie, pfi¢emz tato
de€la dosahovala kadence maximalng 2 vystielll za minutu.

4 Informace o rychlosti zmény vzdalenosti a velikosti pfedsazeni umozfiuji kompenzovat pro pohyb cile za dobu
letu strely. Pfi vzdalenosti 11 000 metrd se jedna ptiblizné o 30 vtefin, piicemz lod’ plujici rychlosti 25 uzlt (46
km/h) mezitim urazi kolem 380 metrti.
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Agincourt) pouzivaly mechanicky pocita¢ kapitana F. C. Dreyera a systém fizeni palby podle
navrhu admirala sira Percyho Scotta, ktery umoziioval zamétfovat celou primarni baterii
s pomoci jediného zamétovace umisténého vysoko nad hladinou, aby mu nepiekazely kouf a
vodni tiist. Némecka plavidla byla ale osazena stereoskopickymi dalkoméry, které byly
piesnéjsi nez britské koincidencéni dalkomeéry. Jinymi slovy, kdyz Britové zjistili piesnou
vzdalenost k cili, dokézali se jej Iépe ,,drzet,” coz hralo do karet Jellicoeovi, ktery mél v planu
vést dlouhy délostielecky souboj. Némci méli na druhou stranu vétSi Sanci se zacit diive
trefovat, jak se ostatné¢ povedlo admirdlu von Spee v bitvé u Coronelu, coz odpovidalo
Scheerovym planim a jeho nechuti stfetnout se s pocetnéj$im nepfitelem.

Beatty zareagoval na zpravu, Ze HMS Galatea zpozorovala nepfitele, charakteristicky
rychle. Mohl se sice spolehnout na to, ze zbylé tfi lodi Prvni eskadry lehkych kiizniki
ptispéchaji svému komodorovi na pomoc, ale formulace ,,dva ktizniky, nejspiSe neptatelské,*
naznacovala pfitomnost vétsi némecké flotily. Pfikézal svym lodim, aby se stoCily zpét na
jihojihovychod, a fekl Chatfieldovi, kapitdnovi své vlajkové lodi, aby necekal na odpovéd’ a
zatocil na pravobok (jednalo se o standardni postup pro uSetfeni casu). Prvni eskadra bitevnich
ktiznikl nasledovala Lion a Druha také, ale HMS Barham byla pfili§ daleko, aby byly signaly
vyvésené na HMS Lion ¢itelné. Po hlaSeni z Galatey mél Evan-Thomas naléhavéjsi véci na
praci nez vyhlizet na severnim horizontu Jellicoeovu bitevni flotilu a vidél, Ze bitevni kiiZniky
zménily kurz. Kapitdn HMS Barham Craig na néj naléhal, aby se k nim pfipojil, ale admiral byl
zvykly plnit rozkazy, a tak ¢ekal dal§ich sedm minut, neZ mu Lion sdélil novy kurz pomoci

semaforu.*® Jest¢ pred tim ale Barham zatoCil na levobok,* kvili ¢emuz mél k novému,

45 HMS Tiger plula ve formaci Prvni eskadry bitevnich kiiznikt jako posledni, a proto dostala ve 04:28 za tikol
opakovat Beattyho signaly, tak aby je vidéla HMS Barham, ktera v tu chvili plula za ni. Komunika¢ni distojnici
na HMS Lion si ale nebyli védomi toho, Ze Tiger pozd¢ji prestala byt schopna tuto roli zastavat, protoZze Barham
se po zmeéné kurzu nachézela pfed Lion, a uvédomili si to, az kdyz se Tiger dotazala, jestli Lion pfevzala
zodpoveédnost za komunikaci s Barham.

46 Standardnim postupem pro ochranu pied piipadnymi nepfatelskymi torpédy bylo stiidavé zatacet na levobok a
na pravobok.
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jihojihovychodnimu kurzu jesté dale, nez kdyby mifil rovnou na severovychod. Beatty navic
ve 14:32 zrychlil na 22 uzla.*’” Kdyz se tedy Pata bitevni eskadra kone¢né otocila, nedélilo uz
Lion a Barham pét, ale deset namoinich mil.*® Tato vzdalenost byla o to vétsi, ze bitevni lodé
se ted’ snazily dohnat bitevni kiizniky, ackoli nedokézaly plout rychleji. Beattyho zbrklé
s prodlevou pii komunikaci a Evan-Thomasovou neochotou jednat bez rozkazii tedy ptipravily
britské bitevni kiizniky o okamzitou podporu ¢tyt bitevnich lodi. V roce 1927 vysvétloval
Evan-Thomas sv¢é selhani témito slovy:

Nedokazal jsem si pfedstavit zddny diivod, pro¢ jsem neobdrzel Zadnou zpravu, vyjma
toho, Ze viceadmiral [Beatty] planuje poslat Patou bitevni eskadru jinym smérem,
moznd takovym, abychom vzali neptatelské lehké kiizniky do klesti. Kazdopadné,
pokud chtél, abychom zatocili, mohl ndm to béhem par okamziki sdélit semaforem. Zda
se, ze si to ale uvédomil, az kdyz se Tiger zeptala, jestli nds nemd informovat, Ze mame
zatocit.

Beattyho ,,neschopnost® (dle Jellicoeova pozdéjsiho minéni) koncentrovat v tomto
Bodickerovy lehké kiizniky zamifily plnou parou na zapad, aby pomohly SMS Elbing, Hipper
sam tak ale neucinil. HMS Galatea si zprvu nebyla jista ptisluSnosti torpédovych ¢lund, které
zpozorovala vedle parniku N. J. Fjord, a tak je ve snaze o identifikaci oslovila britskym
rozpoznavacim heslem. Na Elbingu si byli védomi hodnoty takové informace a ptedali ji
Hipperové vlajkové lodi SMS Liitzow. DoSlo vSak k nedorozuméni a zprava byla chybné
interpretovana jako hlaSeni o zpozorovani Ctyfiadvaceti az Sestadvaceti bitevnich lodi! Hipper
tedy spésné otocil své bitevni kiizniky na jihojihozdpad. Zanedlouho se mu ale podaftilo odhalit

nepiesnost oné nepravdépodobné zpravy a ve 14:52 zamifil zpét na zapadoseverozéapad, aby

47 41 km/h.
4892 km; 18,5 km.
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podpotil Bodickerovu eskadru. Ta ve 14:55 identifikovala své protivniky jako Ctyfi lehké
ktizniky, a tak Hipper v 15:00 zrychlil na 23 uzli,* aby se je pokusil odfiznout.

Alexander-Sinclair, ktery pronasledoval Elbing, poslal ve 14:40 Beattymu zpravu: ,,Na
vychodoseverovychod¢ jsme spatiili velké mnozstvi koute, jakoby od flotily.* Beattyho nazor,
ze ona zlovéstna véta je jen produktem standardizovanych frazi, se potvrdila o deset minut
pozdéji, kdyz jej Alexander-Sinclair informoval Ze: ,, Koui se zdd byt od sedmi plavidel
s ktizniky a torpédoborci. Zamiftili na sever.” Z téchto slov bylo jasné, ,,ze nepfitel se nachazi
severozapadnim smérem a nema Sanci proplout kolem Horns Rev, aniz by musel bojovat.*
Beatty byl nicméné natolik odhodlany jej k tomu pfinutit, Ze nadale vedl své bitevni kiizniky
maximalni rychlosti ,,za zvukem dél*“ bez ohledu na to, jak moc za nimi zaostavala Pata bitevni
eskadra.

Ve 14:47 piikazal Beatty HMS Engadine, aby vyslala na prizkum jeden ze svych
hydroplantt Short Type 184. Muzim korvetniho kapitdna Robinsona se podafilo oteviit
téZkopadna vrata hangaru, vytahnout ten stroj ,,z par diivek a provazk‘ na palubu, rozlozit mu
kiidla, nastartovat motor s 225 koniskymi silami a spustit jej na vodu v rekordnim case. Piesto
trvalo dalSich jedenadvacet minut, neZ se kapitan Rutland a jeho pozorovatel podporucik
Trewin vznesli do vzduchu. Kvili nizké oblacnosti museli letét pouhych 300 metri nad
hladinou. Deset minut po startu zpozorovali nepfitele.

Abychom je mohli fadné identifikovat, museli jsme se k nim pfibliZit na vzdalenost pod

1,5 namoini mile.”® Kratce na to na nas zahajili palbu protiletadlovymi a dal§imi dély.

Jejich projektily vybuchovaly asi 60 metrti od nas, ale i tak jsme ty narazy citili. Trewin

spocital nepratele a potfadné si prohlédl jejich formaci. KdyZz nésledné podéaval hlaseni,

vzdalil jsem se od protivnika na tfi namoini mile’' tak, abychom na néj stale méli dobry

49 43 km/h.
502 8 km.
51'5,6 km.
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vyhled. Pocasi se projasnilo natolik, Ze byla vidét i nase flotila, a naskytl se nam vskutku
nezapomenutelny pohled na bitevni kiizniky, bitevni lod¢ tfidy Queen Elizabeth a jejich
doprovodné torpédoborce a lehké kiizniky, jak se fiti vpfed, aby odfizly nepfitele.
V 15:45 nam praskla trubka vedouci k levému karburatoru, motor pfisel o ¢ast vykonu
a musel jsem zacit klesat. Po pfistani jsem tu poruchu opravil pomoci gumové hadicky
a ohlésil, ze jsem pfipraven znovu vzlétnout. Bylo mi ale feceno, abych odstavil sviij
hydroplan vedle Engadine, na¢ez m¢ vytahli na palubu.
— Kapitan Rutland
Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o prvni nasazeni letounu t&€z$iho nez vzduch pfi
namotni bitve, je opravdu Skoda, Ze Rutlandovo a Trewinovo Usili ptiSlo vnive¢. Engadine totiz
sice jejich hlaSeni obdrZela, nemohla jej ale predat HMS Lion. Jeji letadla navic po zbytek bitvy
uz nevzlétla, protoze jejich plovéky ze dieva a platna byly pfili§ kiehké na to, aby umoznovaly
operovat ve vinach, byt i pomérné malych.> Beatty se tedy musel spolehnout na Alexander-
Sinclairovy zpravy. Jeho Prvni eskadra lehkych kiiznikli vedla nepfitele Umysln€é na
severozapad, zatimco britské bitevni kiizniky zamifily v 15:00 na vychod. V 15:13 pak
zrychlily na 23 uzIt™ a stoc€ily se k severovychodu, aby odfizly némeckou flotilu od zékladny.
Evan-Thomasova eskadra si zkracovala cestu, jak mohla, a tak se ji je podafilo alesponi ¢astecné
dohnat, ale pfesto tou dobou plula na jejich levoboku pfiblizn€ Sest ndmoinich mil za nimi.
Beatty ted’ mé&l skvélou pfilezitost [koncentrovat] své sily. Nepfitel plul vsttic nasi
bitevni flotile, takZe by viibec nevadilo, kdyby se nase bitevni kiizniky o vzdaly par mil
ze svého naskoku. On si tu piileZitost ale nechal ujit.

— Jellicoe

32 To by mélo stadit jako odpovéd’ t&m, kdo vytykaji Jellicoeovi, Ze nedovolil HMS Campania opustit Scapa
Flow, protoze nevyplula spolecné se zbytkem Grand Fleet. Byla by sice schopna do 13:30 dohnat Jellicoeovu
bitevni flotilu a ten by tedy mél k dispozici jeji letadla, kdyz by se mu hodila, je ale nepravdépodobné, ze by byla
schopna vzlétnout. A i kdyby se jim to podaftilo, nic nezarucovalo, Ze by jejich hlaseni nedopadla stejné jako to
Rutlandovo.

33 42,6 km/h.
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VoW

Na vrchol stézné Beattyho vlajkové lodi vystoupaly signaly ,,Bravo Juliet 1:“ ,,Zaujméte plnou
piipravenost k boji.“ Odpovédi mu byl nejpoutavéjsi pohled, jaky si Ize predstavit — jedna za
druhou, jak pluly za sebou, HMS Princess Royal, HMS Queen Mary, HMS Tiger, HMS New

Zealand a HMS Indefatigable postupné¢ vyvésily své bitevni prapory.
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4. Komentar

3.1. Prekladatelska analyza

V této kapitole provedeme piekladatelskou analyzu zdrojového textu. V nasledujicich
podkapitolach se budeme postupné zabyvat jednotlivymi vnétextovymi a vnitrotextovymi

faktory, které popsala Christiane Nordova.>*

4.1.1 Vnétextové faktory

4.1.1.1 Autor a vysilatel

Jak podotyka i sama Nordova, autor a vysilatel jsou ¢asto tatiZ osoba® a ani v tomto
pfipadé tomu neni jinak. Autorem zdrojového textu je Geoffrey Bennett (celym jménem
Geoffrey Martin Bennett), spisovatel a diistojnik britského Kralovského namoinictva. Béhem
své sluzby v Royal Navy (1923-1958) dosahl hodnosti kapitana a v letech 1953-1955 zastaval
pozici ndmoiniho ata$¢ v Moskvée, VarSavé a Helsinkdch. Kromé& The Battle of Jutland napsal
1 fadu dalSich knih zabyvajicich se tématikou historickych namotnich bitev, napiiklad Naval
Battle of the First World War, Naval Battles of World War Two, Battles of Coronel and the
Falklands 1914 a Nelson the Commander.>® Rovn&z publikoval dobrodruzné romany pod
pseudonymem Sea-Lion, napiiklad Phantom Fleet, Sink Me the Ship nebo Sea of Troubles.”’

Je také vhodné dodat, Ze pochazel z rodiny s dlouholetou namoini tradici a Ze v ramci
své aktivni sluzby zastaval mimo jiné béhem druhé svétové valky roli signalniho diistojnika ve
Force H, sttedomotské flotile, kterd se mimo jiné Ui¢astnila pronasledovani némecké bitevni

lodi Bismarck, a po vélce velel protiletadlové fregaté HMS St Brides Bay.>® Jedna se tedy o

3 Christiane Nord, Text Analysis in Translation (Amsterdam: Rodopi, 1991) 35-130.

55 Nord 42.

% Pen & Sword Books: Titles by Geoffrey Bennett,* Pen & Sword Books, <https://bit.ly/30IcQIg> 23. 7. 2020.
57 The Writers Directory 1980-82 (London and Basingstoke: The Macmillan Press, 1979) 91-92.

58 Geoffrey Bennett,* Wikipedia.org, Wikimedia Foundation <https://bit.ly/2CG3xku> 23. 7. 2020.
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autora pomé&rn¢ uzce specializované¢ho na téma namoiniho valecnictvi a zaroven o skutecného

odbornika na danou problematiku.

4.1.1.2 Zamér vysilatele a motiv komunikace

Autor svlij zamér a motivaci vyslovené uvadi, Ize je totiz pomérné snadno odhalit jiz pfi
pouhém pohledu na predmluvu k prvni edici. Bennett v ni uvadi dvoji motivaci pro vznik
zdrojového textu. Nejprve reaguje na kritiku své predchozi publikace (The Battle of Coronel
and the Falklands 1914) a vysvétluje, proc si mysli, Ze stoji za to psat dals$i knihu o bitvé u
Jutska. Pro potifeby této prace neni nutno se detailn€¢ zabyvat jeho argumenty v jejich plném
rozsahu, lze je ale shrnout asi takto: Jiz jen samotné méfitko bitvy u Jutska dalece presahuje
jiné slavné historické ndmoini bitvy (Trafalgar, CuSimu) a stejn¢ tak jako je pfipominan
Trafalgar, mélo by byt pfipomindno i Jutsko. Druhym a dle jeho tisudku stézejnéjsim diivodem
pro vznik jeho publikace je, ze pfedchozi knihy zabyvajici se bitvou u Jutska zkratka nemohly
brat v potaz nékteré zdroje informaci, protoze v té dobé jesté nebyly k dispozici.>’

Bennett tedy piSe o bitvé u Jutska, aby o ni jakoZto vyznamné historické udalosti
patficné rozsitil povédomi a aby na ni poskytl komplexné;jsi pohled, nez nabizely pfedchozi

publikace.

4.1.1.3 Adresat

ZamySlenym adresatem zdrojového textu je Clovek z anglofonniho kulturniho prosttedi,
vzhledem k tématu publikace s nejvyssi pravdépodobnosti oban Spojeného kralovstvi. Lze
ocekavat, ze se adresat bude pfinejmensim do urcité miry zajimat o prvni svétovou valku,
historii obecné, ¢i pfimo nadmotini historii. Vzhledem k tomu, Ze ptedpokladany cCtenar je
nejspise Brit, 1ze rovnéZ predpokladat, ze mé urcitou znalost britské kultury a namoinich realii,

ty jsou totiz v urcité mife nedilnou soucasti britské kulturni identity. Bylo by ovSem chybou

39 Bennett 5.
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predpokladat, Zze adresat bude odbornikem na danou problematiku; jiz jen z autorova zdméru
popularizovat toto téma muizeme vyvodit, Zze ¢tenai bude spise ¢lenem Sirsi vefejnosti, nebo

piesnéji feceno komunity milovnik(i ndmotni historie.

4.1.1.4 Médium

Zdrojovy text je, jak jiz bylo ostatné feCeno, ¢asti tieti kapitoly z Bennettovy knihy The
Battle of Jutland, a tudiz je pochopiteln¢ uren pro recepci v tisténé podob€. V nami pouzité
edici z roku 2015 se konkrétné jedna o publikaci s mekkou vazbou a ptebalem tvorenym kolazi
z dobovych fotografii valeCnych plavidel. Uz jen tato moderné vyhlizejici obalka poukazuje na
snahu zatraktivnit tuto knihu pro ¢tenafe z fad Sirsi vefejnosti a zaroven ji na prvni pohled
tematicky identifikuje. Tuto edici vydalo nakladatelstvi Pen & Sword Books, které se

specializuje na literaturu zabyvajici se vojenskou historii.

4.1.1.5 Misto a ¢as

Mistem publikace je jak v pfipadé ndmi pouzitého vydani z roku 2015, tak v ptipadé
prvniho vydani z roku 1964 Spojené kralovstvi. Z této skute¢nosti (stejné tak jako z textu
samotného) mizeme vyvodit, Ze jak jsme jiz dfive zminili, se u ¢tenafe ocekava jisté kulturni
povédomi o redliich z daného prosttedi. Presupozicim se ale budeme vice vénovat
v odpovidajici podkapitole.

Jak jiz bylo dfive feceno, zdrojovy text byl poprvé publikovan v roce 1964 a naprosta
vétSina publikace tedy s nejvyssi pravdépodobnosti pochazi z prvni poloviny 60. let 20. stoleti.
Jedinou ¢asti této knihy, kterou Ize identifikovat jako pozdéjsi dodatek, je druha predmluva,
ktera je opatfena letopoctem 1998 a pochdzi z pera autorova syna Rodneyho M. Bennetta.
Ackoli by se vzhledem ke staii textu dala o¢ekavat piinejmensim lehka zastaralost pouzité¢ho

jazyka, ve skutecnosti nedochéazi k zadnym vyraznéjSim problémim se srozumitelnosti.
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4.1.1.6 Funkce textu

V ramci této podkapitoly budeme aplikovat Sest zakladnich jazykovych funkci dle
Jakobsona, tj. referenéni, emotivni, konativni, fatickou, metajazykovou a poetickou.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o popularné¢ naucny text, neni nejspise piili§ prekvapujici, ze
dominantni, a tim padem nejhojnéji zastoupena je funkce referencni. Ostatn€ i sam Jakobson
poznamenava, ze tato funkce miva Casto ,,vedouci ulohu,* ale zaroven upozoriiuje na to, ze je i
v takovém piipadé nutno brat v potaz i zbylé jazykové funkce.®' U autora, mezi jehoZ tvorbou
je hojné zastoupena beletrie, asi pfili§ neptekvapi, ze 1 v populdrn€ naucném textu ma pomérné
prominentni postaveni funkce poeticka. Jiz v samotném uvodu tieti kapitoly dava autor priichod
své jazykové tvofivosti siln¢ idiomatickym souvétim: Having successfully trodden on John
Bull’s corns, Scheer decided to aim a kick at his shins. (O: 55) Dal§imi ptipady vyskytu poetické
funkce ve zdrojovém textu jsou pak citace z Bartimea (napt. O:58-59). Zbyl¢é jazykové funkce
jsou zastoupeny jiz podstatné méné. Emotivni funkei lze identifikovat kuptikladu zde: ...it had
no effect on Jutland, but by a tragic quirk of fate it sank cruiser Hampshire... (O: 56). Nékteré
z citaci obsaZenych ve zdrojovém textu mély ve svém plvodnim komunikaénim kontextu

ready to proceed. (O: 58)

4.1.2 Vnitrotextové faktory

4.1.2.1 Téma a obsah

Jak je zcela ziejmé jiz z titulu knihy, jejim tématem je bitva u Jutska. Nejedna se ale o
pouhy z kontextu vytrZzeny popis onoho stietu. Piestoze se pfiblizné dvé tietiny rozsahu celé
publikace skute¢né zabyvaji bitvou u Jutska jako takovou, pfedchazi jim detailni popis udalosti,

které k ni vedly — mimo jiné namotnich zadvoda ve zbrojeni mezi Britanii a Némeckem, bitvy u

%0 Roman Jakobson, ,,Lingvistika a poetika,* Poetick4 funkce (Jino¢any: H & H, 1995) 78-82.
61 Jakobson 78.
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Dogger Banku a ostielovani Lowestoftu — a navazuje na né zamysleni nad tim, kdo vlastné u
Jutska zvitézil. Nami ptelozeny tryvek (tj. necela prvni polovina tieti kapitoly) se zabyva
piipravou jednotlivych zucastnénych stran na boj a tivodni fazi bitvy az po moment tésté pied

tim, nez se stietly britské a némecké bitevni kiizniky.

4.1.2.2 Presupozice

Jiz vzhledem k tomu, ze se jedna o publikaci pojednavajici o historické udalosti, Ize u
Ctenaft ocekavat znalost zdkladnich historickych faktl relevantnich k danému tématu,
napiiklad rimcovou znalost historie prvni svétové valky. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o knihu
uréenou primarn¢ pro britského Ctenare, predpoklada autor i jisté povédomi o britskych
kulturnich realiich, kuptikladu kdo, nebo spiSe co, je John Bull (O: 55). Mnohonéasobné

Je vysoce pravdépodobné, Zze s vyjimkou znalosti o prvni svétové valce bude Cesky
Ctenal s danymi redliemi obeznamen o poznani hiife nez ten britsky. Vzhledem k tomu, ze
predpokladame, Ze se o toto téma alespon do urcité miry zajima, mizeme oc¢ekavat, ze vi, jaky
je rozdil mezi bitevni lodi a torpédoborcem, je ale krajné nepravdépodobné, Ze by si pamatoval,
7e se bitva u Trafalgaru odehréla 21. 10. 1805 nebo Ze by véd¢l, ze namoini zdkladna Scapa
Flow se nachdzi na Orknejich. Podobnymi situacemi se budeme detailnéji zabyvat v kapitole
vénované piekladatelskym problémim a jejich feSenim. Pouzitou terminologii se také budeme

zabyvat v podkapitole o lexiku.

4.1.2.3 Kompozice

Z hlediska c¢lenéni textu postupoval Bennett pomérné konvencné. Celd kniha je
rozdélend do Sesti kapitol. Déle pak kniha obsahuje tfi dodatky, bibliografii, seznam ilustraci a
seznam nakrest. Kazda jednotliva kapitola je oznacena Cislem a nazvem, které se nachazi
v horni ¢tvrtin€ prvni strany dané kapitoly a jsou oddé€leny horizontdlni ¢arou. Pak vzdy

nasleduje dvojice relevantnich citatli, nacez teprve zacind vlastni text dané kapitoly, jehoZz
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prvnich nékolik slov je vyvedeno v kapitalkach. Text samotny je pak déle ¢lenén na odstavce.
Do textu jsou pomérné Casto vlozeny citace. Ty kratsi jsou zaclenény do daného odstavce,

zatimco ty delsi jsou zietelné vycClenény a vizualné odliSeny odsazenim.

4.1.2.4 Neverbalni prvky

Jak jiz bylo feCeno, v textu jsou graficky odliSeny nazvy kapitol, ivodni citace, dlouhé
citace a zaCatky vlastniho textu jednotlivych kapitol. ZvlaStnosti grafické Gpravy textu je pak
pouziti kurzivy pro nazvy lodi, coz umoziuje, aby byly na prvni pohled identifikovatelné.
V knize se vyskytuji ale i jiné neverbalni prvky, v nami piekladané casti tieti kapitoly se
kuptikladu relativné Casto vyskytuji rizné tabulky. Ve zbytku publikace se také objevuji
nakresy zachycujici manévry jednotlivych flotil ¢i lodi popisované v dané kapitole. Uprostied
knihy se pak nachazi osm listi kiidového papiru, na nichz jsou natistény dobové fotografie

zucastnénych admirala a plavidel.

4.1.2.5 Lexikum

Ve zdrojovém textu objevuje lexikum z nejriznéjSich casti spektra slovni zasoby,
vyrazy zcela neutralnimi pocinaje a slangovymi vyrazy a odbornymi terminy konce. Skute¢né
Castd jsou v textu rizna toponyma, predevSim jména namotnich zdkladen, jako napiiklad:
Lowestoft, Scapa Flow, Firth of Forth nebo Rosyth. Z dalsich typt mistnich ndzvi je pak tteba
zminit lokality dtleZité pro ndmotini navigaci (napt.: Long Forties ¢i Horn Reefs). V textu jsou
také vSudypfitomna vlastni jména osob (napi.: Beatty, Jellicoe, Scheer, ...), lodi (napft.:
Seydlitz, Warspite, Galatea, ...) ¢i organizaci (napt.: Room 40).

Ze slangovych vyrazi stoji za zminku ptedevS§im nézev Jade (napt.: ...the Grand Fleet
[...] had sailed [...] before the first units of the High Seas Fleet left the Jade. O:59), coz je
oznaceni pouzivané v nékterych britskych dobovych pramenech (a také Bennettem v The Battle
of Jutland) pro némeckou zatoku Jadebusen a ndmoini zdkladnu Wilhelmshaven, ktera se v ni

nachazi. Dal§im piikladem slangového pojmenovani je pak slovo Hun (...A destroyer was

28



observed to leave her side and by her stump foremast and tall mainmast to be a Hun. O: 63),
coz je archaické a pon¢kud pejorativni oznaceni pro Némce.

Asi nejhojnéji zastoupenymi terminy jsou oznaceni riznych typu plavidel, nékteré
relativné zndmé (flagship, battleship, battlecruiser, light cruiser, destroyer), jiné lehce
obskurnéjsi (dreadnought, pre-dreadnought, armoured cruiser, seaplane carrier, torpedoboat,
minelayer). Dalsim pomérné hojné zastoupenym okruhem termind jsou riizné hodnosti (Vice-
Admiral, Rear-Admiral, Captain, Commodore, Lieutenant, Lieutenant-Commander, Flight
Lieutenant ¢&i Assistant-Paymaster), z nichz nékteré jsou rovnéz znamgéj$i, jiné ponckud
neobvyklé.

Nechybi ani poetickd slovni zasoba. Ta se v nami pieklddaném useku nejvice
koncentruje v citacich z Bartimea: The battlecruisers slipped their moorings..., ...on these pin-
points they steered., ...a glow-worm arc of light..., €1 ...ebon shadows in a world of shades.

(O: 58-59)

4.1.2.6 Syntax

Po syntaktické strance je zdrojovy text obdobné rozmanity jako po té lexikalni. Jsou
v ném zastoupeny jak vety jednoduche, tak parataktickd i hypotakticka souvéti. Je vSak tieba
podotknout, ze souvéti se vyskytuji s podstatné vysSi frekvenci nez véty jednoduché.
Zvlastnosti textu jsou pak velice dlouhd a slozita souvéti popisujici sloZeni jednotlivych flotil.
VétSina souveéti mimo tyto specifické pasadze mé ovSem standardnéjsi délku, casto pouze dve az
tf1 vety.

Jak je pro anglic¢tinu typické,®* v nékterych vétnych celcich jsou za ugelem kondenzace
informaci pouzity polovétné vazby, naptiklad: This bombardment was set for 17th May, 17 U-

boats being sailed so that ten would be off Scapa Flow, Cromarty and the Forth... (O: 55),

Early next morning U 32, patrolling seaward of the Firth of Forth, sighted the Battlecruiser

62 Libuse Duskova, et al., Mluvnice soucasné anglictiny na pozadi éestiny (Praha: Academia, 2012) 542.
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Fleet... (O:59). V jinych piipadech je pak kondenzace dosazeno relativné vysoce nominalnimi

formulacemi, kuptikladu: 4s a result of this lack of co-operation the Admiralty sent a signal...

(O: 62), In preparation for the alteration Beatty stationed the Second Battlecruiser Squadron

three miles ENE of the First... (O: 62).

4.1.2.7 Suprasegmentalni prvky

Jednotlivé prozodické celky jsou vtextu indikovdny pomoci nejriznéjSich
interpunkénich znamének. Nejcastéjsi jsou pochopitelné tecky a Carky, vzhledem k Cetnosti
riznych druhti souvéti jsou ale hojné zastoupeny i stiedniky a dvojtecky. Zavorky obsahuji
vsuvky ¢i v nékterych pripadech zdroje citaci. Citace samotné jsou pak vymezeny

jednoduchymi uvozovkami. Hranaté zavorky v textu zastavaji svou standardni funkci — to jest

odd¢luji informace doplnéné autorem do citaci.

3.2. Prekladatelské zadani

V této kapitole se budeme zabyvat okolnostmi hypotetické publikace naseho piekladu.
V prvé tadé je tieba zminit, Ze budeme vychazet z predpokladu, Ze by se jednalo o vydani
ceského piekladu celé knihy The Battle of Jutland, nikoli pouze prvni tfetiny jeji tfeti kapitoly.
Tu by totiz zcela vytrzenou z kontextu nejspiSe nemélo smysl publikovat. Dale je tfeba
podotknout, Ze pravdépodobnost vzniku ¢eského vydani této publikace je relativné nizka. Je
sice pravda, Ze v ¢estiné je jen pomérné omezena nabidka knih pojednavajicich priméarné o této
konkrétni bitvée, je ale také relativné pravdépodobné, Ze poptavka po nich bude obdobné nizka,
navic se jedna o ponckud starsi publikaci (prvni vydani pochéazi z roku 1964), nakladatel by
tedy spiSe sahl po novéjsi knize na toto téma. Bylo by ovSem chybou domnivat se, Ze je
pravdépodobnost pro vznik ¢eské verze vyslovené nulova, jiz jen Bennettliv osobity a pomérné
ctivy styl by mohl ptispét k jejimu vzniku.

Vzhledem k tomu, Ze jiz piivodni nakladatelstvi (Pen & Sword Books) se specializuje

na knihy s vojenskou tematikou, i v ¢eském prostiedi by tento text vydalo pravdépodobné
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nakladatelstvi s timto zaméfenim. V naSich podminkach je asi nejvétSim a nejznadméjSim
takovym vydavatelstvim, a tudiz i nejpravdépodobné&jsim mistem pro vydani ¢eského piekladu

této publikace nakladatelstvi NaSe vojsko.

3.3. Prekladatelska metoda

Prekladatelskd metoda pro pievod tohoto textu vychazi znédmi provedené
prekladatelské analyzy a fiktivniho zadéni. Vzhledem k povaze zdrojového textu jsme
predevsim dbali na zachovani denotatl, aniz bychom se dopoustéli otrockého piekladu. Ve
veétsSing pripadd tedy byla ztrata informaci ¢i redlii vyhodnocena jako nezadouci i za cenu
urcitych privodnich komplikaci (pietizend souvéti se slozenimi flotil). U citati jsme pak co
nejveérnéji reprodukovali jejich individualni znaky, kupftikladu uryvky z Bartimea jsou silné
poetické a nestiti se patosu.

Z metodologického hlediska je v ptipad¢ tohoto textu nejstézejnéjsi pristup k situacim,
v nichz dochdzi k rozdilu v presupozicich, to jest predpokladanych znalostech, mezi ¢tenafem
origindlu a ptekladu. Protoze jsme presvédceni, Ze povédomi o tomto tématu je u Ceského
ctenafe o poznani niz§i neZ u britského, pfistoupili jsme k pomérné extenzivnimu
dovysvétlovani, pfedev§im v poznamkach pod Carou. K tomuto postupu jsme se priklonili,
protoze nam umoziuje nenarusovat plynulost vlastniho textu, autor navic také uziva poznamek
pod carou, diky ¢emuz nami piidané poznamky neptsobi rusivé. Detailnéj$i pohled na

poznamky pod Carou poskytneme v podkapitole syntax a forma.

3.4. Prekladatelské problémy a jejich feSeni

4.4.1 Nazvy a jména
Prvnim ndzvem, nad kterym je nutno se zamyslet, je jiZ samotny nadzev nami piekladané
kapitoly, Der Tag (O: 55), coz v némc¢in¢ znamena ten den. Podrobit ale tento ndzev pfimému

prekladu a prevést jej tedy jako ten den, €i onen den by ale nebylo vhodné uz jen proto, Ze by
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pusobilo kostrbaté az otrocky. Prekladatel neznaly vojenské historie by se také mohl lapit do
pasti a pouzit krasné idiomatické Den D, tim by ale bohuzel evokoval zcela jinou vojenskou
operaci (tj. vylodéni v Normandii v roce 1944), a tudiz by se jednalo o feSeni vrcholné¢
nevhodné. Jako nejvhodnéjsi se tedy jevi paradoxné feSeni nejjednodussi, tj. zachovani
puvodniho znéni, které ma navic tu vyhodu, ze zachovava i exotizujici efekt cizojazycného
nazvu.

Dalsimi Casto se vyskytujicimi pojmenovanimi jsou nazvy flotil obou zneptatelenych
stran, High Seas Fleet a Grand Fleet. K témto, ale 1 k dal§im ,,parovym*® realiim je nutno
pfistupovat konzistentné, tj. aplikovat na ob¢ stejny postup. Oba tyto vyrazy sice maji ¢eskou
variantu, ale ekvivalent Grand Fleet (). Velké lodstvo) by mohl byt pfinejmensSim zavadéjici.
Mnohem vhodnéji se jevi pouZit origindlni nazvy obou flotil, neboli ponechat anglické Grand
Fleet a namisto High Seas Fleet dosadit némecké Hochseeflotte. Ctenéfi je tedy nabidnuta
potenciondlné obohacujici jazykova redlie a prvni vyskyt téchto vyrazl je pro jistotu pro
zajemce doplnén o vysvétlivku pod €arou s ¢eskym ekvivalentem.

Pon¢kud komplikovanéjsi situace nastava u dalsi podskupiny nazvi flotil, to jest Battle
Fleet a Battlecruiser Fleet. Ackoli se jedna o nazvy dvou ¢asti Grand Fleet, neni k nim mozné
ptistupovat zcela stejné. Rovnéz nelze aplikovat stejny postup jako v piipadé ptedchozich
nazvu flotil, protoZe zde je stéZejni co nejvyssi pochopitelnost ndzvii a jejich okamzitd asociace
s korespondujicimi plavidly, to jest bitevnimi lodémi a bitevnimi kiizniky. V piipad& Battle
Fleet je situace o to komplikovanéjsi, Ze se v originale vyskytuje s rozdilnou kapitalizaci
(British Battle Fleet O: 55 ¢i British battle fleet O: 57), mize se totiz jednat jak o ndzev ¢asti
Grand Fleet, tak o pouhé oznaceni typu flotily. Rozhodli jsme se systematicky uzivat oznaceni
bitevni flotila, obvykle s adekvatni premodifikaci (napt.: britska P: 6, Jellicoeova P: 7,

Scheerova P: 5). Analogické feSeni pro Battlecruiser Fleet by bohuzel plsobilo ponékud
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kostrbaté, a tak jsme ji povétSinou generalizovali na bitevni krizniky (P: 4) a pouze
v nejnutnéjSich ptipadech pouzivali oznaceni Flotila bitevnich kriznikii (P: 11).

Dalsi skupinou jmen vyZzadujicich systematicky piistup jsou néazvy raznych
zminovanych lodi. Ty se pochopiteln¢ nepiekladaji, ale pii komplexnégjsi analyze vyvstava na
povrch jind otazka, tj. zda pouzivat pied jejich nazvy zkratky HMS a SMS. V originéle se
nevyskytuji, a tudiZ se na prvni pohled jevi veskrze zbyte¢nymi, nutno také dodat Ze dle dat
CNK neni jejich vyuzivani v ¢eting nikterak konzistentni, a Ize jej tudiz povaZovat za zcela
dobrovolné.® V ptipadé nékterych zminovanych lodi (kuptikladu kfizniku SMS Frankfurt) by
ale ¢tenaf nemusel bez této zkratky ihned pochopit, Ze se jednd o lod’. Hrozilo by také, Ze ctenat,
ktery se alesponl se zkratkou HMS setkal, by jeji pouZiti u britskych lodi oc¢ekaval a byl by
zmaten, ¢i zklaman, pokud by pouzita nebyla. Jako nejvhodné&jsi feSeni se tedy jevi tyto zkratky
pfinejmensim pfii prvni zmince o dané lodi pouzivat a podobné jako u nazvi flotil prvni vyskyt
téchto zkratek doplnit o vysvétleni jejich vyznamu formou poznamky pod ¢arou. PouZzitim této
zkratky také eliminujeme nutnost pouzivat stejné jako v originale kurzivu pro odliSeni jmen
plavidel. Pro jednoduchost jsme se rozhodli pro potieby shody pfisudku s podmétem plosné
pfisuzovat lodim Zensky rod a vdrtivé vétSing€ piripadd k nim také pfistupovat jako
k nesklonnym. Jedinou vyjimku jsme udélali v konkrétnim ptipad€, kde by pfidani zkratky
HMS, bez niz by nesklonnost daného vyrazu plisobila jako pteklep, vedla k vyskytu zminéné
zkratky dvakrat nad sebou (Po hldseni z Galatey mél Evan-Thomas naléhavéjsi veci na prdci...
P: 18).

Problematické situace nastavaji v ptipad€ nékterych toponym. Zarnym ptikladem je
oznaceni Jade. Pod timto abstraktn€ znéjicim ndzvem se skryva némeckd zatoka Jadebusen,

v niz se nachdzi namotni zdkladna Wilhelmshaven. Je pravdépodobnéjsi, Ze z téchto dvou

63 Jako ndhodny piiklad bylo pro potieby této prace zvolena lod HMS Warspite, protoZe se jednd o pomérné znimé
plavidlo a diky jeho neobvyklému jménu nehrozi problémy s interpretaci dat kvili nedostate¢nému kontextu. Je
ovsem nutno dodat, Ze vysledny vzorek vyskyti byl relativné omezeny a pro jakykoli autoritativni vyzkum tohoto
fenoménu bohuzel nedostacujici.
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vyrazl se Ctenar spise setkal s Wilhelmshavenem, nez s Jadebusen, a proto je vhodnéjsi, pokud
to kontext umoznuje substituovat zatoku piistavem, ktery se v ni nachazi. A tudiz i Jade
lightship (O: 56) je pak piekladana jako wilhelmshavenska majakova lod’ (P: 5). Drobné
komplikace se objevuji i u dalSich nazvii namoinich zakladen. Scapa Flow se v originale obcCas
objevuje pod jednoslovnym oznacenim Scapa (O: 57), pro Ceského Ctenare méné znalého
britskych realii by ale tato terminologicka heterogennost mohla byt matouci, a proto je vhodné
konzistentn¢ aplikovat dvouslovnou variantu nazvu. V ptipadé Firth of Forth by se zase mohla
projevit tendence piekladatele dovysvétlovat realie a mohl by sdhnout po ekvivalentech jako
uisti Feky Forth, & zatoka Forth. Dle dat CNK se ale tyto varianty téméf &i viibec nevyuzivaji.®*
Naopak jsou zde zaznamenany vyskyty originalniho nazvu a ten se tedy jevi jako nejvhodné&;jsi.
V ptipadé britskych namotnich zékladen (Scapa Flow, Rosyth a Firth of Forth) je také vhodné
pti prvni zmince o nich doplnit v poznamce pod €arou i jejich pfibliznou polohu, protoze cesky
¢tenat by s ni na rozdil od toho anglického nemusel byt seznamen. Zachovani ptivodniho znéni
je adekvatnim feSenim 1 v ptipad¢ Long Forties. Zde se navic hodi v pozndmce pod Carou
vysvétlit, co tento ndzev znamend a odkud se vzal. Pfikladem toponyma, u n€hoz je naopak
nutné pouzit jiny nazev, nez je v originale, jsou Horn Reefs neboli Horns Rev. Divod pro
pouziti danského nézvu pro tyto pisCiny je vice. Nejenze by bylo nelogické pouzivat v Ceském
textu anglicky nazev pro lokalitu v danskych teritoridlnich vodach, ale pokud by si chtél ctenar
vyhledat ono misto na mapé€, pouzitim anglického nadzvu bychom mu to vyrazné ztizili az
znemoznili. Pfi prvni zmince o Horns Rev je také zdhodno vnitini vysvétlivkou objasnit, Ze se
jedné o pisCiny. Déle je nutno zminit, ze podle dostupnych informaci se zd4, Ze se nazev Horns
Rev pouziva i pro tamni majakovou lod’ jako takovou (jinak také Motorfyrskibet Nr. 1).5° Nutno

sice zminit, Ze neni mnoho zdrojt, v nichZ by bylo moZné tuto informaci ovéfit, ale vzhledem

% Jednotlivé varianty v korpusu KonText: Firth of Forth <https:/bit.ly/32NAPZJ>, tsti feky Forth
<https://bit.ly/3eWH93n>, zatoka Forth <https://bit.ly/2BteKV0>; korpus SyD dokonce pouze obsahuje variantu
Firth of Forth <https://bit.ly/3fWNptb>.

65 Lightship Museum, Esbjerg,* Wikipedia.org, Wikimedia Foundation <https://bit.ly/20RGFAQ> 23. 7. 2020.
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k tomu, Ze se tato lod’ dochovala do dnesniho dne a stale nese na bocich nazev svého byvalého

stanoviste,® Ize Fici, Ze pouziti tohoto nazvu v textu i pro lod’ jako takovou je pfijatelné.

4.4.2 Terminologie

Jednim ze stézejnich terminologickych ,,0fiskti* je pfevod nazvh rtznych typa lodi.
Mnohé z nich jsou dosti ptimocaré: battleship je bitevni lod’, battlecruiser je bitevni kriznik,
armoured cruiser je pancérovy kriznik, light cruiser je lehky kriznik, destroyer je torpédoborec,
torpedoboat je torpédovy clun a minelayer je minolovka. Nepozorny ¢i piespiilis sebejisty
ptekladatel by ale mohl i v téchto jednoduchych terminech udé€lat n€kolik chyb. Naptiklad
termin bitevni lod’ nelze nahrazovat terminem bitevnik, ten totiZ oznacuje typ vojenského
letadla. I u typt kiiznikl 1ze snadno chybit, jako protiklad lehkého kiizniku se totiz nabizi tézky
kiiznik. Ten ale neni synonymem pro pancétovy kiiznik, nybrz jeho nastupcem, ktery jako
koncept vznikl az v dob& mezi svétovymi valkami.®’ Je tieba také rozliovat a nezaménovat
torpédoborce a torpédové Cluny. Tyto dvé kategorie sice u nékterych pozdéjSich plavidel
pon¢kud splyvaji (zvlasté u némeckych lodi), ale v dob¢ bitvy u Jutska tomu tak jesté nebylo.
Navic se jednd o plavidla zkonstruovand za riznymi ucely (torpédoborce byly prapivodné
oznacovany terminem torpedoboat destroyer,®® z néhoZ je patrné, Ze nema za cil ,.bofiti“
torpéda, nybrz torpédové Cluny). Vyskytuji se ale i problematictéjsi typy lodi, které Casto nemaji
zavedeny Cesky nazev. Jednim z téchto ptipadl je seaplane carrier. Jedna se o jakéhosi
pfedchidce letadlovych lodi, nabizi se tedy vytvofit Ceskou variantu analogicky (4.
hydroplanova lod’). Vzhledem k tomu, Ze se jednd o novotvar, by ale takovyto ekvivalent mohl
byt matouci, proto se jako vhodné&jsi jevi opisnd klasifikace lod’ pro obsluhu hydroplanii. Pro
rozliSeni vétSich a menSich plavidel tohoto typu je pak vhodné pouzit po vzoru kiiznika

modifikace lehky a tezky. Dal§im problematickym terminem je pre-dreadnought, coz je

6 Lightship Museum, Esbjerg.*
7 Ivo Pejéoch, et al., Vileéné lodé 4 (Praha: Nase vojsko, 1993) 31.
68  Destroyer,“ Wikipedia.org, Wikimedia Foundation <https://bit.ly/39IMXSQ> 23. 7. 2020.
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oznaceni starSiho typu bitevnich lodi, které¢ pfedchazely konstrukci HMS Dreadnought. Pro
tento termin totiz rovnéz zadny zavedeny Cesky pieklad. Rozhodli jsme se tedy analogicky
k oznaceni dreadnought aplikovat i1 termin predreadnought, jehoz pfinejmenSim obcasny

vyskyt lze pozorovat i v existujici odborné literatuie.*

4.4.3 Miry a jednotky

Dalsi sirokou kategorii prekladatelskych problém jsou pievody jednotek. Standardnim
postupem je nahrazovat imperidlni a jiné neobvyklé jednotky témi z metrické soustavy, tento
ptistup zde ale neni vzdy aplikovatelny. Vzdalenosti jsou v anglickém origindle priméarné
uvadeény v milich, nikoli ale ,,oby€ejnych,* nybrz namotnich. Text se ale o této skutecnosti nijak
nezmifiuje, protoze vychazi z predpokladu, Ze to bude &tenafi jasné. Cesky étenéf sice asi bude
obeznadmen s konvenci, ze se vzdalenosti na mofi uvadi v milich, ale nemusi si jiz nutn¢ byt
védom toho, Ze se jednd o ty namotni, které maji odlisnou délku.”® Vzdalenosti v fadech
n¢kolika jednotek ¢i desitek kilometrti je tedy zahodno dasledné uvadét v ndmotnich milich,
ale pro pohodli ¢tenare je zadouci zahrnout 1 poznamku pod €arou s pfevodem na kilometry a
u prvni z téchto poznamek ptidat i pievod 1 ndmoini mile na kilometry.

Obdobné je nutno pfistupovat k idajim o rychlostech jednotlivych plavidel. Ty se
pochopitelné uvadi v uzlech nezdvisle na jazyce, a i Cesky Ctenaf si bude této realie
pravdépodobné védom. Potfeba dovysvétleni je v tomto piipadé ale jeSté vyssi nez u jiz
zminovanych mili. Zatimco v jejich pfipadé¢ by mél i bez pfesného prevodu Ctendf alespon
matné tuSeni o tom jakd vzdalenost by mohla byt popisovédna, uzly by na néj pasobily zcela
abstraktné. Je tedy nezbytné udaje uvedené v uzlech opattit poznamkou pod ¢arou obsahujici
pfevod na kilometry za hodinu a prvni z t€chto pozndmek rozsifit o informaci o tom, jaké

rychlosti v km/h odpovida jeden uzel.

% Vladimir Hynek, et al., Vdlecné lodé 3 (Praha: Nase vojsko, 1988) 10.
70 Nautical Mile,” Wikipedia.org, Wikimedia Foundation <https:/bit.ly/3eRiT2x> 23. 7. 2020.
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U c¢asovych udajt je pak vhodné poupravit format z vojenského Casu (napiiklad 0800)
na 24hodinovy (naptiklad 08:00). Bohuzel timto postupem piichazime o vojenskou konotaci
puvodniho formatu Casu, to je ale zde nevyhnutelné.

Podobna situace jako u Casovych jednotek nastdva v momenté, kdy se v anglickém
originalu objevuje zminka o sile vétru (force 3 [...] wind O: 57). Jednéa se o evidentni odkaz na
Beaufortovu stupnici. Ta sice neni Ceskému Ctendii neznamad, ale ma pro néj jen mizivou
informacni hodnotu, je tedy vhodnéjsi nahradit zminku o stupnici rychlosti vétru v kilometrech
za hodinu.

Ze vsech prevodil jednotek v textu je asi nejpiimocarejsi ten, ktery musi podstoupit
hmotnosti projektilti. Zde se nepotykdme s Zadnou konvenci, kterd by nds nutila zachovavat
cizi jednotky, a tak hmotnost v librach jednoduse nahrazujeme hmotnosti v kilogramech.

Prevod razi dél a primért torpédometil je povétSinou rovnéz jednoduchy. Je ale tieba
brat v potaz, Ze se zde stetavaji tfi konvence pro uvadéni téchto udajii — britskd, ktera uziva
palci, Ceska, kterd uzivad milimetrd, a némecka, kterd Casto pouziva centimetry. U britskych
lodi tedy postacuje jednoduse pievést udaje v palcich na milimetry (se zaokrouhlenim na
jednotky), pfi€emzZ je nutno vyvarovat se ptilisSného zjednodusovani téchto udaji (kuptikladu
nahrazovani hodnoty 381 mm hodnotou 380 mm). Takové zjednodusSeni téchto udajl sice neni
neobvyklé, ale vzhledem k tomu, Ze se tato data objevuji mimo jiné v tabulce, kterd ukazuje,
jak velky vliv ma drobn4 zména v kalibru na hmotnost projektilu, byla by jakakoli nepfesnost
krajn€ nevhodnd. U némeckych zbrani musime pak vzit v potaz, Ze tidaje ve zdrojovém textu
jiz prosly ptevodem (z centimetrli na palce) a zaokrouhlenim. Jedenactipalcové délo tedy nema
razi 279 mm, nybrz 280 mm. Jedna se navic o prumér hlavné, kterym u Jutska disponovaly jen
némecké lodi a nehrozi tudiz zkresleni, které by mohlo vzniknout, kdyby byla pfitomna i

plavidla s pfesné jedenactipalcovymi dély.
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4.4.4 Poetické prvky

vvvvvv

poeticka vyjadieni a pasdze. Prvnim poetickym vyjadienim je uvodni véta vlastniho textu
kapitoly: Having successfully trodden on John Bull’s corns Scheer decided to aim a kick at his
shins. (O: 55). Re$enim vyskytu jména John Bull se budeme zabyvat v nasledujici podkapitole,
zde se zamé&fime na toto idiomatické vyjadieni jako celek. Pfimy preklad by v ¢estin€ postradal
na udernosti, proto se jevi jako lepsi varianta pouzit misto kuriho oka ponékud obecnéjsi nohu
a vzniknuvsi stylistické ochuzeni kompenzovat imyslnou repetici slova noha, ktera vznika pii
nahrazeni kopu do holen¢ podrazenim nohou, ¢imz vznikne véta: Poté, co uspésné dupnul Jeho

Velicenstvu na nohu, se Scheer rozhodl, Ze mu pristé nohy rovnou podrazi. (P: 3).

Dalsi ztéchto vyjadieni se objevuje, kdyZ pfijde fe¢ na zdvadu na motorech lodi
némecké Tieti bitevni eskadry. V originale se zde objevuje oznaceni condenseritis (O: 55), coz
odkazuje k vadnym kondenzatorim.”! Samozfejmé& se nabizi moZnost prejmout anglickou
formulaci a rovnéz popsat tuto zdvadu pomoci pseudomedicinské terminologie. Takovéto
feSeni by ale s sebou neslo vysoké riziko nepochopeni a je proto vhodnéjsi ozelet estetickou
funkeci anglického vyrazu a spokojit se s obycejnym ale dobte srozumitelnym oznacenim vadné

kondenzatory (P: 4).

4.4.5 Kulturni a historické realie

V textu se pochopitelné objevuji redlie kulturniho a historického charakteru, s nimiz
nebude Cesky Ctenar obeznamen. Typickym piikladem takovéto kulturni redlie je John Bull.
Nejednd se zde totiz o skute¢nou osobu, nybrz o jakési zt&lesnéni Britanie.’”? Na rozdil od svého

amerického ekvivalentu, strycka Sama, se ale John Bull v ¢estiné v této funkci neobjevuje. Je

7! Reinhard Scheer, Germany’s High Seas Fleet in the World War (London, New York, Toronto and Melbourne:
Cassell and Company, 1920) 135.
72 John Bull,“ Merriam-Webster.com, Merriam-Webster <https://bit.ly/3fUzEv9> 23. 7. 2020.
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jej tedy nutno nahradit jinym poetickym oznacenim pro Spojené kralovstvi. Jako perspektivni
varianta se zde jevi kuptikladu pouziti vyrazu Albion, ale zdaleka nejefektné;si je zde namisto
Britanie nasadit synekdochu ve forme jeji nejznamé;jsi figury, to jest Jeho Velicenstva.

Z obdobné¢ problematickych historickych reélii je pro ¢eského Ctenare asi nejméné
znamé datum 21. 10. 1805. Jedna se o evidentni aluzi na jeden z klicovych momenti britské
historie, bitvu u Trafalgaru. Anglicky recipient by byl s timto datem i danou bitvou dozajista
obeznamen, ale ¢eskému c¢tenafi toto datum jako takové nefekne zhola nic, a proto je potieba
extenzivngjSiho vysvétleni. Pokud by ale bylo umisténo v textu samotném, naruSovalo by jeho
plynuti a ptsobilo by rusivé. Jako nejvhodnégjsi feseni se tedy jevi poznamka pod ¢arou
obsahujici velice stru¢né shrnuti této bitvy.

Dalsi bitva, tentokrat bitva u Falkland je zminéna ve spojeni s jménem viceadmirala
Sturdeeho, ktery v oné bitvé zvitézil. Jedna se opét o stiet, ktery ceskému adresatovi prilis
netfekne, a je tedy opét nutné tuto zminku oproti originalu rozsifit, coz je vzhledem k potiebé
udrzet ptehlednost dané véty opét vhodné provést formou poznamky pod Carou. Ta navic
poskytuje prostor zminit i poraZzeného z dané bitvy, Maximilliana von Spee, jehoZ jméno je
pravdépodobné pro ¢eského Ctenare podstatné znaméjsi nez to Sturdeeho.

Naopak jednoduchou vnitini vysvétlivkou lze pak fesit zminku o tragickém umrti
lorda Kitchenera na palubé HMS Hampshire. Zde je pro ¢eského ¢tenare pouze nutno doplnit,

ze se jednalo o tehdejSiho britského ministra valky.

4.4.6 Citace

Ve zdrojovém textu jsou citace pomérné¢ hojnym a dilezitym prvkem. Pii jejich
prekladani jsme povétSinou usilovali o skutecné maximalni vérnost, aby nedochézelo
k situacim, kdy bychom né¢komu vkladali néco do ust. Od této normy jsme se odchylovali pouze

v ptipadech, kdy to z pragmatickych divodii nebylo vhodné, ¢i mozné.
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Jednim z takovychto situaci je citace z Bartimea na strané 58. V této citaci je dominantni
textovou funkci funkce estetickd, a musime tedy primarné dbat na zachovani estetické hodnoty
origindlu, ackoli vzhledem k tématu zdrojového textu musime obétovat co nejmensi Cast
informaci. Tento ptistup lze ilustrovat nasledujicim uryvkem: What the flagship steered by |...]
only the little knot of figures on her forebridge knew, the Admiral and Flag Captain, the
Navigator and Officer-of-the-Watch... (O: 58). Vnasem piekladu tato pasaz vypada
nasledovné: Podle ceho vsak plula [...] viajkova lod, vedel jen maly hloucek drobnych postav
na jejim miistku — admirdl a kapitan s navigatorem... (P: 8). Objevuji se zde dva terminy
(forebridge a Officer-of-the-Watch), jez by v €estiné vyZadovaly opisné ekvivalenty, které by
zde ale pusobily pfinejmenSim rusivé. V ptipadé forebridge jsme tedy pfistoupili k lehké
generalizaci na muistek, zatimco u Officer-of-the-Watch jsme se museli po nelispé$né snaze
nalézt ekvivalent, ktery by odpovidal nasim pozadavkiim, smifit s vynechanim.

S odliSnym problémem jsme se pak setkali v citaci na stran€ 63, konkrétné€ v jeji tvodni
vété: The Galatea was just about to turn [recalls one of her officers] when a merchant ship was
sighted blowing off steam... (O: 63). Zplsob, jakym zde mluv¢i odkazuje k lodi na niz slouZzil
zde vyzniva ponékud zvlastng, skoro jako kdyby mluvil o néjakém jiném plavidle, proto jsme
Galateu ve funkci podmétu nevyslovenym my: Zrovna jsme méli zatocit, kdyz vtom jsme |[...]
spatili kour z obchodni lodi. [...] — Jeden z diistojnikii z HMS Galatea (P: 14) Timto feSenim
jsme se rovnéz zbavili nutnosti identifikovat mluvéiho informaci vloZenou v hranaté zavorce.
Zbylé vlozky v hranatych zavorkach jsme zachovali, protoze se jednd o informace, které do

citace pfidal Bennett, a nikoli o soucésti citovaného textu.
4.4.7 Syntax a forma

Ze syntaktického hlediska jsou asi nejproblematictéjsi nékterd dlouhd souvéti.

Pochopiteln€ neni zddouci veskera tato souvéti rozdélit na kratsi souvéti ¢i véty jednoduché,
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protoze bychom se dopustili vyrazného stylistického zplosténi. Nekdy jsme se ale ,,porcovani‘
dlouhych souvéti ani tak nevyhnuli. Jednim z takovych piipadi je nasledujici souvéti:
Although these last ships, with their slow speed and limited gunpower, could be of no
real assistance if Scheer succeeded in his purpose, and must delay his retirement if he
ran into Jellicoe’s Battle Fleet, they were included for the human, but not otherwise
Justifiable, reasons of sentiment for Scheer’s old command, and because Mauve
protested strongly against being left behind. (O: 56-57).
V piekladu jsme tento vétny celek pomérmné extenzivné upravili — nejen, Ze jsme jej rozdélili
celkem na tfi rizné€ dlouhd souvéti, k prvnimu souvéti jsme pro zvyseni koheze také dodali
uvozujici vétu a vSechny tfi prosly syntaktickou transformaci:
Je ovSem nutno podotknout, zZe tyto posledni zminované lodé dosahovaly pouze nizkych
rychlosti a disponovaly omezenou palebnou silou. V pripade, Ze by Scheeriiv plan vysel,
by mu tedy nebyly prilis ku pomoci, a pokud by se stretl s Jellicoem a jeho bitevni
flotilou, zpomalily by ho navic pri ustupu. Ditvody, proc je zahrnul do svého planu, byly
pochopitelné, ale jinak neospravedinitelné — vedla ho k tomu emocni vazba k eskadre,
Jjiz drive velel, a to, Ze Mauve vehementné protestoval proti tomu, Ze by se operace
neucastnil. (P: 5)
Kuptikladu prvni souvéti se v prekladu sklada z ndmi pfidané uvozovaci véty hlavni a dvojice
vedlejSich vét pfedmétnych, které obsahuji informace, vyjadiené v origindle podmétem prvni
véty v souvéti (these last ships) a vsuvkou do ni vloZenou (with their slow speed and limited
gunpower). Zminovany podmét se meéni zpodmétu piipustkové véty na podmét veét
ptedmétnych (¢yto posledni zminiované lodé) a ze vsuvky se stavaji predméty jednotlivych veét

(...dosahovaly pouze nizkych rychlosti a disponovaly omezenou palebnou silou.). Zbytek

informaci originalni ptipustkové véty je pak v druhém souvéti.
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Asi nejvyraznéjSim aspektem formdlni stranky textu, ktery doznal v pfekladu zmén
oproti originalu, jsou poznamky pod ¢arou. Original na n¢ odkazuje symboly * a 7, coz by ale
nebylo dostacujici pro potieby naseho piekladu, ktery jich obsahuje o poznani vice, tudiz jsme
se za ucelem zachovani piehlednosti rozhodli zminované symboly nahradit arabskymi Cisly
v hornim indexu. Odkazy na poznamky k tabulkam musely rovnéz projit drobnou upravou.
V originéle jsou pouzita ¢isla v hornim indexu, ta byla ale v piekladu jiz pouzita pro poznamky
pod ¢arou. V tabulkach se navic tyto odkazy nachazi vzdy bezprostfedné po Ciselnych udajich
a pouziti ¢islic by tedy mohlo byt pro ctenédfe zbytecné matouci. Z dalSich moznych variant
odkazii tedy byla zvolena mala pismena v hornim indexu, kterd pro ¢tendfe nejsou o nic

vvvvvv

k tabulkam od poznamek pod carou.

3.5. Prekladatelské posuny

Jako v kazdém piekladu, pochopitelné¢ i v tom naSem dochazi k piekladatelskym

posuntim. V této kapitole se jimi budeme zabyvat na zakladé toho, jak je popsal Jii Levy.”

4.5.1 Generalizace

Pomérné Castym posunem v naSem piekladu je generalizace. Uchylili jsme se k ni
napiiklad v situacich, kdy by pfesnéjSi pfevod pusobil neohrabané nebo kdy bylo potieba
zamezit piiliSnému opakovani jednoho vyrazu. Druhy z téchto diivoda se projevuje v uvodu
druhého odstavce naSeho textu: This bombardment was set for 17th May... (O: 55). Jiz
v pfedchozim odstavci se totiz vyskytuje slovo ostrelovanim (P: 3; zde zvolené jako ekvivalent
k By bombarding O: 55), které bychom jinak mohli pouZit i zde, pro omezeni opakovani vyrazi
jsme ale pfistoupili k obecnéj$Simu operace (P: 3). Jako generalizaci bychom také klasifikovali

napftiklad jiz zminény ptevod forebridge (O: 58) jako miistku (P: 8).

73 Jiti Levy, Uméni prekladu (Praha: Apostrof, 2012) 126-140.
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4.5.2 Nivelizace

Ackoli jsme se snazili ptiliSnému stylistickému ochuzovéni textu vyhnout, v nékterych
piipadech jsme k nému rad¢ji ptistoupili. V originélu jsou ponorky a vzducholod¢ oznacovany
konzistentné jako U-boats (O: 55) a zeppelins (0:55), v ptekladu jsme ale kvuli obavam
z neporozumeni a ¢astecné i konvencim pouzili jiz zmiflovana denotacné i stylisticky chudsi
oznaceni. Je ovSem nutno dodat, Ze v té€chto konkrétnich ptipadech dochazi i ke generalizaci,

protoze oznaceni specifickych typli ponorek a vzducholodi nahrazujeme obecnym ponorka ¢i

vzducholod'.

4.5.3 Intenzifikace
K intenzifikaci sice v naSem textu nedochazi tak Casto jako k jinym posuntim, ale pfesto se

vyskytuje, naptiklad ve vété: ...Sunderland |...] was therefore chosen as the next target for Hipper's
battlecruisers. (O: 55); Jako dalsi obét' Hipperovych bitevnich krizniku byl tedy zvolen |...]
Sunderland. (P: 3). Zde jsme doSli k zavéru, Ze v CeStiné bude o néco intenzivnéjsi a

expresivngj$i ober fungovat 1épe nez pon€kud inertni cil.

4.5.4 Intelektualizace

Vzhledem k povaze naseho textu jsou asi nejcastéji se vyskytujicimi posuny rizné
formy intelektualizace. V nékterych ptipadech bylo pro potieby jednozna¢nosti vyjadieni nutné
jako ...zapletla se u ostrova Inchkeith do protiponorkovych siti... (P: 4). Nejextrémné&jSim
pfipadem intelektualizace je pak pasaz o némeckych systémech fizeni palby, v originale je totiz
obtizn€ pochopitelnd i pro relativné informovaného jedince: ...the Germans had no more than
an instrument for transmitting the bearing of the target, a range clock and a simple device for

calculating the enemy’s rate and deflection... (O: 65). Nastudovali jsme tedy relevantni
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kapitolu zpaméti Georga Oskara Immanuela von Hase”, némeckého d&lostieleckého
dastojnika, ktery bojoval u Jutska a na zadklad¢ jeho popisu zminovanou pasaz patiicné
pieformulovali: Nemci méli k dispozici pouze zarizeni, ktera dokdzala spocitat, jak je nepritel
daleko, jak rychle se tato vzdalenost meni a jak moc je tieba predsadit, a vybaveni, jimz mohli

tyto informace sdélit posadkam délovych vezi... (P: 17).

74 Georg Oskar Immanuel von Hase, Kiel and Jutland (London: Skeffington & Son, 1921) 71-91.
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5. Zavér

Ukolem této prace bylo pielozit vybrany text z angli¢tiny do &estiny. P¥i prekladu jsme
se primarné potykali s rozdily v presupozicich mezi ¢tenafi originalu a prekladu. V komentati
k danému prekladu jsme pak provedli podrobnou piekladatelskou analyzu vnétextovych i
vnitrotextovych faktort dle Christiane Nordové. Na zakladé¢ této analyzy jsme zvolili vhodnou
prekladatelskou metodu, jejimz specifikem byla snaha o zachovani maximalniho mnozstvi
realii z origindlu spojena se snahou o jejich co nejvyssi pochopitelnost pro ¢eského Ctenare.
Nasledn¢ jsme popsali vybrané, prevazné Casto se vyskytujici prekladatelské problémy a
zdvodnili nami zvolend feSeni. Nakonec jsme pak rozebrali vzniklé prekladatelské posuny a

vysvétlili pfic¢iny jejich vyskytu.
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Priloha 1: original

3
‘Der Tag’

“We were haunted by the fear that possibly “the day” may
never come,’
Admiral Beatty to King George V'

‘On the afternoon of Wednesday 315t May a naval engage-
ment took place off the coast of Jutland. The British ships
onwhwhthcbrmtofthcﬁghdngfdlmthc&tﬂemm
Fleet supported by four fast battleships

Admiralty mmau'qnl of 2nd Juome 1916

HAvING succEssruLLy trodden on John Bull’s corns, Scheer
decided to aim a kick at his shins. By bombarding Lowestoft he had, in
his own words, ‘forced the enemy to send out his forces’, but the result
had been no more than a brush with Tyrwhitt’s ships; the High Seas
Fleet had crossed the North Sea too far to the south to trap any part
of the Grand Fleet. A more northerly port, Sunderland, was therefore
chosen as the next target for Hipper’s battlecruisers. Since this involved
a greater risk of meeting the British Battle Fleet, Scheer postulated two
conditions: the High Seas Fleet would only sail after its zeppelins
had carried out a reconnaissance to ensure that Jellicoe was not already
at sea; and a number of U-boats, which were now limited to “purely
military enterprises’, would be sent to lay mines off the Grand Fleet’s
harbours and to attack any units which might put to sea.

This bombardment was sct for 17th May, 17 U-boats being sailed
so that ten would be off Scapa Flow, Cromarty and the Forth, and
the rest in other positions by that date. Too late to recall them,
Scheer learned that the Seydlity’s repairs would not be completed in
time; moreover seven ships of his Third Battle Squadron developed
‘condenseritis’. The operation was postponed to the 23rd. At o200
on the previous morning Uyy, to seaward of Sunderland, reported
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‘DER TAG’

everything clear for the attack, but the same day brought news that the
Seydlitz’s repairs were unsatisfactory. Unwilling to proceed without
one of his five battlecruisers, Scheet again postponed the operation, to
29th May. Since this was dangerously neas to 1st June, the last day on
which the U-boats could remain on patrol, the German Commandet-
in-Chief devised an alternative plan, If adverse weather prevented the
zeppelin reconnaissance required for the bombardment, the High Seas
Fleet would entice British units out by showing itself off the south-
west coast of Norway. (Scheer did not, of course, know that the High
Seas Fleet could disclose its position at any time by the use of wireless
to the British direction-finding stations.)

Scheer’s submatines had not found their tasks easy. British patrols
destroyed Uyy, onc of three minelaying boats. Another developed
leaky tanks and had to retumn to port with her mines unlaid. U7y laid
her field to the north-west of the Orkneys where it had no effect on
Jutland but, by a tragic quirk of fate, sank the cruisex Hampshire
carrying Kitchener to Russia on sth June. UB2y actually entered the
Firth of Forth but fouled nets off Inchkeith. After lying on the bottom
for 24 hours, her captain could only clear one propeller. This obliged
him to abandon an intended attack on the Battlecruiser Fleet at anchor
and to return to Germany on one engine. Such vicissitudes resulted in
only four U-boats being still in positions where they could sight units
of the Grand Fleet leaving harbour on 3oth May, when adverse winds
prevented zeppelins taking the air, which decided Scheer to execute his
alternative plan.

On 31st May the First Scouting Group of five battlecruisers, with
Hipper’s flag in the Lifzow, left the Jade at o200, accompanied by the
Second Scouting Group of four light cruisers under Rear-Admiral
Bodicker in the Frankfurt and the Second, Sixth and Ninth Flotillas,
comprising 30 torpedoboats led by Commodore Heinrich in the light
cruiser Regensburg. < The absence of air reconnaissance [having] made it
essential to keep all forces concentrated as much as possible’, Rear-
Admiral Behncke in the Kinig headed six other dreadnoughts of the
Third Battle Squadron past the Jade lightship at o230. Scheer followed
in the Fricdrich der Grosse, leading Vice-Admiral Schmidt in the
Ostfrissland and seven more dreadnoughts of the First Battle Squadron,
plus Rear-Admiral Mauve in the Deutschland and five more pre-dread-
noughts of the Second Battle Squadron. Although these last ships, with
their slow speed and limited gunpower, could be of no real assistance
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‘DER TAG’

if Scheer succeeded in his purpose, and must delay his retirement if he
ran into Jellicoe’s Battle Fleet, they wete included for the human, but
not otherwise justifiable, reasons of sentiment for Scheer’s old com-
mand, and because Mauve protested strongly against being left behind.
These three battle squadrons were accompanied by the Fourth Scouting
Group of five light cruisers under Commodore Reuter in the Stettin and
by Commodore Michelson in the light cruiser Rostock, leading the First
Third, Fifth and Seventh Flotillas, totalling 31 torpedoboats.* By o8co
Scheer’s Battle Fleet, following so miles astern of Hipper’s force, had
cleared Heligoland and was heading north up the swept channel through'
the minefields towards the Horn Reefs lightvessel in fine weather
matred only by a force 3 north-westerly wind} which preveated his
fragile zeppelins leaving their sheds.

In the third week of May Rear-Admiral Hood’s Third Battlecruiser
Squadron had gone north to Scapa to carry out gunnery practices while
as agreed at the conference held on the 12th, Rear-Admiral Evan-
Thomas’s Fifth Battle Squadron came south to Rosyth. That this might
have repercussions on the Grand Fleet’s tactics, if it should be ordered
to sea to counter an enemy sortie, was understood by Jellicoe and Beatty.
Hood’s ships were no substitute for Evan-Thomas’s: they could only
be used as a spearhead for Jellicoe’s cruisers. The British battle fleet
would, therefore, be without the fast van squadron with which the
Commander-in-Chief envisaged achieving a concentration of fire on
part of the enemy line. On the other hand, if the heavy guns and armour
of the Fifth Battle Squadron were to be an adjunct to the Battlecruiser
Fleet, Beatty would have to allow for its slightly slower speed. For
these reasons neither Admiral issued any instructions for using the
temporarily attached squadrons with their own fleets; Beatty intended
that, at the first opportunity, Evan-Thomas should rejoin Jellicoe,
whom he knew would send Hood to the Battlecruiser Fleet.

During the latter part of May Jellicoe was planning an operation
with much the same object as Scheer’s: two light cruiser squadrons
would sweep into the Kattegat on 2nd June; in the hope that this would
entice the High Seas Fleet out, they were to be supported by the rest of
the Grand Fleet. Before this could happen the Admiralty noted the
aumber of U-boats in the North Sea that were not attacking shipping,

* For further details of the High Seas Fleet see Appendix II.
% Later in the day it backed to SW.

57



‘DER TAG’

which suggested some unusual enemy move. Room 4o confirmed this
carly on 3oth May by deciphering Scheer’s signal warning them that
‘Hostile forces may proceed to sea’,* followed by one ordering the
High Seas Fleet to be assembled in the Outer Jade by 1900. The Harwich
Force was recalled to harbour and a preliminary warning seat to
Jellicoe at noon. A little later the Third Battle Squadron in the Thames
Estuary was ordered to have steam by daylight next morning. In the
cousse of the afternoon Room 4o supplied enough intelligence for the
Admiralty to signal Jellicoe and Beatty at 1740: ‘Germans intend
some operations commencing tomorrow leaving via Hom Reefs.
You should concentrate to eastward of Long Forties [an area 6o miles
east of the Scottish coast] ready for eventualities.” So the Battle Fleet
was ordered to prepare to leave Scapa and Cromarty, whilst at Rosyth
the Lion flew the signal, ‘Raise steam for 22 knots and report when
ready to proceed’. A quarter of an hour later Jellicoe heard that the
Harwich Force and Third Battle Squadron would not be ordered out
until more was known; but Tyrwhitt was instructed to have steam at
one hour’s notice by daylight on the 31st. Beatty received his instruc-
tions from Jellicoe at 2015; the Battlecruiser Fleet was to steer for a
position 100 miles NW of the Hom Reefs Light (57°¢45'N, 4°15'E),
arriving there at 1400 on the 31st, at which time Jellicoe’s Battle Fleet
would reach a position 65 miles to the northward. If there was no
news by 1400 Beatty was to tumn north towards Jellicoe, who would
steer south for the Horn Reefs.

At 2130 the Lion led the battlecruisers to sea, the three ships of the
First Battlecruiser Squadron under Rear-Admiral Brock in the Princess
Rayal being followed by two of the Second under Rear-Admiral
Pakenham in the New Zealand.

The battlecruisers slipped their moorings and began to feel their way
towards the unseen entrance of the harbour. From the bridge of each
mass of towering shadows the stern light of the next ahead could be
discerned dimly through binoculars, and on these pin-points they
steered. What the flagship steered by, in the narrow confines of the
crowded harbourand inky blackness, only the little knot of figures on her
fotebridge knew, the Admiral and Flag Captain, the Navigator and
Officer-of-the-Watch moving mysteriously about the glow-worm atc

of light from the binnacle and chart-table. One by one the long black
shapes slid through the outer defences, ebon shadows in & world of

* To the Admiralty this wes made to appear more threatening by a deciphering
error; Room 40's version read: ‘ German forces may proceed to sea’.
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shades. The escorting destroyers came pelting up astern, heralded by
the rush and rattle of spray-thrashed steel, funnels glowing and the roar
of their fans from the engine-room exhausts. Night and the mystery of
darkness enfolded them. The battlecruisers were unleashed. (‘Bartimess’)

They were accompanied by four ships of the Fifth Battle Squadron
with Evan-Thomas’s flag in the Barbam; by the First, Second and Third
Light Cruiser Squadrons, each of the four ships, commanded respectively
by Commodore Alexander-Sinclair in the Galatea, Commodore Good-
enough in the Sosthampton and Rear-Admiral Napier in the Falmouth;
by the First, Ninth, Tenth and Thirteenth Flotillas, totalling two light
cruisers and 27 destroyers; and by the small seaplane-carrier Engadine.
At the same hour the Battle Fleet left Scapa Flow and Cromarty, 24
dreadnoughts, including Jellicoe’s flagship, the Iron Duke, divided into
the First Battle Squadron commanded by Vice-Admiral Burney in the
Marlborough, the Second by Vice-Admiral Jerram in the King George V
and the Fourth by Vice-Admiral Sturdee, victor of the Falklands, in the
Benbow. With them went the Third Battlecruiser Squadron led by Hood
in the Imvincible; the First and Second Cruiser Squadrons, each of
four armoured cruisers, the one commanded by Rear-Admiral
Arbuthnot in the Defence, the other by Rear-Admiral Heath in the
Minotaur; Commodore Le Mesurier’s Fourth Light Cruiser Squadron
of five ships led by the Calliope; seven other light cruisers; the Fourth,
Eleventh and Twelfth Flotillas totalling 5o destroyers; and the mine-
layer Abdie/*—all ‘moving south in support, ringed by the misty
horizon of the North Sea, with the calling gulls following the white
furrows of their keels like crows after the plough’ (‘Bartimens’). The
large seaplane-catrier Campania should have accompanied them but
was held back by an engine defect. With this exception the Grand
Fleet, thanks to Room 40, had sailed four-and-a-half hours before the
first units of the High Seas Fleet left the Jade.t

Early next morning U 32, patrolling to seaward of the Firth of Forth,
sighted the Battlecruiser Fleet, fired two torpedoes which missed the
Galatea, and was nearly rammed by the Pbaeton. From Lieutenant von
Peckelsheim Scheer received a report at o5 30 of two dreadnoughts, two
cruisers and several destroyers steering a south-easterly course. An hour
later Lieutenant von Bothmer of Ué4, who failed to attack Jerram’s

* Which could lay 72 mines. Contrary to Jellicoe’s expectations, no German ship

at Jutland carried them.
% For further details of the Grand Fleet see Appendix I.
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squadron on its way out of Cromarty, reported eight enemy dread-
noughts, with light cruisers and destroyers steering a north-castely
course. These contradictory messages told the German Commander-
in-Chief nothing which he could interpret as affecting his own operation,
50 he held his northerly course. There can therefore be only one assess-
ment of his plan to use U-boats: notwithstanding their number they
neither provided him with useful intelligence nor reduced the strength
of the Grand Fleet which was now heading towards him in the over-
whelming strength which from the outset had been Jellicoe’s aim:

Grand Flest High Seas Fleet

Battleships : dreadnoughts 281 :6’}zz
pre-dreadnoughts —_ 6*
Battlecruisers 9* 58
Armoured cruisers 8 —
Light cruisers 26 11
Destroyers/Torpedoboats 77 61
Seaplane-carrier 1 —
Minelayer - -
Notes

1 All Britain’s dreadnoughts except for the Emperor of India and Queen Elizabeth
which were refitting, the Roya/ Sopereign which had been too recently commissioned
to be an effective fighting unit, and the Dreadnought hesself which was flagship of
the Third Battle Squadron.

% All Britain’s battlecruisers except the Awstralia which was in dockyard hands.

® All Germany’s dreadnoughts except for the Kinig Albert which was refitting,
and the too recently commissioned Bayern.

¢ The Preussen and Lotbringen were absent, the former having been detached for
duty in the Baltic, the latter being unfit for service.

§ All Germany’s battlecruisers except the Goeben.

In gun power the British also had a considerable preponderance of

strength*:

Battle Fleet British German
11-inch — 72
12-inch 1281 128
13-5-inch 110 — »200
14-inch 10 264 —
15-inch 16 —

* A small increase in calibre allowed a large increase in projectile weight:
Calibre Projectile weight
11-inch 665 Ib.
12-inch 8go lb.
13-§-inch 1250/1400 lb.
15-inch 1920 lb.

60



‘DER TAG’

Battlecrsiiser Flost|Sconting Groups British German
n-ﬁ - 28
12-f 16 16
13-5-inch 32 So —
15-inch 321 —
Notes

! Includes the Third Battlecruiser Squadron.
* Those of the Fifth Battle Squadron.

The Grand Fleet had other advantages: four of Beatty’s battlecruisers
could steam threc knots faster than any of Hipper’s; the best speed of
Jellicoe’s battle fleet was one knot faster than Scheer’s—four knots
faster if the German Commander-in-Chief kept Mauve’s pre-dread-
noughts in company; Beatty had the Fifth Battle Squadron whose ships
wete as fast as the Mo/tke and 'on der Tann and more heavily armed than
any German vessel; and the Germans were so short of cruisers that
they were obliged to augment their look-out screens with torpedo-
boats. Indeed, Scheet’s force only matched Jellicoe’s in one respect; it
was armed with as many torpedo tubes. (British 382 21-inch and 75
18-inch: Germaa 362 19-7-inch and 107 17-7-inch.)

In a sentence, Jellicoe had a fleet double the size of Scheet’s, able to
fire more than twice the weight of shell. Moreover, in addition to the
six completed dreadnought battleships and battlecruisers which were
absent from the Grand Fleet, seven more heavy ships armed with 15-
inch guns were on the stocks, against which Scheer’s only reserves
wete two ships recently completed and two building. Surely then, and
in sharp contrast to the first year of the war, the British Commander-
in-Chief, notwithstanding intelligence reports which suggested that the
High Seas Fleet had been augmented by two more dreadnoughts, and
that most of its battleships had been rearmed with bigger guns, would
be justified in accepting the possible loss of some of his dreadnoughts
in order to maul, if not destroy, his opponent. As surely, if Scheer
should fail to avoid so great a force, he must suffer a decisive defeat.
Befote the sun went down, 31st May 1916 could have the same
memorable place in British history as 21st October 1805.

At osoo Jellicoe’s Battle Fleet altered course to S5oE and steamed at 16
knots, reducing to 14 at noon, towards the rendezvous for which
Beatty’s battlecruisers were heading east at 19. But Tyrwhitt, after
reminding the Admiralty that his force was still awaiting orders, was
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told to remain in Harwich harbour at one hout’s notice. This decision
appeared to be justified at 1235 when the Admiralty signalled: ‘No
definite news of enemy. It was thought fleet had sailed but directional
signal places flagship in Jade at 1110. Apparently they have been unable
to carry out air reconnaissance which has delayed them.’

The Room 4o staff were still, in the eyes of the Operations staff, a party
of very dever fellows who could decipher signals, [but] any suggestion
that they should interpret them would have been resented. On the
morning of 31st May an officer of the Operations Division [Rear-
Admiral Thomas Jackson,* Director of Operations, who had
profound distrust of Room 407s activities] entered andas ked whete
directionals placed call-sign DK. On being told ‘in the Jade’, he
went out without asking questions. If he had discussed the situation
with the officer-in-charge he would have learnt that DK was the German

C.-in-C.’s barbosr call-sign and that when he went to sea he transferred
[it] to a harbour station and used another one. (Admiral Sir William

James)

As a result of this lack of co-operation the Admiralty sent a signal
which to Jellicoe and Beatty could only mean that, if any part of the
High Seas Fleet was out, it did not include Scheer’s battle fleet. (Room
40 had been unable to decipher the following signal from Scheer to the
High Seas Fleet which would have prevented this mistake and advised
Jellicoe to arrive earlier in the battle area: “The head of the Third
Battle Squadron will pass Jade war lightship at 0330. Second Squadron
will take part in the operation and will join up astern of First Squadron,
Wilhelmshaven Third Entrance will control W/T [wireless] in German
Bight’.) Jellicoe had, therefore, no reason to amend his orders to
Beatty to turn north at 1400 when 65 miles should have separated the
two British forces. He had adopted this considerable distance, instead
of a tactically more desirable one of about 40 miles, so that his Battle
Fleet was whete it could cover the Tenth Cruiser Squadron which
enforced the North Sea blockade between the Shetlands and Norway,
whilst his Battlecruiser Fleet was far enough to the south to deal with
another German raid on the east coast, which seemed their likely
intention from the intelligence available.

In preparation for the alteration Beatty stationed the Second Battle
cruiser Squadron three miles ENE of the First, and moved the Fifth

* Not to be confused with Admiral Sir Henry Jackson, First Sea Lord.
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Battle Squadron on to a bearing NNW from the Lion, distant five
miles, ready to take its place in the van of Jellicoe’s battle fleet. But,
having been delayed for half an hour during the morning by the need to
examine suspicious trawlers, he held his easterly course until 141 sbefore
signalling his force to swing round to NbyE. Alexander-Sinclair’s,
Napiet’s and Goodenough’s cruisers were then spread on a look-out
line running ENE-WSW, eight miles SSE from the Lion.

The Galatea was just about to tum [recalls one of her officers] when a
merchant ship was sighted [to the east] blowing off steam, so the Com-
modore [Alexander-Sinclair] held on to have a look at her, A destroyer
was observed to leave her side and by her stump foremast and tall
mainmast to be 2 Hun. Action stations wete at once sounded off. As I
went up the ladder on to the forecastle I was deafened by the report of
the 6-inch gun firing and was almost blown down again by the blast. I
nipped into my little [coding office] quicker than it takes to tell and as I
entered there rattled down the tube from the bridge the first enemy

feport.

Since the German Commander-in-Chief had received no news to
suggest that he might encounter a British force, the High Seas Fleet
was still on its course for Norway, with Hipper’s battlecruisers 6o
miles to the north of Scheer’s battleships. Thus, all unknown to both
Hipper and Beatty, only 5o miles separated their battlecruisers at 1400.

Moreover, Beatty’s alteration towards Jellicoe brought him on to a
similar course to Hipper with the wings of their respective look-out
screens separated by only 22 miles. They might, nonetheless, have
remained out of sight of each other but for the chance presence of the
Danish steamer N.J. Fjord midway between them. Captain Madlung of
the light cruiser E/bing, on the western wing of Hipper’s screen, sent
two torpedoboats to board this innocent vessel which was sighted soon
afterwards by the Galatea on the eastern wing of Beatty’s screen. The
contact was reported by Alexander-Sinclair soon after 1420 as ‘two
cruisers probably hostile in sight bearing ESE’.* Madlung wirelessed a
similar signal to Scheer and Hipper as the Elbing’s guns answered the
Galatea’s at 1428 and drew first blood at a range of 15,000 yards
although, ironically enough in the light of later events, this first German
shell to hit a British ship failed to explode. So the Battle of Jutland

* This and most similar signals included the reporting ship’s position, whence it
was possible for recipients to plot the position of the enemy, but there is no point
in reproducing these positions here.
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began with neither side knowing that the other’s main fleet was
anywhere near the scene, Scheer because his zeppelins had been unable
to take the air, Jellicoe for the less excusable reason that the Admiralty
had misinterpreted the intelligence in their possession.

A note of caution must be sounded before unfolding how the action
developed out of this chance contact. The difference between the
Victory and a twentieth-century battleship is too great for a student of
Trafalgar to misjudge Nelson’s or Villeneuve’s tactics. But the ‘Queen
Elizabeth’ class, of which four comprised the Fifth Battle Squadron
at Jutland, also played a notable part in the Second World War. There
were, however, important technical innovations in the intervening
quarter of a century which were not available to Jellicoe or Scheer.
Neither side had aircraft, apart from Germany’s unteliable zeppelins
and the few seaplanes in the Engadine. Ships wexe fitted with witeless
telegraphy, but the message capacity of spark transmitters and crystal
detector receivers was extremely limited. So as to enable signals
to be passed by flags or searchlight between units of a force so large
as the Grand Fleet, Jellicoe was obliged to employ light cruisers
whose main task was to repeat signals hoisted by his flagship. Others
had to be stationed as signal links between the Iron Duke and his
armoured cruisers spread as scouts ahead of the battle fleet.

Such measures did not, however, do much towards easing the
chief handicap which both fleets suffered: the area of sea which each
covered, and the increase in gun range since Tsushima, was such that
neither Admiral could direct the battle by what he could see from his
flagship’s bridge, as Togo had done only ten years before; both
depended on reports signalled by their ships, especially their cruiser
forces. But the methods available for plotting these reports wete
inadequate for providing a comptehensive picture, which was further
confused by discrepancies in positions, many ships being fitted with
nothing better than a magnetic compass.™ At Jutland a natural hazatd
increased these handicaps, especially since radar had yet to be conceived,
Though the weather was fine apart from low cloud, the slight mist which
limited visibility to eight miles at the outset of the action thickened as
the day wore on, funnel smoke from many ships steaming at high speed
and the brown cordite fumes of gunfire combining to reduce it to

* For which reason all courses and bearings in contemporary signals and reports
were magnetic, & custom followed in this book. The vatiation was only 13°W.
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four miles or less. No admiral or captain could then see more than a
few of his own ships and even fewer of the enemy’s; often he had
only a fleeting glimpse of a target which disappeared as soon as his
guns had fired half-a-dozen salvoes. In effect, the British and Getman
Fleets were compelled to fight much of Jutland as if blindfold, a dis-
advantage which neither Nelson nor Togo suffered when they anni-
hilated their enemies and one which is all too easily overlooked when
judging the battle.

The inherent inaccuracy of long-range naval gunfire at the time of
Jutland must also be remembered. In peace-time practices dreadnoughts
had achieved results comparable with those of ships-of-the-line
fighting at point-blank range: 70 per cent of hits with 12-inch guns
firing at a target towed at eight knots on a predetermined parallel
course at a range of 8,000 yards. But in war with ships steaming at
20 knots or more, with the course of the enemy unknown and fre-
quently changing, and ranges of 12,000 yards or greater, five per cent
of hits was as good as could be expected, whilst if the battle took the
form of a chase, as at the Falklands, it was less than this. A prolonged
gunnery duel, involving the expenditure of the greater part of ships’
outfits of ammunition,* might therefore be necessary to achieve a
decisive result unless one or other side chanced to obtain disabling hits
early in the action, as on the Blicher and the Lion at the Dogger Bank.

British battleships and battlecruisers had the better fire-control
equipment: whereas the Germans had no more than an instrument for
transmitting the bearing of the target, a range clock and a simple
device for calculating the enemy’s rate and deflection,{ the British
ships (except the Erin and Agincourt) were fitted with Admiral Sir
Percy Scott’s director whereby all their big guns were aimed and fired
from a single sight mounted aloft, clear of smoke and spray, and with
Captain F. C. Dreyer’s fire-control table. The German vessels were,
however, fitted with stereoscopic rangefinders which were more
accurate than the British coincidence type. So, whilst the British were
better equipped to ‘hold’ their targets once the range had been found,
which suited Jellicoe’s tactical concept of a prolonged guanery duel, the

* Dreadnoughts carried 100 rounds per gun for their main armament whose best
rate of fire was two rounds per gun per minute.

% Rate of change of range and deflection enable a gun’s sights to be set 50 as to
allow for the movement of the target during the time of flight of 2 shell—about half

a minute at 12,000 yards, in which a 25-knot ship can travel nearly a quarter of a
mile.
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Germans were more likely to score hits with their initial salvoes, as
Spec had done at Coronel, which matched Scheer’s intention of
avoiding action with a supesior fleet.

Beatty’s reaction to the Galatea’s initial enemy report was character-
istically quick. Although he could count on the other three ships of the
First Light Cruiser Squadron hurrying to their Commodore’s support,
‘two cruisers, probably hostile’ suggested that a larger German force
might not be far away. Telling Chatfield, his Flag Captain, to put the
Lion’s helm over without waiting for the signal to be answered—
the usual practice when it was desired to save time—he ordered his
ships to swing back to SSE. The First Battlecruiser Squadron followed
the Lion round; the Second also turned; but the Barbam was too far
away for her signal staff to read the Lion’s flags. Evan-Thomas, his
attention diverted by the Galatea’s report from looking to the north-
ward for Jellicoe’s Battle Fleet, saw the battlecruisers turning. His Flag
Captain, Craig, urged him to conform but the Admiral had been schooled
to obey orders; he waited seven minutes for the Lion to pass the new
course by searchlight.* Before this the Bardaw had altered on to the
port leg of 2 routine zigzag which turned her squadron even further
from SSE than NbyE; moreover, at 1432 Beatty increased speed to 22
koots. By the time the Fifth Battle Squadron came round the distance
separating the Barbam from the Lion was not five miles but ten—and
ten miles astern at that, which was the more significant since the
battleships had no margin of speed over the battlecruisers. Beatty’s
impetuous decision, borne of his experience of the enemy’s congenital
desire to avoid action, coupled with the delay in passing his signal to
the Barham and Evan-Thomas’s refusal to act without it, thus combined
to deprive the battlecruisers of the immediate support of four battle-
ships. In 1927 Evan-Thomas explained his failure in these words:
The only way I could account for no signal having been received by me
was that the Vice-Admiral [Beatty] was going to signal another course
to the Fifth Battle Squadron, possibly to get the enemy light cruisers
between us. Anyway, if he wished us to turn, the searchlight would
have done it in 2 moment. It was not until the Tiger asked the Lion by

* At 0428 the Tiger, rear ship of the First Battlecruiser Squadron, had been made
responsible for repeating Beatty’s signals to the Barbam, then stationed on het
quarter. The Lion’s signal staff overlooked the Tiger’s inability to do this after an
alteration of course which placed the Barbam on the Lion’s bow until the Tigr
queried whethet the Lion had assumed this responsibility.
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wireless whether the signal to turn was to be made to the Barbam that
the Vice-Admiral seemed to realize the situation.

Beatty’s ‘failure’ (as Jellicoe subsequently characterized it) to con-
centrate his force at this stage was to have more serious repercussions
than a mistake made by the German battlecruisers. Bodicker’s light
cruisers turned west and steamed at full speed to the E/bing’s support;
not so Hipper. Initially uncertain of the identity of the torpedoboats
alongside the N.]. Fjord, the Galatea challenged them with the current
British recognition signal. Recognizing its potential value, the Elbing
passed this to the Liszow where it was misread as a sighting report of
24~26 battleships! Hipper promptly turned his battlecruisers away to
SSW. It did not, however, take the German Admiral long to elucidate
the inaccuracy of this unlikely signal; at 1452 he turned back to WNW
to support Bodicker’s squadron and at 1500, five minutes after the
latter had identified his opponents as four light cruisers, increased
speed to 23 knots in the hope of cutting them off.

At 1440 Alexander-Sinclait, in pursuit of the E/bing, had signalled:
‘Have sighted large amount of smoke as though from a fleet bearing
ENE’. Ten minutes later he confirmed Beatty’s belief that such an
apparently portentous message was no more than normal signal book
phraseology by adding, ‘Smoke seems to be seven vessels besides
destroyers and cruisers. They have turned north’. This made it clear
‘that the enemy was to the north and east and that it would be im-
possible for him to round the Horn Reefs without being brought to
action’. Nonetheless, Beatty was so determined to do this that he
continued to lead his battlecruisers at their maximum available speed
towards the ‘sound of the guns’, notwithstanding the distance by
which the Fifth Battle Squadron lagged behind.

At 1447 Beatty ordered the Engadine to send up one of her Short
seaplanes to reconnoitre. Lieutenant-Commander Robinson’s crew beat
their best time for opening the unwieldy hangar doots, drawing a
‘sticks and string” machine out on to the deck, spreading its wings,
running up its 225-h.p. engine and hoisting it into the sea. Yet, it was
21 minutes before Flight Lieutenant Rutland and his observer,
Assistant-Paymaster Trewin, were airborne, cloud forcing them to fly
at 1,000 ft. Ten minutes later they sighted the enemy.

To tell what they were I had to close to within a mile and a half, They
then opened fire on me with anti-aircraft and other guns. The shock of
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exploding shrapnel could be felt, the explosions taking place about 200
ft. away. When [Trewin] had counted and got the disposition of the
memyandwasmaldnghiuepon,lsteuedtoaboutth:ee miles, keep-
ing the enemy well in sight, and a8 the weather cleared 2 little I observed
the disposi 'onofourﬂect.Thepictute&omﬂnai:ofthebmhcmim
and of the *Queen Elizabeth’ class battleships, with their attendant light
cruiser screen and destroyers, all rushing forward to cut off the enemy is
[one] that can never be forgotten. At 1545 a petrol pipe leading to the
left carburettor broke, my engine revolutions dropped and I was forced
to descend, On landing I made good the defect with rubber tube and
reported that I could go on again [but] I was told to come alongside
and be hoisted in.

Since this was the first instance of 2 heavier-than-air machine being
used in a fleet action, one must regret that Rutland and Trewin’s work
should have been in vain; their wireless reports reached the Engadine
but she was unable to pass them to the Lion. Nor were her planes used
again during Jutland; the prevailing swell, though slight, made it
impracticable for such fragile machines, with their canvas and plywood
floats, to take off.* Beatty had to depend on the reports signalled by
Alexander-Sinclair as the First Light Cruiser Squadron deliberately
drew the enemy to the NW, whilst the British battlecruisers tusned to
E at 1§00, and to NE increasing speed to 23 knots at 1513, to cut the
enemy off from their base—when Evan-Thomas, by taking short cuts,
was able to reduce the distance by which his squadron lagged to some
six miles on Beatty’s port quarter. ‘There was now an excellent op-
portunity for Beatty [to concentrate] his forces. The enemy was steering
towards out Battle Fleet so that the loss of two ot three miles on the

of the battlecruisers was immaterial. But the opportunity was not
taken (Jellicoé). The signal “B] One’ had already gone to the flagship’s
masthead: ¢ Assume complete readiness for action’. It had been an
swered by that most stirring of sights, battle ensigns hoisted to the yatd
arms of the Princess Royal, Queen Mary, Tiger, New Zealand and Inds-
fatigable as, in that order, they followed Beatty in the Lion.

Action stations followed by the bugle double’ were sounded of
[recalls an officer in the Princess Royal]. All communications, instruments,
* Which should be a sufficient answer to those who criticize Jellicoe for not
allowing the Campania to leave Scapa because she failed to receive the sailing signil
in time. She could have caught up the British battle fleet by 1330 so that her ten
planes would have been at Jellicoe’s disposal when he needed their reports; but
it is unlikely that they could have taken off. Moteover, even if they had done s,
would their reports have fared any better than Rutland’s?

68



‘DER TAG’

etc. were quickly tested. The various [fire and repair] parties were
mustered at their stations; gasmasks, goggles and life-saving belts
produced and all other final preparations for action made. Splinter mats,
fire hoses, boxes of sand, stretchers, medical instruments and drugs,
leak-stopping gear, shoring-up spars, spare electrical gear, spare
hydraulic gear, engineers spare gear—all these and the vatious other
action accessorics were ready in a few minutes.

In as short a time turret crews manned gunhouses, magazines and
shellrooms and, with no more fuss than they had shown at drill,
responded to the order: ‘Load| Load! Load '—whilst on the bridge of
the New Zealand Captain Green donned his piu-pix, the Maoti garment
which superstition required him to wear in battle.

Onboard the German battlecruisers drums beat their crews to
quarters as they followed Bédicker to the NW at 25 knots in the order
Litzow, Derfflinger, Seydlitz, Moltke and Von der Tann, in the confident
hope that they would soon cut off more British light cruisers than
Sinclair’s squadron. For Napier, whose Third Light Cruiser Squadron
occupied stations next to the First Light Cruiser Squadron on Beatty’s
look-out screen, was not satisfied with the Commodore’s concentration
of four ships against Bodicker’s four. Disregarding a pertinent waming
in the Grand Fleet Battle Orders, he moved his squadron to Sinclair’s
support, thereby leaving a gap in the screen which was then unable to
fulfil one of its raisons d’étre: it gave Beatty no warning of Hipper’s
presence. At 1532 the Lion which had just altered course to E, and a
little later the Primcess Royal, ‘sighted the enemy, five battlecruisers
faintly distinguishable a very long distance away accompanied by some
torpedo craft. First of all their smoke, and later the outline of their masts,
funnels and the upper parts of the hulls became visible from the control
position aloft, but from the turrets only smoke could be observed
until some while later.” Fortunately the enemy ships were 14 miles
away, still just outside gun range, for, although the German Admiral
suffered the same disadvantage for the valid reason that he had fewer
cruisers to form his screen, the lighter western horizon had enabled
him to sight the British battlecruisers 12 minutes eatlier.

Hipper reported the sighting to Scheer who immediately ordered his
battleships to increase to their maximum station-keeping speed of 16
knots: Hipper also recalled Bédicker’s squadron and, realizing his
dangerous position, swung his five battlecruisers round to SSE. He
aimed to lead his opponent, whose six battlecruisers were appatently
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being followed by five battleships, towatds Scheer’s Battle Flest.
(Hippes was under the false impression that all five ‘Queen Elizabeths’
wete present; SO, consequently, was Schect.) Beatty likewise reported
the enemy to his Commander-in-Chief as he closed the range at
2§ knots with small regard for Evan-Thomas whose ships could only
manage 24. At 1545, following detailed reports from the Galatea and
Falmouth, whose squadrons were fulfilling their role of keeping in
touch with the enemy, to the effect that Hipper had turned to SSE,
Beatty altered to the converging course of ESE. Hipper deliberately
withheld his fire since a close-range fight would reduce the odds against
his fewer ships, of which three had only r1-inch guns. He could not,
however, understand why the British ships withheld theirs for so long
after the Lion was within the greater range of her 13-5-inch guns
(23,000 yards). In fact, although Beatty’s orders specified 16,000 yards

as the best range ‘to utilize the advantage of our heavier projectiles, |

to minimize the disadvantage of our lighter protection, [and because
it] is inside the maximum range of our 12-inch guns’, he waited for too
long because conditions were sO adverse that his ships over-estimated
the range by morte than 2,000 yards. When, at 1549, the range came down
to 15,000 yards, it was Hipper’s ships that first opened fire, though they
nullified this advantage by also over-estimating the range. To quote
von Hase, Gunnery Officer of the Derfflinger: “The second salvo crashed
out. Again it was over. “Down 400”, 1 ordered. The third and fourth
salvoes were also over although after the third I had given the order,
“«Down 800”. “Good God, there’s something wrong”, 1 cursed;
[and ordered] “Down 8co » [again].’ Hipper’s decision obliged the

British battlecruisers to open fire one minute after the German ships. |

Their salvoes gradually came closer [noted an officer in the Prinas
Royal] until, just as we saw the red-black burst of one of our shell
hitting [the Litzow], we noticed the Lion ahead of us hit amidships
[at 1551], and two minutes later we wese hit by two 12-inch shells which
temporarily knocked out out rangefinder tower. At 1556 the cnemy
wete bearing about ten degrees abaft our beam, steering approximately
south and both squadrons were firing on each other at a rate and withi
determination that made one think that something big must happen int
few minutes.

A second hit on the Lion warned Beatty that 12,000 yards, at which tht
enemy ships could also use their secondary armaments, was to0 clos

70




‘DER TAG’

and he turned two points away just as Hipper altered to SE for the
same reasof.

An officer onboard the New Zealand near the rear of Beatty’s line
remembers that ‘it was hard to believe that a battle was actually
commencing: it was so like [an] exercise the way in which we and the
Germans turned up on to more or less parallel courses and waited for
the range to close before letting fly at each other. It all seemed very
cold-blooded and mechanical, no chance here of seeing red, merely a
case of cool scientific calculation and deliberate gunfire.” But the
bloody realities of a naval battle and the importance of the human
element were soon stressed in the British vessels. Once the range had
been found, the gunnery of the German ships, which had the advantage
of the light and the leeward position so that their targets were more
cleatly visible against the brighter western sky and less obscured by
smoke blowing across the range, was distinctly better. The Lior and
Tiger were both hit three minutes after the Germans opened fire,
whereas none of their ships was struck for another five minutes when
a shell from the Queen Mary put one of the Seydlity’s turrets out of action,
killing most of its crew. Moreover, notwithstanding the lesson of the
Dogger Baak action, there was confusion among Beatty’s six battle-
cruisers in selecting their targets from among Hipper’s five: the

Derfflinger was left unfired at for neatly ten minutes before the Queen
Mary shifted to her and scored a hit. Such blows did not, however,
compare with those suffered by Beatty’s force. Lieutenant W. S.
Chalmers, who was on the Lion’s bridge, recalls:

By 1600 we were at close grips with the enemy. His fire was pheno-
menally accurate. All around us huge columns of water higher than the
funnels were being thrown up as the enemy shells plunged into the sea.
Some curled over and deluged us with water. Occasionally, above the
noise of battle, we heard the ominous hum of a shell fragment and
caught a glimpse of polished steel as it flashed past the bridge. I glanced
aft and saw one of our boats go up in a cloud of splinters. We hoped the
enemy was being similasly punished but the five shadowy forms, with
sporadic tongues of fire leaping from their guns, were apparently none
the worse and we could not tell what damage we were doing to them as
it was difficult to see the splashes of our shells in the white mist. At
about this time a blood-stained Sergeant of Marines appeared on the
bridge. He was hatless, his clothes were burnt and he seemed to be
aomewhat dazed. I asked him what was the matter; in a tired voice he
replied: ‘“Q” turret has gone, sir. All the crew are killed, and we have
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