Univerzita Karlova
Filozoficka fakulta

Ustav svétovych dé&jin

studijni obor: Historie/obecné déjiny

Disertac¢ni prace

PhDr. Jifi Rajlich

PrislusSnici rakousko-uherského letectva z ceskych zemi

Members of the Austro-Hungarian Air Force from the
Czech Lands

Skolitel prof. PhDr. Jan Zupani¢, Ph.D.

2018



Prohlasuji, Ze jsem disertacni praci napsal samostatné s vyuzitim pouze uvedenych a
radn¢ citovanych pramenti a literatury a Ze prace nebyla vyuzita v ramci jiného
vysokoskolského studia ¢i k ziskani jiného nebo stejného titulu.

PhDr. Jifi Rajlich



Rad bych na tomto misté podekoval vSem archivaiim, historikim, muzejnikim,
mestskym a matri¢nim ufednikiim a ufednicim a také soukromym badateliim, sbératelim,
nebo ve svété. Seznam vSech téch, ktefi mi byli vice nebo méné€ napomocni skutkem,
radou 1 ochotou je vSak pfili§ dlouhy. VSech téchto vice nez dvé st€ osob proto uvadim
Vv abecednim potfadku v zadvéru za seznamem prament a literatury.

Ptesto bych vSak zvlasté vyzdvihl alespoii dva kolegy, jejichz piinos povazuji za
klicovy. Prvnim je dvorni rada Dr. phil. Gerhard Artl z Rakouského statniho archivu —
Vale¢ného archivu ve Vidni. Bez jeho dlouholeté a neselhavajici ochoty a pomoci nad
ramec obvyklych archivaiskych povinnosti, bych se rozhodné neobesel. Tim druhym pak
je prof. PhDr. Jan Zupani¢, Ph.D. z Ustavu svétovych d&jin Filozofické fakulty
Univerzity Karlovy v Praze. Pod€kovat Skoliteli a vedoucimu prace nepovazuji jen za
pouhou konvenéni povinnost, jak tomu nékdy byva. Byl to totiz on, kdo stal u pocatka
zdméru pojednat toto téma a s zivym zajmem o véc veénoval svou kvalifikovanou
pozornost pokroklim po celou dobu, kdy jsem se této praci vénoval.



Abstrakt

Toto pojednani si klade za cil nastinit podil letcti z ¢eskych zemi na formovani,
organizacni a persondlni vystavbé, technickém rozvoji a na operaénim nasazeni
rakousko-uherského letectva v obdobi piedchazejicimu vzniku 1. svétové valky a
zejména v jejim priub&hu. Zaroven se pokusi o stanoveni jejich percentudlniho podilu v
celém rakousko-uherském armadnim i ndmotnim letectvu.

Nérodnostni (¢i zemskd) problematika u rakousko-uherského letectva nebyla dosud
predmétem historického vyzkumu v Zadném z nastupnickych statii. Divodem byl fakt, ze
u této mladé zbrané nebyla — na rozdil od jinych zbrani - statisticky sledovana. Pro
rakouskou historiografii nepfedstavovalo narodnostni slozeni c. a k. letectva téma hodné
pfiméiené pozornosti. V Ceské, respektive ceskoslovenské se na dlouhou dobu prosadila
doboveé podminéna teze o tom, ze Cesti letci byli v rakousko-uherskych leteckych silach
zastoupeni ,,v nepatrném poctu®.

Tato letita teze, kterd ovSem nikdy nebyla vérohodné dolozena, je v této préci
podrobena kritice, vedouci k jejimu pfehodnoceni. PfedevS§im rekonstrukci a analyzou
statisticky relevantnich vzorkti osob doslo ke zjisténi, Ze ve skute¢nosti zastoupeni letcli z
eskych zemi bylo nadprimérné a Cesi v ném méli solidni zastoupeni. Piesto viak niko i
takové, jaké by odpovidalo jejich ndrodnostnimu zastoupeni v celé monarchii. Soucasné s
tim jsou nastinény 1 pfiiny tohoto stavu, které byly objektivniho i subjektivniho razu.

Préace je rozdé¢lena na nékolik Casti. V prvni je nastinéna geneze a predvalecné pocatky
rakousko-uherského vojenského letectvi véetné jeho nezanedbatelnych, mnohdy i
rozhodujicich ,,Ceskych® souvislosti — v etnickém 1 zemském smyslu. Podobné jako tomu
bylo i1 u jinych stati, tak i zde byla aviatika zpoc¢atku doménou civilni sféry. Do té
vojenské pronikala jen s obtizemi, danymi celkovou priimyslovou zaostalosti monarchie,
fiskalni politikou statu i konzervativnimi postoji armadnich Spicek.

Nasleduje nastin problematiky jeho organizacni a personalni vystavby, technického
rozvoje a operaéniho nasazeni na frontach 1. svétové valky — v Rusku, Srbsku, Cerné
bojistém rakousko-uherského letectva.

Dalsi kapitoly jsou veénovany problematice podilu letci z ceskych zemi a
metodologickym tskalim pfi jeho zjistovani. Sou¢asné s tim nastifiuje zastoupeni Cechi
a ¢eskych Némct u nékterych vybranych jednotek rakousko-uherského letectva — od téch
nejelitngjich az po ty nejbéznéjii. Uvede i piiklady jednotek, jimz veleli etniéti Cesi, a to

V této souvislosti je pojedndna i problematika loajality ndrodnostné pestrého c. a k.
letectva, a to pravé s dirazem na jeho Ceské pfislusniky. Podrobuje kritice doboveé
podminéné ucelové legendy o nékolika piipadech tdajné védomych dezerci na
protivnikovu stranu. Na druhou stranu nepomiji skutecnost, Ze néktefi v zajateckych
taborech zvolili vstup do ,nepfatelského” vojska a analyzuje pticiny, které byly
historického 1 psychologického rdazu. Tim by prace méla soucasné piedstavovat
ptispevek k tzv. sporu o Ceského vojaka za 1. svétové valky.

Rozsahld je prilohova c¢ast prace. Jeji nejrozsahlejSi cast sestdva z detailnich
ptipadovych biografickych studii vice nez padesati letci z Ceskych zemi. V zavérecné
tabulkové ¢asti pak dominuje personalni slozeni fidicich orgéanii jednotlivych slozek c. a
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Prestoze jde o problematiku dil¢i a specifickou, lze na ni vysledovat a dolozit urcité
obecné vyvojové trendy nejen v rakousko-uherské a potazmo ¢eskoslovenské armadg, ale
I v jejich narodnich spole¢nostech v prvnich dekadach 20. stoleti.

Abstract

The aim of this paper is to outline the share of airmen from the Czech lands in the
formation, organizational and personnel construction, technical development and
operational deployment of the Austro-Hungarian Air Force in the pre-war period and
especially during World War 1. Simultaneously, this work will also try to determine their
percentage share in the entire Austro-Hungarian Army and Naval Air Forces.

The national (or provincial) origin of the personel of the Austro-Hungarian Air Force
has not yet been the subject of historical research in any of the successor states. The
reason was the fact that this young weapon was not statistically monitored - unlike other
weapons. For Austrian historiography, the ethnic composition of the Austro-Hungarian
aviation was not a subject of adequate attention. In Czech and Czechoslovakian
historiography, for a long time,
it was stated that number of the Czech airmen in the Austro-Hungarian Air Force was
“insignificant”.

However, this age-old thesis, which has never been credibly proven, is subject to
criticism in this work, leading to its re-evaluation. In particular, the reconstruction and
analysis of statistically relevant samples of people revealed that in fact the representation
of airmen from the Czech lands was above average and the Czechs had a solid
representation in it. Nevertheless, it is not the one that would correspond to their ethnic
representation throughout the monarchy. At the same time, the causes of this state, both
objective and subjective, are outlined.

The work is divided into several parts. The first outlines the genesis and pre-war
origins of the Austro-Hungarian military aviation, including its notable, often decisive,
"Czech™ connections - both ethnic and provincial. As was the case with other states,
aviation was initially the domain of the civil sphere. The military sphere was penetrated
only with difficulties, given by the overall industrial backwardness of the Habsburg
monarchy, the fiscal policy of the state, and the conservative attitude of the army
commanders.

This is followed by an outline of its organizational, personal and technical
development and operational deployment on the WW 1 battlefields: in Russia, Serbia,
Montenegro, Albania, Romania and especially in Italy, a largest and most challenging
battlefield of the Austro-Hungarian Air Force.

Other chapters are devoted to the issue of the share of pilots from the Czech lands and
methodological pitfalls in their discovery. Simultaneously, in this part, the representation
of Czechs and Czech Germans is outlined by some selected units of the Austro-
Hungarian Air Force - from the elite units to the most typical units. It will also give
examples of units commanded by ethnic Czechs, from the lowest to the highest level of
command.

In this context, the issue of the loyalty of the nationally diverse Austro-Hungarian Air
Force is discussed with the emphasis on its Czech members. It analyzes its predominantly
historical and psychological reasons. There is not forgotten the fact that some of the



prisoners-of-war chose to enter the “enemy” troops and analyze the causes. Thus this
work should simultaneously represent a contribution to the so-called discourse over the
Czech soldier during the wWw 1.

Extensive is the annex part of the work. Its widest part consists of detailed case studies
of more than fifty airmen from the Czech lands. The final table part is dominated by the
personnel composition of the command bodies of the various components of the Air
Force, the lists of recipients of high honors and the most successful airmens' list.

Although it is a partial and specific issue, it is possible to trace and document certain
general developmental trends not only in the Austro-Hungarian and, respectively, the
Czechoslovak armed forces, but also in their national societies in the first decades of the
20th century.
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Uvod

Prvni svétova valka, kterd tak neuvétitelnym zplsobem utala belle époque,
predstavovala také velice vyznamny meznik v déjinach vale¢nictvi. Vedle mnoha dalSich
se vni poprvé ve vétsim méfitku uplatnila také nova zbran — letectvo. Historie toho
rakousko-uherského, ktera méla pozoruhodny ptesah do vSech jeho nastupnickych statd,
dosud v ¢eské historiografii nenalezla nalezitou odezvu. Pfitom je zcela zfejmé, ze ptimo
souvisi 1 s pocatky budovani ¢eskoslovenského letectva.

Podobné jako tomu bylo v jinych oblastech, se jeho dé&jiny nezacaly psat az
vyhlasenim nezavislosti Ceskoslovenské republiky 28. fijna 1918 a néslednym
konstituovani Leteckého sboru v Praze. Ve Francii, Rusku a Italii mu pfedchéazela ¢innost
a boje nekolika desitek letct ¢s. legii (mnohdy byvalych ptislusnikd rakousko-uherského
letectva), tedy vojska jeSté oficidlné nekonstituovaného statu. Do jeho prehistorie vSak
nepochybné patii rovnéz stovky Ceskych ptislusnikli rakousko-uherského letectva, at’ jiz
slouzili u armadnich k.u.k. Luftfahrtruppen, nebo u namoiniho k.u.k. Seefliegerkorpsu.
Tak jako posledni roky rakousko-uherské éry predstavuji ptedpokoj nasi soucasnosti, tak
1 onu ouverturu historie ¢eského (respektive Ceskoslovenského) letectva napsali CeSti
aviatici praveé v téch dobach.

Stejné jako nova republika, tak 1 jeji armada se po ideové strance konstituovaly na
negaci ,,rakusactvi®. Nic to vSak neméni na tom, ze — podobné jako tomu bylo 1 u dalSich
zbrani — V onéch prvnich dnech, tydnech a mésicich po pievratu onen Letecky sbor
zakladali a vedli pravé oni ,rakusaci.“ Cesti aviatici zaniklého mocnaistvi (na rozdil od
vétsiny téch Cesko-némeckych) dali veSkeré své sily, zkuSenosti, schopnosti a letecky
entuziasmus do budovani letecké zbrané nového statu. A jiz v prvnich mésicich je také
méli pln¢ prokazat pii zajiStovani jeho uzemni celistvosti. MEéEli za sebou doslova
fascinujici minulost, ktera ovSem v novych podminkéch, vlivem poptevratovych
protihabsburskych a radikalné antimilitaristickych ndlad meéla skoncit v zapomnéni —
podobné jako zanikla podunajské monarchie.

Siroce proklamované a prosazovana snaha po ,,odrakousténi byla v Ceskoslovensku a
jeho armad¢ zcela zfejma (a do znacné miry 1 zcela pochopitelnd) nejen v pocatcich jejich
existence,! ale vlastng v pribshu celého mezivale¢ného obdobi. Nevyhnula se tedy ani
narodnimu leteckému déjepisectvi.

Necelé dva roky po skonceni valky, v cervenci 1920 Vzduchoplavecké oddéleni MNO
vyzvalo podfizené jednotky k zasldni dochovaného dokumenta¢niho materidlu
K historickému vyvoji mladé letecké zbrané nového statu. Pozadovalo vsak piedevsim

Blize k problematice naptiklad memoary nékdejsiho ,,rakusackého® podplukovnika generalniho Stabu,
jenz v prvnich dvou povale¢nych letech stal v ¢ele organiza¢niho oddéleni &s. generalniho §tabu - Rudolf
KALHOUS: Budovdni armddy. Melantrich, Praha 1936. Nejnov&ji k problémim ¢s. armady v jejich
po&atcich Radko BRACH — Jaroslav LANIK: Dva roky bojii a organizacni prace. Ceskoslovenskd armada
vletech 1918-1920. MO CR - VHU Praha 2013 a Karel STRAKA - Toma§ KYKAL: Historie
Ceskoslovenské armady 2 (1918-1932). Ceskoslovenskd armdda v letech budovani a stabilizace. MO CR —
VHU Praha 2013; Alex MASKALYK: ,, Rakusdci* — ,, trpené zlo * pri budovani armddnej elity s. brannej
moci. Vojenska historia ¢. 1/2015, s. 99-116.



podklady tykajici se letcti Cs. legii a také téch, ktefi se zii€astnili nedavno skoncené valky
s bolsevickym Mad'arskem.? Odezva viak byla beztak minimalni.
O dalsi dva roky pozdéji, v dubnu 1922 se zhruba o totéz pokusil Vzduchoplavecky

A

odbor MNO.? Svou vyzvu ale tentokrate koncipoval podstatng $ifeji. Oslovil viechny

2 VUA-VHA, Praha, IV. Technicky odbor MNO — 13. vzduchoplavecké odd. 1920, k. 9709/10,
InV &. 533, sign. 37/1/3/2, Dé&jiny voj. letectvi CSR, &.j. 348600/13 z 16. 7. 1920.

Na tomto misté je tieba alesponi struéné nastinit vyvoj centralniho velitelskych a fidicich organi
mezivale¢ného ¢&s. vzduchoplavectva (od 23. 11. 1923, po zmén¢ terminologie, letectva). Bezprostfedné po
vzniku Ceskoslovenska se jim stal Letecky sbor, v jehoz &ele stali vyznamni distojnici zaniklého rakousko-
uherského letectva: setnik Jindfich Kostrba (30. 10. 1918 - 21. 2. 1919), setnik (1. 10. 1919 hodnost
pfejmenovana na kapitana) Karel Huppner (21. 2. - 28. 8. 1919) a setnik (od 1. 10. 1919 mjr.) Otto Jindra
(28. 8. —31. 10. 1919).

Jiz osm meésicl po vzniku Leteckého sboru ovSem zahdjila svou Cinnost do jisté miry paralelni
fidici instituce. S ptichodem francouzské vojenské mise do CSR totiz doslo 7. 6. 1919 k vytvoieni funkce
Velitele ceskoslovenského vzduchoplavectva (po slouceni s Leteckym sborem 31. 10. 1919 byl nazev
zménén na Velitelstvi ¢eskoslovenského vojenského letectvi). Zpoc€atku byla obsazena - nikoli bez opozice
ze strany nekterych ,,domacich dastojnikl - francouzskymi dastojniky: nejprve to byl mjr. Jean Bordages
(7. 6. 1919 - 23. 2. 1920), po ném pplk. Gérard (23. 2. - 18. 9. 1920) a nakonec mjr. ruskych legii Ing.
Vlastimil Fiala (18. 9. 1920 - 28. 1. 1921).

Za podminek probihajici valky s Mad’arskem ob¢ tato letecka velitelstvi fungovala paralelné —
jedno viceméneé pro frontu, druhé pro tyl. Zatimco francouzsky Velitel ¢eskoslovenského vzduchoplavectva
zodpovidal za fizeni letecké Cinnosti armady bojujici na Slovensku a soucasné zacal realizovat ambicidzni
plan vystavby &s. letectva, ¢&s. velitel Leteckého sboru se de facto stal jeho zastupcem, uréenym k fizeni
jednotek dislokovanych v historickych zemich a zodpovédnym za akvizice a opravy leteckého materialu,
dohled nad leteckym skolstvim, sklady a opravnami, za materialni a personalni evidenci apod.

K organiza¢nimu i personalnimu slouceni ptvodniho Leteckého sboru (mjr. Jindra) a nového
Velitelstvi Ceskoslovenského vzduchoplavectva (mjr. Bordages) mohlo dojit az po skonceni boji na
Slovensku. K této unifikaci doslo k 31. 10. 1919 a nova Ustfedni instituce od toho data nesla nazev
Velitelstvi ¢eskoslovenského vojenského letectvi. V jeho cele stanul mjr. Bordages, a mjr. Jindra se stal
jeho zastupcem. Velitelstvi ¢eskoslovenského vojenského letectvi bylo zlikvidovano k 28. 1. 1921, kdy
velitelské a fidici pravomoci nad letectvem piesly na jiz existujici 13. (vzduchoplavecké) oddéleni MNO.

Tato fidici ,,ministerska“ slozka jako ustfedni vojensky ifad, ptivodné urceny k tizeni Leteckého
sboru, méla svij praptivod v Leteckém (nékdy je uvadéno aviatickém) referatu Vrchniho vojenského
velitelstvi (VVV), ktery se po vzniku MNO stal 18. 12. 1918 Leteckym (aviatickym) referatem MNO.
V jeho &ele postupné stali byvali rakousko-uhersti distojnici: nejprve setnik Karel Huppner (6. 11. 1918 —
21. 2. 1919), pak setnik Robert Ellner (21. 2. — 15. 5. 1919) a nakonec setnik Robert Schwarz (15. 5. — 15.
9.1919).

Po deviti mésicich, 15. 9. 1919 z tohoto puvodniho referatu vzniklo 13. (vzduchoplavecké)
oddéleni MNO, piejmenované 8. 3. 1922 na 18. (vzduchoplavecké) oddéleni MNO — opét v piimé
podfizenosti ministra narodni obrany. Pfednosty 13. (18.) odd. MNO postupné byli: kpt. (mjr.) Robert
Schwarz (15. 9. 1919 - 13. 4. 1920), plk. Ing. Lev Nadherny (13. 4. 1920 - 31. 3. 1921), oba byvali
rakousko-uhersti dastojnici, pak mjr. ruskych legii Ing. Vlastimil Fiala (31. 3. — duben 1921), mjr. ital. legii
Augustin Dan¢k (duben 1921 — kvéten 1922) a pplk. ruskych legii RTDr. Ing. Frantisek Kolatik (kvéten —
15. 9. 1922).

Piivodni Letecky referdt VVV/MNO, resp. pozdéjsi 13./18. (vzduch.) odd. MNO byl zpocatku
podtizen Technickému odboru MNO, piejmenovanému k 1. 11. 1920 na Technicky a dopravni odbor MNO
a 9. 3. 1922 prejmenovanému opét na Technicky odbor MNO. Pfednosty tohoto odboru byli plk. Ing.
Zdenko Dvordk (jenz byl pfedvalecnym diplomovanym ,,vidcem balonu®), po ném od 1. 8. 1919 polni
podmarsalek (od 1. 10. 1919 gen. IV. hodnostni tfidy) Ing. Frantisek Skvor, po ném od 1. 11. 1920 pplk.
franc. legii Ing. Jaroslav Maticka a od 1. 9. 1921 plk. ruskych legii Ing. FrantiSek Nosal.

S platnosti od 15. 9. 1922 bylo dosavadni 18. (vzduch.) odd. MNO reorganizovano a rozsifeno na
Vzduchoplavecky odbor MNO se ¢tyfmi oddélenimi: 18. (vzduchoplavecké) odd., 47. (letecko-technické)
odd., 48. (letecko-materialni) odd. a 49. (letecko-hospodaiské) odd. V souvislosti se zménou terminologie
byl Vzduchoplavecky odbor MNO 23. 11. 1923 piejmenovan na Letecky odbor MNO (se stejnou
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utvary, instituce a jednotlivee slouzici v €s. letectvu, ale i letecké tovarny a letecké
korporace, aby pisemnou a obrazovou dokumentaci, vzpominkami ¢i dil¢imi studiemi
prisp&li k odbornému zpracovani Déjin és. aviatiky.* Vedle dalsich tematickych okruhii
byly tentokrate vyslovné pozadovany (a také céastecné shromazdény) rovnéz nékteré
materidly z vale¢né Cinnosti letcii za Rakouska-Uherska. Na konecném vysledku se to
vsak prakticky viibec neprojevilo.

Plodem celého Usili se totiz o tii roky pozdé&ji, v roce 1925 stala knizni publikace
Kapitoly o letectvi.® Jejim editorem byl pplk. Véaclav Rypl (1886-1931), rusky legionaf a
pracovnik leteckého odboru MNO. Po formalni i obsahové strance nakonec skoncila
pfinejmensim na puli cesty. Namisto ptivodné zamyslené historické syntézy dosavadniho
leteckého déni na Ceském (Ceskoslovenském) tizemi Slo spiSe o sbornik formalné 1
obsahové nevyrovnanych ptispévkli. Po obsahové strance se zde cinnosti Ceskych
vojenskych aviatiki v rakousko-uherském letectvu dostalo jen nékolika malo
nepodstatnych zminek, z nichz si alespont ramcovy obrazek ucinit neSlo — na rozdil od
letcti ¢s. legii ve Francii a Rusku. Nésledujici autorova prace, nesouci nazev Z déjin nasi
vzduchoplavby ° a vydanad o dalsi dva roky pozd&ji, se omezila prakticky jen na
predvale¢né prikopniky letectvi. Po obsahové strance nevykrocila z narodniho narativu,
nebot” akcentovala prevazné aviatiky ¢eské narodnosti.

Ze jen minimalni odstup od vale¢nych udalosti nebyl jedinym diivodem, o tom
vymluvné vypovidd 1 o dekddu pozdé€ji vydané rozsahlé kolektivni knizni dilo Nase
kridla, které¢ mélo byt jakymsi reprezentativnim piehledem dosavadni domaci letecké
historie v evropskych a svétovych souvislostech. Az na nepatrné vyjimky problematice
Ceskych aviatikii v rakousko-uherském letectvu vSak prakticky zadnou pozornost
nevénuje ani toto - opdt na rozdil od letct &s. legii.” S ohledem na to, Ze bylo vydano
Vv predvecer nacistické okupace, to snad az tak ptilis neptekvapi.

Je tedy ziejmé, Ze zmapovani a zhodnoceni Ceskych souvislosti c. a k. vojenské
aviatiky nebylo povazovano za nejaktualnéjsi nezbytnost ani po skonceni Prvni svétove
valky, ani v piedvecer vypuknuti t&€ Druhé. Nésledujici ptlstoleti, kon¢e rokem 1989, pak
obecné nepfalo nejen objektivnim pohledim do vlastni minulosti, ale i1 vybéru

strukturou), ktery pak byl k 1. 1. 1927 definitivné reorganizovan na III. (letecky) odbor MNO, ktery se
skladal ze tii, pozdé&ji ¢tyt oddé€leni: I1I/1. (letecké) odd., I1I/2. (letecko-materialni) odd. (od r. 1936 obrany
proti letadlim), II1/3. (letecko-hospodaiské) odd. (od r. 1936 letecko-materialni odd.), a vroce 1936
vzniklé 111/4. (letecko-hospodaiské) odd. V cele tohoto odboru az do okupace stali vyhradné byvali
legionati. Postupné to byli plk. (od 1. 2. 1924 gen. V. h. ti.) RTDr. Ing. Frantisek Kolafik (15. 9. 1922 — 2.
11. 1924), gen. IV. hodnostni t¥idy (od 19. 12. 1927 div.gen.) Stanislav Ceéek (2. 11. 1924 — 1. 1. 1927),
gen. V. h. ti. (od 16. 12. 1927 brig.gen., od 4. 5. 1928 div.gen.) Ing. Jaroslav Fajfr (1. 1. 1927 — 1. 7. 1939)
a nakonec, jiz po okupaci v &ele III. (let.) odb. MNO v likvidaci stal brig.gen. Ing. Alois Vicherek (1. 7. —
31. 12. 1939). V této souvislosti je tfeba ptipomenout, Ze v dobach mobilizace se div. gen. Fajfr 27. 9. 1938
stal velitelem letectva Hlavniho velitelstvi a povinnosti pfednosty III. (let.) odb. MNO misto né&j v obdobi
mezi zafim a fijnem 1938 plnil byvaly séf I11/3. odd. brig. gen. Ing. Jaroslav Kejla.

4 VUA-VHA, Praha, Vzduchoplavecky odbor MNO 1922, 9737, sign. 32/1/4/3, Dgjiny &s.
aviatiky, ¢.j. 295301 z 19. 4. 1922.

> Pplk. Vaclav RYPL (ed.): Kapitoly o letectvi. Drobné ¢rty o stavu a pokroku letectvi s ilustracemi
v textu. Masarykuv letecky fond v Praze, Praha 1925.

6 Vaclav RYPL: Z déjin nasi vzduchoplavby. Ceska beletrie, Praha 1927.

! Ing. Jan BERVIDA — div.gen. Ing. Jaroslav FAJFR — pplk. Antonin HARTMAN a kol. (red.):
Nase kifidla. V1. Orel, Praha 1939. Autorem Kkapitoly Déjiny letectvi cesko-slovenského, zahrnujici
problematiku letcti za 1. svétové valky (s. 37-82) byl znamy letecky novinaf Adam Jist (vlastnim jménem
Jindtich Styblik).
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zkoumanych témat. Zdalo se, ze v disledku této mnohaleté badatelské propasti skon¢i i
tato problematika v zapomnéni — podobné jako tada dalsich dil¢ich témat z nasi historie.
Zajemce o tuto problematiku se musel spokojit zpravidla s tvrzenimi typu, Ze Cesti letci
byli v rakousko-uherskych leteckych silach zastoupeni ,, v nepatrném pocitu .2

Tento pohled se zac¢al pomalu ménit az v poslednich desetiletich. V jejich prubéhu
vznikla fada dil¢ich studii, pfevazné biografickych, ale prvni kniZni publikace k tématu®
vysla az vroce 2014, presné sto rokil po vypuknuti Prvni svétové valky, které
v anglosaském svéte dobove fikali Velka a v naSem kulturnim okruhu Svétova.

Navzdory dlouholeté badatelské diskontinuité totiz téma ani nezapadlo, ani nevycpélo.
Naopak. Zvlasté v poslednim cCtvrtstoleti zaznamendvame pozoruhodny vzestup zajmu o
aviatiku zaniklého mocnafstvi a o jeji Ceské souvislosti. Stejnou mérou se o to zaslouzilo
vice faktort, které spolu zdanlivé viibec nesouviseji.

Pro nékoho mozna piekvapivé je jednim z nich fenomén plastikového modelafstvi,
tzv. kitaistvi, které do Ceskoslovenska spontanné proniklo zhruba pied padesati lety.
Exoticky vyhlizejici modely starych kiehkych 1€tajicich aparati nékdejSiho mocnaftstvi,
zdobené symboly né¢kdy az okultnimi, i jména odvaznych aviatikii v zaolejovanych
overalech, zné&jici snad vSemi evropskymi jazyky, to vSe ptfedstavuje fascinujici koktejl,
probouzejici nevSedni imaginaci i hlubsi zajem o historii — nejen tu leteckou.

Pomineme-li ovSem Kkitafskou subkulturu, ktera je svétem sam pro sebe, pak
K nejsilnéjsim momentim patti vzedmuty zajem Casti tuzemské vefejnosti i historické
obce o obecnou problematiku poslednich rokt rakousko-uherské monarchie. Onoho
»statu bez vlastnosti®, jehoz materialni a duchovni obraz tak pozoruhodné ironickym a
sarkastickym zplisobem nacrtl spisovatel Robert Musil (1880-1942) ve svém pronikave
genidlnim a nikdy nedokonceném Muzi bez viastnosti.

Predevsim Iéta bezprostiedné nasledujici po padu zelezné opony v roce 1989 stala u
zrodu opravdové nostalgie po davno zavatych cCasech. Po dobach, kdy cCetné narody
riznych jazyka, viry, civilizacni irovné a kulturnich zvyklosti Zily — nikoli bezkonfliktné,
ale preci jen pospolu, ¢i spiSe vedle sebe - vV ramci rozlehlé¢ habsburské monarchie. A
nyni dostaly pfilezitost znovu objevovat své spole¢né dédictvi.

Po zhrouceni sovétského impéria mnoho lidi velice snadno podlehlo poné¢kud
zjednodusenému, kazdopadné myslenkové pohodInému nazoru, Ze to bylo pravé zniceni
podunajského soustati, co ve svych dasledcich uvrhlo stfedni Evropu do nestésti, které na
sebe nejprve vzalo podobu podruci nacismu a nasledné komunismu. Sklon nekterych lidi
Kk sentimentu, ktery ze své podstaty vytésiiuje néktera negativa, ktera se nehodi, vsak lze
nalézt i vredlném case. Tieba tam, kde vyvstdva potfeba vymezit se vici nékterym
vysttelkiim soucasnosti, nebo tam, kde panuji obavy z vidiny neuspokojivé budoucnosti -
protoze pry ,,lip uz bylo.” V takovém retrospektivnim, idealizovaném pohledu bylo (a
mnohde stale je) habsburské soustati oznacovano za nenahraditelny stabilizacni Cinitel
V této Casti kontinentu, nepravem a zlovolné znic¢eny.

Podobny nafek nad jeho zanikem tedy jist€ miZe vyvolavat urcité sympatizujici
povzdechy Vv nasi soucasnosti, kdy téZzce a usilovné hledame cesty, které by vedly ke

8 Jaromir STREJCEK — Miluse PESKOVA — Milo§ PROKOP — Vaclav VLASAK: Léta létdni.
NADAS, Praha 1979, s. 93.
o Jiti RAJLICH: Na kridlech Svétové vdlky. Epizody ze Zivota Ceskych aviatikii v rakousko-

uherském letectvu. Svét kiidel, Cheb 2014. Uvodni kapitola uvedené publikace predstavuje jedno z
vychodisek této dizertacni prace.
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kyzené a funk¢ni spole¢né evropské vlasti narodii. Nebot’ zarodkem takového uspotradani,
oné n¢kdejsi Metternichovské ,,jednoty v rtiznosti®, pry byla pravé habsburska monarchie
— jiny model, snad pro nedostatek fantazie aktualn€¢ neni po ruce. Pfitom se ovSem casto
ucelove prehlizi celd fada neprijemnych faktii. Zejména ten, Ze §lo jen o jeden z mnoha
pokusti o mocenskou integraci sttedoevropského prostoru, a zZe tento pokus skoncil
neuspesné. Presto, nebo snad praveé proto predmét onoho malo kritického obdivu na sebe
mnohdy bere podobu barvotiskového monarchistického kyce. Jenze minulost nelze 1é¢it,
tim méné vylécit.

Na druhou stranu se Ize stale obc¢as setkat — nejen u nas — i s postojem opacnym, ktery
nostalgii ,,rakouskych vlastenci nesdili. Proces poslednich rokti habsburské monarchie
totiz sleduje z GpIn€ jiného mysSlenkového a citového uhlu, nezli tfeba Joseph Roth
(1894-1939) ve svém Radeckého pochodu,™ patrng nejpiisobivej§im melancholicko-
ironickém rekviem za zanikajici ,,habsburskou civilizaci®. Ani tato strana nepostrada
argumentacni fundament. Vyslovovana zpravidla potomky cisafovych kdysi ,,vérnych*
poddanych, tihnoucich ovSem nakonec ke svym narodim vic, nez k domnéle nadnarodni
monarchii, se zpravidla opira o tezi o onom nettulném ,,zalati narodi* (za néjz lze ovSem
ve skute¢nosti oznacit spiSe tu uherskou ¢ast monarchie). Protoze vSak obvykle probiha v
urcité interakci s protivnymi tvrzenimi, byva vyslovovana misty aZ neobvykle vasnive.
Dokonce natolik, ze pozoruhodnym kouzlem nechténého tim bezmadla stoleti mrtve
podunajské monarchii jakysi raison d etre pteci jen bezdéné piiznava.

7Zda se tedy, Ze davno neexistujici statni utvar nenechava lhostejnymi nejen jeho
zastance, ale ani odpurce. Jedno je z toho zifejmé - Ze dnesSni obyvatelstvo téchto zemi
patii stejné tak k dédicim Frantiska Josefa I. (a Karla I.) jako jejich protivnikd.

Nastésti zde ovSem existuje seriozni, komplexy (le¢ ani city) nezatizeny vyzkum
okolnosti existence, fungovani a zaniku habsburského soustati, které — at’ jiz chceme,
nebo ne - bylo jakymsi pfedpokojem nasi soucasnosti. Nepiehlizi tedy ptitom nékteré z
jeho nepochybnych piednosti, zvlasté ty hospodaiské a geopolitické, ale ani faktory a
okolnosti, které ve svych duasledcich vedly k jeho dezintegraci a naslednému zaniku.
Ostatné, v historii je jen malo véci tak jistych, jako fakt, ze dosud kazdé impérium diive
¢i pozd¢ji zaniklo, at’ jiz byly pii¢iny (i dusledky) jakékoli. V ptipadé Rakouska-Uherska
téchto faktori malo zrovna nebylo, ale samy o sobé by patrné¢ k takovym konciim
nevedly. OvSem pfi svém simultannim puasobeni v krizové dobé mély pro podunajskou
monarchii smrtici ucinek.

Ve vnitropolitické oblasti k nim v prvni fadé nalezi liknavost a nechut’ habsburského
domu a pfedevs§im mocenskych elit dominantnich a vladnoucich narodd - Némcu a
Madari — Kk vysoce zadouci vnitini reformé monarchie a k pfijatelnému feSeni jejich
statopravnich a narodnostnich poméri. Ze neslo o problémy jednoduché a snadno
fesitelné je jisté, vysledek ptipadnych reforem naopak nejisty. Jeji vnitini soudrZnost
vSak tato neochota rozhodné neposilila. Naopak pfispéla k prohloubeni pocitu odcizeni
téchto narodi, které pak za valky dostaly ptileZitost hledat feSeni mimo jeji ramec.

V ceskych pomérech byl klicovym boj o Cesko-némecké vyrovnani. Od tak ¢i onak
formulované rovnopravnosti obou zemskych narodl pfi zachovani teritoridlni jednoty
eskych zemi, které cht&li ¢esti Némci naopak rozdélit, Cesi ustoupit nemohli a také
neminili. Ostatné sami neméli rovnd prava nejen v Predlitavsku, ale praveé ani v ¢eskych

10 Joseph ROTH: Pochod Radeckého. Odeon, Praha 1974, s. 291.
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zemich, a to i pfesto, ze byli po rakouskych Némcich druhym nejpocetnéjsim a také
nejvyspelejsim narodem Piedlitavska.

nespInény slib cisafe Frantiska Josefa 1. (1830-1916) z roku 1871, kdy korunova¢nim
reskriptem slavnostné uznal prava Ceského kralovstvi a slibil brzké vykonani
korunovace.'*  Korunovaéni akt mél stvrdit tzv. Seské vyrovnani, zalozené na prijeti
tzv. fundamentalnich ¢lankd, jimz by zemé ptistoupila k rakousko-uherskému dualismu
zroku 1867. Tato snaha vSak nakonec ztroskotala na odporu politickych reprezentantti
Mad’ard, ktefi nechtéli prestat tézit z vyhod dualismu, a rakouskych i ¢eskych Némci,
zvlaste téch, kteti byli stale vice ,,v§enémecky* orientovani.

Psychologicky kli¢ovym zde bylo vlastni pojeti a vyklad postaveni jedné narodnostni
skupiny vi¢i té druhé. Ceska predstava se opirala o eské historické statni prévo,12
naplnéné narodné deskym obsahem. Byla zhruba takova, e Ceské kralovstvi (respektive
Zemé koruny Ceské jako celek) je historicky vzniklé a pfirozené uzemi ¢eského naroda,
v némz némecké obyvatelstvo ma mit charakter némecky mluvicich Cechii, Moravanii a
Slezanti, oblansky ovSem zcela rovnopravnych s Cechy. V tehdejsich dobach,
charakterizovanych oboustranné vzedmutymi nacionalistickymi va$némi vSak jiz jen
pouhd zminka o Ceském historickém statnim pravu plsobila na némecké nacionalni
politiky stejné jako pfislovecny Cerveny hadr na byka. Deklarovany princip naprostého
zrovnopravnéni deského a némeckého naroda v Cechach, byl pro né nepiijatelny, nebot’
by pro né¢ znamenal Gstup ze ,staletych pozic“, erozi svého vlastniho narodniho a
socialniho statutu, ztratu privilegii.

Stejné nepiedstavitelna byla oviem pro Cechy piedstava, Ze jsou jen tolerovanou
etnicko-jazykovou skupinou uvniti némeckého statniho Gtvaru. Oba tabory chtély patfit k
vét§ing a nechtély byt mensinou — Cesi chtdli byt svymi pany v eskych zemich, Némci,
Némecka), nechtéli byt menSinou v Cechach a na Moravé, nadto mensinou, ktera
piestavala mit takové populacni ptirtstky, jako tomu bylo u ceského obyvatelstva.
Navrhit na narodnostni smir, podanych jednou ¢i druhou stranou, nebylo malo. Vzdy
viak naraZely na otazku pocitu ohroZeni mensiny. Cesti Némci se obavali, Ze pfipadnou

11 .r v, ’ ’ ’ ’ v r . v v . ’ .
»Majice na pameéti statoprdavni postaveni Koruny ceské a jsouce Sobé povedomi slavy a moci,

kterou tato koruna Nam a predkum Nasim propujcila, mimo to jsouce pamétlivi neoblomné veérnosti,
S kterou obyvatelstvo zemé Ceské kazdé doby triin nas podporovalo, uznavame radi prdava tohoto kralovstvi
a jsme hotovi toto uzndni prisahou nasi korunovacni obnoviti. * cit. dle Ivana CORNEJOVA — Jiti RAK —
Vit VLNAS: Ve stinu tvych kifidel... Habsburkové v ceskych déjindch. Grafoprint Neubert, Praha 1995, s.
225.
12 Statopravni teorie o tzv. Ceském statnim (historickém) pravu se opirala o fakt, ze v roce 1526 Cesti
stavové ze svobodné vile zvolili za svého panovnika habsburského arciknizete (Ferdinanda), ale fakt
nastupu Habsburk na esky trin, neznamenal konec politické samostatnosti Ceského kralovstvi, které i po
roce 1526 existovalo — spoleéné s Uhrami — s rakouskymi zemémi v personalni unii. Proml¢eni prava Zemi
koruny ceské na samostatnost podle ni neznamenaly ani udalosti, k nimz doSlo po Bilé hote (1620)
v podobé vydani Obnoveného zfizeni zemského pro Cechy (1627) a Moravu (1628), ani postupné zavadéna
centralizacni opatfeni v podob€ zruSeni vétSiny Ceskych statnich ufadii a tim i zvlaStniho postaveni ceskych
zemi. Toto tzv. Ceské statni pravo se Ceska politickd reprezentace snazila prosadit v monarchii tak, ze by
Zemé koruny &eské (Cechy, Morava a Slezsko) mély tvofit jeden celek, byly by viceméné samostatné a
pouze nezbytné véci se mély fesit spolené s ostatnimi zemémi monarchie. Jan RYCHLIK: Cesi a Slovdci
ve 20. stoleti. Spoluprdce a konflikty 1914-1992. VySehrad 2012, s. 32-33.
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korunovaci by se cisaf nestal panovnikem ani tak zemsky ¢eskym (bohmisch), jako spiSe
kralem zde poéetné dominujicich a stale silicich Cechil.

Dalsi a nemén¢ dilezitou prekazku korunovace pak predstavovaly zahrani¢népolitické
ohledy na pravé sjednocené sousedni Némecké cisaistvi, které po Rakousku pievzalo
postaveni ,,prvniho némeckého statu“, a na perspektivu budouciho spojenectvi s timto
stale silicim sousedem. Cisaf, nuceny k pragmatické volb¢ ,,mensiho ze dvou zel“, mezi
stavajici Ceskou opozici (ktera ovSem za hranicemi neméla tak silného spojence) nebo
potencidlni a podstatné nebezpecnéjsi opozici némeckou, tedy tento slavnostni slib radéji
nikdy nenaplnil.

Ceské loajalité k rakouskému statu a do té doby tradi¢nimu &eskému monarchismu,
vnimajicimu korunu a kralovsky titul jako nadCasovy a nadnarodni symbol, toto
nesplnéni panovnikova slova zasadilo téZkou a nikdy nezhojenou ranu. Loajalita
k habsburské dynastii sice i nadale pretrvavala, dostavala vSak stale vice spiSe
pragmatictéjsi rysy, nebot’” Viden poskytovala daleko vice ,,nevdéénym* Mad’arim nez
,veérnym- Cechim.

A my jen dodejme, ze krachem fundamentalek, pfedstavujicim zasadni psychologicky
zlom v ¢eském poméru k dynastii, byla pravdépodobné promeskana piilezitost k mozna
rozhodujicimu obratu v dal$im utvéafeni cesko-némeckych vztahll. Slovy vyznamného
Ceského historika tak ,,jako casto v déjinach — zvitézila potreba dne nad potrebou
desetileti.“ ** Cesta k rozchodu obou jazykovych kmenii Ceskych zemi, nastoupena
V historickém roce 1848, tak dostala dal$i impuls.

Jakkoli slovo ‘kdyby’ nepatii do historie, nelze vyloucit, Ze neuspokojivé vnitini
poméry by samy o sobé k uplnému zaniku této evropské velmoci pravdépodobné
nevedly. ,, Vnitropolitické boje, jazykové spory, vyporadavani jeho , ,neosvobozenych*
narodii, to vSe a mnohé jiné bylo jiste velmi malo chutné, ale stejné jiste to nebylo
smrtelné,“ ** napiSe pozd&jsi rakousky kanclét Kurt von Schuschnigg (1897-1977) ve
svém Requiem v cerveno-bilo-cervené. Ostatné rozbiti podunajského soustati neméla pied
valkou v programu zadna z vyznamnéjSich politickych reprezentaci jednotlivych narodu;
usilovaly maximalné o federalizaci monarchie s rozsdhlou autonomii. Pies nartstajici
pocit odcizeni vii¢i habsbursko-lotrinské dynastii tedy ani pro tu ¢eskou neznamenaly
poméry piredvalecné monarchie diivod k hledani narodnich perspektiv mimo jeji rdmec. O
to se postarala predevsim valka.

Ve vnitropolitické oblasti naplno odhalila mnohé dosud spise tusené tendence, které
mohly mit pro budoucnost slovanskych ndroddi monarchie neptiznivé a snad i osudové
disledky. Jako druhotady spojenec se habsburské soustati ocitalo ve stale vyrazn&jSim
vleku cisafského Némecka. Bylo vedeno ptfedstavou, ze spole¢né ,,némecké* vitézstvi ve
valce umozni pravé jemu vyfeSit, a to razantnim zpUsobem, silici vnitini narodnostni
problémy — pochopiteln€, ze podle svych piedstav. Podunajska monarchie tak v ocich
slovanskych (ale 1 latinskych) narodl postupné ztracela svoji staletou legitimitu,
spocivajici v jeji d&jinné roli pfirozeného ochranného Stitu malych narodi pred vnéj$imi,
expanzionistickymi choutkami pfichdzejicimi ze zapadu (sjednocené Némecko) i
z vychodu (carské Rusko).

3 Otto URBAN: Ceska spolecnost 1848-1918. Svoboda, Praha 1982, s. 256.
14 Kurt von SCHUSCHNIGG: Requiem v cerveno-bilo-cervené. Aventinum, Praha 1947, s. 306.
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V zahrani¢népolitické oblasti se ji do nejveétsi miry stala osudnou pravé ona
prohlubujici se =zavislost na Némecku, které predstavovalo kardindlniho a
nejnebezpecnéjsiho protivnika dohodovych stata.

O vyklad pti¢in vypuknuti Svétové valky i o mife viny na jejim rozpoutani se vzdy
vedly spory a nejspi§ tomu bude i v budoucnu. Ponechme je proto stranou a omezme se
jen na to, ze konflikt s katastrofdlnim pribéhem a nasledky, iniciovany sarajevskymi
vystiely, zac¢al vyhlaSenim valky malému Srbsku ze strany vladnoucich elit Rakouska-
Uherska, intenzivné a cilevédom¢ podporovanych praveé cisafskym Némeckem, které
béhem cervencové krize vystavilo svému spojenci bianco Sek. V logice alianéniho
systému dvou velmocenskych blokil, stmelenych tajnymi tumluvami, se toto lokalni
stietnuti vzapéti proménilo v celosvétovy valeény pozar dosud nevidanych rozmért.
Ptestoze rakousko-uherské vedeni, které svym postupem chtélo ,jen*“ dokdzat, zZe
monarchie je stale jest¢ Zivotaschopnou velmoci, kterd si nemiize dovolit projevy
slabosti, o nic takového rozhodné neusilovalo, padla na néj — spolecné s Némeckem -
znacna ¢ast zodpovédnosti za jeho rozpoutani.

Navzdory tomu zni¢eni habsburské monarchie na seznamu valecnych cilti statnikt
Dohody dlouhou dobu nebylo. V této souvislosti se nelze nechat mylit ani tim, Ze na
svém uzemi nebranili €1 tolerovali existenci exilovych politickych reprezentaci,
predevSim té Ceské, jihoslovanské ¢i polské. Pfes mnoha slova sympatii ze strany
dohodovych politikli a vojaki totiz po vétSinu doby trvani valky Slo o podporu spise
taktického razu, kazdopadné k ni¢emu nezavazujici.

O zménu kursu se postarala fada faktor. Tim nejvyznamnéjSim byla ona neschopnost
vladnich mist Rakouska-Uherska odpoutat se od cisaiského Némecka. Usili o vybiednuti
z valky, ktera hrozila jeho fiSi zniCit, sice mlady cisai Karel I. vyvinul, nebyl vSak
uspésny. Naopak po provaleni Sixtovy aféry a nasledném uzavieni Waffenbundu se
habsburské soustati propadalo do stale vétSi a zfetelnéj$i zavislosti na dominantnim
spojenci. To nakonec vedlo k tomu, ze vétSina dohodovych statnikii na sklonku valky na
puvodné smiflivy kurz vii€¢i monarchii rezignovala.

Tak se stalo, ze ani obrovské vale¢né stradani vSech obyvatel monarchie na frontach i
v zazemi nedovedlo vladnouci elity k nutnym federalizatnim reformam a piedevsim
K uzavieni vytouzeného miru. Ne, Ze by vtomto sméru nakonec urcitou snahu
nevyvinuly. Nebyla vSak diisledna a ptisla ptili§ pozde. Kazdopadné pozdéji, nez statnici
Dohody dopfali sluchu exilovym politickym reprezentacim, jejichz zajmy se nyni
protnuly s jejich vlastnimi.

V okamziku vojenského zhrouceni Rakousko-Uherska na podzim roku 1918 tak tedy
mohlo dojit k tomu, v co nespokojené, resp. neplnopravné narody jesté pred nckolika
malo lety nedokéazaly doufat ve svych nejsmélejSich snech a co si obhajci podunajského
soustati nedokazali predstavit ani v nejtemnégjSich obavach. Na jeho troskéach se ustavily
samostatné nastupnické narodni staty (ve skute¢nosti viak mnohonarodni) a Cesi, kteii
tim naplnili své opravnéné aspirace, tak patfili k tém narodtm, které vyhraly cizi valku.
Oproti tomu byvalym vladnoucim ndrodim zbyla sice narodnostné¢ homogenni, ale
podstatné okleSténa teritoria, zmitana traumatem porazky a revolu¢niho rozvratu.®® ., Pred

= Blize k problematice 1. svétové valky, rakousko-uherské armady, rozpadu monarchie a ¢eskym

souvislostem napf. Die Habsburgermonarchie 1848-1918. Band V, Die Bewaffnete Macht. Verlag der
Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien 1987, Ivana CORNEJOVA — Jifi RAK — Vit
VLNAS: Ve stinu tvych kridel... Habsburkové v ceskych déjinach. Grafoprint Neubert, Praha 1995, Istvan
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nami byla starost o nejisty zitrek..., kolem nas bezedny hnus nepopsatelné pritomnosti...
za nami vSak hrob nasich roztristenych idealu,“ ¢teme v pamétech obCana tohoto
rakouského ,,zbytkového* statu, pozdéjsiho kancléte Kurta von Schuschnigga, ktery
Svétovou valku stravil jako mlady zalozni dustojnik v zakopech. ,, Tak jsme nastoupili,
abychom podle nejlepsi viry a vedomi stiezili rakouské déedictvi... 16

A ostatni nastupnické staty, které nové nabytou samostatnost vitaly za jasotu vétSiny
svych obyvatel? Obhéjci zaniklé habsburské monarchie, ktefi by radi ,,vylécili“ déjiny,
obvykle hovoii o historickém omylu. Zda se vsak, ze vytvofeni téchto narodnich stat
nebylo zddnym déjinnym nedopatienim, nybrz ziejme nevyhnutelnou historickou etapou.
Letmy pohled nazpét vSak ukazuje, Ze na zavadu byl fakt, Ze se neudrzely v globalnim
sttedoevropském ramci, pfinejmensim ve formé sdruzeni do ekonomické unie. Namisto
toho sledovaly jen své uzce egoistické zajmy a obracely se k Patizi, Londynu &i Rimu,
aby izolovan¢ jednaly o hospodaiskych a politickych koncesich.

Praha i VarSava sice podepsaly vojenské spojenectvi s Patizi, v disledku tizemniho
sporu o Té&Sinsko vSak odmitly jeho logicky disledek, spojenectvi mezi obéma svymi
zemémi. Praha utvofila politickou, vojenskou a pak 1 hospodaiskou alianci s Bukuresti a
Bélehradem. ProtoZe vSak tato Mald Dohoda byla primarné namifena proti mad’arskému
revizionismu, jeji existence moznost jakékoli formy tésn€j$i spoluprace v oblasti

DEAK: Beyond Nationalism. A Social and Political History of the Habsburg Officers Corps, 1848-1918.
Oxford University Press, New York — Oxford 1992, Maximilian EHNL: Die osterreichisch-ungarische
Landmacht nach Aufbau, Gliederung, Friedensgarnison, Einteilung und nationaler Zusammensetzung im
Sommer 1914. Nachtrige und Berichtigungen fiir Erginzungsheft 9 zum Werke ,, Osterreich-Ungarn letzter
Krieg* Verlag der Militirwissenschaftlichen Mitteilungen, Wien 1935, Francois FEJTO: Rekviem za
mrtvou 7isi. O zkdze Rakouska-Uherska. Academia, Praha 1998, Josef FUCIK: Soca (Isonzo) 1917. Paseka,
Praha-Litomys] 1999, Josef FUCIK: Piava 1918. Havran, Praha 2001, Josef FUCIK: Osmadvacatnici. Spor
o Ceského vojaka Velké valky 1914-1918. Mlada fronta, Praha 2006, Jan GALANDAUER: Frantisek
Ferdinand d'Este. Praha 1996, Jan GALANDAUER: Karel |. Posledni cesky krdl. Paseka, Praha —
Litomysl 1998, Martin GILBERT: Prvni svétovd vdilka. Uplnd historie. BB art, Praha 2004, Edmund
GLAISE-HORSTENAU (Hrsg.): Osterreich-Ungarns letzter Krieg 1914-1918. Band 1.-VII. Verlag der
Militarwissenschaftlichen Mitteilungen, Wien 1929-1938, Milan HLAVACKA - Véaclav VEBER — Petr
VOREL a kol.: Déjiny Rakouska. NLN, Praha 2002, Zden€k JINDRA: Prvni svétovd valka. SPN, Praha
1984, Peter JUNG — Darko PAVLOVIC: The Austro-Hungarian Forces in World War | (1) 1914-1916.
Men-at-Arms 392. Osprey Publ., Oxford 2003, Peter JUNG — Darko PAVLOVIC: The Austro-Hungarian
Forces in World War 1 (2) 1916-1918. Men-at-Arms 397. Osprey Publ., Oxford 2003, Zdenék KARNIK:
Habsburk, Masaryk ¢i Smeral. Socialisté na rozcesti. Praha 1996, Jif{ KORALKA: Cesi v habsburské Fisi a
v Evrope 1815-1914. Socialnéhistorické souvislosti vytvareni novodobého ndaroda a narodnostni otdzky
V Ceskych zemich. Praha 1996, Jaroslav KRIZEK a kol.: Prvni svétova valka. Nase vojsko, Praha 1968,
Basil H. LIDDEL HART: Historie Prvni svétové vdlky. Jota, Brno 2001, Bernard MICHEL: Smrt
dvouhlavého orla. Rakousko-Uhersko 1916-1918. Mlada fronta, Praha 1994, Karel PICHLIK: Bez legend.
Zahranicni odboj 1914-1918. Zdpas o ceskoslovensky program. Praha 1991, Richard G. PLASCHKA —
Horst HASELSTEINER — Arnold SUPPAN: Innere Front. Militirassistenz, Widerstand und Umsturz in
der Donaumonarchie 1918. Band I. Zwischen Streik und Meutherei. Band Il. Umsturz. Verlag fiir
Geschichte und Politik, Wien 1974, Petr PROKS: Habsburkové a Velka valka 1914-1918. Prvni svétovd
valka a rozpad Rakouska-Uherska. Nase vojsko, Praha 2011; Manfried RAUCHENSTEINER: Der Tot des
Doppeladlers: Osterreich-Ungarn und der Erste Weltkrieg. Styria, Graz 1993; Gunther E.
ROTHENBERGER: The Army of Francis Joseph. Purdue University Press West Lafayette, Indina 1976,
Hans Hugo SOKOL: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918. Ziirich-Leipzig-Wien 1933; Ivan SEDIVY:
Cesi, Ceské zemé a Velkd valka 1914-1918. NLN, Praha 2001, Otto URBAN: Frantisek Josef 1. Mlada
fronta, Praha 1991; Otto URBAN: Ceskd spolecnost 1848-1918. Svoboda, Praha 1982 aj.

10 Kurt von SCHUSCHNIGG: Requiem v cerveno-bilo-cervené, s. 184.
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zablokovala.'” Oproti tomu véle¢nou porazkou oslabené Rakousko s Gizemné oklesténym
Mad’arskem, v nichz se nakonec prosadily autoritativni rezimy, se postupné ocitly
nejprve pod protektorskou kuratelou fasistické Italie a nasledné nacistického Némecka.
Tim ptipadnou dohodu s ostatnimi nastupnickymi staty u¢inily prakticky vylouc¢enou.

Masaryk s Benesem stejné jako Pilsudski s Beckem, Dollfuss i Schuschnigg, ani
Ferdinand I. s Carolem II. a Titulescem, ani Alexandr I. Karadordevi¢ tim méné
Stojadinovi¢ a jest¢ méné¢ Horthy s Telekim a GOombdsem, vSichni tito vrcholni
zahrani¢né-politi¢ti architekti nastupnickych stati se zriznych objektivnich i
subjektivnich divodi nedokdzali povznést nad své tzce narodni zdjmy. Své zemé
budovali s entusiasmem, ale nepoucili se z historie, ktera ma své netiprosné zakonitosti.
Neprokazali, nebo nedokézali projevit dostateCcnou miru oboustranné velkorysosti a
smyslu pro kompromis, a tudiZz ani nenalezli spole€nou, ,stfedoevropskou* fec. A to
piesto (¢i v mnoha pripadech praveé proto), ze v Némecku se ujal vlady Hitler, ktery jejich
zemé, jednu po druhé, nakonec postupné bud’ pohltil, znicil, nebo z nich ucinil své
vazaly. Pouceni, které méla ptinést dalsi svétova valka a pak 1 ta nasledujici, které se
fikalo studend, byla trpka a az ptili§ draze zaplacena. ,, Némecky Drang nach Osten byl
zastaven pouze docasné a Rusko jen kratce oddechuje pred tim, nez se opét vrati ke své
snaze uskutecnit sen Ivana Hrozného o tietim Rimu,“ napiSe nedlouho po skonéeni 2.
sveétoveé valky Cesky exilovy historik. ,, Historie ukazuje, jak neuprosné dokazi byt jeji
zdkony. Kdykoli vznikne v rozlehlém prostoru mezi Baltem, Jaderskym a Cernym moiem
politické vakuum, vstoupi sem ze zapadu ¢i z vychodu jeden ze dvou obrii, aby narusil
evropskou rovnovdahu. Tento vyvoj zapocal uz v 11. stoleti, kdy byly zniceny vsechny
nadéje na vznik velké stredoevropské mocnosti.

Ma byt toto neodvolatelny osud stiedni Evropy? Odpoved na tuto otdazku budou znat
teprve budouct historikové. Nekteré ideje vsak nezemrou nikdy. Myslenka sjednoceni byla
mnohokrat pohibena v sutinach stiedoevropskych kataklyzmat, aby se v budoucnu znovu
vynorila v jinych podobach. Dvere jejimu nejnovéjsimu oZiveni snad nejsou ani dnes
definitivné zavieny. “ *®

Vratme se vSak zpét K aviatikim Zemi koruny ¢eské v rakousko-uherském letectvu,
tedy tématice, kterou i u nas do urCité miry zasahla také ona retro vlna poslednich
desetileti. Vedle jiz zminéné jedné knizni monografie z roku 2014, jejiz uvodni kapitola
se stala vychodiskem této prace, vysla o nékterych z nich, predevsim v minulych bezmala
tiech dekadach alespoii fada ¢lankd a dil¢ich studii.® Obvykle zistavaji roztroueny tam,
kde jsou pro nasi Sir$i vefejnost malo dostupné — tedy po riznych prevazné malotiraznich
odbornych, klubovych ¢i hobbystickych casopisech ¢i v jest¢ méné rozsifenych a
nepravidelné vychazejicich sbornicich, vydavanych nejriznéj§imi institucemi v tuzemsku

Y Bernard MICHEL: Smrt dvouhlavého orla. Rakousko-Uhersko 1916-1918, s. 255.

18 Frantisek DVORNIK: Zrod stiedni a vychodni Evropy. Mezi Byzanci a Rimem. Prostor, Praha
2008, s. 307.

19 Ptislusné bibliografické tidaje k témto biografickym studiim se nachézeji v zavére¢ném seznamu
pramenti a literatury. Vedle toho v CR k tématu vysly nakladem kralovéhradeckého nakladatelstvi JaPo
jesté Cesko-anglické seSity vénované tfem hlavnim typlim rakousko-uherskych stihacich letound: Petr A.
TESAR: Albatros D.Il & D.IlI Oeffag. JaPo, Hradec Kralové 1998, Jan ZAHALKA — Petr A. TESAR -
Sigmund TYRLIK: Phénix D.I - D.III. JaPo, Hradec Krdlové 2005 a Jan ZAHALKA — Petr A. TESAR -
Zden&k SKOLIL: Aviatik D.l & D.II. JaPo, Hradec Kralové 2002. Pfestoze tyto tfi seSity nejsou zalozeny
na archivnim vyzkumu a vychazeji ze sekundarni literatury, dodnes jsou vyhledavané mezi hobbystickou
vefejnosti nejen v CR.
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i za hranicemi. Jde pfedevsim o periodika Historie a vojenstvi (dale jen HaV), Letectvi a
kosmonautika (L+K), Historiec a plastikové modelaistvi (HPM), Plastic Kits Revue
(PKR), Revi, ze zahrani¢nich pak Osterreichischen Flugzeug Historiker — Nachrichten
(OFH-Nachrichten), Cross & Cockade International (C&CI), WW1 Aero, Skrzydlata
Polska apod. Sir§i vefejnosti obvykle ziistavaji prakticky nezndmé o to vice, ze néktera
Z téchto periodik mezitim zanikla.

Hlavnimi zdroji této prace se staly pfedevSim primarni archivni prameny ulozené ve
videnském  Kriegsarchivu, ktery je soucasti Rakouského statniho archivu
(Osterreichisches Staatsarchiv — Kriegsarchiv, OStA-KA). Jsou uloZeny nejen ve fondu
Luftfahrtruppen (LFT), ale rovnéz ve fondech Ministerstvo valky (KM) a Nova polni
akta (NFA); rozhodné¢ nelze pominout ani sbirku pozistalosti po vyznamnych
ptislusnicich letectva (NL).

Pfestoze zna¢na ¢ast plivodni vale¢né dokumentace c. a k. leteckych sil se v OStA-KA
nedochovala, nebo ziistala v torzech, Zzadny vazny zajemce o danou problematiku se bez
prezen¢niho studia zdejSich archivalii neobejde. Nalezne zde nejen ptivodni dokumentaci,
ale rovnéz nékteré dil¢i elaboraty k  historii rakousko-uherského letectva.
V mezivalecném obdobi je zpracovavali pracovnici Luftfahrtarchivu, ktery pattil pod
vidensky Kriegsarchiv; po anslusu pak v praci pokracovala videniska poboc¢ka odd¢leni
vale¢nych déjin némeckého letectva (Kriegswissenschaftliche Abteilung der Luftwaffe -
Zweigstelle Wien).?® V jejim &ele stal plukovnik Jaromir Diakow (1882-1970) a mezi
pracovniky byli i1 n€ktefi vyslouzili diistojnici nékdejsiho c. a k. letectva, z nichz patrné
nejplodnéjSim byl autor vétSiny téchto dilc¢ich studii, plukovnik mimo sluzbu Erich
Kahlen. Pro badatele jsou nezastupitelné i z toho diivodu, Ze zna¢nd ¢ast ptvodnich
podkladovych material, na jejichz zakladé tyto studie vznikaly, jiz neexistuje.

Pokud jde o ,,bohemikalni pohled na véc, tak zcela nezastupitelné jsou rovnéz
piedevsim personalie, zejména kvalifikacni listiny ¢i zdznamy o zptisobilosti, ulozené ve
Vojenském ustfednim archivu — Vojenském historickém archivu (VUA-VHA) v Praze.
Oproti tomu kmenové listy vojenskych osob ro¢niki narozeni 1887-1900, které jsou
pochopitelné pro nase zkoumani zcela klicové, byly vtomtéz archivu v minulosti
neuvazen¢ skartovany takika vSechny.

Doplnujici informace operac¢niho razu, predevsim k britské ucasti na italském bojisti
pak pochazeji z fondl britského Narodniho archivu (The National Archives, NA), diive
Utadu pro vefejné zaznamy (The Public Record Office, PRO) v Kew u Londyna.
Operace italského letectva jsou podchyceny ve fondech Archivio Ufficio Storico
dell'Aeronautica Militare (AUSAM) a Archivio Ufficio Storico Stato Maggiore
dell'Esercito (AUSSME), oboji v Rimé. Zatimco fondy OStA-KA ve Vidni, VUA-VHA
v Praze a v NA v Kew u Londyna studuji prezen¢né jiz po fadu desetileti, materidly z
fimského AUSAM a AUSSME, které jsou dosud ze znacné casti stale jeste
neuspoiadané, mi laskavé zprostiedkovali Dr. Roberto Gentili a Paolo Varriale, jimZ
timto znov vzdavam svij upiimny dik.

Nezastupitelné materialy, zvlasté k persondliim, pfedev§im matriky a sCitaci operaty
se nachazeji prakticky v celé archivni siti Ceské republiky — poéinaje Narodnim archivem
(NA) v Praze pies sit’ Statnich oblastnich archivi, k nimz patii SOA v Praze, Plzni,
Litométicich, Tteboni a Zamrsku, Moravsky zemsky archiv (MZA) v Brné¢ a Zemsky

2 Michael HOCHEDLINGER: Doppeladler oder Hakenkreuz. Das , Heeresarchiv Wien* 1938-
1945. Mitteilungen des Osterreichischen Staatsarchivs Band 54/2010, s. 221-284.
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archiv (ZA) v Opaveé, az po sit’ Statnich okresnich archivii (SOkA) rozesetych po celé
Ceské republice. Oproti minulosti ma nastdsti znaéna &ast z nich matriky nebo séitaci
operaty jiz dostupné on-line nebo se k tomu chysta.

Nejde vsak o jediné instituce, disponujici primarnimi zdroji k dané problematice.
Dalsi, byt dil¢i se nachdzeji v muzejnich sbirkdch a fondech takovych centralnich
instituci, jako je Vojensky historicky tstav v Praze, Narodni technické muzeum v Praze,
Technické muzeum Vv Brn€, Moravské zemské muzeum v Brn€¢, Muzeum Lotnictwa
Polskiego v Krakové, Heimatmuseum ve Fischamendu, Heeresgeschichliches Museum
ve Vidni, Royal Air Force Museum v Hendonu aj.

Pamatky na nékteré jednotlivce, nebo rovnou jejich pozistalosti jsou pak ulozeny v
nékterych regiondlnich muzeich. Patfi k nim Oblastni muzeum v DéCing, Oblastni
muzeum Vv Litoméficich, Okresni muzeum v Nachodé¢, Krkonos$ské muzeum ve Vrchlabi,
Muzeum Novoji¢inska, Muzeum meésta Usti nad Labem, Muzeum v Novém Bydzové,
Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté, Muzeum a galerie Policka aj. Tim tento vycet
zdaleka nekon¢i. Jsem piesvédcen, a dosavadni praxe to jen potvrzuje, ze mnohé cenné
materialy, vztahujici se k predmétné problematice, na své objeveni v muzeich, archivech,
ale i mezi soukromymi sbérateli, antikvaii, veteSniky i rodinnymi ptislusniky nékdejsich
aviatikii na své objeveni nepochybné jesté cekaji. To samoziejm& neplati jen pro
tuzemsko, ale rovnéZ pro zahranici.

Pokud jde o sekundarni literaturu k historii rakousko-uherskych leteckych sil, je
pomérné roztiisténa jak co do formy a hloubky zpracovani, tak i co do provenience.
Obecné lze tici, ze souhrnné knizni monografické zpracovani dlouhou dobu nebylo
patrné cilem Zadného z profesiondlnich historikli ani v Rakousku (o ostatnich
nastupnickych statech nemluve).

Vojensti historikové v povalecném Rakousku se — podobné jako jejich kolegové ve
Francii, Britanii, Italii a v dalSich zemich — soustfedili na zpracovani souhrnného
pojednani o Ucasti ozbrojenych sil zaniklé monarchie v pravé skonfené valce. Jejich
prace Osterreich-Ungarns letzter Krieg 1914-1918 vysla postupné v sedmi svazcich
v letech 1929-1938.2! Rakousko-uherskému letectvu — i s ohledem na jeho spise okrajovy
vyznam pro vedeni a vysledky pozemnich a namoinich operaci — se tam dostalo jen
omezené pozornosti.

Za téchto okolnosti vliibec prvni rozsahlejsi publikace na téma rakousko-uherského
letectva v mezivalecném obdobi vySla - pro nékoho mozna piekvapivé - v Italii, a to
v roce 1934.% Kapitan italského letectva Riccardo Cavigioli, sam piimy G&astnik boji 1.
sveétové valky, se ovSem ve své praci L ‘Aviazione Austro-Hungarica sulla fronte Italiana
1915-1918 nevénoval problematice v celé §ifi. Vedle struéného nastinu leteckych boji v
ni hlavni pozornost vénoval rakousko-uherskym leteckym vyrobcim a letounim
nasazenym predevS§im na italské fronté. Na svou dobu §lo o velmi zasvécené dilo.
Nepochybné k tomu ptispél i fakt, Ze autor mél k dispozici nejen rozsahly material
z italskych zdroji, ale rovnéz byl ve spojeni s Camillem Castiglionim, jenz byl za valky
faktickym vladcem rakousko-uherského leteckého primyslu (jeho jméno bude
pochopitelné¢ jeSté vicekrat zminéno). Cavigioliho kniha pomérné dlouhou dobu

2 Edmund GLAISE-HORSTENAU (Hrsg.): Osterreich-Ungarns letzter Krieg 1914-1918. Band
I.-VIL. Verlag der Militdrwissenschaftlichen Mitteilungen, Wien 1929-1938.
2 Riccardo CAVIGIOLI: L 'Aviazione Austro-Hungarica sulla fronte Italiana 1915-1918.

Castiglioni & Archentiu, Milano 1934 (reprint 1993).
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suplovala absenci piivodni rakouské prace. Pies jeji zjevnou zastaralost se ji dostalo
reprintu dokonce jesté v roce 1993.

Autory téch nasledujicich vyznamnéjSich praci, vesmés vzniklych az dlouho po 2.
svétové valce, byli zpravidla soukromi badatel¢, zapaleni pro véc, z nichz nékteii byli
ovSem s historii letectvi spojeni alespon profesné. Zminit je tfeba alespoii n¢kolik z nich,
které obvykle neschazeji v knihovné zadného vaznéjsiho zdjemce o rakousko-uherské
letectvi.

Predevsim pocatkim rakouského, resp. rakousko-uherského letectvi se veénoval
zejména nékdejsi kustod videniského Technického muzea Dipl. Ing. Reinhard Keimel ve
své praci Osterreichis Luftfahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfingen bis
Ende 1918 vydané v roce 1981.%% Pies deklarované Gasové ohrani¢eni vénuje nejvetsi a
nejhlubsi pozornost piedeviim piedvalednym pocatki rakousko-uherského letectvi. Cini
tak ovSem velice kvalifikované a s velkym smyslem pro detail. Pro ucely tohoto
pojednani je tato publikace cennd 1 proto, Ze autor zde zvetejnil 1 seznamy vSech
vydanych diplomt piloti, namoinich pilotti a pilotii vzducholodi a balont (o limitech
téchto seznami viz dale).

V tomtéz roce, ale nikoli v Rakousku, nybrz v SRN vysla také prace Die k.u.k.
Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919.%* Jeji autor, Ernst Peter,
duastojnik rakouského vojenského letectva se v ni vénoval nejen zakladatelskému obdobi
rakousko-uherského letectva, ale pifedevsim nastinu jeho bojového nasazeni na vSech
frontach 1. svétové valky.

Organiza¢nimu a technickému vyvoji a nasazeni namoiniho letectva se dosud
nejpodrobnéji vénoval nedavno zemiely Dr. Peter Schupita, povolanim pravnik a
uznavany badatel v problematice rakousko-uherského namoinictva. Ve své praci Die
ku.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der dsterreichisch-ungarischen
Marineluftwaffe 1911-1918, vydané v roce 1983 v némeckém Koblenzi,”® do znaéné miry
erpal i z dnes jiz klasické mezivale¢né prace Hanse Huga Sokola Osterreich-Ungarns
Seekrieg 1914-1918 z roku 1933.%°

Po dlouhou dobu byly zminéné publikace témi nejvyznamnéjSimi, o néz se mohli
dalsi badatelé opftit. S ohledem na to, Ze byly némeckojazycné, ovSem po svété zdaleka
nerezonovaly tolik, jako jina publikace, vydana jen o nékolik let pozdéji — ovSem v
angli¢ting: Air Aces of the Austro-Hungarian Empire 1914-1918 vydana ve Spojenych
statech roku 1986.%" Jeji americky autor, Dr. Martin O’Connor, dnes jiz rovnéz neZijici,
také nebyl profesiondlnim historikem, nybrz pediatrem, ovSem okouzlenym létajicimi
aparaty a aviatiky habsburské monarchie. Prace o rakousko-uherskych leteckych esech a
jejich letounech, na jejiz ptipravé ku prospéchu véci spolupracoval s nékterymi
rakouskymi a italskymi badateli, ve své dobé zptsobila velké vzedmuti zajmu o historii

2 Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfiingen bis
Ende 1918. W. Weishaupt Verlag, Graz 1981.

2 Ernst PETER: Die k.uk. Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919.
Motorbuch Verlag Stuttgart 1981

» Peter SCHUPITA: Die ku.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der dsterreichisch-
ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918. Bernard & Graefe Verlag, Koblenz 1983.

2 Hans Hugo SOKOL.: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918. Herausgegeben auf Anregung
des Marine-Verbandes vom Kriegsarchiv (Marinearchiv). Amalthea-Verlag, Ziirich-Leipzig-Wien 1933.

o Martin O’'CONNOR: Air Aces of the Austro-Hungarian Empire 1914-1918. Champlin Fighter
Museum Press 1986.
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rakousko-uherského letectva, ktera mimo némeckojazycny jazykovy okruh byla do té
doby velmi opomijena.

Dnes, s odstupem vice nez ttech dekad, se jevi jiz jako zastarala Nikoli snad proto, zZe
by jeji obrazova stranka, na niz byl Martin O’Connor specialistou,?® ztratila na vyznamu,
jako spiSe proto, ze predstavuje jen 49 leteckych es byvalého mocnafstvi, zatimco podle
nejnovejSich vyzkumii jich bylo plnych 62 (!). Pfesto jsou tyto O’Connorovy udaje
pon¢kud nekriticky pfebirany i dalSimi anglofonnimi autory novéjsich praci. Tyké se to
zejména jednoho ze svazkll série kniznich biografii leteckych es 1. svétové valky,
vydanych v roce 1997 londynskym nakladatelstvim Grub Street.”® A je to i piipad
jednoho svazku popularni série Aircraft of the Aces oxfordského vydavatelského domu
Osprey z roku 2002.*° Ani jedna z nich nepfinasi prakticky nic nad ramec O’Connorovy
knihy. Oproti tomu jiny, novéjsi svazek této série (z roku 2012), vénovany rakousko-
uherskym esim na Albatrosech, jehoZz autorem je italsky badatel Paolo Varriale, jiz
piinasi nemalo nového (m.j. 1 z italskych archivil) a ptfedstavuje evidentni vykroceni z
ptvodniho O’Connorova narativu a ze stinu jeho knihy.31

Dalsi vyznamnou anglickojazy¢nou praci, kterou nelze nezminit, je Austro-Hungarian
Army Aircraft of World War One. Jde o rozsédhlou knizni monografii o letadlech
rakousko-uherské armady a leteckych vyrobcich vydanou v roce 1993 nakladatelstvim
Flying Machines Press,* které se specializuje na problematiku letectvi 1. svétové valky.
Své sily v ni spojili zkuSeni a kvalifikovani letecti badatelé¢ z celého svéta: dnes jiz
nezijici potomek némeckého emigranta Peter M. Grosz, George Haddow, oba technici, a
znamy rakousky letecky badatel Dr. Peter Schiemer, povolanim pravnik. Svymi rozméry
je neptehlédnutelnd, svym obsahem nezastupitelna a dodnes nepfekonana.

Ani pro jednoho z autorského tria to nebyla ani prvni, ani posledni publikovana prace
k tématu. Prvni z nich publikoval fadu typovych monografii rakousko-uherskych letounti
ve zndmé a oblibené fadé Windsock Datafile,* druhy rovnéz a také jiz n€kolik dekad

2 Martin O’CONNOR: Markings and Camouflage of Austro-Hungarian Aircraft in World War
One, Part One to Twelve. Cross & Cockade International, Vol. 17-19 (1986-1988), Vol. 17/1, s. 17.001-
023, Vol. 17/11, s. 17.076-087, Vol. 17/111, s. 17.121-131, Vol. 17/1V, s. 17.171-175, Vol. 18/, s. 18.031-
036, Vol. 18/l11, s. 18.097-118, Vol. 18/Ill, s. 18.168-173, Vol. 18/IV, s. 18.189, Vol. 19/1, s. 19.029-039,
Vol. 19/11, s. 19.084-090, Vol. 19/I11, s. 19.101-112, 19.154 a Vol. 19/1V, s. 19.157-171.

Norman L. FRANKS — Russell GUEST — Gregory ALEGI: Above the War Fronts. The British
Two-Seater Bomber Pilot and Observer Aces, The British Two-Seater Fighter Observer Aces, and the
Belglan Italian, Austro-Hungarian and Russian Fighter Aces 1914-1918. Grub Street, London 1997.

Christopher CHANT: Austro-Hungarian Aces of World War 1. Osprey, Oxford 2002.

3 Paolo VARRIALE: Austro-Hungarian Albatros Aces of World War 1. Osprey, Oxford 2012.

5 Peter GROSZ — George HADDOW - Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of
World War One. Flying Machines Press, Mountain View 1993.

s Peter M. GROSZ: Albatros D.lII (Oef). Windsock Datafile No 19. Albatros Productions, Ltd.,

Berkhamsted 1995; Peter M. GROSZ: Aviatik D.l. Windsock Datafile No 45. Albatros Productions, Ltd.,
Berkhamsted 1994; Peter M. GROSZ: Fokker E.Ill. Windsock Datafile No 15. Albatros Productions, Ltd.,
Berkhamsted 1989; Peter M. GROSZ: Phonix D.I-11. Windsock Datafile No 31. Albatros Productions, Ltd.,
Berkhamsted 1992; Peter M. GROSZ: Taube at War. Windsock Datafile No 104. Albatros Productions
Ltd., Berkhamsted 2004; Peter M. GROSZ: PKZ 2. Windsock Mini Datafile No. 2. Albatros Productions,
Ltd., Berkhamsted 1995; Peter M. GROSZ: Gotha! Windsock Special. Albatros Productions, Ltd.,
Berkhamsted 1994.
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predtim v fad& Profile Publications,® rovn&Z anglické. Tteti ze spoluautord, Dr. Peter
Schiemer pak jiz v roce 1984 nejvice proslul samostatnou monografii o nejvyznamnéj$im
stihacim stroji rakousko-uherského letectva, svou hloubkou a smyslem pro detail fakticky
dodnes rovn&Z neprekonanou.®

Leteckym producentim a jednotlivym typtim letadel, pouzivanych armadnim i
namoinim letectvem je vénovana i prace Die Flugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppe und
Seeflieger 1914-1918, ktera byla poprvé vydana v roce 1988 a v niz ovSem dominuje
prevazné obrazovy material.*® Trojice jejich autorti, Erwin Hauke, Walter Schroeder a
Bernhard Totschinger, nalezi ke ¢lenim OFH, sdruZeni, existujiciho od roku 1978.
Zvl1asté posledni dva, vesmés spolecné s dal§imi Cleny tohoto spolku se problematice
rakousko-uherského letectva, jeho letadel a aviatiki vénovali i v fadé specialnich
publikaci.*’

Jak je z niZe uvedené bibliografie zfejmé, tak ¢ast z nich vznikla i1 za ptispéni nestora
OFH, Karla Meidla, jenZ se poprvé samostatné a vyznamné autorsky uvedl v roce 1983, a
to kronikou prvni bombardovaci jednotky k.u.k. Luftfahrtruppen.®® Svij dlouhodoby
zajem o historii rakousko-uherského letectva zliro€il rovnéz — a predev§im — v publikacni
fad¢ Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen, vénované bojovym tuspéchim aviatikt
habsburské monarchie na frontach 1. svétové valky. Dosud bylo (v letech 2001 - 2007),
Castedné vlastnim nakladem, ¢4steéné jako zvlastni ¢islo OFH-Nachrichten vydano osm
seSitovych svazkl (na jednom z nich autorsky participoval Johannes Heubel). Pokryvaji
rumunskou,® ruskou® a italskou frontu.** Zbyla bojists, tedy srbské, Cernohorské a

3 George HADDOW: Lohner Type M. Windsock Datafile No 127. Albatros Productions, Ltd.,
Berkhamsted 2008; George HADDOW: The Phénix Scouts. Profile Publications No 175. Leatherhead
1967; George HADDOW: Aviatik (Berg) D.l. Profile Publications No 151. Leatherhead 1967.

% Peter SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen. W.
Weishaupt Verlag, Graz 1984.

3 Erwin HAUKE — Walter SCHROEDER — Bernhard TOTSCHINGER: Die Flugzeuge der k.u.k.
Luftfahrtruppe und Seeflieger 1914-1918. H. Weishaupt Verlag, Graz 1988, 2. vyd. 1997.

3 Wernfried HABERFELLNER — Walter SCHROEDER: Wiener Neustddter Flugzeugwerke.
Entstehung, Aufbau und Niedergand eines Flugzeugwerkes. Weishaupt Verlag, Graz 1994; Walter
SCHROEDER: Flugzeugfabrik Théne & Fiala 1914-1918. OFH-Nachrichten - Sonderband 32, Wien 2014,
Walter SCHROEDER: Luftsiege der Flik 74J. OFH-Nachrichten - Sonderheft 21, Wien 1996; Walter
SCHROEDER: Hansa Brandenburg D | 1916-1918. OFH-Nachrichten - Sonderheft 22, Wien 1997; Walter
SCHROEDER - Bernhard TOTSCHINGER: Hansa-Brandenburg C | 1916-18. OFH-Nachrichten
Sonderheft Nr. 20, Wien 1996; Walter SCHROEDER - Bernhard TOTSCHINGER: Luftsiege der Flik 1
1914-1918. OFH-Nachrichten Sonderheft Nr. 17, Wien 1989; Karl MEINDL — Walter SCHROEDER:
Brandenburg D.l. Flying Machines Press, 1997; Karl MEINDL — Walter SCHROEDER - Bernhard
TOTSCHINGER: Des Kaisers letzter Feldpilot. FP Oblt. Othmar Wolfan und die Chronik der
Fliegerkompagnie 56J. H. Weishaupt, Graz 1991; Bernhard TOTSCHINGER — Walter SCHROEDER:
Handbuch der k.u.k. Luftfahrtruppe 1914-1918. OFH-Nachrichten - Sonderheft 5, Wien 1982; Bernhard
TOTSCHINGER - Walter SCHROEDER: Phénix Marine-Jagdeinsitzer. OFH-Nachrichten - Sonderheft
10, Wien 1983.

% Karl MEINDL: Chronik des Fluggeschwader | (Flik 101G) 1917-1918. OFH-Nachrichten -
Sonderheft Nr. 8, OFH-Nachrichten, Wien 1983.

% Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Lufifahrtruppen. Band 1. Rumdnische Front 1916-1917.
OFH-Nachrichten - Sonderheft 27, Wien 2001.

40 Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 2. Russische Front 1914-1916. OFH-
Nachrichten - Sonderheft 28, Wien 2001; Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 3.
Russische Front 1917-1918. OFH-Nachrichten - Sonderheft 29, Wien 2002.
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albanské a rovnéz vitézstvi dosazend ndmoinim letectvem dosud na své zpracovani
¢ekaji. S ohledem na vék a zdravotni stav autora je ovSem situace v tomto smeru ponékud
nejista.

Nelze pochopitelné nezminit i nékteré dalsi ¢leny OFH, predeviim Geralda Penze a
jeho praci Feldpilot Stabsfeldwebel Rudolf Palm (Mit Chronik der Fliegerkompagnien 37
und 34).*? Byla vydana jako zvlastni &islo OFH-Nachrichten, pfiemz do b&Znych &isel
tohoto zpravodaje je dotyCny pravidelnym ptispévatelem — stejné jako i1 ostatni shora
zminéni rakousti autofi. Redakce OFH, kterou v soucasnosti fidi Gottfried Holzschuh,
sam autor fady pozoruhodnych stati, pochopitelné dava prostor i dal§im autoriim, a to i
mimo ¢lenstvo OFH. Jednim z nich je i Dr. Robert Veinfurter, emeritni archivaf
videtiského OStA. Jeho dlouho o&ekdvana prace Das Fliegende Personal der k.u.k.
Fliegerkompagnien im Ersten Weltkrieg byla v dobé tvorby tohoto rukopisu ve fazi
piiprav na vydani jako dalii ,,special“ OFH-Nachrichten.

Z dalSich kniZnich publikaci k tématu ovSem nelze pominout ani autory mimo okruh
OFH. V poslednich letech to byli predevsim Peter Plattner “® a Ing. Reinhard Ringl a Ing.
Rudolf Stehr. Ve svych pracich se vénovali predevsim letisti ve Fischamendu, ktery patii
ke kolébkam aviatiky c. a k. monarchie. Z druhé ze zminénych praci ovSem dosud vysla
zatim jen prvni ast.*

Problematika rakousko-uherského letectva, nebo alesponn nékterych jeho aspekti, se v
Rakousku stala 1 pfedmétem nezjisSténého mnoZstvi akademickych kvalifikacnich praci
(na rozdil od nich prakticky zddna z vySe uvedenych praci neméla poznamkovy aparat). Z
nich je potieba zminit alespoit dvé. Prvni je Die Osterr.-Ung. Fliegertruppe im Einsatz an
der Siidwestfront 1915-1918, doktorska prace Georga Gassera z roku 1980.%
Dvousetstrankova prace podava na svou dobu solidni piehled o bojovém nasazeni
rakousko-uherského letectva na italské fronté. Mimo akademickou obec vSak neni piili§
znama a v soucasnosti je jiz do urCité miry zastarala.

To ovSem nelze fici o dile o dvé¢ dekddy mladSim a co do rozsahu vice nez
trojnasobn¢ vEétsim. Dvoudilnd magisterska prace Reinharda Desoye Die k.u.k.
Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der osterreichisch-
ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918 byla obhajena v roce 1995. Zatimco v prvni ¢asti
podava na 287 stranach velice solidni prehled o pocatcich vystavby armadnich leteckych
sil habsburské monarchie a o jejich dalsSim organizacnim vyvoji, druhd, rozsahlejsi ¢ast,
zvici 360 stran obsahuje ptilohy. Praci nestihl osud vétSiny ostatnich ,,diplomek* a v roce

4 Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 4. Italienische Front 1915-1916.
Selbstverlag Karl Meindl, Wien 2003; Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 5.
Italienische Front 1. Teil 1917. Selbstverlag Karl Meindl, Wien 2004, Karl MEINDL.: Luftsiege der k.u.k.
Luftfahrtruppen. Band 6. Italienische Front 2. Teil 1917. Selbstverlag Karl Meindl, Wien 2005; Johannes
HEUBEL - Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 7. Italienische Front 1. Teil 1918.
Selbstverlag Karl Meindl, Wien 2005; Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 8.
Italienische Front 2. Teil 1918. Selbstverlag, Wien 2007.
4 Gerald PENZ: Feldpilot Stabsfeldwebel Rudolf Palm (Mit Chronik der Fliegerkompagnien 37
und 34). (Hrgs. Walter Schroeder). OFH - Nachrichten Sonderheft Nr. 25, Wien 2000.

Peter PLATTNER a kol.: Die k.u.k. aeronautischen Anstalt Fischamend. Der aviatische Salon,
Wien 2011.

4 Reinhard RINGL - Rudolf STER: Die k.uk. Aeronautische Anstalt Fischamend. Band 1.
Die grosse Zeit der K.u.K. Luftschiffe 1908-1914. Carinaverlag 2017.
4 Georg GASSER: Die Osterr.-Ung. Fliegertruppe im Einsatz an der Siidwestfront 1915-1918.

Dissertation zur Erlagung des Doktorgrades in Geschichte und Politikwissenschaft. Wien 1980.
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2000 nastésti nalezla alesponi malotirazniho vydavatele.*® V tomtéZ roce pak tentyz autor
na svou kvalifikacni praci navazal jest¢ padesatistrankovym zpracovanim problematiky
pilotniho vycviku c. a k. armadniho letectva pied vypuknutim 1. svétové valky.*’

Specifickym zdrojem informaci k problematice rakousko-uherského letectva jsou
nékteré¢ publikace z oblasti faleristiky, v nasem ptipad¢ té letecké. Autorem vétSiny
pojednani k tomuto tématu je znamy rakousky historik a faleristik, Jorg C. Steiner.

V prvni fadé to je jeho prace Das Feldpiloten-Abzeichen z roku 1992, uvadéjici
jmenné seznamy recipientti odznaki polniho pilota.*® V druhém p¥ipadé pak jde o Das
Luftfahrer-Abzeichen se jmennymi seznamy drziteli odznakd leteckych pozorovateld,
ktera je o rok mlad3i.*® Obg maji své limity, o nichZ bude jesté¢ podrobnéji pojednéno
dale. Jde vSak o cenné informacni zdroje, které kazdému badateli uSetii velice zdlouhavé
dohledavani v osobnich véstnicich (Personalverordnungsblatt), které jsou samy o sob¢
velmi rozsahlé a jako celek beztak Spatné dostupné.

O dvé dekady pozdéji, v roce 2010 pak tentyz autor publikoval rovnéZ rozsahlou praci
Heldenwerk 1914-1918, pojednavajici o vysoké dekoraci, Zlaté medaili za state¢nost. Jak
je jeho zvykem, ani v tomto piipadé se neomezil jen na pojednani ve vlastnim
faleristickém slova smyslu, ale uvetejnil zde i1 seznamy jejich recipientli od vSech slozek
rakousko-uherskych ozbrojenych sil v dob& 1. svétové valky.>® Tim rovnéz usettil jejich
zdlouhavé vyhledavani v osobnich véstnicich a navic ty aviatické nositele vyselektoval a
umistil na jednu z respektovanych webovych stranek.”

Veskeré tyto prace ovSem maji jedno spolecné — zddna z nich se nezabyva
narodnostnim slozenim rakousko-uherskych leteckych sil. Ostatné tato problematika jako
takova neni, jak bude jesté ozfejmeno, fakticky reflektovana ani v primarnich zdrojich
(na rozdil od pozemnich utvari a namotnictva jako celku). To je jednim z ukoli
nasledujiciho pojednani. Ovsem fakt, Ze takto koncipovana prace dosud chybéla, a tudiz
neni moznost se vii¢i ni néjak kriticky vymezovat, tento ukol nec¢ini nikterak snadné¢jSim,
ba prave naopak.

Pfes svou obsahovou nevyrovnanost je tedy sekundarni literatura pomérné
vyznamnou informac¢ni bazi pro kazdého badatele. Do urcité miry mi tedy poslouzila
piedeviim ke zpracovani tGvodnich kapitol. Udaje a prehledy, které v sekundarni
literatuie absentuji, nebo jsou reflektovany jen casteCné, a které jsem povazoval za
nezbytné pojednat, pak vychéazeji z mého prezencniho studia primarnich archivnich
zdrojii. S ohledem na jejich spiSe piehledovy charakter jsem tyto kapitoly pojednal
metodou pfimou a progresivni, ktera nejlépe vyhovuje zkoumani dané problematiky.

46 Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation
der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. Diplomica Verlag - Diplomarbeiten Agentur,
Hamburg 2000.

4 Reinhard DESOYE: Der Stand der Pilotenausbildung im k.u.k. Heere Osterreich-Ungarns am
Vorabend der Erster Weltkrieges 1914. Wien 2000.

48 Jorg C. STEINER: Das Feldpiloten-Abzeichen. Militdrhistorische Themereihe. Band 4. Edition
S&H, Wien 1992.

49 Jorg C. STEINER: Das Luftfahrer-Abzeichen. Militarhistorische Themereihe. Band 8. Edition
S&H, Wien 1993.

%0 Jorg C. STEINER: Heldenwerk 1914-1918. Die Trdiger der Goldenen Tapferkeitsmedaille und
der Goldenen Tapferkeitsmedaille fiir Offiziere im Ersten Weltkrieg. Herausgegeben vom Institut fiir
Auszeichnungswesen und Uniformkunde Wien — Frankfurt — Znaim 2010.

o Glenn JEWISON - Jorg C. STEINER: Golden Bravery Medal Winners of the Aviation Services.
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Pon€kud odli$na situace ovSem nastava v piipadé kapitoly vénované rekonstrukci
narodnostni struktury. Jak jiz bylo uvedeno, tak u letectva nebyla — na rozdil od
pozemniho vojska a vale¢ného namotnictva — ndrodnostni situace sledovdna (jediny
statisticky daj, pochézejici navic z doby tésn¢ pred vypuknutim valky, neptisobi pfilis
vérohodn¢, jak bude jest¢ uvedeno). Za tohoto stavu jsem postupoval metodou
prosopografickou, kterd je surcitou davkou zjednoduseni kombinaci biografické a
statistické metody. Za situace, kdy se narodnost konkrétni osoby explicitné nezjistovala,
jsem se mohl s uspéchem opirat zejména o velmi inspirativni praci Istvana Dedka.>
Osvédcéeny znalec problematiky v ni m.j. podrobil kritice stavajici oficialni dobové
statistiky tykajici se dustojnikd c. a k. ozbrojenych sil. Na zdklad¢ studia ptivodnich
osobnich zadznamuii reprezentativniho vzorku osob ve svém vyzkumu zohlednil nejen
misto narozeni, domovskou pfislusnost, misto bydlisté, ale také takové faktory jako miru
znalosti riznych jazyki, podobu kiestniho jména, deklarované naboZenstvi, pokud to
bylo mozné dohledat také rodinny ptvod apod. Pouziti prosopografické metody
v pfedkladané praci se ukéazalo jako nosné. Vysledky zkoumani statisticky relevantnich
reprezentativnich vzork osob dopadly velmi podobné a umoziuji tak stanovit velmi
piijatelny interpretacni ramec, jak jest¢ bude uvedeno dale.

Ke zpracovani individudlnich biografii vice nez péti desitek vybranych osobnosti,
pojednanych v ptiloze, jsem pochopitelné¢ pouzil metodu biografickou a pfimou, a to
pfedevsim vytézenim faktd studiem primarnich pramenil rizné provenience. Ostatné
znacna Cast téchto osobnosti dosud nebyla v sekundarni literatufe nalezité biograficky
zpracovana, piinejmensim ne v této mife — vyjimky toto pravidlo spiSe potvrzuji.

5 Istvan DEAK: Beyond Nationalism. A Social and Political History of the Habsburg Officers

Corps, 1848-1918. Oxford University Press, New York — Oxford 1992.
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Terminologicka poznamka

Psat o vojenské problematice bezmala sto rokd neexistujici habsburské monarchie,
ktera se rozkladala od Hali¢e po Jadran a od Sumavy ke Karpatiim, v sobé skryva celou
fadu potizi a nastrah terminologického razu. Vedle vlastniho vojenského nazvoslovi
(jednotky, utvary, hodnosti, funkce, branny pomér atd.), coz bude jesté¢ zminéno, se to
nejvice projevuje pii vécné spravném a pritom srozumitelném uvadéni toponym, tj.
zemépisnych nazvi uzemi, sidel, vodstev, pohoti apod. Je pfitom tieba vyhnout se dvéma
extrémim — na jedné stran¢ archaismu, na druhé pak prezentismu. Snazil jsem se proto
nejen o piesnost, ale 1 o ptehlednost a srozumitelnost.

Geografické pojmy nachézejici se na Ceském uzemi (endonyma) uvadim v ceské
podobé. Pokud se v pribéhu let zménila, pak tu souc¢asnou uvadim v zavorce (Fryvaldov
— Jesenik, Falknov — Sokolov, Némecky Brod — Havlickiv Brod aj.). V nékterych
odivodnénych ptipadech, prfedevS§im pro lepsi orientaci paralelné¢ uvadim 1 pivodni
némecky nazev.

Pokud jde o nazvy geografickych objekti (sidel, vodstev, pohoti aj.) lezicich za
hranicemi CR (exonyma), uvadim je ?fednostné ve vzité Ceské verzi — pokud takova
existovala a byla pouZivana v té dob&> a je pouzivana dodnes: Videti (Wien), Videfiské
Nové Mésto (Wiener Neustadt), Linec (Linz), Styrsky Hradec (Graz), Krakov (Krakau),
Lvov (Lemberg), Pfemysl (Przemysl), Cernovice (Czernowitz), Lublaii (Laibach), Zahteb
(Agram), Terst (Triest), Trident (Trient), Pula (Pola), Sibenik (Sebenico), Split (Spalato),
Dubrovnik (Ragusa), Benatky (Venedig, Venezia), TemesSvar (Temeschwar, Temesvar,
Timisoara), Brasov (Kronstadt, Brasso), Kluz (Klausenburg, Koloszvar), Mohu¢ (Mainz),
Soc¢a (Isonzo), Dréva (Drau), Dra¢ (Durazzo, Durrés), Jaderské mote, zjednoduSené
Jadran (Adriatische Meer, Adria, Jadransko more, Mare Adriatico), Neziderské jezero
(Neusiedler See, Fert6-t6), Gardské jezero (Gardasee, Lago di Garda), Brijunské ostrovy
(Briuni-Inseln, Brijunski otoci), Boka Kotorska (Bucht von Kotor, Bocche di Cattaro),
Julské Alpy (Julischen Alpen, Julijske Alpe, Alpi Giulie), Karnské Alpy (Karnischen
Alpen), Sugéanské udoli (Val Sugana, Suganertal) aj. V ostatnich ptipadech se ptidrzuji
jejich dobové podoby s uvedenim dne$ni v zavorce, napi. Brixen (Bressanone).

Povazuji vSak za pon¢kud nemistny archaismus pouzivat disledné ¢eskd exonyma i
v piipadech, kdy by to bylo na tkor srozumitelnosti. Jen malokomu dnes totiz jiz feknou
nékterd dnes jiz ustupujici exonyma, jejichz znalost je obvykle podminéna naptiklad
generacn¢, stupném vzdelani, kulturniho a historického povédomi, ¢i teritoridln€. Je tomu
tak v piipadé¢ pojmi jako Inomosti ¢i InSpruk (Innsbruck), Bélak (Villach), Ospry
(Aspern), Sibin (Hermannstadt, Nagyszeben, Sibiu), Pétikosteli (Fiinfkirchen, Pécs), Rab
(Raab, Gyor), Novy Sandec (Neu Sandez, Nowy Sacz), Most nad Litavou (Bruck a.d.
Leitha), Lava nad Dyji (Laa an der Thaya), Cesky Bejdov nad Dyji (Waidhofen an der
Thaya) atd. Pomalu se z obecného povédomi vytraceji i takové pojmy jako Celovec
(Klagenfurt), Solnohrad (Salzburg), Saska Kamenice (Chemnitz), Slatinské Doly (Akna
Slatina, Solotvyno), Miskovec (Miskolc), Marmarosska Sihot” (Maramarossziget, Sighetu
Marmatiei), ale tieba i Vadovice (Wadowice), Tarnov (Tarnéw), Re$ov (Rzeszow),
Zlocov (Zloczow), Blatenské jezero (Balaton) atd.

53 . o s . . . , .y
Batovciv almanach: Politicky kalendar a adresar, schematismus a statistika zemi koruny ceské na

rok 1914. Red. H. Lindner. Ro¢. XXII. F. B. Batovec, Praha 1914.
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Dalsi skupinu ovSem piedstavuji exonyma historickd, tedy z obecného pohledu sice
zastarald a v bézném jazyce opousténd, avSak v odborné historické literature etablovana a
bézna. Naptiklad Bavory, Tyroly, Horni a Dolni Rakousy ¢i Horni a Dolni Uhry dost
dobfe nelze ztotoznovat a oznacovat dneSnimi pojmy Bavorsko, Tyrolsko, Rakousko,
Slovensko a Mad’arsko aj. Stejné tak v dobovém kontextu neni na misté hovofit 0
Bratislavé, nybrz jedin€ o Prespurku (Pressburg, Poszony) apod.

Dalsi uskali ptredstavuje problematika vojenskych hodnosti, resp. jejich prekladi. Po
zralé uvaze jsem se rozhodl ponechat je zpravidla v jejich ptivodni némecké podobé (v
ojedinélych ptipadech i italské, anglické ¢i ruské), resp. v jejich ustdlenych zkratkach.
Vedlo mé¢ k tomu né¢kolik diivodu, které v odborné praci povazuji za dalezité zohlednit.

Tim prvnim je fakt, Ze rakousko-uherské vojenské hodnosti je sice mozné prelozit
naprosto presné, ne vzdy vSak zaroven dostatecné srozumitelné. Obecné vzato, v
rakousko-uherskych ozbrojenych silach kazdy druh zbrang, sluzeb i ufadi mél
specifickou hodnostni terminologii, navic jesté pomérné slozité vnitiné strukturovanou —
podle hodnostnich skupin, oborti ¢innosti, sluzebniho poméru atd. Slovy Roberta Musila
»bvlo zapotiebi vyznat se v okultnich védach, aby clovek vidycky rozeznal, jak ktera
zarizeni a které lidi spravné pojmenovat. “

Pfestoze tato prace je vénovana letectvu, t€émto hodnostem se jednoduSe nelze
vyhnout. Letectvo totiZ nebylo samostatnou zbrani a jeho ptislu$nici byli zpravidla stale
kmenovymi ptisluSniky jinych, tedy svych piivodnich plukti riznych zbrani ¢1 sluzeb jak
ze spole¢né armady, tak i z obou zemébran a domobran — i S ptivodnimi hodnostmi a
uniformami (to je také odpovéd na otazku, pro¢ na zadné skupinové fotografii c. a k.
letcti nema témét nikdo totozny stejnokroj, a to ikdyz si odmyslime fakt, ze ncktefi
aviatici byli prosluli astrojovou nekézni).

Abychom neziistali jen v obecné roviné, uved'me jen, ze napiiklad obyCejny vojin u
péchoty byl Infanterist (p&sak), ale u délostielectva Kanonier, u polnich myslivea Jdger,
u dragount Dragoner, u husart Husar, u hulant Ulan, u sapéru Sappeur, u pionyri
Pionnier, u vozatajstva Trainsoldat, u zdravotnické sluzby Sanitdtssoldat, atd. Svobodnik
byl u péchoty pomérné¢ srozumitelny Gefreiter, ale u dé&lostielectva Vormeister
(néptednik), u jezdectva a polnich myslivct Patrouillenfiihrer (viidce hlidky). Desatnik
byl u péchoty a dalSich zbrani Korporal, ale u d¢lostfelectva Unterkannonier
(poddglostielec) a u polnich myslivet Unterjiger (podmyslivec). Sikovatel (rotmistr) byl
u péchoty a dalSich zbrani a sluzeb vSeobecné znamy Feldwebel, ovsem u dé¢lostielectva
Feuerwerker (ohnéstrijce), u jezdectva Wachtmeister (straZzmistr) a u polnich myslivci
Oberjdger (nadmyslivec). Setnik ¢ili dnesSni kapitan byl sice u vétSiny zbrani Hauptmann
(hejtman), ale u jezdectva Rittmeister (rytmistr), atd.>

U namotniho letectva byla situace jesté slozit¢jsi. Doslovny pieklad jeho hodnosti by
byl jesté vice zavadéjici, nehledé na to, Ze patfil k nejclenitéjsim a nejslozitéjSim vibec.
Na rozdil od letectva armadniho ndmotnictvo pro své aviatiky specidlni hodnosti mélo,
ale jen pro poddistojniky a muzstvo: vojin — Fliegermatrose (prosty namoini vojin byl
Matrose), svobodnik — Fliegergast (Marsgast), desatnik - Flieger Quartiermeister
(Quartiermeister), cetai — Fliegermaat (Bootsmannsmaat), rotny - Fliegeruntermeister
(Unterbootsmann), sikovatel — Fliegermeister (Bootsmann) ¢i Stabni Sikovatel —

> Ceské nazvoslovi uzivam podle Ptilohy k rozkazu ¢. 4. Zemského vojenského velitelstvi v Praze

z 11. 1. 1919 (Vojenské osoby podle skupin, $arzi a sluzebniho poméru — Personen des Heeres nach den
Standesgruppen, Chargegrades und Dienstverhéltnissen).
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Stabsfliegermeister (Stabsbootsmann). Jak je ziejmé, tak nekteré byly do urCité miry
odvozeny od namoinich hodnosti, které jsou samy o sobé velmi clenité a pro
suchozemce, ktefi jiz sto rokt postradaji namoini vojenskou tradici, malo zazité — nejen u
poddustojnikt, ale i distojnik.

Dustojnické hodnosti byly sice stejné pro ndmoiniky i ndmoini aviatiky, ale to na
jejich ,,srozumitelnosti samoziejmé mnoho neméni. Korvettenleutnant je korvetni
porucik a odpovida armadnimu porucikovi. Zde by to mohlo byt jest¢ docela
srozumitelné, ale Slo jen o hodnost pro zalozni, nikoli aktivni poruciky. Nasleduje
Fregattenleutnant, coz je fregatni poru¢ik a odpovida nadporucikovi, ale
Linienschiffsleutnant ¢ili poru¢ik tfadové lodi jiz odpovida armadnimu kapitanovi,
Korvettenkapitin (korvetni kapitan) armadnimu majorovi, Fregattenkapitin (fregatni
kapitan) jiz podplukovnikovi a Linienschiffskapitdn (kapitan fadové lodi) plukovnikovi.

Jsem toho nazoru, Ze uvedenim prostého, byt pifesného prekladu ne€kterych z téchto,
dnes jiz vesmés archaickych hodnostnich stupiii by mohlo dojit k ur¢itému zmateni. A na
druhé strané uvadénim prostého soucasného ceského ekvivalentu hodnosti (nutné
armadniho, nikoli ndmoiniho) by doslo k jevu, kterému jsme si navykli fikat ,,ztraceno v
piekladu®. V tadé pripadi by tak doSlo ke ztraté nékterych informaci o konkrétnim
jedinci (druh zbran€, sluzebni pomér atd.) a v nékterych ptipadech by to mohlo byt na
urok srozumitelnosti.

Az na vyjimky z fad generality (kde by nemélo dojit k nedorozuméni) tedy v textu
hodnosti namisto jejich prostého prekladu ¢i uvedeni ekvivalentu uvaddim v jejich
puvodni némecké podobé. V odiivodnénych piipadech uvadim i Cesky pieklad nebo
ekvivalent. Pro usnadnéni orientace ve slozité hodnostni problematice ovsem uvadim
piehlednou komparativni tabulku hodnosti, ktera je soucasti ptilohy.

Z obdobnych divodl povazuji za ucelné alesponn Castecné ponechat v plvodni
némecké podobé 1 formu psani Slechtickych predikatt, a to zvlast€¢ v piipadé
nobilitovanych osob bez domovské piislusnosti v ceskych zemich. Rad¢ji tedy Leopold
Schleyer Slechtic von Pontemalghera nezli Leopold Schleyer Slechtic z Pontemalghera ¢i
Franz svobodny pan Conrad von H6tzendorf spiSe nez FrantiSek svobodny pan Conrad z
Hotzendorfu. Ve své dobé bylo podobné pocestovani pomérné bézné, le¢ ne vzdy
bezproblémové. Ovsem dnes by $lo o archaismus o to vice, ze jiz tehdy se ukazovalo, ze
jména nékterych Slechticti jsou do CeStiny jen tézko prelozitelnd, nebo takovy pokus
pusobi ponckud nésiln€. Ty necetné vyjimky ovSem ¢inim v piipadé piislusnikii z fad
ceske Slechty, jejichZ ¢eskd podoba jmen zdomacnéla a neplisobi cizorodé.
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Pocatky rakousko-uherského vojenského letectvi s ceskymi souvislostmi

Podobné jako tomu bylo v ozbrojenych silach jinych statt, tak i pocatky rakousko-
uherského vojenského letectvi jsou spojeny s aparaty leh¢imi vzduchu, tedy s balony a
vzducholodémi.

Dosud stale ptetrvava, do jisté miry opravnéné, ze habsburska monarchie
nepiedstavovala pfili§ vyznamného prukopnika technického pokroku, a to i ve vojenstvi.
Presto zlistava malo znamo, ze to byla prave rakouska cisafska armada, kterd drzi svétove
prvenstvi v provedeni Gtoku ze vzduchu. Po ptfedchozi zkousce z 2. cervence k tomu
,»haostro® doslo 22. srpna 1849 na severoitalském bojisti. Za ptiznivého vétru tehdy byly
do vzduchu vypustény dva nepilotované horkovzdusné balony, aby svymi bombami
iniciovanymi ¢asovanymi zapalnymi naloZemi zautoCily na italsky arzenal v Benatkach.
Nezvykla akce probéhla pod supervizi délostieleckého distojnika Oberleutnanta Franze
Josefa von Uchatia (1811-1881), jenz mél Ceské kofeny — jeho dédecek se jmenoval
Uchaty. Jeji vojensky efekt nebyl velky, moralni vSak zna¢ny. Jesté¢ béhem prusko-
rakouské valky v roce 1866 byla vytvofena mald jednotka s jednim upoutanym balonem,
ktery mél v ptipadé€ obkliceni Vidné pozorovat pruska vojska. Ta vSak do hlavniho mésta
nedorazila (spokojila se srozhodujici porazkou rakouské polni armady u Hradce
Kralové), takze jednotka byla brzy rozpusténa.*

Po skonceni této valky vSak vojensky potencial aviatiky na n€kolik dalSich desetileti
zustal prakticky zapomenut. Konzervativni generalita se obavala zejména pftilisné
zéavislosti letectvi na aktualnim pocasi. Proto se omezila spiSe na monitorovani pokrokt
V zahrani¢i a bohorovné vyckavala. , Takée tady se pripravovalo dobyvani vzdusného
prostoru; ale nikoli prilis intenzivne, %6 jak pise Robert Musil (1880-1942) ve své
literarni ¢rt€¢ materialniho a duchovniho svéta tehdejSiho Rakouska-Uherska, na které
nahlizel se smésici pohrdani, obdivu a nostalgie.

Pocatek moderniho rakousko-uherského vojenského letectva tak lze datovat az dnem
14. dubna 1890. Tehdy byl ve Vidni zahajen prvni ¢tyifmésiéni balonovy kurz (Militdr-
Aeronautische Kurs) pro osm dobrovolnd se hlasicich distojniki.>” Vycvik, vedeny
prukopnikem rakouské vzduchoplavby Viktorem Silbererem (1846-1924), probihal na
dvou vodikem naplnénych balonech - vétsi se jmenoval Radetzky, mensi Budapest.
Protoze se tak zcasti délo ve videnském Pratru, frekventantim kurzu to mezi civilni, ale 1
vojenskou vetejnosti vyneslo povést ,cirkusaki®. V takové ,,vaznosti“ byla tehdy
vojenska vzduchoplavba, a to nejen v habsburské monarchii. Po tomto nasledovaly dalsi
balonové kurzy, jimiz proSly desitky dalSich distojniki, mimo jiné €eské narodnosti.
Plavidla leh¢éi vzduchu pak na nebi podunajské monarchie kralovala bezmala dalsi dvé
dekady.

% OStA-KA, Wien, NL, B813, Franz Frhr. von Uchatius; Die Habsburgermonarchie 1848-
1918. Band V, Die Bewaffnete Macht. Verlag der Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien
1987, s. 476-478; Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von den
Anfingen bis Ende 1918, s. 31; Ernst PETER: Die k.u.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-
Ungarns 1794-1919, s. 9-31.

% Robert MUSIL: Muz bez viasmosti (1). Odeon, Praha 1980, s. 31.

> Byli to Hptm. Anton Schindler, Oblt. Hermann Hoernes, Oblt. Johann Sojka, Oblt. Josef Trieb,
Oblt. i.d.Res. Johann Weinek, Lt. Franz Eckert, Lt. Franz Hinterstoisser a Lt. Joseph Watzek. Reinhard
KEIMEL: Osterreichis Luftfahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von den Anfiingen bis Ende 1918, s. 32.
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Rozvijejici se obor si brzy vynutil zastfeSeni spole¢nym vojenskym spravnim
organem. Stalo se tak 20. srpna 1893, kdy byl oficialné konstituovan cisatsky a kralovsky
Vojensky aeronauticky utad (kaiserliche und konigliche Militdr-Aeronautischen Anstalt,
k.uk. MAA). Sidlil ve videinském Arsenalu (dnes zde sidli Heeresgeschichtliches
Museum) a mé¢l v kompetenci letecky vycvik a vyvoj odpovidajici vyzbroje — v té dobé
pravé baloni a vzducholodi. Bezpochyby nejvyznamnéj$im muzem této instituce byl
jeden z jejich zakladatelti, Oberleutnant Franz Hinterstoisser (1863-1933). Prvni Ctyti
roky zsc;e ucil a po vétSinu nasledujici existence MAA mu velel (1897-1903 a 1907-
1912).

Soucasné se svym konstituovanim byl k.u.k. Militdr-Aeronautischen Anstalt podiizen
1. oddilu 1. pluku pevnostniho dé¢lostielectva ve Vidni. (1. Abteilung des
Festungsartillerieregiments Kaiser Nr. 1 — 1./FsAR 1). Tento prvni balonovy oddil,
Citajici zpocatku dva dustojniky, ¢tyfi poddistojniky a Sestadvacet prislusnikti muzstva,
pak nalezl nasledovniky v podobé dalSich pevnostnich baléonovych oddili
(Festungsballonabteilungen) po celé monarchii. Do roku 1907 jich v ramci pevnostnich
délostieleckych plukli bylo postupné ziizeno dalSich pét. Nachazely se v Krakové (u
zdejsiho 1./FsAR 2), Piemyslu (1./FsAR 3), Pule (1./FsAR 4), Boce Kotorské (1./FsAR
5) a Tridentu (1./FSAR 6); v roce 1909 pak ptibyly dalsi dva — v Komarné (1./FsAR 6) a
jesté dalsi v istrijské Pule (3./FSAR 4).%

V podtizenosti velitelstvi pevnostniho délosticlectva (Festungsartillerie Kommando)
zustal k.u.k. Militdr-Aeronautischen Anstalt do 7. fijna 1909. Tehdy organiza¢né piesel
pod pravé ziizované velitelstvi c. a k. Dopravni brigady (k.u.k. Verkehrstruppenbrigade
Kommando), sidlici v kasarnach na videniské Mariahilferstrassse. Nalezel pod n¢j
spole¢né s ¢. a k. Zelezni¢nim plukem (k.u.k. Eisenbahnregiment) v Korneuburgu, c. a k.
Telegrafnim plukem (k.u.k. Telegraphenregiment) v St. Poltenu, c. a k. Automobilnim
oddilem (k.u.k. Automotororenabteilung) v Klosterneuburgu a stalymi telegrafnimi kurzy
pro péchotu (Stindiger Infanterietelegraphenkurs) a jezdectvo (Stdindiger
Kavallerietelegraphenkurs) v Tullnu.®®

Uvedena podiizenost piedstavovala jednu zreflexi vzristajici dileZitosti role
vzducholodi a letadel tézSich vzduchu v manévrové valce. Velitel Dopravni brigady
generalmajor Leopold Schleyer S$lechtic von Pontemalghera (1858-1920) rozhodné
nepattil ke konzervativné uvazujicim a nepruznym vojenskym byrokratim, jichZ byla
plnd (nejen) tehdejSi rakousko-uherska armada. Nalezel k technickym viziondiim a
v dynamicky se rozvijejicim letectvi spatfoval slibny vojensky potencial, dokonce sam
absolvoval balonovy vycvik a stal se leteckym nadSencem.

%8 Major d.R. Franz HINTERSTOISSER: Fiinfundzwanzig Jahre Lufifahrt. Verlag von Streffleurs
Milit. Zeitschrift L. W. Seidel & Sohn, k.u.k. Hofbuchhéandler, Wien 1915.
> Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation

der dsterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1. Eigenverl., Wien 1999, s. 10-
18; Ladislaus MADARASZ: Die ku.k. Luftfahrtruppen im Welkriege. Militdrwissenschaftliche
Mitteilungen (Bundesministerium fiir Heerwesen, Wien), Nr. 59, Jg. 1928, Sonderheft Luftflotten, s. 543-
556,
60 Seidels kleines Armeeschema. Dislokation und Einsteilung des k.u.k. Heeres, der k.u.k.
Kriegsmarine, der k. k. Landwehr und der koniglich ungarischen Landwehr. (Abgeschlossen mit 5. August

1914). L. W. Seidel & Sohn, k.u.k. Hofbuchhéndler, Wien 1914, s. 103-104.
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Spojenct na vyznamnych mistech vSak mél dosud poskrovnu, takze finan¢ni podpora
nové se rodici zbrang zistdvala prozatim minimalni®® Jeji perspektivy jesté nikdo
z rozhodujicich  kruhtt monarchie nedokazal dohlédnout. Létani s balony a
vzducholodémi pro né zistavalo drahou ,jarmarecni atrakci“ a Iétani na aparatech
,t€Z8ich vzduchu® povazovaly, kdyz uz ne za ,,nemozné®, tak pteci jen za ,,bezicelné®.
Ptipomenime jen, ze k tomu ptispival i dnes jiz zapomenuty, le¢ tehdy pomérné rozsiteny
nazor — dokonce i mezi nékterymi lékafi — ze jiz rychlost 100 km/h je pro lidsky
organismus smrtelnd. Kazdopadné nejvyssi armadni veleni viici problému letectvi dlouho
zlstalo — diplomaticky fe¢eno — radéji v roli pozorovatele.

K1 tijnu 1911 byl k.u.k. Militir-Aeronautischen Anstalt reorganizovan a
pfejmenovan na c. a k. Oddil vzducholodi ¢i spiSe Vzduchoplavecky oddil (k.u.k.
Luftschifferabteilung, k.u.k. LSA). Pfestoze $lo pfedev§im o kosmetickou Gpravu nazvu,
ktery mél vice reflektovat skutenou napli této instituce, ve skutecnosti na vyvoj a
vojenské vyuziti vzducholodi se v rakousko-uherské monarchii pomérné brzy
rezignovalo. Zde jen doplime, Ze armdda postupné pievzala celkem Ctyii vojenské
vzducholod¢ (k.u.k. Militdrluftschiff), a to systému Parseval (M.I), Julliot-Lebaudy
(M.II), Korting (M.III) a Boemches (M.IV). Tragickou tecku za jejich vojenskym
vyuzitim ucinila katastrofa armadni vzducholodi M.III (Korting). DoSlo k ni v blizkosti
Fischamendu bezprostiedné pted vypuknutim valky, rano 20. ¢ervna 1914 a pfislo ptitom
o zivoty celkem devét 1idi.%? Tak se stalo, Ze na rozdil od ostatnich val¢icich velmoci

61 Peter GROSZ — George HADDOW - Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of
World War One, s. 2, Gunther E. ROTHENBERG: The Army of Francis Joseph. Purdue University Press
West Lafayette, Indiana 1976, s. 175.

62 Ke katastrofé doslo v blizkosti Fischamendu rano 20. 6. 1914, kdy do vzducholodi M.III Kérting
ve vysce 400 metrt narazil dvouplosnik Farman HF.20. ,,Ndhle se prihnal na letounu divoky nadporucik
Flatz a krouzil kolem, stile provddéje itoky na balon (Sic),” pise bezmocny svédek udalosti Oblt. Fp.
Rudolf Holeka. Vinikem katastrofy byl nepochybné Flatz, nebot’ krouzil nebezpe¢né blizko vzducholodi a
provadél na ni simulované utoky, ackoli jeji osadka mu — jak bylo ziejmé ze zemé - ustraSenym mavanim
davala najevo, aby se radgji rychle vzdalil. ,, Letec ale, tim jen povzbuzen, povazuje patrné mdavani za
Jjadsavé pozdravy, utocil bliz a bliz az o balon (Sic) zavadil a roztrhl ho. Nastala exploze, pii niz vsichni
uhoreli.“ Na palubé vzducholodi, v niz se okamzité vznitilo 3600 kubickych metrd vysoce vybusného
vodiku, se nachazel jeji velitel Hptm. Johann Hauswirth, dale pozorovatel Oblt. Emst Hofstédter, fotograf
Oblt. Adolf Breuer (ptislusnik Militirgeographisches Institut der k.u.k. Luftschifferabteilung, obsluhujici
aparat Scheimpflug), pozorovatel Lt. Otto Haidinger, kormidelnik Korp. Franz Chadima, mechanik a
strojnik Gefr. Franz Weber a civilni geodet Ing. Gustav Kammerer. Osiadku Farmanu tvofili vinik
katastrofy pilot Oblt. Karl Ernst Flatz (kmenovy ptislusnik ¢eskobudé&jovického c. a k. 91. p&siho pluku a
drzitel pilotniho prikazu FAI-Rakousko ¢. 117 vydaného 8. 7. 1913) a jeho cestujici Fregattenleutnant
Wolfgang Puchta, letici jako pozorovatel. Zatimco tato dvouclenna osadka letounu zahynula narazem na
zem, sedmiclenné osazenstvo vzducholodi pfi vybuchu plynu zemielo strasnou smrti v plamenech. Pohieb
m¢éli vSichni spolecny 24. 6. 1914 na videnském Centralnim hi'bitove, kde se jejich hrob s pamétni deskou
nachazeji dodnes. Dvé z deviti obéti pochéazely z Cech: Oblt. Breuer, kmenovy piislusnik TKJR 2 (* 5. 2.
1883, Plzen, domov. ptisl. Videnl) a Korp. Chadima, kmenovy pfislusnik plzeiiského IR 35 (* 1890,
Duchcov). LA NTM, Praha, Rudolf HOLEKA: Kronika 1883-1946; Reinhard DESOYE: Die k.u.k.
Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der dsterreichisch-ungarischen
Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1. Eigenverl., Wien 1999, s. 81; Ernst PETER: Die k.u.k.
Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919, s. 33-50, a 99-100; Peter PLATTNER a
kol.: Die k.u.k. aeronautischen Anstalt Fischamend. Der aviatische Salon, Wien 2011, s. 17-26; Reinhard
RINGL - Rudolf STER: Die k.u.k. Aeronautische Anstalt Fischamend. Band 1. Die grofle
Zeit der K.u.K.Luftschiffe 1908-1914. Carinaverlag 2017); Schematismus fiir Das k.u.k. Heer und fiir Die
ku.k. Kriegsmarine fiir 1914. K.K. Hof- und Staatsdruckerei, Wien 1914; Die Opfer der Katastrophe in
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Rakousko-Uhersko vstupovalo do valky bez jediné, ktera by byla schopna opera¢niho
nasazeni.

Ptedev§im pod dojmem pokrokd v zahrani¢i se hlavni pozornost vojakid mezitim
soustiedila na perspektivnéjsi letouny tézs§i vzduchu. Popisovat jejich vyvoj v Rakousku-
Uhersku je spiSe tématem na samostatnou (a velice zajimavou) publikaci. Pro nas je
ovSem dulezité, ze jejich nejprominentnéj$im advokatem se nestal nikdo mensi, nezli sam
novy nacelnik generadlniho Stabu: Franz Conrad von Hotzendorf (1852-1925), muz, ktery
je nejen mezi historiky obecnych dé&jin opravnéné povazovan za hlavu ,,vale¢né strany*
tehdejSiho vojenského a politického vedeni habsburské monarchie. Kdyz se v roce 1906
dostal do této funkce, stal se velkym zastancem modernizace armady, protoZze véfil
v blizici se osudovy stiet germanskych a slovanskych narodf. Nélezel k tém, kteti valku
S Ruskem povazovali za nevyhnutelnou, a také k nejhlasitéjSim, rozhodné
nejslySitelnéjSim zastdncim preventivni valky se Srbskem.® ,,Nebylo v Evropé muze,
jenz by pro valku pracoval usilovnéji nez on, “64 tak jej charakterizuje klasik vale¢né
historiografie Basil Liddel Hart.

Aviatice a jejimu vojenskému potencialu zacal Conrad von Hoétzendorf vénovat
pozornost jiz na sklonku roku 1907. Tehdy se pfiinil o nalezeni vhodné¢ho mista
v blizkosti Vidné, kde by mohla byt ziizena vojenska zakladna, na niz mohly probihat
aviatické pokusy. Tak zacalo vznikat letisté¢ ve Videfiském Novém Mésté, kolébka
vojenského letectvi v podunajské monarchii. Vedle svych nadSenych podtizenych, k nimz
patiili jiz zminéni Schleyer ¢i Hinterstoisser, naSel Conrad podporu piedevsim v poslanci
a vzduchoplaveckému nadSenci v jedné osobé Viktorovi Silbererovi a také v genialnim
konstruktérovi Igo Etrichovi (1879-1967), jenz vroce 1910 piesidlil zrodného
Trutnovska do Videniského Nového M¢ésta a velice slibné laboroval s aparaty tézSimi
vzduchu vlastni konstrukce.®®

Fischamend. Die Neue Zeitung, 23. 6. 1914, s. 1-3, Neue Freie Presse, 21. 6. 1914, s. 1, Prager Tagblatt 21.
6. 1914, s. 1, Wiener Bilder 28. 6. 1914, s. 1.

63 Lawrence SONDHAUS: Franz Conrad von Hétzendorf. Architect of the apocalypse. Humanity
Press, Boston 2000, s. 240-245; Die Habsburgermonarchie 1848-1918.Band V, Die Bewaffnete
Macht. Verlag der Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien 1987, s. 129-141.

o Basil H. LIDDEL HART: Historie Prvni svétové vélky. Jota, Brno 2001, s. 115.

6 Dr. Ing. h.c. Igo Etrich (* 25. 12. 1879, Horni Staré M&sto, T 5. 2. 1967, Salzburg), zfejmé
nejvyznamngj§i prukopnik letectvi pochazejici z ceskych zemi, byl nejstar§im synem textilniho
primyslnika Ignaze Etricha (* 21. 7. 1839, Svoboda nad Upou, f 18. 2. 1927, Horni Staré Mésto, dnes
soucast Trutnova), diky némuz mél dostate¢né finan¢ni zazemi pro svou prikopnickou ¢innost. Prestoze
za¢inal v rodnych Cechach, vétsina jeho aviatickych aktivit je spojena s Dolnimi Rakousy (Videtiské Nové
Mésto) a pozdgji s izemim Némecka (Liebau v Hornim Slezsku, dnes Lubawka, Polsko). Celosvétovou
proslulost prinesl Igo Etrichovi jednoplo$ny typ Taube. Konstrukéné byl inspirovany siluetou leticiho
holuba se zanoniovym tvarem ktidla (podle tvaru kiidlatého semene tropické rostliny Zanonia Macrocarpa,
popinavé liany z &eledi tykvovitych, pochazejici z Javy), které jiz piedtim uspésné vyzkousel na jednom ze
svych kluzakt. Prestoze v letectvi zacCal pracovat prakticky soucasné s bratry Wrightovymi ¢i Louisem
Blériotem, plody jeho snazeni dozraly az o poznani pozdéji. Jeho Taube poprvé vzlétla az Sest rokl po
Wrightové Flyeru a rok po Blériotu XI. Prototyp aparatu Etrich II Taube (holubice) dokon¢il Igo Etrich ve
svém leteckém atelieru ve Videniském Novém Mésté (Igo Etrich Aeroplan-Konstruktion-Werkstitte,
Wiener Neustadt). Na zdejSim letisti, zndmém také jako Steinfeld, doslo k jeho zaletu 6. 4. 1910. Prestoze
Igo Etrich také 1étal, daleko spiSe byl pfedevsim technickym viziondfem a konstruktérem, nez aktivnim
aviatikem, takze zalety a predvadéni svych aparati prenechaval svému pilotovi, jimz byl dalsi krkonossky
rodak, Karl Illner (* 14. 7. 1877, Zaclét, domovska prislusnost Svoboda nad Upou, 1 6. 8. 1935, Viden),
pozdé&jsi obchodni feditel letecké tovarny Aviatik. O ptl roku pozdéji, 18. 9. 1910 konstruktér svou Taube
prezentoval pred cisafem Frantiskem Josefem 1. ve Videiském Novém Mésté pii piehlidce rakousko-
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Nedavno oteviené letisté ve Videniském Novém Mésté (Wiener Neustadt), k jehoz
zalozeni pfisp€l, navstivil Conrad von Hotzendorf 15. zari 1910, tedy uprostied zde
konané III. letecké soutéze (III. Preisfliegen). Pti té ptilezitosti jako pasazér absolvoval
jeden let na dvouplosniku Ing. Adolfa Warchalowského (za fizenim tehdy sedél Oblt.
Miecislaus Miller, jenz byl shodou okolnosti polského puvodu stejné jako konstruktér
letounu).®® Vzrugujici aviaticky kfest mu z pta&i perspektivy poskytl dosud nepoznany
pohled na ,bojisté”. Pristal nadSen a nyni jiz skadlopevné presvédcen o dilezitosti
vojenské vzduchoplavby.

O tfi dny pozdé&ji, 18. zari 1910 pak do Videnského Nového Mésta zavital sdm cisaf
FrantiSek Josef I. (1830-1916). Udalost, pozd¢ji nazyvana Kaiserflugtag, nabidla
ptehlidku prakticky veskerych konstrukci, které tehdy brazdily rakouskou oblohu, a
pfitomni byli prakticky vSichni, kdo v tehdejSi aviatice podunajské monarchie néco
znamenali. V prvni fadé tehdy vedle sebe staly tii Etrichovy aparaty - Etrich 11 Taube (a s
nim budouci prezident rakouského aeroklubu Prof. Dr. Constantin von Economo), Etrich
I Mowe (s konstruktérem Igo Etrichem juniorem) a Etrich IV Taube (Oblt. Miecislaus
Miller), déale vojensky Blériot XI, stroj Hipssich II (s Ing. Césarem Hipssichem),
dvouplosnik Wright-Knoller (s Robertem wvon Liebenem, Hptm. Stephanem von
Petréczym a Vinzenzem Wiesenachem), dva dvouplosniky Warchalowski Vindobona I a
Vindobona Il (sIng. Adolfem Warchalowskim, Richardem Wernerem, Ihrigem,
Wetzlerem, Oskarem von Wahlem, Emilem von Asbothem a gen. feditelem
Baumgartnerem), dale Pischof-Autoplan (s Ing. Alfredem von Pischofem), jednoplo$nik
Klug (s Maxem Klugem), jednoplos$nik Lohner-Umlauff | (s Rittm. Hansem Umlauffem
von Frankwell, jenz byl vibec prvnim rakousko-uherskym vojenskym pilotem),
dvouplos$nik Lohner-Umlauff II Minimus a jednoplo$nik Schmidl S (s Oblt. Ludwigem
Schmidlem). Ve druhé ftad¢ stdl dvouplosnik Voisin (s hrabétem Alexanderem
Kolowratem-Krakowskym a Oblt. Karlem Stohanzlem, jenz pochazel z Jihlavy),
jednoplosnik Hieronimus (s Ing. Otto Hieronimem), dvouplo$nik Sommer-Bader (s Ing.
Josefem Sablatnigem, Richardem Baderem a Asterlosem), jednoplosnik Lewit
(s Leopoldem Lewitem), jednoplos$nik Miiller-Partsch | (s Franzem Partschem), Lohner-
Nikel I Bussard (s Doro Steinem, Hugo L. Nikelem a Hptm. Eugenem von Stephaitsem),
druhy aparat Voisin (s tovarnikem cisaiskym radou Josefem Fleschem), Blériot XI (s
prazskym Némcem Oblt. Heinrichem Bierem), jednoplo$ny aparat Santos Dumont
Demoiselle a nakonec jednoplo$nik Schindler & Brzesky (s bratry Schindlerovymi a
jednim z bratra Brzeskych).

uherskych letountt (Kaiserflugtag). Technicky mimotadné zdafild Taube méla fenomenalni tGspéch a
ziskala si celosvétovou proslulost. Brzy po zaletu dobyla celou sérii svétovych leteckych rekordu a jeji
civilni i vojenské verze se velmi rychle rozsitily do fady zemi. Pfedevsim proto, ze Etrich si svilj vyznamny
technicky vytvor nedokazal dostate¢né patentoveé ochranit, se totiz ,.holubice™ stala takiikajic ,,vetejnym
majetkem®. Nejriiznéjsi variace na ,holubici® téma byly masové produkovany - licencné i bezlicen¢né -
predev§im v sousednim Némecku (hlavné u firem Rumpler, Albatros, Gotha, Jeannin, Aviatik, Roland,
Halberstadt aj.), odkud se rozsifily dale do svéta. V Rakousku je vyrabél Lohner a Fliegerarsenal, takze
,holubice®“ nemohly schazet ani v inventafi rodiciho se rakousko-uherského letectva. Blize napf. Hanu$
SALZ: Igo Etrich — prikopnik letectvi. Letecké dilo a Zivot Dr. Ing. h.c. Iga Etricha (1879-1967). Lnaisky
prumysl. Supplementum 11. Texlen, s.p., Trutnov — Okresni archiv Trutnov 1991; Hanu$ SALZ: Etrichova
a llinerova cesta k Holubici. In. Nez podmanime vzduch. Zalétivaci a zkusebni piloti a letecké vyzkumné
ustavy. NTM, Praha 2012, s. 15-29.

66 Jerzy BUTKIEWICZ: Mieczyslaw Milller. Pierwszy Polak — pilot wojskowy. Skrzydlata Polska,
lipiec 2007, s. 42-43.
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StafiCky monarcha, jenz svym myslenim ustrnul hluboko v minulém stoleti, byl dobie
zndm tim, ze technickym novinkdm — a novotam obecné — neni ptili§ naklonén. Piesto si
vystavené aparaty prohlédl, trpélivé vyslechl odborny vyklad a odebral se zpatky do
Schonbrunnu. Malo se ovSem vi o tom, ze pravé bezprostiedné po této navstéve byly
cisafovym nejvyssim rozhodnutim zavedeny na limce uniforem a na ¢epice jako viditelné
znameni prislusnosti ke vzduchoplavectvu malé stylizované balonky. Zustaly jim az do
zaniku monarchie.

Mezitim Conrad jiz inicioval vznik nékolika S$tabnich studii a pamétnich spist,
nastinujicich perspektivy vojenského letectvi a jeho role v budouci valce. Jiz v prvni
Z nich, datované 5. fijnem 1910, pozadoval zformovani na svou dobu uctyhodné letecké
sily, Citajici 400 pilotti a 200 letounti. Vahou své autority se snazil tuto vizi ze vSech sil
prosadit a naplnit, coZ v prvni fad€é vyzadovalo ziskat pro ni odpovidajici organizacni a
finanéni zajisténi.”’

Odpor konzervativniho Ministerstva valky (k.u.k. Kriegsministerium), zvlasté pak jeho
tehdejSiho obstaroZniho $éfa Franze von Schonaicha (1844-1916), ktery mél aviatiku za
naprosto zbytecny luxus, vSak zdolaval jen velice pozvolna.68 V ocich vétSiny zdejSich
ufednikt, ale 1 mnoha spiSe tradicionalisticky uvazujicich armédnich ptedstaviteld byli
aviatici stale jesté jen ti lehkomysIni dobrodruzi, nevazici si vlastniho Zivota a zdravi, a
chystajici se ujidat z vojenského rozpoctu, ktery armadni Spicky neptestavaly povazovat
za nedostatecny.

Do zna¢né miry to byla pravda. Oproti ostatnim mocnostem Rakousko-Uhersko
Vv celkovych vydajich na armadu zaostavalo. V roce 1906 Némecko dévalo do armady az
50 % ze svého statniho rozpoctu, Velka Britanie 29 %, Francie 28 %, Italie 25 % a Rusko
20 %, zatimco habsburskd monarchie pouze 14,6 %. Dokonce i1 nejmensi ze stati
vstupujici do valky na jejim zacatku, Srbsko, investovalo na prelomu stoleti do armady
vice nez Rakousko-Uhersko, a to cca 23 % ze svého statniho rozpoctu.

Pokud jde o vojenské vydaje na hlavu, tak Rakousko-Uhersko vydavalo 14,00,
Neémecko 43,70, Rusko 10,70, Italie 16,90, Francie 39,00, Velka Britanie 38,40 a Srbsko
12,00. Ptestoze v poslednich letech pfed vypuknutim Svétové valky byly ucinény
urychlené¢ kroky ke zlepSeni tohoto stavu, platila slova cisafova blizkého muze,
n¢kdejsiho ministra valky, polniho zbrojmistra Heinricha von Pitreicha (1841-1920), jenz
na jejim pocatku prohlasil: ,, Nase armdda tahne do vilky sice se svou bohatou tradici,
avsak s nedostatecnymi prostiedky proti vytrvalym a o mnoho silnéjsim neprateliim. 69

Mald mira pochopeni pro potieby vojenské aviatiky ovSem neptedstavovala zadné
rakousko-uherské specifikum. Svédéi o tom vyrok generala ze zemé, povazované za

o7 Die Habsburgermonarchie 1848-1918.Band V, Die Bewaffnete Macht. Verlag der
Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien 1987, s. 476-478, Reinhard DESOYE: Die k.u.k.
Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der dsterreichisch-ungarischen
Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, s. 40-41, Bd. 2, s. 55-58, Reinhard KEIMEL: Osterreichis
Lufitfahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von den Anfingen bis Ende 1918. W. Weishaupt Verlag, Graz
1981, s. 104-107, Jerzy BUTKIEWICZ: Mieczyslaw Milller. Pierwszy Polak — pilot wojskowy. Skrzydlata
Polska, lipiec 2007, s. 42-43.

68 Gunther E. ROTHENBERG: The Army of Francis Joseph. Purdue University Press West
Lafayette, Indiana 1976, s. 175, Gunther E. ROTHENBERG: Military Aviation in Austria-Hungary 1893-
1918. Aerospace Historian, 29 (1972), s. 77-80; Die Habsburgermonarchie 1848-1918. Band V, Die
Bewaffnete Macht. Verlag der Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien 1987, s. 129-141.

69 Cit. dle Vojtech DANGL: Budovanie pechoty armddy Rakuska-Uhorska Vv poslednych
desatrociach pred vypuknutim Vel kej vojny. Vojenska historia ¢. 1/2015, s. 26.
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kolébku evropské aviatiky. Jesté¢ vroce 1912, kdyz sledoval zavod Circuit de ['Est,
prohlasil Ferdinand Foch (1851-1929), pozdé&jsi vrchni velitel spojeneckych vojsk, ze ,,je
to hezky sport, ale pro armddu neni letadlo k nicemu.“ "® Jenze Francie v poslednich
dvou predvalecnych letech vydavala na svou vojenskou aviatiku v pfepoctu
StyFicetinasobek toho, co habsbursk4 monarchie.”

Za této situace ani nepfekvapi, ze mnozi z prvnich mladych dustojnikti rakousko-
uherské armady, okouzlenych aviatikou, absolvovali civilni pilotni vycvik na vlastni
naklady a v zahrani¢i — zpravidla pravé ve Francii nebo v Némecku. A riznych
sportovnich aviatickych akci se zGcasthovali neziidka v civilu a pod krycimi jmény —
nejen proto, aby Vv civilnich soutézich maskovali sviij vojensky statut,? ale také proto, Ze
v oCich nadfizenych se za dustojné sportovni soupefeni povazovalo pouze jezdectvi a
Serm.

K takovym vzduchoplaveckym zavodnikiim nélezel napiiklad cesky pilot a distojnik
Oblt. Fp. Robert Baar, rodék z Horni Plané na Ceskokrumlovsku, domovsky pislusny do
Tiebong.”® Tento drzitel diplomu FAI-Rakousko s potfadovym cislem 71 (vydéan 24. 8.
1912) se znamého Okruzniho letu Rakouskem-Uherskem o Schichtovu cenu (Rundflug
durch Osterreich-Ungarn um des Schicht-Preis) zicastnil pod krycim jménem Leopold
Bareth. Ackoli tato prace rozhodné¢ nemd ambici popisovat piedvalecné sportovni
aviatické soutéZe v monarchii, tato ptesto stoji alespont za kratkou zminku. PfinejmenSim
proto, ze zavod z velké Casti probéhl nad ceskym tzemim — ostatné Schichtovy zédvody
byly v Usti nad Labem.

Zavod, ktery probéhl ve dnech 19. — 26. dubna 1914, m¢l tii etapy: Aspern — Praha —
Terezin — Teplice — Usti n. L. — Terezin — Brno — Aspern, dale rychlostni etapu Aspern —
Raab (Gyor) — Budapest a koneéné posledni etapu Budapest — Aspern. Aviatik
Baar/Bareth tehdy letél na dvouplosniku Lohner Pfeil (s motorem Hiero o 140 k) se
spolucestujicim Ing. Rudolfem Schiskem. Do cile doletél jako jeden z pouhych dvou
Z dvanacti ptihlasenych. Ostatni museli odstoupit kvili technickym zavadam, nebo
rovnou havarovali. Vitézem se stal mad’arsky zavodnik, roddk ze Szolnoku Ing. Viktor

7 cit. dle Basil H. LIDDEL HART: Historie Prvni svétové vdlky. Jota, Brno 2001, s. 360.

n Peter GROSZ — George HADDOW - Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of
World War One, s. 3.

& LA NTM, Praha, Rudolf HOLEKA: Kronika 1883-1946, s. 65-66.

s Domovské pravo (Heimatrecht) ¢i téz domovska ptislusnost (Heimatszustindigkeit) byl pravni

institut ,,ptislusnosti k obci“. Piedstavoval pravo na neruSeny pobyt v obci ana narok na chudinské
zaopatieni z jeji strany. Institut domovské obce vznikl v ¢eskych zemich v souvislosti se zavedenim obecni
samospravy vV roce 1849. Vedle prozatimniho obecniho zfizeni ze 17. 3. 1849 jej upravoval zakon ¢.
18/1862 t. z. (obecni zakon), zakon ¢. 105/1863 t. z. (o pravu domovském) a zakon ¢. 222/1896 t. z.
(novelizace zédkona o pravu domovském). Konstrukce domovského prava spocivala v tom, ze kazdy statni
obcan musel mit v nékteré tuzemské obci domovské pravo a mohla to byt jen jedind konkrétni
obec. Domovské pravo se nabyvalo nékolika zptisoby: narozenim (manZelské dité nabyvalo domovskou
prislusnost zpravidla po otci, resp. po obou rodicich, nemanzelské po matce), provddnim se (manzelka
nabyvala domovské piislusnosti manzela), pfijetim do obecniho svazku (bud’ vyslovaym usnesenim
obecniho zastupitelstva nebo vydrzenim, pokud se obfan po dosazeni svépravnosti v obci zdrzoval
dobrovoln¢ a nepietrzit¢ deset let) nebo nabytim vefejného ufadu v obci (napt. distojnik mistni vojenské
posadky, cetnik, duchovni, vefejny ucitel apod.). Domovského prava mohl nabyt pouze statni obcan
Rakouska (a pozdé&ji Ceskoslovenska), zanikem tohoto ob&anstvi zaniklo rovnéz domovské pravo v obci.
Pokud osoba ziskala domovské pravo v jiné obci na izemi Rakouska, zaniklo domovské pravo k ptavodni
obci. Institut domovského prava byl pfevzat do Geskoslovenské legislativy a byl zruSen aZz zakonem ¢&.
174/1948 Sb. (o zruSeni domovského préava), ktery vesel v platnost 1. 1. 1949.


https://cs.wikipedia.org/wiki/Obec
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Obecní_samospráva&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Obecní_samospráva&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/1849
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Wittmann (FAI-Rakousko ¢. 110 z 16. 6. 1913), jenz letél na tomtéz typu letounu, ale s
motorem Austro-Daimler o 90 k (spolucestujicim byl tehdejsi pilotni adept Lt. a.D. Antal
Lanyi, jenz se po valce stal prezidentem Mad’arského leteckého svazu - Magy. Aero
Szovetség). Dopliime jen, ze na trase z Aspern do Prahy (pfistdvalo se na chuchelském
zavodisti) absolvoval Wittmann jeSté dvé neplanovand ,,meziptistani u Pfibyslavi a u
Kutné Hory, aby ,,se nasel*.

TéhoZ zavodu se pod jménem Mumb’* zugastnil i Oblt. Karl Banfield (FAI-Rakousko
C. 27 z 23. 9. 1911), pozd¢jsi velitel valeéného Fliku 46 a bratr nejslavnéjsiho c. a k.
namotiniho aviatika Gottfrieda Banfielda. Tak jako vétSina ostatnich vSak zavod
nedokonéil, nebot’ jiz 19. dubna se svym dvouplo$nikem Lohner Pfeil (s motorem
Austro-Daimler o 120 k) musel pro zavadu na motoru nouzové ptistat u Moravskych
Bud¢jovic. Zde jen dopliime, Ze podobné na ¢eském tizemi skoncil 1 slovinsky aviatik
Alois Stiploschek, jenZ se naucil 1état ve Francii (FAI-Rakousko ¢. 31 z 24. 8. 1911). Pti
letu z Terezina do Brna 19. dubna se svym hornoplosnikem Lohner MLG Parasol (motor
Gnoéme o 80 k) tézce havaroval u Krab¢ic na Roudnicku. Spole¢né se svym
spolucestujicim stavitelem Hackstédtterem utrpél lehké zranéni a zdvod nedokon¢il.

Pro poruchu chladi¢e hned po startu v Aspern ze zavodu odpadl i zndmy pardubicky
aviatik Eugen Cihdk (FAI-Rakousko &. 51 ze 7. 5. 1912), jenz ve svém jednoplo$niku
typu E (motor Argus o 100 k) letél s bratrem FrantiSkem. Zavod o Schichtovu cenu si
vyzadal 1 jednu lidskou obét. Pii letu z Vidné do Prahy se 24. dubna v disledku
nepiiznivého pocasi u dolnorakouského Zwettlu ztitil Lohner Parasol (motor Austro-
Daimler o 90 k). Ridil ho Raimund Karl Pitschmann, majitel diplomu FAI-Rakousko &.
143 (vydan 18. 9. 1913). Tento tehdy znamy aviatik pochazel z banatské obce
Hatzfeld/Zsombolya (dnes dnes Jimbolia, Rumunsko), ale byl domovsky piislusny do
Vamberka u Rychnova nad Knéznou. Pii havarii zahynul, zatimco cestujici, jeho bratr
Johann Pitschmann utrp€l tézké zranéni.

Tak skoncil jeden z poslednich dvou velkych aviatickych podniki, konanych v
Rakousku-Uhersku jen nékolik malo mésict pred vypuknutim valky."

74 Slo o jméno jeho matky Natalie Adelheid. Ta se narodila 25. 11. 1853 a provdala se za

Richarda Banfielda (9. 9. 1846 - 26. 4. 1906). Jejim otcem byl Ferdinand Anton Mumb von
Miihlheim (5. 2. 1817 - 24. 7. 1859, padl u Solferina), matkou Marie Theresie roz. Stohr (12. 8.

1828 - 17. 6. 1895). Slechticky stav s predikitem “von Miihlheim” byl udélen 2. 5. 1817
generalmajorovi Franzi Mumbovi (30. 3. 1754 - 9. 4. 1832), baronat pak zcela vyjimeéné na zaklade

Réadu Zelezné koruny 2. tidy, ktery byl Ferdinandu Antonovi M. v. M. udélen posmrtng, 7. 2. 1863.
Protoze Ferdinand Anton nemél muzské potomky, ale jen dvé dcery (jednou vySe uvedena Natalie)
vyhovél cisaf Karel 1. Nataliin¢ prosb¢ a 21. 8. 1918 povysil bratry Karla a Ferdinanda Banfieldy
(prvni byl dastojnikem letectva, druhy péchoty) do §lechtického stavu s povolenim spojit své jméno

se jménem po meci vymielého rodu svobodnych pani Mumb von Miihlheim v podobé Banfield-
Mumb von Miihlheim. Listina nebyla vydéana. Pfipad tietiho bratra Gottfrieda Banfielda, proslulého
namoiniho leteckého esa, byl odlisny. Listem cisaie Karla I. ze 17. 8. 1917 na zékladé rozkazu ze

14. 8. 1917, kterym byl jmenovan rytitem Vojenského fadu Marie Terezie, byl ve smyslu dodatku
stanov tohoto fadu povySen do rakouského stavu svobodnych pant s predikatem Freiherr von
Banfield. Za upfesnéni d&kuji prof. PhDr. Janovi Zupanicovi, Ph.D.

7 Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfiingen bis
Ende 1918. W. Weishaupt Verlag, Graz 1981, s. 134-136. Srov. Pavel SVITAK: Schichtiiv let. Aero Hobby
2/2014 (btezen-duben), s. 36-40.
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28.4.1909
23.5.1909
23.10. 1909

5.-17.6. 1910

10.a17.7.1910

31.7.1910

8.,11.a18.9.1910

30.4.1911

11.,15.a18. 6. 1911
22.6.1911

14.-31.8. 1911

1.-8.10.1911

18.5.-23.6. 1912
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. Vyznamné letecké produkce a podniky v Rakousku-Uhersku v letech 1909-1914

Piedvadéci let Eugena Legagneuxe (Schauflug von Eugen Legagneux), Videti’’
Predvadéci let Eugena Legagneuxe (Schauflug von Eugen Legagneux)

Predvadéci let Louise Blériota (Schauflug von Louis Blériot), Simmering Haide,
Viden

Mezinarodni letecké zavody v Budapesti (International Flugwettbewerb in
Budapest)

Prvni letecka soutéz ve Videnském Novém Mésté (Erstes Preisfliegen in Wiener
Neustadt)

Druha letecka soutéz ve Videnském Novém Méste (Zweites Preisfliegen in Wiener
Neustadt)

Treti letecka soutéz ve Videniském Novém Mesté (Drittes Preisfliegen in Wiener
Neustadt)

Letecky zdvod Videiiské Nove Meésto — Soproii — Videfiské Nové mésto
(Flugwettbewerb Wiener Neustadt — Odenburg — Wiener Neustadt)

Letecky meeting ve Videiiském Novém Mésté (Wiener Neustidter Flugmeeting)
Letecky zavod Videnn — Budape$t — Videti (Flugwettbewerb Wien — Budapest -
Wien)

Dolnorakousky let (Niederdsterreichflug), Videfiské Nové Mésto — Bruck a.d.
Leitha — Laa a.d. Thaya — Waidhofen a.d. Thaya — St. Polten — Videiiské Nové
Meésto

Prvni rakousky letecky tyden Videiiské Nové Mésto (Erste Osterreichische
Flugwoche Wiener Neustadt)
Aviaticka soutéz v Terstu (Triester aviatische Wettbewerbe)

Prvni mezinarodni letecka vystava ve Vidni (Erste Internationale Flugausstellung in
Wien)

9.-10. 6. 1912 Letecky zavod Berlin — Viden (Flugwettbewerb Berlin - Wien)

23.-30. 6. 1912 Prvni mezinarodni letecky tyden v OSprech (Erstes Internationales Flugwoche in
Aspern)

6. 10. 1912 Predvadéci lety dustojnikd ve Videnském Novém Mesté (Offiziersfliegen in Wiener
Neustadt)

12.-13.5.1913 Vojensky letecky mitink v Novém Sadu (Militdrisches Flugmeeting in Ujvidék)

9.6.1913 Prilet Zeppelinovy vzducholodi ,Sachsen® s hrabétem Ferdinandem von
Zeppelinem na palubé do Vidné

15.-22. 6. 1913 Druhy mezinarodni letecky mitink v OSprech (Zweites Internationales Flugmeeting

e Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation

der dsterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. Bd. 2, s. 38, Reinhard KEIMEL: Osterreichis
Luftfahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfingen bis Ende 1918, s. 86-143.

7

Ptredvedeni prvniho motorového letounu v Rakousku (francouzsky dvouplosnik Voisin-Farman I).
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in Aspern)
12.-13.4.1914 Predvadéni letecké akrobacie nad OSprami (Kunstflugprogramm iiber Aspern)
19.-26.4. 1914 Schichtiiv let, tj. Okruzni let Rakouskem-Uherskem o Schichtovu cenu
(Schichtflug, Rundflug durch Osterreich-Ungarn um des Schicht-Preis)
21.-29.6.1914 Tteti mezinarodni letecky mitink v Osprech (Drittes Internationales Flugmeeting in
Aspern)

Vratme se vSak opét o n¢kolik rokl zpatky. Odpor Ministerstva valky totiz postupné
slabl. KdyZ pak roku 1911 v jeho Cele stanul Moritz von Auffenberg (a po ném o rok
pozdéji Alexander von Krobatin), nalezl Conrad von Hotzendorf kone¢né partnery,
hovoftici stejnou fec¢i.”® Totéz Ize Fici i 0 novém predlitavském ministerském predsedovi
Karlovi von Stiirgkhovi (1859-1916), jenZ se nové funkce ujal v tomtéz roce. Jednou
Z priorit tohoto zastance tvrdé linie bylo prosadit piijeti nového branného zédkona a
navysit vojensky rozpocet.”

Oproti vyspélym primyslovym velmocem, jako byly Francie, Némecko a Britdnie
meéla habsburskd monarchie ve vojenském vyuziti letadel urcité zpozdéni. Piesto ale 2.
dubna 1911 jeji vojenské sprava konecné komisionelné pievzala prvni exemplai ze série
proslulych jednoplosniki Etrich II Taube ve vojenské uprave.®

Jejich vyroba byla objednana u Igo Etricha® a v licenci je vyrobila tehdy jesté malo
znama videnska firma Lohner. Jisté pfili§ nepfedbéhneme, uvedeme-li, ze kliCové
postaveni u ni zahy ziskal tehdy patrné nejbohat$si muz stfedni Evropy, Camillo
Castiglioni (1879-1957), ktery se mé&l brzy stat nejvlivnéjsi postavou leteckého (i
motorafského) primyslu podunajské monarchie. Tento dravy vidensky financnik a
prumysinik Zidovsko-italského ptivodu v té dobé jiz vlastnil také obchodni spole¢nost
MLG (Motor-Luftfahrzeug-Geselschaft m.b.H.), ktera patent na Etrichovu Taube
koupila. Také diky jeho vlivu na nejvyssich mistech (kterym se vSak brzy jeho zplisoby
zaCaly zajidat) pak firma Lohner v nasledujicim roce ziskala zakazku také na dodavku
vlastnich aparati Lohner Pfeilflieger, ¢imZ na uréity &as ziskala monopolni postaveni.*

Diky akvizici prvnich letounti Taube pak o dva tydny pozdéji, konkrétné 19. dubna
1911 mohla byt oficialné ziizena prvni vojenské pilotni Skola, dobové c. a k. instrukéni

8 Funkci nadelnika generdlniho $tdbu zastival Conrad von Hotzendorf v letech 1906-1917.

Poslednimi pfedvale¢nymi $éfy spoleéného ministerstva valky byli Heinrich von Pitreich (1902-1906),
Franz Xaver von Schoénaich (1906-1911), Moritz von Auffenberg (1911-1912) a Alexander von Krobatin
(1912-1917).

0 Karl TSCHUPPIK: Franz Joseph I. Avalum-Verlag, Helleran b. Dresden. B.d.v, s. 553-556.

g0 Tuto prvni vojenskou Taube piebirala komise ve slozeni Oblt. Phillipp Blaschke wvon
Zwornikkirchen, Oblt. Karl Stohanzl, Oblt. Eduard Nittner, Hptm. Stephan Petroczy von Petrécz, Oblt.
Miecislaus Miller, déle financ¢nik a tovarnik Camillo Castiglioni, konstruktér Igo Etrich a jeho pilot Karl
Illner, jenz rovnéz pochézel z ¢eskych zemi.

8l Blize k osobnosti tohoto jednoho z nejvyznamné&jsich leteckych prikopnikii Rakouska-Uherska
viz vynikajici monografie Hanu$ SALZ: 1go Etrich — pritkopnik letectvi. Letecké dilo a Zivot Dr. Ing. h.c.
Iga Etricha (1879-1967). Lnatsky pramysl. Supplementum 11. Texlen, s.p., Trutnov — Okresni archiv
Trutnov 1991.

82 Reinhard KEIMEL: Flugzeuge der oésterreichischen Firma Lohner 1909-1923. Technisches
Museum Wien. Sonderheft der Blatter fiir Technikgeschichte, Wien 1990, s. 7-91, Reinhard KEIMEL:
Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfiingen bis Ende 1918, s. 246-248, Peter M.
GROSZ: Taube at War. Windsock Datafile No 104. Albatros Productions Ltd., Berkhamsted 2004, s. 1-12.
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oddil létajicich stroji (k.u.k. Flugmaschinen-Instruktionsabteilung). Svij domov
pochopitelné nalezl ve Videniském Novém Mésté. Do jeho cela byl postaven jeden
z vyznamnych pionyrt zdejSiho letectvi, Hauptmann Stephan Petroczy von Petrocz
(1874-1957), jenz pochazel ze Spise. Instruktorsky sbor tvofili étyti distojnici, ktefi sviij
pilotni vycvik absolvovali na svoje néklady, a to z&asti v zahrani¢i: Rittmeister®® Ludwig
Schmidl, Oberleutnant Miecislaus Miller, Oberleutnant Philipp Blaschke von
Zwornikkirchen (ktery se sice narodil v Budapesti, ale domovskou prislusnost mél
v severomoravském Fulneku) a Oberleutnant Karl Stohanzl (jenz byl jihlavskym
Neémcem).

Bezprostfedné na to tedy byl zahajen prvni oficidlni vojensky pilotni kurz, ktery
probihal ve Videiiském Novém M¢ésté od 20. dubna do 16. zati 1911. Ptijato do n€j bylo
prvnich jedenact dobrovoln€ se hlasicich dustojnikti od riiznych zbrani a ze vSech koutd
monarchie.?* Jist& ptilis nepfedbéhneme, uvedeme-li, Ze mezi nimi neschéazel ani tehdy
jesté neznamy Leutnant Rudolf Holeka (1883-1946). Tento rodak z Nyfan u Plzné, pro
n¢hoz iniciani aviaticky impuls pfedstavovala jedna nedavna KaSparova letecka
produkce, se po zdarném zavrSeni kurzu stal historicky prvnim vojenskym pilotem ceské
narodnosti.® A jeden z publicisti dodava, Ze se tak vroce 1911 stal - na rozdil od
Kagpara, Cihdka, Cermaka ¢&i Laglerové - , jedinym Cechem, ktery nekonstruoval a
nelétal na viastni vicet. “ *

Abychom ovSem nepominuli ani onen ,zemsky*“ pohled, tak doplime, Ze mezi
absolventy téhoz kurzu byli také ptinejmensim étyfi ¢esti Némci — Lt. Kurt Wilhelm von
Helmfeld ze Starého Rybnika na Chebsku, Lt. Viktor Schiinzel z Lazni Jesenik u
tehdejsiho Fryvaldova (dnes Jesenik), Oblt. Eduard Babouczek z Habii u Usti nad
Labem®” a jediny frekventant z fad namoinictva, Fregattenleutnant Heinrich Huss, ktery
se narodil v Olomouci.®® Takika polovina frekventantéi tohoto prvniho vojenského
pilotniho kurzu tedy pochazela z ¢eskych zemi.

8 Rittmeister ¢ili rytmistr byla hodnost zavedend u jezdectva. Odpovidala Hauptmannovi, t.j.

hejtmanovi ¢ili setnikovi, dnes bychom fekli kapitanovi.

8 Verordnungsblatt fiir das k.u.k. Heer Nr. 31 vom 25. Janner 1911. Erlass vom 25. Janner 1911,
Abt. 7, Nr. 9481 (von 1910). Aus der k. k. Hof- und Staatsdruckerei. Wien 1912, s. 109, Reinhard
DESOYE: Der Stand der Pilotenausbildung im k.u.k. Heere Osterreich-Ungarns am Vorabend der Erster
Weltkrieges 1914. Wien 2000, s. 3-11.

8 Vojensky ustiedni archiv — Vojensky historicky archiv (VUA-VHA), Praha, kvalifika¢ni listina
R. Holeky. Blize k této velké postavé ¢eského a Ceskoslovenského letectvi viz jeho vlastni rukopis Kronika
1883-1946, ulozeny v Leteckém archivu Narodniho technického muzea (dale jen LA NTM, Praha) a
pozd&ji vydany knizng: Jan ZAHALKA: Rudolf Holeka. Kronika prvniho vojenského letce ndrodnosti
Ceské (Corona, Praha 1997).

8 Adam JIST: Déjiny letectvi cesko-slovenského. In. Nage kiidla. V1. Orel, Praha 1939, s. 45.

& Osterreichisches Staatsarchiv-Kriegsarchiv (OStA-KA), Wien, LFT, PA — E. Babouczek, P.
Blaschke v. Zwornikkirchen, R. Holeka, OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/1 - Offizierskarthotek - K. W.
Edl. von. Helmfeld, R. Holeka, S. Petroczy, sign. 26/3 — V. Schiinzel, K. Stohanzl, VUA-VHA, Praha,
kvalifikaéni listiny R. Holeka a K. Stohanzl, Kvétoslav GROWKA: Polni pilot Viktor Schiinzel z Jeseniku
(1884 1917). Jesenicko. Vlastivédny sbornik sv. 16 (2015), s. 26-30.

Prestoze prikopnikim 1étani ztad etmckych Cechti byla Vv minulosti vénovana pfiméfend
pozornost (napt. Vaclav RYPL: Z déjin nasi vzduchoplavby. Ceska beletrie, Praha 1927, Zdengk
SMOLDAS: Pritkopnici ceského letectvi. Kruh, Hradec Kralové 1984 aj.), zmapovani podilu &eskych
Némcl na rozvoji letectvi v predvalecném Rakousku-Uhersku patii k pretrvavajicim dluhtim ceské
historiografie. Necetné vyjimky toto pravidlo spiSe potvrzuji. Vedle jiz zminéné knizni monografie Hanuse
SALZE Igo Etrich — prikopnik letectvi k nim patfi i studie Michala PLAVCE pfiznaéné nazvana Cech,
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Ptestoze oba zemské narody tehdy jiz nezily tak upln¢ spolecné d¢jiny v pravém slova
smyslu, distojnicky sbor rakousko-uherské armady (vcetné jejiho rodiciho se letectva)
predstavoval jednu z poslednich vyjimek: ,, Jeden jako druhy jsme se méli ¢im pochlubit a
to nas sblizovalo ¢im dal tim vice,” vzpominal Rudolf Holeka. ,,Rozdil mezi
instruktorem, zakem a hodnostmi mizel. Byli gsme si rovni a méli se radi. Jeden druhému
pomahal, aby nikdo nezustal prilis pozadu. * ’

Jejich cviéné aparaty jesté nemély dvoji fizeni. Uvodni $koleni tedy probihalo na
zemi, kde instruktofi v§tépovali eléviim zakladni instrukce k fizeni. Po n¢kolika ,,jizdach*
po plose je pak posadili do aparatt a letéli. Pfipominalo to tak trochu metodu ,,ptirodniho
vybéru.“ Nastésti ovSem Etrichovy ,,holubice” neSikovnym pilotim odpoustély tvrdé
zachazeni, zvlaste pak pii nepovedenych pfistanich, jichz byl nejen zpoc€atku dostatek.

I prakticky nenapravitelné¢ poSkozené stroje Sly obvykle do ,,opravy“. Uvozovky jsou
na misté, nebot’ Casto Slo spiSe o novostavby: ,, Havdrie byla malickosti, zjev obvykly, “
vysvétluje Rudolf Holeka, ktery takovych zazil celou tadu. ,, Pri nasi stoupajici odvaze
vkazovaly stroje ruzné, dosud neznamé a netusSené nedostatky. Zvilasté motor byl
nespolehlivy, ale na to jsme jiz byli zvykli. Hure bylo, Ze i drak letadel, jakoby ostychave,
pripad od pripadu, ukazovaly, Ze svou konstrukci na nase ostré podminky nestaci... Stroje
jako by cekaly na zaminku, aby se zase rozlozily do prvku. Pro nic za nic byla z nich fiira
drivi a drati. Letadla neméla kovové kostry. Vse bylo lehounké, néjak sklizeno nebo
stluceno hrebicky. Trochu dratu, trochu platna. Kdyz se s tim tuklo silnéji o zem, tak se to
rozpadlo. Pri silnéjsim ndrazu nebo padu nezbylo proto z kridel a trupu nic. Kolikrat
jsme ‘opravovali’ letoun, z néhoz jsme ‘pro forma’ pouzili jenom ostruhy nebo zadniho
kormidla, aby cislo aeroplanu nevymizelo z pocetniho stavu! Bylo by o jedno letadlo
méné a to se nesmelo pripustiti. Kdo vi, jestli by vojenska sprava nové koupila? Opravu’
povolila vzdycky. %0

Daleko deprimujicim dojmem vSak piisobily Gjmy na zdravi a Zivotech odvaznych
aviatika. ,,Byly vSak i casy zlé. Jejich priznakem byly vzristajici navstevy kamaradii
V nemocnici a pohrby,“ pokracuje Rudolf Holeka. ,,Byvali jsme skliceni, kdyz jsme
nekoho z kamaradu vytahovali z trosek letadla. ,, Dnes ty, zitra ja... “ Zkusil jsem rovnéz
Stesti u jedné videnské [pojistovaci] firmy. Nadiktovala si kruté podminky. Utésoval jsem
se, ze aspon moji pozustali se budou mit jednou dobre, budu-li muset slozit krvavou
leteckou dan. Dopadlo to jinak. Sotva, Ze jsem dvakrat zaplatil ujednanou méesicni
splatku, uz jsem dostal ranu vrtuli pres ruku. Dnes ani nevim, ktera ruka to byla. Vse se
dokonale zahojilo. Z toho radost velika. Pojistovna mi vyplatila nekolik set korun. Poslali
k tomu zdvoFilé sdéleni, Ze na moje dalsi clenstvi jiz nereflektuji... “ **

Némec, nebo heimisch? In. Stoleti letectvi v zemich Koruny ¢eské, NTM, Praha 2010, s. 30-38. Absenci
souhrnné monografie do jisté miry supluji nékteré Specialy L+K Cesi a Slovdci v historii letectvi,
predev§im ¢&. 11 (225 let létani) a €. 12 (Sto let letectvi) z roku 2009, resp. 2010. Oproti tomu rakouska
historiografie s ohledem na jeji ,,celorakousky* zabér jména téchto leteckych pionyra (at’ jiz Cechil, nebo
Némcil) sice nepomiji, avSak jen ziidkakdy uvadi, jakého byli pivodu a odkud pochazeli. Urcitou vyjimku
tvoii prace Erwin PRIMAVESI: Im Auf- und Abwind. Geschichte einer Fliegergemeinschaft. Horst Maier
Verlag, Kraiburg a. Inn. 1985. Je vénovana aviatice ceskych Némct, ale s ohledem na svlij omezeny rozsah
a spiSe popularizacni pojeti nejde ani pfili§ do hloubky, ani do $iiky.

% LA NTM, Praha, Rudolf HOLEKA: Kronika 1883-1946, s. 77.

% LA NTM, Praha, Rudolf HOLEKA: Kronika 1883-1946, s. 77.

o1 Tamtéz, s. 77-78.
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Po slozeni zavérecnych zkousek pak Gspésni absolventi pilotniho vycviku ziskali také
prislusné kvalifikacni osvédceni. Pro tehdejsi uzkou provéazanost civilni a vojenské
aviatiky je charakteristické, Ze neslo o doklad ryze vojensky. Byl to totiz pilotni diplom
vydavany Rakouskym aeroklubem (Osterreichischer Aéro-Club). Ten byl vytvofen 1.
ledna 1910 na bazi pivodniho Videniského aeroklubu, ktery v roce 1901 zalozili Viktor
Silberer spolecn¢ s Franzem Hinterstoisserem pod protektoratem arcivévody FrantisSka
Ferdinanda d’Este (1863-1914). Rakousky aeroklub byl narodni sekci Mezinarodni
letecké federace (Fédération Internationale Aéronautique, FAIl) s pravem vydavat
prislusné pilotni diplomy (prikazy) po uspésné slozené teoretické a praktické pilotni
zkousce. Jen dopliime, Ze prezidentem Rakouského aeroklubu byl Prof. Dr. Constantin
Alexander svobodny pan Economo von San Serff (1876-1931). Stal v jeho cele v letech
1911-1925 a prestoze byl véhlasnym neurologem, patiil k pfednim rakouskym
aviatickym nadSenciim. Dobie o tom svéd¢i 1 fakt, ze byl majitelem diplomu pilota
volného balonu ¢. 10 ze 17. srpna 1906 a také pilotniho diplomu FAI-Rakousko s nizkym
¢islem 7 s datem vydani 13. ervence 1910.%

Ptipomenime zde jen, Ze ten historicky viibec prvni ziskal vidensky rodak polského
puvodu Ing. Adolf Warchalowski (1886-1952), jenz zkouSku slozil na svém
dvouplos$niku Farman, ktery si pfivezl z Francie (FAI-Rakousko ¢. 1 z 22. dubna 1910).
Druhy obdrzel dva dny po ném dalsi Videnak Ing. Alfred rytii von Pischof (1882-1922)
na svém Autoplanu (FAI-Rakousko €. 2 z24. dubna 1910) a tfeti spolupracovnik Iga
Etricha, Karl Illner (1877-1935), rodak z Zacléte s domovskou piislusnosti ve Svobodé
nad Upou, a to na nedavno zalétaném Etrichu II Taube (FAI-Rakousko &. 3 z 25. dubna
1910). Jednotna mezinarodni pilotni zkouska vSak vstoupila v platnost az 15. tnora 1911.
Do té doby kazdy narodni nebo statni letecky organ pro udé€leni pilotniho pritkkazu
stanovoval své vlastni podminky.

Prvnim ,,diplomovanym* pilotem ¢eské narodnosti se stal Ing. Jan Cermak (1870-
1959). Tento rodak z Velkého Mezifi¢i, movity mlynaf a jinak také vasnivy cyklista,
automobilista, lyzai a bruslaf, slozil pilotni zkousku ve Videnském Novém M¢sté na
svém stroji Libella IT (FAI-Rakousko ¢. 23 z 14. ¢ervence 1911). Prvni (a na nékolik
dalSich rokl posledni) Ceskou pilotkou se stala byvala solistka zpévohry Vinohradského
divadla Bozena Laglerova (1888-1941) z Prahy, ktera pilotni zkousku slozila 27. zaii
1911 v Némecku ve Skole Hanse Gradeho. Ziskala mezinarodni prikaz FAI-Némecko ¢.
125 vystaveny 19. fijna 1911, a to jako druha Zena v Némecku (tou prvni byla Amelie
Beeseova, kterd pilotni zkousku slozila jen deset dni pfed ni). A takika soucasné
Laglerova ziskala i mezinarodni prikkaz FAI-Rakousko €. 37 vystaveny 11. fijna 1911,
&imz se stala viibec prvni pilotkou v Rakousku-Uhersku.®

Na tomto misté poznamenejme, Ze jak Cermak, tak Laglerova pfili§ nevéfili v
zivotaschopnost kolektivnich sdruZeni prvnich ceskych aviatikli a vydali se na samostatné

% Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge, s. 29 a 383.
% Reinhard KEIMEL: Osterreichis Luftfahrzeuge, s. 383; Hanu§ SALZ: La Aviadora - mijj sen.
Neobycejny zivotni pribéh prvni ceské pilotky. Ostrov, Praha 20009.

V poradi druhou pilotkou monarchie se stala budapestskd rodacka zidovského ptivodu Lilly
Steinschneiderova (1891-1975), ktera 15. 8. 1912 ziskala pilotni prukaz FAI-Uhry ¢&. 4; jejim manZelem se
vroce 1915 stal hrabé Johann Coudenhove-Kalergi, snimz az do roku 1938 zila na jeho panstvi v
zapadoCeskych Pob&zovicich. Michal PLAVEC: Lilly Steinschneider. The First Hungarian Female Pilot of
Jewish Origin. Judaica Bohemiae XLVIII-1, s. 55-78.
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drahy. Létali pfevazné mimo &eské zemé — Cermak v Uhrach, Chorvatsku, Srbsku a
Bulharsku, Laglerova v Némecku a v Latinské Americe.

K dal$im rannym etnicky ¢i zemsky ceskym ,,diplomovanym* pilotim z civilni
sféry patfili naptiklad: Cesky Slechtic, naruzivy automobilovy zavodnik a vyznamny
prakopnik rakouského filmového podnikani hrabé Alexander Josef Kolowrat-Krakowsky
(1886-1927) z Tynce u Klatov, u nas znamy také jako hlavni postava pozdé&ji zfilmované
Branaldovy knihy Dédecek automobil (FAI-Rakousko ¢. 15 z 14. zati 1910). K dal$im
patfil jiny automobilovy a motocyklovy zavodnik, $éfkonstruktér mladoboleslavské
automobilky Laurin & Klement a konstruktér prvniho skutecné pouzitelného leteckého
motoru v monarchii Ing. Otto Hieronimus (1879-1922), ktery se ovSem narodil v Kolin¢
nad Rynem (FAI-Rakousko ¢. 17 z 9. zafi 1910), a prazsky rodak, pilot Castiglioniho
spole¢nosti MLG a pozdé¢ji feditel letecké tovarny Lloyd Heinrich Bier (FAI-Rakousko €.
18 z 20. 10. 1910).94 Jinym byl moravsky Némec Paul Fiedler (1884-1955), jenz
pochézel z rodiny textilniho tovarnika ze Sternberka u Olomouce. Nesel v otcovych
Slépé&jich a namisto toho kratce ptisobil v armadé (1903-1909). Pak se stal vychovatelem
u knizat Fiirstenbergii (1909-1913), za jejichz podpory sestrojil nékolik svych Iétajicich
aparatt (FAI-Rakousko ¢. 19 z 12. prosince 1910); 1étal pro Igo Etricha, pozdéji se stal
Séfpilotem berlinské letecké tovarny LFG-Roland a v letech 1914-1915 na letounu
Roland Taube podnikal bojové lety v Némecké jihozapadni Africe (dnes Namibie), po
jejiz kapitulaci padl do britského zajeti.*® Dalsim (FAI-Rakousko &. 51 ze 7. kvétna 1912)
byl znamy &esky letecky prikopnik Eugen Cihdk (1885-1958) ¢ méné znamy prazsky
rodak Zdenko Keck (?-1919), ktery se zacal ulit 1état v KaSparove letecké Skole v
Pardubicich (FAI-Rakousko &. 62 z 6. srpna 1912).%
prukopnik letectvi Ing. Jan Kaspar (1883-1927) mezinarodné platny pilotni diplom FAI-
Rakousko nikdy neziskal. Pokusil se o to jedinkrat, kdyz se chtél 22. cervna 1911
zucastnit leteckého zavodu Viden — Budapest’ — Viden. V predvecer soutéze ve Vidni
pied komisi pfedepsanou zkouSku skladal, ale pti pfistani rozbil podvozek, takze mu
zkouska nemohla byt uznana. Nezli dokoncil opravu, byla uzaviena startovni listina
zavodu a Kaspar pak pokus o ziskdni mezinarodniho pilotniho diplomu uz nikdy
neopakoval. Nepochybné k vlastni §kodé si tak uzaviel cestu k tcasti na mezinarodnich
leteckych soutézich. Tam by se svym aparatem piedstavoval vazného konkurenta. Slo
totiz o aparat postaveny podle Blériotova vzoru (ovSem vylepSeny, dvoumistny a
pohanény silnéjSim motorem), na némz nedlouho pfedtim, 13. kvétna 1911 podnikl onen
pamétihodny dalkovy let z Pardubic do Prahy. Po uspé$ném zdolani 120 kilometra pak
po 1 hodiné a 32 minutach bezpecné dosedl na poli u dostihového zavodisté v prazské
Chuchli (dolet originalniho Blériotu XI by takovy vykon neumoznioval). Byl to tehdy
viibec nejdelsi let v Rakousku-Uhersku a timto uspéchem se Ceskd aviatika pfiblizila k
tém nejlepSim tehdejSim svétovym vykonim.

o Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge, s. 383.

% Hans-Werner NEULEN: Les Aigles isoles du Kaiser. Avions No. 80, 1999, s. 29-31; Michal
NOVAK: Paul Fiedler - aviatik ze Sternberka. http://michalov.cz/paul-fiedler-18-2-1884-1955-aviatik-ze-
sternberka/#more-185

% Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge, s. 383-398, Evzen CIHAK: Jak jsem létal a
padal. SNDK, Praha 1956; Pavel SVITAK: Opomijeny aviatik Eugen Cihdk. Aero Hobby & 2/2015
(biezen-duben), s. 22-24; Pavel SVITAK: Eugen Cihdk. Zpravy klubu piatel Pardubicka ¢. 5-6/1985;
Zdentk SMOLDAS: Priikopnici ceského letectvi. Kruh, Hradec Kralové 1984, s. 55-186.
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Absence mezinarodniho pilotniho diplomu ovSem KaSparovi nebrénila konat vetejné
aviatické produkce v Cechach. Jiz 16. &ervna 1910 se totiz v Pardubicich tisp&iné
podrobil pilotni zkousce pouze pred komisi c. k. mistodrzitelstvi pro kralovstvi Ceské,
coz pro tento ucel postatovalo. Podobné tomu bylo i u nékterych jinych ceskych
prikopnikd, nap¥. FrantiSek Siminek (1878-1966) slozil mistodrzitelskou pilotni zkousku
19. Gervence 1912 pied zkugebnim komisafem c. k. okresniho hejtmanstvi v Plzni.*’

Prestoze pltvodné §lo o vylozené civilni licenci, nemélo trvat dlouho a vétSinu
recipientli mezinarodnich pilotnich diplomti méli tvofit vojensti aviatici. Za valky ti druzi
pak zcela pochopitelné naprosto prevazili. Kazdopadné diplomy FAI-Rakousko
privatnich i vojenskych pilotd tvofily jedinou souvislou fadu Nadto znacnd Cést
vojenskych piloti tehdy prodélala pilotni vycvik v poli a diplom FAI-Rakousko
neziskala.

Zde jen dodejme, Ze vedle toho se v zalitavské Casti monarchie pozdéji, v tinoru 1910
konstituoval také Uhersky aeroklub (Magyar Aero-Szévétség). Pilotnich diplomt vSak
vydal nesrovnatelné¢ méné€. Zatimco téch ,,rakouskych* bylo vydano 1790 (a krom¢ toho
také 147 diplomi namoinich pilot),”® ,uherskych* diplomii bylo pouze 372 (plus 12
naimofnich).99 Nebylo ovSem vyjimecné, ze néktefi aviatici ze Zalitavska se stali drziteli
obou dokladi, tedy 1 toho ptedlitavského (opacné to vSak neplatilo).100

Jedenact uspésnych absolventli onoho prvniho vojenského pilotniho kurzu spole¢né se
svymi uciteli se nasledné stalo sice jeste¢ docela skromnym, le¢ opravdovym zarodkem
rodiciho se rakousko-uherského vojenského letectva ,téz8iho vzduchu“. Pfevazné na
n¢kolika Etrichovych ,holubicich® sbirali zkuSenosti na kazdoro¢nich armdadnich
manévrech.'® Dalsi prilezitosti ke zkvalitnéni jejich piipravy, ale také ke konfrontaci se

o Lubomir CESENEK — Zdenék BICIK: O dvou pritkopnicich ceského letectvi. Vychododeské
muzeum Pardubice — Narodni technické muzem Praha 1966; Zdenék SMOLDAS: Pritkopnici ceského
letectvi, S. 56-97; Pavel SVITAK: Pocdtky létini v Pardubicich a Ing. Jan Kaspar. In. Vychodotesky
sbornik historicky ¢&. 4/1994, s. 157-174, Pavel SVITAK: Frantisek Simiinek a Aviatické druzstvo
V Pardubicich. Zpravy klubu pratel Pardubicka ¢. 1-2/1990.

% Jahrbuch d. K.k. Osterreichischer Aéro-Club. Wien 1910-1919. Jmenné seznamy recipientll viz
Reinhard KEIMEL: Osterreichis Luftfahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von den Anfingen bis Ende
1918. W. Weishaupt Verlag, Graz 1981, s. 383-398 a s. 448-449.

% Az Aero. A Magyar Aero-Szovetség sajat kiadasaban megjelend lapja (Bulletin officiel de
I’ Association Aeronautique de Hongrie, Offizielles Journal des Ungarischen Aero-Verbandes). Bp. 1914-
1918.
100 Napiiklad nejslavn&jsi uhersky vojensky letec a budouci eso s 19 vitézstvimi na konté, Offzstv.
Fp. Josef Kiss (* 26. 1. 1896, Pozsony/Pre$purk, dnes Bratislava, + 24. 5. 1918, Lamon, Italie) byl
drzitelem pilotniho diplomu FAI-Uhry &. 57 s datem vydani 8. 4. 1916 a pilotniho diplomu FAI-Rakousko
¢. 724, vydaného 16. 7. 1917.

101 Nékolik zakladnich udaja k ticasti letectva na poslednich ptedvale¢nych manévrech:

Jezdecké manévry v jiznich Uhrach 21.-23. 8. 1911:

Severni strana (,,éerveni®), Flugmaschinenpark 1: stanovisté Kaposvar, velitel Hptm. v. Petroczy,
vyzbroj 3 Etrich Taube, piloti Rittm. v. Umlauf, Oblt. v. Blaschke, Oblt. Miller, pozorovatelé Lt. Holeka,
Lt. Nittner, Lt. Schiinzel,

Jizni strana (,,modii“), Flugmaschinenpark 2: stanovi$té Virovitica (Slavonie), velitel Rittm.
Schmidl, vyzbroj 2 Etrich Taube, piloti Oblt. i.d.Res. cisatsky rada Flesch, Dr. Economo, Ing.
Warchalowski.

Manévry V. sboru v prostoru Gran-Komorn (Hron-Komaérno) 3.-6. 9. 1911:

Severni strana (,&erveni®), Flugmaschinenpark 1: stanovi§té Parkany-Nana (Stirovo-Nana),
velitel Hptm. v. Petroczy, vyzbroj 4 Etrich Taube, piloti Rittm. v. Umlauf, Oblt. v. Blachke, Oblt. Miller,
Oblt. Stohanzl, pozorovatelé Lt. Holeka, Lt. Nittner, Lt. Schiinzel,
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zahraniéni konkurenci pak predstavovala jejich pravidelnd tcast vcelé tade
predvaleénych leteckych zavodi nejen v monarchii, ale i v cizing.'*

Dalsi posileni ptfedstavovali absolventi kurzl, které byly otevieny v nasledujicich
letech. Ten druhy probéhl mezi 11. dubnem a 26. fijnem 1912 na letistich Fischamend,
Videniské Nové Mésto a Gorice (Gorz, Gorica, Gorizia). Z pétaétyticeti frekventantl
viech narodt monarchie bylo Cechi jiz pfinejmensim sedm: Hptm. Vilém Dvoiak, Oblt.
Robert Baar, Lt. Josef Cejnek, Oblt. Augustin Knirsch, Oblt. Hefman S$lechtic von
Némec, Oblt. FrantiSek Smicka a namotni distojnik Linienschiffsleutnant Vaclav
Wosecek.'® Pochopitelng, Ze v ném neschazeli ani Gesti Némci — stejné jako v t&ch
ptedchozich 1 nasledujicich.

Tteti kurz (14. duben — 27. fijen 1913) byl jestd pocetngjsi. Cechi, kteii podlehli
vabeni vysSek, bylo z devétaSedesati distojnikii opét nejméné sedm: Oblt. Gustav
Studeny, Oblt. Josef Smetana, Oblt. Robert Schwarz, Oblt. Karel Sabeditsch (Sabedic),
Lt. Artur Bohm, Lt. Jan Ventura a Lt. Karel Huppner. Pokud nezahynuli za valky, pak §lo
vesmés o velmi vyznamné postavy naSeho mezivale¢ného vojenského letectvi.'®

Cesta vétSiny téchto mladych diistojnikl do takovych pilotnich kurzl obvykle zacinala
néjakym iniciaénim aviatickym z&Zitkem, at’ jiz k nému doSlo doma, nebo v zahrani¢i.
,Jako nadporucik 14. pésiho pluku v Linci mél jsem prileZitost — jsouc na dovolené
v Monte Carlu — spatrit poprvé v Zivote létat letadlo, “ vzpominal Ctyii roky po valce
prazsky rodédk Gustav Studeny, frekventant onoho tfetiho diistojnického pilotniho kurzu,
jenz byl za valky pilotem a velitelem Fliku 8 na ruské a Fliku 24 na italské fronté a
koncem valky leteckym ata§é u rakousko-uherského vyslanectvi ve Svycarsku; po valce
to dotdhne na plukovnika ¢s. armady. ,,Bylo to v Port d’aviation, letisti na morském
brehu pobliz Cannes, kde francouzsky Aero Club v roce 1912 poradal letecky meeting.

Jizni strana (,,modii*), Flugmaschinenpark 2: stanovisté¢ pevnost Komarno, velitel Rittm. Schmidl,
vyzbroj 1 Etrich Taube, 1 Autobiplan, 1 jednoplo$nik Pischoff, piloti Karl Illner, Ing. Székely, Ing.
Warchalowski, pozorovatelé Oblt. v. Wilhelm, Lt. Wenczel, Lt. Riedlinger, Lt. Banfield, vzducholod’
Militédrluftschiff M.I (Parseval), velitel Hptm. Tauber, posadka Oblt. v. Berlepsch, Oblt. Mannsbarth, Lt.
Macher.

Cisafské manévry v jiznich Uhrach 7.-11. 9. 1912:

Veleni manévru, Flugpark: 2 Etrich Taube, 1 Lohner Pfeilflieger,

Severni strana (,,modii*), Flugmaschinenpark 2: 8 Etrich Taube,

Jizni strana (,,éerveni®), Flugmaschinenpark 3: 8 Etrich Taube,

Manévry v jiznich Cechach 14.-17. 9. 1913:

Severni strana (,,modii*), Armeeflugpark 3, Korpsflugpark 18,

Jizni strana (,,éerveni®), Armeeflugpark 4, Korpsflugpark 8.

Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation
der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. Diplomica Verlag - Diplomarbeiten Agentur,
Hamburg 2000, s. 93-96.

102 Blize Ernst PETER: Die k.u.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919, s.
68-100 a Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge, s. 86-146.

108 Verordnungsblatt fiir das k.uk. Heer Nr. 44 vom 14. Dezember 1912. Erlass vom 9. Dezember
1912, Abt. 5/M, Nr. 277. Aus der k. k. Hof- und Staatsdruckerei. Wien 1912, s. 109.

104 Verordnungsblatt fiir das k.u.k. Heer Nr. 115 vom 29. Mérz 1913. Erlass vom 26. Mérz 1913,
Abt. 5/M, Nr. 235. Aus der k. k. Hof- und Staatsdruckerei. Wien 1913, s. 38, OStA-KA, Wien, LFT, k.
148/23. Luftfahrt in Osterreich 1909-1913, Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung,
der Aufbau und die Organisation der dsterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd.
2 (Anhang). Eigenverl., Wien 1999, s. 26-32.
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VSichni tehdejsi prosluli letci byli pritomni: Latham, Blériot, Roels atd, celkem asi
ctrnact.

Dojem na cloveka byl tak ohromny, Ze jsem si prisahal stati se letcem za kazdou cenu.
Podarilo se mi — ne bez velkych prekazek — dociliti, abych byl povolan
K Luftschifferabteilung do Wiener Neustadtu, kde jsem 1. dubna 1913 nastoupil sluzbu co
by frekventant. Ucitelem byl tehdy kpt. [Miecislaus] Miller.

Z letadel mél kurs ve Videnském Novém Meésté pouze asi ¢tyri Etrichy (motor 65 nebo
85 ks) a pozdeji téz tri dvouplosniky Lohner-Pfeilflieger (motor Hiero 85 nebo 100 ks).

Asi po osmi dnech teoretického vycviku podarilo se mi poprvé dostati se k letu. Mél
Jjsem rozkaz stopovati dobu stoupani letadla do 100metrové vyse. Letadlo bylo Etrich [S
motorem o vykonu] 65 ks, pilotem byl prosluly letec [Karl] Iliner, pozdejsi konstruktér
letadel Aviatik. Do 100 metrii jsme se vSak s timto letadlem nedostali.

Sviij pilotsky vycvik jsem dokoncil v cervenci 1913. Byl jsem prelozen do nove
zrizeného Feldpilotenkursu v Gorici. Velitelem tu byl kpt. [Karl] Stohanzl a ucitelem
npor. [Rudolf] Holeka. Tehdejsi podminky na jmenovani polnim pilotem bylo asi 120
letii, z nichz bylo 30 podminkovych na dvouplosniku Lohner. Zahrnovaly tri prespolni lety
S pristanim mimo letisté, jednou se mélo pristati na cerstvé zoraném poli atd., atd.

Podminkam jsem bez havarie vyhovél do konce roku 1913. K dosazeni jmenovani
Feldpilotem s odznakem bylo vsak jesté zapotiebi dvoumésicniho teoretického kursu ve
Vidni, ktery jsem absolvoval v lednu a unoru 1914 [odznak Feldpilota ziskal Oblt.
Studeny 2. kvétna 1914]. Zajimav se o radiotelegrafii, zucastnil jsem se zvlast' zrizeného
Sestimésicniho vysokoskolského kursu, ktery vsak byl 1. srpna prerusen vypuknutim
Svetove valky... 105

Dosud byla fe¢ pouze o dustojnicich, ale zakratko se méli dostat ke slovu 1 vojaci z fad
muzstva. Brzy totiz bylo ziejmé, Ze v budouci valce bude Skoda riskovat zivoty piloti-
dastojnikt. Jednak jich byl nedostatek, jednak jejich vychova byla dlouhd a draha.
Ostatné v té dob¢ byl velitelem dvoumistného letadla vzdy pozorovatel, ktery musel byt
dastojnikem, zatimco pilot byl povazovan za pouhého ,.koc¢iho*, na jehoz hodnosti ptilis
nezalezelo. Padlo proto rozhodnuti zkusit nejprve ve Fischamendu vyskolit nékolik
poddistojnikti a podle vysledku ziidit poddustojnicky pilotni kurz.

Mezi témito ,,pokusnymi kraliky* byl podle v§eho také rakovnicky rodak Werkmeister
Josef Korber (1890-1914), jenz puvodné slouzil u délostfelectva a ktery se tak stal
historicky prvnim ¢eskym vojenskym pilotem z fad muzstva (diplom FAI-Rakousko ¢.
103 ziskal 1. dubna 1913). Pfestoze kromé toho se rovnéz stal viibec prvnim ceskym
aviatikem, ktery ziskal Zlatou medaili za statecnost (ud€lena 15. zafi 1914), jeho jméno

105 VUA-VHA, LP 1, &j. 2065/pob. ex. 22. Piispévek skpt. G. Studeného pro d&jiny aviatiky z 26. 8.
1922,

Titul Feldpilot, zkracené Fp. (polni pilot) se dle dobovych zvyklosti piipojoval k hodnosti
prislusného aviatika. Pfedtim byl dotycny nejprve Pilotenschiiler, P.S. (pilotni zak) a po dokonceni
pilotniho vycviku Flugzeugfiihrer, Flgzf. (doslova vidce letadla, my bychom fekli spise pilot). Tuto praxi —
jako mnoho dalsich z rakousko-uherskych dob — prevzalo i povalecné ¢s. letectvo a uzivalo ji 15 rokd. Také
u ngj se uzivala titulatura v podob¢ napt. porucik polni pilot (por. p. p.), ptip. porucik polni pilot letec (por.
p- p- 1.). Teprve od pocatku roku 1934 se namisto toho k hodnosti pfipojovala stavovskd skupina zbrani
nebo sluzeb, napt. porucik letectva (por. let.). Prislusné odbornostni, resp. vykonnostni odznaky se ovsem
nosily i nadale na pravé kapse saka uniformy (,,po rakousku*) a je tomu tak dodnes.
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Vv nasi letecké historii tiplné zapadlo — patrné proto, ze jiz o dva mésice pozdéji zahynul
na srbské fronts.*®

Jak takovy vycvik probihal, naznacuje tehdejsi Gefreiter Alois Jezek, jenz do
pilotniho vycviku nastoupil 1. prosince 1913 (po valce se stane dlouholetym $éfpilotem
prazské letecké tovarny Letov):'%’

Vyucujici, ktery tento predmét prednasel, mluvil tak , ,vysokou® némcinou, Ze jsem
rozumél snad kazZdému tretimu slovu. Literatura nebyla, jedinou brozuru sestavil
nadporucik Josef Flassig, ktery se ale brzo zabil behem mého pobytu ve skole...*®

Kdyz jsme absolvovali tuto cisté teoretickou skolu, byli jsme premisténi na letisté ve
Wiener Neustadt a zacalo se skolit, lépe Feceno seznamovat se s letouny Etrich Taube.
Vypadalo to skutecné jako holubice, motor mél vykon 65 HP a nemélo to kridélka, ale
konce kridel byly tak pruzné, ze pomoci paky jsme je ohybali nahoru a dolii, zrovna tak
byla resena vyskovka. Dvoji Fizeni samoziejme nebylo. Cvicilo se také nastupovani do
kabiny a muselo se to provést za dvé sekundy...

Dalsi fazi bylo prejeti letistée, vyskocit, obratit letoun na druhém konci letisteé a jet
zpatky. Kdyz se vse vyvijelo dobre, zacalo se cvicit na ,,Holubici*, ktera méla montovan
motor o vykonu 85 HP. Létalo se ovSem stale jen vecer a rano za uplného bezvetri.
Jakmile se zacaly pohybovat listy na keiich nebo trdva, létat se prestivalo. Cepice se
nosila se Stitkem dozadu a kazdy spravny pilot mél motocyklové bryle — ale ty spise jen
pro vnejsi dojem.

Tak prisel den 6. dubna 1914, kdy jsem provedl prvni samostatny let. Obadval jsem se
pristani, ale nakonec se ukdzalo, ze to bylo snadné — priskrtil se motor a ,, Holubice*
sedala sama, trochu jsem ji pomahal pruznou vyskovkou. Spise slo jen o odhad, kdy se
kola dotknou zemé. Let jsem povazZoval za vyborny, dostal jsem , hobla“ a hrdé jsem
prohlasil: ,, Zitra letim na Prahu“. Odpoved byla jednoducha — nahlasit, kdo bude
zametat tiisky — tehdy totiz kazdy ,, ddalkovy* let kondil kraksnou...

Kazdopadné uspéch skoleni prvnich vojenskych pilotl z fad muzstva oteviel cestu pro
vyhlaseni podminek k pfijeti do prvniho fadného pilotniho kurzu pro muzstvo
(Mannschaftspilotenkurs), k ¢emuz doslo 14. btezna 1914. Vedle dobrovolnosti,
beztthonnosti, zdravotni zpisobilosti potvrzené vojenskym Iékarem, gramotnosti (znalost

106 OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 24 — Werkmeister Josef Korber, Von unsern Fliegern. Bohemia 25.
11. 1914, Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von den Anfiingen bis
Ende 1918, s. 383, Pavel SVITAK: Pritkopnici letectvi 1784-1914. In. Cesi a Slovéci v historii letectvi.
Special L+K €. 11. 225 1étani 1784-2008, s. 29.

107 OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 21 — Zugsf. Alois Jezek; VUA-VHA, Praha, kvalifikaéni listina A.
Jezka; Dvacetileté jubileum pilotni ¢innosti Aloise Jezka. Letectvi, leden 1934, s. 16,

108 Pisatel zde ma nepochybn& na mysli publikaci Josef FLASSIG: Fliegerkurs: Leitfaden fiir
Militir- und Zivilfliege. Druckerei- und Verlags-Aktiengeselschaft vorm R. v. Waldheim, Eberle & Co.
1913 (390 stran). Jeji autor, Oblt. Josef Flassig (* 1886, Lanzenkirchen, Dolni Rakousy, T 16. 8. 1914,
Hrubieszéw, Hali¢) byl drzitelem pilotniho diplomu FAI-Rakousko €. 50, vydaného 30. 4. 1912 a odznaku
polniho pilota, ktery ziskal 1. 3. 1913. Zabil se na pocatku valky na ruské fronté jako piislusnik Fliku 1
(kterému tehdy velel Oblt. Josef Smetana). Stalo se to na dvouplo$niku Lohner typ D (nesoucim nazev
DON QUICHOTTE), ktery za letu postihla nahld destrukce kiidla. Spolu s nim zahynul i druhy ¢len
osadky, Lt. Engelbert Wolf. Byla to viibec prvni smrtelnd havarie rakousko-uherského letounu na ruské
fronté.

109 Radko VASICEK — Jan ZAHALKA: Polni pilot a $éfpilot tovarny Letov Alois Jezek (1890-1956).
HPM ¢. 4/2003, s. 19.
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Cteni a psani v rodném a nejlépe i némeckém jazyce), znalosti aritmetiky a vyuceni
vV n¢kterém z ,,Cernych™ femesel, se pozadoval svobodny stav, vék do 26 rokd, télesna
hmotnost do 80 kg, pochopiteln& doporugeni velitele jednotky a také souhlas rodici. ™
Zde jen poznamenejme, ze pozadavek ,,statni spolehlivosti nebyl explicitné formulovan.
Logicky se ale pfedpokladal — zfejmée z pozadavku bezuhonnosti a doporuceni velitele.

Podobné, jako tomu mélo byt ve vSech budoucich leteckych naborovych akcich, byl
zajem mladikti obrovsky. Nelze se divit. To, za co jesté pred nékolika malo lety mnozi
jejich predchidci distojnického stavu museli neziidka platit nemalé ¢astky ze svého, se
jim, obvykle zcela nemajetnym nyni nabizelo zadarmo. Podle né¢kterych tidaju se do
kurzu ptihlasilo neuvétitelnych 462 poddistojnikit a muzstva od vsech zbrani a plukt
vV celé monarchii (dvé tfetiny téchto dobrovolnikii pochazely z rakouské a tfetina
Z uherské ¢asti monarchie). ,,Sito* bylo opravdu mimotadné husté, nebot’ vybrano jich
mohlo byt pouhych 68, tedy jen 14 % piihlagenych. Ti také nastoupili do Pilotni skoly
pro muzstvo (Mannschaftspilotenschule). Byla oficialné zalozena 11. ¢ervna 1914 opét
ve Fischamendu. Jejim velitelem se stal Oblt. Aladar Tauszig, uciteli 1étani pak Oblt.
Camillo Perini a Oblt. Manfred Georgievi¢.*?

Neni bez zajimavosti, Ze i mezi absolventy tohoto kurzu byla fada Cechil. Patili k nim
naptiklad severomoravsti rodaci Zugsfiihrer FrantiSek Malina z Vratimova u Hrabové (po
vypuknuti valky se stane historicky prvnim ¢eskym pilotem, ktery padne ve vzdusném
boji s nepiatelskym letounem),**® Feldwebel Robert Meltsch z Lougky na Novojiginsku
(ktery si pozdéji jméno zméni na Lev Mel¢), Feldwebel Viktor Knopp z Ptivozu
(v nasledujicim roce se oba dostanou do ruského zajeti a do vlasti se vrati jako znami
piislusnici leteckych jednotek ¢s. legii v Rusku), Zugsfiihrer Karel Kulik (pozdéji padne
na ruské front&) a jest& nekteti dalsi.

110 Verordnungsblatt fiir das k.u.k. Heer (Normalverordnungen 1914) Nr. 14 vom 21. Mérz 1914.
Erlass vom 14. Mérz 1914, Abt. 5/M, Nr. 404. Aus der k. k. Hof- und Staatsdruckerei. Wien 1914, s. 128.
1 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/15a. Ausbildung bei den k.u.k. Luftfahrtruppen; Reinhard

DESOYE: Die k.u.k. Lufifahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der ésterreichisch-
ungarlschen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, s. 56.

12 Verordnungsblatt fiir das k.u.k. Heer (Normalverordnungen 1914) Nr. 27 vom 6. Juni 1914.
Erlass vom 29. Mai 1914, Abt. 5/M, Nr 1400. Aus der k. k. Hof- und Staatsdruckerei. Wien 1914, s. 166.
13 Zugsfiihrer FrantiSek Malina (* 23. 10. 1890, Vratimov, okr. Moravska Ostrava) se brzy po
dokonéeni vycviku a po vypuknuti valky stal 8. 8. 1914 pilotem Fliku 11 na ruské front&. O mésic pozdé&ji,
8. 9. 1914 zahynul u Zolkiewa v Hali¢i v boji, respektive pii srazce s ruskym jednoploinikem Morane-
Saulnier typ G, jehoz pilot tehdy provedl historicky prvni taran, tj. védomy naraz vlastnim letounem do
protivnikova. Prosluly velitel ruského 11. sborového leteckého oddilu (11. KAO), stabs-kapitan Petr
Nikolajevi¢ Nestérov (* 15./27. 2. 1887, Niznij Novgorod, pozd&jsi Gorkij), jenz pfitom zahynul, se tak
zapsal do letecké historie. OvSem zahynula i dvouclenna osadka taranovaného rakousko-uherského letounu
(pravdépodobné §lo o Albatros B.I), v jehoz troskdch kromé Maliny zahynul i Videfidk ODblt. Friedrich
Rosenthal, jenz mél také pilotni kvalifikaci (FAI-Rakousko ¢. 84 z 8. 10. 1912), ale jako dustojnik letél
v aparatu v roli pozorovatele. VUA-VHA, Praha. Kniha zemfelych — technické utvary, Tom. I, pav. ¢&.
1567, OStA-KA, Wien, LFT, k. 183, Monatsberichte d. Flik 11, Zemsky archiv v Opavé, Rodna matrika
matrika fim.- kat. fary Hrabova, Tom II, 1862-1898, s. 237, SOkA Frydek-Mistek, f. Okresni ufad Mistek,
Scitani lidu v Hrabové 1890, Archiv mésta Ostravy, f. Okresni ufad Moravska Ostrava, S¢itani lidu 1900,
k. 33. Blize k tomuto ptipadu Jiti RAJLICH: Nestérov kontra Malina. K historii prvniho taranu v déjinach
letecké valky. HPM €. 6/2009, s. 10-23, Jiti RAJLICH: Na kridlech Svétové valky. Epizody ze Zivota
Ceskych aviatikii v rakousko-uherském letectvu. Svét kiidel, Cheb 2014, s. 286-338; Viktor Georgijevié
SOKOLOV: Taran Neéstérova. Vospomonanija ocevidca. Almanach Prométéj, b.r.

1 VUA-VHA, Praha, posluzné legionaiské spisy L. Mel¢e a V. Knoppa; OStA-KA, Wien, LFT, k.
2, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen 1917-1918, LFT, k. 182, Monatsberichte d. Flik 8, k. 183,
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Vedle nich ovSem mezi frekventanty tohoto kurzu nalézame také cetné ¢eské Némce,
a to patrn¢ ve vy$si mife, nez by odpovidalo jejich populaénimu zastoupeni. Pattili k nim
napiiklad Feldwebel Rudolf Driemer z obce Souvlastni na Kralicku (pozd¢ji bude zajat
na ruské front¢), Zugsfiihrer Johann Mattl z Jihlavy (po uspésné bojové kariéfe nakonec
zahyne pii zkuSebnim letu v zazemi), Korporal Ludwig Bauer z Nového Udoli na
Prachaticku, Korporal Gottfried Russ z Dolniho Lanova u Vrchlabi (po valce zahyne pii
letecké produkci v Most¢), Korporal Karl Barth z Kadané a piedev$im budouci
nejslavnéjsi rakousko-uhersky pilot z ¢eskych zemi, tehdejsi Korporal Julius Arigi, rodak
z Décina, jehoz bojové skore se na konci valky zastavi na neuvétitelnych 32 potvrzenych
leteckych vitézstvich.'*®

Na tomto misté jen dodejme, Ze s pfibyvajicim ¢asem pocty pilotl z fad poddistojniki
a muzstva narustaly zcela mimofadnym zpiisobem. Opojeni vidinou létani i perspektiva
vymény udélu anonymnich ,blatoslapi za relativni pohodli letisté (i spiSe oboji
dohromady) u nich bylo natolik silné, Ze jejich pocty velmi ndpadné pievazovaly nad
pocty pilOtﬁ-dﬁStOjnﬂ(ﬁ.lle Naptiklad v ¢ervnu 1917 bylo mezi frekventanty pilotnich
Skol jen 12 distojnikd, ale neuvéfitelnych 614 vojakt nizSich hodnosti, v prosinci 1917
pak 57 dastojnikéi a 642 nizsich hodnosti."*” Pro tak vyrazny nepomér nenalézame
paralely ani v Italii, ani ve Francii a Britanii, dokonce ani v Némecku. Ve vSech téchto
zemich naopak byly vyvijeny snahy, aby vSichni piloti byli distojniky. Naplnit se je
nakonec podafilo jen u Brit, ale u ostatnich ze zminénych mocnosti byla relativné hojné
vyuzivana alesponi moznost povysit schopné a zaslouzilé poddustojniky na distojniky 1
bez GpIného stiedoskolského vzdélani.

Tato alternativa vSak v rakousko-uherské armadé vibec neptichazela v ivahu. Velka
pfevaha poddistojnikii a muZstva mezi piloty zde ve svych disledcich piedstavovala
permanentni zdroj demoralizujiciho socidlniho napéti mezi stavovskymi skupinami,
daného striktnim oddélenim také v otazkach povySovani, vyznamenavani, ubytovani i
stravovani. Zatimco staty a armady s homogennéjsi strukturou podobné stavovské rozdily
vstiebavaly daleko snaze, v habsburské monarchii tomu bylo ponc€kud jinak. Zatimco

Monatsberichte d. Flik 11, k. 183, Monatsberichte d. Flik 18, LFT, PA, k. 1-52; Reinhard KEIMEL:
Osterreichis Luftfahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfiingen bis Ende 1918, s. 383. Srov. Adam
JIST: Pocatky ¢s. letectvi. I. Prvni Cs. letecky oddil. Lidové noviny 7. 8. 1936, s. 3, Adam JIST: Déjiny
letectvi cesko-slovenského. In. NaSe kiidla. V1. Orel, Praha 1939, s. 45; Jiti RAJLICH: Nestérov kontra
Malina. K historii prvniho taranu v déjindach letecké valky. HPM ¢&. 6/2009, s. 10-23.

115 OStA-KA, Wien, LFT, PA k. 165 (Offizierstellvertreter Julius Arigi). Blize k Arigimu napf.
Martin O’'CONNOR: Air Aces of the Austro-Hungarian Empire 1914-1918, s. 20-25 a 272-274; Cesky
z posledni doby napt. Jifi RAJLICH: Na kridlech Svetové valky. Epizody ze Zivota ceskych aviatikii
v rakousko-uherském letectvu. Svét kiidel, Cheb 2014, s. 623-662; Jiii RAJLICH: Major polni pilot Otto
Jindra (1886-1932). Nejiispésnéjsi cesky letec Velké vdilky a velitel ceskoslovenského Leteckého sboru. 2.
cast. HaV ¢. 3/2009, s. 4-31.

116 OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abteilung, k. 638, Chef des Luftfahrwesens, Pers. Nr. 2001-2200 v.
20. 6. - 13. 7. 1918, k. 639, Pers. Nr. 2201-2457 v. 13. 7. - 6. 8. 1918, Offiziers- und Unt.Offz.
Transferierungen zur LFET, Namhaftmachung von Mannschaftpersonen zwecks Ausbildung zu
Flugzeugfithrern, AOK — Op.-Abteilung, k. 640, Chef des Luftfahrwesens 1918, Einberufung von
Pilotenschiileraspiranten, NFA, k. 365, Koluft 10. AK, Flik 54, Kafl 10. AK Res. Nr. 250/54/4 v. 16. 10.
1918. Namhaftmachung von Mannschatspersonen zwecks Ausbildung zum Flugzeugfiihrer.

w Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Luftstreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg.
In. Weltkrieg 1914-1918. Heereskundliche-Kriegsgeschichtliche Betrachtungen siebzig Jahre danach.
Materialen zum Vortragszyklus 1988. Heeresgeschichliches Museum Wien — Gesselschaft fiir
osterreichische Heereskunde 1988, s. 143.
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jinych valcicich velmoci nic nezvyklého, v Rakousku-Uhersku byly takové navrhy pro
nejuspesnéjsi a nejvyznamenavanéjsi poddistojniky bez maturity preziravé odmitany, a
to velice disledn.™™® Takové a podobné stavovské a socidlni bariéry byly jednim
z charakteristickych rysi celé c. a k. armady, které ji daleko spiSe nez
k zapadoevropskym pfiblizovaly spiSe kruskym ¢&i tureckym ozbrojenym silam
S pretrvavajicimi feudalnimi strukturami a mentalitami.

V souladu s tezi francouzského historika a vojenského teoretika N. D. Fustela de
Coulanges (1830-1889), ktery tvrdil, Ze skutecnou povahu a stav statu lze posoudit podle
stavu a struktury jeho armad, tedy také rakousko-uherské letectvo odrézelo veSkerou
riznorodost politickych, socidlnich, historickych, narodnostnich, hospodaiskych a
psychologickych problému této staré monarchie.

To jsme ovSem mirné predbehli déj, proto je tfeba se vratit do roku 1912. Ten byl
dalezity hned v n€kolika smérech. V prvni fad¢€ proto, Ze se odehral ve znameni prvni
Balkéanské valky. Bulharsko, Srbsko, Recko a Cerna Hora se v ni snazily ziskat izemi,
kterd na poloostroveé dosud ovlddala Osmanska tiSe, na niz ptedtim ziskaly nezévislost a
ktera byla oslabena nedavnym konfliktem s Italii v Tripolisku a na Kyrenaice (dnesni
Libye).’® Konflikt tedy probihal nebezpe¢nd blizko, takika v predpokoji podunajské
monarchie. Ta se sice konfliktu aktivné vojensky nezGcastnila, ale pti albanské krizi

118 Jen jedinou vyjimku ztad letectva ptedstavoval piipad jiz zminéného esa s 19 vitézstvimi a

trojnasobného recipienta Zlaté medaile za state¢nost, distojnického zastupce (Offizierstellvertreter) polniho
pilota Josefa Kisse (* 26. 1. 1896, Pozsony/Pre$purk, dnes Bratislava, 1 24. 5. 1918, Lamon, Italie). Do
nejnizsi dustojnické hodnosti poruéika v zaloze (Leutnant in der Reserve) byl povySen az na zakladé
nékolikatého navrhu velitell a predevsim az posmrtné. Druhy podobny piipad v celé rakousko-
uherské armadé predstavoval p&Sak od Landwehr Schiitzen-Regiment 20 (Ldw.Sch.Rgt. 20), Reserve-
Offizierstellvertreter Franz Rybicki (* 1882, Osowce, Hali¢). Byl také trojnasobnym nositelem Zlaté
medaile za stateCnost a na Lt. i.d.Res. byl povySen v unoru 1918, kratce poté, co zemiel na nasledky
vale¢ného zranéni.

119 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
143. Numa Denis Fustel de Coulanges (* 18. 3. 1830, Pafiz, T 12. 9. 1889, Massy). Nejvyznamné;jsi dila:
Anticka obec (La cité antique) 1864, Cesky 1998, Dé&jiny starych francouzskych instituci (Histoire des
anciennes institutions francaises) 1.-IV 1874-1914, cesky 1922, Francka monarchie (La monarchie
Franque) 1888, Alodium a venkovské panstvi za Merovejct (L Alleu et le domaine rural pendant la
période mérovignienne) 1889.

120 Valka mezi Italii a Osmanskou i8i o severoafrickou drzavu Tripolisko a Kyrenaiku probihala
mezi zafim 1911 a fijnem 1912 a v jejim pribéhu doslo poprvé k pouziti letadla tézsiho vzduchu
k leteckému bombardovani. Tento pochybny primat nalezi italskému poruéikovi Giulio Gavottimu (1882-
1939), jenz historickou akci podnikl ve stiedu 1. 11. 1911 na jednom ze dvou dodanych letounti Etrich
Taube pochazejicich z licen¢ni produkce u némecké firmy Rumpler. Z vysky ptiblizn€ 200 metrii tehdy na
turecké pozice ruéné shodil ctyfi (n€kdy se uvadi pét) zhruba dvoukilogramovych granata (,,Cipelli®) o
velikosti grapefruitu. Dopadly na arabsky stanovy tabor a pozice v prostoru 04z Tajura (Taquira) a Ain
Zara, které jsou dnes soucasti Tripolisu. Tato i nasledujici akce se setkaly s velkym ohlasem tehdejSich
médii a vzbudily pozornost vojakti a politiki mnoha zemi. Vyvolaly rovnéz protest postizeného, nebot
Osmanska fiSe to oznacila za poruSeni Haagské konvence z roku 1899, kterd zapovidala letecké
bombardovani z balont. Italska strana to odmitla s tim, ze na letouny t€z8i vzduchu se konvence
nevztahuje. Byl to jeden z prvnich, nikoli vSak poslednich dikazii toho, Ze mezinarodni pravo je vzdy
opozdéné za technologickou a véle¢nou praxi. Rosario ABATE: Storia della Aeronautica Italiana. Bietti,
Milano 1974, s. 84; Walter J. BOYNE: The Influence of Air Power Upon History. Pelican Publishing,
Gretna 20003, s. 37-40; Olaf GROEHLER: Geschichte des Luftkriegs 1910 bis 1980. Militirverlag der
DDR, Berlin 1981, s. 9.
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mobilizovala své ozbrojené sily.'? Nadto v ném bylo pouZito letectvo — byt ve velmi
omezené mife. Vojenska nepfipravenost Rakouska-Uherska donutila Conrada k zesileni
tlaku na navySeni rozpoc€tu a na zefektivnéni organizace a fizeni.

Dalsi zménu piedstavoval fakt, ze 24. dubna 1912 byl do cela kuk.
Luftschifferabteilung jmenovan podplukovnik (od 1. listopadu 1914 plukovnik, od 1.
kvétna 1918 generdlmajor) Emil Uzelac (1867-1954). Slo o neoby&ejné §tastnou volbu.
Tento energicky dustojnik chorvatského ptivodu, piivodné Zenista, nejenze nepostradal
technicky instinkt a organizaéni talent, ale patfil i k aviatickym nad$encim. Do nové
funkce se pustil s velkou vervou a natolik disledné, ze - navzdory svému veéku 45 roku -
jesté v tomtéz roce sdm Uspeésné slozil pilotni zkouSku (a o necelé dva roky pozd¢ji ziskal
1 diplom vidce balonu). Do vinku toho nedostal mnoho, protoze zacinal prakticky
Z niceho — S minimem penéz, letount i pilotd (z nichz néktefi se naucili 1état na vlastni
naklady) a bez vétSiho pochopeni nadiizenych. Svému ukolu se ovSem vénoval velmi
cilevédomé a houZevnaté. Ptestoze ale po 1éta usiloval o dosazeni svrchovaného veleni,
jeho kompetence zlistaly omezeny na zdsobovani, vyrobu, vyzbroj, vystroj a personal. 122

O jakékoli autonomii své nové budované zbrané€ si ovSem Uzelac musel jesté nekolik
rokii nechat zdat. JeSté¢ bezmala rok po vypuknuti Svétové valky totiz c¢. a k.
Vzduchoplavecky oddil (k.uk. Luftschifferabteilung) spoleéné sc. a k. Zelezni¢nim
plukem, c. a k. Telegrafnim plukem a c. a k. Automobilnim oddilem zdstaval i nadale
organiza¢ni soucasti videnské c. a k. Dopravni brigady. Teprve v souvislosti s valkou

121 V prvni Balkanské valce (26. 9. 1912 — 14. 4. 1913) proti Osmanské {i8i, oslabené nedavnymi

porazkami v Tripolisku, bojovaly Srbsko, Bulharsko, Recko a Cerna Hora, které tvorily Balkansky svaz.
Pomérné rychly postup jejich vojsk vSak zacal znepokojovat velmoci. Rusko mélo obavy, aby se Bulharsko
nezmocnilo ¢ernomoiskych 0zin, Rakousko-Uhersko spolecné s Italii chtélo zabranit vzniku velkého
Srbska s piistupem k Jaderskému moti. Proto byla 28. 11. 1912 s podporou videtiské diplomacie vyhlasena
samostatnost Albanie. To ov8em vyustilo Vv evropskou Krizi, v jejimz pribéhu Rakousko-Uhersko za
politické podpory Némecka vyhlésilo mobilizaci své armady a namornictva. Prvni Balkanskou valku
formaln¢ ukoncila mirova smlouva podepsana v Londyné 30. 5. 1913. Byla v ni uznana nezavislost Albanie
(ikdyz v men$im tizemnim rozsahu), z niz se Srbové museli stdhnout. Turci v konfliktu ztratili rozsahla
uzemi a byli nuceni stdhnout se za linii Midye — Enos; fakticky jim zistalo jen malé zazemi
Konstantinopole. Nespokojenost Bulharska s malymi tizemnimi zisky v Makedonii v§ak brzy vedla k druhé
Balkanské valce (29. 6. — 31. 7. 1913). Bulhafi zattoéili na srbské a fecké jednotky v Makedonii, ale
navzdory pocatecnim uspéchiim se pro né boje celkové nevyvijely pfizniveé; nesplnily se ani nadéje na
povstani bulharského obyvatelstva v Makedonii. Bulharskou porazku uspisil fakt, ze 10. 7. do valky proti
nému vstoupilo Rumunsko a 13. 7. i Turecko. Valka formalné skon¢ila podpisem mirové smlouvy uzaviené
v Bukuresti 10. 8. 1913. Vedle jiz uvedeného vzniku Albanie a izemnich ztrat Turkd byly vysledky obou
Balkanskych valek zhruba nasledujici: vétsinu egejské Makedonie véetné Soluné ziskalo Recko, vétsina
vardarské Makedonie pfipadla Srbsku, Bulharsko se muselo spokojit jen s pirinskou Makedonii a se ziskem
egejského pobiezi mezi fekami Marica a Mesta. Ve prospéch Rumunska ztratilo Bulharsko jizni Dobrudzu
a ve prospéch Turecka drinopolskou Thrakii, kterou Bulharsko ziskalo v prvni Balkanské valce. Vedle jiz
uvedeného Srbsko ziskalo také Kosovo, zatimco Cerna Hora jeho &ast, Recku piipadla také Kréta, jizni
Epirus a ostrovy v Egejském moti. Valky ve svych disledcich pfispély k doformovani koalici, které proti
sob¢ mély stat ve Svétové valce: porazené Bulharsko a Turecko politicky jesté vice ptipoutaly k Némecku
a Rakousku-Uhersku, zatimco valkami posilené Srby, Cernohorce a Reky k bloku Dohody. Pro nas je
zajimavé, ze — s vyjimkou Cernohorcii - pouzily letadla v Balkanskych valkach vSechny valéici strany —
nejen K prizkumu, ale i k bombardovani. Blize Dimitri VOGIATZIS: Some notes on Early Balkan Aviation
History (1912-13). http://www.kroraina.com/varia/vogiatzis_early_balkan_aviation.pdf

12 OStA-KA, Wien, NL, B, C1269 — Emil Uzelac, OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/3 — GM E.
Uzelac, Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
131-148.
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vynucenym nartstem pocti letount, 1étajiciho, pozemniho i pomocného persondlu, s
organizaci dalSich leteckych jednotek a ostatné i s rostoucim poctem ukold doslo ke
zméng: dnem 8. Cervence 1915 se z puivodniho k.u.k. Luftschifferabteilung stalo vlastni
cisafslfzé3 a kralovské vojenské letectvo, kaiserliche und konigliche Luftfahrtruppen (k. u k.
LFT).

Na tomto misté jen doplime, Ze struktura velitelstvi k.u.k. Luftfahrtruppen se — vedle
n€kolika malo ad hoc zfizenych skupin a referatti - postupné rozrostla na celkem tfi
oddéleni (Abteilung) a duastojnici z Ceskych zemi ve struktute velitelstvi LET byli
zastoupeni pomérné hojné. V termindlnim stadiu LFT stali v ¢ele dvou ze tii oddé€leni -
Hptm. zug. d. Gstb. Anton Sieber (pifednosta Abt. I) z Dolni Chiibské na Varnsdorfsku a
Hauptmann zug. d. Geniestabe Bruno Metlitzky (pfednosta Abt. II), jenz se narodil v
Opavé a domovsky prislusny byl do Litomé&Fic.®* A nadto — a pfedevSim - nacelnikem
stabu (Generalstabschef) velitelstvi k.u.k. Luftfahrtruppen byl Cech ze Semtina u
Pardubic, Major des Generalstabskorps Arnost Cermak (1881-1962). Skute¢nost, Ze
nominalné druhym, resp. tfetim muzem rakousko-uherského letectva byl etnicky Cech, je
prakticky upln€ nezndma nejen v jeho vlasti, ale 1 v Rakousku. Paradoxné ze stejného
davodu — protoze byl integrovan do systému, kde narodnostni ptislusnost nehrala roli.
Ostatné, po vélce neoptoval pro Ceskoslovensko a ziistal v Rakousku.'®

Snad pfili§ nepifedbéhneme, ale pro uplnost je tieba dodat, ze v cele k.u.k.
Luftfahrtruppen ztstal generalmajor Uzelac témét do konce valky. Od 8. ¢ervence 1917

123 Doslovny pieklad Luftfahrtruppen zni vzduchoplavecké oddily, nebo také vzduchoplavecka

vojska (podle ceského nazvoslovi kodifikovaného Prilohou k rozkazu ¢. 4. Zemského vojenského
velitelstvi v Praze z 11. 1. 1919 - Vojenské osoby podle skupin, Sarzi a sluzebniho poméru). Z praktickych i
vécenych divodi, zejména s ohledem na to, ze v prab&hu valky doslo v ramci Luftfahrtruppen ke vzniku
vzduchoplaveckych formaci (Luftschifferformationen), tj. v doslovném piekladu vzducholodnich, ve
skute¢nosti ale balonovych jednotek (,,lehéich vzduchu®) povazuji za ucelné pro Luftfahrtruppen pouzivat
radéji terminu letectvo (,,t€z81 vzduchu®).

124 Hptm. zug. d. Gsth. Anton Sieber (* 6. 11. 1881, Dolni Chtibska, okr. Varnsdorf, Cechy) byl
predtim velitelem letectva Soéské armady (Koluft Kisa). Hptm. zug. d. Geniestabe Bruno Metlitzky (* 24.
9. 1885, Opava, &eské Slezsko, domov. piisl. Litoméfice, Cechy) po posledni reorganizaci letectva v fijnu
1918 piesel z cela Abt. II do ¢ela Abt. IV. Oba hovotili némecky, ¢esky a francouzsky. OStA-KA, Wien,
LFT, k. 26/2 — 26/3 — Offizierskarthotek.

125 Kvalifikovany major generalniho §tibu (Major des Generalstabskorps) Arnost Cermék byl
¢eského pivodu (* 3. 9. 1881, Semtin u Pardubic, domovska ptislusnost Boseit u Mnichova Hradisté, okr.
Mlada Boleslav, T 10. 3. 1962, Viden). Pivodné zacinal u d€lostielectva, v roce 1907 se stal frekventantem
Kriegsschule, kterA mu oteviela cestu mezi distojniky generalniho $tdbu. Do hodnosti Hauptmann des
Generalstabskorps byl povysen 1. 5. 1913, na Mjr. d. Gstb.Korps. 1. 11. 1917. Na Uzelacové velitelstvi
k.uk. Luftfahrtruppen pisobil od 4. 10. 1917 ve funkci nacelnika $tabu (Generalstabschef), a to po cely
nasledujici rok. Po nastupu genmjr. Ellisona 1. 10. 1918 se stal prednostou II. oddéleni (Abteilung II) jim
nové organizovaného K.u.k. Luftfahrwesens. Po valce odesel 1. 10. 1919 do vysluzby a stal se rakouskym
statnim pfislusnikem. Bydlel pak na adrese Viden VIII, Lerchenfelderstrasse 150. Po dvaceti letech, v
dusledku anslusu byl reaktivovan jako major némecké Luftwaffe. Psobil pfevazné u pozemni organizace
Luftwaffe (Luftgaukommandos, zodpovédné za tylovy provoz letectva), m.j. ve Vratislavi (Breslau),
Kyjevé, Charkové atd., a dotahl to na plukovnika (Oberst — 1. 9. 1942). OStA-KA, Wien, NL 528 (B) Maj.
Ernst Cermék - Generalstabschef zum Kommando der Luftfahrtruppe, OStA-KA, NL, B, C1269 — Emil
Uzelac, OStA-KA, LFT, k. 26/1 — Offizierskarthotek - Mijr. d. Gstbs. Emst Cermdk, OStA-KA, AOK —
Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918, K.u.k. LFT, O. Nr. 24/5. Organisation d. Kmdo. des
k.u.k. Luftfahtruppen, Stand vom 1. 8. 1918, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918,
AOK (Chef d. Lfw.) Luft Nr. 28001. Organisation d. Chef des k.u.k. Luftfahrwesens, 1. 10. 1918, Henry L.
de ZENG IV - Douglas G. STANKEY: Luftwaffe Officer Career Summaries.
http://imww.ww2. dk/lwoffz.html
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se ovSem o Cast kompetenci musel délit s generalnim inspektorem letectva (General-
Inspektor der Luftstreitkrdfte). Stal se jim generdlplukovnik arcivévoda Josef Ferdinand
(1872-1942). Slo o post zfizeny a personalné obsazeny do zna¢né miry uéelové. Jedinou
kvalifikaci tohoto ¢lena habsburského domu byl fakt, ze byl nadSenym a aktivnim
priznivcem vzduchoplavby jiz z predvalecnych dob (sdm tehdy absolvoval balonovy
vycvik). Do Cerstvé ziizené funkce, v niz dohliZzel nejen na letectvo armadni, ale i
namoftni, byl ovS§em ,,0dklizen” po svém odvolani z funkce velitele c. a k. 4. armady po
katastrofalnich ztratach za Brusilovovy ofenzivy v 1été predchoziho roku.

Posledni organiza¢ni zména nastala az 1. fijna 1918, v predvecer padu monarchie.
Tehdy doslo ke zruseni jak k.u.k. Luftfahrtruppen, tak i General-Inspektor der
Luftstreitkrdfte (arcivévoda Josef Ferdinand ve funkci skoncil jiz 3. zafi a jeho
inspektorat byl formalné zlikvidovan k 15. fijnu 1918). Namisto nich vzniklo k.u.k.
Luftfahrwesens (k. u k. LFW). V jeho cele stanul generalmajor Ing. Otto Ellison
svobodny pan von Nidlef (1868-1947). Generdlmajor Uzelac musel spolknout dalsi
hoikou pilulku a stal se jeho zastupcem (po valce, v letech 1919-1923 bude Uzelac
velitelem letectva jihoslovanského statu a v roce 1941 se nakratko stane 1 prvnim
velitelem letectva chorvatského nezli odejde definitivné do penze).126 Také v tomto
piipad€ zastavali distojnici z Ceskych zemi vétSinu z nejvyznamnéjSich post. Oproti
puvodnim tfem oddélenim s ponékud nesourodou vnitini strukturou se Ellisonovo
velitelstvi rozrostlo na Ctyfi, piehlednéji strukturovana, a v ¢ele téi z nich stanuli jeden
Cech a dva moravsko-slezsti Némci: piednostou Abt. II se stal jiz zminény Major des
Generalstabskorps Arnost Cermak, piednostou Abt. Il Major des Generalstabskorps
Walter Bohm z Nového Ji¢ina'®’ a pridélenym 8pfednostou Abt. IV také jiz zminény
Hauptmann zug. d. Geniestabe Bruno Metlitzky.*?

Organiza¢ni struktura a personalni obsazeni vedoucich a fidicich postd k.u.k.

Luftfahrtruppen k 1. srpnu 1918 (tj. v jeho terminalnim stadiu) i nového K.u.k.
Luftfahrwesens k 1. fijnu 1918 je soucasti piilohy.
Generalmajor Ellison byl sice dobrym organizatorem, nikoli vSak letcem, jako Uzelac.
Pattil ke specialistim na pevnostni stavitelstvi a boje v horskych oblastech. Vymeéna,
jakych mlady cisat Karel I. provedl mnoho a ne vzdy ku prospéchu véci, méla tidajné
politické pozadi. Tak jako tak mnoho nezménila. Ellison stacil vydat jen nékolik
reorganizacnich a dennich rozkazl, ptedpisii a nafizeni a pak uzZ mu nezbylo nez fidit
Gistup, demobilizaci a likvidaci byvalého c. a k. letectva.'?®

Vratme se vSak jeSté zpatky do predvaleénych dob. Rozvoj a vykonnost této vysoce
technicky naro¢né zbrané negativné ovliviiovala celd fada faktor. V prvni fad¢ to byla

126 OStA-KA, Wien, NL, B, C1269 — Emil Uzelac.

127 Major des Generalstabskorps (povysen 1. 8. 1918) Walter Bshm (* 23. 10. 1881, Novy Jicin,
Morava). OStA-KA, Wien, LFT, k. 26/1 — 26/2 — Offizierskarthotek.

128 OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918, AOK (Chef d.
Lfw.) Luft Nr. 28001. Organisation d. Chef des k.u.k. Luftfahrwesens, 1. 10. 1918

129 OStA-KA, Wien, NFA, k. 1594, 5. Armee (HGK Boroevic), Flieger 1917, K.u.k. AOK, Op. Nr.

43.100 v. 27. 7. 1918. Dienstvorschrift fiir den Generalinspektor der Luftstreitkrifte, OStA-KA, NFA, k.
365, Koluft 10. AK, AOK Op. Nr. 194500 v. 2. 10. 1918. Chef des Luftfahrwesens, Wirkungskreis,
Funktionbeginn. Jediné a zaroven posledni denni rozkazy $éfa k.u.k. Luftfahrwesens byly vydany mezi 1. a
19. 10. 1918, tj. dva tydny pied zavéreénym zhroucenim (OStA-KA, Wien, LFT, k. 22, Chef des
Luftfahrwesens Befehl Nr. 1-3, 1.- 19. 10. 1918.
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celkovd  primyslovd  zaostalost = mnohonarodnostni  monarchie, vniz ve
stupni industrializace pievazovaly oblasti Predlitavska oproti pfevazné agrarnimu
Zalitavsku. Nezanedbatelnou roli ov§em sehrala rovnéz mensi mira pochopeni dulezitosti
a perspektivnosti této rodici se zbran¢ na nejvyssich politickych mistech. Sarkastickymi
slovy Roberta Musila, také na své letecké zbrojeni Rakousko-Uhersko vydavalo ,, prdave
jen tolik, aby bezpecné ziistalo druhou nejslabsi velmoci na svété.“ *° Jakkoli se tento
vyrok miize zdat jen literarni nadsdzkou, ¢isla v tomto ohledu hovoii nejvymluvnéji:
v letech 1912-1914 vynalozilo Rakousko-Uhersko na své vojenské letectvo v piepoctu
pouhych 470 tisic dolarti, zatimco Velka Britanie 8,6 milionu, Francie 23,6 a Némecko
dokonce 26,6 milonu dolart 8t

Nebylo tedy divu, ze vlét¢ 1914 k.u.k. Luftschifferabteilung zahajil valku na
skromnych poctech. Disponoval celkem deviti leteckymi setninami ¢ili  rotami
(Fliegerkompagnie, Flik) po ¢tyfech letounech. Celkove i se zalohami §lo o pouhych 39
sluzbyschopnych letounti, vétSinou typu Etrich Taube, Lohner Pfeilflieger a Aviatik. Jen
pro srovnani uved'me, ze jesté zaostalejSi Rusko jich tehdy mélo mobilizovano 24, ovSem
Francie jiz 132, Britanie 155 a Némecko disponovalo dokonce 246 letouny. Létajici
personal k.u.k. Luftschifferabteilungu tvofilo pouhych 85 vycvic¢enych piloti (dobové
nazyvani Flugzeugfiihrer, po slozeni piislusné kvalifika¢ni zkousky Feldpilot) a 12
leteckych pozorovatelii (Beobachter).'*? Jejich poéty rostly jen pomalu a totéZ se tykalo i
dodévek letounil z vlastni produkce.

130 Robert MUSIL: Muz bez viasmosti (1). Odeon, Praha 1980, s. 32.

131 Peter GROSZ — George HADDOW — Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of
World War One, s. 3.

132 Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation

der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, s. 82. Srov. Olaf GROEHLER:
Geschichte des Luftkriegs 1910 bis 1980. Militdrverlag der DDR, Berlin 1981, s. 19.
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Pocatky rakousko-uherského nimorniho letectva

Uvedené armadni pilotni kurzy mély pozitivni vliv také na rakousko-uherské valecné
namoinictvo (k.u.k. Kriegsmarine) a jeho rodici se leteckou slozku, ktera méla
v budoucnu nést nazev k.u.k. Seeflugwesen, pozdéji pak k.u.k. Seefliegerkorps.

Také c. a k. ndmotnictvo nejprve zacinalo s experimenty pii pouzivani upoutanych
pozorovacich balond. Iniciatorem se v roce 1902 stal k.u.k. Marinetechnische Komitee a
ptislusné zkousSky probihaly v namoini letecké zakladné v Pule na Istrijském poloostrove.
Prvni vystup — na baléonu M.1898 — z paluby pobiezni pancéfové lodi SMS Budapest
probéhl 16. Cervence téhoz roku. V nasledujicich nékolika letech také né€kolik odvaznych
namoinich distojnika proSlo balonovym vycvikem. V roce 1908 takovy pétimésicni kurz
ve Vidni absolvoval také tehdy jesté neznamy Fregattenleutnant (ndmoini hodnost
odpovidajici zhruba nadporucikovi péchoty) Vaclav Wosecek, v budoucnu velmi
vyznamna postava c. a k. ndmoiniho letectva.

Pokud jde o létani s aparaty tézSimi vzduchu, tak stejné jako tomu bylo u letectva
armadniho, prvni romanticti odvazlivci z fad mladé generace namoiniho diistojnického
sboru sbirali své prvni letecké zkuSenosti v zahranic¢i a ze své vlastni iniciativy. Prvnim
takovym byl Viktor Klobuar Rukavina von Buni¢, v namoini hodnosti
Linienschiffsleutnant, v piekladu porucik fadové lodi (hodnost odpovidajici zhruba
kapitanovi péchoty). Soukromé, tedy na vlastni ndklady proSel v roce 1909 civilnim
pilotnim vycvikem ve Francii a po svém ndvratu se tento dustojnik slovinského piivodu
stal nadSenym popularizatorem letectvi v Rakousku-Uhersku.

Na sklonku nasledujiciho roku se problematikou zacala vaznéji zabyvat i
Marinesektion na videnském k.u.k. Kriegsministeriu. Vysledkem bylo vyslani nékolika
mladych namoinich dastojniki na letisté ve Videnském Novém M¢sté, kde se podrobili
civilni pilotni zkouSce. Vedle Klobucara, jenz se 19. zaii 1911 stal drzitelem pilotniho
diplomu FAI-Rakousko & 26,*°* to byli Linienschiffsleutnant Heinrich Huss (FAI-
Rakousko ¢. 25/19. 9. 1911) a Linienschiffsleutnant Bozidar Macurani¢ (¢. 38/2. 11.
1911).

V nasledujicim roce pak pilotni zkousku ve Videnském Novém Mésté slozili dalsi
¢tyfi: Linienschiffsleutnant Robert Teufl von Fernland (FAI-Rakousko ¢. 57/27. 7. 1912),
Linienschiffsleutnant Hugo Ockermiiller (¢. 63/10. 8. 1912), Linienschiffsleutnant Vaclav
Wosedek (¢. 65/12. 8. 1912) a Fregattenleutnant Gottfried Banfield (&. 67/15. 8. 1912),"
v budoucnu prosluly ,,Orel z Terstu®, s dvanacti ovéfenymi sestfely a dalSimi osmi

133 Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfiingen bis
Ende 1918. W. Weishaupt Verlag, Graz 1981, s. 383. Lschlt. Viktor Klobu¢ar Rukavina von Buni¢ (* 24. 7.
1878, Styrsky Hradec, 1 28. 6. 1965, Zahteb) se viak jako letec Svétové valky neziéastnil. Jiz v roce 1913
meél totiz néjaky blize nespecifikovany incident se svym nadiizenym (Gdajné kvili zené jednoho
distojnika) a musel se vratit ke sluzbé¢ na lodi. Jesté pred vypuknutim valky pak odplul na kiizniku
Kaiserin Elisabeth na Dalny vychod, kde lod’ za valky pomahala branit zdej$i némeckou enklavu pied
Japonci. Dne 2. 11. 1914 byla u &inského pobiezi u Tsing-Tau (Cching-tao) potopena a jeji osadka zajata
Japonci.
134 Boris CIGLIC: Seaplanes of Bocche. The story of Austro-Hungarian Naval Aviation in the
Southern Adriatic 1913-1918. Jeroplan Books, Beograd 2014, s. 8-9, Reinhard KEIMEL: Osterreichis
Luftfahrzeuge, s. 383.
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nepotvrzenymi v letech Svétové valky nejispésnéjsi pilot rakousko-uherského namoiniho
letectva.'*®

Tteti diistojnicky pilotni kurs, konany v roce 1913 ve Videniském Novém Mésté, byl na
budouci namotni piloty jest¢ bohatsi. Vedle fady adeptti z fad armady, z nichz nékteré
jsme jiz zminili, jim pros§lo také devét mladych namoinich dastojnikd: Lschlt. Franz
Mikuleczky (FAI-Rakousko ¢. 128/31. 7. 1913), Lschlt. Gustav Klasing (¢. 130/13. 8.
1913), Lschlt. Hugo von Wiktorin (¢. 133/19. 8. 1913), Frglt. Karl Cerri (¢. 136/25. 8.
1913), Frglt. Konstantin Magli¢ (¢. 137/25. 8. 1913), Frglt. Glauko Prebanda (¢. 138/25.
8. 1913), Frglt. Otto rytii Fiala von Fernbrugg (¢. 140/27. 8. 1913), Frglt. Alois Kaindl
(¢. 141/29. 8. 1913)136 a Frglt. Heinrich Fontaine von Felsenbrunn. Vétsina z nich se po
prislusné zkousce stala rovnéz drziteli titulu (a odznaku) polniho pilota.137

Prakticky soubézné s vycvikem prvnich pilotd provadélo namotnictvo akvizice
vhodnych letount a pochopitelné zacalo budovat i1 prvni ndmotini leteckou zékladnu. Jiz
na podzim 1911 Klobucara povéfili zfizenim experimentalni letecké stanice
(Versuchflugstation). Zacala vznikat na plose Altura pobliz kli¢ové namoini zakladny
Vv Pule (asi 90 kilometrt jizné¢ od Terstu), kde byl prvni hangar vybudovan v lednu téhoz
roku. OvSem jiz v prosinci 1911 se zdkladna piesté¢hovala na ptihodnéjs$i misto -
ostriivek Santa Catarina, nalézajici se uprostied centralniho pulského ptistavu. Na tomto
misté jen doplime, Ze velitelem vale¢ného piistava Pula (Hafenadmiral und
Kriegshafenkommandant) byl az do roku 1917 novoji¢insky rodak, syn ¢eského poslance
Moravského zemského snému, viceadmiral (od roku 1915 admirdl) Eugen rytif von
Chmelarz (1856-1945).1%

Brzy zacalo byt zifejmé, Ze armadni pilotni vycvik nebude pro specifickou ndmotni
leteckou sluzbu zcela dostaCujici. Prvni absolventi civilnitho i1 armddniho pilotniho
vycviku ztad mladych namoinich dustojnikd tedy jiz v prosinci 1912 utvoftili
instruktorsky sbor na pravé ziizené Skolni letecké zakladné (Schulflugstation) na ostravku
Cosada (dnes Kozada ¢i Kote$, Chorvatsko) ve Fazanském prilivu. Zde absolvovali
specializovany vycvik namotnich piloti (Wasserflugzeugfiihrer) dalsi dobrovolnici.
Ovsem vlastni oficidlni nabor k nové zbrani v ramci namotnictva byl vyhlaSen az 14.
unora 1914. A stejné jako u armadniho letectva, ani zde nebyla o romantické odvazlivce

135 Blize o ném napt. Baron Gottfried von Banfield. Der Adler von Triest. Der letzte Maria-

Theresien-Ritter erzihlt sein Leben. Kommentiert v. Giinther Martin mit e. Vorw. von Rudolf Henz. Verlag
Styria, Graz-Wien-Koéln 1984 a Martin O'CONNOR: Air Aces of the Austro-Hungarian Empire 1914-
1918, s. 84-95 a 297-298.

136 Reinhard KEIMEL: Osterreichis Luftfahrzeuge, s. 384.

137 Vynosem Marine-PVBI. (osobni véstnik namotnictva) ¢. 6 z 15. 2. 1913 byli jmenovani polnimi
piloty: Linienschiffsleutnant Hugo Ockermiiller, Linienschiffsleutnant Vaclav Wosecek a Fregattenleutnant
Gottfried Banfield. Vynosem Marine-PVBI. ¢. 12 z 22. 3. 1913 to byli: Linienschiffsleutnant Viktor
Klobugar. Vynosem Marine-PVBI. ¢ 50 z 31. 10. 1913: Linienschiffsleutnant Franz Mikuleczky,
Linienschiffsleutnant Gustav Klasing, Linienschiffsleutnant Hugo von Wiktorin, Fregattenleutnant Karl
Cerri, Fregattenleutnant Konstantin Magli¢, Fregattenleutnant Glauko Prebanda, Fregattenleutnant Otto
rytit Fiala von Fernbrugg (bratr pozdéji proslaveného Oblt. i.d.Res. Benna Fialy, jenZ slouzil u K.u.k.
Luftfahrtruppen, kde ziskal 28 leteckych vitézstvi), Fregattenleutnant Alois Kaindl, Fregattenleutnant
Heinrich Fontaine von Felsenbrunn. Vynosem Marine-PVBI. &. 53 z 2. 11. 1913: Linienschiffsleutnant
Heinrich Huss. Téchto ¢trnact mladych distojnikll se stalo persondlnim zakladem c. a k. ndmorniho
letectva, v jehoz barvach se za valky vesmés proslavili.

138 Lothar HOBELT: Die Marine. In. Die Habsburgermonarchie 1848-1918.Band V. Die
Bewaffnete Macht. Verlag der Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien 1987, s. 746-747.
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nouze. Potfebu leteckych pozorovateli pak od pocatku valky pokryval ndbor mezi
distojniky a dustojnickymi cekateli v delostieleckych posadkach na pobiezi Jaderského
moie, provedeny se svolenim armady.

KdyZ ovSem zacala valka, zacalo byt ziejmé, ze Schulflugstation Cosada na vycvik
potiebného poctu rostouciho poctu ndmoinich pilott nestaci. Opakovalo se tedy to, co u
letectva armadniho — vycvik ve spojeneckém Némecku. Koncem srpna 1915 tedy dvacet
vybranych pfislusnikti namotnictva pod vedenim Fregattenleutnanta Aloise Kaindla
zahajilo vycvik v letecké skole ve Fuhlsbiittelu pobliz Hamburku. Polovinu z nich tvofili
diistojnici a aspiranti, druhou polovinu poddistojnici a muZstvo.™*®

Vratme se vSak zpatky do predvalecnych dob. Zatimco s pocty dobrovolnikd pro
namofini leteckou sluZbu nebyl problém, horsi to bylo zpocatku se specidlnimi ndmoinimi
letouny. Ty v monarchii zatim schéazely a prosté adaptace nékolika pozemnich letounti
nikam nevedly. Pozornost se tedy znovu upiela do zahrani¢i. V priabé¢hu roku 1912 se
proto Klobucar s Woseckem a Banfieldem vydali opakované¢ do Francie, aby tam
vyzkouseli nové slibné hydroaviony. Vysledkem bylo zakoupeni né¢kolika stroji
francouzské a britské produkce — Ctyi kusi typu Donnet-Levéque (vyrobce Franco-
British Aviation, FBA, ve Vernonu), dvou typu Curtiss (vyrobce Paulhan, Pafiz) a
jednoho typu Sanchez-Besa (plovakovy Voisin, vyrobeny spole¢nosti Aeroplanes
Bathiat-Sanchez v Issy-les-Moulineaux).

Simultanné ovSem probihal také intenzivni vyvoj létajicich clunti domdci konstrukce.
Neduivéra ve spolehlivost tehdejSich motori souc¢asné vedla k definitivni rezignaci na
pouzivani letounit s kolovym podvozkem pro namoini ucely, nebot pii nouzovém
pristani na hladinu mél daleko lepsi vyhlidky aviatik s hydroplanem. Navic, na rozdil od
jinych mocnosti, které¢ preferovaly letouny vybavené plovaky, se u rodiciho se c. a k.
namoiniho letectva prosadila koncepce tzv. Iétajiciho clunu (Flugboot), ktery se
vyznacoval vyssi pevnosti. Tyto vytvory pochazely zpravidla z produkce tovaren Lohner,
UFAG ¢i Oeffag a téz od némecké firmy Hansa-Brandenburg. Ve své dobé mély velice
dobrou evropskou uroven.

Podrobné;jsi liceni dalsiho technického rozvoje c. a k. ndmotniho letectva je nad ramec
této prace. Kazdopadné je mozné konstatovat, ze vzhledem k pochopeni, jakého se mu
dostavalo u velitele k.u.k. Kriegsmarine, starého admirala Rudolfa hrabéte
Montecuccoliho (1843-1922), zaujimalo k.u.k. Seeflugwesen zvlasté v prvni poloviné

139 Tuto dvaceti¢lennou skupinu, kterd prosla pilotnim vycvikem v severonémeckém Fuhlsbiittelu

tvofili Fregattenleutnant (hodnost odpovidajici zhruba armadnimu nadporuéikovi) Adolf Than,
Fregattenleutnant Otto svobodny pan von Klimburg, Fregattenleutnant Franz Krivanec, Fregattenleutnant
Ernst svobodny pan von Schonberger, Fregattenleutnant Eugen Mahr von Oravicza-Banya,
Fregattenleutnant Stephan von Grosschmied, Seefidhnrich (praporcik) Paul Soupper, Seekadett (kadet-
aspirant) Ludwig Vamos, Seekadett Hans rytii Fritsch von Cronenwald, Seekadett Andreas Schivanowits,
Stabsmaschinenwdrter (Stabni Sikovatel) Otto August Ottinger (moravsky Némec, ktery o dva roky pozd¢;ji
padne ve vzdu$ném boji s italskymi letouny pobliz Capo d’Istria), Steuermannsmaat (Cetai’) Josef Menzel,
Maschinenmaat Wilhelm Figuli, Maschinenmaat Franz Schachinger, Maschinenquartiermeister (desatnik)
Emerich Hammermiiller, Elektroquartiermeister Reinhold Haschke (¢esky Némec a v budoucnu se ¢tyfmi
Elektroquartiermeister Richard Metzner, Elektroquartiermeister Rudolf Hillisch, Fliegergast (svobodnik)
Georg Hungler a Elektrogast Otto Pausewang.
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Svétové valky predni misto ve svété jak po strance technické, tak i taktické.™® A je tieba
dodat, ze tak trochu na rozdil od letectva armadniho.

Postupem casu byly zfizovany a dale rozSifovany a zdokonalovany dal$i stanice
(Seeflugstation) a opérné body (Flugstiitzpunkt) namoiniho letectva. Tahly se od
Istrijského poloostrova podél celého jadranského pobiezi a prilehlych ostrovi, tedy od
Terstu (Triest) pres Pore¢ (Parenzo), Pulu (Pola) s jejimi stanicemi Santa Catarina,
Puntisella (Puntizela) a Cosada (Kozada), dale ptes Rijeku (Fiume), LoSinj (Lussin),
Sibenik (Sebenico), Split (Spalato), Koréulu (Curzola), Lastovo (Lagosta) a Dubrovnik
(Ragusa) ke Kumboru v Boce Kotorské (Bocche di Cattaro) a pak dale po dalmatském
pobiezi az k albanské Draci (Durazzo/Durré€s).

K.u.k. Seeflugwesen, piejmenovany k 18. dubnu 1917 na c. a k. namoini letecky sbor
(k.u.k. Seefliegerkorps) tedy ze skromnych zacatkl rychle vyrostl v pomérné znacnou
silu. K 1. srpnu 1917 mél ve svém stavu jiz celkem 2142 ptislusnikt, z toho 112
diistojnikti a 2030 muzi vSech odbornosti, z toho 69 ndmotnich pilotd a 53 ndmoinich
leteckych pozorovatel. Do konce valky, pfes vzrustajici ztraty, tyto pocty jesté mirne
stouply a k 1. ¢ervenci 1918 $lo jiz dohromady o 2428 ptislusnikd, z toho 171 dastojnikt
a 2257 muzi (z toho pilotd bylo 76 a pozorovatelii 50).***

Vnitini organizaci letecké slozky c. a k. namotnictva, vetné Clenéni jeho ndmotnich
leteckych stanic a jim podfizenych leteckych opérnych bodi, rozesetych po celém
jadranském pobiezi a na ptilehlych ostriiveich, pak ukazuje tabulka.

Organizace a dislokace c. a k. namoiniho leteckého sboru (K.u.k. Seefliegerkorps)

na Jadranu na pielomu let 1917/1918 142
slozka dislokace velitel
Kommando (velitelstvi v¢. operaéniho, |Monumenti a Santa Catarina |Lschkpt. Botivoj Radon (velitel)
stavebniho, spravniho, personalniho aj. odd.) |(oboji okoli Puly) Lschlt. Wenzel (Véclav)
Wosecek (zastupce velitele)
Seeflugarsenal (namoini letecky arsenal — |Santa Catarina Korvkpt. Rudolf von Forster
ve. zkuSebni a prejimaci stanice)
Schulflugstation (Skolni letecka stanice) Cosada (Kozada) Lschlt. Heinrich Fontaine von
Felsenbrunn
Seeflugstation (namoini letecka stanice): Pola-Puntisella (Pula- | Lschit. Jakob Sturm
Puntizela)
Flugstiitzpunkte (letecké opérné body): Fiume (Rijeka) Frglt.  Stephan (Istvan) von
Grosschmid
Lussin (Losinj) Frglt. Hans Fischa
Abwehrflugstationen  (obranné  letecké |Valbandon (u Puly)

140 Georg GASSER: Die Osterr.-Ung. Fliegertruppe im Einsatz an der Siidwestfront 1915-1918.
Wien 1988, s. 59-66, Peter SCHUPITA: Die k.u.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der
osterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 9-11 a 136-144, Ernst PETER: Die k.u.k.
Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919, s. 101-108 s 156-169.

1 Peter SCHUPITA: Die ku.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der oOsterreichisch-
ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918. Bernard & Graefe Verlag, Koblenz 1983, s. 139-140.
142 Peter SCHUPITA: Die k.u.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der dsterreichisch-

ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 137-149.
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stanice — pro pozemni letouny):

Altura (u Puly)

Seeflugstation (namotni letecka stanice):

Triest (Terst)

Lschlt. Gottfried Banfield

Flugstiitzpunkt (letecky opérny bod)

Grado

Seeflugstation (namoini letecka stanice)

Parenzo (Porec)

Lschlt. Stephan (Stevan) Drakuli¢

Seeflugstation (namoini letecka stanice):

Sebenico (Sibenik)

Lschlt. Alfred von Minarelli

Flugsiitzpunkte (letecké op€rné body):

Rogosniza (Rogoznica)

Curzola (Korcula)

Lagosta (Lastovo)

Seeflugstation (namoini letecka stanice):

Kumbor (Boka Kotorska,
Bocche di Cattaro)

Lschlt. Demeter (Dimitrije)
Konjovic¢

Flugstiitzpunkte (letecké opérné body):

Durazzo (Dra¢, Durrés)

Lschlt. Walter Hell

Gravosa (Gruz) u Dubrovniku
(Ragusa)

Flugsicherung und Wetterdienst (letecka
zabezpecovaci a meteorologicka sluzba:

Nordliche Sektion (severni sekce):

Maritimes Observatorium
Triest (Terst)

Hydrographisches Amt Pola
(Pula)

Signalstation Musil (Muzil)

Signalstation Carano

Meteorologische Station
Fiume (Rijeka)

Mittlere Sektion (centralni sekce): Radiostation Sebenico
(Sibenik)

Signalstation Bonister

Signalstation Zuri

Signalstation Lissa (Vis)

Siidliche Sektion (jizni sekce):

Radiostation Castelnuovo
(Herceg-Novi)

Signalstation Punta d'Ostro
(Ostri Rt)

Vialec¢na historie c¢. a k. namoiniho letectva je nesmirné zajimava a poutava. Jeho
aviatici drzi i celou fadu primatd, jimiz se zapsali do svétové vojenské a letecké historie.

Malokdo dnes vi, ze naptiklad pravé jeho aviatikim ndlezi historické svétové
prvenstvi v sestfeleni neptatelské vzducholodi palbou vedenou z letounu. DoSlo k tomu
Casné rano 8. Cervna 1915 a obéti se stala italska vzducholod’ Citta de Ferrara, vracejici
se z bombardovani rakousko-uherské tovarny na vyrobu lodnich torpéd ve Fiume
(Rijeka). PrestoZze o Utok na vzducholod’ se pokouselo vice aviatikli, palma vitézstvi
pfipadla osadce namoiniho hydroavionu L48 (Lohner typ T). Tvofili ji pilot porucik
radové lodi (Linienschiffsleutnant) Gustav Klasing (1884-1916), rodak z Terstu, a
pozorovatel namotni kadet (Seekadett) Johann rytii Fritsch von Cronenwald (1895-1917),

jenz pochazel ze Salcburku.
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Neslo o nijak snadnou zalezitost, ale nakonec doslo k necekanému rozuzleni - takika
ve stylu Verneovych roménd. Pobliz ostrova Asinello, po bezvysledném vystiileni
munice z pobo¢nych palnych zbrani totiz rakouska osadka nakonec uspésné ,,skorovala“
svétlici vystfelenou ze vzdalenosti asi 100 metri ze signalni pistole! (byla to
Leuchtpistole Modell 04 raze 26,5 mm) Hoftici vzducholod’ se v 05.15 h zfitila na vodni
hladinu Jaderského moie jihozapadné od ostrova LoSinj (Lussin). Zatimco dva ¢lenové
posadky pritom zahynuli, zbylych sedm vcetné velitele (tenente di vascello Castruccio
Castracane) zachranila z mofe rakouska torpédovka Tb.4 a odvezla je do zajeti.*®

Rakousko-uhersky namoinim letciim nalezi rovnéz svétové prvenstvi v potopeni
ponorky letadlem v bojové akci na otevieném mofi. Jejich obéti se tentokrate stala
francouzska ponorka Foucault (o vytlaku 397 tun), potopena pied Bokou Kotorskou.
Historicky utok podnikly 15. zafi 1916 osaddky dvou hydroavioni UFAG typ TI ze
Seeflugstation Kumbor u Boky Kotorské: L132, pilot porucik tadové lodi
(Linienschiffsleutnant) Demeter (Dimitrije) Konjovi¢ (1888-1982), dustojnik srbského
pavodu pochézejici z obce Stanisi¢ ve Vojvoding,*** pozorovatel Seekadett Maximilian
Sewera (1895-1917) =ze Styrského Stanzu, a L135, pilot fregatni poruéik
(Fregattenleutnant) Videnak Dipl. Ing. Walter Zelezny (1893-1977) a pozorovatel
Fregattenleutnant Otto svobodny pan von Klimburg (1893-1966) z bosenského Bréka.

Konjovi¢iv hydroplan L132 se vracel z Drace (Durazzo, Durrés v Albanii) do
mateiského Kumboru a jeho pozorovatel Sewera ponorku objevil asi 10 namoinich mil
jihozapadné od dalmatského mysu Punta d’Ostro (chorvatsky Ostri Rt). Plula nékolik
metrtt pod prizra¢nou hladinou a ocividné nerusené smérovala na severovychod, tedy
smérem k pomérné nedaleké kotorské zatoce. Jakmile osadka [.132 dosedla v Kumboru,
urychlené poslala dotaz na velitelstvi, zda v uvedené oblasti ndhodou nepuisobi néktera
z vlastnich ponorek. Negativni odpovéd’ pfisla rychle a velitel kumborské namoini
letecké zakladny Konjovi¢ vydal rozkaz k okamzitému ttoku dvéma hydroplany. Kazdy
nesl dvé 50kg hlubinné bomby s explozi nastavenou na 10 metrit pod hladinou a také
¢tyfi konvenéni 10kg bomby.

Francouzskou ponorku Foucault objevily sice ponofenou v desetimetrové hloubce, ale
Z ptaci perspektivy v Cisté vod¢ Jadranu dobie viditelnou. Zelezného L135 zamanévroval
tak, aby letél v podélné ose ponorky, klesl z vysky 800 metri do 200 metra a shodil obé
své 50kg hlubinné naloze. Explodovaly v nastavené desetimetrové hloubce, prvni asi
sedm metr od piidé, druhd zhruba stejné¢ daleko od zad€ ponorky. Bylo to tedy
dostatecné blizko, aby ji exploze zplisobily piinejmensim vazné potize.

143 Hans Hugo SOKOL: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918. Amalthea-Verlag, Ziirich-
Leipzig-Wien 1933, s. 295-296, Peter SCHUPITA: Die k.u.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der
osterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 167, 171 a 178.

Jen o den dfive, 7. 6. 1915, doslo k prvnimu zniceni neptatelské vzducholodi rovnéz na zapadni
fronté: Flight Sublieutenant Reginald A. J. Warneford od 1. peruti RNAS jednou ze $esti 9kg pumicek
svrzenych ze svého Morane-Saulnieru L, zasdhl némeckou vzducholod’ LZ 37, ktera se po ohromné explozi
zfitila na predmésti Gentu v Belgii. Pfestoze v tomto pfipadé neslo o sestfel (ale spiSe zniceni), je destrukce
LZ 37 medialné daleko znamg;jsi, zatimco skuteény sestfel Citta di Ferrara stoji tak trochu v medialnim
stinu Warnefordova tspéchu. Robert JACKSON: The Guiness Book of Air Warfare. Guiness Publ., Enfield
1993, s. 29-30.

% Demeter (Dimitrije) Konjovié (* 31. 12. 1888, Stanisi¢ u Somboru, Vojvodina, Uhry, 5. 1. 1982,
Bélehrad) bude po skonceni valky velet namotfnimu letectvu nového jihoslovanského statu. Po odchodu do
vysluzby se stane feditelem a jednim z hlavnich akcionarti bélehradské letecké tovarny Ikarus.
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Ponorka klesla jesté¢ nize pod hladinu, na niz se vzapéti rozlilo nékolik olejovych
skvrn.  Francouzsti ndmotnici si zprvu mysleli, Ze vpluli do minového pole. Brzy vSak
méli zjistit, Ze ptivodce explozi stale krouzi nad hladinou. Exploze poskodily baterie a
elektromotory, doslo také ke vzniku netésnosti v trupu a k poruse vyvazeni. Ponorka tedy
zacala nabirat vodu a pomalu, le¢ nekontrolované klesala ke dnu. Hloubka, do které
klesla, nakonec ¢inila odhadem asi 80 metri a akumulatory zacinaly vypoustét jedovaté
pary, které posadku smrteln¢ ohrozovaly. Pomoci elektrickych Cerpadel se strojnikiim
podartilo prosakovani zvladnout natolik, Ze se ponorku podafilo znovu ovladat. Aby se
zbavil nebezpecnych toxickych vypart, vydal namoini kapitan (Lieutenant de vaisseau)
Léon Henri Dévin (1879-1973) rozkaz k vynofeni nad hladinu. Jakmile se jeho
podmotsky ¢lun plilhodinu po utoku opét vynofil, vydal rozkaz ke shromazdéni své
posadky na palubé.

V té dobé jiz osadky obou hydroplani pomyslely na navrat domt. Jakmile se vSak
Foucault vynotil, pfekvapeni piloti na né¢j opét zacali nalétavat. Druhy dustojnik ponorky
na to reagoval rychle a zahdjil po nich palbu z rychlopalného kulometu. Zelezného L135
kontroval odhozenim svych zbylych ¢tyi desetikilogramovych pum. Viny po jejich
explozich vétSinu francouzskych namoinika splachly z paluby zpatky do mote. Navic
motor ponorky porouchany vybuchy vypovédél posluSnost a vysadil. Jelikoz opétovné
ponofeni bylo za téchto okolnosti pfili§ riskantni, natidil Dévin opustit lod’ 1 zbylym
muzim. Nechal ponorku potopit otevienim ventili a sdm skocil do vin jako posledni.

Zjisténi, ze se Francouzi o¢ividné vzdavaji, vedlo k tomu, ze i druhy 1étajici clun L132
odhodil své zbyvajici bomby v bezpecné vzdalenosti od ponorky. Pak se oba hydroplany
snesly na neklidnou hladinu, aby zah4jily krajné¢ neobvyklou zachrannou akci. Konjovi¢
se svym L132 1 Zelezny s L135 popojizd€li po hladiné tak dlouho, az z vody zachranili
vSechny troseCniky. Francouzs§ti namoinici vySplhali na trupy a plovaky obou
hydroplanti, které pti této prilezitosti osvédCily pozoruhodnou odolnost. OvéSeny hrozny
vSech devétadvaceti zachranénych pireckaly celou pulhodinu, nez zajatce nalozila
rakouska torpédovka Tb.100M, kterd je zachranila pfed témeét jistym utonutim. Zatimco
do Boky Kotorské odvezla sedmadvacet z nich, zbyli dva, kapitdn Dévin a jeho prvni
dustojnik, kapitan Gaston Chat dorazili do Kumboru na palub¢ hydroplant. Dostali se jim
té vysady, Ze do zajeti byli dopraveni letecky!

Stoji za pripomenuti, ze ackoli Slo o velky vale¢ny uspéch, na rozdil od naprosté
vétSiny jinych se obesel bez jediné lidské obéti. Diky gentlemanskému jednani rakousko-
uherskych namotnich aviatiki nebyl pii této akei ztracen ani jediny Zivot.**

Do kratkého exkurzu po historii rakousko-uherského ndmoiniho letectva je tieba uvést
jesté nékolik statistickych udaji. V priabéhu valky sesttelilo nebo donutilo k pfistani
celkem 54 nepratelskych letounti a pét vzducholodi a potopilo osm hladinovych i

145 Boris CIGLIC: Seaplanes of Bocche. The story of Austro-Hungarian Naval Aviation in the

Southern Adriatic 1913-1918. Jeroplan Books, Beograd 2014, s. 55-57, Alfred PRICE: Letadla proti
ponorkdam. Vyvoj protiponorkovych letadel od roku 1912 do roku 1972. Baronet, Praha 1997, s. 11, Peter
SCHUPITA: Die kuk Seeflieger. Chronik und Dokumentation der oOsterreichisch-ungarischen
Marineluftwaffe 1911-1918, s. 179 a 192-194, Hans Hugo SOKOL: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-
1918. Amalthea-Verlag, Ziirich-Leipzig-Wien 1933, s. 438-439, Walter SCHROEDER: ,, Lufisieg “ gegen
ein U-Boot. OFH-Nachrichten Nr. 4/2004, s. 10-14, Jiti RAJLICH: Potopeni francouzské ponorky Foucault
15. zari 1916. Svetové prvenstvi c. a k. namornich aviatikii. 1. svétova, ¢. 2/2016, s. 32-34, Q 070 - Le
Foucault:  http://sous-marin.france.pagesperso-orange.fr/Q070.htm, Das Ende des Foucault:
http://www.doppeladler.com/kuk/foucault.htm
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podmoiskych plavidel. Ze svych necelych 600 letound jich v pfimém boji ztratilo pouze
72. Ovsem dalsich 165 muselo odepsat pii nehodach a 92 pro neopravitelnd bojova
poskozeni. Vysoké byly i personalni ztraty: z celkovych 510 distojnikd, poddustojniki a
muzstva létajiciho personalu (z toho 145 pilotit) padl kazdy paty (20 %), konkrétn¢ Slo o
101 namoinich letcti (z toho 32 pilotti). DalSich 65 namotnich aviatikd padlo do zajeti,
pricemz osmi z nich se z ného podatilo pozd¢ji uprchnout (byl mezi nimi i ¢esky velitel
namoiniho letectva Véaclav Wosecek). *®

Historie rakousko-uherského namotniho letectva ma rovnéz mnozstvi zcela
neptehlédnutelnych ,,Ceskych® souvislosti. Pfipomenime jen, Ze zastoupeni ¢eského zivlu
u celé k.u.k. Kriegsmarine bylo méné nez desetiprocentni, konkrétné mezi distojnickym
sborem jich bylo 9,2 %, mezi muzstvem 7,1 %. Je to sice méné, nez odpovidalo jeho
témeft tiinactiprocentnimu populacnimu zastoupeni v celé monarchii, ale na vnitrozemsky
narod to neni mdalo. Mezi pfisluSniky c. a k. ndmofnictva totiZ nachdzime tradicné
vyrazngj$i zastoupeni mezi prislusniky ,,ndmotnickych* narod — pfedevsim dalmatskymi
Chorvaty a istrijskymi Italy. Podle statistiky z roku 1910 jich bylo mezi dastojnickym
sborem shodné po 9,8 % a mezi muzstvem bylo jejich zastoupeni jesté¢ dramaticky vyssi
— Chorvatt bylo 29,8 % a Italt 18,3 %.*" Ti oviem tvofili vétsinu palubniho muzstva,
zatimco percentualni podil Cechti se rapidné zvySoval zvlasté v technickych
odbornostech - spole¢né s Némci a Mad’ary. Napiiklad v ramci posadek ponorek méli
Cesi zastoupeni jiz tficetiprocentni148 a podobné¢ tomu bylo i v dalSich specializovanych
technickych profesich. Mezi celym dustojnickym sborem c. a k. ndmofnictva sice
dominovali Némci ze vSech koutli monarchie (51 %) pted Madary (12,9 %), Jihoslovany
a Italy (oboji po 9,8 %), ale Cesi (jichz bylo celkem 9,2 %) méli velice vyznamné
zast&gpeni mezi délosttelci (60 %), lodnimi konstruktéry (50 %), lodnimi lékati (30 %),
atd.

Pokud jde o jejich zastoupeni u namoiniho letectva, prislusné narodnostni statistiky
absentuji, protoze se u této slozky nevedly. Proto miizeme jen konstatovat maximaln¢ to,
ze se ani zde takiikajic neztratili. Mezi dustojniky z fad pilott a pozorovateli bylo sice
jejich zastoupeni pomérné nizké, ovSem zcela jina situace byla mezi poddistojniky a

146 Peter SCHUPITA: Die ku.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der dsterreichisch-
ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 98 a 155.

17 Pro srovnani uvadime nasledujici statisticka &isla, vztahujici se ke konci roku 1910. Mezi
dustojniky a aspiranty c. a k. namornictva piedstavovali Némci 51 %, Mad’afi 12,9 %, Chorvati a Srbové
9,8 %, Italové 9,8 %, Cesi 9,2 %, Slovinci 4,2 %, Polaci 2,8 % a Rumuni 0,3 % (Slovaci se mezi
dustojnickym sborem statisticky nevyskytuji). Mezi muZstvem namotnictva byli nejpocetnéji zastoupeni
Chorvati véetné Srbt a Dalmatinctd 29,8 %, dale nasleduji Némci 24,5 %, Italové 18,3 %, Mad’ati 12,6 %,
Polaci 10 %, Cesi 7,1 %, Slovinci 3,6 %, Slovaci 2,4 %, Rumuni 0,4 %, Rusini 0,2 % a Bulhati 0,1 %.
Militirstatistisches Jahrbuch fiir das Jahr 1910. K.u.k. Kriegsministerium, Wien 1911, s. 149-151, Istvan
DEAK: Beyond Nationalism. A Social and Political History of the Habsburg Officers Corps, 1848-1918.
Oxford University Press, New York — Oxford 1992, s. 201.

148 Lothar HOBELT: Die Marine. In. Die Habsburgermonarchie 1848-1918.Band V. Die
Bewaffnete Macht. Verlag der Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien 1987, s. 744-748, Jiti
NOVAK: Torpédo pal! Ponorky a ponorkdri rakousko-uherského vilecného lodstva za 1. svétové valky.
Ares — Nase vojsko, Praha 2001, s. 20.

19 Militérstatistisches Jahrbuch fiir das Jahr 1910. K.u.k. Kriegsministerium, Wien 1911, s. 149-
151. Blize k problematice napf. ,,éeska mariniacka trilogie®: Jindtich MAREK: Zraloci cisaie pana. Cesti
namornici na rakouskych ponorkach 1914-1918. Svét kiidel, Cheb 2001, Jindfich MAREK: Pirati
svobody. Cesti namornici v letech 1918-1921. Svét kiidel, Cheb 2002 a Jindfich MAREK: Pod rakouskou
viajkou. Cesti namornici v létech 1900-1918. Svét kiidel, Cheb 2003.
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muzstvem, kde mezi mechaniky, zbrojiti a daliimi pozemnimi specialisty tvofili Cesi
hrubym odhadem témér tietinu.

Ovsem ani mezi létajicim persondlem nehrali tak GpIn¢ druhé housle, jak by se na
prvni pohled mohlo zdat. Vymluvné o tom vypovida i skutecnost, ze drzitelem diplomu
namoiniho pilota (Wasserflugzeugfiihrer) FAlI-Rakousko s pofadovym cCislem 1 (vydan
19. srpna 1913) se stal jiz zminény Linienschiffsleutnant Vaclav Wosecek. ,,Dvojku®
ziskal (24. prosince 1913) uz zminény olomoucky Némec Linienschiffsleutnant Heinrich
Huss, jenz jiz ptedtim absolvoval onen prvni armadni kurs spolec¢né s Rudolfem Holekou
(a jests predtim, 3. srpna 1911 ziskal té2 diplom pilota volného balénu).™

10 Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge, s. 18, 29 a 448-449, Peter SCHUPITA: Die k.u.k.
Seeflieger. Chronik und Dokumentation der oOsterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 9-
11.
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Letecky prumysl

Naprostd vétSina rodiciho se rakousko-uherského leteckého prumyslu se dosti logicky
etablovala ve Vidni a jejim okoli, v mensi, le¢ stale rostouci mife pak i v Budapesti. Prvni
producenti byli sice domaciho ptivodu, ovsem velka ¢ast ostatnich firem vznikala za
ptispéni némeckého kapitalu.

Nejstars$im a az do vypuknuti valky také hlavnim domacim producentem letount byla
firma Lohner, plnym nazvem Jacob Lohner & Sohn, pozdéji, od fijna 1917 Lohnerwerke
G.m.b.H., Viden-Floridsdorf. Pivodné¢ se zabyvala konstrukci a produkci luxusnich
kocarli a automobill, s leteckou vyrobou zacala v roce 1909. Pted valkou to byly
predev$im licenéni Taube a vlastni typy fady Pfeilflieger, za valky pak jejich
tehdy tovarna proslula produkci pomérné¢ velkych sérii kvalitnich hydroplanii Lohner
fady L, které az do roku 1917 tvoftily jadro c. a k. ndmotniho letectva na Jadranu. Na
druhou stranu je ovSem tfeba zminit, Ze se jménem tovarny Lohner je spojena i fada
neuspéchli. Patfi mezi né¢ napiiklad vyroba nepovedenych dvoumistnych stroji Knoller
C.I1 (Lo)"" a v poslednim vale¢ném roce pak licenéni vyroba stihatek Aviatik (Berg) D.I

11 Predni konstruktér letadel v Rakousku-Uhersku Prof. Richard Knoller (* 25. 4. 1869, Viden, T 4.
3. 1926, Viden) se do d¢jin techniky zapsal jiz pfed valkou, m.j. tim, Ze jiz v roce 1911 ve spolupraci
s pramysinikem Gustavem Kruppem von Bohlen und Halbach wvyvinul a postavil v Berndorfu prvni
aerodynamicky tunel (Windkanal) na svété. Za valky se stal znAmym nejprve tpravou némeckého letounu
Albatros B.I, pro n&jz navrhl Sipovité kiidlo. Tovarna Phonix jej pak pro rakousko-uherské letectvo stavéla
pod oznacenim Knoller-Albatros B.l v sériich 22 a 24. Z celkem 82 letadel bylo 53 postaveno jiz
s Knollerovou upravou a dalsich 29 vzniklo prestavbou licen¢nich Albatrost B.I. Knollera pfedchazela tak
vynikajici povést, ze za valky byl postaven do ¢ela komise pro schvalovani letadel pro rakousko-uherské
vojenské letectvo. Nebyla to ta nejlepsi volba. Podlehl totiz pokuseni a diky svému postu dokazal snaze
prosazovat do vyroby stroje své konstrukce. Nékteré z nich predstavovaly debakl o to vétsi, o¢ vétsi byla
otekavani. Slo predev§im o jiz zminény typ Knoller C.II. Trpél nékterymi konstrukénimi nedostatky,
problematickymi letovymi vlastnostmi, nad ofekavani slabymi vykony, vysokou poruchovosti a z toho
plynouci nechuti piloti snimi létat. Navzdory tomu byla jejich vyroba zadana hned tfem tovarnam -
Lohner, Aviatik a WKF. S ohledem na vySe uvedené dochazelo u zde stavénych stroji k neustalym
konstrukénim zménam, prestavbam, atd. To mélo m.j. za nasledek dlouhodobou blokaci kapacity téchto
tovaren pro vyvoj a vyrobu jinych typu. , Knollerem trpény jediny stroj viastniho vyndlezu — vsechny
ostatni ve trech tovdarndch nesmeély byt vitbec staveny — bylo straslivé dite bolesti. Muselo byti neustale
prestavovano, takzZe az dodnes se de facto na frontu nedostal Knoller ani jediny - pres jeden a pil roku
trvajict prdci..., “ tak se v kvétnu 1917 ve svém Memorandu o vyvoji letecké zbrané ostie vymezil proti
Knollerovym praktikim piedvale¢ny poslanec Fiiské rady Oblt.i.Res. Vojtéch Véclav hrabé Sternberk (*
14. 1. 1868, Pohotelice, T 25. 4. 1930, Viden), 1étajici jako pozorovatel u Fliku 9 na ruské fronté.
,, Knollerovi lidé nyni namitaji, Ze nechali objednat a vyrobit pouhych 140 kusu, Ze to tedy neni prilis
tri tovarny, které mohly ve stejné dobé vyrobit 1000 letadel, byly zcela ochromeny, protoze musely stile
rekonstruovat letadla Knollerova...

Firma Lohner nakonec na ptelomu let 1916-1917 vyrobila pouhych Sestnact kusi strojit Knoller C.II (Lo)
série 19 a dvaatficet kust série 119. Spolecnost WKF postavila ctyfiadvacet kusit Knollert C.II (WKF)
série 81. V tovarn¢ Aviatik jich mé€lo vzniknout dalSich osmactyficet, ale nakonec zdejsi tovarni haly
opustilo jen osmnact ¢i devatenact stroji Knoller C.II (Av) série 36, z nichz letectvo bylo ochotno prevzit
jen osm. Po tomto fiasku ministerstvo valky v poloviné roku 1917 veskeré prace na Knollerovych letadlech
zastavilo. Pfestoze byla snaha jiz vyrobené stroje nasadit operacné, vojensti letci tento typ uzivali
predevs§im ke cviénym a kuryrnim uceltim, a to jesté s velkym zdrahanim.

Pro nas je zajimavy predevsim stroj 119.15 z Lohnerovy licencni produkce. Na sklonku valky se dostal na
na$e Gizemi — 20. 8. 1918 jej Fliegerarsenal odeslal z Aspernu u Vidné do Prahy do opravy u firmy Al-Ma.
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(Lo). Ty neblaze J)rosluly nekvalitnim dilenskym zpracovanim nosnych ploch prave
tovarnou Lohner.*

Ostatné, neslo o prvni pfipad toho druhu. Jiz n€kolik mésict pied vypuknutim véalky
doslo k nekolika tragickym havariim stroji fady Lohner Pfeilflieger. Pficinou byly
konstrukéni vady ktidel, které se za letu zbortily. U védomi toho, ze Lohner, ktery byl
tehdy téméf monopolnim vyrobcem letadel v monarchii, ani kapacitné nestaci
vzristajicim potfebam, pak Ministerstvo valky kratce pied valkou vyslovilo souhlas se
ziizenim filidlek némeckych firem (Albatros, Aviatik a DFW) na svém uzemi. To mélo
letectvu zajistit lepsi ptisun kvalitnich stroji a soucasné zlepsit konkuren¢ni prostiedi v
podunajské monarchii.

Vprvni fadé §lo o firmu Albatros (Osterreichische Albatros-Flugzeugwerke
G.m.b.H., Viden-Stadlau), pozdé&ji, v unoru 1917 pfejmenovanou na Phonix (Phonix-
Flugzeugwerke A.G.). Druhou se pak stala firma Aviatik (Osterreichisch-Ungarische
Flugzeugfabrik Aviatik G.m.b.H., Vident XIX), u niz pozd¢ji piisobil znamy konstruktér
Dipl. Ing. Julius von Berg. V Uhrach némecky vyrobce DFW =ziidil firmu Lloyd
(Ungarische Lloyd Flugzeug- und Motorenfabrik A.G., madarsky Magyar Lloyd
Repiilogépgyar és Motorgyar R.T., Budapest a Aszdd).

JiZ zminény protiely finanénik Camillo Castiglioni vSak nejenze pole nevyklizel, ale
naopak sféru svého vlivu mezitim neustdle rozSifoval. Jiz v roce 1912 spolecné s
Ing. Ludwigem Lohnerem a se zastupci dvou uherskych primyslovych koncernti (Ganz
& Co. Maschinen-Waggon und Schiffbaugesellschaft a Danubius Manfred Weiss) zalozil
tovarnu UFAG (Ungarische Luftschiff und Flugmaschinen A.G., pozdéji Ungarische
Flugzeugwerke A.G., mad’arsky Magyar Repiilogépgyar R.T., Budapest-Albertfalva). Ta
se méla v budoucnu stat druhym nejvétsim leteckym producentem v monarchii. Z vice
nez deviti stovek zde vyprodukovanych letounii tvofily naprostou vétSinu razné série
licen¢nich Brandenburgi C.I. Z vlastnich typt pak stoji za zminku pfedevSim velmi
vykonny prizkumny UFAG C.I, dodavany na sklonku valky, ale jen v omezeném
mnoZzstvi.

Své postaveni pak Castiglioni jesté posilil, kdyz kratce po zahajeni valky koupil
némeckou firmu Brandenburgische Flugzeugwerke G.m.b.H. (Briest jizn¢ od Berlina) a o
rok pozd¢ji ziskal kontrolu také nad hamburskou spole¢nosti Hansa Flugzeugwerke A.G.
To znamenalo pocatek budouci firmy Hansa und Brandenburgische Flugzeugwerke A.G.,
kterd sehrdla mimofaddné vyznamnou roli pravé pro rakousko-uherské letectvo. Jejim
Séfkonstruktérem se stal prosluly Ing. Ernst Heinkel. Vedle toho pak Castiglioni jesté
ziskal kontrolu nad jiz zminénym Phonixem — pochopitelné k malé radosti velitelstvi
k.u.k. LFT, které se pravem obavalo monopolistické taktiky Castiglioniho ,,zralo¢iho*
kartelu, jenz v roce 1917 zahrnoval kontrolu nad tovdrnami Hansa-Brandenburg, Phonix,
UFAG a mé&l majoritu i u motorafské firmy Austro-Daimler (kde byl $éfkonstruktérem

Zpatky se jiz nevratil a po vzniku CSR se stal majetkem statu. MNO, potazmo Letecky sbor jej velmi zahy
daroval Narodnimu technickému muzeu v Praze na Letné, do jehoz evidence byl zapsan 22. 4. 1919. Pres
svou nelichotivou historii pfedstavuje jeden z nejcennéjsich exponati leteckych sbirek NTM, nebot’ jde o
jediné dochované letadlo tohoto typu na svete.

152 Reinhard KEIMEL: Flugzeuge der osterreichischen Firma Lohner 1909-1923. Technisches
Museum Wien. Sonderheft der Blétter fiir Technikgeschichte, Wien 1990.
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vratislavicky roddk Dr. h.c. Ferdinand Porsche). Tim se Castiglioni stal nejvétSim
dodavatelem letadel a leteckych motord v celé monarchii.*

Mezitim se ovSem konstituovali i dalsi letecti producenti. Jiz po vypuknuti valky
vznikla dal$i doméci firma Oeffag (Osterreichische Flugzeugfabrik A.G., Videfiské Nové
Mgésto). Jejimi hlavnimi investory byly Skodovy zavody (Skodawerke A.G.) a rakouska
banka Creditanstalt fiir Handel und Gewerbe. Tovarna Oeffag, ktera méla letisté ve
Steinfeldu u Videnského Nového Meésta, zpocatku produkovala zejména svoje
dvoumistné typy Oeffag C.I a C.II. Nejvice vSak proslula jako vyhradni rakousky
producent stiha¢ek Albatros D.III, masové vyrabénych v licenci.'**

Oproti tomu dalsi z rakousko-uherskych leteckych producenti jiz takového vyznamu
nedosahli. V prvni fadé $lo o firmu WKF (Wiener Karosserie- und Flugzeugfabrik Dr.
Wilhelm von Gutmann, Viden a Hennersdorf). Pfestoze i1 ona se pokousSela o vyvoj
vlastnich typtli, Zadny z nich se do konce valky nedockal sériové produkce. Tovarnu zivila
predevsim licen¢ni produkce cizich typu, ktera dala dohromady ptes 200 kust letound.
Zpocatku to byly dvoumistné typy Lloyd C.III, C.IV a C.V, Knoller C.II, Aviatik C.I a
nakonec predevsim stihacky Aviatik (Berg) D.I. Na konci valky se piedpokladala i
licenéni vyroba némeckych stihacek Pfalz D.XII, eventuelné¢ vykonngjSich Pfalz D.XV,
na niz viak nakonec jiz nedoglo.™

Dalsi byla uherskd strojirna MAG (Ungarische Allgemeine Maschinenfabrik A.G.,
madarsky Magyar Altalanos Gépgyar R.T., Budapest-Matyasfold). Zadnou vlastni
konstrukci schopnou sériové produkce sice také nevyvinula, ale proslula licen¢ni vyrobou
n¢kolika Fokkerovych typt (B.III, D.I a D.II), produkci dvoumistnych stroji Aviatik
(Berg) C.I a predevsim stihacek Aviatik (Berg) D.I. Zajimava je také tim, ze byla jedinou
Vv celé monarchii, kterda vyrabéla nejen draky, ale 1 motory. Ke konci valky ptipravila
zahajeni licen¢ni vyroby vynikajicich némeckych stihacek Fokker D.VII s domacimi
motory Austro-Daimler, ale ty se jiz na frontu nedostaly.

NejmenSim leteckym producentem pak byla firma Thone & Fiala (Flugzeug und
Maschinenfabrik Thone & Fiala, Viden). Z jeji produkce stoji za zminku predevsim fakt,
ze v poslednich dvanacti mésicich valky licen¢né vyrobila necelou pulstovku letount,
Z v&t3i Casti stihadek Aviatik (Berg) D.L™°

Specifické postaveni mezi rakousko-uherskymi leteckymi producenty zaujimaly
letecké dilny Fliegerarsenalu (Flugzeugwerk des k.u.k. Fliegerarsenals). Ptvodné $lo
jen o leteckou soucdst Wiener Arsenalu, jejimZ ukolem bylo opravovat, testovat a
prejimat letecky material pro k.u.k. Luftschifferabteilung a dohlizet na vojenskou
produkcei leteckych vyrobcl. S naristajicim rozsahem ukold vSak zacaly byt objekty
videniského arsenalu jiz natolik tésné, ze v letech 1911-1912 doslo k pfesunu na nové
budované letist¢ ve Fischamendu, lezicim 21 kilometri zapadné od Vidn¢ (dnes se
nedaleko odtud nachazi mezinarodni letisté Viden-Schwechat).

153 Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfiingen bis
Ende 1918, s. 246-248.
154 Peter M. GROSZ: Albatros D.111 (Oef). Windsock Datafile No 19. Albatros Productions, Ltd.,

Berkhamsted 1995, Peter SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen. W.
Weishaupt Verlag, Graz 1984.

15 OStA-KA, Wien, LFT, k. 384. Operative Akten, Gruppe 1. K.u.k. Fliegerarsenal, F. Nr. 4550,
Wien, am 13. August 1918. Flugzeugprogramm fiir das zweite Halbjahr 1918.
16 Walter SCHROEDER: Flugzeugfabrik Théne & Fiala 1914-1918. OFH Nachrichten -

Sonderband 32, Wien 2014.
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K vlastnimu ustaveni instituce pak doglo k breznu 1915.%" Jeji ptvodni nazev, k.u.k.

Luftfahrarsenal (Lfa) se pak v Cervenci 1916 zménil na findlni k.u.k. Fliegerarsenal
(Flars). Do napIn¢ tohoto vojenského zatizeni pattilo stale se rozsifujici spektrum ukold
spojenych s vyvojovymi, zkuSebnimi a piejimacimi pracemi ve vSech aspektech — od
drakd a motort pres letecké pristroje, vrtule, chladice, bomby, radiostanice, fotografické
ptistroje a zbrané az po zkousky helikoptér pficemz ovSem hlavnim centrem pro letové
zkousky se stalo letist¢ Aspern (v Ceském prosttedi tehdy zndmém pod dnes jiz
neuzivanym archaickym jménem OSpry).

Vlastni vyrobni ¢innost dilen k.u.k. Fliegerarsenalu vznikla nikoli zamérné, nybrz
spiSe jako vedlejsi disledek predvalecné fiskalni politiky, kterd omezila ndkup novych
letount, jichz se tak letectvu zoufale nedostdvalo. Tim byly opravarenské dilny
(Flugzeugwerk) vzduchoplaveckého arsenalu donuceny piestavovat havarované letouny,
které by za jinych okolnosti musely byt zcela odepsany. S ohledem na to, ze mnohdy
muselo dojit k novovyrobe¢, ziskala instituce brzy vyrobni zkuSenosti 1 kapacity ve vSech
smérech. K témto zkuSenostem pak pfispélo i1 to, ze vroce 1913, poté, co se zacaly
zpozd'ovat dodavky a zhorSovat dilenské provedeni Etrichovych Monoplan (jedna
z verzi proslulé Taube), objednanych u Lohnera a Castiglionitho obchodni spolecnosti
MLG, tak vzduchoplavecky arsenal svévolné ptistoupil k vlastni, bezlicenéni produkci
série téchto stroji pro k.u.k. Luftschifferabteilung. Na zacatku valky, kdy najednou
schazely domdaci vyrobni kapacity, se tak stal cennym mistem 1 pro sériovou produkci
zcela novych strojii. Vedle vyroby a piestaveb uvedenych Etrichtit A.I a A.Il a Lohnerti
B.I a B.II (jichz zde vzniklo pétasedesat) proslul Fliegerarsenal, resp. jeho Flugzeugwerk
Fischamend piedevsim licenéni vyrobou mnoha sérii dvoumistnych letouni Hansa-
Brandenburg B.1, ktera az do uzavieni ptiméii dala dohromady tctyhodnych 405 kust.

O tom, jak vyznamnou instituci se k.u.k. Fliegerarsenal postupné stal, vymluvné
hovofi ¢isla: na sklonku valky mél jiz 94 distojnikd, 121 poddastojniktt a 3977
piislu$nikti muzstva a civilnich zaméstnanct, pficemz na vlastni vyrobu ve Flugzeugwerk
piipadala ptiblizné tisicovka zaméstnancu.

Fliegerarsenal je ovSem tieba zminit i z jinych divodd. Je totiz ziejmé, Ze patrné
nebylo jiné c. a k. vzduchoplavecké instituce, kde by byl Cesky zivel zastoupen tak
vyrazng, jako pravé zde, a to prakticky ve viech jeho slozkach.®®

Zacnéme dustojnickym sborem Fliegerarsenalu. Tak jako ostatni podobné personalni
dokumenty c. (a) k. ozbrojenych sil, ani ptislusné osobni karty pochopitelné neobsahuji
rubriku narodnost (kterd se, jak vime, explicitné nezjiStovala), za to vS8ak mnoho jinych
udaji, z niz ji 1ze se zna¢nou mirou piesnosti odvodit — metodikou, kterou jiz v minulosti

157 Prvnim velitelem k.uk. Fliegerarsenalu byl Major Ludwig Leidl, po ném 31. 7. 1917 veleni

ptevzal zndmy aviaticky prikopnik Major Stephan Petroczy von Petrocz, kterého pak 31. 3. 1918 nahradil
Oberst des Geniestabes Ing. Alois Prochaska $lechtic von Miihlkampf. Po vétSinu uvedené doby, konkrétné
od ledna 1916 az do pocatku listopadu 1918 byl poboénikem velitele Fliegerarsenalu zkuseny cesky
diistojnik Hptm. Fp. Robert Schwarz, jenz uritou dobu velitele docasné zastupoval. OStA-KA, Wien, LFT,
k. 3, Kommando des k.u.k. Luftfahrtruppen, Reservatbefehle 1915-1916, LFT, k. 3, Kommando des k.u.k.
Luftfahrtarsenal, Dauerbefehle 1916-1918, LFT, k. 4-6, 11-14, 21-24, K.u.k. Fliegerarsenal, Tageshefehle
1916-1918, VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina R. Schwarze.

158 OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918, K.u.k. Flars,
Organisation des k.u.k. Fliegerarsenals, April 1918.
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sp&sné pouzil Istvan Deak™® a nepochybné i dalsi autofi. Na zakladé toho Ize dovodit,
ze mezi dastojnictvem Fliegerarsenalu bylo ptiblizné 40 % rakouskych Némci (z toho
az 70 % pochéazelo z Vidng), dale 25 % &eskych Némcti a 20 % Cechii. Piestoze K.u.k.
Fliegerarsenal patiil spole¢né armad¢, personalné tedy $lo o jasné ,piedlitavskou‘
instituci. Oproti tomu ostatni ndrody monarchie, véetn¢ Madarti, Polakli, Chorvatu,
Slovinct, Itali ¢i Rumunt, byli mezi dustojnictvem Flarsu zastoupeni nepomérné méné,
Gasto jen jako jednotlivei.'®

A lze diivodné predpokladat, Ze u muZstva bylo zastoupeni Cechll jesté vyrazn&jsi.
Piestoze se dochovala kartotéka muzstva Fliegerarsenalu, v osobnich kartach tdaje o
puvodu zpravidla absentuji, respektive jsou jesté skromnéjsi, nez v pripadech dastojniki.
OvSem 1 v tomto piipad€ lze s urcitou mirou presnosti ¢eské zastoupeni dovodit. V
rozkazech Fliegerarsenalu se totiz pravidelné vyskytuji seznamy dovolencti i s mistem,
kde tito budou tuto dobu travit. A z téchto udaji vyplyva, Ze zhruba 40 % travilo
dovolenou v etnicky ryze ¢eskych krajich (o ostatnich oblastech nemluvé).161

Nekteti pamétnici uvadeji, ze ceské muzstvo zde bylo zastoupeno jesté podstatné
vyrazngji, pres 60 %. Alespont zhruba takové ¢islo uvadi technik a zalétavaci pilot
Fliegerarsenalu Lt. i.d.Res. Ing. Karel Masek (1894-1963). Odvozuje to ze svého
pozorovani pii skladani ptisahy novému panovnikovi, cisafi Karlovi 1., jenz nastoupil po
smrti FrantiSka Josefa 1. Muzstvo zde totiz tehdy ptisahu skladalo podle mateiského
jazyka. Ke dni 23. listopadu 1916 si Masek do svého deniku poznamenal:

., Nejprve prisahalo diistojnictvo nemecky, potom muzstvo ve své materske reci. Ja mél
prisahu s ceskym muzstvem. Osloveni: ,, Vojinové cesti. Tézka rana stihla Fisi nasi!
Staricky cisar, nejvyssi vojeviidce nas povolan byl k triinu Nejvyssiho. Opustil narody
sve, které tak vroucné miloval v dobé, kdy litice valecna rozpoutana byvsi sverepym
nepritelem, ze vsech stran bije v boky jeho rise. Osud nechtél tomu by utisil tresk zbrani,
zmirnil bedy valky a oddanym svym narodim vratil kyzeny mir. Tot ukolem a pranim je
naseho mladistvého mocnare Jeho Velicenstva krale Karla. Vojinové! Jest na Vas by jste
dnes, kdy novy vojeviidce zbrané nase ma veésti ku konecnému vitezstvi, kdy vratiti Vas ma
Vasim drahym, obnovili prisahu vojenské vérnosti a poslusnosti. Slib tento vykonejte
prodchnuti jsouce laskou, oddanosti a bezmeznou obétavosti a jako narod cesky vzdy a
zvilasté v této ceské dobé Inul k osvicenému domu panovnickému. “

Prisahalo se némecky, cesky, madarsky, italsky, chorvatsky a srbsky. Prekvapilo, Ze

muzstvo je tu takika ze 2/3 ceské. '

159 Deakova metodika vychazi predev§im z toho, Ze pfi stanovovani narodnosti (v rakousko-

uherskych vojenskych zaznamech se explicitné nesledovala) jsou zohlediiovany také dalsi urcujici znaky,
jako je napt. podoba jména (pfedevsim kiestniho), deklarovaného nabozenstvi, misto narozeni, domovska
prislusnost, bydlisté, mira znalosti riiznych jazyki a kde je to mozné i rodinny ptivod. Pro nase tucely je v
tomto sméru dulezité a dopliiujici, ze mame k dispozici i osobni materidly casti téch, ktefi po valce slouzili
v ¢s. armade, kde se jiz narodnost uvadéla. Nad ramec uvedené metodiky je z hlediska nami zkoumané
problematiky dilezité znat rovnéz piivodni kmenové utvary, k nimz budouci pfislusnici letectva nalezeli.
Utvary spoleéné armady i obou zemé&bran byly totiz dopliiovany na teritorialni bazi. Tohoto hledisko je
ovSem mozné pouzit prakticky pouze u muzstva a zaloznich dastojniki nebo aspirantti, zatimco aktivni
distojnici, at’ uz pochazeli odkudkoliv, obvykle kmenove nalezeli k Gtvaru kdekoli v monarchii, k némuz
byli poslani po absolvovani kadetky.

160 OStA-KA, Wien, LFT, Flieger Arsenal Offiziere, k. 1-9.

ot OStA-KA, Wien, LFT, k. 27/1 — 27/8, Fliegerarsenal, Mannschaftkartei, LFT, k. 4-6, 11-14, 21-
24, K.u.k. Fliegerarsenal, Tagesbefehle 1916-1918.

162 ANTM, Praha, f. 745, k. 14, denik Ing. Karla Magka.



68

Zhruba 20 % cCeskych distojniki a 40 az 60 % ceského muzstva k.u.k.
Fliegerarsenalu, tato vysoka ¢isla ovS§em mohou ptekvapit jen malokoho. Jako vysoce
technicky naro¢na zbran letectvo vyzadovalo odborné ptipravené specialisty, absolventy
stiednich a vysokych technickych skol a zdatné femeslniky. Ti pochopitelné pochazeli z
nejvice industrializovanych oblasti monarchie a ¢eské zemé k nim nalezely v prvni fad¢.

Piestoze rakousko-uherské letectvo nepatfilo ani k nejpocetnéjsim, ani k technicky
nejvyspelejsim, v nékterych ohledech sehrélo prikopnickou roli. Svou tlohu v tom sehral
i Fliegerarsenal. Nelze nevzpomenout, Ze se to tykalo vyvoje upoutanych vrtulnikt, které
mely nahradit pozorovaci balony. Pod zkratkou PKZ se skryvala jména realiza¢niho
tymu, ktery tvofili velitel Fliegerarsenalu, spissky Madar Oberstleutnant Stephan
Petroczy von Petrocs (1874-1957)163 a predevSim konstruktéfi, budapest’sky rodak
Oberleutnant i.d.Res. Dr. Theodore von Karman (1881-1963) a Leutnant i.d.Res. Ing.
Vilém Zurovec (1883-1935), Cech ze severomoravské obce Harty u Petivaldu, ktery se
Jiz predtim spoleéné s Karmdnem podilel na budovani aerodynamického tunelu
(Windkanal) ve Fischamendu.*®*

163 Hauptmann (pozdgji Oberstleutnant) Stephan Petroczy von Petrocz (* 3. 1. 1874, Garancspetroc,

Spis, Uhry, dnes Granc-Petrovce, okr. Levoca, Slovensko, 1 22. 2. 1957, Budapest) byl vyznamnym
pionyrem rakousko-uherského letectvi a jednou z jeho legend. Tento absolvent vyssi vojenské realky
v Hranicich na Moravé a prestizni Theresianische Militdrakademie ve Vidni patfil k t€ém profesionalnim
dustojniktim, ktefi letecky vycvik absolvovali na své vlastni naklady dlouho pied valkou. Pilotni diplom
FAI-Rakousko €. 13 ziskal jiz 28. 9. 1910 a diplom balonového pilota 3. 8. 1911. V monarchii patiil mezi
nejerudovanéjsi technické specialisty letectva. Nepiekvapi tedy, Ze v roce 1911 se ve Videniském Novém
Mésté stal velitelem prvni vojenské pilotni $koly (k.u.k. Flugmaschinen-Instruktionsabteilung). ,, Miliondr,
letec a konstruktér, jenz az dosud péstoval aeronautiku vice jako sport z viastnich penéz a mél jiz néjakou
tu zlomeninu za sebou, ““ tak se zapsal do paméti Rudolfa Holeky, jednoho z frekventanti tohoto prvniho
pilotniho kurzu. Za valky Petroczy bojoval na srbské, ruské a nakonec i na italské fronté. Po do¢asném
stazeni do zazemi zorganizoval a v letech 1915-1916 velel letecké distojnické skole (Flosch) ve
Videnském Novém Mésté. Po definitivnim odvolani z fronty do tylu byl 1. 10. 1917 jmenovan velitelem
k.u.k. Fliegerarsenalu, kde se spole¢né s Zurovcem a Karmanem stal jednim z duchovnich otcii vrtulniku.
Pochazel ze Spise a ovladal i slovenstinu, ale za Slovaka se nehlasil — citil se Mad’arem. Ptestoze mu
Zurovec po vélce nabizel, aby se usadil v CSR, ziistal v Mad’arsku, kde se stal vyznamnou postavou
zdejsiho letectvi.

1o4 Lt. i.d.Res. Ing. Vilém Zurovec (* 1. 3. 1883, Harty-Petivald, 1 15. 1. 1935, Bohumin), nejstarsi
ze Ctyr bratri této technicky zalozené Ceské letecké rodiny, byl dusi vyvoje vrtulniku PKZ-2. Po ziskani
diplomu elektro- a strojniho inzenyra pracoval pied valkou v Némecku mimo jiné jako konstruktér u
leteckych firem Fokker a Albatros. Po vypuknuti valky narukoval k rakousko-uherské péchoté, ale jako
technicky odbornik byl brzy pfemistén k letectvu a vroce 1916 nastoupil u k.u.k. Fliegerarsenalu ve
Fischamendu. Po skonceni valky se zabyval také vyvojem letadla s kratkym vzletem. Nakonec se stal
jednou z prvnich &s. obéti nacismu - zemfel v bohuminské nemocnici na nasledky bezmala dvouletého
véznéni v nacistickém Némecku. Druhy z nejstarsich bratri, Zugsfiihrer Fp. Josef Zurovec (* 16. 7. 1889,
Harty-Petivald, T 11. 12. 1936, Mistek), slouzil za valky, konkrétné od ¢ervna 1916 jako pilot u Fliku 29 na
ruské a rumunské fronté, od dubna 1918 pak u bombardovaciho Fliku 104G na italském bojisti. P¥i¢inénim
svého star§iho bratra Viléma byl nakonec v zaii 1918 i s mladSim bratrem Leopoldem (* 6. 4. 1894, Harty-
Petivald, T 9. 6. 1971) ptevelen do Budapesti, kde se v tovarn¢ Dr. Liptaka podileli na stavbé vrtulniku
PKZ-2. OstA, Wien, LFT, k. 52 — PA Zgsf. Josef Zurowetz, LFT, k. 184, Monatsberichte d. Flik 29, k. 188,
Monatsberichte d. Flik 104G, LFT, k. 56/3 — LFET - Mannschaft-Evidenz S-Z, Jan CiP: Na okraj jednoho
vyroc¢i. In. Harty 1780-1956. Priloha Vlastivédného casopisu Poodii ¢. 2/2008, s. 32-41, Reinhard
KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von den Anfiingen bls Ende 1918, s. 226-
227 a 248-250, Alois BLAHUT: Z historie letisté Ostrava-Mosnov — Bratii Zurovcové. Cs. sprava
dopravnich letist, Praha 1977, FrantiSek PAVELCIK: Bratvi Zurovcoveé.
http://apolo.koprivnice.org/slpribor/vzpominky/bratri_zurovcove.htm, Jan PCHALEK: Bratii Zurovcové.
Ostrava. Sbornik piispévkii k d&jinam a vystavbé mésta. Sv. 11 (1981), s. 281-284, Radko VASICEK: Kdo
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Zkratka PKZ se vSak zacala uzivat az v povalecné literatufe, dobové byl aparat
oznacovan jako SFF (Schraubenfesselflieger). Konstrukce pokusného vrtulniku PKZ-1,
ktery vznikl na jafe 1917 v dilndch Petroczym vedené¢ho Fliegerarsenalu, ziskala
némecky patent &. 346,425 z 28. ervna 1917, ktery zn&l na jména Karmana a Zurovce.
Nebyl vsak technicky dofesen a pak se vyvoj pienesl z Fischamendu do Budapesti, kde
po tomto predchozim laborovani nasledoval vyvoj konstrukéné podstatné odlisného
vrtulniku, pozdé&ji oznatovaného jako PKZ-2. Ten byl vysledkem predeviim Zurovcovy
technické invence, ostatn¢ némecky patent ¢. 347,578, vydany 12. unora 1918 zni
tentokrate vyhradné na jeho jméno. Zde jen dopliime, Ze v rozporu se zjevnymi fakty
bude po valce vyhradni autorstvi narokovat pro sebe Karman, ktery Zurovciv Ivi podil na
konstrukci PKZ-2 upIné pomine. Ten je vSak dostate¢né dokumentovan nejen onim
patentem, ale i Zurovcovou korespondenci v Kirmanové archivu (Karméan pozdgji
emigroval a stal se pfednim americkym aerodynamikem); také v odbornych kruzich neni
Zuroveiv rozhodujici podil nijak zpochybiiovan a on sam je povaZovan za jednoho
Z nejvyznamnéjsich pionyri vyvoje vrtulniki.

Na rozdil od ptedchoziho PKZ-1 nebyla stavba tohoto Zurovcova stroje kryta ze
statnich penéz. Finan¢ni prostfedky poskytla Uherskd banka a vyznamné strojirny a
slévarny Dr. Liptak & Co. A.G. v Pestzentlorincz pobliz Budapesti. Zurovec, jemuz
Liptakova firma svéfila vedeni nového konstrukéniho oddéleni, zahajil konstrukeni prace
na PKZ-2 nekdy v listopadu 1917. Jeho vytvor pohanély tii rotacni sedmivalcové motory
Gndéme Monosoupace po 100 k, respektive jejich licencni verze Oberursel U.I, vyrabéné
firmou Steyer. Byly usazeny v ptihradovych trojuhelnikovych ramenech, svafenych
Z ocelovych trubek, a ptes pirevodovku pohanély dvé Karmanem vyvinuté protibézné
dvoulisté vrtule (rotory) o Sestimetrovém praméru. Vyska viseni stroje se regulovala
pomoci elektromotorem pohanéného navijaku a aparat byl stabilizovan tiemi vodicimi
kladkami, ukotvenymi v terénu. Pfistavaci zafizeni ptedstavoval jeden centralni
nafukovaci vak asi o metrovém primeéru a dalsi tfi vyrovnavaci o Ctyficeticentimetrovém
pruméru umisténé az témef na konci ptihradovych nosnik.

PKZ-2 poprvé vzlétl 2. dubna 1918 z dfevéné ploSiny ptfed Liptakovou tovarnou. Po
nc¢kolika vzletech v trvani az jedné hodiny se vSak ukdazalo, ze ptivodni trojice jeho
sedmivalcii je prili§ slaba. Zkousky byly tedy 5. dubna pieruseny kvili montazi
vykonngjsich devitivalcovych rota¢nich motorti Le Rhone 9J (Oberursel UR.II) po 120 k.
Letové zkousky byly obnoveny 17. kvétna. Celkem vrtulnik absolvoval Sestatticet vzletl
a dosahl v nich vysky mezi deseti a padesati metry nad zemi. Posledni z nich PKZ-2
prod¢lal pfi predvadéni delegaci vysokych vojenskych hodnostaiti Casné rano 10. ¢ervna
1918. Pfestoze motory Le Rhone pfedtim prosly diukladnou revizi, vykazovaly
nepravidelny chod. Zurovec se proto zpo&atku zdrahal, ale na naléhani nakonec k ukézce
svolil. Stroj s kosem pro pozorovatele (Beobachterstand) za bezvétti pracoval spravné a
pfed uzaslymi distojniky dvakrat vystoupil do sedmi-osmimetrové vysky. Po sejmuti
koSe pak za mirného vétru odstartoval znovu a vystoupal do asi dvanactimetrové vysky
(podle jinych zdroji dvacetimetrové). V disledku ptehiivani vSak jeho motory ztratily
vykon a vrtulnik stabilitu. Ve vySce se rozkmital a obsluze se nepovedlo stahnout ho v¢as
K zemi. Asi dva metry nad zemi se naklonil na stranu, vrtulemi zachytil o zem a
havaroval. Generdlmajor Uzelac, ktery seznal, Ze technické problémy jsou pfiilis

byl Vilém Zurovec. In. Cesi a Slovdci v historii letectvi. Special L+K &. 7 (2005), s. 49, Radko VASICEK:
Bratii Zurovcové. In. Cesi a Slovaci v historii letectvi. Special L+K €. 7 (2005), s. 50.
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komplexniho charakteru na to, aby byly vyieSeny v dohledné dobé¢, projekt nakonec 21.
Cervna 1918 zastavil. Zurovec se viak nevzdal, ostatn& stavbu nefinancovala armada, ale
soukromy podnikatel. Tézce poskozeny prototyp nechal opravit a shanél nové motory. Za
necelé tii mésice ohlasil, ze vrtulnik bude do 1. listopadu 1918 schopen dalSich testi.
Bylo vSak uz pozdé. Torzo PKZ-2 pak odvezla italska kontrolni komise a tidajné skoncilo
v muzeu, kde patrné doslo k jeho sesrotovani.'®®

Z dalsich ceskych inovatoru, ktefi byli prislusniky Fliegerarsenalu, je tfeba zminit
alesponl n¢které. Jejich jména obvykle nepomiji zadné zasadnéjsi pojednani o rakousko-
uherském letectvu — na rozdil od jejich ptivodu.

Oblt. i.d.Res. Eduard Zaparka byl roddkem ze Slavkova u Brna. Nez pfisel k
Fliegerarsenalu, mél za sebou praxi u némeckych a francouzskych leteckych vyrobci a
sluzbu u délosttelectva. Na konci valky se stal Séfkonstruktérem videnské letecké tovarny
Phonix. V mezidobi proslul jako vyndlezce vlastniho synchroniza¢niho systému pro
kulomety letounti, pohanénych motory Hiero. U c. a k. leteckych sil se mu dostalo
Sirokého rozSifeni. Navic v dobé svého piedchoziho piisobeni ve funkci technického
dustojnika u Fliegeretappenparku 3 v Tridentu nejenze vyprojektoval, ale také postavil
originadlné pojaty jednomistny stihaci dvouplosnik vlastni konstrukce. S ohledem na
pouziti rotacniho motoru (kofistni Gnome & Rhone, vyrabény v licenci v Turinu) mél
trup kulatého prirezu. Pfedev§im ale mél velmi sofistikovanou strukturu nosnych ploch,
které mohly za letu ménit tthel ndbéhu (podrobnosti o mechanismu — vyjma nékolika
dochovanych fotografii - ovSem nejsou znaimy).166

Dalsim, kterého je mozné zminit, byl Landsturm-Werkmeister Ing. Ludvik Kral, rodak
z obce Medlice u Moravského Krumlova. Tomuto zbrojiii se podatilo vyfesit problém
jiného razu. Standardni rakousko-uherské vodou chlazené péchotni kulomety
Schwarzlose M.7/12 raze 8 mm (z produkce zbrojovky Osterreichische Waffenfabriks-
Gesellschaft ve Steyeru) byly pro pouziti v tehdejSich pomérné kiehkych Iétajicich
aparatech ptilis tézké (20,7 kg bez podstavce a ochranného §titu) a mély i nizkou rychlost
stielby, 350-430 ran za minutu. V prabé¢hu roku 1916 tedy byly ve Fliegerarsenalu
odlehceny na 13,2 kg a konstrukéné upraveny natolik, ze ptivodni kadence se zvysila na
560-580 ran za minutu. Oznacovaly se jako Schwarzlose M.16. O jejich dalsi vylepSeni
se postaral pravé Kral, jenz pomérné¢ jednoduchymi mechanickymi Gpravami dokazal
zvysit rychlost palby u M.7/12 ze 430 na 630 ran/min a u M.16 (nyni ozna¢ované jiz jako

165 Peter GROSZ — George HADDOW — Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of
World War One. Flying Machines Press, Mountain View 1993, s. 375-380, Peter M. GROSZ: PKZ 2.
Windsock Mini Datafile No. 2. Albatros Productions, Ltd., Berkhamsted 1995, Peter PLATTNER a kol.:
Die k.u.k. aeronautischen Anstalt Fischamend. Der aviatische Salon, Wien 2011, s. 78-82, Radek
PANCHARTEK: Prvni uispésné rotorové létadlo — PKZ-2. http://www.valka.cz/clanek_134499.html, Pavel
SVITAK: Zurovciiv vrtulnik. In. Cesi a Slovdci v historii letectvi. Special L+K ¢&. 7 (2005), s. 42-48, Pavel
SVITAK — Radko VASICEK: K déjindm vrtulnikii v Rakousku a Rakousko-Uhersku. In. Cesi a Slovici
V historii letectvi. Special L+K &. 7 (2005), s. 30-32, Pavel SVITAK — Radko VASICEK: Pozorovaci
vrtulnik podle Petréczyho. In. Cesi a Slovaci v historii letectvi. Special L+K ¢&. 7 (2005), s. 36-39, Petroczy-
Karman-Zurovec PKZ 2: http://www.aviastar.org/helicopters_eng/petroczy.php

166 OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 52, Lt. i.d.Res. Eduard Zaparka, OStA-KA, LFT, Flieger Arsenal
Offiziere, k. 9, Oblt. i.d.Res. Eduard Zaparka, Peter GROSZ — George HADDOW - Peter SCHIEMER:
Austro-Hungarian Army Aircraft of World War One, s. 370-372 a 531.
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M.16A) z 580 na vynikajicich 880 ran/min. Tim z tohoto kulometu ucinil zbran viceméné
srovnatelnou se zbranémi leteckého protivnika.*®’

Prestoze inovatori z ceskych zemi slouzilo u Fliegerarsenalu vice, nelze
nevzpomenout jesté alespon jednoho. Byl jim némeckojazyény rodak z Vrchlabi, Oblt.
i.d.Res. Guido Priesel. Létajici aparaty stavél jiz doma pied valkou, ale dolozen je zatim
jen jediny skute&né postaveny a zalétany. Slo o motorovy jednoplosnik, jehoZ piesnou
podobu ovsem dosud nezndme. S jeho stavbou, kterd probihala ve vrchlabské karosarné
synt Ignace Theodora Petery, mu pomahal jiny budouci valecny letec, o pét rokti mladsi
student Otto Schrimpl, syn vrchlabského starosty. Za ,letisté” tehdy Prieselovi slouzila
travnata plocha ve Vejsplachach, kde zhotovil 1 malou dilnu a platény hangar. K zaletu
doslo vroce 1914, ale mezitim vypukla vilka a oba aviaticti nadSenci postupné
narukovali do armédy.168

Po vyléCeni zranéni, které utrpél na ruské fronté, se Priesel v roce 1915 dostal na
vlastni zadost do Luftfahrtarsenalu (od roku 1916 Fliegerarsenal), kde i nadale
uplatnoval své technické naddni a smysl pro inovace. V dubnu 1917 obdrzel povoleni
postavit jednomistny lehky stihaci dvouplo$nik vlastni konstrukce, znamy jako KEP
(Kampf-Einsitzer-Priesel). Pohanél ho motor Hiero o vykonu 145 k. Lehka stihacka
zpocatku vznikala za ptispéni zminéné malé Peterovy firmy. Pro ni vSak Slo o finan¢né
ptili§ narocny projekt, takZe Priesel byl donucen spojit své sily s tovarnikem Karlem
Hoierem z Fischamendu. Ten na oplatku ziskal prava na nc¢které Prieselovy patenty. K
zaletu doSlo u Fliegerarsenalu v Aspern 6. dubna 1918, ale nasledné testy v
acrodynamickém tunelu nedopadly uspokojivé. Fliegerarsenal proto v srpnu pozadoval
celou fadu konstrukénich zmén i1 vyménu motoru za rotacni, ale tyto plany se jiz
nerealizovaly (po skonceni valky, kterou Priesel neptezil, byl letoun v roce 1920 nabizen
letectvu Ceskoslovenské republiky, ale to o né&j neprojevilo zétjem).169

Priesel se ovSem vénoval i jinym pracim, které uplatnéni nalezly. Pomineme-li jeho
podil na konstrukci pumovych zavésniki a schranek II VK pro nesynchronizované
kulomety Schwarzlose (Priesel-Steuerung). Jeho prvni praktické testy probéhly v Fijnu
1917 a skonCily uspésné. Protoze se ukazalo jako lepsi, nez dosavadni synchroniza¢ni
zaiizeni od Daimlera, od nasledujiciho roku se stalo standardni vybavou stihacich letounii
Albatros D.I11 (Oef). *"°

Vedle toho ve Fischamendu vyvinul novy univerzalni ob&zny kruh pro obranny
kulomet pro dvoumistné letouny. Pfi jeho konstrukci se Priesel do jisté miry nechal
inspirovat proslulym anglickym Scarffem. Po zkouskach u Fliegerarsenalu nakonec

167 OStA-KA, Wien, LFT, Flieger Arsenal Offiziere, k. 4, f. 100 — Ldst-Werkmeister Ludwig Kral,
OStA-KA, LFT, PA, k. 25 — Fwk. Ludwig Kral. Blize k problematice Peter M. GROSZ: Austro-
Hungarian Aircraft Armament. 1914-1918. Cross & Cockade Journal, Vol. 15, No 3, Autumn 1974, s. 227-
283, Peter GROSZ — George HADDOW - Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of World
War One, s. 523-536.

168 OStA-KA, Wien, LFT, Flieger Arsenal Offiziere, k. 6, folio 1-108 (Oblt. i.d.Res. Guido Priesel),
OStA-KA, LFT, PA, k. 36 (Oblt. Guido Priesel), OStA-KA, Luftfahrtruppen, k. 26/2 — Offizierskarthotek
(Oblt. Guido Priesel), Pocdtky létani ve Vrchlabi. http://kavr.cz/wp-content/uploads/2017/04/Historie-do-
45.pdf; Antonin TICHY: ,Sprung der spinennen Flieger". http://www.freiheit.cz/6-schlaraffia--umeni-
pratelstvi-humor/540-sprung-der-spinennen-flieger.html;

169 Peter GROSZ — George HADDOW — Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of
World War One, s. 366-369.

170 Tamtéz, s. 531-532.
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vznikly dvé verze Prieselova kruhu, vyrobené firmou Sollux. Prvni pro Brandenburgy
C.1, druhy pro letouny Phonix C.I a UFAG C.I. Ptestoze jejich zkousky dopadly uspésné,
na frontu se jiz nedostaly, protoZe prvni byly vyrobeny az v lednu 1919.*™* Toho se
ovSem Oblt. i.d.Res. Guido Priesel jiz nedozil, nebot 20. biezna 1918 zahynul ve
Fischamendu pfi zkugebnim letu na letounu Fokker B.1."?

Mnoho dalsich nekdejsich ptislusnikti Fliegerarsenalu sehralo vyznamnou, v fadé
ptipadli naprosto klicovou roli pifi budovani mezivale¢ného ¢s. letectva, leteckého
pramyslu a leteckého vyzkumnictvi. Je tfeba predeslat, Zze Slo o odborniky z celého
spektra ¢innosti Flars — od vojenskych veliteli pies letecké konstruktéry, technické
dustojniky ptisobici pii technickych a piejimacich zkouskach ptimo ve Flars, dale jako
vojenské dozor¢i organy u leteckych vyrobct ¢i technické dustojniky u polnich ¢i
tylovych setnin aZ po zalétavaci piloty a kvalifikované femeslniky riznych obord.'"

Dlouholety poboc¢nik velitele Fliegerarsenalu, Hptm. Fp. Robert Schwarz, jenz
urcitou dobu velitele doCasné zastupoval, se stal jednim z pfednich budovatelt
ceskoslovenského vojenského letectva, kde to nakonec dotahl az na plukovnika. Hned po
skonceni valky pusobil jako vyborné hodnoceny letecky referent likvidaéniho ufadu pro
vojenské véci pii videnském vyslanectvi, pak v letech 1919-1922 pisobil na prazském
MNO. Jako energicky dustojnik a erudovany letecky odbornik pak fadu zodpovédnych
fidicich, velitelskych a pedagogickych funkci zastaval i v nasledujicich letech: 1923-1928
velel Leteckému pluku 3 v Nitte a v letech 1928-1934 byl prvnim velitelem Leteckému
pluku 4 v Praze a Hradci Kralové. Soubézné s tim také ucil leteckou taktiku v prazském
kurzu pro velitele vojskovych téles a soucasné velel kurzu pro velitele letek a byl
uditelem taktiky letectva ve velitelské skole.*™

Také zéklad zarodku ¢s. leteckého primyslu, polozili dfivéjsi prisluSnici
Fliegerarsenalu. Slo o Letecky arsenal — nazev hovoii za vie - na Vystavisti v prazskych
HoleSovicich, ktery se stal organizacnim ptredchiidcem pozdéji vyznamné Vojenské
tovarny na letadla, znaméj$i pod obchodnim nazvem Letov. Prvnim velitelem zde byl
npor. v zal. Klement Adamec, jenz spole¢né s dalSim pfisluSnikem Flars, npor. v zal.
Richardem Havrankem a dalSimi hned v prvnich listopadovych dnech roku 1918 ptivezl z
Aspernu do Prahy vlakovym transportem né€kolik vagonti leteckého materialu a mnoho
obrabécich stroji. Vedle toho, Ze na Vystavisti byl shromazd'ovan letecky material i z
dalSich zdroja (z Chebu, Plané, prazské Al-My i z francouzskych dodavek), tak Adamec
spolu s daliim nékdejsim distojnikem Flars, por. v zal. Ing. Aloisem Smolikem jesté na
Vystavisti v ervnu 1919 zahdjil prace na konstrukci prvniho ¢s. vojenského letounu.
Tento dvoumistny viceuéelovy dvouplosnik S.A. (Smolik-Adamec) pak kpt. Adamec v
kvétnu 1920 osobné zalétal. Stroj se pak ve dvou motorovych variantich vyrabél v
pomérné velké sérii.

171 Tamtéz, s. 526-527.

172 OStA-KA, Wien, LFT, Flieger Arsenal Offiziere, k. 6, folio 1-108 (Oblt. i.d.Res. Guido Priesel),
OStA-KA, Wien, LFT, k. 22, K.uk. Fliegerarsenal, Tagesbefehl Nr. 91 vom 12. April 1918, OStA-KA,
LFT, k. 2, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen Nr. 11, Wien, 30. April 1918.

17 VUA-VHA, Praha, MNO — pres., 1918-1923, k. 83, sign. 32/7, &j. 2590. Néavrh na ziizeni
Technického tifadu leteckého, vyjadieni o postaveni technikd v rakousko-uherském letectvu a pti budovani
&s. voj. letectva.

1 OStA-KA, Wien, LFT, k. 4-6, 11-14, 21-24, K.u.k. Fliegerarsenal, Tageshefehle 1916-1918,
VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina R. Schwarze.
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V souvislosti s pocatky Leteckého arsenalu na Vystavisti by ov§em nebylo spravné
pominout i dalsi, dnes jiz prakticky nezndmé diistojniky. Patfili k nim napf. npor. v zal.
Viktor Syrovy (pfednosta leteckych dilen na Vystavisti), npor. v zal. Ing. Theodor Kohler
(taktéz zdejsi letecké dilny), por. v zal. Josef Hlobil (spravce provozniho materialu na
Vystavisti), por. v zal. Karel Zavorka (zuzitkovaci oddéleni) a mnoho dalSich.

Po svém odchodu do civilu (1921) se byvaly velitel Leteckého arsenalu Klement
Adamec stal spolumajitelem firmy IBA (Ing. Barvitius a Adamec), produkujici vyrobky
jemné mechaniky, m.j. letecké piistroje. Jeho nékdejsi souputnik, Ing. Alois Smolik se v
Letovu stal $éfkonstruktérem a technickym feditelem a byl jim az do nacistické okupace.
Jiz zminény Ing. Richard Havranek zde byl v letech 1923-1924 mistofeditelem, ale pak
sehral pomérné vyznamnou roli 1 jinde. V letech 1925-1928 byl provoznim inZenyrem v
plzeiiské Skodovce a v letech 1940-1945 technicky, od 1938 zavodni feditel letecké
tovarny Avia v Praze.

Ptislusnici Fliegerarsenalu pochopitelné sehrali vyznamnou roli u dalsich technickych
slozek Leteckého sboru. Byli to napt. setnik Karel Prochdzka (technicky poboénik
velitele Leteckého sboru), lodni Zenijni setnik Jindfich Martinek (prvni velitel technické
spravy Leteckého sboru), npor. Rudolf Moravec (pobo¢nik velitele technické spravy
Leteckého sboru), npor. Ing. Jan Kurz (technicky referent Leteckého sboru u MNO), por.
v zal. Ing. FrantiSek Grossmann (piednosta nakupniho odd. technické spravy), npor. v
zal. Antonin Urban (pfednosta odd. motorti), npor. v zal. Ing. Jaroslav Gause (téz
motorové odd.), npor. v zal. Josef Stary a prap. v zal Jaromir Wurm (oba elektrotechnické
oddéleni), npor. v zal. Karel Sip, por. Ing. Ottokar Kabelag, por. Ing. Frantisek Libra a
por. Ing. Antonin Hruby (vSichni odd. pro stavbu letist) a fada jinych.

Zakladatelem a dlouholetym velitelem leteckych dilen (pozdéjsich Hlavnich leteckych
dilen) v Olomouci byl npor. v zal. Jan Zvacek, rovnéz byvaly piislusnik Fliegerarsenalu.
U c. a k. letectva zacinal v halicském Stryji u Fliegeretappenparku 5, kterému pak velel.
Po vzniku Lfa, resp. Flars se pak stal dozoréim organem u motorafskych firem Fiat a
Daimler ve Videiiském Novém Mg¢ésté a nakonec velitelem leteckych dilen
(Flugzeugwerkstdtte) Szeged-Rokus v Uhrach. Po dlouholetém pisobeni v ¢ele HLD
Olomouc byl pak v letech 1936-1939 — jiz jako pplk. tech. zbroj. let. - pfednostou II/3.
odd. (motorového) VTLU.

Byvali pfislusnici Flars pochopitelné nemohli absentovat mezi technickymi
distojniky postupné budovanych leteckych setnin (leteckych rot, od roku 1924 letek).
Logicky byli 1 mezi prvnimi vojenskymi dozoréimi orgdny u domacich leteckych
producentli: npor. v zal. Ing. Karel Merta (dosavadni vojensky dozor¢i organ u prazské
firmy Al-Ma), npor. FrantiSek Micka, por. v zal. Bohumir Ondrak a pozdé&ji por. v zal.
Otakar Reza¢ (viichni u mladé letecké tovarny Aero), npor. v zal. Emanuel Sedlak (u
karlinské motoraiské firmy Breitfeld a Dan€k) ¢i npor. v zal. Antonin Stanislav (v
plzeniské Skodovce),

Vyznamnou roli sehrali byvali pfislusnici ¢i zaméstnanci Fliegerarsenalu také pti
zakladani prvni soukromé letecké tovarny Aero na pocatku roku 1919. Dosavadni
vojensky dozor¢i organ u firmy Al-Ma, npor. v zal. Ing. Karel Merta, jeden
Z nejvyrazngjSich zastancii emancipace domaciho leteckého primyslu, se na pocatku roku
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1919 stal spoluzakladatelem a prokuristou Aerovky. Pietdhl k ni i znanou Cast
kvalifikovanych zaméstnancti Al-My, kterou ¢ekal jiz jen jepici zivot. 1"

Nekdejsim  prislusnikem Fliegerarsenalu byl i budouci §éf mezivaleéného
ceskoslovenského leteckého vyzkumnictvi, pozd€jsi plukovnik technické zbrojni sluzby
letectva RTDr.'"® Ing. Karel Buchacek (1888-1968). Tento Zizkovsky rodak a vynikajici
absolvent strojniho odboru ceské techniky v Praze pied valkou prosel bohatou praxi
v tadé strojirenskych, pfedev§im motorédiskych firem v Praze, Vidni, Brné, Berlin¢ a
Vv bavorském Aschaffenburgu. V roce 1916 se stal dustojnikem Fliegerarsenalu, kde se
profiloval predevsim Vv oboru konstrukce, stavby, zkousek a prejimky leteckych motort.
V ramci Flars ptsobil jako vojensky dozor¢i organ u videnskych motoraiskych firem
Warchalowski, Eissler & Cie, Osterreichische Fiat (ob& vyrabgjici predev§im motory
Hiero), Bachrich & Co, Siemens & Halske a v uherskych automobilovych zavodech
Marta v sedmihradském Aradu. Posledni rok valky pak pusobil jako pfednosta vyrobni
kontroly v motorové tovarn¢ Fliegerarsenalu ve Fischamendu. Po skonceni 1. svétové
valky nastoupil sluzbu u technické spravy Leteckého sboru v Praze, ale nejvice proslul
jako zakladatel a dlouhodoby velitel Vojenského leteckého tstavu studijniho (VLUS), po
roce 1933 pak II. (leteckého) odboru Vojenského technického a leteckého tustavu
(VTLU).'" Jeho organizadnimu néstupci, V&deckému leteckému ustavu (VLU), pak
Séfoval 1 prvni dva roky po 2. svétové valce. '™

Neslo ovSem jen o ty byvalé piislusniky Fliegerarsenalu, kteti po valce ztstali spjati s
letectvim. Mnozi dalsi se uplatnili 1 v jinych oborech. Za vSechny jmenujme alespon
bratry Teysslerovy, rodéky z prazskych Nusli, ktefi po pfedchozim bojovém plisobeni na
frontach ptisli do Fliegerarsenalu v prab¢hu roku 1916. Starsi Lt. i.d.Res. Ing. Vratislav
Teyssler (1886-1963), piedvale¢ny absolvent Vysoké Skoly stavebniho inzenyrstvi v
Praze, pracoval nejprve na statickych vypoctech u jiz zminéného proslulého Oblt. i.d.Res.

17 OStA-KA, Wien, LFT, Flieger Arsenal Offiziere, k. 1-9; VUA-VHA, Praha, MNO 1919, IV.
odbor technicky — Vzduchoplavecké oddéleni, Letecky sbor — osobni sprava, &.j. 305 duv. (opis puv. &.j.
247 dav.). Seznam dustojniki Leteckého sboru k 20. 7. 1919 (v ¢inné sluzbé i v neaktivité).
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Letové zkousky ustavu dvacatych a tricatych let a osobnosti pilotii. In. Nez podmanime vzduch. Zalétavaci a
zkuSebni piloti a letecké vyzkumné ustavy. NTM, Praha 2012, s. 57-82; Jifti RAJLICH — Jifi SEHNAL:
Vzduch je nase move. Ceskoslovenské letectvi 1918-1939, s. 56 a 81-82; Rudolf SANDER: Organizacni a
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Vzduchoplavecké oddéleni, k. 9706/7, inv. €. 365, sign. 16 2/1 9. Npor. v zal. Dr. Ing. Karel Buchacek —
navth na jeho jmenovani prozatimnim piednostou studijniho oddéleni MNO/13. odd.; VUA-VHA,
kvalifika¢ni listina Karla Buchacka; Karel BUCHACEK: Z pocatkit mé prace v letectvi. Letec, roc. XIV, ¢.
3, bfezen 1938, s. 35-36.
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Dr. Theodora von Karmana, poté jako pfejimaci organ, technicky pobocnik, vedouci
kancelaiské skupiny motorarského oddé€leni aj. O pét rokd mladsi Oblt. i.d.Res. Ing.
Vladimir Teyssler (1891-1958), jenz pred valkou vystudoval strojni inZenyrstvi na Ceské
vysoké Skole technické v Praze, se nejprve v Hainburgu zabyval normalizaci a
rekonstrukci pfislusenstvi volnych i1 upoutanych balonl, dale prejimanim motort a
vyvijecl plynti pro motorizované jednotky, dozorem nad stavbou zeleznych hangard a
technickou sluzbou na letiSti. Pozdé&ji pasobil ve Vidni jako provozni inZenyr
mechanickych dilen Fliegerarsenalu.

Po skonceni valky oba zustali ve vojenské sluzbé jen n€kolik malo rokd. Doc. Ing.
Vratislav Teyssler se stal profesorem geodézie a diilnitho méfi¢stvi na Vysoké Skole
banské v Pribrami. Poté v letech 1923-1939 puisobil u Statniho pozemkového uradu ve
Zvolenu (méfi¢sky komisat, zemédélsky rada a prednosta SPU Zvolen) a v letech 1939-
1946 u Statniho pozemkového ufadu a ministerstva zemédélstvi v Praze (vrchni
zemedélsky rada), odkud odesel do diichodu v roce 1946. Mladsi bratr, prof. Ing. Dr.
techn. Vladimir Teyssler se védecké a pedagogické draze vénoval déle. Vratil se na svou
alma mater, tentokrate jako vyucujici. V letech 1921-1926 vyprojektoval, vystavél a byl
spravcem Strojni laboratofe pti CVUT v Praze, kde se pozd&ji stal docentem a
profesorem — na fakulté strojniho inzenyrstvi vedl katedru technického méteni a regulace.
V letech 1927-1939 spoleéné s Vaclavem Kotyskou editoval a vydal rozsahly,
patnactidilny Technicky slovnik nau¢ny (v roce 1941 a 1949 pak nésledovaly jesté dva
dily dodatki). Vedle obsahlé vyzkumné a publika¢ni ¢innosti byl i majitelem chranénych
vzoril a patentll z oboru méticich pfistroji. Za nacistické okupace, po uzavieni Ceskych
vysokych §kol byl povéien vedenim Zkusebniho tstavu pro pfistroje ve strojnictvi a jeho
piednostou ztstal az do likvidace tistavu v roce 1947.17°

V nasi dosavadni tuzemské letecké historiografii se tak Fliegerarsenal stava instituci,
jejiz ptinos zlstava nedocenénym. Také zde tedy hledejme odpovéd’ na otazku, jak bylo
mozné, Ze se po valce Cs. letecky primysl — predtim fakticky neexistujici — tak rychle
etabloval, konsolidoval a jiz v prib&éhu 20. let dosahl fady vyrobnich i exportnich
uspéchi. Diky vysokému stupni industrializace ¢eskych zemi i diky zna¢nému mnozstvi
technickych odborniki, zdédénych po zaniklé monarchii tak ¢s. letecky primysl dokézal
jit vlastni cestou. Dobte to dokumentuji i ¢isla. Zatimco v dob€ vzniku republiky mél Cs.
Letecky sbor ve vyzbroji vyhradné zahranicni typy letounti, o pouhych pét let pozdéji, v
roce 1923 mélo letectvo gii ze 46 % domaci letecké vyrobky a v roce 1928 tento podil
¢inil jiz plnych 95 %.'*° N&&im podobnym se — vyjma leteckych velmoci — nemohl
pochlubit zadny z nové vzniklych evropskych statli mezi Baltem a Jadranem.

Na druhou stranu je ovSem tieba fici, Ze rakouskd konstrukéni tradice (s
nezanedbatelnym francouzskym vlivem) mezivaleCnou &s. konstrukéni Skolu do jisté
miry determinovala. Jde jist€ o téma, které by zasluhovalo bliZsi a podrobnéjsi zkoumani,

179 VHU, Praha, f. varia — V. Teyssler, VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listiny Vratislava Teysslera a
Vladimira Teysslera, OStA-KA, Wien, LFT, Flieger Arsenal Offiziere, k. 8, folio 1-109, Sch-T, OStA-KA,
LFT, k. 26/3 — Offizierskarthotek Qu-Z, Jiti RAJLICH: Na kridlech Svétové vilky. Epizody ze Zivota
Ceskych aviatikii v rakousko-uherském letectvu. Svét kiidel, Cheb 2014, s. 103, Vladimir TEYSSLER —
Vaclav KOTYSKA: Technicky slovnik naucny. Sv. 1-15, 2 sv. dodatkii. Nakl. Borsky a Sulc, Praha 1927-

1949, Vaclav TRANTINA: Pedagogové VSB v Pribrami.
http://slon.diamo.cz/hpvt/2001/sekce/tradice/06/T06.htm
180 Jiti RAJLICH - Jiti SEHNAL: Vzduch je nase more. Ceskoslovenské letectvi 1918-1939. Nase

vojsko, Praha 1993, s. 15-18.
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na které zde neni misto. S urcitou davkou zjednoduseni tento fenomén ve zkratce
naznacil pozd¢jsi general Rudolf Holeka: ,, A¢ prvé pocatky letectvi zacaly se v Rakousku
stroji francouzskymi, v nichz se zrcadlila lehkad, smava povaha celého naroda, prece jen
rakousky typ letounu vyvijel se jinak. Dostaval vazny, chmurny rdz. Presna, promyslena,
duveru vzbuzujici prace byla patrna na kazdé podrobnosti... Némci [v Rakousku] ani
nepopirali, ze Cesi jsou jejich nejlepsimi pracovniky v tovarndch. Prevzali jsme po roce
1918 jejich zpiisob stavby. Mohu dodat, zZe s vnitikem az hodinarskym. Jsme puntickari a
zabredneme radi do podrobnosti. Trochu lehkomyslnosti bychom si méli zachovati.
Takhle pro samé ,,a co kdyby“ nemiiZeme Zadnou prdci vias dokonciti. Porad ji
brousime, hladime, opravujeme a predélavame, az konecné prec jen zestarne! Schazi nam
vzletna podnikavost... Bojime se také zodpovédnosti, protoze nékteré senzacechtivé
casopisy se netaktné vrhaji na vse, co jen malicko vyboci z mezi, zvlaste jde-1li o vojenské
letectvi, pripadné o véci armadni vitbec. To brzdi a bére chut k ciniim. 181

Na tomto mist¢ je tieba vyjadiit podiv nad tim, ze Zadny z hlavnich leteckych vyrobcl
habsburské monarchie se za valky neetabloval v primyslové vyspélych ceskych zemich,
kde bylo na pocatku valky soustfedéno 64 % rakousko-uherské strojirenské vyroby.
Podle nékterych tvrzeni pry c. a k. administrativa rozsifeni letecké vyroby do ¢eskych
zemi ,,umysiné nepripoustela*” 182 4 v&c méla mit politické pozadi.183 Stim ovSem
pon&kud koliduje fakt, Ze napiiklad plzefiska Skodovka byla viibec nejvétsim a naprosto
nezastupitelnym zbrojnim podnikem celé monarchie. 184

V oblasti leteckého pramyslu pfedstavovala jedinou a navic malou vyjimku jen firma
Al-Ma, Prvni Ceska spole¢nost na létadla, spol. sr. 0. (Al-Ma, Erste bohmische
Flugzeugwerke GmbH), jejiz vznik si vynutila vale¢na potieba. Prazsky némeckojazyény
podnikatel, naruzivy automobilovy zavodnik a spolkovy ¢inovnik jiz z predvalecnych
dob, Hptm. i.d.Res. JUDr. Ulrich Martius (1877-1938) ji 30. fijna 1917 zalozil v Praze
spole¢né s Ing. Michaclem Gabrielem, generalnim teditelem videnské letecké tovarny
Albatros (odtud také ona zkratka Al-Ma — Albatros-Martius) a dvornim a soudnim
advokatem JUDr. Adolfem Bergerem. Do rejstiiku firem pti Krajském obchodnim soudu
v Praze byla Al-Ma zapsana 7. prosince 1917.

Sidlo v¢etné vyrobnich prostor méla v prazskych HoleSovicich, konkrétn¢ na adrese
Osadni C.p. 799. Vojenskym dozor¢im orgdnem a vedoucim dilenského provozu se zde
posléze stal jiz zminovany kmenovy ptislusnik Fliegerarsenalu, Oblt. i.d.Res. Ing. Karel
Merta, jenz diive pisobil v obdobné funkci u videniského Albatrosu. Jako dilovedouci a
soucasné zalétavaci pilot zde pracoval Werkmeister Eduard Kord. V obou ptipadech mé¢lo
jit o vyznamné postavy povalecného Cs. letectvi. Merta, energicky zastdnce emancipace
domaciho leteckého prumyslu, se jen n€kolik mésicti po valce stane spoluzakladatelem a
prokuristou prazské letecké tovarny Aero. Kord, u n€¢hoz dosavadni domaéci literatura
neuvadi obvykle nic nez ptijmeni, bude bezprostiedné po pievratu zalétavat prvni stroje,

1ot LA NTM, Praha, Rudolf HOLEKA: Kronika 1883-1946, s. 79-80.

182 Vaclav NEMECEK: Ceskoslovenskd letadla I (1918-1945). Nage vojsko, Praha 1983, s. 11.

183 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
131-148.
184 Blize Frantiek JANACEK a kol.: Nejvétsi zbrojovka monarchie. Skodovka v déjindch, déjiny ve
Skodovce 1859-1918. Skoda Plzeii s.p. — Novina¥, Praha 1990; Zdengk JINDRA: Zbrojni pripravenost c. a
k. armady na Velkou vdlku. Rozvoj zbrojniho primysiu v habsburské monarchii 1848-1914. In. Jaroslav
LANIK — Tomas KYKAL (ed.) a kol.: Léta do pole okovand: 1914 promény spolecnosti a stdtu ve vdlce.

VHU, Praha 2015, s. 160-179.
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které jiz bude piebirat ¢&s. Letecky sbor. Oba byli Cesi stejné jako naprostd vétsina
zamestnanct. K zaletim patrné slouzilo pole mezi tehdy ptiprazskymi obcemi Vinot a
Vysocany, tj. v blizkosti pozd¢jsiho kbelského letiste.

Al-Ma se viak nezabyvala vyvojem a vyrobou letound vlastni konstrukce. Slo pouze o
leteckou opravnu, ktera dostavala zakazky od rakousko-uherského Fliegerarsenalu.
Stroje, které¢ do zhrouceni monarchie od Al-My jiz nestacil odebrat, byly prvnimi, jimiz
mohl praveé zalozeny ¢eskoslovensky Letecky sbor disponovat.

Nadto je prakticky neznamé, ze koncem valky, v srpnu 1918 se vystavba GpIn¢ nové
letecké tovarny na Ceském uzemi planovala. Méla vyriist v jihoCeské Sobéslavi (18
kilometra jizné¢ od Tabora), kterd méla dobré zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Vidni,
nebot’ lezela trase c.k. Drahy cisafe Frantiska Josefa (k.k. privilegierte Kaiser-Franz-
Josephs-Bahn). Ale pro spad vale¢nych udalosti k tomu nakonec nedoslo.’® Po valce se
vSichni tf1 hlavni ¢s. letecti vyrobcei, soukromé Aero a Avia a polostatni Letov, 87 hakonec
etablovali v Praze.

Kazdopadné blizSimu a serioznimu objasnéni problému pomérné nizkého zastoupeni
nejen leteckého primyslu, ale 1 dalSich aviatickych zatizeni na ¢eském tzemi za c. a k.
monarchie dosud nikdo nevénoval zddnou pozornost.

Pokud jde o rakousko-uhersky motorkaisky pramysl, tak dominantnim producentem
leteckych motord byla firma Austro-Daimler (Osterreichische Daimler-Motorem A.G.,
Videniské Nové Mésto), kterd jich dodala celou polovinu. K dal§im vyznamnym néleZely
Osterreichische Industriewerke, Warchalowski, Eissler & Cie, Viden, vyrabé&jici
piredevSim motory Hiero,’® dale MAG (Magyar Altalanos Gépgyar, Budapest a
Matyasfold), Fiat (Osterreichische Fiat-Werke A.G., Videtl) a Marta (Automobil A.G.
"Marta’, Arad), jejichz produkce dala fadové stovky motora.

Vedle nich bylo do vyroby pohonnych jednotek zapojeno jesté nékolik dalsich firem.
Na cCeském tuzemi, v Praze, to byla pfedevSim karlinskda tovarna Breitfeld-Danék,
nezkracené Akciova spole¢nost strojirny, diive Breitfeld, Dan¢k & spol. (Maschinenbau

185 OStA-KA, Wien, LFT, k. 14, K.u.k. Fliegerarsenal, Tagesbefehle Nr. 290-315, Dezember 1917,
k. 21-24, K.u.k. Fliegerarsenal, Tagesbefehle Nr. 1-310, Janner bis Dezember 1918; VUA-VHA, Praha,
MNO 1919, 1V. odbor technicky — Vzduchoplavecké oddéleni, k. 9700/1, inv. €. 55, sign. 4 7/3 1. Firma
Al-Ma, Praha — jeji objednavky; inv. & 58, sign. 4 7/3 6. Firma Al-Ma — opravy letadel od
Vzduchoplaveckého arsenalu ve Vidni, pohledavky firmy Al-Ma u Leteckého sboru; Cvicebni jizda
Dobrovol. sboru motorového. Narodni listy 23. 5. 1911, s. 6; Die Prager Almaflugzeugwerke. Prager
Tagblatt 9. 7. 1918, s. 5; Karel MERTA: Otdizka cCeské aviatiky. Aviatika 2, 1919, s. 27. Srov. Pavel
SVITAK: Na pocatku byla Alma. L+K & 13/1998, s. 12/1112-13/1113; Pavel SVITAK: Al-Ma, ceské
zavody na létadla, s.r.o. - Al-Ma, Béhmische Flugzeugwerke GmbH. In: Cesi a Slovdci v historii letectvi.
Special L+K ¢&. 1. Aeromedia, Praha 2003, s. 32-34.

186 VUA-VHA, Praha, MNO 1919, IV. odbor technicky — Vzduchoplavecké odd&leni, k. 9702/3, inv.
c 166, sign. 4 15/2. Ptipis Rady mésta Sob&slavi MNO z 30. 3. 1919.

187 Piivodnim organiza¢nim piedchiidcem Letova byl Letecky arsenal, ktery bezprostiedné po 28. 10.
1918 zacal vznikat na Vystavisti v prazskych HoleSovicich jako soucést Leteckého sboru. V fijnu 1919
doslo k jeho pfejmenovani na Hlavni letecké dilny (HLD), které v roce 1922, po svém piestehovani do
Kbel dostaly nové jméno Vojenska tovarna na letadla. Letov byl jeji obchodni nazev, pouzivany od roku
1926.
188 Letecké motory Hiero byly dilem slavného konstruktéra a automobilového zavodnika, Ing. Otto
Hieronyma (1879-1922), nékdejsiho $éfkonstruktéra automobilky Laurin & Klement v Mladé Boleslavi.
Protoze sam ovSem nemél zZadné vyrobni zazemi, tak jeho motory Hiero vyrabéla v licenci fada firem,
piedevsim videniska Osterreichische Industriewerke, Warchalowski, Eissler & Cie, déle prazska Breitfeld,
Dangk & spol., sedmihradska Marta, budapest'sky Ganz-Fiat aj.
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A.G. vorm. Breitfeld, Dan¢k & Co.), ktera v licenci vyprodukovala pfedev§im nékolik
stovek motorti Hiero. Druhou pak byla vysocanska Praga (Prvni ¢esko-moravska tovarna
na stroje v Praze, a.s. 'Praga’, ¢ili Erste Bohmisch-Mahrische Maschinenfabrik "Praga’).
Ob¢ pak po valce — jiz pod novymi ndzvy Akciovad spoleCnost strojirny, resp.
Ceskomoravské strojirny, a.s. Praga — v roce 1927 splynuly s koncernem CKD.

Prestoze vykony rakousko-uherského leteckého primyslu za valky rostly, i tak za
valeCnymi potiebami zaostavaly, a to velice vyrazné. Suché cifry o tom vypovidaji
nejvymluvnéji. Vedle pfinejmensim 4356 leteckych motorti dodaly rakousko-uherské
letecké tovarny celkem 5431 letadel.™®® Ackoli nejde o zanedbatelné poéty, je nutné
podotknout, Ze celkové to bylo dvakrat méné, nezli od svych producentii obdrzel hlavni
letecky protivnik, Italie, a skoro desetkrat méné, neZli hlavni spojenec, cisafské
Némecko.

Fakt, ze v Rakousku-Uhersku za valky vzniklo 125 dolozenych prototypt (z nichz
ovSem letectvo pievzalo jen dvacet) svéd¢i o pozoruhodném vyvojovém potencialu.
Naproti tomu relativné nizké pocty vyrobenych stroji dokladaji fadu neduhti. Patfil k nim
nedostatek kvalifikovanych délniki, dale rostouci nedostatek surovin a zejména zastaralé
metody organizace primyslové vyroby.

ProtoZe tedy domaci produkce ani zdaleka nestaCila kryt potieby, tak rakousko-
uherské letectvo odebralo nékolik stovek strojii piimo z Némecka. Slo piedeviim o
letouny z produkce tovaren Albatros (Albatros-Gesselschaft fiir
Flugzeugunternehmungen ~ G.m.b.H.,  Berlin-Johannisthal), =~ DFW  (Deutsche
Flugzeugwerke G.m.b.H., Lipsko), Aviatik (Automobil- und Aviatik A.G., Lipsko-
Heiterblick), Rumpler (Rumpler Flugzeug-Werke G.m.b.H., Berlin-Joachimsthal), jiz
zminované Hansa-Brandeburg (Hansa und Brandenburgische Flugzeugwerke A.G.,
Brandenburg-Briest a Hamburk-Fuhlsbiittel), Fokker (Fokker-Flugzeugwerke G.m.b.H.,
Schwerin-Gorries), Gotha (Gothaer Waggonfabrik A.G., Abteilung Flugzeugbau, Gotha)
a dalSich.

PfedevSim v prvnich valecnych letech dodavky z Némecka sehraly zcela
nezastupitelnou tilohu.™® Nakupy mnoha desitek dvoumistnych Albatrosi B.I, Aviatika
B.I a DFW B.I na pocatku valky pomohly rakousko-uherskému letectvu pieklenout

189 Srov. OStA-KA, Wien, LFT, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. Statistische
Angaben iiber das Osterr. ung. Luftfahrwesen im Weltkrieg. Podobné jako tomu bylo i u poétil vyrobenych
letadel, tak i v pripadé motort se rizné zdroje vzajemné rozchazeji. Naptiklad zaznamy Mezispojenecké
letecké kontrolni komise (Inter-Allied Aeronautical Commision of Control, IAACC, francouzsky
Commision Interalliée de Contréle Aéronautique, CICA) uvadeji vyssi cifru 4765 vyrobenych motord,
Z nichz 4518 bylo dodano vojenskému letectvu. V komisi byli zastupci Velké Britanie, Francie, Italie,
Belgie a Japonska.

190 V roce 1914 (minéno od pocatku valky) predstavovaly némecké dodavky 48 kust letount (a 54
leteckych motorti), zatimco rakousko-uherskéd produkce za totéz obdobi Cinila pouhych 59 kusi letount (a
96 motort). V roce 1915 Némecko svému spojenci dodalo 186 letount (a 105 motorit), zatimco Rakousko-
Uhersko jich vyrobilo 281 (a 478 motorti). V pozd¢jsich letech jiz nebyly pifimé némecké dodavky tolik
vyznamné a postupn¢ klesaly. V roce 1916 byl pomér 95 letount/169 motort : 732 letount’/1106 motorti a
v roce 1917 dale klesl na pomér 32/0 : 1332/1318. K tomu je ovSem nutno dodat, ze pravé od poloviny
valky v rakousko-uherskych leteckych tovarnach jiz naplno bézela licencni vyroba némeckych typt,
pfedev§im Brandenburgti C.I a Albatrost D.III, které se staly stéZejnimi typy u pruzkumnych a stihacich
setnin. OStA-KA, Wien, LFT, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. Statistische Angaben
iiber das Osterr. ung. Luftfahrwesen im Weltkrieg.
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tehdejsi kriticky nedostatek vlastnich vhodnych typi.*** Ve vice nez tuctu Fokkerovych

Eindekkert E.I a E.III, dodanych v letech 1915-1916, ziskalo rakousko-uherské letectvo
alespoit malé mnozstvi svych prvnich specializovanych stihacich letount (nesly zde
spole¢né oznaceni Fokker A.III). Témét ¢tyii desitky némeckych dvoumotorovych stroji
Gotha G.IV uvolnéné k exportu do Rakouska-Uherska na samotném sklonku roku 1917
predstavovaly — po selhani vyvoje vlastnich ,,velkoletouni® - prvni skute¢n¢ vykonné a
pouzitelné tézké bombardovaci letouny (Grossbomberflugzeug) jeho letectva.

Zdaleka ovsem neslo jen o piimé dodavky letounti z Némecka. Cela fada némeckych
typt byla na ziklad¢ licence produkovana rakousko-uherskymi leteckymi vyrobci.
Takovy byl piipad jednomistného Kampfdoppeldeckeru Hansa-Brandenburg D.I; byl
vyroben ve vice nez 120 kusech, z nichz vétsi cast vznikla v licenci u videniského
Phonixe. Na prelomu let 1916/1917 se stal prvni stihackou (byt s problematickymi
letovymi vlastnostmi), kterou rakousko-uherské letectvo obdrzelo v tak velké sérii.

Podstatné vétsi vyznam ovSem mély predevSim dva jiné typy. Dvoumistné
viceucelové letouny Hansa-Brandenburg C.I, vzemi svého vzniku prakticky
nepouzivané, se v Rakousku-Uhersku staly dokonce symbolem jeho leteckych sil. Vzdyt
s témet 1260 oficialné prejatymi kusy, vzniklymi vétSinou V licen¢ni produkci tovaren
Phonix a UFAG, Slo o viibec nejrozsifenéjSi letouny v monarchii. A jednomistné
Albatrosy D.III licenéné vyrabéné firmou Oeffag se s bezmala 600 vyprodukovanymi

vvvvv

rakousko-uherskymi stihadkami.'®?

Uvedend licencni produkce ¢i rovnou piimé dodavky rozhodné neptedstavovaly
jedinou pomoc poskytnutou Némeckem. K dal$im ndlezel fakt, ze jesté dlouho po
vypuknuti valky se c¢ast piloti Skolila v némeckych vojenskych 1 soukromych pilotnich
Skolach. Vynutily si to jednak velké ztraty beztak malého poctu piloti vycvicenych doma
jesté pred valkou (do konce roku 1914 bylo doma vyskoleno pouze 146 vojenskych
pilotti, z toho 110 dustojnikli), jednak nedostatecné kapacity vlastnich leteckych
nahradnich setnin ¢ili vojenskych pilotnich $kol (Fliegerersatzkompagnien, Flek) a
V neposledni fad¢ i nedostatek vlastnich vhodnych cvi¢nych letounti. Vycvik rakousko-
uherskych pilotnich Zakii v Némecku probihal v letech 1915-1916. Z piiblizné dvou

191 Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfiingen bis
Ende 1918, s. 237-238.
192 Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation

der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, Peter GROSZ — George
HADDOW - Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of World War One. Flying Machines
Press, Mountain View 1993, Wernfried HABERFELLNER — Walter SCHROEDER: Wiener Neustddter
Flugzeugwerke. Entstehung, Aufbau und Niedergand eines Flugzeugwerkes. Weishaupt Verlag, Graz 1994,
Erwin HAUKE — Walter SCHROEDER - Bernhard TOTSCHINGER: Die Flugzeuge der k.u.k.
Luftfahrtruppe und Seeflieger 1914-1918. H. Weishaupt Verlag, Graz 1997 (2. vyd.), Reinhard KEIMEL:
Osterreichis Lufifahrzeuge, Reinhard KEIMEL: Flugzeuge der dsterreichischen Firma Lohner 1909-1923.
Technisches Museum Wien. Sonderheft der Blitter fiir Technikgeschichte, Wien 1990, Karl MEINDL —
Walter SCHROEDER: Brandenburg D.I. Flying Machines Press, 1997, Peter PLATTNER a kol.: Die k.u.k.
aeronautischen Anstalt Fischamend. Der aviatische Salon, Wien 2011, Peter SCHIEMER: Die Albatros
(Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen. W. Weishaupt Verlag, Graz 1984, Walter
SCHROEDER - Bernhard TOTSCHINGER: Hansa-Brandenburg C 1 1916-18. OFH-Nachrichten
Sonderheft Nr. 20, Wien 1991, Bernhard TOTSCHINGER: De Brandenburg KD Jagdeinsitzer. Das
militdrhistorische Archiv 1, Februar 1994, Bernhard TOTSCHINGER — Walter SCHROEDER: Handbuch
der k.u.k. Luftfahrtruppe 1914-1918. OFH-Nachrichten - Sonderheft 5, Wien 1982.
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stovek frekventantl, ktefi prosli leteckymi Skolami v Némecku, byly etnicky ceského
puvodu asi tii desitky. Neslo o cely vycvikovy cyklus, nybrz ptfedevSim o jeho
elementarni ¢ast na strojich s dvojim fizenim, jichz se v Rakousku-Uhersku tehdy zoufale
nedostéavalo.'*

Kazdopadné ob¢ tyto okolnosti zesilily zavislost Rakouska-Uherska na svém vét§im a
technologicky i organiza¢n¢ siln¢j$Sim spojenci. Ta — i kdyZ v jiné podobé — pretrvala az
do konce valky a méla, jak zndmo, i své naprosto zasadni vojensko-politické dasledky.

V symbolické roviné se tato zavislost projevila i ve zméné vysostného oznaceni
rakousko-uherskych letadel. Pévodni oznaGeni &erveno-bilo-Gervenymi pruhy,'**
zavedené vroce 1913, se o dva roky pozd€ji zménilo na Cerné tzv. Zelezné kiize
(Eisernes Kreuz) uzivané i letectvem cisatského Némecka. Podobné sice mély svou
rakouskou tradici, odkazujici na tzv. délovy kiiz (Kanonenkreuz) z roku 1813, ale na
sklonku valky, koncem cervence 1918 byly zménény na tzv. tramoveé kiize
(Balkenkreuz), presné podle aktualniho némeckého vzoru.'*®

198 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/15a. Ausbildung bei den k.uk. Luftfahrtruppen. Pilotni vycvik
rakousko-uherskych pilotnich zak na némeckém tzemi probihal zpravidla na tovarnich letistich zdej$ich
leteckych producenti. Konkrétné $lo o letist¢ Hamburg-Fuhlsbiittel (z piloti ¢eského ptivodu se zde skolili
Oblt. Vilém Srna, Korp. Josef Skubal, Gefr. Karel Pradek, Gefr. Jan Trnka, LS. Karel Smetana, LS. Jakub
Leopold Cech, LS. Rudolf Kalab a LS. Stanislav Kabétnik, LS. Rudolf Jambor, LS. Rostislav Krkoska, LS.
Karel Janhuber, LS. Otakar Strniska, LS. Josef Vaculka, LS. FrantiSek Klement, LS. Jindfich Broudcek),
Berlin-Johannisthal (Gefr. Karel Sladek, Gefr. Rudolf Horac¢ek, LS. Rudolf Némec), Grossenhain u
Drazd’an (Oblt. Rudolf Vanigek, LS. Jindfich Brejla, LS. Rudolf Simacek), Brandenburg (LS. Josef
Cernohous, LS. Frantisek Janacek), Miincheberg (LS. Josef Csastek, LS. Severin Dfimal a LS. Rudolf
Valenta) a Koslin v Pomoianech (Korp. Alois Schovanec, LS. Josef Hrabek a LS. Frantiek Slanina).
Gerald PENZ: Pilotenausbildung der k.u.k. Armee in Deutschland 1915/1916. OFH-Nachrichten Nr.
1/2011, s. 4-12.

194 Dtivody zmény vysostného oznaceni na ¢erné kiize vsak byly i praktického charakteru, protoze ze
zem¢ dochézelo k zdméne¢ rakouskych Cerveno-bilo-Cervenych pruhti za barvy srbské (ty byly ¢erveno-bilo-
modré) a italské (Cerveno-bilo-zelené). Plivodni cerveno-bilo-Cervené pruhy se udrzely, a to jako
dopliikové vysostné oznadeni jen u c. a k. namorniho letectva.

1% OStA-KA, Wien, LFT, k. 384. Operative Akten, Gruppe 1. K.u.k. Verbindugsoffizier beim
kommandierten general der Luftstreitkrafte, Exh. Nr. 129/18, G. H. Qu.,, am 16. 7. 1918. Neue
Hoheitsabzeichen; OStA-KA, NFA, k. 365, Koluft 10. AK, Op. Nr. 5226 v. 24. 7. 1918. Abinderung der
Hoheitsabzeichen deutscher und eigene Flugzeuge.
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Mezi tovarnou a frontou

Gestorem konstrukce, zkousek, vyvoje, oprav a dodévek leteckého materialu byl jiz
zminény k.u.k. Fliegerarsenal v dolnorakouském Fischamendu. Jemu podfizena
pracoviSté se nachédzela na fadé¢ mist Rakouska-Uherska, ptredevS§im v okoli hlavniho
mésta (Viden, Aspern, Strasshof an der Nordbahn aj.). Jedno znich se nalézalo
v Cechach, konkrétng v Plané u Marianskych Lazni, kde byl umistén jeden z jeho &tyf
leteckych skladu (Fliegermaterialdepot V).

Pokud jde o dodavky vojenskou spravou, tj. Fliegerarsenalem pievzatého leteckého
materidlu k frontovym jednotkam a k jeho opravam, postupné bylo pro tento ucel zfizeno
celkem jedenact leteckych etapnich parkd (Fliegeretappenpark, Flep) a ¢tyfi letecké
dilny (Fliegerwerkstdtten). Tyto tylove logistické jednotky byly umistény v etapnich, t;.
prifrontovych pasmech. Ta se nachazela — v zavislosti na geografickych a dalSich
podminkach - zhruba 15 az 40 kilometrd od frontové linie, tedy ve vzdalenosti, kterou
vojsko dokaze prekonat péSim pochodem v priibéhu jednoho dne.

V kvétnu 1918 byl tento systém logistické podpory reorganizovan do jedenacti
leteckych parkt (Fliegerpark, Flip) a deviti dilen pro letecké motory
(Flugzeugmotorenwerkstdtten, FIuMot). V Cervenci ptibylo jesté Sest zbrojnich dilen
(Waffenwerkstdtte), z nichz ovSem vétSina byla koncem valky jesté ve vystavbeé. Veskeré
Flep, Flip, FluMot a Waffenwerkstitte byly operacné podiizeny leteckym velitelstvim
prislusnych polnich armad, organizaénd a metodicky viak spadaly pod Fliegerarsenal.*®

Dislokaci jednotlivych slozek Fliegerarsenalu a podfizenych jednotek na sklonku
valky (k 1. fijnu 1918) ukazuji nasledujici tabulky. 97 Jeho vnitini organizaéni strukturu,
dislokaci a obsazeni velitelskych mist z dubna 1918 pak ptehledna tabulka v ptiloze.

Fliegerarsenal — dislokace jednotlivych zapolnich sloZek k 1. 10. 1918

soucast misto

stavebni vedeni (Bauleitung) Fischamend, Dolni Rakousy

technické odd. (Technische Abteilung) Fischamend

stavba letadel (Fliegerwerft) Fischamend

letecka dilna (Flugzeugwerk) Fischamend

motoraiska dilna (Motorenwerk) Fischamend

mechanicka dilna (Mechanikerwerk) Fischamend

196 OStA-KA, Wien, LFT, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. LFT, k. 188,

Monatsberichte d. Fliegerpark (friih. Fliegeretappenpark), OStA-KA, AOK zu Luft Nr. 193, Chef des
Luftfahrwesens, Einteilung und Standorte der Feldformationen der Luftstreitkrifte, 15. 10. 1918, AOK, Op.
Nr. 97.299 v. 31. 5. 1918. Ubersicht iiber die Neubezeichnung der FliegEtParks und FliegWerkstitten.

197 OStA-KA, Wien, LFT, Kmdo d. k.uk. LFT, O.Nr. 4714/3. Standiibersicht k.u.k. Luftfahrtruppen
d. Armee im Felde, 1. 7. 1918; LFT, Ku.k. AOK zu Luft Nr. 193, Einteilung und Standorte der
Feldformationen der Luftstreitkrifte, 15. 10. 1918; Erwin HAUKE — Walter SCHROEDER - Bernhard
TOTSCHINGER: Die Flugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppe und Seeflieger 1914-1918. H. Weishaupt
Verlag, Graz 1997 (2. vyd.), s. 140, Jorg C. STEINER - Glenn JEWISON: Units of the k.u.k.
Luftfahrtruppe (LFT) 1914-1918. http://www.austro-hungarian-army.co.uk/Ift.htm
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radiotelegrafni dilny (Radiowerkstétte) Fischamend

pokusna skupina (Versuchsgruppe) Fischamend

pokusné dilny (Versuchswerkstitte) Fischamend

plynarna (Gaswerk) Fischamend

letistni sprava (Flugfeldverwaltung) Aspern (soucast Vidn¢)
piejimaci detasman (Ubernahmsdetachement) Aspern
vzduchoplavecké depo (Luftfahrdepot) Aspern

letecké dilny (Flugzeugwerkstitte) Aspern

materialni depo (Materialdepot) Aspern

vyzbrojovaci odd. (Ausriistungsabteilung) Strasshof an der Nordbahn (u Vidn¢)
ustiedni sklad (Zentralmagazin) Viden

motoraiska dilna (Motorenwerk) Viden

materialni depo (Materialdepot) Viden

pobocka vzduchoplaveckého depa (Luftfahrfilialdepot) Viden

skladiste leteckého materialu I (Fliegermaterialdepot I) Kleinmiinchen (u Lince), Horni Rakousy

skladisté leteckého materialu II (Fliegermaterialdepot 1) | Hart (u Amstetten), Dolni Rakousy

skladiste leteckého materialu III (Fliegermaterialdepot I11)

Zalaegerszeg, Uhry

skladisteé leteckého materialu IV (Fliegermaterialdepot 1V)

Plana (u Marianskych Lazni), Cechy

letecké dilny (Flugzeugwerkstitte)

Szeged-Rokus, Uhry

zuzitkovaci skupina I (Verwertungsgruppe 1)

Sigmundsherberg, Dolni Rakousy

zuzitkovaci skupina II (Verwertungsgruppe 1)

Csot (u Papy), Uhry

Skola technického dorostu vzduchoplavectva (Luftfahr-

Baujungenschule)™®® Szeged a Mauer (u Vidng)

Fliegeretappenpark (Flep), od kvétna 1918 Fliegerpark (Flip),
Flugzeugmotorenwerkstitten (FluMot) a Waffenwerkstiitte '*°

198 Ztizena 19. 8. 1916 pro vychovu technického dorostu v piedvojenském véku, byla uréena pro

chlapce v ptedvojenském véku 14-17 roku.

199 OStA-KA, Wien, LFT, k. 188, Monatsberichte d. Fliegerpark (frith. Fliegeretappenparkk), OStA-
KA, LFT, k. 384. Operative Akten, Gruppe 1, Neubezeichnung der FliegEtParks und Fliegerwerkstitten,
OStA-KA, LFT, k. 385. Organisation Aufoau der Truppe, Gruppe Ibl. Kmdo d. k.u.k. Fliegerarsenals,
Kmdo. Res. 824, Wien, am 27. 7. 1918. Bericht tiber Waffenwerkstétten — Aufstellung; Kmdo d. k.u.k.
Luftfahrtruppen, E. Nr. 10065, Wien, am 5. 7. 1918. Aufstellung der Waffenwerkstétten Nr. 1 bis 4; AOK,
Op. Nr. 97.299 v. 31. 5. 1918. Ubersicht iiber die Neubezeichnung der FliegEtParks und FliegWerkstitten,
AOK zu Luft Nr. 193, Chef des Luftfahrwesens, Einteilung und Standorte der Feldformationen der
Luftstreitkréfte, 15. 10. 1918, Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau
und die Organisation der dsterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, s. 178,
Erwin HAUKE - Walter SCHROEDER - Bernhard TOTSCHINGER: Die Flugzeuge der k.u.k.
Luftfahrtruppe und Seeflieger 1914-1918. H. Weishaupt Verlag, Graz 1997, s. 140.
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jednotka misto

Flep 1 Marburg (Maribor), od ledna 1918 Campoformido, od kvétna 1918 Flip d. HGK Boroevic,
P nakonec Flip 10

Flep 2 Igalo, od ledna 1918 Casarsa, od kvétna 1918 Flip 2

Flep 3 Trient (Trident), od kvétna 1918 Flip 3

Flep 4 Lemberg (Lvov), od kvétna 1918 Flip 4, pobocky Proskurov a Odésa

Flep 5 Stryj, od ledna 1918 Rovereto (u Pordenone), od kvétna 1918 Flip 5

Elen 6 Lublin, rozpustén pocatkem 1918, pak Gemona jako Flip 6, od kvétna 1918 Flip d. HGK
P Conrad, od &ervence 1918 Flip d. HGK Erzherzog Joseph, nakonec opét Flip 6 2%

Flen 7 Szeged-Rokus, pozdéji Koloszvar (Kluz), rozpustén koncem 1917 a zbytky v¢lenény do
P Flip d. HGK Boroevi¢

Flep 8 Brasso-Szamosfalva (Brasov), v ¢ervnu 1918 rozpustén, material a personal v¢lenén
P castecnd do Flip 6 a casteéné do Flip 7

Flen 9 Fiume (Rijeka), od ledna 1918 San Maria la Longa, od kvétna 1918 Flip 1, novy Flip 9 az
P do konce valky ve vystavbé

Flep 10 Casarsa (ex Flep 6 Lublin), ztizen v lednu 1918, Campoformido, od kvétna 1918 Flip 6

Flep 11 Pergine (ex Flep 7 Koloszvar), ztizen v lednu 1918, od kvétna 1918 Flip 7

Fliegerwerkstdtte 1

Haidenschaft (Ajdovs¢ina), Fossabiuba, od kvétna 1918 FluMot. 1

Fliegerwerkstdtte 2

Igalo, od kvétna 1918 Flip 8

Fliegerwerkstdtte 3

Krainerend (u Divacca), San Vito, od kvétna 1918 FluMot. 3 v Pramaggiore

Fliegerwerkstdtte 4

Strasshof an der Nordbahn, Casarsa, od kvétna 1918 FluMot. 4 v Colle Umberto

FluMot 2

Feltre, ve vystavbé

FluMot 5 Pianzano, ve vystavbé
FluMot 6 Ospedaletto, ve vystavbé
FluMot 7 Trident, ve vystavbé
FluMot 8 Belluno, ve vystavbé
FluMot 9 pravdépodobné ve vystavbé
Waffenwerkstditte 1 | Casarsa

Waffenwerkstdtte 2 | Rovereto

Waffenwerkstdtte 3

Pergine, ve vystavbé

Waffenwerkstdtte 4

Trident, ve vystavbé

Waffenwerkstdtte 5

ve vystavbé

Waffenwerkstdtte 6

Igalo, ve vystavbé

200

Flip 6 (Gemona) nebyl schopen dostate¢né zasobovat letouny a dal$im leteckym materialem polni

setniny jihotyrolské Skupiny armad (HG) Conrad, resp. HG Erzherzog Joseph, proto byly ziizeny jesté dvé
polni zékladny pro prisun leteckych draki (Felddrachenstation), jedna v St. Jakob u Bolzana (Bozen),
druhd v Klobenstein am Ritten (Collalbo) u Bolzana. Dalsi Felddrachenstation se nachazela v
Guntramsdorfu (u Vidne).
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Obecné 1ze konstatovat, ze celkové pocty, vykony i jakost dodavanych letadel
v Rakousku-Uhersku nebyly na trovni doby a zaostavaly za pottebami. ,,Zpozdéni
vzniklé v predvalecnych letech nebylo mozné dohnat a hospodarsky a primyslovy
potencial, ktery byl statem mobilizovan, nemohl stacit,” hodnoti stav letecké vyroby
uznavany znalec véci Oswald Kostrba-Skalicky. , Kromé i typu letadel -
dvousedadlovych viceucelovych letounii Phonix C.I a UFAG C.I a stihacitho letounu
Albatros D.III, které se mohly vykonem a letovymi viastnostmi sméle rovnat obdobnym
strojium spojencu — dodavali vyrobci prevazné podradné vyrobky, a to navic
V nedostatecném poctu.

Bylo to zpiisobeno nejen neefektivnimi vyrobnimi metodami s mnoha slabymi misty,
ale také stale se zhorsujici hospodarskou situaci monarchie. Projevoval se nedostatek
niklu, médi a cinu, misto nichz se pouzivaly nahrazky. Byl také nedostatek kvalitniho
plechu, kvalitni preklizky, kiize, ocelovych trubek, specidlniho potahového platna,
popruhii a niti. NejtiZzivejsi byl nedostatek gumy, takze hadice, tésnéni a priruby se
vyrabély z nekvalitni nahrazkové gumy. Od roku 1917 vyrobci dodavali pouze letadla bez
pneumatik, ty se nasazovaly az v leteckém arzendlu, tj. ve fazi mezi vyrobnim zavodem
S vojenskym konstrukcnim dohledem a jednotkou na fronte.

Uhelné krize v zimnich meésicich let 1916/1917 a 1917/1918 zpusobily prakticky
zastaveni vyroby letadel. Nedostatek paliva vedl ke zkracovani pracovni doby
V tovarnach, vyrazné byla omezena doprava. Prekazkou byl také nedostatek vyrobkii ze
zeleza, uslechtilé oceli, bezeSvych trubek a klikovych hriideli. Nedostatek potravin a
Spatné pracovni podminky prispély ke stavkam v lednu 1918, castéjsi byly pripady
pasivni rezistence delnikit a zjevné sabotaze... 201

Tyto potize, zpusobené hlavné hospodarskou zaostalosti statu, se tykaly také
doplikovych pristrojit a vyzbroje. Specidlni a fosforova munice byla zavedena prilis
pozde, byla prilis nespolehliva, méla prilis maly zpétny raz a nikdy ji nebyl dostatek.
Kulomety se zasekavaly, coz bylo zpusobeno trhlinami nabojnic, roztrzenim konopného
tesneni, vlhkosti, zamrznutim, chladem nebo ztuhnutim nevhodného maziva.

O nedostatcich se dozvidame nejen z hlaseni leteckych setnin, ale také z Cetnych
protokolui z jednani v Berline, kde nemecti spojenci projednavali rakouské pozadavky
materialu pocinaje fotopristroji a radiostanicemi pres hrebiky, barvy, vyvojku, kiih a
konopi az po trubky a plechy. Cisarske a kralovské letectvo na téchto seznamech o mnoho
strandch pozZadovalo vsSe, co tomuto technicky ndrocnému druhu zbrané nemohlo
poskytnout hospodarstvi viastniho stdtu. Ale velitelé, kteri si stéZovali, Ze ,,v benzinu byla

6«

voda“, kteri hlasili, Ze , nepratelské letouny nelze stihat, protoze opotiebované motory
nemaji vykon potiebny pro stoupdni* a ze , kulomety ve vetsich vyskach selhavaji*,
upadali v nemilost. Poznamky ve spisech o tom sveédci zcela jasné, prestoze se stiznosti
tkaly i oviadani kulometii, radiopristroju, palubnich pristroju a padakii, které se zacaly
pouzivat v jednotkdch operujicich s balony... “ **

201 vy

rovnéz leteckou vyrobu, viz zejména Richard G. PLASCHKA — Horst HASELSTEINER - Arnold
SUPPAN: Innere Front. Militirassistenz, Widerstand und Umsturz in der Donaumonarchie 1918. Band I
Zwischen Streik und Meutherei. Verlag fiir Geschichte und Politik, Wien 1974, s. 59-89, 189-208 a 251-
277.
202 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
137.
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rok | vyrobeno letounii vyrobeno motori pocet pracovniki
Rakousko Uhersko Rakousko Uhersko Rakousko Uhersko

1914 140 30 50 22 849 577
1915 195 143 300 140 2338 1717
1916 | 517 414 650 204 3824 3024
1917 | 1050 664 900 330 5285 4100
1918 | 1600 778 1300 450 7650 4300
celke | 3402 2029 3200 1156
m 5431 4356

Letecka produkce hlavnich val¢icich mocnosti za 1. svétové valky ***

1914 1915 1916 1917 1918 celkem

Velka Britanie | 245 1933 6099 14748 32 036 55 061
Francie 541 4489 7549 14 915 24 652 52 146
Némecko 1348 4532 8182 19 746 14123 47 931
USA 83 1807 11 950 13 840
Italie 382 1255 3871 6532 12 031
Rusko 535 1305 1870 1897 5607
Rakousko- 70 238 931 1714 2378 5431
Uhersko

203

204

Ladislaus MADARASZ: Die k.u.k. Luftfahrtruppen im Welkriege, s. 552, Reinhard DESOYE:
Die k.u.k Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der dsterreichisch-
ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 2 (Anhang), s. 251. Srov. OStA-KA, Wien, LFT, k.
385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. Statistische Angaben iiber das Osterr. ung.
Luftfahrwesen im Weltkrieg.

Reinhard DESOYE: Die k.uk. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der
osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 2 (Anhang), s. 251, Ladislaus MADARASZ:
Die k.u.k. Luftfahrtruppen im Welkriege, s. 552. Srov. Olaf GROEHLER: Geschichte des Luftkriegs 1910 bis 1980.

Militarverlag der DDR, Berlin 1981, s. 58.
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Letecké jednotky

Zékladni organizac¢ni jednotkou predvalecného k.u.k. Luftschifferabteilungu byly
letecké parky (Flugpark). Soustied’ovali se u nich dosud vycviceni letci a tehdy jesté také
skromné pocty vyrobenych letount. Prioritné slouzily k vycviku persondlu a piiprave
letadel na vojenské manévry. Byly dislokovany na letistich chvatn¢ budovanych v obou
castech monarchie, zpravidla v blizkosti hranic potencialnich protivnikt, tj. Ruska (v
Krakové, Lvové a Pfemyslu), Srbska (Mostar, Sarajevo a Ujvidék, tj. Novi Sad) a dosud
formalné spojenecké Italie (Gorice). Jejich doplilovani mél na  starosti
Flugmaschinenersatzpark ve Videnském Novém Mésté. Z planovanych ¢&trnacti
Flugparku jich do vypuknuti valky vzniklo jedenact. V tinoru 1914 byly dislokovany tak,
jak ukazuje nasledujici tabulka.

Po vypuknuti valky se z téchto Flugparka, t.j. jejich personalu, letadel, dopravnich
prostiedku atd. stavély letecké setniny (Fliegerkompagnie, Flik), které chvatné odjizdély
do pole na ruskou a srbskou frontu.”®® Materialng i personalné prakticky vyprazdnéné
Flugparky pak byly v roce 1915 formalné zruSeny. Soucasné s tim doslo k jejich
reorganizaci na letecké nahradni setniny (Fliegerersatzkompagnien, Flek), jejichz naplni
byl vycvik persondlu pro expandujici letecke sily. Jesté budou zminény.

Dislokace a vyzbroj Flugparki v anoru 1914 **®

sidlo operacni letouny Skolni letouny po vypuknuti valky
z nich stavény
Flugpark 1 | Fischamend, od dubna 1914 | 3 Etrich Taube, 1 Lohner, Flik 1 a Flik 11
Videniské Nové Mésto | 1 Lohner B, 1 Lohner B,
(Wiener Neustadt) 5 Lohner D 7 Etrich Taube
Flugpark 2 | Videnské Nové Mésto | 2 Etrich Taube, 7 Etrich Taube Flik 2 a Flik 13
(Wiener Neustadt) 7 Lohner B
Flugpark 3 | Gorice (Gorz) 1 Lohner, 4 Etrich Taube Flik 3 a Flik 15
1 Lohner C,
1 Lohner E
Flugpark 4 | Mostar 1 Lohner B - Flik 4
Flugpark 5 | Ujvidék (Novi Sad) 4 Etrich Taube 1912 |4 Etrich Taube | Flik 5 a Flik 12
1911
Flugpark 6 | Sarajevo - - Flik 6
Flugpark 7 | Krakov 4 Lohner B 2 Etrich Taube | Flik 7 a Flik 9
1911
Flugpark 8 | Ospry (Aspern), pak Piemysl | 6 Lohner B - Flik 8
(Przemysl)
Flugpark 13 | Videriské Nové Mésto | 6 Etrich Taube 1912 | - Flik 13
205 OStA-KA, Wien, LFT, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl; Gerald PENZ: Vom
Flugpark zur Fliegerkompagnie. OFH-Nachrichten Nr. 2/2017, s. 8-17.
206 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/10. Mobilmachung der k.uk. Luftfahrtruppen, k. 148/17. Stinde

der Flugparks 2, 4 und 6 und der Fliegerkompanien 6 und 12, Reinhard KEIMEL: Osterreichis
Luftfahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von den Anfingen bis Ende 1918. W. Weishaupt Verlag, Graz
1981, s. 239-241, Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die
Organisation der Osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 2 (Anhang).
Eigenverl., Wien 1999, s. 49-50 a 116, Gerald PENZ: Vom Flugpark zur Fliegerkompagnie. OFH-
Nachrichten Nr. 2/2017, s. 8-17.
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(Wiener Neustadt)

Flugpark 14 | O$pry (Aspern) 6 Lohner B 2 Etrich Taube | Flik 14
1911

Poznamka: Pro nedostatek materialu Flugparky 9 az 12 dosud nebyly postaveny. Do vypuknuti valky se
podafilo postavit jen Flugpark 10 v Thalerhofu u Styrského Hradce (Graz-Thalerhof), ktery obdrzel 2 stroje
Etrich Taube (z Gorzu) a 6 letount Lohner Pfeilflieger (z Fischamendu). Po vypuknuti valky se z né&j stavél
Flik 10.

Nov¢ stavéné Fliky m&ly mit tabulkové osm pilotl (z toho jeden velitel setniny, jeden
distojnik-pilot a Sest poddistojniki-pilot), Sest dustojnikli-pozorovatel, 92
poddistojnikti a muzstva pozemniho a pomocného personalu — celkem 106 osob. Pokud
jde o techniku a dalsi vybaveni kazdy Flik m¢l pfedepsany stav Sest letounti, 94 koni a 47
vozi. 2 Postupné, predevs§im s ohledem an jejich pozdéjsi taktickou specializaci se pak
tyto pfedepsané pocty ménily, jak jeSté bude uvedeno.

S ohledem na nedostatek materidlu a persondlu ovSem v prvni mobiliza¢ni vIng, v
prib&hu Cervence a srpna 1914 mohlo byt postaveno zatim jen devét Flikt. Z nich dva
byly odeslany na Jihozapadni frontu (proti Srbsku a Cerné Hote), konkrétné Flik 2
(velitel Oblt. Robert Baar) a Flik 4 (Oblt. Mathias Bernath). Zbylych sedm bylo nasazeno
na Severovychodni fronté (proti Rusku), jmenovité Flik 1 (Oblt. Josef Smetana), ktera
zprvu kratce ptisobila proti Srbsku, dale Flik 5 (Oblt. Waldemar Kenese), Flik 7 (Hptm.
Hefman §lechtic von Némec), Flik 8 (Oblt. Eugen Czapari), Flik 10 (Oblt. Erich Kahlen),
Flik 11 (Hptm. Philipp Blaschke $lechtic von Zwornikkirchen) a Flik 14 (Hptm. Jeno
Kara).

Dalsich Sest setnin mohlo byt postaveno az ve druhé vIng€, mezi zaiim a fijnem 1914.
Z nich dv¢ byly urCeny pro srbskou frontu: Flik 9 (Hptm. Adolf Heyrowsky) a Flik 15
(Hptm. Robert Eyb), jedna pro ¢ernohorskou: Flik 6 (Hptm. d. IOK Vilém Dvoiak), dvé
pro ruskou: Flik 3 (Hptm. Karl Stohanzl a brzy po ném Oblt. Rudolf Holeka) a Flik 13
(Hptm. Robert Kaiserfeld) a jedna, Flik 12, zatim zGstala jako zaloha v zazemi ke
skolnim udeliim.”*

Vale¢né potieby si ovSem vynutily vyraznou pocetni expanzi Fliki. Na jafe 1916 jich
existovalo &tyfiadvacet a v srpnu 1917 jiz sedmapadesat.?®

Podobn¢ jako jinde bylo i v rakousko-uherské armadé letectvo zpocatku vSeobecné
povazovano za pouhou podpurnou zbran (Hilfswaffe) pozemnich sil. Rakousko-uherské
Fliky tedy prvni tii roky valky nebyly nijak takticky specializovany. Pro nadfizena vyssi
velitelstvi armadnich svazki plnily celou $kalu ukoli - od leteckého priizkumu pies fizeni

207 Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation
der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf). Bd. 2 (Anhang). Eigenverl., Wien
1999, s. 118.

208 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/10. Mobilmachung der k.u.k. Luftfahrtruppen, OStA-KA, LFT, k.
385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. Kmdo d. k.u.k. Luftfahrtruppen Wien, am. 1. 6. 1917.
Standesentwicklung, Offiziere und Mannschaft auf Fliegerersatztruppe bezogen (1914-1917), Reinhard
DESOYE: Die k.u.k. Lufifahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der ésterreichisch-
ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 2 (Anhang). Eigenverl., Wien 1999, s. 118 a 130.

209 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/8. Aufbau der k.u.k. Luftfahrtruppen 1914-1918, LFT, k. 385.
Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl.
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délostielecké palby a podporu pozemnich jednotek az po stihani nepratelskych letound.
Cenné sluzby, které nadiizenym velitelstvim poskytovaly, jakoz i1 dalsi eskalace valky si
vynutily nejen narust jejich pocti, ale také jejich postupnou specializaci. Rozkaz z 25.
Gervence 1917 nafizoval rozliovat Fliky podle jejich taktického ureni.?’® Konkrétni
specializace pak byla zfejma z pismena za Cislem setniny:

D-Flik (Divisions-Fliegerkompagnie) slouzil k leteckému pozorovani, fizeni palby
dé¢lostielectva, podpofe pozemnich jednotek a taktickému frontovému prizkumu.
Obvykle byl podfizen velitelstvi divize. Pivodné mél disponovat (na italské fronté) péti
dvoumistnymi priazkumnymi a péti doprovodnymi stihacimi letouny (na jinych frontach
4+4). Predpis z 30. ledna 1918 tyto pocty pak redukoval na ¢tyfi prizkumné, dva stihaci a
dva letouny, ur¢ené k ochrané a podpote péchoty.

K-Flik (Korps-Fliegerkompagnie) slouzil ke stejnym ukolim, ale byl podiizeny
armadnimu sboru. Podle ptedpisu z 20. srpna 1918 mél mit tabulkoveé ve vyzbroji devét
modernich prizkumnych stroji, a to bud’ Phonix C.I série 121, UFAG C.I (Ph) série 123
nebo UFAG C.I série 161.

F-Flik (Fernaufkldrungs-Fliegerkompagnie), podiizeny zpravidla velitelstvi armady, byl
urcen k dalkovému fotoprizkumu; zpo€atku mél mit pét prizkumnych a pét stihacich
letounti, pak Sest prizkumnych a dva stihaci letouny, od 30. ledna 1918 osm modernich
rychlych prizkumnych stroji.

J-Flik  (Jagd-Fliegerkompagnie) byl  ¢ist¢  stihaci  setninou,  tabulkové
vyzbrojenou osmnacti jednomistnymi stihacimi letouny, ale téchto poct nebylo skoro u
74dného dosazeno.”’ J-Flika postupné vzniklo pouze dvacet, z toho jedenact bylo v
letech 1917-1918 postaveno zcela nové a zbylych devét bylo v prubéhu roku 1918
transformovano z ptuvodné ,,dvoumistnych* D-Fliku.

G-Flik (Grossflugzeug-Fliegerkompagnie) byl uréen pro bombardovani dvoumotorovymi
letouny. Tabulkové mél mit dvanact tézkych bombardovacich a ¢tyii doprovodné stihaci
letouny, ale v praxi to bylo obvykle méné a bojeschopné byvaly Casto jen stihacky.
S ohledem na nedostatek dvoumotorovych bombardovacich letounti je do zna¢né miry
pak musely suplovat jednomotorové bombardovaci stroje. G-Fliki vzniklo pouze pét, z
nichZ dva vznikly transformaci z D-Flika.

S-Fliky (Schutz-Fliegerkompagnie) byly ptuvodné uréeny pro ochranu letound D-Flikd.
Nakonec ale vytvoifeny nebyly a namisto toho pismeno S pievzaly Schlacht-
Fliegerkompagnie, v néz se v roce 1918 transformovalo tiinact D-Flika a dva F-Fliky.
Tyto S-Fliky byly uréeny k bitevnim akcim, tedy bezprostiedni letecké podpote vlastnich
pozemnich jednotek. Podle pfedpisu z 20. srpna 1918 mély disponovat deviti letouny
typu Hansa-Brandenburg C.I stejné vyrobni série.

P-Fliky (Photoaufklirer-Fliegerkompagnie) byly urCeny k taktickému fotoprizkumu
provadénému  jednomistnymi  stroji,  vybavenymi fotografickymi  kamerami
(Photoeinsitzern). Podle ptedpisu z 20. srpna 1918 jich mélo byt také devét, a to bud’ typu
Aviatik (Berg) D.I série 138, Phonix D.I série 228, nebo Aviatik (Berg) C.I série 137

210 OStA-KA, Wien, NFA, k. 1594, 5. Armee (HGK Boroevic), Flieger 1917, K.u.k. AOK, Op. Nr.
42,952 v. 25. 7. 1917. Specialisierung der Fliegerkompagnien.

a1 Na tomto misté jen poznamenejme, Ze prestoze rozkaz, natfizujici oznacovat Fliky podle jejich
taktického uréeni, byl vydan 25. 7. 1917, tak prvni dva specializované stihaci Fliky 41 a 42 (je$té bez
pismene J) vznikly jiz o ptl roku diive. Pivodné byly zformovany ve dnech 19. a 20. 1. 1917 jesté jako
prazkumné (bez jakéhokoli pismene), ale jiz o nékolik tydnti pozdé&ji byly obé setniny pieznaceny na J-
Fliky, konkrétné u Fliku 41J k tomu doslo 21. 2. 1917, u Fliku 42J dne 11. 3. 1917.
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adaptovanych z dvoumistného na jednomistny. V praxi vSak pouzivaly i dvoumistné
stroje.

Rb-Fliky (Reihenbild-Fliegerkompagnie) vznikly v roce 1918 z ¢asti ptivodnich D-Fliku,
se stejnym taktickym uréenim jako P-Fliky, ov§em jejich dvoumistné prizkumné stroje
byly vybaveny modernimi fotografickymi pfistroji pro pofizovani pasovych fotografii
frontového pasma (Reihenbildgeriten), jejichz slozenim vznikaly snimky souvislého
uzemi nebo panorama krajiny.

Leteckych setnin rizného taktického urceni existovalo koncem valky jiz celkem 79. Z
toho bylo 20 J-Flika, 17 K-Flika, 17 P-Flika, 15 S-Flika, 5 G-Flika, 3 F-Fliky a 2 Rb-
Fliky. V dtsledku vysokych ztrat a omezenych moznosti je nahrazovat, ovSem nebyly
vSechny aktivni. Vedle toho bylo formalné ustaveno jesté dalSich 5 K-Flikd, ale jen jako
rdmcové jednotky, které toto stadium nikdy nepfekro(:ily.213 Materiadlni nouze a
nedostatek vycvi¢eného persondlu viak ziistavaly trvalym problémem. Zadny Flik nikdy
nedosahl vice nez 60 % tabulkové ptfedepsaného stavu piloti i letount.”**

Formovani Fliegerkompagnii (Flik)

datum misto prvni pusobeni na frontach
vzniku formovani | operacni
letiSté
Flik 1, Flik 1D (25. 7.| 7.1914 Videnské Bavaniste, Srbsko (1. 8. - 8. 8. 1914), Rusko
1917), Flik 1J (6. 1918) Nové Banat (14. 8. 1914 — 2. 5. 1918), Ukrajina
Mésto (3. 5 - 15, 6. 1918),

212 Taktické urceni konkrétni setniny se vyjadfovalo nazvem oné specializace (resp. jejim

pocateénim pismenem) ptipojenym k &islu setniny. Napi. Fliegerkompagnie Nr. 60 Jagd, zkracené Flik
60J. Ovsem i na oficialnich dokumentech a na ufednich razitcich jednotek nachazime urcité odchylky, resp.
neustalenou formu zkratky, napt. Flik 60J, Flik 60/J, Flik 60-J, Flik 60.J, Flik 60 J, Flik 60 J., nebo prosté
jen Flik 60, tedy bez te¢ek, pomlcek ¢i lomitek a hlavné bez oné extenze J (nebot’ k zaméné s jinou dojit
nemohlo, protoze Fliky byly ¢islovany prubézné bez ohledu na jejich taktické uréeni). V této praci budu
proto disledné a jednotné pouzivat nejrozsitenéjsi tvar Flik 60J, ikdyz ani ostatni varianty nelze povaZovat
za nespravné.

213 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/6. Lehren aus dem Aufbau der k.u.k. Luftfahrtruppen, Peter
GROSZ - George HADDOW - Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of World War One, s.
541-555. Srov. Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die
Organisation der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1. Eigenverl., Wien
1999, s. 204.

214 Walter BLASI — Bernhard TOTSCHINGER: Die k. u. k. Luftfahrtruppen. Zur Geschichte von
Osterreich-Ungarn ,, Luftakrobaten . Edition Winkler-Hermaden, Schleinbach 2017, s. 26.
215 OStA-KA, Wien, LFT, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. Kmdo d. k.u.k.

Luftfahrtruppen Wien, am. 1. 6. 1917. Standesentwicklung, Offiziere und Mannschaft auf
Fliegerersatztruppe bezogen (1914-1917), Kmdo d. k.u.k. Luftfahrarsenals, LFA Nr. 163 Res., Wiener
Neustadt, am 15. 2. 1917. Aufstellungskalender fiir Neuformationen, Kmdo d. k.uk. Fliegerarsenals,
Kmdo. Res. 968, Wien, am 28. 11. 1917. Aufstellungskalender fiir Fliegerkompagnien in Vorschlag, LFT,
k. 386. Operatives Standorte, Gruppe la, LFT, k. 148/8. Aufbau der k.u.k. Luftfahrtruppen 1914-1918,
LFT, k. 148/10. Mobilmachung der kuk. Luftfahrtruppen, OStA-KA, LFT, k. 11-15, k.u.k.
Fliegerersatztruppe Tagesbefehle 1916-1918, LFT, k. 182-188, Monatsberichte der k.u.k.
Fliegerkompagnien, srov. Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von den
Anfingen bis Ende 1918. W. Weishaupt Verlag, Graz 1981, s. 241-242, Reinhard DESOYE: Die k.u.k.
Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der dsterreichisch-ungarischen
Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, s. 118, 130, 175-176, Peter GROSZ — George HADDOW —
Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of World War One, s. 541-553.
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(Flugpark Albéanie/Dalmacie (13. 7. - 10.
1) 1918), rozpusténa v Igalo (Boka
Kotorska)
Flik 2, Flik 2D (25. 7. | 7.1914 Videnské Brezovopolj | Srbsko (2. 8. 1914 — 13. 6. 1915),
1917), Flik 2K (9. 1918) Nové e u Brcka, | Italie (19. 6. 1915 — 10. 1918),
Megsto Bosna rozpusténa ve Spittal an der Drau
(Flugpark (Korutany)
2)
Flik 3, Flik 3D (25. 7.|9.1914 Aspern Borzanowka | Rusko (18. 10. 1914 — 22. 3. 1918),
1917), Flik 3J (22. 3. 1918) , Hali¢ Italie (3. - 10. 1918), rozpusténa v
Innsbrucku (Tyroly)
Flik 4, Flik 4D (25. 7.| 7.1914 Mostar llice u | Srbsko (31. 7. 1914 — 30. 5. 1915),
1917), Flik 4P (9. 1918) (Flugpark Sarajeva, Italie (2. 6. 1915 — 10. 1918),
4) Bosna rozpusténa v Klagenfurtu
(Korutany)
Flik 5 Flik 5D (25. 7.|7.1914 Ujvidék Ujvidék Srbsko (28. 7. - 7. 8. 1914), Rusko
1917), Flik 5F (6. 1918), (Flugpark (Novi Sad), | (14. 8. 1914 — 5. 9. 1915), Srbsko
Flik 5S (9. 1918) 5) Vojvodina (22. 9. - 6. 11. 1915), Rusko (22.
11. 1915 - 31. 3. 1918), Italie (7. 4.
- 10. 1918)
Flik 6, Flik 6F (25. 7. 8.9.1914 Aspern Igalo (Boka | Cerna Hora (29. 9. 1914 — 11. 10.
1917), Flik 6P (9. 1918) Kotorska), 1915), Srbsko (11. 10. - 29. 11.
Dalmacie 1915), Cerna Hora (29. 11. 1915 —
29. 1. 1916), Albanie (30. 1. 1916
—10. 1918), rozpusténa v Mostaru
Flik 7, Flik 7D (25. 7.| 23.7.1914 | Krakov Krakov, Rusko (6. 8. 1914 — 14. 9. 1915),
1917), Flik 7J (8. 1918) (Flugpark Hali¢ Italie (6. 11. 1915 — 31. 7. 1916),
7) Rusko (7. 8. 1916 — 7. 6. 1918),
Ukrajina (7. 6. — 8. 1918), Italie (8.
- 10. 1918), rozpuSténa v
Innsbrucku
Flik 8, Flik 8D (25. 7.| 7.1914 Premysl Premysl, Rusko (11. 8. 1914 — 9. 5. 1915),
1917), Flik 8S (9. 1918) (Flugpark Hali¢ Italie (17. 5. 1915 — 31. 7. 1916),
8) Rusko (8. 1916 — 2. 1. 1918), Italie
(1. — 10. 1918), rozpusténa ve
Spittal a.d. Drau (Korutany)
Flik 9, Flik 9D (25. 7. | 1.10.1914 | Aspern Kevevara, Srbsko a Cerna Hora (24. 11. 1914
1917), Flik 9J (1. 6. 1918) Banat — 1. 2. 1916), Albanie (1. 2. - 2.
1916), Rusko (18. 2. 1916 — 24. 3.
1918), Italie (4. - 10. 1918), zde po
tézkych ztratach slouzila 1. 9. - 15.
10. 1918 jen jako stihaci vycvikova
jednotka, rozpusténa v Brixenu
(Bressanone)
Flik 10, Flik 10D (25. 7. | 8.1914 Graz- Lubaczow, Rusko (22. 8. 1914 — 30. 12. 1917),
1917), Flik 10F (2. 1918), Thalerhof Hali¢ Italie (1. - 10. 1918), rozpusténa v
Flik 10P (9. 1918) (Flugpark Innsbrucku
3)
Flik 11, Flik 11D (25. 7. | 7.8.1914 Videnské Stanislau Rusko (18. 8. 1914 — 22. 3. 1915),
1917), Flik 11F (2. 1918), Nové (Stanislawd | vétSina  personalu  zajata v
Flik 11P/Rb (23. 9. 1918) Mésto w), Hali¢ kapitulujici  pevnosti  Piemysl,

setnina reaktivovana 4. 1915 v
Ptivoze (Oderfurt), znovu Rusko
(6. 5. 1915 — 2. 1918), Italie (3. -
10. 1918), rozpusténa ve Spittal
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a.d. Drau (Korutany)

Flik 12, Flik 12D (25. 7. | 1.10. 1914 Fischamend | Laibach zpocatku jen cviéna jednotka (1.
1917), Flik 12Rb (16. 12. (Lublan) 10. 1914 — 22. 5. 1915), Italie (24.
1917), Flik 12P (23. 9. 5. 1915 — 10. 1918), rozpusténa
1918) v Campoformidu u Udine
Flik 13, Flik 13D (25. 7. | 11.8.1914 | Videnské Vogtsdorf Rusko (12. 11. 1914 — 21. 8. 1916),
1917), Flik 13J (7. 1918) Nové (Oppeln), Rumunsko (26. 8. 1916 — 26. 6.
Mésto Slezsko 1917), Rusko (29. 6. 1917 — 2. 3.
1918), Ukrajina (3. — 7. 1918),
Albanie (20. 8. - 10. 1918),
rozpustétna v Igalo  (Boka
Kotorska)
Flik 14, Flik 14D (25. 7. | 7.1914 Aspern Lvov Rusko (6. 8. 1914 — 2. 1918), Italie
1917), Flik 14J (5. 1918) (Lemberg), | (3.-10.1918)
Hali¢
Flik 15, Flik 15D (25. 7. | 8.1914 Videniské Krakov, Rusko (1. 11. 1914 — 17. 6. 1915),
1917), Flik 15F (3. 1918), Nové Hali¢ Srbsko a Cerna Hora (18. 6. 1915 —
Flik 15P (9. 1918) Mésto 21. 1. 1916), Albanie (21. 1. — 6. 3.
1916), Italie (6. 3. 1916 — 10.
1918), rozpusténa v St. Jakob u
Bolzana (Bozen)
Flik 16, Flik 16D (25. 7. | 1.10.1914 | Videnské Sankt Veith | zpocatku jen cviéna jednotka (10.
1917), Flik 16K (9. 1918) Nové a.d. Glan | 1914 — 5. 1917), Italie (30. 5. 1915
Mg¢sto (Sentvid ob | — 10. 1918), rozpuiténa ve
Glini) Videtiském Novém M¢ésté
Flik 17, Flik 17D (25. 7. | 3.6.1915 Graz- Gardolo, Italie (13. 6. 1915 — 10. 1918),
1917), Flik 17K (9. 1918) Thalerhof Jizni Tyroly | rozpus$téna v  Hallu (Severni
Tyroly)
Flik 18, Flik 18D (25. 7. | 23.9.1915 | Szombathe | Szeremcho | Rusko (28. 1. 1916 — 3. 1918),
1917), Flik 18F, Flik 18P y w, Hali¢ Ukrajina (3. - 10. 1918),
(9. 1918) (Steinaman rozpusténa ve Vinnici (Vinnycja,
ger) Ukrajina)
Flik 19, Flik 19D (25. 7. | 20.1.1916 | Fischamend | Aisovizza pavodné vznikla jako
1917), Flik 19F, Flik 19K ,  Szeged | (AjSevica), | experimentalni  jednotka  pro
(9. 1918) (Flek 5) Piimofi testovani stihadek Fokker a téZkych
bombardéri Brandenburg G.I, poté
prizkumna, Italie (2. 2. 1916 — 10.
1918), rozpusténa ve Wippachu
(Vipava)
Flik 20, Flik 20D (25. 7. | 8.2.1916 Graz- Luck, Volyn | Rusko (26. 2. 1916 — 28. 6. 1918),
1917), Flik 20J (7. 1918) Thalerhof Italie (5. 7. - 10. 1918), ale zde jiz
(Flek 3) nenabyla opera¢niho statusu, nebot’
nestacila dokondéit prezbrojeni a
preskoleni, rozpusténa v Brixenu
(Bressanone)
Flik 21, Flik 21D (25. 7. | 18.2.1916 | Fischamend | Gardolo, Italie (8. 3. 1916 — 10. 1918),
1917), Flik 21K (9. 1918) ,  Ujvidék | Jizni Tyroly | rozpuiténa v Hallu (Severni
(Flek 1) Tyroly)
Flik 22, Flik 22D (25. 7. | 15.3.1916 | Strasshof Michalowka | Rusko (31. 3. 1916 — 20. 12. 1917),
1917), Flik 22K (9. 1918) a.d. , Hali¢ Italie (1. - 10. 1918), rozpusténa
Nordbahn Haidenschaftu (Ajdov§¢ina)
(Flars),Vid
efiské Nové
Mésto (Flek

2)
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Flik 23, Flik 23D (25. 7. | 1.3.1916 Fischamend | Gardolo, Italie (3. 1916 - 10. 1918),
1917), Flik 23K (23. 9. , Parndorf | Jizni Tyroly | rozpusténa v Innsbrucku
1918) (Flek 7)
Flik 24, Flik 24F (9. 1917), | 16. 3. 1916 | Strasshof Pergine, Italie (26. 4. 1916 — 10. 1918),
Flik 24D (3. 1917), Flik a.d. Jizni Tyroly | rozpusténa v Brixenu (Bressanone)
24K (23.9.1918) Nordbahn

(Flars),

Videnské

Nové

Meésto (Flek

6)
Flik 25, Flik 25D (25. 7. | 16.4.1916 | Strasshof Zborow, Rusko (7. 5. 1916 — 3. 1918),
1917), Flik 25F, Flik 25P a.d. Hali¢ Ukrajina (3. 3. - 10. 1918),
(9. 1918) Nordbahn rozpusténa v Odése (Ukrajina)

(Flars),

Videnské

Nové

Mésto (Flek

6)
Flik 26, Flik 26D (25. 7. | 3.5.1916 Strasshof Horodenka, | Rusko (25. 5. 1916 — 2. 1918),
1917), Flik 26DS (6. a.d. Halic¢ Italie (3. - 10. 1918), rozpusténa v
1918), Flik 26S (9. 1918) Nordbahn Klagenfurtu (Korutany)

(Flars),

Szombathel

y (Flek 4)
Flik 27, Flik 27D (25. 7. | 18.5.1916 | Strasshof Luck, Volyii | Rusko (4. 6. 1916 — 23. 12. 1917),
1917), Flik 27F (3. 1918), a.d. Italie (1. - 10. 1918), rozpusténa v
Flik 27P (9. 1918) Nordbahn Innsbrucku

(Flars),

Szeged

(Flek 5)
Flik 28, Flik 28D (25. 7. | 28.5.1916 | Strasshof Prosecco Italie (11. 6. 1916 — 10. 1918),
1917), Flik 28K (23. 9. a.d. (Prosek) rozpusténa v Klagenfurtu
1918) Nordbahn (Korutany)

(Flars),

Graz-

Thalerhof

(Flek 3)
Flik 29, Flik 29F (25. 7. | 10.6.1916 | Strasshof Stanislau Rusko (9. 7. - 23. 11. 1916),
1917), precislovan na Flik a.d. (Stanislawd | Rumunsko (28. 11. 1916 — 29. 3.
104G (6. 4. 1918) Nordbahn w), Hali¢ 1918), po odjezdu do Italie a

(Flars), ptecislovani na Flik 104G (6. 4.

Ujvidék 1918) planovana vystavba Flik 81

(Flek 1) (tzv. ,novy Flik 29%), ale pro

nedostatek materidlu a personalu
neprobéhla

Flik 30, Flik 30D (25. 7. | 30.6.1916 | Strasshof Akna Rusko (8. 8. 1916 — 3. 1918), Italie
1917), Flik 30J (4. 1918) a.d. Slatina (4. - 10. 1918), misto rozpusténi

Nordbahn (Slatinské neznamo

(Flars), Doly) u

Videiiské Maramaros-

Nové Sziget

Mésto (Flek | (Sighetu

2) Marmatiei,

Marmarossk
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4 Sihot)
Flik 31, Flik 31D (25. 7. | 28.7.1916 | Strasshof Kézdivasarh | Rumunsko (5. 9. 1916 — 17. 6.
1917), Flik 31P (29. 6. a.d. ely (Targu | 1918), Italie (25. 6. - 10. 1918),
1918) Nordbahn Secuiesc), rozpuSténa v Sankt Jakob u
(Flars), Sedmihrads | Bolzana (Bozen)
Parndorf ko
(Flek 7)
Flik 32, Flik 32D (25. 7. | 15.8.1916 | Strasshof Karansebes, | Rumunsko (5. 9. 1916 — 2. 2.
1917), Flik 32S (9. 1918) a.d. Banat 1917), Italie (12. 2. 1917 — 10.
Nordbahn 1918), rozpusténa v Klagenfurtu
(Flars), (Korutany)
Videnské
Nové
Mésto (Flek
8)
Flik 33, Flik 33D (25. 7. | 1.9.1916 Strasshof Dipse, Rumunsko (23. 9. 1916 — 3. 1918),
1917), ptecislovan na Flik a.d. Sedmihrads | po pfesunu do Italie a ptecislovani
105G (4. 1918) Nordbahn ko na Flik 103G (6. 4. 1918)
(Flars), planovana vystavba Flik 82 (tzv.
Videniské »novy Flik 33%), ale neprobéhla
Nové
Mésto (Flek
8)
Flik 34, Flik 34D (25. 7. | 26.9.1916 | Strasshof Podraga u | Italie (30. 10. 1916 — 10. 1918),
1917), Flik 34P (24. 9. a.d. St. Veit, | Balkan (10. 1918)
1918) Nordbahn Piimofi
(Flars),
Videnské
Nové
Mésto (Flek
6)
Flik 35, Flik 35D (25. 7. | 6.11.1916 | Strasshof St. Veit | Italie (21. 11. 1916 — 10. 1918), na
1917), Flik 35P (23. 9. a.d. (Podnanos) | podzim 1917 pro nedostatek
1918) Nordbahn U Wippachu | materialu pfechodné jen cvi¢na
(Flars), (Vipava), jednotka, rozpusténa ve Wippachu
Szombathel | Pi¥imofti (Vipava)
y (Flek 4)
Fliegerzug  Vorbote - | 22.9.1916 | Strasshof Vorbote u | Rumunsko (3. 10. 1916 - 8. 6.
Fliegerzug 1 (22.9. 1916), a.d. m. Svistov, | 1918), Italie (29. 6. - 10. 1918),
Flik 36 (20. 10. 1916), Flik Nordbahn Bulharsko rozpusténa v Novaledo u Roncegna
36D (25. 7. 1917), Flik (Flars),
36K (9. 1918) Videiniské
Nové
Meésto (Flek
2, Flek 6 a
Flek 8)
Flik 37, Flik 37D (25. 7. | 26.11.1916 | Strasshof Rozniatéw, | Rusko (19. 12. 1916 — 1. 1918),
1917), Flik 37P (5. 1918) a.d. Hali¢ Italie (31. 1. - 10. 1918), prvni
Nordbahn uspé$na jednotka s jednomistnymi
(Flars), fotoprizkumnymi stihackami
Szeged (Photoeinsitzer), rozpuSténa v
(Flek 5) Haidenschaftu (Ajdovscina)
Flik 38, Flik 38D (25. 7. | 1.1.1917 Strasshof Akna Rusko (29. 1. 1917 — 7. 3. 1918),
1917), Flik 38S (9. 1918) a.d. Slatina Italie (21. 3. - 10. 1918), po 25. 6.
Nordbahn (Slatinské 1918 bez letadel, rozpusténa ve
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(Flars), Doly) u | Villachu (Korutany)
Ujvidék Maramaros-
(Flek 1) Sziget
(Sighetu
Marmatiei,
Marmarossk
a Sihot))
Flik 39, Flik 39D (25. 7. | 11.1.1917 | Strasshof Csik Rumunsko (3. 3. - 18. 9. 1917),
1917), Flik 39P (6. 1918) a.d. Szereda, Italie (25. 9. 1917 — 10. 1918),
Nordbahn Sedmihrads | rozpusténa v San Pietro in Campo
(Flars), ko
Ujvidék
(Flek 1)
Flik 40, Flik 40D (25. 7. | 25.1.1917 | Strasshof Besztercze Rusko (11. 3. 1917 — 3. 1918),
1917), Flik 40P (8. 1918) a.d. (Bistritz), Italie (3. - 10. 1918)
Nordbahn Sedmihrads
(Flars), ko
Arad (Flek
9)
Flik 41, Flik 41J (21. 2. | 19.1.1917 | Strasshof Sesana Italie (27. 3. 1917 — 10. 1918),
1917), Cestny  nazev a.d. (Sezana), prvni specializovana stihaci
Jagdstaffel Hauptmann Nordbahn Primori setnina, od 23. 9. 1918 nasledkem
Brumowski (Flars), orkanu bez letadel, rozpusténa v
Videniské Lublani (Laibach)
Nové
Mésto (Flek
2)
Flik 42, Flik 42) (11. 3. | 20.1.1917 | Strasshof Sesana Italie (14. 4. 1917 — 10. 1918),
1917), Cestny nazev Hdry- a.d. (Sezana), rozpusténa v Klagenfurtu
Szazad Nordbahn Piimofi (Korutany)
(Flars)
Flik 43, Flik 43D (25. 7. | 21.3.1917 | Strasshof Wiladimir Rusko (27. 3. 1917 — 28. 3. 1918),
1917), Flik 43J (4. 1918) a.d. Wolynski, Italie (4. 4. - 10. 1918), ale jako
Nordbahn Volyn celek zde jiz nedosahla opera¢niho
(Flars) statusu (nékteti piloti byli mezitim
odeslani k Flik 41) a Flik 61J),
rozpus$téna v Lublani (Laibach)
Flik 44, Flik 44F (25. 7. | 1.4.1917 Strasshof Szent- Rumunsko (8. 5. 1917 — 1. 1918),
1917), Flik 44D (1. 1918), a.d. Katolna, Italie (25. 1. - 10. 1918), misto
Flik 44K (24. 9. 1918) Nordbahn Sedmihrads | rozpusténi neznamo
(Flars) ko
Flik 45, Flik 45D (25. 7. | 11.4.1917 | Strasshof Bruneck Italie (12. 5. 1917 — 10. 1918),
1917), Flik 45S (9. 1918) a.d. (Brunico), rozpusténa ve Schwarzach - St.
Nordbahn Jizni Tyroly | Veit, Salzbursko
(Flars)
Flik 46, Flik 46F (25. 7. | 11.5.1917 | Strasshof Divacca Italie (31. 5. 1917 — 10. 1918),
1917), Flik 46P (2. 1918) a.d. (Divaca), prvni jednotka konajici operaéni
Nordbahn Piimofi zkousky S jednomistnymi
(Flars) fotoprazkumnymi stihackami
(Photoeinsitzer)
Flik 47, Flik 47D (25. 7. | 1.6. 1917 Strasshof Krasne, Rusko (21. 6. - 17. 9. 1917), Italie
1917), Flik 47F (10. 1917), a.d. Hali¢ (25. 9. 1917 - 10. 1918), od 9.
Flik 47P (9. 1918) Nordbahn 1918  fungovala jen  jako
(Flars) pokracovaci pilotni Skola,
rozpusSténa v Klagenfurtu
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(Korutany)
Flik 48, Flik 48D (25. 7. | 26.5.1917 | Strasshof Pergine, Italie (3. 6. 1917 — 10. 1918),
1917), Flik 48S (8. 1918) a.d. Jizni Tyroly | rozpusténa v Neumarktu (Egna),
Nordbahn Hallu a Zel lam See (Salzbursko)
(Flars)
Flik 49, Flik 49F (25. 7. | 11.6.1917 | Strasshof Akna Rusko (13. 7. 1917 — 1. 1918),
1917), Flik 49D (2. 1918), a.d. Slatina Italie (2. - 10. 1918), planovana
Flik 49S (9. 1918) Nordbahn (Slatinské transformace na  Flik  49J
(Flars) Doly) U | nerealizovana, koncem valky jiz
Maramaros- | bez letadel, misto rozpusténi
Sziget neznamo
(Sighetu
Marmatiei,
Marmarossk
a Sihot)
Flik 50, Flik 50D (25. 7. | 21.6.1917 | Strasshof Besztercze Rusko (29. 7. - 17. 9. 1917), Italie
1917), Flik 50S (24. 9. a.d. (Bistritz), (24. 9. 1917 — 10. 1918), koncem
1918) Nordbahn Sedmihrads | valky jiz bez letadel, zbylé letouny
(Flars) ko a personal premistén k Flik 35K,
Flik 44K, Flik 62K a Flik 69S,
formalné rozpusténa v Klagenfurtu
(Korutany)
Flik 51J 3.7.1917 Strasshof Haidenschaf | Italie (23. 8. 1917 — 10. 1918),
a.d. t nejispé$néjsi stihaci setnina (61
Nordbahn (Ajdovs¢ina | potvrzenych a 9 nepotvrzenych
(Flars) ), Piimofi vitézstvi)
Flik 52D, Flik 52K (9. | 15.7.1917 | Strasshof Imécsfalva u | Rumunsko (1. 9. 1917 — 12. 1917),
1918) a.d. Kézdivasarh | Italie (12. 1917 - 10. 1918),
Nordbahn ely (Targu | rozpusténa v Neunkirchenu (Dolni
(Flars) Secuiesc), Rakousy)
Sedmihrads
ko
Flik 53D, Flik 53S (9. | 16.8.1917 | Strasshof Lees Italie (25. 9. 1917 — 10. 1918), ale
1918) a.d. (Lesce), od 24. 7. 1918 piefazena do
Nordbahn Korutany zalohy, tj. byla  fakticky
(Flars) rozpusténa, formalné rozpusténa ve
Villachu (Korutany)
Flik 54D, Flik 54K (9. ] 1.9.1917 Strasshof Ober- Italie (10. 1917 — 10. 1918),
1918) a.d. Loitsch rozpusténa v Salzburgu
Nordbahn (Goreniji
(Flars) Logatec)
Flik 55J 18.7.1917 | Strasshof Haidenschaf | Italie (19. 8. 1917 — 10. 1918), ale
Cestny nazev Kaiser-Staffel a.d. t 7. - 9. 1918 nasledkem t&Zkych
Nordbahn (Ajdovs¢ina | ztrat pusobila jen jako stihaci Skola
(Flars) ), Ptimofi (Jagdfliegerschule Pergine),
zatimco néektefi piloti byli mezitim
premisténi k Flik 9J, rozpusténa v
Salzburggu
Flik 56J 8.9.1917 Strasshof Seebach  u | Italie (10. 1917 — 10. 1918), misto
a.d. Villachu, rozpu$téni nezndmo
Nordbahn Korutany
(Flars)
Flik 57F, Flik 57Rb (4. | 16.9.1917 | Strasshof Ober- Italie (10. 1917 — 10. 1918),
1918) a.d. Loitsch rozpusténa v Klagenfurtu
Nordbahn (Gorenji (Korutany)
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(Flars) Logatec)
Flik 58D, Flik 58F (7. | 1.10.1917 | Strasshof Maria Au u | Italie (31. 10. 1917 — 10. 1918),
1918), Flik 58P (9. 1918) a.d. Haidenschaf | rozpusténa v Karfreit (Caporetto,
Nordbahn tu Kobarid)
(Flars) (Ajdovscina
), Piimoti
Flik 59D, Flik 59S (9. | 24.10.1917 | Strasshof Ghirano, Italie (12. 1917 — 10. 1918), ale v
1918) a.d. Italie dasledku nedostatku letount i
Nordbahn personalu jiz 19. 7. 1918 pietazena
(Flars) do zalohy, tj. fakticky rozpusténa
Flik 60J 6.11.1917 | Strasshof Grigno, Italie (20. 12. 1917 — 10. 1918),
a.d. Jizni Tyroly | nasledkem tézkych ztrat a smrti
Nordbahn velitele Oblt. Linke-Crawforda (31.
(Flars) 7. 1918) de facto rozpusténa a
zbyli piloti pfemisténi k Flik 9J a
Flik 14J, de iure ale existovala az
do konce valky
Flik 61J 18.11.1917 | Strasshof Motta di | Italie (1. - 10. 1918)
a.d. Livenza,
Nordbahn Italie
(Flars)
Flik 62D, Flik 62K (9. | 30.11.1917 | Strasshof San Martino | Italie (2. - 10. 1918)
1918) a.d. u  Mansué,
Nordbahn Italie
(Flars)
Flik 63J 1.12.1917 | Strasshof Mansué, Italie (12. 1917 - 10. 1918),
a.d. Italie rozpus$téna v Divacca (Divada)
Nordbahn
(Flars)
Flik 64D, Flik 64F (5. | 5.12.1917 | Strasshof Igalo (Boka | Albanie (6. 2. - 10. 1918), po
1918), Flik 64P (9. 1918) a.d. Kotorska), vaznych personalnich a
Nordbahn Dalmacie materidlnich ztratach zptsobenych
(Flars) 7. 7. 1918 nahlym utokem ital.
jezdectva na let. Fjeri (Albanie) v
tomtéz meésici reformovana,
rozpuStétna v Igalu  (Boka
Kotorska)
Flik 65D, Flik 65DS (5. | 10.12.1917 | Strasshof San Italie (21. 2. - 10. 1918),
1918), Flik 65S (9. 1918) a.d. Giustina, rozpusténa v Klagenfurtu
Nordbahn Italie (Korutany)
(Flars)
Artillerieflieger- 7. 6. 1917 | Strasshof Seebach u | Italie (10. 1917 - 10. 1918),
Lehrkompagnie (7. 6. | (15. 12. | ad. Villachu, rozpusténa v Toblachu (Dobbiaco),
1917), Flik 66D (17. 1. | 1917) Nordbahn, | Korutany Jizni Tyroly
1918), Flik 66K (23. 9. Hajmaskér | (Casarsa)
1918) (Casarsa)
Flik 67D, Flik 67DS (5. | 27.12.1917 | Strasshof Gajarine, Italie (20. 2. - 10. 1918), Balkan
1918), Flik 67S (9. 1918) a.d. Italie (10. 1918), rozpusténa v Ruma,
Nordbahn Vojvodina
(Flars)
Flik 68J 27.12.1917 | Strasshof Aviano, Italie (28. 2. - 10. 1918), zpodatku
a.d. Italie (11. 3. - 14. 4. 1918) pusobila jen
Nordbahn jako stihaci skola
(Flars) (Jagdfliegerschule Aviano),

nasledkem tézkych ztrat 28. 7.
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1918 fakticky rozpusténa, zbyli
piloti ptemisténi k Flik 42J a Flik
74), ale de iure byla ,,v zaloze* az
do konce valky

Flik 69D, Flik 69S (21. 5. | 31.1.1918 | Strasshof Gajarine, Italie (26. 2. - 10. 1918)
1918) a.d. Italie
Nordbahn
(Flars)
Flieger-Versuchsabteilung | 7. 1917 (1. | Strasshof Stryj puvodni Flieger-Versuchsabt.,
(7. 1917), Flieger- | 1918) a.d. (Godega di | uréen k operanim zkouskam
Versuchsabteilung Stryj (8. Nordbahn San Urbano) | problémovych letountt Knoller
1917), Flik 70D (1. 1917), (Flars) C.Il, Rusko (9. 8. 1917 — 1. 1918),
Flik 70P (2. 9. 1918) Italie (1. - 10. 1918), rozpusténa v
m. Gemona u Udine
Flik 71D, Flik 71S (23. 9. | 14.1.1918 | Strasshof Sisi u m. | Italie (16. 3. - 10. 1918), koncem
1918) a.d. Portogruaro, | valky bez letadel, rozpusténa v
Nordbahn Italie Codroipo
(Flars)
Flik 72J 14.1.1918 | Strasshof Campoformi | Italie (23. 3. - 10. 1918),
a.d. do, Italie nasledkem tézkych ztrat v 8. 1918
Nordbahn fakticky rozpusténa, piloti
(Flars) premisténi k Flik 74J, ale oficialné
rozpuStétna az v Klagenfurtu
(Korutany)
Flik 73D, Flik 73K (9. | 23.1.1918 | Strasshof Croviana u | Italie (29. 4. - 10. 1918),
1918) a.d. m. Malé, | nasledkem stavu letisté Croviana a
Nordbahn Italie tézkych ztrat personal docasné
(Flars) ptidélen na docviceni k Flik 27F
(6. - 7. 1918), rozpusténa v
Croviana
Flik 74J 23.1.1918 | Strasshof San Fior di | Italie (30. 3. - 10. 1918),
a.d. Sopra, Italie | rozpusténa v San Fior di Sopra
Nordbahn
(Flars)
Flik 75, Flik 75K (10. | 9.2.1918 pro nedostatek  materidlu  a
1918) personalu 3. 1918 rozpusténa, 10.
1918 reaktivovana v Sedmihradsku
(Kézdivasarhely) jako Flik 75K,
ale nedostavéna
Flik 76, Flik 76K (10.| 9.2.1918 pro nedostatek  materidlu  a
1918) personalu 3. 1918 rozpusténa, 10.
1918 reaktivovana v Sedmihradsku
(Csikszereda) jako Flik 76K, ale
nedostavéna
Flik 77, Flik 77K (10. | 18.2.1918 pro nedostatek  materidlu  a
1918) personalu 3. 1918 rozpusténa, 10.
1918 reaktivovana a odeslana do
Rumunska jako Flik 77K, ale
nedostavéna
Flik 78, Flik 78K (10. | 18.2.1918 pro nedostatek  materidlu  a
1918) personalu 3. 1918 rozpusténa, 10.
1918 reaktivovana na Balkan¢ jako
Flik 78K, ale nedostavéna
Flik 79 27.2.1918 pro nedostatek materidlu  a

persondlu 3. 1918 rozpusténa
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Flik 80

27.2.1918

pro nedostatek materidlu a
personalu 3. 1918 rozpusténa

Flik 81

vystavba planovana k 8. 3. 1918
jako nahrada za Flik 29, ktery byl
transformovany a pfeéislovany na
Flik 104G, ale neprobéhla

Flik 82

vystavba planovana k 8. 3. 1918
jako néhrada za Flik 33, ktery byl
transformovany a pfeéislovany na
Flik 103G, ale neprobéhla

Flik 83

postaveni planovano k 17. 3. 1918,
ale nerealizovano

Flik 84

postaveni planovano k 17. 3. 1918,
ale nerealizovano

Flik 85

postaveni planovano k 26. 3. 1918,
ale nerealizovano

Flik 86

postaveni planovano k 26. 3. 1918,
ale nerealizovano

Flik 87

postaveni planovano ke 4. 4. 1918,
ale nerealizovano

Flik 88

postaveni planovano ke 4. 4. 1918,
ale nerealizovano

Flik 89

postaveni planovano k 13. 4. 1918,
ale nerealizovano

Flik 90

postaveni planovano k 13. 4. 1918,
ale nerealizovano

Flik 91

postaveni planovano k 22. 4. 1918,
ale nerealizovano

Flik 92

postaveni planovano k 22. 4. 1918,
ale nerealizovano

Flik 93

postaveni planovano k 1. 5. 1918,

ale nerealizovano

Flik 94

postaveni planovano k 1. 5. 1918,
ale nerealizovano

Flik 95 az Flik 100

postaveni planovano, ale
nerealizovano

Fluggeschwader 1 (1. 12.
1916), Flik 101G (1. 9.
1917)

1.12.1916

Strasshof
a.d.
Nordbahn

Divazza
(Divaca),
Piimori

pavodni Fluggeschwader | byla
prvni bombardovaci jednotkou (s
doprovodnymi stihackami), Flik
101G nejlepsi  bombardovaci
setninou, Italie (2. 1. 1917 — 10.
1918), rozpusténa v Bischoflack
(Skofja Loka)

Flik 102G

28.1.1918

Strasshof
a.d.
Nordbahn

Aviano,
Italie

Italie (16. 3. - 10. 1918), prvni
notni  bombardovaci setnina,
rozpusténa v Roveretu

Flik 103G

2.2.1918

Videnské
Nové
Meésto

Aviano,
Italie

Italie (4. - 10. 1918), rozpusténa v
Pordenone

Flik 104G (ex Flik 29F)

6.4.1918

diive  Flik
29F

Aviano,
Italie

vznikla 6. 4. 1918 ptecislovanim
Flik 29F, Italie (4. - 10. 1918), pro
nedostatek materialu a persondlu
jiz nedosadhla operacniho statusu,
rozpusténa v Gorzu (Gorizia)

Flik 105G (ex Flik 33D)

6.4.1918

diive  Flik

Aviano,

vznikla 6. 4. 1918 precislovanim
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33D Italie Flik 33D, Italie (8. 4. - 10. 1918),
nasledkem ztrat ptisobila 9. — 10.
1918 pouze jako cvicna jednotka,
ale pak jest¢ zasahla do
zavéreénych bojl, rozpusténa v
Lublani (Laibach),
Flik 101G az Flik 105G byly 24. 4.
1918 zaclenény do
,,velkoletounové® Fliegergruppe G
Fliegerzug 1 16.9.1918 | Videniské Lublin pruzkumna a ochranna letecka Ceta
Nové pro  potieby  Militdr-General-
Mésto Gouvernement Polen (Ostarmee)
Docasné vzniklé improvizované bojové jednotky
nazev zFizena misto rozpusténa | poznamka
Fokker-Kampfstaffel 11. 1915 Aisovizza 8. 1916 improvizovana stihaci  jednotka
(Fokker Alarm- (AjSevica), vyzbrojena Fokkery A.III od Flik 2,
Bereitschaft) Ptimofi Flik 4, Flik 8, Flik 12, Flik 19 a Flik
28, jeji zfizeni vynuceno predevsim
nezbytnosti  koncentrace nizkého
poctu  personalu  vySkoleného
Vv oSetfovani  rotacnich  motoru,
k ptivodn¢ zamyslené transformaci
do regulérmi setniny (Fokker
Jagdstaffel) nedoslo
Kampffliegerstaffel 10.8.1916 | Chodoréw, 29.8.1916 | ad hoc ziizena jednotka uréena pro
Chodorow Hali¢ ochranu velitelstvi néslednika trinu
arcivévody  Karla,  vyzbrojena
jednim stihacim Fokkerem A.IIl a
nekolika dvoumistnymi letouny
Alarmbereitschaft 7.1917 Pergine, Jizni | 9. 1917 improvizovana  stihaci  jednotka
Pergine (Jagdstaffel Tyroly slozena ze stihacich pilotd od
Elssler) »~dvoumistnych* Flik 21D, Flik 24D
a Flik 48D a letount Albatros D.IIT
(Oef) a Brandenburg D.I, velitel Lt.
i.d. Res. Wilhelm Elssler, vétSina
téchto pilot pak zaclenéna do Flik
55]
Flieger-Detachment 7.1917 Kézdivasarhe | 6. 9. 1917 improvizovand  stihaci  jednotka
Hptm. Nikitsch ly (Targu slozena z pilotd Flik 29, Flik 31,
Secuiesc), Flik 33 a Flik 39 a letounti Albatros
Sedmihradsk D.IIl (Oef) a Brandenburg D.I,
0 velitel Hptm. Karl Nikitsch
Jagdstaffel Harja | 10. 1917 Harja u|7.12.1917 | improvizovand stihaci jednotka
(Fliegerzug Harja, Kézdivasarhe slozena z pilotd Flik 29, Flik 31,
Jagdfliegerstaffel Oblt. ly, Flik 33 a Flik 36 a letount Albatros
Terk) Sedmihradsk D.III (Oef), wvelitel Oblt. Rupert
0 Terk
Jagdstaffel Galanestie 9.1917 Galanestie u | 12.1917 improvizovand  stihaci  jednotka
Radautz ziizena pii ,,dvoumistném* Flik 40D
(Radauti), a vyzbrojena Albatrosy D.III (Oef),
Bukovina velitel Oblt. Hans Fischer
Jagdfliegerzug Offzstv. | 5. 1918 Igalo (Boka | 13.7.1918 | provizorni stihaci jednotka
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Arigi (Jagdstaffel Arigi)

Kotorska),
Dalmacie

vyClenéna =z Flik 6F a wuréena
k obrané namoini zakladny,
vyzbrojena letouny Aviatik (Berg)
D.1, velitel Offzstv. Julius Arigi, pak
zacClenéna do Flik 1J

Luftfahrt-Abwehr
Station Wiener Neustadt

7.1918

Videriské
Nové M¢ésto

improvizovana stihaci jednotka,
slozena z instruktord Flek 6 a Flek 8
a vyzbrojena stihackami Aviatik
(Berg) D.I, urcena k letecké obrané
pramyslovych  zavodi v okoli
Vidné¢, velitel Hptm. Robert Ellner

Jagdstaffel Ujvidek

10. 1918

Ujvidék
(Novi Sad),
Vojvodina

improvizovana stihaci jednotka,
pravdépodobné ziizena z instruktort
zdejsiho Flek 1 jako reakce na

neznamo

prilom balkanské fronty, blizsi

Prakticky po celou dobu valky jednotlivé letecké setniny operacné podléhaly veleni
pozemnich jednotek (divizi, sbort a armad). S jejich rostoucim poctem postupné vyvstala
potieba zfizeni uréitého fidiciho mezic¢lanku. Dostal podobu nové vytvarené funkce
velitele letecké skupiny, zkracené Grufl (Gruppenfliegerkommandant, nebo také
Fliegergruppenkommandant). Ten obvykle fidil ¢innost n€kolika setnin v ramci jednoho
armadniho sboru. Slo zpravidla o dodasné organizaéni opatieni, diktované
bezprostiednimi potiebami pozemnich svazki v navaznosti na situaci panujici na
boji§ti,216 kazdopadné Slo o feSeni provizorni.217

Definitivni organizacni podobu a pevnéjSi organizacni ramec dostaly vyssi letecké
jednotky teprve na sklonku valky. Opét s nejméné ro¢nim zpozdénim za spojeneckymi i
protivnikovymi letectvy zacaly byt podle své specializace slu¢ovany do vyssich jednotek,
eskader (Geschwader) - stihacich, prizkumnych, bitevnich a jedné bombardovaci
(Jagdgeschwader, Aufklirungsgeschwader, Schlachtgeschwader a
Grossflugzeuggeschwader). Byly do nich zahrnuty vzdy setniny téhoz taktického ur¢eni
v ramci konkrétni armady nebo armadni skupiny — v té dobé samoziejmé jen na tehdy
hlavni, tedy italské fronté. Po jedné stihaci, prizkumné a bitevni eskadie méla k dispozici
velitelstvi Socské armady (Kisa), 6., 10. a 11. armady (6. AK, 10. AK a 11. AK) a

216 Patrné nejvice Grufli existovalo v dob& posledni rakousko-uherské ofenzivy na Piavé v ¢ervnu

1918. V ramci velitelstvi letectva nejsilngjsi So¢ské armady - Koluft Kisa (Kommandant der Lufistreitkrifte
d. Isonzo-Armee), ktera méla tehdy 21 leteckych setnin (funkci Koluft Kisa tehdy zastaval Obstlt. Georg
princ Schwarzenberg), jich bylo pét, funkce Grufl tehdy zastavali Hptm. Eugen Steinner-Go6ltl $lechtic von
Auring, Hptm. Aladar Tauszig, Hptm. Leo Libano, Hptm. Ljubisa Kosanovi¢ a Hptm. Richard Hiibner.
Koluft 6. armady (Hptm. Karl Stohanzl), disponujici celkem 20 leteckymi setninami, mél ¢tyii Grufl: Hptm.
Ferdinand rytii Cavallar von Grabensprung, Hptm. Alfred Dahinten, Hptm. Karel Huppner a Hptm. Rudolf
Holeka. Koluft 11. armady (Rittm. Wilhelm Weldin) s celkem 16 podiizenymi leteckymi setninami mél
také Gtyti Koluft: Rittm. Stefan svobodny pan von Ankershofen, Rittm. Vojtéch Barta, Hptm. Oskar Zeidner
a Hptm. Jen6é Kara. U Koluft 10. armady (Hptm. Alfred Eccher ab Echo $lechtic von Marienberg) s
pouhymi 10 leteckymi setninami byl Grufl jediny, Hptm. Egon Hervay von Kirchberg. Na jinych frontach v
té dobé nebyl Grufl zadny, nebot’ tam ptlisobilo uz jen minimum leteckych setnin. Konkrétné Koluft Ost-
Armee na vychodni fronté (Mjr. Artur Bogyay de Varbogya et Nagymad) tidil jen 3 letecké setniny a Koluft
XIX. armadniho sboru na albanské fronté (Mjr. Vilém Dvoidk) mél jen 2 letecké setniny. OStA-KA, Wien,
Kmdo. d. LFT, O.Nr. 4714/3. Standiibersicht k.u.k. Luftfahrtruppen d. Armee im Felde, 1. 7. 1918.

a OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918. K.u.k. 6. AK
Op. Nr. 9/3 FL. Ref. v. 7. 5. 1918. ,,Provisorische® Fliegergruppenkommandanten.
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armadni skupina Belluno (Armeegruppe Belluno), zatimco onou jedinou bombardovaci
eskadrou disponovalo ptimo velitelstvi Skupiny arméad polniho marsala Boroevice (HGK
FM. v. Boroevic).”® Poget setnin v eskadie byl proménlivy — minimalné dvé, maximalng
Sest — podle toho, kolik jich méla konkrétni armada aktudlné¢ dispozici. Veliteli eskader
byli obvykle jmenovani nckdejsi osvédceni velitelé setnin (n€kolik z nich docasné
zastavalo 1 funkci Grufl), zpravidla v hodnosti setnika/rytmistra (kapitdna), vyjimeéné i
nadporu¢ika.?*?

Prestoze se nékdy uvadi, ze k utvoreni eskader dosSlo az v ramci posledni, fijnové
reorganizace letectva, ve skutetnosti je jejich vznik datovén jiz srpnem 1918.%%° Tak jako
tak to vSak na pribéhu letecké valky na italském bojisti jiz nic nezménilo. Slo jen o obal
bez naleZitého obsahu, protoze po velkych ztratach pti Cervnoveé piavské ofenzivé vétSina
podiizenych setnin méla uz jen minimum letounti i persondlu.

Od pocatku valky byly letecké setniny po operacni a taktické strance podfizeny
pfisluSnému vysSimu armadnimu velitelstvi od divize vySe. Z technické¢ho a
disciplinarniho hlediska je pak tidilo velitelstvi k.u.k. Luftschifferabteilung, resp. k.u.k.
Luftfahrtruppen. S rostoucim poétem setnin na jednotlivych bojistich pak v pribéhu roku
1915 mezi nadfizenym velitelstvim a leteckymi setninami (a koncem valky 1 onémi
eskadrami) zacaly vznikat mezic¢lanky. Zpocatku mély podobu leteckého referenta
(Fliegerreferent), pozdéji stabniho leteckého dustojnika u piislusného vyssiho armadniho
velitelstvi (Fliegerstabsoffizier, Stabsoffizier der Luftfahrtruppen, zkracené Stoluft). V

218 Pro lepsi orientaci je uzite¢né nastinit nazvoslovi vyssich velitelstvi rakousko-uherské armady na

italském bojisti. Na hlavnim useku, na socské fronté bojovala 5. armada (5. Armee), ktera zde pod timto
oznacenim bojovala nprvni dva roky valky s Italii. Od pocatku ji zde velel general péchoty, od 1. 5. 1916
generalplukovnik Svetozar Boroevi¢ de Bojna). Dne 24. 5. 1917, v prib¢hu 10. bitvy na Soci doslo k
jejimu pfejmenovani na So¢skou armadu (Isonzo-Armee). v poslednich letech valky. Uprostied 11. bitvy na
So¢i, 23. 8. 1917 doslo z taktickych divodi k rozdéleni Soéské armady -  Isonzo-Armee (velitel
generalplukovnik Svetozar Boroevi¢ von Bojna), a to na 1. Isonzo-Armee (generalplukovnik Wenzel von
Wurm) a 2. Isonzo-Armee (general péchoty Johann rytii von Henriquez). Druha z nich pak byla 6. 1. 1918
rozpusténa a stala se z ni 6. Armee (generalplukovnik arcivévoda Josef, od 16. 7. 1918 general jezdectva
Alois knize von Schonburg-Hartenstein), zatimco ze zbyvajici 1. 1Isonzo-Armee se opét stala I1sonzo-Armee
bez Cisla (velitelem zustal az do konce valky generalplukovnik Wurm). Jejich nadfizenym velitelstvim se
od 23. 8. 1917 stala Skupina armad Boroevi¢ (Heeresgruppe Boroevié) Vv Eele s generalplukovnikem, od 1.
2. 1918 polnim mar$alem Boroevi¢em, jenz zustal ve funkci az do konce valky. Pravym kiidlem c. a k.
armady na italském bojisti byla v té dob¢ jihotyrolska Skupina armad Conrad (Heeresgruppe Conrad),
které velel polni marsal Conrad von Hotzendorf. V Cervenci 1918, po netspéchu ¢ervnové ofenzivy na
Piavé a odchodu Conrada z funkce byla pfejmenovana na Heeresgruppe Erzherzog Joseph
(generalplukovnik, od 22. 10. 1918 polni marsal arcivévoda Josef). Tvorily ji 10. Armee (generalplukovnik,
od 5. 11. 1917 polni marsal Alexander svobodny pan von Krobatin) a 11. Armee (polni zbrojmistr, od 16.
11. 1917 generalplukovnik Viktor hrabé von Scheuchenstuel). Na sklonku valky, 22. 9. 1918, na pravém
kiidle Boroevicovy skupiny armad, na grappském useku fronty, z tvarti vyclenénych z piavské 6. a z
jihotyrolské 11. armady byla vytvofena je$té armadni skupina Belluno (Armeegruppe Belluno), které velel
polni zbrojmistr Ferdinand rytii Goglia von Zlata Lipa.

219 OStA-KA, Wien, K.u.k. AOK zu Luft Nr. 193, Chef des Luftfahrwesens, Einteilung und
Standorte der Feldformationen der Luftstreitkréfte, 15. 10. 1918.
220 OStA-KA, Wien, NFA, k. 365, Koluft 10. AK, AOK, Op. Nr. 100.000 u. 100.000/1 v. 20. 8. 1918.

Gliederung der Fliegerformationen einer Armee. Beilage 1. Neue Gliederung der Fliegerkrifte bei einer
Armee mit 5 Frontkorps, AOK, Op. Nr. 100.000/1 v. 19. 8. 1918. Neuregelung der Dienstverhéltnisse bei
Luftstreitkrifte einer Armee, AOK, Beilage zu Op. Nr. 100.000/1. Stab und Ressortrieneinteilung beim
Kmdten der Armeeflieger, OStA-KA, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918, Erlass
vom 10. September 1918, Abt. 5/L., Nr. 12000.


https://de.wikipedia.org/wiki/Svetozar_Boroević_von_Bojna
https://de.wikipedia.org/wiki/Wenzel_von_Wurm
https://de.wikipedia.org/wiki/Wenzel_von_Wurm
https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Johann_von_Henriquez&action=edit&redlink=1
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listopadu 1917 byla tato funkce preménéna na Koluft (Kommandant der Luftstreitkrifte)
a v srpnu 1918 na Kafl (Kommandant der Armeeflieger).””* Funkci byli povéfovéani
osvédeni distojnici v hodnosti, kapitdna, majora nebo podplukovnika, ve vyjime¢nych
pripadech i1 plukovnika. Zde jen dodejme, Zze vedle leteckych setnin a eskader jim byly
podiizeny jesté tylové (etapni) letecké slozky kazdé armady, tedy predevsim letecké
parky (Fliegerparks) a dilny (Werkstdtten), o nichz jiz byla zminka.

Zatimco J-, D-, F-, S-, G-, P- a Rh-Fliky byly organizovany do zminénych eskader,
mimo jejich strukturu zustaly K-Fliky, které z podstaty svého taktického ur¢eni piimo
spolupracovaly s pozemnimi formacemi. K-Fliky tedy zistaly operaéné podiizeny
velitelstvim pfislusnych armadnich sbort. Jejich fidicim a spojovacim orgénem se stal
letecky sty¢ny dustojnik (Flieger-Verbindungsoffizier, Flivo), pridéleny u velitelstvi
prislusného sboru (Korps-Kommando).???

Ptehled polnich formaci c. a k. armadniho letectva vcetné jejich fidicich struktur,
velitelt, $tabd, dislokace a podfizenosti (k 15. fijnu 1918) je soucasti ptilohy. V této
podobe je publikovan viibec poprvé.

221 Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation

der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, s. 120-121.

222 OStA-KA, Wien, NFA, k. 1594, 5. Armee (HGK Boroevic), Flieger 1917, AOK, Op. Nr.
20.000/750 v. 23. 11. 1917. Kommando und Dienstverhéltnisse bei den Luftstreitkriaften, Generalstabsoffz.
als Luftfahrreferent beim AK, OStA-KA, NFA, k. 365, AOK, Op. Nr. 100.000 u. 100.000/I v. 20. 8. 1918.
Gliederung der Fliegerformationen einer Armee. Beilage 1. Neue Gliederung der Fliegerkrifte bei einer
Armee mit 5 Frontkorps, OStA-KA, NFA, k. 365, AOK, Op. Nr. 100.000/1 v. 19. 8. 1918. Neuregelung der
Dienstverhdltnisse bei Luftstreitkrifte einer Armee, AOK, Beilage zu Op. Nr. 100.000/1. Stab und
Ressortrieneinteilung beim Kmdten der Armeeflieger.
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Skolni a vycvikové jednotky

K vycviku nového leteckého persondlu byl pfed valkou zfizen jiz zminény
Flugmaschinen-Instruktionsabteilung, pro budouci letecké pozorovatele byl zfizen
Beobachterkurs a  pro  poddistojniky-piloty  Mannschaftspilotenkurs,  resp.
Mannschaftspilotenschule. Odtud vycviceni letci odchazeli k ndm také jiz znamym
Flugparkiim, u nichz se soustied’oval také letecky material. Ty se staly na pocatku valky
zakladem pro Fliegerkompagnie, odchazejici do pole. Tim se vSak tyl materialn¢ i
personaln¢ takika vycerpal. Tato skuteCnost spolecné se znanymi ztratami pracné
vycvi¢eného personalu na pocatku valky si tedy vynutila nové pojeti leteckych Skolskych
zafizeni a jejich vyraznou pocetni expanzi.

Jiz v listopadu 1914 tedy na bazi fakticky zanikajicich Flugparkii zacaly vznikat
letecké nahradni setniny (Fliegerersatzkompagnien, Flek). S rozsifujicimi se potfebami
bojujicich armad jejich pocet stale rostl stejné jako pocty jejich frekventantli. Ucitelsky
sbor tvofili zpravidla zkuSeni, le¢ mnohdy zcela vyCerpani, ,,ptelétani (,,iiberflogen )
frontovi letci, jimz zdejSi zafazeni soucasné poskytovalo urcity druh odpocinku a
zotaveni.

Tyto Fliegerersatzkompagnie, jichz do konce valky vzniklo celkem 22, se postupné
diferencovaly podle stupnti vycviku. Podle nové organizace ze zati roku 1917 existovaly
Fleky tii stupnt (Stufe): Flek — 1. Stufe, uréené pro elementarni pilotni vycvik (tabulkové
mély mit ve stavu 25 letount s motory o vykonu do 120 k), dale Flek — 2. Stufe, ur¢ené
pro pokracovaci vycvik (30 letounti s motory o vykonu 145 k a vyse), Flek — 3. Stufe (12
prizkumnych letounti moderniho typu) a vedle toho jesté Flek — Specialausbildung,
urdené pro vyevik stihad (15 — 20 letouni — Kampfapparaten).??

Fliegerersatzkompagnie byly podfizeny nejprve dvéma, pozdéji ¢tyfem leteckym
nahradnim praporim (Fliegerersatzbataillonen), které fidilo velitelstvi leteckych
nahradnich jednotek (Fliegerersatztruppen, Flet), ziizené 8. ledna 1916. Do jeho
podiizenosti spadal také jeden letecky vyukovy prapor (Fliegerlehrbataillon) se tfemi
leteckymi vyukovymi setninami (Fliegerlehrkompagnien) a piedev§im s leteckou
dustojnickou Skolou (Fliegeroffizierschule, zkracené Flosch), ziizenou 21. zafi 1915 ve
Videniském Novém Mésteé. Jejim leteckym vycvikem prochazel distojnicky dorost,
urceny zpravidla pro vykon sluzby leteckych a balonovych pozorovateli. V pribéhu
jednoho roku jim v Sesti dvoumési¢nich kurzech mélo prochazet 160 az 170 frekventantti.
Vycvikem ve Flosch prochazeli rovnéZ nékteti techniéti distojnici, ktefi se ovsem skolili
také v ramci k.u.k. Fliegerarsenalu.

Jiz zminéné letecké nahradni setniny (Flek) byly dislokovany takika ve vSech ¢astech
monarchie. Zatimco ovSem napiiklad v rakouském Polsku existovaly hned dvé,
v Cechiach vznikla (1. kvétna 1917) jen jedina, elementarni Flek 16, a navic byla
umisténa v tehdy takika ¢isté némeckojazyéném zapadodeském Chebu. Slo o historicky

prvni stalé vojenské letitd vybudované na ¢eském tizemi.?**

2238 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/8. Aufbau der k.u.k. Luftfahrtruppen 1914-1918,
Neuorganisationen wihrend des Krieges. Orientierungsbehelf. Evident bis 15. September 1917. K.k. Hof-
und Staatsdruckerei, Wien 1917, s. 91.

224 Chebskému Flek 16 postupné veleli Hptm. Fp. Alfred Eccher ab Echo $lechtic von Marienberg
(byl zde velitelem v obdobi 3. 5. - 4. 8. 1917), Rittm. i.d.Res. Dr. Moritz Katona de Dercsika (4. 8. 1917 —
1. 5. 1918) a nakonec Oblt. Fp. Adolf Loschnigg (od 1. 5. 1918 ad interim, fadnym velitelem pak 1. 10. -
22. 11. 1918). Poslednim $éfpilotem a uéitelem 1étani zde byl Oblt. Alexander Krauss (* 1895, HorSovsky
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Tyn, okr. Domazlice). Po vzniku CSR se Cheb nachazel na teritoriu jednostranné vyhlasené separatistické
»provincie“ Deutschbohmen, jejiz predstavitelé odmitali autoritu ¢s. vlady. Letisté v Chebu proto 10. 11.
1918 obsadila jednotka ¢s. vojska pod velenim setnika Jaroslava RoSického (* 18. 9. 1884, Ttest, okr.
Jihlava, T 25. 6. 1942, Praha-Kobylisy), leteckou ¢ast vypravy vedl npor. Klement Adamec (* 1. 6. 1886,
Praha-Mala Strana, domov. pfisl. Zebrak, okr. Hotovice,  13. 7. 1974, Tiebotov, okr. Praha-zapad), velitel
Leteckého arsenalu na holeSovickém Vystavisti v Praze. Prestoze pfislusnici mistniho Volkswehru se
vypravé pokusili v pfijezdu zabranit, vojaci a letci na chebském letiSti zajistili vét$i mnozstvi letadel a
dalsiho cenného leteckého materialu, ktery v nasledujicich dnech dopravili do Prahy. Z Chebu bylo do
Prahy pielétnuto devét letadel. Pilot desatého, éet. Vaclav Belza (* 21. 12. 1893, Kostelec nad Cernymi
Lesy, okr. Cesky Brod, 1 3. 9. 1979, Praha), cestou zabloudil a po nouzovém piistani v Bavorsku mu byl
stroj Brandenburg B.1 (Fd) 76.71 zabaven (0 n&kolik mésicti pozdg&ji byl vracen do CSR). V nasledujicich
dnech pak tficeti Zelezni¢nimi vagony dorazilo do hlavniho mésta nové republiky dalsich 13 kompletnich
(le¢ neletuschopnych) letounti a mnozstvi dalsiho leteckého materialu, napt. 35 motord, 100 suda oleje, 120
sudu leteckého benzinu, mnozstvi piistroju, vystroje, nafadi aj. Druhy transport byl vypraven z Chebu do
Prahy v nasledujicim mésici a ¢ital dal$ich 28 vagdénl blize nespecifikovaného leteckého materialu. Pro
historii budiz zaznamenano, ze pravé v ramci ,,chebské akce™ se Sikovatel Vaclav Antos (¥ 9. 6. 1890,
Kostomlatky u Brandysa n. Lab., okr. Karlin, dnes Podolanka u Vinofte, okr. Praha-vychod, 1 10. 11. 1918,
Cheb) stal prvnim zahynulym letcem pravé vzniklého Cs. statu. Pro tehdejsi ,,uvolnéné“ poméry je
charakteristické, Ze $lo pravdépodobné o dusledek letecké nekazné. Spoleéné s Sikovatelem Gustavem
Franzem (* 15. 12. 1893, Janov, okr. Most) odstartoval na stroji Oeffag C.Il1 52.78 Kk pteletu do Prahy
Ovsem pies Adamctv vyslovny zakaz Antos nejprve zamifil pfimo nad Cheb (,,aby navrat svobody uvital
malym leteckym dnem nad méstem“, jak se pozdéji dobové uvadelo), ale pii jedné z ostrych zatacek letoun
ztratil rychlost. Anto§ ho uz zpadu nevybral a havaroval. Zatimco Franz (veteran z italské fronty,
Photoeinsitzerpilot od Fliku 37P, kde 1étal s fotoprizkumnymi Phénixy D.I) vyvazl se zranénim, Anto$
zemfiel po pfevozu do chebské nemocnice (jeho télo bylo pfevezeno do Prahy a 16. 11. pohibeno na
Olsanskych hibitovech).

Pies pocateéni vyhrady, pramenici z neptiznivé geografické polohy chebské letisté v letech 1919-
1938 pouzivalo €s. vojenské letectvo, a to pomérné zasadnim zptisobem. Jina tak vybavena letisté prozatim
jesté nebyla k dispozici. Zpocatku, od zari 1919 do kvétna 1920 (kdy se pfesunula do Nitry) zde pisobila 4.
letecka setnina s bombardovacimi Voisiny Voi 10Bn.2, mezi kvétnem a ¢ervnem 1920 (kdy se presunula
do Kbel) také 8. letecka setnina se stihacimi SPADy S.7 a jednim strojem LFG Roland D.VIb. V dalsich
letech vSak Cheb piedevsim proslul jako centrum vycviku novych vojenskych letcti, nebot’ zde plsobilo
Vojenské letecké ucilisteé (VLU), respektive jeho organizacéni predchtidci. VétSina vyznamnych Cs. letct,
ktefi zazafili ve 30. letech, prosla vycvikem pravé v Chebu. Pro svou neptiznivou zemépisnou polohu pfilis
blizko némeckych hranic ovSem byly jednotlivé ¢asti chebského VLU v letech 1925-1934 postupné
prestéhovany do geograficky vhodnéjsiho Prostéjova, kde vzniklo nové moderni letisté — nejprve §la pilotni
Skola elementarni, posledni stihaci Skola. V Chebu pak zlstaly nékteré letky Leteckého pluku 1 ,,T. G.
Masaryka*. Od roku 1935 odtud vzlétala také jedna z Cetnickych leteckych hlidek, zasahujici proti
narusitelim ¢s. vzdusného prostoru. Po Mnichovu a v pribéhu 2. svétové valky letisté pouzivala némecka
Luftwaffe. V Chebu pak v letech 1940-1943 vzniklo i dalsi, tentokrate tovarni letisté firmy Flugzeugwerke
Eger GmbH s betonovou drahou (Eger-Oberschon). V poslednich mésicich valky v Chebu pisobily také
letecké jednotky Ruské osvobozenecké armady (tzv. vlasovci), které odtud ustoupily k americkym liniim.
Obé chebska letisté a jejich infrastruktura byla na sklonku valky té€Zce poskozena opakovanymi ttoky
amerického letectva i urputnymi boji o samotné mésto Cheb 28. 4. 1945. Centrum Egerlandu tehdy draze
zaplatilo za vybudovani svych letist. PfedevSim ,,diky* nim lezelo nyni 30 % mésta v rozvalindch. To
puvodni travnaté ,rakouské® letisté (Eger-Unterschon) bylo prakticky zniceno a jiz nikdy k pivodnimu
ucelu neslouzilo. Americkd armada jej preménila na giganticky tabor pro desetitisice némeckych zajatcti.
Vroce 1947 bylo formalné zruseno. Druhé, tovarni, vybudované za 2. svétové valky, bylo ¢éstecné
opraveno a brzy pieSlo do civilni spravy Ministerstva dopravy, které v Chebu minilo vybudovat
mezinarodni letisté. Tento projekt vSak v diisledku tinorovych udalosti roku 1948 padl. Letisté Cheb opét
ptevzala do spravy €s. armada a v letech 1952-1953 odtud vzlétaly hotovostni proudové stihaci letouny
Jak-23 proti narusiteliim &s. hranic. Ve spravé ¢s. armady ztstalo i v nasledujicich desetiletich. S ohledem
na blizkost zdpadonémeckych hranic vSak odtud az na vzacné vyjimky zadny utvar vojenského letectva
trvale dislokovan nebyl. Az teprve od konce 80. let odtud zacaly vzlétat praskovaci letouny podniku
SlovAir. Po roce 1989 zacalo byt chebské letisté vyuzivano pievazné k leteckym sportovnim a turistickym
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V priabéhu vélky, sohledem na taktickou diferenciaci vycviku se nékteré z téchto
Flekd transformovaly ve specializované skoly, v némz frekventanti prochazeli jesté
zavéreCnym specializovanym nastavbovym vycvikem pied ptidélenim k frontovym
Flikam.

S ptichodem jednomistnych stihacich letount se tak Flek 6 ve Videnském Novém
Mést& postupné stal §kolou pro stihaci letce (Kampfschule,”* pozdgji Jagdfliegerschule).
Dalsi ctyfi Fleky se transformovaly ve tfi polni letecké skoly (Feldfliegerschule,
FFISch.), ziizené v zapoli pfislusnych skupin armad. Jedna z nich, Feldfliegerschule
Arad, se nachazela v zapoli balkanské fronty v sedmihradském Aradu (vznikla v kvétnu
1918 ze zdejsitho Flek 9 a Flek 15). Na italské fronté¢ vznikly dve€, jedna na letisti
Campoformido u Udine, druhd na jihotyrolském letiSti Neumarkt (Egna). Pro Uplnost je
titeba dodat, ze obé prosly zménami oznaceni. Feldfliegerschule Campoformido (byvaly
Flek 19), ztizena pro finalni bojovy vycvik letcd, odchazejicich na piavskou frontu, byla
5. kvétna 1918 ptfejmenovana nejprve na Feldfliegerschule des Heeresgruppe-Kommando
FM. v. Boroevic a v samém zavéru valky, v ramci posledni reorganizace letectva ke dni
1. fijna 1918 byla piejmenovana na Feldfligerschule 1. Obdobnym nazvoslovnym
vyvojem proSla i Feldfliegerschule Neumarkt (byvaly Flek 20), od niz odchazeli
vycvieni piloti na jihotyrolskou frontu. Dne 5. kvétna 1918 se zni stala
Feldfliegerschule  Heeresgruppe-Kommando FM. Conrad, o mésic pozdé&ji
Feldfliegerschule Heeresgruppe-Kommando GO. Erzherzog Joseph a 1. fijna 1918
Feldfliegerschule 2.

Na tomto misté jen dodejme, Ze obé tyto Feldfliegerschule byly jednotné vnitiné
strukturovany — kazda méla po jedné skole pro stihaci letce (Jagdfliegerschule), skole pro
,dvoumistné“ polni piloty (Feldpilotenschule) a S$kole pro polni pozorovatele
(Feldbeobachterschule).

Posledni podobnou jednotkou pak byla vyukova setnina letcii délostfelectva, urcena
pro vycvik délostfeleckych leteckych pozorovateld (Artillerieflieger-Lehrkompanie,
AFLK). Byla aktivovana 7. ¢ervna 1917 ve Strasshofu u Vidné jako soucast Flieger-
Lehrbataillonu a o mésic pozdéji se presunula na velkou d¢lostfeleckou stielnici
(Artillerie-SchiessSchule) v Hajmaskéru u uherského Veszprému. Poté se piesunula do
prifrontového pasma, nejprve do Seebachu u Villachu, po prilomu u Caporetta pak do
Campoformida u Udine a nakonec do Casarsy, kde byla 17. ledna 1918 byla
transformovana ve frontovy Flik 66D, ktery se pak piesunul do jihotyrolského Feltre
(ovSem soucasné s tim vznikla nova Artillerieflieger-Lehrkompagnie, kterou zavér valky
zastihl v Istragu.?%®

ucelum. Prestoze ptuvodni rakousko-uherské letisté v Chebu jiz neexistuje, nekolik z jeho puvodnich
hangari Wagner a Hartl zGstava zachovano na letisti Praha-Kbely, kam byly pfesunuty v prvni poloviné
roku 1919 v ramci jeho budovéani. Dnes slouzi jako souéast expozice proslulého Leteckého muzea VHU,
nebo jako soucast infrastruktury 24. zakladny dopravniho letectva Vzdusnych sil ACR v Praze-Kbelich. Jifi
RAJLICH: Cheb — 100 rokii od vzniku prvniho vojenského letisté v ceskych zemich. Hobby Historie ¢. 39
(2017), s. 4-23.

22 Kampfschule (bojova $kola). Termin Kampf (boj) byl tehdy v Rakousku-Uhersku (i v Némecku)
pouzivan v souvislosti se stihacim letectvem — neZli se zazil termin Jagd (stihaci), Jagdflieger (stihaci
letec). Ve 2. svétové valce jiz byl (u némecké Luftwaffe) termin Kampf pouzivan naopak pro bombardovaci
letectvo. A naopak u britské RAF byl pro bombardovaci letouny pouZzivan termin Bomber, zatimco pro
stihacky Fighter (Fight — boj, tj. Kampf).

226 OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918, AOK Op. Nr.
194.500 v. 2. 10. 1918. Chef des Luftfahrwesens, Wirkungskreis, Funktionbeginn, AOK zu Luft Nr. 193,
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Neustale vzrustajici naroky na stfelecky standard vykonnych letcti pak vedl k
mySlence na zfizeni letecké stielecké Skoly (Flieger-Schiessschule). Také v tomto
ptipad¢ se ve Vidni inspirovali cisafskym Némeckem. Dosavadni zpiisob stfeleckého
vycviku byl sezndn jako neefektivni. Trpél roztfisténosti a nejednotnosti v metodice,
takze letci ze Skol pfichdzeli na frontu s rGznymi, Casto vSak dokonce nulovymi
stieleckymi nadvyky. Na Skodu byl i fakt, ze v okoli leteckych $kol se ne vzdy nachazely
vhodné prostory pro prakticky stielecky vycvik. Novou Skolou méli prochazet nejen
piloti, ale 1 leteCti pozorovatelé, palubni kulometcici (MG-Schiitzen), pozemni
kulomet¢ici (Land MG-Schiitzen) i pfisluSnici namotniho letectva. Piedbézné se
uvazovalo o tom, ze Flieger-Schiessschule by byla umisténa v tehdejSich zapadnich
Uhrach, v oblasti dneSniho rakouského Burgenlandska, severné od Neziderského jezera
(Neusiedler See, Fertd to0). Velitelstvi s pomocnou plochou se mélo nachazet v Nezideru
(Neusiedl am See, Nezsider), vyukova setnina s dilenskou setninou v Parndorfu
(Parndorfalu) a stfelnice v Jois (Nyulas). Pokrocila faze valky vSak zpiisobila, Ze zistalo
jenu zameru.??’

Organizacni  Clenéni, dislokaci a obsazeni velitelskych postii jednotek
Fliegerersatztruppe v terminalnim stadiu valku ukazuje ptiloha.

O tom, jak vlastné tehdy pilotni vycvik prakticky probihal a jaké nastrahy na zdka
Cekaly, nas zpravuje jeden z nejpovolané;jsich, pozdéjsi praporcik polni pilot letec Rudolf
Némec (1897-1969), rodak z Horniho Studence u Chotébotfe na Chrudimsku. Za valky
byl stihacem u Fliku 63] na italské front¢ a po valce jednou z nejznaméjSich a
nejpopularnéjSich postav mezi uciteli 1étani mezivalecného Cs. letectva.

Ve svych osmndcti letech narukoval v fijnu 1915 do Terezina ke 42. péSimu pluku (IR
42 Ernst August Herzog von Cumberland, Herzog zu Braunschweig und Liineburg), kde
absolvoval nékolikatydenni pési vycvik a na zdkladé¢ dobrovolné ptihlasky ptesel 20.
listopadu 1915 Kk letectvu. Jako vzduchoplavecky vojin (Luftschiffersoldat) zacinal u
leteckého parku ve Fischamendu, kde se nejprve jako pomocny mechanik (Apparat-
Hilfschaufeur) seznamoval s létajicimi aparaty. Teprve pak nasledoval elementarni

Chef des Luftfahrwesens, Einteilung und Standorte der Feldformationen der Luftstreitkrafte, 15. 10. 1918,
OStA-KA, LFT, k. 148/8. Aufbau der k.u.k. Luftfahrtruppen 1914-1918; OStA-KA, LFT, k. 148/15a.
Ausbildung bei den k.u.k. Luftfahrtruppen, OStA-KA, LFT, k. 385. Organisation Aufoau der Truppe,
Gruppe Ibl, OStA-KA, NFA, k. 365, AOK, Op. Nr. 100.000 u. 100.000/I v. 20. 8. 1918. Gliederung der
Fliegerformationen einer Armee. Beilage 1. Neue Gliederung der Fliegerkrifte bei einer Armee mit 5
Frontkorps, AOK, Op. Nr. 100.000/1 v. 19. 8. 1918. Neuregelung der Dienstverhéltnisse bei
Luftstreitkrifte einer Armee, AOK, Beilage zu Op. Nr. 100.000/1. Stab und Ressortrieneinteilung beim
Kmdten der Armeeflieger, OStA-KA, LFT, AOK zu Luft Nr. 193, Einteilung und Standorte der
Feldformationen der Luftstreitkrifte, 15. 10. 1918; LFT, Kmdo d. k.u.k. LFT, O.Nr. 4714/3. Standiibersicht
k.u.k. Luftfahrtruppen d. Armee im Felde, 1. 7. 1918; Neuorganisationen wdihrend des Krieges.
Orientierungsbehelf. Evident bis 15. September 1917. K.k. Hof- und Staatsdruckerei, Wien 1917, s. 80-98,
Ladislaus MADARASZ: Die k.u.k. Luftfahrtruppen im Welkriege, s. 552-553, Reinhard DESOYE: Die
k.u.k. Lufifahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der oOsterreichisch-ungarischen
Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 2 (Anhang). Eigenverl., Wien 1999, Bernhard TOTSCHINGER —
Walter SCHROEDER: Handbuch der k.u.k. Luftfahrtruppe 1914-1918. OFH-Nachrichten - Sonderheft 5,
Wien 1982, Peter GROSZ — George HADDOW — Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of
World War One, s. 541-555, Reinhard KEIMEL: Osterreichis Luftfahrzeuge, s. 29, 39 a 241-242, srov.
Glenn JEWISON - Jorg C. STEINER: Units of the kwuk. Luftfahrtruppe (LFT) 1914-1918:
http://www.austro-hungarian-army.co.uk/Ift.ntm

221 OStA-KA, Wien, LFT, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. Kmdo d. k.u.k.
Luftfahrtruppen, Nr 2476/18, pro domo, Wien, am 20. 8. 1918. Organisation der Fliegerschiessschule.
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pilotni vycvik, ktery prod¢lal od prosince 1915 do bfezna 1916 u Flek 3 na letisti
Thalerhof u Styrského Hradce (Graz-Thalerhof). Mezi dubnem a ¢ervencem 1916 pak
nasledovala tiimési¢ni némecka pilotni skola (Militdr-Fliegerschule) v Johannisthalu u
Berlina. Po navratu do Rakouska ve vycviku pokracoval od ¢ervence 1916 nejprve u Flek
2 ve Videniském Novém Mesté a od zaii 1916 ve Flek 9 v sedmihradském Aradu.
Zaveérecné teoretické piezkouseni a praktickou pilotni zkousku slozil ve Videniském
Novém M¢sté. Tam se stal drzitelem piisluSného kvalifikacniho osvédceni, tedy pilotniho
diplomu FAI-Rakousko ¢. 617, ktery nesl datum vydani 6. biezna 1917. V souvislosti
stim se v dubnu z pilotniho zaka (Pilotenschiiler, P.S.) stal pilotem (Flugzeugfiihrer,
Flgzf.). Prestoze fronta volala po novych pilotech, nedostatek instruktorti ve Skolach byl
15) vratil jako ucitel 1étani (Fluglehrer). Setrval tam do prosince 1917, kdy ho povolali
zpatky do Videnského Nového Mésta, kde u Flek 6 absolvoval stihaci vycvik. V inoru
1918 jej pak odeslali na prifrontové letisté Campoformido u Udine k Flek 19, kratce na
to reorganizovanému na polni leteckou Skolu (Feldfliegerschule Campoformido)
»Zasobujici® Cerstvymi piloty frontove letecké setniny na piavské fronté. Se zavérecnym
,velmi dobrym® hodnocenim pak pocatkem biezna 1918 ndsledovalo Némcovo
premisténi k Fliku 63J, operujicimu na piavské fronté z letisté Mota di Livenza. Do konce
valky zde stacCil vykonat celkem 68 bojovych letl ,,pfes nepfitele. Piestoze se zucastnil
19 utkani ve vzduchu (z jednoho dokazal vyvaznout se siln¢ rozstfilenym Phonixem D.I),
sestfel neziskal zadny, byl vSak rdd, Zze za tehdejSi jiz naprosté spojenecké letecké
pievahy valku ve zdravi pfeiil.228

Némcovo liceni odhaluje tehdejs$i formy pilotniho vycviku spolu s jeho slabinami.
Nebylo jich zrovna mélo — od nedostate¢né vyuky teorie a mechaniky letu ptes nevhodné
letouny ¢i nedostatek strojii s dvojim fizenim az po snad az nadmiru ,,vojacky* ptistup
K pilotnim eléviim. Jednim z dusledkd byl misty az ptili§ ,,darwinovsky* ptirodni vybér
téch, kteti se z vycviku dostali az na frontu:

,, Po dokonceni osminedélniho péchotniho vycviku u pésiho pluku 42 byl jsem ke konci
roku 1915 shromazdovaci a vyzbrojni stanici leteckého persondlu ve Fischamendu
pridélen ke 3. letecké ndhradni setniné [Flek 3] v Thalerhofu u Styrského Hradce a
prihlasen k dobrovolnému vycviku na pilota; tam jsem proSel prvnimi pocatky své
vwkonné letecké sluzby.

Podle tehdejsich smernic pro pilotni vycvik byl kazdy prihlaSeny Zak zarazen nejprve
jako vypomocny oSetrovatel letounii; pri tom se seznamoval postupné s riznymi typy
letounii, nebo lépe Feceno, ucil se poznavati letoun vitbec, ponévadz vetsina Zakii videla
letadlo poprvé. Jevil-li zak pri vykondvani svérenych mu praci naleZity zajem, pili a smysl
pro povinnost, mohl po nedlouhé dobé vykondvati mensi opravy letounii samostatné a
trebas i provadéti motorové zkousky a pojizdeti s letounem od hangdri k mistu startu.

228 VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina, zdznam zpisobilosti a prihlaska do &s. armady R. Némce,

OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 32 (Rudolf Nemetz), LFT, k. 11-15, k.u.k. Fliegerersatztruppe Tagesbefehle
1916-1918; Deset let pilotem (Rtm. p. I Rudolf Némec). Letec, ro¢. II, €. 3 (1. 4. 1926), s. 3, Reinhard
KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge, s. 388. Srov. Jérg C. STEINER: Das Feldpilotenabzeichen.
Militéarhistorische Themereihe. Band 4. Wien 1992, s. 56, Jiti RAJLICH: Vdlecny stihac a ucitel létani
porucik letectva Rudolf Némec (1897-1969). Historie a vojenstvi ¢. 4/2013, s. 71-87.
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Nebylo tézke osvojiti si zdakladni poznatky o letounech a témeér kazdy zdk v tom obstdl.
Hure bylo s lékarskymi prohlidkami, velmi prisnymi, ale i ty dopadly vetsinou dobre,
uvazi-li se, ze zaci byli vétsinou 18 - 21leti zdravi lide.

Po prohlidkach pocal jiz vycvik pravidelny, skutecny. Bud’ byl zZak pridélen na vycvik
K své materské, nebo k nekteré setniné jiné. Tehdy bylo jiz leteckych ndhradnich setnin
dosti mnoho a kazda byla setninou vycvikovou. Protoze v roce 1915 rakouské vojenské
letectvo nevyucovalo jesté piloty na letounech s dvojim rizenim, byli nékteri Zaci posilani
do Hamburku, Drazdan nebo Johannisthalu v Nemecku, kde vycvik s dvojim rizenim byl
Jjiz vzit, navic casové mnohem kratsi a snad i lehci, kdezto v Rakousku se vyucovalo az do
roku 1916 na jednoplosnicich typu Etrich, letounech to dosti primitivnich, bez dvojiho
Fizeni. Kazdy Zdk se ucil podle pokynit a rad velitele, resp. ucitele létati sam.

Na téchto letounech s motory typu Daimler o 40 HP se zacinalo pojizdénim po zemi.
Ukol byl: projeti s polovicnim plynem piimo a se zdvizenym trupem z bodu A do bodu B
(na vzdalenost asi 500-800 m) a zpét. Rozkaz s trochou toho pouceni byl tedy dan, dobrd
ville k jeho presnému vykonani zde byla také, hiire vsak bylo s provedenim tohoto
rozkazu: Jak se tam viastné dostanu, ta uzasna vzdalenost, co ty nohy, ruce, plyn, vyskove
kormidlo, smérové kormidlo — stacim vse soucasné oviadnouti? To byly myslenky a obavy
kazdého jednotlivce. Obycejné nestacil pri prvnich pokusech nikdo. Ale kazdy zacatek je
tezky a tak po péti, deseti vice nebo méné nezdarenych pokusech pojizdeélo se jiz rovné a
Jisteji, bez vyvracenych kol, podvozkit a bez zlomeni kiidel, coz byly obycejné nasledky
nedobrovolného vyboceni z urceného smeru.

Asi po 15 - 20 zdarilych pokusech v pojizdéni prikrocilo se k tak zvanym mensim
skokium, tj. zZik se pri pridani plynu a pritahovinim vyskového kormidla s letounem
odlepil od zemé do vyse asi 2 - 3 m a potom se pozvolnym ubiranim plynu a pritahovanim
vyskoveho kormidla ucil pristavati. I tyto pokusy koncily casto neslavné, trebaze vétsinou
bez zranéni Zaka. Trvalo obycejné dosti dlouho, nez Zak dokonale ovladal tuto diileZitou
cast letani, nez mohl prikrociti k dalsi etapé vycviku, k tak zvanym skokum vysokym
(vyska 15 - 30 m). Tu Slo jiz opravdu do tuhého, nebot’ tyto skoky nad terénem byly
viastné skutecnym letem, jiz vzhledem k tomu, Ze zdk oviadal nejenom plyn, vyskove i
smeroveé kormidlo, ale téz kormidlo pricné, kridélka. Trvani takového skoku nebylo sice
dlouhé (1 - 2 min.), lec stacilo uplné k tomu, aby letec behem doby nabyl nalezZitych
zkuSenosti a ovladl umeéni startu, pristani a udrzovani pricné a podélné stability letounu,
snadné s tak nepatrné vySe s letounem hladce pristati a béda tomu, kdo nalezité nevyuzil
ucelu plynové paky tak, aby se postupnym ubiranim plynu a vhodnou obsluhou vyskového
kormidla a spravnym odhadem vzddlenosti od zemé k ni pomalu pribliZil. Mnohy z Zakii i
tu vyzkousel pevnost ctyrkolového Sirokého podvozku a masivnich tézkych vrtuli a
shledal, ze nic neni pro neho dosti pevné, aby mohlo odolati tvrdému styku podvozku se
zemli.

Ovsem, zadny pokus se neobejde bez obéti a tak, mél-li Zak alespon trochu Stésti, Ze
nebyl pro prilis velky pocet havarii z dalstho vycviku vyrazen, dokoncil i tuto drinu a
mohl byti konecné zarazen do skupiny letcii rundari, t.j. mohl se stejnym typem letounu,
na kterém vykonal vycvik predchozi, vykonati polokruh kolem letiste ve vysi asi 100 m,
Vdobé asi 5 min. Pri téchto letech mél Zak moznost nauciti se zatackam. Oviadal-li
dostatecné zatacky, bylo mu vykonati jesté nekolik letii s tymz typem letounu kolem celého
letiste, cviciti zatacky, osmy, nekdy téz spiraly a potom mu byl svéren dvouplosnik typu
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Lohner C-B-E-G s motory Daimler nebo Hiero 0 40 - 60 HP. Tyto letouny se vyznacovaly
velice solidni stavbou, zvlaste vsak znacnou stabilitou a uhlednym Sipovym tvarem kridel.
S témito letouny rychlosti asi 80 - 100 km/h vykonali Zaci 20 - 25 letii kolem letiste,
cvicice pri nich start a pristani, event. zatacky, spiraly neb osmy, a jeden nebo dva lety
vySkové na 1000 m, cimz byl prvotni vycvik vycerpan.

Nasledovalo jesté trochu teorie o motorech a letounech a potom zdik, byv povysen na
svobodnika, byl poslan do shromazdovaci stanice leteckého persondlu ve Fischamendu
(pozdéji ve Videnskem Novém Meésté) k prezkouseni. Tam musil vykonati nekolik letii na
letounech valecnych, jimiz byly rizné letouny typu Lohner, Albatros, Brandenburg a
Fokker [s motory o vykonech] 75 - 100 - 120 HP. Po dokonceni této posledni faze byl zdk
obycejné jmenovan diplomovanym pilotem a pridélen k polni setniné jako zvedny letec.

Jeho letecké schopnosti nebyly sice skvélé, lec prec jen dostacovaly, aby mohl létati na
fronté, uvazime-li Ze se v roce 1915 nepozadovaly od vojenského letectva prilis tézké
vwkony jako v letech pozdéjsich, kdy s kazdym zdokonalenim letounu pribyvalo i
vyznamnéjsich a tézsich ukolii letectva a proto také lepsich a dokonalejsich pilotu. A tak,
trebaze vycvik vojenskych letcu tehdejsi doby byl z odborného stanoviska dosti povrchni,
dopracovala se znacna cast letcii svou snahou a postupnym zdokonalovanim zviaste
V poli toho, Ze se stali letci skutecné kvalitnimi, takze se uz tehdy vyskytlo obcas néjaké to
,,es0 ", kterych postupné se zlepsovanim vycviku ve Skoldach pribyvalo.

K tomuto zlepSenému postupu v pilotnim vycviku prikroceno bylo v prvé poloviné roku
1916 tim, ze jednotlivé Skoly byly vybaveny vétsim poctem skolnich letounii nejnovéjsich
konstrukci, totiz dvoumistnych dvouplosniku typu Brandenburg [B.I], pozdéji jesté
Albatros [B.I] 120 HP a Aviatik [B.II] 160 HP s dvojim rizenim. V téze dobe byli
pridéleni k jednotlivym skolam starsi, valkou zkuseni piloti z [Fad] poddiistojnikii jako
ucitelé. Timto vycvikem s dvojim Fizenim bylo dosazeno mnohem lepsich vysledkii nez
vyevikem drivejsim, protoze bylo mozno plné vyuziti zkuSenosti, ziskanych uciteli na
ruznych frontach, k dobru zaku. Stary zpiisob vycviku nebyl proto jiz vroce 1916
provaden.

Postup pri novém elementarnim vycviku byl podobny pocatecnimu vycviku
dnesnimu. Ovsem, o néjakych vice nebo meéné akrobatickych vykonech, jako je tomu dnes,
neb o néjakych delsich orientacnich anebo vyskovych a skupinovych letech, nebylo ani
reci. Celkovy tehdejsi vycvik zdlezel ponejvice v normalnich okruzich kolem letiste, pri
cemz byl cvicen na tom [Ci] onom typu letounu hlavné start a pristani, v nejlepsim
pripade nékolik osmicek a spirdl. Teprve koncem roku 1916 a zacatkem roku 1917, kdy
byla zrizena vedle prezkusovaci stanice jesté tak zvana Skola vailecnd (nynéjsi
pokracovaci), kterou kazdy letec pred odchodem na frontu proSel, byl pilotni vycvik
V znacnejsi mire zmenen a zdokonalen.

Rovneéz stavba letounit a motorii byla zdokonalena a kazda setnina, hlavné pak skola
vdlecnd, byla vyzbrojena dostatecnym poctem vdleéngy'ch stroju se silnéjsimi motory o 160
-185 - 240 HP typu Daimler, Hiero, Benz a Rapp.??’ S témito letouny Iétajicimi rychlosti
120 -140 km/h byly provadeny téz lety vyskové do 2000 - 3000 m, orientacni lety do 100
km a pres 100 km, se zménou letisté. Obycejné, jeden Zak letoun ridil, druhy délal

229 Dnes jiz méné¢ znamé motory Rapp pochazely od firmy Rapp-Motorenwerke G.m.b.H.

Z Mnichova. V roce 1916, po fuzi s firmou Gustav-Otto-Flugzeugwerk vznikla nova spole¢nost Bayerische
Flugzeug Werke (BFW), ale vzhledem ke svému vyrobnimu zaméfeni na motory se jeji jméno jiz roku
1917 zménilo na podstatné znamé;jsi Bayerische Motoren Werke (BMW).
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pozorovatele a pred zpatecnim letem si sva mista navzdajem vymenili. Téz byla provadeéna
cvicna pristani z nouze (Zak sam). Pristani do Kruhu s vypjatym motorem z vyse 500 m a
lety nad letistem do vycerpani benzinu ve spadové nadrzi, byly provadeny rovnéz.

treba, aby se mladi letci po svém prichodu na frontu jeste mnohému naucili od svych
zkusSenéejsich kamarddii. Mnozi zaplatili své nedostatky leteckého umeni jiz pri prvém letu
nad nepritelem smrti. A nebylo také divu. Ztrata rychlosti v zatacce nebo pretazeni stroje,
sklouznuti po kridle, vyvrtka, atd., to vse byly véci jim naprosto neznamé, tak jako vétsiné
tehdejsich letcii vitbec. Pravda, vedelo se o téchto nedostatcich veétsiny pilotii, ale pomoc
byla tezka, kdyz nebylo pouceni, nebylo vysvétleni a zkuSenosti v podobnych pripadech
ani u velitelu, ani u uciteli, kteri by svou radou a poucenim mohli tak velkym
nedostatkiim ve vycviku celiti. OvS§em béhem doby prisel kazdy letec na své nedostatky
sam a sam se také naucil v kritickych polohach letoun ovladnouti, ale prec jen mnoho
Jjinak dobrych letcu zaplatilo tyto pokusy svymi Zivoty pro chybnou praci v tom ¢i onom
pripade.

Rakousky zpiisob vycviku trpél viitbec velkymi nedostatky ve vyucovani v létani
praktickém. Zdk se sice ucil teorii o motorech a letounech, neznal vSak teorii 1étani. Bylo
malo ucitelu nebo velitelu, kteri by dovedli ndlezitym poucenim, dukladnym a stale
opakovanym vysvetlovanim té oné prace za letu usnadniti Zaku létani. Tyto nedostatky
byly zvlasté zmnatelné u ,,samoletcii” a jesté zmnatelnéjsi u pokrocilych letcu ve Skole
valecné. Kuprikladu Zak prechazel z jednoho typu letounu na letoun typu jiného, aniz byl
nekym poucen o jeho vilastnostech. Podle toho také létani vypadalo, zvlasté pak prvni
lety. ,,Jdete a provedte!*, bylo obycejné stereotypnim rozkazem velitele. Jak to neb ono
provésti, bylo véci vedlejsi. Neprovedl-li Zak narizeny manévr podle prani velitele, byl
obycejné potrestan, v nejlepsim pripade bylo mu nekrestansky vynaddano a tim byly
vSecky vychovné prostredky vycerpany. Neni proto divu, zZe zak, ktery byl takto
,zjancen“, létal nékdy hiire nez pri svem prvém samostatném letu a trvalo nékdy dosti
dlouho, nez prisel opét do své kiize. Byl pak obycejné velice nejisty, jednak pro svou
bezradnost, jednak ze strachu pred trestem a delal chybu tak dlouho, az se mu konecné
podarilo viastni pili, snahou, vytrvalosti nebo téz po dotazech u zZaku starsich létati
k spokojenosti velitele.

Létali-li tehdejsi zaci koncem vycviku pres vSechny tyto nedostatky témer vsichni
docela obstojné, byla to v nejvetsi mire zdsluha Zdki samych. Svou snahou, pili,
neohrozenosti a zajmem o létani stali se tak trochu piloty od piky. A za tuto jejich tezkou
,,8kolu*“ je treba vyslovovati se o nich vzdy jen s plnym uzndanim. “

Fliegersatzkompagnie (Flek) %!

230 Prap. p.p.l. Rudolf NEMEC: Jak se provadél vyevik pilotii za svétové valky. Vojenské rozhledy,

1932. Letecké rozhledy €. 3/1932, s. 607 (103) — 610 (106).

231 OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918, Organisation der
Fliegerersatztruppen, LFT, k. 148/8. Aufbau der k.u.k. Luftfahrtruppen 1914-1918, LFT, k. 148/15a.
Ausbildung bei den k.u.k. Luftfahrtruppen, LFT, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe 1b1l,
LFT, k. 386. Operatives Standorte, Gruppe la, Peter GROSZ — George HADDOW - Peter SCHIEMER:
Austro-Hungarian Army Aircraft of World War One, s. 553-554.
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jednotka vznik dislokace

Flek 1 15.11.1914 | Videfisk¢ Nove Mésto/Wiener Neustadt, pak Aspern, od jara 1915 Novi
Sad/Ujvidék

Flek 2 1.1.1915 Videniské Nové Mésto/Wiener Neustadt, od 11. 1917 Campoformido, kde se z
ni stala Feldbeobachterschule, 5. 6. 1918 podiizena Feldfliegerschule des
Heeresgruppe-Kommando FM. v. Boroevic (pro osvéZovaci vycvik
dvoumistnych piloti)

Flek 3 1.1.1915 Thalerhof u Styrského Hradce (Graz)

Flek 4 1.1.1915 Aisovizza u Gorice (Gorz), od 5. 1915 Szombathely

Flek 5 1.1.1915 Szeged-Rokus, Uhry

Flek 6 1.1.1915 Fischamend, od léta 1916 Videriské Nové Mésto/Wiener Neustadt, na podzim 1915
zahgjila vycvik stihacich piloti a seznamovani s novymi stihacimi typy
(Kampfschule, pozdé&ji Jagdfliegerschule)

Flek 7 10. 5. 1917 Videnské Nové Mésto/Wiener Neustadt, od 20. 1. 1916 Parndorf

Flek 8 5.8.1915 Parndorf, od 20. 1. 1916 Videnské Nové Mésto/Wiener Neustadt

Flek 9 21.10. 1915 Videfiské Nové Mésto/Wiener Neustadt, od 1. 8. 1916 Arad, Sedmihradsko, v
5. 1918 spolu s Flek 15 slouéena do Feldfliegerschule Arad

Flek 10 16. 6. 1916 Krakov-Rakowice, Hali¢

Flek 11 6.7.1916 Novi Sad/Ujvidék, Mostar, Hercegovina

Flek 12 8.7.1916 Celovec/Klagenfurt, Korutany

Flek 13 10. 8. 1916 Lugos, Banat

Flek 14 6.11.1916 Rajlovac u Sarajeva, Bosna

Flek 15 25.1.1917 Arad, Sedmihradsko, v 5. 1918 spolu s Flek 9 slouc¢ena do Feldfliegerschule
Arad

Flek 16 1.5.1917 Cheb, Cechy

Flek 17 6.9.1917 Piemysl-Hureczko, Hali¢

Flek 18 2.12.1917 Kluz/Koloszvar, Sedmihradsko

Flek 19 17.12.1917 | Kosice/Kaschau, Uhry, Bolzano/Bozen, od poc. 2. 1918 Videnské Nové Mésto,
od konce 2. 1918 Campoformido pod novym nazvem Feldfliegerschule
Campoformido, od 5. 5. 1918 Feldfliegerschule des Heeresgruppe-Kommando
FM. v. Boroevic, od 1. 10. 1918 Feldfligerschule 1 (8kola pro dvoumistné i
jednomistné piloty a osvézovaci vycvik stihacich pilotit)

Flek 20 17.12. 1917 San Maria la Longa, pak Zahieb, od 5. 1918 Neumarkt (Egna) jako
Feldfliegerschule Neumarkt, od 5. 5. 1918 Feldfliegerschule Heeresgruppe-
Kommando FM Conrad, od 6. 1918 Feldfliegerschule Heeresgruppe-
Kommando GO. Erzherzog Joseph a od 1. 10. 1918 Feldfliegerschule 2 (3kola
pro dvoumistné piloty a osvézovaci vycvik stihacich pilotit)

Flek 21 1.1.1918 Seebach u Villachu, Korutany

Flek 22 1.1.1918 Strasshof a.d. Nordbahn u Vidné (Skola pro bombardovaci piloty, téZ nékdy

oznadovana jako Flek 22G)
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Balonové jednotky a polni letecka povétrnostni sluzba

Nakonec nelze nezminit jesté dalsi slozky c. a k. letectva. V prvni fadé jde o balonové
jednotky, s nimiz ostatné¢ c. a k. vojenska vzduchoplavba kdysi za¢inala. Slouzily
K pozorovani a fizeni délostfelecké palby a, jak jiz bylo uvedeno, tak zpocatku spadaly do
podiizenosti plukl pevnostniho délostielectva (Festungsartillerie-Regimenten, FSAR). V
prabéhu valky byly se stejnymi ukoly operativné ptidélovany k dispozici délostieleckym
brigddam, pésim divizim, sboriim ¢i armadam. S platnosti od 1. ledna 1916 doslo k jejich
pfesunu z podfizenosti pevnostniho dé¢lostfelectva pod k.u.k. Luftfahrtruppen. V
souvislosti s tim byly pfejmenovany na polni balénové oddily (Feldballonabteilung,
FBA), ale jen nakratko. Jiz 1. bfezna 1916 doSlo k jejich pfejmenovani na balonové
oddily (Ballonabteilung, BA) a 15. ¢ervna 1917 na finalni balénové setniny
(Ballonkompagnie, BK). Koncem valky jich existovalo celkem sedmadvacet.

Zde jen doplime, ze co do technického vybaveni existovaly balonové setniny dvou
typt. Jednak to byly statické (Bespannte Ballonkompanien), jednak motorizované
(Automobilisierte Ballonkompanien). Pfedepsany tabulkovy stav prvni z nich tvofil 1
duastojnik-velitel, 6 diistojnika, 137 poddistojnikti a muzi, 82 koni a 31 konimi tazenych
vozi. V piipadée t€ motorizované pak 1 velitel, 6 dustojnikd, 128 poddistojniki a muza,
28 koni a 6 kofimi tazenych vozi. Slo vak o &irou teorii, protoZe — stejné jako tomu bylo
u leteckych setnin — malokdy bylo piredepsaného stavu dosazeno.

Z taktického, technického a disciplinarniho hlediska balonové setniny podléhaly
Stabnimu balonovému duastojnikovi (Ballonen-Stabsoffizier, B. St. O.), piidélenému
piislusné armadeé, ktery mél navic k dispozici jesté baldonového referenta (Ballonreferent).
Tak tomu bylo ovSem zpravidla jen v ptipad¢, Ze armadé podléhalo vEtsi mnozstvi
balénovych setnin. To se tykalo hlavné italské fronty na Soc¢i a na Piavé (Soc¢ska armada
a 6. armada). Pokud ji ovSem piislusela jen jedna, jako tomu bylo naptiklad na ruské
front€¢ po uzavieni brestlitevského miru, pak byl jejim fidicim organem zpravidla jen
onen balénovy referent.’*

Doplnovani balonovych jednotek a vycvik jejich ptislusniki mélo od 1. ledna 1916 v
gesci Kommando der Luftschifferersatztruppe s podiizenym vyukovym praporem
(Luftschifferlehrbataillon), nahradnim praporem (Luftschifferersatzbataillon), ochrannym
praporem (Heimatschutzbataillon), dilnami (Luftschifferwerft), plynarnou (Gaswerk) a
n&kolika dal3imi slozkami.***

232 OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918, Kmdo. d. k.u.k.
LFT, O.Nr. 4714/1, Standes-Ubersicht k.u.k. Luftschiffer — Feldformationen, 1. 4. 1918, OStA-KA, LFT, k.
385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. KM Abt. 5/M, Nr. 3583/1916. Umbenennung der
Ballonabteilungen mit 1. Méarz 1916, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl. AOK Op. Nr.
20.000/56, Feldpost Nr. 11, am 10. 3. 1916. Ubernahme der Fs.BallAbtgen in den Verband der
Luftfahrtruppen — Neubenennung, LFT, k. 386. Operatives Standorte, Gruppe la. Ordre de bataille der
Ballon-Kompagnien, 6. Armee, Isonzo-Armee, Albanische Front, Deutsche Westfront, Ende Oktober 1918.
233 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/8. Aufbau der k.u.k. Luftfahrtruppen 1914-1918; LFT, k. 148/15a.
Ausbildung bei den k.u.k. Luftfahrtruppen, LFT, k. 385. Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe 1b1l,
OStA-KA, NFA, k. 365, AOK, Op. Nr. 100.000 u. 100.000/1 v. 20. 8. 1918. Gliederung der
Fliegerformationen einer Armee. Beilage 1. Neue Gliederung der Fliegerkrifte bei einer Armee mit 5
Frontkorps, AOK, Op. Nr. 100.000/1 v. 19. 8. 1918. Neuregelung der Dienstverhéltnisse bei
Luftstreitkrifte einer Armee, AOK, Beilage zu Op. Nr. 100.000/1. Stab und Ressortrieneinteilung beim
Kmdten der Armeeflieger, OStA-KA, LFT, AOK zu Luft Nr. 193, Einteilung und Standorte der
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Prehled polnich formaci balonovych jednotek (Luftschiffer-Feldformationen) k dubnu
1918 i organizaci zapolnich nahradnich balonovych jednotek (Luftschifferersatztruppe)
z ¢ervna 1918 ukazuji tabulky v pfiloze. Také vtomto piipadé jde o dokumenty
publikované vitbec poprvé.

Formovani Festungsballonabteilung - Feldballonabteilung (od 1. 1. 1916) —
Ballonabteilung (1. 3. 1916) — Ballonkompagnie (od 15. 6. 1917)
v pribéhu 1. svétové valky >

zformovan misto rozpustén | misto

Festungsballonabteilung 1 8.1914 diive  Festungsballonabteilung|5. 11. 1918 |Lublan
1/3.R** Pula

Festungsballonabteilung 2 21.11.1914 |diive Festungsballonabteilung|7.11.1918 |Lublan
1/3.R, Premysl

Festungsballonabteilung 3 11.8.1914 diive  Festungsballonabteilung|6. 11. 1918 | St. Michael
3/2.R, Krakov

Festungsballonabteilung 4 28.7.1914 diive _Festungsballonabteilung |8. 11. 1918 | Villach
1/6.R, Sabac

Festungsballonabteilung 5 20. 8. 1914 diive  Festungsballonabteilung|10. 11. 1918 |Styrsky
2/2.R, Krakov Hradec

Festungsballonabteilung 6 9.1914 diive  Festungsballonabteilung|7. 11. 1918 |Haidenschaft
1/5.R, Boka Kotorska (Ajdovscina)

Festungsballonabteilung 7 4.8.1914 diive  Festungsballonabteilung | ?
1/2.R, Krakov

Festungsballonabteilung 8 10. 1914 diive  Festungsballonabteilung|7. 11. 1918 |Lublan
1/1.R, Viden

Festungsballonabteilung 9 12. 1914 drive kombinierte |7. 11. 1918 | Celje

Feldformationen der Luftstreitkrifte, 15. 10. 1918; LFT, Kmdo d. k.u.k. LFT, O.Nr. 4714/3. Standiibersicht
k.u.k. Luftfahrtruppen d. Armee im Felde, 1. 7. 1918; Neuorganisationen wdihrend des Krieges.
Orientierungsbehelf. Evident bis 15. September 1917. K.k. Hof- und Staatsdruckerei, Wien 1917, s. 80-98,
Ladislaus MADARASZ: Die k.uk. Luftfahrtruppen im Welkriege, s. 552-553, Reinhard DESOYE: Die
k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der dsterreichisch-ungarischen
Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 2 (Anhang). Eigenverl., Wien 1999, Bernhard TOTSCHINGER —
Walter SCHROEDER: Handbuch der k.u.k. Luftfahrtruppe 1914-1918. OFH-Nachrichten - Sonderheft 5,
Wien 1982, Peter GROSZ — George HADDOW — Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of
World War One, s. 541-555, Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufitfahrzeuge, s. 29, 39 a 241-242, srov.
Glenn JEWISON - Jorg C. STEINER: Units of the kuk. Luftfahrtruppe (LFT) 1914-1918:
http://www.austro-hungarian-army.co.uk/Ift.ntm

234 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/8. Aufbau der k.u.k. Luftfahrtruppen 1914-1918, LFT, k. 385.
Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe b1, Reinhard KEIMEL: Osterreichis Luftfahrzeuge. Geschichte
der Luftfahrt von den Anfingen bis Ende 1918. W. Weishaupt Verlag, Graz 1981, s. 39, Reinhard
DESOYE: Die k.u.k. Lufifahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der ésterreichisch-
ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 2 (Anhang). Eigenverl., Wien 1999, s. 124-125.

2% 1/3.R — 1. Abteilung/3. Festungsartillerieregiment — 1. oddil 3. pevnostniho d&lostfeleckého
pluku.


http://www.austro-hungarian-army.co.uk/lft.htm
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Ballonabteilung

Festungshallonabteilung 10 | 10. 1914 diive  Festungshallonabteilung|7. 11. 1918 |Villach
2/14.R
Festungsballonabteilung 11 | 1. 8. 1914 diive  Festungsballonabteilung |10. 11. 1918 |material
1/4.R, Pula zanechan v
Teodo
Festungsballonabteilung 12 |11. 1914 diive  Festungsballonabteilung|7. 11. 1918 |Villach
1/5.B, Trident
Ballonabteilung 13 2.7.1915 Fischamend 25.10. 1918 |material
zanechan ve
Francii
Ballonabteilung 14 5. 8. 1915 Fischamend ?
Ballonabteilung 15 7.9.1915 Fischamend 7.11.1918 |Villach
Ballonabteilung 16 25.11.1915 |Fischamend 7.11. 1918 |Lublan
Feldballonabteilung 17 11. 6. 1916 Hainburg 5. 11. 1918|Villach
?
Feldballonabteilung 18 11. 6. 1916 Hainburg 6.11.1918 |Villach
Feldballonabteilung 19 23.7.1916 Hainburg 7.11.1918 |Lublan
Feldballonabteilung 20 23.7.1916 Hainburg 6.11.1918 |Villach
Feldballonabteilung 21 1.9.1916 Hainburg 5.11.1918 |Videnské
Nové Mésto
Feldballonabteilung 22 1.9.1916 ex Luftschiffer-|4. 11. 1918 |Uggowitz u
ErsatzKompagnie, Szent Andras Villachu
u Temesvaru
Feldballonabteilung 23 11.10. 1916 |Hainburg 5.11.1918 |Uggowitz u
Villachu
Feldballonabteilung 24 11.11. 1916 |Hainburg 4.11.1918 |Lublan
Feldballonabteilung 25 1.12. 1916 Hainburg ?
Ballonkompagnie 26 6. 1917 Pula 6.11.1918 |Tolmein
(Tolmin)
Ballonkompagnie 27 6. 1917 Boka Kotorska 25. 10. 1918 |material
zanechan ve
Francii
Ballonergdinzungszug 1 2.1918
Ballonerginzungszug 2 2.1918
Ballonerginzungszug 3 2.1918
Ballonerginzungszug 4 3.1918
Ballonerginzungszug 5 3.1918

Neméné dilezitou slozku letectva pak tvofila Polni leteckd povétrnostni sluzba
(Feldwetterdienst, zkracené FWD). S rostoucim vyznamem vojenské a letecké
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meteorologie (tehdy snad jest¢ dilezitéjSim, nez dnes) se postupem casu jeji sit’ a
organizace rozSifovaly nejen na frontach, ale i v zdzemi. Na sklonku vélky, po posledni
reorganizaci letecké povétrnostni sluzby, k niz doSlo v kvétnu 1918, existovalo sedm
armadnich povétrnostnich central (Armeewetter-Zentralem, zkracené Awez) a dvé polni
povétrnostni centraly (Feldwetter-Zentralen, zkracené Fewez). Vedle nich zde bylo
Ctyfiadvacet diviznich povétrnostnich stanic (Divisionswetter-Statione, Diwesta) se siti
meteorologickych hlasek Wetterposten (Wepo) a Sestadvacet polnich povétrnostnich
stanic (Feldwetterstationen, Fewesta), at’ uz stabilnich, nebo mobilnich, dislokovanych
po celé monarchii. Zatimco Diwesta a Fewesta plnily funkci monitorovaci, Awez a Fewez
meély funkci prognostickou. Pro naSe ucely poznamenejme, Ze jedna z povéetrnostnich
central, Fewesta 43 se nachazela na ¢eském tizemi, konkrétn¢ v Hranicich na Moravé.>®
Posledni znama organizace, dislokace a obsazeni velitelskych mist (k 15. #ijnu 1918) je
opét v priloze.

Abychom si uéinili alesponn ramcovou piedstavu o pocetnich stavech rakousko-
uherského armadniho letectva, uved'me, ze tésné pred koncem valky mély Kk.u.k.
Luftfahrtruppen (respektive od 1. fijna 1918 k.u.k. Luftfahrwesens) celkem 36 000 muzd
(z toho ptes 1000 distojnikil), pficemz létajici personal tvotilo 964 distojnikd a 1854
poddistojnikt. Navic Luftschiffertruppe disponovaly dalSimi vice nez 7800 muzi, z nichz
na létajici personal piipadalo 274 distojnikli a 11 poddustojnikd.

V dobé podepsani ptiméfi mélo rakousko-uherské letectvo celkem 1733 letountil (z
toho 1100 na frontach a 633 v etapnim pasmu) a 128 pozorovacich a prehradovych
baléni.?®” Zde oviem dodejme, ze z onéch 1100 letount v poli bylo bojeschopnych jen
620. Jen pro srovnani: Némecko mélo tehdy na frontach bojeschopnych 2730 letounti,
Velka Britanie 1760, Francie 3320, Italie 820 a USA 740 bojeschopnych letount.”®®

236 OStA-KA, Wien, NFA, k. 364, K.u.k. AOK, Op. Nr. 98.000 v. 19. 5. 1918. Neuorganisation des
Feldwetterdienstes, Organisation und allgemeine Dienstvorschrift fiir den k.u.k. Feldwetterdienst, AOK zu
Luft Nr. 193, Chef des Luftfahrwesens, Einteilung und Standorte der Feldformationen der Luftstreitkrifte,
15.10. 1918.

231 Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation
der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, s. 204.
238 Ernst PETER: Die k.u.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919, s. 260.

Srov. Olaf GROEHLER: Geschichte des Luftkriegs 1910 bis 1980. Militirverlag der DDR, Berlin 1981, s.
95.
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Kratce k nasazeni na frontach

Od zacatku valky 28. cervence 1914 az do kapitulace 4. listopadu 1918 byli rakousko-
uher$ti letci nuceni bojovat na fadé front: v Rusku, Srbsku, Cerné Hote, Rumunsku,
Albanii a od 24. kvétna 1915 v Italii. Kazda z téchto front méla sva specifika véetné
geografickych, ale liSily se od sebe i nasazenymi silami stejné jako délkou, rozsahem a
intenzitou jejich bojové ¢innosti.

Na ruské fronté (tehdy se ji fikalo severovychodni) za¢inalo c. a k. letectvo s péti
Fliky, na vrcholu zdejsi letecké ¢innosti, ve druhé poloviné roku 1917 jejich pocet vzrostl
na pétadvacet, v dobé€ uzavieni brestlitevského miru poklesl na osmnéct a na konci valky
zde byly dislokovany jiz jen dv&.”® Na srbské front& puisobilo zpocatku pét Flikil a
v dasledku vyvoje valky se jejich pocet do konce roku 1916 snizil na jedinou. Na
Cernohorské fronté nebyly nikdy nasazeny vice nez dva Fliky. Na albanské fronté se
zacinalo s jednim a na konci valky roku 1918 zde byly ¢tyfi. Na rumunské fronté jich
pusobilo zpocéatku pét, pozdeji sedm.

Ovsem nejvice leteckych setnin zacala pohlcovat fronta italska (jithozapadni) v Jiznim
Tyrolsku, Korutanech a ptedevsim na Soci (Isonzo) a nakonec na Piavé. Beztak pocetné a
kvalitativné silici italské letectvo zacalo byt vaznym protivnikem a zistalo jim az do
konce Vélky.240 Zde jen pripomenime, ze italska fronta se velmi zihy
,internacionalizovala®, a to 1 ve vzduchu a na obou stranach. Jiz od kvétna 1915 nové
italské spojence podporoval zprvu skromny francouzsky letecky kontingent.241 Podstatné
vétsi roli pak sehral pocetnéjsi a velice vykonny kontingent letectva britského, ktery na
italské bojisté prispéchal v listopadu 1917, po prulomu u Caporetta, v jehoz dusledku
byla italska arméada zahnana od Soce az za Piavu.?* Na druhou stranu je tfeba zminit, ze
rakousko-uherské letce v obdobi od zaii 1917 do biezna 1918 vydatné podporoval
letecky kontingent cisafského Némecka. V dobé¢, kdy se vracel zpatky na zapadni frontu,
mohlo rakousko-uherské letectvo posilit své jednotky na italském bojisti jesté o pomérné

239 Blize k ruskému letectvu za 1. svétové valky napt. August G. BLUME: The Russian Military Air

Fleet in World War 1. Volume 1: A Chronology 1910-1917. Schiffer, Atglen 2010, August G. BLUME: The
Russian Military Air Fleet in World War 1. Volume 2: Victories, Losses, St. George Awards, Romanian and
French Awards Chronology 1910-1917. Schiffer, Atglen 2010, Alan DURKOTA — Thomas DARCEY —
Victor KULIKOV: The Imperial Russian Air Service. Famous Pilots and Aircraft of World War I. Flying
Machines Press, Mountain View 1995, Viktor P. KULIKOV: Russkaja avijacija v Pérvoj mirovoj vojné.
Rusavia, Moskva 2014.

240 BliZe k italskému letectvu za 1. svétové valky Roberto GENTILLI - Paolo VARRIALE: | Reparti
dell ‘aviazione italiana nella Grande Guerra. Aeronautica militare, Ufficio storico, Roma 1999.

241 Blize k francouzské letecké Udasti na italském bojisti Luigino CALIARO - Roberto
GENTILLI: L’Aviazione Francese in ltalia 1915-1918. Edizioni Rivista Aeronautica, Difesa Servizi Spa,
Roma 2016, Christophe CONY: The French Air Service War Chronology 1914-1918. Grub Street, London
2001, Renato CALLEGARI — Stefano GAMBAROTTO: Il fronte del cielo. Guida all'Aviazione nel Veneto
durante la Grande Guerra 1915-1918. Istituto per la Storia del Risorgimento Italiano - Comitato di Treviso
- Comune di Istrana - Biblioteca Comunale di Istrana 2012, Nerio de CARLO — Diotisalvi PERIN: I
fronte dimenticato 1917-1918. La guerra nelle retrovie della linea del Piave. Museo del Piave, Vas
Belluno 2005.

242 Blize k britské letecké tiGasti na italském bojisti Norman MACMILLAN: Offensive Patrol. The
story of the RNAS, RFC and RAF in Italy 1917-1918. Jarrolds, London 1973, Jiti RAJLICH: Britsti stihaci
mezi Adizi a Piavou. Epizody ze soumraku rakousko-uherského letectva. 1. cast. Hobby Historie ¢. 29
(2015), s. 4-21, 2. ¢ast. Hobby Historie ¢. 30 (2015), s. 54-70.
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vyznamné mnoZstvi setnin stazenych z ruského po uzavieni brestlitevného miru.®*®
Italské bojisté se v té€ dob¢ stalo hlavni a rozhodujici frontou pro celé rakousko-uherské
ozbrojené sily véetné armadniho a ndmotniho letectva a tak to zlstalo az do konce valky.

Kdyz 24. kvétna 1915 Italie vyhlasila valku Rakousku-Uhersku, byly zde k dispozici
pouhé dva Fliky a brzy se jejich pocet rozrostl na Sest. V roce 1916 jich bylo jiz Sestnact
a o rok pozd¢ji, pti prilomu u Caporetta v fijnu 1917 jiz Ctyfiadvacet (dalSich deset
patfilo docasné¢ vypomahajicimu némeckému leteckému kontingentu). Tvari v tvar
rostoucti sile italského protivnika byl takovy pocet povazovan za naprosto nedostacujici.
Obrovsky nartst byl zaznamenan v nasledujicim roce — dilem $lo o nové postavené
setniny, dilem pak o setniny stazené z ruské fronty, z nichz ¢ast se transformovala na
stihaci. Pti piavské ofenzivé v Cervnu 1918 jich zde tedy bylo plnych devétasedesat
rizného taktického uréeni (z némeckého kontingentu jiz zadna). To byl ov§em vrchol. Na
sklonku valky, v poloviné fijna 1918, v pfedvecer zavérecné spojenecké ofenzivy jich
bylo na italské fronté¢ formalné k dispozici stejné mnozstvi, devétaSedesat, ale z¢asti Slo
jen o papirové pocty. Jedenact z nich totiz uz nemélo zadné letouny a skoro zadné piloty,
takze do poslednich bojti se jiz nezapojily. Na ostatni fronty tehdy ptipadalo zbylych Sest:
dvé na ruské fronté (jako soucast okupacnich sil) a ¢tyfi na albanské fronté.

Pfinejmensim alesponi ramcovou predstavu o rozdéleni tehdejSich sil c. a k. letectva si
lze uéinit z posledniho zndmého ptehledu dislokace jeho polnich formaci na vSech
frontach k 15. ¥jnu 1918.%** Je soudasti piilohy a je z n&j zcela ziejmé, e — po skondeni
bojii na ruské a po stabilizaci situace na balkanské fronté — se gros c. a k. letectva
nachazelo na italském bojisti. OvSem pies rostouci pocet zde dislokovanych jednotek
k.u.k. Luftfahrtruppen byli zvlasté od sklonku roku 1917 rakousko-uhersti letci zahnani
do zoufalé defenzivy.

Jednim z téch, ktefi ndm o situaci ¢. a k. letct na italské fronté zanechal osobni
svédectvi, byl Hauptmann Fp. Robert Ellner (1889-1940), ¢esky rodak z Némeckého
Brodu (dnes Havlicktiv Brod). Ma vahu o to vétsi, ze mohl dobie srovnavat v Case i
prostoru, nebot’ tento Cesky diistojnik bojove 1étal jiz od pocatku valky a postupem Casu —
zprvu jako letecky pozorovatel a pak jako pilot - poznal ze vzduchu vSechna specifika
ruského, rumunského 1 italského bojiste.

Tento absolvent kadetek v Terstu a Mariboru se po vyfazeni stal dustojnickym
¢ekatelem u jindfichohradeckého c. a k. 75. péSiho pluku. Vynikal v topografii, takze
pocatkem roku 1914 se dostal k letectvu, kde jest¢ pfed vypuknutim valky stacil
absolvovat kurz leteckych pozorovatel. V této funkci pak od srpna 1914 do tinora 1916
bojoval u Fliku 14 na ruské fronté. Nad Hali¢i a Karpaty, které si tehdy zvykl vidat ze
zadnich sedadel Aviatikd B.II, B.III, Lloydd B.II a nakonec Brandenburgi C.I, velmi
Casto létal v osadce s Ceskym pilotem Oblt. Fp. Janem Venturou (rodakem z Nového
Bydzova) a vedl si vyborné. Velitel Fliku 14, Hptm. Fp. Karl Nikitsch (prazsky Némec
z Velkych Cakovic) Ellnera hodnotil dokonce jako vibec nejlepsiho pozorovatele své
setniny. OvSem patrné pravé proto bylo jeho opakovanym Zadostem o umoZnéni
pilotniho vycviku nakonec vyhovéno az 7. biezna 1916, kdy jej zah4jil u nadhradni letecké

243 OStA-KA, Wien, LFT, k. 148/10. Mobilmachung der k.u.k. Luftfahrtruppen im Welkriege 1914-
1918, LFT, k. 148/26. Siidostlicher Kriegsschauplatz, LFT, k. 386. Operatives Standorte, Gruppe Ia, k. 385.
Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ibl.

244 OStA-KA, Wien, K.u.k. AOK zu Luft Nr. 193, Chef des Luftfahrwesens, Einteilung und
Standorte der Feldformationen der Luftstreitkrifte, 15. 10. 1918.
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setniny Flek 5 (Szeged), pokracoval v ném u Flek 9 (Arad) a dokon¢il u Flek 6 (Videnské
Nové mésto). Jeho pilotni diplom FAI-Rakousko s pofadovym cCislem 370 nese datum
vydani 8. kvétna 1917. Pak se nakratko vratil k Fliku 14, kde byl jmenovan Feldpilotem a
2. zati 1916 mu byl udélen ptislusny odznak. Po odlétani stovky bojovych letti u Fliku 14
byl v srpnu 1916 piemistén k noveé utvorenému Fliku 32D, ktery s Brandenburgy C.I a
Lloydy C.III operoval nejprve na rumunském a od tinora 1917 pak na italském bojisti.
V bieznu se u setniny stal zastupcem velitele (Chefpilot).

Jako mimotadné schopny, perspektivni a nékolikrat vyznamenany distojnik pak od
16. Cervna 1917 pusobil ve funkci zastupce leteckého Stabniho dlstojnika u AOK
v Badenu. Po tfech mésicich se wvratil na italské bojisté. Stihacimu Fliku 56J,
vyzbrojenému smésici stihatek Aviatik D.I (Berg) a Albatros D.III (Oef), pak velel od
23. zat1 1917 do 22. ervna 1918, tedy po vétSinu doby jeho existence. Setninu tvotili do
zna¢né miry piloti pochazejici z ¢eskych zemi. Bojoval s ni nejprve na korutanském
useku fronty (letisté Seebach u Villachu), poté na piavské front¢ (Campoformido, San
Fior di Sopra a Pianzano).”*® Na rozdil od n&kterych dobovych liceni sam na své
plusobeni na italské fronté po letech vzpominal méné pateticky, za to vécné a patrné 1 s
veétsi autenticitou:

s ... [vGnoru 1917] jsme jeli [minén tim Flik 32] na italskou frontu. Do Wipachu, na
socskou frontu. To, co jsme zmeSkali ,,leZzenim* v Rumunsku, jsme si krvave vynahradili
na Soci. Ztraty jsme méli vsude, bud’ sestielenim, nouzaky u nepritele, havarie. V jednom
tydnu jsme na Soce ztratily tri letouny — to je najednou Sest mrtvych s Bylo to priserné,
kazdy den boje ve vzduchu. Dohoda byla ve vzduchu silnéjsi, setkavali jsme se i
S francouzskymi letci. Na rakouské strané byli jen jednotlivi stihaci pridéleni
pozorovacim letkam — tovarny nestacily vyrobit tolik strojii, aby byly postaveny
samostatné stihaci letky...

Netrvalo dlouho a byl jsem odvelen i ja na jeden mésic do stihaciho vycviku do
Videnského Nového Meésta. ZkouSel se prdave novy stihaci letoun KD [Hansa-Brandenburg
D.1]. Byl sice rychly, ale letovymi viastnostmi hotovy zabijdik. Po ukonceni vycviku jsem
byl odvelen zpét na frontu a cekal, az KD bude vyrabén v sérii.

Z nedostatku stihacu jsme na jeden ukol vysilali dva letouny pozorovaci - jeden
pozoroval a fotografoval, druhy jej chranil pred napadenim. Jednou jsem chranil letoun
mého velitele [Fliku 32D tehdy velel Hptm. Fp. Richard Hiibner] a viétli jsme do

245 VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina R. Ellnera, OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 10 — Hptm.
Robert Ellner, LFT, k. 183, Monatsberichte d. Flik 14, k. 185, Monatsherichte d. Flik 32, k. 187,
Monatsberichte d. Flik 56, Karl MEINDL — Walter SCHROEDER — Bernhard TOTSCHINGER: Des
Kaisers letzter Feldpilot. FP Oblt. Othmar Wolfan und die Chronik der Fliegerkompagnie 56J. H.
Weishaupt, Graz 1991, Deset let pilotem (Stkpt. p. I. Robert Ellner). Letec, ro¢. I, &. 18 (15. 11. 1925), s. 3.

246 Ellner tim mé patrn& na mysli t&7ké ztraty, které Flik 32 v leteckych bojich s italskymi stiha¢i na
Nieuportech 17 a na novych SPADech 7 utrpél v pribéhu kvétna 1917, kdy pftisel o ¢tyti padlé a dva tézce
zranéné letce. Konkrétné 5. 5. 1917 dvoumistny Hansa-Brandenburg C.I (U) 69.20, fizeny velitelem Fliku
32, Hptm. Fp. Richardem Hiibnerem, piivezl na leti$t¢ Haidenschaft (Ajdovs¢ina) pozorovatele Lt. i.d.Res.
Dr. Emila von Weinmanna, zabitého palbou Nieuportu v prostoru Gradisca. O dva tydny pozd¢ji, 19. 5. se
pak Brandenburg C.I (Ph) 129.48 vratil se zranénym pozorovatelem Oblt. i.d.Res. Eduardem Hafnerem, 26.
5. italské SPADy 7 v prostoru Britof sestfelily Brandenburg C.I (Ph) 129.33, v némz padli Zugsf. Fp. Franz
Zaratin a Lt. i.d.Res. Josef Eder, a 28. 5. 1917 se totéZ v prostoru Schonpass piihodilo osadce
Brandenburgu C.I (Ph) 229.01, pfi¢emz v utkani s Nieuportem 17 pilot Korp. Flgzf. Paul Forgach utrpél
t&7k4 zranéni a pozorovatel Lt. i.d.Res. Anton Bock utrpél smrtelna zranéni jesté ve vzduchu. OStA-KA,
Wien, LFT, k. 185, Monatsberichte d. Flik 32, LFT, k. 2, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen 1917.
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nepratelske protiletadlové palby. Letoun mého velitele byl zasazen a klouzavym letem
Z vysky 4500 metrii se snazil doletét na nase uzemi. Ja sam jsem byl napaden stihaci. Muj
boj, tézkého a neobratného stroje proti stihaciim byl kratky a marny. Rozstrileli mé motor
a chladic¢ a horka voda a para mé prsela nad hlavou. Kdyz jsem se obratil, zjistil jsem, Ze
miuij pozorovatel ma cely zakrvaceny oblicej — vypadalo to, jako by dostal plny zasah do
obliceje — ale kupodivu mé ukazoval, kudy mam letét domii...

Kdyz stihaci videli paru z motoru, upustili od dalsi stielby a ja doklouzal na letisté
Prosecco. Vsechno trvalo jen nékolik vterin. Zranéni mého pozorovatele kousky
Z rozstrileného chladice bylo lehké, ale bylo zpiisobeno ve vysi 4500 metrii a tak vnitini
tlak zpiisobil silnéjsi krvaceni. Pozorovatel mého velitele na druhém letounu byl
explosivnim nabojem ranén do nohy a nez letoun pristal, tak vykrvacel...

Je zajimavy pripad, kdy jeden Cetar pristdl, vylicil nam svij souboj a kdyz sviékl
kombinézu zjistil, Ze je ranén — mél tri zasahy, ale v rozcileni letu vitbec necitil zranéni...

Italové pronikali nad pozice Rakusanii denné. V cervnu [1917], pri jedné ofensivé
dosel telegram, ze mam ihned odejet k hlavnimu velitelstvi operujicich armdad [AOK] do
Badenu. Pro jiného by to bylo vysvobozeni z pekla, ja jsem nechtél opustil kamarady.
Velitel podal protest proti mému odveleni, ale prisla velmi hrubd zamitava odpoved —
musel jsem odejet. V Badenu jsem byl v éervau 1917 a hlasil jsem se u leteckého
referenta AOK hejtmana [Jend] Kara. Moje prace se méla sestavat z prohlidky a
doplnéni predpisii. Moje pridéleni mélo trvat asi 4 az 6 mésicil.

Za tri mesice jsem zddal zpét na frontu, mél jsem se stat velitelem letky. Postavit se
meéla ve Strasshofu. Pobyt v Badenu byl preci jen na néco dobry. Prestal jsem kritizovat
malickosti a dival se na véci z vyssiho hlediska. Cetl jsem mnoho kritik, dobrozdani,
posudkii tykajicich se letectva — tyto zkuSenosti mé velmi prospély...

Ve Strasshofu jsem sestavil letku ¢. 56 [stihaci Flik 56J]. ,, Sami novdcci, neméli Zadné
praktické zkuSenosti; zkusSeni letci byli jen dva — npor. [Rudolf] Stanger a npor. [Benno]
Fiala.

Prvni zakladna byla v Bélaku (Villach) v Korutanech. Pri letu na frontu jsme museli
prelétavat 3500 m vysoké Alpy — pristani z nouze byla jista smrt. Boju ve vzduchu bylo
zatim jesté mdlo... Kdyz ale s podporou Nemcu zacala ofensiva s priirazem fronty u
Tolmina [t.j. koncem fijna 1917, kdy probéhla 12. bitva na So¢i znama jako pralom u
Caporetta, mezi Tolminem a Flezzem], prestehovali jsme se na letiste [Campoformido u]
Udine. Moje [dalsi] letiste bylo u St. Fior [di Sopra] u silnice do Conegliana, ale
pracovni usek az k Montellu. Pri letu v 5000 m jsem mohl prehlédnout terén Belluno -
Feltre — pravy breh Piavy - Treviso.

Pred vanoci 1917 méli Rakusané a Némci na Piavé silnou leteckou prevahu — i kdyz
italské letectvo bylo posileno Francouzi a Anglicany. Ale po odchodu nemeckych letcii
zpét na zdpad [doSlo k tomu v pribéhu tnora a brezna 1918] se situace obratila — Italové
byli pany leteckého prostoru na Piave...

Denné jsem vzlétal s letkou dvakrat i trikrat, skoro kazdy let byl spojen se soubojem.
Pozadavky na nas kladené byly znacné. Sotva jsme pristali a vylezli z letounui, jiz volal
Stab, ze Italové bombarduji to a to, abychom zasahli.

VyZivovaci situace byla velmi Spatna, ale my se méli dobre. Sluha mé vypravél, Ze
spolecné s ruskymi zajatci, kteri byli zaméstnani ve skladech, vykradali zasobovaci
nadrazi. Hlavnée po bombardovani.
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Lety byly stale castejsi a vycerpavajici. Denné jsme méli ztraty, i stari zkuSenti letci se
zabijeli pri startu nebo pri pristani, byli u konce svych sil. Mladi prichdzeli nedostatecné
vycviceni, bez strelecké priipravy, a proto méli také mnoho ztrat...

Nervova situace byla strasna. Vecer se pilo, aby clovéek mohl usnout, rano byla dvoji
unava. Jen nékteri, lhostejni ke vsemu, nasli jakousi rovnovdahu mezi pitim a létanim.

Boje ve vzduchu v roce 1918, to bylo jen krdtké utkdni. Hlidkovalo se a podnikl se
vypad, snaha byla vzdy prevysit protivnika... Péticlenny roj proti stejné pocetnému
nepriteli mél zhruba stejné vyhlidky. Beznadéjné ale bylo narazit na dobre slétaného
nepritele... Na obzoru se ukdzaly tecky, rychle nabyvaly na velikosti — kazdy védél, zZe jde
o zivot. Prvnich nekolik bojii jsem byl rozcilen a srdce mé tlouklo az v Krku.

Potom to byl jen chumel letadel, strilelo se. Velitel daval znameni k utoku — byla
stanovena poradi utoku, souhra, ale mélo to vse platnost jen na okamzik. Strely byly
Cervené svitive, druhé plnéné fosforem byly zapalné. Z kabiny se protivnikova strelba
temito naboji jevila jako kdyz vylétavaji nite, uplné bilé...

Strasné bylo, kdyz zasazeny letoun zacal horet, byla to Ziva pochoden — padakii
nebylo. Utkani se stavala stdle kratsi, nebot’ rychlost palby se zvétSovala. Jiz nebylo
uporného krouzeni a manévrovani, jak na zacatku soubojit — nalétlo se a kratka palba —
vetsi vzruSeni ovSem pusobilo prihlizet takovemu boji...

Letecka prevaha Dohody nabyla takového rozsahu, Ze jejich letectvo opanovalo tyl i
operacni pasmo. Materidlni situace byla ale Spatnd, madlokdy jsem mél 5 strojii v letce.
Nemci meli az 10 stroju, Italové 12-15 stroju v letce...

Presto jsme byli kamarddi — na zemi se prokazovaly pocty vsem zajatym nebo
sestrelenym letcum. Zvali jsme je do jidelny, poskytli pohostinstvi, shazovali zpravy (po
cenzure), mrtvé jsme pohrbivali s vojenskymi poctami. Velitelstvi tyto zaleZitosti nerado
vidélo...

Zajali jsme anglického letce. Pri rozmluvé jsme mu rekli, Ze nemdme tenisové mice ani
kopaci mi¢. Napsal dopis a nechal jej shodit u své letky. Druhy den se snesl v strasné
palbé nasich kulometu jeden Anglican a shodil sitku s mici...

A tak jsme pri pohledu na zdasobovaci situaci, prevahu ve vzduchu a strasnou unavu,
dospéli k tomu, Ze mame valky po krk...« **

My na tomto mist¢ jen dopliime, ze v Cervnu 1918 m¢l Hptm. Ellner na svém kont¢ jiz
165 bojovych letd ,,pfes nepiitele”. Byl pielétany (,,iiberflogen) a naprosto nervove
vyCerpany. Veleni Fliku 56J, dislokovaného v Pianzanu, tedy piedal svému nastupci (stal
se jim Videnak Oblt. Fp. Werner Genz) a byl pielozen do zazemi k Fliegerersatztruppe.
Dnem 19. ¢ervence 1918 se pak stal velitelem Luftfahr-Abwehr Station Wiener Neustadt,
urcené k protivzdusné obrané pramyslovych zavodi ve Vidni a okoli. Pouzivala
predevsim stihacky Aviatik (Berg) D.I, vyznacujici se vybornou rychlosti, stoupavosti a
obratnosti, le¢ také chabou pevnosti konstrukce. Pak se 21. srpna stal nejprve
zastupujicim velitelem zdej$iho Flek 8 a pak od 29. srpna 1918 do skonéeni valky velel
Flek 5 vuherském Szegedu. Po valce to dotdhne na plukovnika ceskoslovenského
letectva.**®

247 ANTM, Praha, NAD 745 — Rakousko-Uhersko.

248 VUA-VHA, Praha, kvalifikaéni listina R. Ellnera, OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 10 — Hptm.
Robert Ellner, OStA-KA, Wien, LFT, k. 183, Monatsberichte d. Flik 14, k. 185, Monatsberichte d. Flik 32,
k. 187, Monatsberichte d. Flik 56, OStA-KA, AOK — Op.-Abt., k. 638, Chef des Luftfahrwesens, Pers. Nr.
2001-2200 v. 20. 6. - 13. 7. 1918, Karl MEINDL — Walter SCHROEDER — Bernhard TOTSCHINGER:
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Stale chmurné;jsi vyhlidky c. a k. aviatikii, suzovanych na italské front¢ materialnim
nedostatkem i neptatelskou pfevahou nastifiuje také historik Oswald Kostrba-Skalicky:
., Vyrovnané meéreni sil s nepratelskymi letci nebo rozsahlejsi ofenzivni operace se
omezily pouze na nékolik epizod. Letecky personal nemél — zvlasté v druhé poloviné valky
— lehkou pozici. Padaky se trhaly nebo se neotviraly, z kridel letadel se béhem letu
odtrhaval plateny potah, dochazelo k lamani kiidel a riiznym porucham motori a zbrani.
Zdrzenlivé rozkazy branily v utoku na neprdtelské opérné body a jina zarizeni. Ale
nepratelskad hlaseni hovori o c. a k. letcich s uznanim. To vSak na sklonku valky neplatilo
u vlastnich nadrizenych. Pokud pomineme nedostatek lidi, techniky, nahradnich dil,
paliva a oleje; celili letci také vytkam a vystraham. Zadala se po nich ndprava, a to
Vdobé, kdy se u nékterych leteckych setnin museli lidé prevést mezi nemocné jenom
proto, Ze uz pro né nebylo obleceni ani boty. Pri premistovani se piijcovala spreZeni,
protoze letecké setniny uz davno nemély ani své viastni koné... 249

Za této situace zastava pozoruhodnou skutecnosti, ze aviatici K.u.k. Luftfahrtruppen
bez ohledu na narodnosti vydrzeli od zac¢atku valky az do jejiho hotkého konce. A tim
spiSe také vynikaji nejen jejich vykony pii podpofe pozemnich vojsk, ale rovnéz pocet
jimi dosazenych vzdus$nych vitézstvi. Za celou valku jich bylo téméf 800, z toho
prinejmensim 550 ziskali pravé na klicovém a letecky nejnaro¢néjSim italském bojisti
(n€které zdznamy z konce valky absentuji, takze jich patrné bylo jesté Vice),250 zatimCo
bezmala 150 dobyli na ruské, témét 50 na rumunské, 25 na albanské a tfi na srbské
front. >

Pocet ztrat, které k.u.k. Luftfahrtruppen za valky utrpély, neni pfesné znam.
Kazdopadné ti, ktefi odesli k letectvu kvili vabeni vySek ¢i proto, aby Spinu, blato a
anonymitu zakopové valky vyménili za vzruSujici aviatické zazitky a relativni pohodli
frontového letisté, zaplatili draze.

k.u.k. Luftfahrtruppen mély za valky ptijit pfinejmensim o 912 muzi, z toho 358 padlych,
307 tézce zranénych, 114 pohieSovanych a 133 zajatych. Nizka cisla vSak prameni
Z toho, Ze v tom nejsou zapocteny ztraty za prvnich osm meésicti roku 1917 a za zavérecné
obdobi od zati do listopadu 1918. Za téchto celkem vice nez deset mésicu totiz piislusné

Des Kaisers letzter Feldpilot. FP Oblt. Othmar Wolfan und die Chronik der Fliegerkompagnie 56J. H.
Weishaupt, Graz 1991,

249 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
131-148.
250 Zpracovanim dé&jin rakousko-uherského letectva se v mezivale¢ném obdobi zabyvali pracovnici
Luftfahrtarchivu, ktery patfil pod videiisky Kriegsarchiv, po an§lusu pak v praci pokracovala videfiska
pobocka oddéleni vale¢nych d&jin némeckého letectva (Kriegswissenschaftliche Abteilung der Luftwaffe -
Zweigstelle Wien), v jejimz &ele stal Oberst Jaromir Diakow (1882-1970). Na zakladé jejich vyzkumt se
pavodné uvadélo, Ze piislusnici k.u.k. Luftfahrtruppen ziskali na italské fronté ,pouze” 511 vitézstvi.
Oberst a.D. Erich KAHLEN — Oberst Jaromir DIAKOW: Die Kriegsereignisse an der Osterreich-
ungarischen Siidwestfront in den Jahren 1915-18 und die Lehren fiir den Luftkrieg. Studie im
Kriegsarchiv/Luftfahrtarchiv, Wien 1945, s. 37, Anlage 9, Michael HOCHEDLINGER: Doppeladler oder
Hakenkreuz. Das ,,Heeresarchiv Wien " 1938-1945. Mitteilungen des Osterreichischen Staatsarchivs Band
54/2010, s. 221-284.

1 OStA-KA, Wien, LFT, k. 387. Gruppe ld. Operatives Luftkampf, k. 388, Luftsiege 1915-1918,
Peter GROSZ — George HADDOW - Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of World War
One, s. 541-555, Karl MEINDL.: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 4, 5, 6, 8. Selbstverlag Karl
Meindl, Wien 2003, 2004, 2005 a 2007, Johannes HEUBEL - Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k.
Luftfahrtruppen. Band 7. Selbstverlag Karl Meindl, Wien 2005.
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statistické cifry absentuji.?®® Chybgjici ¢isla viak budou pravddpodobné pomérné vysoka,
nebot’ jde o bezmala ¢tvrtinu doby trvani valky.

Archivai Dr. Robert Veinfurter uvadi, ze za valky padlo nebo zemfelo celkem 414
z 2980 dustojnikti a Iétajiciho persondlu rakousko-uherskych polnich leteckych setnin.
Druhé cislo vSak zahrnuje i technické a kancelaiské distojniky, z nichz sice mensi ¢ast
méla letecky vycvik, ale naprosta vétSina k létajicimu persondlu nikdy nendlezela. Na
druhozlé3 stranu nezahrnuje ovSem ztraty pii leteckém vycviku, které rozhodné nebyly
malé.

Nejstrukturovanéjsi a nejvyssi pocty ztrat uvadeji Jorg Steiner a Ernst Peter. Podle
nich z vice nez 2800 dustojnikt, poddistojnikii a muzstva létajiciho personalu bylo za
¢tyfi roky valky ztraceno pfinejmensim 1615 muzd, tedy 57 %. Z nich 627 ptislusnikt
létajiciho persondlu padlo, zahynulo ¢i zlstalo pohieSovano (z toho 289 dustojnikil) a
dalSich 938 utrp€lo zranéni (z toho 518 distojnikil), pfiCemz odhadem kolem stovky jich
jejich nasledklim ¢i jinym vale€nym utrapam podlehlo. To €ini dohromady zhruba 25 %
mrtV}’lch.zs4 Navic balénové setniny ze svych osadek ztratily kolem 50 padlych
distojnikd.”® Zatimco tedy u pozemnich jednotek padl kazdy devaty z mobilizovanych
vojakl, domnéle elegantni formu val¢eni u armadniho letectva zaplatil zivotem kazdy
&tvrty, ktery se stal obéti vlastni odvahy nebo netiprosného osudu.?*®

Ze §lo o krajnd nebezpe¢nou &innost, doklada i to, Ze relativni pocet mrtvych byl u
letectva podstatné vySSi, neZzli u jinych zbrani. Zatimco u péchoty pii tehdejSich
zdravotnickych pomérech se vzadjemny pocet mrtvych a zranénych obvykle pohyboval
Vv relaci zhruba 1:4, u letectva byl takika paritni. Mnoho na tom nezménil ani fakt, Ze na
sklonku valky byly zavedeny padaky i pro osadky letounti (osadky baloni je mély jiz
piedtim). Nebyly totiz zrovna spolehlivé.257 ,Ze vSech zbrani vcetné péchoty nejvetsi

252 OStA-KA, Wien, LFT, k. 2, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen 1917-1918 (s dodatky za
roky 1914-1916), Reinhard DESOYE: Die k.u.k. Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die
Organisation der osterreichisch-ungarischen Heeresluftwaffe 1912-1918. (2. Auf.). Bd. 1, s. 234; Ladislaus
MADARASZ: Die k.u.k. Luftfahrtruppen im Welkriege, s. 555, Riccardo CAVIGIOLL: L ‘Aviazione Austro-
Hungarica sulla fronte Italiana 1915-1918. Castiglioni&Archentiu, Milano 1934, s. 51; Georg GASSER:
Die Osterr.-Ung. Fliegertruppe im Einsatz an der Siidwestfront 1915-1918. Dissertation zur Erlagung des
Doktorgrades in Geschichte und Politikwissenschaft. Wien 1980, s. 177.

293 OStA-KA, Wien, NL, B2072. Einteilungslisten der k.u.k. Fliegerkompagnien 1914-1918.

24 Nekdy se uvadi, ze rakousko-uherské armadni letectvo mélo 36 % ztrat na padlych a u namoiniho
letectva to bylo 20 % (napt. Martin O’CONNOR: Air Aces of the Austro-Hungarian Empire 1914-1918; s.
8). Zdroj téchto tvrzeni vSak neni uvadén a vSe nasvédCuje tomu, ze v ptipadé armadniho letectva jde o
ponékud nasazené cifry.

2 Ernst PETER: Die k.u.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919, s. 288-259, Jorg
C. STEINER: Das Feldpilotenabzeichen. Militarhistorische Themereihe Band 4, Wien 1992, s. 15.

Zde je srovnani s (podstatn¢ vys$Simi) absolutnimi pocty ztrat ostatnich valcicich velmoci:
Némecko — 6300 padlych letcti, Velka Britanie — 6166, Francie — 5500. Olaf GROEHLER: Geschichte des
Luftkrlegs 1910 bis 1980. Militérverlag der DDR, Berlin 1981, s. 96.

U namotniho letectva byla situace jen o malo lepsi - padlo 20 % jeho letct, tedy kazdy paty. Peter
SCHUPITA: Die k.uk. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der dsterreichisch-ungarischen
Marineluftwaffe 1911-1918, s. 98 a 155.
al Az do zavedeni padakt mlady pilot, ktery se po zasahu ocitl uprostied ohnivého inferna, ziveného
proudem vzduchu, mél pred sebou jen truchlivé vyhlidky. Pfes veskerou svou bravuru malokdy védél, co
Vv takhle zoufalé situaci délat. Nemnozi z téch zkuSené&jsich nékdy dokazali s letounem manévrovat tak, ze
se jim plameny podafilo se Stéstim a v€as uhasit. Ostatni mohli volit mezi hroznym, straSnym a pfiSernym.
Ti, ktefi si chtéli zkratit utrpeni a uchovat posledni Spetku lidské dastojnosti, se museli rozhodovat mezi
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skokem do hloubky pod sebou, nebo sebevrazdou vlastni sluzebnim revolverem — pokud ho ovSem méli.
V opacném pripadé uhoteli na palubé béhem nékolika malo, presto vSak neskutecné tryznivych minut.
mohlo dojit k jejich zavedeni do vystroje. Prvnimi opravdu pouZzitelnymi byly padaky systému Brunner, ale
ty se konstrukéné hodily maximalné pro pozorovatele balond, které ve vzduchu zpravidla ,,staly na misté®.
U balonovych setnin, jejichz osadky byly nejohrozenéjsi nepratelskym fosforovym stfelivem, pouzivanym
k ni¢eni vodikem napInénych balénd, se tyto padaky zacaly pouzivat pocinaje koncem roku 1916. Prestoze
i na nich doslo k né¢kolika pfipadim selhani, v zasadé se osvédCily. Podle dochovanych oficialnich
statistickych ¢isel (ktera patrné nejsou iplnd) doslo u rakousko-uherského letectva k celkem 169 seskokiim
zbalont. V 54 ptipadech S§lo o seskoky v nouzi, v disledku neptatelskych leteckych utokd a 115
z cvitnych duvodi. Ze vsech téchto ,balonovych® vyskokd skoncilo 162 hladkym pfistanim, v péti
pripadech doslo k lehkému zranéni a dva skon¢ily smrti skokana. Mistrem seskokl s hladkym ptistanim byl
jedenadvacetilety ptislusnik Ballonkompagnie 2, Lt. i.d.Res. Theodor Emil Spalek (* 1. 12. 1897, Viden,
domov. piisl. Horni Bojanovice, okr. Bieclav), ktery byl némecké narodnosti. Usp&né seskodil celkem
dvanactkrat, a to z vyek od 300 do 700 metri. Sestkrat seskoGil z vysek od 90 do 400 metrt piislusnik
Ballonkompagnie 6, Lt. Leopold Gorke (* 18. 7. 1895, Enzersdorf, Dolni Rakousy, domov. pfisl. Moravska
Ostrava). Ve vSech pripadech také ptistal hladce.

Brunnerovy padaky se vSak nehodily pro osadky letadel, které se pohybovaly vice nez
stokilometrovou rychlosti a nadto v okamziku potfeby pouziti padéku se nachazely obvykle v nevhodné
poloze — typicky bud’ v plamenech, nebo ve vyvrtce. Vzrustajici ztraty letadel spolu s jejich osadkami si
pak v nasledujicim roce vynutily akvizici padiki ve spojeneckém Némecku. Slo o sedaci padéky systému
Heinecke (Heinecke-Sitzpolsterfallschirm), jejichz konstruktérem byl Unteroffizier Otto Heinecke. Po
praktickych zkouskach Inspektorat némeckého letectva (Inspektion der Fliegertruppen, IdFlieg) schvalil
jejich zadani do sériové vyroby v roce 1917 (némecti balénovi pozorovatelé pocinaje rokem 1916 zpravidla
pouzivali padaky systému Kéthchen-Paulus, které zkonstruovala Katharina ,,Kéthchen Paulusova,
historicky prvni balénova pilotka v Némecku, ktera sviij padak osobné vyzkousela — také jako prvni Zena v
Némecku). Prvnim pilotem cisafského Némecka, ktery se zachranil padakem Heinecke — a soucasné viibec
prvnim z bojujicich velmoci — se 1. 4. 1918 stal Vizefeldwebel Weimar, piislusnik stihaci Jasta 56. Jeho
Albatros D.Va 5734/17 byl tehdy sestielen v plamenech britskou stihackou SE.SA, kterou fidil Lt. W. J. A.
Duncan od 60. peruti RAF. Weimar se z hoficiho stroje zachranil paddkem v prostoru Gentelles,
jihovychodné od Amiensu, a padl do zajeti.

Do vybaveni rakousko-uherskych leteckych setnin na italské fronté ptisly padaky Heinecke az
v Cervenci 1918. Ke dne$nim standardim mély pochopitelné jesté daleko, ale objektivné nadéji na preziti
V nouzi zvySovaly. Pfesto, pro nékoho mozna piekvapivé c. a k. letci je az tak jednoznacné neptijimali.
Jisté zde byly urcité piipady machistické etiky, podle niz noseni padaku predstavovalo projev zmeékcilosti,
ale hlavni diivody lezely jinde. Padaky Heinecke byly totiz pomérné t€zké a dosti objemné, takze v t€snych
pilotnich prostorech zhorSovaly beztak problematicky letciv komfort. Predev§im ovSem jen malokdo
diavéroval v jejich spolehlivost.

Prvnim rakousko-uherskym pilotem, ktery se v nouzi zachranil padakem po vzdusném boji, se 22.
8. 1918 stal pfislusnik ,uherského” Fliku 42J, Offzstv. Fp. Frigyes Hefty (* 13. 12. 1894,
Pozsony/Prespurk, dnes Bratislava, { 20. 1. 1965, Detroit, Michigan, USA), jenz nalezel ke stihacim estim.
V boji nad Piavou ho sestielilo italské eso kapitan (Capitano) Bartolomeo Constantini na SPADu 13 od 91*
Squadriglie da Caccia. Zasazeny piimo do nadrze Hefty ze svého hoticiho Albatrosu D.III (Oef) 253.71
vysko€il z vysky 4800 m. Dopadl na rakouské strané Piavy, pobliz obce Mareno di Piave (jihovychodné od
Conegliana). Pfi tvrdém dopadu si vymknul kotnik. Jesté¢ pred dopadem, ve vySce kolem 3000 m, na
klesajiciho Heftyho zautocily dv¢ britské stihacky Sopwith Camel od 66. peruti RAF, ale jejich fosforové
stfely ho nezasahly.

Jiz druhy pokus o totéz, k némuz doslo 28. 8. 1918, vSak skondil tragicky. Ptislusnik téhoz Fliku
42], Oblt. August Selinger (* 28. 8. 1893, Viden, T 28. 8. 1918, Portobuffolé), syn némeckého 1ékarnika ze
severomoravského Sternberku, se stal obéti britskych Camelii od 28. peruti RAF. Jeho Albatros D.III (Oef)
253.50 se po zésazich fosforovymi a vybuSnymi stielami ocitl v plamenech a odlétaly z n¢j kusy. Selinger
skakal ze 4500 m, paddk se mu oteviel, ale v dusledku poskozeni vrchliku (pravdépodobné troskami
vlastniho letounu) utrpé€l pfi dopadu smrtelnd vnitini zranéni, na jejichz nasledky jesté téhoz dne zemiel
v nemocnici v Portobuffolé.
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percentuelni ztraty mrtvych méli na konci valky letci, ponevadz u péchoty sestaval vetsi
dil ztrdt v ranénych, kdezto u letcii skoro kazdy sestreleny shorel nebo se zabil, “ **® psal
po valce jeden z distojnikl, snazici se zlepsit jejich socialni postaveni, plukovnik Lev

Nadherny. Sam patfil k tém StastnéjSim — po svém sestieleni padl do italského zajeti
,jen s tézkym zranénim.

Az do konce valky doslo mezi rakousko-uherskymi letci k celkem patnacti dolozenym ptipadim
seskoku padakem v nouzi (z toho dvanact v boji a tii pro poruchy letounti). Sest z téchto seskoki skonéilo
hladkym pristanim, v jednom ptipadé doslo k lehkému, ve dvou k t€zkému zranéni a Sest skoncilo smrti
letce. Prvotni neddvéra ve spolehlivost padakii Heinecke tedy méla do znacné miry redlny zaklad.
Obdobnou zkusenost udélali i letci cisafského Némecka. Ze 70 piipadi, kdy se letec zachratioval v nouzi
padakem Heinecke skoncila tfetina seskokii smrti. Pficiny byly stejné, jako v Rakousku-Uhersku: zamotané
padakové sntry, zachyceni padaku v trupu, jeho poskozeni odletujicimi troskami nebo ohném, roztrzeni
padakového postroje atd. Padaky Heinecke byly v omezené mii'e po valce pouzivany i u €s. letectva, ale
pak byly nahrazeny leh¢imi a podstatné spolehlivejsimi padaky PAK domaci konstrukce a vyroby, které
byly exportovany i do zahranici.

OStA-KA, Wien, LFT, k. 2, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen 1917-1918, LFT, sign.
26/1 a 26/3 — Lt. L. Gorke a Lt. i.d.Res. T. E. Spalek, LFT, k. 186, Monatsberichte d. Flik 42, LFT, k. 387.
Gruppe Id. Operatives Luftkampf 1915-1918, LFT, k. 388, Luftsiege 1. 8. — 28. 10. 1918; LFT, PA, k. 16 -
Friedrich Hefty, LFT, k. 387. Gruppe Id. Operatives Luftkampf 1915-1918, OStA-KA, NFA, k. 365, Koluft
6. AK, Op. Nr. 697/742/1 v. 24. 8. 1918. Fallschirmabsprug Offz. Stellv. Friedrich Hefty der Flik 42 J —
Bericht, NFA, k. 1594, 5. Armee (HGK Boroevic), Flieger 1917, HGK GO. v. Boroevic, Op. Nr. 12/276 v.
8. 12. 1917. Meldung ,,.Brunner-Fallschirm®, NFA, k. 1594, 5. Armee (HGK Boroevic), Kmdo k.u.k. LFT
W. Nr. 13581. Fallschirmvorschrift Il. Teil. Sitzpolster-Fallschirm (fiir Flugzeuge). Wien, Mai 1918,
OStA-KA, AOK — Op.-Abt., k. 641, Chef des Luftfahrwesens, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen,
1917-1918, NA, Kew, AIR 1/2128/207/81/1. Summaries and reports of Operations of British Force in Italy,
14th Wing and Air Intelligence, December 1917 to November 1918, Norman L. FRANKS — Frank W.
BAILEY — Rick DUIVEN: The Jasta Pilots. Detailed Listings and Histories, August 1916 — November
1918. Grub Street, London 1996, s. 292, Georg GASSER: Die Osterr.-Ung. Fliegertruppe im Einsatz an
der Siidwestfront 1915-1918. Dissertation zur Erlagung des Doktorgrades in Geschichte und
Politikwissenschaft. Wien 1980, s. 42-57, Roberto GENTILLI - Antonio LOZZI - Paolo VARRIALE:
Italian Aces of World War | and their Aircraft, s. 191-195, Ernst PETER: Die k.u.k. Luftschiffer- und
Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919, s. 276, Jon GUTTMAN: Heinecke Parachute: A Leap of
Faith for WW1 German Airmen. Military History Magazine, May 2012, s. 23, J. O. E. O. MAHNCKE:
Early Parachutes. An evaluation of the use of parachutes,with special emphasis on the Royal Flying Corps
and the German Lufstreitkrdfte, until 1918. Military History Journal, December 2000, Vol. 11, No 6, Der
Krieg in Italien. Tatigkeit unserer Flieger an der Siidwestfront. Pester Lloyd, 25. 8. 1918.

258 VUA-VHA, Praha, MNO 1919, IV. odbor technicky — Vzduchoplavecké oddé&leni, k. 9706/7,
inv. ¢. 358, sign. 16 1/1 2. Sluzebni poradi jednotlivych diistojnickych skupin — névrh na zménu (¢.j.
51308/165/13 ze 17. 4. 1920).
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Pocty letcii z ¢eskych zemi — limity pramenné zakladny a metodologické problémy

Nemala ¢ast z téchto aviatikd - at’ jiz zlstali na bojiStich, nebo se Stastn¢ dockali
konce valky, pochazela z Gizemi dnesni Ceské republiky, které se tehdy - aZ na drobné
korektury - krylo s teritoriem Zemi Koruny ¢eské (Corona regni Bohemiae, v némciné
Lénder der Bohmischen Krone), tedy z Cech (Bohmen), Moravy (Mdhren) a Slezska
(Schlesien), rozuméj z té jeho casti, ktera Koruné Ceské zustala poté, co vladkyné
habsburské fiSe, ,,cisatovna“ Marie Terezie v roce 1742 ztratila vétSinu piivodné ¢eského
Slezska ve valce s Pruskem.?*®

Podil Cechti a &eskych Némcil na frontach Velké valky 1914-1918 v fadach rakousko-
uherského letectva na své historické zpracovani cekal velmi dlouhou dobu. Jednou
z nedoteSenych otazek, kterd je ovSem klicova, je stanovit jaka byla mira jejich
zastoupeni u rakousko-uherskych leteckych sil. %0 Nejen percentualni, ale 1 v absolutnich
Cislech.

V prvni fadé€ je tfeba pfedznamenat, Ze narodnostni situace u této zbran€ nebyla — na
rozdil od jinych zbrani — za valky oficialng statisticky sledovana.?®® Zprvu se letci se
stavali vyhradné¢ dobrovolnici zfad aktivnich distojniki, od roku 1913 také
déleslouzicich poddistojnikd. V dal§im prabéhu valky, se vzristajicimi ztratami
profesiondlnich distojnikii a déleslouZicich poddistojniki, pochopitelné rychle vzrostl 1
pocet mobilizovanych zaloznich distojnikl, poddistojniki ¢i muzstva. VSichni letci se
rekrutovali od utvart vSech zbrani, k nimz ostatné¢ nepiestavali kmenove nalezet. Nosili i
stejnokroje svych ptivodnich, hlavné pésich, délostieleckych, jezdeckych a dalsich plukt.
Zavedeni zvlastnich leteckych uniforem se sice koncem valky planovalo, ale zlstalo
nerealizovano. Jedinym rozliSovacim znakem pfislusnika letectva tedy zistaly balonky
na limcich uniforem, zavedené v roce 1910.

Urcitou, alespon ramcovou predstavu o zastoupeni Ceského zivlu u letectva si vSak
ucinit 1ze. A vyplyva z ni, Ze u nové zbrané méli etniéti Cesi pomérné solidni zastoupeni.
Podle statistiky z ¢ervence 1914, kterou po valce piedlozil plukovnik Maximilian Ehnl,
muzstvo tehdejsiho k.u.k. Luftschifferabteilung tvofili ze 30 % Némci (ze vSech koutt
monarchie), 25 % Mad'ati a 20 % Cesi, a to s pomérné znaénym predstihem pied dalsimi
narody monarchie.’®” S ohledem na az napadnou , kulatost téchto cifer viak pijde spise

29 V tomto textu pouzivame vyraz Ceské Slezsko. V dobovych rakouskych vojenskych, t.j.

némeckojazyénych zaznamech je ale obvykle pouzivan pouze termin Slezsko, ptipadné rakouské Slezsko
(Osterreichisch-Schlesien) — kvili odliseni od pruského Slezska. Uzemi rakouského Slezska se z vétsi Gasti
shoduje s uzemim dnes$niho ¢eského Slezska, k rakouskému Slezsku ale nalezela i dne$ni polska cast
TéSinska a naopak k nému nepattilo Hlucinsko.

260 Jak jiz bylo uvedeno, tak v ramci spole¢né armady fungoval od roku 1911 cisaisky a kralovsky
Vzduchoplavecky oddil (kaiserliche und kénigliche Lufischifferabteilung, zkracené k.u.k. LSA),
pfejmenovany v roce 1915 na k.u.k. Luftfahrtruppen (k. u k. LFT). Namoini letectvo (k.u.k. Seeflugwesen)
bylo v roce 1917 prejmenovano na k.u.k. Seefliegerkorps.

261 Militérstatistisches Jahrbuch fiir das Jahr 1911. K.u.k. Kriegsministerium, Wien 1912, s. 146-47,
196-197.
262 Oberst a.D. Maximilian EHNL: Die dsterreichisch-ungarische Landmacht nach Aufbau,
Gliederung, Friedensgarnison, Einteilung und nationaler Zusammensetzung im Sommer 1914. Nachtrdge
und Berichtigungen fiir Erginzungsheft 9 zum Werke , Osterreich-Ungarn letzter Krieg®. Verlag der
Militdrwissenschaftlichen Mitteilungen, Wien 1935, s. 70, Glenn JEWISON — Joérg C. STEINER: Austro-
Hungarian Armed Forces 1914. http://www.austro-hungarian-army.co.uk/nationality7.htm. Ovsem k tomu
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jen o velmi hrubé odhady. Navic v té dob¢ bylo letectvo jesté relativné nepocetné, takze 1
prichod malé skupiny novacka dokézal vychylit narodnostni poméry i1 v fadu desitek
procent. Ostatné, ncktefi rakousti autofi onen dvacetiprocentni Cesky podil také
zpochybiiuji a domnivaji se, Ze jde nejspiS o percentudlni zastoupeni vSech slovanskych
narodi u k.u.k. Luftfahrtruppen. Zadnymi exaktnimi vyzkumy to viak, bohuZel,
nedokladaji, pijde tedy nejspiSe jen o jejich hruby odhad.?® Zde je viak tieba
poznamenat, 7e u letectva mezi nimi Ce$i dominovali. Soudé podle poéti udélenych
vyznamenani s pomérn¢ znacnym piedstihem pfed Chorvaty, Slovinci a Poldky — 0
Srbech, Slovéacich a Rusinech®®® ani nemluveé.

Ptesto tato relativné vysoké ¢isla nemusi byt daleko od skute¢nosti a mohou prekvapit
jen zdanlivé. Tato nova a vysoce technicky naro¢nd zbran vyzadovala 1 technicky zdatné
odborniky, absolventy strojnickych §kol ¢i kvalifikované femeslniky, a ti se pochopitelné
rekrutovali z industrialné nejvyspélejSich oblasti monarchie, k nimz ¢eské zemé (vedle
rakouskych) pattily v prvni fad¢.

Na druhou stranu je ovSem potfeba poznamenat, ze ackoli ¢eského muZzstva bylo
ziejmée u letectva vice, nez odpovidalo jejich percentudlnimu narodnostnimu zastoupeni v
populaci celé monarchie (podle posledniho piedvaleéného scitani obyvatelstva z roku
1910 tvofili bezmala 13 % populace celé monarchie),265 mezi jeho distojnickym sborem
jich bylo naopak disproporéné méng. Pfesna Cisla od letectva sice nejsou znama, ale lze
soudit, Ze 1 zde mezi dustojnickym sborem zcela dominovali Némci (vCetné téch,
pochazejicich z ¢eskych zemi), ktefi v armadé celé monarchie tvoftili 78,7 % aktivnich a
60,2 % zaloznich diistojniki, zatimco etniéti Cesi predstavovali jen 4,8 % aktivnich a 9,7
% zaloZnich df’lstojnikﬁ.266 Moderni vyzkumy Istvana Dedka, zohlediiujici nejen obcovaci
jazyk, ale i dalsi kritéria, sice ukazuji, ze Ceskych aktivnich dustojnikit mohlo byt ve
skutetnosti az 8,1 %,%" ale i tak to bylo pomérné daleko za jejich zastoupenim v celkové
populaci monarchie.

je nezbytné poznamenat dvé véci. Jednak je cifra 20 % podeziele ,kulata®, jednak se uvedena statistika
patrné vztahuje k narodnostnimu sloZzeni muzZstva celé k.u.k. Verkehrstruppenbrigade, pod niZz tehdejsi
k.u.k. Luftschifferabteilung patfil.

263 Karl MEINDL: Chronik des Fluggeschwader | (Flik 101G) 1917-1918. OFH Sonderheft Nr. 8,
OFH, Wien 1983, s. 15.

264 Rusin je pon¢kud mnohozna¢ny narodnostni pojem. Jsou do néj totiz zahrnovany jak osoby
povazujici se za ptislusniky svébytné rusinské narodnosti, tak i takové, které se citily byt Rusy a pfedevsim
Ukrajinci. Za rusinské je obvykle povazovano obyvatelstvo obyvajici severni ¢ast Uher (vedle Mad’art,
Zida, Némct, Slovaki a Rumunti), ktera byla od roku 1919, kdy doslo k jejimu pfipojeni k CSR, znama
jako Podkarpatska Rus a od konce roku 1938, po piijeti zakona o autonomii této zemé v ramci CSR pak
jako Karpatska Ukrajina. Blize Jan RYCHLIK — Magdaléna RYCHLIKOVA: Podkarpatskd Rus v déjindch
Ceskoslovenska 1918-1946. Vysehrad, Praha 2016, s. 7-8.

263 Podle statistiky zroku 1910 bylo narodnostni sloZzeni muZstva rakousko-uherské armady
nasledujici: Némci 25,2 %, Madaii 23,1 %, Cesi 12,9 %, Chorvati a Srbové 9 %, Polaci 7,9 %, Rusini 7,6
%, Rumuni 7 %, Slovaci 3,6 %, Slovinci 2,4 % a Italové 1,3 %. Militdrstatistisches Jahrbuch fiir das Jahr
1910. K.u.k. Kriegsministerium, Wien 1911, s. 146.

266 Militérstatistisches Jahrbuch fiir das Jahr 1910. K.u.k. Kriegsministerium, Wien 1911, s. 143 a
145-146. Podle této tiedni statistiky, vztazené kroku 1910 tehdy Némci tvofili 78,7 % aktivnich
distojnikd rakousko-uherské armady (a 60,2 % zaloznich dastojnikt), Madati 9,3 % (23,7 %), Cesi 4,8 %
(9,7 %), Polaci 2,5 % (2,8 %), Chorvati a Srbové 2,4 % (1,6 %), Rumuni 0,9 % (0,6 %), Italové 0,7 % (0,5
%), Slovinci 0,5 % (0,5 %), Rusini 0,2 % (0,3 %) a Slovaci 0 % (0,1 %). Tamtéz, s. 145.

267 Istvan DEAK: Beyond Nationalism. A Social and Political History of the Habsburg Officers
Corps, 1848-1918. Oxford University Press, New York — Oxford 1992, s. 185. Autor tato nova zjisténi
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Tato &isla nelze vysvétlit jednoduse pouze tim, Ze ti Cesi, ktefi videnské vlade
neposkytovali dostatecné zaruky odndrodnéni, zpravidla neméli ptistup k vySSim
hodnostem a na Terezianskou vojenskou akademii (7Theresianische Militirakademie)®™® a
Vale¢nou Skolu (Kriegsschule), nebo ze mnoho aktivnich dustojnikdt (nejen) ze
smisenych manzelstvi se radéji hlasilo k némecké narodnosti. Pfi této prilezitosti patrné
leckomu vytane v paméti pamatny vyrok: ,, Budme Cesi, ale nemusi o tom nikdo védeét. Ja
jsem také Cech,” jimz nesmrtelny nadporu¢ik Lukas, znéhoZ , kadetka vychovala
obojzivelnika “, pti vyucovani divérné nabadal k ,,drobnosti jednoro¢ni dobrovolniky,
samé Cechy. On, jenz ve spole¢nosti mluvil némecky, psal némecky, ale také si rad ¢etl
Ceské knizky — ovSem v soukromi, nebot ceSstvi povazoval za , jakousi tajnou
organizaci, které je lépe zdaleka se vyhnout. * 269

opira o vyzkum osobnich zdznami vzorku 516 poruéiku, ktefi byli v aktivni sluzbé v roce 1900 (jde tedy
asi 0 10 % vSech tehdejsich aktivnich poruciki). Vedle matefské a obcovaci fe¢i v nich zohlediuje i dalsi
faktory, jako napi. podobu kiestniho jména, nabozenstvi, misto narozeni, domovskou pfislusnost, bydliste,
miru znalosti riznych jazykl a kde je to mozné i rodinny ptvod.

268 Mladik, ktery se rozhodl pro profesionalni diistojnickou drahu, mohl ve véku 14-18 roku vstoupit
do nékteré ze ¢tytletych vojenskych kadetnich Skol (Kadettenschulen), jichz pro spoleénou c. a k. armadu
(k.u.k. Gemeinsame Armee) existovalo ¢trnact (dveé péchotni kadetky byly v Praze a Kralové Poli u Brna a
pro jezdectvo v Hranicich na Morave) a dalsi tfi pro ob€ zemébrany. K plukiim pak odchazeli jako
praporéici (Fdhnrich) a zpravidla po dvou letech sluzby se z nich stali porucici (Leutnant). Dalsi cesta k
dustojnické hodnosti pak vedla pres vojenské realky, do nichz vstupovali zpravidla chlapci z distojnickych
rodin (tzv. Tornisterkind). Ve véku 10-12 rokl nastupovali na niz§i vojenskou realku (Militér-
Unterrealschule), odtud pak, ve 14-16 letech prechazeli na vy$§i vojenskou realku (Militdir-
Oberrealschule). Tu opoustéli mezi 18. az 20. rokem. Po dokonceni studii mohli vstoupit na t¥iletou
vojenskou akademii, které byly v monarchii Ctyti: Theresianische Militdrakademie ve Videnském Novém
Meste, Techniche Militdrakademie ve Videniském Novém Mésté (obé byly urceny pro distojniky spolecné
c. a k. armady), Franz-Josef Militdrakademie ve Vidni (pro c.k. zemébranu — k.k. Landwehr) a Ludowika
Akademie v Budapesti (pro uherskou zemé&branu — k.k. Honvéd). Cestu k nejvys$sim vojenskym hodnostem
a mistim pak oteviralo pfijeti a absolvovani Vale¢né Skoly (Kriegsschule). Po absolvovani se z nich stavali
dustojnici generalniho $tabu (Generalstabskorps), resp. délostieleckého Stabu (Artilleriestab) a Zenijniho
S$tabu (Geniestab).

2 Jaroslav HASEK: Osudy dobrého vojika Svejka. Dil I. V zdzemi. Ceskoslovensky spisovatel,
Praha 1966, s. 167. Skutecny ,,nadporucik Jindfich Lukas®“, prosluly kavarensky Svihak a suknickar, byl
sice svému literarnimu i filmovému vzoru fyzicky podobny, ale po narodnostni strance byl muZzem na
pomezi — tak, jako mnozi dalsi aktivni c. a k. distojnici; sim se povazoval pfedev§im za Prazaka. Rudolf
Lukas se narodil 11. 10. 1886 v sedmihradském Velkém Varazdinu v Uhrach (dnes Oradea, Rumunsko).
Otec Heinrich (Jindfich), poStovni oficial se narodil v Koufimi u Kolina, matka Josefina, rozena Skoupa,
pochazela z Prahy, a pfi sCitani obyvatelstva rodina uvad€la jako obcovaci jazyk némcinu. Domovské
pravo méla rodina v severoCeskych Podmoklech (dnes soucast Décina), pozdé€ji na Smichové a po jeho
pfipojeni k hlavnimu méstu v roce 1922 v Praze. Rudolf Lukas vystudoval némecké gymnazium v Praze a
péchotni kadetku ve $tyrském Mariboru (Marburg an der Drau) v dne$nim Slovinsku a v Kralové Poli (od
roku 1919 soucést Brna). Po vytazeni v roce 1909 slouzil jako distojnik u Haskova c. a k. 91. pé&siho pluku,
ktery mél na pocatku valky 54 % muzstva némecké a 45 % ceské narodnosti. Zpocatku slouzil u II1./91
praporu v Praze-Karling, od roku 1911 u IV./91 praporu v Ceskych Budgjovicich, kde velel &eté a ucil ve
Skole pro jednoroéni dobrovolniky. Na pocatku valky, v srpnu a zaii 1914 bojoval s plukem jako velitel
Cety 16. roty na srbské fronté. Pro onemocnéni uplavici byl ale stazen do tylu a po zotaveni znovu ucil
v plukovni §kole pro jednoroéni dobrovolniky v Ceskych Bud&jovicich. V &ervenci 1915 odesel do pole
znovu, jako velitel 11. roty, ale tentokrate na ruské bojisté. Pravé tam casné rano 24. 9. 1915 pri
prekvapivém ruském tutoku na pozice 91. pluku u Mlynéwa — Chorupan padl do zajeti, resp. se nechal
zajmout ordonanc jeho roty svobodnik Jaroslav Hasek (stejné jako vojin FrantiSek Straslipka, Lukastv
sluha a do urdité miry Gaste¢ny predobraz literdrniho Svejka, s nimz ovsem nemél spoleéné fyzické
vzezieni, které je licenci Josefa Lady, jako spi§ upovidanost). Na okolnosti toho, jak k zajeti doslo,
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Pochopitelné neslo jen o Haskovu literarni nadsazku. ,, Meél jsem radost z mladych
dustojniku, kteri se vsude oteviené hlasili ke svému Ccesstvi,” vzpominal tehdejsi
vySettujici soudce videniského posadkového soudu, major auditor rakousko-uherské
vojenské justice JUDr. Jaroslav Kunz (1869-1933), jenz se po valce stal generalem
justi¢ni sluzby a prednostou justicniho oddéleni MNO. ,, Za to mé hnétlo, kdyz jsem videl,
jak u nékterych starsich distojnikii, Cechii, postupem do vyssich hodnosti rostlo
opatrnictvi a obava, Ze by verejnym osvédcovanim své narodnosti si mohli svou kariéru
poskoditi. Nemluvim o odrodilcich, tech bylo v armadé bohuzel dosti, mam na mysli
Cechy, kteii neméli odvahy vzdy a viude se priznati, ze jsou Cechy a svym opatrnictvim
budili zdani, Ze jsou Neémci. Jeden z nich — byl to odchovanec ceské university — mné
jednou, kdyz jsem se po letech s nim setkal, bez ostychu na miij dotaz rekl: ,,Vis, ja jsem
ein vorsichtiger Bohm — opatrny Cech!*

vzpomina tehdejsi jednoro¢ni dobrovolnik — desatnik 12. roty 91. pluku, pozd¢ji vSak brigadni general Cs.
letectva Ing. Jaroslav Kejla (* 27. 7.1892, Lubna, okr. Rakovnik, { 18. 8. 1977, Praha), jenz se tehdy do
zajeti dostal rovnéz: ,, Nejcastéjsi a méné riskantni pripad zajeti, na ktery vétsina dobrych rakouskych
vojakii Cekala, kdy do zajeti prichazely celé jednotky, nastal v pripadé utoku nepritele. Vojaci prosté
nestrileli, nebranili se a cekali, az nepritel dobéhl k zdikopum. Pak odhodili zbrané, zdvihli ruce a dali se
odvést do zajeti. I za takové situace to nebylo bez nebezpeci, nebot vyssi velitelé davali do vzdavajicich se
strilet z kulometit nebo dél stojicich za frontou. Tragikomicka situace nastala, kdyz se chtély vzdat obé
strany, jedna druhé. Nejpriznivejsi situace nastala, kdyz nepritel prekvapil zdkopy zezadu, kdyz nastal
zmatek na velikém useku fronty. Takovd prizniva prileZitost se vytvorila dne 24. zari 1915 u Chorupan, kde
Jjsme se dali zajmout Hasek i ja, kazdy na jiném misté a v jiny cas... " Zde jen ptipomefnime, ze 91. pluk pfi
tomto naprostém debaklu ztratil 19 distojnikti a 910 muzi, z toho 3+132 padlych, 2+283 zranénych a
14+495 muzu, tedy vice nez polovina celkovych ztrat, zlstalo nezvéstnych; znacna ¢ast z nich se
dobrovoln¢ dala zajmout. Dodejme, Ze bezprostiedné pred hlavnim ruskym néporem nadporucik Lukas i
velitel II1./91 praporu setnik (hejtman) Cenék Sagner se pied zajetim zachranili utékem. Lukas (starostlivy,
svymi podfizenymi oblibeny distojnik) se pozdéji zucastnil boji i na bojisti italském, konkrétn€ na socské
a jihotyrolské fronté. Byl celkem Ctyfikrat vyznamenan a konec valky jej zastihl u nahradniho praporu 91.
pluku v Brucku a.d. Leitha (Most nad Litavou) v hodnosti setnika (Hauptmann) a ve funkci pfednosty
historické skupiny a demobilizacniho referenta praporu (v této funkci mél m.j. za povinnost shromazdit
dokumentaci pro valecnou kroniku 91. pluku). Zde se také bezprostiedné po valce ozenil s o deset rokt
mladsi Annou Bauerovou, dcerou majitele realit z Brucku a.d. Leitha. Formalné byl némecké narodnosti,
ale mél domovské pravo v Cechach a s &eskym prostfedim se citil spjaty natolik, Ze po valce vstoupil do &s.
armady (ptihlasku podal 26. 3. 1919 na Cs. vyslanectvi ve Vidni) a byla mu pfiznana jeho posledni vale¢na
hodnost kapitana. V ¢s. armadé slouzil v letech 1920-1938 a nadiizenymi byl hodnocen vesmés jako
schopny a energicky dustojnik. Po prvnim roce aktivni sluzby v nékolika posadkich v Cechach, na
Slovensku a Podkarpatské Rusi vroce 1921 uspé$né slozil pozadovanou zkousku z Ceského jazyka a
presidlil do Prahy (s manzelkou bydlel v HoleSovicich). V hlavnim mésté postupné slouzil jako konceptni
dustojnik na presidiu MNO, pak jako prednosta topografického oddéleni Vojenského zemépisného ustavu,
nasledné opét na MNO, nejprve jako vedouci referatu sluzebnich knih, pak jako konceptni dustojnik
Ustedni knihovny MNO, a nakonec jako vedouci oddéleni Odvolaciho karného vyboru na Zemském
vojenském velitelstvi v Praze na Malostranském ndmésti. Dosahl hodnosti majora konceptni sluzby
(povysen 1935) a zemfel 22. 2. 1938 na srdecni selhani v Praze ve véku pouhych 51 rokii. Pohiben na
hibitové Praha-Malvazinky, kde se jejich rodinnd hrobka nachézi dodnes. A¢ némecké narodnosti nikdy
netihl k vSenémectvi ¢i dokonce hitlerismu, svym zaloZzenim byl spiSe monarchista a nerad zapominal na
sluzbu v c. a k. armadé. Ivo PEJCOCH: Od Svejka k Terazkymu. Skutecné predlohy postav Ceskych
literdarnich dél s vojenskou tematikou. Svét kiidel, Cheb 2015, s. 34-38; Jaroslav KEJLA: Jak to bylo v bitvé

u Chorupan, kde se dal Jaroslav Hasek zajmout.
http://honsi.org/literature/svejk/dokumenty/svejk/kejla.html; Bohumil VLCEK: Vojenské figury, které
spisovatel Hasek zvecnil v romané "Dobrého vojaka Svejka .

http://honsi.org/literature/svejk/dokumenty/vicek/figury.html, Das Infanterieregiment Nr.91 am Vormarsch
in Galizien. http://honsi.org/literature/svejk/dokumenty/ir91/ir91 09 1915.pdf


http://honsi.org/literature/svejk/dokumenty/svejk/kejla.html
http://honsi.org/literature/svejk/dokumenty/vlcek/figury.html
http://honsi.org/literature/svejk/dokumenty/ir91/ir91_09_1915.pdf
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ZkuSebnim kamenem u téchto opatrnych Cechii bylo scitani lidu, jez se v Rakousku
naposledy delo v roce 1910.

Vojenské osoby se tu scitaly na rozdil od civilnich osob na zvlastnich vojenskych
scitacich listech, jez se odevzdavaly vojenskym velitelstvim. Tu se stavalo, zZe dustojnici
Cesi zapisovali do civilnich scitacich listin u svého domdctho svou rodinu s ceskou
obcovaci reci, sebe vSak do vojenskych listin s obcovaci reci nemeckou a byli pak dle
rakouské praxe pricteni k Nemciim.

Kdyz jsem se pozdéji toho neb onoho zeptal, proc¢ tak ucinil, vymlouval se, Ze mél
strach, aby ho némecky predstaveny proto neutiskoval, nebo aby nebyl transferovan do
nejaké spatné garnisony, jiny se zase bal, Ze by neudélal kariéru apod. Inu, slabé povahy!

Mezi Polaky jsem podobnych opatrnikii nenasel. Armada se také proti Polakiim
chovala jinak nez proti Cechiim. Poldkiim nikdo nezazlival jejich ndrodni sebevédomi a
sami by se nikdy nebyli davali proto zastrasovati. Kazdy z nich vsude hrdé rikal: ,, Polak
jestem. 270

Bez ohledu na uvedené tak jako tak je ziejmé, Ze zejména profesionalni vojenska
kariéra prestavala byt pro Ceskou inteligenci atraktivnim povolanim. Divoda bylo vice.
Jist¢ mezi né nalezel vliv tehdejSiho pacifistického a antimilitaristického hnuti. Nikoli
nepodstatny byl vliv vypjatych narodnostnich boji v Cechach. V tehdej$i naciondlng
vyostfené atmosféfe byla armdda povazovana za jeden z ndstroji germanizace, takze
proti tém, kteti se pro takové povolani pieci jen rozhodli, stala nemald ¢ast ceského
vefejného minéni — dodejme, ze daleko vice ve méstech, nez na venkové. ,,Obléci
cisafsky kabatec, tedy stat se dustojnikem z povoldni, tudiz pro mladého ptislusnika
ceské inteligence znamenalo do urcité miry vydéleni se z narodni pospolitosti o to vice,
ze v armad¢ se zadné narodné politicka aktivita netrpéla.

Na tomto misté¢ je ovSem tfeba poznamenat, Ze v dobach siliciho nacionalismu se
pouze varmadé podafilo jednotlivé narody monarchie slit do jednoho celku a tim
zdanlivé vytvofit iluzi (nad)ndrodni jednoty ozbrojenych sil habsburského soustati.
Ovsem je tfeba zdiraznit slivko ‘zdanlivé’, protoze pokusy o ponémceni, resp.
pomad’arsténi armady v riznych rovinach byly dobovou politikou vnaseny 1 sem a ¢im
blize k vypuknuti Svétové valky, tim vyraznéji. Tak se stalo, ze postupem c¢asu se i pod
povrchem této armady namisto prolinani identit stale vyraznéji projevoval protiklad
identit — ikdyZz navenek byla stidle prezentovana jako nadnarodni a jednolity
organismus.?”*

Uvedeny vlaZznouci ptistup ceské mladeze k obrané ,,Sir$i vlasti“ pak byl dostate¢nym
divodem pro to, aby Cerstvi maturanti davali pfednost radéji svobodomysIngjsi civilni
kariéfe (technici, l€kati, ufednici, ucitelé apod.) v monarchii i mimo ni. Relativné nizky
pocet zaloznich duastojnikd lze vysvétlit tim, Ze ceskd inteligence misto jednoroéni
dobrovolné vojenské sluzby?’® asto rad&ji ziistavala bez vojenské hodnosti v nahradni

210 Jaroslav KUNZ: Kus ceského Zivota. Obrdzky z mladi a z vojenského Zivota. Nakladatelstvi J.

Otto, Praha — Bratislava 1929, s. 105.

an Vojtech DANGL: (Rec.) Regiondlna a narodna identita v madarskej a slovenskej historii 18. —
20. storocia. Regiondlis és nemzeti identitasformadk a 18. — 20. Szazadi Magyar és Szlovdk téorténelemben.
Universum, PreSov 2007, s. 208.

212 Rekruti s maturitou méli tzv. pravo jednoro¢niho dobrovolnika (Einjdhrig Freiwilliger). Pokud ho
vyuzil, m¢l takovy ,,jednoroc¢ak® moznost volby zbrané, u niz chtél slouzit. Jeho prezen¢ni vojenska sluzba
trvala jen jeden rok, v jehoz pribéhu prodélal zakladni vojensky vycvik a plukovni $kolu pro zalozni
dustojniky (Reserve-Offiziersschule). Tuto dobu stravil studiem vojenskych ptedpisi, organizace, taktiky a
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zéloze, kterd pro n& namisto tileté prezenéni sluzby?’® piedstavovala pouze osm tydnii
zakladniho vojenského vycviku, ptipadné periodicky se opakujici vojenskd cviceni po
dobu deseti let.>™ Nadto je tfeba poznamenat, Ze ziskani hodnosti zalozniho distojnika
nebylo v Rakousku-Uhersku (na rozdil od Némecka) spojovano s n&jakymi
vyrazn€ lepSimi vyhlidkami na ziskani vyhodnéjSiho mista po navratu do civilniho zivota
&i s pozivanim vyssiho stupné spole¢enské prestize.?”

S uvedenymi statistickymi Cisly a tendencemi souvisi také zplsob, jakym deniky i
Casopisy za valky referovaly o udalostech na frontach. Studium ¢eského dobového tisku
doklada rozdil od némeckého a mad’arského, ale ¢asto i toho polského ¢i chorvatského. V
tom ceském az na vyjimky pifevazuje toén spiSe neutralni, dosti casto pasivni,
charakterizovany otrockym pfebiranim oficialnich zprav AOK, nijak dale
nekomentovanych, bez snahy o vlastni vojenské zpravodajstvi. Jesté v Cervnu 1918 si
naptiklad redakce Prazského ilustrovaného kuryra stézuje na nedostatek vlastnich zprav z
fronty: ,,némecké, madarské i polské listy obrdazkové prindSeji podobizny hrdinnych
vojinu, prislusnikii svych ndrodnosti, jen u nds tento zpiisob oslavy statecnych hrdinii
svetove valky ziistava nedocenén. 276

A my na tomto misté jen dodejme, Ze pfinejmenSim v pribéhu vétsi Casti 20. stoleti
patfil podobny pomér k armadé, vojenské kariéfe 1 valecné slavé k pomérné stabilnim
rysim ¢eské mentality.

Jestlize k percentualnimu zastoupeni etnicky ¢eského muzstva u rodiciho se c. a k.
letectva mame k dispozici alespont n€jaké Cislo (20 %), které je ovSem, jak jsme jiZ
poznamenali, az napadné ,,kulaté®, o zastoupeni etnicky némeckych letcti z ¢eskych zemi,
nemame ani to. Predbézné vyzkumy vSak naznacuji, Ze jich bylo daleko vice, nez byli
zastoupeni v celkové populaci.

nacvikem povelové techniky aj. Soucasné se konverzaci s nadiizenymi o politice, hudb¢, literatuie a
divadle zkoumala jeho duchaplnost a v§eobecny piehled. Poté ,,jednorocak* nastupoval Sestimésicni praxi u
vojenského atvaru. Po kratké dobé se staval kadetem-aspirantem - poddistojnikem a na zavér jednoroéni
sluzby skladal zkousku pro priznani hodnosti porucika v zaloze (obvykle do ni mohl byt povySen az po
absolvovani vojenskych cviceni v miru nebo az po mobilizaci za valky). Kdyz ale u zavéreénych zkousek
neuspél, musel absolvovat celou prezenéni sluzbu.

218 Posledni ptedvalecnou novelou branného zakona zroku 1912 byla délka prezencni sluzby u
péchoty snizena na dva roky. Uginnost tohoto opateni viak byla odlozena aZ na rok 1914, kdy vsak
K jejimu uvedeni do praxe zabranilo vypuknuti valky.

2r Jiti RAJLICH: K problematice zastoupeni letcii z ceskych zemi v rakousko-uherském letectvu. In.
Stoleti letectvi v zemich Koruny ceské, NTM, Praha 2010, s. 78. Kazdoro¢ni odvodni kontingenty
v Rakousku-Uhersku byly vyrazné niz§i nez pocet brancl, uznanych odvodnimi komisemi za
sluzbyschopné. Odvijely se od percentualniho zastoupeni poctt obyvatelstva v obou ¢astech monarchie a
parlament kontingent novackt do spolecné armady schvaloval vzdy na deset let dopiedu. Do roku 1889 to
bylo 95 000 muza roéné, od roku 1889 to bylo 103 100 muzi a nové branné zakonodarstvi z roku 1912
tento pocet zvysilo postupné az na 159 500 muzi — ovSem s tim, Ze tohoto cilového stavu mélo byt
dosazeno postupné, az za dvanact rokli. Protoze i tak to bylo relativné daleko za pocéty odvedenct, tak
K tfileté prezenéni sluzbé u své jednotky nastupovala jen zhruba tietina odvedenct, zatimco zbylé dvé
tietiny byly zatazeny do nahradni zalohy své jednotky. U ni absolvovali jen osmitydenni zakladni vycvik a
s jejich dalsim vycvikem se poéitalo aZz po vypuknuti valky, kdy méli nahrazovat ztraty. Istvan DEAK:
Beyond Nationalism. A Social and Political History of the Habsburg Officers Corps, 1848-1918, s. 178-
187, Vojtech DANGL: Budovanie pechoty armddy Rakiiska-Uhorska v poslednych desatrociach pred
vypuknutim Vel kej vojny. Vojenska historia €. 1/2015, s. 31.

2rs Istvan DEAK: Beyond Nationalism, s. 183.

216 Podobizny nasich hrdinii. Prazsky illustrovany kuryr ¢. 169, 23. 6. 1918.
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Na tomto misté je tfeba predeslat, ze ncktefi soucasni rakousti badatelé (z téch
leteckych jmenujme alespoit Karla Meindla a Johannese Heubela) je souhrnné a
stereotypné nazyvaji sudetskymi Némci (a v rozporu se skutecnosti mezi né¢ dokonce
neziidka fadi i evidentni etnické Cechy).?”” Tento vyraz oviem v dobovém kontextu neni
zcela presny a lze jej pouzivat toliko jako pomocny. Sudety byl totiz plivodné
geograficky pojem, vztahujici se pouze k izemi, rozkladdajicimu se zhruba mezi
severoCeskym udolim Labe na jedné a slezskymi Jeseniky na stran¢ druhé (odtud také
nékdy uzivané vyrazy zapadni a vychodni Sudety). Teprve povalecnd némecka
separatistickd a nasledn€ nacisticka politicka reprezentace a jeji propaganda jej zménily
Vv pojem politicky a za ,,sudetské oznacily vSechny oblasti Ceskoslovenska osidlené
etnicky némeckym obyvatelstvem, a to nejen v pohrani¢i, ale i v tzv. némeckych
jazykovych ostrovech ve vnitrozemi.

Zde jen pfipomenme, Ze termin ,,sudetSti Némci“ je ovSem star§iho data. Za jeho
,vynalezce® je povazovan svitavsky Némec Franz Jesser (1869-1954), absolvent
némecké univerzity v Praze, jenz se na pocatku 20. stoleti neunavné angazoval v
némeckych narodoveckych organizacich a politickych strandch véetné vSenémeckého
hnuti ~ Alldeutscher Verband Georga von Schénerera (1842-1921).°"® Termin
»wsudetendeutsch “ poprvé pouzil v roce 1903 v jednom svém ¢lanku, a to nikoli prioritné
jako negativni se vymezeni va¢i Cechiim, ale v protikladu k dle jeho soudu nacionalng
vlaznému postoji ,,alpskych Némct* (,,alpendeutsch ), tedy Némcl z uzemi dneSniho
Rakouska a ¢astecné ze Slovinska, které tehdy kritizoval za jejich nacionalni umirnénost.
,Sudetsti Nemci jsou v uplné jiné situaci,“ psal tehdy Jesser, aby vylozil, pro¢ jsou
»sudetsti Némcei“ nacionaln€ bojovnéjsi nez ,alpsti Némci“. ,, Skutecné to neni radost z
boje, co svedomité zastupce nemectvi v sudetskych zemich, nuti k neduvérivému,
odmitavému postoji, nybrz pocit, Ze vilecny stav skutecné trva.” Franz Jesser tehdy
varoval pred rozpolcenim ,,némeckého ndaroda v Rakousku“, které pry hrozilo, kdyby
»alpsti Némci* podlehli ndladdm jako ,,inava v boji“ ¢i ,,spokojenost a mirumilovnost®.
Jesserovo nové oznaceni ,,sudetSti Némci®“ bylo, jak uvadéji Eva a Hans Henning
Hahnovi, ,,pokusem o mentdlni vyclenéni némeckych obyvatel ceskych zemi z

21 Karl MEINDL: Chronik des Fluggeschwader | (Flik 101G) 1917-1918. OFH Sonderheft Nr. 8,
Wien 1983, Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 1. Rumdnische Front 1916-1917.
OFH-Nachrichten - Sonderheft 27, Wien 2001, TYZ: Band 2. Russische Front 1914-1916. OFH-
Nachrichten - Sonderheft 28, Wien 2001, TYZ: Band 3. Russische Front 1917-1918. OFH-Nachrichten -
Sonderheft 29, Wien 2002, TYZ: Band 4. Italienische Front 1915-1916. Selbstverlag Karl Meindl, Wien
2003, TYZ: Band 5. ltalienische Front 1. Teil 1917. Selbstverlag Karl Meindl, Wien 2004, TYZ: Band 6.
Italienische Front 2. Teil 1917. Selbstverlag Karl Meindl, Wien 2005, Johannes HEUBEL - Karl MEINDL:
Luftsiege der k.uk. Luftfahrtruppen. Band 7. Italienische Front 1. Teil 1918. Selbstverlag Karl Meindl,
Wien 2005, Karl MEINDL.: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 8. Italienische Front 2. Teil 1918.
Selbstverlag, Wien 2007, Karl MEINDL: Die Besitzer der Goldenen Tapferkeitsmedaille bei der k.u.k.
Luftschifferabteilung bzw. Luftfahrtruppe 1914-1918. Eine Versuchstudie. Zeitschrift der Osterreichischen
Gesselschaft fiir Ordenskunde, Nr. 30, Mai 1998, s. 13-30, Nr. 32, Nov. 1998, s. 13-15.

278 Franz Jesser (* 1.7. 1869, Svitavy, T 16. 3. 1954, Frankfurt nad Mohanem) tehdy, v letech 1896-
1906 pusobil jako putovni uéitel Spolku Némcti v Cechach (Bund der Deutschen in Bohmen), v némz
proslul jako vienémecky a proticesky agitator. V letech 1907-1918 byl poslancem Risské rady, kde byl
¢lenem poslanecké frakce Némecky narodni svaz (Deutscher Nationalverband). V politice zistal aktivnim i
po vzniku Ceskoslovenska. V mezivale¢ném obdobi, v letech 1920-1935 byl senatorem v ¢eskoslovenském
Narodnim shromazdéni za Némeckou narodné socialistickou stranu délnickou (DNSAP).
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historického kontextu Ceskych déjin a jejich priclenéni do kontextu , némectvi“?"

Jessertv ,,vynalez* si ovSem ziskal popularitu az po 1. svétové valce.

Kazdopadné v dobovém kontextu tedy bude spravnéjsi mluvit o ceskych, moravskych
&i slezskych Némeich, pripadné prazskych, brnénskych, jihlavskych, svitavskych, atd.’®
Dobové zaznamy o nich zpravidla hovoii jako o Deutschbohme, ptipadné Deutsch-
Bohme. Z mechanického prekladu ,,Cesky Némec* by se sice mohlo zdat, ze jde pouze o
némeckojazyéné obyvatele Cech jako jedné z korunnich zemi, ale z celkového kontextu
uzivani tohoto terminu je zfejmé, zZe se vztahuje na Némce ze vSech Zemi Koruny Ceské,
tedy z Cech, Moravy a &eského (resp. rakouského) Slezska. Nadto Z4dna ze statistik
nezohlediiuje Zidy, ktefi jsou statisticky ,,rozpusténi mezi Cechy a predeviim Némce,
nebot’ vétSina byla némeckojazy¢na.

Pokud tedy k oném Cechéim (ktefi tvofili 13 % obyvatelstva monarchie) pFipoéteme
jesté ony etnické Némce z Ceskych zemi (6 %) obyvatelstva monarchie), je nepochybné,
ze celkovy podil ,,naSich letcti v rdmci rakousko-uherského letectva jesté vzroste, a to
nemalo. Historik sudetonémeckého letectvi, krkonossky rodak Erwin Primavesi (1911-
1999), sam letec,”®" ve své praci Im Auf- und Abwind dovozuje (oviem pouze na zaklade
dil¢ich datg, 7ze u rakousko-uherského letectva méli ceSti Némci dokonce 22 %
zastoupeni.”® Karl Meindl naznacuje, Ze mohlo byt jesté ponskud vyssi.?®

Piestoze o vys§i zminénych &isel (tj. onéch 20 % Cechll plus 22 % ,,sudetskych
Némcli) miizeme opravnéné pochybovat, Ize s uritou davkou opatrnosti kvalifikované
soudit, ze letci z Ceskych zemi skute¢né tvofili piiblizné€ tietinu personalu celého
rakousko-uherského letectva. Tomu ostatné odpovidaji i diléi statistické sondy vybranych
skupin ptislusnikti rakousko-uherského letectva.

219 Eva HAHNOVA — Hans Henning HAHN: Sudetonémeckd vzpomindni a zapomindni. \otobia,

Praha 2002, s. 147-148.

280 Na tomto misté je ovSem potieba poznamenat, ze v dobach siliciho nacionalismu v pribéhu 19.
stoleti u Ceskych, moravskych ¢i slezskych Némcd puvodni zemsky patriotismus (Cesky, moravsky,
slezsky) zpravidla slabl ve prospéch rakouského statniho nacionalismu a némeckého nacionalismu.
Obdobnou tendenci lze vysledovat na Ceské strang, ale tam zemsky patriotismus ustupoval ceskému
nacionalismu a presvédceni o soundlezitosti Zemi Koruny ¢eské. Nejnoveji k proménam kolektivni identity
moravskych Némct viz Milan REPA: Moravané — Némci - RakuSané. Viasti moravskych Némcii v 19.
stoleti. Historicky tstav AV CR, Praha 2014.

281 Erwin Primavesi (* 7. 12. 1911, Kalna Voda, okr. Trutnov, t 9. 4. 1999, Braunschweig) byl
potomkem piavodné italského rodu od jezera Como v Lombardii, ktery se roku 1797 pfistéhoval do
Olomouce. V mezivalecném obdobi se tento absolvent prazské Némecké vysoké Skoly technické
(Deutschen Technischen Hochschule) vénoval plachtaiskému sportu, ktery byl tehdy mezi némeckymi
studenty v Ceskoslovensku velmi rozsifeny. Byl lenem MLL Plzefi a organizatorem a plachtafem Akaflieg
Prag (Akademischen Fliegergruppe), naleZejiciho pod Svaz némeckych letcti v CSR (Verband Deutscher
Flieger in der CSR). Dne 2. 9. 1932 jako &len Akaflieg Prag se stal viibec prvnim plachtatem, ktery podnikl
vzlet (na kluzdku Zogling) z kopce Rana (Rannay) u Loun, ktery se stal brzy Mekkou ¢eskych plachtaiii. Za
2. svétové valky slouzil u parasutistickych jednotek Luftwaffe. Po propusténi z amerického zajeti pracoval
jako technik u americké letecké spole¢nosti PAA ve Frankfurtu n.M. (1952-1957) a pak az do penze u
némecké Lufthansy (1957-1976) a soudasné s tim (od r. 1958) ptsobil v letecké dopravni $kole
(Verkehrsfliegerschule) v Brémach. Po listopadu 1989 byl jednim z obnoviteld kolegidlnich vztahti mezi
Im Auf- und Abwind. Geschichte einer Fliegergemeinschaft. Horst Maier Verlag, Kraiburg a. Inn. 1985,
Hanus SALZ: Letectvi a mésto Plzen. 2. cast 1924-1939. UNI, Plzen 2007, s. 273.

282 Erwin PRIMAVESI. Im Auf- und Abwind. Geschichte einer Fliegergemeinschaft. Horst Maier
Verlag, Kraiburg a. Inn. 1985, s. 55.

283 Karl MEINDL: Chronik des Fluggeschwader | (Flik 101G) 1917-1918, s. 15.
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Z dvaaSedesati jeho pfislusnikl, jimz nalezi titul leteckého esa (pét a vice
potvrzenych vzdusnych vitézstvi),®®* bylo pét etnickych Cechd (8,1 %) a patnact
Deutsch-Béohme, tj. Ceskych, moravskych a slezskych Némcu (24,2 %), tedy celkem 32,3
% nejusp&$ndjsich letct rakousko-uherského letectva pochazelo z Eeskych zemi.?®®

Podobn¢ vychazeji i zpétné rekonstruované ndarodnostni statistiky recipientti
poddustojnickych Zlatych medaili za stateCnost (o nichz se jest¢ zminime dale).
Z necelych dvou stovek rakousko-uherskych armadnich aviatikti, kteti je ziskali,
pochazelo Sestasedmdesat z ¢eskych zemi (38,3 %), z toho bylo jedenapadesat Deutsch-
Béhme (25,7 %), pétadvacet Cechii (12,6 %) a po jednom prazském Zidovi a t&§inském
Polékovi (po 0,5 %). K témto Cisltim se jesté vratime.

Zastoupeni etnickych Cechi se sice k jejich celkovému populaéniho zastoupeni blizi,
ale v n€kterych z téchto ukazateld za nim zaostava, zatimco u ,,sudetskych® Némct jej
naopak vysoce piekracuje. To souCasn¢ svéd¢i i o tom, ze patfili k viibec
nejctizadostivéjSim a nejbojovnéjSim narodnostnim skupindm letectva celé monarchie.
Do wur€ité miry svymi vykony dokonce zastinili 1 podstatné pocetnéjsi Némce
z rakouskych a alpskych zemi. Potvrzuje to 1 nékteré z tezi Bernarda Michela (1935-
2013), francouzského historika a jednoho z pfednich znalcii moderni sttedoevropské
historie.

Kdyz se zamyslel nad pficinami pordzky a zejména rozpadu habsburské monarchie,
opravnéné soudil, ze naptiklad oproti Mad’artim, kteti z kratkozrakého egoismu blokovali
jakoukoli reformu tiSe a naivn¢ se domnivali, Ze prohranou valku zaplati jen Rakousko,
to byli naopak rakousti Némci, kteii ,,pracovali mnohem svédomiteji na zachovani
monarchie*, *®® a to mobilizaci svého ekonomického potencialu a nemalymi obét'mi
Vv bojich. AvSak bojové nadSeni zna¢né ¢asti z nich — a ti tzv. sudetsti patfili podle v§eho
k t¢ém pfednim — zacalo mit stale vice nacionalni, Casto spiSe velkonémecky, nikoli
,rakousky* dynasticky ¢i zemsky vlastenecky podtext,287 ,mylné verili, Ze némecky
narod musi ziskat z valky vyhody, shrabnout vse ve sviij prospéch a anulovat pokrok
slovanskych ndrodii od roku 1848. Ve jménu Némcii v Cechdach bylo nutné uprit Cechiim
Jjejich politickd prava. “*®

Nadto se n¢ktefi znich dopustili toho fatalntho omylu, ze hledali oporu v
cisatském Némecku a ,,podporovali nebezpecnou hru, kterou vedlo proti samotné

existenci Rakouska: pohrdani jeho armadou a pomlouvacna kampan proti dynastii.

284 Nejznaméj§imi publikacemi na toto téma jsou Martin O’'CONNOR: Air Aces of the Austro-

Hungarian Empire 1914-1918, Norman L. FRANKS — Russell GUEST — Gregory ALEGI: Above the War
Fronts. The British Two-Seater Bomber Pilot and Observer Aces, The British Two-Seater Fighter Observer
Aces, and the Belgian, Italian, Austro-Hungarian and Russian Fighter Aces 1914-1918. Grub Street,
London 1997 a aktualné nejdostupnéjsi Christopher CHANT: Austro-Hungarian Aces of World War 1.
Osprey, Oxford 2002. Druha a tieti ovSem prakticky ve v§em piebiraji udaje z té prvni, a to v€etné mnoha
mylnych ¢i netplnych. Jednim z dokladi toho je fakt, ze vSechny uvadéji pouze 49 leteckych es rakousko-
uherského letectva. Ve skutecnosti jich bylo 62 (!). Zbylych tfinact bylo dohledano ptedevsim diky usili
rakouského archivafe Dr. Roberta Veinfurtera (OStA-KA) a leteckého badatele Karla Meindla (OFH).
Blizsi ukazuje piislusna tabulka v ptiloze.

285 Jiti RAJLICH: K problematice zastoupent letcii z ceskych zemi v rakousko-uherském letectvu. In.
Stoleti letectvi v zemich Koruny ¢eské, NTM, Praha 2010, s. 79.

286 Bernard MICHEL: Smrt dvouhlavého orla. Rakousko-Uhersko 1916-1918. Mlada fronta, Praha
1994,5.249. , o
287 Ivan SEDIVY: Velkd valka 1914-1918 (Pokus o rekapitulaci). CCH, ro¢. 96, &. 1/1998, s. 7.

288 Bernard MICHEL: Smrt dvouhlavého orla. Rakousko-Uhersko 1916-1918, s. 249.
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Cisat Vilém II., marsal Hindenburg a némecky S$tab, ktery prosadil tezi o ,,skvélém
pomocnikovi“, daval najevo, ze nemaji spojence, ale sluzebnika.

Reprezentace cisafského Neémecka také branila potiebnym vnitinim reformam
habsburského soustati. Soustavné sabotovala naptiklad rakousko-polské feseni, které bylo
nanejvys zadouci,?®® a predevsim vynakladala maximalni usili, aby ztroskotaly mirové
snahy cisafe Karla I., jenz ve vidin¢ zachrany monarchie byl ochoten pfistoupit na
nékteré izemni Gstupky — pravda také na kor némeckého spojence. Oproti tomu cisai'ské
Némecko stilo vyhradné o ,vitézny mir®“. Jen s malou davkou nadsazky lze tedy
konstatovat, ze ,, Rakousko-Uhersko bylo zkratka obétovano kvili udrzeni Alsaska-
Lotrinska v rdmci némecké rise. “**°

O tom, ze prave Cesti Némci patfili k tém nejbojovnéjSim, do urcité miry vypovida
také narodnostné orientovana statistika vysokych vyznamendni, ud€lenych rakousko-
uherskym letclim a vypracovana Oswaldem Kostrbou-Skalick}’/m.291 Zni je m.j. zfejmé,
ze vét§ina nejudatnéjSich ,,sudetonémeckych® letcti nalezela k poddistojnikiim:

uStic | §ti“ Fi ati ci vé ni ci
Némeci | Némci

»rako |,sudet | Mad’a|CeSi |Chorv |Slovin |Srbo | Polaci | Rumu |Slova | Rusini

Leopoldav tad | 10 3 5 3 1 - 1 - 1 - -
(Leopoldsorde
n)

Zlatd medaile |5 - 1 - 1 - - 1 - - -
za stateCnost
pro duastojniky
(Goldene

Tapferkreitsm
edaille fiir
Offiziere)

Stiibrna 10 8 2 1 1 - - - - - -
medaile za
statenost pro
dustojniky 1.
ttidy (Silberne
Tapferkreitsm
edaille Siir
Offiziere 1.
KI.)

Zlatd medaile | 57 59 39 13 5 3 2 1 2 1 1
za statecnost
pro muzstvo
(Goldene
Tapferkreitsm
edaille)

289 Véc vyplyvala zejména z rivality obou stati v tomto prostoru a doslova protikladnymi

velmocenskymi cili na vychodé. Blize Jan ZUPANIC: Rakousko-Uhersko a polskd otdzka za Prvni svétové
valky. Karolinum, Praha 2006.

2% Bernard MICHEL: Smrt dvouhlavého orla, s. 251-252.

291 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
131-148.
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Nutno ovSem podotknout, ze uvedeny tabulkovy piehled operuje s neuplnymi Cisly a i
jejich vnitini narodnostni strukturu je tfeba podrobit kritice. Ostatné, rozdilnd cisla
uvadéji 1 jini autofi. Citovany Oswald Kostrba-Skalicky uvadi celkem 72 poddiistojnikii
z Ceskych zemi, ktefi obdrzeli poddustojnickou Zlatou medaili za statecnost (Goldene
Tapferkeitsmedaille),?*® z toho 59 ,.sudetskych® Némct a 13 Cechi.?®® Jiny rakousky
badatel, Karl Meindl soudi, Ze jich bylo pouze 69, z toho 51 ,sudetskych® Némci a 18
Cechi.?

Rozdily prameni ptfedevsim z toho, ze rakousko-uherské vojenské zdznamy (které se
vSak nedochovaly zdaleka ke v§em) narodnost neuvadély. Ta je pak historiky a dal§imi
badateli zpétné ,,zjistovana“ podle takovych vice, nebo mén¢ urcujicich znakt, jako bylo
misto narozeni, ptipadné domovska ptislusnost (podle prevazujiciho etnického osidleni
pak autofi s vétsi ¢1 mensi mirou piesnosti usuzovali ¢i spiSe odhadovali narodnost), dale
podoba jména a zdznamy o jazykovych znalostech doty¢ného. V tomto piipadé ovSem
vyzkum komplikuje jednak fakt, Ze mista narozeni, resp. domovska ptislusnost nékterych
recipientll nejsou znama, jednak skutecnost, ze osobni spisy témét vSech obvykle uvadéji
znalost nejméné dvou jazykidl (jeden znich byla zpravidla némcina, v uherské casti
monarchie obvykle mad’arstina). Také z toho vyplyvaji ony rozdily v interpretaci.

Podle mych vyzkumii obdrZelo Zlatou medaili za stateCnost celkem 198
poddustojnikt k.u.k. Luftfahrtruppen a z ¢eskych zemi jich pochazelo jesté vice, nezli
uvadéji dosavadni vyzkumy rakouskych badatelti. Nebylo jich 69, ani 72, ale
pfinejmensim 78 (tj. 38,3 % vSech recipientt). Z toho bylo 51 ,,sudetskych* Németi (25,7
%), 25 Cechii (12,6 %), jeden prazsky Zid a jeden t&sinsky Polak (po 0,5 %). Nékolik
dalSich osob zlstava jeSté ,,narodnostné* nedofeSenych, takze nelze vyloucit drobné
korektury ve vnitini ndrodnostni struktuie vyznamenanych.

Stavajici vysledky ukazuje nasledujici tabulka. Jmenné seznamy vSech recipientii
GTM (ale i GTM.O a STM.1.0) spolu s jejich biografickymi a dal$imi udaji jsou pak
soucasti prilohové ¢asti této prace.

292 Rakousko-Uhersko, které mélo celkem 52,8 milionu obyvatel, za vilky mobilizovalo téméf 9

milionu muzt, z nichz ptiblizné 1,1 milionu za valky ztratilo své Zivoty, 2 miliony byly zranény a 1,7
milionu zajato; ztraty mezi diistojnickym sborem ¢inily 13.5 %, mezi muzstvem 9,8 % (Jaroslav KRIZEK a
kol.: Prvni svétova vilka. NaSe vojsko, Praha 1968, s. 287). Zlatou medaili za statenost (Goldene
Tapferkeitsmedaille, GTM), nejvy$si vyznamenani pro poddistojniky a muzstvo, obdrZzelo pouhych 4738
vojakd od vSech zbrani a sluzeb, z toho 198 od armadniho letectva (z toho dvacet podruhé, ¢tyfi potieti a
jen dva poctvrté). Vedle nich obdrzelo GTM jesté 24 prislusniki namotniho letectva (z toho dva ji obdrzeli
dvakrat a jeden tfikrat). Kromé toho bylo udéleno 345 Zlatych medaili za statenost pro distojniky
(Goldene Tapferkeitsmedaille fiir Offiziere, GTM.QO), z toho dvanact obdrzeli letci. Zatimco oviem GTM
pro poddustojniky a muzstvo méla dlouhou tradici, dastojnickda GTM.O (stejné jako Stfibrna medaile za
stateCnost 1. tf. pro distojniky — STM.1.0) byla oficialné ziizena az 5. 10. 1917. Pocet recipientt GTM.O i
STM.1.0 byl tedy omezeny a méné reprezentativni. Jorg C. STEINER: Heldenwerk 1914-7918. Die Triger
der Goldenen Tapferkeitsmedaille und der Goldenen Tapferkeitsmedaille fiir Offiziere im Ersten Weltkrieg.
Herausgegeben vom Institut fiir Auszeichnungswesen und Uniformkunde Wien — Frankfurt — Znaim 2010,
s. 1-222; Glenn JEWISON - Jorg C. STEINER: Golden Bravery Medal Winners of the Aviation Services.
http://www.austro-hungarian-army.co.uk/gtmly.htm

298 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
131-148.
204 Karl MEINDL: Die Besitzer der Goldenen Tapferkeitsmedaille bei der k.u.k.

Luftschifferabteilung bzw. Luftfahrtruppe 1914-1918. Eine Versuchstudie. Zeitschrift der Osterreichischen
Gesselschaft flir Ordenskunde, Nr. 30, Mai 1998, s. 13-30.
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Recipienti Zlaté medaile za state¢nost (GTM) z iad k.u.k. Luftfahrtruppen podle

pivodu®®
86. Kostrba (1988) 57. Meindl (1998) | J. Rajlich (2017)
Némoci ,,rakousti a uhersti* 57 61 61
Némci ,,Gesti 59 51 52°%
Mad’afi 39 33 34
Cesi 13 18 25
Chorvati 5 4 4
Slovinci 3 2 3
Srbové 2 1 1
Polaci 1 2 27
Rumuni 2 2 2
Slovaci 1 2 2
Rusini 1 1 1
nezjisténo - 18 10
celkem 183 196 198

Rozdily oproti pfedchozim ,rakouskym® statistikdm vyplyvaji pfedevSim z toho, zZe
jsem zohlednil n¢které markanty, které rakousti kolegové neméli k dispozici, napiiklad
chyb¢jici mista narozeni a domovskou piislusnost ¢i skutecnost, zdali po vélce slouzili u
¢s. letectva (kde se narodnost sledovala). Ani v tomto piipad¢ vSak zcela ziejmée nejde o
konecna cisla, protoze u nekterych dalSich recipientt se nedochovaly (nebo dosud nebyly

29 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Luftstreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg.
In. Weltkrieg 1914-1918. Heereskundliche-Kriegsgeschichtliche Betrachtungen siebzig Jahre danach.
Materialen zum Vortragszyklus 1988. Heeresgeschichtliches Museum Wien — Gesselschaft fiir
Osterreichische Heereskunde 1988, s. 131-148, Karl MEINDL: Die Besitzer der Goldenen
Tapferkeitsmedaille bei der ku.k. Luftschifferabteilung bzw. Luftfahrtruppe 1914-1918. Eine
Versuchstudie. Zeitschrift der Osterreichischen Gesselschaft fiir Ordenskunde, Nr. 30, Mai 1998, s. 13-30,
Nr. 31, Aug. 1998, s. 23-26, Nr. 32, Nov. 1998, s. 13-15, Jorg C. STEINER: Heldenwerk 1914-1918. Die
Trdger der Goldenen Tapferkeitsmedaille und der Goldenen Tapferkeitsmedaille fiir Offiziere im Ersten
Weltkrieg. Herausgegeben vom Institut fiir Auszeichnungswesen und Uniformkunde Wien — Frankfurt —
Znaim 2010, Ehrenbuch der Osterreichisch-Ungarischen Wehrmach. Die Ausgezeichneten im Weltkrieg.
Il. Band. Herausgegeben vom K. und K. Kriegsarchiv, Verlag Vaterldndisches Archiv, Wien 1917, Ivan
KOLACNY: Rady a vyznamendni Habsburské monarchie. Elka Press, Praha 2006, s. 171-182; Glenn
JEWISON - Jorg C. STEINER: Golden Bravery Medal Winners of the Aviation Services.
http://www.austro-hungarian-army.co.uk/gtmly.htm, OStA-KA, Wien, LFT, sign. 56/1-56/3 - LFET -
Mannschaft-Evidenz, sign. 26/1-26/3 — Offizierskarthotek a LFT Personalakten, VUA-VHA, Praha —
sbirka kmenovych listti a kvalifikacnich listin.

29 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
131-148.
291 Karl MEINDL: Die Besitzer der Goldenen Tapferkeitsmedaille bei der k.uk.

Luftschifferabteilung bzw. Luftfahrtruppe 1914-1918. Zeitschrift der Osterreichischen Gesselschaft fiir
Ordenskunde, Nr. 30, Mai 1998, s. 13-30, Nr. 31, Aug. 1998, s. 23-26, Nr. 32, Nov. 1998, s. 13-15.

298 Z toho jeden prazsky némeckojazyény Zid.

299 Z toho jeden t&$insky Polak.
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objeveny) napf. ani idaje o mistu narozeni ¢i domovské ptislusnosti. Nelze tedy vyloucit,
ze recipientl Zlaté¢ medaile za state¢nost z ¢eskych zemi mohlo byt jesté vice.

Ptes uvedené rozdily ve vyzkumech jednotlivych badatelli je ziejmé, ze ,,sudetskych*
Némci bylo tak jako tak vyznamenano zhruba o polovinu vice, nez Cechil. A ptitom —
pokud by bylo u letectva dodrzeno jejich percentudlni populaéni zastoupeni, mél by byt
tento pomér pravé opacny. Jenze, jak jiz vime, tak to u letectva nebylo. A zlstava
nezodpovézenou otdzkou, zdali tomu tak bylo zdmérné, a to zvlasté pokud ptipustime, ze
nabor k létajicimu personalu, ktery se dél vyhradn¢ na zdkladé¢ dobrovolnosti, nikdy
netrpél nedostatkem uchazect napti¢ vSemi narodnostmi.

Jisté zde putsobil fakt, ze mnoho némeckojazyénych letcti pochazelo z primyslové
vyspélych regiond, jako byly Dolni Rakousy &i Styrsko, u nas pak severni Cechy, okoli
Plzn€, Prahy, Brna a sever Moravy a Slezska, kde byl soucasné¢ velky podil
némeckojazyéného obyvatelstva. Nemiize to vSak byt odpovéd jedind. Nemald c¢ast
némeckych letci ma totiz ve svych osobnich dokladech mista narozeni v hornatych
oblastech jako byly Sumava, Kruiné hory, Krkonose &i Jizerské hory, nebo pievazné
zemédelské regiony na jizni Morave.

Z4dny dokument, ktery by to potvrzoval, sice dosud nebyl objeven (pokud oviem
viibec kdy existoval), z dil¢ich poznatkl vSak 1ze soudit, Ze Némci (a nejen ti ,,sudetsti)
byli — vedle Mad’arti - pfinejmensim pfi pfijimani k 1étajicimu personalu preferovani
nejen oproti Cechiim, ale i piisluinikim daldich slovanskych &i latinskych narodt
monarchie.

Diivodi bylo patrné vice. KdyZ se zamyslel nad jejich ,, nadmérnym zastoupenim u c.
a k. letectva,” tak historik sudetonémecké aviatiky Erwin Primavesi — citujic Karla
Meindla — to pfipisoval ,,jejich otevienosti vici technickym novinkam, kterda vedla
K industrializaci Sudet, spolecné s dalsimi viastnostmi, jako je pile, svédomitost a
viastenectvi,“ 3% Opravnéné vSak upozornuje jest€¢ na jeden vyznamny, mozna
nejvyznamnéjsi s tim souvisejici vliv, totiz na ,,zemépisnou blizkost Nemecka, které bylo
lidrem technického pokroku. “ 301

Prestoze vliv technologického transferu z Némecka lze jen velmi nesnadno
kvantifikovat, rozhodné jej nelze podcenovat. Ba pravé naopak, lze soudit, Ze mohl
piedstavovat pravé ten rozhodujici faktor. Ostatné¢ iniciacni aviaticky zazitek
Vv sousednim Némecku méla fada budoucich rakousko-uherskych aviatikii — vojenskych 1
civilnich. Patfil k nim i pozdéji prosluly dé¢insky rodak, Julius Arigi (1895-1981). Jako
ani ne sedmnactilety se vroce 1912 na letiSti Johannisthal u Berlina setkal s ,,Melli*
Beeseovou (1886-1925), prvni némeckou pilotkou, kterad si tam pravé oteviela leteckou
skolu, coZ rozhodlo o jeho daldich osudech.>*

Zcela patrné se ovSem vliv sousedniho aviaticky vyspélého cisatského Némecka
netykal jen Ceskych Némcti, ale i etnickych Cechii; v mnoha piipadech se k aviatice
dostali pfes zajem o motocykly a automobily. K takovym pattil také nejzndmé;jsi z nich,
Ing. Jan Kaspar (1883-1927), jenz se v roce 1907 jako ctyfiadvacetilety Cerstvy absolvent

300 Erwin PRIMAVESI. Im Auf- und Abwind. Geschichte einer Fliegergemeinschaft, s. 41.
so Tamtéz, s. 41.
302 Paolo VARRIALE: Austro-Hungarian Albatros Aces of World War 1. Osprey, Oxford 2012, s.

49, Jiti RAJLICH: Na kridlech Svétové vdlky. Epizody ze Zivota Ceskych aviatikii v rakousko-uherském
letectvu. Svét kitidel, Cheb 2014, s. 623-684, Aufstellung der Flugzeugfiihrer 1909-1914 (,, Alte Adler ) mit
Deutsche Flugzeuglizenz, S. 1 a 7. http://mww.johflug.de/pdf/Pioniere%201910-
1914 Johflug_Dez_2012.pdf
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prazské techniky odebral na praxi do Némecka. Nejprve zde absolvoval jednosemestralni
kurs u Erste Deutsche Automobil-Fachschule GmbH. v porynské Mohuci a s aviatikou
se seznamil v ndsledujicim roce pii praci u velké firmy Basse & Selve ve vestfalské
Alteng, ktera vedle motord pro automobily, motocykly, lodé a letadla vyrabéla rovnéz
soucastky pro vzducholodé, tehdy nejdulezitéjsSimu vzdusnému dopravnimu prostiedku.
Prestoze mél predevsim dozor nad tovarnimi automobily, poznal zde i plavbu balénem.
Po ro¢nim nacerpavani zkusSenosti vedla jeho dalsi cesta nejprve do mladoboleslavské
automobilky Laurin & Klement a pak do rodnych Pardubic, kde se v roce 1909 se svym
bratrancem Eugenem Cihakem (1885-1958) zadal vénovat realizaci svych smélych plani
na stavbu letadel.**®

V této souvislosti je zajimavy poznatek ze studia pomérné reprezentativniho vzorku
osobnich spist prokazatelné ceskych ptislusnikt 1étajiciho personalu. Pochopitelné mezi
nimi neschazeji mladi muzi z ryze Ceskojazycnych oblasti Zemi Koruny ceské. Ovsem
nachazime mezi nimi az napadné¢ vysoké procento ceskych aviatikl, ktefi naopak
pochéazeli zregioni s pfevahou némeckojaz%/éného obyvatelstva a sousedicich
S Bavorskem a jesté vice se Saskem a Slezskem. 04 Z toho lze pomérné logicky vyvodit,
ze mezi aviatiky dominovali dobrovolnici z ptevazné némeckojazyCnych oblasti.
Velitelstvi letectva je do znacné miry preferovalo jisté proto, ze ovladali némcinu a
skytali zaruky statni spolehlivosti (coz plati zvlasté v ptipadé etnickych Némci), ale
zcela patrné nejen z téchto diivodu.

Jakkoli uvedena percentualni ¢isla mohou byt a zfejm¢e 1 zistanou predmétem dohada
zemi, ktefi slouzili u rakousko-uherského armadniho a namoiniho letectva.

V prvni fad¢ je tfeba predeslat, ze zddny uiedni seznam vSech ptislusnikii rakousko-
uherského letectva, nebo alespon téch, ktefi se narodili ¢i méli domovskou piislusnost
v Zemich Koruny ¢eské neexistuje. A docela ur€ité nikdy neexistoval. A o tom, zdali by
jej bylo mozno po bezmala stoleti viibec sestavit, 1ze dosti opravnéné pochybovat. Nejen
z vySe uvedenych duvodu, ale i proto, ze zanikem monarchie sice doSlo k delimitaci
personalnich spist (kvalifikac¢nich listin a kmenovych listil) do vojenskych archivii tzv.
nastupnickych statii, ale ve viru nasledujicich desetileti tyto nenahraditelné¢ zdroje
informaci mnohdy podlehly zniceni ¢i neuvdzené skartaci. V naSem piipad¢ se to tyka
piedevsim osob ro¢nikti narozeni 1887-1900, které jsou pochopitelné pro nase zkoumani
zcela klicové; jejich kmenové listy byly ovSem ve Vojenském historickém archivu
Vv Praze skartovany takika vSechny. Dochovala se jen ¢ast persondlnich spist letct, ktefi
ve své profesionalni vojenské letecké kariéte pokracovali v povaleéném Ceskoslovensku.
Ty samy o sobé& ale k celkovému pohledu absolutné nestaci. Jednak odrazeji pfedev§im
jejich kariéry u &s. letectva a nadto jde vétsinou jen o spisy etnickych Cechil. Oproti tomu

308 Jan BEDNAR — Toma$§ HLOBIL: Od historie k soucasnosti pardubického letectvi. VAP
Pardubice 1991; Zden&k BICIK: Pardubicky roddk ing. Jan Kaspar, prvni cesky letec (1883-1983) v
dokumentech. Krajské muzeum vychodnich Cech, Pardubice, 1983; Lubomir CESENEK — Zden&k BICIK:
O dvou prikopnicich ceského letectvi: Jan Kaspar a Evien Cihdk. Vychodoeské muzeum Pardubice —
Nérodni technické muzeum Praha 1966; Evzen CIHAK: Jak jsem létal a padal. SNDK, Praha 1956; Jiti
PUCHL: Prvni Cesky letec inz. Jan KaSpar. Z pocatkii ceského letectvi v Pardubicich. Krajské muzeum
Pardubice 1957; Zden&k SMOLDAS: Priitkopnici ceského letectvi. Kruh, Hradec Kralové 1984, s. 56-57;
Jan BALEJ — Pavel SVITAK: Cesta do oblakov. Alfa, Bratislava 1991, s. 106.

s04 Toto zjisténi vychazi predevs§sim ze studia sbirky osobnich spisti (Personalakten) ulozenych ve
vice nez péti desitkach kartonti v OStA-KA ve Vidni.
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»sudetsti“ Némci, ktefi se s novym Cs. stdtem ve své vétsiné neidentifikovali, o sluzbu u
¢s. vojenského letectva jednak pfili§ nestéli, jednak o n¢ z diivoda problematické statni
spolehlivosti (ale ¢asto i neznalosti ¢eStiny) zajem nejevila ani ¢s. vojenska sprava. Za
vSechny takové jmenujme jiz zminovaného nejuspé$néjsiho poddustojnika Kk.u.k.
Luftfahrtruppen, jimz byl décinsky rodak, Offizierstellvertreter Julius Arigi (32
potvrzenych vitézstvi). O vstup do ¢s. Leteckého sboru po valce neprojevil zajem, ale stal
se znamou, le& kontroverzni postavou &s. civilniho letectvi.>*

A pochopitelné¢ mezi persondlnimi spisy schazeji také doklady letct, kteti bud’
zahynuli jiz za Svétové valky, nebo po jejim skonceni ve vojenské a letecké kariéie
nepokracovali, a pochopitelné¢ také ti, kteti po jejim skonCeni neoptovali pro
Ceskoslovensko. Z nasi letecké historie tak zmizeli, aniz by do ni kdy vlastné vstoupili.

Pii¢iny byly rizné. Casto $lo o aktivni distojniky vyssich hodnosti, ktefi byli natolik
mentalné integrovani do svéta monarchie, ze optovali radéji pro ,,zbytkovy* rakousky
stat, neZ pro jinou nastupnickou zemi. Vedle sentimentu a malé diivéry v Zivotaschopnost
nastupnickych statti zde ovSem mnohdy hraly roli divody majetkové a rodinné. Z velké
&asti §lo o Némce, pochazejici z Eeskych zemi, le¢ nejen o né. K takovym Cechiim patfil i
muz, jehoz jméno je u nas dokonale neznamé, a to piesto, ¢i spise pravé proto, ze u K.u.k.
Luftfahrtruppen zastaval jeden z nejvyssich posti: Major des Generalstabskorps Arnost
Cermak (1881-1962), rodak ze Semtina u Pardubic (domovsky pislusny do obce Boseii u
Mnichova Hradist€), jenZ byl nacelnikem Stdbu Uzelacova velitelstvi LFT, zstal ve
Vidni a stal se rakouskym statnim ptislusnikem. 306

Patrné vice vSak bylo ptipadl etnicky ¢eskych (i slovenskych) aviatiki, u nichz roli v
tom, Ze zustavali za hranicemi, a to nejen ve ,,zbytkovém* rakouském statu, sehraly
rodinné diavody. Naptiklad velmi uspésny, devétkrat vyznamenany Cesky prizkumny a
stihaci pilot, rodak z Moravského Pisku Offizierstellvertreter Josef Cagasek (1891-1959),
veteran od Flik 8/8D a Flik 14J, po valce slouzil u polského letectva (do jehoz svazku
rodak s domovskou pfislusnosti v jihomoravskych Ivanéicich, Offizierstellvertreter
Frantisek Stépan Vognar (1890-1943). Tento nékdejsi pilot Flik 2/2D po valce slouzil u
jugoslavského letectva. Oba totiz po valce nasledovali své novomanzelky - CagasSek si za
valky vzal hali¢skou Polku a Vognar (vedeny v c. a k. dokumentaci ve formé¢ Wognar)
Slovinku. Pro povale¢nou realitu je charakteristické, ze kratce po pravé skoncené Svétové
valce jim bylo dano, aby bojovali proti svym byvalym kolegtim: Cagasek proti Cechiim
pfi uzemnim sporu o TéSinsko a pak proti Rusintim, resp. Ukrajincim v Hali¢i, Vognar

305 Blize k osobé Julia Arigiho napt. Martin O’'CONNOR: Air Aces of the Austro-Hungarian Empire
1914-1918, s. 20-25; Jiti RAJLICH: Na kridlech Svétové vilky. Epizody ze Zivota Ceskych aviatikii
v rakousko-uherském letectvu. Svét kiidel, Cheb 2014, s. 623-684; Jiti RAJLICH: Velkd vdlka, Arigiho
., Brisfit“ a Pan prstenmii. HaV €. 4/2011, s. 101-115; Jiti RAJLICH: Major polni pilot Otto Jindra (1886-
1932). Nejuspésnejsi Cesky letec Velke valky a velitel ceskoslovenského Leteckého sboru. 2. Cast. HaV ¢.
3/20009, s. 23-27.

306 OStA-KA, Wien, NL B 528 — Mjr. Ernst Cermak - Generalstabschef zum Kommando der
Luftfahrtruppen, OStA-KA, NL, B, C1269 — Emil Uzelac, OStA-KA, LFT, k. 26/1 — Offizierskarthotek -
Mjr. d. Gstbs. Ernst Cermak, OStA-KA, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918,
K.u.k. LFT, O. Nr. 24/5. Organisation d. Kmdo. des k.u.k. Luftfahtruppen, Stand vom 1. 8. 1918, AOK -
Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918, AOK (Chef d. Lfw.) Luft Nr. 28001. Organisation
d. Chef des k.u.k. Luftfahrwesens, 1. 10. 1918. OStA-KA, NL, B, C1269 — Emil Uzelac.
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proti Rakugantim pfi pohrani¢nim konfliktu v jiznich Korutanech.*” Ze stejného divodu
doslova mizi z nasi letecké historie také sedminasobny vitéz ve vzdusném boji Feldwebel
Augustin Novak (Fliky 30, 13 a 39/39D). Také tento rodak z Butovic u Studénky se totiz
jesté pred koncem valky oZenil, v tomto pfipadé s némeckojazycnou Videnackou a zistal
v Rakousku.**®

Naopak v opa¢ném gardu bychom mohli na tomto misté vzpomenout necetné piipady,
kdy u ceskoslovenského letectva puisobili i ti, ktefi pfedtim s ceskymi zemémi neméli
spole¢ného nic. Jeden z prvnich takovych predstavoval byvaly pilot rakousko-uherského
letectva, Stabsfeldwebel Johann Zarsky, piesngji Ivan Zarskij, jenz byl rusinského
ptvodu. Po vélce bojoval v ramci 1. letecké setniny (leturniska sotna) ukrajinské Halic¢ské
armady proti Polakiim. Po padu Lvova pak 25. kvétna 1919 uletél do KoSic a na tomto
svém letounu (dvoumistny Lloyd C.V 46.34) pak ur¢ity ¢as bojoval v fadach 2. polni

307 OStA-KA, Wien, LFT, PA - S. Wognar, Matjaz PARTLIC: Prva bojna akcija slovenskih letalcev.
http://www.aeroklub-minima.si/main/09-19/clan2/clan2.ntm; ptipis Janeze Svajncera (Logatec)
autorovi z 22. 8. 2009.

Na tomto misté jen uved'me, Ze letecké souboje pfi téchto pohranic¢nich konfliktech nebyly pfilis

Zasté. Naptiklad pti konfliktu Ceskoslovenska s Mad’arskou republikou rad v roce 1919 bylo takovych

zaznamenano jen nékolik. Prestoze obé strany v nékolika malo ptipadech hlasily Gispésné letecké souboje,

ve skutecnosti v nich nebyl sestfelen zadny letoun obou bojujicich stran (na rozdil od palby ze zemé).

Nejcastéji je zmifiovano, Ze jeden sestiel ¢s. letounu si mél na konto ptipsat byvaly Oblt. Fp. Josef Kretz (*

15. 8. 1895, Zalaszd Hunyad, domov. ptisl. Budapest’), za valky nejprve letecky pozorovatel u Flik 31, Flik

48 a Flik 40D na rumunské, italské a ruské fronté a na jejim sklonku stihaci pilot Fliku 9J na italské fronté.

Casto se uvadi, ze 15. 6. 1919, jiz pod jménem Jozsef Matyasffy a jako ptislusnik 4. Voros Repuloszizad

(4. rudy letecky oddil) mé&l dosahnout sestielu ¢eskoslovenského dvoumistného Bréguetu 14 od escadrilly

BRE 590, s nimz se utkal v souboji nad Gydrem. Ve skutecnosti k jeho utkani s ,,Pepiky* doslo jiz o den

dfive, 14. 6. 1919 a o sestfelu mad’arské dobové zaznamy explicitné nehovori. Uvadeji, ze Matyasffy

odstartoval proti letounu, ktery hazel bomby na jeho matetské letisté Gyor, svedl s nim souboj a po navratu
hlasil, Ze soupei po kratkém utkani klouzal za druhou stranu Dunaje. Cs. ziznamy souboj se stihatkou,

mylné identifikovanou jako Fokker D.VII, nepopiraji, ale Bréguet se vratil v poradku na své letisté a

francouzsko-éeska osadka vyvazla bez zranéni — tvoftili ji por. Frangois Fogues a kpt. Robert Ellner (byvaly

velitel stihaciho Fliku 56J). Casto se také uvadi, Ze k sestielu mél Kretz-Matyasffy pouzit stihaci Aviatik

(Berg) D.I (LI) 348.46 (nebo 348.49), coz se rovnéz nezaklada na pravdé. Bergy této neoblibené série sice

pfedtim ve vyzbroji 4. rudého leteckého oddilu byly, ale v inkriminované dob¢ jiz byly plné nahrazeny

»naseho souboje prichazi v tivahu jeden ze Ctyf stroju, jimiz tehdy 4. rudy letecky oddil disponoval -

92.122, 92.123, 92.127 nebo 92.133). Jedinym oficialnim sestielem, dosazenym ve vzdu$ném boji

letectvem Mad’arské republiky rad, tak zistava dvoumistny rumunsky UFAG C.I 161.156 (ptvodné

madarsky ukofistény Rumuny), sestieleny 12. 6. 1919 v prostoru Sajoszoged (asi 20 km jihovychodné od

Miskolce) dvojici Fokkeri D.VII (MAG), které pilotovali piislusnici 8. Vords Repuloszdzad Léaszlé Ujvary

(byvaly stiha¢ Fliku 56J a Fliku 42J) a Géza Keisz (ex Flik 42J). VUA-VHA, Praha, Letecky sbor 1919.

Piehled let eskadrilly BRE 590, Norbert CSANADI — Sandor NAGYVARADI — Laszl6 WINKLER: A

magyar repiiles torténete. Miiszaki K., Budapest 1977, s. 112; Zoltan CZIROK: 4 magyar repiilécsapatok

1918-1919. évi térténetéhez. Hadtorténelmi Kozlemények, 2009. 3. s. 603—632; Zoltan CZIROK: Az elsd

légi hdborii magyarorszdg felett — 1919. Hadtorténelmi Kozlemények, 2011. 2. s. 335-364; Jan KASE —

Petr LUKES: Escadrille BR. 590. In. Cesi a Slovdci v historii letectvi. Special L+K &. 10 (2008), s. 6-23;

Jan ZAHALKA — Petr A. TESAR — Zden&k SKOLIL: Aviatik D.I & D.Il. JaPo, Hradec Kralové 2002, s.

97-110. Za uptesnéni deékuji mad’arskému badateli Zoltanovi Czirdkovi.

308 OStA-KA, Wien, LFT, PA — J. Cagasek a A. Nowak, Hubert MORDAWSKI: Polskie lotnictwo

wojskowe 1918-1920. Narodziny i walka. Wydawnictwo Dolnoslaskie, Wroclaw 2009, s. 13 a 116.
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letecké setniny &s. letectva proti vojskim Madarské republiky rad.*®® U &s. letectva pak
slouzil jesté né¢kolik rokti po skonceni téchto boji.

Ptipady vstupu dlstojnikli byvalé ruské armady do fad Cs. letectva byly ovSem
podstatné Cast€j$i, nicméné tématu této prace se ponckud vymykaji, nebot’ predtim
neslouzili v rakousko-uherském letectvu. Totéz se samoziejmé tyka i jesté CetnéjSich
francouzskych dustojnikd, kteti pomahali pti budovani ¢s. letectva v prvnich povale¢nych
letech. Obecné vzato, v ¢eskoslovenském letectvu — az na nékteré vyjimky z fad ceskych
Némcu — slouzili z byvalého rakousko-uherského Ietectva piedevSsim letci Ceské
narodnosti.

Navzdory vSem vyse uvedenym limitiim se vSak o sestaveni seznamu ,,naSich* letcii
v rakousko-uherskych leteckych silach ¢as od ¢asu nékdo pokusi. V 60. letech minulého
stoleti to byl naptiklad Skpt.let. v zal. Rudolf Ktirka, nékdejsi funkcionat zaniklého Svazu
letcti RCS. Pro interni potfebu tehdsy sestavil seznam C¢itajici ovSem pouhych 140 jmen, z
toho 114 pilott a 26 pozorovateld. 19 pestoze se zde objevuji jména 1 n€kolika Ceskych
Némci, vétSinou V ném nalézdme jména letcii Ceské narodnosti, kteti po vélce plsobili u
Cs. letectva. Je tedy zfejmé, ze tento piehled problematiku vystihuje jen ve velice
omezené mite.

Rudolf Kiurka vSak nalezl své nasledovatele, ktefi jeho seznam dale rozSifovali, a to
vice, nez podstatnym zptisobem. O dekadu pozdéji letecky historik Ing. Jan Krumbach
(1921-1986) z Technického muzea v Brné pocet ¢eskych piislusniki rakousko-uherského

309 Téhoz dne, 25. 5. 1919 uletél z Ukrajiny do Kosic (podle jinych udaji do Uzhorodu) jesté jeden

letoun ukrajinské 1. letecké setniny, stihaci Nieuport 23 ¢. 3598. Pilotoval ho jiny byvaly c. a k. letec,
tentokrat zvuénéjsiho jména, Oblt. Franz Rudorfer (* 29. 8. 1897, Viden, 1 13. 11. 1919, Turin), n&kdejsi
posledni velitel Fliku 51J a eso z italské fronty s 12 potvrzenymi vitézstvimi. Ve sluzbach ukrajinské
Hali¢ské armady slouzil tento Videnak jako dobrovolnik od 10. 12. 1918, tedy jiz nekolik tydnt predtim,
nezli byl v Némeckém Rakousku formalné odeslan do zalohy (31. 1. 1919). Za poznamku stoji, ze tak jako
mnoha jinym ze zaniklé monarchie mu zde bylo dano bojovat proti svym nékdejsim kolegim. Dokladem
toho je datum 29. 4. 1919, kdy se za fizenim svého Nieuportu 23 ¢. 3598 nad Sokolnikami (jizni predmeésti
Lvova) utkal s polskym hornoplo$nym stihacim Fokkerem E.V (D.VIII) &. 00.1 (187/18), ktery pilotoval
znamy polsky stiha¢ por. Stefan Stec (kolega z italské fronty, kde 1étal u Flik 3J a Flik 9J). Stec protivnika
zasypal palbou z dvojice kulometd Spandau LMG 05/18 a narokoval ho jako sestfeleného (jeho v potadi 4.
vitézstvi), skutecnost byla ale jina. Zkuseny Rudorfer pad jen predstiral a pronasledovateli zmizel ve vrstvé
nizké oblacnosti, coz Stece utvrdilo, ze jej ,,dostal®. Rudorfer ale nakonec s namahou stroj vyrovnal nizko
nad zemi a nezranén nouzové pristal v blizkosti mésta Krasne (asi 35 km vychodné od Lvova). Po svém
nasledném tletu do Ceskoslovenska se Rudorfer (na rozdil od Zarského) po kratké internaci vratil do
Vidné. Jeho letoun se dostal do inventafe Cs. letectva, kde slouzil pfevazné jako cviény az do svého zruSeni
na prelomu let 1924/1925.

VUA-VHA, Praha, Letecky sbor 1919. Mé&siéni hlseni 2. polni let. setniny za kvéten 1919; VUA-
VHA, Letecky sbor 1919. Pichled letfi 2. polni let. setniny za bfezen — &ervenec 1919 (21. 7. 1919); VUA-
VHA, MNO 1919, IV. odbor technicky — Vzduchoplavecké oddéleni, k. 9702/3., inv. ¢. 174, sign. 4 16/6.
Koupé letadel od Mimoradné diplomatické mise Ukrajinské lidové republiky v Praze. Deponovani letadel
na &s. tzemi; VUA-VHA, MNO 1920, IV. odbor technicky — Vzduchoplavecké oddéleni, k. 9708/9, inv. &.
453, sign. 32 3/8 4. Internovani ukrajinskych letadel v CSR; Andrij CHARUK: Kryla Ukrajiny. Vijskovo-
povitrjani syly Ukrajiny 1917-1920 rr. Militaria Ucrainica. Tempora, Kyjiv 2009, s. 42-43 a 71-90;
Jaroslav TINCENKO: Geroji ukrajinskovo néba. Piloty vyzvolnoji vijny 1917-1920 rr. Militaria Ucrainica.
Tempora, Kyjiv 2010, s. 92-93, 125 a 187.
310 VHU, Praha, nezatazeny material, Cesti letci v rakousko-uherské armddé, nedat., Jiti RAJLICH:
K problematice zastoupeni letcii z ceskych zemi v rakousko-uherském letectvu. In. Stoleti letectvi v zemich
Koruny ¢eské, NTM, Praha 2010, s. 80.
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Lo 311
letectva odhadoval na vice nez 400 muzi.”~ S ohledem na zaméteni své prace vsak blizsi

neuvedl a problému se dale nevénoval, nebot’ tézist€¢ jeho badatelského vyzkumu
spo¢ivalo v problematice mezivaleného &s. letectva.>'

DalSim, kdo na dosavadni — pohiichu spiSe soukromé - vyzkumy navazal, byl dnes jiz
také nezijici amatérsky badatel Radko Vasicek (1927-2003). Podle n¢ho $lo o 540
pFistudnikii 1étajiciho personalu, z toho 468 pilotd a 72 leteckych pozorovateli.®*® Pres
pozoruhodné usili tohoto badatele jsou tyto pocéty problematické z fady divodi. Zejména
proto, Zze do nich zcela subjektivné zahrnul i letce s ,,éesky zn&jicimi® jmény, cozZ je
piinejmensim zavadgjici. Cinil tak piesto (¢i spiSe pravé proto), Ze ve vétsing piipadi
nemél k dispozici jejich zdkladni osobni data, kterd jsou v tomto ohledu urcujici (mista
narozeni, domovska ptisluSnost, jazykové znalosti, obcovaci jazyk ze s€itacich operat
atd.). Jejich blizsi zkoumani pak jejich ,,éeskost™ - at’ jiz etnickou, jazykovou ¢i zemskou
- Casto vylucuji.

Nadto o né&jakou konecnou cifru ovSem rozhodné nemuze jit ani zdaleka. Muj
dosavadni, vyzkum totiz vykazuje cifry jesté¢ skoro o 80 % vyssi — 971 prislusnika
létajictho personalu, z toho 627 piloti a 344 pozorovateli.** Nadto jde pouze o letce
z Ceskych zemi, zatimco VaSickovo ¢&islo zahrnuje také ty, ktefi pochdzeli z Gzemi
dnes$niho Slovenska. Uvazime-li, ze sluzbou u leteckych setnin proSlo vice nez 2800
prislusnika létajiciho personalu,®™® pak prinejmensim tetinu (34,6 %) piedstavovali
aviatici z ¢eskych zemi. Ze stavu mého vyzkumu je navic ziejmé, ze dal$i jména bez
pochyby jesté pribudou. K tomu se slusi poznamenat, ze pocCty piislusnikli pozemniho
technického a pomocného personalu byly nepochybné jest€¢ mnohem vyssi.

Podstatné je ovSem, koho mezi personal rakousko-uherského letectva viibec zaradit.
Z4dna databaze jeho piislusnikt (personalu 1étajiciho, pozemniho, §tabniho, pomocného,
pusobiciho jak na frontach, tak v zdzemi aj.) totiz neexistuje a ani se nikdo o jeji
sestaveni ne:pokusil.316 A 1 kdyby se pokusil, pravdépodobné by ze znacné ¢asti nebyla

s Jan KRUMBACH: Ceskoslovenskd kiidla. 2. ¢ast. L+K €. 2/1975, s. 26/66.

312 Problematice mezivale¢ného Cs. letectva vénoval Ing. Jan Krumbach predevsim dodnes velmi
cenény serial Ceskoslovenska kridla, ktery vychazel v ¢asopise Letectvi a kosmonautika dva a pil roku,
konkrétné v L+K €. 1-26/1975, 1-26/1976 a 1-6/1977.

313 Radko VASICEK: Cesi a Slovdci v habsburské monarchii. In. Cesi a Slovdci v historii letectvi 4.
Special L+K ¢. 2/2004, s. 5. Prislusné seznamy jsou soucasti pozustalosti tohoto amatérského badatele,
ktera je dnes ulozena v NTM v Praze.

314 Sviij vyzkum opirdm predev§im o rozsahlé soubory personalnich pisemnosti ulozenych ve
videiiském Kriegsarchivu: OStA-KA, LFT, Personalakten (k. 1-52), Offizierskarthotek (26/1-26/3),
Mannschaftevidenz (56/1-56/3), Flieger Arsenal Offiziere (k. 1-9), Fliegerersatztruppe Tagesbefehle (k. 11-
15), Luftfahrtruppenkommando Tagesbefehle (k. 17-22), Chef des Luftfahrwesens Befehle (k. 22),
Fliegerarsenal, Tagesbefehle (k. 4-6, 11-14, 21-24), Monatsberichte der Fliegerkompagnien (k. 182-188)
atd. Z tuzemskych zdroji jde predevs§im o pisemnosti ulozené v prazském Vojenském ustiednim archivu-
Vojenském historickém archivu: VUA-VHA, sbirky kmenovych listd, kvalifikaénich listin, ziznami
zpusobilosti a rizné seznamy predev§im z fondi Letecky sbor, Vzduchoplavecké oddé€leni IV.
(techmckeho) odboru MNO a III. (letecky) odbor MNO.

315 Jorg C. STEINER: Das Feldpilotenabzeichen. Militdrhistorische Themereihe Band 4, Wien 1992,
s. 15.
316 Existuje pouze piehled, sestaveny archivafem Dr. Robertem Veinfurterem. Tato jinak velmi
uzitetnd pomicka ovSem zahrnuje pouze létajici personal k.u.k. Luftfahrtruppen, ktery prosel polnimi
leteckymi setninami — Fliky. Jde o asi 3200 jmen, ov§em bez uvedeni pivodu. Ostatni pfislusniky LFT
pomiji, tj. nejsou v ném zahrnuti ti, ktefi pisobili vyhradné u vycvikovych zafizeni, balonovych jednotek,
protiletadlového délostielectva, meteorologickych jednotek, na velitelstvich a Stabech, samoziejmé
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kompletni, nebot’ vyznamna ¢ast, odhadem asi ¢tvrtina kmenové evidence je nenavratné
ztracena.®!” A pokud se omezime jen na personal 1étajici, tak existuje sice n&kolik dil¢ich
jmennych piehledd, ale i ty maji své vyznamné limity. V prvni fadé k nim patii fakt, ze
uvadéji jména (zpravidla v némecké podobé), ale neuvadéji mista narozeni ¢i domovské
prislusnosti o narodnosti ani nemluvé. Neni to vSak limit jediny.

V letech 1910-1918 vydal c.k. rakousky aeroklub (k.k. Osterreichischer Aéro-Club)
celkem 1790 pilotnich diplomti Mezinarodni letecké federace pro Rakousko (Féderation
Aéronautique Internationale fiir Osterreich, dale jen FAI-R), pticemz nékolik z nich bylo
vydano dodatetng v roce 1919.3'® Kromé toho vydal také 147 diplomi namofnich piloti
(Wasserflugzeugfiihrer). Seznam jejich drziteld, sestaveny na zakladé dokumentace
rakouského aeroklubu zvefejnil Reinhard Keimel ve své praci Osterreichis
Luftfahrzeuge.®

Tento seznam ovSem ani zdaleka nezahrnuje vSechny valecné piloty. K nim je totiZ
tfteba pripocitat sice presné nezjistény, lec jisté nemaly pocet téch, ktefi v pribehu valky
absolvovali pilotni vycvik pfimo v poli (,,Pilotenausbildung im Felde®). Takovi tento
civilni diplom pilota, respektive namoiniho pilota FAI-R nikdy neobdrZeli. BohuZel,
seznamy téchto v poli vycvicenych pilotli neexistuji a tézko je kdy nékdo d4 dohromady
v tplnosti. Je viak jisté, Ze jich nebylo malo. Slo fadové o stovky piipadd, a to nikoli
rakousko-uhersti dustojnici-piloti, Hauptmann Godwin Brumowski, Oberleutnant Frank
Linke-Crawford a Oberleutnant i.d.Res. Benno rytii Fiala von Fernbrugg, ktefi byli
vSichni pivodné leteckymi pozorovateli (a zde jen poznamenejme, ze ackoli se vSichni
narodili mimo Ceské zem¢, méli v nich po predcich domovskou pfislusnost). Dalsim
stiha¢ z uherské ¢asti monarchie Leutnant i.d.Res. Franz Gréser a fada dalSich znamych
aviatikd.

A pokud jde o drzitele namotnich pilotnich diplomd, jejich pocet (147) zdaleka
nereflektuje skuteCny, podstatné vétsi pocet téch, ktefi za valky opravdu pilotovali
namoini letouny. Slo o disledek typické c. a k. byrokracie, ktera tvrdosijné trvala na tom,
aby 1 tito namoini piloti, ktefi jiz byli dlouhou dobu, dnem i noci nasazeni v bojovych
akcich (a fada z nich za to jiz byla vyznamendna nebo byla v bojich zranéna ¢i rovnou
zahynula), prosli ,,fadnymi‘ teoretickymi kurzy a praktickymi pilotnimi zkouSkami. Z

absentuji ptislusnici pozemniho a pomocného personalu atd. Zvefejnéni seznamu je planovano v pfistim
roce.
s V kmenové evidenci muzstva c. a k. armadniho letectva absentuji jména zacinajici na G az K.
Dochovaly se jen OStA-KA, Wien, Luftfahrtruppen, LFET Mannschaft-Evidenz-Index, k. 56/1 — A-F, k.
56/2 — L-R a k. 56/3 — S-Z. Ov8em i zde absentuji idaje o ptivodu téchto vojaktll (schazeji mista narozeni,
domovska ptislusnost, jazykové znalosti atd.).

318 Nenechme se mylit nejvy§sim &islem vydaného diplomu FAI-R (&. 2691, vydany 2. 5. 1919
pilotovi Oblt. Gustavovi Zidkovi (* 28. 7. 1896, Videit), nebot’ tolik diplomii vydano nebylo. Rada
vydanych diplomt FAI-R totiz neni souvisla, schazeji ¢. 1100 az 1999, tj. absentuje celkem 899 polozek.
Diplomt v Keimelovych seznamech tedy nebylo vydano 2691, nybrz pouze 1790. Tézko fici, co zptsobilo
tuto chybu v ¢islovani. Nabizi se moznost administrativniho pochybeni, snad povéstné videnské
»schlamperei®. Vylou€it ovSem nelze ani snahu o zmateni protivnika, ktery mél byt presvédcen o vyssim
poctu pilotd a vétsi kapacité rakousko-uherskych leteckych skol.

319 Reinhard KEIMEL: Osterreichis Lufifahrzeuge, s. 383-398 a s. 448-449. Vedle toho bylo v letech
1901-1918 udéleno celkem 124 diploma vidce volného balonu (Freiballonfiihrer) a v letech 1911-1914
celkem 29 diplomt viidce fiditelného balénu, t.j. vzducholodi (Lenkballonfiihrer). Tamtéz, s. 29-31 a s. 65.
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téhoz diivodu na své diplomy velmi dlouho ¢ekali i ti, ktefi byli vySkoleni v Némecku — v
tomto pfipade s odiivodnénim, ze némecky vycvik neodpovidal rakouskym piedpisim!

Dals$im diléim zdrojem je seznam drziteli odznaku polniho pilota
(Feldpilotenabzeichen), zvetejnény znamym rakouskym historikem a faleristou Jorgem
C. Steinerem v jeho publikaci Das Feldpiloten-Abzeichen. Podle g’eho dokumentace se
témito Feldpiloty v letech 1913-1918 stalo celkem 1334 muzi.*” Je pochopitelné, Ze
jejich jména se z vétsi Casti kryji se seznamy drzitelt pilotnich diplomd FAI-R, ale bylo
mezi nimi i mnoho pilotd vyskolenych ptimo v poli, tedy bez diplomu FAI-R. Z jinych
zdrojl, zejména ze studia osobnich spist je ovSem zfejmé, Ze cela fada dalSich recipientli
odznaki polnich pilotl, zvlasté z posledniho roku valky zde absentuje a ze mohlo jit
pringjmensim o mnoho desitek takovych ptipadii. Lze diivodné predpokladat, ze celkovy
poéet Feldpilotii mohl presahnout cifru 1500 muzi.*?

OvSem tento vykonnostni odznak mél své stanovy, které se od piedvale¢nych dob
postupné prizptisobovaly novym pozadavkiim a ty se zostfovaly. Podle vynosu z 2.
listopadu 1916 jej mohl ziskat pouze pilot, ktery — vedle dalSich odbornych dovednosti -
vykonal nejmén¢ deset ,,leth nad neptitelem* (,, Fliige iiber dem Feind*), tj. leti, které
vedly pfinejmensim pies neptatelské délostielecké pozice, trvaly minimalné dvé hodiny a
byl pfi nich pfim&fenym zpisobem splnén bojovy ukol.*??> To oviem byly podminky,
jichz se nemusel kazdy pilot viibec doZit; pravé mezi novacky bylo mnoho takovych,
ktefi byli sestfeleni jiz pfi svych prvnich bojovych letech (po vykonani — a pfeziti -
prvnich piiblizné deseti bojovych lett naopak Sance na pfeziti vzristaly). V seznamech
drzitel tohoto odznaku tedy logicky absentuji.

Zde nejde pominout ani dalS$i ¢leny létajiciho persondlu, piedevSim letecké
pozorovatele (Flugzeugbeobachter). Také oni mé¢li sviij vykonnostni odznak, vazany na
prislusné stanovy. V disledku zdlouhavé byrokracie a kompetencnich sporit vSak byl
oficidlné zaveden aZ v ¢ervnu 1917.

K ziskani odznaku leteckého pozorovatele c. a k. armadniho letectva bylo — vedle
prokazani odbornych dovednosti — pozadovéano splnéni zhruba stejnych podminek jako
bylo podminkou pro polniho pilota (dle stejného vynosu z 2. listopadu 1916). Podle jiz
zminovaného Jorga C. Steinera a jeho nasledujici publikace Das Luftfahrer-Abzeichen je
udéleni odznaku leteckého pozorovatele v letech 1917-1918 dolozeno dohromady
v celkem 837 ptipadech.*®® Celkovy pocet vale¢nych leteckych pozorovatelii viak toho
¢islo ani zdaleka nevyjadiuje. Dlvod je prosty: protoZe byly oficidlné zavedeny az tak
pozdg, tak seznamy recipienttl pochopitelné nezahrnuji ty ¢leny 1étajiciho persondlu, ktefi

520 Jorg C. STEINER: Das Feldpiloten-Abzeichen. Militdrhistorische Themereihe. Band 4. Edition
S&H, Wien 1992, s. 99. Cislo 1334 oviem nelze brat jako exaktni, nebot’ z¢asti jde o autoriv odhad.
Vyplyva z toho, Ze v poslednim véale¢ném roce, pfinejmensim od poloviny ledna 1918 jiz udéleni odznaku
polnich piloti nebylo publikovano v osobnim véstniku. Autor tento nedostatek tedy vyfesil tim, ze uvedl
seznamy letctl, odeslanych mezi 16. 1. a 18. 9. 1918 do pilotnich Skol. S ohledem na situaci v predchozim
roce 1917 predpokladal, Ze asi 85 % z nich se k ziskani odznaku polniho pilota nakonec mohlo
kvalifikovat, ikdyz uznéaval, ze napt. u téch, ktefi byli do Skoleni odeslani 18. 9. 1918 jiz byla tato moznost
le jen velmi méalo pravdépodobna. Tamtéz, s. 64.

321 Jmenovani Feldpilotem, spojené s udélenim prislusného odznaku s sebou neslo i lepsi hmotné
zabezpeceni dotycného recipienta. NaleZelo mu totiz prilepSeni ve formé mésicniho piiplatku, vyplaceného
polnimu pilotovi ke sluznému (zoldu). U dtistojnikd §lo o 150 K, u poddutstojnikid o 120 K.
s22 Jorg C. STEINER: Das Feldpiloten-Abzeichen, s. 17-19.

523 Jorg C. STEINER: Das Luftfahrer-Abzeichen. Militirhistorische Themereihe. Band 8. Edition
S&H, Wien 1993.
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padli, byli zajati, nebo jinak vyfazeni z bojové sluzby jesté¢ pred uUfednim zavedenim
tohoto odznaku. Absentuji i ti, jimz byl odznak udélen na sklonku valky. S ohledem na
uvedené limity se da pfedpokladat, ze tyto piehledy zahrnuji jen ptiblizn€ polovinu vSech
leteckych pozorovateld.

Vedle toho byly v bfeznu 1915 zavedeny také odznaky ndmoiniho pilota
(Seeflugzeugfiihrer-Abzeichen), které byly namoini obdobou odznaku polniho pilota u
armadniho letectva. Bylo jich vSak oficidlné¢ udéleno pouze 23, coz pochopitelné
skute¢ny pocet namotnich piloti vystihuje jen z velice malé ¢asti. Na piekdzku udéleni
dalsich byly ptedevsim pfili§ komplikované a tvrdé nastavené podminky k jejich udéleni.

Jest¢ hife na tom byli ndmoini letecti pozorovatelé. Jejich odznak
(Seeflugbeobachter-Abzeichen) sice oficialné zaveden byl, ale aZz v lednu 1918. Dfive nez
mohly byt vyrobené odznaky distribuovany, monarchie se rozpadla, takZe oficidlné nebyl
udélen ani jediny.

A jiné letecké odbornosti na tom byly jesté¢ hife. Odznaky pro baldénové piloty
(Ballonfiihrer-Abzeichen),***  balonové pozorovatele (Ballonbeobachter-Abzeichen),
letecké stielce (Fliegerschiitzen-Abzeichen), jakoz i pro piislusniky protiletadlového
délosttelectva (Luftfahrtzeugabwehr-Artillerie-Abzeichen) totiz pfes veskerou snahu
nebyly nakonec zavedeny viibec.*®

Lze tedy shrnout, ze pfes jiz uminéné limity uvedenych seznamt jsou tedy znama
jména prakticky vSech drziteld pilotnich diplomi FAI-Rakousko (1790 recipientil),
diplomti ndmotnich pilott FAI-R (147), piloti volnych balont FAI-R (124), pilota
vzducholodi FAI-R (29), dale odznakt polnich pilotd (1334), odznakt leteckych
pozorovateli (837) a Castecné 1 odznak ndmotnich pilot (23). VSechny tyto piehledy
vSak maji dvé véci spolecné. Jednak nevystihuji podstatu véci v uplnosti, jednak u
z4dného ztéchto aviatiki neni uvedeno ani datum a ani misto narozeni, respektive
domovska ptislusnost. Tedy nic, z ¢eho by $lo usuzovat na narodnostni, nebo alespon
zemskou piislusnost.

Za této situace zustdvaji nepostradatelnym, le¢ nikoli samospasitelnym pomocnikem
zejména kmenova evidence a osobni spisy.*® Ty v8ak maji také své vyznamné limity. Jak
jiz bylo uvedeno, v Ceskych a rakouskych archivech se dochovala jen jejich mala cast.
Tato skutecnost predstavuje sice problém velice zavazny, nikoli vSak jediny. V piipadé
rakouské dokumentace zpravidla totiz sice obsahuji ro¢niky a mista narozeni, ptipadné
domovskou pfislusnost, nikoli vSak etnickou piislusnost ¢i matefskou tfe¢. Ta se totiz
explicitné nesledovala. Vétsina této personalni dokumentace — pokud se vitbec dochovala
- sice obsahuje kolonku ,,znalost dalSich fe¢i kromé némciny* a nékdy je 1 vyplnéna, ale

324 Pro ziskéani odznaku balonového pilota (odznak vSak nebyl realizovan) byly piedbézné stanoveny

nasledujici podminky: balénovy pilot musel v upoutaném balonu (Fesselballon) nebo volném balonu
(Freiballon) vykonat padesat vystupl ,,pted neptitelem* (,,vor dem Feinde*), prvni v minimalni délce
trvani dvou hodin (kratS$i mohly byt zapocteny jen tehdy, pokud pti nich byly docileny ,, zvidstni uispechy
nebo vykony *), a Sest letli volnym balénem, z toho dva lety pod samostatnym velenim.

3 Jorg C. STEINER: Pilotni odznaky rakouské monarchie (6/6-a). Nerealizované navrhy odznakii c.
a k. armady. Signum. Zpravodaj Klubu faleristi v Bmé, V. fada, ¢. 10, ¢erven 2010, s. 489-494, Jorg C.
STEINER: Pilotni odznaky rakouské monarchie (6/6-b). Nerealizované navrhy odznakii c. a k. vdalecného
namornictva. Signum, ¢. 11, zaii 2010, s. 543-549.

326 OStA-KA, LFT, sign. 26/1-26/3 — Offizierskarthotek, sign. 56/1-56/3 - LFET - Mannschaft-
Evidenz a LFT Personalakten.
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logicky z toho neni ziejmé, kterd z uvedenych fe&i je matefska.**’ O etnické prislugnosti
tedy tento idaj ze své podstaty vypovida jen malo. Zvlasté u prokazatelnych ceskych
Némci je znalost Gestiny pomérné Gasta (ikdyz Grovei byla kolisava) a naopak u Cechti
je znalost ném¢iny pravidlem; ostatné $lo o jednu z podminek pro piijeti k letectvu. A o
mife loajality k monarchii ¢i spiSe vlastnimu narodu to nevypovida viibec nic.

Za této situace neuspéjeme ani s tim, ze néjaké jméno ,,zni Cesky®, nebot zanikla
monarchie byla guldSem narodi, které se mezi sebou misily desitky a stovky rokt a
S nimi i jejich jména a ptijmeni.

Napriiklad stihaci piloti Feldwebel Johann Skokan (Flik 56J) ¢i Zugsfiihrer Paul
Jelinek (Flik 42J), pruzkumny pilot Feldwebel Josef Pitlik (Flik 28) nebo letecti
pozorovatelé Leutnant i.d.Res. Adalbert Misik (Flik 20), Leutnant Franz Kresadlo (Flik
38) ¢i Leutnant i.d.Res. Alphons Kratochwill (Flik 12 a 2D), ti vSichni byli pies sva ¢eska
piijmeni Mad’afi. Stejné tak Oberleutnant Béla s hezkym ceskym pfijmenim Macourek
(nekdejsi Chefpilot Fliku 6F a posledni vale¢ny velitel slavného Fliku 1J). Narodil se
v obci Nebojsza (dnes Nebojsa, ktera je soucasti Galanty), lezici v tehdejSim komitatu
(Zup€) Pozsony C¢ili Pressburgu (PreSpurku), coZz je dnes$ni Bratislava, a hlasil se
k mad’arské narodnosti. V roce 1919 — jiz pod jménem Béla Maklary - jako pfislusnik
,rudého* letectva Mad’arské republiky rad bojoval proti Ceskoslovensku, jehoZ souéasti
se jeho rodna obec stala.

Znamé stihaci eso, Oberleutnant Miroslav (némecky Friedrich) Navratil (velitel Flik
3J) se narodil v bosenském Sarajevu, kam po okupaci Bosny a Hercegoviny (doslo k ni
vroce 1878 a anektovany byly roku 1908) poslala videniska vlada mnozstvi spravnich
uiednikt ovladajici ,,slovansky* jazyk. Také Navratilim otec byl ¢esky utfednik, zatimco
jeho matka byla chorvatského ptivodu (podle jinych zdroj srbského). Navzdory ceskému
jménu i pfijmeni se Miroslav Navratil hlasil k chorvatské narodnosti a znal jen némecky a
srbochorvatsky; po skonceni Svétové valky optoval pro novy jihoslovansky stat, za té
nasledujici byl generalem chorvatského letectva a nakonec ministrem vlady ustasovského
Chorvatska.**®

Z Nustaru u Vukovaru ve Slavonii (nyni Chorvatsko) pochazel Zugsfiihrer Heinrich
Jirasek (polni pilot Fliku 66D). Ptestoze mél Ceské predky, tak vedle némciny a
madaritiny ovladal uz jen srbochorvatitinu.**® Podobnych ,&eskych® pripadi byla na
Balkané¢ cela fada.

Jiny, podstatné znaméjsi polni pilot, Hauptmann Adolf Heyrowsky (velitel Flika 2, 9,
12 a 19) mél také vyrazné ceské vazby, a to nejen podle jména (az do roku 1906 se sam
psal jeste s ¢eskou koncovkou i diakritikou — Heyrovsky). Narodil se sice ve Styrském
Murau, centru schwarzenberskych statki, ale vyrastal v Hluboké nad Vltavou, kde byl
jeho otec hajnym, a maturoval v Ceskych Budg&jovicich, tehdy jiz prevazné Geskych i co

21 Znalost Cestiny je zde uvadéna v riiznych tvarech: ,tschech.”, ,,bohm.“, vyjimecné i ,,Cechisch®.

528 OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/1-26/3 — Offizierskarthotek a LFT Personalakten — A. Misik, F.
Kresadlo, A. Kratochwill, B. Macourek a F. Navratil; LFT, PA, k. 32 — F. Navratil; Peter BROUCEK
(Hrsg.): Glaise von Horstenau. Ein General im Zwielicht: die Errinnerungen Edmund Glaises von
Horstenau. Hermann Boéhlaus, Graz und Koéln 1980, s. 271-322; Danijel FRKA — Josip NOVAK - Sini$a
POGACIC: Zrakoplovstvo Nezavisne Drzave Hrvatske 1941.-1945. P.c. graficke usluge d.o.o., Zagreb
1998, s. 113 a 350; Leonard ELERSEK: Homo Volans, rani hrvatski avijatic¢ari. http://www.hrvatski-
vojnik.hr/hrvatski-vojnik/2162008/podlistak.asp; Ein Erfolgreicher Fliegeroffizier. Bosnische Post 12. 8.
1918.

829 OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 21 — Zugsf. Heinrich Jirasek.


http://www.hrvatski-vojnik.hr/hrvatski-vojnik/2162008/podlistak.asp
http://www.hrvatski-vojnik.hr/hrvatski-vojnik/2162008/podlistak.asp
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do narodnostni skladby obyvatelstva. Prestoze perfektné ovladal obé zemské teci,
Vv pribéhu let se odnarodnil natolik, Ze se nakonec hlasil k némecké narodnosti — ostatné
za nasledujici valky slouzil jako Oberst u némecké Luftwaffe.>*

A naopak za valky i po ni vysoce cenény pilot a distojnik Hauptmann Robert Ellner
(dlouhodoby velitel Fliku 56J) byl navzdory némeckému jménu i g)fijmeni Cech. Stejné
tak jako Hauptmann Karel Huppner (velitel Fliku 29 a Fliku 57F),*** Hauptmann Robert
Schwarz (pobo¢nik a zastupce velitele k.u.k. Fliegerarsenalu) ¢i Oberleutnant Robert
Baar (velitel Fliku 2) — vSichni se pozdéji stali vyznamnymi postavami povale¢ného ¢s.
letectva.**

Jiz zminovany Offiziersstellvertreter Julius Arigi (m.j. Fliky 6F, 41J, 55 a 1]), velké
stihaci eso s 32 vitézstvimi na konté, navzdory italskému piijmeni (i1 tomu, Ze vétSinu
jeho obéti predstavovali pravé Italové, kteti ostatné na jeho hlavu vypsali odménu) byl
¢eskym Némcem — a zndmou postavou mezivale¢ného ¢s. civilniho letectvi.

A tak bychom mohli pokra¢ovat dale. Letecky pozorovatel Oberleutnant i.d.Res.
Gyula Szegedi (Flik 66D) byl — s urcitou davkou zjednoduseni - v Uhrach narozeny syn
ceskych rodict, ktery zde byl mad’arizovan natolik, Ze se pozdéji, po rozpadu monarchie
hlasil ke slovenské ndrodnosti — pod svym pivodnim jménem Julius Smutny pak za
nasledujici valky kratce velel slovenskému letectvu.>* J iny pozorovatel, Leutnant i.d.Res.
Jean de Beaurian (Flik 34) byl navzdory francouzskému jménu i piijmeni Cistokrevny
hali¢sky Poldk (navic kmenovy ptislusnik Polskych legionﬁ)334 stejné jako stihaci pilot
s Cesky znéjicim prijmenim, Zugsfiihrer Josef Kopetzky (Flik 23D, Flik 17D a Flik 3J),
ve skutecnosti Jozef Kopecki, atd.

Nadto je tieba uvést, Ze identifikace s urCitou narodnosti je véci vlastniho
subjektivniho citéni, které mize byt — a také mnohdy bylo — proménlivé v Case 1 prostoru.
Velice zavadé¢jici muze v tomto smyslu byt i pouzita metodika jejiho zjiStovani ze strany
civilnich orgéant. Ptikladem za vSechny nam budiz historicky prvni ¢esky letec padly ve
vzdu$ném boji, Zugsfiihrer FrantiSek Malina (Flik 11). Byl rodakem v Vratimova u
Hrabtivky, oba jeho rodi¢e byli Cesi a v &eskych zemich se i narodili — otec pochézel

330 VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina A. Heyrowského; OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/1 —
Hptm. A. Heyrowsky; Henry L. de ZENG IV - Douglas G. STANKEY: Luftwaffe Officer Career
Summaries. http://www.ww2.dk/lwoffz.html

Je pozoruhodné, ze v Huppnerové dastojnické karté je vedle némciny jako znalost dalSich jazykd
uvedena jen polstina a rusinstina a nikoli ¢estina. OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/1 — Hptm. Karl Huppner.
Po skonceni valky zastaval nekolik fidicich a velitelskych funkci u ¢s. vojenského letectva. Postupné stal
v Cele Leteckého (aviatického) referatu MNO (6. 11. 1918 — 21. 2. 1919), pak se stal druhym velitelem
Leteckého sboru (21. 2. - 28. 8. 1919), pti¢emz byl mezitim mimoradné povySen na majora, a prvnim
velitelem prazského Leteckého pluku 1 v Praze (6. 9. 1920 — 20. 7. 1923). Nejvice ale proslul jako predni
budovatel civilnich aerolinii. Od roku 1923 vedl Ceskoslovenské statni aerolinie (CSA) a v roce 1927 se
stal vrchnim feditelem nového, soukromého leteckého dopravee, Ceskoslovenské letecké spoleénosti
(CLS), zalozené Skodovymi zavody. Svého ¢asu byl také piedsedou Svazu letcti RCS, &lenem spravniho
vyboru Aeroklubu RCS, Masarykovy letecké ligy atd. V srpnu 1942 byl jedinym &eskym ucastnikem na
velkolepych oslavach 75. narozenin nékdejsiho velitele k.u.k. Luftfahrtruppen, generala Milana Uzelace
Vv Zahiebu.
332 VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listiny R. Ellnera, K. Hupnera a R. Schwarze, OStA-KA, Wien,
LFT PA —R. Ellner a K. Huppner.
338 VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina J. Smutného. Za upfesnéni Zivotopisu dékuji PhDr. Petrovi
Svandovi.
s34 Polnischen Legionen (Legiony Polskie) byly polské poloautonomni utvary rakousko-uherskych
ozbrojenych sil, od zati 1916 Polsky pomocny sbor (Polnisches Hilfskorps - Polski Korpus Positkowy).
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z Markéty na Jindfichohradecku, matka z Tel¢e. OvSem pfti s¢itani obyvatelstva v roce
1890 rodina uvedla jako obcovaci jazyk (Umgangssprache) néméinu, zatimco pii dalSim
sc¢itani o deset rokli pozdéji, v roce 1900, celd osmiclenna rodina uvedla jednotné jiz
estinu.®®®  Je sice zfejmé, Ze ovladali ob& zemské Fei, ale tento rozpor je mozné
vysvétlit 1 tim, ze svou roli na ném sehrdly i naciondlni zajmy ¢i subjektivni pocity
prislusnych scitacich komisaiti. Takové tendence se skutecné projevovaly zvlasté na
narodnostné smisenych uzemich ¢i v oblastech s némeckou vét§inou. Timto zpisobem

. germanizacni tlak, ktery vyvolavaly ani ne tak urady jako spis podnikatelé na své
zameéstnance a napriklad radnice a obecni urady i Skoly na své obcany, silné deformovaly
skutecny pomeér mezi narody, «336 pise jeden z Ceskych historikii.

Kritérium Umgangssprache, jazyk, kterého ob¢an vyuzival pii styku se svym okolim,
tedy nebylo pfili§ objektivnim métitkem, protoze nutné nevyjadiovalo ptislusnost podle
matefského jazyka (Muttersprache) ¢i subjektivné vyjadienou narodnostni piislusnost.
Zejména v oblastech s némeckou vétsinou a pod némeckou nadvladou to muselo vést
k tomu, Ze za ni oznadovali néméinu pfirozené i néktefi etniéti Cesi (platilo to ovsem i
naopak a i u dalSich narodit monarchie). Mimo jiné 1 ti, ktefi se v dob& s¢itani nachdzeli
V narodnostné¢ smiSenych nebo pievazné némeckojazynych pohrani¢nich oblastech,
ptipadné rovnou v rakouskych zemich, pfedevSim ve Vidni a okoli. Ostatné, Videnh méla

tehdy opravnénou povést ,druhého nejvétiiho Geského mésta“ >3’ (prvni byla
pochopitelné Praha a tfeti — pro nékoho mozna ptekvapivé — Chicago).
3% Zemsky archiv (ZA) v Opavé, Rodna matrika fim.- kat. fary Hrabova, Tom 11, 1862-1898, s. 237,

Statni Okresni archiv (SOkA) Frydek-Mistek, f. Okresni ufad Mistek, Sc¢itani lidu v Hrabové 1890; Archiv
mesta Ostravy (AMO), f. Okresni ufad Moravska Ostrava, S¢itani lidu 1900, k. 33.

336 Zdenék KARNIK: Ceské zemé v ére Prvni republiky (1918-1938). Dil I. Vznik, budovani a zlatd
leta republiky (1918-1929). Libri, Praha 2003, s. 85.

s Cesky a videfisky svét jsou po staleti propojeny neviditelnym poutem a t&Zko Fici, jaka by byla
vlastné Videi bez Cechii (a jaci Cesi bez Vidné). Pocet Cechii ve Vidni dosahl maxima v roce 1900, kdy
jich zde bylo oficialné napocteno 102 974, tj. 7,2 % obyvatel mésta. Nejvice jich bydlelo v X. okrese
(Favoriten), kde predstavovali 20 % obyvatelstva. O deset rokli pozdé€ji v roce 1910, pii poslednim
predvalecném scitani lidu monarchie se ve Vidni (kterd méla tehdy jiz pfes 1,6 milionu obyvatel vSech
narodnosti) k Cechim na zékladé obcovaciho jazyka hldsilo 98 430 osob (tj. 5,7 % videfiského
obyvatelstva). Z nich 73,5 % zde pracovalo v pramyslu a femeslné vyrobg, 13,8 % v doprave, obchodu a
penéznictvi, 12,2 % ve vetejné sluzbé a ve svobodnych povolanich a 0,5 % v zemédélstvi a lesnictvi. Po
némeckojazyéném obyvatelstvu tak piedstavovali druhy nejpocetnéjsi narod hlavniho mésta monarchie.
Znaéné mnozstvi dalSich vSak Zzilo i mimo Viden, pfedev§im v okresech Dolnich Rakous, kde jich
napocitali témé&f 25 000 (Dr. Leopold WABER: Die zahlenmdissige Entwicklung der Volker Osterreich
1846-1910. Friedr. Irrgang, Briinn 1916, s. 702-708).

Zde je ovSem tieba predeslat, Ze uvedené cifry vychazeji z onoho zna¢né problematického kritéria
tzv. obcovaci fedi. VSe nasvédéuje tomu, Ze ve Vidni zilo Cechti podstatnd vice, pfinejmensim
dvojnasobek. Kvalifikované odhady historikii hovoii o 250 000, spise vSak 300 000 osobach ceské
narodnosti, a to patrné s vyloutenim Cechdi, kteii jiz podlehli asimilaci. Diivodi bylo vice. Vedle
ucelového se piihlasSeni k némcin€ jako k obcovaci teci k nim patfil i fakt, Ze znaéné mnozstvi lidi sezéonné
pendlovalo mezi ptvodni vlasti a Vidni: ,,... scitani obyvatelstva v monarchii se provadelo vzdy ke konci
roku, kdy se sezonni pracovnici nachadzeli ve své domoviné (a tudiz nebyli ve Vidni statisticky evidovani).
Navic ze strany politikii a uradiu mésta Vidne a od némeckych politickych uskupeni prichazely jasné
signaly, zZe chteji Viden zachovat jako némecké mésto. Tato predevsim proti Ceskému viivu namirend
politika nasla u némecké vetsinového obyvatelstva velkou podporu. Lze predpokladat, Ze strach z moznych
nasledkii pri pravdivém uvedeni Ceského jazyka, mnoho videnskych obcanu primél, aby se prohlasili za
Némce. Proto se odhady skutecného poctu videriskych Cechii tak drasticky lisi od oficialnich udajii. “ (Cesi
ve Vidni. http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ce%C5%Ali_ve V%C3%ADdni)


http://cs.wikipedia.org/wiki/Češi_ve_Vídni
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U takovych Cechi se s uvedenim néméiny jako obcovaci fedi setkdvame velice Gasto.
Sc¢itacim komisaifim mnohdy stacilo, jakou feci je s€itand hlava rodiny uvitala u dveii —
zdali Pozdravpanbith (¢i Dobry den), nebo Griiss Gott (méné Casto Guten Tag) — aby
mela v obcovaci feci doty¢né rodiny ,,jasno“. To soucasné dobie vypovida o tom, jak
mohou byt souhrnné tidaje o narodnostnim ¢i jazykovém slozeni tehdej$i monarchie
nékdy osidné a zavadéjici.

S obdobnymi narodnostnimi ,,vykyvy* se setkdvdme nejen u jednotlivcd a rodin, ale
dokonce i v piipadé narodnostniho sloZeni celych mést a obei. Napiiklad podle séitani
lidu, které provedla jesté za valky zemska sprava, zilo v tehdejSich hranicich Brna
123 560 obyvatel, z nichz 84 617 (tj. 66,08 %) deklarovalo jako sviij dorozumivaci
(obcovaci) jazyk néméinu.®*® Pamétnici tyto vysledky pficitali, patrné¢ pravem, vedeni
brnénského magistratu, ovladaného Némci: ,,Ze tato cisla neodpovidala skutecnosti,
vedeli vsichni. Byla to jen papirova cisla, skutecnost byla jina, “ vzpomina jeden z téch,
kteti agitovali mezi ,,neuvédoméelymi Briaky* jiz pti séitani v roce 1890, aby se tak
pokusili ,, paralysovati nasilnickou akci brnénské radnice, kterd se snazila pocet Cechi
V Brné uméle zmensiti. “ 3%

Podobné si ovSem pozd¢ji poCinala Ceska sprava. Opakované scitani, provedené
ovSem za statopravné zcela odliSnych podminek, v prvnich tydnech roku 1919 doslo
k vysledkiim opa¢nym: z celkového poctu 115 869 tehdejsich obyvatel mésta napocitalo
Némct jiz jen 45 026 (t.j. 38,81 %). A brzy na to, po pfipojeni dvou sousednich mést
(Kralovo Pole a Husovice) a jedenadvaceti pirevazné Ceskych predmeéstskych obci, pak
toto Velké Brno mélo jiz 221 758 obyvatel, z toho 155 931 Cechil (70,3 %), 55 816
Némci (25,1 %) a 2953 Zidt (1,3 %). Procento Cechili ve mésté tedy podstatné stouplo a
K jejich CeSstvi je jiz nefadila tzv. obcovaci fe¢, nybrz narodni sebeureni a matefsky
jazyk. 24

Oproti tomu nérodnostni situace v Praze (oﬁciélné étvrtém nejvétéim mesté
monarchie)** a

Konec 1. svétové vilky a rozpad habsburské monarchie vedl k vyraznému poklesu poéti Cechil
v Rakousku a zejména ve Vidni. P¥iblizng 200 000 Cechti z Vidné i rakouského venkova se v povaleénych
letech spontanné i organizované vratilo do své staré vlasti. Dal§ich 20 000 reemigrovalo do Ceskoslovenska
po skondeni 2. svétové valky. V soucasnosti Zije ve Vidni odhadem asi 15 000 az 20 000 Cechd, ale stopy
jejich predki jsou ve mést& patrné doslova na kazdém kroku. Stéhovani obyvatelstva kralovstvi Ceského dle
dat o rodisti a pobytu jeho, zjisténych pri scitani lidu ze dne 31. prosince 1910 a saisonni vystehovalectvi
Z obci krdlovstvi Ceského dle Setieni z r. 1913. Zpravy Zemského statistického utadu kralovstvi Ceského.
Praha 1916, s. 31-37; Jaroslav VACULIK: Cesi v ciziné 1850-1938. Spisy Pedagogické fakulty
Masarykovy univerzity, Brno 2009, s. 79-91; Jiti KAMEN: Cesi patii k Vidni aneb tricet dva vyprav do
Vidné v ceskych stopach. Mlada fronta, Praha 2014; Jan BALHAR: Jak mluvi dnes vidensti Cesi. Nase feg,
78 (1995), ¢. 4, http://nase-rec.ujc.cas.cz/archiv.php?art=7255

338 Zdendk KARNIK: Ceské zemé v ére Prvni republiky (1918-1938). Dil I. Vznik, budovéni a zlatd
léta republiky (1918-1929). Libri, Praha 2003, s. 294-295.

339 Jaroslav KUNZ: Kus ceského zivota. Obrdzky z mladi a z vojenského Zivota. Nakladatelstvi J.
Otto, Praha — Bratislava 1929, s. 57.

340 Zdendk KARNIK: Ceské zemé v ére Prvni republiky (1918-1938). Dil I. Vznik, budovdni a zlatd
leta republiky (1918-1929), s. 294-295.

Podle scitani obyvatelstva z roku 1910 byly oficidlné nejveétSimi mésty monarchie (vice nez
stotisicovymi) Viden (2 083 630), Budapest’ (880 371), Terst (229 510), Praha (223 741), Lvov (206 113),
Krakov (151 886), Styrsky Hradec (151 781), Brno (125 737) a Segedin (118 328). Na tomto misté je
oviem tieba poznamenat, Ze i s tehdejsimi predméstimi jako byly Kralovské Vinohrady, Karlin, Zizkov,
Smichov, Vysocany, VrSovice, Nusle, Podoli, Kosife, Bfevnov, Dejvice atd. (formaln€ pfipojenymi ovSem
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vzestup Ceského Zivlu, resp. ustup némeckého ziejmy. Pii s¢itani v roce 1910 z jejich
tehdejsich 616 410 obyvatel bylo Cechti podle obcovaci fe&i 572 787 (92,9 %), Némci
37 405 (6 %), jinych 774 (0,1 %) a cizinct 5 444 (0,8 %). Pfi prvnim povale¢ném scitani
z roku 1921 méla kratce na to konstituovana Velka Praha jiz 676 657 obyvatel, z nichZ se
podle svého sebeuréeni a matetského jazyka prihlasilo 624 744 k ¢eské narodnosti (92,3
%), 30 429 k némecké (4,49 %), 5 959 k zidovské (0,8 %), 2 163 K jinym etnikiim (0,3
%) a 13 362 byli cizinci (1,97 %).

Zde je tieba poznamenat, ze statisticky ubytek Némca byl dan pfedev§im pohybem
mezi prazskym obyvatelstvem zidovského plivodu. Za monarchie byli statisticky
sledovani nikoli jako etnikum, ndrodnostni skupina podle obcovaci feci, ale jen podle
nabozenského vyznani (v roce 1910 to bylo 29 107 osob, v roce 1921 jiz 31 715 osob).
Pti1 povale¢ném scitani se pak ve zvySené mire prestavali hldsit k némecké narodnosti, a
bud’ se hlasili k ¢eské vétsing, nebo se ptiklanéli do tdbora narodné citicich Zidi.**

Vratme se vSak zpét do armadniho svéta. Mezi profesionalnimi dustojniky byla
mohli byt zemskymi ¢i regiondlnimi patrioty, vSechny tyto skutecnosti u nich ustupovaly
do pozadi. Patiili mezi jeden z mala skuteénych svornikit monarchie, u né¢hoz bez ohledu
na narodnost dominovala loajalita ke koruné a cisafi, a tim 1 k ,,$ir$i rakouské vlasti.

az v roce 1922) méla Praha v roce 1910 celkem 616 410 obyvatel, takze v tomto ptipad€ by byla po Vidni
druhym nejvétsim méstem Predlitavska a tretim v celé monarchii. OvSem do roku 1918, jesté pred vznikem
CSR, Prahu tvotilo formalné jen osm Ctvrti: Staré Mésto, Nové Mésto, Mala Strana, Hrad¢any (tato Ctyfi do
té doby samostatna kralovska mésta byla spojena v roce 1784), Josefov (pfipojen roku 1850), VySehrad
(1883), Holesovice-Bubny (1884) a Libeni (1901). V hlavnim mé&sté Kralovstvi ¢eského tedy tehdy zilo jen
asi 250 000 lidi. OvSem po celou druhou polovinu 19. stoleti a v prvnich letech 20. stoleti byla vedena
jednani o pfipojeni dalSich ptiprazskych mést a obci, ale neuspésné. V letech 1907-1908 schvalil prazsky
sbor obecnich starSich (rada mésta) pripojeni Sesti obci, ale toto rozhodnuti podléhalo schvaleni Zemskym
snémem, ktery byl oviem paralyzovan sporem mezi Cechy a Némci (po skonéeni valky se uvadélo, Ze na
neuspéchu predvalecnych jednani nese vinu piedevs§im Viden). Vypuknuti valky nakonec jednani tiplné
zmrazilo, jeji konec naopak rozsiteni Prahy urychlil. Aby byla Praha dustojnou (a tedy i dostatecné velkou)
metropoli nového a nadto i pomérné velkého Geskoslovenského statu, tak po vzniku CSR padlo v Narodnim
shromazdéni rozhodnuti o jejim rozsifeni o fadu priprazskych mést a obci. Jesté v roce 1918 se na spojeni
S Prahou shodli starostové a zastupitelé nejvyznamnéjsich z nich, totiz Kralovskych Vinohrad, Karlina,
Zizkova a Smichova (které byly do té doby sidly okresit). Brzy se k nim piipojili také zastupitelé dalsich
priprazskych mést a obci (zpravidla roztrousenych méstysit a vesnic). Ke konstituovani Velké Prahy
nakonec oficialné doslo s platnosti od 1. 1. 1922. Velka Praha se tim rozrostla na trojnasobek obyvatelstva
(témef 680 000 osob), ¢imz se zatadila na jedenacté misto mezi evropskymi velkomésty. Od té doby se
Clenila na tfinact spravnich obvodd, v jejichz ramci existovalo devatenact méstskych ¢tvrti a do nich byly
zahrnuty jeste dalsi prazské obce (uvedené v zavorkach): 1. obvod. Praha I. — ¢tvrt’ Staré Mésto, Praha I1. —
Nové Mésto, Praha III. — Mala Strana, Praha IV. — Hrad¢any, Praha V. — Josefov, Praha VI. — Vysehrad,
Praha VII. — HoleSovice-Bubny, 2. obvod: Praha VIII. — Liben (Sttizkov, Kobylisy, Troja a Bohnice), 3.
obvod: Praha IX. — Vysoéany (Prosek a Hloubétin), 4. obvod: Praha X. — Karlin, 5. obvod: Praha XI. —
Zizkov (Hrdlofezy a Malesice), 6. obvod: Praha XII. — Kralovské Vinohrady, 7. obvod: Praha XIII. —
VrSovice (Zabéhlice, Hostivar a Strasnice), 8. obvod: Praha XIV. — Nusle (Michle a Kr¢), 9. obvod: Praha
XV. — Podoli (Branik a Hodkovicky), 10. obvod: Praha XVI. — Smichov (Radlice, Hlubocepy a Mala
Chuchle), 11. obvod: Praha XVII. — Kosife (Motol a Jinonice), 12. obvod. Praha XVIII. — Bievnov
(StireSovice a Liboc) a 13. obvod: Praha XIX. — Dejvice (Bubene¢, Sedlec, Vokovice a Veleslavin). Déjiny
Prahy II. Paseka, Praha - Litomy3l 1998; Zden&k KARNIK: Ceské zemé v éfe Prvni republiky (1918-1938).
Dil I Vznik, budovani a zlata léta republiky (1918-1929), s. 284-286.

342 Dr. Antonin BOHAC: Hlavni mésto Praha. Studie o obyvatelstvu. Statni tfad statisticky a
Melantrich, Praha 1923, s. 29-40.
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Slovy Istvana Dedka byl distojnicky sbor ,.etnicky slepy“.**® Pro priklady nemusime

gladiatort z fad aviatického distojnického sboru - Brumowski, Fiala a Linke-Crawford.
Pfestoze se ani jeden z nich nenarodil v ¢eskych zemich, vSichni zde méli své rodinné
kofeny, le¢ Cesky jiz nemluvil zadny z nich — soud¢ alespon podle jejich vojenskych
osobnich zadznamu.

Rakouské ,,eso es“, Hauptmann Godwin Brumowski (39 vitézstvi), slavny velitel
nemén¢ proslulého Fliku 41J a na konci valky velitel Jagdgeschwader der Isonzoarmee,
pochéazel zrodu, ktery mél v obou vétvich vojenskou minulost a byl svym pivodem
spjaty predev§im s Té&Sinskem, respektive ¢eskym Slezskem. Slo sice o oblast, kde se
dlouhodob¢ misil ¢esky, némecky a polsky zivel, ale u obou vétvi rodu nad nacionalni
sebeidentifikaci nakonec ptevladala spiSe loajalita ke koruné a cisafi.

Zatimco jeho matka, Amalie Marie Magdalena von Lilienhof-Adelstein, jejiZ bratr to
dotahl na generdlmajora, pochazela ze Lvova (Lemberg), Godwiniv otec, Albin
Brumowski, taktéz distojnik rakousko-uherské armady (a rovnéz budouci generdlmajor)
se narodil v obci Doubrava (okr. Frystat, nyni Karvind). A vedle pomérné kratkého
obdobi, kdy slouzil v hali¢skych Wadowicich, stravil vétSinu své aktivni vojenské kariéry
Vv ¢eskych a moravskych posadkach (Klatovy, Plzeni a Brno). Godwin Brumowski, jenz se
narodil ve Wadowicich, kde otec svého Casu vojakoval, mé€l domovskou ptisluSnost
vV tehdy 1 nyni pifevazné Ceskojazy¢ném méstecku Staré Hamry v okrese Frydek (nyni
Frydek-Mistek). Ziskal ji po svém dédeckovi, nebot’ Karel Brumowsky (jesté se psal
S touto ¢eskou koncovkou) byl z Doubravy povolan jako ucitel ¢estiny pravé do Starych
Hamr(, kde se z néj stal naducitel. Jeho manzelka a tedy Godwinova babicka Terezie
(rozena Bernatzikova) pochdzela z Frystatu, tedy dnesni Karviné. Na novém plisobisti ve
Starych Hamrech tak dédecek Karel Brumowsky ziskal domovskou pfislusnost a spolu
snim 1 jeho potomci. Navzdory uvedenym ¢eskym ptfedkim vSak Godwin Brumowski
vedle obligdtni némciny ovladal jen polstinu, a to na ,armadni“ {Grovni
(Armeedienstsprache).*** Slovy Frantiska Simka, jeho mechanika z dob sluzby u
proslulého Fliku 41J, Brumowski ,,mluvil némecky a jen v naléhavych vécech, kdyz se s
druhym nemohl domluvit, promluvil i polsky “>*°

Na tomto misté jen pfipomenme, ze spole¢na c. a k. armada stejné jako zemébrana a
piedlitavska domobrana mély sluzebni jazyk (Dienstsprache) ném¢éinu, v niz mezi sebou
komunikovali vojaci z povolani a vojenské ufady. OvSem snaZila se dbat na to, aby
distojnik (i poddustojnik) znal fe¢ muzstva, kterému velel (muzstvo pak povinné
rozumélo némcing jako velici fe€i, coz predstavovalo znalost asi 50 az 80 zékladnich
poveld a odbornych vyrazil). Pokud u nekterého pluku tvofila konkrétni nadrodnost vice
nez 20 % muzstva, stal se jeji jazyk plukovni fe¢i (Regimentsprache). Jeho znalost tak
byla pro distojniky a poddistojniky zdvaznd a kazdé tfi roky komisiondlné

343 Istvan DEAK: Beyond Nationalism. A Social and Political History of the Habsburg Officers

Corps, 1848-1918, s. 185.

344 OStA-KA, Wien, NL, sign. B/1031. Nachlass Brumowski; OStA-KA, Wien, LFT,
Offizierskarthothek A-H, sign. 26/1 — Hptm. Godwin Brumowski; Zdenék LASAK: Moje babicka Terezie
Richtrova. http://www.brumowski.czweb.org/indexx.html; ptipisy PhDr. Tomase Adamce (feditel SOkA
Frydek-Mistek) z 23. 3. 2011 a doc. PhDr. Jana Zupanie, Ph.D. (FF UK Praha) z 12. 8. 2010.

345 FrantiSek SIMEK: Nékolik vzpominek na I svétovou vilku jako vojik u letectva v rakouské
armadé, rkp., Praha 1970.
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prezkusovana.®*® V jejich kvalifikagnich listinich je tato znalost pochopiteln& uvedena,
ale mén¢ zasvéceny badatel by mohl snadno podlehnout dojmu o celkové mimoiadné
jazykové vybavenosti c. a k. distojnického sboru. Nalezne totiz jen minimum distojnik,
ktefi uvadéji jen némcinu, Casto jsou zde uvadény jesté dalsi dva, vyjimecné dokonce tii
¢i Ctyfi jazyky. V disledku toho napiiklad Vojenské statistickd rocenka za rok 1904
dokonce uvadi, ze CeStinu ovlada 47 % vsSech aktivnich dustojniki (pro srovnani -
madarstinu 33,6 %, polstinu 19,3 %, srbochorvatstinu 15,3 %, rumunstinu 8,8 %,
italstinu 8,5 %, rusinstinu 7,8 %, slovinstinu 7,3 % a slovens$tinu 6,9 %).347 To vSak
realitu vystihuje jen zdanlivé a kazdopadné velice vzdalené. Nasnad¢ je zde znamy
bonmot o to, Ze ,,statistika je spravné scitani nespravnych cisel. “ Divodem je fakt, Ze
piipustné kvalifika¢ni minimum znélo , dostacujici ke sluzebni potiebé” (zum
Dienstgebrauch geniigend), coz obvykle pfedstavovalo jen minimalni znalost, omezenou
jen na urcité mnozstvi rozkazl a poveld v dané fe¢i. Ve skutecnosti tedy jen maloktery
diistojnik, zejména ne-Cech ¢&i ne-Slovan ovladal estinu skuteéné slusné (a totéz se tyka i
polstiny, srbochorvatstiny, rumunstiny, italStiny aj.). V armadni praxi se duastojnici
vétSinou se svymi vojaky dorozumivali smésici vét a slov z riznych slovanskych jazyki;
fikalo se tomu také ,, Armee-Slawisch* (armadni slovanétina).348 V kvalitika¢nich
listinach se setkavame také s uvedenim znalosti svétovych jazyktl, jako francouzstiny,
anglictiny, SpanélStiny aj. Tuto znalost si dlstojnici k plukim obvykle pfinaseli bud’
z civilnich stfednich skol, nebo kadetek, takze zpravidla byla na trochu vyssi irovni.

S masovym piilivem zdloznich distojnikii v pribéhu valky, ktefi byli jazykové
piipraveni jesté htlife, se pochopitelné situace v tomto smyslu jesté zhorsila a diistojnici
jiné narodnosti se v disledku toho do jisté miry svému muzstvu odcizovali. Jak uvadi
Istvan Dedk ,,typicky zalozni dustojnik v prvni svétové vdlce sice védel, jak zemrit pro
monarchii, ale mezi svymi muzi Zil casto jako hluchonémy 3%

Také z piijmeni Oberleutnanta i.d.Res. Benno Fialy, honosiciho se titulem rytii von
Fernbrugg (28 potvrzenych vitézstvi), proslulého velitele vibec nejaspésnéjsi stihaci
setniny c. a k. letectva, Fliku 51J (ziskala 61 oficialné potvrzenych a 9 nepotvrzenych
leteckych Vitézstvi)350 je zfejmé, ze 1 on mel Ceské kofeny. Zatimco jeho matka Laura

346 Blize Josef ERNST: VWuka cestiny a ceskd vojenskd terminologie v rakouské armade. Ustav

jazykové piipravy UJP Vyskov 2013.

el Militérstatistisches Jahrbuch fiir das Jahr 1904. K.u.k. Kriegsministerium, Wien 1905, s. 146;
Istvan DEAK: Beyond Nationalism, s. 99-102.

348 Die Habsburgermonarchie 1848-1918.Band V, Die Bewaffnete Macht. Verlag der
Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien 1987, s. 98-99: Jan GALANDAUER: Generdl
Jaroslav Kunz. Pribéh ceského vojenského pravnika. Historie a vojenstvi ¢. 3/2014, s. 81.

349 Istvan DEAK: Beyond Nationalism, s. 102.

30 OStA-KA, Wien, LFT, k. 187, Monatsberichte d. Flik 51, LFT, k. 388. Luftsiege 1915-1918,
LFT, k. 394, LFT, k. 2, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen 1917-1918, LFT, k. 180, Front-
Tagesmeldg. Gen. Inspektor 1918, LFT, k. 181, Frontlage Meldungen, Luftkampf 1917-1918, LFT, k. 187,
Monatsberichte d. Flik 51, LFT, k. 387, Gruppe Id. Operatives Luftkampf, NL, B2072, Luftsiege 1914-
1918, LFT, k. 394, Koluft/Kafl Kisa, Halbmonatsbericht iiber die Fliegertitigkeit/Halbmonatsbericht des
Lichtbildzuges, Dezember 1917 bis Oktober 1918, NFA, k. 1594, 5. Armee (HGK Boroevic), Stoluft
Kisa/Kisa 1, Halbmonatsbericht tiber die Flugtatigkeit, August 1917 bis September 1917, AOK — Op.-Abt.,
k. 642, Chef d. Lfw. 1918, Op. Nr. 92.490/8 — 92-490/12. Halbmonatsberichte aller Armeen, Mérz 1918
bis Mai 1918, AOK — Op.-Abt., k. 642, Chef d. Lfw. 1918, Koluft Kisa, Halbmonatsbericht iiber die
Flugtitigkeit, Dezember 1917 bis Mai 1918, AOK — Op.-Abt., k. 643, Chef d. Lfw. 1918, Koluft Kisa,
Halbmonatsbericht iiber die Flieger- und Ballontétigkeit, Juli 1918 bis September 1918, Karl MEINDL:
Luftsiege der k.uk. Luftfahrtruppen. Band 6. Italienische Front 2. Teil 1917. Selbstverlag Karl Meindl,
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(rozena Sigmund) pochazela z jihu Uher, konkrétné z obce Novoselo (dnes Banatsko
Novo Selo) v zapadnim Banatu a v jejim rodokmenu se vyskytuji hlavné srbska a
chorvatskd jména, otec Anton Fiala se narodil v Opavé. Rodi¢e tohoto aktivniho
distojnika délostielectva a budouciho polniho podmarsalka se vzali ve Staré Boleslavi —
babicka Anna Marie, rozend Ponecova se tu narodila (byla dcerou feznického mistra
FrantiSka Ponece a jeho zeny Katefiny rozené Pechackové, obou rovnéz ze Staré
Boleslavi) a dédecek Josef Gabriel Fiala, ktery pochazel z Villachu v Korutanech, tu
pracoval jako podkovai a pozd¢ji jako zvérolékat. Benno Fiala se narodil ve Vidni, kde
jeho otec zrovna vojakoval, a mél po ném domovskou pfislusnost v Opavé. Za zminku
stoji, Ze ve Vidni se narodil 1 prostfedni bratr Otto, jenZ se stal ndmoifnim pilotem,
zatimco nejstarS§i Egon spattil svétlo svéta v sedmihradském Kronstadtu, coz je dnesni
Bragov v Rumunsku. Mateistinou Benna Fialy byla néméina.®**

Ani slavny Oberleutnant Frank Linke-Crawford (Chefpilot u Fliku 12 a Fliku 41J a
nakonec velitel Fliku 60J), proslulé eso s 30 vitézstvimi na konté, se nenarodil
v Cechéch, ale ¢eské kofeny mu neschazely. Na svét piiSel v hali¢ském Krakové v roding
rakousko-uherského dustojnika Ceského puvodu, Rittmeistera olomouckého 12.
dragounského pluku Vojtécha Linkeho (jenz vSak pouZival latinskou, resp. némeckou
podobu kiestniho jména — Adalbert) a jeho anglické manzelky Lucy Crawfordové. Frank
(nikoli tedy Franz ¢i FrantiSek) prozil mladi v polském prostfedi a po otci mél
domovskou ptislusSnost v zapadoceske Plzni. Zatimco jeho otec vedle némciny mluvil
rodnou cCestinou (a také trochu anglicky, polsky a rusky), u Franka tomu bylo jinak. I
piesto, Zze v pocatcich své vojenské drahy slouzil u dragounského pluku, v némz vétSinu
muzstva tvofili Cesi,*** tak ve svych osobnich dokladech udaval, ze plynn¢ mluvi pouze
némecky a anglicky353 a svij intimni denik psal némecky. Z ného je zfejmé, ze se citil
RakuSanem v onom Sir§im slova smyslu.

Wien 2005, TYZ: Luftsiege der k.uk. Luftfahrtruppen. Band 8. ltalienische Front 2. Teil 1918.
Selbstverlag, Wien 2007, Johannes HEUBEL - Karl MEINDL.: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band
7. ltalienische Front 1. Teil 1918. Selbstverlag Karl Meindl, Wien 2005, Peter SCHIEMER: Die Albatros
(Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen. W. Weishaupt Verlag, Graz 1984, Jifi RAJLICH:
Sikovatel Eugen Bonsch (1897-1951). Rakousko-uherské stihaci eso z Krkonos. 1. ast, Historie a vojenstvi
¢. 1/2017, s. 38-77, 2. ¢ast, Historie a vojenstvi ¢. 2/2017, s. 45-95, 3. ¢ast, Historie a vojenstvi €. 3/2017, s.
39-87.

%1 OStA-KA, Wien, LFT, Offizierskarthothek A-H, sign. 26/1 — Obilt. i.d.Res. Benno Fiala, OStA-
KA, Wien, NL, A, B, C1421 — Benno Fiala Ritter v. Fernbrugg, OStA-KA, Wien, LFT, PA, sonderkarton
165; Dieter LIPPERT: Oberleutnant i.d. Res. Benno Ritter Fiala von Fernbrugg. Tornisterkind, Techniker,
Soldat, Flieger und als solcher Kriegsheld im Ersten Weltkrieg, danach erneut Techniker, noch einmal
Soldat, wieder Techniker und zuletz Trafikant. Diplomarbeit zur Erlangung des Magistergrades der
Philosophie aus der Studienrichtung Geschichte, eingereicht an der Universitit Wien 2006.

%2 OStA-KA, Wien, NL, B944 — Frank Linke-Crawford. Slo o DR 6 Friedrich Franz IV. Erzherzog
von Mecklenburg-Schwerin. Jeho §tab mél mirovou posadku v Piemyslu, I. prapor v Hruszowé, I1. prapor
ve mésté Grodek Jagielonski a nahradni prapor v Brné. MuZstvo bylo slozeno z 61 % Cechil, 38 % Némcti
a 1 % ostatnich narodnosti monarchie. Oberst a.D. Maximilian EHNL: Die dsterreichisch-ungarische
Landmacht nach Aufbau, Gliederung, Friedensgarnison, Einteilung und nationaler Zusammensetzung im
Sommer 1914, s. 42.

33 OStA-KA, Wien, NL, B944 — Frank Linke-Crawford, LFT, Offizierskarthothek J-P, sign. 26/2 —
Oblt. Frank Linke-Crawford; Karl MEINDL: The Falcon of Feltre. Oberleutnant Frank Linke-Crawford.
Cross & Cockade Journal, Vol. 15, No 3, Autumn 1974, s. 193-202; Hubert MORDAWSKI: Polskie
lotnictwo wojskowe 1918-1920. Narodziny i walka. Wydawnictwo Dolnoslaskie, Wroclaw 2009, s. 41.
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A tak bychom jist¢ mohli pokracovat dale — tieba v obraceném gardu. Osobni denik si
za valky vedlo i jedno z prvnich leteckych es rakousko-uherského letectva a zakladatel a
prvni velitel povalecného Leteckého sboru ¢s. armady, kutnohorsky rodak Hauptmann
Jindfich Kostrba (Chefpilot Fliku 4 a velitel Fliku 23). Profesionalni dustojnik, jenz se
koncem valky dokonce stal ¢lenem prazské vojenské Maffie a jenz mél oba ¢eské rodice i
Ceské skoly, si sviij denik dlouhou dobu psal - némecky; do Cestiny piesel az pocatkem
roku 1918.%*

Konec valky, rozpad monarchie a vznik nastupnickych statd urychlil narodnostni
diferenciaci aktivnich distojnikl, v jejichz myslich zacalo opét etnicky ,,svitat. Nékteri
vSak méli s vlastni nadrodnostni sebeidentifikaci potize dokonce jesté dlouho po valce.
Mezi vy$§imi distojniky letectva bychom sotva hledali Cecha, ktery by byl takovym
,RakuSanem®, jakym byl vale¢ny Oberst a povale¢ny plukovnik ¢s. armady Leo
Ne’ldherny’l.355 Ovladal sice obé zemské feci, ale za RakuSana, Ci spiSe StarorakuSana se
povazoval jest¢ vice nez dekdadu po vélce. Dokonce i1 navzdory tomu, zZe zil
v Ceskoslovensku a jeden ¢as dokonce ve vysoké funkci slouzil v &s. armadé. Potvrzuje
to 1 jeho nevlastni vnuk, pan Boris Negodnoff. Po mnoha letech vzpominal na to, ze déda
Leo (Lev) sice smyslel ,rakousky®, ale rozhodné nikoli némecky a uz vibec ne snad
vSenémecky. Zvlasté vaci fiSskym Némcim se negativné vymezoval jiz za valky.
Vylozené je nesnaSel nejen z historickych divodu, ale 1 pro jejich neomalenost a pocit
nadfazenosti. ,, Napriklad po nejaké Stabni poradé jeden nemecky gemerdl od néj,
plukovnika, ocekaval, ze mu podrzi kabat.“ Tato averze vuci ,,prajzim* jako jedna
z ozvén nekdejSiho prusko-rakouského soupefeni o vladu nad Némeckym spolkem,
zvlasté pak valky z roku 1866 z néj nevyprchala az do smrti. ,, Pri scitani lidu — tusim
v roce 1930, kdy jsme bydleli v Prunérové — udal jako ndrodnost rakouskou. Kdyz mu
urednik rekl, zZe to nejde, Ze v tom pripadé se musi napsat narodnost némecka, tak se na
urednika oboril, aby ho neurazel a aby to opravil na ceskou narodnost. “ 356

Mnozi z téchto dustojnik patfili do kategorie ,, Tornisterkind“. Tak se ptezdivalo
mladym muzim, ktefi Sli ve SIépé&jich svych otcl, aktivnich distojniki rakousko-
uherskych ozbrojenych sil. Nebylo jich malo. Migrovali po riznych posadkach, vlasti jim
byla celd monarchie a s jejich naciondlnim vymezenim usp&jeme jen s vyhradami. Pfesto
(nebo snad prave proto), ze nejcastéji mluvili némecky, obvykle se povazovali pfedevsim
za ,,RakuSany®. V dobach stile vyrazné¢jSiho narodnostniho vymezovani Slo ovSem o
identitu pomérn¢ vzacnou. Vedle cisate, dynastie a dvora méla svou socidlni zdkladnu
hlavné ve Spickach katolického kléru, Slechté, statni byrokracii a pravé mezi sborem
aktivnich distojnikti v armadé a nédmotnictvu. Tyto sice nacionalizaénimu procesu
odolavaly nejdéle, ale nakonec mél postihnout i je.

34 Sdé&leni O. Kostrby-Skalického z 5. 3. 1990.

35 O plukovnikovi Leo Nadherném (* 31. 10. 1870, Némecky Brod, 1 5. 3. 1933, Prunéfov) svého
¢asu panovaly domnénky, Ze byl pokrevné spfiznény s pozdé&jsi baronkou Sidonii Nadhernou z Borutina (*
1. 12. 1885, Vrchotovy Janovice, T 30. 9. 1950, Harefield, Anglie), ktera proslula jako vzdélana, zcestovala
a excentricka ,,miza umélci‘ jako byli basnik Rainer Maria Rilke (1875-1926), zurnalista a dramatik Karl
Kraus (1874-1936), architekt Adolf Loos (1870-1933), malif Max Svabinsky (1873-1962) aj. Podle
predniho znalce Geské zemské Slechty, prof. PhDr. Jana Zupanide, Ph.D, je viak tato domnénka licha.
Zadny Leo (&i Lev) v rodiné Nadhernych (ani Nadhernych z Borutina, ani von Nadherny) nebyl a ani toto
kiestni jméno nebylo v rodiné€ obvyklé. Doty¢ny nepatii ani do méstanské (nenobilitované) vétve rodu.

36 Vzpominka B. Negodnoffa z 1. 6. 2010.
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Vedle jiz zminénych es jako byli Brumowski, Fiala ¢i Linke-Crawford nalezel do
kategorie ,, Tornisterkind“ naptiklad Oberleutnant Georg Kenzian, pozdé&ji povyseny do
Slechtického stavu s predikatem Slechtic von Kenzianshausen. Narodil se v
hornorakouském Linci, ale mladi stravil v Ji¢in¢, kde mél domovské pravo (ve zdejSich
méstskych zdznamech je veden s po&esténou verzi svého jména - Jifi Kenzian).**’ Vedle
néméiny a Seftiny ovladal téZ francouzitinu a italstinu.**® Pravé diky tomu, Ze mél
domovské pravo v Cechach (nékdy se nespravné uvadi, Ze se v Ji¢ing i narodil),®®® patii
nékdejsi Chefpilot Fliku 55J a velitel Flika 68] a 42] takiikajic k ,,nasim* lidem. Ptesto
vSak musime zlstat ponckud v rozpacich. Jako mnoho profesiondlnich distojniki po
valce optoval pro Rakousko, bojoval v jiznich Korutanech proti letectvu nového
jihoslovanského statu a po anslusu Rakouska slouzil za nasledujici valky u némeckeé
Luftwaffe.*®

To jiz nestihl jiny narodnostné nezataditelny ,, Tornisterkind“, Oberleutnant Gustav
Slechtic von Salmon, jenz zahynul pii letecké havarii na sklonku valky (6. fijna 1918 jako
velitel Fliku 42J). Tento syn generala Heinricha $1. von Salmona, generalniho inspektora
nahradniho vojska (Generalinspektor der Ersatzkérper) se narodil v Uhrach, konkrétné
vV malebném spiSském mésté¢ Leutschau cili Locse (dnes Levoca na Slovensku),
domovské pravo mél ovSem v jihoCeské Nové Bystiici (Neubistritz) u Jindfichova
Hradce (Neuhaus), ale bydlel v banatském Teme$varu (Timisoara). Nékdejsi letecky
pozorovatel Fliku 6 z albanské fronty, pak pilot Flikia 19 a 35 a budouci Chefpilot Fliku
41J) a velitel Fliku 42J vedle némciny perfektné ovladal slovem i pismem pouze
madarstinu. %

Také néktefi z kategorie ,,Tornisterkind“ budou pojednéni v ramci piipadovych
biografickych studii, které jsou soucasti ptilohové ¢asti této prace.

7 SOKA Jicin, f. Archiv mésta Ji¢ina, Druhopisy matrik, neuspoi., Index k seznamiim obyvatelstva,

kn. ¢. 388, Popisné archy cizich ptislusnikti 1901-1936, kr. ¢. 498.

38 OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/1 — Oblt. G. Kenzian.

359 Peter SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen, s. 104.

360 OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/1 — Oblt. G. Kenzian; Henry L. de ZENG IV — Douglas G.
STANKEY:: Luftwaffe Officer Career Summaries. http://mww.ww2.dk/lwoffz.html

st OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/3 — Oblt. G. v Salmon; LFT, k. 186, Monatsberichte d. Flik 42;

Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 6. Italienische Front 2. Teil 1917. Selbstverlag
Karl Meindl, Wien 2005, s. 165, Karl MEINDL: Eine Studie iiber die Lohner Lastflugzeuge Type J, B.VIL
Bauart 17. Das militdrhistorische Archiv 4, September 1994, s. 26-41.
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Otazka loajality

Na rozdil od vétSiny pésich, ale i znacné casti dé€lostieleckych, jezdeckych a dalSich
plukd, dopliiovanych na teritoridlnim zaklad&®*®* — nebyla 74dna z leteckych setnin
tvofena prevazné ¢i vyhradné vojaky jedné narodnosti. Zatimco muzstvo (a do urcité
miry i distojnicky sbor) jednotlivych plukii pozemnich zbrani tvofili zpravidla vojaci
z urcitého doplnovaciho obvodu, kde obvykle né¢jakd narodnost dominovala, u letectva
tomu bylo jinak. Patfilo pod spolecnou armadu, nebylo samostatnou zbrani a jeho
personal se rekrutoval z mladych muzl od nejriznéjsich plukl ze vSech koutti monarchie.
Neexistovala tedy zddna narodnostné nebo zemsky ,,jednobarevnd* letecka jednotka. U
jednotlivych setnin vedle Némct ze vSech kouti monarchie a Mad’arti bojovali Cesi,
Poléci, Chorvati, Slovinci a ptislusnici dalSich ndrodi monarchie.

A zde se pochopitelné pifimo nabizi otazka, jak spolu tyto mnohonarodnostni
mikrosvéty vychazely — zvlasté pokud vezmeme v potaz tehdej$i narodnostni konflikty,
jichZz v monarchii nebylo zrovna malo. Pokud vezmeme jen Ptedlitavsko, tak vedle
klicového sporu cesko-némeckého tu byl v Hali¢i velmi intenzivni konflikt polsko-
ukrajinsky a v Dalmacii italsko-chorvatsky. V Zalitavsku, tedy v uherské ¢asti monarchie
(krom¢& Chorvatska, které z historickych divoda postupné ziskalo jazykovou, kulturni a
do urcit¢ miry i politickou autonomii) se budapest'ské vladni kruhy vydaly cestou
premény Uher v mad’arsky narodni stat, coz vedlo k nasilné madarizaci Slovakd, Rusind,
Rumunti, Srbt i1 uherskych Némct. Jisté ptiliS nepfedbéhneme, uvedeme-li, ze tyto (a
dalsi) konflikty pak v nezten¢ené mite pokracovaly i po zaniku monarchie.

Na rozdil od aktivnich distojniki, vybérem profese vychovanych a integrovanych do
stavajiciho systému a s dalsimi odslouZzenymi roky zpravidla citicich spiSe ,,rakousky*,
povédomi o narodnostnich konfliktech pfindseli k setninam spiSe ti, ktefi byli
V bezprosttednim kontaktu s jednotlivymi narodnimi spole¢nostmi v zazemi, tedy
dastojnici zalozni spolu s muzstvem.>® Presto viak v hlaSenich veliteld leteckych setnin,
odesilanych kazdy mésic nadfizenému velitelstvi, pfekvapivé nenachazime nic, co by
nasvédCovalo tomu, ze by u nich byly n¢jak ventilovany, netku-li aby mély néjak
vyznamn¢ negativni vliv na vykon sluiby.364

%62 AZ na vyjimky, pfipadajici na specialni technické jednotky (jako bylo napt. letectvo) byla

predvalecna rakousko-uherskd armada dopliiovana na teritorialnim zaklad€. To znamenalo, Ze kazdy ttvar
mél piitazen dopliovaci obvod, z néhoz byli branci odvadéni pravé k nému. Dopliovaci obvody (skladajici
se z nékolika sousedicich politickych okrestt) se kryly s hranicemi okresnich hejtmanstvi, takZze muzi z
kazdého okresu obvykle rukovali ke stejnym plukiim. K cizimu pluku se pfislusnik muzstva dostaval jen
vyjimecn¢ — na rozdil od distojnikli, u nichz se tak delo cCasto. Tato pravdépodobnost se zvySovala
spolecné s vysSi hodnosti €i stoupajici kvalifikaci. Zatimco vyssi dastojnik v aktivni sluzbé mohl slouzit
témet u jakékoli jednotky v jakékoli posadce a béhem své kariéry ji i n€kolikrat zmeénil, nizsi a zvlasté
zélozni dustojnici zpravidla slouzili bud’ u své ptivodni jednotky, nebo alespoii u takové, ktera byla tvoiena
vojaky stejné narodnosti. Vroce 1913 dosSlo kurCitym zméndm u vSech zemeébraneckych a
domobraneckych obvodi. Ale po vypuknuti valky vét§ina zaloznikd nastupovala k ttvaru, k némuz nélezeli
pred touto reorganizaci, podle nového systému nastupovala jen mala ¢ast (blize napt. Systém dopliiovani:
http://velka.valka.cz/wiki/doku.php?id=odvody).

363 Die Habsburgermonarchie 1848-1918.Band V, Die Bewaffnete Macht. Verlag der
Osterreichischen Akademie der Wissenschaften, Wien 1987, s. 88-109.
364 OStA-KA, Wien, LFT, k. 182-188, Monatsberichte der k.u.k. Fliegerkompagnien (Flik 1 bis Flik

105G, Fliegerpark/Fliegeretappenpark).
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Ti nemnozi z rakouskych badateld, kteti se kdy historii c. a k. letectva zabyvali,
otazku narodnostni tenze obvykle nijak neventiluji. S vyjimkou Petera Schiemera, jenz se
ovSem omezuje pouze na konstatovani, ze , ndrodnostni problémy nehraly u k.u.k.
Luftfahrtruppen veelku Zadnou roli. ©“ **

Tento takika idylicky obrazek ovSem kontrastuje zvlasté ve srovnani s nékterymi
znamkami nespolehlivosti ¢i nizké bojové moralky, které se projevovaly u nékterych
pozemnich utvart s vyraznym zastoupenim ¢eskych vojaka, a to zvlaste na ruské fronté.

Ptipomeiime jen, ze k nejznaméjSim a nejCastéji pretfasanym piipadiim selhani
Ceskych plukid na ruské fronté doSlo na jare 1915, ikdyz k uritym podezienim a
varovnym signalim poukazujicim na niz§i miru spolehlivosti ¢eského muzstva doslo jiz
na podzim pfedchoziho roku.*®®

K prvnimu, ktery mél vazné nasledky, doSlo na Bilou sobotu 3. dubna 1915
v Karpatech, na uzemi dneSniho Slovenska, konkrétné u horské obce Stebnicka Huta
(severn¢ od Bardejova). Pti piekvapivém ruském utoku se do zajeti dostalo pfinejmensim
900 az 950 pfislusnikit dvou prapord 28. pésiho pluku ,,Prazskych déti (IR 28 Viktor
Emanuel IIl. Konig von Italien). V druhém piipadé Slo o zajeti dokonce asi 1400 muzt
dvou prapori mladoboleslavského 36. pésiho pluku (IR 36 Reichsgraf Browne), k cemuz
doslo pfi jiném ruském utoku, podniknutém 27. kvétna 1915 proti pfedmosti na
vychodnim bifehu feky San u Lubaczéwky. Nasledky byly vazné. Oba pluky byly
cisatfovym rozhodnutim nasledné¢ rozpusStény a muzstvo zaclenéno k jinym utvarim.
Sousedni ¢aslavsky 21. pési pluk (IR 21 Graf von Abensperg und Traun) téhoz dne pii
tomtéz ruském utoku ztratil také podeziele mnoho (asi 1000) vojakt, kteii byli rovnéz
pievazné zajati. Od rozpusténi ho zachranilo jen to, ze mohl poukézat na svizelnou
situaci, do niz jej nizkou mirou svého odporu dostali pravé mladoboleslavsti.

Zvlasté v ptipad¢ 28. péSiho pluku tcelova legenda o jeho ,, hromadném prechodu
K Rusiim bez jediného vystrelu* (nékdy se dodavalo, ze i ,,s viajicimi prapory a
S plukovni hudbou v cele*) méla velice dlouhé trvani (a n¢kde stdle md). Bylo to déno
predevsim tim, Ze paradoxn¢ vyhovovala propagandistim obou zneptatelenych

nacionalistickych tabord — jak Geskoslovenskému zahrani¢nimu odboiji,®®’ tak i
365 Peter SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen, s. 216.
366 Christian E. REITER: Der ,, Verrat*“ des k.u.k. Infanterieregiments Nr. 36 in der Schlacht am San

im Oktober 1914. In. Jaroslav LANIK — Toma§ KYKAL (ed.) a kol.: Léta do pole okovand 1914 promény
spolecnosti a stdtu ve vdlce. VHU, Praha 2015, s. 213-220.

37 V (Cesko)slovenské vojenské mytologii 20. stoleti jde do jisté miry o pfipad srovnatelny
S hromadnym zajetim vice nez dvou tisic pfislusnikt 1. p&si divize slovenské armady, k némuz doslo 30.
10. 1943 u Kachovky v Nogajské stepi (zapadné do Melitopole). Fakt, Ze se najednou dostalo na sovétskou
stranu tak velké mnozstvi slovenskych vojakt byl jiz za valky vydavan za ,hromadny pfechod, ,dezerci*
¢l ,,prebéhnuti®, tedy, ze $lo o uvédomély protifasisticky ¢in. Ve skute¢nosti jde o jednu z Cetnych legend,
cilen¢€ budovanych jiz za valky nejen ¢asti téchto slovenskych vojaku, ale i ¢s. vojenskymi organy v SSSR,
a z politicko-propagandistickych dtvodd do omrzeni udrzovanych je$té dlouha povale¢nad desetileti
(legenda nékde rezonuje dodnes, a to i mezi nékterymi vojenskymi historiky). Ve skutecnosti pii tehdej$im
prekvapivém sovétském tutoku se prislusnici nedostatetné vyzbrojené 1. pé&8i divize v prakticky
bezvychodném postaveni z vétsi ¢asti vzdali do sovétského zajeti, ikdyZ je ziejmé, Ze nékteré z jednotek se
nebranily nijak urputné. Vétsina z téchto zhruba 2200 zajatych slovenskych vojakt nasledné vstoupila do
fad Ceskoslovenské vojenské jednotky v SSSR a utvofila jadro 2. ¢eskoslovenské paradesantni brigady v
SSSR, pozdéji nasazené na Dukle a za povstani na stiednim Slovensku. Blize Jozef BYSTRICKY: Rychla
(1. pesia) divizia na Kryme a v bojoch na juh od Kachovky. Vojenska histéria ¢. 3/2003, s. 54-74, TYZ:
Prva pesia divizia po bojoch pri Kachovke, jej reorganizacia a odzbrojenie 1. technickej divizie. Vojenska
historia €. 4/2004, s. 66-83, Martin LACKO: Udalosti 30. oktobra 1943 pri Kachovke - myty a skutocnosti.


http://databazy.dejiny.sk/cgi-bin-kl/klsearch.cgi/?IsisScript=kl.xis&type=h&from=1&pocet=10&db=kl1&lang=sk&format=standard&to=10&exp1=Vojenská%20história
http://databazy.dejiny.sk/cgi-bin-kl/klsearch.cgi/?IsisScript=kl.xis&type=h&from=1&pocet=10&db=kl1&lang=sk&format=standard&to=10&exp1=Vojenská%20história
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stoupenciim tvrdého proticeského kurzu v nejvyssich rakousko-uherskych politickych a
vojenskych kruzich. K takovym patfil zejména sam hlavni velitel c. a k. vojska polni
marsal arcivévoda Friedrich a také nacelnik generalniho §tabu Conrad von Hotzendorf.
Poukazem na nespolehlivost Ceskych vojakii mohli naléhat na utuzeni valecného
dohlédaciho rezimu v zdzemi a usilovali o zavedeni vojenské spravy v Ceskych zemich
po vzoru oblasti Vv prifrontovém pasmu (naptiklad v Hali¢i), kde bylo mozné vyhlasit
vyjime&ny stav.>®®

Zde je oviem potieba na okraj dodat, Ze takovy postup AOK vi¢i Cechim nebyl
uplné¢ totozny s integralni podporou radikalnich nacionalistickych pozadavki
formulovanych politickymi reprezentanty ceskych Némcu. Prostfednictvim urcitych
tstupkti Cechiim zamyslelo AOK otupit ostéi argumentti odpircti c. a k. monarchie, ale
soucasn¢é zde zavézt tuhy vojensky rezim. Dalsi navrhy AOK (nastolen¢ v 1été 1915, ale
nakonec nerealizované) ovSem némeckonaciondlnim ocekdvanim vstfic vychazely.
Patfily k nim plany na zavedeni némciny za oficidlni statni jazyk a vnitini fedni jazyk
v celém Predlitavsku, dale poZadavek na rozdéleni ceskych zemi na zvlastni etnické
kraje, omezeni autonomie jednotlivych korunnich zemi, odstranéni nespolehlivych
uciteli a ufedniktl, podfizeni Skolstvi a osvéty prisn€jSimu statnimu dozoru atd.>®®

Po aférach s 28. a 36. plukem se celym mocnaistvim nasledné piehnala Sovinisticka
tiskova kampan v siln€ proti¢eském duchu, kterd nadlouho otravila ovzdusi monarchie a
jejich ozbrojenych sil. A to dokonce vice, nez by si mohli jeji neptatelé za hranicemi ptat.
Ve svych dusledcich totiz ¢eskou spole¢nost monarchii jesté vice odcizila.

Nasledné vysetiovani rakousko-uherskych vojenskych soudu v letech 1915-1916, ale i
nejnovejsi vojensko-historické vyzkumy ovSem ukazuji, ze 28. pluk ,Prazskych déti
jako celek se tehdy Zadnou ukladnou hromadnou dezerci neprovinil. Ve skutecnosti
Vv t€zké bojové situaci souhrou mnoha neblahych okolnosti a pochybeni ,,pouze* selhal.
Nahlému ruskému utoku na jejich hlubokym snéhem zasypana a takticky stézi udrzitelna
postaveni nebyli piedchozimi boji naprosto vycerpani, upln¢ promrzli a vyhladovéli
vojaci prosté schopni ucinné Celit. Skoncilo to prolomenim obrannych pozic pluku a
zajetim vétSiny jeho piislusnika, ikdyz je ziejmé, ze mezi nimi byli i ti, ktefi se vzdali bez

In. Slovenska republika 1939-1945 ofami mladych historikov. Zv. 2. Zbornik prispevkov z druhého
sympozia Katedry histérie Filozofickej fakulty UCM Trnava, Luka 9.-10.4. 2003. Merkury, Bratislava
2003, s. 249-278.

368 Blize k problematice i k jeji rozdilné interpretaci napt. Josef FUCIK: Osmadvacdtnici. Spor o
Ceského vojaka Velké valky 1914-1918. Mlada fronta, Praha 2006; Jaroslav KUNZ: Tajnosti rakouského
generdlniho stabu. Vydal Solc a Simacek, Praha 1931, s. 80-146; Richard LEIN: Pflichterfiillung oder
Hochverrat? Die tschechischen Soldaten Osterreich-Ungarns im Ersten Weltkrieg. Europa Orientalis,
2011; Richard LEIN: The ,, Betrayal“ of the k.u.k. Infantry Regiment 28. Truth or Legend? Prague Papers
on the History International Relations, ro¢. 13 (2009), s. 325-348; Karel PICHLIK: Bez legend. Zahranicni
odboj 1914-1918. Zdipas o ceskoslovensky program. Panorama, Praha 1991; Karel PICHLIK — Vlastimil
VAVRA — Jaroslav KRIZEK: Cervenobili a rudd. Vojdci ve vdlce a revoluci 1914-1918. Nage vojsko,
Praha 1967; Richard Georg PLASCHKA: Zur Vorgeschichte des Uberganges von Einheiten des
Infantrieregiments Nr. 28 an der russischen Front 1915. In. Osterreich und Europa: Festschrift fiir Hugo
Hantsch zum 70. Geburtstag. Verlag flir Geschichte und Politik, Graz 1965, s. 455-464; Alon
RACHAMIMOV: POWs and the Great War. Captivity on the Eastern Front. Berg, Oxford-New York
2002, s. 12-13 a 31-33; Gunther E. ROTHENBERGER: The Army of Francis Joseph. Purdue University
Press West Lafayette, Indiana 1976, s. 183-184; Ivan SEDIVY: Cesi, Ceské zemé a Velkd vilka 1914-1918.
NLN, Praha 2001 aj.

369 Piotr M. MAJEWSKI: Sudetsti Némci 1848-1948. Déjiny jednoho nacionalismu, s. 137-139.
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boje. Prvotni pfehnand hlaseni nadiizenych o ,,zrad¢* pluku do ur€ité miry slouzila i
k zakryti vlastnich velitelskych chyb.

Prazsky pluk byl sice oficialné zrusen, nikoli vSak natrvalo. Ptislusnici jednoho z jeho
pochodovych prapori, nasazeného v kritické dobé na socské fronté, svym uspeSnym
bojovym pocinanim pii tvrdém héajeni Monte S. Michele presvéd¢ili c. a k. armadni
veleni, aby 28. pé&si pluk znovu zfidilo (k obnové mladoboleslavského 36. pésiho pluku
ovSem nedoslo). Navzdory tomu tehdejsi znaéné medializovand aféra natrvalo poskodila
povest ¢eského vojaka ve sluzbach habsburské monarchie.

Faktem ovSem je, Ze snizend mira odporu vaci ruskym utokiim, vétsi ochota dat se
zajmout ¢i pfimo pfebihani na protivnikovu stranu se projevovaly 1 u celé fady dalSich
utvarti dopliiovanych ¢eskym muzstvem, a to zejména v prubéhu roku 1915, kdy se ruska
vojska nachézela nejblize ¢eskym zemim. Slo napiiklad o pisecky 11. p&i pluk (IR 11
Johann Georg Prinz von Sachsen), kralovéhradecky 18. pési pluk (IR 18 Erzherzog
Leopold Salvator), ¢eskobudéjovicky 91. p&si pluk (IR 91), vysokomytsky 98. pési pluk
(IR 98 von Rummer), benesovsky 102. p&si pluk (IR 102 Potiorek) a o nékteré dalsi
dopliované ¢eskym muzstvem.

Z téchto divodt AOK ,,aby muzstvo z kraju silné nacionalnich a antimilitaristicky
naladeénych bylo vzdaleno viivu agitatorii* ptistoupilo k tomu, ze nahradni prapory
takovych plukl zasazenych ¢i ohrozenych rozkladem byly redislokovany do ciziho,
piredevsim mad’arského a némeckého prostfedi. Namisto nich ptiSly do ¢eskych posadek
nahradni prapory cizich plukt (tak se naptiklad z jihotyrolského Bolzana do BeneSova u
Prahy dostal ndhradni prapor 2. pluku tyrolskych cisafskych myslivet, zatimco nadhradni
prapor benesovského 102. pésiho pluku se musel odstéhovat do mad’arské Békescsaby).

Dal§im prostfedkem pak bylo ,fedéni* utvart, v nichz méli Cesi pievahu, muZstvem
jiné narodnosti, a naopak zafazovani cCeského muzstva do jinych, prevazné
némeckojazycnych plukt, napt. do terezinského 42. pésiho pluku (IR 42 Ernst August
Herzog von Cumberland, Herzog zu Braunschweig und Liineburg), chebského 73. pésiho
pluku (IR 73 Albrecht Herzog von Wiirttemberg), chomutovského 92. pésiho pluku (IR
92 Edler von Hortstein) a dalsich. Zde je potieba poznamenat, Ze podobné se postupovalo
také v ptipadech Srbii, Rumuni a Italt, do ur¢ité miry 1 u Rusinti, mén¢ jiz u Polaka,
jejichz postaveni bylo oviem pon&kud specifické.>”

Faktem je, ze v pribéhu nasledujiciho roku, zvlast¢ pod dojmem zostfenych
perzekucnich opatieni v Ceském zazemi, ale i v disledku ruského ustupu od hranic
Ceskych zemi, ktak vyraznym protirakouskym, resp. rusofilskym projevim jiz
nedochazelo.

Jina situace pak panovala po nasazeni ¢eskych utvarti na italské fronté, kde se naopak
drzely vesmés pfinejmenSim uspokojivé. Dosvédcuje to 1 italskd strana: ,, Napadeny
utokem protivnika bojuji [rakousko-uherské] jednotky ukdznéné a s pudem sebezdchovy.
Propaganda nenavisti vuci Italiim je diiraznd a neunavnd, “ ¢teme ve sluzebni pomticce o
bojovém chovani rakousko-uherské armady, kterou na podzim 1917, po jedenacté bitvé
na Soci pro sva vojska vydalo velitelstvi italské 3. armady. ,, Ndrust procenta muzstva
slovanské narodnosti — mdme nyni pred nasi frontou 60 procent Slovanii, 16 procent
Madaru, 13 procent Nemcu a 11 procent Rumunii — by mohl vzbudit domnénku, Ze u
Jjejich jednotek poklesne viile k odporu. Dosavadni zkusenosti nam vSak ukazuji, Ze tito

870 Blize k problematice Jan ZUPANIC: Rakousko-Uhersko a polska otdzka za Prvni svétové vilky.

Karolinum, Praha 2006.
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Slované, kteri se na jinych frontach vzdavaji, se na nasi fronté biji s obzvlastni
netvistupnosti. Pripomerime jen Cechy, kteii bojuji s obzvldstni houZevnatosti a radéji se
ve svych kaverndch nechaji zabit, nez aby se vzdali. “ 3™

Ovsem dva roky po aféie s ,,Prazskymi détmi“, na pozadi siliciho nacionalniho napéti
na vnitropolitické scéné monarchie, rozvifila hladinu jind zprava zruské fronty,
tentokrate o uspésném utoku ¢s. legionarii u hali¢ského Zborova 2. cervence 1917. Pti
tomto dil¢im uspéchu celkové ovSem neuspésné tzv. Kerenského ofenzivy
Ceskoslovenska stieleckd brigada velmi Gspésné zattodila na postaveni, které - shodou
okolnosti a kouzlem nechténého - hajily dva utvary c. a k. armady, doplitované z Cech.
Slo o plzetisky 35. p&si pluk (IR 35 Freiherr von Sterneck) a jindfichohradecky 75. p&si
pluk (IR 75), oba patiici do sestavy 19. p&si divize. Ce§i s Cechy se utkali
V bratrovrazedném boji.372

Poboufeni nevzbudil ani tak fakt, Ze doSlo k prolomeni rakousko-uherskych pozic, ale
7e se to tentokrate podafilo nepiatelskému utvaru, slozenému z Cechi. Bylo tedy
viceméné logické, ze se pozornost upnula také na vysvétleni toho, zdali tento tspéch
nebyl zpiisoben chovanim ptisluSniki obou pfevazné ceskych plukt c. a k. armady. Oba
pii tom totiz utrpély relativné¢ nizké ztraty na padlych, zato vSak vysoké na
pohieSovanych, potazmo zajatych (uvadéji se ¢isla od 3200 do 4000 zajatych muiﬁ).373
Zdalo se tedy, ze se misty skute¢né¢ branili chabé&ji a tvari v tvatr utocicim krajantim se
vzdavali ochotnéji. Logicky se nabizelo, Ze triumf legionadfské brigady by s nejveEtsi
pravdépodobnosti nemohl byt tak uplny, kdyby vojaci obou ceskych plukti c. a k. armady
obstali upln¢ stoprocentné. Pochybnosti neskryval velitel nadiizené c. a k. 2. armady
generalplukovnik Eduard von Bohm-Ermolli,®™* ktery bezprostfednd na to nafidil
vySetfovani. M¢lo ukazat, nakolik byl zborovsky netspéch zplisoben objektivné nastalou
tézkou bojovou situaci, nebo se o n&j piiCinila nizka bojechtivost Ceskych vojaki,
potazmo jejich vyss§i ochota nechat se zajmout.

V dobéch silici nacionalni tenze se pochopitelné nabizela moznost feSeni podobného
predloniské ,,vlastizradné* aféfe s ,,Prazskymi détmi*. Novy cisaf, ktery nechtél ztratit

37 Anton PITREICH: Der dsterreichisch-ungarische Bundesgenosse im Sperrfeuer. Kollitsch

Verlag, Klagenfurt 1930, s. 339-340.

312 Blize Vladimir KLECANDA: Bitva u Zborova. Vojensko historickd studie o bojich
Ceskoslovenské brigady v Halici roku 1917. Vojensky archiv RCS, Praha 1927, Jaroslav PAPOUSEK:
Bitva u Zborova. Pokrok, Praha 1927, Toma§ JAKL: Zborov 1917-2007. MO CR — AVIS, Praha 2008, Jan
GALANDAUER: 2. 7. 1917 bitva u Zborova. Ceskd legenda. Havran, Praha 2002, Jan GALANDAUER:
Bitva u Zborova a vznik ceskoslovenského statu. In. 75. vyroci Zborova. HU ACR, Praha 2002, s. 4-19,
Richard LEIN: The Battle of Zborow and Its Reflection in History. Prague Papers on the History of
International Relations. ro¢. 11 (2007), s. 213- 225.

378 Richard Lein vygislil ztraty obou pluki na 80 padlych, 605 zranénych a 3701 zajatych a
pohieSovanych, pochopitelné bez rozliSeni narodnosti. Richard LEIN: The Battle of Zborow and Its
Reflection in History. Prague Papers on the History of International Relations. ro¢. 11 (2007), s. 220.

s Pozdé&jsi general-polni mar§al Eduard svobodny pan von Bohm-Ermolli (* 12. 2. 1856, Ancona,
tehdy Papezsky stat, od r. 1860 Italie, T 9. 12. 1941, Opava) mé&l domovskou prislusnost v Opave, kde se
také po rozpadu Rakouska-Uherska a vzniku Ceskoslovenska usadil. Jako armadni general ve vysluzbé
také od ¢s. vlady pobiral diichod. Po Mnichovské dohod€ se stal statnim pfislusSnikem Tieti fiSe a jako
tehdy jediny zijici c. a k. polni mar§al byl (31. 10. 1940) povySen na generala-polniho marsala nacistického
Némecka. Po jeho smrti ve véku 85 rokd mu byl uspofadan statni pohfeb ve Vidni, na némz némeckou
armadu zastupoval polni mar$dl Wilhelm Keitel. Ostatky tohoto komandéra Vojenského fadu Marie
Terezie i pruského fadu Pour la Mérite S dubovymi ratolestmi byly pak pohibeny v Opavé. Jeho hrob se na
zdejSim méstském hibitoveé nachazi dodnes.
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kredit u obou nesmifitelnych naciondlnich taborti, ovSem na reprizu né¢eho podobného
ani nepomyslel. Pfestoze némeckonacionalni poslanci na zborovsky piipad poukazovali
jesté dlouhou dobu, po vojenské strance véc nakonec skoncila viceméné do ztracena.
Vysetfovani sice pripustilo, ze néktefi vojaci se nechali zajmout bez nalezitého odporu,
ale naprostd vétSina ostatnich se branila srdnaté¢ a do zajeti padla v bezvychodné situaci.
Moznost konspirace mezi ¢eskymi vojaky c. a k. armady a legionafi vySetfovani
vylou¢ilo naprosto a ani ostatni okolnosti nenasvédcovaly Geské ,zrade“.>” A distojnici
obou plukii (s nimiz ostatn¢ dosud nebyly na ruské front¢ zadné vazné€jsi potize)
Z principu neminili pfipustit, aby utrpéla Cest jejich jednotek a tezi o selhani svych vojaki
vehementné popirali: ,, Skutecnost, Ze proti divizi stala také cesko-slovenskd brigada, je
ziejmé v nejvyssim stupni pro Cechy ostudnd, aviak muzstvo o to nemélo ponéti. Museli
by se volat k zodpovédnosti politicti inicidtori a nechat dat v Cechdch tuto hanbu pocitit
politicky — ale ubozi, poslusni a statecni vojdci, kteri jsou pod nasim velenim, za to
opravdu nemohou. “ 376

V realité vyhrocenych ¢esko — némeckych vztahti predstavovaly vSechny tyto udalosti
vodu na mlyn nejen Ceskému zahrani¢nimu exilu, ale pfedev§im némeckonaciondlni
politické reprezentaci. Spole¢né s mnoha dalsimi obvinénimi se koncem roku 1917 staly
mimo jiné souéasti obsahlého spisu Chovdni Cechii ve Svétové vilce (Das Verhalten der
Tschechen im Weltkrieg), ptedlozeného ve formé parlamentni interpelace skupinou
némeckonacionalnich poslancﬁ.377 Zde jen dodejme, zZe tato obsahla interpelace ve svych
dasledcich patrné sehréla roli, kterou jeji autofi zcela ziejmé nezamysleli. S ohledem na
to, ze Slo o parlamentni dokument, mohl se dostat legaln¢ mezi Ceskou vetejnost, kterd o
domaci a predevsim zahrani¢ni odbojové akci, vCetné té vojenské, dosud disponovala jen
utrzkovitymi informacemi.

Problematické chovani nckterych Cceskych pozemnich jednotek ovSem nelze
mechanicky aplikovat na vSechny ostatni slozky armady. Skutecnosti totiz zlistava, ze ve
zcela specifickém, nadto ndrodnostné velice promichaném prostiedi leteckych setnin,
jehoz I1étajici personal se navic rekrutoval vyhradné z dobrovolniki, nic podobného
doloZeno neni.

Do ur¢ité miry to potvrzuje i fakt, Ze o jakémkoli podobném selhani Ceskych aviatikii
se nezminuje ani ona vySe uvedena Ctyfsetstrankova a velice podrobnd parlamentni
»obzaloba®“, ¢i spiSe denunciace, jejimz cilem bylo demonstrovat rozdil mezi
»statotvornym® némeckym narodem a ,,neloajalnimi* narodem ceskym.

375 Plzensky 35. p&i pluk mél 61 %, jindiichohradecky 75. p&si pluk 79 % &eského muzstva.

Vysetfovanim vySlo najevo, ze z 1520 muzl obou plukt, které se po zborovské bitvé podatilo shromazdit
do 6. 7. 1917, bylo 573 Némct a 913 Cechil. To piili§ nepodporuje tezi o n&akém zasadnim selhani
¢eského muzstva jako celku, naopak na to mize byt nahlizeno jako na ,,normalni* situaci pti nepiatelském
prilomu. Richard LEIN: The Battle of Zborow and Its Reflection in History. Prague Papers on the History
of International Relations, ro¢. 11 (2007), s. 223.

376 Cit. dle Ivan SEDIVY: Cesi, Ceské zemé a Velkd valka 1914-1918. NLN, Praha 2001, s. 121.

81 Das Verhalten der Tschechen im Weltkrieg. Die Anfrage der Abg. Dr. Schiirff, Goll, Hartl,
Knirsch, Dr. v. Langenhan und K. H. Wolf im oOsterreichischen Abgeordnetenhause. Wortliche Wiedergabe
nach dem stenographischen Protokoll, Seite 4553 bis 4828 des Anhanges Il der Beilagen zur 49. Sitzung
des Abgeordnetenhauses vom 5. Dezember 1917, Zahl 1749/I. Deutschnationalen Geschiftstelle, Wien
1918.
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Jisté stoji za zminku, ze jméno zadného z nich nenalezneme ani v povéstném Albu
velezradcn®® Toto ,dilko* sestavené centralou obranného zpravodajstvi pii c.k.
policejnim feditelstvi v Praze bylo minéno jako ,,obsahlé udani, odevzdané prislusnym
vojenskym soudiim “, aby v piithodném Case ,, byla zavedena patiicnd trestni iizeni. “ *"° Je
ovSem tieba poznamenat, ze Album (a jeho nasledné dopliky) cely Cesky, prevazné
zahraniéni odboj postihovalo jen z&asti a ne vzdy presné. Citalo ptiblizné 1400 poloZek,
ale Uroven téchto abecedné ftazenych biografickych zaznamit spolu s vylicenim
., velezradného skutku™ byla velice rozdilnd — od vécné pfesnych a tedy pomérné
relevantnich az po takové, které lze oznacit za kurid6zné nespravné, po valce ironicky
glosované jako ,, dokumenty viastni rakouské hlouposti* i ,,vysvédceni dusevni chudoby
rakouske Spiondze . 380

Doklady o narodnostné motivované nespolehlivosti ¢eskych letci nenachdzime ani
v dochovanych spisech velitelskych slozek k.u.k. Luftfahrtruppen. Nelze fici, ze by
disciplinarnich prohteskt fesilo malo. Ovsem nejcastéji Slo o pripady letecké nekazné,
neopravnéné pouzivani letadel, sluzebnich automobiltl a erdrniho benzinu k soukromym
ucelim, dale prekraCovani zakazu ndvstév urcitych pohostinskych zatfizeni, nelichotivé
vyroky na adresu chovani nékterych diistojnikli z cisatského Némecka apod. Ptipady
dezerci se zde fesi, a to pomérné Casto, zvlasteé ke konci valky. Tykaly se ovSem zejména
ptislusniki pozemniho a pomocného persondlu, ktefi ovSem neutikali k nepftiteli, nybrz
do svych domovt. Jejich pohnutky ovSem nebyly ani tak politick€ho, resp. ndrodnostniho
razu, jako spiSe osobniho a socialniho. % Vsechny tyto prohfesky a podobné problémy
byly ovSem bézné v kazdém letectvu, ba v kazdé armadé.

Nelze vyloucit, ze fada dalSich relevantnich dokumentl vzala za své a do dneSnich
dob se nedochovala. Z téch, které jsou k dispozici, vyplyva, Ze jediny piipad politicky,
resp. naciondlné¢ motivované dezerce letcti k nepftiteli, ktery se dockal Setfeni ze strany
proslulého Evidenzbiira c. a k. generdlniho S§tdbu, pochdzel z pocatku roku 1916.
Inicioval ho ¢lanek v italském listu Corriere de la Sera, ktery uvedl pfipad dezerce
rakousko-uherského poddustojnika - letce rumunské narodnosti do Bukuresti. Kromé
informaci o velkych ztratach c. a k. letectva mél pak italskému novinafi také tvrdit, ze
s umyslem dezertovat se mu svéiil 1 jeden kapitan c. a k. letectva Ceské narodnosti.
Pochopitelné, Ze vSe bez uvedeni jmen a dalSich dat.

Velitelstvi k.u.k. Luftfahrtruppen zacalo véc neprodlené Setfit. A po n€kolika tydnech
ji odkazalo do fise vymysli. Udajného rumunského dezertéra neztotoznilo, coz nebylo
zase tak slozité, uvazime-li, Ze poddistojnikli-letcti rumunské narodnosti u tehdejsiho c. a
k. letectva mnoho neslouzilo. Navic ani nikdo takovy nefiguroval v seznamech ztrat.*®
Ani kapitant (Hauptmann, u jezdectva Rittmeister), coz byla u letectva pomérné vysoka
hodnost, tam mnoho nebylo a ¢eské narodnosti jich byla jen hrstka. Navic ptipad se tykal

378 Album velezrdadcii. Velezradné rejdy Cechii za hranicemi. Nakladem Aloise Hynka, knihkupce

Vv Praze 1919.

379 Album velezrddcii, s. 1.

380 Album velezradcii. Predmluva Floriana Zapletala, $kpt. Ceskosl. vojska na Rusi a byv. redaktora
,,Cechoslovaka“ v Petrohradg, s. XVII a XVIIL.

381 OStA-KA, Wien, LFT, k. 395. Operatives Disziplin, Gruppe Ih; OStA-KA, Wien, LFT, k. 4-6,
11-14, 21-24, K.u.k. Fliegerarsenal, Tagesbefehle 1916-1918.
382 OStA-KA, Wien, LFT, k. 389. Verluste Listen, Gruppe 8d; OStA-KA, Wien, LFT, k. 2,

Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen 1917-1918 (zde jsou uvedeny jmenné piehledy ztrat 1étajiciho
personalu zpétné i za roky 1914-1916).
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jihovychodni (t.j. srbské, Cernohorské a albanské fronty), kde jich bylo skutecné jen
poskrovnu. Doslo k vySetfovani nejen mezi distojniky ¢eské narodnosti (vyslychan byl
tehdy i naprosto loajalni Rittmeister Vojtéch Barta od Fliku 15), ale i jinych slovanskych
narodnosti. Bez jakéhokoli hmatatelného vysledku. Navic ,,ze by se kapitan letectva
sveroval se svym umyslem dezertovat prislusnikovi muzstva, to uz nezasluhuje zZadny dalsi
komentar“. (,,Dass sich ein Fliegerhauptmann mit Desertion Absichten triige und diese
Absicht Mannschafipersonen mitteilt, bedarf keine weiteren Kommentars*).*® Zda se,
Slo pouze o jeden z Cetnych piipadt ,,Cerné propagandy* z italské dilny.

Oswald Kostrba-Skalicky (1922-2001), dnes jiz nezijici, le¢ stale uznavana autorita
mezi rakouskymi leteckymi historiky, otdzku loajality u veskerych rakousko-uherskych
leteckych  sil  svého Casu sledoval. K problematice statni  spolehlivosti
mnohondrodnostniho slozeni 1étajiciho personalu pise:

., Vyrazny viiv mélo také narodnostni slozeni leteckého personalu. Technické znalosti
nebo alespon cit pro techniku byly dany hlavné vzdélanim, a proto byli nejpocetnéji
zastoupeni Rakusané, hned po nich ale nasledovali sudetsti Némci, Cesi, Madari, Poldci
a s velkym odstupem Jihoslované. V dusledku pozdéjsich ztrat v prubéhu valky se téziste

Urcity zlom prineslo také umrti cisare FrantiSka Josefa. Zacala se projevovat
narodnostné motivovana nediivera, posilovana tajnymi rozkazy z evidencniho uradu.
Nouzova pristani nebo dokonce sestreleni nad nepratelskym uzemim vyvolavala
podezrieni ze zrady, prestoze byla pravée v leteckych silach — s vyjimkou dvou nebo tri
dezerci z namorniho letectva do Itdlie a dvou nikdy zcela neobjasnénych pripadi nad
pozemni frontou — pevna disciplina, a to i po vydani vynosu, doporucujicich propusténi
osob mluvicich jinak nez némecky nebo madarsky z technickych utvari armady.
V letectvu se tyto pozadavky v praxi neprojevily, naopak vzhledem Kk vyse uvddenym
nedostatkiim prekvapuje, jak casto pratelstvi pilotut pretrvavalo az do trpkého konce. 84

Kdyz pak Oswald Kostrba v osobnim rozhovoru precizoval ony ,,dva nikdy zcela
objasnéné pripady nad pozemni frontou*“, upiesnil, ze v prvnim piipad¢ se mohlo (ale
nemuselo) jednat o piipad eského polniho pilota Feldwebela Fp. Vladimira Cerného
(1895-1943) od Fliku 15. Za fizenim Brandenburgu C.I (U) 64.12, vnémz na
pozorovatelském sedadle sedél nezkuSeny Kadett in der Reserve Rudolf Francus
(pochazel z TéSinska), se 3. Cervence 1916 nevratil z prizkumného letu a pristal za
italskymi liniemi v prostoru Castelfranco - Bassano. V mezivale¢né legionaiské literatuie
(a pak i pozdgji) se uvadélo, ze dezertoval védomg, a to pod vlivem nedavné Stefanikovy
letakové akce, vyzyvajici rakousko-uherské vojaky slovanskych narodnosti k prebéhnuti
na italskou stranu. A sam Cerny, jenz pochazel z Prahy, to pozdgji nikdy nevyvracel. Na
druhou stranu je doloZeno, Ze jeho stroj byl jesté pted ptistanim vazné poskozen italskou
palbou ze zemé a piistani bylo tudiz vynucené. Zadna z verzi tu druhou nevyluduje, takze

ptipad zfistava skuteénd neobjasnény.**

383 OStA-KA, Wien, LFT, k. 395. Operatives Disziplin, Gruppe Ih. Evidenzbureau des k.u.k.
Generalstabes K. Nro. 907 z 12. 1. 1916.

384 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Lufistreitkrifte Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
131-148.

385 OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 7 (Wladimir Cerny), VUA-VHA, kvalifika¢ni listina V. Cerného.
Blize k nému Jiti RAJLICH: Letci ceskoslovenskych legii v Italii. HPM ¢. 10/2008, s. 37-38.
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Druhym podobné zdhadnym pak byl ptipad Slovince (podle jinych zdroji Chorvata,
ptipadn¢ Itala) od stihaciho Fliku 41J, Feldw. Fp. Radamese Iskry, jenz pochazel
z Rijeky (slovinsky Reka, italsky Fiume), ktera dnes patii k Chorvatsku. Po souboji
s italskymi SPADy 7 nad fekou Tagliamento 6. listopadu 1917 pfistdl se svym
Albatrosem D.III (Oef) 153.08 pobliz Trevisa na italské stran¢ fronty. Jedna z verzi pravi,
ze v souboji ztratil orientaci a nouzové pfistani bylo také vynuceno poskozenim stroje. Ta
druha, italskd, ze Slo o védomou dezerci, nebot’ se pry po pfistani jako preb&hlik sam
deklaroval. Prestoze spolu stim pak pii vyslechu pronasel nelichotivé poznamky o
profesionalni zarlivost mezi rakouskymi leteckymi dﬁstogniky, nelze vyloucit, ze oboji
mohlo souviset se snahou vylepsit své postaveni v zajeti.38

Za jedinou prokazatelnou a patrné¢ planovanou dezerci u armadnich Kk.u.k.
Luftfahrtruppen povazoval Oswald Kostrba piipad ¢eského pilota Zugsf. Adolfa Blahy a
jeho mad’arského kolegy Stabsfeldw. Bély Mayera, pfislusniki stihaciho Fliku 3J, ktefi se
svymi Albatrosy D.III (Oef) 253.116, resp. 253.114 uletéli z Innsbrucku do Svycarska.
K tomu ovSem doSlo aZ nékolik tydni po uzavieni pifiméfi a rozpadu monarchie, 21.
listopadu 1918.% Svycarské materialy navic upfesiiuji motiv dezerce v tom smyslu, Ze
v Innsbrucku, kudy se po kapitulaci pfevalila masa demoralizovaného vojska, tehdy
panovaly natolik neutéSené bezpecnostni poméry, ze oba piloti uletéli pied plenicimi
bandami.*®® Takovych piipadi oviem tehdy bylo vice a netykaly se jen Cechi.

Pokud jde o namoftni letectvo, tak tam je situace daleko jasnéjsi. Ob¢ dezerce za iCasti
celkem péti osob nenémecké ¢i nemad’arské narodnosti lze povazovat za spolehlive
doloZené. Ani Vv jednom piipadé viak zadny Cech nefiguroval.

V prvnim ptipad¢ Slo o trojici pfisluSnikii namoini letecké zakladny v Kumboru u
Boky Kotorské, kteti uletéli s hydroplanem K207 z Kumboru do Italie. Byli to dva Polaci
(namotini pilot Flieger Quartiermeister Antoni Grabowiecki a Elektromaat Gustaw

386 OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 21 (Fw. Radames Iskra), Paolo VARRIALE: Italian Aces of World
War 1. Osprey, Oxford 2009, s. 74, Jon GUTTMAN: SPAD VII Vs Albatros D Ill: 1917-18. Osprey,
Oxford 2011, s. 68.

37 VUA-VHA, Praha, MNO 1919, IV. odbor technicky — Vzduchoplavecké oddé€leni, k. 9701/2, inv. €.
131, sign. 4 7/6 2. Letadlo Albatros D III ve Svycarsku — jednani o jeho prelet &s. pilotem A. Blahou do
CSR; k. 9707/8, inv. &. 430, sign. 32 3/2 1. Prodej letadla Albatros D III, které 21. 11. 1918 pristalo ve
Svycarsku, jako kompenzaci za jeho uskladnéni; k. 9707/8, inv. & 432, sign. 32 3/3 9. Oznameni &s.
vyslanectvi v Bernu o pfistani §ik. Mayera s letadlem Albatros D III ve Svycarsku 21. 11. 1918; Peter
SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen, s. 72, 181 a 194. Blize
Kk osobnosti A. Blahy viz jeho biograficky medailon v pfilohové ¢asti prace.

388 Schweizerisches Bundesarchiv (BA), Bern. Armeestab — Nachrichtensektion. 17.653. Gelandete
osterreichische Flieger, Bern, 22. 11. 1918; BA, Bern. Département militaire de la Confédération souisse.
No. de Contr. 34/5/30 de 19.N/Bo., Berne, 28. 1. 1920; BA, Bern. Schweizerisches Politisches
Departement — Abteilung fiir Auswirtiges. B 51/142/12/2 Au/107.JB. Berne, 5. 1. 1920; BA, Bern.
Militirdepartement der Schweiz. Eidgenossenschaft. Kontr. 34/5/30. Osterreichische internierte Flugzeuge
in Diibendorf. Bern, 19. 11. 1919; BA, Bern. Schweiz. Eidgenossenschaft - Militdrdepartement. Kontr.
34/5/30 v.19.Wt./W. Internierte Flugmaschine Albatros D.111.603. Bern, 27. 11. 1920; BA, Bern. Schweiz.
Eidgenossenschaft - Militardepartement. Kontr. 34/5/30 v.19.Tr./R. Flugzeug Albatros D.I11.603. Bern, 12.
1. 1921; BA, Bern. Eidgendssische Flugplatzdirektion. 34/5/30 v.19. Osterreichische Jagdapparat Albatros
D.II1.603. Diibendorf, 6. 5. 1920; BA, Bern. Schweizerische Armee — Armeestab. No. 23.406. Albatros 605
Typ 253114. Bern, 2. 10. 1919; BA, Bern. Eidgendssische Armee — Armeestab. No. 23.447. Albatros 605
Typ 253114. Bern, 4. 10. 1919; BA, Bern. Eidgendossische Armee — Fliegerabteilung. Betr. Oestr. Flugzeug
Albatros D IIT 603 landeten am 21. Nov. 1918 bei Schlieren. Diibendorf, 10. 1. 1920; BA, Bern. Armée
Suissse — Groupe d’Aviation. Betr. oesterr. Fluguezuge. Diibendorf, 24. 8. 1920; BA, Bern. Eidgenossische
Flugplatzdirektion. Bk/kn. Betr. oester.-ungarisches Flugzeug. Bern, 19. 3. 1920.
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Stonawski) a jeden Chorvat (letecky pozorovatel Seefdihnrich i.d.Res. Antun Sesan, ktery
byl jedinym zaloznim diistojnikem mezi vzbouienci). Stalo se tak rano 3. unora 1918 po
selhani a potla¢eni zndmé namotnické vzpoury v Boce Kotorské. Ta méla narodnostni a
politické konotace, ale odstartovaly ji, tak jako vicekrat, pfedevSim socidlni pfi¢iny —
dlouhodob¢ S$patnd a nedostatecna strava, arogantni zachdzeni ze strany dustojnikd a
ubijejici diina na lodich. Trojice uprchliki nakonec uspésné dorazila k italskému pobiezi
a §tastné pistala u méstetka Manfredonia.

K druhému piipadu doslo 3. ¢ervna 1918, kdy z letecké zakladny na ostrové Lussin
(LoSinj) na hydroplanu L127 dezertovali do Italie dva pfislusnici pozemniho personalu
namoiniho letectva (Fliegermatrosen), Vincenzo (Vicko) Splivalo a Carmelo Foresti.
Podle jedné verze byli oba italského pilivodu, nebot’ se tak po tuletu sami deklarovali.
Podle jiné byl prvni dalmatsky Chorvat z obce Viganj u PeljeSace v jizni Dalmacii, druhy
istrijsky Ital z Terstu. Zde jen dodejme, Ze odvazny a krajné€ riskantni tllet do Ancony se
jim podafil 1 navzdory tomu, Ze ani jeden z nich nebyl vySkolenym pilotem! Jejich L127
je dnes soucasti sbirek Muzea italského vojenského letectva (Museo storico
dell Aeronautica Militaire) ve Vigna di Valle, leZiciho na sever od Rima. %0

Zvlaste tento posledni piipad od namoiniho letectva logicky vyvolal vydani rozkaz,
které mély recidivé néceho podobného predejit. Dosti neptekvapivé volaly po utuzeni
discipliny a po vétsi bdélosti. Soucasné byl vysloven pozadavek, aby z mist, kde by k
néCemu podobnému mohlo dojit, byli preventivné odstranéni pfislusnici italského,
srbského a ¢eského muzstva — pokud to ovSem bude mozné.*** Neni znamo, jak se to
projevilo v praxi, pokud viibec - ostatné, konec valky byl na dohled. Je vSak ziejmé, ze
proveditelné to bylo jen velice obtizné. Zvlasté v ptipad¢ italského muZzstva, tradicné
vysoce zastoupené¢ho v c. a k. ndmotnictvu, Slo o pozadavek, ktery byl zcela mimo
realitu. TotéZ se ostatné¢ tykalo obecné muzstva u tak technicky naro¢né zbrané jako
namoinictvo, resp. ndmoini letectvo. Byl ho trvaly nedostatek bez ohledu na jeho
narodnost a jeho redukce podle uvedeného narodnostniho kli¢e by nepochybné¢ vedla k
vaznému naruSeni bojeschopnosti celku.

Navzdory jiz uvedenému lze konstatovat, Ze spolehlivost ceskych (ale 1 dalSich
slovanskych ¢i latinskych) aviatikii nebyla viibec na Spatné urovni. Uvedené vyjimky toto
pravidlo spiSe potvrzuji. Jednak proto, Ze ¢ast z nich zlstava nevyjasnéna, jednak proto,
Ze je to jen naprosto minoritni ¢ast. Toto konstatovani miize byt pro nékoho prekvapivé,
zvlasté pokud si uvédomime, Ze naptiklad fada zajatych Ceskych letcli pozdé&ji nalezla

%8 Richard G. PLASCHKA — Horst HASELSTEINER — Arnold SUPPAN: [Innere Front.
Militdrassistenz, Widerstand und Umsturz in der Donaumonarchie 1918. Band 1. Zwischen Streik und
Meutherei. Verlag fiir Geschichte und Politik, Wien 1974, s. 107-147 a 420; Richard G. PLASCHKA.
Cattaro-Prag. Revolte und Revolution. Kriegsmarine und Heer Osterreich-Ungarns im Feuer der
Aufstandsbewegungen vom 1. Februar und 28. Oktober 1918. Bohlau, Graz 1963; Boris CIGLIC:
Seaplanes of Bocche. The story of Austro-Hungarian Naval Aviation in the Southern Adriatic 1913-1918.
Jeroplan Books, Beograd 2014, s. 88-91; Peter SCHUPITA: Die k.u.k. Seeflieger. Chronik und
Dokumentation der osterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 111, 114, 227 a 233.

390 Gregory ALEGI: ,,Mani*“. Die abenteurliche Geschichte des Lohner-Flugboot es L.127. OFH-
Nachrichten Nr. 3/1992, s. 4-12; Miroslav BERTOS (ed.) a kol.: Pula. Tri tisuélie¢a mita i stvarnosti.
Historica Croatica. C.A.S.H., Pula 2005; Peter SCHUPITA: Die k.u.k. Seeflieger. Chronik und
Dokumentation der osterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 111, 114, 227 a 233.

9t Richard G. PLASCHKA — Horst HASELSTEINER — Arnold SUPPAN: Innere Front. Band 1.
Zwischen Streik und Meutherei, s. 420.
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svou cestu do fad &s. legii v Rusku a Italii®*? (vedle toho n&kolik dal3ich Geskych letcti na

strané Dohody bojovalo také ve Francii; ti se ovSem nerekrutovali ze zajatci ¢i
prebéhlikii, nybrz z krajant, ktefi po vypuknuti Svétové vélky nabidli své sluzby
francouzskym ozbrojenym silam).

Zvlasté v mezivalecné legionafské literatuie nachazime nemadlo zminek o tom, Ze
vétSina z nich do nepfatelskych fad védome dezertovala, aby se pfipojila k narodné-
osvobozeneckému hnuti*** (a ndktefi to po vélce bud’ sami ,,potvrzovali®, nebo alespoti
nevyvraceli). Pii blizs§i analyze vSech takovych pfipadii vSak nalezneme pouze onen
jediny, nadto nikdy zcela objasn&ny, ktery by néco takového alespoii naznacoval. 3

Snad jedinou vyjimku z tohoto legionatského ,kanonu* predstavoval Adam Jist. 3%
Znamy mezivalecny 1 povéaleény letecky publicista totiz na svou dobu docela odvazné
dokonce tvrdil, ze ve skutecnosti ,,... vRusku a v Itdlii nebylo ni jediného ceského
leteckého dustojnika, preletivsiho z rakouskych pozic“. 37 Soucasnd s tim si pritom kladl
otazku, ,, proc letci, majici moznost preletét k nepriteli, zustali vérni Rakousku, “ coz jim
Eg}élo jeste ,, dost dlouho po prevratu vytykano a predhazovano jako znamka rakusactvi.

Je ptitom dolozenou skuteCnosti, ze naprostd vétSina zajatych letct, kteti pozdéji
vstoupili do &s. legii v Rusku a Itdlii, pfedtim patfila k opakované vyznamenanym,
svymi veliteli tedy cenénym letcim. A navzdory riznym pozdéjSim ,,odbojovym
legendam® do zajeti padli zpravidla po tvrdém boji a nikoli z vlastniho rozhodnuti a
pricinéni.

392 Blize napt. Ivan URMINSKY: Letecké sily ceskoslovenskych legii v Rusku 1918-1920. Historie a
vojenstvi &. 4/1995, s. 21-49, Ivan URMINSKY: Ceskoslovensti letci ve francouzské a italské armaddé
1914-1918. Historie a vojenstvi ¢. 6/1996, s. 31-46, Jiti RAJLICH: Kridla legii nad Ruskem. Letectvo Cs.
legii v Rusku 1918-1920. Valka Revue leden-unor 2015, s. 10-15, Jiti RAJLICH: Letci ceskoslovenskych
legii v Italii. 1. a 2. ast. HPM ¢. 10/2008, s. 30-42, €. 11/2008, s. 18-27 aj.

393 Blize Jiti RAJLICH: Ceskoslovensti letci ve francouzskych sluzbdch za Velké valky 1914-1918.
1., 2. a 3. ¢ast. HPM ¢&. 7/2004, s. 15-21, s. 8/2004, s. 17-20, ¢. 9/2004, s. 20-27; Jiti RAJLICH: Létajici
legiondi Jan Stork alias Jean Loustau. 1. a 2. &ast, HaV & 3/2006, s. 78-96, &. 4/2006, s. 59-85, Cesi a
Slovdci v historii letectvi 8. Special L+K &. 8/2006, s. 3-74, aj.

394 Napi. Frantilek BEDNARIK — Otakar VANEK (eds.): V boj! Obrazovi kronika
Ceskoslovenského revolucniho hnuti v Italii 1915-1918. Vyd. Za svobodu, Praha 1927; Antonin R.
HARTMAN: Za plk.let. Jindrichem Marsalkem a jeho druhy. Letectvi €. 2/193; Antonin R. HARTMAN:
Vzpominka na Skpt.let. v.v. Viadu Cerného. Letectvi &. 2/1948, s. 35; J. K.: Kdo byl kpt. Viadimir Cerny.
L+K ¢&. 9/1976, s. 9/489; Adam JIST: Déjiny letectvi cesko-slovenského. In. NaSe kiidla. V1. Orel, Praha
1939, s. 51; J. St. WEIGER: Cesky diistojnik prozradil zamyslenou rakouskou ofensivu. In. Josef
PACHMAYER (ed.): Slavné ciny legiondfii v Italii, na Rusi a ve Francii. Vzpominky a liceni od riiznych
autorii. J. Svatek, Jihogeské lidové knihkupectvi, Ceské Budgjovice 1919, aj.

3% Jiti RAJLICH: Letci ceskoslovenskych legii v Italii. HPM & 10/2008, s. 30-42, &. 11/2008, s. 18-
27.
39 Adam Jist, vlastnim jménem Jindfich Styblik (* 10. 11. 1907, Kladno, + 18. 12. 1995, Praha) patii

k nedocenénym osobnostem Geské letecké publicistiky. Byl novinafem, basnikem a prozaikem. V letech
1926-1934 pracoval jako reklamni textat, 1934-1938 byl redaktorem Lidovych novin (v nichz casto
zvefejiioval prispévky z Ceské letecké historie i soucasnosti), 1938-1945 redaktorem casopisil
v nakladatelstvi Melantrich (A-Zet a Ceské slovo), 1945-1948 $éfredaktorem leteckého asopisu Rozlet,
v letech 1948-1955 se zivil jako externi lektor a piekladatel pro nakladatelstvi Svét sovéta, 1955-1958 byl
redaktorem ve Vydavatelstvi obchodu a 1968-1974 redaktorem Svobodného slova.

897 cit. dle Jan ZAHALKA: Rudolf Holeka. Kronika prvniho vojenského letce ndrodnosti ceské, s.
175.

398 Tamtéz, s. 174.
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Napriklad porucik (Tenente) Silvio Scaroni (76* Squadriglia da Caccia), jenz patfil
K nejproslulejsim italskym stihacim estm, sestielil 21. biezna 1918 cEeského stihace
Korporala Fp. Bohumila Munzara, ptislusnika znamé Kaiser-Staffel, tedy Fliku 55J. Ten
musel s hoficim strojem nouzové pristat za italskymi liniemi a padl do zajeti (pozdéji
vstoupil do &s. legif).**® O n&kolik hodin pozdg&ji se setkali tvaii v tvaf. Munzar tehdy
svého premozitele ponckud zaskocil. NaznaCoval mu totiz, ze CeSti aviatici maji lepsi
bojovou moralku, nez ti rakousti:

... byl jsem na miste, kde mél Albatros havarovat, a najednou jsem potkal dva
karabiniery, kteri vedli néjakého cloveka v letecké kombinéze... ani mé nenapadlo, ze by
to mohl byt pilot Albatrosu, kterého jsem rdno ,,dostal*. Byl to on! Nemohl jsem verit
viastnim ocim, jeho letoun preci horel a zritil se z vysky snad 50 az 100 metrii a valil se
dolu po skale!

Pilot kracel rychle, stal prede mnou zivy, jenom jeho kombinéza byla zepredu
odrend... Okamzité védél, kdo jsem, protoze po mé stielil pohledem. Sli jsme spolu na
Stab divize, ktery nebyl daleko... Porucik Angelini nas vzajemné predstavil a rekl mu, Ze
jsem to ja, kdo ho sestrelil. Pilot si mne prohlédl znovu od hlavy az k paté a znovu mluvil
S Angelinim. Ten pretlumocil, zZe pilot mi vyslovuje uznani za perfektni sestiel. Béhem
prilis dobre nevyjadioval — proste uletéli pri nasem prvnim utoku. Dokonce mi vekl, Ze by
to pro nds nebylo tak lehké, kdyby s nim misto rakouskych pilotii letéli Cesil!!* 400

Interpretace takového vyroku neni snadnd. Pfesto se bezdécné nabizi. Pokud to nebyl
jen projev pouhého mladického furiantstvi, nemohlo to byt vyrazem néceho hlubsiho?
Bojoval by takovy ¢esky (¢i jinak narodnostné ,,jednobarevny*) Flik Iépe, soudrznéji ¢i
disciplinovanéji, nez ten klasicky narodnostné smiseny? To vSe zlstdva samoziejme
pouze v hypotetické roving, nebot’ zadny narodnostné homogenni Flik neexistoval. Pfesto
je mozné prokazat, ze tam, kde bylo u Fliki vysoké ¢eské narodnostni zastoupeni —
nejlépe 1 veetné Ceskych veliteld — tam byly vysledky lepsi, nez u priméru. Ptikladem
budiz tteba Flik 29, o némZ bude jest¢ zminka. Nebo ,slovansky“ Flik 3J s
nadpramérnym zastoupenim Polaku, ¢i ,,uhersky* Flik 42J, pattici k elité c. a k. stihaciho
letectva. A v této souvislosti pochopitelné nelze nezminit i piiklady z 2. svétové valky,
kdy veleni britského RAF pfistoupilo na rozsahle pojatou vystavbu narodnich peruti -
samoziejmé pod svrchovanym operaénim velenim RAF.*** Slo o feSeni stejné velkorysé,
jako praktické, nebot’ velice zdhy prokéazalo svou opodstatnénost a funk¢énost.

39 Roberto GENTILLI — Antonio 10ZZI & Paolo VARRIALE: Italian Aces of World War | and
their Aircraft. Schiffer Military History, Atglen 2003, s. 224; P[avel] VJANCURA]: Kdo byl Bohumil
Munzar. L+K ¢. 11/1974, s. 9/409.

400 Silvio SCARONI: Impressioni e ricordi di guerra aerea. Societa Tipografico Editrice Nazionale.
Torino 1922, s. 81, cit. dle Radko VASICEK: Scaroni kontra Munzar. Militaria & 1/1991, s. 25; Radko
VASICEK: Scaroni kontra Munzar 21. biezna 1918. Revi €. 29/1999, s. 7.

401 Vedle peruti tvofenych pfislusniky britskych dominii (Commonwealth), pfedev§im Kanadany
(RCAF), Australany (RAAF) a Novozéland’any (RNZAF) bylo v prab¢hu 2. svétové valky v nomenklatuie
RAF postaveno také celkem 44 peruti, slozenych z ptislusnik narodt okupované Evropy: 15 polskych
(nesly cisla 300 az 309 a 315 az 318), 12 francouzskych (€. 326 az 329, 340 az 347), 4 Ceskoslovenskeé (.
310 az 313), 4 norské (€. 330 az 333), 3 nizozemskeé (¢. 320 az 322), 2 belgické (€. 349 a 350), 2 fecké (.
335 a 336) a 2 jugoslavskeé (€. 351 a 352). Kromé toho ovSem piislusnici uvedenych néarodii slozili jako
jednotlivei nebo v mensSich skupinkach pfimo v ramei britskych peruti, coz se pochopitelné tyka i letct,
ktefi narodni jednotky pro malé pocty nevytvorili, jako byli napf. Danové, Litevci, Estonci apod. Pred
vstupem USA do valky byly v ramci RAF postaveny rovnéZ tfi americké (Eagle) peruté (8. 71, 121 a 133).
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To, ze ,,Boza* Munzar a fada dalSich zajatych ¢eskych aviatikli pozdé&ji nalezli cestu
do tad legii, je ovSem véc jind, ikdyz snaha po zaclenéni do narodniho kolektivu je zcela
ziejma. A pfitom to vibec nemusi byt v rozporu s jejich pfedchozim bezvadnym
vojenskym chovanim v rakousko-uherské uniform¢. Odpovéd’ na tento zdanlivy paradox
pritom viibec nemusi byt zase tak slozitd, jak by se na prvni pohled mohlo zdat.

V prvni fad¢ se Ctenai nesmi nechat mylit dnesnimi znalostmi problematiky vyvoje
ceského (Ceskoslovenského) odbojového hnuti v jeho domacich a predevsim zahrani¢né-
politickych souvislostech. V dané dobé&, misté a situaci byly totiz pro vefejnost a
predevsim pro frontové vojaky nutné omezené, neuplné a ¢asto zavadéjici. Neslo jen o to,
ze vojenska sprava vcelku logicky a energicky bojovala proti neptatelské propagandé a
vyskytu nelegalnich tiskovin.*? Na sklonku valky pak jako Skodlivé vyhodnotila
dokonce i n&které z téch legalnich.*%®

Dokud byli tito mladici na rakousko-uherské stran¢, zajimali se predevsim o aviatiku,
ktera jim ucarovala, a o to, aby se po valce — at’ uz skon¢i jakkoli — vratili ve zdravi do
svych domovii. Povédomi o tehdejSich statopravnich a ndrodnostnich sporech — silng;si
spiSe ve méstech, neZ na venkové — si sice z domova pfinaseli, ale ¢eskou domaci
politiku, jejimz finesam pfili§ nerozuméli, znali zpravidla jen z novin — pokud se k nim
ovSem na front¢ vibec dostali. A vnich vprvnich tfech valecnych letech beztak
dominoval ton spiSe aktivisticky s etnymi projevy loajality nez cokoli jiného. Po obnové
parlamentniho Zivota v kvétnu 1917 se z poslaneckych lavic zacal opét a stale hlasitéji
ozyvat ton, pozadujici federalizacni reformy — ovSem stéle jesté v ramci monarchie. To
ovSem ze své podstaty nepiedstavovalo pozadavek ani velezradny a ostatné ani novy.
Navic jeho naplnéni by naopak zcela podkopalo usili Ceské exilové reprezentace, ktera
deklarovala uplny rozchod s habsburskou monarchii a usilovala o vznik zcela nezavislého
statu. Zteteln&jsi protirakousky kurz nabralo domdaci ¢eské narodni hnuti az v prvnich
meésicich roku 1918. O zahrani¢ni odbojové akci a o existenci ,,nepratelského* vojska
slozeného z jejich krajani se vSak letci, sesticleni za neptatelskymi liniemi, obvykle
dozvidali az za draty zajateckych tabort.

., Z Ceskych zemi se neozyvalo nic, z ceho by mohli cesti vojaci soudit na revolucnost
naroda, “ odivodiuje pti¢iny loajality ¢eskych aviatikii opet Adam lJist. ,, Naopak zpravy
hlavniho stabu se chlubily loajalnimi Fecmi a blahoprejnymi telegramy generalum od
ceskych politiku. Je jen pochopitelné, Ze vojaci, kteri maji daleko k politice, prijimali tyto
zpravy jako projevy loajality a necetli V nich mezi radky. Kromé toho videli, Ze v zazemi,
kam prichdzeli na dovolenou, je hlad, bida a presto neni nikde videt naznak moznosti
vzpoury, nepokojii nebo dokonce néjaké revolucnosti. Nadto tito vojdaci meli vseho

402 OStA-KA, Wien, NFA, k. 365, AOK, Op. Nr. 5489/2 Prop. v. 12. 8. 1918. Neue Weisungen fiir
die Feindpropaganda, NFA, k. 365, 10. AK, Op. Nr. 5489/1 v. 11. 8. 1918. Merkblatt fiir die Bekdmpfung
slav. Propaganda, NFA, k. 365, 10. AK, Op. Nr. 5725/1 Prop. v. 24. 8. 1918. Strafbestimmungen fiir ital.
Gegenpropagandisten, NFA, k. 365, 10. AK, Na. Nr. 2446 v. 5. 9. 1918. Vorbereitung einer grossziigigen
Entente-Propaganda, NFA, k. 365, HGK GM. Frh. v. Conrad, Na. Nr. 1414/Il. Feindlicher
Propagandadienst; Gegenmassnahmen, NFA, k. 365, Koluft 10. AK, AOK, Op. Nr. 194.624 v. 17. 9. 1918.
Prop Flugzettel, Abwerfen durch Flieger.

408 Napi. OStA-KA, Wien, NFA, k. 365, Koluft 10. AK, Na.Nr. 2757 v. 5. 10. 1918. Versendung
staatsfdl. Blétter. Ve vyctu téchto ,statu nepratelskych® listi se nachdzeji napi. Arbeiterzeitung,
Arbeiterwille, Innsbrucker Volkszeitung, Friede, Lidové noviny, D¢lnické listy, Pravo lidu, Vecernik,
Venkov, Veger, Narodni listy, Lidovy denik, Cesky denik atd. Dodate¢né byl tento seznam rozsifen jesté o
jiné, chorvatské a uherské listy.
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dostatek, netrpéli hladem a sluzba nebyla tézka... polni letisté byla od pozic tak vzdalena,
zZe letci neméli zdani o naladeé v zakopech, ba mnozi do konce valky ani nevedeli, ze na
druhé strané se vytvorily ceskoslovenské oddily. « **

Teprve v zajateckych taborech, kde se seznamovali s cili narodné osvobozeneckého
hnuti, u nich onen ¢esky svar a pochybnosti mezi povinnosti a svédomim vystoupily do
popiedi jesté vice a paléivéji. Na vahach v rozhodovani, co dal, sehralo roli i mnoho
dalsich faktorti. Patfily k nim vojenskd hodnost, branny pomér, u zaloznikd téz vek,
vzdelani, socialni plivod, Clenstvi v narodné orientovanych spolcich, rodinny stav,
majetkové poméry, mira a G¢innost protirakouské propagandy, Casto i aktualni socidlni
situace, panujici v zajateckém taboie atd. To vSe hralo roli v tom, Ze u nékterych jejich
narodni loajalita nabyla vrchu nad tou dosavadni statni natolik, Ze zasadné a
neodvolatelng zrevidovali svij dosavadni pomér k monarchii.*® Vstoupili do
»hepratelského* vojska, aby tak za sebou spalili mosty a ,, navzdycky rozbili pouta, jez

’ ’ rovrve V. rec 406 - ro ’ :
nas vazala k Habsburské 7isi a k7isi rakousko-uherské*,” jak pravi tvodni dikce

piisahy Ceskoslovenskych legionafi, ktefi napsali jednu z nejpozoruhodnéjSich kapitol
naSich narodnich dé&jin.

Sluzba u rakousko-uherského letectva byla pieci jen komfortné;jsi, nezli v zdkopech a
bylo zde patrné méné narodnostni tenze, nez u pozemnich jednotek. O uplnou idylku
rozhodné neslo. Ostatné, bylo by jen téZko uvétitelné, pokud by se narodnostni tfenice
alespon caste¢né nebo v zastiené podobé neptenasely 1 sem. Svédectvi fady Ceskych (ale
v men$i mife také slovinskych, polskych a jinych) aviatiki o ustrcich ¢i nepiijemnych
projevech neduvéry ze strany nékterych némeckych €1 (a mozna v jesté veétsi miie)
mad’arskych dustojnikli jsou az ptili$ Castd na to, aby mohla ztistat ignorovana.

Pro¢ tomu tak bylo v multinaciondlni armadé plivodné utvarené jako nadnarodni
organismus, kde jakékoli projevy nacionalismu nemély mit misto? Nadto kdyz hlavnim
strazcem této zasady byl sam cisaf, ktery armadu povazoval za svou nedotknutelnou
doménu, a kdyz tato zdsada byla pevné zakofenéna i v diistojnickém sboru. A to i piesto,
ze armada méla vnej$i némecky natér, charakterizovany zejména némcinou jako sluzebni
fe¢i vojaki z povolani a v Gfednich zalezitostech c. a k. spole¢né armady (Kaiserliches
und konigliches Gemeinsames Heer) stejné jako tomu bylo u ck. zemébrany
(Kaiserliches-konigliches Landwehr) a piedlitavské c.k. domobrany (Kaiserliches-

404 cit. dle Jan ZAHALKA: Rudolf Holeka. Kronika prvniho vojenského letce ndrodnosti ceské, s.
174-175.
405 BliZe k problematice této ,,zmény loajality* napt. Richard Georg PLASCHKA: Zrada, vzpoura a
nase historické védomi. CCH, ro¢. 89 (1991), &. 5-6, s. 777-786. Onen svar lze velice dobfe demonstrovat i
na piislusnicich mnoha rodin. Nejasp&$ngjsi ¢esky aviatik c. a k. mocnaftstvi, Hptm. Fp. Otto Jindra (1886-
1932), bojoval jak na ruské, tak i na italské fronté€ az do svého tézkého zranéni v poslednim valecném roce.
Oproti nému jeho star§i bratr, Lt. i.d.Res. Emilian Jindra (1880-1944), jenz bojoval na ruské fronté u
pechoty, byl zajat na pocatku valky a domil se vratil v uniformé distojnika ¢s. legii. Ten mél ovSem pii
»zmeéné loajality volbu ponckud ulehcenou tim, ze byl ,,pouze” zaloznim, nikoli aktivnim distojnikem
jako Otto. Aktivnich diistojnikd, ktefi se prisahou citili pfeci jen podstatné vice spojeni s cisafem a dynastii,
vstoupilo do legii jen naprosté minimum. Zatimco Otto po valce kratce velel Leteckému sboru a zemfel
sice pfedcasné, le¢ piirozenou smrti, Emilian se po nacistické okupaci neohrozené zapojil do domaciho
odboje, byl zatéen a pozd&ji popraven. VUA-VHA, Praha — kvalifikaéni listiny O. Jindry a E. Jindry; Jif
RAJLICH: Major polni pilot Otto Jindra (1886-1932). Nejuspésnejsi Cesky letec Velké valky a velitel
Ceskoslovenského Leteckého sboru. 1. Cast. Historie a vojenstvi ¢. 2/2009, s. 4-31, 2. &ast. Historie a
vojenstvi €. 3/2009, s. 4-31.

406 Ceskoslovenska samostatnost. Organ politické emigrace. ro¢. IIL., &. ¢. 23-24, 7. 7. 1918.
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konigliches Landsturm).*®” T&%ko tomu mohlo byt jinak v monarchii, kde se mluvilo
celkem dvanacti jazyky (ikdyz uherska politicka reprezentace usilovala o zavedeni
mad’arstiny u plukd spole¢né armady dopliiovanych z Uher, a to i navzdory tomu, zZe
vétSinu muzstva predstavovali ptislusnici nemad’arskych narodt).

Nadnarodni étos armady byl sice zddoucim, nikoli vSak trvalym stavem. Ani ona totiz
nezlistala uSetfena zandSeni narodnostni tenze, vyplyvajici z vSeobecného ristu
nacionalistickych tendenci ve spole¢nosti. Pokud jde o armadu, tak zifejmé velmi
vyznamnou mérou k tomu prispélo zejména postupné ,,plebejsténi* distojnického sboru.
Vyplyvalo z kontinudlniho tbytku osob Slechtického stavu v dustojnickém sboru
v prubéhu druhé poloviny 19. a na pocatku 20. stoleti, které mu diive doddvaly onen
nadnarodni étos. Jestlize naptiklad v roce 1859 mélo Slechticky ptiivod bezmala 90 %
generalll, v roce 1918 to jiz bylo pouhych 25 %. Pocet plukovniki se Slechtickym titulem
se mezi lety 1880 a 1910 snizil ze 46,7 % na 27 %, podplukovnikt z 38,7 % na 26,8 %,
majort z 37,7 % na 18,2 % atd.*®

OvSem patrné nejvetsi ranu domnéle nadnarodnimu distojnickému sboru pak zcela
ziejmé zasadily jiz tvodni mésice valky, které uspiSily a akcelerovaly proces pronikani
narodnostnich konfliktth do ozbrojenych sil monarchie. Divodem ovSem nebylo jen to, ze
napiiklad Cesi dostali nalepku nespolehlivého a neloajalniho naroda. Ve skutegnosti
jejich protihabsburska vystoupeni méla jen omezeny rozsah. Nékteré dezerce na ruskou
stranu nemély jen politicky podtext a vyssi ochota nechat se zajmout namnoze vychéazela
z toho, Ze se ocitli v bezvychodné bojové situaci. K negativnimu obrazu Cechii ptispéla i
existence Ceskych dobrovolnickych jednotek v ruské a francouzské armade, ale ty byly
zpocatku jednak nepoéetné a navic se zpocatku rekrutovaly takfka vyhradné z kraj anﬁ
valeCna armada rozristala, druhym pak, Ze do konce roku 1914 na bojistich ztratlla
bezmala polovinu predvale¢ného dustojnického sboru. Na mista padlych, zajatych a jinak
vyfazenych aktivnich dastojnikti nastal masovy pfiliv zaloznich dustojnikii. Ti byli
ovSem vice spjati se svymi nadrodnimi spolecenstvimi, nebot’ z velké Casti se rekrutovali
Z neprivilegovanych vrstev narodné angazovanych ptislusnik( inteligence a citili tedy
vice narodng.*® Zalozni zacali nad témi aktivnimi dastojniky velice rychle pocetné
dominovat a na konci valky pfedstavovali celych 81,5 % veskerého dustojnického sboru
armady monarchie.**° Tehdejsi armada se tedy té piredvalecné podobala jiz jen vzdalen€.

Vratme se vSak zpatky k aviatikim. PfestoZze ani letectvo nezlstalo uSetfeno
narodnostné¢ motivované nedivéry, ve finale vSak zcela logicky rozhodovaly jejich
letecké kvality — dobrych a spolehlivych piloti méla totiz monarchie nedostatek doslova
zoufaly. ,, Velitelem skupiny byl zkuseny letecky pozorovatel a mél radost, ze mu pridélili
zkuSeného pilota, “ vzpominal tehdejSi Zugsfiihrer Feldpilot Alois JeZzek, pozd¢jsi
vehlasny letovacky $éfpilot, na jednu z takovych nepiijemnych epizod z roku 1916, kdy

407 U zalitavské, t.j. uherské domobrany (Magyar kirdlyi Honvédség) a domobrany (Magyar kirdlyi

Nepfelkeles) byla sluzebni feci mad’arstina.

Istvan DEAK: Beyond Nationalism. A Social and Political History of the Habsburg Officers
Corps 1848-1918. Oxford University Press, New York — Oxford 1992, s. 163.
409 Ivan SEDIVY: Cesi, Ceské zemé a Velkd vilka 1914-1918. NLN, Praha 2001, s. 65-66, Piotr M.
MAJEWSKI: Sudetsti Nemci 1848-1948. Déjiny jednoho nacionalismu. Conditio humana — Muzeum druhé
svétové valky v Gdansku, Brno 2014, s. 137.
410 Na sklonku valky, k 1. 10. 1918 mé&la armada celkem 188 888 diistojnikl, ale jen 35 000 z nich
byli diistojnici z povolani. Istvan DEAK: Beyond Nationalism, s. 194.
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se jiz jako nositel nejvyssiho poddustojnického vyznamendani, Zlaté medaile za state¢nost
hlasil u nové jednotky. ,, Potom se mé zeptal, jaké jsem narodnosti. Kdyz jsem mu rekl, Ze
jsem Cech, vypadla mu cigareta z tist — nendvidél Slovany a Cechy viibec... ale presto
létal jen se mnou. “ 41

Urcité délici ¢ary mezi pfisluSniky leteckych setnin ovSem skute¢né existovaly.
Obecné je vSak mozno konstatovat, ze nevedly ani tak skrze narodnosti, jako spiSe
stavovské skupiny, *? tedy mezi diistojniky a muZstvem, mezi nimiZ vézela hluboka,
navic mnoha nadfizenymi uméle podporovana socialni propast.*® Ze existovala i u
letectva je jisté. Nepochybné vSak nebyla vétsi, nezli u namotnictva, kde arogantni
zachéazeni ze strany dustojnikli pfedstavovalo jednu z hlavnich rozbusek znamé vzpoury
&tyt tisicovek namoiniki v Boce Kotorské v tmoru 1918.4%

A pochopitelné také (a mozna predevsim) zde panovala odvéka tenze mezi vojaky na
fronté bez ohledu na hodnosti a t€émi v tylu a v etapnim pasmu (tzv. ,, Etappenschwein *).
... S uzasem a prekvapenim patril jsem na souziti lidi na fronté, kde tézko se odlisoval
Cech od Madara i od Némce, vsichni jsme byli tipIné stejné ohrozeni na Zivoté, “ podava
osobni svédectvi o vzadjemnych vztazich mezi frontovymi diistojniky jesté pocatkem roku
1918 zalozni poru¢ik Theodor Slechta. , Spolecné nebezpeci vytvorilo nanejvyse
pratelsky pomer mezi nami a vedlo nas k nutné snasenlivosti a vypomoci. Kdyz k nam
dosly noviny ze zazemi a my se docitali o straslivé nevraZivosti jednéch proti druhym, o
nastavajicich narodnostnich potyckdach a rozporech, nemohli jsme tomu verit. Vedomi
spolecného nebezpeci chladilo rozpalené hlavy, krotilo zlovolné vasné a vedlo skoro k
idedlni svornosti; na fronté panovala rovnost viech, v Zivoté i smrti...“ **

Stejné tak 1 u letectva spolecné¢ sdilené frontové strazné i aviaticky entusiasmus tedy
narodnostni rozdily spiSe stiraly a cely kolektiv stmelovaly. ,, Mezi letci se kamaradstvi
nikdy narodnostné nemerilo, “ tika po letech naptiklad cesky veteran Vladislav GoldSmid,

jenz v letech 1916-1918 bojoval jako pilot u riiznych Fliki na italské a albanské fronts.*®

4 Radko VASICEK — Jan ZAHALKA: Polni pilot a $éfpilot tovarny Letov Alois Jezek (1890-1956).
HPM ¢. 4/2003, s. 21. '

2 Oswald KOSTRBA-SKALICKY: Die Luftstreitkrifie Osterreich-Ungarn im Ersten Weltkrieg, s.
131-148.

43 Dusledné stavovské déleni mezi distojniky a muzstvo (pro nékoho muze byt mozna piekvapivé,

ze v habsburské armadé bylo dokonce podstatné striktn&jsi, nezli naptiklad v té pruské) bylo dlouhodobym
stereotypem, k némuz byly vychovavany dalsi a dalsi generace budoucich distojniki. Jednim z takovych
byl znamy rakousky socialné-demokraticky predak Otto Bauer (1881-1938), jenz vzpominal, ze kratce pied
valkou, v zalozni dustojnické Skole velitel jednoro¢nim dobrovolnikiim, tedy adeptim na ziskani hodnosti
distojnika v zaloze, durazné kladl na srdce: ,,Pokud se snad dozvim, Ze néktery zvds promluvil
S poddiistojnikem mimo vojenskou sluzbu, potrese si s nim rukou, nebo s nim snad dokonce zajde do
hospody, pak budiz ujistén, Ze ztrati Sanci a zpiisobilost stat se distojnikem!* Cit. dle Istvan DEAK:
Beyond Nationalism, s. 103.

e Blize Richard G. PLASCHKA — Horst HASELSTEINER — Arnold SUPPAN: Innere Front.
Militirassistenz, Widerstand und Umsturz in der Donaumonarchie 1918. Band |. Zwischen Streik und
Meutherei. Verlag fiir Geschichte und Politik, Wien 1974, s. 107-147 a 420, Richard G. PLASCHKA.
Cattaro-Prag. Revolte und Revolution. Kriegsmarine und Heer Osterreich-Ungarns im Feuer der
Aufstandsbewegungen vom 1. Februar und 28. Oktober 1918. Bohlau, Graz 1963; Boris CIGLIC:
Seaplanes of Bocche. The story of Austro-Hungarian Naval Aviation in the Southern Adriatic 1913-1918.
Jeroplan Books, Beograd 2014, s. 88-91, Peter SCHUPITA: Die k.u.k. Seeflieger. Chronik und
Dokumentation der osterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 111, 114, 227 a 233.

41 Karel OKTABEC: Déda a Velkd vdlka. http:/www.velkavalka.info/osudy/Oktabec_Karel.pdf

416 VUA-VHA, Praha, kvalifikaéni listina V. V. Goldschmieda.
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Zcela patrn€ zde tedy plati, ze ,, velikost kazdého povolani tkvi snad predevsim v tom, Ze
spojuje lidi, “ **' jak po valce napiSe Antoine de Saint Exupéry.

a Antoine de SAINT-EXUPERY: Nocni let. Mlada fronta, Praha 1988, s. 85.



173

,Ceské“ Fliky?

Jak jiz bylo uvedeno, rakousko-uherské letecké setniny byly narodnostné smiSené.
Presto u né¢kterych z nich wurcité charakteristické narodnostni ¢i zemské prvky
nachazime.**® Tyka se to piedeviim ondch prvnich dvou stihacich J-Flikii, zformovanych
Vv prvnich mésicich roku 1917. Pozdé&ji tak proslaveny Flik 41J, jemuz vétSinu ¢asu velel
jiz zminovany RakuSan z halickych Wadowic, Hptm. Godwin Brumowski, vznikl jako
,rakousky“. Oproti tomu ten druhy, Flik 42J, kterému nejdéle velel Madar Hptm.
Ladislaus (Laszl6) Hary, narozeny v obci Kistarcsa u Budapesti, byl povazovan za
,uhersky*.

Je tedy logické, ze u ,,rakouského* Fliku 41J (kterému bylo oficialné pfiznano celkem
43 vzdusnych vitézstvi) nachazime vedle Brumowského takova jména jako byl napft. jiz
vzpominany a prosluly Oblt. Frank Linke-Crawford z Krakova, Offstv. Kurt Gruber
z Lince, jenz rovnéz patiil mezi stihaci esa, dale Zugsf. Heinrich Mayrbaurl také Lince
(vSichni tfi pozdé&ji padnou jako piislusnici Fliku 60J), dalsi stihaci eso Oblt. i.d.Res.
Benno rytii Fiala von Fernbrugg, dale Stabsfeldw. Erwin Funk, Zugsf. Ignaz Pillwein,
vSichni tfi z Vidné, a dalsi Némci z Predlitavska.

Sloupy ,,uherského* Fliku 42J, znamého pod neoficialni ptezdivkou ,, Hary-Szdzad *
(jeho piloti ziskali 51 vzduSnych vitézstvi) pochopitelné tvofili letci mad’arské
narodnosti, jako byla naptiklad proslula esa Feldw. Ferdinand (Nandor) Udvardy a
Offzstv. Friedrich (Frigyes) Hefty, oba z Pozsony C¢ili dne$ni Bratislavy, a Stabsfeldw.
Johann (Janos) Risztics z Budapesti (toto trio uspéSnych es bylo o setniny zndmo jako
Arany Triumviratus — zlaty triumvirat), ¢i Lt. i.d.Res. Ladislaus (Laszlo) Ujvary z obce
Kiskundfélegyhaza. Vedle nich zde 1étali méné znami madar$ti stiha¢i Stabsfeldw.
Ferdinand (Nandor) Takacs, Zugsf. Alexander (Sandor) Szijarto, Zugsf. Paul (Pal) Jelinek
(zahynul pii havarii 10. prosince 1917), Korp. Géza Keisz ¢i Korp. Karl (Kéroly)
Ruttkay. Uherské, respektive karpatské Némce zde zastupoval napiiklad pozdéji slavny
Lt. i.d.Res. Franz Graser narozeny v sedmihradském méstecku Nyirmada a s rodinnymi
vazbami na némecky jazykovy ostrov v okoli Modry u dnes$ni Bratislavy (padl
V leteckém boji 17. kvétna 1918 u Fliku 61J), dale Oblt. Michael Gassner-Nordon von
Laudon ze Segedina (Szeged), jenz padl 17. dubna 1918, a pravdépodobné jesté nekteti
dalsi.

Ovsem tak, jako tomu bylo u vSech jednotek, rozhodné to nebylo dogma. A tak mezi
létajicim persondlem ,uherské” setniny Flik 42J nalézame také mnohé Némce z
Ptedlitavska a naopak u ,rakouského* Fliku 41J Cistokrevné Mad’ary, jako byli napt.
Oblt. Rudolf svobodny pan Szepessy-Sokoll von Négyes et Renod, jenz se narodil
v Nagyvaradu, ¢ili Velkém Varazdinu, t.j. dne$nim Oradea v Rumunsku (padl 6.
listopadu 1917) ¢&i rodak z Nitry s bydlistém v Ersekujvaru (€ili dne$nich Novych

“8 Tato kapitola — az na dalsi — vychazi predevsim z nasledujicich rozséhlych soubord archivnich
dokumentii: OStA-KA, Wien, LFT, k. 11-15, k.u.k. Fliegerersatztruppe Tagesbefehle 1916-1918, LFT, k.
17-22, Tagesbefehle der k.u.k. Luftfahrtruppen 1915-1918, LFT, k. 182-188, Monatsberichte der k.u.k.
Fliegerkompagnien, LFT, sign. 26/1-26/3 — Offizierskarthotek, sign. 56/1-56/3 - LFET - Mannschaft-
Evidenz a LFT, k. 1-52 Personalakten, LFT, k. 2, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen 1917-1918
(v&. prehledd zpétné na roky 1914-1916), OStA-KA, AOK — Op.-Abt., k. 641, Chef des Luftfahrwesens,
Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen, 1917-1918, OStA-KA, NL, B2072. Einteilungslisten der k.u.k.
Fliegerkompagnien 1914-1918, VUA-VHA, Praha, sbirka kvalifikaénich listin, kmenovych listd a
posluznych legionatskych spisi.
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Zamcich) Offstv. Karl (Karoly) Kaszala, ktefi oba patfili k leteckym esiim, ¢i Zugsf.
Julius (Gyula) Trojan z méstecka Bicske, leziciho zapadné od Budapesti a;.

Nadto u obou setnin bojovali i pfislusnici fady jinych narodnosti. U Fliku 41J to byli
naptiklad Polaci Oblt. Marian Gawel z hali¢ského Sanoku a Lt. Henryk Szeliga z Frystatu
na Té&Sinsku (dnesni Karvina), dale Chorvaté Oblt. Miroslav (Friedrich) Navratil ze
Sarajeva a Feldw. Radames Iskra z Rijeky ¢ili Fiume (zajat 6. listopadu 1917), jenz je
ovSem n¢kdy vydavan stiidaveé i za Slovince ¢i dokonce Itala. Vedle nich tu byli také
Cesi Stabsfeldw. Josef Novak z Dobiichova u Koufimi (ktery &asto létal jako
Brumowského ¢islo), Feldw. Jaroslav Samek z Nachoda a Korp. Vaclav Langhamer z
Prahy ¢i ¢esti, moravsti a slezsti Némci jako napt. Hptm. Ludwig Purm z Rumburka (jenz
urcity ¢as Brumowského ve veleni zastupoval), Oblt. i.d.Res. Franz Janku z obce Rohle u
Zabiehu na Moravé, Oblt. Walter Gwiggner ze slezské obce Chybi, Lt. i.d.Res. Wilhelm
Geppert z Ceské Lipy, Lt. i.d.Res. Hans Wolfschiitz z jihomoravskych Slavonic
(nezvéstny po vzdu$ném boji nad Piavou 16. Cervna 1918), Offzstv. Karl Gebhart
z Podbotan (padl 30. kvétna 1918), Feldw. Karl Fritsch z Ubo¢i u Marianskych Lazni,
Feldw. Hermann Richter a Zugsf. Alfred Brandt, oba z Varnsdorfu (druhy z nich s
domovskou prislusnosti ve Sttibie), Zugsf. Ferdinand Jaschek z obce Mel¢ na Opavsku
(zahynul pfi letecké nehodé 21. srpna 1917), Zugsf. Rudolf Stohr (téZzce zranén v souboji
10. kvétna 1917), kratce také Zugsf. Rudolf Klemm z Mofi¢ova na Jachymovsku, na
sklonku valky rovnéz Korp. Emil Anton Stiebling a dalsi.**® Z nich je tfeba vzpomenout i
lidi takiikajic ,,na pomezi®, jako byl napf. némeckojazyény prazsky Zid Oblt. i.d.Res.
Johann (Hans) Fischer, jenz byl u Fliku 41J svého ¢asu Chefpilotem (tj. zastupcem
velitele).*?°

Podobné tomu bylo u ,,uherského Fliku 42J). Z Polakti zde bojovali napiiklad Lt.
i.d.Res. Zygmunt Kostrzewski, Feldw. Julian Placzek (zahynul pfi cvicném letu 30. zaii
1918 kratce po prichodu k jednotce) a Zugsf. Jan Ryba. Létal zde také Chorvat Oblt. Vuk
von Hreljanovi¢ (padl v boji 1. srpna 1918), Slovinec Zugsf. Anton Aussitz, kransky
(slovinsky) Némec Offstv. Vinzenz Magerl, jenz byl rodakem z Gurkfeldu (Krsko), dale
Videnak Feldw. Josef Proksch, linecky rodak Oblt. Georg Kenzian Slechtic von
Kenzianshausen, jenz se na sklonku valky ujal veleni této setniny. Z Cechii tu do kokpiti
stihaek usedali napf. Korp. Rudolf Dohnal ze Znojma a Korp. Karl Zavodsky z
Videnského Nového M¢ésta, ale predevsim mnoZzstvi ¢eskych a moravskych Némct —
napiiklad letecka esa jako byli napf. Oblt. i.d.Res. Otto Jager, rodak z Krasné u Ase (padl
v boji 19. srpna 1917), Obilt. i.d.Res. Ernst Strohschneider z Usti nad Labem (zahynul pti
navratu z no¢ni akce 21. biezna 1918 jako velitel Fliku 61J), Oblt. Karl Patzelt domovsky
ptislusny do Mladé Boleslavi (padl v boji 4. kvétna 1918 v ¢ele Fliku 68J), Stabsfeldw.
Karl Teichmann z Tteme$né v Osoblazském vybézku, dale Feldw. Josef Bleha (zahynul
pfi zkusebnim letu 13. biezna 1918) a Feldw. Franz Oberst, oba z Duchcova, dale méné

419 OStA-KA, Wien, NL, B2072. Einteilungslisten der k.u.k. Fliegerkompagnien 1914-1918, LFT, k.
17-22, Tagesbefehle der k.u.k. Luftfahrtruppen 1915-1918, LFT, k. 182-188, Monatsberichte der k.u.k.
Fliegerkompagnien, Verzeichnis der Fliige 1914-1917, LFT, sign. 26/1-26/3 — Offizierskarthotek, sign.
56/1-56/3 - LFET - Mannschaft-Evidenz a LFT Personalakten, Verlustlisten. K.u.k. Kriegsministerium,
Wien 1917-1919, Karl MEINDL — Walter SCHROEDER: Brandenburg D.l. Flying Machines Press, 1997;
Peter SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen, s. 76-85.

420 Kompletni piehled vSech dustojnikd a 1étajiciho personalu Fliku 41J viz Jiti RAJLICH: Na
kridlech Svétové vdlky. Epizody ze Zivota Ceskych aviatikii v rakousko-uherském letectvu. Svét kiidel, Cheb
2014, s. 494-496.
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znami piloti Oblt. Richard Fitz z Dubi u Teplic-Sanova (domovsky piislusny do Mostu),
Oblt. August Selinger narozeny sice ve Vidni, ale domovsky pfislusny do
severomoravského Sternberku (zahynul po nezdafeném seskoku padiakem 28. srpna
1918), Oblt. Josef Hieke z Kamenického Senova, Oblt. i.d.Res. Richard Melzer z Prahy
(té€zZce zranén 23. kvétna 1917 pii zficeni svého hoticiho letounu; po zotaveni nakonec
ptisel o zivot 13. inora 1918 jako kontrolni pilot Fliegerarsenalu v Aspernu), Lt. i.d.Res.
Gottfried Bernhard Miiller z Plzné, Lt. i.d.Res. Hans Leder z Javorniku na tpati
Rychlebskych hor na Jesenicku (zahynul brzy po pridéleni k jednotce 3. listopadu 1917
pti cvicném letu), Zugsf. Wilhelm Pfeiffer z Doubi u Karlovych Varu, Zugsf. Martin
Pfeiffer z Nicova u SuSice (padl 21. kvétna 1918 u Fliku 56J), Korp. Otto Berggold
z obce Dérné u Nového Jic¢ina (padl 4. fijna 1918 také u Fliku 56]J po nezdafeném
seskoku padakem) a Zugsf. Max Kauer ze Sternberka.***

Oproti obéma uvedenym setninam mél pak Flik 3J (i s pfedchozim ,,dvoumistnym*
pusobenim mél na Gctu 23 vzdusnych vitézstvi) povést ,,slovanské®, nadto nadprimérné
polonizované jednotky.422 Patrné vSak neSlo o néjaky zamér, jako spiSe o shodu
okolnosti.

Prvnim velitelem Fliku 3J byl Videnak, jenz mél ¢eské piedky z Uherskohradistska,
Hptm. Johann Zwierzina. Po jeho tragické smrti (23. kvétna 1918) prevzal veleni ndm jiz
znamy Chorvat Oblt. Miroslav Navratil a z jemu podiizenych krajanti Ize jmenovat napft.
Korp. Nikolu Cetini¢e (zahynul 25. Cervna 1918). Mezi podiizenymi mél pochopitelné
zastupce obou hlavnich narodli monarchie. Némce zde zastupovali vétSinou rodaci
z ¢eskych zemi, napf. ODblt. i.d.Res. Josef Piirer (z Brna ale s domovskou pfislusnosti v
Schonau u Videniského Nového Mésta, jenz padl 31. srpna 1918), dale Oblt. Ernst Herold
von Stoda (roddk z Jihlavy, ale s domovskou pfislusnosti ve Vidni, jenz zahynul 18.
srpna 1918), Lt. i.d.Res. Konrad Auer (z Hostinného na Trutnovsku), Stabsfeldw. Otto
Forster (narozeny v Mostaru, ale piisluiny do Ceské Lipy), Korp. August Korkisch
(prislusny do BorSova u Moravské Tiebové) ¢i Zugsf. Kurt Franz Steidl (z Teplic-
Sanova). Z Mad’arti zde byli napiiklad Stabsfeldw. Béla Mayer ze Szombathely nebo
Feldw. Arpad Kurtnecker z Rijeky (Fiume).

Létalo zde vSak nepomérné mnoho Polaki a také nejméné dva Cesi. Relativné silny
polsky prvek reprezentovalo pfinejmensim pét muzi: Oblt. Frantiszek Peter, jenz se sice
narodil ve Vidni, ale jeho rodina pochazela ze Zaolsi (tj. Tésinska), konkrétné¢ z Frydku
(dnes Frydek-Mistek), kde méla domovskou piislusnost (F. Peter, jenz mluvil plynné
némecky a hife ¢esky a polsky (!),” po valce vstoupi do sluZeb polského letectva). Dale
zde bojovali Oblt. i.d.Res. Stefan Stec, rodak ze Lvova, pozd&ji velka postava polského
letectva, jenz m¢l dat polskym kiidlim jejich charakteristicky symbol — Cervenobilou
Sachovnici, dale rodak z Poznané domovsky pfislusny do Lvova Lt. i.d.Res. Stanislaw
Maria Tomicki z Tomic Lodzia (padl 31. srpna 1918), Stabsfeldw. Michal Solski (zajat
14. Cervence 1918) a Zugsf. Jozsef Kopecki, narozeny ovsem v dolnorakouské obci Hilm-

et OStA-KA, Wien, LFT, k. 186, Monatsberichte d. Flik 41 a Monatsberichte d. Flik 42. Max Kauer
se poté, 19. 6. 1918, jiz jako piislusnik ,,dvoumistného* Fliku 28D, proslavil m.j. jako pilot dvoumistného
letounu Phonix C.I 121.17, jehoZ pozorovateli, Oblt. Arnoldovi Barwigovi, rodakovi z moravskych
Vitkovic, je pfipisovano sestfeleni proslulého italského esa Francesca Baraccy.

422 OStA-KA, Wien, LFT, k. 182, Monatsberichte d. Flik 3, Johannes HEUBEL - Karl MEINDL:
Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 7. Italienische Front 1. Teil 1918, s. 8, Tomasz GOWOREK:
Pierwsze samoloty mysliwskie lotnictwa polskiego. Sigma, Warszawa 1991, s. 17-21.

423 OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/2 — Oblt. Franz Peter.
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Kematen u Amstettenu. Z Cechii u ni létali Lt. i.d.Res. Jaroslav Kubelik z Prahy (padl 31.
srpna 1918)*** a Zugsf. Adolf Blaha z Plzng, jenZ po kapitulaci a ustupu do Innsbrucku
odlet&l s Navratilovym osobnim letounem do neutralniho Svycarska.*?®

Naopak Flik 56J (celkem 15 potvrzenych vitézstvi) mizeme s trochou nadsazky
oznacit za ,,sudetonémecky* ¢i spise ,,zemsky ¢esky“. Od jeho vzniku v zafi 1917 az do
ervna 1918 mu velel Cech, byt s némeckym jménem i pfijmenim — Hptm. Robert Ellner,
jenz se po valce stal vyznamnym vy$§im distojnikem &s. letectva,*® a na sklonku valky
stal v Cele setniny brnénsky Némec Oblt. Karl Tilscher. Ze Ctyfiatficeti pilott, ktefi
postupné prosli sluzbou u Fliku 56] (nepocitame-li velitele), piedstavovali jejich
»sudetonémecti, resp. ¢esti podiizeni pfinejmensim celou tfetinu. Bojoval zde naptiklad
Oblt. Frantisek Sulc z Nového Bydzova (padl v leteckém boji 5. biezna 1918), Obilt.
Friedrich Weinlich, jenz se sice narodil v PiemySlu (Przemysl), ale domovskou
piislusnost mél v Usti nad Labem (padl na samém sklonku valky a v den vyhlaseni
Ceskoslovenské republiky 28. fijna 1918), Oblt. Othmar Wolfan, narozeny ve Vidni, ale
S domovskou ptislusnosti v Novych Sadech u Olomouce (tézce zranén 14. zaii 1918),
Offstv. Josef Siegel z Horni Rudné u Poli¢ky, Zugsf. Martin Pfeiffer z Nicova na SuSicku

424 Utkanim, v némz zahynul Lt. i.d.Res. Jaroslav Kubelik se zabyva studie Jifi RAJLICH: Leteckd

bitva narodii 31. srpna 1918 a jeji , ceské” souvislosti. HaV ¢&. 2/2010, s. 4-32, Jiti RAJLICH:
Multinational Air Combat, 31 August 1918 and its Czech connections. Cross & Cockade International, Vol.
43/1, Spring 2012, s. 43.002-43.026 a také jedna z kapitol knihy Jiti RAJLICH: Na kiidlech Svétové valky.
Epizody ze Zivota Ceskych aviatikii v rakousko-uherském letectvu. Svét kiidel, Cheb 2014, s. 348-416.

425 OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/1, 26/2 a 26/3, LFT, k. 182, Monatsberichte d. Flik 3, VUA-
VHA, Praha, MNO 1919, IV. odbor technicky — Vzduchoplavecké oddéleni, k. 9701/2, inv. &. 131, sign. 4
7/6 2. Letadlo Albatros D III ve Svycarsku — jednani o jeho prelet &s. pilotem A. Blahou do CSR, Tomasz
GOWOREK: Pierwsze samoloty mysliwskie lotnictwa polskiego, s. 17-25, Peter GROSZ - George
HADDOW - Peter SCHIEMER: Austro-Hungarian Army Aircraft of World War One, s. 542, Przemyslaw
CHORAZYKIEWICZ — Darius KARNAS: Hureczko. Historia lotniska twierzy Przemysl. Stratus,
Sandomierz 2009, s. 35-70, Karl MEINDL.: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 2. Russische Front
1914-1916. OFH-Nachrichten - Sonderheft 28, Wien 2001, s. 14-23, Karl MEINDL: Luftsiege der k.u.k.
Luftfahrtruppen. Band 3. Russische Front 1917-1918. OFH-Nachrichten - Sonderheft 29, Wien 2002, s. 19-
29, Johannes HEUBEL - Karl MEINDL.: Luftsiege der k.u.k. Luftfahrtruppen. Band 7. Italienische Front 1.
Teil 1918, s. 8, Peter SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen, s. 68-
73, Andrzej ZAREBA: Orly Habsburgéw. Maly przewodnik po cesarskim i krélewskim lotnictwie Austro-
Wegier. Biuro Uslug Komputerowych Stanislaw Smaga, Debica 2004, s. 53-56.

426 Byvali aktivni diistojnici rakousko-uherské armady nebyli v CSR oproti legionaitim pochopitelné
nijak favorizovani, ba pravé naopak (blize napf. paméti jednoho z advokatd tzv. domacich dastojnikd -
Rudolf KALHOUS: Budovdni armddy. Melantrich, Praha 1936). Piesto vSak nelze souhlasit s tvrzenim, Ze
se Ellner ,,po vdlce podilel na vzniku ceskoslovenského letectva, ale jako byvaly c. a k. diistojnik nemél
zZadnou Sanci na zastavani vyssich Fidicich postit a byl brzy nezaslouzené penzionovan, ** jak uvadéji nekteri
rakousti badatelé (Karl MEINDL — Walter SCHROEDER — Bernhard TOTSCHINGER: Des Kaisers
letzter Feldpilot. FP Oblt. Othmar Wolfan und die Chronik der Fliegerkompagnie 56J. H. Weishaupt, Graz
1991, s. 50). Ve skute¢nosti 0 diskriminaci Roberta Ellnera (* 1. 12. 1889, Némecky Brod, dnes Havli¢kav
Brod, T 14. 1. 1940, Praha) v mezivalecné ¢s. armad¢ lze tézko hovotit. Naopak, fidici posty zde zastaval
prakticky neustale a dotahl to z kapitana az na plukovnika letectva. Jiz v letech 1919-1920 postupné velel
3., 5. a 7. letecké setning, postupoval po hodnostnim i funkénim Zzebficku, v roce 1933 kratce velel
Leteckému pluku 4 v Hradci Kralové, v letech 1933-1936 velel Leteckému pluku 2 Dr. E. BeneSe
v Olomouci, Vv letech 1936-1938 Leteckému pluku 1 T. G. Masaryka ve Kbelich a za mobilizace v zafi
1938 byl dokonce zastupcem brig.gen. Karla Janouska, tedy velitele letectva klicové 1. armady, ktera méla
branit Cechy. Stejné jako vsichni ostatni distojnici &. armady nucené odesel ze sluzby az v ramci jeji
likvidace po nacistické okupaci, v jejimz priibéhu zahy zemftel ve véku pouhych 50 roki. VUA-VHA,
Praha, kvalifikacni listina R. Ellnera. Blize o ném biograficka pfipadova studie, ktera je soucasti priloh.
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(padl 21. kvétna 1918 kdyz jej v boji s britskymi stihaci sestielila protiletadlova palba
vlastnich pozemnich jednotek), Zugsf. Rudolf Klemm z Moti¢ova na Jachymovsku,
Zugsf. Alois Loos z obce Seidlitz na Karlovarsku, Korp. Otto Berggold z obce Dérné na
Novoji¢insku (padl 4. fijna 1918 poté, co mu po seskoku selhal padak), Korp. Josef
Jungwirth z Vimperka (podlehl tézkym popalenindam po havarii 18. ¢ervence 1918),
Korp. Josef Podpetschan (nezvéstny z leteckého boje 27. fijna 1918), Korp. Berthold
Pozdéna ze Slatiny na Trutnovsku a dal§i. Mésic pifed koncem valky byl k Fliku 56J
ptidélen i Lt. Otto Baier z LoSova na Olomoucku, ktery mél ovSem kvalifikaci leteckého
pozorovatele! Zajimavé je, ze byl némecké ndrodnosti, ale evidentné tihl k ceStvi.
V mezivalecném obdobi vérné slouzil u ¢s. letectva, a to i poté, co v pomnichovském
obdobi distojnici némecké narodnosti ¢s. armadu opustili. Pfedstavoval pak Cestnou
vyjimku v tom, Ze se radéji piihlasil k Ceské narodnosti, coZ mu za nacistické okupace

vyneslo praci ,,u lopaty“.427

4t Distojnici byvalé rakousko-uherské armady, ktefi se po rozpadu habsburské monarchie stali

ob&any nové Ceskoslovenské republiky a hodlali vstoupit do Eeskoslovenské armady, byli vyzvani, aby si
podali ptihlasku, ktera pak byla projednana nadiizenymi misty. Vyzva se tykala také dustojniki némecké
(ale 1 mad’arské, polské aj.) narodnosti, pfi¢emz neznalost CeStiny nebo slovenstiny nebyla na zavadu,
pokud se doty¢ny zavazal absolvovat jazykovy kurz nebo zkousku. Pievzeti z rakousko-uherské armady
upravoval tzv. prejimaci zakon &. 194/1920 Sb. z 19. 3. 1920 a k nému vydané provadéci natizeni ¢&.
514/1920 Sh. z 3. 9. 1920. V roce 1922 bylo pak vydano natizeni, podle néhoz vsichni dastojnici museli
bud’ prokazat znalost ¢eského ¢i slovenského jazyka, nebo vykonat jazykovou zkousku pied zvlastni komisi
(vychéazelo se pfitom z jazykového zakona €. 122/1920 Sb. podle néhoz méla ¢s. armada pii veleni a jako
sluzebni pouzivat ,Ceskoslovensky* jazyk). Prestoze takova zkousSka predstavovala pro nékteré Némce
vaznou prekazku, tak v prvni poloving€ 20. let meli Némci mezi zhruba mezi 10 000 aktivnimi distojniky
¢s. armady pomérn€ vyznamné zastoupeni, 1 kdyz ne takové, jaké by mohli podle narodnostniho slozeni
CSR ogekavat — byla jich zhruba desetina. Jejich podet oviem postupné klesal, v roce 1934 jich bylo
celkové 5,4 % a vroce 1937 uz jen 4 %. Nejvetsi zastoupeni méli u zbrani, kde byli tradicné nejvetsi
zastoupeni vojaci prezen¢ni sluzby némecké narodnosti, tedy u délosttelectva (v roce 1935 jich zde bylo
7,3 %), u zenijniho vojska (6,8 %), u jezdectva (6,8 %) a u péchoty (6,1 %). U letectva, kde vojaci
prezencni sluzby némecké narodnosti slouzili jen vyjimec¢né, méli dustojnici némecké narodnosti jen 2 %
zastoupeni. Prakticky uzavieny jim ovSem zistaly vybrané jednotky v ramci péchoty, konkrétné tankové
jednotky (dobové utocna vozba), hrani¢arské prapory a na konci 30. let nove vznikajici pevnostni jednotky,
kde slouzili distojnici a muzstvo vyhradné slovanskych narodnosti. Pfesto si dlistojnici némecké narodnosti
udrzeli po celé mezivalecné obdobi pozici nejpocetnéjsi narodnostni mensiny v distojnickém sboru (véetné
urcitého, le¢ pomérné skromného zastoupeni mezi generalitou a na vyznamnych pozicich na velitelstvich a
ve Stabech vySsich jednotek), 1 kdyz v roce 1938 se jim zacali vyrovnavat Slovaci (3,4 %), ktefi by je
Vv nasledujicich letech pravdépodobné predstihli.

Tecku za jejich pisobenim v ¢s. armadé pfedznamenala Mnichovska dohoda, ktera m.j. stanovila,
7e CSR propusti ze své armady ty Némce, ktefi o to projevi zajem. Podrobnosti konkretizovalo vladni
nafizeni ¢. 217/1938 Sb. z 9. 10. 1938 o propusténi ceskoslovenskych statnich obCanti némecké narodnosti
z vojenské sluzby, které stanovilo termin podani Zadosti o propusténi nejpozdéji do 27. 10. 1938 (z
byvalych c. a k. leteckych dustojnikli tak ucinil napft. velitel cvicné letky LP 5 mjr. let. Karl Seehars a -
nikoli bez rozpaka - velitel 61. letky LP 1 TGM mjr. let. Anton Grossler). Jestlize toto nafizeni moznost
v ¢s. armad¢ zastat pro Némce jesté pripoustélo, tak za necelych pét mésici nasledovalo vladni nafizeni €.
39/1939 Sh. z 24. 2. 1939, kterym byli ptislusnici némecké narodnosti tplné vyhati z branné povinnosti, a
S nadSenim, je zndm pouze jediny piipad, kdy distojnik némecké narodnosti o propusténi nepozadal a
v Ceskoslovenské armadé zastal. Slo pravé o nami zmitiovaného mijr. let. Otu Baiera, velitele stihaci V/3.
peruti, ktery si zménil narodnost na ¢eskou. Slouzil v ¢s. armadeé nejen az do nacistické okupace, ale také
po osvobozeni. Do zalohy odeSel v roce 1953 v hodnosti plukovnika. VUA-VHA, Praha, kvalifikaéni
listiny A. Grosslera, K. Seeharse a O. Baiera, Pavel SRAMEK: Duistojnici némecké ndrodnosti
V Ceskoslovenské mezivilecné armadé. In. Jaromir TAUCHEN — Karel SCHELLE (eds.): Cesi a Némci
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Vedle téchto tfinacti zde ovSem nachazime celou fadu pilotti z rakouskych alpskych
zemi a také mensi poCty zastupctl jinych narodnostnich skupin, le¢ nikoli v tak vyrazném
zastoupeni - naptiklad tfi Madary, dva Chorvaty a dokonce jednoho sedmihradského
Rumuna.*?®

Daleko charakteristi¢téj§i a narodnostné vyrovnanéjsi sloZzeni mél Flik 55J, proslula
Kaiser-Staffel (ziskala celkem 32 vzduSnych vitézstvi). Némce z alpskych zemi tu
reprezentovali napt. Hornorakusané Oblt. Georg Kenzian $lechtic von Kenzianshausen z
Lince (jenz, jak jiz vime, své mladi stravil v Ji¢in¢), Zugsf. Franz Lahner z Bad Goisern,
Lt. i.d.Res. Engelbert Lupfer z korutanského Feldkirchenu (padl 27. listopadu 1917),
Dolnorakusan Lt. i.d.Res. Johann Leiner (padl 7. Cervence 1918) ¢i Videnaci Oblt.
i.d.Res. Eduard rytiit von Hebra a Feldw. Otto Maximilian Spenn (padl 15. ¢ervence
1918). ,,Sudetské”“ Némce u Fliku 55J zastupoval predev§im slavny Offstv. Julius Arigi
z Dé¢ina, dale Oblt. i.d.Res. Josef Friedrich ze Cvikova u Ceské Lipy, jenz rovnéz patfil
k leteckym esiim, Feldw. Alois Lehmann ze severo¢eskych Zibfidic v okr. Némecké
Jablonné, t.j. dnesni Jablonné v Podjestédi (zahynul pii letecké havarii 23. dubna 1918),
Korp. Otto Kullas, Zugsf. Adolf Wiltsch, kratky ¢as zde byl ptidélen i Oblt. Franz Grof ze
Slatiny u HorSovského Tyna (domovsky ptislusny byl do Litvinova na Mostecku) a dalsi.

Z Cechil tu bojovali Offstv. Emanuel Stumpa z prazského Zizkova (padl 13. kvétna
1918), Korp. Bohumil Munzar z Dvora Kralové nad Labem (zajat 21. biezna 1918),
Feldw. Alfons Bé&hounek, jenz se sice narodil v némeckém Ottendorfu, ale mél
domovskou piislusnost v Borovanech na Ceskobud&jovicku (padl pii bojovém letu 22.
kvétna 1918) ¢i Feldw. Petr Riha (zahynul pii cviéném letu 12. srpna 1918). Mad’ary zde
reprezentovali pfedevSim velitel jednotky Hptm. Josef von Maier (po valce si jméno
zméni na Jozsef Modory), nejslavnéjsi uhersky stiha¢ Offstv. Josef (Jozsef) Kiss (padl 24.
kvétna 1918), oba z Pozsony (Bratislava), Stabsfeldw. Alexander (Sandor) Kasza z mésta
Tacskosuthfalva, Feldw. Josef (Jozsef) Acs ze Szolnoku (padl 14. zaii 1918) a Feldw.
Stefan (Istvan) Kirjak z obce Ujmenet Szildgyi megye (Salai) v Sedmihradsku, uherské
Némce zastupoval Korp. Franz Pelzmann z Oxdorfu (padl 4. Cervence 1918), kranské
Némce Korp. Wilhelm Holzer z Terstu a dalsi.**®

A jaké bylo narodnostni slozeni viibec nejuspésnéjsi stihaci jednotky rakousko-
uherského letectva, proslulého Fliku 51J, jemuz je pfisuzovano pies 60 vitézstvi? Prvnim
velitelem Fliku 51J byl terezinsky rodak, Rittmeister Wedige von Froreich (5
potvrzenych a 1 nepotvrzené vitézstvi), jenz byl némecké narodnosti (ovladal vSak i
Gestinu).*® A néméina byla mateftinou i jeho dvou nastupcd, shodou okolnosti obou

Vv mezivalecném Ceskoslovensku. Key Publishing, Ostrava 2013, s. 254-260; Jan ANGER: Ndrodnostnd
Struktira déstojnickeho zboru cesko-slovenskej armddy v rokoch 1918-1938. Historicky casopis, ro€. 41, ¢.
5-6/1993, s. 622-638.

428 OStA-KA, Wien, LFT, k. 187, Monatsberichte d. Flik 56, Blize k historii této setniny viz Karl
MEINDL — Walter SCHROEDER — Bernhard TOTSCHINGER: Des Kaisers letzter Feldpilot. FP Oblt.
Othmar Wolfan und die Chronik der Fliegerkompagnie 56J. H. Weishaupt, Graz 1991. Na tomto misté jen
mirné poopravme tvrzeni uvedené autorské trojice, ze Oblt. Fp. Othmar Wolfan, jenz se dozil 95 roka (*
19. 8. 1894, Viden, T 9. 1. 1990, Videti), byl ,, cisaiovym poslednim polnim pilotem“ (Des Kaisers letzter
Feldpilot). Ve skutecnosti Gesky pilot Feldw. Fp. Rudolf Simadek (* 17. 4. 1897, Tynisté nad Orlici, f 6. 6.
1992, USA), se dozil téhoz véku a zemfel dva roky po Wolfanovi - jako pravdépodobné posledni Zijici
rakousko-uhersky polni pilot.

429 OStA-KA, Wien, LFT, k. 187, Monatsberichte d. Flik 55.

430 OStA-KA, Wien, LFT, PA, k. 12 — Rittm. Wedige von Froreich, LFT, sign. 26/1 — Rittm. aktiv.
Wedige von Froreich.
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Videnakt: Oblt. i.d.Res. Benno rytif Fiala von Fernbrugg (28 potvrzenych + 4
nepotvrzena vitézstvi) a Oblt. Franz Rudorfer (12 + 1 vitézstvi). Také vétsinu jejich
podiizenych pilot tvofili némeckojazycni letci z rakouskych a alpskych zemi. Pattili
mezi n¢ napiiklad dal$i Videnaci Oblt. i.d.Res. Friedrich Dechant (2 vitézstvi, padl 21.
¢ervna 1918), Oblt. Johann Low (1 vitézstvi) a Oblt. Sigmund von Josipovich, jenz mél
oviem chorvatské predky (2 vitdzstvi, zajat 15. ervna 1918),*! Feldw. Ludwig
Neumann (1 vitézstvi), dale Dolnorakusané Feldw. Karl Reithofer (2 vitézstni, zahynul
12. prosince 1917), Stabs-Feldw. Philipp Postl (1 vitézstvi)*** a Korp. Anton Kowanitsch,
Tyrolak Féhnr. i.d.Res. Ernst Pontalti (padl v leteckém boji 22. kvétna 1918), Styiané
Oblt. i.d.Res. Dr. Josef Hoffmann rytit von Ostenhof (3 vitézstvi), Lt. i.d.Res. Edgar
Méorath (6 vitézstvi), Lt. i.d.Res. Ludwig Hautzmayer (7 vitézstvi),**® jeden z viibec
nejmladSich opera¢nich stihact, teprve devatenactilety Zugsf. Josef Pfisterer (zajat 24.
fijna 1918 po tspésném seskoku padakem nasledkem kolize s pozorovacim balonem, na
ktery utocil) a dalsi.

Slovanské narody Piedlitavska tu reprezentovali napiiklad Slovinci Oblt. i.d.Res.
Franz Zaren &ili Franc Zaren (1 potvrzené vitdzstvi)** a Stabs-Feldw. Stefan Huzjan &ili
Stefan Hozjan (2 vitézstvi), ty z uherské &asti monarchie predev§im Chorvaté, konkrétné
Oblt. Wiladimir Perakovi¢ von Slavoljub, Oblt. i.d.Res. Michael (Mihovil) Dor¢i¢, Feldw.
Dragutin Balzareno (1 + 1 vitézstvi)*®® &i jen kratce zde pusobici Feldw. Josef (Josip)
Ivancan (1 vitézstvi).

Z Mad’arti tu bojovali slavni piloti, jako byl Stabsfeldw. Stefan (Istvan) Fejes (16
potvrzenych + 5 nepotvrzenych vitézstvi), Oblt. Alexander (Sandor) Tahy (8 potvrzenych

431 Sigmund von Josipovich (* 29. 11. 1893, Kraljevo, domov. piisl. Viden, + 18. 12. 1942,
autonehoda) se po skonceni valky vratil ze zajeti a pozdé&ji 1étal jako kapitan rakouské letecké spolecnosti
OLAG (Osterreichische Luftverkehrs A.G.). Pozd&ji se stal pozdé&ji provoznim feditelem spole¢nosti
Wiener Flughafen GmbH.

452 Phillip Postl (* 13. 12. 1895, Videiiské Nové Mésto, 1 25. 10. 1943, Brandenburg) byl po anslusu
za protinacistickou ¢innost zatéen Gestapem, 28. 9. 1943 berlinskym Volksgerichthofem odsouzen k smrti a
nasledné popraven.

438 Ludwig Hautzmayer (* 25. 4. 1893, Fiirstenfeld, Styrsko, t 6. 12. 1936, Purley, Anglie) si po
valce vzal Mad’arku a zménil si jméno na Lajos Tatai; létal pak jako civilni dopravni pilot — nejprve u
madarské spolecnosti MALERT (Magyar Légiforgalmi R.T.), pak u rakouské OLAG a nakonec u
nizozemské KLM (Koninklijke Luchtvaart Maatschappij). Ve sluzbach KLM zahynul za tizenim
dvoumotorového Douglasu DC-2 (PH-AKL) pti letu z Croydonu (jizni pfedmésti Londyna) do
Amsterdamu (letist€¢ Schiphol). Kratce po startu z Croydonu vybocil ze sméru a v mlze narazil do kominu
domu na Hillcrest Road v nedalekém Purley. Ze ¢tyilenné osadky a tfinacti cestujicich na palubé ptezil jen
téZce zranény radista a stewardka. Mezi mrtvymi pasazéry byl také nékdejsi dvojnasobny $védsky premiér
admiral Arvin Lindman (1862-1936) a Spanélsky inzenyr a vynalezce autogyra Juan de la Cierva (1895-
1936). S ohledem na pocet obéti §lo svého asu o nejvétsi letecké nestésti ve Velké Britanii.

434 Franc Zaren (* 1893, Vrhulje u Gurkfeldu/Kriko, Krafisko), jenz pied valkou studoval moderni
filologii, se ihned po valce stal jednim z organizatort letectva jihoslovanského statu. Zprvu byl velitelem
letectva v Lublani a pak v celém Slovinsku, kde mél dokonce od 4. do 20. 11. 1918 k dispozici ,,Cesky
Flik, ktery Slovincim v Lublani ptedal 23 letount. Po dobu tohoto zafazeni byl téZ nazyvany jako ,,Ceska
legie ve Slovinsku* a vedle letcii byl tvoren predevsim vojaky vysokomytského IR 30 pod velenim Hptm.
Julia Husa.

4% Dragutin (Drago) Balzareno (* 1896, Zahieb, f 12. 4. 1939, Villavicencio-La Vanguardia,
Kolumbie) po viélce slouzil u jugoslavského letectva, ale pocatkem 30. let emigroval do jizni Ameriky.
V letech 1932-1935 se proslavil jako letec v konfliktu o Gran Chaco, kde bojoval na bolivijské strané. Poté
se stal linkovym pilotem bolivijskych aerolinii LAB (Lloyd Aéreo Boliviano). V jejich sluzbach zahynul
pfi nevyjasnéné havarii jim fizeného Junkersu W.34 pii pristani na kolumbijském letisti Villavicencio.
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vitézstvi, zahynul 7. bfezna 1918 pfi zficeni letounu) ¢i mén¢ znamy Feldw. Ernst (Ernd)
Lévay. Dale tu Iétali uhersti Némci, jako byli Feldw. Karl Semmelrock (3 vitézstvi, padl
v boji 5. tnora 1918), dunajsky Svab Zugsf. Eugen Ziegler (2 potvrzena vitézstvi, padl
v boji 21. Gnora 1918) ¢i sedmihradsky Sas Feldw. Hugo Koénig (2 vitézstvi, padl v
leteckém boji 18. ¢ervna 1918).

Etnického Cecha viak u Fliku 51J nenachazime zadného (s vyjimkou zde jen epizodng
pusobiciho novacka Korp. Heinricha Devateho, jehoz ¢esky pivod ovSem neni dosud
dolozen), za to ovSem fadu Ceskych Némcu. Vedle jiz zminéného prvniho velitele, jimz
byl jiz zminény Rittm. Wedige von Froreich z Terezina a Feldw. Eugena Bonsche, rodaka
z podkrkonosské Velké Upy, kde byl po valce spolumajitelem Luéni boudy (16
potvrzenych + 2 nepotvrzena vitézstvi),**® zde bojoval Zugsf. Karl Fritsch (3 potvrzena
vitézstvi), jenz pochazel z obce Ubo¢i u Maridnskych Lazni a po valce proslul jako
tovarni pilot prazské firmy Avia,**’ dale Feldw. Karl Seltner z Cichalova na Karlovarsku
(2 vitézstvi), Korp. Franz Schwarzmann (1 vitézstvi, nezvéstny z bojového letu 17.
cervna 1918) a pravdépodobné nekteri dalsf.**®

OvSsem dosud byla fe¢ jen o ndrodnostnim sloZeni vybranych stihacich setnin.
Piestoze mensi skupinky &i jednotlivei z fad Cechii slouzili téméf u kazdé z nich (o
¢eskych Némcich ani nemluve), tak J-Fliky tvofily jen mensi ¢ast rakousko-uherskych
leteckych sil, pouhou ¢tvrtinu, a to az teprve na konci Veilky.439 Podstatné pocetnéjSimi, a
jichz byla naprosta vétSina po celou dobu trvani vélky. Z téch, které mély pomérné velké
procento Ceského 1étajiciho personalu, je tieba zminit alespon nékteré. Stejné jako tomu
bylo i u piedchozich Flika je ovSem i u nich tieba ptedeslat, Ze s ohledem na torzovitost
dochovanych osobnich zaznamii (zvlasté u poddistojnikti a muzstva) nemiize jit o vycty
uplné.

436 Blize k nému Jifi RAJLICH: Sikovatel Eugen Bonsch (1897-1951). Rakousko-uherské stihaci eso
Z Krkonos. 1. ¢ast, Historie a vojenstvi ¢. 1/2017, s. 38-77, 2. ¢ast, Historie a vojenstvi ¢. 2/2017, s. 45-95,
3. cast, Historie a vojenstvi ¢. 3/2017, s. 39-87.

437 Blize k nému Jiti RAJLICH: Pilot Karel Fri¢ ¢ili Karl Fritsch (1895-1968). Historie a vojenstvi
¢. 2/2014, s. 56-79.
438 OStA-KA, Wien, NL, B2072. Einteilungslisten der k.u.k. Fliegerkompagnien 1914-1918, LFT, k.

17-22, Tageshefehle der k.u.k. Luftfahrtruppen 1915-1918, LFT, k. 182-188, Monatsberichte der k.u.k.
Fliegerkompagnien, Verzeichnis der Fliige 1914-1917, LFT, sign. 26/1-26/3 — Offizierskarthotek, sign.
56/1-56/3 - LFET - Mannschaft-Evidenz a LFT Personalakten, Verlustlisten. K.u.k. Kriegsministerium,
Wien 1917-1919; k. 187, Monatsberichte d. Flik 51, Peter SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-
Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen, s. 76-85. Kompletni piehled distojnikii a 1étajiciho personalu
Fliku 51J viz Jiti RAJLICH: Sikovatel Eugen Bonsch (1897-1951). Rakousko-uherské stihaci eso
Z Krkonos. 1. ¢ast, Historie a vojenstvi €. 1/2017, s. 38-77.

439 Rakousko-uherské letectvo za valky postavilo kolem osmi desitek leteckych setnin
(Fliegerkompagnie, Flik) raznych taktickych uréeni, z nichz ov8em stihacich (J-Flik) bylo pouze dvacet.
Z nich jedenact (Fliky 41J, 42J, 51J, 55J, 56J, 60J, 61J, 63J, 68J, 72J a 74J) bylo v letech 1917-1918
postaveno zcela nové a zbylych devét bylo v pribéhu roku 1918 transformovano z pivodné
»dvoumistnych* setnin (Flik 1J, 3J, 7J, 13J, 14J, 20J, 30J a 43J). K planované transformaci jedenadvacaté
setniny, Fliku 49D na Flik 497 jiz pro nedostatek ¢asu nedoslo. Na konci valky bylo celkem Etrnact J-Fliki
v operaéni sluzbé, zatimco zbylych Sest (Flik 20J, 43J, 55J, 60J, 68]) a 72J) se nachazelo ,,v zaloze*, coz byl
zpravidla eufemisticky vyraz proto, Ze jiz nedisponovaly Zadnymi letouny. Reinhard DESOYE: Die k.u.k.
Luftfahrtruppe. Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der dsterreichisch-ungarischen
Heeresluftwaffe 1912-1918. Hamburg 2000, s. 131, Peter SCHIEMER: Die Albatros (Oeffag)-
Jagdflugzeuge der k.u.k. Luftfahrtruppen, s. 68.
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Nejen s ohledem na ¢islovku je tfeba v prvni fadé zminit Flik 1 (pozdé&ji Flik 1D),
ktery patfil k tém nejstar§im leteckym setnindm a z téch ,,dvoumistnych* se nakonec stal i
tou nejuspeésnéjsi — soude¢ prinejmensim z poctu leteckych vitézstvi (bylo jich celkem 24),
dosazenych jejimi osadkami. Piestoze prvni tydny valky tato setnina ptsobila na srbské
fronté, nejvetsi proslulost ji pfineslo jeji nasledné vice nez tfileté bojové nasazeni na
ruské fronté. Jakmile zde po uzavieni brestlitevského miru v bfeznu 1918 boje utichly,
stala se z ni jednotka stihaci — Flik 1J — a v této roli pak posledni piilrok valky bojovala
na albanské fronté.

Jiz jejimi prvnimi veliteli byli Cesi. Na po¢atku valky to byl predvaledny pilot Oblt.
Josef Smetana z Chlumce nad Cidlinou. Kdyz pfi letu do oblezeného Piemyslu padl 21.
ledna 1915 do ruského zajeti, ve funkci jej na bezmala tfi nasledujici roky nahradil Oblt.
(pozdgji Hptm.) Otto Jindra z Chlumu u Tieboné. S jeho jménem je proslulost této
setniny spojena zcela ziejmé nejvice. Kdyz se pocatkem roku 1918 odebral do zazemi a
pak na italskou frontu, tak po ném setninu pievzal Hptm. Franz Schwarz, ¢esky Némec
Z Marianskych Lazni.

Z dalsich Ceskych piloti u Fliku 1 na ruské fronté 1étali mimo jiné Oblt. Otto Seidl z
Ceskych Budgjovic, Feldw. Rudolf Valenta z Prahy, Feldw. Cyril Skoda (tézce zranén
16. tnora 1917 pii navratu z letu), Zugsf. Jan Boucek, z téch némeckojazycnych pak
Oblt. Hugo Schwab z Nelesovic na Olomoucku (zajat jiz 14. srpna 1914), Oblt. Josef
Giirth von Giirthenfeld z obce Zive¢ u Dvora Kralové, Lt. Max Hesse ze Slaného, Lt.
Viktor Schiinzel z Lazni Jesenik, Oblt. Viktor Nowy $lechtic von Wallersberg z Josefova
(domovsky prislusny do Pisku), Feldw. Johann Mattl z Jihlavy, Feldw. Josef Poschwitz
z Teplic-Sanova (zajat 25. ¢ervna 1917), Feldw. Franz Pisch ze severomoravskych
Vitkovic, Korp. Alfred Brand z Varnsdorfu, Korp. Franz Wawretschka z Vavrovic na
Opavsku (padl 24. listopadu 1917) aj.

Z leteckych pozorovateld u Fliku 1 slouzili Oblt. Frantisek Kabela¢ z Karlina u Prahy
(jenz se jiz 14. srpna 1914 na ruské front¢ stal jednim z prvnich vale¢nych zajatct z fad c.
a k. letectva), Oblt. Josef Pospisil, rodak ze Sarajeva, ale domovsky pfislusny do
Protivanova u Boskovic, Oblt. Robert Cizinsky (padl 7. &ervence 1915), Lt. i.d.Res.
Vlastimil Fiala z Pod¢brad (zajat 5. kvétna 1917 a pozdéji vstoupil do ruskych legii), Lt.
i.d.Res. FrantiSek Buchberger ze Smichova (téZzce zranén 20. zafi 1916 pii utoku na
balon), Oberstleutnant Gustav Kuchta (pozdéjsi velitel letectva — Stoluft — 5. armady na
so¢ské front€), z Ceskych Némcu pak Oblt. Karl Grimme z Pierova, Lt. i.d.Res. Rudolf
Scheuch z Jindfichova u Krnova, Lt. Alfons Schaffranek ze Sternberka na Moravé
(domovska piislusnost Holovousy u Nové Paky), Lt. i.d.Res. Edgar Perl z Opavy a
nepochybné jesté dalsi.

A je potieba poznamenat, ze po transformaci setniny na stihaci Flik 1J v poslednim
vale¢ném roce byl do jejiho ¢ela jmenovan Cesky distojnik Hptm. Karel Sabeditsch ze
Zahradky u Ledc¢e nad Sazavou (tento dal$i z Ceskych nositeld Rytifského kiize
Leopoldova fadu padne v jeho Cele 17. Cervence 1918 poté, co jej nad Bokou Kotorskou
omylem sestfeli vlastni protiletadlovci). Jeho zdejSim nejprominentnéj$im podfizenym
byl slavny décinsky rodak Offstv. Julius Arigi, jenz zde dotahl své celkové skore na
zaverenych 32 leteckych vitézstvi. V poslednich mésicich valky do stavu setniny ptibyli
jesté nektefi jeho dalsi krajané — cesky Némec Stabsfeldwebel Anton Brautferger (zranén
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30. gervence 1918 pii zficeni letounu) a Cesi Korp. Ferdinand Matéjka a Korp. Stanislav
Novak — v§ichni novaéei po ukon&eni vycviku.**?

Jinou setninou s jesté vyraznéjSim zastoupenim aviatikti z ¢eskych zemi byl Flik 11.
Od pocatku valky byl opera¢n¢ nasazen na ruské front¢ a byl prakticky cely ztracen
v bieznu 1915 pri kapitulaci obkli¢ené pevnosti Pfemysl.*** O mésic pozdé&ji tedy musel
byt postaven znovu a bojoval na ruské fronté prakticky az do skonceni zdejSich boji
v zim¢ 1917/1918 — tehdy jiz pod novym oznacenim Flik 11D. Pak byl pfemistén na
frontu italskou a na grappském useku zdejSiho bojisté pak bojoval - od biezna 1918 jako
Flik 11F a od zafi jako Flik 11P (RDb) - az do konce valky.

Podle netplnych zaznamti zde v roli ptislusniki Iétajiciho personalu postupné
bojovalo nejméné deset Cechii a piinejmensim sedmnact Geskych Némci. Z &eskych
pilotti zde v riznych obdobich valky bojovali napiiklad ptedvaleény aviatik Hptm. Josef
Cejnek narozeny ve Vidni, ale domovsky prislusny do Krométize, Feldw. Viktor Knopp
z Pfivozu u Moravské Ostravy (zajat 12. unora 1915), Feldw. Vladimir Lepai z Plzné,
Zugsf. FrantiSek Malina z Vratimova u Hrabavky (padl v leteckém boji 8. zati 1914 jako
historicky vibec prvni ¢esky aviatik), Zugsf. Rudolf Gabzdyl, Zugsf. Bohumil Landa
z Krocehlav u Kladna, Zugsf. Josef Ondik ze Zlina (zranén 19. kvétna 1918) a Zugsf. Jan
Boucek (Knopp, Lepat, Gabzdyl, Landa a Ondik budou po valce slouZit u Cs. letectva).
Z pozorovateli tu létali Oblt. Augustin Knirsch z Kolina, a Oblt. i.d.Res. Otto Uher
z obce Zbozi na Nymbursku** aj.

Mezi némeckojazyénymi piloty byl predevS§im zndmy predvaleCny aviatik a prvni
valecny velitel této setniny, Hptm. Philipp Blaschke rytit von Zwornikkirchen domovsky
prislusny do Fulneku (zajat 19. biezna 1915 po neuspé€sném pokusu o tulet balonem
Z oblezeného Ptemyslu), dalsi pfedvaleény pilot Oblt. Viktor Schiinzel z Lazni Jesenik
(zahynul 21. ¢ervna 1917 pii letecké nehodé na novém letounu jako velitel Fliku 28),
Stabsfeldw. Ferdinand Knotig z Udanek u Moravské Tiebové (padl 23. kvétna 1917),
Feldw. Rudolf Miiller z Krasné Lipy, Zugsf. Ernst Hertl z Doliny na Sluknovsku (padl 8.

440 OStA-KA, Wien, LFT, k. 182, Monatsberichte d. Flik 1.

4t Na tomto misté stoji za poznamku, Ze pravé zanik Fliku 11 v pribéhu obléhani Premyslu ve
svych dusledcich podstatnym zptisobem ptispé€l k personalni vystavbé vedeni leteckého oddilu ¢s. legii
Vv Rusku, ktery zacal vznikat v prvnich tydnech roku 1918. Vedle letcti, zajatych v roce 1915 pii pokusech o
ulet z Premyslu se o to nejvice pficinil fakt, ze mezi vojaky kapitulujici pevnosti byli tfi ¢lenové 1étajiciho a
&trnact piislusniktl pozemniho personalu této setniny, z&asti Cechil. Piivodnim piislusnikem Fliku 11 byl i
budouci pilot a instruktor legionatského leteckého oddilu Sik. Viktor Knopp, technicky distojnik por. Josef
Novak a hlavni mechanik ppor. Frantisek Kubovy (oba ptivodné mechanici Fliku 11 zajati pii kapitulaci
Premyslu). Od jinych leteckych setnin pochazeli dal$i vyznamni legionaisti letci, predevsim pilot,
pozorovatel a prvni velitel oddilu kpt. Vlastimil Fiala (Flik 1), pilot a dalsi velitel oddilu kpt. Lev Mel¢
(Flik 8), dale pilot a instruktor $ik. Ferdinand Hanek (Flik 10), pozorovatel por. Frantisek Syc¢ek (Flik 29),
jenz se stal Mel¢ovym poboénikem a pozdgji leteckym referentem pii §tabu Cs. vojska na Rusi, aj. OStA-
KA, Wien, LFT, k. 389. Verluste Listen, Gruppe 8d, LFT, k. 2, Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen
1917-1918 (v&. prehledt zpétné na roky 1914-1916), VUA-VHA, Praha, posluzné legionatské spisy — L.
Mel¢, V. Knopp, J. Novék, F. Kubovy, V. Fiala, F. Hanek, F. Sycek.

2 Otto Uher byl bratrancem pozdgjsiho generala Ing. Otakara Husaka (* 23. 4. 1885, Nymburk, 1 12. 6.
1964, Praha), legendy ¢&s. legii v Rusku a ve Francii, v letech 1919-1920 prednosty Vojenské kancelaie
prezidenta republiky, v letech 1920-1921 ministra narodni obrany (jako nestranik v fednické vlade Jana
Cerného) a nasledné zakladatele a dlouholetého feditele Ceskoslovenské akciové tovarny na latky vybusné
v Semtin¢, od roku 1934 spiSe znamé pod nazvem Explosia a.s. (v letech 1939-1945 véznén v Dachau a v
Buchenwaldu a 1950-1956 na Pankréci a na Mirové). Otakar HUSAK. Jdi! Vzpominky legiondre Otakara
Husdka. Kniha I. CsOL, Praha 2017, s. 18-19.
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¢ervna 1918 v leteckém boji) a Zugsf. Thomas Loffelmann. Mezi leteckymi pozorovateli
zde bojovali Oblt. Max Cavallar von Grabensprung z Usti nad Labem, Oblt. Wedige von
Froreich z Terezina, Oblt. Julius Nimmerichter z Usova u Zabiehu na Moravé (zajat 19.
bfezna 1915 po neuspésném pokusu o ulet balonem z Piemyslu), Oblt. Fritz Wodl z
Olomouce, Oblt. i.d.Res. Franz Klingner z Opavy, Oblt. i.d.Res. Friedrich Hirsch
narozeny v Chebu a piislusny do Prahy (padl 11. zafi 1917), Oblt. Johann Nowakowski
z Brna (zranén 1. Cervence 1918), Oblt. i.d.Res. Dr. Heinrich Jiithner z Mnisku na
Liberecku, ODbIt. i.d.Res. Paul Elischak z Kralovskych Vinohrad, jenz byl Zidovského
vyznani (zranén 10. ¢ervna 1918), Lt. i.d.Res. Ludwig Theimer z Rybaid na Karlovarsku
(zemfel 27. fijna 1917 na nasledky téZkych zranéni, které Ctyfi dny ptfedtim utrpél ve
vzdu$ném boin, Lt. i.d.Res. Rudolf Tschamler piimo z Karlovych Vart a patrné jesté
n&ktefi dal3i.*

Z leteckych setnin bojujicich vyhradné na italské, konkrétné na jihotyrolské fronté, je
potfeba jmenovat Flik 24 (v zafi 1917 preznacen na Flik 24F, od biezna 1918 nesl
oznaceni Flik 24D a od zati Flik 24K), jehoz osadkam je pfipisovano celkem 20
vzduSnych vitézstvi. Prvniho plldruhého roku jeji existence byl jejim velitelem rodily
Prazék Hptm. Gustav Studeny, ktery byl ¢eské narodnosti, koncem valky byl leteckym
atasé na vyslanectvi ve Svycarsku a v mezivaleéném obdobi byl vysokym diistojnikem &s.
letectva (za nacistické okupace se sice rozvzpomene na své ,rakusactvi® a zkompromituje
se ¢lenstvim v Ceském svazu vale¢niki, ale na druhou stranu se velmi aktivné zG&astni
Prazského povstani).**

M¢l také pomérné znacny pocet podiizenych krajani — pilott i leteckych pozorovatel
obou zemskych néaroda. Bylo jich nejméné tficet, ale pfi absenci zivotopisnych udaji u
fady jinych jich mohlo byt jesté vice. Mezi dolozené Ceské piloty patiili napiiklad Feldw.
Rudolf Forst z Napajedel na Zlinsku, Feldw. Alois Jezek z Pivina na Pierovsku, Zugsf.
Rudolf Jambor ze Studnice u Nového Mésta na Moravé (zajat 19. kvétna 1917), Zugsf.
Vaclav Schwarz z Libu$ina u Kladna, Feldw. Antonin Bélohlavek ze Strenic na
Mladoboleslavsku, Korp. Antonin Knap, Korp. Bfetislav Plischke, narozeny
v Cernovicich v Bukoving (viech sedm bude po vélce také slouZit u &s. letectva), Korp.
FrantiSek Dostal z Karviné a domovsky piislusny do Michalkovic u Frydku (padl 14.
Gervna 1917), Zugsf. Rudolf Stolba z Ceského Bejdova nad Dyiji, coZ je méné
frekventované Ceské exonymum dolnorakouského méstecka Waidhofen an der Thaya,
leziciho nedaleko od Ceskych hranic (padl 6. kvétna 1916), Feldw. Alfons Béhounek,
narozeny v némeckém Ottendorfu, ale domovsky pfislusny do Borovan na
Ceskobudgjovicku, (zahynul 22. kvétna 1918 u Fliku 55J), Korp. Alois Synek z prazské
Libné& (zahynul 7. ¢ervence 1918 u Fliku 66K) a patrné jesté nektefi dalsi.

Mezi ¢eskymi pozorovateli zde 1étal napiiklad Oblt. Jan Polivka z Pisku, Oblt. i.d.Res.
Dr. Viktor Maly, narozeny ve $tyrském Untzmarktu (padl 18. ¢ervence 1917), Oblt. i.d.
Res. JUDr. Milo§ Masek narozeny ve Vidni, ale domovsky ptislusny do Klatov (padl pti
svém prvnim bojovém letu 15. ¢ervna 1918), Lt. Robert Kubic¢ek z Vidné€ (padl 19. srpna

3 OStA-KA, Wien, LFT, k. 183, Monatsberichte d. Flik 11.

4ad VUA-VHA, Praha, kvalifikaéni listina G. Studeného; VUA-VHA, Praha, RG, 76/C 11/2/8. Spisy
dav. 4. odd. Zprava o bojové ¢innosti velitelstvi letectva, pplk. let. Jan Strof, RG, 123/C 1V/32/19. Boj o
Prahu v kvétnu 1945. Zprava o Cinnosti - pplk.gst. F. Barto$, Praha, prosinec 1945, RG, 41/B/1/4.
Zaznamy zprav - denik; RG, 97/C 1II/1/12. Bojova hlaeni 6. 5. 1945; Ivo PEJCOCH: Cesky svaz
valecniki. Historie a vojenstvi ¢. 1/2007, s. 16-28.
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1917) a Prazak Lt. i.d.Res. Josef Ettel slechtic von Hvozdomil, jenz po skonceni valky
patfil k prvnim pfislusnikim Leteckého sboru ¢s. armady.

Ceské a moravské Némce zde reprezentovali napiiklad Lt. i.d.Res. Josef Friedrich ze
Cvikova, Oblt. Karl Kneifel z Trutnova (zahynul 1. ¢ervna 1918 jiz jako pfislusnik
stihaciho Fliku 9J), Offzstv. Konrad Seiboth z Prosece nad Nisou (tézce zranén 15. srpna
1918 jako pilot Fliku 39P), Zugsf. Josef Schandroch z Litométic, Zugsf. Julius Kowalczik
Z Moravské Ostravy a Zugsf. Karl Maurer ze zapadoceského Vlkanova. Mezi
pozorovateli 1éto setniny pak nalézame napt. Oblt. Ernsta Herolda von Stodu z Jihlavy
(zahynul 18. srpna 1918 jiz jako stihaci pilot u Fliku 3J), Oblt. Wilhelma Srnku
z Olomouce, Oblt. Georga Kenziana z Lince, ale domovsky pfislusného do Ji¢ina, Oblt.
Gustava Weisse z obce Vendoli na Svitavsku, Lt. i.d.Res. Paula Rottera z Hotejsiho
Vrchlabi (padl 14. ¢ervna 1917), Lt. Kurta von Fiedlera z Mohelnice (padl 19. kvétna
1917), Lt. i.d.Res. Eugena Gefinka z Prost&jova, nebo Fdhnr. i.d.Res. Eugena Kutscheru,
narozen¢ho ve Frydku a domovsky ptisluSného do Hodonina. Na sklonku valky, po
repatriaci z ruského zajeti se velitelem této setniny stal Hptm. Hugo Schwab z Nelesovic
na Olomoucku.**

Pfinejmensim dvacet ,,naSich* letcti nalézame u Fliku 27 (pozdéji Flik 27D, Flik 27F a
nakonec Flik 27P), ktery bojoval nejprve na ruské a v poslednim roce valky na
jihotyrolské fronté.

Z etnickych Cechti distojnického stavu zde v riznych obdobich aktivné 1étali
napiiklad Hptm. Karel Maly a Hptm. FrantiSek Smicka; oba se narodili ve Vidni a oba
této setnind postupné veleli, dale Oblt. Jan Polivka z Pisku, Oblt. Hugo Spacek
z Honkovic na Moravé, Oblt. i.d.Res. Zdenko Kruli§ z Kralovskych Vinohrad (po valce
majitel jedné z nejvétsich a nejznaméjsich stavebnich spole¢nosti v Ceskoslovensku), Lt.
i.d.Res. Maximilian Prochazka z Klasterského Mlyna na Klatovsku, Lt. i.d.Res. Josef
Priicha z Malesic na Plzefisku a Fihnr. i.d.Res. Viktor Rudi§ z Zidlochovic u Brna.
Z &eskych poddistojnikti — pilotd tu byli napf. Feldw. Jan Skvor z Led¢e (padl
V leteckém boji s britskymi stiha¢i 18. kvétna 1918), Zugsf. FrantiSek Bernatik z Lazi ve
Slezsku, Korp. Alois Ruzi¢ka z Vidn¢ (zahynul 29. bfezna 1917), Korp. Ferdinand
Soukup z Dobtise, Zugsf. Jaroslav Machulka z prazského Podoli, Zugsf. Antonin Paludan
(oba po valce slouzili v ¢s. letectvu) a dalsi.

Z Ceskych Némcu tu kromé jinych slouzil jiz jednou zminény Hptm. Philipp Blaschke
Slechtic von Zwornikkirchen, jehoz domovem byl severomoravsky Fulnek (setniné velel
na sklonku valky po své repatriaci z ruského zajeti), Lt. i.d.Res. Friedrich Teimer,
narozeny v saském Meilsenu, ale domovsky pfislusny do Brna (u setniny soucasné
zastaval funkci technického distojnika), dale assky rodak Oblt. i.d.Res. Otto Jéager, jenz
pozd&ji padl, Fdhnr. i.d.Res. Dr. Paul Ernst z Karlina u Prahy, Oblt. i.d.Res. Johann
Fischer, jenz také pochazel z hlavniho mésta a byl zidovského puvodu, Oblt. Othmar
Gamillschegg z Veselicka u Milevska a dal3i.**°

Dalsi z ,,dvoumistnych® setnin s vyraznym zastoupenim ¢eskych aviatiki byl Flik 29
(pozdgji Flik 29D a jesté pozdéji Flik 29Rb). Piestoze jeho prioritnim ukolem byl (stejné
jako v ptipadé Flika 24 a 27) letecky pruzkum, dvoumistné osadky této setniny si na

s OStA-KA, Wien, LFT, k. 184, Monatsberichte d. Flik 24.

446 OStA-KA, Wien, LFT, k. 184, Monatsberichte d. Flik 27. Blize k ¢eskym pfislusnikiim Fliku 27
viz napt. Jiti RAJLICH: Vzduchem 1. svétovou valkou. Obrazy ze Zivota (a smrti) zapomenutého Sikovatele
polniho pilota Jana Skvora (1892-1918). HaV ¢&. 1/2010.
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ruské a rumunské fronté dokazaly pfipsat celkem 16 vzdusnych vitézstvi (v dubnu 1918
byl piecislovan na Flik 104G a operoval jako bombardovaci na piavské front¢).

Dokonce jiz prvnimi dvéma veliteli Fliku 29 byli Cesi. Nejprve stal v jeho &ele Hptm.
Oskar Safaf z jihomoravskych Ivanéic. Po jeho smrti nasledkem t&7kého zranéni
Vv leteckém boji (24. srpna 1916) po ném veleni pievzal Hptm. Karel Huppner, rodak z
Bezdruzic, jenz se po valce stane velmi vyznamnou osobnosti ¢s. vojenského a predevsim
civilniho dopravniho letectvi.*’

Z dalsich ceskych postav jmenujme takové piloty, jako byli napt. Hptm. Karel Bohm,
Oblt. Josef Pospisil (ktery se sice narodil v bosenském Sarajevu, ale domovské pravo mél
v moravském Protivanové u Boskovic), Zugsf. Josef Novak (z Dobtichova u Koufimi),
Zugsf. Josef Zurovec, jeden ze &tyf bratri, z nichz tfi slouzili u rakousko-uherského
letectva (pochazeli z dnes jiz neexistujici obce Harty u Petivaldu, ktera pozdé&ji ustoupila
vystavbe letisté Mosnov), Iétal zde i Stabsfeldw. Karel Rumiha, jenz se narodil v obci
Tuhejl u Zahiebu ve Slavonii, Korp. Josef Csastek (jenz se nékdy psal jako Castek), ktery
byl pravdépodobné vidensky Cech. Z etnicky &eskych leteckych pozorovatelti jmenujme
alesponi Lt. i.d.Res. Mirko Dostala z Ky3perku, nyni Letohradu pobliz Usti nad Orlici
(zajat 11. srpna 1918 na italské front¢), KdtAsp. i.d.Res. Frantiska Sycka z Blatné (zajat
11. fijna 1916 na ruské front¢), Fdhnr. i.d.Res. Gustava Geyera z Ji¢ina, Lt. i.d.Res.
Alexandera Souhradu, narozené¢ho v Pfemyslu, ale s domovskou ptislusnosti v MiroSove
u Rokycan, jednoho z pouhych &ty etnickych Cechii u letectva, ktefi byli vyznamenani
Rytitskym k#izem Leopoldova fadu (padl 5. dubna 1917).

Kromé téchto dvanicti Cechti zde slouzilo je§té pfinejmensim sedm &eskych &i
moravskych Némcu. Patfili k nim napf. poddustojnici-piloti Zugsf. Karl Seltner
z Cichalova na Karlovarsku, Zugsf. Andreas Dombrowski z Moravské Ostravy a Zugsf.
Rudolf Klemm z Mofi¢ova na Jachymovsku, pozorovatelé Oblt. Karl Patzelt piislusny do
Mladé Boleslavi, Oblt. i.d.Res. Josef Piirer, narozeny v Brn¢, Oblt. i.d.Res. Rudolf Breier
pochazejici z Tiebonska, ale bydlici ve Vidni, Lt. i.d.Res. Othmar Schwarzenbach
Z Moravského Krumlova a pravdépodobné jesté dalsi. Dalsi zajimavou postavou této
setniny byl pilot Oblt. i.d.Res. Leon Sapieha-Kodenski, jenz pochazel z jednoho z
nejvyznamnéjSich polsko-litevskych knizecich rodi, ale domovsky ptislusny byl do obce
Stipa na Zlinsku.**

Na Cernohorské, srbské a predevsim na historiky ponékud opomijené albanské fronté
bojoval Flik 6 (pozdé&ji Flik 6F a od zati 1918 Flik 6P). Ani zde se aviatici z ¢eskych
zemi neztratili.

Z pilot Ceské narodnosti je v prvni fadé tfeba jmenovat prvniho velitele setniny,
Hptm. des Ingenieur-Korps Viléma Dvotaka z Olomouce, jenz v jejim Cele stal prvnich
jedenact mésicii valky. Déle zde bojoval jiz zmitiovany Oblt. Oskar Safaf z Ivanéic, jenz
u setniny zastaval funkci Chefpilota. Z poddustojniki-pilotd tu v riznych obdobich
slouzili Korp. Antonin Pavlas, Feldw. Rudolf Valenta z Prahy, Feldw. Karel Janhuber
z Zidenic u Brna, Zugsf. Vladislav Goldschmied z Prahy, Korp. Josef Skubal z Pierora.
Vsech pét bude po valce slouzit v ¢s. letectvu — Janhuber pod poceSténym jménem

aat VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina K. Hupnera, OStA-KA, Wien, LFT , PA— K. Huppner,
Vrch. reditel Karel Hupner padesdtnikem. Letectvi, Servenec 1934, s. 244-245; Ctvrt stoleti letecké cinnosti
vrchniho veditele Karla Hupnera. Letectvi, zaii 1938, s. 353.

8 OStA-KA, Wien, LFT, k. 184, Monatsherichte d. Flik 29.
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Janhuba, Goldschmied jako Gold$mid a Skubal, jenz pivodné u Fliku 6 zacinal jako
letecky mechanik, s ha¢kem v pifjmeni — Skubal.

Z téch némeckojazyénych rozhodné nelze opomenout slavného Offzstv. Julia Arigiho
z Dé&¢ina, Offstv. Josefa Siegela z Horni Rudné u Poli¢ky a v neposledni fadé Hptm.
Josefa Kastraneka, ktery se narodil v Brn¢ a byl poslednim velitelem této setniny.

Mezi ¢eskymi pozorovateli této setniny zde 1étali Oblt. Vilém Srna z Kralovskych
Vinohrad, Ldst-Oblt. i.d.Res. Karel Vrba z Ceskych Budgjovic, Oblt. i.d.Res. Dr. Jifi
Doskocil z Libochovic (jenz u jednotky pak prodélal i pilotni vycvik), Lt. i.d.Res. Ignac
Sulak z Biestu u Krométize a Lt. i.d.Res. Josef Kalla z Malych Ci¢ovic u Prahy, jenZ se
stane vyznamnou postavou mezivale€né¢ho ¢s. letectva a jednim z hrstky byvalych
prvovalecnych ¢eskych aviatikil, ktefi to v ¢s. armade dotdhnou na generaly.

Z némeckojazy¢nych pozorovateli zde byli naptiklad Oblt. Emanuel Mainx, narozeny
sice v Tridentu, ale domovsky pfislusny do Senova na Novoji¢insku, Oblt. Gustav
Slechtic von Salmon, jenZ se narodil v Levoci (tehdy Locse), ale domovsky ptislusny do
Noveé Bystfice na Jindfichohradecku (té€Zce zranén 26. fijna 1915 pii letecké havarii),
Oblt. Wilhelm rytit von Roessler z Brandysa nad Labem domovsky pfislusny do Mostu,
Oblt. i.d.Res. Hans Wolf narozeny i domovsky piislusny do Zatce, Oblt. i.d.Res. Dr.
Ernst Richard Wolf narozeny sice v Budapesti, ale domovsky pfislusny do Slezské
Ostravy (ptivodni odbornosti byl leteckym meteorologem), Lt. i.d.Res. Georg Karl Vogel
z Dé&¢ina domovsky piislusny do Cerné Vody na Trutnovsku (t&Zce zranén pti havarii 24.
biezna 1918), Lt. i.d.Res. Andreas Konrad Auer z Hostinného aj.***

Radu etnickych Cechii nalézame také v sestavé prvni specializované rakousko-uherské
bombardovaci jednotky, Fluggeschwader | (FL.G.I), ktera ve své dobé byla do urc¢ité miry
povazovana za elitni jednotku rakousko-uherského letectva. Vznikla na ptelomu let
1916/1917 a vedle bombardovacich disponovala i doprovodnymi stihacimi letouny.
V zati 1917 doslo k jejimu piejmenovani na Flik 101G a pod timto ozna¢enim bojovala
na piavské fronté prakticky az do konce valky. Piestoze byla primarné urcena
k bombardovacim uderum, byli jeji letci Gspés$ni i ve vzduSnych stietech, z nichz si
piivezli 16 vitézstvi.

Jejim prvnim velitelem se stal Hptm. Karl Nikitsch, ¢esky Némec z Velkych Cakovic
u Prahy. Nejvétsiho véhlasu a povésti elitni jednotky vSak dosahla v dobach, kdy
bojovala na so¢ské a jihotyrolské fronté pod velenim jiz pfedtim zminovaného ceského
distojnika Hptm. Karla Sabeditsche, jehoZ rodny list nese misto narozeni v méstysu
Zahradka u Ledée nad Sazavou a domovsky list jméno hlavniho mésta Ceského
kralovstvi.

Z ¢eskych pilott duastojnického stavu zde kratky ¢as pusobil Oblt. Rudolf Vanicek z
Pisku, z poddistojnik pak Feldwebel Jan Obeslo z Kozojidek na Kralovéhradecku (padl
14. tijna 1917 jako stiha¢ Fliku 30D na ruské front¢), Feldwebel Jaroslav Samek z
Nachoda, Feldwebel Karel Dovolil z Loun a Zugsf. Johann Trnka, ktery se sice narodil ve
Vidni, ale domovskou ptisluSnost mél v Pelhfimovée. Mezi pozorovateli byl mimo jiné Lt.

449 OStA-KA, Wien, NL, B2072. Einteilungslisten der k.u.k. Fliegerkompagnien 1914-1918, LFT, k.
17-22, Tagesbefehle der k.u.k. Luftfahrtruppen 1915-1918, LFT, k. 182-188, Monatsberichte der k.u.k.
Fliegerkompagnien, Verzeichnis der Flige 1914-1917, LFT, sign. 26/1-26/3 — Offizierskarthotek, sign.
56/1-56/3 - LFET - Mannschaft-Evidenz a LFT Personalakten, k. 182, Monatsherichte d. Flik 6,
Verlustlisten. K.u.k. Kriegsministerium, Wien 1917-1919, VUA-VHA, Praha, sbirka kvalifikaénich listin a
zaznamu zpusobilosti.
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i.d.Res. Vilém Fidrmuc, narozeny v Sazavé a domovsky ptislusny do Cerhenic na
Kolinsku (padl v noci na 24. ¢ervence 1918), Oblt. i.d.Res. Otto Halit z Prahy (zajat 24.
¢ervence 1918), Lt. Ladislav Mlcoch z Prostéjova, Oblt. Leopold Luzatto z Lysé nad
Labem (piislusny do Vidng) a videnisky Cech Lt. Gustav Zidek.

Kromé etnickych Cechil tu bojovala také cela fada ¢eskych, moravskych a slezskych
Némct, piedevsim jiz zminovany slavny Offstv. Julius Arigi z Dé&Cina, dale Oblt. i.d.Res.
Ernst Strohschneider z Usti nad Labem, Oblt. i.d.Res. Kurt Nachod z Brna (zahynul pti
cvicném letu v noci na 10. kvéten 1918), ale také méné znami piloti Lt. i.d.Res. Franz
Loffler z Rokytnice nad Jizerou (zajat 24. Cervence 1918), Oblt. Laurenz Matzka, Oblt.
i.d.Res. Karl Hesse, rodak ze Slaného (kde se narodil i jeho bratr Max, jenZ byl rovnéz
pilotem), Feldw. Benjamin Bakulinsky ze Znojma (padl 1. srpna 1918), Zugsf. Johann
Rotter z Moravské Huzové u Sternberka (padl 3. ervna 1917) a Zugsf. Alfred Ulrich
narozeny v HyrSperku na Krnovsku a domovsky pfisluSny do Leskovce nad Moravici na
Bruntalsku.

Vedle téchto pilott zde ve funkcich leteckych pozorovateli 1étali Lt. i.d.Res. Ernst
Pirnos z Hodolan u Olomouce (padl 6. ¢ervna 1917), Oblt. i.d.Res. Wilhelm Degner
z Brna, Oblt. Hermann Grdssler (padl 13. kvétna 1917) a Oblt. Franz Poleschensky, oba
narozeni ve Vidni, ale prvni s domovskym pravem ve Varnsdorfu a druhy v Prostéjove,
dale Lt. Fritz Aschenbrenner ze slezského Bielitz, tedy Bilska-B¢lé (coz je Bielsko-Biata,
ktera dnes leZi jiz na polském tzemi), Lt. Gottfried Bernhard Miiller z Plzn& (domovska
piislusnost ve Stodu u Stfibra), Lt. Leopold Zoubek ze Starého Saldorfu u Znojma, Lt.
i.d.Res. Siegfried Himmer z TéSina (padl 14. fijna 1917 na ruské fronté jako prislusnik
Fliku 25F) a prazsky Zid narozeny v Drazdanech Féihnr. i.d.Res. Wolfgang
Klemperer.450 Ten svij technicky talent uplatnil vyvojem pumového zaméfovace, ktery
zkonstruoval spole¢né s Hptm. Sabeditschem, ale ve svém oboru se nejvice proslavil az
po své emigraci do USA, kde se podilel na cel¢ fad¢ technickych inovaci, pouzitych m.j.
na proslulém ¢tyfmotorovém bombardovacim letounu Boeing B-17 Flying Fortress.

Ve zhruba podobném duchu bychom pak mohli jesté velice dlouho pokracovat, pokud
bychom li¢ili zastoupeni etnicky ¢i zemsky ¢eského zivlu u ostatnich leteckych jednotek
rakousko-uherské monarchie.

450 OStA-KA, Wien, NL, B2072. Einteilungslisten der k.u.k. Fliegerkompagnien 1914-1918, LFT,
sign. 26/1-26/3 — Offizierskarthotek, sign. 56/1-56/3, a LFT Personalakten k. 1-52, LFT, k. 188,
Monatsberichte d. Flik 101G, Verlustlisten. K.u.k. Kriegsministerium, Wien 1917-1919, Karl MEINDL:
Chronik des Fluggeschwader | (Flik 101G) 1917-1918, s. 12-38.
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Cesti velitelé

Vedle fadovych letcti bylo navic nemalo etnickych Cechtl, aktivnich distojnikel, jimz
bylo svéfeno veleni leteckych ¢i balonovych setnin. V prvni fadé je tfeba zminit ty
frontové  (Fliegerkompagnie — Flik a Ballon-Kompagnie — BK). Jména né&kterych
Z téchto ctyfech desitek dastojniki jiz byla zminéna, jind zatim ne:

Patfili k nim napfiklad Oblt. Robert Baar z Tieboné (velitel Flik 2), Rittm. Vojtéch
Bérta z Velimi u Kolina (Flik 15/15F), Hptm. Hugo Betka z Ceskych Budgjovic (Flik 7),
Hptm. Vilém Dvotak z Olomouce (Flik 13 a Flik 6), Hptm. Robert Ellner z Némeckého,
dnes Havlickova Brodu (Flik 56J a Luftfahr-Abwehr Station Wiener Neustadt), Oblt.
Oskar Futter z obce Zele¢ na Prost&jovsku (Flik 50D a Flik 4D), Hptm. Rudolf Holeka
z Nyran u Plzné (Flik 3 a Flik 4D), Hptm. Jifti Hon z Pterova (Flik 9D), Hptm. Karel
Huppner z Bezdruzic (Flik 29 a Flik 57F), Hptm. Otto Jindra z Chlumu u Tteboné (Flik
1/1D), Rittm. Augustin Knirsch z Kolina (Flik 18), Hptm. Jindfich Kostrba z Kutné Hory
(Flik 23), Hptm. Karel Maly z Vidné (Flik 27), Hptm. Vincenc Martinek z Tébora (Flik
34/34D), Obstlt. Hugo Mohelsky z Vizovic (Flik 35D), Hptm. Hefman Slechtic von
Némec (Flik 7), Oblt. Jan Polivka z Pisku (Flik 19/19K), Oblt. Josef Pospisil, narozeny v
bosenském Sarajevu, ale domovsky piislusny do Protivanova na Boskovicku (Flik 26S a
Flik 8S), Oblt. i.d.Res. Josef Prucha z Malesic u Plzné (Flik 73D), Oblt. Gustav Rubritius
z Kralovskych Vinohrad (Flik 58D/58F), Hptm. Karel Sabeditsch ze Zahradky u Ledce
nad Sazavou (Flik 34, Fluggeschwader I, Flik 101G a Flik 1J), Hptm. Robert Schwarz
z Olomouce (Flik 3), Hptm. Josef Smetana z Chlumce nad Cidlinou (Flik 1 a Flik 35K),
Hptm. Frantisek Smicka z Vidné (Flik 27F), Hptm. Gustav Studeny z Prahy (Flik 8 a Flik
24/24D), Hptm. Oskar Safaf z Ivandic (Flik 29), Oblt. Jaroslav Topi¢ narozeny
v Sarajevu, ale domovsky pfislusny do Drazkovic u Pardubic (Fliegerzug 1), Obit.
Rudolf Vanicek z Pisku (Flik 53D), Hptm. Jan Ventura z Nového Bydzova (Flik 14 a Flik
40) a dalsi. Az na vyjimky (dané zpravidla faktem, Ze za valky padli) Slo vesmés o
vyznamné, le¢ dnes jiz mnohdy zapomenuté postavy povalecného ¢s. letectva.

Nektera z téchto jmen se pak opakuji 1 u velitelti nékterych z dvaadvaceti ndhradnich
leteckych setnin (Fliegerersatzkompagnie, Flek): Rittm. Vojtéch Barta (Flek 3), Hptm.
Josef Cejnek (Flek 7), Hptm. Robert Ellner (Flek 5), Hptm. Karel Huppner (Flek 3),
Hptm. Otto Jindra (Flek 11), Rittm. Augustin Knirsch (Flek 2), Hptm. Jindfich Kostrba
(Flek 2), Hptm. Karel Maly (Flek 1, Flek 3, Flek 22), Oblt. Josef Pospisil (Flek 2), Oblt.
Jaroslav Topi¢ (Flek 3), Hptm. Rudolf Vanicek (Flek 22) a Hptm. FrantiSek Smicka (Flek
9), jenz jeden ¢as dokonce velel i nadifizenému Fliegerersatzbattaillonu | (Fleb 1).

Z veliteld balonovych jednotek — oddila a setnin (Ballon-Abteilung, Ballon-
Kompagnie) pak jmenujme alespot Hptm. Ferdinanda Hassala z Nového Ji¢ina (velel BA
7 a BK 27), Hptm. Kazimira Churého z Pocenic u Krométize (velel BA 7/BK 7), Oblt.
Bruno von Janecka z Moravského Krumlova (BK 21), Oblt. i.d.Res. Dr. Frantiska Papeze
z Valasského Mezifici (BA 11/BK 11), Hptm. Jindficha RZehorze z obce Bukova na
Ceskobudgjovicku (BK 3 a BK 6), Rittm. i.d.Res. Rudolfa Kudielku z obce Dolni Vrazné
na Kravaisku (BK 26 a BK 3), Hptm. Gustava Svobodu z Prahy (BA 16/BK 16 a BK 22),
Oblt. Antonina Sudu z Josefovy Huté¢ u Plané na Marianskolazensku (BA 4 a BK 6),
Oblt. Antonina Czastku ze Smichova u Prahy (BA 10/BK 10), Oblt. Bruno Czernila
(Cernila) z Prost&jova (BA 9/BK 9 a BK 3), Oblt. Zdeiika Kittlera z Prostfedni Nové Vsi
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na4|;|lovopacku (BK 9), Oblt. Véaclava Vigka z Velkych Cakovic u Prahy (BK 14 a BK 19)
aj.

Nékteré z vySe uvedenych ceskych dustojnikli ovSem nalézdme i1 v Cele vysSich
jednotek (prizkumnych, stihacich i bombardovacich), nez byla ,,jenom* letecka setnina.
Naptiklad jiz zminovany Hptm. Vincenc Martinek byl v dubnu 1918 jmenovan velitelem
vyss$i jednotky — stal se totiz Fliegergruppekommandantem (Grufl) u XXIII. armadniho
sboru So¢ské armady na piavské fronté. Také jiz vzpominany Hptm. Rudolf Holeka byl
v kvétnu 1918 jmenovan velitelem jiné vyssSi jednotky. Stal se z n&j Grufl leteckych
jednotek XXIV. sboru 6. armady (pfi ¢ervnové ofenzivé na Piaveé se sbor vyznamenal na
Montellu), brzy na to pak velitelem Aufklirungsgeschwader u 6. armady ve Vittoriu, kde
jeden cas tidil az dvanact, na sklonku valky jiz jen pét zdecimovanych prizkumnych
leteckych setnin (Flik 4P, Flik 40P, Flik 47F, Flik 57Rb a Flik 70P). V tomtéz mésici byl
Hptm. Karel Huppner jmenovan Grufl u II. sboru 6. armady, brzy na to pak velitelem
Aufklirungsgruppe Vv ramci XXII. armadniho sboru ve Vittoriu a pozdéji dokonce
Aufkldrungsgeschwader der Armeegruppe Belluno (Flik 11F a Flik 39P).
ruské front€, Hptm. Otto Jindra ujal veleni nad Fliegergruppe G, jejiz §tab se nachazel na
letecké zakladné Aviano u severoitalského Pordenone. Sestavala z péti bombardovacich
leteckych setnin, vSech péti, které rakousko-uherské letectvo vitbec mélo (Fliky 101G,
102G, 103G, 104G a 105G), a byla podtizena pfimo armadni skupiné proslulého polniho
marSala (Feldmarschall) Svetozara Boroevice de Bojna (HGKdo FM. v. Boroevic),
bojujici na Piave.**?

Jini zastavali jeSté vyssi letecké funkce u $tabl nadfizenych pozemnich formaci.
Piedniho rakousko-uherského balistického experta, pivodné délostielce, Obersta Leo
Nadherného jiz v zati 1916 jmenovali velitelem leteckych jednotek rakousko-uherské 11.
armady v Tridentu a o mésic pozdé€ji velitelem leteckych jednotek (Stabsoffizier der
Luftfahrtruppen, zkracené Stoluft) 5. armady (od kvétna 1917 So¢ské armady) na socské
fronté s velitelstvimi v Haidenschaftu (Ajdovs¢ina), Wippach (Vipava) a pak v Sesana
(Sezana).

401 OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens, Kriegseinteilungslisten der
Fliegerformationen 1914-1918, OStA-KA, LFT, Kmdo d. k.u.k. LFT, O.Nr. 4714/3. Standiibersicht k.u.k.
Luftfahrtruppen d. Armee im Felde, 1. 7. 1918; LFT, K.u.k. AOK zu Luft Nr. 193, Einteilung und
Standorte der Feldformationen der Luftstreitkrifte, 15. 10. 1918; LFT, sign. 26/1, 26/2 a 26/3 —
Offizierskarthotek A-Z; VUA-VHA, Praha, sbirka kvalifikagnich listin.

452 OStA-KA, Wien, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des Luftfahrwesens 1917-1918. K.u.k. 6. AK
Op. Nr. 9/3 Fl. Ref. v. 7. 5. 1918. ,,Provisorische* Fliegergruppenkommandanten (II. KK — Hptm. Huppner
d. Flik 57-F, XV. KK. - Rttm. Frh. v. Ankershofen d. 6. AK Koluft, XXIV. KK — Hptm. Holeka d. Flik 4-
D), OStA-KA, LFT, k. 384. Operative Akten, Gruppe 1. AOK Op. Nr. 93.777, Baden, am 19. 3. 1918.
Fliegerkompagnien G — Etablierung, Umriistung von 2 D Komp. zu G Komp., Fliegergruppenkmdt fiir
FliegerKomp. G; OStA-KA, LFT, Kuu.k. AOK zu Luft Nr. 193, Einteilung und Standorte der
Feldformationen der Luftstreitkréfte, 15. 10. 1918; LFT, sign. 26/1 — Rudolf Holeka, Karl Huppner, Otto
Jindra, 26/2 — Vinzenz Martinek, Ludwig Purm, 26/3 — Karl Sabeditsch, VUA-VHA, Praha — kvalifikaéni
listiny R. Holeky, K. Huppnera, O. Jindry, L. Purma, Gerald PENZ: Feldpilot Stabsfeldwebel Rudolf Palm
(Mit Chronik der Fliegerkompagnien 37 und 34). (Hrgs. Walter Schroeder). OFH Sonderheft Nr. 25, Wien
2000, s. 55, Jiti RAJLICH: Major polni pilot Otto Jindra (1886-1932). Nejuspésnéjsi Cesky letec Velké
valky a velitel ceskoslovenského Leteckého sboru. 1. Cast. Historie a vojenstvi €. 2/2009, s. 4-31, 2. ¢ast.
Historie a vojenstvi ¢. 3/2009, s. 4-31.
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Oberst Leo (Lev) Nadherny patii k prakticky zapomenutym postavam ceské letecké
historie. Je to o to pozoruhodnéjsi, Ze ve schematismech rakousko-uherské armady jej
v hierarchii k.u.k. Luftfahrtruppen nachazime jako hodnostné druhého muze - hned za
velitelem letectva Oberstem Emilem Uzelacem. Nadherny vSak nebyl zadny
,Buroflieger a pres svou vysokou hodnost, funkci i vék (46 rokil) se aktivné zcastnil
bojovych letd. Dokonce ziskal jeden potvrzeny sestiel a byl sdm dvakrat sestielen.
Naposledy se tak stalo 14. srpna 1917 pfti velké odvetné bombardovaci akci rakousko-
uherského arméadniho i ndmoiniho letectva proti Benatkdm. Po havarii v mofi u Sperone
se sice zachranil, le¢ zbytek valky stravil v italském zajeti. Po ndvratu z n¢j nastoupil
¢innou sluzbu v ¢s. armade v hodnosti plukovnika a téméf rok pak ptsobil na prazském
MNO jako ptednosta 13. (vzduchoplaveckého) oddgleni.*

Z dalSich je tfeba zminit také dalSiho z téch sluzebné nejstarSich, jiz zminovaného
Majora Viléma Dvoiaka (v dobovych zaznamech veden obvykle jako Wilhelm Dwoftak),
jenz svou dlouhou vojenskou drahu zadinal u technickych slozek armady (Ing. Off.
Korps) a patiil k polnim pilotim vycvicenym jesté pted valkou. Poté, co v prvnich
valecnych letech prosel fadou velitelskych stupnii na fronté i v tylu - od velitele letecké
setniny (Flik 6) po velitele vycvikového praporu — se v fijnu 1916, ve svych 41 letech stal
v Sedmihradsku velitelem leteckych jednotek zdejSi skupiny armdd naslednika trtinu
arcivévody Karla (Stoluft — Stabsoffizier der k.u.k. Luftfahrtruppen beim k.u.k.
Heeresgrp. Kmdo. Erzh. Carl). V srpnu 1917 se pak stal velitelem leteckych jednotek
(Stoluft) rakousko-uherské 3. armady v Hali¢i a Bukoviné a v poslednim roce valky pak
velel letectvu (Koluft) 7. armady v Hali¢i a XIX. armadniho sboru na jihovychodni, t.j.
albanské fronts.”*

V obdobnych funkcich, ale na italské fronté¢ plisobil také dalsi z jiz jmenovanych
Ceskych dustojnikti, Rittmeister Vojtéch Barta. V kvétnu 1918 byl jmenovan
Fliegergruppenkommandantem (Grufl) na grappském useku fronty (Grappa-Front, v zafi
1918 byly tyto jednotky 6. a 11. armady slouc¢eny v Armeegruppe Belluno). Mél tehdy
Vv podiizenosti az osm leteckych setnin. V Cervenci 1918 se pak stal zastupcem velitele
(Kafl-Stellvertreter) letectva 11. armady a na sklonku valky soucasné zastupcem velitele
leteckych jednotek u celé jihotyrolské Skupiny armad generalplukovnika arcivévody
Josefa (Heeresgruppe GO Erzherzog Joseph), ktera se skladala z 10. a 11. armady (v
prvni poloviné€ roku 1919 bude major Barta pobocnikem zemského vojenského velitele
na Slovensku, plk.g8t. (pozdéji genmjr.) FrantiSka Schobla, jednoho z ¢eskych recipientl
rytitského kiize Vojenského fadu Marie Terezie).**

453 VUA-VHA, Praha — kvalifika¢ni listina L. Nadherného, K. Huppnera, O. Jindry, V. Barty, OStA-
KA, Wien, LFT, sign. 26/1 — Adalbert Barta, Wilhelm Dwotak, 26/2 — Vinzenz Martinek, Leo Nadherny,
OStA-KA, NFA, k. 1594, 5. Armee (HGK Boroevic), Stoluft Kisa, Bericht iiber die Flugtatigkeit vom 1.
bis 15. 7. 1917, vom 16. bis 31. 7. 1917, vom 1. bis 15. 8. 1917, Walter SCHROEDER - Bernhard
TOTSCHINGER: Hansa-Brandenburg C | 1916-18. OFH-Nachrichten Sonderheft Nr. 20, Wien 1991, s. 8,
Gerald PENZ: Feldpilot Stabsfeldwebel Rudolf Palm (Mit Chronik der Fliegerkompagnien 37 und 34).
(Hrgs. Walter Schroeder). OFH Sonderheft Nr. 25, Wien 2000. Blize o L. Nadherném Ji¢i RAJLICH: Letci
Ceskoslovenskych legii v Italii. 2. ¢ast. HPM ¢&. 11/2008, s. 18-27 a biograficka ¢rta v ptilohové Casti této
prace.

44 Natizenim AOK Op. Nr. 147.552 ze 14. 9. 1918 byl dosavadni XIX. sbor dnem 20. 9. 1918
piejmenovan na arméadni skupinu Albanie (Armeegruppe Albanien). OStA-KA, Wien, LFT, k. 385.
Organisation Aufbau der Truppe, Gruppe Ib1l.

495 VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina V. Barty, OStA-KA, Wien, LFT, k. 26/1 — Rittm. A. Barta.
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A to jsme dosud zminovali ¢eské velitele u armadniho letectva. U toho namoiniho dva
Znich zastavali funkce dokonce ty nejvy$si. V prvni fadé je tieba jmenovat
predvale¢ného namoiniho pilota Linienschiffsleutnanta (t.j. zhruba kapitana u pozemniho
vojska) Vaclava Leopolda Wosecka, jenz se narodil v Hoficich v Podkrkono$i a
domovsky piislusny byl na prazsky Zizkov. Drzitel rakousko-uherského diplomu
namoiniho pilota €. 1 byl od zéaii 1914 do kvétna 1915 velitelem namoiniho letectva -
tehdy se tato funkce oficialné jmenovala Die Leiter des k.u.k. Seeflugwesens.**® Piesto,
nebo spise praveé proto velice aktivné (a rad) bojove 1étal, coz se mu brzy po vyhlaseni
valky Italii malem stalo osudnym. Pti bojové akci proti namotnimu arsenalu v Benatkach
v noci z 27. na 28. kvétna 1915 totiz padl do neptatelského zajeti. O dva roky pozdéji
proslul i svym odvaznym, dobrodruznym a piedevsim usp&snym utékem z n&j.*’

Druhou z ¢eskych vud¢ich postav namoiniho letectva pak byl Linienschiffskapitin
(zhruba plukovnik u pozemniho vojska; pozdé&ji se stal kontraadmiralem) Botivoj Zdenko
Radon. Tento rodak z Prahy od srpna 1917 do konce bfezna 1918 stal v ¢ele Kommanda
des k.u.k. Seefliegerkorps. Piestoze sam nebyl vycvienym pilotem a uz ani nebyl
nejmladsi, tak ani on se létdni rozhodné nevyhybal. Za zminku stoji 1 to, Ze funkci
Radonova zastupce urcity ¢as po svém utéku ze zajeti vykonaval jiz zminény Wosecek,
takze ob¢ nejvyssi funkce u ndmotniho letectva byly jeden ¢as v rukou diistojnikti ceskeé
narodnosti. A nedosti na tom — Radofiovym poboénikem byl dal§i Cech, Leutnant i.d.Res.
des Matrosenkorps Justin Pravoslav Hovora z Rohozné na Pelhfimovsku. **®

My jen dodejme, ze Radon byl piedtim, v letech 1913-1917 kapitanem legendarniho
pancétového kiizniku Sankt Georg, vlajkové lodi rakousko-uherské flotily. Wosecek se
po valce stal kapitanem Ceskoslovenské zaoceanské lodi Legie. Jist¢ pozoruhodné
zivotopisy na ¢eské suchozemce.

Uvedeny vycet nékolika desitek Ceskych diistojnikt, kteti zastavali velitelské funkce u
bojovych jednotek, je na prvni pohled jist¢ impozantni. Ve skute¢nosti ovSem v Cele
setnin 1 vySSich jednotek rakousko-uherského letectva zcela dominovali Némci (véetné

496 K reorganizaci a s tim spojenému piejmenovani z k.u.k. Seeflugwesens na k.u.k. Seefliegerkorps

doslo 18. 4. 1917. V jejich Cele postupné stali: Lschlt. Viktor Klobuéar Rukavina von Bunié¢ (1911 —22. 7.
1914), Lschlt. Franz Mikuleczky (23. 7. 1914 — 3. 9. 1914), Lschlt. Vaclav Wosecéek (4. 9. 1914 — 27. 5.
1915), Lschit. Hugo Ockermiiller (28. 5. 1915 —23. 11. 1915 ¥), Lschit. Franz Mikuleczky (24. 11. 1915 —
31. 7. 1917), Lschkpt. Botivoj Radon (1. 8. 1917 — 27. 3. 1918) a Lschkpt. Alfons Wiinschek (28. 3. 1918 —
konec valky). Hans Hugo SOKOL: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918. Amalthea-Verlag, Ziirich-
Leipzig-Wien 1933, s. 289 a 444, Peter SCHUPITA: Die k.u.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der
osterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918, s. 139.

47 Ernst PETER: Die k.u.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe Osterreich-Ungarns 1794-1919, s. 126.
Blize viz K.uk. Linienschiffsleutnant WOSECEK: Kriegsgefangen und entflohen. Erlebnisse in
italienischer und franzoschischer Gefangenschaft nacherzihlt von ku.k. Oberleutnant a.D. Erich
Neugebauer. Unter der rot-weiss-roten-Flage. Erlebnisse und Taten oOsterreichisch-ungarischer Seeleute
im Weltkriege. Erstes Buch. K.u.k. Kriegsministerium Marinesektion — Komissionsverlag von Wilhelm
Braumiiller - k.k. Universitits-Verlagsbuchhandlung, Wien und Leipzig 1918, Jindfich MAREK: Pod
rakouskou viajkou. Cesti namornici v létech 1900-1918, s. 71-89. Za cenné doplitujici informace vdé¢im
jeho piibuznym, JUDr. Pavlovi Voseckovi a RNDr. Vaclavu Voseckovi.

458 VUA-VHA, Praha — kvalifika¢ni listiny V. Wosecka, B. Radoné a P. Hovory, Peter SCHUPITA:
Die k.u.k. Seeflieger. Chronik und Dokumentation der dsterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-
1918, s. 137, Radko VASICEK: Borivoj Radon — cesky velitel rakouskouherského namorniho letectva. In.
Cesi a Slovdci v historii letectvi 4. Specidl L+K ¢&. 2/2004, s. 28-31, Radko VASICEK: Cesky velitel
rakousko-uherského namoiniho letectva. Militaria ¢. 2/1991, s. 22-23, Tom NITKA: Cesk)} namornik,
kontreadmirdl Borivoj Radori. Mote Slovantim, XI 1936, €. 6, s. 45-47.



192

téch Ceskych) a Madaii. Lze-li z dosavadniho stupné vyzkumu usuzovat, pak Cesi byli
V tomto sméru az na tfetim misté — S relativn¢ velkym odstupem za Némci a Mad’ary, le¢
také ve znacném predstihu pied ostatnimi narody monarchie.



193

Ceska zemska $lechta u letectva

Mezi dastojniky z ceskych zemi, ktefi zastavali rizné velitelské funkce prakticky na
viech trovnich, viak vedle Cechti (a samoziejmé i Seskych Némct) nachazime i fadu
téch, sjejichz narodnostnim ukotvenim pfili§ neuspéjeme. Citili a jednali spiSe
,celorakousky* ¢i ,,zemsky®, mluvili némecky i1 ¢esky a Casto jeSté jinymi jazyky. Jde
totiz o prislusniky historické zemské Slechty, zvlasté pak téch rodd, které v nasich
déjinach zanechaly nepiehlédnutelnou stopu. Jejich narodnostni sebeidentifikace — pokud
k ni viibec doslo — je spise vé&ci dob povale¢nych.**®

Na tomto misté jen dodejme, Ze §lo o pomérné vyznamny rozdil od Slechty napiiklad
mad’arské €1 polské, ktera si 1 za neptiznivych statopravnich okolnosti dokazala uchovat
svij narodni charakter. ,, Premyslel jsem casto, proc ta ceska slechta se od nas tak
stranila, “ ptemital ve svych pamétech general justi¢ni sluzby ¢s. armady JUDr. Jaroslav
Kunz, jenZ byl koncem valky plukovnikem auditorem a pifedsedou videiiského
posadkového soudu. ,, Nechtéla nebo nemohla splynouti s narodem? Az na ojedinélé
vyjimky Zila stale svym viastnim Zivotem, nesrostla s narodem, a kdyz uderila hodina nasi
narodni a statni svobody, stala stranou a netésila se z nového zivota. Jak zcela jina byla
Slechta polska a madarska!* 460

Tento rozdil, jakkoli byl dan historicky, mél pak ve svych dusledcich dohru v
mezivaleném Ceskoslovensku. Slechta jako celek zde ztratila hospodaiskou a v
dasledku toho i politickou moc a v dalSim Zivoté Ceské (resp. Ceskoslovenské)
spolecnosti sehravala jen malo vyznamnou, ¢i spiSe marginalni roli.*®*

459 Na tomto misté jen poznamenejme, ze vétSina aristokracie z ceskych zemi se s Ceskoslovenskou

republikou a se zménami realizovanymi po 28. 10. 1918 neztotoznila, a to z politickych, ideovych a v
neposledni fadé z hospodarskych divoda (predevsim kvili pozemkové reformég). Prestoze Slechta tradi¢né
upfednostnovala vlastenectvi zaloZzené nikoli na naciondlnim, ale na zemském ¢i dynastickém principu,
postupné silici nacionalismus se nakonec nevyhnul ani ji. Odhaduje se, ze ve 2. poloviné 30. let se
s ceskym narodem identifikovala jen jeji mensi ¢ast, zhruba 30 %, zatimco zbylych asi 70 % se hlasilo k
némectvi, pfi¢emz fada z takovych podporovala sudetonémecké negativistické politické strany a snahy o
rozbiti CSR. Blize napt. Zdenék HAZDRA — Vaclav HORCICKA — Jan ZUPANIC (eds.): Slechta stiedni
Evropy v konfrontaci s totalitnimi rezimy 20. stoleti. USTR — FF UK, Praha 2011; Kristina KAISEROVA —
Jii RAK (eds.): Nacionalizace spolecnosti v Cechach 1848-1914. Acta Universitatis Purkynianae
Facultatis philosophicae. UJEP, Usti nad Labem 2008; Eagle GLASSHEIM: Urozeni nacionalisté. Ceskd
Slechta a ndrodnostni otazka v 1. pol. 20. stoleti. Garamond, Praha 2012; Zdenék HAZDRA: Prohldseni,
ktere se jiz nekonalo... K osudiim protagonistii deklaraci ceské slechty po roce 1945. Pamét a déjiny ¢.
1/2017, s. 27-39.

460 Jaroslav KUNZ: Kus ceského Zivota. Obrdzky z mladi a z vojenského Zivota. Nakladatelstvi J.
Otto, Praha — Bratislava 1929, s. 55.

461 V Ceskoslovensku doslo po skonéeni valky k vzedmuti protislechtickych nalad. Na aristokracii,
kterd ptedtim zlistavala vétSinou nacionalné indiferentni, nebo se ptimo klonila k némectvi (na rozdil od té
polské ¢i mad’arské), se pohlizelo jako na pohrobka nemilované monarchie, jako na prvek potencialniho
nebezpeci mozného revansismu, kazdopadné na néco, co v republikdnském ziizeni ztraci své opodstatnéni.
To nalezlo sviij vyraz i v legislativé. Nejprve bylo — podobné¢ jako v povale¢ném republikdnském Rakousku
- zruSeno pouzivani Slechtickych tituld (Zakon ¢. 61/1918 Sbirky zdkont a nafizeni z 10. 12. 1918,
novelizovany zak. ¢. 243/1920 Sb. z. a n. z 10. 4. 1920). Piedev§im vSak $lo o pozemkovou reformu,
dobové argumentovanou jako snaha o od¢inéni bélohorské porazky a jako odvetné opatfeni proti
pobélohorskym konfiskatorim. Jeji predzvésti byl Zak. ¢. 32/1918 Sb. z. a n. z 9. 11. 1918 o obstaveni
velkostatktl, nasledovany Zaborovym zédkonem ¢. 215/1919 Sb. z. a n. z 16. 4. 1919, ptidélovym zadkonem
¢. 81/1920 Sb. z. an. z 30. 1. 1920 a ndhradovym zékonem ¢. 329/1920 Sb. z. an. z 8. 4. 1920. Na zakladé
téchto norem méla byt prerozdélena pida velkostatkll nebo vSeobecné veskerého pozemkového majetku
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Obecné lze fici, ze pravé u vzduchoplavectva méla Slechta habsburské monarchie
pomérné vyznamné zastoupeni. Divodi bylo vice, maji své zahrani¢ni paralely a nejsou
prosty jistych paradoxi. K této nejmladsi a nejmodernéjsi zbrani ptichazeli ve zvysené
mife dustojnici, ktefi dosud slouzili u jezdectva (dragouni, hulani a husaii), coz byla
zbran, u niz byla §lechta z fady divodua - historickych i materidlnich - zastoupena ve
velmi vysoké mife, a pfitom u jezdectva se naopak v nejvy$s§i mife udrzel
tradicionalismus a konzervatismus. S ustupujicim vyznamem jezdectva v moderni valce
pak dustojnici od dragounskych, huldnskych ¢i husarskych plukli piechazeli k jinym
zbranim, z nichz vzduchoplavectvo patfilo k t€ém nejvyhledavanéjsim, nebot §lo o zbran s
vysokou mirou individualismu.

Na tomto misté nelze nezminit i obecné méné znamy fakt, ze to byl pravé distojnicky
kan, ktery patrné zpusobil, Ze dodnes se do letadel nastupuje prevazné zleva. Dustojnici
jezdectva, pochazejici ptevazné z privilegovanych vrstev, byli po staleti zvykli na koné
nasedat zleva, nebot’ na levém boku nosili mec ¢i kord, ktery by jim pti nasedani zprava
piekazel. Tato tradice nasedani se tedy prenesla 1 k letectvu. Postupem cCasu se tomu
piizpisobili 1 konstruktéti a ke stupackam vlevo ptibyly i piekryty kabin odklapéné zleva
doprava. Toto pravidlo ma dodnes jen malo vyjimek, proto pokud letime dopravnim
letadlem, nastupujeme i vystupujeme dveimi na levé strané trupu (pravé jsou jen pro
ptipad nouze), dokonce 1 letiSté jsou takto projektovana a fesena.

Mezi aktivnimi letci ztéchto privilegovanych vrstev, ktefi v ifadach Kk.u.k.
Luftfahrtruppen slouzili na fronté€, to byli napiiklad letecti pozorovatelé Oblt. i.d.Res.
Oldfich Ferdinand hrabé Kinsky z Vchynic a Tetova (jeho kmenovym ttvarem byl 11.
hulansky pluk — UR 11), Oblt. i.d.Res. Heribert svobodny pan Audritzky z Udritsch
(Udresky z Udrée)*®? a Oblt. i.d.Res. Vojtéch Vaclav hrabé& Sternberk (5. zem&branecky
hulansky pluk — LUR 5), jenz byl sam také poslancem videniského parlamentu, a na konci

nad 150 hektarti zemédé€lské pidy nebo nad 250 hektarti pidy vibec. Tak, jak byla koncipovana, méla
pozemkova reforma zlomit vysadni postaveni Slechty nejen v hospodaiské sféte (pied reformou necela 2 %
obyvatelstva, reprezentovana zejména §lechtou, vlastnila ¢tvrtinu veskeré pudy), ale souCasné s tim i v
politice a ve spolecnosti. Tento zamér se zdafil. Neni nahodou, Ze z pozemkové reformy politicky
profitovala predev§im agrarni strana, kterd se stala nejsilngjsi politickou silou mezivalecného
Ceskoslovenska. Blize k problematice napt. Vaclav HORCICKA — Jan ZUPANIC: Slechta na kiizovatce.
Lichtenstejnové, Schwarzenbergové a Colloredo-Mannsfeldové v 1. polovine 20. stoleti. Agentura Pankréc,
Praha 2017, Milo§ HOREJS: Mezi dvéma svéty. Promény ndrodnostni identity rodiny Czernin-Morzinii v 1.
poloviné 20. stoleti. Securitas Imperii, ¢. 30 (1/2017), s. 12-35, aj,

462 Oblt. i.d.Res. Heribert Audritzky Frhr. von Udritsch (* 7. 2. 1893, Louny, domov. ptisl. Praha, ¥
28. 10. 1982, Los Angeles, California, USA) byl potomkem starého Ceského $lechtického, pivodné
vladyckého rodu dolozeného jiz v 15. stoleti (Udréti z Udrée, v 16. stoleti Audrcky, odtud ném. Audritzky),
ktery byl sice postiZzen pobé&lohorskymi konfiskacemi, ale nékteii ¢lenové rodu se od 18. stoleti prosadili ve
statnich sluzbach (napt. Vaclav Josef Udrésky - + 1751 - byl nejvy$sim pisatem Ceského kralovstvi). Oblt.
i.d.Res. Heribert Audritzky Frhr. von Udritsch byl piivodné ptislusnikem Styrského c. a k. 3. vozatajského
praporu (TB 3), poté slouzil jako letecky pozorovatel u Flika 49, 30, 70, 47 a 65. OvSem jeho piibuzny,
Rudolf svobodny pan Audritzky z Udrée (* 7. 7. 1888, Terezin, okr. Litoméfice), zalozni poruik hali¢sko-
bukovinského c. a k. 9. dragounského pluku (DR 9 ,, Erzherzog Albrecht ) v ase vypuknuti valky pobyval
ve Francii (od roku 1912). Odmitl navrat a narukovani do c. a k. armady a namisto toho vstoupil do
francouzskych ozbrojenych sil. Od 2. 10. 1914 slouzil u 1. pluku Cizinecké legiue, konkrétné u znamé
ceské roty Nazdar. Spolecné s Vaclavem Dostalem se stal jednim z jejich prvnich dvou ¢eskych distojnikd,
nebot’ mu pifi vstupu byla pfiznana jeho hodnost porucika. Na jare 1918 si podal zadost o pielozeni k
letectvu, k cemuz vSak nakonec nedoslo — pravdépodobné proto, Ze mu tehdy bylo ,,jiz* 30 rokd. Nakonec
byl v srpnu 1918 piidélen k ceskoslovenskému 22. stfeleckému pluku, kde dosahl hodnosti majora.
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valky, z niz ¢ast prozil jako letecky pozorovatel u Fliku 10 na ruské fronté, mu bylo jiz
rovnych padesat rokd! Vedle nich u letectva na sklonku valky slouzil také Lt. Theobald
(Dépold) hrabé Czernin z Chudenic (plivodné 7. dragounsky pluk — DR 7), prvorozeny
syn tehdejSiho kontroverzniho ministra zahrani¢i. Po absolvovani leteckého vycviku byl
sice Cerstvé dvacetilety rodak z Vinotfe u Prahy na frontu odeslan, ale podle vseho jiz do
zavérecnych boji zasdhnout nestacil.

Z téch, ktefi zastavali vyznamngjsi velitelské posty, je tieba jmenovat alesponn tii.
Prvnim byl Rittmeister i.d.Res. Vilém hrab¢é Kolowrat-Krakowsky-Liebsteinsky (ex 14.
dragounsky pluk - DR 14). Rodédk z Rychnova nad Knéznou zacinal u letectva jako
pozorovatel u Fliku 10 na ruské a Fliku 28 na so¢ské fronté. Mezitim absolvoval pilotni
vycvik a v letech 1917-1918 velel ,,dvoumistnému* Fliku 23D, ktery tehdy operoval na
socské a jihotyrolské fronté.

Stejné€ jako on byl nejprve frontovym leteckym pozorovatelem a pozdéji 1 pilotem
rovnéz Rittmeister Bruno Maximilian Bechinie svobodny pan z Lazan (jeho kmenovym
utvarem byl DR 12). Tento vidensky roddk se na pocatku valky stal leteckym
pozorovatelem u Fliku 8 na ruské fronté. Po absolvovani pilotniho vycviku ptesel k Fliku
10, kde byl urcitou dobu zéastupcem jejiho velitele. Po stazeni z fronty jeden Cas velel
nahradni setniné Flek 14 v Rajlovaci a na sklonku valky byl jmenovan do ¢ela bitevniho
Fliku 49S na hroutici se piavské front&.*®®

Ovsem mezi témito narodnostné nevyhranénymi ,,bémaky* vibec nejvice vysSich
funkci zastaval Oberstleutnant Georg Prinz zu Schwarzenberg ¢ili Jifi princ
Schwarzenberg (1870-1952). Byl sedmym z deviti déti hlavy Schwarzenberské
primogenitury, Adolfa Josefa Johanna knizete ze Schwarzenbergu (1832-1914) a jeho
manzelky Idy princezny z Liechtensteinu (1839-1921). Narodil se v Lib&jovicich u
Vodnan na Prachaticku a vedle némciny a (“:eétiny464 ovladal také polstinu, francouzstinu,
angli¢tinu a Spané¢lStinu. Nejen Slechticky piivod, ale pravé ona jazykova vybavenost mu
dopomohla k tomu, ze pied valkou, v letech 1908-1913 zastaval post vojenského ata$é na
rakousko-uherské ambasadé v Madridu.

Ve vale¢nych letech plisobil na ruské, rumunské a italské front¢ — prvni dva roky u
své puvodni zbrané, hulant (UR 2), po absolvovani Fliegeroffizierschule pak u letectva, a
to na velitelstvich letectva u pfislusného vysSiho velitelstvi. Funkce se zpocatku
jmenovala letecky S$tabni dustojnik (Fliegerstabsoffizier, resp. Stabsoffizier der
Luftfahrtruppen — Stoluft), v listopadu 1917 byla pifejmenovana na Koluft (Kommandant
der Luftstreitkrdfte) a na sklonku valky na Kafl (Kommandant der Armeeflieger).
Konkrétné od Cervna do listopadu 1916 byl pfidélen ke Stoluft u velitelstvi 11. armady

463 OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/1, 26/2 a 26/3 — Oblt. Heribert Audritzky Frhr. von Audritz,
Rittm. Bruno Bechinie Frhr. von Lazan, Lt. Theobald Graf Czernin, Oblt. i.d.Res. Ulrich Graf Kinski von
Wichinitz und Tettau, Rittm. Wilhelm Graf Kolowrat Krakovsky-Liebstejnsky, Oblt. Adalbert Graf
Sternberg; OStA-KA, LFT, PA - Oblt. Heribert Audritzky v. Audritz, Rittm. Bruno Bechinie Frhr. von
Lazan; VUA-VHA, Praha, kvalifika¢ni listina O. Kinského; OStA-KA, AOK — Op.-Abt., k. 644, Chef des
Luftfahrwesens, Kriegseinteilungslisten der  Fliegerformationen 1914-1918, Adalbert Wenzel
STERNBERG: Uber den Streit Wiesner-Nowak. Tagesfragen. Monatsschrift. 6. Heft. September 1919.
Verlag Hermann Goldschmiedt Wien.

464 »he nejlepsi ceStinou nds pekné oslovil, “ vepsal se podplukovnik Schwarzenberg do paméti
mechanika Frantiska Simka, jenZ se s nim na jate 1918 setkal na jeho velitelstvi v San Vitu. Jifi RAJLICH
(ed.): Byl jsem mechanikem hejtmana Brumowského. Ze vzpominek Frantiska Simka na jeho sluzbu u
letecké setniny Flik 41J na italské fronte roku 1918. Historie a vojenstvi €. 2/2006, s. 92-111.
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(11. Armeeekommando) v jiznim Tyrolsku, mezi listopadem 1916 a pocatkem biezna
1917 pak ke Stoluft u kli¢ové 5. armady (5. Armee) na socské front&,*®® od biezna do
pocatku srpna 1917 byl sam Koluft u frontové skupiny arcivévody Josefa (Heeresfront
des GO Erzherzog Joseph) v Jiznim Tyrolsku a mezi srpnem 1917 a dubnem 1918 Koluft
u velitelstvi 1. armady (1. Armeekommando) v Karpatech a Sedmihradsku. Posledni
takovou Schwarzenberkovou funkci byl Koluft (od zatfi 1918 Kafl) u Isonzoarmee, byl
tedy velitelem letectva So¢ské armady s velitelstvim v San Vitu. Ta se v ¢ervnu 1918
vzedmula k posledni ofenzivé na Piavé, ktera vsak pro c. a k. armadu skoncila nezdarem
a pro jeji letectvo ztratami, z nichz se jiz nevzpamatovalo.

Ptestoze zastaval takto vysoké Stabni funkce a uz také nepatiil mezi nejmladsSi (na
konci valky mu bylo 48), mél kvalifikaci leteckého pozorovatele a zucCastiioval se
bojovych leti. Podle neuplnych zaznami jich podnikl ptinejmensim devatenact (u Flika
4, 19, 21, 24, 29, 31 a 39) a pii jednom z nich si dokonce dokazal ptipsat vzdusné
vitézstvi. Po skonceni valky se ptihlasil k ,,Ceskoslovenské* narodnosti a na zdkladé¢
piihlasky, kterou podal na ¢s. vyslanectvi ve Vidni, byl prevzat do ¢s. armady jako
podplukovnik ve vysluzbe.*®®

Pon€kud mensi zastoupeni ceské, resp. moravské zemské Slechty nachazime u
namoiniho letectva. Pfesto je tfeba jmenovat alespoit dva UspéSné namoini piloty, oba
némeckojazycné.

Prvnim z nich byl Linnienschiffsleutnant Franz Anton Bohuslaw Friedrich Maria
hrabé Nostitz-Rieneck, jenz se narodil ve Falknové (dnes Sokolov) a domovsky ptislusny
byl do nedaleké Dasnice. Oba jeho rodie nalezeli k rodim, které v naSich déjinach
zanechaly svou nepfehlédnutelnou stopu; on sam byl synovecem Zofie Chotkové, pozdéjsi
vévodkyn¢ z Hohenbergu (ad personam) a manzelky naslednika rakousko-uherského
trinu arcivévody Franze Ferdinanda d’Este. Druhym pak byl Fregattenleutnant Georg
svobodny pan Regner von Bleyleben. Narodil se sice v hali¢ském Lancutu, ale
domovsky pfislusny byl do Brna. Pochdzel z rodiny vyznamnych moravskych
némeckojazycnych narodohospodait a ufednikii rakouské statni spravy.

Do historie rakousko-uherského namoiniho letectva se tito dva aviatici zapsali
vicekrat, pfedevsim vSak tim, ze patfili k hrstce jeho ptislusnikii, jimz se zdaftil sestiel
nepratelského letounu — Nostitz-Rieneck pii obrané Puly, Regner von Bleyleben pti
hajeni Boky Kotorské.

Po skonéeni valky se oba stali ob&any Ceskoslovenské republiky a byli pfijati do jeho
ozbrojenych sil jako dustojnici v zaloze. Podobné jako u mnoha dalSich byvalych
namotnikt habsburské monarchie se u armady suchozemského statu stal jejich kmenovou
jednotkou Mostni prapor.

Georg Regner-Bleyleben v CSR nepiestal 1état, o ¢emz svédéi i to, ze uspdiné slozil
&s. civilni pilotni zkousku a obdrzel pilotni diplom FAI-Ceskoslovensko s nizkym &islem
43. V roce 1928 se vSak piest¢hoval do Vidné a stal se rakouskym obc¢anem. Franz
Nostitz-Rieneck se v Klecanech ozenil s dcerou spoluvlastnika deniku Prager Tagblatt a

465 Na velitelstvi letectva c. a k. 11. armady byl Schwarzenbergovym bezprostfednim nadfizenym, t.j.

Stoluft beim 11. AK Oberstleutnant Ferdinand Deutelmoser (* 6. 3. 1875, Plzen, T 14. 1. 1941, Viden), na
velitelstvi c. a k. 5. armady pak Stoluft beim 5. AK Oberst Leo Nadherny (* 31. 10. 1870, Némecky Brod,
5. 3. 1933, Prunéfov). Prvni byl némecké narodnosti, druhy se po valce hlasil k ceské.

466 OStA-KA, Wien, LFT, sign. 26/3 - Obstlt. Georg Prinz zu Schwarzenberg; VUA-VHA, Praha,
kvalifikaéni listina J. Schwarzenberga.
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zil zde az do roku 1946. Pro spletité¢ osudy (nejen) Ceské zemské Slechty v nasledujicim
obdobi jsou piiznaéné i osudy péti bratréi Nosticovych, rodu, ktery kdysi ptisel do Cech
z Horni Luzice. Prostfedni Wolfgang a nejmladsi Friedrich byli stejné jako Franz po 2.
svétové valce jako Némci odsunuti do Rakouska i se svymi rodinami a jejich majetek
zkonfiskovan. Erwein padl v uniform¢ Wehrmachtu na vychodni fronté¢ a nejstarsi
Hermann zahynul v nacistickém koncentra¢nim tabote.*®’

Ve vyctu vyznamnych rakousko-uherskych letc z ¢eskych zemi by Slo jisté jesté
dlouho pokracovat. Zcela vyCerpavajici monografie, pojednavajici o aviaticich z ¢eskych
zemi v rakousko-uherském armadnim a namotnim letectvu, by jisté byla nesmirné
objemnym, le¢ také zajimavym, poutavym, pro n€koho doslova fascinujicim c¢tenim.
Soucasné¢ by vSak predstavovala velkou vyzvou pro kazdého historika. Jiz bylo
naznaceno, Ze letci z Ceskych zemi slouzili prakticky ve vSech slozkach armadniho 1
namoiniho letectva, pusobili ve vSech leteckych tovarnach, ve vSech vojenskych i
civilnich leteckych institucich a zatizenich, ve vSech jednotkdch na fronté i1 v tylu a na
vSech urovnich veleni a fizeni. Za této situace by ve skute¢nosti musela byt pojednana
historie celého rakousko-uherského vojenského letectva i letectvi jako celku. Jisté je, ze
by to byla historie nesmirné¢ kosata a zacCinala by jest¢ hluboko pted vypuknutim 1.
sveétove valky. Stejné tak je jisté, Ze by takové rozsahlé pojednani casové nutné presahlo
rok zaniku monarchie, protoZe tradice aviatiky zaniklého mocnafstvi se v nemalé miie
promitly 1 v ndstupnickych statech.

Abych alespont néco ztoho nastinil, zvolil jsem formu ptipadovych biografickych
studii, které jsou soucasti piiloh této prace. Téchto pét desitek biografickych ¢rt zahrnuje
vybrané osobnosti rakousko-uherského letectva s vazbami na deské zemé. Uéelem tohoto
vybéru nebylo az tak dodrzet narodnostni, stavovskou ¢i odbornostni proporcionalitu,
jako spiSe je predstavit v urcité typologické skale. Vedle nékterych z téch vyznamnéjsich
tedy predstavuje bud’ typické nebo naopak svymi vojenskymi ¢i obCanskymi osudy
zajimavé zastupce Cechi, Némct i Zidi, jakoZ i osobnosti na narodnostnim pomezi,
nebo narodnostni konvertity. Ve vybéru neschazeji ani ti, ktefi se po valce vyznamné
uplatnili nejen ve vojenské a letecké sféfe (v Ceskoslovensku ¢ mimo ngj), ale rovnéz
Vv podnikatelské a kulturni oblasti.

467 VUA-VHA, Praha, kvalifikacni listiny F. Nostitze-Rienecka a J. Regnera; OStA-KA, Wien,
Seefliegerkorps, Flugzeug Aktions Evidenz 1917/1918, kniha J; Jiti HAS — Jaroslav TOVACOVSKY:
Genealogie Nosticii z Nostic. Klub pro ¢eskou heraldiku a genealogii, Praha 2002; Reinhard KEIMEL:
Osterreichis Lufifahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von den Anfiingen bis Ende 1918, s. 448-449; Michal
PLAVEC: Franz Anton hrabé Nostitz-Rieneck. Namorni pilot z Cech, ktery sestrelil ve vzdusném souboji
letadlo. Hobby Historie ¢. 7 (2011), s. 22-29; Jiti RAJLICH: Na kridlech Svétové vilky. Epizody ze Zivota
Ceskych aviatikii v rakousko-uherském letectvu, s. 233-234 a 250-252; Peter SCHUPITA: Die k.u.k.
Seeflieger. Chronik und Dokumentation der Osterreichisch-ungarischen Marineluftwaffe 1911-1918.
Bernard & Graefe Verlag, Koblenz 1983; Hans Hugo SOKOL.: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914-1918.
Herausgegeben auf Anregung des Marine-Verbandes vom Kriegsarchiv (Marinearchiv). Amalthea-Verlag,
Ziirich-Leipzig-Wien 1933.
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Zavérem

Na pocatku této prace stalo ne¢kolik zakladnich otazek, které cekaly za zodpovézeni.
Vedle Givodu do celé problematiky, v tuzemsku malo zndmé, to bylo pfedevSim pocetni
zastoupeni letcii z Ceskych zemi v rakousko-uherském letectvu, jejich narodnostni
skladba a pak také charakter jejich zatazeni. Navzdory pramenné ziakladné, limitované
torzovitosti a dal§imi okolnostmi, je na misté se domnivat, Ze jiz na zédkladé dosavadniho
stupn¢ vyzkumu lze na tyto otazky odpoveédét s pomérné uspokojivou mirou presnosti.

Jak jiz bylo uvedeno, u rakousko-uherského letectva se (na rozdil od pozemnich
formaci a namotnictva) zddné narodnostni statistiky nevedly. Za této situace jsem zvolil
metodu dil¢ich statistickych sond reprezentativnich vzorkid osob. U vSech, nebo témét u
vSech (zpravidla pod hranici statistické chyby) byla studiem relevantnich osobnich
dokumentti dohledana jejich zemska a ndrodnostni ptisluSnost. V ptipadé toho druhého
jde o zjisténi metodikou, kterou jiz v minulosti uspé$né pouzil Istvan Dedk. Vychazi
Z toho, ze pii stanovovani narodnosti (v rakousko-uherskych osobnich vojenskych
zdznamech se explicitné neuvadéla) jsou zohlednovany také dalsi urCujici znaky, jako je
napt. podoba jména (pfedevsim kiestniho), deklarovaného nabozenstvi, misto narozeni,
domovska piisluSnost, bydlisté, mira znalosti riznych jazykl a kde je to mozné 1 rodinny
puvod. Pro nase ucely je v tomto sméru dilezité a dopliujici, ze mame k dispozici i
osobni materialy Casti téch, ktefi po valce slouzili v ¢s. armadé, kde se jiz narodnost
uvadéla. Nad ramec uvedené metodiky je z hlediska ndmi zkoumané problematiky
dalezit¢ znat rovnéz pivodni kmenové utvary, k nimz budouci pfisluSnici letectva
nalezeli. Utvary spoleéné armady i obou zemébran byly totiz dopliiovany na teritorialni
bazi. Tohoto hledisko je ovS§em mozné pouzit prakticky pouze u muzstva a zdloznich
dastojnikit nebo aspirantli, zatimco aktivni dlstojnici, at’ uz pochazeli odkudkoliv,
obvykle kmenové nalezeli k utvaru kdekoli v monarchii, k némuz byli poslani po
absolvovani kadetky. Kazdopadné vsSechny tyto dil¢i sondy davaji piiblizn¢ stejné
vysledky. Diky tomu dosSlo ke zjiSténi, Ze zastoupeni letcii z Ceskych zemi bylo
nadprimérné a Cesi, jejichz poéty byly dosud silng podcetiované, v ném méli solidni
zastoupeni. Presto vSak nikoli takové, jaké by odpovidalo jejich narodnostnimu
zastoupeni v celé monarchii.

Z dvaaSedesati prislusnikii c. a k. leteckych sil, jimz nalezi titul leteckého esa (pét a
vice potvrzenych vzdu$nych vitézstvi), bylo pét etnickych Cechti (8,1 %) a patnact
letct rakousko-uherského letectva pochazelo z ceskych zemi.

Podobné vychazeji i zpétné rekonstruované ndrodnostni statistiky recipientii nékterych
vysokych vyznamenani. V prvni fad¢ jde o tradicni poddistojnické Zlaté medaile za
stateCnost (GTM). Zde je nutno predeslat, ze — i S ohledem na jejich podstatné vyssi
pocty a dalsi hlediska - se jejich jména se jmény uvedenych leteckych es prekryvaji jen
ve velmi omezené mife (vétSinu leteckych es predstavovali letci dlistojnického stavu -
56,5 %). Z necelych dvou stovek rakousko-uherskych armadnich aviatikd, ktefi Zlatou
medaili za stateCnost ziskali, bylo jedenapadesat Ceskych, moravskych a slezskych
Némcit (25,7 %), pétadvacet Cechti (12,6 %) a po jednom prazském Zidovi a t&§inském
Polakovi (po 0,5 %). Celkové zastoupeni recipientl z ¢eskych zemi — osmasedmdesat —
tedy ptedstavuje 39,3 % vSech recipientt.
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Piehledy udélenych Zlatych medaili za statecnost pro dustojniky (GTM.O.) a
Stiibrnych medaili za statenost 1. tfidy pro distojniky (STM.1.0.) nejsou tak dlouhé. Na
reprezentativnosti jim ubird jednak fakt, ze tato vysokd vyznamenani byla ziizena az
v zaii 1917, jednak skute¢nost, ze jich letcim bylo udéleno jen velmi malo.

Pokud jde o Zlatou medaili za state¢nost pro duastojniky, ziskalo ji pouze dvanact
leteckych dustojnikil, coz je pro statistické zkoumdani tohoto razu pfili§ maly vzorek.
Z Ceskych zemi pochdzel jen jediny z jejich recipientli, nadto nejspi§ narodnostné
nevyhranény (,,Tornisterkind“ narozeny v Brn¢, hovotici jen némecky a mad’arsky a po
valce slouzici v polském letectvu).

Ponékud reprezentativnéji vyhliZi situace v ptipadé€ Stiibrnych medaili za statecnost 1.
tt. pro dustojniky. Jejich drziteli byl skoro trojndsobek a jejich narodnostni slozeni se
dosti ptiblizuje slozeni poddustojnickym drzitelim Zlaté medaile za stateCnost.
Z dvaatficeti diistojnikt c. a k. leteckych sil, ktefi STM.1.0. obdrzeli, byli téi Cesi (9,7
%) a osm ¢eskych a moravskych Némcti (25 %). Dohromady tedy 34,7 %.

V minulosti se nekolik pfevazné soukromych ceskych badateli snazilo dobrat také
k absolutnim ¢islim podilu letcti z Ceskych zemi v rakousko-uherskych leteckych silach.
VSichni vSak byli limitovani nedostupnosti ptivodnich osobnich zdznamt ulozenych
(nejen) ve videnském Kriegsarchivu a byli tedy nuceni vychazet prevazné ze
sekundarnich zdroji. N&ktefi z nich neméli jasno ani metodicky. Bliz§i bylo pojednano
v prislusné kapitole. Neni proto nijak ptekvapivé, ze jejich cifry byly hodné daleko od
nejnovejSich zjisténi. Mij dosavadni vyzkum ukazuje, ze Slo o piinejmensim 971
jmenovité dolozenych ptislusnikii 1étajiciho personalu z ¢eskych zemi, z toho 627 pilotii
a 344 leteckych pozorovateli — bez ohledu na narodnost. Kazdopadné jsou to ¢isla skoro
o 80 % vyssi, nez nejvyssi dosud udavané cifry (hovofici o celkem 540 muzich, z toho
468 pilotech a 72 leteckych pozorovatelich, mezi néz byli ovSem zahrnuti 1 letci ze
slovenského uzemi, které neni pfedmétem tohoto zkoumani). Vychazime-li tedy
Z ptredpokladu Jorga Steinera, jenz uvadél, ze sluzbou u leteckych setnin proslo vice nez
2800 piloth a leteckych pozorovateli ze vSech koutlh monarchie, pak 1 v tomto piipadé
pfinejmensim tietinu (34,6 %) piedstavovali aviatici z ¢eskych zemi. Ze stavu mého
vyzkumu je navic zfejmé, ze dals$i jména s velkou davkou pravdépodobnosti jesté
piibudou (je to otazka dohledani ptislusnych dat u nékterych jmen, coz je véc Casove
velmi naro¢na a komplikovana absenci nékterych klicovych osobnich dokument).

Na zédkladé¢ uvedené¢ho se lze tedy opravnéné domnivat, Ze letci z Ceskych zemi
predstavovali ptiblizné tfetinu (32 % az 39 %) veskerého létajiciho persondlu rakousko-
uherského armadniho letectva.

Pokud jde o persondl pozemni, tvofeny pfevazné piisluSniky muZstva, je stanoveni
percentudlnich i1 absolutnich poctl prakticky nemozné. Na vin€ je jednak obrovsky pocet
téchto muzii (nejméné¢ 40000 zcelé monarchie) a predev§im absence nebo
nekompletnost relevantni ptivodni dokumentace, kterd by ndm mohla dat na tyto otazky
odpovéd’. Piesto se viak lze domnivat, Ze piinejmensim v piipadé Cechil bylo jejich
zastoupeni u pozemnich technickych slozek letectva velmi vysoké, pravdépodobné o
hodné vys§i, nez v piipadé persondlu Iétajiciho. Pravdépodobné nejvyraznéjisim
zpusobem to lze vysledovat piedevSim v ptipad¢ centrdlni technické instituce c. a k.
letectva, tj. Luftfahrtarsenalu (od roku 1916 Fliegerarsenal). Distojnici z ¢eskych zemi
zde byli zastoupeni pfiblizné 25 % ceskymi, moravskymi a slezskymi Némci a 20 %
Cechy. Poéty Geského muzstva Fliegerarsenalu se pohybovaly zhruba kolem 40 %.
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Neékteti pamétnici uvadéji, ze ceské muzstvo zde bylo zastoupeno jesté podstatné
vyraznéji, pres 60 % (tato cifra je odvozovana z ojedin¢lé udalosti, totiz skladani ptisahy
novému cisafi, kterou muzstvo skladalo podle matetského jazyka).

Vsechny uvedené cifry hovoii o dvou skutecnostech. V prvni fadé je to fakt, Ze
tietinové zastoupeni letc z Ceskych zemi v rakousko-uherském letectvu (pfinejmensim
v piipad¢ Iétajictho persondlu) je vy$$i, nez by odpovidalo pocetnimu zastoupeni
obyvatelstva ¢eskych zemi v ramci celé monarchie. Z celkem 52,8 milionu obyvatel
celého habsburského soustati totiz na Cechy, Moravu a Slezsko piipadalo piiblizné 10
miliont, tj. 18 %. Letci z ¢eskych zemi tedy svymi pocty zhruba dvojnasobné prevySovali
celostatni pramér (a to predevsim diky vysokému podilu ¢eskych Némci).

Tyto vysoké cifry samy o sob& nejsou nikterak prekvapivé. Letectvo jako nova a
vysoce technicky ndro¢nd zbran vyZadovala 1 technicky zdatné odborniky, absolventy
prumyslovych a strojnickych Skol ¢i kvalifikované femeslniky, a ti se pochopitelné
rekrutovali z industrialné nejvyspélejSich oblasti monarchie, k nimz ceské zemé (a
Predlitavsko obecné) patfily v prvni fadé.

Druhou pozoruhodnou skuteénosti je fakt, Ze zastoupeni Cechll a &eskych Némci
mezi létajicim personalem bylo disproporéni. Cesi, ktefi tvofili témét 13 % obyvatelstva
monarchie, byli zastoupeni jen v rozmezi mezi 8 % az 12 % (pomérné daleko za Némci
ze vSech koutli monarchie a Mad’ary, ale rovnéz s nalezitym odstupem pied ostatnimi
narody monarchie). Oproti tomu etni¢ti Némci z Ceskych zemi, jichz bylo 6 %
obyvatelstva monarchie, pfedstavovali zhruba 25 % veSkerého létajiciho personalu.
Pokud by u letectva bylo dodrzeno jejich percentualni popula¢ni zastoupeni, mél by byt
tento pomér opacny. Se svym celkové ¢tvrtinovym podilem byli Cesti, moravsti a slezsti
Némci u letectva zastoupeni nadmérné nejen v ramci ¢eskych zemi, ale i v ramci celého
habsburského soustati.

Diivodi bylo patrné vice, a to ikdyz uvazime, ze nabor k 1étajicimu personalu se dél
vyhradné na zaklad¢ dobrovolnosti a nikdy netrpél nedostatkem uchazecti naptic vSemi
narodnostmi (samoziejmé v zavislosti na technické tradici, ktera byla v raznych koutech
monarchie rozdilna, nékde az propastng).

Z4dny dokument, ktery by to explicitnd potvrzoval, sice dosud nebyl objeven (pokud
ovSem vubec kdy existoval), z dil¢ich poznatkii vSak Ize soudit, ze Némci (a nejen ti
cesti) byli — vedle Madari - piinejmensim pii pfijimani k létajicimu personalu
preferovani nejen oproti Cechiim, ale i pfislusnikim dal3ich slovanskych ¢&i latinskych
narodi monarchie. Na tomto misté jen pfipomenime, Ze z jinych slovanskych narodnosti
byli u letectva velice solidné a v pomérné velkém mnozstvi zastoupeni Chorvati, obecné
povazovani za velmi loajalni narodnostni skupinu, dale Polaci a v pon€kud mensi mife i
Slovinci. Oproti tomu Srbt, Rusinfi, Slovakd, Itald a Rumunt u néj slouzilo naprosté
minimum.

Dtivodl nejvyssiho zastoupeni Némcli bylo patrn€ vice. Tim prvnim, ale jisté¢ ne
poslednim byla pochopitelné nezbytna znalost ném¢iny, jazyka spole¢né armady, pod niz
letectvo nalezelo. OvSem jeji znalost na dobré, nebo vyborné trovni nebyla tehdy cizi ani
Cechiim (opaéné to platilo jen astecng).

Lze také povazovat za velmi pravdépodobné, Ze v dobach silictho nacionalismu
Némci jako pfislusnici ,,vladnouciho* naroda (podobné a patrné jeSt€ vice Madafi

v

v zalitavské Casti monarchie) byli jako narodnostné spolehlivejsi pii piijimani k letectvu
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preferovani. To ale nedava Gplnou odpovéd’ na otazku, pro¢ cesti Némci byli u letectva
zastoupeni pon¢kud vyraznéji dokonce i v rdmci némeckého etnika celé monarchie.

Lze soudit, ze faktord bylo vice. Jisté k nim nélezelo i to, ze Némci z ¢eskych zemi
patfili k nejctizddostivéj$im a nejbojovnej$im narodnostnim skupinam, a to i ve srovnani
s Némci z rakouskych alpskych zemi (platilo to i v politice, kde méli mezi ministry
patrné pocetné nejvyssi zastoupeni). Jde o jev, ktery je vlastni vS§em narodim, zijicich
V ptfimém styku s jinym narodem, v tomto piipadé ceskym.
negramotnosti) fady oblasti Ceskych zemi s vy$$im nebo prevazujicim némeckojazyénym
osidlenim. Mezi takové patiily severni a severozapadni Cechy, severni Morava, Slezsko,
okoli Plzng, Brna atd. (Praha s okolim s rozsahlou priimyslovou zakladnou byla pfevazné
Ceskd). Stim také zcela zifeym& pfimo souvisi bezprosttedni zemépisné sousedstvi
S cisafskym Némeckem, které¢ bylo tehdy lidrem technického pokroku, m.j. praveé
v oblasti letectvi. Vedle jiz uvedenych faktord to byl pravdépodobné pravé onen
technologicky transfer ze sousedni, navic spojenecké zemé, ktery patiil k tém, které
nejvyznamnéji prispely k nepomérné vySSimu zastoupeni Némcl z Ceskych zemi
Vv leteckych silach monarchie.

Neni tedy nikterak nahodné, Ze cCeSti, moravsti a slezSti Némci byli vyznamné
zastoupeni u leteckych sil c. a k. armady 1 ndmotnictva v rozsahu vSech aviatickych
oboril a podobort a téméf na vSech trovnich fizeni. Dosud nezodpovézenou otdzkou pak
ZUstava, jak si v tomto smyslu vedli Cesi.

V ceské, respektive Ceskoslovenské historiografii se na dlouhou dobu prosadila
dobové podminéna teze o tom, ze Cesti letci byli v rakousko-uherskych leteckych silach
zastoupeni ,, v nepatrném poctu“. Z uvedenych Cisel je zfejmé, ze tomu tak Gplné nebylo,
ikdyz jejich pocty zcela nekopirovaly ¢eskou populaci, byly pon€kud nizsi.

Z dosavadniho stupné poznani, naznateném v této praci, mizeme konstatovat, ze
etni¢ti Ce$i neschézeli jiz mezi vzduchoplaveckymi priikopniky, konstruktéry a
inovatory. Pfedevsim vSak byli u rakousko-uherskych leteckych sil vyznamné zastoupeni
jak mezi persondlem Iétajicim, tak zejména tim pozemnim, a to prakticky v celé
odbornostni, hodnostni a funk¢ni Skale a na vSech urovnich fizeni.

Cela tada Ceskych leteckych dustojnikti zastavala v rakousko-uherském armadnim
letectvu velitelské a fidici posty doslova na vSech trovnich - od letecké setniny
(Fliegerkompagnie, Flik) a nahradni letecké setniny (Fliegerersatzkompagnie, Flek)
vySe. Konkrétné¢ Fliki bylo za valky skutecné postaveno piiblizné osm desitek a
v riznych obdobich se v Cele nékterych z nich vysttidaly zhruba ¢tyii desitky ceskych
leteckych dustojnikti (n€ktefi postupné veleli i vice Flikim). V riznych obdobich stalo
dvanact ¢eskych dustojniki i v ¢ele nékterych z dvaadvaceti Flekd. Jeden z nich pak velel
i jednomu ze Ctyf nadfizenych leteckych nahradnich praporu (Fliegerersatzbattaillon,
Fleb). Jedenact ceskych distojnikd v riznych obdobich velelo i nékterym ze
sedmadvaceti balonovych oddild, resp. balonovych setnin.

Nekteré z ¢eskych distojnikd nachazime i v ¢ele vyssich leteckych jednotek, tedy jako
velitele leteckych eskader (Geschwader), leteckych skupin (Gruppenfliegerkommandant,
nebo také Fliegergruppenkommandant, Grufl) a dokonce i jako velitele letectva
jednotlivych polnich armad ¢i jinych vyssich svazkt (Stabsoffizier der Luftfahrtruppen,
Kommandant der Luftstreitkrdifte a Kommandant der Armeeflieger, zkracené Stoluft,
Koluft, resp. Kafl). Jeden z nich, velitel letectva (Stoluft) klicové c. a k. 5. armady
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(pozdéjsi c. a k. Socska armada), plukovnik Leo Nadherny byl svého ¢asu (az do svého
sestfeleni a zajeti) v hierarchii k.u.k. Luftfahrtruppen hodnostné¢ druhym muzem - hned za
velitelem celého letectva plukovnikem Emilem Uzelacem.

Cesti dastojnici dosahli i do t&ch nejvyssich fidicich a velitelskych struktur.
Dlouholetym velitelem armadniho letectva (k.u.k. Luftfahrtruppen) byl sice plukovnik
(pozdé&ji generalmajor) Emil (Milan) Uzelac, ktery byl chorvatské narodnosti (ale ovladal
i gestinu), ale jeho dlouhodobym nagelnikem §tabu byl Cech, major generalniho $tabu
Arnost Cermak.

Jesté markantnéj$i je to u namoiniho letectva (k.u.k. Seeflugwesen, pozdéji k.u.k.
Seefliegerkorps). Jeho svrchovanymi veliteli se postupné stali dokonce Cesi dva. Tim
prvnim byl porucik fadové lodi (zhruba kapitan u pozemniho vojska) Vaclav Wosecek,
jenz soucasné patfil k jeho spoluzakladatelim. Druhym pak byl kapitan fadové lodi
(zhruba plukovnik pozemniho vojska), pozdé€ji kontraadmiral Botfivoj Radon. Za zminku
stoji 1 to, ze funkci Radonova zastupce urcity ¢as po svém utéku ze zajeti vykonaval jiz
zminény Wosecek, takze ob¢ nejvySsi funkce u namotniho letectva byly jeden cas
Vv rukou dustojnikl ¢eské narodnosti.

VétSina téchto Ceskych leteckych dustojnikit nékdejSiho c. a k. letectva po vzniku
Ceskoslovenska dala své velitelské a organizaéni schopnosti do vystavby &s. armady a
jeho letecké zbrang. Zna¢né mnozstvi jejich Ceskych podtizenych neschazelo ani mezi
nejdekorovanéjSimi ptislusniky ozbrojenych sil habsburské monarchie. Utvofili velice
kvalitni jadro 1étajiciho personalu ¢s. Leteckého sboru.

Technicti distojnici, mechanici, zbrojiii a dal$i femeslnici z Ceskych zemi tvotili patet
pozemniho personalu rakousko-uherskych leteckych setnin i Fliegerarsenalu. Po valce
byli naprosto nezastupitelni nejen u Leteckého sboru, ale také v nové budovaném Cs.
leteckém prumyslu, ktery byl za rakousko-uherské monarchie na naSem tizemi zastoupen
jen velice skromné¢. V leteckych tovarnach nového statu zaujali nezastupitelnd mista také
konstruktéfi, ktefi praktické zkuSenosti sbirali jak u Fliegerarsenalu, tak u leteckych
vyrobcti v habsburské monarchie. Totéz plati 1 o Ceskoslovenském leteckém
vyzkumnictvi. Z byvalych ,,rakusackych* aviatikli se rekrutovala také cela prvni generace
¢s. tovarnich pilotti a jadro prvnich civilnich dopravnich pilotii nového statu tvoftili také
onl.

Pies své objektivni limity bylo rakousko-uherské know-how mnohostranné a sahalo
do vSech leteckych oboril i podoborii. Pfedev§im ve spojeni s ¢eskou technickou tradici a
s absorbovanim nejnové€jSich francouzskych vlivli tak v nejvétsi mife predznamenalo
vyvoj a rozvoj letecké zbrané ceskoslovenského statu (i rozvoj letectvi jako oboru). Ten v
této oblasti v mezivaleném obdobi dosahl fady tspéchii — pozoruhodnych i v komparaci
S ostatnimi evropskymi zemémi.

Pokud jde o ndvrh na postup a smér dalSiho badani, jisté by bylo mozné a potitebné
nékterd prosopografickd data a Cisla precizovat. S ohledem na to, Ze by bylo nezbytné
zkoumat néekolik tisic (v ptipadé pozemniho persondlu dokonce né€kolik desitek tisic)
persondlnich zaznaml (které jsou beztak nekompletni), vyzadoval by takovy vyzkum
podstatné delsi ¢as, nez mu mohl vénovat jednotlivec. Je to spiSe dlouhodoby ukol pro
pocetny vyzkumny tym. Pfesto si vSak nejsem Uplné€ jisty, zdali by i po vynalozeni
takového usili doSel k vyznamné odlisSnym vysledkiim, nez pfinesla tato prace. Verim
vSak, Ze tato prace by mohla byt solidnim odrazovym miustkem nejen k dalSimu
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prosopografickému vyzkumu, ale i k badani v nékterych dil¢ich otdzkach, tykajicich se
rakousko-uherského letectva.

prilohy s. 183-450 v samostatném souboru, ktery neni urcen ke zverejnéni
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Srovnavaci tabulka hodnosti rakousko-uherského armadniho a namoiniho letectva

armadni hodnost odpovidajici ¢esky namoini hodnost hodnost namoiniho
(zkratka)*®® vyraz (zkratka)*®® letectva (zkratka)
Feldmarschall (FM.) polni marsal Grossadmiral (G.Adm.)
Generaloberst (GO.) generalplukovnik
General der Infanterie general péchoty Admiral (Adm.)
(Gdl.) 470
Feldmarschall-Leutnant | polni podmarsalek Vizeadmiral (V.Adm.)
(FML.)
Generalmajor (GM.) generalmajor Konteradmiral (K.Adm.) | Konteradmiral
(K. Adm.)*"*

468 Vedle téchto hodnosti uréenych pro bojové slozky (zbran€) méla rakousko-uherska armada jesté

zvlastni hodnosti pro piislusniky sluzeb, napt. vojenské duchovni (Militdr-Geistliche), vojenské 1ékate
(Militdrdrzte), dustojniky justiéni sluzby (Offiziere fiir den Justizdienst und Auditore), distojniky
vojenského uletnictvi  (Truppenrechnungsfiihrer-Offizierskorps) a také pro vojenské tfedniky
(Militdrbeamte), ktefi se ¢lenili na nasledujicich devatenact oborG: ufednici vojenské intendance
(Militdrintendanturbeamte), délostielecti inzenyti (Artillerieingenieure), vojensti stavebni inZenyfi
(Militdrbauingenieure), vojensti Gcetni kontrolni ufednici (Militdr-Rechnungskontrollbeamte), vojensti
pokladni ufednici (Militdrkassenbeamte), vojen$ti zasobovaci ufednici (Militdrverpflegsbeamte),
délostteledti zbrojni utednici (Artillerie-Zeugsbeamte), ufednici vojenské spisovny
(Militdrregistraturbeamte), vojensti 1ékarnici (Militdrapothekenbeamte), vojensti stavebni téetni ufednici
(Militdr-Baurechnungsbeamte), vojensti zvérolékati (Militirtierdrztliche Beamte), tiednici opeviiovaci
sluzby (Beamte des Fortifikationsdienstes), ufednici vojenské stavebni sluzby (Beamte des
Militdrbaudienstes), Gfednici zakopnickych, sapérskych a vozatajskych zbrojnic (Beamte der Pionier-,
Sappeur- und Trainzeugsanstalten), vojensti uéitelé (Militdrlehrer), vojensti Sermiti (Militdrfechtmeister) a
vojensti soudni kancelai$ti Gfednici (Militdr-Gerichtskanzleibeamte). Kazdy z téchto oborit mél svoje
specialni hodnosti.

Ceské nazvoslovi uzivame podle Piilohy k rozkazu &. 4. Zemského vojenského velitelstvi v Praze
z11. 1. 1919 (Vojenské osoby podle skupin, $arzi a sluzebniho poméru — Personen des Heeres nach den
Standesgruppen Chargegrades und Dienstverhéltnissen).

469 Hodnostni systém rakousko-uherského namotnictva byl — zvlasté u poddastojnikli a muzstva -
jesté Elenit&jsi, nezli u pozemnich vojsk. Vedle zde uvedenych pro palubni sluzbu (Deckdienst) tu ptisobili
poddustojnici a muzZstvo pro dé&lostieleckou sluzbu (Artilleriedienst), elektrosluzbu (Elektrodienst),
torpédovou sluzbu (Torpedodienst), minérskou sluzbu (Seeminendienst), kormidelni sluzbu (Steuerdienst),
telegrafni sluzbu (Telegraphendienst), zbrojni sluzbu (Waffendienst), strojni a drenazni sluzbu (Maschinen-
und Drainagedienst), namoini leteckou sluzbu (Fliegerdienst), vojenskou pracovni sluzbu
(Militdrarbeiterdienst), proviantni sluzbu (Proviantdienst), kuchyiiskou sluzbu (Kiichendienst), sanitni
sluzbu (Sanitdtsdienst) a namoini hudbu (Marinemuzik). Podle téchto sluzebnich odvétvi (Detailsdienste)
byly pak modifikovany i nékteré jejich hodnosti, napt. Steuermatrose I. Klasse — namotnik kormidelni
sluzby, Elektrogast — svobodnik elektrosluzby, Flieger Quartiermeister — desatnik letecké sluzby,
Maschinenquartiermeister — ¢etaf strojni sluzby, Untertorpedomeister — rotny torpédové sluzby aj.
Podobné jako tomu bylo u armady, tak i u namotnictva byly hodnosti pro tzv. ndmoini ufedniky a
distojniky odbornych sluzeb c¢lenici se do dalSich specializovanych podskupin (namoini inzenyii, strojni
provoz, elektroprovoz, namoini komisari, ndmorni 1ékati, tfednici pro hydrografické zalezitosti a ndmoini
knihovny, dastojnici ndmotni duchovni sluzby, ndmotni justi¢ni sluzby, ucitelé na namoinich $kolach a
dilensti mistfi). Naptiklad u ndmotnich 1€kait byla hodnostni linie nésledujici: Fregattenartz,
Linienschiffsartz, Marinestabsartz, Marineoberstabsartz, Marinegeneralstabsartz.

470 u jezdectva general jizdy - General der Kavallerie (GdK.), u délostielectva polni zbrojmistr -
Feldzeugmeister (FZM.)

4 Vys§i hodnost, nezli kontraadmirdl nebyla u némoiniho letectva udélena. Mél ji velitel
namorniho letectva Bofivoj Radon.



205

(Kdt.Asp.)

Oberst (Obst.) plukovnik Linienschiffskapitin Linienschiffskapitin
(Lsch.Kpt.) (Lsch.Kpt.)

Oberstleutnant (Obstlt.) | podplukovnik Fregattenkapitdn Fregattenkapitdn
(Freg.Kpt.) (Freg.Kpt.)

Major (Mjr.) major Korvettenkapitdn Korvettenkapitin
(Krv.Kpt.) (Krv.Kpt.)

Hauptmann (Hptm.) ** | setnik (kapitan) Linienschiffsleutnant Linienschiffsleutnant
(Lschlt.) (Lschlt.)

Oberleutnant (Oblt.) nadporucik Fregattenleutnant Fregattenleutnant
(Frglt.) (Frglt.)

Leutnant (Lt.) porucik Korvettenleutnant Korvettenleutnant
(Klt)*™® (Klt.)

Féhnrich (Féhnr., Fhor., | praporéik Seefiihnrich (Sfhr.)*"™ Seefihnrich (Sfhr.)

Fhr.)

Kadett-Aspirant kadet-aspirant Seekadett (Skdt.)*" Seekadet (Skdt.)

476

Offizierstellvertreter
(Off.Stellv., Offzstv.,

dastojnicky zastupce

Seeaspirant (S.Asp.)

Seeaspirant (S.Asp.)

Offstv.) *"’
Oberstabsfeldwebel vrchni Sikovatel (vrchni | Oberstabsbootsmann Oberstabsfliegermeiste
(OStfw.) rotmistr) (0.Sth.Bm.) r (O.Sth.Fl.Meist.)

Stabsfeldwebel

Stabni Sikovatel (Stabni

Stabsbootsmann (St.Bm.)

Stabsfliegermeister

(St.Feldw., Stfw.) *’® rotmistr) (St.Fl.Meist.)
Feldwebel (Feldw., Sikovatel (rotmistr) Bootsmann (Bm.) Fliegermeister
Fwbl., Fwb., Fw.) *”® (F1.Meist.)
rotny Unterbootsmann Fliegeruntermeister
(U.Bm.) (FI.U.Meist.)
Zugsfiihrer (Zugsf., Cetaf Bootsmannsmaat Fliegermaat (FI.Maat)
Zgsfr., Zgsf., Zgf.) (Bm.Maat)
Korporal (Korp., Kpl.) desatnik Quartiermeister Flieger
480 (Qu.Meist.) Quartiermeister
(FI.Qu.Meist.)
Gefreiter (Gefr., Gft.) " | svobodnik Marsgast (M.Gast.) Fliegergast (Fl.Gast)

472
473
474
475
476

Freiwilliger (Zweij.Frw.).
47

nejvyssi hodnost pro vojaka bez maturity.

478

u jezdectva rytmistr - Rittmeister (Rittm., Rttm., Rtm.).
hodnost jen pro zalozniky.

po slozeni namorni dustojnické zkousky.
hodnost pro absolventy vojenské akademie.
hodnost pro maturanty, piip. absolventy nautické skoly. Einjihrig Freiwilliger (E.F.), Zweijihrig

u délostielectva $tabni ohnéstrijce - Stabs-Feuerwerker (St.Fwkr.), u jezdectva $tabni strazmistr -

Stabs-Wachtmeister (St.Wchtm.), u polnich myslivca $tabni nadmyslivec - Stabs-Oberjdger (St.Objg.).

479

(Wehtm.), u polnich myslivcti nadmyslivec - Oberjdger (Objg.).

480

(Unterjdg., Unt.Jg.).
481

u délostfelectva napfednik -

Patrouillenfiihrer (Patrf., Ptrf.).

Vormeister

(Vorm.),

u délostielectva ohnéstrijce - Feuerwerker (Fwkr., Fwk.), u jezdectva straZmistr - Wachtmeister
u délostfelectva Unterkanonier (Unt.Kan.), u polnich myslivett podmyslivec - Unterjdger

u jezdectva a polnich myslivci
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482

Infanterist (Inf.) vojin

Matrose 1. Klasse (Matr.
1. KI)

Fliegermatrose 1.
Klasse (Fl.Matr. 1.KI.)

Matrose 4., 3., 2. Klasse
(Matr. 4., 3., 2. KI.)

Fliegermatrose 4., 3.,
2. Klasse (Matr. 4., 3.,
2. Kl.)

482

u délosttelectva Kanonier (Kan.), u polnich myslived Jdger (Jg.), u dragountt Dragoner (Drag.),

u husart Husar (Hus.), u hulant Ulan (Ul.), u sapéra Sappeur (Sap.), u pionyra Pionnier (Pion.), u
vozatajstva Trainsoldat (Tr. Sold.), u zdravotnické sluzby Sanitdtssoldat (San. Sold.), u letectva
Luftschiffersoldat (L.S.), distojnicky sluha Offiziersdiener, podkoni Pferdewdrter, vozka Fahrsoldat atd.

U jednotek zemébrany (u rakouské k.k. Landwehr, u uherské ¢asti monarchie k.u. Honvéd) se pied
hodnost pfedsouval termin Landwehr (Ldw.), resp. Honvéd (Hvd.), u domobrany Landsturm (Lst., Ldst.).
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Zkratky a vysvétlivky
1/Lt First Lieutenant nadporucik (brit.)
2-Str Two-seater dvoumistny letoun
2/Lt Second Lieutenant porucik (brit.)
a. D. ausser Dienst mimo sluzbu (branny pomér)
A.G. Aktien Gesellschaft akciova spole¢nost
A.Gr., téz AG Armeegruppe armadni skupina
AA Anti-aircraft fire protiletadlova palba
ABS Archiv bezpec¢nostnich slozek
Abt. Abteilung oddil, oddéleni
Abt. 5/L Abteilung 5 fiir Luftfahrwesen oddéleni 5 pro letectvi (na
Kriegsministeriu)
Abwehrflug obranny let
ad interim docasny, prozatimni
Adj. Adjutant poboénik
AdR Archiv der Republik Archiv republiky, sou¢ast OStA
AEK. Armee-Etappenkommando armadni etapni velitelstvi
Aeroput Drustvo za vazdusni saobracaj AD Letecka dopravni spole¢nost Aeroput
Aeroput (jugoslavské aerolinie)
AFLK Artilleriefliegerlenrkompagnie Skolni setnina letct délostrelectva
AGK. Armeegruppenkommando velitelstvi armadni skupiny
Agrolet soucast CSA specializovana na letecké
prace v zemédélstvi a lesnictvi (1961-
1969), poté transformovan ve SlovAir
AK., téz A. K. Armeekommando velitelstvi armady
akt. aktiv aktivni (branny pomér)
Al-Ma Al-Ma, Erste bohmische Flugzeugwerke | Al-Ma, Prvni ¢eska spole¢nost na
GmbH, Prag 1étadla, spol. s r. 0., Praha
Al-Ma Albatros - Martius zkratka leteckého vyrobce
Alb. Osterreichische Albatros-Flugzeugwerke | ustélena zkratka vyrobce letounti
G.m.b.H., Wien-Stadlau
AOK. Armeeoberkommando vrchni armadni velitelstvi
ARCS Aeroklub Republiky ¢eskoslovenské
(1924-1939 a 1945-1949), diive
Ceskoslovensky aviaticky klub (1918-
1923) a Ceskoslovensky aeroklub
(1923-1924)
Art. Artillerie délosttelectvo
ArtBalLKp Artillerieballonlehrkompagnie, Skolni setnina balont délostielectva
Asp. Aspirant aspirant
Asp. Aspirante aspirant (ital.)
Ass.Jhr. Assentjahr odvodni roénik
Aud. Auditor auditor
AUSAM Archivio Ufficio Storico dell'Aeronautica | Historicky archiv letectva (ital.)
Militare
AUSME Archivio Ufficio Storico Stato Maggiore | Historicky archiv generalniho $tabu
dell’Esercito (ital.)
AutKps., téz Automobilkorps automobilovy sbor
AutoKps.
Av. Aviatik ustalena zkratka vyrobce letounti
Auviatik Osterreichisch-Ungarische Flugzeugfabrik | zkratka vyrobce letount

Aviatik G.m.b.H., Wien XIX
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Awez Armeewetter-Zentrale armadni povétrnostni centrala (plnila
prognostickou funkci)
Ba Bauart verze, série
BA Ballonabteilung balénovy oddil (1916-1917)
Ballonangriff utok na balén
Baon. Bataillon prapor
Batt, téz Bt. Batterie baterie
Bau-Kp. Bau-Kompagnie stavebni setnina
BBO Ballonbeobachteroffizier balonovy pozorovatel-distojnik
Bd Breitfeld-Dan¢k ustalend zkratka vyrobce motort
Bef. Befehl rozkaz
Begleitschutz ochranny doprovod
bel. Ankg. Belobende Anerkennung (des ¢estné uznani, citace v rozkaze
Armeekommando etc.) (velitelstvi armady atd.)
Beo Beobachter pozorovatel
Bez. Bezirk okres
bh. bosnisch-hercegovinisch bosensko-hercegovinsky
bh. IR bosnisch-hercegovinisch bosensko-hercegovinsky pési pluk
Infanterieregiment
BHD Bosnien-Herzegowina-Dalmatien Bosna-Hercegovina-Dalmaécie
BIM Bronzene Jubildums-Erinnerungsmedaille | Bronzova jubilejni pamétni medaile pro
fiir die bewaffnete Macht ozbrojenou moc (z roku 1898)
BK Ballonkompagnie balonova setnina (1917-1918)
BMVM. Bronzene Militér-Verdienstmedaille am | Bronzova vojenska zasluzna medaile
roten Band na Cervené stuze, téz bronzové Signum
Laudis
BMVM. (-) Bronzene Militér-Verdienstmedaille am | Bronzova vojenska zasluzna medaile
Bande des Militérverdienstkreuzes na stuze Vojenského zasluzného kiize
(valecna stuha), téz bronzové Signum
Laudis
BMW Bayerische Motoren Werke A.G., vyrobcee leteckych motort
Miinchen
BO Beobachtungsoffizier, téz pozorovatel-dastojnik
Beobachteroffizier
Bogohl Bombengeschwader bombardovaci eskadra (ném.)
Bootsm. Bootsmann Sikovatel, rotmistr nAmornictva
BOP Bombing & Offensive Patrol bombardovaci a uto¢na hlidka
Bosta Bombenstaffel bombardovaci letka (ném.)
Br. Hansa-Brandenburg ustalena zkratka vyrobee letount
Br. M. RK. Bronzene Ehrenmedaille fiir Verdienste Cestné vyznamenani za zasluhy o
um das Rote Kreuz Cerveny kii7, Bronzova &estnd medaile
Br. M. RK. (KD.) Bronzene Ehrenmedaille fiir Verdienste Cestné vyznamenani za zasluhy o
um das Rote Kreuz mit der Cerveny kiiz, Bronzova estna medaile
Kriegsdekoration s vale¢nou dekoraci
BrB. Briickenbataillon mostni prapor
Breitfeld-Danék Maschinenbau A.G. vormals Breitfeld, Akciova spolecnost strojirny, diive
Dan¢k & Co., Prag Breitfeld, Dan¢k & spol., Praha
Brig. Brigade brigada
BTM. Bronzene Tapferkeitsmedaille Bronzova medaile za state¢nost
Bundesheer Spolkova armada Rakouské republiky
(1920-1938)
Bz. Benz & Cie, Mannheim ustalena zkratka vyrobce motort
Cap. Capitano kapitan (ital.)
Capt. Captain kapitan (brit.)
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CcClI Cross & Cockade International mezinarodni spolkovy ¢asopis zajemct
o historii letectvi za 1. svétové valky

CFRNA Compagnie franco-roumaine de Franko-rumunska letecka dopravni

navigation aérienne, Compania franco- spolecnost, od r. 1920 CIDNA
romana de navigatie aeriand

CIDNA Compagnie internationale de navigation | Mezinarodni letecka dopravni

aérienne spole¢nost, dfive CFRNA, 1933
spole¢né s dal$imi slouc¢ena do Air
France

Col. Colonnello plukovnik (ital.)

COP Central Offensive Patrol utoéna hlidka na centralnim tseku
fronty

CPO Civilni protiletecka ochrana

Cpl Corporal desatnik (brit.)

Cpr. Caporale desatnik (ital.)

CAK Ceskoslovensky aviaticky klub (1918-
1923)

CCH Cesky Casopis historicky

CKD Ceskomoravska-Kolben-Dan¢k

CLS Ceskoslovenska letecka spole¢nost

CNA Cesky narodni aeroklub

CSA Ceskoslovenské statni aerolinie

CSLL Ceskoslovensky svaz lidového letectvi
(1949-1951)

CVvUT Ceské vysoké uceni technické

D-Flik Divisions-Fliegerkompagnie divizni letecka setnina

D.-O. Deutsch-Osterreich Némecké Rakousko (1918-1920)

d.-o. deutsch-o6sterreichisch némecko-rakousky (1918-1920)

d.R. des Ruhestandes (dastojnik) na odpoéinku (ve vysluzbg)

DD Doppeldecker dvojplosnik

Det. Detachement detaSman, odloucena ¢ast jednotky

DFC Distinguished Flying Cross Zasluzny letecky kiiz (brit.)

DFM Distinguished Flying Medal Zasluzna letecka medaile (brit.)

DFW Deutsche Flugzeug-Werke GmbH, zkratka vyrobce letount

Leipzig

Dion. Division oddil

Div. Division divize

Diwesta Divisionswetter-Station divizni povétrnostni stanice (plnila
monitorovaci funkci)

DLV Deutsche Luftsportverband Némecky letecky sportovni svaz,
nacisticky aeroklub (1933-1937), poté
transformovan na NSFK

Dm Austro-Daimler - Osterreichische ustalena zkratka vyrobce motorti

Daimler-Motorem A.G., Wiener Neustadt
DNSAP Deutsche nationalsozialistiche Némecka narodné socialisticka strana
Arbeiterpartei délnicka (1919-1933), nacisticka strana
v CSR, po procesu s
paramilitarnim Volkssportem r. 1933
rozpusténa a zakdzana, ptevazna Cast
Clenstva presla do SHF, resp. SdP

DOSLET Dobrovolny svaz lidového letectvi
(1951-1953)

DoW Died of Wounds zemiel na nasledky zranéni

DR. Dragonerregiment dragounsky pluk
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Dr. Doktor doktor

Drag. Dragoner dragoun

DSO Distinguished Service Order Rad za vyznaéné sluzby (brit.)
EA Enemy Aircraft nepratelsky letoun

Edl. Edler Slechtic (Slechticky predikat)
EGK. Etappengruppenkommando etapni skupinové velitelstvi

EinjFreiw., téZ EF.

Einjahrig-Freiwilliger

jednoroéni dobrovolnik

EisenbR.

Eisenbahnregiment

Zeleznicni pluk

EK

Eisernes Kreuz

Zelezny ktiz (ném.), mél dve téidy,
niz8i EK 11, vy$si EK 1

EK 1912-1913

Erinnerungskreuz 1912-1913

Pamétni kiiz z let 1912-1913, tzv.
Mobilizacéni kiiz

EK. KFJ. I. Erinnerungskreuz an Kaiser und Konig Pamétni kiiZ na cisafe a krale Frantiska
Franz Joseph 1. Josefa I.
EKO 1. Orden der Eisernen Krone 1. Klasse Rad zelezné koruny 1. tfidy
EKO 2. Orden der Eisernen Krone 2. Klasse Rad zelezné koruny 2. tfidy
EKO 3. Orden der Eisernen Krone 3. Klasse Rad zelezné koruny 3. tfidy
EOK. Etappenoberkommando vrchni etapni velitelstvi
EOP Eastern Offensive Patrol ttoéné hlidka na vychodnim tseku
fronty
ER. Eisenbahnregiment zeleznicni pluk
Erg. Ergidnzung dopliovaci
Ers. Ersatz nahradni
ErsR. Ersatzreserve néhradni zaloha
Erz., téz Eh. Erzherzog arcivévoda
Esc. Escadrille letka (fr.)
Esk. Eskadron eskadrona, $vadrona
EVK. Eisernes Verdienstkreuz am roten Bande | Zelezny zasluzny ki na ervené stuze
EVK. (-) Eisernes Verdienstkreuz am Bande der Zelezny zasluzny kiz na stuze medaile
Tapferkeitsmedaille za stateCnost (vale¢né stuze)
EVK. m.Kr. Eisernes Verdienstkreuz mit der Krone Zelezny zasluzny k¥iz s korunou na
am roten Bande Cervené stuze
EVK. m.Kr. (-) Eisernes Verdienstkreuz mit der Krone Zelezny zasluzny k¥iz s korunou na
am Bande der Tapferkeitsmedaille Cervené stuze na stuze medaile za
stateCnost (valeéné stuze)
Exz. Exzellenz excelence
EZ RK. 1. Ehrenzeichen fiir Verdienste um das Rote | Cestné vyznamenani za zasluhy o
Kreuz 1. Klasse Cerveny kiiz 1. tiidy
EZ. RK. 1. (KD) Ehrenzeichen fiir Verdienste um das Rote | Cestné vyznamenani za zasluhy o
Kreuz 1. Klasse mit der Kriegsdekoration | Cerveny kiiz 1. tfidy s vale¢nou
dekoraci
EZ. RK.?2 Ehrenzeichen fiir Verdienste um das Rote | Cestné vyznamenani za zasluhy o
Kreuz 2. Klasse Cerveny kiiz 2. tiidy
F-Flik Fernaufklarungs-Fliegerkompagnie dalkova prizkumna leteckd setnina
FA (A), téz FIAbt Flieger Abteilung (Armée) letecky oddil (armadni) (ném.)
(A)
FA, téZ FIAbt. Flieger Abteilung letecky oddil (ném.)
FABrig. Feldartilleriebrigade polni délostielecka brigada
Féhnr., téz Fhnr., Féhnrich praporcik
Fhr., Fch.
Fahrkan. Fahrkanonier vozni délostielec
Fahrsold. Fahrsoldat vozka
Fahrvorm. Fahrvormeister vozni napfednik
FAI Fédération Internationale Aéronautique Mezinarodni letecka federace
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FAR Feldartillerieregiment polni délostielecky pluk

FBA Franco-British Aviation, Vernon zkratka vyrobce letouni

FBA Feldballonabteilung polni balénovy oddil (1916)

Fd. Flugzeugwerke Fischamend ustalend zkratka vyrobce letounti
(soucast Fliegerarsenalu)

Fedrasta Felddrachenstationen polni stanice upoutanych balonti

Feflisch., téz Feldfliegerschule Skola polnich letct

FFISch.

Feldw., téZ Fwbl., Feldwebel Sikovatel (rotmistr)

Fwb., Fw.

Fernaufklarungsflug dalkovy prizkumny let (strategicky
prizkum)

Fewesta Feldwetterstation polni povétrnostni stanice (plnila
monitorovaci funkci)

Fewez Feldwetter-Zentrale polni povétrnostni centrala (plnila

prognostickou funkci)

FFA, téz FFIADt.

Feld Flieger Abteilung

polni letecky oddil (ném.)

FFL

Feindflugliste

mesicni prehled bojovych letd,
vykazovanych piloty a leteckymi
pozorovateli, zavedeny v dubnu 1915

FFISch. HGK FM.
C., t¢z FFISch. C.

Feldfliegerschule Heeresgruppe-
Kommando Feldmarschall Conrad

Skola polnich letch velitelstvi Skupiny
armad polniho marsala Conrada von
Hotzendorf

FFISch. HGK FM.
v. B., téz FF1Sch. v.
B

Feldfliegerschule Heeresgruppe-
Kommando Feldmarschall von Boroevic

Skola polnich letch velitelstvi Skupiny
armad polniho marsala von Boroevice

FFISch. HGK GO
Erz. J.

Feldfliegerschule Heeresgruppe-
Kommando Generaloberst Erzherzog
Joseph

Skola polnich letct velitelstvi Skupiny
armad generalplukovnika arcivévody
Josefa

FF1Sch. téz Feflisch.

Feldfliegerschule

Skola polnich letct

FHBL. Feldhaubitzbatterie polni houfnicova baterie

FHD. Feldhaubitzdivision polni houfnicovy oddil

FHR. Feldhaubitzregiment polni houfnicovy pluk

Fi Fiat ustalena zkratka vyrobce motorti

Fiat Osterreichische Fiat-Werke A.G., Wien zkratka vyrobce motort

Fiat, téz FIAT Fabbrica Italiana Automobili Torino zkratka automobilového a leteckého

vyrobce

FJB. Feldjagerbataillon prapor polnich myslivci

FIK Franz Joseph-Kreuz KiiZ Frantiska Josefa

FJO-GK Grosskreuz des Franz Joseph-Ordens velkokiiz Radu FrantiSka Josefa

FJO-K. Komturkreuz des Franz Joseph-Ordens komtursky kiiz Radu Franti$ka Josefa

FJO-K.m.St. Komturkreuz des Franz Joseph-Ordens komtursky kiiz Radu Frantiska Josefa s
mit dem Stern hvézdou

FJO-OK. Offizierskreuz des Franz Joseph-Ordens | diistojnicky kiiz Radu Frantiska Josefa

FJO-R. Ritterkreuz des Franz Joseph-Ordens rytitsky k¥iz Radu Frantiska Josefa

FKan. Feldkanonier polni délostielec

FKBL. Feldkanonenbatterie polni kanénova baterie

FKR. Feldkanonenregiment polni kanénovy pluk

Fl.Gast Fliegergast svobodnik ndmotniho letectva

FI.Maat Fliegermaat Cetaf namoiniho letectva

FI.Matr. Fliegermatrose vojin namoiniho letectva

FI.Meist. Fliegermeister Sikovatel (rotmistr) ndmotniho letectva

FI.Qu.Meist. Flieger Quartiermeister desatnik namotniho letectva

FI.U.Meist. Fliegeruntermeister rotny namotniho letectva
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Fla(k) Fliegerabwehr(kanone) protiletecky (kanon)

Flars Fliegerarsenal Letecky arsenal (1916-1919)

FLB Fliegerlehrbataillon letecky vyukovy prapor

Flek, téz F.E.K. Fliegerersatzkompagnie leteckd nahradni setnina

Flep Fliegeretappenpark letecky etapni park

FIErsGr. Fliegerersatzgruppe leteckd néhradni skupina

Flet, téz FlErsTr. Fliegerersatztruppe letecké nahradni oddily

FIG Fluggeschwader letecka eskadra

Flgzf., téZ Flzf. Flugzeugfithrer pilot

Fliegerzug letecka Ceta

Flik Fliegerkompagnie letecka setnina (rota)

Flip Fliegerpark letecky park

Flosch Fliegeroffiziersschule letecka distojnicka skola

Fluglehrer ucitel 1étani

FluMot. Flugzeugmotorenwerkstitte dilna pro letecké motory

FM. Feldmarschall polni marsal

FML. Feldmarschalleutnant polni podmarsalek

Fp., téZ FP. Feldpilot polni pilot, pilot (Flgzf.) se jim staval
zpravidla az po Gspésném absolvovani
deseti bojovych leti (Feindfliige)

Freg.Kpt., téz Fregattenkapitéin fregatni kapitan (ekvivalent

Frg.Kpt. podplukovnik armady)

Freie-Jagdflug volné stihani

Frg. Fregatte fregatni

Frolt. Fregattenleutnant fregatni poruéik (ekvivalent nadporuéik
armady)

Frh., téz Frhr. Freiherr svobodny pan, baron (Slechticky
predikat)

Frontaufklarungsflu frontovy pruzkumny let (takticky a

g operacni priizkum)

FSAB. Festungsartilleriebataillon pevnostni délostielecky prapor

FSAR. Festungsartillerieregiment pevnostni délostielecky pluk

Fstg. Festung pevnost

Fiirst knize (Slechticky predikat)

FWD Feldwetterdienst polni letecka povétrnostni sluzba

Fwkr., téz Fwk.

Feuerwerker

ohnéstrijce (Sikovatel délostrelectva)

FZM.

Feldzeugmeister

polni zbrojmistr

G-Flik Grossflugzeug-Fliegerkompagnie velkoletounova (bombardovaci) letecka
setnina

G.m.b.H. Gesellschaft mit begrenzen Haftung spoleénost s ru¢enim omezenym

GAR. Gebirgsartillerieregiment horsky délostielecky pluk

Gdl. General der Infanterie general péchoty

GdK. General der Kavallerie general jezdectva

GebBrig. Gebirgsbrigade horska brigada

Gefr. Gefreiter svobodnik

Geistl. VK.1. Geistliches Verdienstkreuz 1. Klasse am | Zasluzny kiiz pro vojenské duchovni 1.
weissen Band téidy na bilé stuze

Geistl. VK.1.(-) Geistliches Verdienstkreuz 2. Klasse am | Zasluzny kiiz pro vojenské duchovni 1.
weiss-roten Band tiidy na bilo-Cervené (valeéné) stuze

Geistl. VK.2. Geistliches Verdienstkreuz 2. Klasse am | Zasluzny kiiz pro vojenské duchovni 2.
weissen Band tiidy na bilé stuze

Geistl. VK.2.(-) Geistliches Verdienstkreuz 2. Klasse am | ZasluZny kiiZ pro vojenské duchovni 2.

weiss-roten Band

tfidy na bilo-Cervené (valecné) stuze

Gend.

Gendarmerie

Cetnictvo
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Gesch. Geschiitz délo

Geschw. Geschwader eskadra

Gf. Graf hrab¢ (§lechticky predikat)

GFM Generalfeldmarschall general-polni marsal

Gh. R. Geheimer Rat tajny rada

GHBt. Gebirgshaubitzbatterie baterie horskych houfnic

GHD. Gebirgskanonendivision oddil horskych kanoni

GK. Grosskreuz velkoktiz

GKBt. Gebirgskanonenbatterie baterie horskych kanont

GKD. Gebirgskanonendivision oddil horskych kanoni

GM. Generalmajor generalmajor

Gn Societe anonyme des Gnome, Paris ustalena zkratka vyrobce motort

Gr. Gruppo skupina, perut’ (ital.)

gr. kath. griechisch-katholisch fecko-katolicky

GrMVM Gross Militdr-Verdienstmedaille Velka Vojenska zasluzna medaile, téz
velky Signum Laudis

Grufl Gruppenfliegerkommandant velitel letecké skupiny

GschR. Gebirgsschiitzenregiment pluk horskych stelci

Gstb. (skps.)

Generalstab(skorps)

generalni §tab (sbor generalniho §tabu)

GTM.

Goldene Tapferkeitsmedaille

Zlata medaile za stateCnost

GTM.O Goldene Tapferkeitsmedaille fiir Offiziere | Zlata medaile za statecnost pro
distojniky
GVK. Goldenes Verdienstkreuz am roten Bande | Zlaty zasluzny kiiz na Cervené stuze
GVK. () Goldenes Verdienstkreuz am Bande der | Zlaty zasluzny k¥iZ na stuze medaile za
Tapferkeitsmedaille state¢nost (vale¢né stuze)
GVK. m.Kr. Goldenes Verdienstkreuz mit der Krone | Zlaty zasluzny k#iz s korunou na
am roten Bande Cervené stuze
GVK. m.Kr. (-) Goldenes Verdienstkreuz mit der Krone | Zlaty zasluzny kiiz s korunou na stuze
am Bande der Tapferkeitsmedaille medaile za statenost (vale¢né stuze)
GVO-R Orden vom Goldenen Vlies (Ordre de la | Rad zlatého rouna
Toison d’or)
HaV Historie a vojenstvi (¢asopis)
HbBatt. Haubitzbatterie houfnicova baterie
Heimwehr Domobrana (1920-1936), rakouské
polovojenské jednotky konzervativné
pravicového politického profilu, r.
1936 slouceny do VF (Vaterldndische
Front)
HF Henri Farman zkratka leteckého vyrobce
Hf. R. Hofrat dvorni rada
HFHR Honvédfeldhaubitzregiment honvédsky polni houfnicovy pluk
HFKR Honvédfeldkanonenregiment honvédsky polni kanonovy pluk
HGK Heeresgruppe-Kommando velitelstvi Skupiny armad
HGM Heeresgeschichliches Museum Wien Vojenské historické muzeum Viden
HHR. Honvédhusarenregiment honvédsky husarsky pluk
HHStA Haus-, Hof- und Staatsarchiv soucast OStA
Hi Hiero ustalena zkratka typu motorti
Hiero nazev leteckych motorti, byl odvozen
od prijmeni svého tviirce, konstruktéra
Ing. Otto Hieronima
HIR. Honvédinfanterieregiment honvédsky pési pluk
HMS His Majesty’s Ship lod’ Jeho Velicenstva
Honv., téz Hvd. Honvéd honvéd
Horn. Hornist trubac
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HP, téz H.P. Horse Power konska sila

HPM Historie a plastikové modelafstvi
(Casopis)

Hptm. Hauptmann setnik, kapitan

HR. Husarenregiment husarsky pluk

Hus. Husar husar

Chefpilot $éfpilot, zastupce velitele letecké
setniny

i. V.d. E. im Verhéltnis der Evidenz v poméru evidence (branny pomér)

i.d.Res., téZ1i.d.R.

in der Reserve

Vv zaloze (branny pomér)

IB., téZ Inf.Baon

Infanteriebataillon

p&si prapor

IBrig. Infanteriebrigade pesi brigada

IdFlieg Inspektion der Fliegertruppen Inspektorat letectva cisafského
Némecka

Inf, Infanterie péchota

Infanterieflug let na podporu péchoty

Infst., téz Inf. Infanterist pésak

Ing. Ingenieur inzenyr

Insp. Inspektor inspektor

Intdt. Intendant intendant

Intdz. Intendanz intendance

10K, téz IngOffKps.

Ingenieuroffizierskorps

inzenyrsky distojnicky sbor, stavovska
skupina

IR. Infanterieregiment pé&si pluk

Isa Isonzo-Armee Socska armada (1917-1918), byvala 5.
armada

ITD. Infanterietruppendivision pési divize

IWM Imperial War Museum Imperialni vileéné muzeum

J-Flik Jagd-Fliegerkompagnie stihaci letecka setnina

J-Gesch. Jagdgeschwader stihaci eskadra

Jag., téz Jg. Jager myslivec, vojin (u polnich myslivel)

Jasta Jagdstaffel stihaci letka (ném.)

JG Jagdgeschwader stihaci eskadra (ném.)

Jg. Jahrgang roénik

K-Flik Korps-Fliegerkompagnie sborova letecka setnina

K. Kommandeurkreuz komandérsky kiiz

K. k. kaiserlich koniglich cisaisko-kralovsky

K. u. koniglich ungarisch kralovsky uhersky

k. u. k. kaiserlich und koniglich cisai'sky a kralovsky

K.Adm. Konteradmiral kontraadmiral (ekvivalent
generalmajor)

KA Kriegsarchiv Vileény archiv, soucast OStA

Kafl Kommandant der Armeeflieger velitel letectva armady

Kan. Kanonier délostielec, vojin (u delostielectva)

Kanzl. Off. Kanzleioffizier kancelai'sky (administrativni) distojnik

KAO Korpusnyj avijacionnyj otrjad sborovy letecky oddil (rus.)

Kav. Kavallerie jezdectvo

KBrig. Kavalleriebrigade jezdecka brigada

KD Kampfdoppeldecker bojovy (stihaci) dvojplo$nik

KD. Kriegsdekoration vale¢na dekorace

KD. z. Kriegsdekoration zum valecna dekorace k

Kdt. Kadett kadet, dustojnicky cekatel

Kdt.Asp. i.d.Res.

Kadett-Aspirant in der Reserve

kadet-aspirant v zaloze

Kesta

Kampfeinsitzer-Staffel

jednomistna stihaci letka (ném.)
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KIA Killed in action zabit v akci

KIFA Killed in flying accident zabit pri letecké nehodé

Kisa 1 Kommando der 1. Isonzo-Armee velitelstvi 1. So¢ské armady

Kisa 2 Kommando der 2. Isonzo-Armee velitelstvi 2. So¢ské armady

Kisa, téz Kmdo Kommando der Isonzo-Armee velitelstvi So¢ské armady

d.ISA

KK. Korpskommando velitelstvi sboru

KI. Klasse tiida

KLM Koninklijke Luchtvaart Maatschappij Nizozemské kralovské aerolinie

N.V.

Klt., téz Korv.Lt. Korvettenleutnant korvetni porucik (ekvivalent porucik
armady)

KM. Kriegsministerium Ministerstvo valky

KMar. Kriegsmarine valecné namotnictvo

Kmdo. Kommando velitelstvi

Kmdt. Kommandant velitel

kmdt. kommandiert velici

KnBatt. Kanonenbatterie kanonova baterie

Kofl Kommandeur der Flieger velitel letcl (ném), dustojnik obvykle
fidici letecké jednotky v ramci vyssiho
velitelstvi, zpravidla na urovni armady

Koluft Kommandant der Luftstreitkréfte velitel letectva, dtstojnik obvykle fidici
letecké jednotky v ramci vyssiho
velitelstvi, zpravidla na arovni armady

Komp. Kompagnie setnina, rota

Komp.Kmdt Kompagnie Kommandant velitel setniny, roty

Korp., téZ Kpl. Korporal desatnik

Korv. Korvetten korvetni

Kps. Korps shor

Kraftfhtrp. Kraftfahrtruppe automobilni oddily

kriegsgef. kriegsgefangen valeény zajatec

Kriegsmedaille

Vale¢na medaile

Krv.Kpt., téz Korv. | Korvettenkapitin korvetni kapitan (ekvivalent major

Kpt. armady)

KschR. Kaiserschiitzenregiment pluk cisatskych stfelcii, do dubna 1917
LschR. - Landesschiitzenregiment
(pluk zemskych stielcit)

Kt. Komtur komtur

KTB Kriegstagebuch valeény denik

KTK Karl-Truppen-Kreuz Karlav vojensky kiiz, téz Karlav
vojskovy kiiz

L.S., t¢z LS Luftschiffersoldat vzduchoplavecky vojin

L+K Letectvi a kosmonautika

LARES Liniile Aeriene Roméne Exploatate de Rumunské statni aerolinie

Stat

Lb-Zug Lichtbildzug fotoCeta

Ldw. Landwehr zemé&brana

Lfa Luftfahrarsenal Vzduchoplavecky arsenal (1915-1916)

Lfa(k) Luftfahrzeugabwehr(kanone) protiletadlovy (kanon)

LFET, téz Luftfahrersatztruppe letecké nahradni oddily

L.F.Ers.Tr.

LFHD. Landwehrfeldhaubitzdivision zemébranecky polni houfnicovy oddil

LFHR Landwehrfeldhaubitzregiment zemébranecky polni houfnicovy pluk

LFKD. Landwehrfeldkanonendivision zemébranecky polni kanénovy oddil




216

LFKR Landwehrfeldkanonenregiment zemebranecky polni kanoénovy pluk
LFT, téz Luftthrtrp., | Luftfahrtruppen letecké oddily, rakousko-uherské
L.F.Tr. letectvo (1915-1918)
LGK. Landesgendarmeriekommando zemé&branecké Cetnické velitelstvi
LHR Landwehrhusarenregiment zemebranecky husarsky pluk
LIBrig. Landwehrinfanteriebrigade zemébraneckd pési brigada
LIR. Landwehrinfanterieregiment zemébranecky pési pluk, od dubna
1917 SchR — Schiitzenregiment
(strelecky pluk)
LITD. Landwehrinfanterietruppendivision zemebranecka pési divize
LI Lloyd ustalend zkratka vyrobce letounti
Lloyd Magyar Lloyd Repiilogépgyar €s zkratka vyrobce letount
Motorgyar R.T., némecky Ungarische
Lloyd Flugzeug- und Motorenfabrik A.G.,
Budapest u. Aszod
LM VHU Letecké muzeum Vojenského
historického tstavu Praha-Kbely
Lnsch. Linienschiff fadova lod’
Lo Lohner ustalena zkratka vyrobce letount
LO-K. Kommandeurkreuz des Leopold-Ordens | komandérsky kiiz Leopoldova fadu
LO-R. Ritterkreuz des Leopold-Ordens rytitsky k¥iz Leopoldova fadu
LO.1. Leopold-Orden 1. Klasse Leopolduv fad 1. tfidy
Lohner Jacob Lohner & Sohn, od 1917 zkratka vyrobce letount
Lohnerwerke G.m.b.H., Wien-Floridsdorf
LP letecky pluk
LS Luftsieg letecké vitézstvi
LSA, téZ LA Luftschifferabteilung vzduchoplavecky oddil, rakousko-
uherské letectvo (1911-1915), piedtim
MAA, poté LFT
LSEB, téz Luftschifferersatzbataillon balonovy nahradni prapor
L.S.Ers.Baon
LSEK, téz Luftschifferersatzkompagnie balonova nahradni setnina
L.S.Ers.Kp.
LSET, téz Luftschifferersatztruppe balonové nahradni oddily
L.S.Ers.Tr.
Lsch.Kpt. Linienschiffskapitian kapitan fadové lodi (ekvivalent
plukovnik armady)
Lschlt. Linienschiffsleutnant poruéik fadové lodi (ekvivalent kapitan
armady)
LschR. Landeschiitzenregiment pluk zemskych stielcti, od dubna 1917

KSchR — Kaiserschiitzenregiment (pluk
cisatskych strelcl)

Lst., téz Ldst. Landsturm domobrana

LstB. Landsturmbataillon domobranecky prapor

LstEB. Landsturmetappenbataillon domobranecky etapni prapor
LstIR. Landsturminfanterieregiment domobranecky pési pluk

LstMB. Landsturmmarschbataillon domobranecky pochodovy prapor
Lt. Leutnant porucik

Ltn. Leutnant porucik (ném.)

Luftschifferpark vzduchoplavecky park

LUR.

Landwehr-Ulanenregiment

zemebranecky hulansky pluk

LVG Luft-Verkehrs-Gesellschaft m.b.H., zkratka leteckého vyrobce
Berlin-Johannisthal
LVK. Landesverteidigungskommando velitelstvi zemé&brany
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LVM. Landesvertedigungsministerium ministerstvo zemébrany
M. Modell model, vzor (napf. kulometu, kanonu,
apod.)
m. Kr. mit der Krone s korunou
m. s. mimo sluzbu (branny pomér)
m. St. mit dem Sterne s hvézdou
m. T. u. Ch. mit Titel und Charakter s titulem i charakterem
M.d.A. Medaglia di Argento al Valor Militare Stfibrna medaile za vojenskou
statecnost (ital.)
M.d.B. Medaglia di Bronzo al Valor Militare Bronzova medaile za vojenskou
statecnost (ital.)
M.d.O. Medaglia d'Oro al Valor Militare Zlata medaile za vojenskou statec¢nost
(ital.)
MAA Militér-Aeronautischen Anstalt Vojensky aeronauticky ufad (1893-
1911), pak LSA
MAG Magyar Altalanos Gépgyar R.T., ustalend zkratka vyrobce letounti a
Budapest - Matyasfold, ném. Ungarische | motora
Allgemeine Maschinenfabrik A.G.
Magg. Maggiore major (ital.)
MALERT Magyar Légiforgalmi R.T. Mad’arské aerolinie
Mar Marta ustalend zkratka vyrobce motora
Mar. Marine namotnictvo
Marschkomp. Marschkompagnie pochodova setnina
Marta Automobil A.G. 'Marta’, Arad zkratka vyrobce motoru
Mb Maybach Motorenbau GmbH, ustalena zkratka vyrobce motort
Friedrichshafen
MC Military Cross Vojensky kiiz (brit.)
Merc. Mercedes ustalena zkratka vyrobce motort
MF Maurice Farman zkratka leteckého vyrobce
MG Machine Gun strojni puska, kulomet (angl.)
MG-Sch. Maschinengewehr-Schiitze kulometéik
MG, téz M.G. Maschinengewehr strojni puska, kulomet
MGA. Maschinengewehrabteilung oddil strojnich pusek, kulometny oddil
Mgz. Magazin sklad
MIA Missing in action pohte$ovan z akce
Mil. Militér vojensky
Mil.Techn.Akz. Militdr-Technischer Akzessist vojensky technicky akcesista
(podtifednik)

Mil.Techn.ObOffzl.

Militiar-Technischer Oberoffizial

vrchni vojensky technicky oficial
(0fednik)

Mil. Techn.Offzl. Militdr-Technischer Offizial vojensky technicky oficial (ufednik)

mitr. mitragliere stielec (ital.)

MJK Militar-Jubildumskreuz Vojensky jubilejni ki'iZ (z roku 1908)

Mijr. Major major

MKHL Magyar Kiralyi Honvéd Legierd Madarské kralovske letectvo (1938-
1945)

MLF Masarykiv letecky fond (1922-1926),
poté MLL

MLG Motor-Luftfahrzeug-Gesellschaft m.b.H. | zkratka obchodni spole¢nosti

MLL Masarykova letecka liga (1926-1939)

MLP Muzeum Lotnictwa Polskiego Krakow Muzeum polského letectva Krakov

MM Military Medal Vojenska medaile (brit.)

MNO Ministerstvo narodni obrany

MOStA Mitteilungen des Osterreichischen Zpravy Rakouského statniho archivu,
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Staatsarchivs publika¢ni fada OStA
MRR Mad’arska republika rad
(Magyarorszagi Tanacskoztarsasag),
docasny komunisticky statni utvar (21.
3.-1.8.1919)
MS Morane-Saulnier zkratka leteckého vyrobce
MSA Moravskoslezsky aeroklub
MTO-GK Grosskreuz des Militdr-Maria-Theresia- | velkoktiz Vojenského fadu Marie
Ordens Terezie
MTO-K Kommandeurkreuz des Militir-Maria- komandérsky kiiz Vojenského adu
Theresia-Ordens Marie Terezie
MTO-R Ritterkreuz des Militar-Maria-Theresia- | rytifsky kiiZ Vojenského fadu Marie
Ordens Terezie
Mun. Munition municéni
MunK. Munitionskolonne municni kolona
MVK.1. Militdrverdienstkreuz 1. Klasse Vojensky zasluzny kiiz 1. tiidy
MVK.2. Militdrverdienstkreuz 2. Klasse Vojensky zasluzny kiiz 2. tiidy
MVK.3. Militdrverdienstkreuz 3. Klasse Vojensky zasluzny kiiz 3. tfidy
MVP Ministerstvo vefejnych praci
MZA Moravsky zemsky archiv
MzZV Ministerstvo zahrani¢nich véci
n. a. nicht aktiv neaktivni
N.V.BIL., téz Normalverordnungsblatt ufedni véstnik
NormVerBiIt.
NA The National Archives Narodni archiv (brit.)
NA Narodni archiv (Ces.)
NCO Non-Commissioned Officer poddtistojnik (brit.)
NDH Nezavisna drzava Hrvatska Nezavisly stat Chorvatsko (1941-1945)
NFA Neue Feldakten nova polni akta, fond OStA-KA
Nr. Nummer ¢islo
NSDAP Nationalsozialistische Deutsche Narodné socialisticka némecka
Acrbeiterpartei délnicka strana (1920-1945)
NSFK Nationalsozialistisches Fliegerkorps Narodné&socialisticky letecky sbor,
nacisticky aeroklub (1937-1945)
NTM Narodni technické muzeum
OAK. Operierendes Armeekommando operujici velitelstvi armady
OAW Ostdeutsche Albatroswerke G.m.b.H., zkratka leteckého vyrobce
Schneidemiihl
Ob Motorenfabrik Oberursel A.G., Oberursel | ustalena zkratka vyrobce motorti
Ob. Ober- nad-
Oberjig., téZ Objg. | Oberjager nadmyslivec, Sikovatel (u polnich
myslivel)
Obilt. Oberleutnant nadporucik
Obst. Oberst plukovnik
Obstlt. Oberstleutnant podplukovnik
Oef. Oeffag ustalena zkratka vyrobce letountl
Oeffag Osterreichische Flugzeugfabrik A.G., zkratka vyrobce letount
Wiener Neustadt
OEZ. RK. Ehrenzeichen fiir Verdienste um das Rote | Cestné vyznamenani za zasluhy o
Kreuz, Offiziersehrenzeichen Cerveny kiiz, Diistojnické destné
vyznamenani
OEZ. RK. (KD) Ehrenzeichen fiir Verdienste um das Rote | Cestné vyznamenani za zasluhy o

Kreuz, Offiziersehrenzeichen mit der
Kriegsdekoration

Cerveny kiiz, Diistojnické Cestné
vyznamenani s valeCnou dekoraci
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Offz. Offizier dustojnik

Offzl. Offizial oficial

Offzstv., téz Offiziersstellvertreter dastojnicky zastupce
Off.Stellv.

OFH-Nachrichten

Osterreichischen Flugzeug Historiker -
Nachrichten

Zpravy rakouskych leteckych historikil
(spolkovy Casopis)

OK. Offz. Kreuz distojnicky kiiz

OLAG Osterreichische Luftverkehrs A.G. Rakouské aerolinie

0oC Out-of-Control bez kontroly, kategorie uznavana u
RFC/RAF jako letecké vitézstvi

OP Offensive Patrol uto¢na hlidka

0SS. osservatore pozorovatel (ital.)

OStA Osterreichisches Staatsarchiv Rakousky statni archiv

Osterreichische Rakouské letectvo (1927-1938),

Luftstreitkrafte zpocatku budovano tajné v ramci
Heimwehru, od r. 1934 oteviené,
soucasné rakouské letectvo nese tyz
nazev od r. 1955

P-Flik Photoaufklarer-Fliegerkompagnie fotopriizkumna letecka setnina

P.S. Pilotenschiiler pilotni zak

P.V.BI, téz Personalverordnungsblatt osobni véstnik

PersVerBlt.

PA Personalakt osobni slozka, ulozeno v OStA ve

Vidni

Patrf., téz Ptrf. Patrouilenfiihrer svobodnik (u jezdectva a polnich
myslivel)

Ph. Phonix ustalena zkratka vyrobce letounti

Phonix Phonix-Flugzeugwerke A.G., Wien- zkratka vyrobce letount

Stadlau

PiB., téz PB. Pionierbataillon zakopnicky prapor

pil. pilota pilot (ital.)

Pion. Pionier zakopnik

PiZ., téz PZ. Pionierzug zakopnicka Ceta

PKVM Preussische Kriegerverdienstmedaille pruska Vale¢na zasluzna medaile
(ném.)

PLL LOT Polskie Linie Lotnicze ,,LOT” Polské aerolinie

Poln. Polnisch polsky

Poln. Hf. Kps. Polnisches Hilfskorps Polski Korpus Positkowy, Polsky
pomocny sbor

Poln. Legion. Polnischen Legionen Legiony Polskie, polské poloautonomni

utvary rakousko-uherskych
ozbrojenych sil

post mortem posmrtné

POW Prisoner of War valeény zajatec

Pr. Praga ustalend zkratka vyrobce motorti

Praga Erste Bohmisch-Mahrische Prvni cesko-moravska tovarna na stroje
Maschinenfabrik A.G. 'Praga’, Prag v Praze, a.s. 'Praga’, Praha

ProvOffz. Proviantoffizier proviantni diistojnik

PS, téz P.S. Pferdestirke konska sila

QuADbt. Quartiermeisterabteilung oddéleni hlavniho ubytovatele

QuMistr. Quartiermeister hlavni ubytovatel

R.N. Regia Nave krélovské namotnictvo (ital.)

R.N. Royal Navy kralovské namotnictvo (brit.)
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RAF Royal Air Force Kralovské letectvo (brit.), vzniklo 1. 4.
1918 sloucenim RFC a RNAS

RAFM Royal Air Force Museum Muzeum kralovského letectva v
Hendonu

Res. Reserve zaloha

Res.Inf. Reserve Infanterist zalozni pésak

RFC Royal Flying Corps Kralovsky letecky sbor (brit.), od 1. 4.
1918 spolu s RNAS slouc¢en do RAF

Rat. Regiment pluk

RgtsStb. Regimentsstab plukovni §tab

Rh-Flik Reihenbild-Fliegerkompagnie letecka setnina pro pofizovani
pasovych fotografii

Ritt. Ritter rytif (Slechticky predikat)

Rittm., téz Rttm., Rittmeister rytmistr, setnik (kapitan) jezdectva

Rtm.

RNAS

Royal Naval Air Service

Letecka sluzba Kralovského
namotnictva (brit.), od 1. 4. 1918 spolu
s RFC slou¢ena do RAF

rom. kath., téZ r.k.

romisch-katholisch

fimsko-katolicky

Rp. Rapp Motorenwerke GmbH, Miinchen ustalena zkratka vyrobce motord, od r.
1917 BMW

RR Rolls-Royce ustalena zkratka vyrobce motora a
automobilt

RSB Radioschussbeobachter pozorovatel fidici ze vzduchu radiem
palbu délostrelectva

Rt. Reitende jizdni

rt. AD. reitende Artilleriedivision jizdni dé€lostielecky oddil

Rt. Dalm. SchD. Reitende Dalmatiner Schiitzendivision oddil dalmatskych jizdnich stfelct

Rt. SchR Reitendes Schiitzenregiment jizdni stfelecky pluk

Rt.T.KschDiv. Reitende Tiroler Kaiserschiitzendivision | oddil tyrolskych cisatskych jizdnich

stielct

RTDr., tézZ Dr.
techn.

rerum technicarum doctor

Doktor technickych véd, akademicky
titul, ktery byl od roku 1901 udélovan
na technickych vysokych skolach v
tehdej$im Rakousku. Na ¢eském uzemi
se neudéluje od roku 1953

rtm. rotmistr

RUOfT., t¢Z RUO Rechnunsunteroffizier udetni poddustojnik

S-Flik Schlacht-Fliegerkompagnie bitevni letecka setnina

S.Asp. Seeaspirant namoini aspirant

S.M. Seiner Majestit Jeho Velicenstvo

S.M.S. Seiner Majestét Schiff lod’ Jeho Velicenstva

S/Ten. Sottotenente porudik (ital.)

San. Sanitit sanitni, zdravotnicky

SanAnst. Sanititsanstalt zdravotni istav

SanSold. Sanititssoldat zdravotni vojak, vojin zdravotnictva

SapB., téZ SB. Sappeurbataillon sapérsky prapor

Sapp, téz Sap. Sappeur sapér

SdP Sudetendeutsche Partei Sudetonémecka strana (1935-1938),
pavodné SHF (Sudetendeutsche
Heimatsfront), po Mnichovu SdP
slouc¢ena s NSDAP

SEM. RK. Silberne Ehrenmedaille fiir Verdienste um | Cestné vyznamenani za zasluhy o

das Rote Kreuz

Cerveny kiiz, Stfibrna Cestnd medaile
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SEM. RK. (KD.) Silberne Ehrenmedaille fiir Verdienste um | Cestné vyznamenani za zasluhy o
das Rote Kreuz mit der Kriegsdekoration | Cerveny kiiz, Stiibrna ¢estna medaile
s vale¢nou dekoraci
Serg. Sergente Cetar (ital.)
Sthr. Seeféahnrich namorini prapor¢ik
SFRJ Socijalisticka federativna republika Socialisticka federativni republika
Jugoslavija Jugoslavie (1963-1992), diive
Demokraticka federativni Jugoslavie
(1943-1946) a Federativni lidova
republika Jugoslavie (1946-1963)
SFS Seeflugstation zékladna namoiniho letectva
Sgt Sergeant Cetaf (brit.)
Sh Siemens-Halske A.G., Berlin ustalena zkratka vyrobce motort
Siemensstadt
SHAA Service Historique de 1’Armée de 1"Air Historicka sluzba letectva (fr.)
SHAT Service Historique de 1’Armée de Terre Historicka sluzba pozemniho vojska
(fr.)
sHBt. schwere Haubitzbatterie tézka houfnicova baterie
SHD-AIr Service Historique de la Défence — Historicka sluzba obrany — oddé€leni
Départment de I’Armée de 1" Air letectva (fr.), do roku 2005 SHAA
sHD. schwere Haubitzdivision tézky houfnicovy oddil
SHF Sudetendeutsche Heimatsfront Sudetonémecka vlastenecka fronta
(1933-1935), pak prejmenovana na SAP
SHS Krajlevina Srba, Hrvata i Slovenaca Kralovstvi Srbu, Chorvatid a Slovinct
(1918-1929), poté Kraljevina
Jugoslavija — Kralovstvi Jugoslavie
(1929-1945)
SchR. Schiitzenregiment stielecky pluk, do dubna 1917 LIR —
Landwehr-Infanterie Regiment
(zemébranecky pési pluk)
Schutzbund, téz (Republikansky) Ochranny svaz (1923-
Republikanischer 1934), polovojenské jednotky
Schutzbund rakouskych socialnich demokratu, r.
1933 zakazan, 1934 porazen
v obcanské valce v Rakousku
Schw. Schwere t&zky, hruby
Schw. Schwerten mecde
SIA, téz S.IA. Societa Italiana Aviazione, Torino zkratka letecké tovarny SIA, ktera se
v roce 1918 stala soucasti leteckého
oddéleni koncernu Fiat
Skadt. Seekadett namoini kadet
SlovAir, téz Slov- statni podnik pro leteckou ¢innost na
Air, Slovair tizemi Ceskoslovenska, pozdéji
Slovenska (1969-2001), provozoval
letecké prace v zemédélstvi a lesnictvi,
stavebné montazni prace, geofyzikalni
prizkum, pozdéji leteckou zachrannou
sluzbu, jeho ptimym ptedchtidcem byl
Agrolet (1961-1969)
SMVM. Silberne Militar-Verdienstmedaille am Stiibrna vojenska zasluzna medaile na
roten Band Cervené stuze, téz stiibrné Signum
Laudis
SMVM. (-) Silberne Militér-Verdienstmedaille am Stiibrna vojenska zasluzna medaile na

Bande des Militiarverdienstkreuzes

stuze Vojenského zasluzného kiize
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(vale¢na stuha), téz stiibrné Signum
Laudis

SNA Slovensky narodny aeroklub

SNA Slovensky narodny archiv

SOA Statni oblastni archiv

SOKA Statni okresni archiv

Sold. Soldat vojin

Sold. Soldato vojin (ital.)

SPAD Société (anonyme) Pour L'Aviation et ses | zkratka franc. leteckého vyrobce (1913-
Dérivés 1921), poté Blériot-SPAD

Sperrflug piehrazovaci let

Sq. Squadriglia letka (ital.)

Sq. Bomb. Squadriglia da bombardamento bombardovaci letka (ital.)

Sq. Cac. Squadriglia da caccia stihaci letka (ital.)

Sq. Ric. Squadriglia di ricognizione prizkumna letka (ital.)

Sqdn. Squadron perut’ (brit.)

St. Osterreichische Waffenfabrik A.G. Steyr, | ustalend zkratka vyrobce zbrani
Steyr

St.Fl.Meist. Stabsfliegermeister Stabni Sikovatel (Stabni rotmistr)

namoiniho letectva

Stabsfeldw., téZ
Stfw.

Stabsfeldwebel

Stabni Sikovatel (Stabni rotmistr)

Stb Stab §tab
Stellv. Stellvertreter zastupce
STM.1. Silberne Tapferkeitsmedaille 1. Klasse Sttibrna medaile za stateénost 1. téidy,
téz velka stiibrna
STM.1.0. Silberne Tapferkeitsmedaille 1. Klasse fiir | Stfibrna medaile za statecnost 1. tfidy
Offiziere pro dastojniky
STM.2. Silberne Tapferkeitsmedaille 2. Klasse Sttibrna medaile za stateénost 2. téidy,
téz mala stfibrna
StO-GK. Grosskreuz des St. Stephan-Ordens velkoktiz Radu sv. Stépana
StO-K. Kommandeurkreuz des St. Stephan- komandérsky kiiz Radu sv. Stépana
Ordens
StO-KIK. Kleinkreuz des St. Stephan-Ordens maly kiiz Radu sv. Stépana
Stofl Stabsoffizier der Flieger Stabni letecky distojnik (ném.),
obvykle fidici letecké jednotky v ramci
vyssiho velitelstvi, zpravidla na Grovni
armady
Stoluft Stabsoffizier der Luftfahrtruppen, letecky $tabni distojnik, obvykle Fidici
Stabsoffizier der Fliegertruppe, letecké jednotky v ramci vys$§iho
Fliegerstabsoffizier velitelstvi, zpravidla na arovni armady
SUOfT., téz SUO Sanititsunteroffizier sanitni poddustojnik
SVA Savoia-Verduzio-Ansaldo typova fada letount, jejimi
konstruktéry byli Umberto Savoia a
Rodolfo Verduzio a vyrobcem firma
Gio. Ansaldo & Co.
SVAZARM Svaz pro spolupraci s armadou (1951-
1990)
SVK. Silbernes Verdienstkreuz am roten Bande | St¥ibrny zasluzny kiiz na Cervené stuze
SVK. () Silbernes Verdienstkreuz am Bande der Sttibrny zasluzny kiiz na stuze medaile
Tapferkeitsmedaille za stateCnost (valecné stuze)
SVK. m.Kr. Silbernes Verdienstkreuz mit der Krone | Sttibrny zasluzny kiiz s korunou na

am roten Bande

Cervené stuze

SVK. m.Kr. (-)

Silbernes Verdienstkreuz mit der Krone

Stiibrny zasluzny kiiz s korunou na




am Bande der Tapferkeitsmedaille
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stuze medaile za state¢nost (vale¢né

stuze)
Tamb. Tambour bubenik
TB., téZ TrainBaon | Trainbataillon vozatajsky prapor
Techn.Off,, t¢Z TO | Techn.Off. technicky distojnik
TelR., téz TR. Telegraphenregiment telegrafni pluk
Ten. Tenente nadporucik (ital.)
Th. Thone & Fiala ustalend zkratka vyrobce letounti
Thone & Fiala Flugzeug und Maschinenfabrik Théne & | zkratka vyrobce letounii
Fiala, Wien
Tiefangriff hloubkovy utok na pozemni cile
Tir. Tiroler tyrolsky
tit. titular titularni
TKIJR., téz TIR. Tiroler Kaiserjagerregiment, Regiment pluk tyrolskych cisafskych myslivca
der Tiroler Kaiserjager
TMB Technické muzeum v Brné
TO Technisches Offizier technicky dustojnik
Tr. Train vozatajstvo, trén
TrainDiv., téZ TrD. | Traindivision vozatajsky oddil
Trainsold. Trainsoldat vozatajec
) UFAG ustalend zkratka vyrobce letount
U-Boot Unterseeboot podmotsky ¢lun, ponorka
UFAG Ungarische Flugzeugwerke A.G., zkratka vyrobce letount
mad’arsky Magyar Repiilogépgyar R.T.,
Budapest-Albertfalva
Uffz. Unteroffizier poddtistojnik, ¢etat (ném. hodnost)
Uffz., téz UO. Unteroffizier poddtistojnik, hodnostni skupina (rak.-
uh.)
Ul. Ulane hulan
ung. ungarisch uhersky
unh. unhurt nezranén
Unt. Unter- pod-
Unterjag. Unterjéger podmyslivec, desatnik (u polnich
myslivel)
UR. Ulanenregiment hulansky pluk
v zal. v zaloze (branny pomer)
V. V. ve vysluzbé (branny pomér)
VA-CR Vojensky archiv — centralna
registratira, Trnava
VAP Vychodocesky aeroklub Pardubice
VDF Verband deutscher Flieger in der CSR Svaz némeckych letctt v CSR (1920-
1939)
Verw. verwundet zranény
Verwundetenmedaill Medaile za zranéni
e
VF Vaterlandische Front Vlastenecka fronta (1933-1938),

rakouska politicka strana ki‘estanského
autoritativniho stavovského (tzv.
austrofasistického) zaméfeni,
vyhranéna antiliberalné,
antimarxisticky a antinacisticky, v r.
1933 se po vyrazeni parlamentu stala
jedinou povolenou politickou stranou v
Rakousku
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VHA Vojensky historicky archiv
VHU Vojensky historicky tstav
VLU Vojenské letecké uéilisté (1928-1939),
predtim 1920-1922 Ustiedni kola pro
vzduchoplavectvo, Cs. ustfedni skoly
pro vzduchoplavectvo, 1922-1923
Uiilisté pro vzduchoplavectvo, Cs.
vzduchoplavecké uciliste,
Vzduchoplavecké ucilisté a 1923-1928
Ucilisté pro letectvo, Letecké ucilisté
VLUS Vojensky letecky ustav studijni (1927-
1933)
Volkswehr Lidova obrana (1918-1920), ozbrojené
sily Némeckého Rakouska
Vorm. Vormeister napiednik, svobodnik (u délostielectva)
VSt. RK. Enrenzeichen fiir Verdienste um das Rote | Cestné vyznamenani za zasluhy o
Kreuz, Verdienststern Cerveny kiiz, Zasluzna hvézda
VSt. RK. (KD) Enrenzeichen fiir Verdienste um das Rote | Cestné vyznamenani za zasluhy o
Kreuz, Verdienststern mit der Cerveny kiiz, Zasluzna hvézda
Kriegsdekoration s vale¢nou dekoraci
VTLU Vojensky technicky a letecky ustav
(1933-1939)
VUA-VHA Vojensky ustfedni archiv-Vojensky
historicky archiv
Vzfw., téZ Vizefeldwebel podsikovatel (ném. hodnost),
Vizefeldw. ekvivalent rotny
Waffenm., téz Waffenmeister zbrojit
Wifmstr.
Waffenwerkstitte zbrojni dilny
Wachtm., téz Wachtmeister strazmistr
Wchtm.
Wepo Wetterpost meteorologicka hlaska
WIA Wounded in action zranén v akci
WIFA Wounded in flying accident zranén pti letecké nehodé
WKF Wiener Karosserie- und Flugzeugfabrik | zkratka leteckého vyrobce
Dr. Wilhelm von Gutmann, Wien u.
Hennersdorf
Wkfhr. Werkfiihrer dilovedouci
Wkmstr., téz Werkmeister dilensky mistr
Werkm.
WOP Western Offensive Patrol utoéna hlidka na zapadnim tGseku
fronty
z.D. zur Disposition k dispozici
ZA Zapadocesky aeroklub Plzen
ZD. Zeugsdepot skladisté
Zg. Zug Ceta
ZLAS Zlinska letecka akciova spole¢nost
Zugst., téz Zgsfr., Zugsfiihrer Cetaf
Zgsf., Zgf.
ZVV Zemskeé vojenské velitelstvi

Zweij.Frw., téz Z.F.

Zweijihrig Freiwilliger

dvouro¢ni dobrovolnik
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Edmund Oriéan (Praha)

Colin A. Owers (New South Wales, Australia)
plk. v zal. Mgr. Vladimir Palan (MO CR, Praha)
Ing. Radek Palicka (Praha)

Robert Panek (Chmielow, Polsko)

Mgr. Marek Pavlik (MZV CR)

PhDr. Ivo Pejéoch (VHU Praha),

Jaroslav Pejsa (SOkA Kolin)

Lionel Persyn (Lille, Francie)

Jan Petrik (Spisska Nova Ves, Slovensko)

doc. PhDr. Karel Pichlik, CSc. (Praha)

Ivo Pinkas (Zabeii)

PhDr. Jiti Plachy (VHU Praha),

Peter Chloe Plattner (Viden, Rakousko),

Michal Plavec (NTM Praha),

PaeDr. Ladéna Plucarova (SOA Tiebor)
Michael Podlesak, Ph.D. (Australie)

Markéta Podlesakova, roz. Purmova (Australie)
Radek Polach (Muzeum Novojic¢inska)

Mgr. Eva Pokorna (Ttebic)

Lubo§ Pokorny (ObU Krasn4)

Miroslav Pokorny (Praha)

Ing. Tomas Poruba (Praha)

Petr Pozdéna (Praha)

JUDr. Milos Prochazka (M&U Kutna Hora)
Jaroslav Prokop (Muzeum Novy Bydzov)

PhDr. Blazena Przybylova (AM Ostrava)
Gyo6rgy Punka (Budapest’, Mad’arsko),

Mgr. Roman Reil (SOKA Trutnov)

Christian Reiterer (Rakousko)

Mgr. Milan Rosenkranc (Oblastni muzeum Dé&cin)
PhDr. Vaclav Sadlo (Okresni muzeum v Nachod¢)
JUDr. Jiti Sehnal (Kolin)

OberlIng. i.R. Franz Selinger (Ulm, Némecko)
Vlastimil Schildberger ml. (MZM Brno)

Dr. Peter Schupita (Viden, Rakousko) ¥

Jan Skramoussky (VHU Praha)

Pavel Sladek (Vancouver, Kanada)

PhDr. Katefina Smutna (MZA Brno)

Stanislav Spurny (Pferov)

Hans-Heiri Stapfer (Horgen, Svycarsko),

Ing. Frantisek Stekly (Pardubice),
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Karel Sevéik (Vizovice)

Mgr. Pavel Simének (VHU Praha),

PhDr. Petr Smolka (Praha)

Ing. Dagmar Smykalova (Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy)
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PhDr. Pavel Sramek (SOKA Zlin)

Vladimir Strupl (Spolek pro vojenska pietni mista, Praha)
Dr. Janez J. Svajncer (Logatec, Slovinsko)
Karol Svaral (Bratislava, Slovensko)
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Mgr. Petr Aharon Tesat (Krnov)
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Antonin Tichy (Svoboda nad Upou)
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Radko Vasicek (Praha)

doc. Mgr. Martin Vesely, Ph.D (UJEP Ustin. L.)
Alois Vicherek (Praha)

PhDr. Karel Vilim (SOkA Teplice)

PhDr. Zdenék Vimmer (VHU)
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JUDr. Pavel Vosecek (Hradec Kralové)

RNDr. Vaclav Voseéek (Rez u Prahy)

Petr Vychodil (Varnsdorf) ¥

Laszl6 Winkler sn. (Mad’arsko)

Laszl6 Winkler jr. (Mad’arsko)

Petr Zabransky (Praha)

Jaroslav Zazvonil (Praha)

Cestmir Zbuzek (Praha)

Ing. Mirko Zednik (Krmelin),

Dr. Marcus F. Zelezny (Viden),

Jaroslav Zampach (Teplice)
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