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Uvod

Mezinarodni leteckd doprava je v soucasné dob¢ nejdynamictéji se rozvijejicim druhem
dopravy vubec. Kazdoro¢ni narist poctu mezinarodnich leti vede zdkonodarce napiic
sveétovym spolecenstvim k jeji postupné regulaci jiz od pocatku 20. stoleti. Tato rigordzni prace,
jejiz casteCny zaklad predstavuje diplomova prace autora, kterd se v minulosti soustfedila na
omezengjsi materii, se zabyva komplexni tpravou regulace odpoveédnosti leteckych dopravct
v mezinarodni letecké piepravé cestujicich v kontextu evropského a mezinarodni prava
soukromého. Evropské regulaci dava vétsi diiraz zejména z divodu jeji blizkosti a vyznamu ke
spotiebiteli, ktery uzavira smlouvu s leteckym dopravcem provozujicim své sluzby nejen na
uzemi Evropské unie, ale také vné jeji hranice.

Cilem této prace neni povSechni vycCerpani otdzky mezinirodni letecké dopravy.
Nezamétuje se do hloubky na jednotliva prava cestujicich plynouci ze vSech mezinarodnich
smluv, taktéz se nezamétfuje na Upravu mezinarodni nékladni letecké dopravy, pfepravy
postovnich zasilek a dalSich navazujicich instituti a to z praktického hlediska, nebot’ letecka
pfeprava véci vyjma zavazadel, se kterymi cestujici 1étaji, dosud nedrzi prvenstvi v porovnani
s pozemni ¢i lodni pfepravou zbozi a zasilek. Zakladnim cilem této prace je informovani
¢tenafd o jejich narocich pfi vymezeni nejdilezitéjsich prav cestujicich plynoucich z pravni
upravy mezinarodni letecké dopravy. Nechybi ani nejdilezitéjsi judikatura Nejvyssiho soudu
Ceské republiky, Ustavniho soudu Ceské republiky a Soudniho dvora Evropské unie, nebot
nejen znalost prav, ale 1 jejich soudni vyklad a praktickd vymahatelnost nabyva na stale vétSim
vyznamu. Sekundarnim cilem je zjisténi stavu povédomi cilové skupiny, studenti vysokych
Skol, o jejich pravech souvisejicich s mezinarodni leteckou dopravou.

Prace je rozdélena do Sesti ¢asti, které se prifezove dotykaji nejdilezitéjSich informaci,
které by si mél Ctenaf z problematiky odnést. Prvni ¢ast rozebira historicky vyvoj a soucasny
vyznam mezinarodni letecké dopravy a vymezuje zakladni pojmy, se kterymi se ctenaft
v prubéhu prace setka. Druha ¢ast prace se komplexné vénuje pravni tpravé letecké dopravy
z pohledu mezinarodniho, evropského i Geského prava. Cast tieti dile Gtenafe systematicky
informuje o nejdilezitéjSich mezinarodnich smlouvéach, které se pfedmétné problematiky
tykaji, a pravni upravé letecké dopravy v sekundarnim pravu Evropské unie.

Jelikoz tada cestujicich neznd sva préava, kterd pro né plynou z mezinarodnich smluv
a sekundarniho préava Evropské unie, rozhodl se autor vénovat ¢tvrtou ¢ast vycerpani skodnych
udalosti, se kterymi se cestujici mohou béhem svych cest setkat, a ucelené je informovat o jejich

pravech. Opomenuta neni ani budoucnost evropské regulace odpoveédnosti leteckych dopraveti,



kterd by mohla vyznamné zménit soucasnou pravni Upravu a zlepsit tim pomérné vyznamné
postaveni cestujicich. Jak bylo uvedeno vySe, nejen znalost pravnich piedpist je pro ucelené
uchopeni tématu podstatnd. Pata ¢ast se proto vénuje soucasné nejvyznamnéjsi narodni a unijni
judikatute a také jednoduchou formou poucuje Ctenafe o procesnich otazkach fizeni pred
Nejvyssim soudem Ceské republiky, ktery jiz v minulosti v nékolika sporech rozhodoval, fizeni
o ustavni stiznosti pred Ustavnim soudem Ceské republiky, ktery pii ochrané prava na
spravedlivy proces a prava na zakonného soudce v otazkach predmétu této prace také
zasahoval, a v neposledni fadé fizeni o predbézné otdzce pred Soudnim dvorem Evropské unie,
ktery je jedinou soudni autoritou vykladajici unijni pravo, a jehoz rozhodnuti jsou pro evropské
zakonodarce vyznamnym zdrojem pii tvorbé sekundarniho prava v oblasti regulace letecké
dopravy. Posledni Cast této prace se veénuje analyze prizkumu mezi studenty ze zemi
Visegradské skupiny, mezi nimiz autor piedmétny prizkum zaméfeny na zdkladni znalost prav
cestujicich provedl.

V prubéhu zpracovani této prace autor uzival zejména metodu deskripce a komparace
historického a soucasného stavu pravni upravy, analyzu a syntézu jednotlivych aspektd
pfedmétu prace a v neposledni fadé metodu distanéniho dotazovani ke zjiSténi vlastnich
poznatkl a jejich nasledné analyze.

Pti zpracovani této prace autor Cerpal zejména z pravnich predpist, odborné literatury,
zdroju dostupnych na portalech Evropské unie, ¢eské i unijni judikatury, vlastniho prizkumu

a v neposledni fad¢ z online zdrojt, které byly v prib¢hu zpracovavani k dispozici.



1 Historie a vyznam mezinarodni letecké dopravy
1.1 Historie mezinarodni letecké dopravy

Létani lidstvo fascinuje jiz po tisice let, dikazem tohoto faktu je baje o ¢inském cisafi
Sunovi, ktery se mél udajné ve druhém tisicileti p. n. 1. odit pefim a uletét z hofici sypky.
Druhou, znamé&;j$i baji, je tisic let po ¢inském zazraku datovany piib&h o Daidalovi a Ikarovi.!
Prvnim historicky dolozenym létajicim pfedmétem, ktery zkonstruoval ¢lovek, pak byl ¢insky
1étajici drak.?

Viibec prvnim myslenkovym prikopnikem létani se v 16. stol. stal Leonardo da Vinci.
Nez se vSak ¢lovek postupné dopracoval ke konstrukci funkéniho letadla, pfiSel na myslenku
1étani v horkovzdusném balonu, ktery uspésné zkonstruovali a dne 21. listopadu 1783 otestovali
bratii Montgolfierové.? Fakticky prvnimi zdokumentovanymi letci v letadle podobném tém
dnesnim byli bratii Wrightové, ktefi prvné vzlétli dne 17. prosince 1903.4

Létani v prabehu 20. stoleti postupné nabyvalo na dynamice. Lidé zacali stavét vetsi
a vykonngjsi letadla, ktera zejména v prab¢hu 1. a 2. svétové valky piispéla k obecné zndmym
a nechvalnym nésledkiim. Druhé polovina 20. stoleti se pro civilni letectvi stala zasadni. Prvni
narodni leteckou spole¢nosti se v roce 1909 stala nizozemskd KLM,> ktera v roce 2004
provedla fuzi s Air France a dnes je tak pod nazvem spolecnosti Air France KLM jednou
z nejvétsich leteckych spoleCnosti na svete.

Ceskoslovensko v priibéhu 20. stoleti jakoZto jedna z primyslové nejvyspélejsich zemi
svéta nebylo o moc pozadu. V roce 1920 byla zprovoznéna prvni Ceskoslovenskd vefejna
letecka doprava, pro ¢eskoslovenské letectvi byl pak pfinosem zejména ministersky vynos ze
dne 6. fijna 1923, kterym byl ziizen statni podnik Ceskoslovenské aerolinie, jehoZ letec Kamil
Brabenec jiz 23 dni po zfizeni prvnich statnich aerolinii poprvé pilotoval civilni letoun na trase
mezi Prahou a Bratislavou. Vedle statniho dopravce byla v roce 1927 zaloZena za ucelem
mezinarodni letecké dopravy také Ceskoslovenska letecka spole¢nost a.s., ktera byla soucésti

Skodovych zavodi. Dal§im vyznamnym datem pro ¢eskoslovenské civilni letectvi byl 24.

IBINA, L., SOUREK, D., ZIHLA, Z., Letecka doprava II, Praha, Vysoka $kola obchodni, 2007, s. 7.
2 Zé&klady letecké dopravy, s. 4 [online]. [cit. 2017-08-18]. Dostupné z:
https://www.fd.cvut.cz/personal/hajekada/data/ZLD historie.ppt

3 Tamtéz, s. 7.

4 BINA, L., SOUREK, D., ZIHLA, Z., Letecka doprava II, s. 8.

> Tamtéz, s. 9.



bfezen 1929, kdy se tehdejsi vlada rozhodla vybudovat na tzv. Ruzyiiské plani samostatné
civilni letisté pro Prahu, z né¢hoz bylo o osm let pozd¢ji zahajeno stalé letecké spojeni se zhruba
20 evropskymi mésty.$

Ceskoslovensko se na za¢atku 20. stoleti stalo smluvni stranou prvnich mezinarodnich
smluv regulujicich mezinarodni leteckou dopravu a rovnéz po 2. svétové valce bylo signatatem
multilateralnich smluv regulujicich leteckou dopravu stale dikladnéji. Historii a vyvoji téchto

mezindrodnich pramenti se autor bude dale vénovat v tieti Casti této prace.

1.2 Vyznam mezinarodni letecké dopravy a vymezeni zakladnich pojmi

Dopravé 21. stoleti jednoznacné dominuje, co do vyznamu, rozsahu a vyhod, doprava
letecka. Lidstvo si ale uvédomuje nejen stranku ekonomickou, ktera pti tvahéch o mezinarodni
letecké dopravé nabyva na vyznamu, ale téz aspekt environmentalni. Autor v této kapitole
zvazuje dva vztahy ¢loveka a letecké dopravy, které maji na uvahy o letecké dopravé, jejim
rozvoji a budoucnosti nejvétsi dopad — ekonomicky a environmentdlni. V druhé casti pak
rozebira zékladni pojmy pfedmétu této prace, které jsou v celém jejim pribéhu uzivany

r

a jejichz vymezeni bude pro ¢tenare klicové.

1.2.1 Vyznam mezinarodni letecké dopravy

Vic nez sto let po vzletu prvniho letadla se leteckd doprava neskute¢né promeénila
a bezpochyby patii mezi nejvyznamnéjsi prosttedky prepravy osob a véci, které soucasné
lidstvo znéa. Z pohledu ¢asové ndro¢nosti a mnozstvi piepravovanych osob se mezinarodni
letecké dopravée stézi mize vyrovnat jiny z prostiedkii hromadné piepravy cestujicich.

Dle udaji Svétové banky vychazejicich z dat ICAO byl narist cestujicich v poslednich
45 letech skoro 1 109%. Z 310,4 milionu cestujicich ptepravenych v roce 1970, jich v roce 2015
bylo na 3,4 miliardy. NiZe autor pro piehlednost dynamiky nérGstu mezindrodni letecké
dopravy dopliiuje udaje v pétiletych intervalech v piehledném grafu, v némz je mnozstvi

piepravenych cestujicich zaneseno v fadech milionil.

® PRUSA, J., Svét letecké dopravy, Praha, Galileo CEE Service CR, 2007, s. 27.
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Otazku hromadné ptfepravy zbozi ponechava autor stranou, ac je ziejmé, ze letecka
doprava v této kategorii jeSté nemuize plnohodnotné konkurovat lodni, vlakové ¢i kamionové
pfepravé zboZi i s ohledem na fakt, Ze ne ve vSech ¢astech svéta Ize vybudovat mezinarodni
letiste, at’ uz z technickych ¢i ekonomickych divodu. I pies to bylo dle dostupnych udaji v roce
2015 letecky piepraveno na 52 miliond metrickych tun zboZi v hodnoté 53 miliard USD?® a
nelze opominout rovnéz vyznam letecké piepravy posStovnich zasilek.

S nariistajicim mnoZstvim pfepravovanych osob a zboZi roste dulezitost letecké dopravy
z pohledu svétové ekonomiky. Letecky prumysl na celém svété¢ zaméstnava na 62,7 milioni
osob,” jedna se tak o nezanedbatelné &islo, které ma ve svém disledku vliv na svétovou
ekonomiku jako takovou. S ohledem na neustéale narlstajici mnoZstvi pfepravenych osob a tim
1 rostouci pocet zaméstnanct leteckého primyslu, vyvstava riziko ohroZeni svétové ekonomiky
béhem piirodnich katastrof, politickych krizi ¢i zménach cen pohonnych hmot. Ani jeden

z téchto faktori nemohou letecti dopravci nijak ovlivnit, jak bylo vidno naptiklad béhem erupce

7 Civil Aviation Statistics of the World and ICAO staff estimates [online]. [cit. 2017-08-18]. Dostupné z:
http://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.PSGR?end=2015&name_desc=false&start=1970&view=chart
8 Statistics and facts about Air Transportation [online]. [cit. 2017-08-18]. Dostupné z:
https://www.statista.com/topics/1707/air-transportation/

® Tamtéz. [cit. 2017-08-18].



islandské sopky Eyjafjallajokull, pfi niz byla mezinarodni letecka doprava na severni polokouli
ochromena, a nemalé ekonomické nasledky nastoupily takika okamzité.'”

Negativni dopad na leteckou dopravu mély také naptiklad teroristické utoky v USA
vroce 2001 &i rozsifeni nemoci SARS v jihovychodni a severovychodni Asii.!! Rostouci
vyznam ma pro tradi¢ni leteckou dopravu i rozvoj nizkonakladové letecké dopravy, ktera silné
konkuruje klasickym leteckym dopravcetim a pro cestujici predstavuje nejlevnéj$i moznost
cestovani dnesni doby. Trend snizovani cen letenek 1 za cenu omezeni komfortu cestujicich je
v soucasné dob¢ také diivodem neustale se zvysujiciho poctu prepravenych osob.

Vyznam letecké dopravy vSak dle autora nemiize byt jen cernobile interpretovan
z pohledu cestovniho ruchu, pfepravy osob a véci ¢i patrného vlivu na ekonomickou situaci.
Ohled musi byt bran zejména na vyznamny dopad letecké dopravy na Zivotni prostiedi, ktery
je sice leteckymi spole¢nostmi a vyrobci letadel marginalizovan, ekologicka stopa kazdého
cestujiciho ¢i zboZi je neodstranitelnd a s nartistajicim mnozstvim letli nemtize byt do budoucna
opomijena.

Vliv letecké dopravy na zivotni prostiedi spatfujeme hned na jeho né€kolika sloZkéch:

e Ovzdusi, které je znecistovano zejména kysli¢niky uhliku, dusiku, siry, ¢pavkem,
organickymi bifenoly a dioxiny, mechanickymi ¢asticemi a dal$imi prvky vzniklymi
pii spalovani pohonnych hmot.!'

e Voda (povrchova i podzemni) a piida, které jsou znecistovany pouzivanim hasicich
pén a smési na odmrazovani letadel a leteckych drah, dopliiovanim pohonnych hmot
a ¢isténim letadel."

Vedle ptimého znecisténi ovzdusi, vody a pudy, které jsou nejposkozenéjsimi slozkami
zivotniho prostiedi, letecka doprava pfispiva i ke znec€iSté€ni prostfedi hlukem, zejména pak
v oblastech v bezprostfednim okoli letiSt. Postupnd modernizace letadel a stale striktnéjsi

pravni Uprava finanéné€ motivujici letecké spolecnosti ke sniZovani emisi hluku vedou postupné

19 Dle udaji IATA byla krize nejkritict&jsi ve dnech 18. — 19. dubna 2010, kdy bylo zruseno na 19 000 lettl, coz
piedstavovalo zhruba 30% piepravni kapacity ve sledovaném obdobi v objemu 418 miliontt USD za kazdy den.
Viz The impact of Eyjafjallajokull’s volcanic ash plume [online]. [cit. 2017-08-18]. Dostupné z:
https://www.iata.org/whatwedo/Documents/economics/Volcanic-Ash-Plume-May2010.pdf

' Dle tdaji AEA se tak v roce 2001 ptedpokladaly ekonomické ztraty leteckych spole¢nosti Spoleenstvi aZ do
vyse 3,7 miliard EUR, dal$im dusledkem téchto udalosti bylo i zruseni zhruba 20 000 pracovnich mist. Viz
BINA, L., SOUREK, D., ZIHLA, Z., Letecka doprava II, s. 12.

12 PRUSA, J., Svét letecké dopravy, s. 66.

13 Tamtéz.
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ke snizovani zneciSténi Zivotniho prostfedi timto negativnim Cinitelem. Bran ohled musi byt
také na nariistajici mnozstvi odpada produkovanych v letistnich budovach a jejich okoli, resp.
cestujicimi a persondlem, ktery odpad v téchto budovach vytvafi. V této oblasti autor
vyzdvihuje duslednost managementu vétSiny letist’, na kterych kdy byl, nebot” drtiva vétSina
znich spliiuje minimalni standardy ekologického odpadového hospodarstvi a pomérné
dikladné dba na tfidéni odpada.

Nejvyznamnéj$i negativni vliv letecké dopravy na zivotni prostiedi je spatfovan ve
zneCisténi ovzdusi, proto se na n¢j autor kratce zaméii. Svétové spolecenstvi se jiz celou fadu
let snazi spole¢nymi silami postupné snizovat emise sklenikovych plynt, a to ve vSech
oblastech ekonomiky. Letecky priimysl je jednim z vyraznych €initeld, ktery negativné pfispiva
k postupnému zvySovani objemu sklenikovych plyni v ovzdusi a ndslednému globalnimu
oteplovani a Skodlivému vlivu na lidské zdravi. Zdroje uvadi 2% az 3%, kterymi se letecky
priimysl podili na svétové produkci sklenikovych plynt.'* Nutno podotknout, Ze v této oblasti
dochdzi k postupnému zpiisniovani maximalnich limitd, které pfi spalovani pohonnych hmot
mohou letadla vyprodukovat, s jejich zvySujicim poctem ale i tyto snahy nemusi byt dostacujici.
Mezi nejvyznamnéjsi vyfukové plyny majici pfimy ucinek na Zivotni prostiedi fadime oxidy
dusiku, uhlovodiky, oxid sifi¢ity, oxid uhelnaty a aldehydy.!”> Vypousténi nejen uvedenych
plynt, ale i dalSich pevnych c¢astic vede, jak jiz bylo vySe uvedeno, k piimému ohrozeni
zivotniho prosttedi a lidského zdravi.

Mezinarodni spole€enstvi jiz od 80. let pocit'uje nutnost bojovat se zménami klimatu,
proto byla vroce 1985 pfijata Videniskd iimluva, ktera reagovala na potiebu chranit lidské
zdravi a Zivotni prostiedi pted lidskou ¢innosti zptisobujici zménu ozonové vrstvy. Konkrétni
zavazky k provedeni Videniské umluvy byly v roce 1987 stanoveny Montrealskym protokolem
o latkach, které poskozuji ozonovou vrstvu. Ten mimo jiné stanovil cile a prostfedky realizace
vedouci k omezeni a vylouceni témét 100 latek, které poskozuji ozonovou vrstvu, z nichZ byla
cela fada produkovéna i v letecké dopravé.

Dal$im vyznamnym pocinem bylo pfijeti Rdmcové tmluvy, kterd byla vysledkem
Konference OSN o Zivotnim prostfedi a rozvoji uspofadané v roce 1992 v brazilském Rio de

Janeiru. Stanovila tak zikladni rdmec pro budouci vyjednavani o konkrétnich opatfenich

14 Nékteré zdroje uvadi 2%. Viz PRUSA, J., Svét letecké dopravy, s. 67. Dalsi pak dokonce az 3%. Viz
Environmentalni aspekty letecké dopravy [online]. [cit. 2017-08-19]. Dostupné z: http://projekt150.ha-
vel.cz/node/124

15 Tamtéz.
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zabranujicich zméné klimatu. K provedeni Ramcové umluvy byl v roce 1997 pfijat Kjotsky
protokol, kterym se signatafi zavazali snizit do roku 2012 emise sklenikovych plyntt minimalné
0 5,2% oproti stavu z roku 1990. V souvislosti s leteckou dopravou se smluvni strany také
zavazaly usilovat o omezeni nebo sniZzeni emisi sklenikovych plynil, na néz se nevztahoval
Montrealsky protokol o latkach, které poSkozuji ozonovou vrstvu, pochazejicich ze spalovani
paliv v letecké a namoini dopravé.'® Pro iplnost mezinarodn&pravni upravy boje proti zméndm
klimatu dale autor dopliuje, Ze v roce 2015 byla podepsana smluvnimi staty Ramcové umluvy
Patizska dohoda o zmén¢ klimatu, kterd se oproti Kjotskému protokolu nevztahuje pouze na
vyspélé staty, ale rovnéZz na staty rozvojové. Dohoda vSak v soucasnosti zac¢inad byt ohrozena,
nebot’ americkd administrativa prezidenta Donalda Trumpa naznacuje, Ze s ni v této podobé¢
nemuzZe souhlasit. Na druhou stranu autor oceiiuje snahu ekonomicky nejsilnéjSich stati USA,
které se s desitkami americkych mést nehledé na postoj federdlni vlady postavily za ochranu
zivotniho prostfedi a zavazky plynouci z Patizské dohody budou plnit dobrovolné.

Uvedené mezindrodni smlouvy stanovily seznam dosud znamych latek majicich
negativni vliv na Zivotni prostfedi a dal§i konkrétni opatieni s cilem postupné redukovat
Skodlive latky, které zplisobuji zmény klimatu. Zavazky plati pro vSechny oblasti ekonomiky,
ve kterych jsou vybrané latky produkovany, a jsou tak aplikovany i v leteckém primyslu.

Jak bylo vySe uvedeno, vyznam mezindrodni letecké dopravy mize byt vyrazné
pozitivni stejné tak jako negativni. Letecky prumysl jako odvétvi ekonomiky je vyznamny
nejen pro ¢loveka, ale také pro celou planetu. Je tak v zajmu mezinarodniho spolecenstvi najit

spravné prostiedky k dosazeni trvale udrzitelného rozvoje.
1.2.2 Vymezeni zakladnich pojmi

1.2.2.1 Doprava

Pojem doprava je definovan ,,jako cinnost spjata s cilevédomym premistovanim osob a
hmotnych predmeétii v nejruznéjsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za
pouZiti riiznych dopravnich prostiedkii a technologii. “!

Dopravu tak dle vySe uvedené definice miiZeme rozdélit na dopravu osob a hmotnych
predmétii. Osobami v dopravé se rozumi vyhradné fyzické osoby. Hmotnymi pfedméty jsou

v dopravé hmotné movité véci. V ramci obchodniho styku, kdy dochéazi k pteprave

16 C1. 2 odst. 2 Kjétského protokolu.
7 PERNICA, P., Doprava a zasilatelstvi, Praha, ASPI Publishing, 2001, s. 27.
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obchodovatelnych véci, mizeme déle hovofit o zbozi. Zbozim jsou produkty ocenitelné
v penézich, které jsou schopny byt pfedmétem obchodni transakce. '8

Doprava muze byt dale dle prostorového vymezeni rozd€élena na vnitrostatni
a mezinarodni, na zaklad¢ jeji Cetnosti na pravidelnou a nepravidelnou, nebo také podle typu
pouzitého dopravniho prostfedku na silniéni (motorovou a nemotorovou'”), Zzelezni¢ni, vodni

(fiéni ¢i ndmoini) a leteckou, o které bude podrobnéji pojednano dale.

1.2.2.2 Doprava vs. pieprava

Pojem dopravy autor definoval v pfedchazejicim odstavci. V této praci ale uziva rovnéz
pojmu piepravy. Pfepravou se rozumi premistovani osob a véci prostfednictvim dopravy.2° Jak
je z definic obou pojmu vidno, jejich vyznam je velmi podobny a pro ucely této prace autor
necinil vyznamnych rozdilti mezi nimi pii jejich aplikaci v textu. Pfedmétem této prace je vSak
regulace letecké dopravy pii prepravé osob. Pojem doprava je tak uzivanéj$i pfi obecném
vymezovani problematiky, kdeZzto pojem pfeprava je uzivan zejména ve spojeni

s pfemistovanim samotnych osob.

1.2.2.3 Dopravni pravo

Dopravnim pravem se rozumi soubor pravnich norem upravujicich vznik, zménu
a zanik pravnich vztahl souvisejicich s dopravou. Prava a povinnosti osob ve vSech vyse
uvedenych oblastech dopravy tak mizeme subsumovat pod tento obor prava. Dopravni pravo
jako takové ma dle nazoru autora aspekty vefejnopravni i soukromopravni.

Velkd c¢ast dopravniho prava ma zajisté povahu prava verejného, jelikoz jednim
z pravnich subjektl, ktery v ném vystupuje, je organ vefejné moci autoritativné rozhodujici
o subjektivnich pravech a povinnostech osob, a to na zikladé zakona a v jeho mezich.!
V oblasti vetejného prava zasahuje dopravni pravo zejména do prava spravniho a dale svymi

nékterymi aspekty do prava Zivotniho prostiedi, trestniho prava, ¢i prava financéniho.

18 Srov. rozsudek Evropského soudniho dvora ve véci Komise v. Italie, ze dne 10. 12. 1968, C-7/68.

19 Nemotorovou silni¢ni dopravou se dle autora rozumi napf. doprava cyklistick4, pii niZ mohou byt rovnéz
pfepravovany osoby (riksa) a zbozi (kuryrni sluzby).

20 Viz Uvod do dopravy a piepravy. [online]. [cit. 2017-08-20]. Dostupné z

http://www.google.cz/url ?url=http://dum.rvp.cz/materialy/stahnout/uqubcfvg/Zakladni pojmy z dopravy.ppt&r
ct=j&frm=1&q=&esrc=s&sa=U&ved=0ahUKEwjUk6PVzuPVAhXFWBoKHQFCCWoQFggkMAE&usg=AFQ
JCNHipVBGDCzo81LgxK72pjxql76 Yo A

21 Autor pfi klasifikaci prava uziva tzv. organickou teorii. Viz GERLOCH, A., Teorie prava, 6. aktualiz. vyd.,

Plzen, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2013,s. 116 - 117.
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Soukromopravni aspekty dopravniho prava spatfujeme naptiklad typicky v ptipad¢ uzavirani
smluv o pfepraveé osob a zbozi, zasilatelstvi apod., v nichz vystupuji smluvni strany s rovnym
postavenim, a o jejich pfipadném sporu rozhoduje orgén vetejné moci. Mluzeme tak fici, ze
v oblasti soukromého prava zasahuje dopravni pravo do prava obcanského, obchodniho
a v ptipadé pravnich vztahli s mezinarodnim prvkem do mezinarodniho prava soukromého

a prava mezindrodniho obchodu.

1.2.2.4 Letecka doprava

Letecka doprava je typ dopravy, pii niz dochéazi k ptepravé osob a zbozi v atmosfére
nad zemskym povrchem, a to specifickym dopravnim prostiedkem — letadlem. Tim se rozumi
., Zarizeni zpiisobilé létat v atmosfére nezavisle na zemském povrchu, nést na palubé osoby, nebo
Jjiny ndklad, schopné bezpecného vzletu a pristani a alespor cdstecné riditelné. “*?

Vzhledem k hlavnim pfednostem letecké dopravy — moznosti piepravy osob a zbozi na
velké vzdalenosti v kratkém casovém Useku, smétuje jeji podstata k mezindrodnimu vyuziti.
Obecn¢ lze ale leteckou dopravu rozdélit na vnitrostatni a mezinarodni, a¢ prvni zminéna
kategorie nema zejména v malych statech jako je Ceska republika az tak velky vyznam. Tato
prace se bude dale zamétovat pravé na frekventovanéj$i mezinarodni leteckou dopravu, ktera
muze byt definovana jako doprava, jejiz letecka trat’ vede ptres vzduSny prostor ciziho statu,

piipadné na izemi statu odlisného od statu vzletu konéi.??

1.2.2.5 Letecké pravo

Letecké pravo mize byt charakterizovano jako soubor pravnich norem upravujicich
vznik, zménu a zanik pravnich vztaha souvisejicich s leteckou dopravou. Letecké pravo je
upraveno jak vnitrostatnimi ptedpisy (v Ceské republice napf. letecky zékon a vyhlasky
Ministerstva dopravy), tak i prameny mezindrodniho prava, a to zejména mezinarodnimi
smlouvami, které jsou s ohledem na charakter mezindrodni letecké dopravy zédsadni i pro
upravu vnitrostatni, ktera z divoda postupné unifikace mezinarodniho leteckého prava piebira
zakladni principy, které jsou sou¢asti mezinarodnich smluv.?*

V nésledujici kapitole se autor komplexné zamé&ii a dale rozvede pravni Gpravu letecké

dopravy, a to jak z pohledu ¢eského prava, tak z pohledu prava mezinarodniho.

2 BINA, L., SOUREK, D., ZIHLA, Z., Letecka doprava II, s. 19.
23 PAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M., Studie z
mezinarodniho prava, Praha, Nakladatelstvi Ceskoslovenské akademie véd, 1963, s. 227.

24 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, Praha, LexisNexis CZ, 2005, s. 10.

14



1.2.2.6 Cestujici a zavazadla

Pro Uplnost vymezeni nejpouzivanéjSich pojmu této prace autor ptidava vymezeni téch
nejdulezitéjsich - cestujicich a zavazadel. Cestujicim se rozumi fyzickéd osoba, kterd uzaviela
smlouvu o prepravé s leteckym dopravcem C¢i jinym subjektem zprostiedkujicim pfepravu
letadlem z mista odletu do mista uréeni a sama se této pfepravy ucastni. Cestujicim tedy neni
osoba fakticky hradici cenu letenky, ale osoba, kterd je fyzicky pfitomna letu. Na ni se pak
mohou aplikovat veskeré pravni predpisy uvedené v nasledujicich kapitolach. Zavazadlem pak
rozumé&jme prakticky jakoukoli véc,? kterou ma cestujici pfi sob& v priibéhu letu, tedy na
palub¢ letadla, a také véc ¢i soubor véci, které cestujici pred odletem odevzdava leteckému

dopravci pro ulozeni véci v zavazadlovém prostoru letadla mimo jeho palubu.

25 Veci rozuméjme dle § 489 ob&anského zakoniku vse, co je rozdilné od osoby a slouzi potfebé lidi. Dle ndzoru
autora tak v dalSich kapitolach uvedena regulace odpovédnosti leteckych dopravct pii prepraveé zavazadel bude
aplikovatelna z valné ¢asti rovnéz na zvirata, a¢ dle § 494 obcanského zakoniku zivé zvife véci neni, nicméné
ustanoveni zdkona se na n¢j mohou aplikovat v rozsahu, v jakém neodporuji jeho povaze. Obdobna ustanoveni

v mezinarodnim ¢i evropském leteckém pravu nenajdeme, je vSak zfejmé, Ze i pii ublizeni na zdravi zvifeti na
palubé letadla ¢i v zavazadlovém prostoru dojde rovnéz k naplnéni podstaty odpovédnosti leteckého dopravce za

Skodu zplisobenou na vécech, které s sebou cestujici veze.
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2 Pravni uprava letecké dopravy

2.1 Zakladni charakteristika prament pravni upravy letecké dopravy

Pravni upravu letecké dopravy predstavuji v obecné roviné pravni normativni akty,
pravni obycCeje a normativni smlouvy. V oblasti anglosaského prava pak k vySe uvedenym
pramenim prava dale piistupuji soudni nebo spravni precedenty.?® Soucasnd pravni regulace
leteck¢ dopravy je soucasti mezinarodniho, evropského i1 Ceského prava. Konkrétnimu

vymezeni zakladnich pramenti se bude autor vénovat v nasledujicich kapitolach.?’

2.2 Prameny mezinarodniho piivodu

mezinarodni smlouvy a mezinarodni obyceje. V souvislosti s védeckotechnickym pokrokem
vSak vyvstala potieba rychlejSich a castéjSich zmén zejména v oblasti regulace a koordinace
mezinarodniho letového provozu, a to prostiednictvim standardi a doporuceni v této oblasti.
Z tohoto diivodu nékteré mezindrodni organizace nabyly pravomoc vypracovavat a piijimat
technické¢ a administrativni nastroje, které vSak autor i odborna vefejnost nepovazuje za

zakladni prameny mezinarodniho leteckého prava, proto se jimi nebude déle zabyvat.?8

2.2.1 Mezinarodni smlouvy

Mezinarodni smlouvy pfedstavuji nejvyznamnéj$i pramen mezinarodniho leteckého
prava. Jedna se o dvoustranné ¢i vicestranné pravni ujednani mezi subjekty mezindrodniho
prava, kterymi jsou zejména suverénni stity a mezinarodni vladni organizace. Mezinarodni
smlouvy jsou v praxi nazyvany riizn€¢ — imluvy, dohody, ujednani ¢i protokoly — pfi€¢emz nazev
nema zadny vliv na platnost ¢i zdvaznost konkrétni smlouvy na rozdil od jinych aspektl jako
je napiiklad ve vétSiné smluv obsazené ustanoveni o minimalnim poctu signatatskych stati

potiebnych k nabyti platnosti dané smlouvy.?

2 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 25.

27 Pro Uplnost této kapitoly autor poukazuje na obséahlej$i vymezeni prament pravni tpravy letecké dopravy,
mezi néz byvaji fazeny také mezinarodni smlouvy, vnitrostatni pravni akty, prepravni zvyklosti, smluvni
ujednani, akty mezinarodnich organizaci a judikatura. Viz HORNIK, J., K pramentim pravni Gpravy letecké
prepravy, Bulletin Ceské spole¢nosti pro dopravni pravo, 2/2002, s. 18. Dostupné na vyzadani z: http://csdp-
info.cz/bulletin/

2 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 25.

2 Ustanoveni o miniméalnim poé&tu smluvnich stran mezinarodni smlouvy autor nezminil ipIn& ndhodné. Jak
bude uvedeno v dalsi kapitole, ne vS§echny mezinarodni smlouvy vstoupily v platnost, a to i po mnoha letech od

svého vzniku. Ditivodem byly zejména rozdilné postoje zdpadniho svéta a rozvojovych zemi v pravni regulaci
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Drtiva vétSina mezinarodnich smluv byva multilateralni, a o téchto bude autor i déle
pojednavat v dalSich kapitolach. Bilaterdlni mezinarodni smlouvy vétSinou predstavuji
mezivladni letecké dohody, které obsahuji konkrétni zdvazky mezi dvéma smluvnimi staty.>°

Potieba unifikace a koordinace mezinarodni letecké dopravy vyvstala po jejim rozvoji
po prvni svétové valce, kdy pravni uprava letecké dopravy byla soucasti vnitrostatnich pravnich
pravidel jednotlivych statd, které byly velmi rozdilné a do budoucna by tak pfedstavovaly
zpomaleni rozvoje mezinarodni letecké dopravy.>!

Prvni vyznamnou mezinarodni smlouvou v této oblasti byla tzv. Pafizska umluva
z 13. fijna 1919, ktera byla vyhlaSena v ¢eskoslovenské Sbirce zdkont a nafizeni pod ¢. 35/1924
a nabyla pro Ceskoslovensko platnosti k 1. lednu 1924. Ta deklarovala Gplnou a vyluénou
svrchovanost stati a jejich kolonii nad vzdusnym prostorem a teritoridlnimi vodami.>

Hlavnim diivodem sjednani Pafizské imluvy bylo stanoveni zdsad a pravidel vedoucich
k zamezeni sporti motivované pfanim podporovat ,,rozvoj mezinarodni letecké dopravy
k vuceliim mirumilovnym. “3* Za doklad tohoto ustanoveni mlizeme povaZovat zejména zikaz
piepravy tiaskavin, zbrani a vale¢ného stieliva v rAmci mezinirodniho letectvi.** Soudasti
smlouvy byla i deklarace stati umoznit v dob& miru pielety letadel jinych smluvnich stat bez
rozdilu statni pislusnosti.*®

Vyznamnym pocinem bylo také zfizeni Mezinarodni komise pro letectvi, ktera byla

pfidruZenou organizaci Spole¢nosti narodd, jejiZ pravomoci spocivaly v pfijimani a ukladani

pravidelné i charterové mezinarodni letecké dopravy. Dnes nejvyznamnéj$i smlouvy upravujici odpoveédnost
leteckych dopravcii za Skodu zptisobenou cestujicim a jejich zavazadltim nicméné dostate¢nou podporu
mezinarodniho spolecenstvi ziskaly. Pro Gplnost autor dodava, ze v ptipad€, kdy mnohostranna smlouva, ktera
byla podepsana dostatecnym poctem statl potfebnych pro jeji vstup v platnost, nestanovi jinak, nezanikne ani
tehdy, kdyz klesne pocet stran potiebny pro jeji vstup v platnost. Doslo-li by tak k extrémni situaci, kdy by velké
mnozstvi statt od nékteré ze smluv odstoupilo, na jejich platnost to vétsinou nebude mit vliv. Viz ¢l. 55
Videnské imluvy o smluvnim pravu.

30 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 25 - 26.

31 PAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M., Studie z
mezinarodniho prava, s. 230.

2CL1PU.

33 Preambule PU.

3 (L. 26 PU.

3 CL2PU.
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navrhll smluvnim statim na zmény Patizské timluvy a provadéni tikoli stanovenych timluvou.
Jeji tlloha byla zejména administrativni, koordinaé¢ni, informaéni a poradenska.*% 37

AC nelze zpochybiiovat vyznam Pafizské timluvy, pocet smluvnich stati nebyl tak
vysoky.’® Mezivale¢ny vyvoj s sebou nesl rozvoj praci na nejriiznéjsich upravach regulace
mezinarodni letecké dopravy. Za zminku stoji zejména vliv CITEJA, jehoz prace sméfovala
k vypracovavani navrhi mezinarodnich smluv, z nichz nejvyznamné;jsi byla VarSavska timluva
z roku 1929, o které bude autor pojednévat v dalsi kapitole.>”

V roce 1944 se v Chicagu uspoiadala mezinarodni konference, na které byla schvalena
tzv. Chicagska imluva ze dne 7. prosince 1944, ktera nahradila do t¢ doby platnou Patizskou
tmluvu. Ceskoslovensko ji podepsalo dne 18. dubna 1945 ve Washingtonu a ve Sbirce nafizeni
a zékonu vysla pod €. 147/1947. Dne 4. dubna 1947 po ratifikaci 26. smluvniho stitu nabyla
Chicagska umluva platnosti a dodnes ji mizeme fadit k mezindrodnim smlouvam s nejvyssim
podtem smluvnich stran, jelikoZ k ni pfistoupilo na 191 statf.*°

Podobné¢ jako Patizska umluva stoji Chicagskd imluva na principu plné a vylu¢né

4 Vedle tpravy pravidelnych

svrchovanosti statl nad svym vzduSnym prostorem.
a nepravidelnych letd civilnich letadel, jejich registrace, statni piislusnosti ¢i pozadavki na
posadky letadel dala ve své druhé ¢asti pravni zaklad vzniku ICAO, jejiz ulohou je ,, rozvijeti
zasady a techniku mezindrodniho létani a podporovati planovani a rozvoj mezindrodni letecké
dopravy. “*

Hlavnim ucelem ICAO je , dosazeni co mozno nejvyssiho stupné jednotnosti
v upravdch, normach, rizenich a organisaci, tykajicich se letadel, personalu, leteckych trati

a pomocnych sluzeb, vsude tam, kde tato jednotnost usnadni a zdokonali létani. “* K tomu je

3 Cl. 34 PU.

37 Mezinarodni komise pro letectvi (International Commission for Air Navigation) jiz dnes sice neexistuje, ale
byla prvni mezinarodni organizaci puisobici v oblasti civilniho letectvi.

3% Do roku 1940 ratifikovalo PU 37 smluvnich statl. Viz The postal history of ICAO [online]. [cit. 2017-08-20].
Dostupné z: http://www.icao.int/secretariat/PostalHistory/1919 the paris_convention.htm

39 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 13.

40 Seznam smluvnich stati [online]. [cit. 2017-08-20]. Dostupné z:
http://www.icao.int/secretariat/legal/list%200f%20parties/chicago_en.pdf

4 CL 1 ChU.

2 (1. 44 ChU.

4 (1. 37 ChU.
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ICAO opravnéna ménit dle potieby mezinarodni normy a doporu¢ované predpisy tykajici se

napft. leteckych pravidel, zpiisobilosti letadel k 1étani ¢i celnich fizeni.

2.2.2 Mezinarodni obyceje

Vedle mezinarodnich smluv patii obyCeje k dvéma zdkladnim pramentim
mezinarodniho prava. V minulosti staly vedle obyceju a smluv také obecné zasady pravni, které
jsou vSak naukou dnesni doby povazovany za pomocné prameny mezinarodniho prava spolu se
soudnimi rozhodnutimi a uéenim znalcf.** 43 46

Mezinarodni obycej jako pramen prava musi obsahovat dva zakladni prvky — materialni
a subjektivni. Materialnim prvkem se rozumi ustdlena praxe, nabude-li obecnosti
(usus generalis), subjektivnim prvkem pak obecné povédomi o nezbytnosti této praxe
(opinio necesitatis generalis). Spojeni téchto prvkl je divodem zavaznosti takto vzniklého
mezinarodn&pravniho obygeje, ktery je oznacovan jako ,,common law of nations “.*’

V oblasti mezindrodni dopravy casto dochazi k paralelni existenci mezinarodniho
obyceje a jeho promitnuti do konkrétniho ustanoveni mezinarodni smlouvy. Konkrétnim
prikladem tak miize byt princip suverenity nad vzduSnym prostorem, ktery je jednak soucasti
¢l. 1 Chicagské umluvy, nicméné z uvedeného ustanoveni plyne obecnd zavaznost a uznani
nejen ve vztazich mezi smluvnimi staty, ale také vici statim nesmluvnim.

Dal$imi vyznamnymi oby¢eji v mezindrodnim leteckém pravu jsou naptiklad zachovani
pravomoci statu nad letadly zapsanymi v jeho leteckém rejstiiku, a to i na izemi za jeho

hranicemi ¢i povinnost statl pomoci vSem letadlim, kterd se ocitla v tisni véetné umoznéni

vletu do svého vzdugného prostoru.*®

44 CEPELKA, C., STURMA, P., Mezinarodni pravo vefejné, Praha, Eurolex Bohemia, 2003, s. 124.

4V této souvislosti autor poukazuje na ¢l. 38 odst. 1 Statutu MSD, ktery uvadi vy&et pramenii prava, které jsou
podkladem k rozhodovani MSD. Patii mezi né¢ mezinarodni smlouvy, mezinarodni obyceje, obecné zasady
pravni a uceni nejkvalifikovangjsich znalcl prava.

46 Pro Uplnost autor dodava, Ze na rozdil od mezinarodniho prava jsou obecné zasady pravni standardnim
pramenem prava evropského. Vychazeji zejména ze zfizovacich smluv a vnitrostatnich pravnich radi ¢lenskych
stati. Viz TYC, V., Uvod do mezinarodniho a evropského prava, 2., aktualiz. vyd., Brno, Masarykova
univerzita, 2010, s. 86.

47 CEPELKA, C., STURMA, P., Mezinarodni pravo vefejné, s. 125 — 126.

8 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 26.
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2.3 Evropské pravo

Evropské pravo ma v systému prava zvlaStni postaveni, nebot' na rozdil od
mezinarodnich organizaci, které maji pouze koordinacni charakter, vztah mezi EU a ¢lenskymi
staty ma povahu subordinaéni.*’ Clenské staty svym piistoupenim k EU pienesly vykon &asti
svych svrchovanych pravomoci na EU jako nadnéarodni subjekt, ktery jako zakladni nastroj své
nadfizenosti vytvofil systém unijniho prava.>

Pravo EU je tvofeno primarnim a sekundarnim pravem, pticemz soucasti primarniho
prava jsou mezinarodni smlouvy uzaviran¢ mezi Clenskymi staty v zakladnich otazkach
asmlouvy mezi EU a tfetimi staty,”! kdezto sekundarni pravo je tvofeno pravnimi akty
vytvafenymi organy EU na zdkladé zmocnéni obsazeného v primarnim pravu EU, ¢ili
nafizenimi, smérnicemi a rozhodnutimi a déle také pravné nezavaznymi doporucenimi
a stanovisky.*?

Nemaly vyznam ma v evropském pravu rovnéz judikatura SD EU, kterd v oblasti pravni
upravy letecké dopravy definovala vztah evropskych norem k mezinarodnim smlouvam, které
na zaklad¢ zmocnéni v primarnim pravu unie uzavira. Mezinarodni smlouvy uzavirané¢ EU na
zakladé SFEU jsou dle ¢l. 216 odst. 2 SFEU zavazné pro organy Unie 1 pro ¢lenské staty. Tyto
dohody jsou uzavirany EU jako subjektem mezinarodniho prava. Jelikoz jsou mezinarodni
smlouvy zavazné pro organy Unie, které vydavaji normy sekundarniho prava, mazeme si
dovodit, Ze pravé tato sekunddrni normotvorna ¢innosti musi byt zasadné v souladu nejen z
pravem primarnim, ale také pravé mezinarodnimi smlouvami, které jsou zavazné jak pro unijni
organy, tak jako pro ¢lenské staty. Piipadny rozpor mezinadrodni smlouvy a norem sekundarniho
prava by tak mohl byt posuzovan v fizeni pfed SD EU na zakladé ¢l. 218 odst. 11 SFEU.
NejvyznamnéjS$imi rozsudky SD EU v oblasti pravni regulace letecké piepravy se autor vénuje

v kapitole paté.

2.3.1 Primarni pravo EU
Doprava patii do sdilené pravomoci ¢lenskych statti a EU.> Spole¢na dopravni politika
je déle upravena v hlavé VI. SFEU, jejiz ¢l. 100 odst. 2 leteckou a namoini dopravu

z ustanoveni této hlavy vyjima a umoziuje Evropskému parlamentu a Rad¢ po konzultaci

4 Subordinaci se rozumi vztah nadfizenosti a podiizenosti.

50 TOMASEK, M., TYC, V., MALENOVSKY, J., Pravo Evropské unie, Praha, Leges, 2013, s. 55.
S GERLOCH, A., Teorie prava, s. 122.

52 TOMASEK, M., TYC, V., MALENOVSKY, J., Pravo Evropské unie, s. 56.

53 C1. 4 odst. 2 pism. g) SFEU.
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s Hospodatskym a socidlnim vyborem a Vyborem regionti pfijmout fddnym legislativnim
postupem vhodné pravni predpisy pro namoini a leteckou dopravu.>

Zminéné ustanoveni ¢l. 100 odst. 2 SFEU se stalo pravnim zékladem iniciativy Jednotné
evropské nebe zapocaté v roce 1999. Jejim primarnim cilem je zlepSeni vykonnosti fizeni
letového provozu a letovych navigacnich sluzeb prostfednictvim integrace evropského
vzdusného prostoru. Do roku 2035 se predpokladd az ztrojndsobeni kapacity vzduSného
prostoru, sniZzeni nakladti na fizeni letového prostoru o polovinu, desetindsobné zvySeni
bezpecnosti a omezeni dopadu letecké dopravy na Zivotni prostiedi az o 10 %.>

Zejména v oblasti snizeni negativniho dopadu letecké dopravy na zivotni prostiedi je
autor skepticky, nebot’ s ohledem na potiebné investice miize v mezinarodnim meéfitku dojit ke
zhorSeni konkurence schopnosti evropskych leteckych dopravci. Bude tak zajimavé sledovat
uspésnost snah predstaviteld EU na mezindrodnim poli pfi prosazovani ptisnéjsich limiti emisi

sklenikovych plynt v letecké doprave.

2.3.2 Sekundarni pravo EU

Evropska pravni uprava letecké dopravy je soucasti zejména sekundarniho prava EU,
a to nafizeni a smérnic. V této oblasti jsou legislativni vysledky EU nadmiru pozitivni, a to
primarné z pohledu evropského cestujiciho jakozto spottebitele. Jelikoz je letecka doprava
globalnim fenoménem 21. stoleti, je velmi zddouci danou oblast oSetfit tak, aby mezi
vnitrostatnimi pravnimi upravami ¢lenskych statii EU nevznikaly vétsi rozdily a postupné doslo
k harmonizaci a jesté 1épe unifikaci pravni upravy tohoto odvétvi.

Vyznamny posun pro regulaci letecké dopravy v ramci EU ptedstavoval desetilety
proces zahajeny ptijetim Jednotného evropského aktu v roce 1986 a dokoncenim vnitiniho trhu.
Pfijetim nékolika bali¢kl pravnich aktli na irovni EU doslo k pfeméné z navzajem oddélenych

vnitrostatnich leteckych trhti ¢lenskych stati v jednotny konkurenceschopny trh evropské

54 Z €. 100 SFEU tak vyplyva, Ze pravni akty pro silni¢ni, Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu jsou
piijimany na zakladé ¢l. 91 SFEU a aplikuji se pro ni i nasledujici ustanoveni hlavy VI. SFEU, kdeZto pravni
akty pro leteckou a ndmoini dopravu jsou pfijimany na zakladé ¢l. 100 odst. 2 SFEU, a to fadnym legislativnim
postupem dle ¢l. 294 SFEU. Princip zakazu diskriminace a dal$i zasady dopravni politiky mohou byt v ramci
sekundarnich pravnich akti EU pro leteckou a ndmoini dopravu stanoveny samostatné a mohou i nemusi
nasledovat zasady, které jsou soucasti jednotlivych ustanoveni zakladacich smluv. I pfes to obecna ustanoveni
téchto smluv musi byt sekundarnimi pravnimi akty v oblasti letecké a namoini dopravy respektovana a jsou jim
podfizena. Viz SYLLOVA, J., Lisabonské smlouva: komentaf, Praha, C. H. Beck, 2010, s. 432 - 433.

55 Letecka doprava: Jednotné evropské nebe [online]. [cit. 2017-08-20]. Dostupné z:
http://www.europarl.europa.eu/atyourservice/cs/displayFtu.html?ftuld=FTU_5.6.9.html
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letecké dopravy. Piijeti prvniho a druhého balicku z let 1987 a 1990 mélo za nasledek postupné
rozvoltiovani pravidel pro ceny a kapacity.’® Tieti liberalizacni bali¢ek z roku 1992 zavedl
jednotnou licenci leteckych dopravcd a umoznil jim piistup na letecké trasy v ramci EU.%’
Proces liberalizace dale pokracoval v roce 2004 vytvotfenim jiz vySe zminéného Jednotného
evropského nebe, které mé za ukol eliminovat bariéry v rdmci vzdusného prostoru EU.

V neposledni fad¢ je potfeba zminit sekundarni legislativu pfijatou pocinaje rokem
2002, ktera se zaméfila na bezpecnost, regulaci letistnich poplatkd, ochranu pfed nekalym
souté¢znim jednanim piti poskytovani sluzeb ze zemi mimo EU a prava cestujicich a jejich
ochranu. O poslednim uvedeném — pravech cestujicich a jejich ochran¢ — je vénovana ¢tvrta

Cast této prace.

2.4 Ceské pravo

Oblast letecké dopravy v soucasnosti podléhd z velké Céasti pravni uprave, kterd je
souCdsti mezindrodniho a evropského prava. Vnitrostatni pravni piedpisy postupnou
internacionalizaci letecké dopravy ztraci na vyznamu, jejich existence by navic zbyte¢né
zpomalovala ekonomicky rozvoj a modernizaci leteckého pramyslu. Predpokladem jejich
aplikace tak bude zejména situace, kterd neni upravena mezinarodni smlouvou ¢i pravnim
aktem evropského prava, a to obzvlast' v oblasti vnitrostatni letecké dopravy. Dal§im piipadem
aplikace vnitrostatni pravni Gpravy bude situace v oblasti mezinarodni letecké dopravy, kdy
jsou vnitrostatni pravni ptredpisy aplikovany na zaklad¢ vyslovného zmocnéni mezinarodni
smlouvou ¢i na zaklad€ odkazu v kolizni normé. Tti zékladni Ceské pravni predpisy, které se
v oblasti letecké dopravy mohou aplikovat, jsou letecky zdkon, zdkon o mezinarodnim pravu

soukromém a obc¢ansky zakonik.

36 Letecka doprava: Trzni pravidla [online]. [cit. 2017-08-20]. Dostupné z:
http://www.europarl.europa.eu/atyourservice/cs/displayFtu.html?ftuld=FTU_5.6.7.html

57 Tteti balicek, jehoZ soucasti byla natizeni Rady (EHS) ¢&. 2407/92 ze dne 23. ¢ervence 1992 o vydavani licenci
leteckym dopravcim, nafizeni Rady (EHS) ¢. 2408/92 ze dne 23. ¢ervence 1992 o pristupu leteckych dopravect
Spolecenstvi na letecké trasy uvnitt Spolecenstvi a natizeni Rady (EHS) ¢. 2409/92 ze dne 23. ¢ervence 1992

o tarifech a sazbach za letecké sluzby, byl z pragmatickych divodi nahrazen natizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1008/2008 o spole¢nych pravidlech pro provozovani leteckych sluzeb ve Spolecenstvi. S ohledem
na zmény, které byly v tfetim bali¢ku potfebné, bylo pro evropského zdkonodarce lepsi sjednotit upravu do
jediného nafizeni a promitnout v ném vSechny pozadované zmeény. Viz nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 1008/2008 [online]. [cit. 2017-08-20]. Dostupné z: http://www.caa.cz/predpisy/narizeni-evropskeho-
parlamentu-a-rady-es-c-1008-2008
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2.4.1 Letecky zakon

Letecky zakon predstavuje zdkladni pravni normu upravujici oblast ¢eského civilniho
letectvi. Vzhledem k faktu, Ze je Ceska republika smluvni stranou Chicagské umluvy, plyne
¢ast jeho ustanoveni pravé ztéto mezinarodni smlouvy, kterou pfizptisobuje Ceskym
podminkam. Letecky zakon zmociiuje Ministerstvo dopravy k vydani provadéciho ptedpisu,
kterym je v soucasné dob¢ vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi
letecky zakon.

Vedle zminéné vyhlasky Ministerstvo dopravy dale vydava vynosy, jimiz se vydavaji
ptredpisy fady ,,L“, kterymi se na ¢eské prostredi aplikuji standardy a doporuceni ICAO, které
jsou soucasti ptiloh Chicagské Umluvy. O pfijeti vynosid, které jsou registrovany, je
informovéano Sbirkou zékoni. Pravni normy, které jsou pro zahrani¢ni letecké spole¢nosti
Letové informacni sluzby.>®

Letecky zakon mimo jiné ve svém § 3 ziizuje Utad pro civilni letectvi, ktery je podtizen
Ministerstvu dopravy. Jeho hlavni tlohou je provadéni dozoru v oblasti civilniho letectvi na
zakladé ramcového natizeni.*® Utad dohliZi na plnéni povinnosti:

e Leteckych dopravct tykajicich se ndhrad a pomoci cestujicim v piipad¢ odepteni nastupu
na palubu, zruSeni nebo vyznamného zpozdéni letu podle natizeni €. 261/2004 a vytizuje
stiznosti na porusovani téchto povinnosti.®

e Provozovatelt letist a leteckych dopravct tykajicich se dodrZzovani prav osob se zdravotnim
postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle nafizeni ¢. 1107/2006.

e Leteckych dopravct tykajicich se informovani cestujicich v letecké doprave podle natizeni

¢.2111/2005.51-62

8 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 29.

39§ 3 odst. 5 LZ.

60°§ 3 odst. 7 LZ.

61§ 3 odst. 8 LZ.

62 Vyjimku v oblasti dozoru Utadu pro civilni letectvi podle § 3 odst. 8 LZ piedstavuji provozovatelé cestovnich
kancelafi a cestovnich agentur. Na plnéni jejich povinnosti, které plynou z nafizeni ¢. 1107/2006 a natizeni

¢. 2111/2005 dohlizi zivnostenské ufady. Viz § 3 odst. 9 LZ.
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2.4.2 Zakon o mezinarodnim pravu soukromém

Mezinarodni pravo soukromé je souborem ,zvidstnich pravmich norem, které jsou
urceny vylucné pro tpravu soukromopravnich poméri s mezindrodnim prvkem.
Nejvyznamnéj§im pramenem ceské upravy MPS je ZMPS.

Zakladnimi metodami upravy soukromopravnich pomért s mezinarodnim prvkem jsou
metody kolizni a pfim4.®* Kolizni metoda se uZije v piipad¢, kdy méa konkrétni soukromopravni
pomér vztah ke dvéma ¢i vice statm, resp. jejich pravnim fadim, ¢imz dojde k jejich kolizi.
Dochazi zde k aplikaci kolizni normy, ktera urci, podle kterého pravniho fadu se bude dany
pomeér fidit. Kolizni normy vécné neupravuji prava a povinnosti subjektt pravniho poméru, ale
stanovuji kritéria, podle nichz se ur¢i pravni fad statu, dle n¢hoz se ma dany pomér fidit.
Vzhledem k GspéSnosti unifikace regulace mezinarodni letecké dopravy dochazi k upozadéni
koliznich norem, které dale nemaji valného vyznamu. Omezuji se na ty otazky, které se doposud
nepodafilo unifikovat anebo tam, kde se unifikace prozatim nejevi jako nejvhodnéjsi metoda
regulace.®® Autor v§ak ani tento fakt neopomiji, a¢ jak uvadi odborna literatura, situaci, p¥i nichz
se aplikuji kolizni normy, je minimum. Alesponl struéné pojedndva o v soucasnosti
nejvyznamnéjsi evropské kolizni normé, kterou je natizeni Rim I, v kapitole tieti.

Jak bylo uvedeno vyse, pravni poméry vznikajici v oblasti mezinarodni letecké dopravy
upravuji zejména piimé normy, které bez odkazu na pravni fad né¢které¢ho statu pfimo stanovi
prava a povinnosti subjekti pravniho poméru s mezindrodnim prvkem. Ptedstaviteli pfimych
norem jsou mezinarodni smlouvy, které mezi sebou staty uzaviraji a dle predepsanych pravidel
obsazenych v jejich Ustavnich predpisech se stdvaji soucasti pravnich ¥add smluvnich stati.®
67

Soucasti MPS v SirSim smyslu jsou i normy civilniho procesniho préava, které upravuji

soudni Fizeni o soukromopravnich pomérech s mezinarodnim prvkem.%® V této praci se autor

vvvvvv

6 KUCERA, Z., PAUKNEROVA, M., RUZICKA, K., Mezinarodni pravo soukromé, 8. vydani, Plzeti,
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2015, s. 27.

6 KUCERA, Z., PAUKNEROVA, M., RUZICKA, K., Mezinarodni pravo soukromé, s. 39.

65 PAUKNEROVA, M., Smluvni odpovédnost v mezinarodni piepravé, 1. vyd. , Praha, Academia, 1985, s. 42.
6 KUCERA, Z., PAUKNEROVA, M., RUZICKA, K., Mezinarodni pravo soukromé, s. 29.

67V Ceské republice se mezinarodni smlouvy stavaji sougasti pravniho fadu prostiednictvim &l. 10 Ustavy, ktery
stanovi, ze ,, VyhldSené mezindrodni smlouvy, k jejichz ratifikaci dal Parlament souhlas a jimiz je Ceskd
republika vazana, jsou soucasti pravniho radu.

68 PAUKNEROVA, M., Evropské mezinarodni pravo soukromé, 2. vyd., Praha, C. H. Beck, 2013, s. 6.
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2.4.3 Obcansky zakonik

Pravni upravu letecké dopravy obcansky zakonik neobsahuje. Zakladni ustanoveni
piepravy osob a véci jsou obsazend v jeho § 2550 a nasl. a mohou tak byt aplikovéna ve vSech
druzich ptepravy osob a véci v pripadé, kdy je za rozhodné pravo oznacen Cesky pravni tad,
a to na zakladé volby prava ¢i takového urceni kolizni normou.

Zavazky ze smluv o prepraveé maji dispozitivni charakter, je tak na strandch smlouvy,
aby si konkrétni prava a povinnosti plynouci ze smlouvy o pfepravé ujednaly. Zékon jen
rdmcové upravuje prepravu osob, pfiCemz konkrétn€j§i uprava muze byt stanovena
v podzékonnych normach, které jsou oznaceny jako prepravni fady.%® Na zikladé téchto Fada
vznikaji ptepravni podminky,’® které jsou pro cestujici v jakémkoli dopravnim prostfedku
vetejné prepravy dilezitou soucasti smluv o pfepravé. V oblasti ptepravy véci pak zakonodarce
v disledku rekodifikace soukromého prava prestal rozliSovat mezi podnikatelskou piepravou
zbozi a prepravou véci, pii niz i€astnici smlouvy nejsou podnikateli. Patficnou tpravu podobné
jako u piepravy osob najdeme v piepravnich fadech.”!

Dilezité je vsak zminit, Ze v soucasnosti v Ceské republice letecky piepravni fad
neexistuje. Pivodni vyhlasku Ministerstva dopravy ¢. 17/1966 Sb., o leteckém piepravnim
radu, ktera nabyla G¢innosti 29. biezna 1966, zrusil s nabytim své ucinnosti 1. ledna 2014 zak.
¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik. Pfedmétna vyhlaska slouzila k provedeni ptisluSnych
ustanoveni zak. ¢. 40/1964 Sb., ob¢ansky zdkonik a zak. ¢. 109/1964 Sb., hospodaisky zadkonik.
Novelizovana byla vyhlaSkou ¢. 15/1971 a bez vétsSich zasaht tak byla platnad do konce roku
2013. Podobny osud jako letecky ptepravni fad mél 1 silni¢ni prepravni fad, ktery rovnéz dosud
nebyl vyhlasen.

Jelikoz si autor chtél soucasny stav dukladné ovéfit, kontaktoval Odbor civilniho
letectvi Ministerstva dopravy, kde mu bylo sdéleno, Ze s praci na piipravé nového leteckého
pfepravniho fadu se vyhledové nepocitd. Je tak na uvazeni legislativel,, zda pfedmétnou

podzakonnou normu vydat n€kdy v budoucnu.

'V obecngjsi roving se dale vztah vyhlasky jakozto podzakonné pravni normy a zdkona da definovat tak, Ze
vyhlaska je pravni predpis vydany ministerstvem, jinym spravnim ufadem ¢i organem tizemni samospravy na
zéakladé a v mezich zakona, a to v ptipade, kdy je dany spravni organ k vydani takového predpisu zakonem
zmocnén dle dikce ¢1. 79 odst. 3 Ustavy. Specialni zakonné zmocnéni najdeme i v obéanském zakoniku, jehoz
kterymi se stanovi piepravni fady, nestanovi-li tak pfimo pouzitelny pfedpis Evropskych spolecenstvi.

70 Ob&ansky zakonik: komentaft., Praha, Wolters Kluwer CR, 2014, s. 44.

I Tamtéz, s. 61.
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Letecky ptepravni fad by mél obdobné jako ten piivodni upravit prava, povinnosti
a odpovédnost leteckych dopraveii a jim korespondujici prava, povinnosti a piipadnou
odpovédnost cestujicich. Jakozto podzakonny pravni piedpis by mél provést obecnou zékonnou
upravu obsazenou v obCanském zékoniku, ktera je obecné aplikovatelna na vSechny druhy
pfepravy osob a véci.

V souvislosti s pomérn¢ komplexni pravni Upravou letecké dopravy mezindrodnimi
smlouvami a pravnimi piedpisy EU tak autor vyvozuje, Ze se ptepravni fady v letecké doprave
stavaji nadbytecnymi a do budoucna postaci smluvni zakotveni piepravnich podminek ve VOP
leteckych dopravcet, které jsou soucéasti smluv mezi dopravcem a cestujicim, a které musi

zaroven spliovat vSechny standardy dané mezinarodnim a evropskym pravem.
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3 NejvyznamnéjSi prameny evropského a mezinarodniho prava
upravujici mezinarodni leteckou prepravu cestujicich a jejich

zavazadel

vvvvvv

vvvvv r

prament, autor vSak vybral ty nejdilezitejsi

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.2.1., mezinarodni smlouvy jsou zakladnim pramenem
pravni Upravy mezinarodni letecké dopravy. Potfeba stanovit zakladni regulaci v této oblasti
dopravy vyvstala jiz na zacatku 20. stoleti. V prabéhu jeho druhé poloviny pozorujeme
tendence evropskych statli integrovat se za ucelem udrzeni miru a stability na starém
kontinentu. Tyto snahy vyustily ve vznik nadnérodniho evropského spolecenstvi dnes
oznacen¢ho jako EU.

Zejména sekundarni pravo EU je v oblasti pravni tpravy letecké dopravy pomérné
vyCerpavajici, co do vyctu prav cestujicich a jim korespondujicim povinnostem leteckych
dopravci, a v ofekavani je pripravovana jest¢ hlubsi regulace. Nejen z téchto diivoda o nich
v potfebné mife pojednava posledni cast této kapitoly, na kterou dale navazuje kapitola ¢tvrta,

ktera je zaméfena na konkrétni prava cestujicich obsazena v natizenich EU.

3.1 Varsavsky systém

VarSavskym systémem oznaujeme soubor mezindrodnich smluv, ktery tvori
VarSavskou imluvu a na ni navazujici protokoly a imluvy, které j1 béhem 20. stoleti upravovaly
a dopliiovaly. Systém t&chto smluv se vyznacuje svou kogentni a nekomplexni upravou.’”? A¢
miizeme VU oznaéit za pravni apravu pomé&mé nadéasovou, vyvstala v souvislosti s prudkym
rozvojem mezindrodni letecké dopravy nutnost jeji aktualizace. Vzhledem k menSimu mnoZstvi

ratifikujicich statd jednotlivych dodatkovych protokoll, ujednani a imluv je vSak ziejmé, ze

2 Kogentni pro vylu¢nou zdvaznost jeho ustanoveni pro smluvni strany piepravni smlouvy, které, jak bude
pojednano dale, nemohou vylou¢it t¢inky ustanoveni VU, pokud tak neni vyslovné piipusténo. Nekomplexnost
miZeme pozorovat hlavné proto, Ze je v ném upravena pouze ¢ast problematiky souvisejici s mezinarodni
piepravou cestujicich a véci. Neupravuje-li tak VU nékterou z otazek mezinarodni piepravy, aplikuje se
vnitrostatni pravni Giprava, ptipadné smluvni ujednani stran. Viz HORNIK, J., Nékteré pravni aspekty

mezinarodni expresni letecké pfepravy, Pravni rozhledy 7/2002, s. 312.
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samotnd VU patii mezi nejuznadvanéjsi mezindrodni smlouvy, které jsou akceptovany vétSinou

statfl svéta, na rozdil od zminénych navazujicich dodatka.” ™

3.1.1 VarSavska umluva

VU byla sjednana 12. fijna 1929 b&hem druhé mezinarodni konference o soukromém
pravu leteckém a v platnost vstoupila 13. tnora 1933. Soucasti Ceskoslovenského pravniho fadu
se stala vyhldSenim ve Sbirce zdkonl a nafizeni pod ¢. 15/1935, pfi¢emz platnosti nabyla
k 15. Gnoru 1935. Pred jejim pfijetim neexistovala jednotnd mezindrodni tUprava
soukromopravniho charakteru upravujici pravni pomeéry v letecké doprave. Na tvorbé urcitych
pravidel se sice ve 20. letech 20. stoleti podilel pravni vybor IATA, jejich efektivita vSak byla
limitovéana, navic podléhala rozdilné interpretaci v zavislosti na jurisdikci jednotlivych zemi.”

Ustanoveni VU neunifikuji pravni tpravu mezinarodni letecké dopravy zcela
vycerpavajicim zplsobem, celd fada otdzek je prenechana vnitrostditnim pravnim fadim
aplikovatelnych podle koliznich norem. Hlavni ulohou VU bylo sjednoceni tipravy dopravnich
dokumentil véetné stanoveni vyznamu téchto dokumenttli a stanoveni jednotné hmotnépravni
upravy odpovédnosti dopravce za Skody zplsobené cestujicim, na jejich zavazadlech a na
prepravované zbozi v mezinarodni letecké dopravé. V procesni roviné timluva vymezuje

vyluénou piislusnost souddl pro feseni sporii z odpovédnosti doprave.”®

3 HORNIK, J., K pramentim pravni upravy letecké piepravy, s. 18.

4 Dosud k Varsavské timluvé pfistoupilo 152 smluvnich statl. Viz Seznam smluvnich statii [online].

[cit. 201708-21]. Dostupné z: http://www.icao.int/secretariat/legal/list%200f%20parties/wc-hp_en.pdf

> BARTSCH, R., L, C., International Aviation Law: A Practical Guide, Burlington, Ashgate Pub., 2012, s. 23
[online]. [cit. 2017-08-22]. Dostupné z: http://site.ebrary.com/lib/cuni/reader.action?docID=10620907

7 PAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M., Studie z

mezinarodniho prava, s. 232-233.
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3.1.1.1 Pisobnost

VU vymezuje svou piisobnost pozitivné i negativnd. Vztahuje se na veskerou
mezinarodni dopravu’’osob, zavazadel a zbozi provozovanou letadlem,’® a to za tplatu ¢i
bezplatné, je-li provadéna letadlem dopravniho leteckého podniku,” véetné dopravy
provozované stitem nebo jinymi pravnickymi osobami prava vefejného za stanovenych
podminek.®’ Naopak se nevztahuje na dopravu provozovanou na zakladé mezinarodnich smluv
o pfepravé postovnich zésilek,®! ty ¢asti kombinované dopravy provadéné jinym dopravnim
prostiedkem neZ letadlem,* mezinarodni leteckou dopravu provadénou leteckymi podniky pii
prvnich leteckych pokusech na konkrétnich trasach provozovanych za ucelem zfizeni
pravidelnych leteckych linii, ani na dopravu uskute¢nénou za mimotadnych okolnosti mimo

ramec normalni ¢innosti leteckého provozu.®?

3.1.1.2 Dopravni dokumenty
Jak jiz bylo zmin&no vyse, vyznamnou tilohou VU bylo sjednoceni formy a naleZitosti
dopravnich dokumentt, mezi které radi:

a) jizdenku pfi prepravé cestujicich,®*

77 Mezinarodni dopravou se dle &l. 1 odst. 2 VU rozumi kazda doprava, pii které podle ujednani stran leZi misto
odletu a misto urcenti, at’ jiz dojde k pferuSeni dopravy nebo k prekladani ¢i nikoliv, bud’ na uzemi dvou
smluvnich statl, nebo na tzemi pouze jednoho z nich, je-li stanovena zastavka na uzemi, jez je podrobeno
svrchovanosti jiného statu, a¢ neni smluvni stranou VU. Za mezinarodni dopravu se tak ve smyslu VU
nepovazuje pouhy pfelet letadla nad izemim ciziho statu ¢i teritoria bez pfistani na jeho Gzemi ¢i pfistani na
tizemi statu, ktery neni smluvni stranou VU. Naopak za mezinarodni dopravu se rovnéz povazuje smluvni amysl
doletdt na Gizemi ciziho statu, ktery je smluvni stranou VU, i kdyz k nému fakticky nedoslo a letadlo tak napf.

z technickych diivodii nebo pii havarii pfistdlo na Gizemi statu, odkud odlétalo. Viz PAUL, V., DOLEZIL, V.,
PROCHAZKA, 7., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M., Studie z mezinarodniho prava, s. 234 —235.

8 VU s letadlem poéita jako s jedingm moznym dopravnim prostiedkem mezinarodni letecké dopravy. Pokud by
m¢élo dojit ke zruseni letu a poskytnuti nahradni pfepravy cestujicich prostfednictvim jiného druhu dopravy,
nelze pak VU aplikovat. Viz PAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G.,
MILDE, M., Studie z mezinarodniho prava, s. 235.

7 ClL 1 odst. 1 VU.

80 CIL. 2 odst. 1 VU.

$1CL. 2 odst. 2 VU.

82 CL 31 odst. 1 VU.

CL 34 VU.

8 Jizdenka, jejiz oznaceni bylo Haagskym protokolem zménéno na letenku, musi obsahovat misto a dobu
vydani, misto odletu a misto urceni, stanovené zastavky, jméno a adresu dopravce (resp. nazev a sidlo v piipadé

pravnickych osob) a upozornéni o rezimu odpovédnosti stanoveném VU. Viz ¢l 3 odst. 1 VU.
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b) priivodku pfi piepravé zavazadel,® a

¢) nakladni letecky list pii pfepravé zbozi.%

Jak je uvedeno v poznamkach pod &arou, VU stanovuje fadu formalnich naleZitosti,
které¢ dopravni dokumenty musi obsahovat. Jejich nedostatek, nespravnost ¢i piipadna ztrata
jizdenky a privodky nema vliv na existenci ¢i platnost smlouvy o piepravé, pro kterou budou i
pres to platit ustanoveni VU. V piipadé piepravy cestujicich a zavazadel, kdy letecky dopravce
nevyda jizdenku ¢i privodku, ptipadné privodka neobsahuje stanovené povinné udaje, zanika
dopravci opravnéni dovolavat se téch ustanoveni VU, kterd omezuji nebo vyluéuji jeho

odpovédnost.?’

V otézce formy dokumentil je nutno zminit, Ze se nejedna o cenné papiry, ale
doklady legitima¢niho charakteru, které prokazuji, ze byla uzaviena piepravni smlouva

obsahujici specifické naleZitosti, ktera spada do rezimu odpovédnosti podle VU %

3.1.1.3 Odpovédnost dopravce

Vedle zavedeni zékladnich pravidel stanovujicich formélni naleZitosti dopravnich
dokumenti VU zavadi hmotnépravni upravu odpovédnosti dopravce za $kody zptisobené
cestujicim, na jejich zavazadlech a na zbozi v mezinarodni letecké dopravé. Piedpokladem
zalozeni odpovédnosti dopravce je vznik nékteré ze skodnych udalosti predpokladanych VU.
Jsou jimi:

a) smrt, zranéni &i utrpéni jiného poskozeni na téle cestujiciho,®

85 Pritvodka byva spolu s jizdenkou (resp. letenkou) soucasti jediného dokumentu. Dopravce je povinen
privodku vydat pro zavazadla vyjma drobnych osobnich pfedmétii, a to ve dvou vyhotovenich, z nichZ jedno
ptipadne cestujicimu a druhé dopravci. Privodka musi obsahovat misto a dobu vydani, misto odletu a misto
uréeni, jméno a adresu dopravce (resp. nazev a sidlo v pfipadé pravnickych osob), ¢islo jizdenky (resp. letenky),
upozornéni o vydani zavazadla drziteli privodky, pocet a vahu zavazadel, ¢astku udané ceny, do které je
dopravce odpovédny za poskozeni zavazadla (¢l. 22 odst. 2 VU pogita s ¢astkou 250 franki za kilogram, ktera
v piipadé zvlastniho zajmu odesilatele a zaplaceni vyssiho poplatku mize byt vyssi) a upozornéni o rezimu
odpovédnosti stanoveném VU. Viz &l. 4 odst. 2, odst. 3 VU.

86 Nakladni letecky list musi byt vystaven ve tfech vyhotovenich, z nichz jedno piipadne odesilateli, druhé
dopraveci a tieti prijemci. Vedle néleZitosti stanovenych pro piepravu zavazadel obsahuje nakladni letecky list
dalsi specifika jako je napf. zjevny stav a povaha zbozi. Jak jiz bylo uvedeno, tato prace piepravu zbozi
nezohlediiuje, proto o ni dale nebude pojednavano, a to i pies tpravy a doplnéni, kterymi pozadavky na nékladni
letecky list prosly diky zménam VU. Viz &l. 6 odst. 1, odst. 2, &l. 8 VU.

87 CL. 3 odst. 2, &l. 4 odst. 4 VU.

8 PAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M., Studie z
mezinarodniho prava, s. 238.

8 (1. 17 VU.
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b) znideni, ztrata nebo poskozeni zapsanych zavazadel nebo zbozi,”® nebo

¢) zpozdéni pti prepravé cestujicich, zavazadel nebo zbozi.”!

Pokud tak dojde knékteré zuvedenych Skodnych wudélosti, vznikd dopravci
odpovédnost za Skodu touto udalosti zptisobenou s vyjimkou okolnosti, kdy dopravce prokaze,
ze on sdm a jeho zaméstnanci ucinili veskera moznéa opatfeni vedouci k zabranéni vzniku
$kody.?? Jak je vidno z ustanoveni ¢1. 20 VU, diikazni biemeno mozné exkulpace® leZi na strand
dopravce. K vykladu pojmu ,,veskera nutna opatieni VU mléi. Kdyz bychom ho vykladali
doslovné, k exkulpaci dopravce by mohlo dojit jen v pfipadé zpisobeni skody vyssi moci.”* Je
tak potfeba povazovat vyklad tohoto ustanoveni jako pozadavek k ucinéni pfiméfenych,
normalnich a peclivych opatfeni spatifovanych v normalni organizaci provozu, peclivém vybéru
zaméstnancl a stalém dohledu nad vykonem jejich prace, dikladné kontrole vSech zatizeni
apod.? %

Odpovédnost dopravce muze byt zkracena ¢i vyloucena prokdzanim zavinéného jednani
poskozeného &i jeho prispéni ke zpiisobené $kodg.”” Dalsi omezeni odpovédnosti dopravee
muzeme zpozorovat ve stanoveni limitd, do kterych je odpovédny za nésledek Skodné udélosti.
Tyto limity jsou uvadény ve francouzskych francich, ptfi ¢emz hodnota francouzského franku
je vyjadrena 65,5 miligramy zlata o ryzosti 900/1000. V zaokrouhlenych ¢islech tak mohlo dojit
k prepoétu na jakoukoli narodni ménu.”® VU nefesi otdzku jak se mé pievod na narodni mény
provadét a ktery okamzik je pro ptevod rozhodujici pro stanoveni ménového kurzu. V soudni
praxi jednotlivych stath tak dochdzelo ke zna¢nym odchylkdm, a to zejména v piipadé

stanoveni okamZiku pfevodu francouzskych franki na narodni mény, pficemz nckteré staty za

% Cl. 18 odst. 1 VU.

% CL. 19 VU.

2 C1. 20 odst. 1 VU.

% Exkulpaci dopravce se rozumi jeho vyvinéni se ze subjektivni odpovédnosti za zplisobenou §kodu prokazanim
toho, ze ucinil veskera nutnd a mozna opatfeni, aby skod¢ zabranil.

% Tu miizeme vymezit jako ,, urcitou mimorddnou uddlost, kterd objektivné nemohla byt odvrdacena a jejiz
Skodlivé nasledky nemohly byt zamezeny ani vynaloZenim nejzazsiho usili, které bylo mozno s ohledem na
konkrétni situaci pozadovat.* Viz PAUKNEROVA, M., Smluvni odpovédnost v mezinarodni pfeprave, s. 20-21.
% PAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M., Studie z
mezinarodniho prava, s. 268.

% Za konkrétni piiklad téchto opatieni je povazovano poudeni cestujicich posadkou letadla pii turbulencich. Viz
JONES, O., The Warsaw Convention, Travel Law Journal, 3/1995, s. 85.

7 CL 21 VU.

% (1. 22 odst. 4 VU.
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néj povazovaly den vzniku Skody a jiné den vyhldSeni soudniho rozhodnuti. Jasno v této otdzce
vnesl az Haagsky protokol, ktery za rozhodny den stanovil den vyhlageni rozsudku.”

Odpovédnost dopravce je limitovana Castkou:

a) 125000 frankd pii prepravé cestujicich,!%

b) 250 frankd za kilogram pii pfepravé zapsanych zavazadel a zbozi,'%! a

¢) 5000 franki za predméty, jez si cestujici opatruje sam.'%?

Uvedené Castky predstavuji maximalni rozsah odpovédnosti dopravce, je tak povinnosti
cestujiciho prokazat skutecnou skodu, jez mu byla zpiisobena. Jestlize vyse Skody nepiesahuje
tyto hranice, hradi dopravce §kodu skute¢nou. %

Naopak zkraceni, vylouceni ¢i limitace odpovédnosti se dopravce nemuze dovolat
v piipad¢, kdy Skodu zptsobil on ¢i jeho zaméstnanec pfi vykonu své sluzby ve zlém imyslu
nebo ze zavinéni, které je podle pravniho fadu soudu, ktery o véci rozhoduje, kladeno na roveni

zlému tmyslu. %

3.1.1.4 Soudni prisluSnost

Vymahani narokd cestujicich plynoucich z odpovédnosti dopravce za zplsobenou
$kodu Ize zahajit podanim Zaloby u soudu na tizemi nékterého ze smluvnich statd VU, a to
v promlceci 1hité 2 let ode dne piiletu do mista urceni, nebo ode dne, kdy letadlo mélo pfiletét,
nebo od zastaveni dopravy.!% Volba soudu, u kterého mtize byt podana Zaloba, nileZi zalobci,
pricemz ten uréi volbou jednu ze ¢tyf moznosti:

a) soud dopravcova bydliste,

b) soud hlavniho sidla dopravcova provozu,

% PAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M., Studie z
mezinarodniho prava, s. 255.

190 Tento limit miize byt smluvné zvysen. Viz ¢l. 22 odst. 1 VU.

191 Tento limit mize byt v pifpadé zvlastniho zdjmu odesilatele a zaplaceni vyssiho poplatku vyssi. Viz
&l. 22 odst. 2 VU.

102 C1. 22 odst. 3 VU.

13 pAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M., Studie z
mezinarodniho prava, s. 247.

104 C1. 25 VU.

105 1. 29 VU. Zpiisob vypoétu lhity se miize u pravnich fadi jednotlivych smluvnich statd ligit. Obecné dle
dikce ¢1. 29 odst. 2 VU je zpiisob vypoétu Ihiity stanoven pravnim fadem statu, u jehoZ soudu byla zaloba

podéna.
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¢) soud mista, kde ma dopravce zavod, v némz byla uzaviena pifepravni smlouva,
anebo
d) soud mista urgeni.!% 107
Dilezité je také ustanoveni ¢l. 32 VU, které pod sankci neplatnosti zakazuje ujednani
uéinéna pred vznikem $kodné udalosti mezi cestujicim a dopravcem, ktera se odchyluji od VU

uréenim pravniho fadu, kterého ma byt uzito nebo zménou pravidel o soudni ptislusnosti.

3.1.2 Haagsky protokol

Prvni velkou upravou Var$avské umluvy bylo pfijeti Haagského protokolu,'%® ktery byl
sjednan 28. zaii 1955 a platnosti a Gi¢innosti nabyl 1. srpna 1963.'% Sou¢ast pravniho fadu CSR
se stal vyhlaskou ¢. 15/1966 Sb.''? Po 25 letech od podepséani VU se rozsah mezinarodni letecké
dopravy zvysil az 240 krat, rovnéz rostl pocet jejich smluvnich statt. Hlavni slabiny ptivodni
umluvy byly spatfovany v nizkych limitech odpovédnosti leteckych dopravcii zejména v otazce
zpusobeni smrti, zranéni ¢i utrpéni jiného poSkozeni na téle cestujicich nebo pfilisné
formalizaci dopravnich dokumentt.''! Cilem HP bylo zjednoduseni formélnich néleZitosti
dopravnich dokumentt, upraveni nékterych definic a zvyseni limitti odpovédnosti dopravct za

zptisobenou $kodu.!''?

106 C1. 28 odst. 1 VU.

107 7 obecného pohledu se miize zdat, Ze rozhodovéni o narocich cestujicich nemtize splnit minima
piedvidatelnosti soudnich rozhodnuti a zaji$téni pravni jistoty cestujicich v danych vécech s ohledem na
mnozstvi pravnich rada, podle kterych mize byt diky ptipusténi étyt variant volby prava rozhodovano. Da se
piedpokladat, Ze rozhodovani soudu ve vyspélych statech zaruéi cestujicim piiznivéjsi vysledek, co do vyse
uznanych narokd plynoucich z odpovédnosti dopravce, na rozdil od rozhodovani soudt v rozvojovych zemich.
Diky VU jasné stanovenym pravidliim je i pfes to mozno predpokladat alespoii pravdépodobny vysledek
vymahani narokd cestujicich pfi Skodnych udalostech ptedpokladanych touto mezinarodni smlouvou. Viz
JONES, O., The Warsaw Convention, 3/1995, s. 85.

108 v(J a HP tvoii a jsou vykladany jako jediny dokument oznadovany spoleéné jako VUZH. Viz ¢l. 19 HP.
109 HP se stal platnym splnénim podminky dané svym ¢l. 22, kdy doslo k jeho ratifikaci 30. smluvnim statem
a uplynuti 90 dnti od uloZeni 30. ratifika¢ni listiny.

110 Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci o Protokolu, kterym se méni Umluva o sjednoceni nékterych pravidel
o mezinarodni letecké doprave, podepsana ve Varsavé dne 12. fijna 1929.

T MANKIEWICZ, H., R., Hague Protocol to Amend the Warsaw Convention, The American Journal of
Comparative Law, Vol. 5, No. 1 (Winter, 1956), s. 78 — 79 [online]. [cit. 2017-08-21]. Dostupné z:
https://www.jstor.org/stable/838140?seq=2#page scan tab contents

12 HORNIK, J., K pramentim pravni Gpravy letecké piepravy, s. 18.
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Problémem, se kterym se vyjednévani o podobé zmén VU potykalo, byly zejména

rozdily pozadavki na zvySeni odpovédnostnich limith leteckych dopravct, kdy USA

prosazovaly ztrojnasobeni dosavadnich limitl, kdezto zemé s niz8i hospodaiskou trovni byly

silné proti.!'? Vieobecné podporovanym kompromisem!!'* ''° tak bylo zdvojnasobeni nékterych

limitd.

HP tak vnesl do VarSavského systému zejména tyto vyznamné zmeny:

1.

Formalni a obsahové zmény dopravnich dokumentt

HP ptejmenoval jizdenku na letenku a upravil minimalni nalezitosti, které musi letenka
a pruvodka obsahovat. Posta¢i, kdyz je na nich uvedeno oznaceni mista odletu a mista
uréeni, stanovené zastavky a upozornéni o rezimu odpovédnosti stanoveném VU. Naopak
nemusi obsahovat napf. misto a dobu vydani ¢i jméno a adresu dopravce. !''®

Zmeéna néktery limitd odpovédnosti dopravce

Zdvojnésobeni finan¢niho limitu odpovédnosti dopravce za Skodu zptisobenou pfi preprave
cestujicich z 125 000 na 250 000 frankd. Limity pfi pfepravé zapsanych zavazadel, zbozi
a predmétd, které si cestujici opatruje sam, zlistavaji nezménény.!!”

Zavedeni naroku na nahradu nakladu fizeni nad ramec finan¢niho limitu

13 pAUL, V., DOLEZIL, V., PROCHAZKA, Z., CEPELKA, C., MENCER, G., MILDE, M.,

Studie z mezinarodniho prava, s. 253.

114 USA tuto zménu povazovaly za nedostate¢nou, proto HP sice podepsaly uz v roce 1956, ale ratifikovaly az

15. za# 2003. To byl jeden ze stéZejnich momentil, kdy doglo k odklonéni od jednoho z primarnich cilt VU —

celosvétove unifikovat pravni ipravu mezindrodni letecké dopravy. Pokud tak doslo k letu mezi statem, ktery byl

smluvni stranou HP a USA, které jim nebyly, podléhal tento let piivodni pravni upravé zastaralé VU. Viz

MCKAY, J., The Refinement of the Warsaw System: Why the 1999 Montreal Convention Represents the Best

Hope for Uniformity [notes], Case Western Reserve Journal of International Law, Vol. 34, Issue 1 (Fall 2002),

s. 82 [online]. [cit. 2017-08-21]. Dostupné z:

http://www.heinonline.org/HOL/Page?handle=hein.journals/cwrint34&div=9&start page=73&collection=journa

Is&set_as cursor=0&men_tab=srchresults

115 K dne$nimu dni k HP pfistoupilo 137 stati. Viz Seznam smluvnich statli [online]. [cit. 2017-08-21].
Dostupné z: http://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/ WC-HP _EN.pdf

16 Srov. €. 3, €. 4 HP a¢l. 3, ¢l. 4 VU.

17 Srov. ¢l. 11 HP a ¢l. 22 VU.

34



Zavadi se ustanoveni, kterym je dana pravomoc soudu, aby dle svého pravniho fadu ptiznal
castecné Ci zcela ndhradu nékladu fizeni vynaloZzenych zalobcem i nad rdmec stanovenych

limitt.!'®

3.1.3 Guadalajarska amluva

Dalsi zmény do VarSavského systému vnesla Guadalajarska aumluva, kterd byla sjednana
18. zaF{ 1961 a platnosti a u¢innosti nabyla 1. kvétna 1964. Soudast pravniho fadu CSR se stala
vyhlaskou ¢&. 27/1968 Sb. Cilem GU bylo upraveni vztahti VU neupravenych nebo nejasnych,
pfiGemZ hlavni prioritou se stalo definovani pojmu dopravce.!' K dne$nimu dni GU
ratifikovalo 86 stati.!?

GU zavadi do systému'?' rozli$eni mezi smluvnim a skute¢nym dopravcem. Smluvnim
dopravcem je osoba, ktera jako podnikatel uzavira smlouvu o piepravé s cestujicim nebo
zasilatelem nebo s osobou jednajici jménem cestujiciho ¢i zasilatele. Skute€nym dopravcem je
dale osoba rozdilna od smluvniho dopravce, kterd na zaklad¢ jeho zmocnéni provadi celou nebo
&ast prepravy.'?> VUZH upravuje pouze situaci, kdy je pfeprava provadéna nékolika dopravci
a ti jsou odpovédni pouze za tu Cast prepravy, kterd byla provedena pod jejich dohledem.
V takovém piipad¢ smi cestujici uplatiiovat své naroky jen proti tomu z dopravc, ktery provedl
tu ¢ast prepravy, béhem niz doSlo ke Skodné udalosti, nepfevezme-li prvni z dopravci
odpovédnost za celou cestu.'”* Naopak GU zavadi spoleénou odpovédnost smluvniho a
skute¢ného dopravce, ptficemz smluvni dopravce nese odpovédnost za celou pfepravu a
skute¢ny dopravce za tu ast prepravy, kterou redlné provedl.!?*

Zalobce ma pravo volby domahat se svych narokii Zzalobou jak vii¢i smluvnimu

dopravci, tak proti skutecnému dopravei, pfipadné vici obéma spole¢né nebo zvlast. Je-li

118 Vyjimku piedstavuje piipad, kdy vyse pfiznané nédhrady $kody, nepocitaje v jejim zakladu naklady tizeni,
nepiesahuje castku, kterou dopravce nabidl pisemné zalobci do Sesti mesicli ode dne Skodné udalosti, anebo pied
zahajenim fizeni, do§lo-li k nému pozdg&ji. Srov. ¢l. 11 HP a &l. 22 VU.

119 HORNIK, J., K pramentim pravni tpravy letecké prepravy, s. 19.

120 Seznam smluvnich statd [online]. [cit. 2017-08-22]. Dostupné z:
http://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/Guadalajara EN.pdf

121 GU se aplikuje jak na VU tak na VUZH podle toho, kterou z nich se ¥idi dana prepravni smlouva. Viz

¢l. 1 pism. a) GU. Diivodem je existence dvojiho rezimu, ktery zapii¢inil nizsi podet statil, které piijaly HP.
V této &asti autor pouziva oznageni VUZH, jsou tim viak mysleny jak VU tak VUZH.

122 ¢1. 1 pism. b), pism. ¢) GU.

123 1. 30 odst. 1, odst. 2 VUZH.

124 €12 GU.
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zaloba podana jen proti nékterému z nich, mé tento Zalovany dopravce pravo pozadovat po
druhém, aby se pfipojil k soudnimu #izeni.!?

GU také rozsitila aplikovatelnost VUZH i na tzv. charterové lety,'?® jejichZ rozvoj
muzeme zpozorovat spolu srozvojem agenturniho cestovani, kdy si cestovni kanceléafe
pronajimaji letadla pro piepravu svych klientd do turistickych destinaci a stavaji se tak
smluvnim dopravcem, kdezto letecky dopravce poskytujici letadlo, jeho posadku a vybaveni,

je dopravcem skute¢nym.

3.1.4 Montrealské ujednani

V souvislosti s nespokojenosti USA po nelispé$ném vyjednavani revize VU v Haagu,
doslo pod hrozbou vypovédi VU ke sjednani Montrealského ujednani. Nejednalo se viak
o standardni mezinarodni smlouvu, ale o dohodu mezi leteckymi dopravci sdruzenymi
vIATA."Y

Montrealské ujednant je zaloZzeno na extenzivnim vykladu ¢l. 22 odst. 1 VU umoziiujici
cestujicimu uzaviit s dopravcem zvlastni dohodu o vysSim limitu odSkodnéni. V souvislosti
s timto byl zvySen finan¢ni limit odpovédnosti dopravce za zptisobenou skodu na 75 000 USD
resp. 58 000 USD.!'?® Dopravci se navic vzdali prava, které jim umoziovalo zprostit se
odpovédnosti, pokud prokazi, ze ucinili veskera mozna opatteni k zabranéni vzniku Skody dle
&l. 20 odst. 1 VU. Aby doslo k praktickému provedeni Montrealského ujednani, zavedly USA
dale vnitrostatni ptredpis, ktery stanovil povinnost pfistoupit k ujednani tém dopravctm, ktefi

provozuji letecké linky pfistavajici na jejich izemi, a proto tak v roce 1970 uginily i CSA.'%

3.1.5 Guatemalsky protokol
Snahy USA dale zvySovat limity odpovédnosti dopravcl dale pokracovaly, a proto byl
8. biezna 1971 sjednin Guatemalsky protokol,'*® ktery zavadél absolutni odpovédnost

leteckych dopravcli za $kodu zpiisobenou usmrcenim & zranénim cestujicich'®! a zvysil limit

125 C1. 7 GU.

126 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 146.

127 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, I., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 146 — 147.

128 U prvni z uvedenych &astek jsou jeji soudasti i pravni vylohy, kdezto u druhé uvedené tomu tak neni.
129 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 147.

130 HORNIK, J., K pramentim pravni Gpravy letecké piepravy, s. 19.

131 Vyjimku z absolutni odpovédnosti dopravce piedstavuje jeho moZzna obrana pfi zavinéném jednani
poskozeného nebo jeho piispéni ke zplisobené skode. Viz HICKEY, J., W., Breaking the Limit - Liability for

Wilful Misconduct Under the Guatemala Protocol, Journal of Air Law and Commerce, Vol. 42, Issue 3 (Summer
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odpovédnosti leteckych dopraveti za §kodu na 1 500 000 frank? (zhruba 100 000 USD).!32 133
Toto feSeni se vSak ukazalo jako pfiili§ radikdlni a dodnes nevstoupilo v platnost pro

nedostate¢ny podet ratifikujicich statd. !>

3.1.6 Montrealské protokoly

V dtsledku neustale kolisajiciho kurzu zlata se v roce 1975 konala montrealska
konference, jejiz hlavnim ucelem bylo piejit od franku, jehoz hodnota byla vyjadiena zlatym
obsahem, kjiné jednotce, kterd by natolik nepodléhala kurzovnim vykyvim.!*> Vedle
zavéreéného aktu byly na montrealské konferenci pfijaty 4 dodatkové protokoly.!*¢

Prvni tii protokoly upravuji pfechod VU, VUZH a VUZH zménénou Guatemalskym
protokolem na novou ménovou a tcetni jednotku SDR uzivanou v ramci aktivit Mezinarodniho
ménového fondu a nékterych dalSich transakci v soukromém sektoru. Hodnota SDR je
navazana na hodnotu tzv. kose kli¢ovych svétovych mén.'3’ Ctvrty protokol revidoval
VarSavsky systém, a to zejména piizptisobenim dopravnich dokumentli automatizaci obsluhy
letecké dopravy a zvySenim limitti odpovédnosti dopravce. Do soucasné doby nabyly G¢innosti
prvni, druhy a ¢tvrty dodatkovy protokol, naopak u tietiho dodatkového protokolu doposud

nebylo piekonano ratifika¢ni minimum, ¢innosti tak zatim nemohl nabyt.'®

1976), s. 604 [online]. [cit. 2017-08-22]. Dostupné z:
http://www.heinonline.org/HOL/Page?handle=hein.journals/jalc42 &div=37&start_page=603&collection=journa
Is&set_as cursor=0&men_tab=srchresults

132 CAPEK, I., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 147.

133 HORNIK, J., Omezit ¢i neomezit odpovédnost dopraved viigi cestujicim? Tot otazka [online].

[cit. 2017-08-22]. Dostupné z: http://www.flying-revue.cz/omezit-ci-neomezit

134 Seznam smluvnich stati [online]. [cit. 2017-08-22]. Dostupné z:
http://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/Guatemala EN.pdf

135 CAPEK, J., KLIMA, R., ZBIRALOVA, J., Civilni letectvi ve svétle prava, s. 147.

136 Dodatkovy protokol ¢. 1 o zmén& VU, Dodatkovy protokol ¢. 2 0 zméné VUZH, Dodatkovy protokol &. 3

o0 zméné VUZH zménéné Guatemalskym protokolem a Dodatkovy protokol &. 4 0 zméné VUZH.

137 Do kose kli¢ovych svétovych mén do roku 1999 patfil americky dolar, japonsky jen, britska libra, némecka
marka a francouzsky frank. V roce 1999 byly posledni dvé zminéné nahrazeny eurem. V fijnu 2016 se soucasti
kose stalo i ¢inské renminbi. Viz Evolution of the SDR: Paper Gold or Paper Tiger? [online]. [cit. 2017-08-22].
Dostupné z: https://www.imf.org/external/pubs/ft/history/2001/ch18.pdf

133 HORNIK, J., K pramentim pravni Gpravy letecké piepravy, s. 19.

37



3.2 Montrealska umluva

Nasledkem rozttisténosti Varsavského systému zptisobené odmitnutim fady smluvnich
statd ratifikovat protokoly a umluvy upravujici VU doglo k zavaznému naruseni jejiho cile —
unifikovat regulaci mezinarodni letecké dopravy. Vyvstala tak potieba sjednotit pravidla tak,
aby byla uznana co nejvys$sim poctem statii.!>® Montrealska umluva tento cil splnila, jelikoZ ji
postupné piijala vétsina statd svéta.'*® MU byla piijata 28. kvétna 1999 a v platnost i pro
Ceskou republiku, ktera ji vyhlasila ve Sbirce mezinarodnich smluv pod &. 123/2003, vstoupila
4. listopadu 2003. I pies to vSak nelze povazovat mezindrodni leteckou dopravu za plné
unifikovanou do té doby, kdy se viechny smluvni staty VU stanou smluvnimi staty MU.'#!

MU vychézi z VU, dodrzuje jeji strukturu a snazi se s vyjimkou modernizace vybrané
terminologie zachovat i jeji ptivodni jazyk. MU piebira néktera ustanoveni 4. Dodatkového

protokolu z Montrealu, Guatemalského protokolu a témét celou GU.

3.2.1 Pusobnost

Obdobné jako VU i MU vymezuje svou piisobnost pozitivné i negativné. Vztahuje se

142, 143

na veskerou mezinarodni pfepravu osob, zavazadel a nakladu,'** provadénou letadlem,

a to za uplatu ¢i bezplatné, je-li provozovana podniky a organizacemi zabyvajicimi se leteckou

14

piepravou,'*® véetng piepravy provozované stitem nebo za stanovenych podminek na zakladé

zdkona ziizenou pravnickou osobou.!*® Naopak se nevztahuje na vnitrostatni piepravu bez

13 BARTSCH, R., I, C., International Aviation Law: A Practical Guide, s. 24 — 25.

140 K dne$nimu dni byla MU piijata 129 staty. Viz seznam smluvnich stat [online]. [cit. 2017-08-22]. Dostupné
z: http://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/Mt199 EN.pdf

141 HORNIK, J., K pramentim pravni tpravy letecké piepravy, s. 19.

142 MU pouziva misto pojmu doprava uzivaného VU pojem pieprava, jejichz rozdily autor nastinil ve vykladové
¢asti prace. Mezinarodni pfepravou se rozumi jakakoli pfeprava, pfi niz podle dohody smluvnich stran misto
odletu a misto uréeni bud’ na izemi dvou smluvnich stran MU, nebo na tizemi jedné smluvni strany, je-li
stanovena zastavka na izemi jiného statu i tehdy, neni-li tento stat smluvni stranou MU. Viz ¢1. 1 odst. 2 MU.

143 Jedna-li se o obousmérny let ze smluvniho statu do nesmluvniho statu, bude se pieprava tidit MU, pokud
viak dojde pouze k jednosmérnému letu ze smluvniho statu do nesmluvniho statu, bude se pieprava fidit VUZH,
jsou-li dotené staty jejimi smluvnimi stranami. Viz POLACEK, B., Kapitoly z mezinrodniho dopravniho prava
I, Praha, Wolters Kluwer, 2016, s. 212-213.

144 Dalsi terminologickou zménou je nahrazeni pojmu zboZi pojmem néklad.

145 C1. 1 odst. 1 MU.

146 C1. 2 odst. 1 MU.
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dohodnuté zastivky na uzemi jiného statu,'*’ piepravu postovnich zasilek,'*® ty &asti
kombinované dopravy provddéné jinym dopravnim prosttedkem nez letadlem'® a ve
vybranych ustanovenich'*® na piepravu provadénou béhem mimotadnych okolnosti.!!

V souvislosti s rozvojem letecké dopravy jiz bylo oproti VU pro nadbytenost
vypusténo ustanoveni o vylouéeni aplikace MU na piepravu provadénou leteckymi podniky pii

prvnich pokusech za ucelem zfizeni pravidelnych leteckych linii.

3.2.2 Piepravni dokumenty

Ustanoveni o pfepravnich dokumentech prosla ve srovnani s VU patiiénymi zménami.
Jizdenka'>? a privodka pro zavazadlo byly nahrazeny pojmem piepravni dokument.'*® Ten
muze byt vydan jak v individudlni tak v hromadné form¢ a musi obsahovat alespoii informaci
o misté odletu a misté ureni a ptipadné alespon o jedné zastavce, je-li v ramci vnitrostatni
dopravy dohodnuta jedna nebo né&kolik zastdvek na izemi ciziho statu.!>* Misto piepravniho
dokumentu miiZe byt cestujicimu vydan jiny prostfedek !> obsahujici povinné informace. I pies
to musi dopravce vydat pisemné potvrzeni o informacich, které jsou v daném prostiedku
obsazeny.'%¢

Dale mé dopravce povinnost vydat cestujicimu zavazadlovy listek pro kazdy kus

157

zapsaného zavazadla'>’ a pisemn¢ mu oznamit upozornéni na mozné omezeni své odpoveédnosti

za usmrceni ¢i zranéni osob, zniceni, ztratu nebo poSkozeni zavazadel a za zpozdéni, aplikuje-
li se MU.!'%8
Nesplni-li dopravce nékterou z povinnosti uvedenych vySe, existence ani platnost

pfepravni smlouvy neni ovlivnéna vcetné platnosti ustanoveni MU o omezeni jeho

47 CL. 1 odst. 2 MU.

148 C1. 2 odst. 3 MU.

149 C1. 38 odst. 1 MU.

150 Jedna se o ustanoveni &l. 3, ¢1. 4, &l. 5, ¢l. 7 a &l. 8 MU.

151CL 51 MU.

152 Resp. letenka ve smyslu VUZH.

153 Nakladem a nakladnim leteckym listem upravenych ve &l. 4 a nasl. MU se autor nebude zabyvat.

154 C1. 3 odst. 1 MU.

155 Jinym prostiedkem muzZe byt typicky ¢arovy ¢i QR kéd, z nichZ informace v nich obsazené nejsou znatelné.
Viz HORNIK, J., Od Varsavy 1929 k Montrealu 1999 — nové unifikace mezinarodni letecké piepravy, Pravnik,
3/2000, s. 267.

156 C1. 3 odst. 2 MU.

157 C1. 3 odst. 3 MU.

158 C1. 3 odst. 4 MU.
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odpovédnosti.*® V této oblasti byla VU oproti MU mnohem striktn&jsi, nebot’ za nesplnéni
zékladnich povinnosti odebrala dopravci opravnéni dovolavat se ustanoveni VU omezujici &i

vylucujici jeho odpoveédnost.

3.2.3 Odpovédnost dopravce

Hmotn&pravni uprava odpovédnosti dopravce za zptisobenou $kodu nabyla v MU oproti
VU pomérné znaénych zmén. Tou zékladni je striktni rozd&leni odpovédnosti dopravce na
spole¢né ustanoveni o odpovédnosti za Skody zplisobené cestujicim a na jejich zavazadlech
a odd¢€lenou upravu odpovédnosti za poskozeni nakladu. Vymezeni Skodnych udalosti je vSak
v MU stejné jako ve VU. Jsou jimi:

a) smrt nebo zranéni cestujiciho,'®

1161

b) zniceni, ztrata nebo poskozeni zapsanych zavazade nebo prepravovaného

nakladu'®?, anebo

¢) zpozdéni.'®
Koncepce odpovédnosti dopravee je MU zpftisnéna. Oproti VU, ktera byla postavena na
predpokladané odpovédnosti dopravee za zptisobené Skody, zavadi v ptipad¢ usmrceni nebo
zranéni cestujicich koncept absolutni odpovédnosti'®* do ¢astky 113 100 SDR!% (pted revizi'
100 000 SDR).!*” Nad tuto &astku se dopravce miize exkulpovat pouze v pripadé, kdy prokaze,
ze ke Skodé€ nedoslo vyluéné jeho nedbalosti, protipravnim ¢inem nebo opomenutim, ptipadné

v situaci, kdy ke skod¢ doslo vyluéné nedbalosti, protipravnim ¢inem nebo opomenutim treti

strany.'®® Dikazni bfemeno leZi i zde na strané dopravce.

199 C1. 3 odst. 5 MU.

160 C1. 17 odst. 1 MU.

161 C1. 17 odst. 2 MU.

162 1. 18 odst. 1 MU. Nakladem se déle autor nebude zabyvat.
163 C1. 19 MU.

164 Jedinou vyjimku piedstavuje ustanoveni ¢1. 20 MU. Pokud z divodu usmrceni & zranéni cestujiciho zada
nahradu $kody osoba od cestujiciho odli$na a dopravce prokaze, ze skoda byla zptisobena nedbalosti,
protipravnim ¢inem nebo opomenutim cestujiciho, miize se své odpovédnosti zprostit, a to zcela nebo s ¢asti,

v zéavislosti na mife takového jednani cestujiciho.

165 Montrealskymi protokoly zavedend SDR byla MU také pfijata.

166 K revizi doslo v souladu s ¢1. 24 odst. 2 MU v roce 2009 a doslo tim k navyseni limitii o 13,1%. Viz Sdéleni
Ministerstva zahrani¢nich véci 0 zméné limit odpovédnosti stanovenych MU [online]. [cit. 2017-08-24].
Dostupné z: www.mvcr.cz/soubor/sb020-10m-pdf.aspx

167 C1. 21 odst. 1 MU.

168 C1. 21 odst. 2 MU.
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Odpovédnost dopravee je dale limitovana, dojde-li ke Skodnym udalostem, jejichz
nasledkem je zniceni, ztrata nebo poskozeni zapsanych zavazadel a zpozdéni cestujicich a jejich
zavazadel. V pfipadé¢ zplusobeni Skody na =zavazadlech vcetné jejich zpozdéni Cini
odpovédnostni limit 1 131 SDR!%* 17%(pted revizi 1 000 SDR). Dojde-li ke zpozdéni cestujicich,
odpovédnostni limit ¢ini 4 694 SDR!"! (pted revizi 4 150 SDR). Limiti se vSak dopravce
nemtize dovolat, jestlize ke zpisobené skod¢ dojde jeho jednanim nebo opomenutim u¢inénym
umyslné¢ se zamérem zpusobit cestujicimu Skodu, ptfipadné i z nedbalosti. Totéz plati pro
jednani nebo opomenuti jeho zaméstnancii a agentt.'”> MU naopak nebrani, aby si dopravce
s cestujicim ujednali vy3si limity odpovédnosti, p¥ipadné nestanovili zadné.!”® Neplatna jsou

Mimo to dava MU pravomoc soudu, aby dle svého pravniho fadu p¥iznal ¢asteéné &i
zcela nahradu nakladG fizeni vynaloZenych zalobcem, vcéetné urokd, a to i1 nad ramec
stanovenych limitf.!”

Dopravce se své odpovédnosti za zpuisobenou Skodu muize zprostit pouze v ptipadé
zpozdéni cestujicich nebo jejich zavazadel, jestlize prokaze, Ze:

a) on sam, jeho zaméstnanci a agenti ucinili veskerd mozna opatteni, aby Skodu odvratili,
nebo Ze nebylo v jejich silach takto ucinit, anebo

b) Skodu zpusobil nebo k ni ptispél z nedbalosti, protipravniho ¢inu nebo opomenuti sdm
cestujici.!’

MU zcela nové zavadi povinnost dopravce, vyzaduji-li to vnitrostatni piedpisy,
poskytnout v ptipad¢ leteckych nehod, jejichZ nasledkem byla smrt nebo zranéni cestujicich,

opravnénym osobam penézitou zalohu k uspokojeni jejich okamzitych ekonomickych potieb.

169 C1. 22 odst. 2 MU.

170 Tento limit miize byt v ptipadé zvlastniho zajmu cestujiciho na dodani véci v misté uréeni a zaplacent
ptislusného poplatku vyssi. Dopravee pak odpovida do ¢astky udané v ptislusném prohlaseni s vyjimkou
ptipadu, kdy prokaze, Ze uvedena &astka je vyssi nez skuteény zajem cestujiciho. Viz ¢l. 22 odst. 2 MU.

171 C1. 22 odst. 1 MU.

172 C1. 22 odst. 5 MU.

173 C1. 25 MU.

174 C1. 26 MU.

175 Vyjimku ptedstavuje situace, kdy vyse pfiznané nahrady $kody, nepoéitaje v ni naklady fizeni, nepfesahuje
¢astku, kterou dopravce nabidl pisemné Zalobcei do Sesti mésicti ode dne skodné udélosti, anebo pred zahajenim
tizeni, doglo-li k nému pozdéji. Viz ¢. 22 odst. 6 MU.

176 Dopravce se zprosti odpovédnosti zcela nebo z ¢asti v té mife, v jaké jednani ¢ opomenuti cestujiciho vedlo

ke zpiisobeni $kody. Viz ¢l. 20 MU.
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Zaloha se stava soucasti v budoucnu vyplacené nahrady skody, pficemz jeji vySe se od

celkového naroku odeéte a zbytek vyplati opravnéné osobé.!”’

3.2.4 Procesni otazky

Ptipustnost zaloby na néhradu Skody za Skodu zptsobenou v letecké pieprave, ktera
vznikla podle MU, ze smlouvy mezi cestujicim a dopravcem &i z poruseni dopravcovych
povinnosti nastupuje pouze v souladu s podminkami a limity odpovédnosti stanovenych MU.!”®
Stanovuje se také prednost kompenzacniho charakteru narokti vzniklych nasledkem Skodné
udalosti, naopak veskeré represivni, exemplarni ¢i jiné naroky vymahatelné nejsou.!”

Je-li zalovan zaméstnanec nebo agent dopravce, ktery prokdze, Ze jednal v ramci svych
pracovnich povinnosti, méa pravo vyuzivat stejnych podminek a limitt jako dopravce. Nahrada
Skody vyméhana po dopravci, jeho zaméstnancich a agentech pak nesmi prekrocit limity
stanovené MU. To viak neplati, prokaZe-li se, ze $kodu zpusobilo jednani & opomenuti
zaméstnance nebo agenta ucinéné s imyslem zptsobit Skodu ¢i nedbalostné s védomim, ze ke
$kodé pravdépodobné dojde.'*

Dojde-li k poskozeni ¢i zpozdéni zavazadla cestujiciho, je predpokladem pro
ptipustnost zaloby o nahradu Skody vcasné ozndmeni reklamace, ktera ma obligatorné
pisemnou formu a v uvedenych lhitach musi byt pfedana ¢i zasldna dopravci. Reklamace pfi
poskozeni zavazadla musi byt u€inéna neprodlené, jakmile cestujici poSkozeni zjisti, tedy
idedln¢ na letisti, nebo do 7 dnti ode dne ptevzeti zapsaného zavazadla. V ptipadé zpozdéni
zavazadla musi byt reklamace ucinéna do 21 dnii, ode dne predani zavazadla cestujicimu
k dispozici. Nepoda-li cestujici v promlcecich lhltach reklamaci, ztraci svij Zalobni ndrok
s vyjimkou piipadu, kdy by se dopravce dopustil podvodu. '8!

Volba soudu, u kterého miize byt podana zaloba, nalezi zalobci, pficemz ten urci volbou
jednu ze Gtyf alternativ, které jsou stejné jako v piipadé VU. MU navic v piipadé Zaloby o

nahradu Skody zplsobené usmrcenim nebo zranénim cestujiciho pfidadva patou alternativni

177.C1. 28 MU.

178 V zasadé obdobnou tpravu &l. 29 MU Ize nalézt v ¢l. 24 VUZH. MU pievzala exkluzivitu svého uplatnéni
v piipadé Zaloby na nahradu §kody. Tato pfednost byla také vyslovena Nejvyssim soudem USA ve véci El Al
Israel Airlines Ltd. v. Tseng v ptipadé piednostni aplikace VU v Zalob& o nahradu $kody za fyzické ajmy
zpiisobené cestujicim v mezinarodni letecké piepravé. Viz POLACEK, B., Kapitoly z mezinrodniho
dopravniho prava |, s. 218.

17 C1. 29 MU.

1% C1. 30 MU.

181 C1. 31 MU.
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jurisdikei, kterou je izemi smluvni strany, kde mél cestujici v dobé nehody své hlavni a trvalé
bydliste,'? za splnéni podminky, Ze:
a) dopravce provadi leteckou dopravu cestujiciho z mista jeho hlavniho a trvalého bydliste
nebo na n¢j, a to svym letadlem nebo letadlem jiného dopravce podle obchodni
smlouvy, '3 anebo
b) dopravce uskutecnuje leteckou ptepravu cestujicich v provoznich prostorach
pronajatych nebo vlastnénych jim samym nebo jinym dopravcem, se kterym uzaviel
obchodni smlouvu. '#% 183
Zaloba musi byt podana ve dvouleté promléeci Ihité ode dne piiletu na misto uréent,
nebo ode dne, kdy letadlo mélo doletét, nebo ode dne zastaveni dopravy. Pocatek béhu lhiity se
uréuje dle pravniho ¥adu soudu, ktery o véci rozhoduje. !

Diilezité je také zavérem zminit ustanoveni ¢l. 37 MU, které oproti ptivodni upravé VU
v MU piibylo, o pravu regresu osoby odpovédné za skodu vici jakékoli jiné osob&. Bude tak
na iniciativé leteckych dopravci, jejich zaméstnancti a agenti domahat se po tfetich osobach

finan¢nich kompenzaci, dojde-li ke Skodné udalosti i pfi¢inénim téchto osob.

3.3 Sekundarni pravo EU

Jak jiz bylo pojednano v kapitole 2.3.2., sekundarni prdvo EU ma v oblasti regulace
mezinarodni letecké dopravy velmi dilezité postaveni. Nejvyznamnéjsi formou evropské
pravni upravy letecké dopravy jsou nafizeni, kterd maji pfimy Gc¢inek a bezprostfedné zavazuji
vSechny subjekty bez potteby transpozice do pravnich fada ¢lensky stati EU s vyjimkou

¢astecné implementace nafizeni ¢i adaptace pravnich fadt na nékteré pozadavky v nafizeni

182 Hlavnim a trvalym bydlistém se rozumi trvalé bydlisté cestujictho v dob¢, kdy k nehodé doslo, bez ohledu na
jeho statni piislugnost. Viz &l. 33 odst. 3 pism. b) MU.

183 Obchodni smlouvou se rozumi smlouva odli$na od smlouvy o zastoupeni sjednana mezi dopravci a tykajici se
zajisténi jejich spoleénych sluzeb pro leteckou piepravu cestujicich. Viz &l. 33 odst. 3 pism. a) MU.

184 C1. 33 odst. 2 MU.

185 Pojem uskutectiovani ¢i provadéni letecké pfepravy miize byt chdpan i $ifeji, a to i zahrnutim provoznich
prostor, ze kterych jsou provozovany webové stranky, na nichz jsou letenky nabizeny online ¢i call centra, pies
ktera se letenky rovnéz mohou nabizet a rezervovat. Viz DE LEON, M., P., WERNER, E., The Montreal
Convention: Analysis of Some Aspects of the Attempted Modernization and Consolidation of the Warsaw
System, Journal of Air Law and Commerce, Vol. 66, 2001, s. 1163 [online]. [cit. 2017-08-23]. Dostupné z:
http://scholar.smu.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1588&context=jalc

186 (1. 35 MU.
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¢. 889/2002 a natizeni ¢. 261/2004 je pojednano v obecné rovin€ nize. Rozboru konkrétnich
prav a povinnosti plynoucich pro evropského cestujiciho a leteckého dopravce je vénovana

¢tvrta kapitola.

3.3.1 Narizeni ¢. 2027/97 ve znéni narizeni ¢. 889/2002

V prubéhu devadesatych let dochazelo v pravnich ftadech c¢lenskych stati EU
k postupnému zvySovani limiti odpovednosti leteckych dopravct za zptisobené Skody, jelikoz
s hospodarskym a socidlnim pokrokem dochazelo ke stale intenzivnéj$Simu nazoru, ze limity
stanovené VUZH nejsou dostateéné. Clenské staty tak ¢inily samostatng, a proto dochazelo ke
stanoveni rozdilnych podminek piepravy na vnitinim leteckém trhu unie.'®® Evropsky
zakonodarce proto zacal jednat s cilem sjednotit standardy ochrany a pravidla odskodinovani
cestujicich jak pfi mezindrodni letecké dopravé, tak pii letecké dopravé na vnitinim trhu.
Vysledkem bylo piijeti nafizeni &. 2027/97.1%

Jelikoz ¢lenské staty EU a dale i samotna EU jako subjekt prava pfistoupily k MU,
vyvstala zde potfeba plvodni nafizeni ¢.2027/97 novelizovat a provést jim pfislusna
ustanoveni MU, pokud §lo o leteckou piepravu cestujicich a jejich zavazadel, a doplnit jej
dal$imi potfebnymi ustanovenimi. Stalo se tak nafizenim & 889/2002.1% ! NOLD tedy
v zasadé provadi MU, tim padem je odpovédnost dopravce Spole¢enstvi,'”> pokud jde
o cestujici a jejich zavazadla, zalozena pravé jejimi ustanovenimi.!'®®> Vyznamnymi dopln&nimi
nad ramec MU vsak jsou:

1. Aplikace ustanoveni MU na vnitrostatni leteckou dopravu jednotlivych ¢lenskych statd.'**

18 BOGUSZAK, J., CAPEK, I., GERLOCH, A., Teorie prava, 2. pieprac. vyd., Praha, ASPI, 2004, s. 62.

188 POLACEK, B., Kapitoly z mezinarodniho dopravniho prava I, s. 178 — 179.

189 Natizeni Rady (ES) ¢. 2027/97 ze dne 9. fijna 1997 o odpovédnosti leteckého dopravce v piipadé nehod je
dostupné z: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A31997R2027

190 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 889/2002 ze dne 13. kvétna 2002, kterym se méni naiizeni
Rady (ES) €. 2027/97 o odpovédnosti leteckého dopravce v ptipadé nehod je dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32002R0889&from=CS

1 Autor bude dale pracovat s nafizenim &. 2027/97 ve zné&ni nafizeni ¢. 889/2002 pod souhrnnym oznadenim
,NOLD*. Odkazuje-li tak na n¢které ustanoveni NOLD, je tim myS$leno ustanoveni ptivodniho nafizeni ve znéni
jeho novely.

192 T eteckym dopravcem Spole&enstvi se dle ¢l. 2 NOLD rozumi letecky dopravce s platnou provozni licenci
vydanou nékterym clenskym statem.

193 C1. 3 NOLD.

194 C1. 1 NOLD.
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2. Zavedeni tarifu, ktery je cestujicimu sdélen na vyzadani, pro stanoveni dodatecné ¢astky
zvlastniho zajmu cestujiciho na doruéeni jeho zavazadel do mista uréeni.!®>

3. Zavedeni minimalni zalohy k uspok