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Abstrakt v anglickém jazyce

Evaluation of impact of the bypass in Frydek—Mistek on the environment

This thesis deals with grown traffic load in towns and its solutions. After analysing the
traffic situation in the model case of sixty-thousand Frydek—Mistek I refer to necessary
resolution of coming problems. The bypass is one of the possibilities to abate such effects. At
Frydek—Mistek we can take into account two alternatives of bypasses. Comparing advisability
of the proposed alternatives and reckoning with positives and negatives I tried to choose more
suitable solution of this traffic situation from environmental point of view. It means
alternative which would suit better as for lesser intervention to the nature and as for better
traffic situation in Frydek—Mistek and its surroundings.

I had a longer time to approach the problem and I kept in view that this structure will
be a part of the region for another decade. In order that my view to this thing is the most open-
minded I had to give ear to the opinions of the assistants of local self-government,

administration and non-acquired organizations.
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1 Uvod

Obchvat Frydku-Mistku a jeho vlivy na Zivotni prostiedi je téma, které jsem si vybral
z duvodu propojeni problematiky dopravy a ochrany Zivotniho prostfedi. V kazdé vyspé€lé
spole¢nosti se dba prave na tyto kiehké vazby.

V Ceské republice se v posledni dobé realizuje mnoZstvi projekti, které souvisi s dopravou.
Tyto plany vSak €asto provazi rizné problémy a komplikace, které nasledné vyusti v ¢asové
pritahy.

Doprava vytvafi pro ekonomiku statu skryté zdroje piijma, které by se ji mély alespon
¢asteCné vracet. Jsou to danové odvody ze sluzeb, které doplnuji dopravu nebo dopravni
cesty, vzestup hodnoty Gzemi v okoli dopravni cesty a rozvoj podnikatelskych aktivit kolem
ni (Novak 1993). Z toho vyplyva, jak dilezité jsou vztahy mezi ekonomikou, financemi
a kvalitou infrastruktury. A to jak v pozitivnim smyslu (infrastruktura jako zaklad moderni
spolec¢nosti), tak 1 ve smyslu negativnim (opomijeni kiehkych vazeb v krajing€, které mohou
byt naruSeny neSetrnymi zasahy do pfirodni slozky).

Doprava ovliviiuje Zivotni prostfedi v mnoha ohledech. Neustile napf. roste pocet
automobilti — v letech 1998 - 2005 jejich polet vzrostl o 567 167. (Roéenka dopravy CR
1998, 2005). Znepokojivé jsou rovnéz udaje o stafi automobild. Vice nez 50 %
zaregistrovanych automobild je starSich nez deset let (www.autosap.cz). Toto je pouze ast
problému, které souviseji s rozvojem dopravy pfimo.

Mimotadnost obchvatu Frydku-Mistku spoéiva také v jeho zaclenéni do regiondlni
infrastruktury. Tento projekt neni jen jednim z mnoha, kterych je na tizemi CR mnoho.
Dochézi zde k napojeni na jiz fungujici nebo také nové pfipravované komunikace (R48), které
vyrazné€ ovlivni dopravni dostupnost celé severni Moravy. Jedna se také o zptistupnéni nové
primyslové zony v NoSovicich. Jestlize totiZ nedojde k rychlé realizaci obchvatu, mize se
infrastruktura v této oblasti pfehltit. Frydek-Mistek je totiz dualeZity uzel v tranzitu mezi
NoSovicemi a odbytidti a to nejen v Ceské republice, ale i v sousednim Polsku. Co se tyce
naSich severnich sousedi, jedna se hlavné o Krakovsko.

Dalsi ze sekundarnich funkci obchvatu opét spociva v prijezdu Frydkem-Mistkem.
Ten je nezbytny pro turisty, ktefi chtéji navstivit oblibené Beskydy. Nejvétsi pocet
kratkodobych navstévniki piijizdi z oblasti Ostravska, coZ hlavné o vikendech vede ke vzniku
dopravnich kongesci, které obtézuji mésto.

Primarnim cilem celého projektu je uleh¢it dopravé ve Frydku-Mistku, kterd prochazi

centrem a pomalu se stava neunosnou. Podle séitani vozidel, které prob&hlo v roce 2005, je



nejfrekventovanéj$im mistem Hlavni tfida, kde bylo naméfeno 35677 vozidel za den. Narist u
s¢itani (mezi roky 1995 a 2005) byl 15813 automobild za den. Nasledkem toho se zhorSuje
kvalita Zivotniho prostfedi nejen $kodlivinami, jako jsou oxidy siry a dusiku, ale i hlukem a
prachem.

Predkladanou préci pojimam z Sir§tho ¢asového hlediska a zaroven zohlediuji Siroky
ramec vlivl, které jsou dualezité pro samotnou realizaci obchvatu. To znamena neupnout se
pouze na finanéni hlediska, ale ukazat i nazory a pfipominky, které sice nejsou ekonomicky

tolik popularni, ale pfispivaji k prosazovani zasad trvale udrzitelného rozvoje.

Cile price stanovuji nisledovné:

1) Charakterizovat problémy zpiisobené zvétSenou dopravni zatézi ve méstech obecné.

2) Analyzovat stavajici dopravni situaci ve Frydku-Mistku za tucelem posouzeni

relevance obchvatu.

3) Porovnat navrzené varianty vedeni obchvati a posoudit jejich vhodnost z hlediska

enviromentalnich dopada.

4) Rozebrat negativni vlivy, které vybrana varianta pi¥inese, navrhnout jejich raimcové

Feleni.

V praci budou provéreny nasledujici teze:

1) Kviili zhor3ujici se dopravni prijezdnosti méstem je obchvat potiebnym FeSenim.

2) Severni varianta obchvatu je z hlediska dopadi na prostiedi Setrnéjsi, obyvatelé ji

vnimaji pfiznivéji nezZ variantu jizni, je ovSem finan¢né nakladnéjsi.



2 Rozbor literatury, zdroje dat

Pojeti problematiky obchvatii z geografického hlediska (tzn. komplexni pohled na realizaci
se zohlednénim riznych pozitiv i negativ a v del§im ¢asovém horizontu) se v soucastné literature
v podstaté nevyskytuje. DodrZzeni geografické komplexnosti znamend, Ze z literatury a prameni lze
vZzdy vyuZit pouze malou ¢ast. Kvili této tematické rozdrobenosti jsem vybranou literaturu,
prameny a data rozdélil do skupin odpovidajicich cilim prace, a tedy i jejim jednotlivym Castem.

1) V pocatecnich kapitolach jsem se vé€noval vztahu dopravy a Zivotniho prostiedi. V tomto
tématu mi nejvice pomohly publikace, které vychazeji pod zastitou Ceského a Slovenského
dopravniho klubu. Jde napt. o praci Ekologicka a dopravni politika ve méstech (GIJS 1996). V této
knize jsou rozebirany rizné dopady dopravy na Zivot ve méstech. Pro m¢ byla stéZejni kapitola,
ktera hovotila o problémech souvisejicich s nartistem dopravnich kongesci. Dal§im pfinosem pro
moji praci byl ptispévek v publikaci Zivotni prostfedi a politika s ndzvem Dopravni politika v Ceské
republice (Novak 1993). Autor zde poukazuje na ekonomické aspekty, které souviseji s dopravou a
jejim rozvojem v Ceské republice. Hovoii dale o dilezitosti investic do dopravy, které byvaji &asto
zanedbavany. Po roce 1989 doslo i ke zménam v skladbé dopravnich prostiedkd, jejich znacek a
stafi. Timto se zabyvala publikace Vyvoj sloZeni emisi z automobilové dopravy v zavislosti na
technickém pokroku v konstrukci vozidel (Kohoutek, Holoubek 1996). Kapitoly jsou zde v€novany
imisim a emisim a hlavné celkovému zamysleni nad vlivem dopravy na zneéi§téni ovzdusi. Pro moji
praci pak byla pfinosna cast tykajici se piimo mnozstvi $kodlivin zastoupenych v ovzdu$i a
vyprodukovanych dopravou. Data, ktera souvisi se stafim a skladbou vozidel, jsem ziskal z Ro¢enek
dopravy (1998-2005), a to na strankach www.sydos.cz, kde jsou kompletné zalohovany ro¢enky od
roku 1998 az po rok 2005. Mizeme v nich najit kompletni informace o dopravé v Ceské republice,
tzn. organizaci odvétvi dopravy, ekonomické ukazatele vyvoje narodniho hospodatstvi a dopravniho
sektoru, sloZeni dopravniho parku a samozfejmé grafy a mapy s touto tematikou. Pro tuto kapitolu
byly nejpfinosnéjsi ty &asti roenky, které popisovaly vlivy dopravy na Zivotni prostfedi. Detailni
ptehled o sloZeni vozového parku v CR byl zvefejnén na internetovych strankach SdruZeni
automobilového primyslu www.autosap.cz. V archivu tohoto portdlu jsou uvedeny informace o
primémém stafi jednotlivych druhii automobilti (osobni, nakladni, motocykly, navésy, traktory atd.).
V neposledni fadé se tyto stranky zabyvaji i automobilovym primyslem v CR. V &asti vénované
dtlezitosti vystavby obchvati ve méstech je v €lanku Zpoplatnéni dopravni zacpy v Londyné

(Kurfiirst 2003) uveden zajimavy pfistup k dopravnim kongescim v centru evropské



metropole. Autor se zde zabyva neptili§ popularnim feSenim, které znamena pro nékteré cCasti
Londyna 1 uzavieni pro automobilovou dopravu.

2) V dalsi kapitole jsem se vénoval metodé posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi, tzv.
hodnoceni EIA. Nejprve bylo nutné zjistit, co vlastné EIA je a jak vznika. V tom mi napomohlo
nastudovani pfislusného zakona ¢&. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi. Abych
ovSem lépe pochopil proces potfizovani posudki EIA, musel jsem pro¢ist materialy, které uvadéji
principy a jednotlivé dil¢i kroky vychézejici z vy$e zminéného zakona. Tyto rady jsou zpfistupnény
na internetovych strankach Ceské informaéni agentury pro ZP — CENIA. Zabyva se Zivotnim
prostfedim, enviromentalni ekonomii a snazi se hlavné o komunikaci s obany. P#imo o posudcich
EIA se budu zminovat déle.

3) V kapitole, ktera je vénovana zakladnim udajim o Frydecko-Mistecku, jsem pouzil
zejména data z internetovych portald mistnich Gfadi. Na téchto strankach lze nalézt mnoZstvi dat
z jednotlivych odborl. Déle pak jsou uzite¢né a aktualni informace zvefejiované pomoci vyhlasek a
nafizeni. Jmenovit€ se jednd o oficidlni webové stranky meésta Frydek-Mistek (www.frydek-
mistek.cz), Moravskoslezského kraje (www.kr-moravskoslezsky.cz), Ceského statistického ufadu
(www.czso.cz). K ziskani dat, kterd se vazi k poc¢tu automobilil projizdéjicich méstem, jsem pouZival
servery Reditelstvi silnic a dalnic CR (www.rsd.cz), kde jsou archivovany tudaje o s¢itani dopravy.
To obsahuje detailni informace o poétu automobill a jejich typové struktufe na jednotlivych
komunikacich. Tato data jsou vyuZzitelna pfi srovnani dopravni situace v pétiletych intervalech.

4) Pro porovnavani vhodnosti jednotlivych variant bylo nutné prostudovat posudky, mezi
které patti napt. Silnice 1/48 Frydek-Mistek — obchvat (Paciorkova 2002), UPN VUC Beskydy -
navrh posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostiedi dle § 14 zédkona ¢. 244/192 (Krajicek 2001).
V3echny tyto posudky mély rozdilnou orientaci z hlediska fadovosti i z hlediska zaméru. Nejveét§im
problémem bylo ziskat data pro vytvofeni porovnani zkoumanych variant, jelikoz v téchto studiich
se pocitalo s Jizni variantou jako jedinou moznou. Data, kterd se véazala k Severni variant€, byla
uvetejnéna pouze ve studii Silnice 1/48 obchvat Frydku-Mistku, usek Rychaltice - Dobra (Krajicek
1996). VSechny tyto posudky mély podobnou strukturu, kterd odpovidala spiSe strohému vyctu
informaci. Dal§im zdrojem dat pro vyhotoveni porovnani zmiftovanych variant byly webové stranky
Reditelstvi silnic a dalnic (www.rsd.cz), které obsahuji rozsahlé databaze o infrastruktury v Cesku.
Neopomenutelné jsou informace o stavu rozpracovani novych komunikaci, tzn., vjaké fazi se
projektovani a vystavba novych silnic, dalnic a kapacitnich obchvatli nachézi. Vyskytuje se zde také
mnozstvi fotografii, map a schémat silni¢ni sité€. Podstatny zdroj informaci tykajicich se stavu
znedisténi ovzdusi mi poskytl portal Ceského hydrometeorologického tstavu (www.chmu.cz). Zde

se vyhodnocuji data z méficich stanic a vSechno obohacuji grafy a mapy. Portdl NATURA 2000



(www.natura.2000.cz) popisuje, co NATURA 2000 je, ¢im se vyznacuje a proC je potfeba chranit
tato cenna Uzemi. Dal$im nezbytnym pramenem byly samoziejmé uzemni plany obci, které mohou
byt vystavbou obchvatu ovlivnény. Uziteénym zdrojem dat se mi stal také Portal vefejné spravy
Ceské republiky (www.portal.gov.cz) a Ceska geologicka sluzba - Geofond (www.geofond.cz). Na
téchto dvou serverech jsou uvefejnény materialy a mapy, které jsem vyuzil pro ziskani dat o dopravé
na Frydecko-Mistecku, o geologickém podlozi a problémech souvisejicich s poddolovanim regionu.
Jako mapové podklady mi pomohly Gzemni plany mést a satelitni mapy na portdlu Seznam

(www.mapy.cz).

3 Metodika prace

Z hlediska metodiky mohu svoji praci rozdélit na dvé ¢asti.

V prvni se teoreticky zabyvam dopady dopravy na Zivotni prostfedi, a zpracoval jsem ji na
zéklad¢ poznatkli Cerpanych z vySe uvedené literatury. Pfesto, Ze dostupnd literatura je spiSe
technického charakteru, snazil jsem se o geografické pojeti problematiky. Poukéazal jsem na dopravu
ve mésté a s ni spojené problémy.

Druha &ast bakalafské prace se vénuje jiz konkrétnimu problému obchvatu Frydku-Mistku.
Vzhledem k tomu, Ze uvedené studie neobsahovaly data potiebna k sméru, kterym jsem chtél svoji
praci vést, musel jsem je ziskat jinym zplisobem, a to pfedevsim prostudovanim Gzemnich pland
dotéenych obci. Tyto materidly ur€uji budouci sméfovani vyuziti uzemi. V kapitole varianty
obchvatl (respektive vlivy na obyvatelstvo) jsem pracoval s mapami, pomoci kterych jsem urcoval
orientatni dopad obchvatu na zastavbu. Detailni ptehled o skute¢ném stavu jsem ziskal z vlastniho
prizkumu terénu. Takto byly hodnoceny napf. vzdalenosti a polty dotéenych rodinnych domu
v dané lokalité. Pofidil jsem rovnéZ fotografickou dokumentaci. Pro samotné ziskani fady odpovédi
byla nutna konzultace s lidmi, ktefi se podileli na projektu obchvatu a na procesu jeho schvalovani.
Pii té&chto fizenych rozhovorech se mi naskytl ¢asto velmi odliSny pohled na samotny problém
obchvatu. Hovofil jsem se zastupci samospravy i statni spravy (Magistrat mésta Frydek-Mistek,
Krajsky tfad MSK Ostrava, obecni ufady dotéenych obci). Dulezité bylo i stanovisko Reditelstvi
silnic a dalnic a v neposledni fadé vyjadieni kli¢ovych neziskovych a ekologickych iniciativ, jako
jsou Dé&ti Zemé a ekologické sdruzeni Beskyd¢an. Pro komplexni nahled na problematiku byla

potfebna znalost vech zainteresovanych subjekti, jejichZ nazory se mnohdy rozchazely.



4 Postup zpracovani EIA

(Enviromental Impact Assesment)

Principem studie EIA je zhodnoceni pfimych i neptimych vlivii na vSechny slozky
zivotniho prostfedi. Metodiku EIA upravuje pfislusny zédkon (¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivli na Zivotni prostiedi). Pfi vypracovani posudkd se pfislusny expert vzdy fidi stejnym

postupem, ktery se v CR sklada z $esti &asti:

1. Ur¢eni pfedmétu posuzovani

2. Pfiprava dokumentace

3. Zveiejnéni a pfipominkovani dokumentace
4. Zpracovani posudku

S. Vetejné projednani posudku

6. Vydani stanoviska

Podstatné je, Ze se proti kone¢nému vysledku studie nelze odvolat, obCané a instituce
se ale mohou zucastnit procesu schvalovani formou oficidlnich pfipominek a také
upozoriiovat na procesni nedostatky. Z toho je patrné, Ze v celém procesu EIA je role obfana
dosti vyznamna. Pfi nedostatku zdjmu obcanii, kterych se dany problém pifimo i nepfimo
dotyka, mize dojit i ke vzniku studie, jez ve své podstaté bude mit spiSe negativni dopady.
NemuZeme z toho ale vinit experty - ti jsou vZdy vazani a hlavné limitovani zadanim, které
jim kuptikladu mnohdy nedovoluje vypracovani ekologicky pfijateln€jsich variant.

Jak jiZ bylo zminéno, ob¢ané mohou ovlivnit schvalovaci procesy. Proto je dilezita
jejich vile i aktivni piistup pfi projedndvani. Pokud ma dotéend vefejnost namitky
ke zvefejnéné dokumentaci, je dobré vytvofit ob¢anskou iniciativu. Toto sdruZzeni nema samo
o sobé zadné vyhody, jeho vyznam spoliva ve vyjadfeni SirS§i spolecenské podpory.
V nékterych ptipadech dané véci prospéje i medialni kampan, ktera dopomize k rozSiteni
pfipominek mezi vice lidi, coZ miZe vyvolat vét§i z4jem obyvatel, a tudiZ takto vedena
kampari ma vét§i Sanci na uspéch. Na druhou stranu zmedializovani problémt (pokud se
nevede korektn€) mliZze ohrozit podstatu véci.

Jednim z nejéastéjsich piistupli je spoluprace s neziskovymi organizacemi, které se

pfimo nezabyvaji ochranou Zivotniho prostiedi, napt. se svazy zahradkart, dichodcq,
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myslivet aj. V posledni dobé dochazi ke vzniku sdruZeni spojujicich uvedené organizace.
Timto se jesté zesili jejich mozny tlak a zefektivni jejich plisobeni.
lhite (30 dnt). Tehdy je mozné diskutovat, ale mnohdy tomu brani $patna informovanost.
Mnoho obyvatel odradi také ptili§ slozitd dokumentace. Ptipadné prostudovani je mozZné
pouze na pidé prislusného ufadu a dotéeni ob¢ané nemaji moznost seznamit se s ostatnimi, jiz
doslymi pfipominkami k dokumentaci. Posudek je mozné ovlivnit, ale obané musi vynaloZit
nemalé Usili a mnohdy ani to nestaci.

Podstata studii EIA spociva ve zhodnoceni momentalni situace, které je podkladem
pro vysledny posudek. Experti, ktefi jej sestavuji se pfedevsim zabyvaji pfimymi i neptimymi
vlivy stavby jako takové. Nicméné z geografického hlediska zde chybi pohled na jeji budouci

vyvoj a hlavné interakci sokolim, at uz zpohledu enviromentalniho, nebo

socioekonomického.

5 Relevance obchvatu sidel

Stavba obchvatii mést se v posledni dobé stava ¢im dal vice diskutovanym tématem.
V souvislosti s rozvojem dopravy dochazi diky mohutnému technologickému rozvoji
k zvétSujicimu se tlaku na obcany Zzijici ve méstech. Obchvaty jsou jednim z méla feSeni,
které dokaze odlehcit méstim a zejména pak jejich obyvatelim.

Hlavni podil na téchto problémech ma vzristajici pocet automobill. Jak je patrné
z grafu 5.1, pocet osobnich vozi v Ceské republice (resp. v Ceskoslovensku) se rapidné
zvySuje (www.autosap.cz). Je to dano napf. dynamickym vyvojem, zaZitymi vyhodami
z vlastnictvi automobili a upadkem vefejné dopravy. Vzristajici pocet automobild je

samoziejmé jednim z pivodct obtizi, které se pokusim poodhalit.
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Graf 5.1: Vyvoj celkového poctu registrovanych vozidel (Ceskoslovensko —od r. 1950 do
r. 1993, CR-od r. 1993 do r. 2006)
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5.1 Zvyseni silni¢niho provozu (kongesce)

V mnoha méstech narustaji automobilové kongesce jak do sily, tak do intenzity. Klesa
zde primérna rychlost asi 0 5% za desetileti (Kuneman 1996). I kdyZ se snazime rozifovat a
zkvalitfiovat silniGni tepny, neustale dochazi k zvétSovani kongesci. Cas, ktery by lidé mohli
stravit efektivngji, at' uz odpo€inkem, nebo jinou Cinnosti, jez by pfispéla k ekonomické
aktivité, je mrhan v dopravnich zacpach.

Trosku nezvyklé feSeni zvolili v Londyné. V této metropoli musi fidi¢i pfi vjezdu do
oblasti Casto postizenych dopravnimi zacpami zaplatit stanoveny poplatek. Experiment, ktery
je zaloZzen na zapojeni Siroké vefejnosti, se vyplatil a v Sir§im kontextu udalosti se stal

uspéSnym. Ale jen jako doplnék, ktery funkci obchvatu, nemize zastoupit.
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5.2 Bezpecnost

Jak je patrné z grafu 5.2, vice nez 70% dopravnich nehod se stane v obci. K tomuto
problému opét velkou mérou pfispiva zvySeni poétu automobilti ve méstech. Dochazi totiz
k zasahovani a hlavné omezovani zakladnich funkci, které maji ulice a volna prostranstvi.
Mezi né patii funkce esteticka, obytna, spoleCensko-kulturni, hygienicka atd. Jestlize ov§em
dojde k zvySeni dopravni zatéze (Casto jest€ doprovazené Spatnym stavem komunikaci), jsou
zminéné funkce potlaCovany a dominantni se poté stava funkce dopravni. Tento stav ma
logické vyusténi v snizovani bezpe€nosti ve mésté, tim padem vede k ristu dopravnich nehod.
Nejvice ohrozenou skupinou lidi jsou zde chodci a cyklisté, zejména déti. To je dano

nepravidelnosti a asto neptedvidatelnosti jejich pohybu.

Graf 5.2 Dopravni nehody dle mista v roce 2000

23,70% 1,90%

E v obci
“ = mimo obec
0 na dalnici

74,70%

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidenta CR

5.3 Degradace a zabor méstského prostoru

Obecné plati, ze ve meéstech dochazi vlivem silici dopravy k pretvareni ulic a
prostranstvi, jez plni pfedevsim architektonicko-urbanistickou funkci. Pivodni vzhled mésta
je do jisté miry pietvafen a odrazi se v ném potieby silici dopravy. Problémy s degradaci
pocitujeme nejen v prostorach, které slouzi k odpo€inku a relaxaci (méstska zeleii, parky), ale

nenavratné poSkozuji 1 cenné kulturni pamatky.
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Degradace a zabor méstského prostoru se nejvice dotyka téch, ktefi nevlastni automobil.
Kvili svému ,postizeni“ jsou tedy do jisté miry utlaovani a maji ztizené podminky

k seberealizaci.

5.4 Znedisténi Zivotniho prostiedi a vzristajici hluk

V posledni dobé pievlada trend, kdy se velké stacionarni zdroje zneCisténi dafi
odsifovat a sniZovat hodnoty popilku. To se ov§em tyka primyslovych komplexu. V dopravé
ale zaznamenavame opacny vyvoj. Na jedné strané se sice automobilové spoleCnosti snaZzi
sniZovat spotfebu paliv u automobili a tim dochazi k potencialni ochrané Zivotniho prostiedi,
ale diky stale rostouci vyrobé automobild je ve skutenosti poptavka po palivech vétsi, coz
vede ke zvySovani zaté€ze na Zivotni prostiedi.

V grafu 5.3 je znazornén vyvoj koncentraci zakladnich zne€istujicich latek v ovzdusi.
Jak mizeme u vétSiny znich vidét, prudky pokles koncentraci je zfejmy, pozvolna se
zmenS$uje v druhé poloviné devadesatych let. To je samoziejmé dusledek restrukturalizace,
ktery byl provazen itlumem tézkého primyslu. Koncentrace necistot jsou ov§em stale vysoké.
Zajimavy je vyvoj po roce 2000, kdy dochazi k jejich stagnaci, popf. k mirnému zvySovani
koncentraci (to je viditelné zejména na CO a HC a €asteCn€ 1 na NOx). Na tento jev ma
nemaly vliv i doprava. . Na grafu 5.4 vidime, jak velky podil ma doprava na koncentraci

téchto latek.

Graf 5.4: Zdroje emisi z automobilové dopravy

B Doprava
B Ostatni zdroje

Zdroj: Kohoutek J., Holoubek I, 1996
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5.5 Globalni problémy

Téchto problémi je samoziejmé mnoho, poukdZzu pouze na dva, které patii mezi

wewr

k spole¢né ekologické politice, bez které neni mozné dosahnout zastaveni rozvijejiciho se

neptiznivého stavu.

a) Ovlivnéni klimatu

Neékteré slozky vyfukovych plynl (oxid uhli¢ity, metan, oxid dusny) mohou pfispivat
ke globalnimu oteplovani Zemé& zménami chemickych procesti probihajicich v atmosféte a
sniZovanim jeji propustnosti pro odraZené slune¢ni paprsky. Koncentrace téchto tzv.
sklenikovych plynt v posledni dobé znaéné stoupla. Ostatni slozky vyfukovych plyni, jako

oxid uhelnaty, uhlovodiky a oxidy dusiku, zvySuji koncentraci sklenikovych plyni nepiimo.

b) Pokles stratosférického 0zénu

Sklenikové plyny spole¢né s freony narusuji ochrannou vrstvu stratosférického ozonu.
Tim se zvySuje mnozstvi UV zafeni dopadajiciho na zemsky povrch. To pak ptedstavuje
znacné riziko pro zdravi, zvySuje procento vzniku rakoviny kiZe a celkové poskozuje
imunitni systém clovéka.

(Kohoutek J., Holoubek 1. 1996)

wewv

jasné a Casto negativné ovliviiuje lidské Zivoty. Tato fakta ve skute¢nosti nepisobi oddélené,
ale spiSe dochazi k jakémusi spoluplsobeni. Co se ty¢e stfednich a menSich mést (okolo
50 000 obyvatel) upfednostiiuje se feSeni pouze vybranych problémi (bezpecnost, kongesce)
a to na ukor téch globalnich.

Ve vyspélych evropskych zemich si vlady uvédomuji nutnost realizaci obchvati, které snizuji

negativni dopady na mésto .
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6 Charakteristika Frydecko-Mistecka

Mésto Frydek-Mistek se nachazi ve vychodni &asti Ceské republiky, hranice
stejnojmenného okresu Frydek-Mistek je tvofena stitni hranici s Polskem, Slovenskem a
okresy Vsetin, Novy Ji¢in, Ostravaa Karvina. Po¢tem obyvatel (226 818) se Frydecko-
Mistecko fadi na tfeti misto a rozlohou (1273 km?) na druhé misto v Moravskoslezském
kraji.

Zameéstnanost a hospodafstvi okresu i jeho ekonomicky potencial je silné ovlivnén
dlouhodobym historickym vyvojem. Zemédélsko-primyslovy charakter s pievladajicim
podilem priimyslu byl vZzdy pro lokalitu charakteristicky. Jadro tvofil hutni primysl a dilni
podniky. Sedesatd a sedmdesatd léta byla typickd svou perspektivou z hlediska dobie
hodnocené prace v té¢Zkém primyslu. To vedlo ke zvySené bytové vystavbé, kterd ptilakala
pracovni sily zriznych koutd republiky. Pocatkem devadesatych let doSlo vlivem
narodohospodarské koncepce k rychlému utlumu dilniho primyslu a zastaveni tézby na
dolech Paskov a Stafi¢. Zacala postupné nariistat nezaméstnanost, jejiz vySe dosahla v roce
2001 poctu 14 629 osob (v roce 1991 — 6 762 osob), tj. 13,84 %. Okres Frydek-Mistek se tak
zatadil na 10. misto s nejvy$si nezamé&stnanosti v ramci CR.

Devadesata léta byla typicka pro budovanim nové infrastruktury, pfipravou novych
prumyslovych z6n a investicemi sméfujicimi k ochrané Zivotniho prostfedi. Doslo k vystavbé
obchodni sit¢ ve form& hypermarketi a supermarketl, prestavbé mnoha kiiZzovatek na
kruhové objezdy a rekonstruovana byla historicka centra mést a n¢kterych obci.

V okrese se vyrazné zlepsilo (v disledku utlumu produkce tézkého priimyslu) i Zivotni
prostiedi.

Zdroj: www.czso.cz
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6.1 Dopravni situace

Pro ukazku dopravni zatéze jsem si vybral Hlavni tfidu ve Frydku-Mistku, kterd je zaroven

nejfrekventovangjsi.

Tab. 6.1 Vyvoj poc¢tu automobilii/den na Hlavni tFidé ve Frydku-Mistku

Pocet
Rok autom./den
1995 19864
2000 32155
2005 35677
2015 38724

Zdroj: S¢itani dopravy 1995, 2000, 2005
Pozndmka: Vyhled pro rok 2015 vychazi z pfepoétu dle vyhledovych koeficienti pro léta
1995 —2030. (Paciorkova 2002)

V této tabulce miZeme vidét vzristajici tendenci poctu automobill za 1 den. Zajimavy je rok
2015, kde je opét patrny narist dopravy. Studie, ktera vytvofila tuto virtualni situaci
(Paciorkova 2002) ovSem nepocitala napf. s vystavbou korejské automobilky, ktera také zvysi
dopravni zatiZzeni ve mésté. A proto miZeme ocekavat vétsi nartist neZ o ,,pouhych cca 3000

automobild/den.

6.2 Obchvat Frydku-Mistku a jeho vliv na Moravskoslezsky kraj

Obchvat Frydku-Mistku bychom méli vnimat nejen jako feSeni dopravni situace ve
mésté, ale také v $ir§im rozmeéru — jako jednu z ¢asti evropské dopravni sit€. V roce 1997
vznikl projekt, ktery se zabyva propojenim duleZitych stfedoevropskych mést. Jde o centra
s prumyslovym ¢i kulturnim vyznamem. I z hlediska dopravni vytiZenosti byl diiraz kladen na
tyto tahy: Viden-Krakov, Budapest’ — Bratislava — Katovice.

Toto propojeni by mohlo pfinést:

1) OZiveni regionalni ekonomiky.

2) Rist atraktivity regionu pro zahrani€ni investory v diisledku pronikavého zlepSeni dopravni
dostupnosti.

3) Aktivizace pii formovani rozvojovych ekonomickych zmén bezprostiedné vazanych na

kvalitni dopravni spojeni.
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4) Dynamicky impuls k rozvoji komplexnich motoristickych sluzeb.
5) Nabidka moZnosti rdmcové podpory mistnimu stavebnictvi za ptedpokladu jeho uplatnéni
ve vybérovém fizeni pti ptiprave silni¢ni vystavby.

6) Pfiznivy vliv na mozZné sniZovani miry nezaméstnanosti v dotéenych regionech.

V celé studii byl kladen diraz na dil¢i kroky, tzn. vylepSovéni starych komunikaci,
vybudovani novych, stavba obchvati atd. Frydek-Mistek jakoZto Sedesatitisicové mésto je
jednim z uzld propojujicich vySe uvedena evropska centra. V ramci zrychleni prijezdnosti
regionem se jevi vystavba obchvatu jako nutna. Podle pfedmétné studie se v budoucnu pocita
snavy$enim dopravy mezi Ceskou, Slovenskou a Polskou republikou. Nemaly vliv na
dopravni zatiZzenost bude mit rostouci spoluprace v primyslovych odvétvich. Té&zké
strojirenstvi na Ostravsku rozSifuje kontakty s polskymi partnery (oblast Katovic). Na
zminéném trendu se podileji i stfedni podniky na Frydecko-Mistecku, které uzce spolupracuji
se strategickymi spole€nostni (Mitall steel, OKD, Vitkovcké zelezarny).

Momentalné je v okoli Frydecko-Mistecka ve vystavbé automobilka Hyundai, ktera je
svymi investicemi a rozsahem vyroby kliCovym strategickym zavodem. Podle vyjadreni
vedeni spole&nosti se vytvofi silné spojeni mezi tovarnou v Nofovicich a partnerem v Ziliné.
Jedna ze dvou komunikaci, ktera spojuje tato dvé mésta, vede pfes Frydek-Mistek. Zde je
mozné ocekavat narust hlavné kamionové dopravy.

Cela studie popisuje hlavné pfinosy kvalitni infrastruktury. Moznad misty dochéazi az
k pfecenovani vlivu kvalitnich komunikaci na regionalni rozvoj.

Musime vzit v ivahu i pfistupy, které nejsou takto optimistické a vyvraceji teorie
o silni¢ni dopravé jakoZto povzbuzeni ekonomiky regionu. Nékteré nazory dokonce tvrdi, Ze
takovéto o¢ekavani od zkvalitnéni dopravni infrastruktury miize ekonomice i ubliZit.

(Kurfiirst 2001)

Zavér:

Frydek-Mistek jako &tvrté nejveétSi mésto Moravskoslezského kraje je dulezitym
tranzitnim uzlem. S obchvatem se do budoucna pocitd kvuli posileni regionalni dopravni
infrastruktury. S tim souvisi mnoho nepfimych faktori (viz vySe). Je vSak dilezZité
nepfeceniovat tyto mozné disledky a brat infrastrukturu a jeji rozvoj jako zaklad moderni

spole¢nosti.
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6.3 Rizené rozhovory

Nedilnou sou¢ésti mé prace byly rozhovory nebo konzultace s lidmi, ktefi se dopravou
zabyvaji nebo ktefi by zamySlenym obchvatem byli ovlivnéni. Pfi takovémto dialogu je
dileZité poloZit otazky se zfetelem na oblast plisobnosti zainteresovanych osob. Tzn., Ze pti
rozhovoru se starostou men$i obce jsem se spiSe soustfedil na problémy spjaté s jeho
které s obchvatem souviseji. Na druhé strané mi zastupci statni spravy poskytli pohled na
obchvat vramci celého regionu. Co se tye technickych dotazi napomohlo mi zvlasté
Reditelstvi silnic a dalnic. Daldim ¢&lankem, ktery zastupuje zajmy lidi, jsou neziskové
organizace.

Uskute€nil jsem celkem pét rozhovori — dva se zastupci odbornikli z odboru dopravy
Magistratu meésta Frydek-Mistek a Krajského ufadu Moravskoslezského kraje, dalsi dvé
konzultace se zastupci mistni spravy v obci Staré Mésto a na stavebnim ufadu Magistratu
Frydek-Mistek. Tam jsem hovofil o m.¢. Liskovec. Volil jsem tato dvé tizemi, jelikoZ jejich
doteni pii realizaci JiZzni varianty (Liskovec) nebo Severni varianty (Staré¢ Mésto) by bylo
nejvétsi. Posledni rozhovor jsem vedl se zastupkyni ekologického sdruzeni Beskydc¢an, které

se zabyva problémy spojenymi se zdsahy do ptirodni slozky v Beskydech.

Magistrat mésta Frydek-Mistek (odbor dopravy)

Zde jsem hovotil s ing. Chalupovou, ktera se pfimo zabyva obchvatem mésta. Z rozhovoru
uvadim:

1) Myslite si, Ze Frydek-Mistek obchvat potiebuje?

Ano, myslim si, Ze obchvat je nutnosti. ZatiZeni dopravou v centru meésta je neinosné.
Zvlaste, kdyz po nejfrekventovanéjsi ulici ve mésté (Hlavni t¥ida) projizdi cca tficetpét tisic
automobild.

2) Kterd 7 variant (Severni, nebo Jizni) se vam zdd vhodnéjsi a proc¢?

Jako lepsi se ndm jevi JiZni varianta a to z diivodu jednodussi realizace. Severni varianta by
znamenala prodraZeni stavby. Slo by zejména o vybudovani napojeni silnice R/56 z Frydlantu
nad Ostravici a dale pak o zvySeni ndkladd spojenych s realizaci staveb na uzemi, které je

ovlivnéno téZbou.
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3) Ekologickd sdruZeni vzndSeji ndmitky proti JiZni varianté. NardZeji na ovlivnéni
pFirodnich pamdtek (Profil Mordvky, Kamenec). Jsou jejich protesty podle vds opravnéné?
Myslim si, Ze tyto namitky nejsou na misté. Pfi spravném postupu vystavby Jizni varianty

a pii dodrZeni naplénované trasy dojde pouze k minimalnim zasahtim do krajiny.

4) V jaké fdzi je momentdlné vystavba obchvatu?

Diky chybé¢, kterd vznikla na stran¢ Gfednikii stavebniho tUfadu, dojde k oddaleni terminu
vystavby. Ufednici vydali uzemni rozhodnuti, které nebylo v souladu s platnymi zékony,
proto musel zasdhnout KU a tizemni rozhodnuti zrudit. Tato situace povede k opétnému

pozdrZeni vystavby.

Krajsky urad Moravskoslezského kraje (odbor dopravy)

Zde jsem hovofil s ing. Pokornym, ktery se zabyva oblasti Frydecko-Mistecka. NiZze uvadim

opét pouze podstatnou ¢ast rozhovoru:

1) Myslite si, Ze Frydek-Mistek obchvat potiebuje?
Ano, obchvat je skuteéné pro mésto nezbytny. Vyplynulo to ze studii, které jsme si za timto

uéelem nechali udélat.

5) Jaky viiv bude mit podle vds obchvat Frydku-Mistku na regiondlni infrastrukturu?

Frydek-Mistek je duleZity dopravni uzel v naem kraji. Obchvat se zaéleni do regionalni
infrastruktury a napomiiZe tak rychlej$imu propojeni sousednich zemi (Polska, Slovenska).
DileZitost tohoto kroku se projevi zvlasté po uvedeni automobilky Hyundai do provozu,

protoZe tim stoupne dopravni zatiZeni kraje.
Dalsi fizené rozhovory jsem vedl se starostou obce Staré mésto p. Mikulcem. Na
stavebnim fadé Magistratu Frydku-Mistku jsem hovofil s p. Mackani¢ovou, kterda ma na

starosti m.¢. Liskovec

Obecni urad Staré Mésto (starosta)

1) Myslite si, Ze Frydek-Mistek obchvat potiebuje?
Samoziejmé, obchvat je nutny, z vlastni zkuSenosti vim, Ze ve Frydku je dopravni situace

Zalostna. Zvlasté ve $picce je prijezd méstem zdlouhavy.
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6) Jak by Jizni varianta ovlivnila Staré Mésto?

JelikoZ tento navrh trasy protina na$i obec a rozdé€luje ji na dvé poloviny, neni pro nas toto
feSeni pfili§ vhodné. VSichni chapeme duleZitost vystavby obchvatu. Mrzi mé, Ze nebyly
vzaty v potaz viechny nade ptipominky a odvolani. Slo napf. o vystavbu mostu, ktery by
spojoval rozdélenou obec. Zprvu byl tento navrh odmitnut a obyvatelé by byli nuceni cely
usek zdlouhave objizdét. Po opétovném odvolani jsme se doc¢kali kladné odezvy a pfemosténi
bude realizovano. Velmi nepfijemné ale je, Ze diky nedostatku financi nebudou kolem
komunikace vybudovany dostate¢né protihlukové zadbrany. Prestoze mame tyto prvky
zaneseny v Uzemnim planu, zamitnuta byla také vysadba stromu, které by mély zaroveri

estetickou funkeci.

Stavebni virad Magistratu Frydku-Mistku (rozhovor o m.¢. Liskovec)

1) Mpyslite si, Ze Frydek-Mistek obchvat potiebuje?
O obchvatu se mluvi jiz pomérné dlouho a myslim si, Ze uzZ mél byt davno hotov. Doprava ve

Frydku je ¢im dal horsi.

7) Jak by Severni varianta ovlivnila Liskovec?
Podavali jsme namitky proti vystavbé Severni varianty a to z ddvodu nesouhlasu ob&ant
s danym usekem obchvatu. V podstaté se da fici, Ze nechceme narusit rdz obce takovym

zasahem, jakym by byla trasa obchvatu.

Posledni rozhovor jsem vedl s ing. Kost'alovou. Pisobi v ekologickém sdruZeni Beskydcan,
které uzce spolupracuje napt. se znameéjsi organizaci Déti Zemé.

Beskydéan (ekologické sdruzeni)

1) Myslite si, Ze Frydek-Mistek obchvat potfebuje?
Chapeme problémy, které jsou spojeny s dopravou ve méstech. Na druhou stranu vybudovat
obchvat bez fadného prozkoumani viech pro i proti nam pfipadne hloupé. Tedy — kdyz to

shrneme - obchvat ano, ale jinou trasou a s vét§imi ohledy na krajinu.
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8) Pro¢ se stavite negativné k JiZni varianté?

To je pfesné ptfipad, kdy se lidské potieby upiednostriuji pfed ptirodou. Nejvice by nam
vadilo poSkozeni oblasti, které jsou zapsany do soustavy chranénych uzemi evropského
vyznamu. TakZe se nejedna o zniceni ,,néjakého* lesa, ale o naruSeni nivy feky Moravky.

Toto uzemi je jedine¢né v ramci celé republiky.

Shrnuti:

Z rozhovort je patrné, Ze starostové haji pfedevsim zajmy obc¢ant své obce. Jedna se o tzv.
efekt NINBY (never in my back yard). Zajimavé byly problémy spojené s realizaci Jizni
varianty v obci Staré Mésto, z nichZz vyplynulo, Ze ani izemni plan nemusi byt dodrZen,
pokud nejsou finanéni prostfedky. Zaméstnanci odboru dopravy Krajského ufadu MSK a
Magistratu Frydku-Mistku se snazi divat na obchvat spiSe jako na souast regionalni
infrastruktury. Ekologické sdruZeni si bere za cil hlavné poukazovat na dilezitost citlivych
zasaht do pfirody. S ohledem na kompetence jednotlivych lidi jsem proto volil rizné otazky,

abych ziskal co moZna nejobjektivnéjsi pohled na véc.

7 Varianty obchvatu

Vlastni stavba by méla byt situovana mimo ptimy dosah souvislé méstské zastavby.
Sméfovana je spiSe do lokalit lesnich porostt, tudiz miiZzeme piedpokladat ovlivnéni
ptirodnich systémd.

Velky diraz byl proto kladen na spravny vybér varianty, kterd by pomohla méstu na
stran¢ jedné, ale soucasné by plsobila co mozna nejmensi zat€zi na ptirodni slozku.

Jednim z pfinost stavby by mélo byt eliminovat negativni vlivy stavajicich silnic -
/48 (ta bude v budoucnu nahrazena rychlostni komunikaci R/48 — usek Bélotin — Frydek-
Mistek) a /56 (usek ve sméru Frydlant n. O. - Frydek-Mistek, dale jako R/56 smér Ostrava).
[ pfesto je nutné brat vuvahu negativni vlivy, at uz pfi samotné vystavbé, C¢i
v dlouhodobéj$im horizontu. DuleZité jsou i 8ir§i vztahy, které vystavba nepochybné ovlivni,
at uz fyzickogeografického (pozménéni razu krajiny), ¢&i socioekonomického razu
(v dotéenych vesnicich je mnozZstvi ploch, které v budoucnu mohou plnit obytnou funkci).
V dusledku téchto negativ zlstaly dve varianty, které se pokusim dale pfiblizit.

Nejprve je nutné pohlédnout na tento problém v Sir§im casovém horizontu.

Nejintenzivnéj$i spory o spravnost variant probihaly v letech 1994 — 1996, kdy byl rozvoj
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dopravni infrastruktury v regionu pouze ve stadiu ptiprav (napf. obchvat obce Dobrd) . Tehdy
nebyl vybudovan tsek dalnice D47 na Ostravu ani usek rychlostni silnice R48 na Cesky
T&3in. Z toho vyplyva, Ze se tesila celkova podoba dopravnich tepen na celé severni Moravé.
V roce 1995 doslo k mohutné diskuzi na toto téma. Ugastniky byly nejen ekologické a
neziskové organizace, jako jsou Dé&ti zemé& ¢&i &lenové Ceského a Slovenského dopravniho
klubu, ale i zastupci parlamentu. Zajimava je v této souvislosti napf. interpelace tehdejsiho
poslance parlamentu Ceské republiky Pavla Seifera, ve které poukazuje na regionalni situaci,
porovnava efektivnost jednotlivych variant a pozastavuje se nad koncepcemi, ze kterych se
tehdy vychazelo. Ty byly totiZ zastaralé a vyhovovaly situaci, kterd zde panovala pied 20 az
30 lety a vychazela z rozdilnych politickych a hospodaiskych poméri. Kdyz bylo rozhodnuto
o umisténi rychlostni silnice R48 a jejitho zalenéni do regiondlni infrastruktury, doslo
k jistému ovlivnéni vybéru spravné moznosti (perspektivné€jsi se jevila Jizni varianta ). Ja

jsem vzal v ivahu v§echna pozitiva i negativa jednotlivych variant.

7.1 Jizni varianta

Koridor Jizni varianty byl vymezen v ramci feSeni Dopravoprojektu Ostrava v prosinci
1992, stejnym zpracovatelem byl modifikovan v ¢ervnu 1995. Ze stopy stavajici silnice 1/48
se trasa odklani vlevo asi 500 m za motorestem, prochazi severnim okrajem Chlebovic,
pokracuje zastavbou Lystuvek a Zelinkovic k €erpaci stanici, kde opét protina stavajici silnici
1/48, a pod hrazi VN Olesna se podél Misteckého lesa sta¢i smérem na Bahno. Po ptekroCeni
Ostravice se na uzemi Starého Mésta obraci opét k severu, prochazi sedlem mezi kétou
Kfizova a Nadlesky a po ptekonani Moravky se napojuje na severni obchvat Dobré. Délka

tohoto koridoru ¢ini v uvedeném rozsahu 15,5 km.
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Obr. .l Jiinﬁ varianta — hybridni verze
% . .o - <)

Zdroj: www.mapy.cz (1 :2100

7.2 Severni varianta

Tento navrh trasy je veden tak, Ze ze silnice /48 odbocuje ve stejném misté jako
varianta A a odtud sméfuje k severovychodu. Vychodné od Stafice protina silnici I/56 a
pokracuje k severu do BIOCELU Paskov a aredlem rozvodny. Dale pak trasa vede mezi
obcemi Zabeti a Sviadnov (konkrétné by mél obchvat prochazet uzemim dnes uz nefunkéniho
dolu v obci Sviadnov). Po pfechodu Ostravice je uvedeny koridor veden severné od Liskovce
kolem Frydeckého lesa a staci se k jihovychodu smérem na Dobrou. Délka trasy je 19,475

km.
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Obr. 7.2 Severni varianta — hybridni verze

Zdrdj-: Ww.apy.cz (1:2100)

Jelikoz tyto dvé alternativy jsou uplné jiného razu a pozménily by zcela infrastrukturu

Frydecko-Mistecka, je nutné detailnéji rozebrat negativa a pozitiva téchto variant.

8 Posouzeni vliva Jizni a Severni varianty
Pii posuzovani obou moznosti jsem vychazel jednak ze studii, které byly za timto ucelem
vytvoieny (Krajicek 1996, Paciorkova 2002), jednak jsem si pro vétsi komplexnost

obstaraval data praci v terénu a porovnavanim uzemnich planti nebo map dotcenych obci.

8.1 Vlivy na obyvatelstvo

Pii pohledu na letecké snimky obou oblasti (obr. 7.1, 7.2) vidime zaclenéni variant do
krajiny. Jizni varianta piimo ovliviiuje 4 vesnice (Chlebovice, Zelinkovice, Lystuvky, Staré
Mésto) a v okrajovych castech 1 samotny Frydek-Mistek. Severni variantou by bylo pfimo
ovlivnéno 6 domu jizné od Sedlisté, jde o budovy, které stoji mimo hlavni zastavbu obce (obr.
8.1).
Jak je patrné z porovnani (obr.7.1 a 7.2), chybi zde véts§i vzdalenost obchvatu od okrajovych
¢asti mésta, kde uz nyni mizeme vidét rozristajici se kolonie rodinnych domki. Je to napf.

meéstska ¢ast Frydku-Mistku - Bahno (obr. 8.2 a 8.3). To je pouze jeden piiklad, kdy se stavba
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dostava do stfetu s obytnymi plochami, nebo s plochami, které jsou (dle uzemniho planu)

urCené k zastavbé a v budoucnosti mizeme ocekavat jejich vyuziti.

Obr. 8.1 Obec Sedlisté

TR R
A

v

v

A e A g . R
Zdroj: Krajicek 1996 (1:25000)

Tab. 8.1 Obce ovlivnéné obchvatem

Jizni varianta Severni varianta
OBEC DOPADY OBEC DOPADY
Chlebovice | pfimo prochazi Stafi¢ cca 250 m od obce
Zelinkovice [cca 80 m od obce Sviadnov cca 250 m od obce
cca 100m od obce + pfimé |
LysGOvky ovlivnéni 5 domu Zaber cca 200 m od obce
Staré Mésto | pfimo prochazi Liskovec (m.€.) cca 80 m od obce
Bahno
(m.€) pfimo prochazi Sedlisté 6 domd ovlivnéno do cca 50 m

Zdroj: Vlastni Setfeni

8.2. Vlivy na ovzdusi

Tyto vlivy jsou zavislé zejména na délce a morfologii terénu, dale potom na imisnim
zatizeni okolniho prostiedi — a to zavisi na mnozstvi emisi ze silni¢ni dopravy. Koncentrace se

samoziejmé snizuji se vzdalenosti od zdroje znecisténi (komunikace).
Emise

Z hlediska emisniho je pfijatelnéjsi varianta Jizni, protoze pii porovnani s variantou
Severni je krat$i (o 3,975 m) a ma vyrovnanéjsi prubéh (z hlediska sklonnych pomért).

Nejdilezitéjsi je v tomto ptipad€ piechod feky Ostravice. Provedl jsem srovnani nejnizSich a
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nejvyssich nivelet uvedenych variant a jejich maximalnich skloni - s rozliSenim levého a

pravého biehu. Pro srovnéni uvadim zjisténé hodnoty:

Tab. 8.2 Sklonné parametry jednotlivych variant

Jizni varianta Severni varianta
LEVY bieh
nejvyssi niveleta (m.n.m) 341,14 335,25
stani¢eni (km) 3,45 3,1
max. sklon (%) 1,106 2,6
PRAVY bieh
nejvyssi niveleta (m.n.m) 327,33 352
staniceni (km) 14,4 14,4
max. sklon (%) 1,1 3,2
nejniZ$i niveleta (m.n.m) 300,83 267,04
staniCeni (km) 7,35 10,2

Zdroj: Krajicek 1996

Imise a hluk

Pfi hodnoceni imisni zat€Ze je samoziejmé nejdileZitéjSim faktorem zasaZeni
obytnych z6n. Pfijatelnéjsi je Severni varianta, protoZe bezprostfedné ovliviluje pouze mensi
pocet rodinnych domu (viz tab. 8.1). U Jizni varianty dochazi k pfimému ovlivnéni 4 vesnic
(Chlebovice, Lystivky, Bahno, Staré Mésto).

Hlukova zatéZ je Umérna vzdéalenosti od obytné zastavby. V tomto sméru je
vyhodnéjsi varianta Severni, ktera se nedostava tak ¢asto do kontaktu s obytnou zénou (viz

vlivy na obyvatelstvo). Je nutné zohlednit ptedevsim stavajici stav (pritah dopravy méstem),

u kterého je hlukové zatiZeni mnohonasobné vyssi.

8.3 Vlivy na vodu

Zadna ztéchto variant neprochizi CHOPAV ani jinym chranénym povodim
vodarenského toku. Obé alternativy piekonavaji ¢lenity terén s mnoZstvim vodoteci (viz tab.
8.3).

Jizni varianta je krat§i a méné ¢lenita, nevyzaduje proto tolik zdsahl do krajiny
(formou rdznych terénnich zafezi, naspii a estakad). Jejim negativem je kontakt s vodni
nadrzi Ole$na a s mensi nadrzi Arno$t. Ta slouZi rybatskym tceliim a vystavba obchvatu by
pro ni znamenala zru$eni. Dal$im vyraznym ovlivnénim je kontakt s jednim ze zdroji pitné

vody pro Frydek-Mistek. Jedna se o potok Hrbolna (pritok 10 az 15 I/s).
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Severni varianta ptichazi do kontaktu s mistnim zdrojem pitné vody v obci Liskovec
(potok Liskovec - Hajek). Ten vSak nedosahuje takové diileZitosti v oblasti zasobovani pitnou

vodou jako vySe zminéna Hrbolna.

Tab.8.3 Ovlivnéni vodnich toku

Ptechod vodnich [Pfechod vodnich tokdi (vodohospodaisky
Varianta tokd vyznamné)
Jizni varianta |19 5
Severni
varianta 15 3

Zdroj: Krajicek 1996

8.4 Vlivy na prirodni a krajinné systémy

Kazda stavba zpusobi zasah do krajiny, dilezité¢ vSak je, aby tyto zésahy byly pokud
moZno co nejmensi. Pro srovnani jsem uvedl kontakty s krajinnymi sloZzkami do tab. 8.4

Severni varianta neprochézi Zadnym zvlasté¢ chranénym tzemim.

JiZzni varianta se ovSem stietava s pfirodnimi pamatkami, které jsou soucésti soustavy
chranénych uzemi evropského vyznamu. Jedna se o oblast Profil Moravky (k.u. Staré Mésto,
Dobra, vyméra 49,64 ha). V tomto izemi je dominantou meandrujici tok feky Moréavky, ktery
se zafezava do flySového podlozi. Chranéna je i prilehla oblast s loukami a luznim lesem.
Trasa by prochézela chranénym uzemim v délce cca 350 m. Druhym zvlast¢ chranénym
izemim je oblast Kamence (k. 1. Dobra, vyméra 9,82 ha). V tomto Uzemi se nachazi
spole€enstvo raselinného charakteru v aluviu feky Moravky a jejich pfitokd. Jde o oblast
vyznamnou nejen pro svou morfologii, ale rovnéz kvili vyskytu chranénych rostlinnych a
Zivogisnych druhii. Trasa by prochazela 50 m od této pamatky, coz je v rozporu s legislativou.

Doslo by k nedodrZeni ochranného pasma.

Tab.8.4 Zasahy do krajinné slozky

Stupeni ochrany | Jizni Severni
uzemi varianta varianta
ZCHU 2 0

USES a VKP 19 21

Zdroj: Krajicek, 1996
Poznamka: ZCHU (zv1asté chranéné uzemi), USES (Gizemni systém ekologické stability),

VKP (vyznamny krajinny prvek)
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8.5 Ovlivnéni pidniho fondu

Délka trasy ovliviiuje velikost zaboru piidniho fondu. Nelze opomenout ani kvalitu
zabrané pldy. Z tohoto hlediska vychazi lépe Jizni varianta, ktera je vzhledem ke své délce
méné narocna na pidni fond. I z hlediska kvality zabrané plochy se upfednostiiuje varianta
Jizni, protoZe vede ptes mén¢ kvalitni plidy a jeji vystavba by znamenala i jejich mensi zabor

(viz tab. 8.5).

Tab. 8.5 Pidni fond, ovlivnéni

JiZni Severni
Zébor pidy (ha) 49 59
Zabor méné kvalitni pidy (%) 60 51,3
Prichod lesnim pidnim fondem
(m) 1700 1900
Prichod ptes odvodnéné pidy (m) |2900 4900

Zdroj: Krajicek 1996
Poznamka: Kvalita piidy se vyznaduje na stupnici od jedné do osmi, pfi¢emz méné kvalitni

pidy maji oznaceni pét az osm.

8.6 Dopady na infrastrukturu

Pii vybéru vhodnosti varianty je nutné zohlednit co mozna nejlepsi odklonéni tranzitni
dopravy z centra mésta. Z hlediska momentalni navaznosti na dopravni tahy v okoli je JiZni
by nutné vybudovat napojeni silnice R56 z Frydlantu nad Ostravici. Ale z dlouhodobé&jsiho
hlediska, pii ptedpokladaném rozristani obytné zastavby, by se obchvat mohl nebezpecné
pfiblizovat obytnym zénam. To by samoziejmé znamenalo nardst vyse uvedenych problémi,
zejména hluku a imisi. Pro nazornost uvadim v tab. 8.6 (popi. graf 8.6) modelovou situaci,
kterou vypracoval Dopravoprojekt Brno. Zachycuje pocet automobild, ktery projede po
vybranych komunikacich denné, a pro srovnani uvadi pocet automobilil na stejnych tazich pfi

existenci obchvatu (Severni i Jizni varianta).
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Tab. 8.6 Srovnini poctu automobili/den u jednotlivych variant na vybranych

komunikacich
Stavajici  stav|Jizni  varianta | Severni varianta
(pocet (pocet (pocet

Nejvice ovlivnéné tahy automobill/den) | automobilii/den) | automobili/den)

Hlavni tfida 19864 12211 15186

Ttida TGM 15282 10196 10400

Dobré (obec) 9458 4066 5050

Opletalova 10715 10277 6950

Zdroj: Krajicek 1996

8.7 Ostatni

Nerostné suroviny

Varianta JiZzni se okrajové dotyka oblasti Baska, kde probihala povrchova tézba
cihlafskych surovin. Jejich dobyvani zde bylo ukonéeno.

Varianta Severni (v k.i. Zabefi ) prochazi tizemim, které je piimo zasaZeno wginky
poddolovéni. Tézba ovlivnila ¢asti Moravskoslezského kraje. Jde hlavné o oblast mezi mésty

Havitov, Ostrava, Orlova (obr. 8.7).

Zavér:

Po prostudovéani mnoZstvi podkladi, které se vztahovaly k této stavbé (izemni plany
obci, posudky EIA, vyjadfeni neziskovych organizaci) a také po konzultacich se starosty
dotéenych obci jsem postupné dosel k zavéru, Ze vhodnéjsi alternativou je varianta Severni.

Je to patrné i z tabulky 7.1.

Vybudovani této varianty se jevi jako efektivnéjsi, a to zejména ze dvou zékladnich
davodu:

1) Jde o lepsi umisténi celé stavby (obr. 7.1 a 7.2), o mensi ovlivnéni pfirodnich
pamatek (profil Mordavky a Kamenec) i o mensi vliv na obyvatelstvo (vétsi vzdalenosti

rodinnych dom od stavby, nez je tomu u JiZni varianty).
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Tab. 8 Shrnuti diskutovanych problému

Charakteristika problému Varianta A Varianta B
Vlivy na obyvateistvo - +
Imise - +
Emise + -
Hluk - +
Vlivy na vodu - +
Vlivy na krajinné a pfirodni

systémy - +
Zabor pldy + -
Dopady na infrastrukturu - +
Ostatni (poddolovani) + -
Souhrn 3+ 6- 6+ 3-

Zdroj: Krajicek 1996, vlastni uprava

2) Se Severni variantou jsou spojena i negativa, pficemz k nejvétSim patfi zvySené
finanéni naklady (je nutné vybudovat napojeni silnice R56 z Frydlantu nad Ostravici).
prochézi pfes uzemi ovlivnéné t&€Zbou. Nutno podotknout, Ze tato skutecnost se tyka znacné
&asti Ostravska. Uzemi mezi mésty Havitov, Karvind, Ostrava se potyka s témito problémy
nejintenzivnéji (obr. 8.7), pfesto je zde jedna z nejhustSich siti infrastruktury na Ostravsku.
Pfikladem je nové opravena silnice R56 zOstravy do Frydku-Mistku. Stavby
v poddolovanych oblastech jsou vZdy spojeny (z hlediska jejich realizovatelnosti) s vétSim
mnozstvim finanénich prostfedki.

Nicméné i pfes protesty ob&ant, ekologickych sdruZeni a starostii doté¢enych obci dne
26. 3. 1996 Mésto Frydek-Mistek schvalilo uzemni plan, kde se pocitalo s JiZzni variantou.

Pfi jeji vystavbé bude nutné postupovat velice citlivé, aby se zmirnily vySe uvedené

dopady na pfirodni sloZku i na Zivoty lidi v dotéenych obcich.
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9 Jizni varianta, problémy a komplikace

JelikoZ o vystavbé JiZzni varianty je rozhodnuto, nezbyva neZ pfemyslet o zmirnéni
negativnich vlivi. Proto se pokusim v této kapitole popsat problémy souvisejici s vystavbou

Jizni varianty. Jedna se o dva niZe uvedené okruhy:

A) ovlivnéni vodoteci a vodostoji;

B) ovlivnéni chranénych oblasti.

A) Ovlivnéni vodoteéi a vodostoji

Kazdy takovy zédsah do krajiny s sebou vzdy pfindsi ovlivnéni vodnich zdroji &i
nadrzi. Konkrétné se v tomto pfipadé jedna o vodote¢ Hrbolna (patii mezi zdroje pitné vody
pro Frydek-Mistek) a malé vodni nadrze s chovnymi ucely (nddrz Arnost). Jak je patrné ze
zakona 294/2001 (zékon o vodach), kazdy, kdo naklada s povrchovymi a podpovrchovymi
vodami, je povinen dbat na jejich ochranu a starat se, at’ nedochazi k poskozovani vodnich
zdroju.

V tomto pfipadé mizeme poskozeni zabranit vystavbou vhodného pfemosténi - tim
nedojde k pfimému ovlivnéni vodnich zdroji. Dilezité je spravné umistit mostni pilife, aby
nedoSlo k pfiliSnému ovlivnéni ekologické niky. Nutné je brat zfetel na dopady
v mikrobiotickém méfitku. I malé zasahy do krajinnych enklav ¢&i koridord zpusobuji
dalekosahlé nasledky v krajin€. Jde zejména o pteruseni vazeb mezi jednotlivymi organismy,
at’ uZ rostlinného, €i Zivo€i§ného ptivodu. Tyto neSetrné zasahy mohou vyustit az v destrukei
krajiny, na coZ nejvice doplati ohroZené druhy, které maji Castokrat zna¢n€ uzké Zivotni

optimum.

B) Ovlivnéni chranénych oblasti

vvvvvv

Profil Moravky a Kamenec. Obé jsou soucasti Natury 2000, coZ je organizace, kterou méa pod

svoji zastitou EU. Rozlohou se jedna o nemalé oblasti (viz vySse).
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Moznosti zmirnéni negativnich vlivi

Obé oblasti jsou vyjime¢né nejen svoji polohou, ale i skladbou rostlinstva a
zivodisstva. Usek, ktery bude vystavbou obchvatu dotéen, se stal nejsporngj$im bodem.
Mohutné se rozvijela diskuze o moznych dopadech na krajinu, popt. o jejim znehodnoceni.
Na jedné strané stala neziskova sdruzeni (Beskydéan, Cesky a Slovensky dopravni klub, Déti
Zemé) a na stran¢ druhé potizovatel.

Krajinu a prostredi, ve kterém Zijeme, je nutné chranit, obzvlasté pak jeji ohrozené
slozky. Jak jsem jiz mnohokrate uvedl, kazda stavba znamena uréity zasah do prostiedi. Neni
vibec lehké urcit (popi. skloubit) faktor ucelnosti a faktor ochrany ptirody. K posouzeni
zavaznosti jednotlivych vlivi je nutné védét, jak velky bude zasah do téchto oblasti.

U Profilu Moravky dojde k plosnému ubytku tdolniho luhu - cca 1% z celé evropsky
vyznamné lokality. Kamenci se stavba vyhne - zastavi se cca 80 metri od inkriminované
oblasti. Obé Gzemi jsou dotéena zdanlivé nepatrn€. A pfi dodrzovani uréitych pravidel by
negativni vlivy mohly byt pfimo umérné rozsahu dotéeni. Jde zejména o vybudovani oploceni
a zébran, popt. protihlukovych bariér. Jejich konstrukci je nutné prizptsobit, aby mohla
zabrana slouzit i jako bariéra pro menS$i zvifata (obojZivelnici, jeZci). Povazuji také za
nezbytné vénovat zvySenou pozornost upravé terénu, aby prohlubné nepiesahovaly 5 cm.
Dilezity je také vhodny vybér nové vysazované vegetace. Druhové sloZeni by mélo odpovidat
pivodnimu razu krajiny. Nevhodné zvolené rostliny se mohou $patné zaclenit do krajiny,
postihl estetickou funkci, ale poté by doslo k degradaci krajiny erozi ¢i k roz§ifeni invaznich
druhd. Dalsi nebezpeci pro vybér vhodnych typl pfedstavuji druhy invazni ¢i nepivodni. U
nich dochazi k rychlému rozmnozeni v krajin€, v nejhorSim ptipadé se pak rozsifuji i do
oblasti obyvanych plivodni vegetaci, ktera je méné konkurenceschopna.

Toto jsou dusledky vystavby obchvatu v dlouhodobéj§im métitku. Nesmime vSak
opomijet vlivy na ptirodni slozku, které s sebou piinasi samotna vystavba. To je okamzik, kdy
dochazi k nejvétsim disturbancim. Existuji samoziejmé specifické ptistupy, kterymi se
stavebni spole¢nosti musi fidit, jestlize se pohybuji v takto chranéném tzemi. Jde napf. o
plochy doc¢asného zaboru staveni$té, pii neSetrné manipulaci s materidlem dochazi
k plo$nému rozristani stavby. Co se tyce vlastniho stavenisté, je duleZité zabezpecit oblast,
aby nedochazelo k pfipadnym unikim zneci$t'ujicich latek do okolniho prostredi.

Je dulezité dodrzovat smérnice pro nakladni dopravu a stanovit vhodné trasy, kterymi bude

stavba zasobovana materialem.
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Je dulezité dodrzovat smérnice pro nakladni dopravu a stanovit vhodné trasy, kterymi bude

stavba zasobovana materialem.

10 Zavér

V celé praci jsem se snaZil postupovat nestranné a nenechat se ovlivnit Zadnou ze stran
ucastnicich se schvalovani - ani samospravou, ani pofizovatelem a ani neziskovymi
organizacemi. Vysledkem je pokus o objektivni nahled na situaci a co mozna nejkomplexnéjsi
pojeti daného problému.

V ivodu jsem nastinil zakladni cile a tvrzeni, které jsem se snazil dokazat, popt.
vyvratit.

Problémy zplisobené zvétsenou dopravni zatéZi sidel bychom mohli rozdélit do dvou
skupin. Prvni postihuji ptimo obyvatele mésta a plisobi na né riznymi formami znec€i$téni
(ovzdusi, degradace méstského prostoru) nebo ohrozZeni (dopravni nehody). Druhou skupinou
jsou problémy ovliviiyjici lidstvo jako celek (globalni problémy).

Po prozkouméni dopravni situace ve Frydku-Mistku jsem doSel k zavéru, Ze zatiZeni
dopravou je nadmérné a i z hlediska dlouhodobého vyvoje dopravni infrastruktury je vystavba
obchvatu nutnd. Toto zjisténi vyplyva zejména z vyvoje dopravni situace na Hlavni tfid¢ ve
Frydku-Mistku.

Pfi posuzovani vhodnosti variant neni jednoduché urit jednoznacné lepSi feSeni.
Z dlouhodobgjsiho hlediska je dle mého minéni perspektivnéjsi Severni varianta. Stejny nazor
sdili nejen ob¢ané Frydku-Mistku a pfilehlych vesnic, ale i samosprava ve véts$in€ dotCenych
obci a taktéZ neziskové a ekologické organizace (Beskydcan a Déti Zemée). DileZité je, Ze na
stranu Severni varianty se postavili i odbornici na dopravu a Zivotni prostiedi z Ceského a
Slovenského dopravniho klubu. Jak jsem jiz uvedl, proti byl zejména Magistrat mésta Frydek-
Mistek. Patrn€ nejvétSim diivodem bylo finan¢ni hledisko.

Nakonec byla, i pies ¢etné protesty, vybrana JiZzni varianta, ktera svou realizaci pfinese
nemalé zasahy do ptirodni slozky a hlavné do chranénych Gzemi. Ovlivnéni, ktera tato trasa
zplsobi, neni mozné podcefiovat. V tvahu se musi vzit i vlivy, které vzniknou uz ptimo
vystavbou obchvatu, tzn. stavebni prace. PH ochrané krajiny se musi postupovat s nejvétsi

obezfetnosti, protoze i zasahy mensiho rozsahu mohou ovlivnit ekologickou stabilitu.
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Na pocatku bakalaiské prace jsem vyslovil dva piedpoklady. U prvniho se mi podafilo
prokazat, Ze obchvat u takto velkého mésta je skuteéné nezbytny. Frydek-Mistek ma
problémy se vzriistajici dopravni zatézi a i podle trendu lze ofekavat, Ze k zmirnéni nedojde.

Druhou hypotézu se mi rovnéz podaifilo dokazat. Severni varianta se jevi jako
SetrnéjSi (tab. 8). Ovlivnéni krajiny by v tomto ptipadé bylo daleko mensi, coz potvrzuji

rrrrrr

naklady.
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Graf 5.3 Celkové emise zikladnich druhii latek zne&istujicich ovzdusi v CR, 1990 - 2004
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Obr. 8.2 Jizni varianta s ¢asti Bahno (vyznaceno elipsou)
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Obr. 8.7 Oblasti ovlivnéné téZzbou v Moravskoslezském kraji

I t

* . Hlugin

giradec nad Moravici -

- ~ N:
n s
f Some” { 3;

T ithia-
i [ b
N gllovec J }k G : _‘L_“-:-'

Sulffex 5 : ."\,..‘

.// ’ -»‘. — i : i
e @ e
nov u Ng\(eho Jicing y nndivnice ! .

Zdroj: Grofond, Vlivy dilni &innosti, Moravskoslezsky kraj, (1:150000)

Graf. 8.6 Srovnani po¢tu automobili na jednotlivych komunikacich

100

90+
80
70+
60 - B Jizni varianta, vztazeno ke
50+ stavajicimu stavu (%)

40-
30+

B Stavajici stav (%)

Pocet autom./den
(stav. stav=100)

0O Severni varianta, vztazeno ke
stavajicimu stavu (%)

20+

10+
O_
Hiavni tfida Tfida TGM  Dobra  Opletalova
(obec)
Vybrané dopravni tahy

Zdroj: Krajicek 1996



Foto 1: Obytna zastavba — Lysuvk

Zdroj: vlastni fotografie

Na fotografii je viditelna stavajici komunikace, ktera smétuje na Zelinkovice — Lysivky -
Frydek-Mistek. Trasa Jizni varianty by méla byt vedena t€sn€ pod touto komunikaci v tdoli
na snimku. V horni ¢asti je zachycena obytna zastavba obce Lystivky, podél které by
prochazela Jizni varianta obchvatu.

Foto 2. Oblast pod hrazi vodni nadrze OleSna

Zdroj: vlastni fotografie

Tato fotografie je pofizena z hraze vodni nadrze OleSna. Trasa Jizni varianty by meéla vést
v rovni rybich sadek (leva ¢ast fotografie) a pies mensi vodni nddrz Armost (prava horni ¢ést
fotografie). Pro tuto nadrz by vystavba Jizni varianty pravdépodobné znamenala zruseni.



Foto 3. Obytna zastavba m. ¢. Bahno

Zdroj: vlastni fotografie

Pohled na m. ¢. Bahno byl pofizen z mista vzdaleného cca 30 m od komunikace spojujici
Frydlant nad Ostravici a Frydek-Mistek. Na snimku vidime obytnou zastavbu, ktera se dle
uzemniho planu mésta miize dale rozrustat. Trasa Jizni varianty by vedla rovnobézné s touto
zastavbou ve vzdalenosti cca 50 m.

Foto 4. Trasa Severni varianty (oblast Stafi¢-Paskov) 7

Zdroj: vlastni fotografie
Tato fotografie je pofizena z komunikace spojujici Frydek-Mistek s Ostravou. Piiblizné
uprostfed snimku muzeme vidét Dil StafiC. Trasa Severni varianty by mohla vést vychodné
od négj, tzn. vlevé casti snimku piiblizné viarovni kominu teplarny Stafic. Déle by
pokraCovala pfes ornou pidu, protnula by komunikaci a postupovala smérem k Biocelu
Paskov.



Foto 5. Trasa Severni varianty (Biocel Paskov)

Zdroj: vlastni fotografie
Tato fotografie je pofizena z komunikace spojujici Frydek-Mistek a Ostravu a zobrazuje
Biocel Paskov. Trasa Severni varianty by mohla vést aredlem rozvodny, coZ jsou pozemky,
které jsou pred tovarnou.

Foto 6. Trasa Severni varianty (Sviadnov, Zabet, Paskov)

Zdroj: vlastni fotografie

Tato fotografie je pofizena z komunikace spojujici Sviadnov, Zabeii a Paskov. Severni
varianta by méla byt vedena pfes omou pudu (leva ¢ést fotografie) a mijet provozovnu dolu
v obci Sviadnov (leva ¢ast snimku).



Foto 7. Cykl
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Zdroj: vlastni fotografie

Tato fotografie je pofizena ze vzdalenosti cca 20 m od pfehradni nddrze Ole$na. Vidime na ni
cyklostezku, kterd vede pod hrazi.



