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Oponentsky posudek
na habilita¢ni praci
pana PhDr. Tomase Nigrina, Ph.D. ,,0d nepostradatelnosti ke stagnaci?
Zelezniéni odvétvi v Ceskoslovensku v 70. a 80. letech 20. stoleti”,

FSV UK, Praha 2017, rkp. 262 stran.

PfedloZeny habilita¢ni spis pana PhDr. Tomase Nigrina, Ph.D. ,,0d nepostradatelnosti
ke stagnaci? Zelezni¢ni odvétvi v Ceskoslovensku v 70. a 80. letech 20. stoleti” je jiZ podle
samotného nézvu zaméfen na problematiku vyvoje Zeleznitni dopravy v Ceskoslovensku za
statniho socialismu.

Prace je vyjma ivodu (s metodologif a rozborem prament a literatury) a obsdhlého
zavéru roz€lenéna do &tyf strukturovanych kapitol. Kapitoly se zabyvaji vyvojem Zelezniéni
dopravy a dopravy od roku 1918 do 1970 (druh4 kapitola), dale aktéry a institucemi
Zelezni¢nf oblasti (tfeti kapitola), vnit¥nimi mechanismy Zelezni¢niho odvétvi (Stvrta kapitola)
a stavem Zelezniéni oblasti s dvéma p¥{padovymi studiemi (p4té kapitola).

Cilem autora bylo “analyzovat postaveni Zelezni&niho odvétvi v systému nérodniho
hospodaéistvi, roli Zeleznice v &eskoslovenské dopravni politice, vnitfni mechanismy a stav
odvetvi”, aby ukazal, “jakym zptisobem se vyvoj Zeleznice v Ceskoslovensku v 70. a 80.
letech vyrovndval s novymi trendy v hospodafstvi a ve spolednosti” (s. 8). Za zékladg
prostudovani prace se domnivam, Ze tohoto autorova cile bylo dosaZeno.

Prace je zaloZena na vyuZiti fondd uloZenych v &eskych usttednich archivech, dobové
odborné a soudasné literatury veetnd periodik, stejnd jako legislativnich opatfeni.
Samozfejmé, Ze by bylo moZné hledat materidly i v dal§ich archivech (AMZV ¢&i
v zahraniCnich archivech, zejm. ndmeckych a slovenskych). Ocenit lze nasazeni, §i¥i
prostudovaného materidlu, zejména s ohledem na nezpracované a nedostupné &i jen Sastedné
dostupné materidly, uroveti zpracovani a pfedstaveni hlavnich tezi. Za piinosné povazuji

zejména autorem uvadéné piipadové studie.
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Zpracované obdobi je vyznamné i pro pochopeni soudasnych nedostatkil v dopravni
infrastruktute, véetnd jeho dobové podfinancovanosti. Ostatng vétSinou rozhodujici (politicti
aj.) &initelé pohliZeji na dopravu jako na oblast, kterd vlastn€ ,,nevyd€lava®“ a jest€ potiebuje
investice. Konedn& ani témét tiicet let od roku 1989 neni &eskd dopravni infrastruktura
v dobré kondici a nelze odekdvat jeji radikalni zlepSeni v néasledujicich letech.

Velmi trefné jesté na konci statniho socialismu charakterizoval vyvoj v CSSR doc.
Ing. V. Tomica (Vysoka kola dopravni Zilina) v Rudém pravu 14. fijna 1988: ,,Zatimco ve
vyspélych primyslovych zemich §li cestou investic do Zeleznice, budovali nové traté, uzly,
konstruovali modemi vozidla, my jsme se v€novali jen vyuZivani, udrZovani a zlepSovani
toho, co tu uZ bylo. S tim v8ak neni moZné vydrZet donekonetna.“ A ve stejném ¢&lanku doc.
Ing. D. Habarda uvedl, Ze nafe sit’ je pietiZend a tranzit se snaZi naSe Gzemi obejit. Konecw
koncd i v oblasti Zelezni¢ni dopravy probihala studend valka a snaha vyhnout se tzemi
Ceskoslovenska (a NDR) pfes Rakousko a pokradovat pfes SRN nafla své vyjadieni
v pfednostni elektrifikaci. Pro CSD toto znamenalo nejen ztrdtu objemu, ale i deviz.
Habilitaéni prace uvedend dobova vyjadreni jen potvrzuje.

Z n&kterych pfipominek &i doplnéni 1ze uvést nasledujici. K vyznamnym problémim
prvni republiky patfil kromé& v praci uvedenych (s. 32) jest€ slaby Zeleznidni svriek, ktery
limitoval nasazeni nejmoderngjsich lokomotiv. Formulace na s. 12 o nulovém, resp.
marginalnim ro¢nim p¥iristku ndrodniho dichodu, zejména v konfrontaci s Widaji o vyvoji v
70. letech, by potfebovala zpfesnéni. Opakuji se tabulky €islo 1.1. (s. 13) s tabulkou 5.10 (s.
111). Z dalich moZnych doplnéni bych uvedl, Ze se ve vykladu neobjevi se pojem
elektrifikace stf{davou soustavou (coZz komplikuje situaci dodnes, kdyZ v ramci
Ceskoslovenska existovaly dv& hlavni proudové soustavy a pravé stifdava trakce
pfedstavovala krok s dobovou technologii) ¢i dieselizace zejm. nakladni dopravy. Ve vy&tu
zapojeni CSD neni uvedena organizace o jizdnich fddech nakladnich vlakd LIM (Livret
indicateur International des Marchandises), v jejim# &ele staly CSD od po&atku (1923/1924) a
ktera se v roce 1951 transformovala na Evropskou konferenci jizdnich ¥adi ndkladnich vlakt
(EGK). V pifpad¥ investic do Zelezni¢ni infrastruktury 1ze doplnit, Ze se do této kategorie
bohuzZel zapo&itavaly i akce, které primarné nezkvalittiovaly Uroveil dopravy, ale reagovaly na
potiebu primyslu (tratové pielozky v souvislosti s roz§ifovanim povrchové t€Zby, zvySovani
tnosnosti trat{ pro investiéni vystavbu atd.). Zeleznice byly podminkou vystavby p¥i velkych
investi¢nich akcich, jako byla vystavba jademych elektraren (zesilovani stavajiciho
Zelezni&niho svrsku &i vystavby vledek), stejné jako pro vystavbu piehrad. Dale je nutné také

vzit v uvahu dopravni nasycenost zédkladnich pfepravnich proudii v Ceskoslovensku, takZe se
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dokonce preprava severodeského hnédého uhli piesouvala na labskou cestu do Chvaletic.
Zeleznice hréla také vyznamnou roli jakési pomyslné ,,pupedni $fiiiry“ pii zboZové vyméné
se SSSR pies vychodoslovenské Zelezniéni pfechody. Samoziejmé, Ze se postupné proménila
také struktura zboZi prevaZeného po Zeleznici, mj. v souvislosti s postupem vystavby
ropovodli a plynovodi. Vyklad o planovani v dopravé lze ndzorn& dokumentovat na
vysokoskolské u&ebnici VSE Frantidka Tabery ,,Planovéni a organisace dopravy“ (Praha
1959). Kone&n& bych doporugoval pouzivani pfesnéj$iho terminu ,,Ceskoslovenské stitni
drahy*, nikoliv Ceskoslovenské drahy (pravé sohledem na legislativu & 148/1950 Sb.,
625/1992 Sb.), pfestoze vladni natizeni 33/1952 Sb. docasne C:SD zrusily.

V piipad€ publikovani préce by bylo vhodné odstranit nékters pfekryvy ve vykladu,
nebot’ vyvoji do roku 1970 je vénovana samostatna kapitola, pak se s retrospektivnimi udaji a
vykladem setkdme v dalgich kapitolach vénovanych 70. a 80. letim a zvaZit obsahlejii
anglické resumé. Uvedené pfipominky a doporudeni nikterak nesniZuji vysokou troves préce.
Préci shleddvam p¥inosem pro oblast d&jin dopravy, dg&jin statnfho podniku a institucionalniho
fizeni tohoto podniku.

Préce podle nédzoru oponenta jednoznadné spliiuje pozadavky standardné kladené na

habilita¢ni prace po strince vécné i formaln.

Préci doporuduji k dal$imu postupu v habilitadnim zeni.
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