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1.3.  SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
V této praci byly pouzity nasledujici zkratky:
CDYV - Centrum dopravniho vyzkumu
CsU - Cesky statisticky ufad
DDM - dim déti a mladeze
EAO - ekonomicky aktivni obyvatelé (15 — 65 let)
EEA — Evropska agentura Zivotniho prostiedi
EU - Evropska unie
MC — Méstska ast
MD - Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHMP - Magistrat hlavniho mésta Prahy
OC - obchodni centrum
OSN - Organizace spojenych narodi
SO - s¢itaci obvod

Z8J - z4kladni sidelni jednotka



2. UvoD

2.1. UDRZITELNY ROZVOJ DOPRAVY VE MESTECH
Politici v mnoha evropskych meéstech a velkomé&stech stoji pted vyzvou, jak vyvazené fesit
stale vétsi poptavku po mobilité, ktera narazi na potfebu zachovat a chranit Zivotni prostiedi spolu

s moZnosti nabidnout v§em obcantim pfijatelnou kvalitu Zivota.

Piestoze je jasné, ze mobilita zaloZena na osobnich automobilech zistane nadale vyznamnou
soucasti dopravy, cilem kazdé udrzitelné strategie rozvoje mést by méla byt snaha nalézt cestu

podpory vyuzivani alternativnich zptsobi dopravy, tj. vetejné dopravy, cyklistiky a pési dopravy.

V méstském prostiedi mé na zhorSovani kvality Zivotniho prostiedi podil predev§im prudky
rozvoj automobilismu v poslednim desetileti. Rostouci pocet automobilil a intenzita provozu maji
za nasledek zvySovani zatéze Zivotniho prostfedi. Nasledky jsou zfejmé: od zhorSovani zdravotniho
stavu méstskych populaci aZ po prosté znepfijemnéni Zivota nemotorizovanych obyvatel mést.
Jednou z pficin tohoto neradostného stavu je dlouhodobé jednostranna orientace dopravnich politik
mést na podporu individudlni automobilové dopravy. Ve statech zdpadni ¢asti Evropy
(ale i ve vyspélych statech ostatnich kontinentd) existuji mésta, ktera se cilené¢ snazi zamezit
neopravnénému zvyhodniovéni automobilové dopravy a vice pozornosti vénovat ostatnim druhim
dopravy (Kurfiirst 2002). Do této skupiny je fazena i cyklisticka doprava. Integrace cyklistické

dopravy do celkového dopravniho systému se stava ddlezitym ukolem nasi doby.

Je zieymé, Ze prioritou pfi formulovéani politik mést a obci by méla byt primarné podpora
pesi a sekundamé cyklistické dopravy. V soucasném pojimani dopravniho systému je tomu pravé
naopak: prioritou je co nejpohodInéjsi a nejrychlej$i motorova doprava. To souvisi s konceptem

udrZitelného rozvoje.

Udrzitelny rozvoj je novym ramcem strategie civilizacniho rozvoje. Vychazi z klasické
a Siroce prijaté definice Komise OSN pro zZivotni prostedi a rozvoj z r. 1987, ktera povazuje rozvoj
za udrzitelny tehdy, naplni-li se potfeby soucasné generace, aniZ by se ohrozily moZnosti naplnit

potfeby generaci pfistich.

Rozsah této prace obsahuje postup pii tvorbé generelu az do faze navrZeni uZivatelsky
optimalni sité cyklistickych tras vyZadujici komplexni pohled na problematiku a dané tzemi, ktery
je ptiznaény praveé pro geografii. Nasledné technické podminky a feSeni, dopravné-stavebni navrhy
a projekty jsou jiz pfenechany dopravnim inZenyriim, ktefi jsou pro tuto fazi kompetentnéjSimi
nez geografové. Pii tvorbé generelu by tedy mélo byt postupovano v interdisciplinarni spolupraci

pro dosaZeni optimalniho vysledku.



2.2. ZAKLADNIi POJMY

Terminologii tykajicich se cyklistické dopravy existuje v Cesku n&kolik. Nejéastsji
pouZivanou je terminologie CDV (Heinrich a Martinek 2007), ktera se jen minimalné 1i8i od verze
Komise Magistratu hlavniho mésta Prahy pro cyklistickou dopravu (viz niZe). Zakladni pojmy

pouzité v této praci tedy vychazi z terminologie Komise MHMP:

Bike and ride (B+P) je sluzba, ktera vznikla po vzoru zachytnych parkovist’ P+R. Cyklista

si na hlidaném parkovisti mize uschovat kolo a ve své cesté dale pokracovat vetejnou dopravou.

Cyklistick4 stezka (cyklostezka) je stavebné upravend a dopravnim znacenim vymezena
komunikace ur¢ena cyklistim, bruslaifim, kolobéZkaiim apod., pfipadn€ i chodclim. Vyznaceni
v terénu je provedeno svislym a v nékterych piipadech i vodorovnym dopravnim zna¢enim. Muze
to byt spole¢na stezka pro cyklisty a chodce, stezka s oddélenym provozem cyklistd a chodcii nebo

samostatna stezka pro cyklisty.

Cyklistickd trasa (cyklotrasa) je komunikace vhodna pro jizdu na jizdnim kole. Vede
pfedevSim po komunikacich s minimalnim nebo Zddnym automobilovym provozem. Vyznaceni

v terénu je provedeno svislym (vyjime¢né vodorovnym) dopravnim znacenim.

Doporufens cyklotrasa je komunikace vhodna pro jizdu na jizdnim kole. Vedena je
pfedevéim po komunikacich s minimalnim nebo Zi4dnym automobilovym provozem. Useky
doporuc¢enych nebo provéfovanych tras vedené mimo zpevnéné komunikace mohou vyZadovat

zvladnuti techniky jizdy, pfipadné€ vhodny typ kola. Vyznaceni v terénu neni provedeno.

Greenways (Zelené stezky) jsou trasy, komunikace nebo pfirodni koridory, vyuZivané
v souladu s jejich ekologickou funkci a potencidlem pro sport, turistiku a rekreaci (Mourek 2003).
Jejich uzitek se projevuje zejména v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi a zachovani kulturniho
dédictvi, zlepSeni mozZnosti pro dopravu, turistiku a rekreaci, jsou také vyzvou k zdravéjSimu
Zivotnimu stylu a udrzitelnému vyuZivani mistnich zdroja

Park and ride (P+R) Systém ,,zaparkuj a jed*‘vyuziva zachytnych parkovis$t' na okrajich
mésta umisténych v blizkosti vyznamnych terminals méstské vefejné dopravy. Ridi¢ zaparkuje

automobil na okraji mésta a dale vyuziva vefejnou dopravu.



Hierarchie cyklotras — Cyklisticka komunika¢ni sit ma podobné jako silni¢ni sit’ ur¢itou
hierarchii. Zakladni dé€leni tras je nasledujici:

o Dilkova cyklistickd trasa — komunikace 1. tfidy. Tvofi zakladni sit’ CR, jejiz soudasti

nazyvana péteini (oznaceni A (Praha) + jedno ¢i dvoumistné ¢islo - napt. A2 ¢i A16).

o Regiondlni cyklistickd trasa — tato Uroveil zajist'uje zdkladni pokryti Gzemi. VétSinou
se jedna o nejniz$i uvazovanou uroveti pfi tvorb€ uzemniho planu. V prazském systému

nese oznaceni zdkladnf (oznaCeni A + trojmistné ¢islo - napt. A326, A121 apod.).

e Mistni cyklistickd trasa — tvoii obvykle doplnék regiondlni sits. Casto vznika
z popudu mistnich ob&ani ¢&i sdruZeni. Nazvoslovi pouZivané na uzemi hl.m. Prahy ji
oznaduje jako doplitkevou (ozaceni A + ¢tyfmistné Cislo; ¢islo pouze pro databazi, neni

znaceno v terénu).



3. PRAMENY A DATA
3.1. DISKUSE DOSTUPNYCH PRAMENU

Téma cyklistické dopravy jako rovnocenného dopravniho prostfedku ve méstské doprave je
pomérné nové. Tomuto faktu odpovida i nedostatek odborné literatury a pramenti pojednavajicich o
cyklistické problematice. Vydané publikace se tykaji pfedev$im technického feSeni, o socialné-
geografickych vlivech a podminkdch se zminuji pouze margindln€. Prament s obecnéjsi
problematikou udrzitelné dopravy ve méstech existuje vice, cyklistice zde byva vénovana pfiblizné

jedna kapitola.
Generely

Pro tuto praci by bylo nejvhodnéj$i studium jiz vyhotovenych generell jinych oblasti. Zde
vSak vyvstava jiny problém a sice dostupnost téchto generelli. Dlivod pravdépodobné tkvi
v pfeneseni planovaci a projekéni ¢innosti z ob¢anskych sdruzeni a lokalnich hnuti do soukromého
podnikatelského sektoru, kde je kladen diraz na autorska prava. Podobny postoj maji i jednotlivé
Mgéstské &asti (dale MC), které generel objednavaji. Z uvedenych divodd bylo umoZnéno

prostudovat pouze 2 z existujicich prazskych generelt.

Generel cyklostezek a cyklotras na vizemi MC Praha 13 (2003). Jedna se v podstaté
o inZenyrskou studii, kde jsou feSeny pfedev§im technické parametry a podminky. Zna¢na ¢ast dila

je vénovana tzv. Greenways Praha - Wien.

Generel cyklotras MC Praha-Zli¢in preferuje diky geografické poloze tzemi nastupni

funkci lokality na mimoprazské trasy, méné fesi interni dopravné-obsluZnou funkci tras.

Podle koordinatora pro cyklistickou dopravu Prahy ing. Pavla Poldka jsou nyni
vyhotovovany generely v téchto MC: Praha — Suchdol, Praha-Kbely, Praha-Satalice, Praha 12,
Praha 11, Praha- Kopanina, Praha 5 a Praha 6.

Nizsi formou generelu jsou napf. tzv. Studie rozvoje cyklotras. Takovymi disponuje MC
Praha 1 i MC Praha 7. I pfes absenci hlubsiho studia uzemi jsou dobie koncepéné pojaty a tvoii

dobry zéklad pro planovani nové sité tras.
Koncep&ni a technické publikace

Publikace technického typu vydéva brnénské Centrum dopravniho vyzkumu (dale CDV),
mezi né patfi napt. Jak zklidnit dopravu v obcich (2004) nebo Moderni upravy komunikaci
ve méstech a obcich (2006). Pro Ministerstvo dopravy CR zpracovala liberecka firma EDIP Navrhy
komunikaci pro cyklisty (2006).
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Vyznamnym koncep&nim materidlem zabyvajicim se rozvojem cyklistiky obecné je Ndrodni

strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky (dale Strategie) schvalena vladou v roce 2004.
Zahrani¢ni publikace

V zépadnich zemich EU je cyklisticka doprava na fadové vy3si urovni nez v Cesku. Proto
jsou zahrani¢ni zdroje a informace vyznamnou pomoci pro rozvoj naSich siti cyklotras. Mezi €asto
citované patii publikace Evropské komise Cycling.: the way ahead for towns and cities? Dal§imi
jsou: Best practice to promote cycling and walking (1998), Adonis (Analysis and development of
new insights into substitution of short car trips by cycling and walking ¢ némecka prace
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (1995). Ministerstvo dopravy CR doporuduje studium
jinych narodnich pland, které byly zaroverni vzorem pro Strategii: pfedev§im Neue Richtlinie fiir den

Radverkehr in Osterreich (1999) nebo strategii Velké Britanie The National Cycle Network (1997).

Evropska cyklisticka federace (ECF) vydava stanoviska a vytahy z vyzkumnych studii
v materialech Bicycle Research Report Eurocities (sdruzujici mésta z celé Evropy), ro¢enku

a informa&ni materialy. Cleny organizace jsou mésta Praha a Brno, pfidruZzenym ¢&lenem je Ostrava.
Internetové prameny

Vzhledem k aktualnosti tématu je nejdostupnéj$im zdrojem informaci internet. Odborné
geografické Casopisy (napf. Journal of Transport) se zabyvaji spiSe trvale udrZitelnym rozvojem
v dopravé. Internetovych stranek o cyklistické dopravé je zna¢né mnozstvi, spolehlivost prameni je

vSak v né€kterych pfipadech diskutabilni.

Rozvoji cyklotras se vénuji servery Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
(elektronicka verze kromé strategie samé se vénuje i jejimu pribéZnému vyvoji a napliiovani;
http://www.cyklostrategie.cz) a Dopravni politika CR na léta 2005 — 2013
(http://www.mdcr.cz/NR/ ). Z Evropskych je to EEA: Na cesté k nové spolecné dopravni politice -
studie Evropské agentury Zivotniho prosttedi (http://reports.eea.europa.eu/eea_report 2007 _1/)

a informacni servis evropské mistni dopravy ELTIS (www.eltis.org).
Internetovou stranku ma také Evropska cyklistick4 federace (www.ecf.com)
Mapova dila

Zékladni orientaéni pomuckou pro prazské cyklisty je cyklomapa Praha a okoli (1:50 000)
vydana Magistratem hlavniho mésta Prahy (ddle MHMP) v roce 2006. Mezi internetovymi mapami
je vyznamna pravidelné MHMP aktualizovanda Dynamickd mapa cyklostezek a cyklotras

(http://doprava.praha-mesto.cz/). Na republikové trovni to jsou Cyklomapa Ceské republiky on-line
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(http://www.nakole.cz/regiony/mapa.php3), Cyklotrasy v CR na on-line mapé& portalu Cykloserver.
(http://www.cykloserver.cz/CykloServer/) a nakonec Cykloturistickd mapa CR na serveru iDnes.cz

(http://mapy.idnes.cz/cykloturistika).
3.2. ZDROJE DAT

Generel je zakladni a uplny plan sité cyklistické dopravy daného uzemi (Dekoster a
Schoellaert 1999). Vzhledem k faktu, Ze se jedna o plan, je nutné fesit danou oblast ve vyhledu do
budoucna a tedy zajistit nejaktualnéj$i mozna data pro optimélni fungovéani navrhovaného systému.
Data byla ziskdvana ze tii okruhii zdrojt, jmenovité od Ceského statistického ufadu (dale CSU),
vefejnych instituci Méstské ¢asti Praha 11 (dale MC Praha 11) a ze Setfeni mezi ob&any, predeviim

mezi cyklistickou komunitou.

e CSU: data o obyvatelstvu — po&et obyvatel za séitaci obvody (SO) z censu 2001 a data o
soukromych pravnich subjektech’

e MC Praha 11: data tykajici se zdroju a cilii, ziskana z internetovych zdroji této MC a
dotazovanim na odborech méstské ¢asti; Odbor Skolstvi a kultury - pocet $kol a zaku,
kulturni subjekty; Odbor izemniho rozvoje - pldnovana vystavba domi, obchodnich
center a dal§i rozvojové sméry; Odbor Zivotniho prostfedi - pocet a lokace vefejnych
htist’ a sportovist, pocet sportovnich subjektii; Odbor socialnich véci a zdravotnictvi -
pocet zdravotnickych zafizeni socialnich subjekt; Odbor dopravy - dopravni vytiZeni

stanic metra a dopravni vytiZzeni komunikaci.

o Setfeni dotazovanim mezi obcany, pfedevsim cyklistickou vefejnosti: vyuzivani

sou¢asné trasy, neoficidlni vyuZivané trasy, z4jmy cyklistl atd.

! vypis z Rejstiiku ekonomickych subjekti, 2007
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4. METODIKA
41. CHARAKTERISTIKA A EFEKT (FUNKCE) CYKLISTICKE DOPRAVY

Vétsina lidskych aktivit se dnes stdle vice odehrdva mimo domov. Vypada to, Ze vzdalenosti
do cile nejsou zadnou piekazkou. Nicméné je mozZno konstatovat, Ze vét§ina uskuteéiiovanych cest
je na kratkou vzdalenost. Dill (2003) uvadi, Ze vétSina cest se kond v ramci jednoho mésta nebo
obce takovym zplsobem, Ze 60 azZ 90 % cest nepiekro¢i vzdalenost do 6 nebo 7 kilometri.
Cyklistika nebo chiize jsou dnes nejpouzivané€j§imi druhy dopravy v mnoha evropskych obcich

(Barros 2005). Lze ptedpokladat, Ze vySe uvedena fakta budou platit i v daleké budoucnosti.

V dnesni rychle se vyvijejici spole¢nosti pfedstavuje jizdni kolo ve méstech pruzny dopravni
prostitedek — podle Dekostera a Schoellaerta (1999) cyklistickd doprava ve mésté udrzuje pohyb
a snizuje dopravni zacpy. Je tedy dulezité zajistit misto pro cyklisty v celém dopravnim systému
a provozu. Na tato fakta je nutné soustfedit pozornost vSech méstskych i statnich projektantti, ktefi
by tak zajistili, aby se vétSina cest v blizkém okoli a v pfijatelném okruhu mohla uskute€nit i na
kole. Diskutovany problém je tfeba feSit také v urovni dopravniho planovani, kde by cyklistika
méla byt povaZovana za rovnocenny dopravni prostiedek co do hodnoty i funkénosti. Zejména ve
vyspélych zemich je zvySeny zajem o problematiku cyklistické pfepravy, kterd se jiz delsi dobu
promita napf. do dopravnich projekti ¢i izemniho planovani (napf. Schrammel a Robatch 1999).
Zde je vyznamnym faktorem samoziejmé pfizniva konfigurace terénu (napiiklad v Nizozemsku,
Dansku, Finsku, ale i vét§iné Némecka) a klimatické podminky bez extrémnich vykyva (léta nejsou
tak tepld a sucha jako v Cesku, ale naopak jsou zde znaén& tepleji zimy, v niZSich polohach
prakticky po cely rok bez snéhu), coz vede k rovnomérnému vyuZivéni jizdnich kol béhem vSech
¢ty ro¢nich obdobi. Ale i na pfikladu mésta Bernu, ktery ma podobné vyskopisné podminky jako
Praha, mizeme vidét pokro€ilou uroven ve vyuziti cyklistické dopravy (14 % z celkového objemu
dojizd’ky za praci tvoti cyklisté, Barros 2005)

Cyklisticka doprava je tedy nedilnou, i kdyz v ptipadé Ceska zatim &asto opomijenou
soucasti celého dopravniho systému. Pfi vybudovani funkéni sit€ cyklotras v zasadé existuji podle

Strategie minimalné ¢tyfi dopady tohoto efektu:

e Zvylend mobilita/akcesibilita obyvatelstva

Nové stezky pfispivaji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola pifi kaZdodennich cestach
za praci, do $kol, za nédkupy a sluZzbami ¢i v ramci volného ¢asu. Nepochybna vyhoda
cyklist spociva i v plynulosti tohoto typu dopravy, nehrozi zde dopravni kolapsy a zacpy,

na minimum je sniZen i problém s hledanim parkovaciho mista.
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¢ Rozvoj cykloturistiky

Trh cykloturistiky pfinasi rozvoj cestovniho ruchu, zmirnéni stresu z narGstajici rychlosti
Zivotniho tempa a zvySeni intenzity proZivani turistickych zazitka (Kalabus 2006). Podpora
cyklistiky zajisti i pracovni mista v riznych oblastech sluZzeb okolo cykloturistiky.

Atraktivni cykloturisticka nabidka prohlubuje zajem o jednotlivé regiony Ceska.
o Podpora zdravého Zivotniho stylu

Pilhodina jizdy na kole kazdy den je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobam.
Nedostatek pohybu je totiZ pravé jednim z hlavnich rizikovych faktorti vzniku srde¢né-
cévnich nemoci. Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou ¢€innosti shrnuji Bure§ a Horécek
(2003) nasledovné: 50% sniZeni rizika korondrnich srde¢nich onemocnéni (tj. podobny
efekt jako nekuréctvi), 50% sniZeni rizika onemocnéni diabetes dospélych, 50% sniZeni

rizika obezity, 30% sniZeni rizika hypertense.
o SnfZeni zdté%e na Zivotni prostFedi

Bezpecna a funkéni sit’ cyklotras pfildka, jak uvadi Dill (2003) ¢i Kurfiirst (2002) nové
cyklisty, coZz mlze mit nasledny piiznivy dopad na naSe Zivotni prostfedi. ZneciSté€ni
zivotniho prostfedi pfi provozu kola je oproti provozu automobilu o n€kolik fadu niZsi.
Znecisténi plyny individualni automobilovou dopravou nebezpecné vzrostlo, zejména
od 90.let (u stacionarnich zdrojii naopak pokleslo). Vyznamny je také podil cyklistické
dopravy na nepfimém sniZeni hluku v Gizemi. Zda ,,novi cyklisté” pfibyvaji vice na tkor
individualni automobilové dopravy nebo vefejné hromadné dopravy je Casto diskutovanym

tématem. Podle Poldka je tento pomér zhruba 7:3 ve prospéch veifejné dopravy.

SITUACE V CESKU A V PRAZE

Na obecné urovni lze konstatovat, Ze vyssi intenzita vyuZivani kola jako dopravniho prostfedku

ma vétsi tradici ve fyzicko-geograficky piiznivych oblastech, pfedevs§im niZinach. Jizni Morava,

Polabi, ale i ceskobudé&jovickd panev dlouhodobé zaznamenavaji vys§i intenzitu cyklistické

pfepravy. Vzhledem k tématu této prace byla studovana situace v ostatnich krajskych méstech.

Ve srovnani existujici infrastruktury co do po¢tu kilometri (pomérného) i kvality cyklistické sité

(povrchy, bezpedné kiiZeni s ostatni pfepravou) Praha zaostavd. Naopak mésta s pfikladné

rozvinutou a stale se rozvijejici siti cyklotras lze fadit Pardubice ¢i Olomouc. Dobrou siti cyklotras

disponuji i dalsi krajska mésta (Plzeti, Usti nad Labem, Brno).
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Situace v Praze neni dana pouze nevhodnou konfiguraci terénu, ale i slabou politickou vili téma
fesit. Rozvoj cyklistiky v CR je bohuZel ¢asto predevsim politickym tématem, v Praze toto plati
dvojnasob. Pozitivnim faktem je zfizeni Komise Magistratu hlavniho mésta Prahy pro cyklistickou
dopravu (dale Komise) v lednu 2007 Magistratem hl. m. Prahy samym. Tvofi ji zastupci
zastupitelstva, magistratu, dopravniho podniku hl.m. Prahy, ROPIDu, ob¢anskych sdruZeni
a cyklistické vefejnosti. V jejim Cele stoji koordinator (viz vy$e). Komise se zabyva koncepénim
a kontinualnim feSenim rozvoje cyklotras. Od zfizeni Komise nabird rozvoj cyklistické sité
nebyvalé dynamiky. Pfesto je dnes v Praze evidovano pouze 113 km cyklotras. Pro zakladni sit’ je
pfitom planovano 450 km. I to se odrazi na nizkém podilu cyklisti na celkovém piepravnim
objemu. Podle CSU (2001) je to 0,5 %. Od posledniho censu podil sice mirn& narost! (dnes
odhadovéano 1 - 1,5 %), stile se v8ak pohybuje na hranici statistické chyby. Zajimavosti je vyssi

podil v severovychodni okrajové &asti Prahy, jiz v roce 2001 &inil 2,5 % (CSU).

Generely cyklotras pro Prahu (Praha 4, Praha 13 a Praha — Libu$) i §ir§i okoli se zabyvaji
pfedev§im technickym feSenim daného projektu. Zcela nebo Céasteéné je opomenuta socialné-
geografickd analyza uzemi, zdroji a cili potencionalni cyklistické dopravy. Tento fakt lze
klasifikovat jako nedostatek, ktery pfedurcuje nizkou kvalitu zbudovanych cyklotras, jejich ¢asto
nesmyslné vedeni a nenapojeni na cely dopravni systém a z toho plynouci malé vyuziti. S podporou
Komise se v posledni dobé kone¢né prosazuje trend podrobné analyzy Gzemi pii tvorbé generelil.
Smyslem této prace je tento trend podpofit, navrhnout mozny zplsob socialné-geografické analyzy

uzemi pro cyklistické zdroje a cile a nasledné ji provést na piikladé Prahy 11.

4.3. VSEOBECNE ZASADY NAVRHOVANI SITE TRAS

V souboru podminek rychlého a uspéSného rozvoje cyklistické dopravy ve méstech je
jednoznacné prioritou cyklisticka sit’, ktera zprostfedkovava jednotlivé dopravni vztahy. Marginalné
vnimany vyznam cyklistické dopravy souvisi s budovanim cyklistickych tras vedoucich samotcelné
ve zbytkovych prostorech. V tomto sméru je vyzdviZzen vyznam uzemniho planovani jako prevence
podobnych pfikladd. Zakladni podminkou zvysSené poptavky po cyklistické dopravé je dopravni
nabidka (Jedlicka a kol. 2006), podobné jako u hromadné ¢i individualni automobilové dopravy,
tj. Ze cyklisté zacnou jizdni kolo ve vét$i mife vyuzivat pfedev§im tehdy, aZ budou mit pro jizdu

vhodné pfedpoklady, zejména vhodné cyklistické trasy tvotici funkéni a bezpe€nou cyklistickou sit’.

Barto§ a kol. (2006) uvadi, Ze je jednou z vyznamnych podminek pfiznivého rozvoje

cyklistické dopravy v Cesku uéelné rozmisténi a vystavba cyklistickych tras v souladu
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s komunika¢nim systémem ostatnich druhd dopravy vizemi a podle zajmu obyvatelstva o
cyklistickou dopravu na podkladé zhodnoceni souc¢asného stavu a zhodnocenim dal§ich podminek
jejiho rozvoje (analyzou tuzemi, analyzou zdroji a cili, zjiSt€nim potenciondlni poptavky

sociologickym prizkumem apod.).

Cyklistickd doprava by meéla v ramci dopravniho systému vytvafet ndvazny a uceleny
subsystém, neoddélitelny od ostatnich dopravnich oborti ani od celkového urbanistického pojeti

rozvoje feSeného uzemi.

Spravnost polohy cyklistické sité, logika jejiho vedeni a nadvrhové parametry by mély byt
postavené na generelu cyklistické dopravy dané¢ho uzemi a také v souladu s uzemné plénovaci
dokumentaci. Aby cyklisticka infrastruktura vedla k ristu vyuzZiti jizdniho kola a byla vyuZivana,

musi byt souvisld, pfim4, atraktivni, bezpe€na a komfortni (Jedli¢ka a kol. 2006).

44. TVORBA GENERELU

Metodika tvorby generelu vyuZitd vtéto praci byla vypracovdna na zakladé metodik
Ministerstva dopravy CR (Barto§ a kol., 2006), Centra dopravniho vyzkumu (Jedli¢ka a kol., 2006)
a vlastni zkuSenosti autora s touto problematikou. Dtiraz je kladen na socidlné-geografickou oblast

zpracovavaného uzemi.
Postup lze shrout do nasledujicich bodu:
e vymezeni uzemi
¢ analyza souéasného stavu cyklotras — vyuzivani (frekvence),
popf. infrastruktura — stav a kritika, nehodovost
e analyza Uzemi
o funkce a typ uzemi, postaveni izemi v Sir§ich souvislostech (dopravni, funkéni)
o koncentrace obyvatel
o vymezeni cild a zdroji
¢ urceni hlavnich smérd potencionalni cyklistické dopravy na zakladé analyzy
e navrh sité tras a promitnuti na komunikaéni sit’

e navrhy uprav, stavebni a izemni fizeni
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Problematika vymezeni uzemi

Resené uizemi zpravidla zahrnuje obec, region nebo kraj. Navrhy v feSeném tGizemi maji byt
v souladu s navrhy okolnich oblasti a maji byt propojeny s funkéné vys$§imi sit€mi cyklistické

dopravy.
Analyza souasného stavu cyklotras

Prvnim krokem je analyza a dokumentace soucasné urovné rozvoje cyklistické dopravy,
zhodnoceni stavajici cyklistické infrastruktury a jeji vyuzZivani, popfipadé vytipovani nehodovych

a jinak problémovych mist, resp. usekd.

Soucasny stav vyuzivani cyklistické dopravy se zjistuje dopravnim priizkumem?, poptipadé
anketou mezi obyvateli, kterda je také, pfi vhodné formulaci otdzek, vhodnym podkladem

pro vytvofeni obrazu ndvrhu zédkladni sit€ tras.
Provede se vyhodnoceni nehodovosti daného uzemi se zietelem na cyklistickou dopravu.

Provede se zmapovani existujici sit¢ cyklotras. Ta ma byt pfi navrhovani nové sité

co nejvice vyuZita.

Analyza uzemi

Funkce a typ uzemi

Uréeni pfevazujici funkce daného Gzemi (rekreaéni, rezidenéni apod.), poptipad¢€ jeho ¢asti.
Funkce zasadnim zplisobem ovliviiuje naslednou analyzu zdroju a cild. Dulezité je také hledisko
¢asu - nékteré funkce nabyvaji na vyznamu, jiné€ jsou naopak potlatovany.

Postaveni uzemi v souvislostech

Setfeni postaveni zkoumané oblasti ve vys§i fadové jednotce dopravni sité, s dirazem

na individuélni dopravu osob.
Koncentrace obyvatel

Obytné oblasti jsou hlavnim zdrojem pro cyklistickou dopravu. Proto je nezbytné,
aby mista svelkou koncentraci obyvatel lezela pfimo na planovanych dopravnich liniich.

Vzdalenost nejblizsi cyklotrasy od vlastniho bydlisté je asto rozhodujicim faktorem pro vyuziti

? profilové s¢itani, s¢itani odstavenych jizdnich kol, smérovy dopravni priizkum — dotazovanim
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dané cyklotrasy. Zpracovani co nejpfesnéjsi analyzy koncentrace obyvatel” miZe znalné zvysit

potencionalni efektivitu budované sité cyklotras.
Vymezeni cili a zdroju

Stavajici i budouci zdroje a cile cyklistické dopravy jsou oblasti ¢i zafizeni, které jsou
pro cestu na jizdnim kole atraktivni. Jsou to S$koly, termindly vefejné dopravy, primyslové
aobchodni oblasti, sportovni a kulturni zafizeni, vefejné instituce apod. Mista napojeni

regionalnich tras jsou rovnéZ vyznamnym zdrojem i cilem cyklistické dopravy.

¥ v , ’ roe - . . .7 v . rr 100 4 r r
V feSeném tUzemi je tieba identifikovat bariéry a pfirozené vodici linie®, které budou mit

zasadni vyznam pro podobu budouci sité cyklotras.
Urceni hlavnich sméri potenciondlni cyklistické dopravy

Idealni pfimocara spojeni jednotlivych zdroji a cili pfedstavuji hlavni sméry poptavky

cyklistické dopravy.

Vyznam sméra poptdvky muize byt potvrzen vysledky ankety mezi obyvateli. Podobné je

mozno odvodit i priority vystavby.
Navrh sité tras a promitnuti na komunikacni sit

Hlavni sméry poptavky jsou promitnuty na stavajici a navrhované komunikace podle
platného uzemniho plénu. Zohledrnuji se pfitom bariéry a pfirozené vodici linie (viz vyse),
problémova mista existujici cyklistické trasy a jeji homogenita. Tésné sousedici sméry poptavky je

moZné predevsim v zastavéném tGzemi sdruzovat.

Orienta¢ni vzajemna vzdalenost zakladnich tras v zastavéném tzemi by méla byt 500

az 1000 m, vzdalenost dopliikovych tras se uvazuje 200 az 500 m (Bartos$ a kol. 2006).
Navrhy uprav, stavebni a uzemni Fizeni

Posouzenim prostorovych mozZnosti, pfi zohlednéni soucasného stavu cyklistické
infrastruktury a uplatnéni zékladnich pravidel tedy vznikne navrh sité cyklistickych tras. Ten
se roz€leni na stavebni a organiza¢ni opatfeni potfebna k realizaci. Navrh sité cyklistickych tras
se projednava se zastupci statni spravy a mistni samospravy. Projednany navrh se stane uzemné

planovacim podkladem dopliujicim uzemni plan.

* v idealnim p¥ipad& po&et obyvatel za jednotlivé domy a nasledné zobrazeni do podrobné mapy hustoty zalidnéni
* vodni toky, Zelezni¢ni trat&, komunikace vy33ich tfid apod.
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5. STUDOVANE UZEMi - PRAHA 11

Tato prace se zabyva celym katastralnim Gzemim MC Praha 11. Ta byla vybrana z diivodu
absence dokumentu podobného typu, ktera je umocnéna zajmem méstské &asti a mistnich obCant
o rozvoj zdejsi cyklistické infrastruktury.

Mapa &. 1: Uzemi MC Praha 11 a okoli
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V potaz je oviem bran i generel sousedici MC Praha 4. Jedna se o napojeni v oblasti
Michelského lesa a Spofilova. Pro korelaci s celom&stskym systémem patefnich tras’ je tfeba v
tomto katastralnim Gzemi uvazovat dvé& zakladni linie: tangentu A22, ktera kopiruje linii Michelsky
les - Chodov - Opatov - Haje a radialy A41/A23 ve sméru Zab&hlice — Seberov (viz Mapa &. 2 a 3).

3 pouze orientatni, smérové uréeni na cil
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Systém celoméstskych

—iaFre— patefni trasy (1. tfida)

ms  hlavni trasy (I.tFida) cyklotras
Zintniky ~4i-- slaré trasy Stary a novy systém
Praha 2006

sdany

Zdroj: MHMP, Komise pro cyklistickou dopravu

Mapa ¢. 3:
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)

-  sesemice, Ty —— okamzité i _
“ (Jesemice. Tynecws Wz :l:zna{:en Postup realizace
s zahajené akce celoméstskych cyklotras
Diatniky —  nezahdjené akce Komise Rady hi.m. Prahy pro cyklistickou dopravu
Fedamy e vyhled kvdten 2007

Zdroj: MHMP, Komise pro cyklistickou dopravu
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5.1. SOUCASNY STAV CYKLOTRAS

Dnes existuje pouze jedina kontinualni cyklotrasa na izemi MC Praha 11 nesouci oznageni
UJ-BR.® Na uzemi MC Praha 11 prochazi v useku Roztyly — Katefinky (viz Mapa ¢&. 4). Intenzita
vyuziti této trasy je miniméalni. Problém pravdépodobné tkvi pfedev§im v jejim trasovani. Nespliiuje
funkce obsluZznou ani rekreacni. Po obsluzné strance se trasa vyhyba lokalitim s vy$$i hustotou
zalidnéni, a dale Skolam, vét§im pracovistim ¢i vefejnym institucim. Pozitivni je vedeni pfes stanice
metra’, které zlepSuje vyuziti nejen obsluZné, ale i rekreatni.® Zaroven viak trasa z v&tsi &asti
kopiruje délnici D1, ktera rekreani hodnotu snizuje na minimum. Rekreaéné hodnotny celek
na trase je Michelsky les, pro cestu do n&j viak trasa UJ-BR neni piili§ vyuZivana, nebot’ se jedna
ojednu znejdelSich variant, jak se ze sidlist Prahy 11 do této lokality dostat. Cyklisticka
infrastruktura neni taktéZ na dobré Grovni, za zminku stoji dvoje schody leZici na trase v oblasti

Opatova.

Dale existuje na MC Praha 11 nékolik kratkych tras bud’ navazujicich na trasu UJ-BR’, nebo
samostatng lezicich'® (viz Mapa &. 4). Tyto trasy viak kon&i bud’ na hranici katastru, nebo zcela
nahle bez hlubsich divodi. Jejich délka vSak nepfesahuje stovky metrd a z hlediska dopravni
obsluZnosti obyvatel maji maly vyznam. Jsou propojeny n€kolika doporuc¢enymi cyklotrasami.

" stav cyklistické sit¢ MC Praha 11 lze hodnotit jako nedostate&ny.

Soucasny komplexni
Trasy sice ¢asteCné navazuji na celoméstskou patefni sit’ a duleZité dopravni body, pfedevsim
stanice metra, ale interné nepropojuji hlavni centra koncentrace obyvatel a koncentrace
spoleCenského déni. Sit’ zarovei neni bezpe¢na a dostateéné oddélena od rusnych komunikaci. Stav

infrastruktury, pfedevsim povrchu, je ¢asto problematicky.

® cyklisticka trasa spojujici Branik a Ujezd

7 linka C — stanice Roztyly, Chodov, Opatov

8 nastupni lokalita pro cykloturisty z centralni Prahy

° Horni Katetinky

' oblast Centralniho parku a Chodovské tvrze

' tedy viechny cyklistické trasy véetné doporuenych
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Mapa &. 4:

CYKLOTRASY A CYKLOSTEZKY

MC Praha 11- souaéasny stav
e cyklotrasa UJ -BR
S
00 1000 m mm

zavoje: Praha a okoli - cyldomepa

Uvedena situace tedy nenapomaha zvy$ovani podilu cyklisti na pfepravnim objemu a brzdi
moznosti rozvoje enviromentalné Setrné dopravy a jejich naslednych pozitivnich dopadu (viz vyse

uvedené dopady) této Casti hlavniho mésta.

5.2. ANALYZA UZEMi

Funkce a typ uzemi

Je ziejmé, Ze funkce uzemi MC Praha 11, vzhledem k prevladajicimu charakteru zstavby,
je predevim reziden&ni. Rekreadnimi lokalitami jsou lesy a parky po obvodu této MC, které viak
lezi mimo jeji katastralni uzemi. Podél dalnice D1 vSak vznikaji rozsahlé arealy s komer¢ni funkci.

Ty jsou podrobnéji analyzovany nize.
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Postaveni izemi v souvislostech

MC Praha 11 neni jen vyznamnym zdrojem piepravniho objemu sama o sobé. Jedna se
zarovenl o vyznamnou sbérnou oblast pro suburbanizaéni JV zazemi hl.m. Prahy. Jako dvé hlavni

dopravni tepny smérem do centra lze oznacit dalnici D1 a linku metra C.
Koncentrace obyvatel

Jak bylo jiZz uvedeno vyse, co nejpfesnéji zjisténa hustota zalidnéni a lokalizace cyklotras ji
nasledné pfizplisobend zvySuje znacné pravdépodobnost intenzivnéj$iho vyuzivani budované trasy.
Pfesné udaje’” vsak jsou vyhrazeny pouze pro potiebu stitni spravy, naopak data za ZSJ
v porovnani s velikosti uzemi poskytuji pfili§ hrubé hodnoceni. Pro tuto praci tak byla vybrana
troved tzv. S¢itacich obvodi (SO) CSU. Jejich pocet se viak neustale méni'® pravdépodobné podle
aktualni vystavby. Nejaktudlnéj$i data vSak pochazeji z roku 2001 a proto bylo nutno tabulkové
soubory upravit podle pokynii CSU.

Nejvyssi pravdépodobnost uZiti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku je z objektivnich
divodl u populace ve véku 15-60 let. Proto byla koncentrace obyvatel poéitdna jako hustota
zalidnéni ekonomicky aktivnich. Je pravdou, Ze od posledniho censu ubéhlo jiz 6 let, ale aktualn&jsi
data nejsou k dispozici. V soucasné dobé€ neni v planu masivni bytova vystavba, ktera by zdsadnim

zpisobem ovlivnila souc¢asné demografické rozlozeni.

NejvysSich hustot zalidnéni EAO dosahuji samoziejmé lokality velkych sidlist’ (viz Mapa
€. 6). Na Jiznim Mésté I je to zejména pas na jih od ulice Opatovské tahnouci se od Mili¢ova
po sidlisté Opatov véetné. Dale oblast kolem ulice Ke Katefinkdm, Litochleby a pas na jih od ulice
Mirového hnuti od ulice Benkovy po Bohacovu. V &asti Jizni Mésto II. je to pas podél

Kunratického lesa mezi ndméstimi Jirovcovym a PoSepného.

12 4j. pocet obyvatel za jednotlivé domy
13275 v roce 2001, 294 v roce 2007
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Mapa &. 5:

HUSTOTA ZALIDNENi Pocet ekonomicky aktivnich
MC Praha 11 (2001) obyvatel na km?
| 100 améneé
1 101-250
Bl 251-400
| Bl 401650
% BB 651 avice

Ondiej BOHAC
Praha 2007

podklad: IMIP-TSK
zdroje: MC Praha 11

&
I3

Vymezeni cili a zdroju

Pro spravné vymezeni cili a zdroju cyklistické dopravy nestati jen podrobné zmapovani
soucasnych cild, ale je tfeba se zabyvat i planovanymi rozvojovymi oblastmi. Hladinu vyznamnosti
jednotlivych zdroju a cili lze kategorizovat dvojim zpisobem. Podle intenzity navstévnosti
(vyuzivani) a podle velikosti daného subjektu (&i jejich koncentrace v jedné lokalit€). Mezi
nejdulezitéjsi byly zafazeny cile s denni dojizd’kou, tedy Skoly, zaméstnani (pracovisté) a dopravni
uzly vyznamné pro cyklistickou dopravu (stanice metra, mista napojeni pateinich tras). Dale pak
lokality spojené se sportem, kulturou a volnym Casem, zdravotnictvi a socialni instituce, vefejné
instituce, ufady, sluzby a externi cile. Pokud v pfipadé vefejnych instituci a jim podobnych dochazi

ke zdvojovani cile', je tento cil po&itan jako jeden subjekt, a to podle své funkce.

14 zZam&stnani a zaroveil sluzby
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Skoly

Mezi potencidlni cile lze pocitat ucilisté, Skoly zakladni, stfedni, vy$§i a vysoké.
U matefskych kol a jesli neni pfedpoklad samostatné dopravy zaki. Skoly byly sefazeny podle
velikosti'® a rozd&leny do tii kategorii (viz tabulka &.1). Subjekty s méné nez 150 jedinci byly

o 16
u

vyfazeny. Souhlasna poloha vice subjekti'® byla brana jako jeden velky subjekt.!” Seznam kol

viz Pf¥iloha ¢.1.

Tab. &. 1: Pocet 8kol dle kategorii (2006)

kategorie (dle poctu 2&ki) pocet
650 a vice 5
350-649 7
349 a méné 18

Zdroj: MC Praha 11

Soukromé podnikatelské subjekty

Tato skupina byla feSena na zdkladé vypisu z obchodniho rejstfiku a kategorizace probé&hla
podle udavaného poctu zaméstnancl. Subjekty byly opét kategorizovany (3 skupiny — viz tabulka
¢.2) a pfi niz§im poctu zaméstnanci neZ 99 byly vyfazeny. V seznamu také bylo tfeba rozlisit ty
subjekty, u kterych je uvadén vysoky polet zaméstnancii jen proto, Ze maji v MC Praha 11 své

sidlo, ale po&et ,,realn&“ pitomnych pracujicich osob je fadové nizsi.'®

Tab. ¢. 2: Podnikatelské subjekty dle kategorii (2007)

kategorie (dle pottu zaméstnanci) pocet
1000 a vice 7
500 - 999 7
499 a méné 13

Zdroj: CSU -ARES

15 pocet zaki a ugitel, X11/2006

' skupina sousedicich budov &i vice 8kol v jedné budové
' hodnoty byly se&teny

'® hapt. Baumax CR s.r.0. - 2500 zamést.
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Nejvétsi koncentrace firem se nachdzi v obchodné-administrativnim aredlu kolem stanice
metra Chodov'®, dal3i oblasti je administrativni areal kolem stanice metra Roztyly a na Hornich
Roztylech pfi dalnici D1, areal na Chodovci a v neposledni fad€é centrum Haje. Vyhledové by méla
vzrist kapacita arealu AIG (dalsi planované roz§ifovani JV smérem) a kapacita centra Haje, zcela

nové velké centrum Opatov a také aredl na J strané mezi JaZlovickou ulici a Mili¢ovskym lesem.
Dopravni body
Hlavnimi dopravnimi cili jsou na MC Praha 11 stanice metra. Nejvytizenéjsi je stanice
Opatov, dale pak Haje a Chodov. Radové niZsi vytizenost ma stanice Roztyly. Cyklistické trasy
mohou velmi dobfe slouZit jako alternativa k autobusovym sbérnym linkam p#i zfizeni parkovisté
B+R.

Mista napojeni regionalnich tras (viz mapa ¢. 2 a 3) :

e A22%° - ve sméru od centra v blizkosti kiiZovatky U kunratického lesa x Sustova,

ve sméru k Petrovicim v oblasti ulice K Mili¢ovu
o A41*' - ve sméru k Zabghlicim v severnim cipu Chodovce
e A21%*- ve sméru k Seberovu v mist& ulice Ke Katefinkam
Sport

Seznam sportovnich cild tvofi existujici vefejna hiisté a sportovisté a vétsi sportovni kluby
a oddily. Tyto jsou ¢asto soustfedény kolem $kol a kulturnich doml. Vyznamnéj§im mimoskolnim
arealem sportovist’ je prostor za ulici Vystavni smérem k Hostivafské pfehrad€. V tizemnim planu
je vybudovat rozsahly sportovni park mezi Chodovskou tvrzi a ulici Mirového hnuti a aquapark

Vodni svét v blizkosti t€¢ samé lokality. Vice viz Pfiloha ¢€.3.
Kultura a volny cas

Hlavnimi kulturnimi centry jsou bezpochyby kulturni domy Opatov a Klubka a kulturni
centrum Zahrada, které na sebe vazou dalsi aktivity pro volny ¢as. Déle pak multikino Galaxie,
Chodovska vodni tvrz, DDM JiZzni Mésto, kfest'anské centrum Modleticka a nové oteviené Centrum

Matky Terezy. Cilem jsou i pobo¢ky Mé&stské knihovny (viz Pfiloha ¢.4).

1% obchodné spoletenské centrum a administrativni areal AIG Lincoln
20 tangenta Branik - Petrovice

2! radiala Florenc - Haje

22 tangenta Modfany - Haje
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Zdravotnictvi a socidlni instituce

Klasifikace zdravotnickych zafizeni byla rozdélena do tii skupin (viz tabulka ¢. 3) podle
po¢tu subjektl (ordinaci). V potaz jsou brany pouze druhé dvé. Nejvétsim stfediskem je poliklinika
Hviezdoslavova, dale pak Opatovska, Sustova a Tererova. U domii s peovatelskou sluzbou
a domovu duchodcti je nizkd pravdépodobnost pouziti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku,
proto byl u socialnich instituci bran ohled pfedeviim na ty spojené s mladezi.® Ukazalo se viak,
Ze vSechny vyznamnéjs$i sidli v blizkosti vySe uvedenych kulturnich center ¢i $kol. Byl jim proto
pfikladan jen marginalni vyznam.

Tab. &. 3: Zdravotnické objekty dle kategorii

kategorie (dle poctu ordinaci) pocet
10 a vice 6
5-9 5
méné neZ 5 12

Zdroj: www.prahat11.cz
Ufady, sluzby a veFejné instituce

Ze statnich instituci sidlicich v MC Praha 11 je tieba za cile potencionalni cyklistické
dopravy povaZovat sidla Ceské posty. Z méstskych instituci ufady Méstské &asti Praha 11, Utad
prace, Finan¢ni ufad a Archiv hlavniho mésta Prahy. Z cirkevnich instituci kostely sv. FrantiSka
z Assisi, Matky Terezy a modlitebnu Donovalska. Vyznamnym potencionalnim cilem se také stava

OC Chodov, vyhledové pak OC Mili¢ov.
Externi cile

Mezi vyznamné cile v sousedstvi MC Praha 11 lze zafadit Vysokou $kolu ekonomickou
a vysokoskolské koleje podél komunikace U kunratického lesa a dale cile pfirodni (rekreaéni
vyuziti): Kunraticky / Michelsky / Krésky les, P¥irodni park Hostivaf — Zabghlice®*, Mili¢ovsky les
a rybniky® a dale poloZeny Priihonicky park.

Bariéry a vodici linie
Viditeln& nejvétsi bariérou je dalnice D1 délici MC Praha 11 na dvé& &asti. Mimo linky metra

tvofi spojnici pouze mala lavka pro pési u stanice metra Chodov.

2 nizkoprahové kluby apod.
2* okoli Hostivafské prehradni nadrze
% ptirodni park Boti& — Milidov
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Pfirozenymi vodicimi liniemi jsou komunikace vy$§i dileZitosti (Opatovska, Mirového
hnuti atp.), hranice lesnich celki (Michelského atp.) a také Centralni park, nepochybné& budouci osa

systému cyklotras.
5.3.  URCENI HLAVNICH SMERU POPTAVKY CYKLISTICKE DOPRAVY
Pro ur¢eni hlavnich sméni byla vytvofena jista syntéza souhrné mapy cilii (viz Mapa &. 6)
a mapy hustoty zalidnéni (viz Mapa ¢&. 5). Vykresleni jednotlivych sméni v podrobnéj§im méfitku
meéfitku by bylo za danych podminek velice obtizné, ale i ne pfili§ potfebné. Pro utvofeni pfedstavy
hlavnich sméri poptavky dopravy by mélo byt toto feSeni plné postacujici.

Mapa &. 6:

CILE CYKLISTICKE DOPRAVY
MC Praha 11(2007)

‘.. ..‘ ) :o.‘ ’ c.. ..' )

o. . LI . . @ .
y ‘0 o < °
& ©® " . ot

Cile die refativni dOleZitosti. o ~ o
[
BOHAC
o so0 1000 m mm,,
Ppodicad: MRF-TSK
rdroge. MC Praha 1t

Zdroj: viz kap. 4.2

Na zakladé vySe uvedenych aspekti (podrobné mapy cili a zdroji, koncentrace
obyvatelstva atd.) byl uspofadan navrh nové sité cyklistickych tras (generel), ktery bude popsan
v nasledujici kapitole.
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6. VYSLEDKY
6.1. NAVRH SITE TRAS A PROMITNUTI NA KOMUNKACNI SiT

Jak bylo vys$e uvedeno, protinaji nadfazené cyklistické trasy feSené Uzemi v nékolika

mistech ve sméru zapad — vychod a ve sméru sever — jih (viz kap. 4.2 a Mapa ¢. 2 a 3).

Zakladni koncepce této pateini sit€¢ by méla byt respektovand, v podrobnéj$im méfitku lze
trasu upfesnit dle konkrétnich podminek.. NavrZeny jsou tfi trasy tangencialniho charakteru, které
by mély byt vedeny v maximalni mife po vlastnim télese a vii¢i bariéram (viz vyse) by mély byt
ve vyhledu feSeny mimouroviiové (nadjezdy, podjezdy). Patefni trasy by mély byt v n€kterych
mistech i soucasti radialnich tras, rovnéz koncipovanych pievazné pokud mozZno na samostatném

télese.

Dominantnim prvkem by mél byt ,,vn&jsi“ cyklisticky okruh (patetni cyklotrasa) kolem
Jizntho Mésta, bezkolizni vii€i provozu automobilovému a s napojenim na vyznamné cyklistické

cesty do okoli Jizniho Mésta ve v§ech hlavnich smérech.

Doplnénim jsou trasy vedené uvnitf uzemi Jizniho Meésta po méné frekventovanych
komunikacich. Tyto cesty tvofi spojnice nadfazenym trasam. Jednou z téchto linii je severojiZni
radiala (A41) prochazejici sttedem &Etvrti Haje.

Dalsi zahusténi cyklistické sit¢ by mohlo byt spojeno s ,,vnitinim* cyklistickym okruhem,

vedenym po stavajicich komunikacich U Modré skoly, Opatovskd, Chilska (K Hrnéifim)

Hviezdoslavova.
Péiteinf systému

Cislovani tras je orientaéni a plati pouze pro tuto praci, vyhledové by méla byt jednotlivym

trasam pfifazena Cisla podle stavajiciho celoméstského systému (viz vyse).
Trasa I: Tangenta lemujici severni okraj JiZzniho Mésta

Od zapadu ke stanici metra Roztyly, respektive smérem na zapad z mésta, sméfuje
tangencialni trasa, ktera vyuziva rekrea¢niho potencialu Kunratického lesa a v $irSich navaznostech

pokracuje zakladni linii do Kréského uidoli a do Branika k pravobiezni cyklistické radiale.

Od stanice metra trasa pokracuje vychodnim smérem, pfes mimouroviiové kfiZeni s ulicemi
Brnénskd a Tiirkova na ulici Mirového Hnuti a dale do pfirodniho parku Hostivai — Zabéhlice.

Uzemi MC Praha 11 opousti u kfizovatky ulic Mirového Hnuti — K Horkam (smér Hostivate).

Trasa 2: Méstska tangenta prochazejici ve sméru zapad — vychod sttedem Jizniho Mésta
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. Tato patefni trasa je pokraovanim trasy z Modfan pfes Kunraticky les ke stanici metra
Chodov. Tato trasa ma byt hlavni sbérnici, protina lokality vyznamnych zdrojii a cila cyklistické
dopravy i mista s vysokou hustotu zalidnéni. Po linii Chodov - Opatov - Héje trasa v podstaté

kopiruje linku metra C a dale Opatovskou ulici ve sméru Petrovic a Uhfinévsi.

Trasa 3. Na tizemi MC Praha 11 se dostava stfedem Kunratic pfi ulici K Libusi, kde by
trasa méla ve sméru na Mili€ovsky les pfekonat dalnice D1 a zmiiflovanym lesem pokralovat

k udoli Pitkovického potoka.

Trasa 3 A: Trasa je tangencialniho sméru a je mozno ji vlozit mezi trasu 2 a 3. Prochazela

by podél jizniho okraje Jizniho Mésta nebo Mili¢ovskou oborou.

Trasa 4: Zékladni radidlni severojizni trasa by meéla vést ze Zabéhlického udoli
na Chodovec a poté k retenénim nadrZim pfi severnim okraji MC Praha 11. Dale stiedem obytné
z6ny (Litochleby) k ulici U Modré skoly a touto kolem stanice metra Haje do Katetinského lesa

(zapadni &ast Mili¢ovského lesa) ve sméru Ujezd.

Trasa 5: Zapadni radidla prochazi ze Spofilova pfes lavku ke stanici metra Roztyly, poté
okrajem Kunratického lesa na Hrnéite.

Trasa 6: Opatov — Seberov — Hrnéite je obdobou zakladni severojizni trasy. Je dopliujici
zejména pro suburbium (metro Opatov).

Trasa 7: Vychodni radidla by méla vychdzet od Hostivaiské nadrZze ke konecné stanici

autobusu a ulici Exnerova kolem Mili¢ovského statku podél vychodniho okraje Milicovského lesa

do MC Praha-Ujezd.

6.2. NAVRHY UPRAV, STAVEBNIi A UZEMNI RIZENI

Naslednym detailnim technickym zpracovanim se jizZ tato prace nezabyva. Jak bylo v ivodu
naznaceno, dalsi etapy realizace navrhované sité cyklotras jsou latkou pro dopravni inZenyry

a architekty. V tomto bod¢ tedy invence geografa kon¢i.
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7. ZAVER

Pfedevsim je tfeba po zhodnoceni souvisejicich faktorti a vlivii konstatovat, ze MC Praha 11
ma pro rozvoj enviromentdlné Setrné cyklistické dopravy dobré pifedpoklady, ve srovnani
s hl.m. Prahou dokonce vyborné. Fyzicko-geografické podminky jsou zde pouZiti jizdniho kola
ptiznivé (nizka vySkova Elenitost, nizké prevySeni). Charakter zastavby umozituje mnoho variant
vedeni tras, je tak moZno vytvofit pomémé hustou sit’ cyklistickych komunikaci s otevienou
moznosti dal$iho rozvoje (zahu$tovani sit€), ktera by zajistila kvalitni a bezpe¢nou dopravni
obsluznost. Moznosti rekreace jsou na uzemi MC Praha 11 spiSe omezené, tento fakt ale bohat&
vynahrazuje tésné sousedstvi s pomémé rozsahlymi lesnimi celky (Krésky a Michelsky les).
Pozitivnim a déleZitym faktem je kladny ptistup Zastupitelstva MC Praha 11 k cyklistické dopravé,

ktery mtize byt zdsadnim impulzem pro rozvoj tras. Také zdjem mistnich ob¢anti neni bez vyznamu.

Souhrn téchto vSech faktorti vytvati pozitivni prostfedi a Sanci pro komplexni zlepSeni

kvality Zivota a obohaceni dopravni obsluznosti obyvatel MC Praha 11.
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Piiloha &. 1: Skoly MC Praha 11 dle podtu Zika (2006)

typ adresa podet 2aku
ZS, SS K Milicovu 674 1099
Z8, SS, VOS Posepného nam. 2022 768
ZUS Kirtinska 573, Praha 4 756
ZS, SS Jirovcovo nam. 1782 741
S§, MS Konstantinova 1500 708
zZ8 Ke Katefinkam 1400 626
zS Mikulova 1594 598
ZS, 28, VOS Donovalska 1684 569
ZUS J. Ruzi¢ky 1179 521
VA Kvétnového vitézstvi 1554 480
zZS Mendelova 550 435
zZ8 Kvétnového vitézstvi 57 417
SS Stibrského 2139 350
SS Tererova 2135/17 349
78, S5, MS Krejpskeho 1501 285
S8 Machkova 1646 260
VS Chomutovicka 1443 250
SS Schulhoffova 844 245
MS Anny Drabikové 536/2 224
MS V Benatkach 1751/4 196
MS Hroncova 1882/1 192
MS Markusova 1556/16 168
zS Kupeckého 576 149
MS Sulanského 693 118
MS Hrabakova 2000 112
MS Jazlovicka 2119/1 112
MS Mirového hnuti 1680 112
MS [Modleticka 1402/6 112
MS Vejvanovského 1610/1 112
MS Janouchova 671/2 103

Zdroj: MC Praha 11, Odbor skolstvi




Priloha & 2: Zdravotnick4 zaFizeni MC Praha 11 dle pottu ordinaci (2006)

pod&et ordinaci adresa

23 Sustova 1930

20 Hviezdoslavova 520

16 Tererova 1355

15 Hviezdoslavova 519
Opatovska 1763
Hviezdoslavova 1600
A. Drabikove 534
Kloknerova 1245/1
Mirového hnuti 2035
Konstantinova 1479/1
[Majerskeho 2035/15
Michnova 1622/4
Hviezdoslavova 509
Ke Stacirné 607/2
Donovalska 222/31
Holusicka 2253/1
Kosmicka 537/2
Nad Opatovem 2140/2
Pacajevova 954/30
Petyrkova 1955/3
V Opatové 531/3
Donovalska 1725/47
Kosmicka 752/31
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Zdroj: www.prahal l.cz



Priloha & 3: Sportovisté a sportovni kluby MC Praha 11 (2007)

nazev adresa
\Aerobic Monika, Fitness Opatov (kulturni dim) |Opatovska 1754
FC Haje Jizni Mésto K Jezeru 2
Fitness-squash Centrum Chrpa Kiejnicka 2021
Hazena HC Haje K Jezeru 2
Interkrosovy oddil ONTARIO Mendelova 550

Klub sportovniho tance Silueta Praha, o0.p.s.

Kvétnového vitézstvi 57

Klub zdrava zada

Schulhoffova ul.

Luhara, o.s. Jizni Mésto

Malenicka 1784

Shotokan Centrum Praha

Kvétnového vitézstvi 1554

Sokol Haje Zdiméricka 1448
Sport Club K3 Ke Katefinkam
Sportcentrum JONATHAN L.S. K Dubu

Squash Centrum Chodov K Horkam 1

Squash Point

Kvétnového vitézstvi 79

Skola Teakwon-do I.T.F. HOSIN SOOL

Jirovcovo nam. ZS Campanus

Tenis Centrum Donovalska

Donovalska 1684

TS Echo VitoSska 3413/7

TTC Elizza Praha, oddil stolniho tenisu Donovalska 1684

verejné sportovisté Vnitroblok Brechtova

verejné sportovisté Vnitroblok Jefabkova - V jezirkach
vefejné sportovisté Vnitroblok Petyrkova - Hrabakova

vefejné sportovisté pii ZS

Donovalska 1684

vefejné sportovisté pii ZS

Jirovcovo ndm. 1782

vefejné sportovisté pii ZS

K Mili¢ovu 674

vefejné sportovisté pii ZS

Ke Katefinkam 1400

vefejné sportovisté pii ZS

Kvétnového vitézstvi 1554

verejné sportovisté pii ZS

Kvétnového vitézstvi 57

vefejné sportovisté pfi ZS

Mendelova 550

vefejné sportovisté pii ZS

Mikulova 1594

vefejné sportovisté pii ZS

Posepného nam. 2022

vodni svét

Mirového vitézstvi

Zdroj: MC Praha 11 Odbor verejné zelené a www.prahal l.cz




Piiloha & 4: Kulturni a spoletenské objekty MC Praha 11 (2007)

nazev adresa
Centrum Matky Terezy Centralni park
DUm déti a mladeze Jizni Mésto Salounova 2024
Galerie Cesty ke svétlu Zakoufilova 955
Chodovska vodni tvrz Ledvinova 86/9

Kaminek, spole€enstvi pracujici s détmi a mladezi

Modleticka 1401

Krestanské centrum - Jizni Mésto

[Modieticka 1401

Kulturni centrum Zahrada

Malenicka 1784

Kulturni dim Klubka

Kvétnového vitézstvi 2126/36

Kulturni dam Opatov

Opatovska 1754

Matei'ské centrum Domecek - YMCA Praha

Modleticka 1401

Mistni lidova knihovna

'V Benatkach 1750

|MK pobocka Jirovcovo nam.

Jirovcovo namésti 1782

|MK pobocka Opatov

Opatovska 1754

Multikino Galaxie

Arkalycka 877/1

Nizkoprahovy klub mladeze

Modleticka 1401

Regionalni klub historické vlastivédy Praha 11 Ocelikova 672/1
Soukroma umeélecka skola ALTERA PARS JaZlovicka 2119
Soukroma umélecka skola ALTERA PARS Zdiméficka 1427
Stanice Jizni Mésto Dubnova 6

Zdroj: www.prahal l.cz

Priloha & 5: Socidlni subjekty MC Praha 11 (2007)

nazev

adresa

Asociace rodi¢i a pratel zdravotné postizenych déti v CR

Opatovska 1766

AT ordinace

Markugova 1555

Centrum rané péce

Janouchova 671

centrum socialnich sluzeb Salounova 2025
Détsky klub ,DIXIE" Modleticka 1401
domov diichodcl K Milicovu 734
domov dlichodcti Donovalska 2222
dim pecovatelskou sluzbou Biatenska 2146
dim pecovatelskou siuzbou Salounova 2025

Klokanek

Laskova 1803

Konzulta¢ni centrum pro zavislé

Markusova 1555

Mater'ské centrum DOMECEK

[Modleticka 1401

Nizkoprahovy klub “Beroun® pfi DDM

Salounova 2024

Nizkoprahovy klub pro déti ,Ymcarium*

Modleticka 1401

Nizkoprahovy kiub pro déti a miadéz ,Jizni pol*

Michnova 1622

Nizkoprahovy klub pro déti a mladeZ pfi ZS Campanus

Jirovcovo namésti 1782

Obganské poradenské centrum

Donovalska 1862

Poradna pro rodinu, manzeistvi a mezilidské vztahy

Nad Opatovem 2140

Zdroj: MC Praha 11, Odbor zdravotnictvi a socidlnich sluzeb




Piloha & 6: VeFejné instituce MC Praha 11 (2007)

nazev adresa
Archiv hlavniho mésta Prahy Archivni 6
Ceska posta Benkova
Ceska posta Hraského
Ceska posta Opatovska
Ceska posta Mikulova
Finan&ni ufad pro Prahu 11 metro Haje

kaple sv. Ludmily

kostel Matky Terezy

Centralnl park

kostel Sv. Franti§ka z Assisi Na sadce
Méstska policie - Obvodni feditelstvi Praha 11 |U Pfehrady 54
modlitebna Donovalska Donovalska ZS
Policie CR JM | Kaplanova 2056
Policie CR JM || Hraského 2231

Statni fond Zivotniho prostiedi Ceské republiky

Kaplanova 1931/1

URAD MC Praha 11

Ocelikova 672

URAD MC Praha 11

Sustova 1930

URAD MC Praha 11

URAD MC Praha 11

URAD MC Praha 11

Bohuriova 1553

Utad prace

Udolni 1147

Zdroj: www.prahal l.cz

Vidimova 1324, 1325
Nad Opatovem 2140




PFiloha & 7: Velké podnikatelské subjekty MC Praha 11 dle po&tu zam&stnanci (2007)

Cet
nézev adresa zamléxs,tnancﬁ

IBM Ceska republika, spol. s r.o. V Parku 4,/2294 10 000 a vice
BAUMAX CR s.r.0. Tarkova 1272/7 1500 - 1999
DHL Information Services (Europe) s.r.o. V Parku 2308/10 1000 - 1499
KUTIL k.s. Tomitkova 9 1000 - 1499
PNS Grosso s.r.o. Hvoz2danska 2237/5,7 1000 - 1499
T-Mobile Czech Republic a.s. Tomickova 2144/1 1000 - 1499
WAKKENHAT SECURITY a.s. Komarkova 1204/23 500 - 999
CeWe Color, a. s. Kloknerova 2278/24 250 - 499
DaimlerChrysler Automotive Bohemia s.r.o. Daimlerova 2296/2 250 - 499
DIW Service s.r.0. Tlrkova 828 250 - 499
EvoBus Bohemia s.r.o. Daimlerova 2296/2 250 - 499
Sun Microsystems Czech s.r.o. V Parku 2308/8 250 - 499
UNIPLET Trebi€,a.s. Kloknerova 2249/9 250 - 499
TOP HOTEL Praha, s.r.o. Blazimska 1781/4 250 - 499

B. Braun Medical s.r.o. Cigankova 1861 100 - 199
Berlin - Chemie a. s. - obchodni zastupitelstvi Komarkova 2299/16 100 - 199
DELL Computer , spol. sT. 0. V Parku 2325/16 100 - 199
EGE-ENERGOVOD, s.r.o. Starochodovska 41/68 (100 - 199
EuroCare Spole¢nost pro mimoté&lni o3etfeni krve s.r.o.[Cigankova 1861 100 - 199
EXIMET TRAFO, spol. sr.o. Hrabakova 1978 100 - 199
Jifi Sindelar - BLESK Pastevcl 10/471 100 - 199
OB! Systémova centrala spol. s r.o. Tomi¢kova 9 100 - 199
SAIZRO-IZROS s. r.0. Hnévkovska 1205/29 100 - 199
TESTCOM HVOZDANSKA 3 100 - 199
USTAV SILNICNI A MESTSKE DOPRAVY a.s. Tarkova 1001 100 - 199
WAKKENHAT ZETTA s.r.o0., koncern Komarkova 1204/23 100 - 199
Tiskarna Ministerstva vnitra Bartliikova 4/1159 100 - 199

Zdroj: CSU, RES, 2007




Piloha &. 8: Malé podnikatelské subjekty MC Praha 11 dle po&tu zaméstnanci (2007)

nézev adresa zaméstnanci
IA.C.P.stavebni s r.o. Hnévkovského 1375 50 - 99
AM.O.S. - Otava, as. TUurkova 2297/22 50 - 99
A.T.U Auto-Technik - Unger s.r.o. Pod Chodovem 1267/7 50 - 99
ABO servis, spol. s r.0. U dribezarny 164 50 - 99
Agip Ceska republika, s.r.o. Pod Chodovem 1267/7 50 - 99
ALWAS MATY security s.r.o. Klirova 1919 50 - 99
BEER COMPANY s.r.0. Kuninova 1722/7-5 50 - 99
BP CR, s.r.0. \V Parku 2294/2 50 - 99
CA CZ, s.r.o. V Parku 2316/12 50 - 99
CKV Praha s.r.o. ZleSicka 1804 50 - 99
DaimlerChrysler Financial Services Bohemia s.r.o. |Daimlerova 2296/2 50 - 99
DATACENTRUM systems & consulting, a.s. Kloboukova 77/1235 50 - 99
DOBROVSKY s.r.0. Kvétnového vitézstvi 332 50 - 99
ESET-HELP,O0BCANSKE SDRUZENI Vejvanovského 1610 50 - 99
FILEX s.r.0. Tatarkova 729/10 50 - 99
GurmEko, spole¢nost s ruéenim omezenym Jazlovicka 1332/8 50 - 99
H.AN.S. stavby, a.s. Holu$icka 2253 50 - 99
Honeywell Aerospace s.r.0. V Parku 2325/16 50 - 99
HORST, s.r.o. U chodovskeého hibitova 2 50 - 99
KNOMI, spole&nost s ru¢enim omezenym Prasna 10 50 - 99
Ladislav Partel - UNI SHOP V jezirkach 1540/6 50 - 99
Ludvik Bouska - BOLAND o.c.z. SALOUNOVA 1935/14 50 - 99
OPATOV MARKET SPOL.S R.O. Medkova 910 50 - 99
PANTER COLOR a.s. Pistékova 22/1171 50 - 99
Pavel Dobrovsky - BETA Kvétnového vitézstvi 332 50 - 99
PSP GROUP s.r.0. Turkova 828 50 - 99
RLC Praha a.s. Vodnicka 335 50 - 99
ROSSY service s.r.0. Nad Opatovem 2026/1 50 - 99
SONY Czech, spol. s r.0. V Parku 2309/6 50 - 99
Jan Jarolimek - HANS Bachova 1586/16 50 - 99
Pro-Ark, s.r.o. IArchivni 6 50 - 99

Zdroj: CSU, RES, 2007




