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ABSTRAKT 

Bakal§Śsk§ pr§ce ĂPromŊna n§draģ² Praha-Bubny v prŢbŊhu ļasu a kulturyñ se zabĨv§ dodnes 

st§le perifern²m ¼zemn²m ¼sekem holeġovick®ho meandru, n§draģ²m Praha-Bubny. Popisuje 

historickĨ vĨvoj oblasti od vzniku prvn²ch obydl² u brodu spojuj²c²ho meandr s Prahou, pŚes 

prŢmyslovou revoluci a zaloģen² ģelezniļn²ho are§lu aģ po jeho opuġtŊn² a pl§novanou 

pŚestavbu. Hlavn²m c²lem pr§ce ale je zmapov§n² dodnes stoj²c²ch dr§ģn²ch objektŢ s 

upozornŊn²m na jejich historickou hodnotu a nutnost prezervace. V jednotlivĨch kapitol§ch 

jsou zohlednŊny dopady rŢznorodĨch ud§lost² na tyto n§draģn² objekty. 

 

 

KLĉĻOVĆ SLOVA 

Bubny, Holeġovice, Praha, prŢmyslov® dŊdictv², pam§tkov§ ochrana, ģeleznice, konverze, 

Swindon, Hamburger Bahnhof 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ABSTRACT 

The bachelor thesis ñTransformation of the Praha-Bubny station over time and its futureò 

deals with the Prague railway station Praha-Bubny which until nowadays belongs to the 

peripheral section of the so called Holeġovice`s meander. In this work historical development 

of this area is being described since the first settings at the ford connecting meander with the 

city, through the industrial revolution and foundation of this railway station until its closing 

and planned reconstruction. However, the main topic of this thesis is to focus on the 

remaining industrial buildings and to point at their historical value and need of their 

preservation. In individual chapters are being discussed influences of various historical events 

on those buildings standing in the railway station area. 

 

KEYWORDS 

Bubny, Holeġovice, Prague, industrial heritage, heritage protection, railway, conversion, 

Swindon, Hamburger Bahnhof 

 



 

 

 

PodŊkov§n² 

Na tomto m²stŊ bych r§da podŊkovala vedouc²mu bakal§Śsk® pr§ce 

PhDr. Richardu Bieglovi, Ph.D. za pomoc s vĨbŊrem t®matu 

a n§sledn® cenn® rady a pŚipom²nky pŚi jeho zpracov§n².  

D§le bych chtŊla podŊkovat za poskytnutĨ ļas a materi§ly zamŊstnancŢm  

oddŊlen² spisovny IPR, pŚedevġ²m Mgr. MartinŊ Flekaļov®, Luk§ġi Beranovi z VCPD  

a zamŊstnancŢm ĢOC Ateco.  

Za pomoc s fotografickou dokumentac² are§lu Praha-Bubny  

patŚ² mŢj d²k kolegu V§clavu Kokeġovi. 



 

 

OBSAH 

 
Đvod .......................................................................................................................................... 7 

1 Definov§n² ¼zem² .............................................................................................................. 9 

2 HistorickĨ vĨvoj lokality do roku 1945 ........................................................................... 11 

2.1 Vesnice Bubny a Holeġovice ....................................................................................... 11 

2.1.1 Bubny .............................................................................................................. 11 

2.1.2 Holeġovice ....................................................................................................... 12 

2.2 Obec Holeġovice-Bubny .............................................................................................. 12 

2.3 Vznik ģelezniļn² infrastruktury a bubenskĨch n§draģ² ................................................ 13 

2.4 VII. praģsk§ ļ§st .......................................................................................................... 15 

2.4.1 Komplikace dopravn² infrastruktury a dalġ² vĨvoj .......................................... 16 

2.4.2 PraģskĨ ģelezniļn² uzel .................................................................................... 17 

2.5 Prvn² republika a II. svŊtov§ v§lka .............................................................................. 18 

2.5.1 Genereln² pl§n ................................................................................................. 19 

2.5.2 Dispoziļn² pl§n a Racionalizaļn² pl§n ............................................................. 20 

2.5.3 Emanuel Hruġka a region§ln² pŚestavba Prahy ................................................ 21 

3 Projekty a historickĨ vĨvoj po roce 1945 ........................................................................ 23 

3.1 Pades§t§ l®ta ................................................................................................................ 23 

3.2 Ġedes§t§ l®ta ................................................................................................................ 24 

3.3 Sedmdes§t§ l®ta ........................................................................................................... 25 

3.3.1 Studie na nov® stanice trasy metra C ............................................................... 25 

3.4 Osmdes§t§ l®ta ............................................................................................................. 27 

3.5 Porevoluļn² vĨvoj ........................................................................................................ 28 

3.5.1 N§vrh Đzemn² studie Holeġovice Bubny-Z§tory (2007, 2008)  

ï ateli®r FNA ................................................................................................................... 30 

3.5.2 Đzemn² studie Praha Holeġovice Bubny-Z§tory (2009)  

ï Cigler Marani Architects, a.s. ....................................................................................... 32 

3.6 ZmŊna ¼zemn²ho pl§nu ļ. Z 2531/00 a souļasnost ..................................................... 33 

3.6.1 Urbanistick§ studie Praha Holeġovice-Bubny (2013)  

ï CMC architects, a.s....................................................................................................... 34 



 

 

4 Objekty ģelezniļn²ho are§lu Holeġovice-Bubny ............................................................. 37 

4.1 N§draģ² St§tn² dr§hy .................................................................................................... 37 

4.1.1 Oprav§rensk® d²lny .......................................................................................... 38 

4.1.2 Ostatn² budovy st§tn² dr§hy ............................................................................. 39 

4.2 N§draģ² BuġtŊhradsk® dr§hy ........................................................................................ 40 

5 Pam§tkov§ ochrana a n§slednĨ vĨvoj .............................................................................. 42 

5.1.1 Prohl§ġen² objektŢ za kulturn² pam§tky, 2004 ................................................ 42 

5.1.2 Zruġen² prohl§ġen² vŊci kulturn² pam§tkou, 2008  .......................................... 43 

6 DŊjiny ochrany prŢmyslov®ho dŊdictv² ........................................................................... 46 

6.1.1 Mezin§rodn² komise pro ochranu prŢmyslov®ho dŊdictv² (TICCIH) ............. 46 

6.1.2 Ochrana prŢmyslov®ho dŊdictv² v Ļesk® republice ........................................ 46 

7 Konverze a bubensk® n§draģ² .......................................................................................... 49 

7.1 Obdobn® n§draģn² objekty v EvropŊ ........................................................................... 49 

7.2 N§kupn² galerie Swindon, Velk§ Brit§nie ................................................................... 49 

7.3 Hamburger Bahnhof, NŊmecko ................................................................................... 51 

Z§vŊr ........................................................................................................................................ 54 

Obrazov§ ļ§st .......................................................................................................................... 57 

Seznam obrazov® ļ§sti ............................................................................................................ 78 

Seznam pouģit® literatury a pramenŢ ...................................................................................... 87 

 Internetov® zdroje ........................................................................................................ 91 

Seznam pŚ²loh .......................................................................................................................... 92 

 

 



7 

 

ĐVOD 

Na poļ§tku dvac§t®ho stolet² doch§zelo k rychl®mu vĨvoji mŊst ve velkomŊsta, regulace 

vĨstavby se stala nezbytnou. V t®to dobŊ vznikalo mnoho teori² a studi² vŊnuj²c²ch se 

urbanismu a pl§nov§n². PotŚeba regulace se pŚirozenŊ tĨkala i mŊsta Prahy, nejinak tomu bylo 

i v oblasti vltavsk®ho meandru, kde se nach§z² v t®to bakal§Śsk® pr§ci zkouman® ¼zem² 

n§draģ² Praha-Bubny. Oblast Holeġovice-Bubny neġlo vytrhnout z praģsk®ho kontextu, studie 

j² se zabĨvaj²c² tedy vych§zely z vyġġ²ch soudobĨch teori² a pl§nŢ pro Prahu aģ do doby 

odkupu pozemkŢ developerskou spoleļnost², kter§ ve svĨch studi²ch sleduje pŚedevġ²m sv® 

individu§ln² z§jmy. 

Tato bakal§Śsk§ pr§ce m§ za c²l zmapovat historickĨ vĨvoj n§draģ² Praha-Bubny s objekty 

dodnes zde se nach§zej²c²mi. PŚi zkoum§n² dan®ho ¼zem² nebylo moģn® opomenout 

historicko-kulturn² kontext, kterĨ mŊl z§sadn² vliv na dneġn² podobu oblasti a jehoģ dŢleģitost 

je v novodobĨch projektech ļasto opom²jena.  

Poloze, rozlehlosti, a jednotlivĨm specifickĨm charakteristik§m Holeġovic-BubnŢ, mezi kter® 

se Śad² napŚ²klad blokov§ z§stavba, perifernost m²sta nebo i pŚ²tomnost d§lniļn² kŚiģovatky se 

vŊnuje prvn² kapitola pr§ce Definov§n² ¼zem².  

Historii lokality do roku 1945 je vŊnov§na druh§ kapitola. Od prvn² zm²nky o ryb§ŚskĨch 

osad§ch Holeġovice a Bubny, pŚes vytvoŚen² obce Holeġovice-Bubny, aģ po pŚipojen² k Praze 

jako jej² VII. ļ§sti. Z§sadn² byl pro toto m²sto vznik ģeleznice s dodnes stoj²c²mi objekty, 

n§sledn® komplexn² Śeġen² praģsk®ho ģelezniļn²ho uzlu rozveden®ho za prvn² republiky 

v regulaļn²ch pl§nech, Genereln²m, Dispoziļn²m a Racionalizaļn²m, kdy byla pozice 

ģeleznice utvrzena. Pozornost je vŊnov§na i zaj²mav® urbanistick® studii Emanuela Hruġky, 

kterĨ jako prvn² v t® dobŊ navrhl zruġen² bubensk®ho n§draģn²ho are§lu. 

TŚet² ļ§st pr§ce se zabĨv§ ud§lostmi po roce 1945. V t®to dobŊ byla oblast Holeġovice-Bubny 

utv§Śena pŚedevġ²m soudobĨmi politickĨmi myġlenkovĨmi proudy. Pro obdob² socializmu 

bylo pŚ²znaļn® rozhodnut² o upŚednostnŊn² automobilov® dopravy na ¼kor ģeleznice. MŊlo 

doj²t k celkov®mu zruġen² n§draģ² Praha-Bubny a vybudov§n² nov® mŊstsk® ļtvrti. Ļ§st 

pŢvodn² ģelezniļn² dopravy mŊla bĨt pŚevedena na novou Holeġovickou pŚeloģku a ļ§st 

ukonļena. Pos²len² automobilov® dopravy znamenalo vĨstavbu II. severojiģn² magistr§ly a 

mŊstsk®ho okruhu um²stŊnĨch v bezprostŚedn² bl²zkosti are§lu. V pr§ci je vĨġe zm²nŊn§ 

problematika demonstrov§na za pomoci dobovĨch studi² a pl§nu. V dŢsledky vĨstavby 

Holeġovick® pŚeloģky, panel§rny a i severojiģn² magistr§ly s komplikovanou kŚiģovatkou u 

Hl§vkova mostu doġlo k demolici pŢvodn² historick® z§stavby jiģnŊ um²stŊnĨch BubnŢ a 

severn²ch Holeġovic.  

Po roce 1989 byly mnoh® socialistick® monument§ln² pl§ny pŚehodnoceny, jak je prob²r§no 

v p§t® ļ§sti tŚet² kapitoly. Pro oblast Holeġovic-Bubny porevoluļn² doba znamenala 

zachov§n² ģeleznice smŊrem na Kladno, ale i dodnes problematick® severojiģn² magistr§ly se 

sloģitou kŚiģovatkou u Hl§vkova mostu ļi dobudov§n² mŊstsk®ho okruhu s tunelem Blanka. 

V kapitole je vŊnov§na velk§ pozornost odprodeji dr§ģn²ch pozemkŢ developersk® 

spoleļnosti ORCO a jej²m n§slednĨm studi²m na pŚebudov§n² oblasti n§draģ² Praha-Bubny. 

Kapitola tŚi se tak® zamŊŚuje na strukturu t®to pl§novan® developersk® vĨstavby v kontextu 

okol² a pŚedch§zej²c²ch pl§nŢ nebo na zmŊnu dodnes platn®ho ¼zemn²ho pl§nŢ, v kter®m je 

oblast od roku 1999 vymezena jako velk® rozvojov® ¼zem² se stavebn² uz§vŊrou. 
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PodstatnĨm sledovanĨm prvkem pr§ce je snaha o uchov§n² dodnes stoj²c²ch ģelezniļn²ch 

objektŢ. TŊmto pŚeģivġ²m objektŢm a jejich historii jsou vŊnov§ny dvŊ n§sleduj²c² samostatn® 

kapitoly ļtvrt§ a p§t§. V kapitol§ch je pŚedstavena ģelezniļn² historie vztahuj²c² se k 

samotn®mu n§draģ² Praha-Bubny. RozdŊleny jsou i jednotliv® objekty a to dle jejich 

pŚ²sluġnosti k bĨval® Rakousk® st§tn² dr§ze nebo tehdejġ² BuġtŊhradsk® dr§ze. P§t§ kapitola 

rozeb²r§ prohl§ġen² ļ§sti souboru n§draģ² Praha-Bubny za kulturn² pam§tky a dŢvody pro 

n§sledn® sejmut² t®to pam§tkov® ochrany. Na ģelezniļn² are§l ve smyslu pam§tkovĨch hodnot 

je dŢleģit® pohl²ģet v kontextu industri§ln²ho dŊdictv², jehoģ zkr§cen§ teorie je zm²nŊna v 

pŚedposledn² ġest® kapitole. 

Posledn², sedm§, kapitola se ve struļnosti vŊnuje moģnosti pŚ²padn® konverze objektŢ 

nach§zej²c²ch se na bubensk®m n§draģ². Jako srovn§vac² mŊŚ²tko jsou uvedeny kladnŊ 

hodnocen® konverze obdobnĨch zahraniļn²ch ģelezniļn²ch are§lŢ. Prostor je vŊnov§n 

konkr®tnŊ n§kupn² galerii v ģelezniļn²ch d²ln§ch anglick®ho mŊsta Swindon a galerii 

souļasn®ho umŊn² v berl²nsk®m Hamburger Bahnhof. DŢraz je kladen pŚedevġ²m na budovu 

oprav§renskĨch d²len, jeģ je z historick®ho hlediska hodnocena jako nejz§sadnŊjġ². 

VĨznamnĨm zdrojem informac² k zpracov§n² t®to bakal§Śsk® pr§ce byly fondy uloģen® ve 

SpisovnŊ Institutu pl§nov§n² a rozvoje hlavn²ho mŊsta Prahy, N§rodn² technick® knihovŊ ļi 

ve VĨzkumn®m centru prŢmyslov®ho dŊdictv² pŚi ĻVUT. Zdrojem byly i ļl§nky publikovan® 

v dobovĨch a souļasnĨch periodik§ch jako Architektura ĻSR, Ļasopis ļeskoslovenskĨch 

architektŢ, Stavitel, Stavba, Architekt, ERA 21 a dalġ²ch. Zaj²mav® informace jsem z²skala i z 

rozhovoru s Śeditelem firmy ĢOC Ateco, Herbertem Adamy. Firma v are§lech s²dlila do roku 

2013. Poznatky jsem z²sk§vala i bŊhem konferenc² a debat tĨkaj²c²ch se bubensk® 

problematiky ï Letn§ sobŊ! a dalġ²ch. Opomenout nemohu ani pŚ²leģitost ¼ļastnit se 

programu Erasmus. BŊhem jednosemestr§ln²ho pobytu v Berl²nŊ jsem z²skala podklady pro 

ļ§st pr§ce vŊnuj²c² se konverzi industri§ln²ch budov ï Hamburger Bahnhof. Souļ§st² 

obrazov® pŚ²lohy pr§ce jsou dobov® mapy, urbanistick® studie, pl§nky i fotografie are§lu 

n§draģ² Praha-Bubny z roku 2011 poŚ²zen® pro ¼ļel t®to pr§ce. 
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1 DEFINOVĆNĉ ĐZEMĉ 

Lokalita n§draģ² Praha-Bubny je vĨznamnou souļ§st² vltavsk®ho meandru s mŊstskou ļ§st² 

Holeġovice. N§draģ² svou polohou rozdŊluje Holeġovice na tzv. horn² a doln². V m²stŊ n§draģ² 

Bubny se historicky nach§zely osady Holeġovice a Bubny, historii bude vŊnov§na pozornost 

v dalġ²ch kapitol§ch. řeka Vltava oddŊluje meandr od dalġ²ch praģskĨch ļ§st² Troji (sever), 

LibnŊ (vĨchod) a Karl²na (jih). Ze z§padn² strany je oblast plynule propojena s Letnou.  

V bakal§Śsk® pr§ci je vzhledem k okolnostem (spoleļnŊ se utv§Śej²c² historii a projektŢm 

Śeġ²c²ch oblast bubensk®ho n§draģ²) vŊnov§na pozornost mimo are§lu n§draģ² Praha-Bubny 

i pŚil®haj²c² severn² ļ§sti meandru. Takto vytyļen® ¼zem² z jiģn² strany pŚirozenŊ ohraniļuje 

tok Vltavy s magistr§lou vedouc² na Hl§vkŢv most, kter§ n§slednŊ vede skrz praģsk® 

centrum. SmŊrem od z§padu jako plynul® pokraļov§n² Hl§vkova mostu se nach§z² ulice 

Bubensk§, d§le pak ulice U VĨstaviġtŊ a Za Elektr§rnou. KŚivku tŊchto ulic kop²ruj² koleje 

ģeleznice, dŚ²vŊjġ² Severn² st§tn² dr§hy a v prvn² polovinŊ pak i koleje bĨval® BuġtŊhradsk® 

dr§hy. BuġtŊhradsk§ dr§ha se n§slednŊ st§ļ² a vede rovnobŊģnŊ s ulic² Strojnickou. Ulice Za 

Elektr§rnou pŚech§z² v Holeġovick® n§bŚeģ², kter® bylo v historii zastavŊno dodnes 

existuj²c²mi prŢmyslovĨmi objekty, jedn§ se o severn² hranici ¼zem². Posledn², vĨchodn² 

hranice s doln²mi Holeġovicemi se ztotoģŔuje s dopravn² ulic² Argentinskou. Komunikace 

s druhĨm bŚehem Vltavy je umoģnŊna pŚes Negrelliho viadukt a pŚedevġ²m ļtyŚi mosty, na 

nŊģ je soustŚedŊna veġker§ doprava. Pro pŊġ² jsou stŊģejn² dva uzly hromadn® dopravy, u 

metra Vltavsk§ a u N§draģ² Holeġovice. Podrobn§ mapa v obrazov® ļ§sti v z§vŊru pr§ce [1].  

Dle projektovĨch dokumentac² vytvoŚenĨch pro souļasn®ho majitele pozemkŢ, spoleļnost 

Bubny Developement, s.r.o. (ORCO), v letech 2006-2013 se jedn§ o ¼zem² o celkov® rozloze 

10 ha.1  Rozloha se v z§vislosti na konkr®tn²ch projektech ale odliġuje. Zaj²mavou se 

v souvislosti s velikost² ¼zem² jev² i diplomov§ pr§ce Aleny HĨblov® z roku 1999, kde pod 

veden²m prof. Emila PŚikryla pŚedstavila projekt ĂVize NovĨch Holeġovicñ. HĨblov§ pomoc² 

kol§ģ² urbanistickĨch struktur v projektu pŚedevġ²m pouk§zala na znaļnou rozlehlost ¼zem², 

kdy do holeġovick®ho meandru vkl§dala vĨŚezy o obdobn® rozloze z jinĨch zn§mĨch 

praģskĨch ļ§st², pouģila pŚ²kladem oblast V§clavsk®ho n§mŊst² nebo Karlova n§mŊst² [2]. 

Kol§ģe umoģŔuj² n§zornŊ si pŚedstavit kapacitu Holeġovic-BubnŢ a jejich morfologick® 

moģnosti.2 Diplomov§ pr§ce z²skala uzn§n² i Ļesk® komory architektŢ, kdy byla na PŚehl²dce 

diplomovĨch prac² mladĨch architektŢ a urbanistŢ 2000 ocenŊna prvn² cenou.3 

Holeġovice-Bubny jsou jedn²m z nejrozlehlejġ²ch ¼zem² uvnitŚ mŊsta, jeģ se chov§ jako 

periferie, bari®ra. Nicm®nŊ ani tato charakteristika neub²r§ na vĨznamnosti ¼zem². Periferii 

lze spatŚovat v opuġtŊnosti v dneġn² dobŊ prakticky nevyuģ²van®ho ģelezniļn²ho are§lu. 

Bari®ru pak lze vn²mat ve spojitosti s um²stŊn²m are§lu lemovan®ho II. severojiģn² 

magistr§lou, kterĨ svou polohou rozdŊluje oblast Holeġovic, jak bylo zm²nŊno vĨġe, na dvŊ 

ļ§sti. RozdŊlen² je patrn® i pŚi pohledu na mapu, kdy jsou znatelnŊ pŚeruġeny na sebe 

pomyslnŊ navazuj²c² uliļn² s²tŊ, obļan® jsou tak pŚi pŚesunu z jedn® ļ§sti do druh® nuceni 

prostor n§draģ² Praha-Bubny obch§zet. Vzhledem k oplocen² vŊtġ² ļ§sti are§lu a jeho obt²ģn® 

pŚ²stupnosti nicm®nŊ Śada obyvatel dan®ho ¼zem² nem§ o existenci are§lu povŊdom², aļ se 

                                                      
1 CMC architects, a.s.: Urbanistick§ studie Praha Holeġovice ï Bubny, 2013, Spisovna IPR Hol 152/1p, 

6. 
2 http://www.archiprix.org/2015/index.php?project=1146, vyhled§no 25. 7. 2015 
3 http://www.diplomy.cz/2000/, vyhled§no 25. 7. 2015. 

http://www.archiprix.org/2015/index.php?project=1146
http://www.diplomy.cz/2000/
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Bubny nach§zej² v minim§ln² vzd§lenosti od praģsk®ho centra, zelenĨch ploch i vĨznamnĨch 

dopravn²ch a obytnĨch struktur, resp. kaģdodenn²ho ģivota obyvatel mŊsta.4 

CharakteristickĨm znakem ¼zem², je i poloha, kdy je ¼zem² souļ§st² dopravn²ch kŚiģovatek 

nadmŊstsk®ho vĨznamu. Prot²naj² se zde n§draģ²m pŚeruġen§ vĨchodoz§padn² osa a II. 

severojiģn² magistr§lou potvrzen§ severojiģn² komunikaļn² osa. Z hlediska praģsk®ho 

kontextu je ¼zem² pŚedevġ²m pro svou nevyuģitost a strategickou polohu Śazeno mezi 

vĨznamn® rozvojov® oblasti Prahy. Jak zmiŔuje PhDr. Richard Biegel, Ph.D. ve VŊstn²ku 

Klubu Za Starou Prahu: ĂSouļasn§ podoba m²sta je jedn²m z nejvŊtġ²ch urbanistickĨch 

probl®mŢ centra Prahy. D§lniļn² charakter kŚiģovatky, jej² neorganick§ pozice v kontextu 

ļtvrti ļin² z m²sta ¼zem² nikoho, kter® nem§ ģ§dnou uchopitelnou identitu. SetŚen² historie 

m²sta vede bohuģel k tomu, ģe ¼vahy o pŚ²ġt² z§stavbŊ, souvisej²c² se snahou prostavŊt 

rozlehl® ¼zem² n§draģ² Praha-Bubny, se vŊtġinou nepokouġej² nav§zat na nitky urbanistickĨch 

souvislost²...ñ5 Jedna z tŊchto urbanistickĨch souvislost² je tak® typick§ blokov§ z§stavba 

obou takŚka soused²c²ch ļtvrt²: ĂOblast Letn® pokrĨv§ s²Š pravidelnĨch malĨch uzavŚenĨch 

blokŢ, oblast Holeġovic je tvoŚena vŊtġ²m rastrem blokŢ, kter® nab²zej² velk® plochy 

vnitroblokŢ pŢvodnŊ vyplnŊn® prŢmyslovĨmi objekty.ñ6  

Pro uvaģovanou z§stavbu je z§sadn² i vznik a n§sledn® sejmut² pam§tkov® ochrany 

industri§ln²ch objektŢ. Tyto pŢvodn² stavby by v budoucnu v r§mci nov® z§stavby mohly 

fungovat jako identita, pamŊtihodnost m²sta. V²ce o t®to problematice d§le v kapitol§ch tomu 

vŊnovanĨch. 

                                                      
4 VyplĨvaj²c² z osobn²ho prŢzkumu o povŊdom² obyvatel o dan® oblasti. 
5 BIEGEL 2010, 15-16. 
6 SVOBODOVĆ 2013, 3. 
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2 HISTORICKħ VħVOJ LOKALITY  DO ROKU 1945 

2.1 Vesnice Bubny a Holeġovice 

2.1.1 BUBNY 

Bubensk® n§draģ² vzniklo mezi dvŊma historickĨmi vesnicemi, osadou Bubny a 

Holeġovicemi. PŢvodnŊ ryb§Śsk§ osada Bubny se nach§zela na exponovan®m m²stŊ star® 

Prahy, na brodu, kterĨ sem vedl pŚes ostrov Ġtvanice (VelkĨ ostrov), pŚedchŢdce dneġn²ho 

Hl§vkova mostu.7 Na brod plynule navazovala cesta do Holeġovic a druhĨ brod pŚes Vltavu. 

Brody tehdy byly nejjednoduġġ² trasou pro spojen² s Prahou, dalġ² ponŊkud zdlouhavou 

moģnost skĨtalo obejit² vltavsk®ho meandru. Vesnice byla velice vĨznamnĨm tranzitn²m 

m²stem, coģ platilo minim§lnŊ do doby postaven² nov®ho mostu v 19. stolet² a zmŊny 

celkov®ho syst®mu.8  Osada vznikla d²ky brodu, na druhou stranu kvŢli nŊmu ale tak® 

nŊkolikr§t ļelila vojensk®mu obleģen² a zk§ze. BubenskĨ brod patŚil mezi strategick§ m²sta. 

Jiģ kn²ģe Svatopluk vyuģil tohoto m²sta pŚi pokusu o obsazen² Praģsk®ho hradu v roce 1105 

nebo v roce 1420 t§boŚili v Bubnech Zikmundovi kŚiģ§ci pŚed bitvou na hoŚe V²tkovŊ.9 Vġech 

25 tehdejġ²ch usedlost² bylo vyp§leno kr§lovskĨm vojskem po boji s Praģany na Ġtvanici 

v roce 1547. Dalġ² vojensk® konflikty, kter® vy¼stily v niļen² nejen BubnŢ, vedly k mnoha 

ġkod§m ï v roce 1654 dle bern² ruly zde byl evidov§n napŚ. pouze jeden hospod§Ś. PanskĨ 

statek vlastnŊnĨ nejsp²ġe Maximili§nem z Martinic, jenģ mŊl po tŚicetilet® v§lce prostŚedky na 

obnovu velkostatku a vytvoŚen² dalġ²ch panskĨch chalup.10 Mnoho m²stn²ch se pŚestŊhovalo 

do klidnŊjġ²ch Holeġovic, coģ mŊlo za n§sledek ubĨv§n² pluģin. Vlivem toho se v okol² 

Martinick®ho statku vytvoŚila z§stavba bezzemkŢ pracuj²c²ch pro statek ļi ryb§ŚŢ.11 

VĨznamnĨm m²stem osady byl rom§nskĨ kostel²k sv. Klimenta. Prvn² zm²nka o kostele je z 

roku 1234, kdy jej vladyka Zdislav daroval kl§ġteru Zderazsk®mu. Tato zm²nka navedla 

historiky k domnŊnce, ģe pŢvodn² rom§nskĨ kostel nebyl zaloģen jako farn², nĨbrģ jako 

soukrom§ svatynŊ pŚi feud§ln²m s²dle vladyka Zdislava, ļemuģ odpov²d§ i um²stŊn² na str§ni 

nad vs² daleko od brodu. Po vyhoŚen² bŊhem tŚicetilet® v§lky byl v roce 1659 opraven 

hrabŊtem Martinicem. 12 

Osada Bubny byla korunn²m statkem, na vŊtġinŊ ¼zem² se nach§zely vinice a zahrady. 

Viniļn² vĨstavba vyvrcholila renesanļn² kapl² Panny Marie z roku 1635, v m²stech dneġn² 

letensk® restaurace z§meļkem Belvedere z roku 1715, kterĨ zniļila v roce 1742 francouzsk§ 

vojska.13  

Kontinu§ln² z§stavba v okol² bubensk®ho dvorce poļala v²cem®nŊ v druh® polovinŊ 18. stolet² 

[3]. V roce 1788 josef²nskĨ katastr evidoval pouze 24 domovn²ch ļ²sel.14 Tato nepŚ²zniv§ 

situace vyplĨvala pŚedevġ²m z dŢsledkŢ znaļnĨch ġkod nap§chanĨch vojsky rŢznĨch 

obl®hatelŢ Prahy. Mezi nejvĨznamnŊjġ² stavby patŚily panskĨ dvŢr, panskĨ domek, pivovar, 

hospoda a pansk® chalupy. Dle stavebnŊ-historick®ho prŢzkumu vypracovan®ho 

                                                      
7 LĉBAL s. d., nepag. 
8 LĉBAL s. d., nepag. 
9 KUĻERA 1997, 148. 
10 LĉBAL s. d. nepag. 
11 LĉBAL s. d., nepag. 
12 LĉBAL s. d., nepag. 
13 LĉBAL s. d., nepag. 
14 KUĻERA 1997, 148. 
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Dobroslavem L²balem byly Bubny typem Śadov® vsi organizovan® po obou stran§ch cesty 

vyvinut® postupnĨm n§rŢstem ze star®ho j§dra. Stavebn² vĨvoj byl zpomalen vĨġe zm²nŊnĨmi 

v§leļnĨmi ud§lostmi, ale osnova vsi v z§kladŊ zŢstala stejn§ aģ do 19. stolet². N§sledovala 

novodob§ vĨstavba dle regulaļn²ho pl§nu do syst®mu ġachovnicovĨch blokŢ. Vybudov§n² 

rozs§hl®ho n§draģ² pŚeruġilo na sebe pomyslnŊ navazuj²c² komunikace ļ§st² Letn§ a 

Holeġovice, coģ je patrn® i pŚi pohledu na tehdejġ² a dneġn² mapy. NejznatelnŊjġ² je pŚeruġen² 

ulic Veletrģn² a DŊlnick§, tzv. vĨchodoz§padn² spojky [4; 7].15 

2.1.2 HOLEĠOVICE 

Prvn² zm²nka o severn² ļ§sti meandru, obci Holeġovice, jej²ģ nepatrn® zbytky se dnes 

nach§zej² pobl²ģ stanice metra N§draģ² Holeġovice, je z roku 1228. Jednalo se tak® o majetek 

kr§lovskĨ, kterĨ poļ§tkem 14. stolet² z²skal od kr§le V§clava II. purkrab² Hynek Berka 

z Dub®, zakladatel mŊsta Hradļany.16 VĨvoj Holeġovic se liġil od vĨvoje BubnŢ, hlavn² pod²l 

na tom mŊla vzd§lenost od praģsk®ho centra a zļ§sti i ne¼rodn§ pŢda. Holeġovice se 

nach§zely v bl²zkosti lesa, Kr§lovsk® obory (dneġn² Stromovka). VĨznamn§ byla funkce 

spojnice holeġovick®ho brodu do severn²ch a severoz§padn²ch ļ§sti Ļech.17  Vzhledem 

k nedostatku archivn²ch materi§lu, nen² jasnĨ vĨvoj z§stavby s pŚ²ļnĨm rozdŊlen²m 

centr§ln²ho ov§ln®ho ¼tvaru. Jak je n§m zn§mo, pŚed rokem 1547 se zde nach§zely dva 

emfyteutick® dvory a Śada selskĨch gruntŢ a chalup.18  Do 18. stolet² Holeġovice 

nezaznamenaly ļilejġ² stavebn² vĨvoj ļi z§sadn² zmŊny, naopak se aģ do devaten§ct®ho stolet² 

uchoval sp²ġe vesnickĨ charakter. V roce 1771 oblast ļ²tala celkem 69 staven².19 

V rozs§hl®m prostoru mezi Holeġovicemi a Bubny se nal®zaly pole a pastviny. Cesty mezi 

tŊmito poli se staly pozdŊji z§kladem dneġn²ch ulic DukelskĨch hrdinŢ a Bubensk®.20 Jedna 

z pŢvodn²ch spojnic vedla do Holeġovic od Brusky, Letenskou pl§n² a stĨkala se s cestou od 

vltavsk®ho brodu v Bubnech. HoleġovickĨ brod zŚejmŊ pŚ²mo navazoval na dneġn² 

Partyz§nskou ulici [3; 4].21 Jak je z vĨġe uveden®ho patrno, souļasn® hlavn² uliļn² tahy 

vych§zej² jiģ z t®to pŢvodn² struktury, kdy ji postupnŊ vznikaj²c² z§stavba respektovala. Tento 

jev je patrnĨ i v diagon§l§ch severn² ļ§sti meandru, zejm®na pak v existenci severojiģn² osy 

(dneġn² Argetinsk§ ul.) a j² prot²naj²c² vĨchodoz§padn² osy, kter§ vġak byla pozdŊji pŚeruġena 

vĨstavbou n§draģ² Bubny. 

2.2 Obec Holeġovice-Bubny 

VĨznamnĨm poļinem, spojenĨm s postupnou urbanizac² osad vnŊ historick®ho j§dra, kterĨ se 

vĨraznŊ prom²tl do budoucnosti dan®ho m²sta, bylo postaven² prvn² tov§rny, Dormitzerovy 

kartounky zaloģen® v roce 1823 z§padnŊ od Holeġovic. Z§vod byl zŚ²zen na m²stŊ jednoho z 

pŢvodn²ch emfyteutickĨch dvorŢ. Do t®to doby ļistŊ zemŊdŊlsk§ ves se mŊn² ve sv® soci§ln² 

struktuŚe, doch§z² k rozvoji industrializace a pŚ²livu novĨch obyvatel. Rozrostla se domk§Śsk§ 

z§stavba a vznikaly dalġ² podniky a d²lny. N§slednŊ byla v roce 1850, pro ¼ļel z§sobov§n² 

zm²nŊnĨch z§vodŢ, pŚivedena ģeleznice Severn² st§tn² dr§hy (od roku 1855 Rakousk§ 

                                                      
15 LĉBAL s. d., nepag. 
16 STĆTNĉKOVĆ 1994, 26. 
17 LĉBAL/HEROUTOVĆ 1975, 10-11. 
18 LĉBAL s. d., nepag. 
19 KRONIKA, 4. 
20 JUNGMANN 2014, 7. 
21 LĉBAL s. d., nepag. 
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spoleļnost st§tn² dr§hy) smŊŚuj²c² do Dr§ģŅan, v²ce v n§sleduj²c² podkapitole.22 Do roku 

1881 zde bylo zŚ²zeno celkem 32 prŢmyslovĨch z§vodŢ.  

PŚi sļ²t§n² lidu v roce 1837 se v Bubnech nach§zelo 36 domŢ s 291 obyvateli a 

v Holeġovic²ch 96 staven² s 830 obyvateli.23 V Holeġovic²ch se jednalo o domky, usedlosti a 

doġkov® chaloupky pod®l Palack®ho tŚ²dy, zadn² ļ§sti pŚ²mo hraniļily s neregulovanĨm 

tokem Vltavy.24  

1. kvŊtna 1868 doġlo k slavnostn²mu otevŚen² nov®ho ŚetŊzov®ho mostu c²saŚe Frantiġka 

Josefa I. pod Letnou. S vystavŊn²m mostu souvisela i vĨstavba prvn²ch dvou Ś§dnĨch silnic, 

BŊlsk®ho (dneġn² ul. DukelskĨch hrdinŢ) a Belcrediho (dneġn² ul. Milady Hor§kov®). 

BŊlsk®ho tŚ²da pokraļovala za mostem smŊrem do Kr§lovsk® obory, na n² se napojila tŚ²da 

Belcrediho, jeģ vedla smŊrem na Letnou.25 Tyto zastavovac² pl§ny z 1869 s novŊ vzniklĨmi 

silnicemi ļ§steļnŊ nav§zanĨmi na historick® cesty znamenaly poļ§tek z§sadn²ho vĨvoje 

historick® obce.26 V roce 1869 byly spojeny vzd§len® Holeġovice s obc² Bubny v jednu 

politickou obec Holeġovice-Bubny.27 V roce spojen² poļet staven² vzrostl oproti roku 1837 

celkem o 65 staven² [5]. Zastavovac² pl§ny se tak® projevily v pŚebudov§n² pŚ²rodn²ho bŚehu 

Vltavy na vysok® n§bŚeģ² mŊstsk®ho typu, kter® jiģ nepodl®halo z§plav§m. N§vazn§ byla i 

vĨstavba blokŢ s ļinģovn²mi patrovĨmi domy. 

2.3 Vznik ģelezniļn² infrastruktury a bubenskĨch n§draģ² 

Habsbursk§ monarchie byla v dŢsledku prŢmyslov® revoluce v prvn² polovinŊ devaten§ct®ho 

stolet² nucena uv®st do provozu nov®, efektivnŊjġ² dopravn² Śeġen². Komplikovan§ Ś²ļn² a 

silniļn² doprava jiģ nevyhovovala n§rokŢm rozv²jej²c²ho se prŢmyslu.28 Jako logick® Śeġen² se 

naskytlo protk§n² ¼zem² Ś²ġe ģelezniļn²mi koridory. T®to myġlence nahr§val i vyn§lez parn² 

lokomotivy, pouģ²van® v Anglii jiģ od roku 1822.  

Jiģ pŚed samotnĨm rozhodnut²m c²saŚe o st§tn² ¼pravŊ ģelezniļn² s²tŊ, doch§zelo k jej²mu 

budov§n² soukromĨmi spoleļnostmi. Prvn² trat² na naġem ¼zem² byla konŊspŚeģn§ ģeleznice 

vedouc² z ĻeskĨch BudŊjovic do Lince budov§na v letech 1823 aģ 1832, dalġ² pak praģsko-

l§nsk§ konŊspŚeģka.29 Po roce 1836 vznikala prvn² parostrojn² ģeleznice ĂSevern² dr§ha c²saŚe 

Ferdinandañ na n§klady bankovn²ho domu S. M. Rotschilda.30 ObŊ pŚedchoz² konŊspŚeģn® 

ģeleznice byly v ġedes§tĨch aģ sedmdes§tĨch letech takt®ģ pŚedŊl§ny na parostrojn². 

Monarchie zprvu nejevila z§jem o stavbu ģeleznic, jednalo se o n§kladnĨ neprovŊŚenĨ podnik 

hroz²c² nezdarem. Z§hy se nicm®nŊ potvrdila budoucnost parostrojn² ģeleznice a nastal 

prudkĨ vzestup v jej²m budov§n². PŚevaģovaly ale soukrom® z§jmy, touha po prŢmyslov®m 

podnik§n² a vĨdŊlku, aģ se situace stala ne¼nosnou a st§t musel zas§hnout. V roce 1841 byl 

schv§len c²saŚskĨ dekret o budov§n² ģelezniļn²ch s²t². Upravoval pl§nov§n² a vĨstavbu 

novĨch trat². Vġechny nov® hlavn² tratŊ mŊly bĨt postaveny a spravov§ny st§tn²m kapit§lem, 

                                                      
22 BIEGEL 2008, 13. 
23 KUĻERA 1997, 148. 
24 PUDR 1945, 10. 
25 PUDR 1945, 10-11. 
26 BIEGEL 2010, 11. 
27 STĆTNĉKOVĆ 1994, 27. 
28  Hlavn²m nedostatkem Ś²ļn² dopravy byl komplikovanĨ ter®n s rŢznĨmi vĨġkami po zem²ch 

Habsbursk® monarchie. 
29 V roce 1853 byla praģsko-l§nsk§ dr§ha pŚevedena jedinĨm majitelem kn²ģetem F¿rstenbergem do 

spoleļnosti BuġtŊhradsk® dr§hy, v 70. letech 19 st. prodlouģen® do BubnŢ. 
30 Jej² budouc² druh§ vŊtev praģsko-dr§ģŅansk§ pozdŊji proch§z² oblast² BubnŢ. 
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dŚ²ve postavenĨm ģeleznic²m byl ponech§n provoz pŚ²sluġnĨmi ģelezniļn²mi spoleļnostmi.31 

Dekret umoģnil st§tu m²t vliv na provozn² a tarifn² ot§zky a z§roveŔ z²skal ekonomickĨ pŚ²nos 

ģeleznice pro n§rodn² hospod§Śstv². N§slednŊ se zaļaly budovat tŚi ¼seky Severn² st§tn² 

dr§hy: olomoucko-praģskĨ, spojovac² traŠ Brno-Ļesk§ TŚebov§ a dr§ha praģsko-dr§ģŅansk§. 

Hlavn²mi stavebn²mi inģenĨry se stali Alois Negrelli a Jan Perner. Posledn² ¼sek Severn² 

st§tn² dr§hy praģsko-dr§ģŅanskĨ byl dokonļen v roce 1851. 

Pro spojen² s oblast² Holeġovice-Bubny je podstatn§ pŚedevġ²m vĨġe zm²nŊn§ dr§ha praģsko-

dr§ģŅansk§, jeģ mohla bĨt, d²ky pŚekon§n² toku Vltavy Negrelliho viaduktem, prodlouģena 

do oblasti obc² Bubny, Holeġovice a n§slednŊ do Kr§lovsk® obory, Bubenļe a Lovosic. O rok 

pozdŊji byla zprovoznŊna cel§ traŠ Praha-Dr§ģŅany. PŚemostŊn² ostrova Ġtvanice a lev®ho, 

tehdy jeġtŊ neregulovan®ho bŚehu Vltavy, byla vĨzva pro projektanta Aloise Negrelliho, 

zamŊstnance gener§ln²ho Śeditelstv² rakousk® St§tn² ģeleznice. Viadukt proch§zej²c² z poļ§tku 

roku 1850, ļ²t§ 86 obloukŢ, celkov§ d®lka je 1 111 metrŢ..32 Provoz byl zah§jen prvn²ho 

ļervna 1850. Nejbliģġ² vlakov§ zast§vka se nach§zela v Bubenļi, Bubny vlaky tedy pouze 

proj²ģdŊly [6]. V r§mci olomoucko-praģsk® dr§hy bylo vybudovan® koncov® st§tn² n§draģ² 

v Praze (dnes Masarykovo n§draģ²), jeģ muselo rozdŊlit praģsk® hradby, coģ bylo do t® doby 

nemysliteln®. PŚed hradbami byla um²stŊna opravna lokomotiv, n§slednŊ se rozġ²Śila na d²lnu 

pro opravu osobn²ch vozidel, omezenost prostoru mŊla v budoucnu za n§sledek pŚesunut² 

ļ§sti d²len do vŊtġ²ch prostor bubensk®ho n§draģ². 

BuġtŊhradsk§ dr§ha vedla po pŚestavbŊ dŚ²vŊjġ² praģsko-l§nsk® dr§hy z konŊspŚeģn® na 

parostrojn² na konci roku 1863 z Kladna do n§draģ² Bruska. V podm²nce pro vĨstavbu nov® 

parostrojn² BuġtŊhradsk® dr§hy st§lo napojen² na Severn² st§tn² dr§hu (praģsko-dr§ģŅansk§), 

nejvhodnŊjġ²m m²stem pro napojen² se staly Bubny. Tuto spojku BuġtŊhradsk® tratŊ na 

Rakouskou st§tn² dr§hu nechal vybudovat sm²chovskĨ podnikatel Jakub Hable v letech 1866-

1868.33 Ve Stromovce musel bĨt za t²mto ¼ļelem vyhlouben nejstarġ² a dodnes funguj²c² 

praģskĨ ģelezniļn² tunel, dlouhĨ pŚes sto metrŢ. Stavba tunelu prob²hala vytvoŚen²m klenby 

ve vykopan®m z§Śezu a jej²m n§slednĨm zasyp§n²m.34  Vedle samotn® vĨpravn² budovy 

koncov®ho n§draģ² Praha-Bubny BuġtŊhradsk® dr§hy po roce 1868 vznikla v Bubnech 

vod§rna a rozs§hl§ kruhov§ vĨtopna, kter® se neveġly na st²snŊnĨ pozemek Brusk®ho n§draģ². 

Hlavn²m ¼ļelem trati bylo z§sobov§n² prŢmyslovĨch podnikŢ a dom§cnost² Prahy uhl²m a 

dŚ²v²m. ĂĢeleznice znamenala dalġ² impuls pro rychlĨ rozvoj prŢmyslu t®to tehdy okrajov® 

ļ§sti [meandru] Prahy.ñ35 

ParalelnŊ s n§draģ²m BuġtŊhradsk® dr§hy zaļala sv® n§draģ²36  budovat i st§tn² dr§ha 

provozuj²c² dr§ģŅanskou traŠ. Ta jiģ byla ve vlastnictv² soukrom® Rakousk® spoleļnosti 

st§tn²ch drah StEG, tato francouzsk§ spoleļnost odkoupila v roce 1855 veġker® dr§hy na 

rakousko-uhersk®m ¼zem², jelikoģ monarchie se dostala na pokraj hospod§Śsk®ho vyļerp§n² a 

musela odprodat st§vaj²c² ģelezniļn² tratŊ. KromŊ vĨstavby vlastn² n§kladn² vĨpravn² budovy, 

                                                      
31 120 let m²stn² dr§hy. ChoceŔ ï Vysok® MĨto ï Litomyġl. Ļesk§ TŚebov§ 2002 
32 KUĻERA 1997, 150. 
33 KUĻERA 1997, 150. 
34 POLĆK 2005, 41. 
35 115 let ĢOS, 10. 
36 Byla vybudov§na pouze n§kladn² vĨpravn² budova, aģ v roce 1890 byla vystavŊna i stanice Praha-

Holeġovice. 
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postavila StEG v oblasti Buben sv® sklady, d²lny, ģelezniļn² depo a dalġ² stavby [7].37 StEG 

provozovala ģeleznice aģ do roku 1908, kdy doġlo k zest§tnŊn².38  

V oblasti Holeġovice-Bubny doġlo poprv® na ¼zem² Prahy k propojen² drah dvou rŢznĨch 

majitelŢ, d²ky nav§z§n² kolejiġŠ Rakousk® st§tn² dr§hy a BuġtŊhradsk® ģeleznice. DŢleģitĨm 

momentem byla i vĨstavba Karl²nsk®ho spojovac²ho viaduktu v roce 1871, kterĨ prov§zal 

Negrelliho viadukt (st§tn² praģsko-dr§ģŅanskou dr§hu) s dr§hou olomoucko-praģskou, a 

umoģnil j²zdu n§kladn²ch vlakŢ mezi Bubny a budouc² stanic² v Libni.39  

Toto tzv. dvoj-n§draģ² Holeġovice-Bubny bylo dŢleģitou souļ§st² historick®ho vĨvoje 

ģeleznice na ¼zem² Rakouska-Uherska a n§sleduj²c²ch st§tn²ch ¼tvarŢ. D²ky ģeleznici doġlo 

k propojen² Prahy se vzd§lenĨmi oblastmi, ale i se samotnĨm mŊstem, doġlo k bohat®mu 

prŢmyslov®mu rozvoji oblasti, kdy se usnadnila dostupnost zdrojŢ, ale i odbyt produkce. 

DŢsledkem byla vĨstavba Śady prŢmyslovĨch podnikŢ a pŚ²liv pr§ci vyhled§vaj²c²ch 

obyvatel, v²ce v podkapitole VII. praģsk§ ļ§st. 

2.4 VII. praģsk§ ļ§st 

Jak jiģ bylo dŚ²ve v pr§ci zm²nŊno, pr§vŊ d²ky vytvoŚen® rozmanit® dopravn² infrastruktuŚe 

v podobŊ ŚetŊzov®ho mostu c²saŚe Frantiġka Josefa I., dvou ģelezniļn²ch drah s pŚilehlĨmi 

n§draģn²mi prostory a tak® bl²zk®mu um²stŊn² vody se stala ze zemŊdŊlsko-ryb§Śsk® oblasti 

oblast prŢmyslov§, budouc² VII. praģsk§ ļ§st. Do roku 1881 zde bylo vybudov§no 32 rŢznĨch 

z§vodŢ.40  Tento rychlĨ rozvoj zpŢsobil i rapidn² narŢst obyvatel a vytvoŚen² mŊstsk®ho r§zu 

oblasti. Jen od roku 1870 do roku 1882 bylo postaveno 240 novĨch domŢ.41  

DŢleģitĨm aspektem oblasti bylo i vytvoŚen² regulaļn²ho pl§nu, jehoģ hlavn² z§sadou bylo 

kolm® rozloģen² ulic vedouc²ch od st§tn²ho n§draģ² v Libni k ulic²m pŚ²ļnĨm. Ulice 

dosahovaly ġ²Śky v rozmez² 18,9 aģ 22,75 metrŢ.42 Regulaļn² pl§n zapoļal v roce 1879 Ing. 

Netsch a dne 15. z§Ś² 1884 jej dokonļil Ing. KoŚ²nek, kterĨ tak® zakomponoval staveniġtŊ 

novŊ vznikaj²c²ch ¼stŚedn²ch jatek. Rozvoj vyvrcholil z§konnĨm pŚipojen²m cel® oblasti 

k Praze jako jej² VII. ļ§st s ¼ļinnost² od 25. 11. 1884. Jak se zmiŔuje Jaroslav Pudr ve sv® 

knize: ĂV t® dobŊ mŊly Holeġovice-Bubny jiģ 23 ulic, 5 silnic a 461 domŢ. Poļet obyvatel 

pŚestoupil znaļnŊ ļ²slo 11 000.ñ43 PŚipojen² k Praze se v Holeġovic²ch z dŢvodu nedostatku 

prostoru v jinĨch mŊstskĨch ļ§stech prom²tlo i v podobŊ soustŚedŊn² technick®ho z§zem² 

Prahy do t®to novŊ vznikl® praģsk® ļ§sti. V devades§tĨch letech 19. stolet² se zde nach§zely 

Ădes²tky stroj²renskĨch podnikŢ a d²len, byl zaloģen holeġovickĨ pŚ²stav, praģsk§ jatka, 

elektr§rna a mŊġŠanskĨ pivovar. Do tŊchto podnikŢ se z kolejiġtŊ Severn² a BuġtŊhradsk® 

dr§hy postupnŊ odpojovala Śada vleļek.ñ44  Pro Holeġovice se jednalo z hlediska 

ekonomick®ho o velice pozitivn² vĨvoj, pozdŊji nicm®nŊ vyvstala potŚeba zlepġen² 

nedostaļuj²c² dopravn² infrastruktury a nutnost napojen² na okoln² mŊstsk® ļ§sti. 

                                                      
37 ĻECHOVĆ 2013, 42-43. 
38 BuġtŊhradsk§ dr§ha byla zest§tnŊna aģ v roce 1924, do t®to doby si drģela soukromĨ statut. 
39 JUNEK 2009, 25. 
40 KUĻERA 1997, 145. 
41 PUDR 1945, 12. 
42 PUDR 1945, 14. 
43 PUDR 1945, 15. 
44 ĻECHOVĆ 2013, 44. 
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2.4.1 KOMPLIKACE DOPRAVNĉ INFRASTRUKTURY A DALĠĉ VħVOJ 

PalļivĨm probl®mem konce 19. stolet² se uk§zaly dopravn² koridory. Cestu pŚes Vltavu 

umoģŔovaly dva pŚevozy, jeden vedl k Pelc-Tyrolce a druhĨ ke Karl²nu. Vzd§lenŊjġ² 

moģnost² byl visutĨ most c²saŚe Frantiġka Josefa I.45 z ġedes§tĨch let, jemuģ byly kolem roku 

1890 vymŊnŊny ŚetŊzy za ocelov§ lana.46   D§le se zde nach§zely dvŊ tratŊ ģeleznic 

s n§draģn²mi budovami. Pr§vŊ tyto ģeleznice BuġtŊhradsk® a St§tn² dr§hy nekompromisnŊ 

ĂuzavŚelyñ ¼zem² ze z§padn² strany. Jedinou zbĨvaj²c² spojnic² byly dva podjezdy, jeden na 

jihu pod viaduktem St§tn² dr§hy v MalĨch Bubnech s ġ²Śkou 10,42 metrŢ, druhĨ na severn²m 

konci pod St§tn² drahou v H§lkovŊ ulici v Holeġovic²ch s ġ²Śkou pouhĨch 5,75 metrŢ.47 Jak je 

patrn® takto ¼zk® podjezdy pŚest§valy staļit rychle se rozv²jej²c²m potŚeb§m okoln²ho 

prŢmyslu i obytn® z§stavby.  

Holeġovice postr§daly otevŚen® silnice a t²m p§dem i prŢbŊģnĨ provoz. K probl®mu se 

detailnŊ vyj§dŚil Jaroslav Pudr ve sv® knize: ĂRegulaļn² pl§n rozdŊlil holeġovick® ¼zem² na 

dvŊ velk® ļ§sti, na ļ§st mŊstskou a na ļ§st pŚ²stavn². Nov® ulice mŊly vesmŊs okruģn² smŊr, 

zpŢsobilĨ k pŚipojen² s prŢvozn²mi smŊry praģskĨmi a praģsk®ho okol².ñ K lepġ² dopravn² 

obsluģnosti napomohlo i vybudov§n² nov® zast§vky Praha-Holeġovice se dvŊma dr§ģn²mi 

budovami urļenĨmi pŚedevġ²m pro doj²ģdŊj²c² dŊln²ky na kolej²ch Rakousk® st§tn² dr§hy. Dva 

roky pot® v roce 1892 zapoļaly pr§ce na velkolep®m projektu obchodn²ho pŚ²stavu. 

N§sleduj²c² rok probŊhlo pl§novan® prolomen² uzav²rac² hr§ze v ¼st² pŚ²stavu smŊrem 

k VltavŊ, ļ²mģ bylo umoģnŊno pŚezimov§n² lod². D²ky vybudov§n² holeġovick®ho pŚ²stavu, a 

s n²m souvisej²c²m napojen²m na ģelezniļn² vleļku bubensk®ho n§draģ² v roce 1910, doġlo jak 

k pŚ²m®mu spojen² s obchodn²mi trģiġti vnitrozem² tak i Severn²ho a Baltick®ho moŚe.48 

Dalġ²m krokem k propracovanŊjġ² dopravn² infrastruktuŚe bylo vybudov§n² silnice vedouc² 

pod®l Śeky pod Letnou. Stavba trvala od roku 1895 do 15. listopadu 1896 a umoģnila spojen² 

Holeġovic s Malou Stranou, Sm²chovem a dalġ²mi obcemi. Na konci 19. stolet² Praha VII. 

disponovala jiģ 54 ulicemi a 780 domy s 30 799 obyvateli. D²ky trendu rozġiŚuj²c² se ļinģovn² 

vĨstavby zaļalo doch§zet k ¼stupu tov§ren a vzniku novĨch ulic v oblasti BubnŢ, napŚ. ulice 

U Kapliļky.49  CelkovŊ se zaļal mŊnit r§z starġ² blokov® z§stavby sloģen® ze ļtyŚ aģ 

pŊtipodlaģn²ch budov, dnes st§le viditeln® napŚ. v ulic²ch Kamenick®, Milady Hor§kov®. 

NovĨm typem byly bloky honosnŊjġ²ch domŢ aģ s charakterem malĨch pal§cŢ na n§roģ²ch 

hlavn² tŚ²dy. Na Letn® se stromovĨmi alejemi a pŚedzahr§dkami, typick§ je dneġn² Ļechova 

ulice. 

VĨraznĨm probl®mem bylo takt®ģ doposud chybŊj²c² spojen² Holeġovic s vĨchodn² stranou 

meandru, s Libn². Na nal®han² obyvatel Troje, Holeġovic a LibnŊ zapoļala v roce 1902 

vĨstavba provizorn²ho 450 m dlouh®ho mostu jako prodlouģen² ulice DŊlnick® smŊrem 

k hr§zi libeŔsk®ho pŚ²stavu. Za povġimnut² stoj², jak je zm²nŊno nŊkolikr§t i vĨġe, pokud si 

odmysl²me n§draģn² prostory, takŚka plynule navazuj²c² uliļn² s²tŊ z libeŔsk® na letenskou 

ļ§st. I vybudov§n² LibeŔsk®ho mostu potvrdilo tuto vĨchodoz§padn² osu. Dalġ²m zlomem na 

poļ§tku dvac§t®ho stolet² byla pŚestavba zm²nŊn®ho ¼zk®ho podjezdu pod St§tn² dr§hou 

                                                      
45 LidovŊ nazĨv§n Eliġļin most. 
46 HLUĠIĻKOVĆ 2003, 223. 
47 PUDR 1945, 18. 
48 PUDR 1945, 18-22. 
49 PUDR 1945, 22. 
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v Holeġovic²ch v ulici Palack®ho na 16 m ġ²Śky a 4 m vĨġky.50 Ve stejn® dobŊ doġlo k ¼pravŊ 

bubensk®ho n§bŚeģ² od bŚehu mostu c²saŚe Frantiġka Josefa I. smŊrem k ¼stŚedn²m jatk§m. Na 

tuto ¼pravu pak v roce 1908 plynule nav§zala stavba nov®ho trval®ho Hl§vkova mostu dle 

projektu inģenĨra Frantiġka Mencla a architekta Pavla Jan§ka. V²tŊznĨmi stavebn²mi 

materi§ly byly ģelezo a beton se sochaŚskou vĨzdobou od Jana Ġtursy. Most byl uveden do 

provozu v roce 1912 a stal se tak trvalou souļ§st² severojiģn²ho propojen² meandru, tvoŚ²c²ho 

tzv. severojiģn² osu proch§zej²c² Bubenskou tŚ²dou.51 V prvorepublikov®m pl§nu Velk® Prahy 

(v²ce v podkapitole prvn² republika a II. svŊtov§ v§lka) osa figurovala jako hlavn² severojiģn² 

propojen² Velk® Prahy. 

PŚedv§leļn§ doba vystupuje v dŊjin§ch Holeġovic jako nejv²ce prŢmyslov§. Vzniklo zde 

mnoho prŢmyslovĨch z§vodŢ jako plyn§rna, pap²rna, pr§delna bavlny ļi akciovĨ mlĨn. I pŚes 

tuto bohatou vĨstavbu a novŊ vzniklou Ăġachovnicovouñ mŊstskou ļtvrŠ se zachoval pŢvodn² 

diagon§ln² prŢhon v ulici Vrbensk®ho a U Uranie, trasa z Prahy k bĨval®mu brodu, a takt®ģ 

zŢstaly dalġ² uliļn² s²tŊ v severn² ļ§sti za n§draģ²m.52 

2.4.2 PRAĢSKħ ĢELEZNIĻNĉ UZEL 

V Holeġovic²ch se zd§la bĨt ģelezniļn² struktura jiģ vyŚeġenou, celkov§ situace v Praze byla 

naopak velice t²ģiv§. V roce 1908 doġlo ke zpŊtn®mu odkoupen² veġkerĨch st§tn²ch drah 

rakousko-uherskou monarchi², kter® odprodala v roce 1855 Rakousk® spoleļnosti st§tn² 

dr§hy. Uk§zalo se, ģe v Praze bŊhem hojn®ho stavebn²ho vĨvoje ģeleznic v obdob² 1845 aģ 

1882 vzniklo mnoho drah a izolovanĨch n§draģ² jednotlivĨch soukromĨch spoleļnost², jeģ 

bŊhem vĨvoje sledovaly zejm®na vlastn² podnikatelskĨ z§jem. DŢsledkem byla celkov§ 

nekoncepļnost a absence jednotn®ho pl§nu na prov§z§n² praģsk® ģelezniļn² s²tŊ. Probl®mem 

bylo i zbyteļn® n§soben² technick®ho z§zem² na jednotlivĨch n§draģ²ch, kdy kaģdĨ majitel 

drah mŊl pro svou potŚebu vlastn² vybaven² jako vĨpravn² budovy, sklady, rem²zy apod. 

Jednalo se o prostorovŊ velice n§roļnĨ syst®m, kterĨ v kombinaci s postupnĨm n§rŢstem 

obyvatelstva a dalġ² prŢmyslovou vĨrobou vedl k pŚehlcen² mŊsta n§kladn² dopravou a 

neudrģiteln®mu stavu. Jako nadŊjn® Śeġen² se zd§lo bĨt vĨġe uveden® zest§tnŊn² drah (vyjma 

BuġtŊhradsk® dr§hy) a vytvoŚen² koncepce [8].53 

Pro ¼ļel Śeġen² nastal® problematiky Ăpraģsk®ho ģelezniļn²ho uzluñ byla v roce 1910 zŚ²zena 

Praģsk§ n§draģn² komise. Komise se pŚedevġ²m vŊnovala myġlence chybŊj²c²ho centr§ln²ho 

n§draģ², kter® doposud nemŊlo ġanci vzniknout.54 Komise si vytyļila pŊt hlavn²ch c²lŢ:55 

1 PŚebudov§n² N§draģ² c²saŚe Frantiġka Josefa na centr§ln² n§draģ² s funkc² osobn²ho 

n§draģ², jeho propojen² s bubenskĨm n§draģ²m a souvisej²c² zruġen² St§tn²ho n§draģ² 

(Masarykovo n§draģ²) a Praha Severoz§padn² n§draģ² (TŊġnov).56  

2 ZŚ²zen² druh®ho vinohradsk®ho tunelu umoģŔuj²c²ho pŚestavbu N§draģ² c²saŚe Frantiġka 

Josefa. 

                                                      
50 PUDR 1945, 26. 
51 PUDR 1945, 28. 
52 LĉBAL s. d., nepag. 
53 JUNEK 2009, 53-54. 
54 BINKO 2008, 2. 
55 JUNEK 2009, 65-66. 
56 Jak dnes v²me, pŚeveden² vlakov® dopravy z pŚes o 15m pŚevĨġenĨ a pouze 600m vzd§lenĨ 

Negrelliho viadukt nebylo dodnes technicky vyŚeġeno. 
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3 VytvoŚen² seŚazovac²ho n§draģ² ve Vrġovic²ch se spojovac²mi tratŊmi do LibeŔsk®ho 

horn²ho n§draģ² a Vysoļan a vyveden² odboļn® tratŊ z t®to spojky do BŊchovic. Jednalo se 

o speci§ln² n§kladov® n§draģ², kam mŊla bĨt pŚevedena veġker§ pŢvodn² n§kladn² doprava 

z N§draģ² c²saŚe Frantiġka Josefa. 

4 Vznik centr§ln²ho n§kladov®ho n§draģ² a pŚekladov®ho n§draģ² na Rohansk®m ostrovŊ. 

MŊlo fungovat jako spojka mezi Bubny, DŊļ²nem a BuġtŊhradskou dr§hou a jako spojka 

se stanic² LibeŔ horn² n§draģ² a praģsko-olomouckou drahou. Tak® mŊlo slouģit k uvolnŊn² 

n§kladn² dopravy z N§draģ² c²saŚe Frantiġka Josefa. 

5 Vybudov§n² odstavn®ho n§draģ² v Libni. 

NŊkter® n§vrhy komise byly vġeobecnŊ pŚij²m§ny, jako vybudov§n² druh®ho vinohradsk®ho 

tunelu (2) ļi odstavn®ho n§draģ² v Libni (5). Naopak zpochybŔov§na byla myġlenka 

centr§ln²ho osobn²ho (1) i ¼stŚedn²ho n§kladov®ho n§draģ² (4). VġeobecnŊ bylo vytĨk§no 

Śeġen² zejm®na souļasn® situace bez pohledu na budouc² vĨvoj pŚedpokl§daj²c² rŢst mŊsta. 

Pl§n pŚestavby praģsk®ho ģelezniļn²ho uzlu nebyl nikdy schv§len, pŚedevġ²m v dŢsledku 

vypuknut² prvn² svŊtov® v§lky, dŢvodem byly ale i vytĨkan® nedostatky. Pl§n pŚesto 

odstartoval ®ru Śeġen² praģsk® n§draģn² s²tŊ a nŊkter® individu§ln² body byly provedeny 

ve skuteļnost. V letech 1910 aģ 1919 bylo vybudov§no seŚazovac² n§draģ² ve Vrġovic²ch a 

spojovac² dr§ha mezi n²m a Libn² horn² n§draģ² (3). Byly tak® podniknuty dalġ² kroky 

k vytvoŚen² centr§ln²ho n§draģ². N§slednĨ vĨvoj souvis² jiģ se vznikem prvn² republiky a 

novĨm politickĨm syst®mem. 

2.5 Prvn² republika a II. svŊtov§ v§lka [9, 10] 

V obdob² vzniku prvn² republiky se Praha zaļala postupnŊ promŊŔovat na modern² 

velkomŊsto se vġemi souvisej²c²mi probl®my, bylo potŚeba ucelit pŚedchoz² pl§ny regulace. 

Mnoho probl®mŢ vznikalo d²ky postupn®mu budov§n² prŢmyslovĨch objektŢ a s t²m 

spojenĨmi novĨmi moģnostmi obģivy a vysokĨm pŚesunem obyvatelstva do mŊst, aniģ by na 

takovĨ pŚ²liv byla historick§ mŊsta pŚipravena. LogickĨm n§sledkem byla napŚ²klad bytov§ 

nouze, nedostateļn§ dopravn² infrastruktura a hygienick® podm²nky zapŚ²ļiŔuj²c² vyġġ² 

¼mrtnost v praģskĨch prŢmyslovĨch oblastech nebo pŚesun obyvatelstva na periferie ļi 

nespr§vn® rozloģen² prŢmyslu.57  VĨvoj se stal postupem ļasu neudrģitelnĨm, bylo nutn® 

nastalou situaci Śeġit, proto byl vznik jednotn®ho regulaļn²ho pl§nu po ustanoven² Prahy 

hlavn²m mŊstem Ļeskoslovenska o to nal®havŊjġ².58 V roce 1920 doġlo k zaloģen² St§tn² 

regulaļn² komise pro Prahu, jeģ c²lila svou ļinnost na vypracov§n² jednotn®ho zastavovac²ho 

a regulaļn²ho pl§nu Prahy a okol². V roce 1922 vzeġel v platnost z§kon o vytvoŚen² Velk® 

Prahy, jenģ sluļoval Prahu s 37 samospr§vnĨmi obcemi v okol². KoneļnŊ v roce 1929 byl 

vyhotoven regulaļn² pl§n zohledŔuj²c² urbanismus vyv²jej²c²ho se velkomŊsta, ke schv§len² 

pl§nu v kr§tk®m meziv§leļn®m obdob² aby nedoġlo [11]. Pl§n vymezil budouc² urbanistickĨ 

vĨvoj Prahy, definoval obchodn², prŢmyslov®, obytn® a dalġ² oblasti, rozmŊry ulic a n§mŊst². 

Tak® stanovil skladbu obytnĨch ļtvrt², z blokŢ se dvorem ļi z polootevŚenĨch blokŢ se 

spoleļnou zahradou.59 Oblasti Holeġovic se pl§n kromŊ obecnŊjġ² roviny dopravn², kter§ bude 

Śeġena v n§sleduj²c²m textu, podrobnŊji nevŊnoval.60 

                                                      
57 HRUĠKA 1935, 62-65. 
58 REDAKCE 1922, 82. 
59 HRšZA 1996, 316. 
60 HORĆK 1986, 200. 
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Zpracov§n² regulaļn²ho pl§nu doprov§zela i soutŊģ na dopravn² Śeġen², objevily se projekty 

metra nebo i urbanistick§ koncepce cel®ho praģsk®ho regionu od Emanuela Hruġky.61 Silniļn² 

dopravn² s²Š se pŚed pl§nem skl§dala z nŊkolika vnitŚn²ch okruhŢ (kolem Star®ho mŊsta a skrz 

ulice Mysl²kovu, Vodiļkovu a JindŚiġskou), z jeden§cti hlavn²ch pŚ²vodnĨch lini² a z nŊkolika 

pŚ²ļnĨch spojek. Pl§n si do budoucna kladl za c²l odv®st vġechen transvers§ln² provoz mimo 

centrum a vytvoŚen² bohat®ho rozvŊtven² silniļn² s²tŊ. DŢleģitĨmi spojkami 

vĨchodoz§padn²mi se mŊly st§t dvŊ hlavn² tŚ²dy, jedna v ¼seku Holeġovic skrz ulice 

Belcrediho, Rudolfovu (Veletrģn²), DŊlnickou aģ pŚes novĨ LibeŔskĨ most. Druh§ tŚ²da mŊla 

v®st z Vrġovic k VĨtoni. Pro HoleġovickĨ prostor typick§ transvers§la (vĨchodoz§padn² osa) 

poļ²tala s podjezdem pod n§draģ²m v Bubnech a napojen²m na DŊlnickou ulici.62 Dalġ²m 

navrhovanĨm okruhem bylo veden² silnice pŚes most NuselskĨ, Masarykovo n§draģ² a most 

Hl§vkŢv do Bubensk® tŚ²dy a budouc²ho VĨstaviġtŊ (severojiģn² osa). V pl§nu bylo vystavŊn² 

jiģ projektovan®ho mostu u Pelc-Tyrolky, j²mģ mŊla v®st severn² trasa a mostu Trojsk®ho [12, 

13].63  

Pl§nov§n²m Praģsk®ho ģelezniļn²ho uzlu se zabĨvala po v§lce znovuvytvoŚen§ Praģsk§ 

n§draģn² komise a jej² Studijn² kancel§Ś. Jednotliv® podnŊty St§tn² regulaļn² komise s 

pŚipravovanĨm zastavovac²m pl§nem Prahy mŊly bĨt sladŊny s pl§ny Praģsk® n§draģn² 

komise. Jednalo se o komplikovanĨ syst®m schvalov§n² a sjednocov§n² jednotlivĨch krokŢ.64 

Vhodn® je upozornit na fakt, ģe synonymem pro dopravu byla ģeleznice, v t® dobŊ nikdo 

nepoļ²tal s n§slednĨm rychlĨm rozvojem automobilov®ho a leteck®ho prŢmyslu. 

2.5.1 GENERELNĉ PLĆN 

řeġen² ģelezniļn²ho uzlu bylo definov§no novŊ vzniklĨm Genereln²m pl§nem vyvinutĨm 

v letech 1919 a 1920. C²lem bylo vypracov§n² alespoŔ jednoho jednotn®ho pl§nu pro 

vytvoŚen² organick®ho celku praģskĨch ģeleznic. Do Genereln²ho pl§nu bylo pŚevzato mnoho 

poznatkŢ a pl§nŢ pŚedchoz² Praģsk® n§draģn² komise. NejdŢleģitŊjġ²m principem se opŊt stalo 

oddŊlen² osobn² dopravy od dopravy n§kladn², kdy se centr§ln² N§draģ² Frantiġka Josefa 

(Wilsonovo n§draģ²) mŊlo st§t prŢjezdnĨm. Tak® mŊlo doj²t k oddŊlen² osobn² dopravy 

d§lkov® WilsonovĨm n§draģ²m a m²stn² za pomoci Masarykova n§draģ². D§lkov® tratŊ mŊly 

v®st z Wilsonova n§draģ² po vlastn²ch novĨch kolej²ch pod®l kolej² st§vaj²c²ch. Mezi takŚka 

neprovediteln® ideje patŚilo propojen² Wilsonova n§draģ² s MasarykovĨm za pomoci tunelu 

pod Ģiģkovem a dŚ²ve navrhovan® komplikovan® napojen² centr§ln²ho n§draģ² s Bubny. 

S n§draģ²m Bubny se poļ²talo i v dalġ²ch pl§nech, v m²stn²m propojen² BubnŢ pŚes Dejvice 

s Hostivicemi a pak v pŚiveden² traŠov® spojky z nov®ho n§kladn²ho n§draģ². N§kladn² 

n§draģ² mŊlo vzniknout d²ky pŚekladu koryta Vltavy a t²m uvolnŊn² prav®ho bŚehu od 

Negrelliho viaduktu aģ po LibeŔskĨ ostrov pro ģeleznici, doġlo by k pŚ²m®mu propojen² 

ģeleznice a pŚ²stavu. Nicm®nŊ tento i dalġ² vĨġe zm²nŊn® projekty by vyģadovaly znaļn® 

finanļn² prostŚedky, rozs§hl® komplikovan® ¼zemn² ¼pravy, ve vĨsledku by n§kladn² doprava 

byla st§le velice neefektivn² (spojen² seŚazovac²ho n§draģ² Vrġovice s novĨm n§kladn²m 

n§draģ²m atd.). Proto komise vytvoŚila dalġ² projekty na n§kladov® n§draģ², napŚ. Horn² 

Stromka, RohanskĨ ostrov ļi Ģiģkov (urļenĨ pro z§sobov§n² Vinohrad).65  

                                                      
61 Pl§nŢm Emanuela Hruġky se vŊnuji v n§sleduj²c² podkapitole. 
62 St§tn² regulaļn² komise hl. mŊsta Prahy 1931, nepag. 
63 M¥LZER 1925, 76-77. 
64 JUNEK 2009, 81. 
65 JUNEK 2009, 73-78. 
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2.5.2 DISPOZIĻNĉ PLĆN A RACIONALIZAĻNĉ PLĆN 

Gener§ln² pl§n byl n§slednŊ podroben dalġ²mu detailn²mu rozboru, aģ v roce 1926 byl 

schv§len novĨ Dispoziļn² pl§n vypracovanĨ Studijn² kancel§Ś² pod veden²m Miroslava 

Chlumeck®ho. Dispoziļn² pl§n mŊl fungovat jako podklad pro Regulaļn² a zastavovac² pl§n 

hl. mŊsta Prahy. BŊhem tvorby pl§nu bylo poļ²t§no s mohutnĨm rozvojem Prahy na desetilet² 

dopŚedu, proto byl rozvoj ģelezniļn²ho uzlu pojat velice velkoryse s jednotlivĨmi realizaļn²mi 

etapami. Veġker§ osobn² d§lkov§ i m²stn² doprava mŊla bĨt svedena do Wilsonova n§draģ². 

Jako v pŚedeġlĨch pl§nech mŊl bĨt pod Vinohrady zŚ²zen druhĨ tunel. Novinkou bylo zruġen² 

nŊkolika n§draģ², Denisova (TŊġnov), LibnŊ doln² n§draģ², stanice Vyġehrad, Karl²n a 

Holeġovice, Masarykovo n§draģ² nemŊlo d§le slouģit pro osobn² dopravu, ale pro rychlozboģ² 

a poġtu.66 Naopak se spojen²m Kralup skrz Bubny do Wilsonova n§draģ² se st§le poļ²talo, 

zmŊnou bylo pl§novan® zvĨġen² Negrelliho viaduktu. Do Buben mŊla ¼stit i st§vaj²c² 

mezimŊstsk§ traŠ z Kladna pŚes Dejvice,67  jeģ se v Bubnech napojila na kralupskou 

dvojkolejku smŊrem do Wilsonova n§draģ². V Bubnech se poļ²talo i s n§kladn² dopravou 

vedouc² z Hostivic a z Kralup pŚes novŊ vyvĨġenĨ viadukt do n§kladov®ho n§draģ² na 

Rohansk®m ostrovŊ. 

Ve vĨļtu chyb² dŢkladnŊ propracovan§ s²Š n§kladn²ch n§draģ², pŚ²mŊstsk® s²tŊ i detailn² s²tŊ 

osobn². Jak je patrno, pl§n byl vytvoŚen pro rychle se rozv²jej²c² metropoli v dobŊ, kdy 

ģeleznice byla prakticky jedinĨm vhodnĨm dopravn²m prostŚedkem, a proto kaģd§ mŊstsk§ jiģ 

existuj²c² ļi budouc² ļ§st mŊla navrhnut® sv® stanice, osobn² i n§kladn² n§draģ². MŊsto bylo 

protkan® ģeleznicemi, a jak dnes vzhledem k historick®mu vĨvoji dopravy v²me, jednalo se o 

projekt sp²ġe omezuj²c² rozvoj a dalġ² rŢst.68 Dispoziļn² pl§n byl schv§len v roce 1926, jelikoģ 

se zabĨval dlouhodobĨm rozvojem, bylo do roku 1939 realizov§no pouze nŊkolik prioritn²ch 

ļ§st². Pro z§sobov§n² vnitŚn²ho mŊsta bylo nakonec m²sto n§kladov®ho n§draģ² na 

Rohansk®m ostrovŊ vybudov§no v letech 1928 aģ 1935 rozlehl® n§kladov® n§draģ² Ģiģkov 

s Maleġickou vĨhybkou.69 V Holeġovic²ch ve stejn®m obdob², v letech 1923 aģ 1928, doġlo 

k pŚeloģen² koryta Vltavy, vybudov§n² mostu LibeŔsk®ho a Trojsk®ho, t²m p§dem zruġen² 

neregulovan® z§plavov® oblasti Manin, tak® bylo zbour§no nŊkolik domŢ na vĨchodn² stranŊ 

Palack®ho ulice.70  Doch§zelo k likvidaci starĨch tov§ren a na uvolnŊn®m prostranstv² 

vznikaly nov® domy. Byl vystavŊn Veletrģn² pal§c, budova ElektrickĨch podnikŢ a DŊlnick® 

¼razov® pojiġŠovny, pr§vŊ tyto dvŊ stavby mŊly za n§sledek likvidaci pŢvodn²ch Buben, kdy 

jedinou upom²nkou na dŚ²vŊjġ² z§stavbu zŢstal kostel sv. Klimenta a historickĨ pivovar. 

Oblast StarĨch Holeġovic (Z§tor) si st§le ponech§vala svŢj v²cem®nŊ vesnickĨ r§z.71 

Vzestup automobilov® dopravy ve tŚic§tĨch letech znamenal silnou konkurenci dopravŊ 

ģelezniļn². Muselo doj²t k pŚehodnocen² velkorys®ho Dispoziļn²ho pl§nu, proto v polovinŊ 

tŚic§tĨch let nastupuje myġlenka rychl® racionalizace provozu na praģskĨch n§draģ²ch. Oproti 

komplikovan®mu Dispoziļn²mu pl§nu se mŊlo jednat pŚedevġ²m o jednoduġġ² a hospod§rnŊjġ² 

z§sahy technick®ho charakteru. Tzv. Racionalizaļn² pl§n byl vyhotoven Ing. Alexandrem 

Mirkoviļem v roce 1934. Velk®, dŚ²ve prioritn² projekty byly pozastaveny (vinohradskĨ tunel, 

                                                      
66 St§tn² regulaļn² komise hl. mŊsta Prahy 1931, nepag. 
67 BĨvala BuġtŊhradsk§ dr§ha, kter§ byla jiģ zest§tnŊna. 
68 Jako probl®mov® se zpŊtnŊ jev² i hlukov§ n§roļnost ģelezniļn² dopravy, souvisej²c² zneļiġtŊn² 

ovzduġ², omezen² pohybu obyvatel vzhledem k hust® traŠov® s²ti nebo z§bor znaļn®ho ¼zem². 
69 BEĻKOVĆ 2009, 6-7. 
70 FISCHER-FISCHER 1985, 121-127.  
71 JUNGMANN 2014, 8. 
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odstavn§ n§draģ² apod.). Novou z§sadn² myġlenkou bylo veden² osobn² a n§kladn² dopravy po 

stejnĨch kolej²ch. Ģ§dn® dalġ² koncepļn² Śeġen² jiģ nestihlo vzniknout v dŢsledku n§stupu ®ry 

protektor§tu.72 PŚesto, jak je pozdŊji patrn®, slouģil prvorepublikovĨ regulaļn² pl§n jako 

inspiraļn² zdroj pro dalġ² generace. 

Obdob² druh® svŊtov® v§lky je nechvalnŊ zn§mo odsunem obļanŢ do vyhlazovac²ch t§borŢ 

pr§vŊ z bubensk®ho n§draģ². TrojskĨ most se stal naopak m²stem bojŢ s nacisty, n§slednŊ byl 

po v§lce pŚejmenov§n na most Barik§dn²kŢ. S okupac² Ļeskoslovenska souvisel tak® z§kaz 

budov§n² novostaveb, kter® nepodporovaly nacistickĨ reģim. Proto mnoho architektŢ 

pŚesunulo svou ļinnost pouze na pap²r a bŊhem v§lky pracovali na seps§n² svĨch teoretickĨch 

myġlenek.73 Jedn²m z tŊchto architektŢ byl i Emanuel Hruġka, kterĨ po v§lce vydal nŊkolik 

studi² rozv²jej²c² koncept pŚestavby Prahy. PŚevrat v ¼noru 1948, kdy se vl§dy ujala 

Komunistick§ strana ļeskoslovensk§, vġak znamenal radik§ln² person§ln² zmŊnu v obsazen² 

univerzit, nŊkterĨch instituc², a pŚedevġ²m se zaslouģil o sveden² veġker® svobodn® stavebn² 

ļinnosti pod Stavoprojekt Ś²zenĨ socialistickĨm reģimem.74  VŊtġina projektŢ vzniklĨch 

v prŢbŊhu v§leļn®ho obdob² tedy nebyla nikdy aplikov§na v praxi. 

2.5.3 EMANUEL HRUĠKA A REGIONĆLNĉ PřESTAVBA PRAHY 

Z urbanistick®ho hlediska jsou pro meandr zaj²mav® studie vych§zej²c² ze soustavn®ho z§jmu 

profesora Emanuela Hruġky o urbanistickĨ rozvoj praģsk®ho centra. VĨstupy sv® teoretick® 

ļinnosti publikoval po druh® svŊtov® v§lce. Jednalo se o tŚi hlavn² studie Ă Cesta k oblastn²mu 

pl§nu Prahyñ, ĂZ§klady oblastn²ho pl§nu Prahyñ a ĂUrbanistick§ forma: os²dlen² a pl§n.ñ 

Zaob²ral se dŢkladnĨm zkoum§n²m historickĨch, svŊtovĨch, urbanistickĨch studi² a utv§Śen² 

s²deln²ch struktur s dŢrazem na kulturn² Ś§d a urb§nn² formy. Snahy HruġkovĨch pŚedchŢdcŢ 

o uchopen² struktury urb§nn²ch ¼zem² byly definov§ny zejm®na Ădemonstrativn²mi 

hodnotami, tvarem a intuic² architektŢ.ñ Oproti tomu, dle Hruġky, vedla cesta k nov®mu 

kulturn²mu Ś§du skrz Ăobrodu s²deln² struktury vedouc² pŚes uspoŚ§d§n² z§kladn²ch vztahŢ 

mezi bydlen²m a vĨrobou, pŚes vytvoŚen² pŚedpokladŢ pro vyŚeġen² komplexu ot§zek 

soci§ln²ho bydlen².ñ75 Emanuel Hruġka se nezabĨval pouze urbanismem samotnĨm, ale i 

okol²m mŊsta, vesnicemi, vych§zel z ġirok®ho krajinn®ho prostoru mŊsta.76  ZabĨval se 

ucelenĨm ģivotn²m prostorem. Pr§vŊ komplexn² pohled na region§ln² rozvoj byl v t® dobŊ 

nŊļ²m zcela novĨm. 

Jeho velkorys§ pŚestavba Prahy z roku 1944 zohledŔovala nejen jednotliv® ļ§sti, ale 

pŚedevġ²m komplexn² rozvoj Prahy v mŊŚ²tku cel®ho regionu. Hlavn²m c²lem bylo odlehļen² 

tlaku na praģsk® historick® centrum, proto napl§noval pŚesun City77 ze stŚedovŊk® Prahy do 

holeġovick®ho meandru, vĨznamn® ĂnovŊ objeven®ñ lokality.78 Dominantou novŊ vznikl®ho 

City mŊl bĨt komplex vl§dn²ch budov doprov§zenĨch obchodn²m a spr§vn²m centrem 

mŊsta.79  Poļ²tal se zruġen²m bubensk®ho n§draģ² v dobŊ, kdy st§le vystupovalo jako 

vĨznamn§ souļ§st Dispoziļn²ho n§slednŊ Racionalizaļn²ho pl§nu Prahy. Vod²tkem k pŚesunu 

City do doln²ch Holeġovic byla i jejich poloha v tŊģiġti geomorfn²ho ¼tvaru praģsk® kotliny, 

                                                      
72 JUNEK 2009, 85-93. 
73 MALINOVĆ 2013, 11. 
74 MALINOVĆ 2013, 48. 
75 HRUĠKA 1945, 83. 
76 HRšZA 2001, 72-73. 
77 Oznaļen² Emanuela Hruġky pro nov® modern² mŊstsk® centrum Prahy.  
78 HORĆK 1986, 200-201. 
79 HRUĠKA 1945, 143. 
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na kŚiģovatce hlavn²ch dopravn²ch tepen, ty n§slednŊ hr§ly velkou roli v jeho projektu. 

Severojiģn² a vĨchodoz§padn² mŊstsk® osy vytvoŚily strukturu z§kladn²ch dopravn²ch tepen a 

pŚirozenŊ nav§zaly na jiģ st§vaj²c² urbanistickĨ celek Letn®.80 Navrhoval line§rn² rozvoj 

mŊsta pod®l rychlodr§hy Kladno-Praha-Polab² s n§slednĨm rozvojem soustavy line§rn²ch 

paprskŢ [14].81  

Studie byla v roce 1947 prezentov§na ļeskoslovenskou skupinou CIAM na ġest®m kongresu 

CIAM v Bridgwateru. 82 N§slednŊ byla vyģ§d§na britskĨm ministerstvem k prostudov§n².83 

Dalo by se konstatovat, ģe pr§vŊ tato studie odstartovala nepŚebern® mnoģstv² dalġ²ch studi² 

upozorŔuj²c²ch na vĨznam polohy holeġovick®ho meandru pro urbanistickĨ celek Prahy. Od 

zm²nŊn®ho pl§nu pŚesunu City z historick®ho centra Prahy do Holeġovic se upustilo. DŢvody 

lze vidŊt v pŚedimenzovanosti projektu, poģadavku pŚestavby celĨch Holeġovic nebo politick® 

situaci. Projekt City se Śad² mezi vĨznamn®, jelikoģ veŚejnost poprv® vĨraznŊ upozornil na 

moģnost vyuģit² ģelezniļn²ho are§lu Praha-Bubny k vytvoŚen² nov® mŊstsk® ļtvrti. 

                                                      
80  Hruġkova studie vĨstavby nov®ho city poļ²tala s kompletn²m pŚebudov§n²m dobov® z§stavby 

Holeġovic blokovĨmi a polootevŚenĨmi blokovĨmi ¼tvary. 
81 HRšZA 2001, 72-73. 
82 CIAM bylo svŊtov® sdruģen² funkcionalistickĨch architektŢ, kter® bylo zaloģeno v roce 1928 Le 

Corbusierem, W. Gropiem. Hlavn²m c²lem bylo umoģnŊn² levn®ho, hygienick®ho a kulturn²ho bydlen² 

pro ġirok® vrstvy obyvatelstva. 
83 HRUĠKA 1945, 145. 
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3 PROJEKTY A HISTORICKħ VħVOJ PO ROCE 1945 

RovnŊģ pov§leļn® obdob² prov§zela diskuze o uspoŚ§d§n² Praģsk®ho ģelezniļn²ho uzlu, kterĨ 

se za prvn² republiky nepodaŚilo ¼spŊġnŊ vyŚeġit. Pr§vŊ tato doba je typick§ dlouhou Śadou 

rozmanitĨch odbornĨch i laickĨch ļl§nkŢ, studi², vypsanĨch architektonickĨch soutŊģ² ļi 

studentskĨch projektŢ zabĨvaj²c²ch se Śeġen²m ¼seku vltavsk®ho meandru ļi koncepcemi 

dopravn²mi. Pr§vŊ velk§ rozloha zabran§ z velk® ļ§sti rozlehlĨmi plochami ĻSD a sloģit§ 

dopravn² situace z nŊho do dneġn²ch dnŢ vytv§Ś² jedno z nejobt²ģnŊjġ²ch ¼zem² pŚestavby 

mŊsta. Ot§zka holeġovick®ho meandru byla nejv²ce prob²r§na v ġedes§tĨch letech, hlavn²m 

c²lem t®to doby bylo vyŚeġit i komplikovanou praģskou dopravn² infrastrukturu. Pozornost se 

soustŚedila na problematickĨ holeġovickĨ ¼sek a vybudov§n² pl§novan® severojiģn² 

magistr§ly, jeģ znatelnŊ ovlivnila fungov§n² cel®ho zbytku oblasti. Dalġ² bod se tĨkal 

zaveden² nov®ho ¼seku metra trasy C a dopravn² napojen² na Severn² MŊsto. Pr§vŊ vĨvoji 

n§zorŢ na urbanistickou koncepci pŚestavby Holeġovic se podrobnŊ vŊnuje ļl§nek Stanislava 

Hor§ka publikovanĨ v roce 1986 v ArchitektuŚe ĻSR. 

3.1 Pades§t§ l®ta 

Nejz§sadnŊjġ² a nejv²ce destruktivn² krok pro star® Holeġovice znamenalo rozhodnut² z roku 

1951 o vĨstavbŊ panel§rny PREFA. Pr§vŊ vĨhodn§ pozice pŚi mostu, Śece a ģeleznici byla 

hlavn²m pŚesvŊdļuj²c²m faktorem pro stavbu panel§rny, jeģ z§sobovala vĨstavbu s²dliġŠ na 

severu a vĨchodŊ mŊsta. BŊhem let 1959 a 1961 doġlo k ploġn® demolici nejstarġ² z§stavby 

pŚi ulici Palack®ho.84 ZbĨvaj²c² historick® budovy byly zbour§ny v 70. letech bŊhem vĨstavby 

stanice metra Holeġovick® n§draģ² a ģelezniļn²ho n§draģ² Praha-Holeġovice. Jedinou 

dochovanou pŢvodn² budovou je ļ. p. 31, jeģ slouģila jako z§zem² pro vzniklou panel§rnu. 

Na pŚelomu let 50. a 60. let vl§da schv§lila komplexn² vyŚeġen² pŚestavby ģelezniļn²ho uzlu 

Praha, tento pl§n je s menġ²mi zmŊnami aktu§ln² dodnes. Hlavn² koncepļn² c²le nav§zaly na 

prvorepublikov® pl§ny pŚestavby ģelezniļn²ho uzlu. Nov® bylo jejich rozpracov§n² na plnŊn² 

v pŚ²ġt²ch desetilet²ch.85 Dle projektu mŊlo doj²t napŚ²klad k pŚestavbŊ Hlavn²ho n§draģ² a 

osobn²ho n§draģ² Praha Vrġovice a vytvoŚen² odstavn®ho n§draģ² Praha-Jih. Pro Holeġovice 

byl nejvĨznamnŊjġ² bod o pl§novan®m napojen² kralupsk® tratŊ na Hlavn² n§draģ², dŚ²ve 

Śeġeno pŚes navĨġen² Negrelliho viaduktu, v nynŊjġ² komplexn² pŚestavbŊ mŊla bĨt zŚ²zena 

Holeġovick§ pŚeloģka. Oproti prvorepublikov®mu pl§nu mŊlo doj²t k zruġen² vŊtġiny centr§lnŊ 

poloģenĨch n§draģ² a trat², konkr®tnŊ ļ§sti Sm²chovsk®ho n§draģ², n§draģ² Praha stŚed 

(Masarykovo n§draģ²), TŊġnova, LibeŔsk®ho doln²ho n§draģ² a cel® trasy k Vysoļansk®mu 

n§draģ². Zrealizov§ny byly kroky zruġen² a demolice n§draģ² TŊġnov a tratŊ do Vysoļan [15]. 

V pozdŊjġ² dobŊ i k vybudov§n² Holeġovick® pŚeloģky s HoleġovickĨm n§draģ²m a 

odstavn®ho n§draģ² v Michli.86 Pokud by doġlo i k pl§novan®mu zruġen² n§draģ² Praha stŚed 

(Masarykovo n§draģ²), pozbylo by Bubensk® n§draģ² sv® dopravn² funkce a mohlo by bĨt 

spoleļnŊ s dejvickou trat² zruġeno (kralupsk§ traŠ pŚevedena na Holeġovickou pŚeloģku). Pro 

srovn§n² stav praģsk®ho ģelezniļn²ho uzlu pŚed schv§len²m jeho pŚestavby [16] a v roce 2005 

[17]. 
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3.2 Ġedes§t§ l®ta 

VĨznamnou ud§lost² 60. let bylo schv§len² Souborn®ho smŊrn®ho ¼zemn²ho pl§nu (SĐP) 

Prahy v roce 1964, kterĨ jako jeden z prvn²ch formuloval z§sady pro uspoŚ§d§n² doln²ch 

Holeġovic [18]. StŊģejn²mi stanovisky bylo pŚesunut² prŢmyslovĨch podnikŢ na nov§ ¼zem² 

na vĨchodŊ mŊsta a Ăs navrhovanou pŚestavbou ģelezniļn²ho uzlu vym²stŊn² ploch ĻSD 

s d²lnami a vyuģit² tohoto ¼zem² pod®l severojiģn² magistr§ly (SJM) pro celomŊstskou 

vybavenost ve vazbŊ na TŊġnov a centrum mŊsta.ñ87  V t® dobŊ se jeġtŊ uvaģovalo o 

diagon§ln²m veden² SJM skrz pl§novanŊ uvolnŊnĨ n§draģn² prostor s vy¼stŊn²m v ulici 

Argentinsk§ u mostu Barik§dn²kŢ. Tento pl§n SĐP byl n§slednŊ schv§len vl§dou, coģ vedlo 

k podrobnŊjġ²mu propracov§n² t®to velice vĨznamn®, rozvoj slibuj²c², oblasti.  

Prvn² ideov® n§vrhy z poļ§tku let ġedes§tĨch se ve svĨch urbanistickĨch koncepc²ch snaģily 

dodrģovat kompoziļn² z§mŊr SĐP se souvislĨm parkovĨm p§sem zelenŊ kolem SJM, jeģ by 

propojil jednotliv§ okoln² zelen§ prostranstv² (Stromovka, Trojsk§ kotlina, Ġtvanice aģ k 

V²tkovu).88 DŢkazem tŊchto tendenc² jsou soutŊģn² n§vrhy na Śeġen² holeġovick®ho pŚedmost² 

Hl§vkova mostu z roku 1965 i studie II. SJM z roku 1969. Prvn² cenou v soutŊģi na Śeġen² 

holeġovick®ho pŚedmost² byl ocenŊn n§vrh J. KadeŚ§bka a K. Pragera [19], pŚedevġ²m pro 

ĂzdaŚil® hmotovŊ vyv§ģen® Śeġen² pŚedmost² jako vstupu z centra do Holeġovick®ho 

prostoru.ñ 89 Porotci se udivovali nad malou intenzitou zastavŊn² a vĨraznĨm uplatnŊn²m 

zelenĨch ploch. Druh§ ocenŊn§ studie od K. Filsaka a K. Buben²ļka tak® zaujala mnoģstv²m 

zelenŊ, ale zejm®na n§vrhem mimo¼rovŔov®ho Śeġen² dopravy, jeģ pŚevedli z N§bŚeģ² 

Kapit§na Jaroġe na II. SJM zapuġtŊnou do z§Śezu. T²m p§dem nebylo potŚeba dneġn² 

ļtyŚl²stkov® kŚiģovatky u Hl§vkova mostu a n§vrh avizoval zklidnŊn² Bubensk®ho n§bŚeģ² 

[20].90 

Jak bylo zm²nŊno vĨġe, pl§ny z ġedes§tĨch let poļ²taj² s uvolnŊn²m dr§ģn²ch prostranstv² pro 

¼ļely diagon§ln²ho veden² SJM a jej²ho kŚ²ģen² se severn² tangentou (roġtovĨ syst®m dopravn² 

komunikace vnitŚn²ho mŊsta). Z velkorys® studie ¼zemn²ho pl§nu Holeġovic od arch. ateli®ru 

DELTA z roku 1967 lze vyļ²st, ģe poļ²tala tak® s asanac² ¼zem² starĨch Holeġovic (Z§tor) a 

demolic² vġech dr§ģn²ch budov [21].  V oblasti bĨval® ģelezniļn² plochy by doġlo k vĨstavbŊ 

nŊkolika vĨġkovĨch budov silnŊ naruġuj²c²ch vĨġkovĨ horizont a tradiļn² blokovĨ r§z okoln² 

z§stavby. Naopak oblast v okol² kŚiģovatky SJM a tangenty, konkr®tnŊ v prostranstv² mezi 

Holeġovickou pŚeloģkou a ulicemi DŊlnick§, Veletrģn², by byla znaļnŊ omezena ve sv®m 

budouc²m stavebn²m rozvoji a stala by se aģ prakticky nevyuģitelnou plochou.91   

Na konci 60. let doġlo k obratu v projektu SJM, zaļala bĨt prosazov§na varianta jej²ho 

zdvojen². Druh§ trasa mŊla v®st za Hlavn²m n§draģ²m, tunelem pod V²tkovem, pŚes ¼ļelnŊ 

vybudovanĨ most nach§zej²c² se na opaļn® stranŊ Negrelliho viaduktu neģ je Hl§vkŢv most a 

n§slednŊ mŊla pokraļovat skrz ulici Argentinskou na most Barik§dn²kŢ [22].92 Jiģ pŚedt²m 

byla oblast propleten§ Śadou dopravn²ch uzlŢ a toto posledn² Śeġen² SJM situaci sp²ġe jeġtŊ 

v²ce zkomplikovalo a oblast v²ce roztŚ²ġtilo na samostatn® odcizen® menġ² celky. Situaci 

n§zornŊ pŚedstavovaly n§vrhy ze soutŊģe na novĨ TrojskĨ most z roku 1968 ļi samotn§ studie 
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90 HORĆK 1986, 199.  
91 KLEN 1967, nepag. 
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II. severojiģn² magistr§ly z roku 1969. V posledn² zm²nŊn® studii bylo poļ²t§no opŊt s p§sem 

zelenŊ t§hnouc²m se pod®l I. SJM, zbour§n²m vŊtġiny dr§ģn²ch objektŢ a vybudov§n²m 

nŊkolika are§lŢ veŚejnĨch budov po obvodu obou SJM. Vznikl® Bubensk® n§bŚeģ² se mŊlo 

promŊnit v obytnĨ soubor po stran§ch obklopenĨ dvŊma hotelovĨmi komplexy.93 

Metro je v pŚedchoz²ch projektech Śeġeno veden²m za pomoci Negrelliho viaduktu skrz novŊ 

uvolnŊn® ¼zem² smŊrem k Trojsk®mu mostu. U Holeġovick® pŚeloģky je poļ²t§no i 

s napojen²m na novou budovu N§draģ² Holeġovice, jeģ je v pl§nu arch. ateli®ru DELTA 

provedena v dosti provinļn²m charakteru.94 Prodlouģen§ trasa metra mŊla v oblasti meandru 

na zaļ§tku ġedes§tĨch let napl§novan® dvŊ zast§vky, na konci jiģ tŚi. 

3.3 Sedmdes§t§ l®ta 

Velk§ pozornost je st§le vŊnovan§ Śeġen² sloģit® dopravn² infrastruktury, kdy bylo potŚeba 

doj²t ke kompromisu mezi mŊstskou hromadnou dopravou s novŊ vznikaj²c² trasou metra C, 

severn² automobilovou tangentou, Holeġovickou pŚeloģkou a studi² II. SJM. V roce 1976 

doġlo ke schv§len² upraven®ho SĐP hl. m. Prahy, jehoģ nejvŊtġ² zmŊnou bylo svolen² 

k paraleln²mu veden² trasy SJM [23].95  

Dle pl§nu pŚestavby praģsk®ho ģelezniļn²ho uzlu se cel§ sedmdes§t§ l®ta pracovalo na 

vybudov§n² Holeġovick® pŚeloģky neboli Severn² traŠov® spojky, vedouc² z Prahy LibnŊ 

(umoģnŊno pŚ²m® napojen² na Hlavn² n§draģ²) skrz LibeŔskĨ tunel a HoleġovickĨ ģelezniļn² 

most do Holeġovic a odtud do Kralup, Kol²na atd. Spolu s pŚeloģkou bylo postaveno nov® 

Holeġovick® n§draģ² um²stŊn® v nejsevernŊjġ² ļ§sti meandru. Nov® budovŊ Holeġovick®ho 

n§draģ² musela ustoupit posledn² zbĨvaj²c² jedineļn§ pŢvodn² z§stavba.96 Hlavn² vĨznam 

pŚeloģky byl pro n§kladn² dopravu jako souļ§st n§kladn²ho obchvatu centra. 97  KromŊ 

obchvatu se podaŚilo vyŚeġit i dlouho pl§novan® napojen² kralupsk® dr§hy na Hlavn² n§draģ², 

aniģ by muselo bĨt vyuģ²v§no tratŊ v Bubnech.98 

V sedmdes§tĨch letech se vyjasnilo i veden² trasy metra C, kter® se nakonec Ś²dilo dle tzv. 

z§padn² varianty 233 vybran® z celkem ġesti odliġnĨch studi² vypracovanĨch v letech 1975 aģ 

1977.99  Varianta 233 disponovala dvŊma stanicemi Vltavskou a Fuļ²kovou (N§draģ² 

Holeġovice) a byla vedena nikoli Negrelliho viaduktem, ale pod korytem Vltavy. Projekt byl 

zapracov§n do podrobn®ho ¼zemn²ho pl§nu (PĐP 1971) a zrealizov§n.100  V roce 1978 byla 

zah§jena stavba stanic a 3. listopadu 1984 doġlo k uveden² do provozu.101  

3.3.1 STUDIE NA NOV£ STANICE TRASY METRA C 

PŚed uveden²m do provozu muselo doj²t k podrobn®mu individu§ln²mu rozpracov§n² obou 

stanic s pŚihl®dnut²m na okoln² specifika.  

Pozornost byla jako prvn² vŊnov§na stanici Fuļ²kova, nynŊjġ² stanice N§draģ² Holeġovice, 

jej²ģ nejvŊtġ² komplikac² bylo propojen² stanice metra s novĨm n§draģ²m ĻSD na 

                                                      
93 HORĆK 1986, 201. 
94 HORĆK 1986, 202. 
95 HORĆK 1986, 203. 
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98 BEĻKOVĆ 2009, 7. 
99 KYLLAR 1985, 166. 
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Holeġovick® ģelezniļn² pŚeloģce. Z nŊkolika studi² byla nakonec vybr§na urbanisticko-

architektonick§ studie pŚestavby starĨch Holeġovic od arch. K. Filsaka z roku 1978, kter§ 

poļ²tala i s budouc²m prodlouģen²m metra do Severn²ho mŊsta, a souvisej²c²m zruġen²m 

pŚestupn²ho uzlu na tramvajovou a autobusovou dopravu. Zejm®na se zabĨvala podrobnĨm 

Śeġen²m souboru budov nov®ho n§draģ² a stanice metra.102 Jak se jiģ v ġedes§tĨch letech 

pl§novalo, muselo doj²t k radik§ln² asanaci zbĨvaj²c² pŢvodn² historick® z§stavby v severn² 

ļ§sti Holeġovic (Z§tor), jej²ģ velk§ ļ§st byla zlikvidov§na jiģ dŚ²vŊjġ² stavbou tov§rny 

PREFA. Studii n§slednŊ pŚevzala Spr§va pŚestavby ģelezniļn²ho uzlu Praha a Metroprojekt 

k dalġ²mu podrobn®mu rozpracov§n².103 MŊlce poloģen§ stanice disponuje dvŊma vestibuly, 

severn² vestibul je souļ§st² nov® ģelezniļn² stanice ĻSD Praha-Holeġovice, oproti tomu jiģn² 

vestibul funguje jako solit®r s pŚ²stŚeġkem kryj²c²m autobusov® zast§vky.104 

Projekt na stanici Vltavsk§ doprov§zelo v²ce obt²ģnĨch momentŢ. ArchitektonickĨ ateli®r 2 

PĐ VHMP, jenģ se ujal ¼kolu na vypracov§n² urbanisticko-architektonick® studie staniļn²ho 

okol², musel m²t na pamŊti n§vaznost stanice na Hl§vkovo pŚedmost² a vztah k vnitŚn²mu 

dopravn²mu okruhu, SJM, Bubensk®mu n§bŚeģ² a tak® na plochy po ģelezniļn²m n§draģ² 

s d²lnami.105 Proto doġlo k vypracov§n² studie cel®ho prostoru doln²ch Holeġovic. V projektu 

se pŚedevġ²m hodnotil dŢraz na protihlukovou ochranu navrhovan® i st§vaj²c² z§stavby, proto 

byla trasa magistr§ly zasazena do hlubok®ho kolm®ho z§Śezu (magistr§la nen² dle projektu 

vedena paralelnŊ, ale pouze pŚes Hl§vkŢv most pŚ²mo k n§draģ² ĻSD a mostu Barik§dn²kŢ). 

NovŊ navrhovan§ z§stavba navazuje na charakteristick® blokov® ¼tvary i kŚivky 

horizont§ln²ch dopravn²ch tras jsou prodlouģen® skrz novŊ pl§novanou z§stavbu. Dominantou 

vltavsk®ho meandru mŊl bĨt vĨġkovĨ komplex vl§dn²ho centra, jenģ byl ch§p§n Ăjako 

protip·l siluety historick® Prahyñ.106  Tato urbanisticko-architektonick§ studie doln²ch 

Holeġovic vedla ke konceptu ¼zemn²ho pl§nu s²deln²ho ¼tvaru Holeġovice-Ġtvanice. K Śeġen² 

dopomohla i veŚejn§ urbanisticko-architektonick§ soutŊģ na Śeġen² Bubensk®ho n§bŚeģ² v roce 

1985.107 

řeġen² samotn® stanice mŊl na starost projektant J. Svojan, arch. V. Uhl²Ś, studii pŚedpol² 

Vltavsk® J. Navr§til. Jak vypov²d§ citace, autoŚi jiģ bŊhem projektov§n² poļ²tali s budouc²m 

vĨvojem oblasti: ĂStanice Vltavsk§, kter® dnes staļ² pro pŚestupy na severn² tramvajovou 

tangentu jeden vestibul, mus² m²t urļit® rezervy, aģ v budoucnu dojde k podstatnŊ vyġġ²mu 

zat²ģen² (po efektivn²m vyuģit² dneġn² dr§ģn² plochy).ñ108 I z toho dŢvodu uspoŚ§d§n² stanice 

umoģŔuje dodateļnŊ zŚ²dit druhĨ vstup ze severn²ho ļela n§stupiġtŊ. D§le v textu se autor 

zmiŔuje o jedin®m nedostatku novŊ vznikl® stanice Vltavsk®: ĂProhŚeġkem proti celkovŊ 

zdaŚil® kompozici povrchovĨch objektŢ je vġak osamocenĨ zbytek skladŢ n§draģ² ĻSD jako 

relikt zaŚ²zen² staveniġtŊ, kter® mŊlo bĨt likvidov§no.ñ109 Vltavsk® musela ustoupit ļ§st skladŢ 

a d²len ģelezniļn² stanice Praha-Bubny, jak je z citac² patrno. KromŊ pŚ²m®ho napojen² na 

tramvajov® linky se autoŚi zasadili i o vytvoŚen² venkovn²ch prostor, kter® Ănab²dnou 

obyvatelŢm pŚ²jemn® a atraktivn² prostŚed² ke kr§tkodob®mu odpoļinku jako oģiven² a 

humanizaci soused²c²ch mohutnĨch a ponŊkud odlidġtŊnĨch dopravn²ch staveb.ñ AutoŚi tak® 
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pŚedpokl§dali, ģe se venkovn² prostory stanou pŚedpol²m k budouc² z§stavbŊ na dr§ģn²ch 

ploch§ch. Pr§vŊ proto stanice disponuje volnŊ pŚ²stupnou stŚechou terasov®ho charakteru, 

prostornĨm atriem s font§nou a dalġ²mi urb§nn²mi prvky, kde byla pl§novan§ mimo jin® i 

kav§rna s cukr§rnou.110 

3.4 Osmdes§t§ l®ta 

I v osmdes§tĨch letech se nepoļ²talo se zachov§n²m dr§hy Holeġovice-Bubny, jeġtŊ kdyģ 

vznikalo nov® N§draģ² Holeġovice. KromŊ celkov® pl§novan® pŚestavby ģelezniļn²ho uzlu 

vych§zej²c² ze ġedes§tĨch let se v letech osmdes§tĨch objevil projekt na vĨstavbu kapacitn² 

silnice (souļ§st Z§kladn²ho komunikaļn²ho syst®mu), kter§ mŊla proch§zet jiģn²m ¼sekem 

Stromovky, kde se dnes nach§z² pŢvodn² BuġtŊhradsk§ dr§ha. V srpnu 1985 byl podeps§n 

protokol o zruġen² traŠov®ho ¼seku dŚ²vŊjġ² BuġtŊhradsk® dr§hy z Buben do Dejvic a v roce 

1989 mŊlo doj²t k pŚ²pravnĨm prac²m. Vġe zachr§nila revoluce a n§sledn® pŚehodnocen² 

projektu Z§kladn²ho komunikaļn²ho syst®mu i pŚestavby ģelezniļn²ho uzlu.111 

Jako v pŚedchoz²ch desetilet²ch se i v osmdes§tĨch letech pokraļovalo v zad§v§n² dalġ²ch 

studi² a soutŊģ² na Śeġen² t®to oblasti, hlavn² pozornost byla tentokr§t vŊnov§na ¼seku 

Bubensk®ho n§bŚeģ². V roce 1985 probŊhla prvn² veŚejn§ urbanisticko-architektonick§ soutŊģ 

na Śeġen² Bubensk®ho n§bŚeģ²-Holeġovice. V²tŊznĨm urbanistickĨm n§vrhem byl n§vrh od 

Ing. arch. GŚegorļ²ka s dŢrazem na parkovou ¼pravu n§bŚeģ² odpov²daj²c² charakteru lev®ho 

bŚehu Vltavy se symetrickĨm Śeġen²m pŚedmost² LibeŔsk®ho mostu.112  Porota n§vrhu 

vytĨkala: ĂMal® ekonomick® vyuģit² Bubensk®ho n§bŚeģ² pro bydlen² a zejm®na nedostateļn® 

prokrven² z§stavby na ¼zem² ģst. Bubny tak® bydlen²m, i kdyģ k tomu byly vytvoŚeny 

zakryt²m VnitŚn²ho dopravn²ho okruhu vhodn® podm²nky.ñ113 PŚedch§zej²c² studie spoleļnŊ 

s vĨsledky soutŊģe na Bubensk® n§bŚeģ² slouģily jako podklad pro Đzemn² pl§n s²deln²ho 

¼tvaru Holeġovice-Ġtvanice vytvoŚenĨm arch. LasovskĨm v roce 1986 [24]. 114  

N§slednŊ v roce 1987 bylo dle v²tŊzn®ho n§vrhu zad§no Architektonickou sluģbou podrobn® 

zpracov§n² urbanistick® studie vŊnuj²c² se i regulaļn²m z§sad§m pro realizaci vĨstavby. 

V t®to navazuj²c² podrobn® studii se hned v ¼vodu architekt GŚegorļ²k zm²nil o moģnosti 

zastavŊn² oblasti aģ po roce 2000 s t²m, ģe studie m§ za c²l usmŊrnit Śeġen² vĨznamnĨch 

dopravn²ch komunikac² proch§zej²c²ch ¼zem²m o rozloze 100 ha (Studie vych§z² ze z§sad 

¼zemn²ho pl§nu a napŚ²klad pl§novala pŚeveden² dopravy z n§bŚeģ² do ulice Argentinsk§ a 

Jateļn²). Jako vġechny pŚedchoz² studie i tato poļ²t§ s uvolnŊn²m ploch n§draģ² Praha-Bubny 

pro velkorysou pŚestavbu. MŊla vzniknout dvŊ hlavn² centra: Holeġovick® centrum a 

Bubensk® n§bŚeģ². 115 Napojen² na Letnou mŊlo bĨt provedeno skrz stejnou vĨġkovou hladinu 

budov a to 6 aģ 10 et§ģ², a tŊģiġtŊm se mŊla st§t ĂVydominovan§ skupina vĨġkovĨch objektŢ, 

kter® konļ² ukonļuj²c², orientaļn² bod severojiģn² kompoziļn² osy mŊsta ï ĐstŚedn² 

dominantu tvoŚ² administrativn² objekt ve tvaru p²smene H.ñ 116 Po uvolnŊn² ģeleznice byla 

pŚes Negrelliho viadukt napl§novan§ pŊġ² l§vka. Na alespoŔ ļ§steļn® uveden² do praxe se uģ 

nedostalo.  

                                                      
110 KYLLAR 1985, 167 
111 MUSIL 2005, 79-80. 
112 GřEGORĻĉK s.d., nepag. 
113 GřEGORĻĉK/PECH/FIXEL/PROKEĠ 1985, nepag. 
114 LASOVSKħ 1986, nepag. 
115 GřEGORĻĉK 1987, nepag.  
116 GřEGORĻĉK 1987, nepag. 
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3.5 Porevoluļn² vĨvoj 

Oblast se od roku 1989 dodnes v²cem®nŊ nezmŊnila, pŚesto se ale mnohokr§t ģivŊ jednalo o 

jej²m budouc²m vĨvoji a vzniklo nŊkolik dalġ²ch studi². TypickĨ pro porevoluļn² obdob² byl 

n§stup trģn² ekonomiky s novĨm pohledem na hodnotu nemovitost², ļ²mģ se vĨznam ¼zem² 

Holeġovice-Bubny jeġtŊ v²ce podtrhl.  

Jedna za zm²nŊn² hodnĨch ud§lost² konaj²c² se tŊsnŊ po revoluci pod z§ġtitou tehdejġ²ho 

prezidenta republiky V§clava Havla byl mezin§rodn² ĂWorkshop - Prague 1991ñ.117 

Workshopu se z¼ļastnili pŚedn² evropġt² architekti, kteŚ² mŊli za c²l vyj§dŚit se k budouc²mu 

urbanistick®mu vĨvoji mŊsta Prahy. Jedn²m ze stŊģejn²ch vĨsledkŢ bylo upozornŊn² na jednu 

z nejvĨznamnŊjġ²ch oblast² mŊsta, Holeġovice-Bubny, coģ potvrdilo dŚ²vŊjġ² teze vhodnosti 

k rozvoji na budouc² mŊstsk® centrum. Mimo jin® byl zaznamen§n nebĨvalĨ z§jem 

developerŢ a podnikatelŢ o komerļn² vyuģit² tohoto ¼zem².118 

V n§vaznosti na mezin§rodn² architektonickĨ workshop se Rada zastupitelstva hlavn²ho 

mŊsta Prahy ve spolupr§ci s mŊstskou ļ§st² Praha 7 rozhodla vypsat dalġ² urbanistickou 

veŚejnou anonymn² soutŊģ s mezin§rodn² ¼ļast². SoutŊģ byla vyps§na v lednu 1992 a 

ukonļena v z§Ś² t®hoģ roku. SoutŊģn² podm²nky vyhotovil Đtvar architekta hl. mŊsta Prahy. I 

pŚes nevybr§n² v²tŊzn®ho n§vrhu, se porota shodla na pozitivn²m pŚ²nosu soutŊģe s bohatĨm 

souborem urbanistickĨch i dopravn²ch idej² vŊnuj²c²ch se nejen dan®mu ¼zem², ale Śeġ²c²ch i 

kontext ġirġ²ho okol². KoneļnĨm doporuļen²m poroty zadavateli bylo rozpracov§n² 

urbanistick® studie soutŊģitele s nejvyġġ²m hodnocen²m pŚi vyuģit² pŚ²nosu ostatn²ch n§vrhŢ. 

V roce 1993 Rada zastupitelstva hlavn²ho mŊsta Prahy zadala urbanistickou studii prof. Ing. 

arch. GŚegorļ²kovi, CSc. a ateli®ru ERA.119  

Do Śeġen² urbanistick® studie v roce 1994 zas§hl vznikaj²c² mŊstskĨ okruh, z toho dŢvodu se 

musel nejdŚ²ve provŊŚit dopad veden² mŊstsk®ho okruhu na urbanistickĨ rozvoj ¼zem² 

Holeġovice-Bubny. MŊstskĨ okruh v t® dobŊ pracoval uģ pouze se tŚemi svĨmi variantami 

Danou, Blankou a Hanou. K definitivn²mu vybr§n² varianty Blanka doġlo v letech 1995 aģ 

1996. Blanka proch§z² po severn²m (prav®m) bŚehu Vltavy na vĨchod do kŚiģovatky Pelc-

Tyrolka a do stopy Povltavsk® ulice. Na z§pad od ulice U Vltavy Blanka podch§z² Vltavu 

tunelem, jenģ pokraļuje jihoz§padn²m tunelem d§le pod Stromovku. Severn² ļ§st Bubny-

Z§tory Blanka pouze tanguje a umoģŔuje napojen² na Argentinskou a Bubenskou ulici.120 

N§sleduj²c² rok zapoļala projektov§ pŚ²prava a v roce 2003 bylo vyd§no ¼zemn² rozhodnut². 

121 V historii Prahy se jedn§ o velice kontroverzn² projekt, kterĨ pŚetrv§v§ do dneġn²ch dnŢ 

[25, 26]. 

T²m se posunulo celkov® Śeġen² a zad§n² urbanistick® studie ¼zem² Holeġovice Bubny-Z§tory. 

Prvn²m krokem v roce 1997 bylo vyzv§n² prof. Ing. arch. JiŚ²ho Gregorļ²ka, CSc. ke 

spolupr§ci pŚi zpracov§n² podkladŢ pro zad§n² urbanistick® studie, kterou n§slednŊ 

vypracoval. V r§mci studie byla tak® nutn§ koordinace napojen² komunikaļn²ho syst®mu 

                                                      
117 NOVOTNħ 2007, 4. 
118 GřEGORĻĉK s.d., nepag. 
119 GřEGORĻĉK s.d., nepag. 
120 GřEGORĻĉK 1994, nepag. 
121 SouļasnŊ budovan® veden² MO v Holeġovic²ch vede skrz tunel Blanku zaļ²naj²c²m u Trojsk®ho 

mostu, vedouc²m pod Vltavou, Stromovkou, Letnou, StŚeġovicemi a ¼st²c²m na mimo¼rovŔov® 

kŚiģovatce Malovanka. 
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Śeġen®ho ¼zem² na novŊ pl§novanĨ mŊstskĨ okruh.122 Jak je na ¼vodu samotn® urbanistick® 

studie definov§no: ĂĐļelem zpracov§n² studie je v souladu s ¼zemn²m pl§nem a definitivn²m 

veden²m mŊstsk®ho okruhu doŚeġit celkovou koncepci urbanistick®ho uspoŚ§d§n² a vyuģit² 

¼zem² Holeġovice Bubny-Z§tory, jeho zaļlenŊn² do organismu mŊsta a stanovit z§sady jeho 

dalġ²ho ¼zemn²ho rozvoje.ñ123 Studie m§ za ¼kol respektovat koncept ĐPnS¼ hl. m. Prahy 

z roku 1996 a jako informativn² materi§l byl poskytnut Đzemn² pl§n SĐ Holeġovice-Ġtvanice 

od arch. Lasovsk®ho z roku 1986 [27].124  

Koncept ¼zemn² studie byl projedn§n a vyhodnocen v prvn² polovinŊ roku 1999. Zjistilo se 

nedostateļn® vyŚeġen² dopravn² problematiky a to zejm®na ģelezniļn², proto byla v prŢbŊhu 

druh® poloviny roku 1999 URM zad§na US VĨstaviġtŊ Praha - 1. etapa, kter§ mŊla za ¼kol 

vyŚeġit dopravn² napojen² prostranstv² na nadŚazenou celomŊstskou dopravn² s²Š. Po jej²m 

projedn§n² a vyhodnocen² v roce 2000 se doġlo opŊt k z§vŊru nedostateļn®ho vyŚeġen² 

dopravn² situace. PŚesto byly z§kladn² principy konceptu urbanistick® studie Holeġovice 

Bubny-Z§tory od Ing. arch. GŚegorļ²ka vloģeny do ¼zemn²ho pl§nu, kterĨ se na pŚelomu 

stolet² dokonļoval. Đzemn² pl§n z roku 1999 plat² dodnes a upravuje rozvoj v t®to oblasti, 

kter§ v nŊm byla vymezena jako velk® rozvojov® ¼zem² (VRĐ). Velk§ rozvojov§ ¼zem² dle 

¼zemn²ho pl§nu jsou kl²ļov® lokality pro budouc² rozvoj mŊsta, jejichģ budouc² z§stavba 

mus² bĨt provŊŚena ĂpodrobnŊjġ² ¼zemnŊ pl§novac² dokumentac² (regulaļn²m pl§nem) nebo 

¼zemnŊ pl§novac²m podkladem (¼zemn² studi²), a mus² bĨt zpracov§na v rozsahu cel®ho 

rozvojov®ho ¼zem² nebo jeho ucelen® ļ§sti.ñ125 Mezi dalġ² podm²nky, kter® znaļnŊ limituj² 

nov® vyuģit² ¼zem², patŚ² napŚ. zaļlenŊn² prvkŢ ¼zemn²ho syst®mu ekologick® stability, 

ochrannĨch p§sem ļi pl§novan® stavby nadm²stn²ch komunikac² a ģeleznice. Pro VRĐ tak® 

plat² dle vyhl§ġky ļ. 33/1999 Sb. Hl. m. Prahy stavebn² uz§vŊra, a to aģ do doby schv§len² 

podrobnŊjġ² ¼zemnŊ pl§novac² dokumentace. Od t®to doby bylo vytvoŚeno nŊkolik 

urbanistickĨch studi² usiluj²c²ch o zmŊnu ¼zemn²ho pl§nu a odstranŊn² VRĐ v oblasti 

Holeġovice Bubny-Z§tory. 

Mezi aktu§ln² t®ma doby a i dneġka patŚ² i spojen² mezi letiġtŊm a centrem Prahy. Situace, 

kdy pro cestuj²c² neexistuje efektivn² rychl§ doprava z centra Prahy na letiġtŊ, se brzy stane 

pro metropoli neudrģitelnou. Jako vhodn§ varianta se uk§zala v t® dobŊ vypracovan§ studie 

napojen² letiġtŊ Praha-RuzynŊ na traŠ ĻD Praha-Kladno, 126  kter§ se ale zabĨvala 

problematikou dejvick® trati pouze v jej² prvn² etapŊ, v n²ģ bylo pŚedloģeno ¼rovŔov® kŚ²ģen² 

kladensk® tratŊ s ul. Bubenskou (nebyla zde rozeb²r§na zast§vka Bubny s napojen²m na novĨ 

vestibul z metra Vltavsk§). Tento projekt nenavrhl vhodn§ rozuzlen² pro ģelezniļn² dopravu 

v oblasti BubnŢ, proto v roce 2000 byla zad§na Dopravn² analĨza Holeġovic ĐRM s c²lem 

vyŚeġit pŚetrv§vaj²c² dopravn² probl®my, kter® pŚedchoz² studie a projekty nezvl§dly 

adekv§tnŊ vypracovat. Dopravn² analĨzu Holeġovic vypracoval Grebner, s.r.o. v roce 2001. 

Druh§ studie zpracov§na v ¼rovni dokumentace pro ¼zemn² Ś²zen² na Rychlodr§hu Praha-

letiġtŊ RuzynŊ-Kladno od Metroprojektu Praha a.s. z roku 2002 pŚedstavila vyhovuj²c² Śeġen² 

ģelezniļn² dopravy v t®to oblasti.127 Poļ²t§ se zachov§n²m ģelezniļn²ho tahu smŊrem na 

Kladno/letiġtŊ RuzynŊ s pl§novanou modernizac² na rychlodr§hu. Rychlodr§ha m§ zab²rat 

                                                      
122 GřEGORĻĉK s.d., nepag. 
123 GřEGORĻĉK s.d., nepag. 
124 GřEGORĻĉK s.d., nepag. 
125  http://www.iprpraha.cz/clanek/65/velka-rozvojova-uzemi-a-velka-uzemi-rekreace, vyhled§no 

2.8.2015 
126 zpracovatel Metroprojekt a.s., 12/99 
127 NOVOTNħ 2007, 4. 

http://www.iprpraha.cz/clanek/65/velka-rozvojova-uzemi-a-velka-uzemi-rekreace
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minimum bubensk®ho prostoru, zbĨvaj²c² uvolnŊn® ¼zem² m§ bĨt ponech§no pro budouc² 

z§stavbu.128 

Z vĨġe popsan®ho stavu ¼zemn² pŚ²pravy vych§zelo zad§n² pro urbanistickou studii 

Holeġovice Bubny-Z§tory z roku 2002, v prvn² etapŊ byly zpracovan® P+R (z§Ś² 2003).129 

Pr§ce na n§vrhu urbanistick® studie nebyly ale zah§jeny, mezit²m byl pod§n n§vrh na 

pam§tkovou ochranu objektŢ v are§lu bĨvalĨch drah StEG, jejichģ ļ§st byla dle rozhodnut² 

Ministerstva kultury ļ. j. 13177/1995 z 1. 9. 2004 prohl§ġena za nemovit® kulturn² 

pam§tky.130  Pam§tkov® ochranŊ i budov§m samotnĨm je vŊnov§n prostor pozdŊji v t®to 

pr§ci. 

3.5.1 NĆVRH ĐZEMNĉ STUDIE HOLEĠOVICE BUBNY-ZĆTORY (2007, 2008) 

ï ATELI£R FNA131 

Hlavn² mŊsto Praha, Odbor ¼zemn²ho pl§nu na z§kladŊ vĨbŊrov®ho Ś²zen² zadal vypracov§n² 

nov® podrobn® studie ateli®ru FNA pod veden²m Ing. arch. Frantiġka Novotn®ho. Tentokr§t 

jiģ se zohlednŊn²m novŊ nastal® situace pam§tkov® ochrany nŊkterĨch objektŢ, n§sledovaly 

poļ§teļn² prŢzkumy a rozbory. Ateli®r FNA pŚedloģil dvŊ variantn² studie. Varianta A 

zohledŔuje poģadavky pam§tkov® p®ļe [28]. Varianta B poļ²t§ s demolic² veġkerĨch dr§ģn²ch 

budov, jelikoģ od samotn®ho vyhl§ġen² nŊkterĨch staveb dŚ²vŊjġ² StEG za nemovit® kulturn² 

pam§tky prob²haly neust§l® snahy tuto pam§tkovou ochranu sejmout ļi ji alespoŔ omezit. 

Prvotn² studie byla doplnŊna dle pŚipom²nek ĐRM a vyd§na v ¼noru 2008 [29]. 

Studie mŊla slouģit jako podklad pro zmŊnu ¼zemn²ho pl§nu s c²lem zruġit stavebn² uz§vŊru 

vyhl§ġenou na z§kladŊ Vyhl§ġky hl. m. Prahy ļ. 33/99 Sb. souvisej²c² s VRĐ, jeģ by se patrnŊ 

dala obej²t na z§kladŊ doplŔuj²c²ho ļl§nku ļ. 3a o povolen² vĨjimky stavebn²m ¼Śadem. 

Nicm®nŊ mimo stavebn² uz§vŊry platila od z§Ś² 2006 omezuj²c² podm²nka schv§lena ZmŊnou 

Z1000/00 Đzemn²ho pl§nu s²deln²ho ¼tvaru hl. m. Prahy, kdy byla vĨstavba Bubny-Z§tory 

podm²nŊna realizac² mŊstsk®ho okruhu v ¼seku StrahovskĨ tunel a Pelc-Tyrolka, kter§ je 

realizov§na jiģ od roku 2002. Proto dalġ²m c²lem urbanistick® studie byla zmŊna ¼zemn²ho 

pl§nu i v bodŊ podm²nŊnosti staveb v lokalitŊ ļ. 3 VĨstavba Bubny-Z§tory.132  

Urbanistick§ studie Ing. arch. Novotn®ho nebyla realizovan§, ale i pŚesto obsahovala nŊkolik 

vĨznamnĨch z§mŊrŢ, nŊkter® z nich jsou zakomponov§ny i v Śeġen² n§slednŊ vzniklĨch 

urbanistickĨch studi². Zahrnovala napŚ²klad dlouhodobĨ projekt Rychlodr§hy Praha-letiġtŊ 

RuzynŊ-Kladno, aktivaci ¼zem² ve vlastnictv² ORCO (v²ce d§le), dostavbu stanice metra 

Vltavsk§, transformaci ¼zem² N§draģ² Holeġovice a Wolf-Prefa (panel§rna PREFA). řeġen² 

kromŊ jin®ho vymezovalo zastaviteln® a nezastaviteln® plochy, definovalo podm²nky pro 

vstup investorŢ do ¼zem² a zabĨvalo se pŚ²padnou pl§novanou kandidaturou mŊsta na 

uspoŚ§d§n² letn²ch olympijskĨch her. Zaj²mav® je i porovn§n² obou variant z hlediska 

vĨġkovĨch limitŢ. Varianta B s vynech§n²m pam§tkovŊ chr§nŊnĨch budov prezentuje 

dominanty s vĨġkovĨmi limity 45 m a 65 m, varianta A oproti tomu pŚedpokl§d§ vĨġkovĨ 

horizont 30 m. Dle doprovodn® dokumentace studi² by nemŊlo doch§zet k citeln®mu naruġen² 

vyrovnanĨch hladin z§stavby a tak® k zasahov§n² do d§lkovĨch pohledŢ od Praģsk®ho 

                                                      
128 I tento projekt rychlodr§hy nebyl posledn², v roce 2011 se dokonce pl§novalo traŠ zaļ²t aģ ve 

Veleslav²nŊ a zbĨvaj²c² ¼sek do Masarykova n§draģ² zruġit ļi odloģit na neurļito. 
129 NOVOTNħ 2003, nepag. 
130 BEĻKOVĆ 2009, 46. 
131 NOVOTNħ 2007, 4. 
132 http://www.iprpraha.cz/clanek/66/podminenost-staveb, vyhled§no 2.8.2015 

http://www.iprpraha.cz/clanek/66/podminenost-staveb
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hradu.133 PŚesto se jev² jako vhodnŊjġ² vĨġkov® dominanty zcela potlaļit a drģet se st§vaj²c²ho 

r§zu okoln² z§stavby.  

Studie F. Novotn®ho se vĨraznŊ zamŊŚily na dopravn² situaci, navrhnuto bylo odlehļen² ulice 

Argentinsk§ a vyġġ² zat²ģen² ulice Nov§ Bubensk§ s jej²m zahlouben²m do tunelu. Realizace 

by znamenala znaļn® prodraģen². Studie potvrzuje v bakal§Śsk® pr§ci jiģ zmiŔovan® propojen² 

uliļn²ch s²t² doln²ch Holeġovic a Letn® a t²m umoģŔuje dosud chybŊj²c² prostupnost oblasti 

Holeġovice-Bubny. V obou variant§ch je nav§z§no i blokovost², kter§ je typick§ pro okoln² 

pŢvodn² z§stavby, pouze mŊŚ²tko je moģn® povaģovat za naddimenzovan®, bliģġ² 

rozmŊrnŊjġ²m blokŢm doln²ch Holeġovic, neģ drobn® blokov® z§stavbŊ Letn®. VariantŊ B lze 

vytknout oproti variantŊ A pŚ²liġ hustou z§stavbu nad ulic² Nov§ Bubensk§ na ¼kor parkov® 

¼pravy ve variantŊ A [30]. V obou variant§ch lze pozitivnŊ hodnotit pŚ²tomnost velk®ho parku 

troj¼heln²kovitŊ prostupuj²c²ho celou oblast² na vĨchod od rychlodr§hy. Park navazuje na osu 

propojuj²c² Stromovku a PetŚ²n s C²saŚskĨm ostrovem. I pŚes um²stŊn² centr§ln²ho parku ve 

variantŊ B absentuje pŚirozen® mŊstsk® centrum, jenģ by doopravdy propojilo doposud 

odtrhnut®, ale prakticky soused²c² ļ§sti a umoģnilo nav§z§n² sousedskĨch vztahŢ pŚi 

kaģdodenn²m ļinnostech. Na severn²m konci jsou vypointov§ny vĨġkov® budovy, kter® 

mohou pŢsobit na bŊģn®ho chodce nekomfortnŊ. PŚ²jemnŊjġ² by bylo vytvoŚit centr§ln² 

n§mŊst² v lidsk®m mŊŚ²tku. Ve variantŊ A se tomuto ¼ļelu odpov²d§ budova dŚ²vŊjġ²ch d²len 

s pŚimŊŚenou vĨġkovou hladinou, centr§ln² polohou a pŚ²mĨm novŊ pl§novanĨm 

tramvajovĨm napojen²m a pŚedevġ²m upom²nkou na pŢvodn² industri§ln² charakter lokality. 

PŚi porovn§n² studie s projekty pŚedchoz²ho stolet² je moģn® tvrdit, ģe studie F. Novotn®ho je 

rozhodnŊ lidġtŊjġ²ho charakteru, pomŊrnŊ velk§ ļ§st je vŊnov§na parkov® ¼pravŊ, jeģ byla 

zahrnuta i v nŊkterĨch dŚ²vŊjġ²ch studi²ch. LidġtŊjġ² je myġleno tak® zejm®na z hlediska 

vĨġkovĨch budov, kter® oproti pŚedchoz²m projektŢm nedosahuj² takovĨch mŊŚ²tek. Dopravn² 

situace nab²z² prostupnost a pŚ²vŊtivŊjġ² Śeġen² bez shluku mnoha komplikovanĨch dopravn²ch 

kŚiģovatek. 

C²lem studie nebylo definov§n² n§pln² ani vzhledu jednotlivĨch budov, ale pŚesto ateli®r FNA 

navrhl r§mcov® vyuģit², kdy ve variantŊ A bylo pŚedurļeno vyuģit² nŊkterĨch pam§tkovŊ 

chr§nŊnĨch objektŢ, zejm®na ¼stŚedn² oprav§rensk® d²lny, pro ¼ļely kulturnŊ spoleļenskĨch 

zaŚ²zen² jako jsou muzea, z§bavn² komplexy apod. Ve variantŊ B naopak autor prosazuje 

ĂvĨhodnŊjġ²ñ vyuģit² ploch pro zaŚ²zen² vysokoġkolsk®ho kampusu jako knihovny, 

pŚedn§ġkovĨch a prom²tac²ch s§lŢ, zvl§ġtŊ pak v pŚ²padŊ olympijsk®ho programu.134  

Jiģ pŚed svĨm dokonļen²m byla studie odsouzena k nezdaru. Situace se jiģ bŊhem jej²ho 

vypracov§v§n² vĨznamnŊ zmŊnila a to d²ky z²sk§n² vŊtġ² ļ§sti pozemkŢ developerem ORCO. 

Odprod§n² pozemkŢ pŢvodnŊ vlastn²c²ch Spr§vou ģelezniļn²ch dopravn²ch cest developersk® 

spoleļnosti ORCO bylo neļekan® nejen pro veŚejnost, ale i pro mŊstskou ļ§st, jeģ poļ²tala 

s ¼zem²m jako s Ăpohotovou ¼zemn² rezervouñ napŚ. pro tehdy pl§novan® letn² olympijsk® 

hry. Odprodej se uskuteļnil na z§kladŊ vĨbŊrov®ho Ś²zen² v roce 2006, celkem byla prod§na 

plocha o 25 ha i se vġemi pam§tkovŊ chr§nŊnĨmi objekty za 1,1 miliardy Kļ.135 D²ky 

usilovnĨm snah§m nov®ho majitele doġlo v roce 2008 k sejmut² t®to pam§tkov® ochrany u 

t®mŊŚ u vġech objektŢ, pouze vod§rna si zachovala svŢj pŚedchoz² statut, v²ce v n§sleduj²c² 

kapitole. 

                                                      
133 NOVOTNħ 2007, 5. 
134 NOVOTNħ 2007, 13. 
135 BEĻKOVĆ 2011, 42. 
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3.5.2 ĐZEMNĉ STUDIE PRAHA HOLEĠOVICE BUBNY-ZĆTORY (2009)  

ï CIGLER MARANI ARCHITECTS, A.S. 

T®mŊŚ paralelnŊ se studi² ateli®ru FNA bylo zad§no vypracov§n² Đzemn² studie Prahy 

Holeġovice Bubny-Z§tory akciov® spoleļnosti Cigler Marani Architects [31]. 

Objednavatelem byla spoleļnost s ruļen²m omezen²m Bubny Development, s.r.o. zaloģen§ 

ORCO Property Group a.s. Studie mŊla tak® slouģit jako podklad pro zmŊnu Đzemn²ho pl§nu 

hl. m. Prahy a n§slednou moģnost vĨstavby novĨch objektŢ. Hned v ¼vodn²m textu 

si vypracovatel klade za c²l vyŚeġit dopravnŊ inģenĨrsk® aspekty ¼zem², jeģ se dle jeho 

stanoviska uspokojivŊ nepodaŚily vypracovat pŚedchoz²m studi²m od architektŢ Novotn®ho ļi 

GŚegorļ²ka.  

Urbanistick§ koncepce reaguje na okoln² blokovou z§stavbu a podporuje plynulou n§vaznost 

st§vaj²c²ch uliļn²ch s²t² na novou mŊstskou ļ§st. Novinkou je navrhovanĨ mŊstskĨ bulv§r 

ĂBrazilsk§ñ, kterĨ je rovnobŊģnĨ s ulic² Argentinskou a j²mģ proch§z² nov§ tramvajov§ trasa. 

ZhuġtŊn§ z§stavba se smŊrem ke stŚedu rozmŊlŔuje a je doplŔov§na parkovou ¼pravou, 

stŚedobodem oblasti m§ bĨt n§mŊst² s pŚev§ģnou obchodn² a administrativn² n§pln². Severn² 

rezidenļn² ļ§st je n§mŊst²m propojena s obchodnŊ-kulturn²m jihovĨchodem. PŚibliģn® 

rozdŊlen² funkļn²ch ploch poskytuje 18 % bydlen², 20 % obchodŢ a sluģeb a pŚes 50 % 

administrativu. Funkce bydlen² je hned v n§sleduj²c² ļ§sti zpochybnŊna nutnost² dalġ² 

podrobnŊjġ² studie, zda je tato oblast vŢbec vhodn§ k tomuto ¼ļelu. Hlavn²mi pŚek§ģkami 

mŢģe bĨt vysok® zat²ģen² lokality hlukem, emisemi apod. Pon²ģen® ļi navĨġen® funkļn² 

plochy bydlen² maj² m²t um²stŊn² kolem centr§ln²ho parku ve vysokopodlaģn²ch objektech. 

VĨġkov§ hladina je korigov§na pouze ze strany od Hl§vkova mostu, kde je dan§ pŚ²sn§ 

regulace Đzemn²m pl§nem hl. m. Prahy. Okrajov§ z§stavba reaguje na vĨġkovou hladinu 

okoln²ch ulic s horizontem 28 aģ 34 metrŢ, smŊrem do centra ¼zem² doch§z² ke zvyġov§n² a 

dle studie nevylouļen² zaŚazen² lok§ln²ch vĨġkovĨch dominant (dle vĨkresu prostorov® 

regulace jsou objekty kolem centr§ln²ho parku 75 m vysok® se tŚemi dominantami o 90 m).136 

Studie poļ²t§ s respektov§n²m zbĨvaj²c²ho pam§tkovŊ chr§nŊn®ho objektu vod§rny a tak® 

zmiŔuje moģnost zapracov§n² jednotlivĨch fragmentŢ industri§ln² z§stavby do pŚ²padn®ho 

budouc²ho konkr®tn²ho architektonick®ho n§vrhu: ĂVymezen² vztahu budouc² z§stavby vŢļi 

objektŢm, z nichģ byla pam§tkov§ ochrana sejmuta, je ponech§no do vyġġ²ho stupnŊ 

projektov® pŚ²pravy.ñ137  V oblasti Z§tor je pl§novan§ dostavba souļasnĨch blokŢ a 

rekonstrukce n§draģ² Holeġovice s pŚesunut²m ĻSAD do lokality pŚi jiģn²m vestibulu stanice 

metra.138 

Urbanistick§ studie byla rozdŊlena na jednotliv® etapy, kdy v prvn² (2009-2015) mŊlo doj²t ke 

schv§len² zmŊn Đzemn²ho pl§nu hl. m. Prahy, tak® se poļ²talo s dostavŊn²m mŊstsk®ho 

okruhu s tunelem Blanka a nov®ho mostu do Troji .139 Reakc² na pŚedpokl§dan® navĨġen² 

intenzity dopravy bylo upraven² ulic Partyz§nsk® a Vrbensk®ho, kŚiģovatek a vybudov§n² 

nov®ho bulv§ru Brazilsk§, kterĨ by z§roveŔ zabr§nil vzniku pl§novan®ho tunelu Nov§ 

Bubensk§. V pl§nu byly tak® nov® tramvajov® trasy skrz bulv§r Brazilsk§ k Trojsk®mu mostu 

a modernizace ģeleznice Praha Kladno. Do let 2015 aģ 2020 byla napl§novan§ druh§ etapa, 

jej²ģ z§sadn² momenty jsou specifikov§ny dokonļen²m modernizace ģeleznice a vznikem 

zast§vek Praha-Bubny a VĨstaviġtŊ, realizac² druh®ho vestibulu stanice metra Vltavsk§ a 

                                                      
136 CIGLER MARANI 2009, 33. 
137 CIGLER MARANI 2009, 30. 
138 CIGLER MARANI 2009, 34. 
139 Most byl dokonļen v roce 2014. Tunel Blanka nen² v srpnu 2015 v provozu. 
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realizac² tunelu spojuj²c²ho Hl§vkŢv most s novĨm TrojskĨm mostem (pracovn² n§zev Nov§ 

Bubensk§).140 V tŚet² etapŊ pokrĨvaj²c² obdob² 2020 aģ 2025 by mŊla bĨt jiģ odlehļena 

doprava d²ky ¼spŊġnĨm pŚedchoz²m etap§m a zapoļata rekonstrukce ulice Argentinsk® a 

realizace dalġ²ch obsluģnĨch komunikac² s regenerac² severn²ho n§bŚeģ². N§sleduj²c²m 

krokem bylo splnŊn² dlouhodobĨch c²lŢ zahrnuj²c²ch pŚemŊnu Ăbrownfielduñ na rozġ²Śen® 

mŊstsk® j§dro. 141 

Pr§vŊ tato studia vzbudila nejvŊtġ² vlnu nevole odborn® i laick® veŚejnosti a doc²lila 

intenzivn²ho z§jmu o tuto novŊ vznikaj²c² mŊstskou lokalitu. Jeden z nepalļivŊjġ²ch prvkŢ 

byla vĨġkov§ gradace z§stavby se solit®rn²mi vŊģemi ve stŚedov® ļ§sti, jeģ nerespektovala 

prakticky ģ§dn® pŚedchoz² omezen² ļi vzorov® studie. Projekt disponuje hustŊjġ² z§stavbou 

s nedostaļuj²c²m prostorem pro zeleŔ. Hlavn² funkc² budov m§ bĨt administrativa, bydlen² je 

pl§nov§no luxusn²ho charakteru pr§vŊ na vrcholu stŚedovĨch solit®rŢ. VĨstiģn§ je 

charakteristika ĂmŊsto ve mŊstŊñ. 

Studie nemŊla ġanci proj²t projedn§v§n²m o ¼zemn² zmŊnu, doġlo ke kompromisu, kdy se 

vŊtġinovĨ majitel pozemkŢ v roce 2011 rozhodl oslovit ateli®r FN  k upraven² pŢvodn² studie. 

PŚesunula se parkov§ ¼prava bl²ģe ke Stromovce nad tunelov® veden² rychlodr§hy a tranzitn² 

dopravy, blokov§ z§stavba se zd§la bĨt kompaktnŊjġ² a vyhovuj²c² n§rokŢm pŢvodn² 

z§stavby. ZdŢraznŊn§ byla i vĨchodoz§padn² osa, pomyslnŊ potvrzen§ jiģ regulaļn²m pl§nem 

ve dvac§tĨch letech a v dŢsledku zakomponovan§ do HruġkovĨch projektŢ v letech 

ļtyŚic§tĨch. PŚesto i tato studie nebyla ¼spŊġnŊ projedn§na. Jednalo se zŚejmŊ o sloģitou a 

n§kladnou dopravn² infrastrukturu. 

3.6 ZmŊna ¼zemn²ho pl§nu ļ. Z 2531/00 a souļasnost142 

Jiģ od schv§len² stavebn² uz§vŊry a pozdŊjġ²ho zahrnut² vĨstavby Bubny-Z§tory do 

podm²nŊnosti staveb se usilovalo o zmŊnu ¼zemn²ho pl§nu v tŊchto bodech. Prvn² 

nevydaŚenĨ pokus magistr§tu na zmŊnu ļ. Z 2531/00 probŊhl v roce 2008, kdy byla zmŊna 

souļ§st² I. vlny celomŊstsky vĨznamnĨch zmŊn ¼zemn²ho pl§nu, n§slednŊ byly Bubny z 

dŢvodu nutnosti podrobnŊjġ²ho zkoum§n² vyjmuty. Dle prof. Ing. arch. Karla Maiera a jeho 

pŚ²padov® studie Praha-Bubny byla zmŊna pŢvodnŊ schv§lena i pro Bubny a zad§n² zmŊny se 

zaļalo ihned vypracov§vat, s t²m ģe mŊsto aktivi tu po roce samo pŚeruġilo. Hlavn²m 

kamenem ¼razu byla neshoda vlastn²kŢ pozemkŢ ORCA a spoleļnosti Navatyp. Firma 

Navatyp pozemky pŚ²mo nevlastn², ale zastŚeġuje nŊkolik velkĨch vlastn²kŢ pozemkŢ v ļele 

s ĻeskĨmi drahami, se kterĨmi zaloģila jiģ v roce 2004 spoleļnĨ podnik pro rozvoj 

holeġovick®ho n§draģ² a okoln²ch parcel. Aģ po tŊchto ud§lostech mŊlo mŊsto v Ś²jnu 2009 

zmŊnu z I. vlny vyjmout, a to spoleļnŊ se z§mŊry na pŚestavbu dalġ²ch praģskĨch n§draģ².143 

V meziļase vznikla dalġ² nevyuģit§ vĨġe zm²nŊn§ studie ateli®ru FNA z roku 2011, aģ v roce 

2012 vyvstala opŊtovn§ debata o dokonļen² zmŊny ¼zemn²ho pl§nu pro Bubny. Tato debata 

byla vyvolan§ developerem, ale i potŚebou mŊsta vyŚeġit ¼zem² Bubny-Z§tory pro novĨ 

metropolitn² ¼zemn² pl§n. Dalġ²m dŢvodem by mohlo bĨt i bl²ģ²c² se zprovoznŊn² tunelu 

Blanka a nutn® dobudov§n² dopravn² infrastruktury pr§vŊ v tomto velk®m rozvojov®m ¼zem², 

                                                      
140 V II. etapŊ jiģ nen² zm²nŊn bulv§r Brazilsk§ a pŚ²padn§ nerealizace tunelu, vyvst§v§ ot§zka, zda v I. 

etapŊ se spletli ļi tunel byl vģdy v pl§nu. 
141 CIGLER MARANI 2009, 80. 
142 Podrobn§ dokumentace tĨkaj²c² se schv§len² zmŊny ļ. Z 2531/00. Dostupn® online: 

http://arnika.org/soubory/dokumenty/mesta/uzemni-plan/ZHMP_dokumenty/ZHMP%20Z-

940_zmeny_Bubny.pdf, vyhled§no 3.8.2015 
143 MAIER/řEZĆĻ 2014, 4. 

http://arnika.org/soubory/dokumenty/mesta/uzemni-plan/ZHMP_dokumenty/ZHMP%20Z-940_zmeny_Bubny.pdf
http://arnika.org/soubory/dokumenty/mesta/uzemni-plan/ZHMP_dokumenty/ZHMP%20Z-940_zmeny_Bubny.pdf
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coģ je prioritou hlavnŊ pro mŊsto a mŊstkou ļ§st Praha 7. N§vrh zmŊny ¼zemn²ho pl§nu m§ 

vych§zet ze studie, kterou zadal Đtvar rozvoje mŊsta spoleļnosti CMC Architects v roce 

2012. Zad§n² zmŊny ļ. Z 2531/00 bylo schv§leno dne 24. 1. 2013. V ļervnu byla tato 

podkladov§ studie odevzd§na a v souļasn® dobŊ je zpracov§v§no jej² dopracov§n² na ¼zemn² 

studii, jeģ mus² pro dokonļen² n§vrhu zmŊny tak® obsahovat studii SEA,144 hodnocen² 

zdravotn²ch rizik a rozptylovou studii. 145 

3.6.1 URBANISTICKĆ STUDIE PRAHA HOLEĠOVICE-BUBNY (2013)  

ï CMC ARCHITECTS, A.S.  

Zat²m posledn² dohledatelnou studi² ve SpisovnŊ IPR je urbanistick§ studie zpracov§na v roce 

2013. Jedn§ se o zmiŔovanou rozġ²Śenou verzi podkladov® studie z roku 2012, jeģ 

moment§lnŊ proch§z² dalġ²mi zmŊnami a dopracov§n²m. Zpracovatelem je opŊt spoleļnost 

CMC Architects, a.s., zadavatelem Hlavn² mŊsto Praha, Đtvar rozvoje Hl. m. Prahy. Autory 

n§vrhu jsou Akad. Arch. V²t M§slo a dipl. Arch. David R. Chisholm, dopravn²m Śeġen²m se 

zaob²ral Ateli®r DUA pod veden²m Ing. V§clava Maliny [32].  

V nŊkterĨch prvc²ch doġlo k inspiraci u pŚedchoz² studie vypracovan® ateli®rem Cigler 

Marani Architects, napŚ. v bulv§ru Brazilsk®. Ale oproti n² je hlavn²m principem nov® studie 

scelov§n² mŊsta v kontextu Prahy i Holeġovic. K naplnŊn² t®to hlavn² teze vede cesta skrz tŚi 

principy individu§ln²ho charakteru. Prvn² je propojen² urbanistick® struktury optim§ln² 

blokovou z§stavbou, jeģ by umoģnila pŚirozenĨ pŚechod mezi dvŊma odliġnĨmi ļtvrtŊmi 

Letnou a doln²mi Holeġovicemi. ĂNa kloubu tohoto propojen² je navrģeno nov® n§mŊst² 

s dominantou bĨval® n§draģn² budovy, o jej²mģ vyuģit² je uvaģov§no v souvislosti s muzeem 

holocaustu.ñ146 DruhĨm principem je propojen² syst®mu zelenŊ, koncept se zamŊŚuje na 

vz§jemn® propojen² jiģ st§vaj²c²ch parkŢ v okol² a zlepġen² jejich dostupnosti. Nam²sto 

vytvoŚen² jednoho centr§ln²ho parku se studie soustŚed² na tzv. mŊstsk® parky ï syst®m zelenŊ 

integrovan® v mŊstsk® blokov® struktuŚe, coģ znamen§ ĂzanedbatelnĨñ ¼bytek zelenŊ oproti 

poģadavkŢm st§vaj²c²ho ¼zemn²ho pl§nu. Posledn²m z§sadn²m prvkem je Śeġen² dopravn² 

infrastruktury, kdy se jiģ nepoļ²t§ s tunelovou trasou v ĂNov® Bubensk®ñ. Hlavn²mi 

komunikaļn²mi tŚ²dami maj² bĨt dva jednosmŊrn® mŊstsk® bulv§ry Argentinsk§ a Brazilsk§., 

opŊt se poļ²t§ s vĨstavbou severn²ho vestibulu stanice metra Vltavsk§, nov® trasy tramvaje a 

modernizac² trati Praha-Kladno s pŚipojen²m na letiġtŊ Praha RuzynŊ (PRAK). ĂV r§mci 

Śeġen®ho ¼zem² se jedn§ o zdvoukolejnŊn² tratŊ, veden² nŊkterĨch ¼sekŢ na estak§dŊ a 

vĨstavbu nov®ho n§draģ² Praha-Bubny.ñ147  Mezi z§mŊry dopravn²ho charakteru patŚ² 

dostavba mŊstsk®ho okruhu se zprovoznŊn²m Trojsk®ho mostu, humanizace severojiģn² 

magistr§ly, rozvoj ostrova Ġtvanice vļetnŊ l§vky k Holeġovick® trģnici a dalġ² sp²ġe technick® 

prvky [33]. 

Studie z roku 2013 se zd§ bĨt zat²m nejbl²ģe sv®mu projedn§n², zahrnuje z§sady historick®ho 

urbanistick®ho vĨvoje Holeġovic a Letn®, respektuje tuto okoln² z§stavbu a snaģ² se naj²t 

vĨchodisko. PŚesto ve srovn§n² se souļasnĨm ¼zemn²m pl§nem nedoch§z² k 

Ăzanedbateln®muñ ¼bytku zelenŊ, ale zeleŔ je redukov§na o v²ce neģ polovinu. Navrhnuta je i 

odpov²daj²c² blokov§ z§stavba, ale koeficient z§stavby je 2x vyġġ² neģ hustota z§stavby 

                                                      
144 SEA = Strategic Environmental Assessment neboli Posuzov§n² vlivŢ koncepc² na ģivotn² prostŚed². 
145 http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/zur/usneseni_41_1_zur.pdf, vyhled§no 3.8.2015 
146 CMC 2012, 4. 
147 CMC 2013, 8. 

http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/zur/usneseni_41_1_zur.pdf
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v sousedn²ch Holeġovic²ch.148 V souļasn® dobŊ by mŊlo jiģ doch§zet k projedn§v§n² studie o 

zmŊn§ch mezi magistr§tem a mŊstskou ļ§st². Pr§vŊ nav§zan§ komunikace mezi z¼ļastnŊnĨmi 

osobami, developerem, veŚejnost², mŊstskou ļ§st², magistr§tem apod., je v tak velk®m 

projektu stŊģejn². Majetkov® uspoŚ§d§n² se jiģ nezmŊn² a nezbĨv§ neģ spolupracovat. Komise 

pro rozvoj urbanismu, architektury a veŚejn®ho prostoru usnesla v ¼noru 2015 svĨm 

hlasov§n²m pro vyps§n² urbanistick® soutŊģe na novou studii pro VRĐ, s odŢvodnŊn²m, ģe  

¼zem² si zaslouģ² kvalitn² Śeġen² i za cenu ļasov®ho zdrģen². D§le se usnesla na tŊchto 

bodech: ĂNedoporuļuje schv§len² pŚedloģen®ho n§vrhu zmŊny Z2531/99 ¼zemn²ho pl§nu, 

neboŠ jeho podoba nezaruļuje kvalitn² urbanistick® Śeġen² ¼zem² a re§lnŊ negarantuje 

vytvoŚen² z§vaznĨch urbanistickĨch principŢ pro jeho budouc² rozvoj.ñ Tak® navrhuje 

odloģen² schv§len² zmŊny do doby, Ăkdy vzniknou urbanistick§ pravidla vtŊlen§ do 

z§vazn®ho regulaļn²ho instrumentu.ñ149 Radn² Lenka Burgerov§ se na konci kvŊtna 2015 

vyj§dŚila o snaze naj²t spoleļnou Śeļ s developerem a ide§lnŊ uspoŚ§dat tuto architektonickou 

soutŊģ, z n²ģ by vzeġla budouc² podoba a vyuģit² lokality Bubny.150 Na z§kladŊ pŚedchoz²ho 

komplikovan®ho vĨvoje nepŚedpokl§d§m, ģe by se architektonick® soutŊģe mohlo doc²lit, i 

pŚes skuteļnost, ģe by to byla pro tak rozlehl® ¼zem² ide§ln² cesta. Doġlo by k dalġ²mu 

prodlouģen² jedn§n² o projektu a developer jiģ naznaļoval, ģe se zmŊna ¼zemn²ho pl§nu d§ 

zaŚ²dit i  soudn² cestou.151  Aktu§lnŊjġ² informace v dobŊ vypracov§v§n² pr§ce nebyly 

dostupn®. 

 Dle m®ho n§zoru by architektonick® soutŊģe mŊly bĨt i jedinĨm z§konnĨm Śeġen²m pro 

Śeġen² jednotlivĨch staveb a jejich okol², v pŚ²padŊ ģe dojde k projedn§n² ¼zemn² studie a 

odstartov§n² projektu. Radn² Lenka Burgerov§ tak® navrhuje vŊtġ² podporu ģeleznice a co 

nejvŊtġ² omezen² silniļn²ch koridorŢ. Jeden z posledn²ch bodŢ je ģ§dost o budouc² zachov§n² 

hodnotnĨch industri§ln²ch staveb. Zachov§n² tŊchto historicky hodnotnĨch objektŢ by mŊlo 

bĨt v souļasn® dobŊ samozŚejmost². PŚ²tomnost industri§ln²ch staveb by investor z hlediska 

zatraktivnŊn² projektu mohl sp²ġe povaģovat za pŚ²nos sv®ho podnikatelsk®ho pl§nu. Dneġn² 

doba je zcela naklonŊna myġlence industri§ln²ho dŊdictv² a i pŚesto v Praze tŊchto staveb rok 

od roku necitlivĨmi z§sahy majitelŢ ubĨv§.152 BŊhem stŚ§d§n² materi§lŢ pro bakal§Śskou 

pr§ci, jsem mŊla ġanci se ¼ļastnit nŊkolika konferenc², debat tĨkaj²c²ch se bubensk® 

problematiky. Tam jsem nabyla n§zoru, ģe z§stupce ORCA Jan SierociŔski-VanŊk je 

myġlence konverze bubenskĨch d²len naklonŊn, nicm®nŊ pouze v pŚ²padŊ nalezen² vhodn®ho 

vyuģit². OstatnŊ tato myġlenka nen² zam²tnuta ani ve studii samotn®. Na druhou stranu 

v situaci, kdy se jedn§ o miliony, je zbyteļn® vyvol§vat optimistick® nadŊje. Lety provŊŚenĨ 

trend u developerskĨch spoleļnost² je vĨstavba na zelen®m drnu, proļ by se jinak Bubny 

Development, s.r.o. snaģil tak usilovnŊ sejmout pam§tkovou ochranu z budov chr§nŊnĨch 

pouh® dva roky. Dalġ²m ob§vanĨm prvkem jsou okol² vĨraznŊ pŚevyġuj²c² dominanty, kter® 

byly prozat²m ve vġech studi²ch zastoupeny. Zde nelze vn²mat nedostatek pouze na stranŊ 

developera, ale zejm®na v regulativech mŊsta Prahy, kdy jedin§ regulace vĨġky je 

v chr§nŊn®m p§smu praģsk®ho UNESCO v tzv. ¼zem² se z§kazem vĨġkovĨch staveb, jeģ 

v Bubnech zasahuje pouze do mal® okrajov® ļ§sti u toku Vltavy. Ostatn² pohledy, napŚ. 

                                                      
148 ZĆPIS 2015, nepag. 
149 ZĆPIS 2015, nepag. 
150  http://stavbaweb.dumabyt.cz/praha-7-chce-architektonickou-soutz-na-podobu-lokality-bubny-

12432/clanek.html, vyhled§no 4. 8. 2015. 
151 ZĆPIS 2015, nepag. 
152 Vych§z²m z ļl§nku ĂCo si st§le boŚ²meñ publikovan®ho Janem Zikmundem pro VCPD v roce 2014. 

Ļl§nek navazuje na publikaci z roku 2009 ĂCo jsme si zboŚiliñ. Dostupn® online: 

http://vcpd.cvut.cz/co-si-stale-borime/, vyhled§no 6. 8. 2015 

http://stavbaweb.dumabyt.cz/praha-7-chce-architektonickou-soutz-na-podobu-lokality-bubny-12432/clanek.html
http://stavbaweb.dumabyt.cz/praha-7-chce-architektonickou-soutz-na-podobu-lokality-bubny-12432/clanek.html
http://vcpd.cvut.cz/co-si-stale-borime/
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z V²tkova nejsou z§kazem korigov§ny. A ani v Letn® ļi Holeġovic²ch se vĨġkov® budovy 

nenach§zej², proto je zcela z§sadn² korigov§n² vĨġkovĨch hladin v novŊ vznikl® ļtvrti. 
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4 OBJEKTY ĢELEZNIĻNĉHO AREĆLU HOLEĠOVICE-BUBNY 

V pŚedchoz²ch kapitol§ch byla vŊnov§na pozornost celkov®mu vĨvoji oblasti Holeġovice-

Bubny. Hlavn²m c²lem bakal§Śsk® pr§ce je prozkoum§n² historie a moģnosti pŚ²padn®ho 

zachov§n² nejpodstatnŊjġ²ch objektŢ nach§zej²c²ch se v prostor§ch Bubensk®ho n§draģ², jejich 

pŢvodn² funkce, vyuģit² a tak® historick® hodnoty, pro kter® by bylo vhodno je uchovat pro 

n§sleduj²c² generace. NŊkter® informace se jiģ dŚ²ve v pr§ci objevily, ale pro ¼plnost vĨkladu 

je z§hodno jejich uveden² do kontextu vĨvoje objektŢ samotnĨch. Nejvyġġ² pozornost bude 

vŊnov§na oprav§renskĨm d²ln§m, jedn§ se na ļesk®m ¼zem² o takŚka unik§tn² stavbu, 

zejm®na z hlediska kulturnŊ-historick®ho, ale i z pohledu technick®ho uģit². 

Prvn² ģeleznice proŠala tehdy zemŊdŊlskou plochu mezi dvŊma vesnicemi v roce 1850, 

jednalo se o ģeleznici Severn² st§tn² dr§hy s prvn² zast§vkou v Bubenļi. Prvenstv² ve 

vybudov§n² n§draģ² z²skala v roce 1868 BuġtŊhradsk§ dr§ha, d²ky prodlouģen² sv® dr§hy 

z n§draģ² Bruska (Praha-Dejvice) do Buben. 153  Spoleļnost BuġtŊhradsk® dr§hy zde 

vybudovala vĨpravn² budovu a dalġ² provozn² z§zem². Hlavn²m dŢvodem pro vytvoŚen² 

n§draģ² Praha Bubny bylo napojen² na Severn² st§tn² dr§hu a umoģnŊn² vyġġ²ch pŚepravn²ch 

moģnost² ļern®ho uhl² z kladenskĨch dolŢ.154  V letech 1870-1873 vzniklo na vĨchodnŊ 

um²stŊnĨch pozemc²ch zvanĨch ĂZa hospodouñ a ĂVelk§ baterieñ pro Rakouskou spoleļnost 

st§tn² dr§hy (StEG)155 rozs§hl® n§kladov® a seŚaŅovac² n§draģ², vĨtopna pro lokomotivy 

s toļnou a dvŊma pod®lnĨmi rem²zami a d²lny pro opravy n§kladn²ch vozŢ, aby nahradilo 

chybŊj²c² kapacity na omezen®m prostoru Masarykova n§draģ². Osobn² n§draģ² StEG 

nepostavila.156  

Dovol²m si odcitovat srozumitelnŊjġ² osu vĨvoje n§zvŢ bubensk®ho dvojn§draģ², kdy byla 

snaha rozliġit dr§hy patŚ²c² StEG a BuġtŊhradsk® dr§ze: ĂPraha (Bubny) Spoleļnosti st§tn² 

dr§hy (od 1910 Bubny st§tn², 1924 doln² n§draģ²) a Praha (Bubny) BuġtŊhradsk® dr§hy (1924-

41 Bubny horn² n§draģ²).ñ157 [34] Ve dvac§tĨch letech byla obŊ n§draģ² slouļena. V t®to dobŊ 

vznikla i budova dneġn²ho osobn²ho n§draģ² Praha-Bubny.158  KolejiġtŊ pŚed vĨpravn² 

budovou ļ²t§ asi 17 kolej² dopravn²ch a velk® mnoģstv² kolej² manipulaļn²ch, i pŚesto je dnes 

moģn® od sebe kolejiġtŊ rozeznat, jelikoģ vzd§lenŊjġ² koleje StEG byly elektrifikov§ny.159 

4.1 N§draģ² St§tn² dr§hy 

Celou projektovou dokumentaci komplexu n§draģ² dostali k vypracov§n² w¿rttemberġt² 

architekti Theodor Hoffmann a Franz Wilhelm. Na projektu d²len spolupracoval tak® vedouc² 

konstrukļn² kancel§Śe StEG Ing. Karl von Ruppert. PŚi navrhov§n² staveb vyuģili na pŚ§n² 

zakladatele francouzsk® vzory, StEG vlastnil francouzskĨ kapit§l.160 Architektonick® prvky, 

kter® se objevily v Bubnech, mŢģeme naj²t na mnoha dalġ²ch budov§ch Rakousk® st§tn² 

dr§hy, jako jsou d²lny, vĨtopny, rem²zy, vod§rny, sklady a kŢlny ļi domy pro zamŊstnance. 

                                                      
153 KREJĻIřĉK 2005, 233. 
154 HLUĠIĻKOVĆ 2003, 237. 
155 31. 12. 1854 byla ļ§st st§tn² ģeleznice odprod§na francouzsko-rakousk®mu finanļn²mu konsorciu, 

jeģ zaloģilo Rakouskou spoleļnost st§tn² dr§hy StEG. V roce 1909 se vr§tila zpŊt do rukou st§tu pod 

veden²m c.k. ředitelstv² pro tratŊ Spoleļnosti st§tn² dr§hy se s²dlem ve V²dni. Od roku 1918 byly 

prohl§ġeny za Ļeskoslovensk® st§tn² dr§hy. 
156 BIEGEL 2008, 13. 
157 KREJĻIřĉK 2005, 233. 
158 BIEGEL 2008, 13. 
159 http://www.prahamhd.vhd.cz/Draha/bubny.htm, vyhled§no 3. 8. 2015 
160 KUĻERA 1997, 151. 
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T®mŊŚ identickĨ architektonickĨ charakter mŊly i budovy depa na v²deŔsk®m S¿dbahnhof, jeģ 

byly zniļeny pŚi pŚestavbŊ na modernŊjġ² n§draģ². PŚ²buznost s holeġovickĨmi d²lnami je 

moģn® vidŊt i v nedalekĨch d²ln§ch, jeģ se ale nedochovaly aģ v tak autentick® podobŊ.161 

Pr§vŊ uģit² urļitĨch typizovanĨch prvkŢ bylo pro tuto dobu charakteristick® a smŊŚovalo 

k unifikaci cel® tratŊ, u st§tn² dr§hy se jednalo o motivy reģnĨch cihelnĨch prvkŢ na hladk® 

om²tce, sedlov® stŚechy ukonļen® pŚeļn²vaj²c²mi tr§my s vyŚez§vanĨm detailem.162  

V Bubnech tyto prvky nalezneme u patrov® staniļn² budovy (ļp. 272), vŊģov®ho domku 

s navazuj²c²m pŢvodn²m dŚevŊnĨm skladiġtŊm, shluku budov mont§ģn²ch hal a dvou 

lokomotivn²ch samostatnŊ stoj²c²ch dep. Stejn® tvaroslov² aplikuj² i dalġ² objekty are§lu, 

budova ļp. 204 pŚi ulici Ģelezniļ§ŚŢ a drobn® stavby str§ģn²ch domkŢ.163 

4.1.1 OPRAVĆRENSK£ DĉLNY [35, 36] 

Jiģ po sv®m dokonļen² na konci roku 1872 budila velkou pozornost rozs§hl§ stavba 

oprav§renskĨch d²len. Neobvykl® bylo uģit² litiny jako hlavn²ho konstrukļn²ho materi§lu. O 

d²ln§ch se zmiŔovaly i tehdejġ² N§rodn² listy: ĂBudova tato tvoŚ² obd®ln²k ġ²Śky 65 a d®lky 

160 m, krov nese 136 sloupŢ ze ģelezn® litiny. Cel§ tato kryt§ prostora zŢstane bez vġelikĨch 

pŚ²ļek a svŊtlo denn² vnik§ tam nejen okny, ale i stŚechou.ñ164 D²lny se skl§daj² z dev²ti lod², 

jejichģ Ăobvodov® stŊny byly provedeny v kombinaci kamenn®ho a cihlov®ho zdiva, dŚevŊn® 

zastŚeġen² s hŚebenovĨmi svŊtl²ky nesou ġt²hl® litinov® sloupy.ñ popis objektu d²len od 

Michaela Zl§man®ho spolupracovn²ka VĨzkumn®ho centra prŢmyslov®ho dŊdictv² ĻVUT.165 

Pl§nek d²len je pŚiloģen v z§vŊru pr§ce. Vyv§ģen® proporce a charakteristick® ļlenŊn² 

reģnĨmi cihlovĨmi pil²Śi, ostŊn²mi a zazubenĨmi Ś²msami vtiskl budov§m hlavn² architekt 

Wilhelm von Flattich, pr§vŊ on vypracoval v Rakousku typov® vzory, kter® n§slednŊ 

rozpracoval architekt Karl Schumann. Z§jem neustal a v roce 1878, kdy st§tn² dr§ha vydala 

popisy svĨch hlavn²ch opraven, o bubensk® uv§d²: ĂHlavn² d²lensk® budovy jsou obklopeny 

kolejiġtŊm, pŚiļemģ kaģd§ ļ§st tohoto kolejiġtŊ je urļena pro konkr®tn² ¼ļel, takģe jsou 

d²lensk® pr§ce prostŚednictv²m tohoto kolejiġtŊ podstatnŊ ulehļeny. V are§lu d²len je 

vybudov§na kolna, kter® se vyuģ²v§ jako skladu dŚ²v². D§le je v tomto are§lu budova pro 

vr§tn®ho a souļasnŊ j²delna pro dŊln²ky a ¼Śedn²ky.ñ166 N§sledoval podrobnĨ popis tĨkaj²c² se 

rozlohy a strojn²ho vybaven² d²len. V roce 1888 sem byl z Masarykova n§draģ² z dŢvodŢ 

nedostaļuj²c² kapacity pŚenesen provoz oprav osobn²ch vozŢ, kvŢli kter®mu byla vybudov§na 

lakovna a sedl§rna (ļalounovna). V d²ln§ch byla pl§nov§na i vĨroba jednotlivĨch vlakŢ, po 

p§du burzy v roce 1873 nebyl ale dostateļn§ z§jem, tedy se zŢstalo pouze u vĨroby pro 

potŚeby mateŚsk® Rakousk® st§tn² dr§hy. VĨroba neustala aģ do roku 1891, kdy d²lny 

ļ§steļnŊ postihl poģ§r, po nŊmģ byly v²cem®nŊ uvedeny do pŢvodn²ho stavu.167 

Osud d²len byl uģ od poļ§tku nov®ho stolet² velice vrtkavĨ, jiģ bŊhem prvn² svŊtov® v§lky se 

uvaģovalo o jejich prvn²m zruġen². Provoz mŊl bĨt pŚesunut do novŊ vznikl® vagonky, kter§ 

byla v pl§nu v okol² Prahy. Nov§ vagonka byla projedn§v§na poprv® v roce 1921, pak se 

myġlenka obnovila v roce 1958 a v roce 1963. Za socialistick®ho reģimu bylo dle pŚedchoz²ch 

kapitol v programu d²lny s okoln²mi objekty zruġit a ¼zem² vyuģ²t pro novou z§stavbu. 

                                                      
161 ZLĆMANħ 2011, 37. 
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163 KUĻERA 1997, 152. 
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PŚedpokl§dan® koneļn® rozhodnut² bylo navrhnuto v roce 1961, kdy se provoz d²len mŊl 

prodlouģit o posledn²ch pŊt let, pak se mŊl celĨ provoz pŚesunout do nov®ho. Tento z§mŊr 

selhal, jeġtŊ v roce 1988 se uvaģovalo o prodlouģen² provozu d²len minim§lnŊ do roku 2015. 

Vzhledem k jiģ v pr§ci zmiŔovanĨm zmŊn§m dopravn²ho charakteru, doġlo po revoluci 

k siln®mu ¼padku ģelezniļn² dopravy, potŚeba oprav ģelezniļn²ch vozŢ pŚest§vala bĨt 

aktu§ln². Provoz Ģelezniļn²ch opraven a stroj²ren Bubny byl ke dni 1. 7. 1992 silnŊ utlumen a 

n§slednŊ zastaven. Objekt byl d§n k vyuģ²v§n² firmŊ ĢOS Ateco, jeģ v d²ln§ch vykon§vala 

svou ļinnost oprav a rekonstrukc² osobn²ch a poġtovn²ch vozŢ aģ do roku 2013. V roce 2011 

byla totiģ novĨm majitelem Bubny Developement, s.r.o. vypovŊzena smlouva. 

4.1.2 OSTATNĉ BUDOVY STĆTNĉ DRĆHY 

Na nejniģġ² ¼rovni pozemku, pŚi dneġn² Argentinsk® ulici vybudovala StEG lokomotivn² depo 

se dvŊma identickĨmi, ļtyŚkolejnĨmi vĨtopnami s pŢdorysem 22 na 77 metrŢ. Od 

sedmdes§tĨch let pozbyla vĨtopna vĨznam a depa se zaļala vyuģ²vat jako rem²zy pro vl§dn² 

vozy, rem²za jiģnŊji poloģena byla dokonce novŊ zastŚeġena. Ta podlehla v roce 2011 prvn²m 

demolic²m objednanĨm majitelem pozemkŢ. Nen² tŚeba zmiŔovat, ģe obŊ rem²zy byly 

prohl§ġeny v roce 2004 za kulturn² pam§tky a nesly stejn® architektonick® prvky jako objekt 

d²len. Severn² rem²za je st§le souļ§st² are§lu [37, 38]. 

Na depo byla funkļnŊ napojena uprostŚed kolejiġtŊ stoj²c² budova vod§rny s navazuj²c²m 

skladiġtŊm [39]. Tento vodojem slouģil pro z§sobov§n² n§draģ² a depa uģitkovou vodou, jeģ 

byla z²sk§v§na pŚ²mo z Vltavy. PŢvodn² vod§rensk® zaŚ²zen² je dnes nedostupn®. PŚesto byla 

pr§vŊ t®to budovŊ jako jedin® ponech§na pam§tkov§ ochrana. Z architektonick®ho hlediska se 

jedn§ o drobnou hranolovou vŊģ se sedlovou stŚechou, dvŊma podlaģ²mi s vĨraznou 

prŢbŊģnou Ś²msou se zubovitĨm vzorem a v roz²ch pŚeruġenou vertik§ln²m pruhem cihlov® 

bos§ģe t§hnouc²m se aģ po stŚechu. VŊģ je bohatŊ ļlenŊna okny, kdy na z§padn² stranŊ je 

horn² podlaģ² prolomeno tŚemi okny, v doln²m dvŊma okny a dveŚmi nad nimiģ jsou pak jeġtŊ 

kulat§ ok®nka. ObdobnĨ syst®m, ale znaļnŊ redukovanĨ je i na jiģn² stranŊ, kdy horn² patro je 

projmuto jedn²m oknem s kruhovĨm ok®nkem nad n²m a doln² patro je prolomeno jedn²m 

oknem.168 Nach§zela se zde i kruhov§ toļna, kter§ se ale nedochovala.169 

Aģ do roku 1890 bubensk® n§draģ² StEG nedisponovalo osobn² zast§vkou. Ta byla nakonec 

zŚ²zena na t®to dr§ze ve smŊru do Kralup s n§zvem Praha-Holeġovice. PŢvodn² stavba byla 

hr§zdŊn§ a ve dvac§tĨch letech 20. stolet² pŚestavŊna na dvŊ zdŊn® budovy s krytou ļek§rnou 

mezi sebou [40]. N§sledkem nulov® ¼drģby byla zast§vka v roce 1989 zboŚena a do dneġn²ch 

dnŢ se zde nach§z² pouze plechovĨ pŚ²stŚeġek pŚipom²naj²c² zast§vky MHD.170 Zast§vka je 

st§le vyuģ²van§ nŊkterĨmi zast§vkovĨmi/osobn²mi vlaky smŊrem do Kralup.  

VĨstavba n§draģn²ho komplexu tak® vĨznamnŊ ovlivnila okol², jak bylo zm²nŊno v kapitole 

s historickĨm vĨvojem oblasti. Holeġovice patŚily k m®nŊ obydlenĨm oblastem, ale situace se 

postupem ļasu pŚ²znivŊ mŊnila. V 70. letech se Spoleļnost st§tn² dr§hy zasadila o vĨstavbu 

kolonie dŊlnickĨch domkŢ vĨchodnŊ od n§draģ² st§tn² dr§hy. Dvacet ġest domkŢ se 

zahr§dkami bylo uspoŚ§d§no ve tŚech Śad§ch po dev²ti domech od ulice JeronĨmovy, dnes 

Argentinsk®, k ulici Osadn².171 Na severu kolonie hraniļila s DŊlnickou ulic².  

                                                      
168 JĆSEK/BENEĠ 2000, 54. 
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171 KUĻERA 1997, 154. 
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BŊhem let proġel are§l nŊkolika zmŊnami, opravami a pŚ²stavbami. Za nejrozs§hlejġ² 

rekonstrukci lze povaģovat zvĨġen² kapacity stanoviġŠ uvnitŚ d²lensk® haly a umoģnŊn² 

pŚechodu na opravy ļtyŚn§pravovĨch osobn²ch vozŢ p§sovĨm zpŢsobem. Tato rekonstrukce 

probŊhla v letech 1956 aģ 1958. SouļasnŊ s tŊmito zmŊnami, kolem roku 1958, skonļila 

v bubenskĨch d²ln§ch dalġ² historick§ etapa, opravy dvou a tŚ²n§pravovĨch osobn²ch vozŢ.172 

VelkĨ ¼tlum provozu d²len a celkovĨ ¼stup dopravn²ho vĨznamu bubensk®ho n§draģ² nastal 

po zah§jen² provozu severn² traŠov® spojky a n§draģ² Praha-Holeġovice v osmdes§tĨch letech. 

V dŢsledku velikĨch zmŊn po roce 1989 rapidnŊ poklesly poģadavky na opravy ģelezniļn²ch 

vozŢ, a proto byla ļinnost bubenskĨch d²len od 1. ļervence 1992 silnŊ omezena. Moment§lnŊ 

jsou objekty pr§zdn®, bez vyuģit². 

4.2 N§draģ² BuġtŊhradsk® dr§hy 

Hlavn² n§pln² BuġtŊhradsk® dr§hy byl pŚ²voz uhl² do Prahy, k tomu ¼ļelu si zŚ²dila rozlehl® 

sklady v Dejvic²ch, Bubnech a i na Sm²chovŊ. V z§padn² ļ§sti bubensk®ho n§draģ² bylo 

vybudov§no provozn² z§zem² s vĨtopnou, d²lnami a skladiġti pŚi Bubensk® ulici.173 

Z provozn²ho z§zem² jsou dodnes zachov§ny a ļ§steļnŊ ģeleznic² vyuģ²v§ny stavŊdlo 

s vod§rnou [41], rem²za (vĨtopna) [42], sklad a pak i staniļn² budova. Tyto budovy kromŊ 

staniļn² byly v roce 2004 zaps§ny coby souļ§st ģelezniļn²ho are§lu Holeġovice-Bubny na 

seznam kulturn²ch pam§tek.174 Ostatn² budovy pŚev§ģnŊ skladov®ho charakteru a tŊsnŊ 

pŚil®haj²c² k Bubensk® ulici jsou tak® zachov§ny a vyuģ²v§ny v podobŊ parkoviġtŊ, 

pneuservisu, velkoobchodu, drobnĨch vĨroben a doļasn®ho ubytov§n². 

Pohledovou dominantu okol² stanice Vltavsk§ tvoŚ² nevelk§ budova celnice. V souļasnosti se 

jedn§ o jedinou rekonstruovanou budovu, oproġtŊnou od vġech pŚ²staveb i rampy. Poznateln§ 

je d²ky drobn®mu mŊŚ²tku, vĨraznĨm obvodovĨm Ś²ms§m a zvlnŊn®mu ġt²tu.175  Je 

neodmyslitelnou souļ§st² n§draģn²ho celku, pam§tkov§ ochrana se na n² nevztahovala. 

Souļ§st² BuġtŊhradsk® dr§hy byla i vĨpravn² budova, kter§ se nedochovala. Na jej²m m²stŊ 

stoj² jednopatrov§ vĨpravn² budova s 11 okenn²mi osami zakonļena sedlovou stŚechou 

postavena v roce 1923 [43]. Po cel® sv® n§stupiġtn² d®lce disponuje verandou. ĂV roce 1931 

dostala budova na obou stran§ch pŚ²zemn² stavby, kter® umoģnily zvŊtġit plochu ļek§ren, 

restaurace i dopravn² kancel§Śe. Nov® kom²ny ve ġt²tovĨch zdech byly zamaskov§ny rovnĨmi 

atikami... ñ176  Tato ļ§st n§draģ² je st§le v provozu, i kdyģ vŊtġina cestuj²c²ch je odbavov§na 

automatem. V ļek§rnŊ je um²stŊn pomn²k ģelezniļ§ŚŢm stanice Praha-Bubny padlĨm a 

umuļenĨm v letech 1938-1945.177 Dalġ²m vĨznamnĨm momentem pro staniļn² budovu je jej² 

jiģ vyprojektovan® vyuģit² pro Pam§tn²k ticha Bubny/Pam§tn²k Ġoa. M²sto pam§tn²ku nebylo 

vybr§no n§hodou, pr§vŊ z tohoto n§draģ² byli bŊhem druh® svŊtov® v§lky pŚev§ģeni Ģid® a 

dalġ², v t® dobŊ neģ§douc² obļan®, do koncentraļn²ch t§borŢ.  

S Pam§tn²kem ticha poļ²t§ ve sv® pr§vŊ dopracov§van® studii i developer ORCO a majitel 

budovy Ļesk® dr§hy, kter® s tvŢrci projektu uzavŚely smlouvu o pron§jmu na 50 let. Vlaky 

n§draģ²m budou d§le proj²ģdŊt, cestuj²c² budou odbavov§ni automatem. Dne 10. 2. 2015 

z²skal projekt povolen² vĨjimky ze stavebn² uz§vŊry pro velk® rozvojov® ¼zem² pro realizaci 

                                                      
172 KUĻERA 1997, 155. 
173 MUSIL 2005, 79. 
174 BERAN / ZLĆMANħ 2011. 
175 BEĻKOVĆ 2009, 58. 
176 KREJĻIřĉK 2005, 233. 
177 http://www.prahamhd.vhd.cz/Draha/bubny.htm, vyhled§no 3. 8. 2015. 

http://www.prahamhd.vhd.cz/Draha/bubny.htm
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z§mŊru "Rekonstrukce budovy n§draģ² pro Pam§tn²k Ġoa Bubnyñ na pozemc²ch parc. ļ. 2269, 

2416/1.178 N§slednŊ i stavebn² povolen². V bŚeznu se uskuteļnil prvn² krok pŚestavby, pŚed 

n§draģn² budovu z ulice Bubensk® um²stŊna socha ĂBr§na nen§vratnañ od Aleġe Vesel®ho. 

Ide§ln² otevŚen² pam§tn²ku pro veŚejnost je situov§no na podzim roku 2016 do obdob² vĨroļ² 

prvn²ch praģskĨch transportŢ. Dle projektu od Ġ§rky Mal® z ateli®ru Romana Kouck®mu by 

nemŊlo doj²t k z§sadn²m vzhledovĨm ¼prav§m n§draģn² budovy.179 

                                                      
178  http://www.praha.eu/public/8c/9f/5e/2009474_567799__5._Rada_HMP_2015_usneseni.pdf, 

vyhled§no 3. 8. 2015. 
179  http://www.ceskenoviny.cz/zpravy/socha-na-nadrazi-bubny-pripomina-transporty/1190660, 

vyhled§no 3. 8. 2015 

http://www.praha.eu/public/8c/9f/5e/2009474_567799__5._Rada_HMP_2015_usneseni.pdf
http://www.ceskenoviny.cz/zpravy/socha-na-nadrazi-bubny-pripomina-transporty/1190660
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5 PAMĆTKOVĆ OCHRANA A NĆSLEDNħ VħVOJ 

 Ă ...pŚedstavuj² jeden z miln²ku rozvoje ģeleznic u n§s a z§roveŔ jsou unik§tn² svĨmi 

dobovĨmi kvalitami, srovnatelnĨmi s podobnĨmi objekty v dalġ²ch evropskĨch zem²ch... 

SouļasnŊ tak® jako souļ§st komplexu prŢmyslovĨch Holeġovic dotv§Śej² jedineļnŊ zachovalĨ 

obraz m²sta a doby.ñ 

 - Ministerstvo kultury o ļ§sti souboru vŊc²  

 v are§lu bubensk®ho n§draģ², 2004 

5.1.1 PROHLĆĠENĉ OBJEKTš ZA KULTURNĉ PAMĆTKY, 2004180 

Prvn² n§vrh na prohl§ġen² vybranĨch objektŢ za kulturn² pam§tky podalo v roce 1993 

N§rodn² technick® muzeum. KvŢli odporu ze strany ĻeskĨch drah a pŚedstavitelŢ praģsk®ho 

magistr§tu neproġel n§vrh ani do hodnotitelsk® komise.181 V roce 2003 Ministerstvo kultury 

zah§jilo na z§kladŊ n§vrhu, kterĨ podala Asociace ģelezniļn²ch spoleļnost² Ļesk® republiky, 

Ś²zen² o prohl§ġen² souboru vŊc² are§lu bĨvalĨch d²len pro opravy, vozidel, vĨtopny a n§draģ² 

bĨval® spoleļnosti st§tn² dr§hy a bĨval® spoleļnosti BuġtŊhradsk® dr§hy v ulic²ch Bubensk§, 

Ģelezniļ§ŚŢ, Argentinsk§ a Za Viaduktem v Praze 7 za kulturn² pam§tky. DŢvody pro n§vrh 

byla zejm®na Ăjedineļnost komplexu budov a zaŚ²zen² ve stylu tzv. prŢmyslov®, v tomto 

pŚ²padŊ typicky ģelezniļn² architektury, kter§ m§ souļasnŊ pŚ²mĨ vztah k nejvĨznamnŊjġ² 

ģelezniļn² spoleļnosti na naġem ¼zem² StEG. K n§vrhu se n§slednŊ vyj§dŚily odpovŊdn® 

org§ny, odbor pam§tkov® p®ļe Magistr§tu hl. m. Prahy nedoporuļil prohl§ġen² za kulturn² 

pam§tku s prohl§ġen²m, ģe stavebnŊ-technickĨ stav vŊtġiny objektŢ Ănen² v souļasn® dobŊ 

dobrĨ, nŊkter® stavby jsou na hranŊ ģivotnosti...ñ, a tak® ģe Ă ...nen² v podm²nk§ch rozvoje hl. 

m. Prahy nad§le re§ln®, aby si are§l podrģel svoji autentickou urbanistickou, architektonickou 

a technickou podobu a vĨluļnost jako doklad industri§ln² architektury...ñ. Đzemn² odborn® 

pracoviġtŊ N§rodn²ho pam§tkov®ho ¼stavu pŚipojilo pŚ²pis, ve kter®m uvedlo, ģe se jedn§ ñ 

...o dŢleģitĨ doklad dopravnŊ industri§ln² architektury, kter§ se n§slednŊ stala vzorem pro 

celou dalġ² architekturu ģelezniļn²ch staveb v Ļech§ch ve druh® polovinŊ 19. stolet². 

NavrģenĨ rozsah objektŢ pŚedstavuje jak funkļnŊ, tak i architektonicky nejkvalitnŊjġ² j§dro 

stavebn²ho souboru budov n§draģ², vyznaļuj²c² se jednotnou koncepc².ñ K n§vrhu se 

negativnŊ vyj§dŚil i tehdejġ² majitel st§tn² organizace Spr§va ģelezniļn² dopravn² cesty. 

Hlavn²m dŢvodem k jeho negativn²mu postoji byla skuteļnost, ģe lokalita Praha Bubny-

Holeġovice je majetek urļenĨ k oddluģen² bĨvalĨch ĻeskĨch drah, pro st§t trvale nepotŚebnĨ. 

K nakl§dan² s n²m tedy nen² zapotŚeb² souhlasu vl§dy, pŚiļemģ jiģ v roce 2004 byly pozemky 

urļeny k prodeji. Posledn²m vyjadŚuj²c²m se org§nem bylo VĨzkumn® centrum prŢmyslov®ho 

dŊdictv² pŚi ĻVUT. Jejich stanovisko navrhlo z n§vrhu vyjmout lokomotivn² toļnu u vĨtopny 

a nŊkter® dalġ² ned§vno poġkozen® objekty. Ostatn² stavby hodnotilo jako v dobr®m stavebnŊ-

technick®m stavu s pŚ²padnou moģnost² na jejich budouc² vyuģit² pro jin® ¼ļely jednotlivŊ ļi 

pŚesvŊdļivŊji pŚi zachov§n² celistvosti are§lu. Dokonce bylo uvedeno, ģe Ăjako nezbytnŊ 

nutn® se jev² prohl§sit za kulturn² pam§tku hlavn² objekty tohoto are§lu, a to zejm®na objekt 

d²len, vr§tnice, rem²zy vĨtopny, objekt staniļn² budovy StEG a skladiġtŊ, objekt vod§rny a 

objekty rem²zy a vod§rny BEB. 

Ministerstvo kultury na z§kladŊ zhodnocen² jednotlivĨch posudkŢ a doporuļen² dne 1. 9. 

2004 prohl§silo podle z§kona ļ. 20/1987 Sb., o st§tn² pam§tkov® p®ļi, ļ§st souboru vŊc² 

v are§lu bĨvalĨch d²len pro opravy vozidel, vĨtopny a n§draģ² bĨval® spoleļnosti st§tn² dr§hy 

a bĨval® spoleļnosti BuġtŊhradsk® dr§hy v ulic²ch Bubensk§, Ģelezniļ§ŚŢ, Argentinsk§ a Za 

Viaduktem v Praze 7 ï Holeġovic²ch za kulturn² pam§tku jako doklady drobn® industri§ln² 

architektury. V n§sleduj²c² tabulce je pŚehled jednotlivĨch budov a jejich pam§tkovĨ statut. 

                                                      
180 NPĐ 2004, nepag. 
181 http://www.stavbaweb.cz/Novinky/Cast-arealu-nadrazi-Praha-Bubny-prisla-o-pamatkovou-

ochranu.html, vyhled§no 12. 4. 2014. 
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V pŚ²loze se nach§z² pl§nek are§lu s vyznaļenĨmi objekty, kterĨ slouģil jako podklad 

k prohl§ġen² ļ§sti souboru vŊc² kulturn² pam§tkou. 

OBJEKT  
ĻĉSLO 

v pl§nku 

PARCELNĉ 

ĻĉSLO 

POZEMKU  

KULTURNĉ 

PAMĆTKA 

SOUĻĆST 

StEG / BEB 

SOUĻASNħ 

MAJITEL  

Hala d²len bez pŚ²staveb 1 2427 ano StEG 
Bubny Development, 

s.r.o. 

BĨval§ vr§tnice d²len 

s j²delnou 
2 2428 ano StEG 

Bubny Development, 

s.r.o. 

Rem²za bĨval® vĨtopny 3 2420 ano StEG 
Beta Development, 

s.r.o. 

Rem²za vl§dn²ch salonn²ch 

vozŢ 
4 2419 ano StEG 

Bubny Development, 

s.r.o. 

Staniļn² budova StEG se 

skladiġtŊm 
5 2423, 2424 ano StEG 

Beta Development, 

s.r.o. 

Vod§rna 6 2422 ano StEG 
Bubny Development, 

s.r.o. 

Lokomotivn² rem²za 7 2468 ano BEB 
Spr§va ģelezniļn² 

dopravn² cesty, s. o. 

Vod§rna u rem²zy 8 2468 ano BEB 
Spr§va ģelezniļn² 

dopravn² cesty, s. o. 

Budova bĨval® olej§rny a 

z§sob§rny vĨtopny 
 2421 ne StEG 

Bubny Development, 

s.r.o. 

DŚevŊnĨ objekt skladiġtŊ  2426 ne StEG 
Bubny Development, 

s.r.o. 

Objekt z§sob§rny  2442, 2443 ne StEG 
Bubny Development, 

s.r.o. 

Lokomotivn² toļna  2415/1 ne BEB 
Bubny Development, 

s.r.o. 

Sluģebn² domek ļp. 465  2447 ne StEG 
Bubny Development, 

s.r.o. 

Technick® zaŚ²zen² a 

kolejovĨ syst®m d²len 
 2415/1, 2427 ne 

BEB / 

StEG 

Bubny Development, 

s.r.o. 

 

5.1.2 ZRUĠENĉ PROHLĆĠENĉ VŉCI KULTURNĉ PAMĆTKOU, 2008182, 183  

Rok 2008 pŚinesl pro kulturn² pam§tky bubensk®ho n§draģ² ġpatn® zpr§vy, postupnŊ oba 

majitel® pam§tkovŊ chr§nŊnĨch objektŢ zaģ§dali o sejmut² t®to pam§tkov® ochrany. V ļervnu 

Ministerstvo kultury rozhodlo o zruġen² ochrany u budov patŚ²c²ch firmŊ Bubny 

Development, s.r.o. a n§slednŊ v lednu 2008 dospŊl k rozhodnut² o zruġen² ochrany u 

zbĨvaj²c²ch dvou budov ĻeskĨch drah, a.s. JedinĨm objektem, kter®mu byl ponech§n statut 

                                                      
182 Rozhodnut² o zruġen² prohl§ġen² objektŢ patŚ²c²ch Bubny Development, s.r.o. za kulturn² pam§tku, 

ļ.j.: 14247/2007. Dostupn® online: http://zastarouprahu.cz/base/upload/files/Bubny1-MKĻR-

odpam§tkov§n²%20Bubny-080620.pdf, vyhled§no 4. 8. 2015 
183  Rozhodnut² o zruġen² prohl§ġen² objektŢ patŚ²c²ch ĻD za kulturn² pam§tku, ļ.j.: 2387/2008. 

Dostupn® online: http://zastarouprahu.cz/base/upload/files/Bubny-2-MKĻR-

odpam§tkov§n²%20Bubny-080904.pdf, vyhled§no 4. 8. 2015 

http://zastarouprahu.cz/base/upload/files/Bubny1-MKČR-odpamátkování%20Bubny-080620.pdf
http://zastarouprahu.cz/base/upload/files/Bubny1-MKČR-odpamátkování%20Bubny-080620.pdf
http://zastarouprahu.cz/base/upload/files/Bubny-2-MKČR-odpamátkování%20Bubny-080904.pdf
http://zastarouprahu.cz/base/upload/files/Bubny-2-MKČR-odpamátkování%20Bubny-080904.pdf
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kulturn² pam§tky, se stala vod§rna na pozemku p. ļ. 2422. 

Rozhoduj²c² byl ĂPosudek pam§tkov® hodnoty budov v n§draģn²m are§lu Holeġovice-Bubnyñ 

od Patrika L²bala, Ph.D. vypracovanĨ na objedn§vku developera Bubny Development, s. r. o. 

(ORCO) a v nŊmģ je zejm®na odvol§v§no na ġpatnĨ stavebnŊ-technickĨ stav objektŢ, kterĨ 

¼dajnŊ nastal jiģ pŚed prohl§ġen²m za kulturn² pam§tky d²ky povodn²m v roce 2002 a tak® 

pŚedchoz²mu vyuģ²v§n² objektŢ k sekund§rn²m funkc²m, jenģ zapŚ²ļinily nepovolen® stavebn² 

¼pravy a n§sledn® ztracen² pŢvodn² autenticity. I pŚes tato zn§m§ fakta byly objekty v roce 

2004 prohl§ġeny za kulturn² pam§tky. N§slednŊ se zmiŔuje o moģnosti nedestrukļn² sanace 

bez n§slednĨch nevratnĨch zmŊn na materi§ln² autenticitŊ objektŢ. Dalġ²m dŢvodem pro 

sejmut² pam§tkov® ochrany je dle posudku pŚek§ģka v obnovŊ objektŢ jako kulturn²ch 

pam§tek, jelikoģ se zde nach§z² vysok§ ekologick§ z§tŊģ vyģaduj²c² sanaļn² opatŚen². Dle 

developera: ĂĻ§sti souboru vŊc², u nichģ se zruġen² prohl§ġen² za kulturn² pam§tku navrhuje, 

ztratily svou hodnotu, pro kterou byly za kulturn² pam§tku prohl§ġeny, a je dokonce nutn§ 

neprodlen§ demolice nŊkterĨch objektŢ, jelikoģ hroz² vznik ¼jmy na zdrav², majetku apod.ñ 

Navrhovatel se v n§vrhu o zruġen² statutu kulturn² pam§tky tak® vyj§dŚil ke stavu 

jednotlivĨch budov a dŢvodŢm pro sejmut² ochrany. U ģelezniļn²ch d²len napŚ²klad uvedl, ģe 

nevykazuj² ģ§dn® zvl§ġtn² charakteristiky, ģe dŚevŊnĨ krov je degradov§n dŚevokaznĨmi 

organismy apod.  

Odbor kultury, pam§tkov® p®ļe a cestovn²ho ruchu Magistr§tu hl. m. Prahy trval na sv®m 

stanovisku uveden®m jiģ v Ś²zen² o prohl§ġen² objektŢ za kulturn² pam§tky, tedy zruġen² 

prohl§ġen² za kulturn² pam§tky. N§rodn² pam§tkovĨ ¼stav svŢj n§zor zmŊnil, nyn² tak® 

doporuļuje zruġen² prohl§ġen² vŊc² za kulturn² pam§tku. NPĐ uvedl, ģe z pŢvodn²ho are§lu 

byly za kulturn² pam§tku prohl§ġeny jen nŊkter® stavby, vyŔat® z kontextu n§draģ², kter® tak 

nemohou vykazovat hodnoty stanoven® z§konem o st§tn² pam§tkov® p®ļi, resp. tyto hodnoty 

jsou zastoupeny v jinĨch kvalitnŊjġ²ch pŚ²padech (Hostivice, KŚimov, Vejprty). VĨzkumn® 

centrum prŢmyslov®ho dŊdictv² (VCPD) vyslovilo nesouhlas se zruġen²m prohl§ġen² 

dotļenĨch vŊc² za kulturn² pam§tku. Upozornil na fakt, ģe are§l s vŊdom²m vlastn²ka ch§tral 

od doby, kdy byl prohl§ġen za kulturn² pam§tku. Byla znaļnŊ zanedb§na ¼drģba are§lu a t²m 

se budovy dostaly do kritick®ho stavebnŊ-technick®ho stavu. Podle VCPD pŚes tento 

deprivovanĨ stav ale neztratily hodnoty, pro kter® byly za kulturn² pam§tku prohl§ġeny. 

Objekty obsahuj² cenn® autentick® konstrukļn² a stavebn² detaily, jeģ jsou hodn® zachov§n². 

NosnĨm se jev² pohled VCPD na konverzi are§lu: ĂJejich konverze a vtaģen² do novĨch 

developerskĨch aktivit mŢģe pŚispŊt k individualizaci projektŢ, v dlouhodobŊjġ² perspektivŊ 

urbanistick®ho rozvoje, vġak bezesporu znamenaj² obohacen² ¼zem² a jistŊ i jeho pŚimŊŚenŊjġ² 

zhodnocen².ñ 

Ministerstvo kultury (MK) po zhodnocen² pŚedloģenĨch podkladŢ rozhodlo o zruġen² 

prohl§ġen² pŚedmŊtn® ļ§sti souboru vŊc² v are§lu bĨvalĨch d²len pro opravy vozidel, vĨtopny 

a n§draģ² bĨval® spoleļnosti st§tn² dr§hy a bĨval® spoleļnosti BuġtŊhradsk® dr§hy za kulturn² 

pam§tku. Hlavn²m dŢvodem byl fakt, ģe dle MK pŚedmŊtnĨ soubor vŊc², pŚ²padnŊ jednotliv® 

vŊci samostatnŊ, objektivnŊ nemohou vykazovat znaky kulturn² pam§tky. To vzhledem 

k razantn²m ¼prav§m, pŚestavb§m a demoliļn²m z§sahŢm zejm®na v posledn² dobŊ, takt®ģ 

vzhledem k zanedban® stavebn² ¼drģbŊ, dnes jiģ podle MK budovy nenesou ģ§dn® vĨznamn® 

pam§tkov® hodnoty. 

Zar§ģej²c² je fakt sejmut² pam§tkov® ochrany po pouhĨch ļtyŚech letech, kdy doġlo 

k prohl§ġen² budov za kulturn² pam§tky z dŢvodu pozbyt² hodnot, d²ky nimģ byly za tyto 

kulturn² pam§tky prohl§ġeny. Historick® stavby funguj²c² sv®mu ¼ļelu v²ce neģ sto let, za 

ļtyŚi roky i sekund§rn²ho vyuģ²v§n² nezmŊn² z§sadnŊ svou kvalitu ani nepodlehnou zmŊn§m 

roļn²ch obdob² natolik, aby n§sledkem bylo sejmut² dŚ²ve udŊlen® ochrany. Argument Bubny 

Development, s.r.o. se odvol§val ke stavu pŚed rokem 2004, coģ je zcela irelevantn², jelikoģ i 

pŚes tento stav byl udŊlen statut pam§tky. ORCO uvedlo pro ASB: ĂCelkovŊ jsme poģ§dali o 
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vyŚazen² pŊti budov. Vġechny tyto budovy jiģ byly vyŚazeny, a to mimo jin® z dŢvodu, ģe 

byly vyuģ²v§ny k rŢznĨm sekund§rn²m funkc²m, kter® vyvolaly nepovolen® stavebn² ¼pravy, 

v dŢsledku ļehoģ byla jejich autenticita ztracena. Budovy byly nav²c v roce 2002 poġkozeny 

povodn² a jsou nad§le v dlouhodobŊ kritick®m technicko-stavebn²m stavu. Naġe spoleļnost 

prozat²m nerozhodla o jejich budouc²m vyuģit².ñ184 Dle KateŚiny Beļkov® z Klubu Za starou 

Prahu povodnŊ na are§l nemŊly z§sadn² vliv, voda zas§hla pouze ļ§st are§lu, a jak pŚitekla, 

tak odtekla.185 ZnaleckĨ posudek Patrika L²bala se ve sv® podstatŊ zd§ bĨt tak® velice 

¼ļelovĨ. Dle nŊho jedinĨm nejhodnotnŊjġ²m prvkem je 136 litinovĨch sloupŢ v hale d²len, 

architektonick® prvky jsou pouze projevem utilit§rn² typizovan® stavby ve standardn²m 

konstrukļn²m Śeġen². Magistr§t a nakonec i N§rodn² pam§tkovĨ ¼stav dle Beļkov® pŚizvukuj² 

investorovi a opakuj² jeho argumenty. Jedin® VCPD bojovalo a st§le bojuje za z§chranu 

zm²nŊnĨch objektŢ, uznalo zhorġen² stavebnŊ-technick®ho stavu, na druhou stranu ale 

zdŢraznilo, ģe objekty nepozbyly svĨch hodnot. D²ky tŊmto stavb§m je moģn® poznat historii 

ģeleznic nejen v Praze, ale i v ġirġ²m ¼zemn²m kontextu. 

Bohuģel v kontextu pam§tkov® ochrany se nejedn§ o ojedinŊlĨ pŚ²pad, podobnĨ osud potkal i 

bĨvalou tisk§rnu v OpletalovŊ ulici v Praze, jej²ģ pam§tkov§ ochrana byla sejmuta na ģ§dost 

investora ġest let po jej²m prohl§ġen². Dle tehdejġ²ho mluvļ²ho Ministerstva kultury Jana 

Cieslara kaģdoroļnŊ ģ§d§ o zruġen² ochrany na 80 vlastn²kŢ pam§tek, z toho je vyhoveno 

zhruba polovinŊ pŚ²padŢ.186 

                                                      
184 http://www.asb-portal.cz/architektura/projekty/bubny-se-maji-premenit-v-moderni-ctvrt-692.html, 

vyhled§no 1. 6. 2014. 
185  BEĻKOVĆ 2013. 
186 http://www.archiweb.cz/news.php?type=&action=show&id=5619, vyhled§no 4. 8. 2015 

http://www.archiweb.cz/news.php?type=&action=show&id=5619
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6 DŉJINY OCHRANY PRšMYSLOV£HO DŉDICTVĉ 

Ă ... kaģd§ stavba, tedy i stavba prŢmyslov§ m§ vedle sv® funkce vŊcn®, v dan®m pŚ²padŊ 

hospod§Śsk®, i velmi vĨznamnou funkci kulturn².ñ187 

 - Frantiġek Albert Libra, 1940 

Tato bakal§Śsk§ pr§ce by nebyla kompletn² bez struļn®ho exkurzu do historie ochrany 

prŢmyslov®ho dŊdictv² a t²m pouk§z§n² na dŢleģitost zachov§n² objektŢ praģsk®ho n§draģ² 

Bubny. Ohroģenost prŢmyslovĨch podnikŢ, vzniknutĨch bŊhem posledn²ch dvou stolet², ġla 

ruku v ruce se struktur§ln²mi zmŊnami v prŢmyslov® skladbŊ a logickĨm postupnĨm 

ukonļov§n²m provozu v tŊchto objektech. Stavby mŊly bĨt demolov§ny, objevily se ale i 

nov® n§zorov® proudy poģaduj²c² jejich z§chranu. Tyto tendence poloviny dvac§t®ho stolet² 

byly viditeln® zejm®na za hranicemi Ļeskoslovenska a pŚin§ġely kromŊ jin®ho myġlenky 

konverze a nov®ho vyuģit² prŢmyslovĨch staveb. Pr§vŊ nabyt² nov® funkce se zd§ bĨt jedinou 

moģnou z§chranou pŚed t®mŊŚ jistou likvidac².188  

6.1.1 MEZINĆRODNĉ KOMISE PRO OCHRANU PRšMYSLOV£HO DŉDICTVĉ 

(TICCIH) 

Za zlomovĨ okamģik v evropsk® pam§tkov® p®ļi ochrany technickĨch a industri§ln²ch 

pam§tek mŢģeme oznaļit zŚ²zen² Mezin§rodn² komise pro ochranu prŢmyslov®ho dŊdictv² 

v roce 1973.189 Komise dodnes pŢsob² v oblasti industri§ln²ho dŊdictv² jako vŊdeck§ komise 

pŚi Mezin§rodn² radŊ pro pam§tky a s²dla (ICOMOS).190  Hlavn²m c²lem TICCIH je 

zdokumentov§n² a zachov§n² pam§tek tĨkaj²c²ch se prŢmyslu, manufaktur ļi dopravy od 

n§stupu prŢmyslov® revoluce v 19. stolet². Zaloģen²m ofici§ln² struktury pro ochranu 

industri§ln²ch objektŢ, ale i postupŢ doġlo k posvŊcen² a dok§z§n², ģe i tyto pam§tky ned§vn® 

lidsk® historie jsou hodny zachovan².  

6.1.2 OCHRANA PRšMYSLOV£HO DŉDICTVĉ V ĻESK£ REPUBLICE 

V Ļeskoslovensku se stalo zlomovĨm vyd§n² nov® pam§tkov® legislativy v roce 1958 a 

n§sledn® zapisov§n² prvn²ch technickĨch staveb na St§tn² seznam nemovitĨch kulturn²ch 

pam§tek.191 ZvĨġenĨ z§jem o prezervaci industri§ln²ch pam§tek doprov§zel stejnou snahu pro 

stavebn² d²la 19. a 20. stolet², jeģ sama vyuģ²vala prvky pŢvodnŊ urļen® pr§vŊ pro 

prŢmyslovou architekturu. Z§jem o industri§ln² dŊdictv² se postupnŊ dost§val z kruhŢ 

nadġencŢ na pŢdu akademickou, aģ v roce 1986 tyto snahy vyvrcholily v zaloģen² Sekce 

ochrany prŢmyslov®ho dŊdictv² (SOPD) pŚi N§rodn²m technick®m muzeu PhDr. Benjaminem 

Fragnerem.192 Jeden z hlavn²ch impulsŢ pro vznik SOPD byla demolice n§draģ² TŊġnov 

v roce 1985, jeģ dodnes vyvol§v§ vlnu nevole. N§slednĨ vĨvoj postupoval vysokĨm z§jmem 

aģ boomem o prŢmyslov® dŊdictv² jiģ i u ġirok® veŚejnosti. DŢkazem je mnoho zdaŚilĨch 

konverz² prŢmyslovĨch objektŢ, znaļn§ publikaļn² ļinnost ļi vĨstavn² projekty vŊtġinou 

vznikaj²c² pod hlaviļkou, pŚed tŚin§cti lety zaloģen®ho (2002), VĨzkumn®ho centra 

prŢmyslov®ho dŊdictv² pŚi ĻVUT v Praze. D²ky VCPD ĻVUT vznikl Registr prŢmyslov®ho 

                                                      
187 LIBRA 1940, 223. 
188 HOZĆK 2010, 19. 
189 THE INTERNATIONAL COMMITTEE FOR THE CONSERVATION OF THE INDUSTRIAL 

HERITAGE. 
190 http://ticcih.org, vyhled§no 30. 7. 2015 
191 DVOřĆKOVĆ/JIROUĠOVĆ 2008, 8. 
192 HOZĆK 2010, 20. 
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dŊdictv² ĻR, jeģ shromaģŅuje informace o autorstv², typologick®m tŚ²dŊn², pŚesnŊjġ²m 

ļasov®m urļen² a o archivn² pl§nov® dokumentaci jednotlivĨch staveb. Pr§vŊ tyto dŚ²ve tŊģko 

dohledateln® informace a jejich systematizace dnes funguj² jako argumenty dokazuj²c², ģe i 

industri§ln² architektura je souļ§st² obecn®ho kulturn²ho dŊdictv², v dŢsledku ļehoģ je pro ni 

nutn® uplatŔovat stejn§ krit®ria jako u bŊģnĨch pam§tek.193  

St§le ale existuje mnoho jevŢ ztŊģuj²c²ch snahy odborn²kŢ o ¼ļinnou ochranu prŢmyslov®ho 

dŊdictv². Jedn§ se napŚ²klad o lukrativitu pozemkŢ na nichģ se objekty nach§zej², 

komplikovanou administrativu ļi dokonce pŚ²padnou n§roļnost konverze tŊchto objektŢ a 

n§sledn® sn²ģen® vyuģit² kapacity dan®ho m²sta. VŊtġina tŊchto jevŢ byla vystiģena 

v rozhovoru s Benjaminem Fragnerem pro ļasopis Architekt: ĂSituaci napŚ²klad komplikuje, 

ģe byla pŚeruġena vlastnick§ kontinuita a z§chranu a nov® vyuģit² znesnadŔuj² nevyjasnŊn® 

vlastnick® vztahy a spekulace s nemovitostmi. PodobnĨ je tak® pŚevaģuj²c² developerskĨ 

zpŢsob vĨstavby zamŊŚenĨ na exploataci nejlukrativnŊjġ²ch m²st, to samozŚejmŊ 

poznamen§v§ ¼roveŔ projektŢ konverz². ChybŊj² ekonomick® stimuly, potŚebn§ legislativa, 

osudy prŢmyslovĨch pam§tek ovlivŔuje ¼roveŔ pr§vn²ho prostŚed². Kdyģ se teŅ napŚ²klad 

pod²v§me zp§tky na zaļ§tek 90. let minul®ho stolet², tak vid²me, jak se nŊkter® 

managementem privatizovan® podniky, jako napŚ²klad ĻKD, zmŊnily sp²ġ v jak®si realitn² 

kancel§Śe. Are§ly se rozprod§valy na stavebn² parcely ve snaze dos§hnout co nejrychlejġ² a 

nejvyġġ² zisk. V takov® situaci je nesnadn® naj²t stavebn²ka, kterĨ by investoval do z§chrany 

prŢmyslov®ho dŊdictv².ñ194 Posledn² zm²nŊn§ situace odpov²d§ i t® v oblasti Holeġovice-

Bubny, kdy byla vŊtġina dr§ģn²ch pozemkŢ odprod§na soukrom®mu sektoru. V²cem®nŊ 

jedinĨm dŢvodem, proļ budovy st§le stoj², byla finanļn² recese a ļek§n² na zmŊnu ¼zemn²ho 

pl§nu. Dalġ² komplikac² pro vĨzkum i rozhodov§n² o osudu tŊchto dnes ohroģenĨch objektŢ je 

jejich ļastĨ anonymn² pŢvod.195 Na stavbŊ se pod²lela Śada inģenĨrŢ z rŢznĨch technickĨch 

odvŊtv² a obļas i architekt, jenģ pŢsobil jako n§stroj inģenĨrŢ a snaģil se skloubit provozn² 

pl§n s prostorovou a konstruktivn² ekonomi² a koneļnŊ architektonickou kompozic², jde o Ă ... 

organisaci vġech dŊjŢ do ¼ļinn®ho plynul®ho proudu.ñ196 PrŢmyslov§ architektura 

devaten§ct®ho stolet² setrv§vala u historickĨch slohŢ s povrchovou dekorac² staveb, do t®to 

doby spadaj² i budovy BubnŢ. VnŊjġek, ale neodpov²d§ vnitŚku, v Bubnech se jiģ zaļala 

objevovat jak§si obroda architektonick® formy v uģit² ģeleznĨch nosnĨch konstrukc².197 Pr§vŊ 

nosn§ konstrukce je z§kladem stavby, u bubenskĨch d²len se jedn§ o 136 litinovĨch sloupŢ, 

jeģ mohou slouģit jako dŢkaz jednoho z dobovĨch, uchov§n² hodnĨch, konstrukļn²ch Śeġen² 

poloviny 19. stolet².198 Tento vĨvoj postupoval bleskovou rychlost² a ve ļtyŚic§tĨch letech byl 

ģelezobetonovĨ postup zcela norm§ln². ZmiŔovan® inģenĨrstv² prŢmyslovĨch objektŢ je 

typick® pro vĨhradnŊ praktick® postupy, bez zŚetele na umŊleckou str§nku stavby. Pr§vŊ jevu 

vzniku Ăstaveb modern² dobyñ bez c²lenĨch umŊleckĨch hodnot se vŊnuje Jarom²r Krejcar 

v ļl§nku o ArchitektuŚe prŢmyslovĨch budov z dvac§tĨch let. I v prŢmyslovĨch budov§ch se 

ale postupem ļasu zaļal objevovat estetickĨ ¼ļinek, technick® kr§sno, vzniknutĨ d²ky novĨm, 

zaj²mavĨm seskupen²m hmot ļi detailnŊjġ²mi tvary. ĂPosl®ze (dnes) stanuli jsme ve svŊtŊ 

novĨch forem, kter® staly se tv§rnou Śeļ² modern²ho ģivota, pro nŊģ nen² pŚ²m® historick® 

                                                      
193 JANATA 2009, 107. 
194 JANATA 2009, 106. 
195 FRAGNER 2005a, 43. 
196 ĠTŉPĆNEK 1940, 218. 
197 ĠTŉPĆNEK 1940, 217-218. 
198 JANDĆĻEK 2005, 48. 
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analogie v minulosti...ñ199 K technick®mu kr§snu si dovol²m jeġtŊ jednu citaci: Ă ... jejich 

kr§sa, tak odliġn§ od akademick® konvenļn² kr§sy, jest sestersk§ kr§se dokonal®ho stroje.ñ200 

Nejen tento ļl§nek, ale i nŊkolik dalġ²ch jsou dŢkazem z§jmu o prŢmyslov® dŊdictv² jiģ 

v dobŊ, kdy industri§ln² architektura byla ġirokou veŚejnost² pro sv® jednoduch® tvary a 

modernost zavrhov§na. 

V oblasti prŢmyslov®ho dŊdictv² ģeleznice hraje specifickou roli, jej² hlavn² vĨznam byl 

v propojen² tov§ren s trhem i se zdrojem surovin. V budov§ch n§draģ² Holeġovice-Bubny 

nedoch§zelo k pŚevratnĨm vĨrobn²m postupŢm se specializovanĨmi stroji, naopak objekty 

poskytovaly sp²ġe podpŢrn® funkce pro ģeleznici jako sklady, vĨtopny, vĨpravn² stanice ļi 

oprav§rensk® d²lny. Moģn§ i z toho dŢvodu nebyl aģ doned§vna kladen ģ§dnĨ dŢraz na 

pŚ²padn® zachov§n² ļi nov® vyuģit² tŊchto budov. Z pŚedchoz²ho textu je patrn®, ģe vġechny 

pl§ny aģ do 21. stolet² poļ²taly s demolic² cel®ho are§lu a s novou vĨstavbou na tzv. zelen® 

louce. Souļasn§ situace je st§le nejasn§, rozhodnut² moment§lnŊ z§leģ² pouze na 

developerovi. 

                                                      
199 KREJCAR 1922-23, 65-68. 
200 KREJCAR 1922-23, 69. 
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7 KONVERZE A  BUBENSK£ NĆDRAĢĉ 

Pro zachov§n² industri§ln²ch objektŢ je vŊtġinou stŊģejn² jejich budouc² vyuģit². PŢvodn² 

funkce nebĨv§ prakticky nikdy obnovena, naopak objekty podstupuj² konverzi a jejich 

pŢvodn² ¼ļel bĨv§ ļasto tŊģko odhadnutelnĨ. Pr§vŊ pŢvodn² konstrukce oproti novostavb§m 

mohou s pŚehledem zajistit aspekt urļit®ho zachov§n² individuality a charakteristiļnosti 

m²sta, pŚipomenout dŚ²vŊjġ² industri§ln² historii a novĨm uģivatelŢm zprostŚedkovat: Ă ... aģ 

bizarn² dotyky a setk§n² technickĨch, ¼ļelovĨch a konstrukļn²ch prvkŢ s dobovĨmi 

vĨtvarnĨmi motivy a vz§cnĨmi ŚemeslnĨmi detaily.ñ201 Konvertovan® industri§ln² objekty 

v bl²zk®m okol² bubensk®ho n§draģ² jsou toho dŢkazem, jedn§ se napŚ²klad o Karl²nsk§ 

studia, A7 Arena ļi Hallpark Holeġovice. 

7.1 OBDOBN£ NĆDRAĢNĉ OBJEKTY V EVROPŉ 

VŊtġina studi², kter® se v prŢbŊhŢ desetilet² pokusily pŚemŊnit dnes brownfieldov® ¼zem² 

Holeġovice Bubny-Z§tory, poļ²tala se zbour§n²m tŊchto industri§ln²ch objektŢ. Aģ v dobŊ 

vyhl§ġen² budov za kulturn² pam§tky musela bĨt jejich hodnota pŚehodnocena. Prvn²m 

krokem majitelŢ byla pŚesto snaha tuto pam§tkovou ochranu sejmout a prostor vyuģ²t pro 

novostavby. Tento poļin se mi jev² jako znepokojivĨ, rozhodla jsem se tedy zap§trat 

v okoln²ch evropskĨch st§tech s c²lem hledat obdobn® stavby a zjistit jejich osudy. 

Mezi obdobn® stavby lze Śadit n§draģn² budovy nebo budovy vyuģ²van® pro ģelezniļn² ¼ļely, 

kter® odpov²daj² pŚibliģnŊ st§Ś² praģsk®ho n§draģ² a jeho rozloze. S um²stŊn²m ve vŊtġ²m ļi 

dokonce hlavn²m mŊstŊ a to na lukrativn²m m²stŊ, kter® by mohlo m²t Śadu variant vyuģit². 

M²sto bylo pro ¼ļely srovn§n² v bakal§Śsk® pr§ci omezeno pouze na evropsk® prostŚed². 

NejdŢleģitŊjġ²m krit®riem bylo pozbyt² pŢvodn² funkce.  

Po detailn²m prŢzkumu vyvstalo nŊkolik vhodnĨch kandid§tŢ, z nichģ jsem vybrala dva, dle 

m®ho ¼sudku nejadekv§tnŊjġ². C²lem srovn§n² je pouk§zat na rozmanit® moģnosti vyuģit² 

budov, byly vybr§ny pŚ²klady, kter® se odliġuj² a nab²zej² nov® pohledy na danou 

problematiku. 

7.2 N§kupn² galerie Swindon, Velk§ Brit§nie 

PŢvodnŊ trhov® mŊsteļko Swindon se nach§zelo v hrabstv² Wiltshire na strategick® cestŊ 

mezi LondĨnem a Bristolem, dnes se jedn§ o dvousettis²cov® mŊsto. Na z§kladŊ jeho 

strategick® polohy a rozhodnut² ġ®finģenĨra ģelezniļn² spoleļnost Great Western Railway 

Isambarda Kingdom Brunela sem um²stit depa a vĨrobnu lokomotiv, se z mŊsta bŊhem 

kr§tk®ho obdob² po roce 1841 stalo ģelezniļn² centrum [44]. KromŊ depa a rozlehl® vĨrobny 

lokomotiv byla v jejich bl²zkosti vybudov§na i kolonie dŊlnickĨch domŢ, dnes pam§tkovŊ 

chr§nŊnĨch jako Railway Village. V okol² kolonie vzniklo dalġ² z§zem² pro dŊln²ky jako 

ġkoly, vod§rny, nemocnice ļi dŊlnick§ pojiġŠovna. Ve 30. letech ve Swindon pro GWR 

pracovalo na 14 tis²c lid². Zlomovou ud§lost² se stalo zest§tnŊn² britskĨch drah po druh® 

svŊtov® v§lce a n§slednĨ ¼tlum vĨroby lokomotiv, kterĨ nadobro ustal v roce 1968. Posledn² 

oprav§rensk§ d²lna byla zavŚena v roce 1986. N§slednŊ byl celĨ objekt zakoupen soukromĨm 

developerem Tarmac, ten zapoļal demolici nechr§nŊnĨch budov. ĂJeġtŊ pŚedt²m byly ale 

vybran® stavby historick®ho j§dra are§lu zaps§ny jako Listed monument v registru English 
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Heritage.ñ202   Pr§vŊ tyto zbĨvaj²c² pam§tkovŊ chr§nŊn® budovy ponechal developer 

nevyuģit®. Na konci osmdes§tĨch let zas§hly spoleļnost Tarmac finanļn² probl®my a byla 

nucena objekty prodat. Jiģ vyklizen® plochy pak slouģily pro supermarket a rezidenļn² ¼ļely, 

historick® j§dro upoutalo pozornost Royal Commission on the Historical Monuments of 

England (RCHME). RCHME v t® dobŊ hledalo novou centr§lu pro aktivity v jiģn² Anglii 

s moģnost² vybudov§n² archivu a dobr® dopravn² dostupnosti. Swindon bylo ide§ln² m²sto, po 

rekonstrukci hlavn² budovy se zde RCHME v roce 1994 us²dlila.203 

Are§l pŚil§kal nov® podnikatele, nejvĨznamnŊjġ²m byla anglo-americk§ developersk§ firma 

BAA McArtur/Glen. Jej² gener§ln² Śeditel Joe Kaempfer se rozhodl pŚemŊnit rozs§hl® d²lny a 

sl®v§rny z roku 1875 v n§kupn² galerii Great Western Outlet Village. PŚivolan² londĨnġt² 

architekti vytvoŚili projekt konverze s maxim§ln² moģnou m²rou zachov§n² charakteru staveb. 

Ponechali napŚ²klad typick® mohutn® cihlov® zdi s opakuj²c²mi se oblouky, pŢvodn² les 

litinovĨch sloupŢ podep²raj²c² vzduġn® konstrukce troj¼heln²kovitĨch vazn²ku prosklen®ho 

zastŚeġen². Budova d²len byla pops§na v seznamu kulturn²ho dŊdictv² jako Ăthe centrepice of 

the large-scale expansion of the GWR works in 1870`s and an extremly impressive industrial 

structure of the period.ñ204 Mezi stovkou butikŢ se nach§zej² cedule s popisky, dokonce i 

strojn² vybaven² d²len poukazuj²c² na fakt, ģe zde doch§zelo k vĨrobŊ ļi opravŊ lokomotiv. 

Aby byla konverze dotaģena k dokonalosti, architekti um²stili do dvorany s restauracemi 

slavnou, zde vyrobenou lokomotivu z roku 1904. N§kupn² galerie se skl§d§ z v²ce neģ stovky 

obchodŢ [45]. 

Obchodn² centrum od sv®ho otevŚen² v roce 1997 po souļasnost slav² vynikaj²c² prodejn² a 

n§vġtŊvn² ¼spŊch, bŊhem prvn²ho roku sem pŚiv²talo na 5 milionŢ nakupuj²c²ch! Are§l se 

postupem ļasu rozrŢst§ o novŊ zrekonstruovan® ļ§sti. Vedle vchodu do n§kupn²ho centra se 

nach§z² sousedn² budova ģelezniļn²ho muzea STEAM z roku 2000, ve stejn®m roce se 

rozġ²Śila i n§kupn² galerie nebo v nŊkdejġ²m skladu stroj²renskĨch modelŢ byl vytvoŚen bar 

s restaurac². Are§l slouģ² tak® jako kancel§Śsk® prostory, s²dl² zde jiģ zm²nŊn§ RCHME a od 

roku 2005 i dalġ² neziskov§ organizace zabĨvaj²c² se ochranou pam§tek, National Trust.205 

KŚivka aģ pŚekvapivŊ podobn®ho historick®ho vĨvoje s bubenskĨm n§draģ²m je 

nezpochybniteln§. Pro ¼ļel bakal§Śsk® pr§ce mŊ pŚedevġ²m zaj²m§ posledn² obdob² tohoto 

are§lu. Oproti BubnŢm, zde ale fungovala komunikace pam§tkov®ho ¼stavu a soukrom®ho 

investora. U prvn²ho developera byl ¼spŊġnŊ praktikov§n z§kaz demolice pam§tkovŊ 

chr§nŊnĨch objektŢ, nicm®nŊ k jejich vyuģit² nedoġlo. NovĨ soukromĨ investor vidŊl oproti 

prvn²mu v prŢmyslov®m are§lu ekonomickou pŚ²leģitost a v jiģ v devades§tĨch letech se 

pustil do odv§ģn®ho podniku konverze d²lenskĨch hal na n§kupn² galerii. Zde je nutn® 

upozornit na urļit® rozd²ly od praģsk®ho are§lu. Swindonsk® d²lny jsou rozs§hlejġ² a tak® 

souļ§st² ucelen®ho komplexu historickĨch budov, kdy nebyly v kritick®m stavebnŊ-

technick®m stavu. Bubensk® d²lny jsou parcelnŊ menġ² a i v kontextu cel®ho are§lu nezab²raj² 

velkou plochu, v ļemģ vid²m naopak pŚ²nos pro pŚ²padnou konverzi. Bubensk® d²lny by 

nemŊlo bĨt probl®m do tak rozlehl®ho prostranstv² zakomponovat. Dalġ²m rozd²lem je 

um²stŊn², Swindon je mal® mŊsto, jeģ z²skalo na vĨznamu pouze d²ky ģeleznici, jej²ģ are§l se 

nach§z² na okraji mŊsta. Jedinou spojnic² s centrem je metro ļi automobil. Praha je oproti 

tomu milionov§ metropole se statutem hlavn²ho mŊsta, kde se Bubny nach§zej² v minim§ln² 
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vzd§lenosti od historick®ho centra. I tento faktor bych hodnotila pozitivnŊ, ale jedn§ se ļistŊ o 

mŢj subjektivn² n§zor, kdy pro objektivitu srovn§n² je zapotŚeb² detailnŊjġ² studie vlivu 

konverze v tŊchto dvou odliġnĨch prostŚed² na atraktivitu oblasti a ekonomickĨ dopad. I 

pŚesto bych r§da upozornila na fakt, ģe v dneġn² dobŊ se projevuje vysokĨ z§jem o 

prŢmyslov® objekty a jejich konverze, a to nejen u odborn²kŢ, ale i ġirok® veŚejnosti. 

DŢkazem jsou mnoh® jiģ uskuteļnŊn® konverze, jejich popularita, industri§ln² turismus a 

k jeho ¼ļelu vznikl® prŢvodce a studie rentability. PŚesto nejdŢleģitŊjġ² krok z§leģ² ļistŊ a 

pouze jenom na vŢli investora, aspoŔ v pŚ²padŊ BubnŢ, kdy uģ ani pam§tkov§ ochrana nen² 

stopkou. Mysl²m, ģe konverze ģelezniļn²ho are§lu Swindon, by se mohla st§t takŚka 

uļebnicovĨm pŚ²kladem pro bubenskĨ are§l, kdy s§m developer tvrd², ģe n§kupn² galerie 

mus² bĨt souļ§st² nov® ļtvrti. 

7.3 Hamburger Bahnhof, NŊmecko 

Hamburger Bahnhof, se jak jiģ n§zev napov²d§, nach§z² ve Spolkov® republice NŊmecko a to 

nikoliv v Hamburku, ale v hlavn²m mŊstŊ Berl²nŊ. Jedn§ se o posledn² zachovan® berl²nsk® 

n§draģ² prvn² generace a z§roveŔ o jedno z nejstarġ²ch nŊmeckĨch n§draģn². N§draģn² budovy 

se nach§zej² prakticky v centru mŊsta, ve vzd§lenosti nŊkolika metrŢ nalezneme hlavn² 

n§draģ², ř²ġskĨ snŊm a tak® s²dlo Spolkov®ho kancl®Śe.  

Architektem tohoto prvn²ho velk®ho berl²nsk®ho n§draģ² byl Friedrich Neuhaus. Stavba 

prob²hala v letech 1845 aģ 1847 [46]. Zanedlouho fungovala tato budova jako pŚedloha pro 

ostatn² n§draģn² budovy v cel® zemi, napŚ²klad pro Th¿ringer Bahnhof v Lipsku.206 Budovy 

byly dekorov§ny ve stylu pozdn²ho klasicismu s pŚ²snou symetri². Jiģ v roce 1884 byl provoz 

ale pŚesunut do novŊ postaven®ho a nedaleko stoj²c²ho Lehrter Bahnhof, v dŢsledku toho 

Hamburger Bahnhof pozbylo sv® funkce, n§slednŊ bylo zavŚeno, koleje odstranŊny a 

z dvorany se stalo zelen® prostranstv². N§draģn² budovy zmŊnily funkci na obydl² pro 

zamŊstnance kr§lovskĨch ģelezniļn²ch drah.207 

Hlavn² n§draģn² budova fungovala jako pŚ²jezdov§ hala a z§roveŔ jako prŢjezd k toļnŊ, kter§ 

se nach§zela pŚed budovou. Celkem se zde nach§zely ļtyŚi koleje, jedna pro pŚ²jezd, jedna pro 

odjezd vlakŢ, dalġ² pro pŚesun a posledn² slouģila jako rezervn² kolej. Hala je 113 metrŢ 

vysok§ a 77 metrŢ ġirok§. SmŊrem do mŊsta pŚil®h§ k hale z kaģd® strany jedno dvoupatrov® 

kŚ²dlo.208 Jejich funkce byla pŚedevġ²m odbavovac², spr§vn² a ubytovac². 

Aģ po dvaceti letech se n§draģ² dostalo nov® vhodn® funkce. D²ky nutnosti uloģen² 

ģelezniļn²ch expon§tŢ z rŢznĨch vĨstav bylo v roce 1904 rozhodnuto o pŚestavbŊ Hamburger 

Bahnhof na muzeum. Pl§ny vytvoŚil Baurat Schwarz, typick® architektonick® rysy ponechal. 

Doġlo pouze k menġ²m ¼prav§m. Port§ly dŚ²ve urļen® pro prŢjezd vlakŢ k toļnŊ nechal 

zaskl²t a kaģdĨ rozdŊlit na tŚi ļ§sti pomoc² i·nskĨch sloupŢ. Prostor nad port§ly nechal 

vyzdobit klasicistn²m ġtukovĨm ornamentem s n§pisem oznamuj²c²m novou funkci budovy: 

ĂVerkehrs und Baumuseumñ.209 NejvŊtġ² promŊny dost§la n§stupn² hala, kterou pŚestavŊli na 

trojlodn² s§l. VŊtġina prvkŢ s§lu byla ocelovĨch. SvŊtlo pŚich§zelo z prosklen®ho stropu 

boļn²ch lod² a tak® lodi hlavn², jeģ mŊla tak® prosklen® boky. Jednalo se o prvn² pŚestavbu 
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Hamburger Bahnhof, kter§ nebyla natolik n§kladn§, jelikoģ budova se nach§zela jiģ pŚedt²m 

ve velice dobr®m stavu. VĨsledn§ vĨstavn² plocha dosahovala 4 800 metrŢ ļtvereļn²ch.210 

Z dŢvodu nedostaļuj²c² kapacity se v letech 1910 aģ 1916 pŚistoupilo k stavbŊ novĨch 

postrann²ch kŚ²del.211 BŊhem bombardov§n² Berl²na za druh® svŊtov® v§lky byla budova 

t®mŊŚ zniļena. Zachov§ny byly pouze vĨstavn² hala, portikus a obŊ postrann² kŚ²dla. Po roce 

1948 se zaļalo s ukl²zec²mi a zajiġŠovac²mi pracemi, po roce 1953 se na n§draģ² prakticky 

zapomenulo a zŢstalo opuġtŊno v p§smu nikoho.212 

Aģ do osmdes§tĨch let zŢstala budova prakticky opuġtŊna. Jedin® pozitivn² vyhl²dky byly ve 

faktu, ģe obŊ nŊmeck® ļ§sti chtŊly budovu zachovat, jelikoģ se jednalo o jednu z posledn²ch 

pŚipom²nek nŊmeck® pŚedv§leļn® doby.213 V roce 1987 rozhodl berl²nskĨ sen§t vytvoŚit 

v bĨval®m n§draģ² Muzeum souļasn®ho umŊn². Byla vyps§na soutŊģ na pŚestavbu budovy. 

V²tŊznĨm architektem se stal Joseph Paul Kleihues. V listopadu roku 1996 doġlo 

k slavnostn²mu otevŚen² nov®ho muzea. Christine Grªfin popisuje jeho projekt pŚestavby: 

ĂBei seinem Umbau respektierte Kleihues die preuÇische Strenge des Gelªndes und schuf 

Rªume, die von Zur¿ckhaltung und Schlichtheit geprªgt sind. Aus der Philosophie des 

ĂPoetischen Rationalismusñ, den der Architekt f¿r sich in Anspruch nimmt, sind einfache und 

klare Formen entstanden.ñ214 Fas§du ponechal ve stylu pozdn²ho klasicismu ve svŊtl®m 

barevn®m t·nu [47]. Nejstarġ² ļ§sti, jeģ pŚeģily vġechny zvraty, jsou vŊģe a port§l z roku 

1846. Joseph Paul Kleihues je pouze nechal doplnit o nŊkolik souļasnĨch elementŢ jako 

instalaci z neonovĨch trubek v ark§dov®m patŚe od Dana Flavina.215  Co se vnitŚn²ho 

uspoŚ§d§n² tĨļe, tak muzeum opŊt nedost§lo velkĨch zmŊn. Z§kladn²m prvkem je trojlodn² 

hlavn² vĨstavn² prostor, jeģ vznikl jiģ pŚed v§lkami [48].216 

DruhĨ pŚ²klad konverze sice neodpov²d§ prostorov®mu uspoŚ§d§n² bubensk®ho n§draģ², jedn§ 

se o klasickou honosnou budovu koncov®ho n§draģ² z poloviny 19. stolet² slouģ²c² pŚedevġ²m 

n§kladn²m ¼ļelŢm. Budova odpov²d§ n§draģ² Praha-Bubny svou polohou u centr§ln² ļ§sti 

mŊsta. Tak® hlavn² hala je svĨmi rozmŊry srovnateln§ s budovou oprav§renskĨch d²len, 

jejichģ zachov§n² je nejv²ce ģ§douc². Konverze Hamburger Bahnhof by mohla slouģit jako 

vzor pro n§plŔ rekonstruovan® oprav§rensk® d²lny a pŚilehlĨch objektŢ. Konverze na galerii 

ļi muzeum umŊn² by zejm®na reflektovala veŚejnĨ z§jem, kdy v Praze jednotlivĨm muze²m 

jiģ nedostaļuj² vĨstavn² prostory a mnoh® sb²rky jsou uschov§ny v depozit§Ś²ch. Na druhou 

stranu vyvst§v§ ot§zka financov§n², kdy neziskovĨ sektor ļasto nedos§hne na poplacen² 

n§kladŢ s provozem spojenĨch, natoģ na zaplacen² samotn® revitalizace. V bubensk®m 

prostoru pŚich§z² v ¼vahu moģnost financov§n² soukrom®ho, kde se na rozd²l od veŚejn®ho 

z§jmu sleduje pŚedevġ²m zisk. Pak je tedy ale pŚ²tomna ot§zka, zda jsou bubensk® d²lny 

vhodnĨm prostorem pro vybudov§n² muzea a zda by tato funkce byla v praģsk®m prostŚed² 

pro developera dostateļnŊ ekonomicky vĨhodn§. Na zodpovŊzen² t®to ot§zky je jiģ rozsah m® 

bakal§Śsk® pr§ce vyļerp§n, mĨm c²lem je pouze pouk§zat na moģnosti pŚ²padn®ho vyuģit², ne 

zhodnotit jejich proveditelnost. 
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V pŚ²kladech dvou konverz² ģelezniļn²ch are§lŢ jsem se snaģila zohlednit dvŊ rŢzn® n§plnŊ, 

jednu ļistŊ komerļn²ho a druhou sp²ġe neziskov®ho charakteru. ObŊ dodnes funguj² a 

prosperuj². Berl²nsk§ galerie souļasn®ho umŊn² dennŊ l§k§ mnoho n§vġtŊvn²kŢ, i kdyģ se 

v Berl²nŊ nejedn§ o projekt ojedinŊl®ho charakteru, nach§z² se zde mnoho muze² umŊn² i 

nŊkolik zaj²mavĨch industri§ln²ch pam§tek. V NŊmecku a Rakousku vznikl v posledn²ch 

letech fenom®n tzv. Kulturbahnhof, reprezentuj²c² vyŚazen® ģelezniļn² stanice s vloģenou 

novou kulturn² funkc².217 N§kupn² galerie Swindon byla ve sv® dobŊ zlomovĨ projekt, kterĨ 

vzhledem k sv® charakteristiļnosti a netradiļnosti Śeġen² i pŚes sloģitŊjġ² dostupnost, nal§kal 

mnoho nakupuj²c²ch. Po deseti letech fungov§n² dos§hl i sv®ho rozġ²Śen². Ot§zkou je, zda by 

takovĨ ¼spŊch zaznamenal i pŚi vĨstavbŊ na zelen® louce bez vyuģit² dŚ²vŊjġ² industri§ln² 

z§stavby a identity m²sta. Domn²v§m se, ģe nikoli. SamozŚejmŊ nemŢģeme k tŊmto projektŢm 

pŚistupovat ļernob²le, je mnoho faktorŢ, kter® ovlivŔuj² ¼spŊġnost projektu, nejen proveden² 

samotn® ale i marketingov§ strategie a celkov® pod§n² pŚ²padnĨm c²lovĨm skupin§m. 

Zaj²mavĨm projektem na konverzi bubenskĨch d²len byla i diplomov§ pr§ce ZdeŔka 

Lachouta z roku 2013. Lachout do prostoru d²len um²stil novou budovu radnice Prahy 7 jako 

agoru, n§mŊst² potvrzuj²c² identitu m²sta mezi horn²mi a doln²mi Holeġovicemi. Jedn§ se o 

t®ma aktu§ln², radnici jiģ dlouhodobŊ nepostaļuj² souļasn® prostory a moment§lnŊ se hledaj² 

nov® vhodnŊjġ².218 
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ZĆVŉR 

Perifern² oblast bubensk®ho n§draģ² nal®zaj²c² se na vltavsk®m meandru je povaģov§na za 

vĨznamn® rozvojov® ¼zem² Prahy, a to pŚedevġ²m d²ky sv® n§vaznosti na historick® centrum, 

moģnosti soustŚedŊn² celomŊstsky vĨznamnĨch aktivit, ale i variantŊ vytvoŚen² nov®ho 

pŚirozen®ho lok§ln²ho centra pro mŊstskou ļ§st Praha 7, kter® zde dosud absentuje. 

Potenci§lem m²sta je i jeho dobr§ dopravn² obsluģnost dan§ polohou m²sta na pomysln® 

kŚiģovatce severojiģn² a vĨchodoz§padn² komunikaļn² osy. V souļasn®m ¼zemn²m pl§nu je 

v ¼zem² stavebn² uz§vŊra, jej²ģ zmŊna se moment§lnŊ projedn§v§. 

Tato bakal§Śsk§ pr§ce m§ za c²l zmapovat historickĨ vĨvoj n§draģ² Praha-Bubny, vļetnŊ 

objektŢ, kter® se zde dodnes nach§zej². PŢvodn²m z§mŊrem pr§ce bylo vŊnovat pozornost 

pouze budov§m samotnĨm, jejich historick®mu vĨvoji a souļasn®mu nejist®mu osudu 

s moģnost² pouk§zat na alternativy budouc²ho vyuģit² znamenaj²c² v koneļn®m dŢsledku 

zachov§n² tŊchto objektŢ. PŚi hlubġ²m proniknut² do t®matu jsem usoudila, ģe zamŊŚen² se 

pouze na budovy bez zohlednŊn² komplexn²ho vĨvoje oblasti vltavsk®ho meandru, jehoģ 

souļ§st² je n§draģ² Praha-Bubny, by bylo pro celistvost zpracov§van® t®matiky nedostaļuj²c². 

Ve sv® pr§ci jsem tedy pŚistoupila k zmapov§n² komplexn²ho vĨvoje oblasti se zamŊŚen²m na 

pl§ny lok§ln²ho i celomŊstsk®ho vĨznamu, kter® mohly m²t ļi mŊly z§sadn² vliv na osud 

jednotlivĨch n§draģn²ch objektŢ, a to od doby vzniku osad aģ po souļasnost. 

M²sto bylo v prŢbŊhu let utv§Śeno pŚedevġ²m dobovĨmi z§jmy, vĨznamn® pro dneġn² oblast 

Holeġovice-Bubny bylo v polovinŊ 19. stolet² zaveden² ģeleznice, na coģ nav§zalo prvn² 

komplexn² Śeġen² praģsk®ho ģelezniļn²ho uzlu. Ģeleznice do oblasti pŚinesla znaļnĨ 

prŢmyslovĨ rozvoj, umoģnila vĨstavbu Śady tov§ren a pŚ²liv obyvatel. Na druhou stranu tak® 

ale znamenala hmatateln® rozdŊlen² meandru na dvŊ ļ§sti, kter® je v uliļn² s²ti patrn® dodnes 

v pŚeruġen² vĨchodoz§padn² komunikaļn² osy. Ģeleznice se svĨm z§zem²m v podobŊ d²len, 

dep, kolejovĨch seŚadiġŠ, vod§rny apod. dodnes zab²r§ rozlehlou oblast v centr§ln² ļ§sti 

meandru. Jiģ od prvn²ch chv²l², kdy zaļala ustupovat prŢmyslov§ vĨroba, se tato oblast 

objevovala v urbanistickĨch studi²ch jako potenci§ln² prostor pro budouc² rozvoj.  Od doby 

po druh® svŊtov® v§lce v²tŊzily projekty preferuj²c² zredukov§n² praģsk®ho ģelezniļn²ho uzlu, 

poģaduj²c² i zruġen² n§draģ² Praha-Bubny. Ļ§steļn® realizace redukce ģeleznice bylo 

dosaģeno v 80. letech 20. stolet², kdy byla kralupsk§ dr§ha proch§zej²c² Bubny pŚevedena na 

Holeġovickou pŚeloģku. Realizaci druh® ļ§sti zruġen² dr§hy do Dejvic (BuġtŊhradsk® dr§hy) 

pŚeruġila revoluce, nicm®nŊ pozmŊnŊn® pl§ny na redukci zŢstaly aktu§ln² i pozdŊji. Oproti 

socialistickĨm pl§nŢm je dnes v oblasti n§draģ² Praha-Bubny poģadov§no zachov§n² dr§hy 

vedouc² na letiġtŊ V§clava Havla Praha (dŚ²ve RuzynŊ) v kolej²ch bĨval® BuġtŊhradsk® dr§hy. 

K vĨrazn® redukci kolejiġtŊ ļi objektŢ bŊhem tohoto vĨvoje nedoġlo. I dnes je dr§ha 

proch§zej²c² Holeġovicemi vyuģ²v§na, n§draģn² objekty jsou zļ§sti pronajaty k sekund§rn²mu 

¼ļelŢm ļi bez vyuģit². 

Đzem² are§lu bubensk®ho n§draģ² vystupuje jako neprostupn§ bari®ra pŚirozenĨm potŚeb§m 

funkļn²ho a provozn²ho propojen² mŊstsk® ļ§sti Praha 7. Tento jev nebyl zpŢsoben pouze 

zaveden²m ģeleznice, pŚ²ļiny lze hledat i v n§sledn®m rozmachu silniļn² dopravy, kter§ se 

stala konkurenc² pro ģeleznici a i dŢvodem jej² n§sledn® stagnace. Po druh® svŊtov® v§lce 

byla vybudov§na severojiģn² magistr§la, kter§ sice potvrzuje severojiģn² celomŊstskou 

komunikaļn² osu naznaļenou jiģ ve studii Emanuela Hruġky a i v meziv§leļn®m regulaļn²m 

pl§nu, ale v kontextu mŊstsk® ļtvrti je jej² veden² velice sporn® a pro ¼zem² svĨm veden²m 

zniļuj²c². II. SJM znamenala zbour§n² posledn²ch zbytkŢ pŢvodn² z§stavby a dodnes znamen§ 
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velkĨ probl®m v jednotlivĨch pl§nech, aŠ uģ z hlediska hygienick®ho ļi ļistŊ dopravn²ho. 

Mezi dalġ² dopravn² struktury ¼zem² ovlivŔuj²c² se Śad² mŊstskĨ okruh a mŊstsk® silniļn² tahy. 

Dohromady tyto dopravn² struktury pŚispŊly k pŚemŊnŊ ¼zem² na periferii, slouģ²c² dopravŊ 

vġeho druhu. 

Z dobov® z§stavby v Holeġovic²ch ani v Bubnech nezbylo mnoho. Stavby pŢvodn²ch 

Holeġovic byly zniļeny za obdob² socialismu, v pades§tĨch letech panel§rnou PREFA a 

zbĨvaj²c² n§slednĨm vybudov§n²m n§draģ² Praha-Holeġovice s okoln²mi stavbami. Bubensk§ 

obydl² musela ustoupit ElektrickĨm podnikŢm, Hl§vkovu mostu a na nŊj navazuj²c² II. 

severojiģn² magistr§le. Tato novŊ vznikl§ z§stavba pŢsob² velice chaoticky aģ necitlivŊ. 

Moģnost ochrany n§draģn²ch objektŢ s vybudov§n²m nov® regulovan® z§stavby by mohlo do 

oblasti opŊt pŚin®st ucelenĨ Ś§d a novĨ mŊstskĨ charakter. NŊkter® z n§draģn²ch objektŢ jsou 

dŢkazem kvalitn² dobov® industri§ln² architektury. PŚ²leģitost pro novou vĨstavbu spatŚuji i 

v nav§z§n² na struktury pŚil®haj²c²ch mŊstskĨch ļ§st² Holeġovic a Letn®. Lze zde hledat 

inspiraci v typick® blokov® z§stavbŊ, vĨġkov®m horizontu nebo napŚ²klad potŚebŊ spoleļn®ho 

mŊstsk®ho centra. Souļasn® uchov§n² industri§ln²ch budov by dalo m²stu identitu a podobu 

souzn²c² s histori², ļ²mģ by se zvĨġila i hodnota vĨstavby vzhledem k jej²mu zaļlenŊn² do 

kontextu m²sta. 

V pr§ci jsem se pokusila nast²nit jednotliv® urbanistick® studie, aŠ uģ realizovan® v praxi ļi 

pouze Ăna pap²Śeñ, kter® v prŢbŊhu ļasu utv§Śely koncept oblasti Holeġovice-Bubny, studie 

jsem zkoumala mimo jin®ho i z hlediska zakomponov§n² ģelezniļn²ch staveb. 

V socialistickĨch pl§nech oblast pŚedevġ²m fungovala jako m²sto pro nov® dopravn² struktury, 

kterĨm byla pl§novan§ vĨstavba podŚ²zena. Urbanistick® koncepce ġedes§tĨch let navrhovaly 

parkovĨ p§s kolem II. SJM s niģġ² intenzitou zastavŊn². Đzemn² studie arch. ateli®ru DELTA 

napŚ²klad navrhovala vĨġkov® budovy naruġuj²c² tradiļn² blokovĨ r§z a vĨġkovĨ horizont. 

V sedmdes§tĨch letech do oblasti zas§hly stavby stanic metra C, zvaģov§n byl vĨġkovĨ 

komplex vl§dn²ho centra. Studie z osmdes§tĨch let Śeġily podobu bubensk®ho n§bŚeģ². 

V n§vaznosti na tuto studii arch. GŚegorļ²k zpracoval podrobnou urbanistickou studii, kde 

navrhl moģnost zastavŊn² oblasti aģ na rok 2000 s vytvoŚen²m dvou center, Bubensk®ho 

n§bŚeģ² a Holeġovick®ho centra. Zaj²mavĨm se mi jev² i jeho pl§n pŊġ² l§vky pŚes Negrelliho 

viadukt. NegativnŊ hodnot²m postoj socialistickĨch studi² k industri§ln²m pamŊtihodnostem, 

jejichģ zbour§n² vġechny studie pŚedpokl§daly. Nicm®nŊ aģ do roku 2013, kdy doġlo 

k opuġtŊn² oprav§renskĨch d²len, slouģilo n§draģ² Praha-Bubny pŢvodn²mu ¼ļelu, i kdyģ 

v omezen® m²Śe. 

Zlomovou byla porevoluļn² doba s novĨmi ekonomickĨmi mŊŚ²tky, kdy se oblast st§v§ 

jedn²m z hlavn²ch praģskĨch m²st, kam je soustŚedŊna pozornost developerŢ. DŢvodem je 

zejm®na rozs§hlost ¼zem², bl²zkost a n§vaznost na mŊsto. Jak z uvaģovanĨch urbanistickĨch 

studi² vych§z², projekty z vŊtġiny vyplŔuj² ¼zem² dalġ² strukturou nekoresponduj²c² se svĨm 

okol²m a nerespektuj²c² moģnost vytvoŚen² centra s ġirġ²m dosahem propojuj²c²m mŊstsk® 

ļ§sti Holeġovice a Letn§. C²lem tŊchto studi² je zmŊna ¼zemn²ho pl§nu v bodech zruġen² 

stavebn² uz§vŊry a podm²nŊnosti staveb. Posledn² studie od CMC architects, z roku 2013, jiģ 

dos§hla do st§dia Śeġen² zad§n² o zmŊnŊ ¼zemn²ho pl§nu. Jak z pr§ce vych§z², studie nad§le 

obsahuje nedostatky jako pŚehuġtŊn² z§stavby ļi siln® redukov§n² parkov® ¼pravy, coģ osobnŊ 

hodnot²m tak® velmi negativnŊ. Industri§ln² objekty zde opŊt nejsou zakomponov§ny, aļ 

moģnost jejich vyuģit² nen² striktnŊ zam²tnuta. 
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Industri§ln² objekty n§draģ² Praha-Bubny byly v roce 2004 prohl§ġeny za kulturn² pam§tky, 

na ģ§dost novĨch majitelŢ byla jejich ochrana po necelĨch ļtyŚech letech, v roce 2008, 

Ministerstvem kultury sejmuta. Odbornou veŚejnost² byl tento krok vn²m§n znaļnŊ negativnŊ. 

S c²lem pouk§zat na pŚ²nosy industri§ln²ch pamŊtihodnost² v souļasnĨch projektech jsem 

v pr§ci pŚedstavila dva pŚ²klady konverze ģelezniļn²ch are§lŢ. Tak® jsem se struļnŊ vŊnovala 

historii ochrany prŢmyslov®ho dŊdictv² s pŚihl®dnut²m na pam§tkov® hodnoty tŊchto objektŢ. 

Po zv§ģen² jednotlivĨch faktorŢ jsem doġla z§vŊru, ģe krok sejmut² pam§tkov® ochrany byl 

nepŚimŊŚenĨ a budovy jsou svĨmi architektonickĨmi ale i kulturnŊ-historickĨmi hodnotami 

pro ¼zem² Holeġovic dŢleģit®, vhodn® k ochranŊ a zachov§n². Stavby demonstruj² dobovou 

typizovanou ģelezniļn² architekturu a historickĨ vĨvoj ģeleznice na rakouskouhersk®m ¼zem². 

I pŚes jejich ġpatnĨ souļasnĨ stav, zapŚ²ļinŊnĨ zanedb§n²m p®ļe majitele, se jedn§ o objekty, 

zejm®na v pŚ²padŊ d²lny, pro ļesk® prostŚed² ojedinŊl® a zachov§n² hodn®. Jak je pro 

industri§ln² budovy pŚ²znaļn®, obnoven² pŢvodn² funkce nebĨv§ moģn®, nab²z² se moģnost 

pŚedevġ²m v zahraniļ² provŊŚen® konverze k nov®mu ¼ļelu. Jako pŚ²nosn® Śeġen² vn²m§m 

konverzi na radnici od ZdeŔka Lachouta, zaj²mav® by bylo vyuģit² objektŢ i jako muzea. 

Developer mŢģe konverz² z²skat na vyġġ² obl²benosti u veŚejnosti a pŚijmut² oblasti jak 

usedl²ky, tak novĨmi obyvateli. ZanedbatelnĨ by nemusel bĨt ani z§jem ze strany turismu. 

Pro zakomponov§n² do urbanistick® studie by industri§ln² objekty nemŊly pŚedstavovat vŊtġ² 

probl®m, to zejm®na s poukazem na malou plochu, kterou v celkovŊ uvaģovan®m ¼zem² 

zab²raj². 

řeġen² konceptu ¼zem² samotn®ho bylo problematick® uģ jen z dŢvodu prakticky nulov® 

regulace oblasti, kdy je dnes postaļuj²c² dos§hnout zmŊny ¼zemn²ho pl§nu na z§kladŊ 

pŚedloģen® podkladov® studie. Vhodn® by ale bylo pŚedem definovat regulaļn² podm²nky a 

n§slednŊ vyhl§sit veŚejnou urbanisticko-architektonickou soutŊģ. Nejen na tuto skuteļnost jiģ 

od poļ§tku poukazuj² a veŚejnŊ se k n² vyjadŚuj² spolky jako Letn§ sobŊ!, Klub Za starou 

Prahu ļi Arnika, mezi jejichģ n§plŔ patŚ² sledov§n² promŊn mŊsta ļi db§n² na zachov§v§n² 

pam§tek. 
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