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ABSTRAKT

Tématem této prace je spojenecky arkticky konvoj PQ 16 a jeho souvislosti v rdmci déjin
vojenskych, politickych ale i d&jin vale¢né kazdodennosti. K této operaci a s ni spojené
namotni bitvé doslo na konci kvétna 1942. Prace, jez obsahuje sedm kapitol, se zabyva jednak
plavbou samotného uskupeni PQ 16, ale i spojeneckou namotini strategii a taktikou
uplatiiovanou na arktickém bojiSti druhé svétové valky. V radmci interpretace vyznamu
konvoje z hlediska materidlni pomoci Sovétskému svazu text zahrnuje i $ir$i pojednani o
vyzkumu této problematiky celkove, predevSim v souvislosti s Castym ideologickym
zatizenim minulého vyzkumu na obou stranach znesvatenych blokli. Pro svou praci autor
Cerpa predevsim z nevydanych archivnich pramenii z Velké Britanie, pficemz se zabyva i
moznostmi jejich analyzy a interpretace v kontextu vyzkumu ndmoinich déjin druhé svétové
valky. Zavéry prace se tykaji posouzeni vyznamu konvoje PQ 16 jako dilezitého namoiniho

vitézstvi Spojencu.

KLIiCOVA SLOVA

Druha svétova valka, ndmoini vélka, spojenecké arktické konvoje, ndmoini strategie



SUMMARY

The theme of this work is an Allied Arctic convoy PQ 16 and its connection to history within
the military, but political and military history of everyday life. For this voyage and its
associated naval battle took place at the end of May 1942. In the seven chapters deals with
both sailing alone group PQ 16, as well as the Allied naval strategy and tactics applied on the
Arctic battlefield of World War II. In the context of interpreting the meaning convoys in
terms of material assistance to the Soviet Union, the text includes a broader discussion of
research on this issue globally, especially in connection with the frequent ideological load
previous research on both sides of the warring blocks. Work is mainly based on unpublished
archival sources from the UK, while also dealing with the possibilities of their analysis and
interpretation in the context of research nautical history of the Second World War. The

conclusion concerning the appraisal vyzamu convoy PQ 16 as a major naval victory of the

Allies.
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1 Uvod

vvvvvv

jejich plavbach a organizaci se podilela vojska a namotnictva mnoha narodnosti bojujicich
proti nacistickému Némecku. Kromé valecnych lodi nesly nejvétsi tizi téchto boju posadky
obchodnich lodi, tato plavidla méla navic velmi omezené mozZnosti obrany proti Utokim
z mote 1 ze vzduchu. Jejich namoinici spolecné s posadkami predevSim mensich lodi eskort
konvojl svedli jednu z nejdelSich a nejurputnéjsich bitev v déjindch ndmoinictvi.

Operace v arktickych mofich znamenaly také boj proti netistupnym ptirodnim zivlim.
V téchto zemé&pisnych Sitkach, obzvlaste v zimnich mésicich, dochazi mimo jiné k boufim,
hurikdnim a nevyzpytatelnym teplotnim vykyvim. Tyto prekdzky a navic pravidelné stiidani
polarni noci a polarniho dne délaly z Arktidy nejnehostinngj$i bojisté druhé svétové valky.

Plavby spojeneckych arktickych konvoji probihaly mezi lety 1941-1945. Jejich
pocatek spada do I1éta 1941, nedlouho po napadeni Sovétského svazu nacistickym Némeckem.
Tyto konvoje predstavovaly jednu z tras, kudy plynula vojenska a materidlni pomoc z Velké
Britanie a Spojenych statd, jejiz dilezitost spocivala v relativni blizkosti frontové linie a v
nejmensi vzdalenosti od obou zapadnich zemi.! To bylo vykoupeno jednak vyse zminénymi
nehostinnymi podminkami, ale predev§im vysokym rizikem napadeni ze strany Némct, kteti
od roku 1940 okupovali Norsko a vyuzivali jeho ndmotni a letecké zakladny. Neni tedy tézké
si domyslet, ze plavba arktickych konvojii byla velice ztrdtova, na dné polarniho moie
skonéila stovka spojeneckych obchodnich lodi,> nemluvé o vysokém poétu bojovych
plavidel.?
Konvojové operace vSak probihaly do konce valky a tvrdé boje zde pokracovaly, piestoze o
vitézstvi Spojenct ve valce jiz nebylo pochyb. Nabizi se tak teze, ze konvojové operace se
udrzovaly také za uCelem vyCerpani némeckych ndmotnich sil. Kdy vSak piesn¢ doslo
k obratu na "arktické fronté" a da se tento okamzik viibec urcit?

Néamoini historik Peter C. Smith vydal v roce 1975 knihu Vitézstvi v Arktide, ktera se
tykala konvoje PQ 18. Anabaze tohoto uskupeni a kruty boj, jenz jeho plavba vyvolala, se dle

argumentt Smithe, ale 1 vétSiny namoinich historikii povazuje za okamzik zlomu na arktické

'BARTL, Stanislav, Zkdza cerné eskadry: kapitoly z bitvy o Arktidu 1941-45, Praha 1968, s. 54-55.
?’SCHOFIELD, B. B., The Russian Convoys, London 1964, appendix, s. 223.
’KEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic Waters, London 1993, appendix, s. 233.



trase. PQ 18 se ubranil neustdlym utokiim ze strany némeckého namotnictva a letectva,
pficemz spojenecky odpor zplsobil utocnikiim takové ztraty, Ze se Némci jiz nikdy
neodhodlali k naporu v podobném rozsahu.

Na konvoj PQI18 se jako na rozhodujici bitvu hledi také z toho diivodu, Ze jeho
ptedchiidce, nechvalné znamy PQ 17, byl zmasakrovan. Tato porazka opét vyvolala krizi a
ttenice mezi Sovétskym svazem na jedné stran¢ a AmeriCany a Brity na stran¢ druhé o
samotném smyslu konvojovych operaci na dalném severu. To, Ze Spojenci vytrvali a své
operace nezastavili, nakonec pfineslo uspéch v podobé osmnactého konvoje, ktery drastickym
zpuisobem ochromil ptedevsim sily Luftwaffe. Hrozivé némecké hladinové lod’stvo sam Hitler
svymi rozkazy omezil v jeho operovani, dasledky této necinnosti se pak projevily v
neuspéchu vypadu proti uskupeni JW 51B z prosince 1942.

Vyse uvedena vychodiska vétSiny angazovanych historikli sice svou logikou plsobi
velice divéryhodné, nesou se vSak ve viru interpretacniho proudu "rozhodujicich vitézstvi,"
coz se pii hlubSim pohledu na kontext vojenskych déjin celkové mize ukéazat ponékud
zavadéjici. Neziidka se totiz stava, ze udalosti, jez hodnotime po del§im ¢asovém horizontu
jako rozhodujici, mohou byt ,,pouze” logickym vyUsténim toho, k ¢emu jiz bylo davno
nakroceno. Pii této problematice vSak snadno mizeme vkrocit na tenky led zpochybnovani
seriozné dokazanych faktl. Proto je tfeba posuzovat tyto interpretace piipad od piipadu.

V priabehu druhé svétové valky doslo k udélostem, které skutecné jedinym dalezitym
momentem zménily pribéh tazeni a strategické situace, naptiklad bitva u Midway. Zaroven
vSak naptiklad za sovétskym vitézstvim u Stalingradu musime vidét 1 celkové oslabeni
némecké armady, jez hrozilo kolapsem bez ohledu na misto boje. V piipadé podobné
dlouhych a naro¢nych tazeni dle mého soudu skutecné nelze jednoznacné urcit ,,zlomovy
bod*, ale spiS dlouhodob¢jsi tendence, které se projevily udalosti, jez byla jejich disledkem.
Ta se pak zapsala do d¢jin jako ona rozhodujici bitva, na niz pak mnohdy zakladame osy nasi
vlastni intepretace.

Podobnou optikou musime dle mého nazoru nahlizet i na pfipad spojeneckych
arktickych konvoji. Tento naro¢ny zapas se sice na konci roku 1943 stal pro spojence
prakticky vyhranym, neznamenalo to vSak zadné ulehceni situace ¢i vidinu blizkého vitézstvi.
Eskorty konvoji zistdvaly nadmérné pocetné az do konce valky, stejné tak sily, kterym celily.
Nervy drasajici zapas trval nadale, tiebaze jiz nedoslo k tak tézkym ztratam jako v letech

1941/42.



Peter C. Smith skute¢né vyte¢né zpracoval latku plavby uskupeni PQ 18, kdy vyuzil
vSemozné nevydané archivni materidly. Na zdklad¢ vysledkii svého vyzkumu tvrdi, ze za
druhé svétové valky doslo ke tfem konvojovym bitvam, které byly svou dtlezitosti
vyznamné&j$i nez jiné. M4 na mysli konvoj PQ 17, maltsky konvoj Pedestal a pravé PQ 18.*
Uz k tomu lze okamzité namitnout, ze vynechal zndmy "Grettonliv konvoj " z ptelomu dubna
a kvétna 1943, ktery se povazuje za zlom v bitvé o Atlantik. Podobné¢ miizeme uvézt
sovétskou evakuaci Tallinnu ze srpna 1941, znamou jako "minova bitva u Tallinnu" ¢i pod
pojmem ,,rusky Dunkirk®. Pfi této operaci Cinily ztraty sovétského konvoje pies 50%,
nemluvé o zkaze bojovych plavidel. 3

Dle mého soudu se Smith pfinejmensim nezamyslel nad spojeneckou konvojovou
situaci z vice hledisek, napiiklad v otdzce ztrat zivotd ¢i historické paméti, pfestoze jinak
prokézal vysokou odbornou znalost. Bitva o konvoj PQ 18 se v jeho pohledu vyznacovala
predevsim nasazenim ,,vit¢zného* prostiedku, eskortni letadlové lodé, tedy rozhodujici zbrané
proti ponorkam a letadlim. Nejednalo se vSak o novou véc, nebot’ tato plavidla byla vyuzita a
uspé$né vyzkouSena v priubéhu vélky jiz dfive. ¢ Pokud bychom tento fakt upozadili, PQ 18
napadné pfipominad konvojovou bitvu, ke které doslo o tfi mésice diive — bitvu o konvoj PQ
16.

Ma-1i byt PQ 18 piikladem hrdinské obrany proti vytrvalému a zakefnému nepfiteli, o
PQ 16 to opticky musi platit dvojnasob. Jaky je vSak skutecny vyznam bitvy o konvoj PQ
16? Doslo pravé diky praxi jeho plavby k vyvinuti u¢inné taktiky, kterd byla korunovana
uspéchem pfi ndslednych operacich? D4 se katastrofa konvoje PQ 17 tudiz interpretovat jako
trestuhodné zanedbani jiz aplikovaného a Uc€inného postupu? Zaslouzi si plavba PQ 16
vyrazn€j$i misto v déjinach této anabaze? Da se na ni takto nahlizet i z pozice kazdodenniho
Zivota "obycejnych" namotnikd, letct ¢i vojaka?

Odpovédét na vyse polozené otdzky je hlavnim cilem této prace. Chci poskytnout co
nejkomplexnéjsi pojedndni o vojenské operaci konvoje PQ 16, kterd dosud stoji mimo hlavni
zajem vEtSiny v této tematice badajicich historikli. Prace, které byly o tomto konvoji napsany,
se vétSinou zamétuji pouze na jeden pohled ¢i piibéh. Navic v nich nebyvaji vyuzity vSechny
prameny, které jsou v souCasné dobé k dispozici. Jejich autofi navic neposkytuji zadné

metodologické pokyny k jejich interpretaci. Z toho divodu je mym cilem také objasnéni

*SMITH, Peter C, Vitézstvi v Arktidé: pFibéh konvoje PQ 18, Praha 2009, s. 11.
*HRBEK, Jaroslav, HRBEK, Ivan, Krvavé ocedny, Praha 1994, s. 32-33.

STamtéz, s. 76-77.
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prace s nize uvedenymi archivnimi prameny jako typovymi zdroji pro vyzkum v tematice
arktickych operaci, ale 1 spojeneckych konvojti za druhé svétové valky celkove.

Metodologicky chci navazat predevsim na zminéného Petera C. Smithe, pficemz chci
hledat souvislosti jednak z pohledu geopoliticko-strategického, ale 1 optikou valecné
kazdodennosti. Budu vychazet pfedevSim znevydanych pramenti, které se vyraznéjSim
zpusobem tykaji konvoje PQ 16. Jednd se o prameny Admirality, konkrétné o slozky
konvojovych operaci, jez se nachéazeji v britském Narodnim archivu (The National Archives,
London, Kew). Pfi jejich interpretaci budu vychéazet jednak z metody P. C. Smithe, ale také z
vlastnich zkuSenosti s jinymi prameny Admirality, z nichZ jsem Cerpal pro svou bakalaiskou
praci Organizace spojeneckych arktickych konvojii 1941-1942.

Pro sviij vyzkum se ovSem nespokojim pouze s t€émito prameny, i kdyz pfedstavuji
pfipadné i roméany s prvky reportaze a autobiografie. Dle mého soudu by nemély byt
opomenuty jiz z toho divodu, ze v dobé svého vzniku mnohdy slouzily jako témét jediné
sveédectvi o tehdejSich udalostech pro Sirsi vefejnost, ale i pro badatelské prostredi.

Mnoho dalsich souvislosti nalezneme optikou vale¢né kazdodennosti. Pod tim pojmem
si predstavuji jednak kazdodenni Zivot ,,obycejnych® vojakt a velitelti, ktefi neovliviiovali
strategicka planovani, ale také ,,malé* boje, jimiz tito lidé prochdzeli a jez jsou zachycené ve
stovkach a tisicich hlaSeni, v tomto piipad¢ kapitdini obchodnich lodi nebo lodi eskort
konvoji. V ramci vyzkumu na zékladé pramentt Admirality dochazi dle mého soudu k
prolnuti jak linie globalnég strategické, tak i vale¢né kazdodennosti.

V té€chto archivnich slozkach najdeme jak zminénd ,,marginalni* hlaSeni naptiklad o
stavech plavidel ¢i zpravy na zéklad¢ rutinniho, Casto bezvysledného boje, tak i obsahlejsi
hodnoceni, rozkazy a depese vysokych vojenskych predstavitell, kteti meli vliv na globalni
vedeni valky. Pfi vyvazené interpretaci obou téchto linii mdme moznost posoudit dilezitost
jednotlivé plavby ¢i bitvy, v tomto piipadé konvoje PQ 16. Zaroven piitom muize dojit k
odhaleni mnoha nepfesnosti ¢i omyli, které bézné ptfijimaji 1 fundovani historici. Mnohé
prameny pifinaseji rozdilné udaje, pfedevs§im v ptipadé asovych ohraniceni, nelze tedy vzdy
zcela ptesné urcit, kdy se zminéna udalost piesné odehrala.

Prace Petera C. Smithe svym zplisobem navodila novou fazi vyzkumu arktickych
konvoji. V druhé poloviné¢ sedmdesatych let dochdzelo k odtajnovani prament a k vydavani
praci, které budily velky zdjem a pfinaSely mnohdy Sokujici zavéry. Za vSe mluvi soudni spor

kontroverzniho britského historika Davida Irvinga s velitelem eskorty konvoje PQ 17
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kapitanem Jackem Broomem. V soucasné dobé¢ se v souvislosti s arktickymi konvoji mluvi
spiSe v "pozitivnim" slova smyslu, nejnovéjsi zpravy hovoti predevS§im o dekorovani diive
nedocenénych veterani’ nebo se pracuje na zachovani jejich vzpominek a artefaktu.

Jako velmi vyznamny projekt pak plisobi vznikajici Muzeum arktickych konvoji (The
Russian Arctic Convoy Museum Project?), jehoz databaze vzpominek namoinikd se postupné
zvétSuje. Muzeum se nachazi v Loch Ewe, tedy na byvalém misté shromazd’ovani arktickych
konvojl, zatim je vSak pouze ve stddiu vzniku a hleda donatory pro rozsifeni své Cinnosti.
Cilem projektu ma byt mimo jiné komunitni centrum, v némz se maji udrzovat vzpominky
ucastniki celé anabaze ze vSech angazovanych zemi a pieklenout rozdily a antagonismus
mezi byvalymi spojenci zpiisobeny Studenou valkou.® Mimo jiné napiiklad nové vydané
paméti namotniho porucika Graema Ogdena, kapitana lodi Lady Madelaine z eskorty PQ 16
vychazeji pravé ve spolupraci s nové vznikajicim muzeem.'°

V Ceském prostiedi stoji toto "okrajové bojisté" stale pomérné mimo badatelsky
zajem, ackoli jeho souvislosti maji velky vyznam pro vyzkum druhé svétové valky celkové.
P11 jejich zanedbani mize 1 z per profesionalnich historika dojit k trestuhodnému zkresleni. V
minulosti v tuzemském prostiedi ¢asto dochdzelo k piejimani sovétskych interpretaci, které
vétSinou bagatelizovaly vyznam zapadni pomoci pro vitézstvi ve druhé svétové valce.

K podobnym "uklouznutim" vSak dochazi i dnes, kdyz mnozi autofi ptejimaji prace
zapadnich historikdi, jez Casto navazuji na studenovalecny ¢i totalitaristicky kontext.
Naptiklad Vaclav Veber ve své knize o J. V. Stalinovi prohlaSuje, Ze Sovétskych svaz vyhral

valku za nezastupitelné pomoci zapadnich spojencd,!!

coz je dle mého nazoru podobné
kratkozrake, jako v piipad¢ jeji bagatelizace. Také z téchto divodi je nutné dbat na detailni
vyzkum realizace této pomoci a jejitho nejspiS nejviditelnéjSiho a také nejkrvavejsiho
prosttedku - arktickych konvoji.

Touto praci veénovanou arktickému konvoji PQ 16 a jeho organizacnim a

vojenskostrategickym souvislostem navazuji na svou vyse uvedenou bakaladiskou préci, v niz

jsem se podobnou metodou zabyval vyvojem arktickych konvoji v jejich pocatecnim obdobi

'BBC NEWS, Medal and clasp for Arctic convoy and bomber veterans, 26. 2. 2013, on-line,
http://www.bbc.com/news/uk-21583176 .

8Russian Arctic Convoy Museum, on-line, http://www.russianarcticconvoymuseum.co.uk .

SSAYENKO, Sergei, Britain unveils memorial to Arctic convoys, The Voice of Russia, 24.8. 2009, on-line,
http://sputniknews.com/voiceofrussia/2009/08/24/276217/?print=1 .

"®“OGDEN, Graeme, My Sea Lady: An Epic Memoir of the Arctic Convoys, London 2014, obalka.

"VEBER, Vaclav, Stalinovo impérium: (Rusko 1924-1953), Praha, 2003, s. 104.
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a predevsim pak praxi organizace téchto plaveb. V této diplomové praci vSak problematiku
rozvedu jesté hloubéji a budu se vice vénovat interpretacim spojenecké pomoci Sovétskému
svazu. Chci navazat na vyzkum zejména angloamerickych historiki, na jejichz vychodiscich
se tato prace predevSim zakladd, dale pak zdaraznit dulezitost tematiky spojeneckych
arktickych konvojii pro ¢eské prostiedi.

Podobné jako v bakaldiské praci se bude uvodni kapitola zabyvat komentovanim
zdrojt, a to jak prameny, tak i odbornou a neodbornou literaturou a jejimi autory. Archivni
prameny podrobim kvalitativni analyze a budu se zabyvat jejich vyuZitelnosti a hierarchii.
Interpretaci odborné, popularné naucné, ale i memodrové a romdnové literatury vztahnu
jednak k jeji vyuzitelnosti pro tematiku konvoje PQ 16, pfedevsim vSak k celkovému
vyzkumu arktickych konvoji a spojenecké pomoci Sovétskému svazu. Nové metodologické
moznosti nastinim pfedevsim v souvislosti s vyzkumem vale¢né kazdodennosti.

Druha kapitola se bude tykat pojednani o spojeneckych arktickych konvojich v letech
svlyj ucel predevsim v ramcovém nacrtnuti celé problematiky, osvétleni pocatecni konvojové
praxe a polozeni zakladu pro dalsi podrobnéjsi ¢asti, jeZ jsou jadrem této prace.

V nasledné kapitole se zaméfim na politické a globalné-strategické souvislosti konvoje
PQ 16. Navazi pii tom rovnéz na svou bakalafskou praci, v niz jsem tuto problematiku
uzavtel v souvislosti s inkluzi Sovétského svazu do programu Pijcky a prondjmu (Lend-lease)
a podepsani tzv. Prvniho moskevského protokolu. V obdobi pfedchazejicim plavbé konvoje
PQ 16 doslo ke krizi divéry mezi Spojenci a zaroven se ptipravoval podpis tzv. Druhého
protokolu. V zévéru kapitoly zhodnotim diilezitost plavby PQ 16 v ramci vojenskych dodavek
pro SSSR a zminim se i o zakladnich interpretacnich vychodiscich v ramci problematiky.
Tato Cast prace se bude zakladat vyhradné na odborné literatute.

Konkrétnimi zménami v organizaci arktickych konvojl a vlivem silici angazovanosti
obchodniho lod’stva Spojenych stati se bude zabyvat Ctvrta kapitola. Na zdklad¢ nevydanych
pramenti, odborné i memoarové literatury se budu zabyvat komplexitou konvojové organizace
na Dalném severu v obdobi mezi kvétnem a Cervencem 1942, ale i kazdodennim Zivotem
namoinikd obchodniho a vélecného lod’stva v této oblasti.

Pata kapitola se bude vénovat konkrétni spojenecké a zaroven némecké taktice
souvisejici s piipravami na plavbu PQ16. Dojde v ni ke zhodnoceni ptedchoziho boje na
arktické konvojové trase, tedy konvoji PQ 15 a QP 11, dale naértne moznosti strategickych a

taktickych zmén, jaké mohl vyvolat pfipadny uspéch ¢i netspéch nasledné plavby, na coz
13



navazu v zavérecné kapitole. Dale se bude zabyvat konkrétnimi pifipravami na vypluti
konvoje PQ 16.

Samotné bitvé se bude vénovat hlavni Sestd kapitola. Vyvoj bitvy budu zkoumat
z hlediska véle¢né kazdodennosti, pfi¢emz kapitolu rozdélim do usekii na bazi jednotlivych
dnti plavby. Zéakladem budou opé€t nevydané prameny fondu Admirality, ¢asto v§ak doplnéné
0 memoary pamétnika ¢i sebrané rozhovory s nimi, pfedev§im na zaklad¢ prace Michaela
Wallinga (viz kapitola Komentat ke zdrojim).

Praci zakonci sedmd kapitola tykajici se zhodnoceni plavby konvoje a naslednych
taktickych i strategickych doporuceni, jez prednesli niz8i spojenecti namotini velitelé. Jejich
vytyCeni, aplikace a vliv na dal$i konvojové plavby polozi zaklad pro zavér prace, v némz

odpovim na otazky tykajici se vyznamu konvoje PQ 16.
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2 Komentar ke zdrojim

V této Casti prace se budu vénovat zdrojiim, z nichz jsem Cerpal, pficemz navazuji na
svou bakaldiskou praci, kde jsem se vénoval interpretaci archivnich materiald fondu
Admirality celkové a zminil jsem nejzasadnéjsi odborna a popularné nauc¢na dila o arktickych
konvojich.

Primarni zdroje pro mou praci jsou archivni prameny slozky ADM (Admiralty),
nachdzejici se ve Velké Britanii v londynském Néarodnim Archivu. V tomto piipadé jsem se
"omezil" povétSinou na ty prameny, které se konkrétné zaméiuji na konvoj PQ 16, ¢i s touto
plavbou a jeji organizaci vyrazngji souvisi. Budu se pohybovat opét v ramci slozky ADM 237
zamétené na konvojové operace, v pripadé zminéného PQ 16 se jedna o podsoubory ADM
237/176 a ADM 237/167, coz je na prvni pohled siln¢ nachylné k zdméné.

Druhym vyznamnym archivnim zdrojem je ADM 234/369 Battle Summary No. 22.
Jak jsem jiz zminil ve své bakalaiské praci,'> v ramci slozek ADM muselo dojit k zméné
fazeni, nebot’ vyznamni historici pouzivaji pfi citacich z ADM 234/369 odkazy k jesté¢ dalSim
materidlim, které ve slozce, kterou jsem zkoumal v roce 2013, jiZ obsazeny nejsou. Jednalo
se nejspis o odkazy na jednotlivé zpravy a depese, které mély specifickd a pomérné slozita
Cislovani, jez se mi jiz nepodafilo dohledat, nebot” nové uzplisobeny vyhledavac¢ Britského
narodniho archivu je nezna.

Zakladem ADM 234/369 tak zGstava narativ, ktery byl jako edice dokonce v roce
2013 vydan jako The Royal Navy and the Arctic Convoys: Naval Staff History .'*> Piednimi
britskymi historiky arktickych konvojti, pfedev§im Paulem Kempem a Richardem
Woodmanem, je tato slozka velice protéZovana, ovSem cituji z ni ve starém fazeni. Pfi své
hlubsi analyze konkrétnich bojovych operaci konvoje PQ 16 jsem vSak v rdmci Battle
Summary narazil na rozpory a nejasnosti, kterym se budu zahy vénovat.

V souvislosti s tim se dostavam ke konkrétni ptikladové analyze a kritice pramenti ve
slozkach ADM 237/176 a ADM 237/167. Ty se obsahem pfili§ nelisi, obé obsahuji soubor

depesi, Sifrovanych zprav, deniki, pokynt, instrukci a konecné pfedevS§im narativli a zprav

ZALMER, Jifi, Organizace spojeneckych arktickych konvojii 1941-1942, Bakalaiska prace, Filosoficka fakulta
Univerzity Karlovy v Praze, Praha 2013.
BLLEWELLYN-JONES, Malcolm, ed., The Royal Navy and the Arctic Convoys: Naval Staff History, Routledge

2006.
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kapitant jednotlivych lodi o plavbach konvoji. Pfesto v podsouboru 167 najdeme spise
Pro konkrétni analyzu jsem vybral depeSi ze 167 a dilezity narativ v rdmci 176.
Nejprve budu analyzovat namotini depesSi. Neni vSak mozné ji povazovat za "idedlni tip",

jedné se spise o ilustrativni piiklad, ktery jsem vybral z casti kvili formalné i obsahové

pomérné stru¢nému sdéleni.

Jedna se o Sifrovanou odvysilanou (W. T. - wireless transmitter) namotini depesi. Typ
koédu mé oznaceni (A. 1.). V levém hornim rohu nalezneme udaj "SECRET," coz se vztahuje
stupen (Ci stfedni) "confidential", nejvyssi dilezitost pak znamenal "most secret".!* Jako
,confidential* se v rdmci konvoju odesilaly naptiklad blahoptani od vysokych namoinich
ptedstavitelll jednotlivym velitelim plavidel ¢i uskupeni, tfebaze nalezneme podobna sdéleni 1
pod "secret."

Kategorie "most secret" obvykle zahrnovala zpravy, jez piinasely klicové udaje

naptiklad o sile vlastnich zbrani, poloze ¢i planech ve shodé¢ s rozkazy do stejné kategorie

"“Srovnej s BROOME, Jack, Convoy is to Scatter, William Kimber, 1974, s. 90-91.
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zafazenymi. Ve vySe uvedeném piipadé se jednd o zpravu popisujici stav konvoje PQ 16 v
prabéhu té nejtézsi bitvy a dosud utrpéné ztraty. ProtoZe se nejednalo o sdéleni, jehoz obsah
by mél kli¢ovy vyznam pro dalsi déni, nedostalo se mu nejspis nejvyssiho zarazeni.

Kromé kategorie utajeni méla svllj vyznam priorita a ¢asova dilezitost. Pod adresaty
depeSe najdeme udaj ,IMMEDIATE®, coz znamena nizsi stfedni dilezitost. Nejnizsi se
znacila jako "important," vyS$$i "most immediate" a nejvyssi "emergency", coz se rozesilalo v
piipadé pfimého kontaktu s nepfitelem. !’

Zakladni tdaje rozpozname pomérné snadno. Odesilatel je H.M.S. Ashanti, tedy
kapitan tohoto torpédoborce Onslow, zaroven velitel eskorty PQ 16, coz ovSem v kodovaci
fe€i zadné znaceni nemad, protoze se nejedna o oficidlni funkci. Za piijemce je oznacena
"Admiralita", tedy nejvyssi veleni Kralovského namotnictva, a poté¢ ,,S.N.B.O., North
Russia®. Zkratka znamena Senior British Naval Officer, tedy vrchni velitel sil Kralovského
namotnictva na severu Ruska, tzn. v misté ptiplouvani konvoju.

Co se tyce kodovanych zkratek, jimz byla kopie rozeslana, kapitan Jack Broome tvrdi,
ze ne vzdy lze urcit, komu byla vlastn¢ dodana a jakou miru dalezitosti méla v archivu té oné
vojenské slozky. Dle Broomeho kli¢e mezi piijemci v této depesSi rozSifrujeme naptiklad
»A.CN.S. (H)*, coz znamend Assistant of Chief Naval Staff, Home, tedy neurCeny clen
namoiniho §tabu operaci Domaci flotily, dale tieba ,,D.M.S.* coZ nejspi$ znamenalo Director
of Minesweeping Division, tedy veleni minolovnych operaci. ¢

Datum a ¢as odeslani najdeme v pravém hornim rohu, tedy 27. 5. v 22:07. V tomto dni
utrpél konvoj PQ 16 nejvetsi ztraty a byl ter€em neustalych némeckych nélett. Z tdaji v
pravém dolnim rohu dale pozname, Ze zprava nebyla obdrZena cela a ze jeji rozSifrovanou
kopii pfeddva Admiralita Vrchnimu veliteli v severnim Rusku. Lze tedy soudit, ze byla
odeslana narychlo a jak zdhy pozname, tak i pomérné nepiesné v piipad¢ vycislenych ztrat.

V ramci uptfesnéni poctu ztrat, pripadné padlych vojaki/namornika, ale také v pripadé
mnohych utokl a popisti bojovych situaci musime povazovat depese za druhotfady pramen.
vSak zohledni v ptipadé posuzovani a interpretace klicovych rozhodnuti vysokych veliteli.
Ptipad konvoje PQ 17 je pfimo ukazkovy v tom, co mohla ndmoini depeSe od Admirality
zpusobit. Zprava od velitele vedouciho boj pak mtize hrat dilezity vyznam pti analyze kvality

a kvantity informaci, které¢ mél nadfizeny dustojnik k dispozici pro dulezité rozhodnuti.

BTamtéz, s. 91.

Tamtéz, s. 97-99.
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Narativ, ktery nyni podrobim kvalitativni analyze, pochézi z podslozky 176. Jedna se
o zpravu z korvety Hyderabad, plavidla eskorty konvoje PQ 16, pro mou praci tedy jeden z

vvvvv

NP4 ~

proceedings, coZ jsou specialni zpravy velitel plavidel, podrobngjsi a kvalitnéjsi nez zapisy v
palubnich denicich. !7 U podobnych hlaseni "ex-post" se v§ak objevuji rizné formy, mnohé z
nich sice podle vSeho jsou "report of proceedings," nemaji vsak takovy nadpis.

Dalsi formy mohou mit podobu prostého narativu (bez nadepsani), deniku, ale 1
kombinace vSech uvedenych. Denikova forma je dileZitad pro Casova urceni, vice narativni
pak pro lepsi vykresleni situace. Zprava Hyderabad je soubor situacnich zprav, které¢ vSak na
sebe navazuji. Zaklad tvofi vypravéni, z néjz pochazi nize zobrazena vysec, jsou vSak k nému

ptitazeny konkrétni svodky ze zachrafovani trose¢nikii nebo diagram z toku na ponorku.

Samotna ukazka nam pfili§ nenapovi, ovSem na prvni pohled mizeme zjistit, Ze i

takova zprava se zatazovala do kategorie "secret". Z této ivodni pasaze je jesté¢ znat znacna

UTamtéz, s. 89.
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strohost co se tyCe zakladnich tdajl, ale jak mizeme vidét v prvnim odstavci, tak dale
dochazi jiz ke konkretizaci jednotlivych udalosti.

Z toho logicky vyplyva hlavni vyhoda pramena téchto typi — pomérné velka
popisnost. Protoze se mnohé narativy zakladaji na udajich, které velitel¢ zapisovali do
palubnich denik, zachovavaji si svou autenticitu. Ponévadz byly kapitany vypliiovany pro
nadfizené organy az po boji, vétSinou v horizontu maximalné¢ nékolika dni, maji vyhodu
porovnani a revize nékterych moznych diive neptesnych udaji. Obsahuji zaroven interpretace
prob&hlych udalosti, coz se d4 povaZovat rovnéz za duleZzité.

V mé praci maji tyto zdroje v hierarchii prament nejvyssi misto. Nelze se vSak na né
spol¢hat ve vSem. Jak déle uvidime, mnohé se ve svych udajich 1i8i a je tfeba k nim neustale
pristupovat s opatrnosti. Na zakladé nepfesnych tvrzeni podobnych zprav se provadély mnohé
povale¢né analyzy, naptiklad v ptipadé potapéni némeckych ponorek. I v ramci tohoto velmi
popularniho vyzkumu némeckych podmotskych lovcli mnohé nejasnosti dosud pretrvavaji,
nelze se tedy divit, Ze 1 v konvojové problematice stale existuji slepé ulicky. V piipade
nejasnosti budu povétsSinou uvadét obe rozdilna tvrzeni a uvedu divody, pro¢ se mi to které z
nich zd4 pravdépodobnéjsi. Nize uvedend odbornd literatura mi ovSem v tomto ohledu
pomocnou ruku pfili§ nenabizi. Pravé na ni se vSak nyni zamétim.

Odbornou literaturu v ramcei arktickych konvoji budu vztahovat prevazné k plavbé
PQ 16. Opét navazu na svou bakalaiskou praci, ovSem v ramci fazeni se omezim na rozdéleni
na angloamerické zdroje, v nékolika vyjimkach 1 jiné provenience, ale tykajici se
euroatlantického prostoru a badani, a na zdroje sovétské a ruské. Razeni dalsi odborné
"nezafazené" literatury a tuzemskych zdroji bude stejné, jako v ptipad¢ bakalaiské prace.
Nejprve tedy ke zdrojim anglosaskym.

Nejdulezitéjsi badatelsky okruh nadale zaujimaji britSti namoini historici, pfesnéji
skupina oznacovana jako ,historici Kralovského ndmoinictva“. Pod nimi si miizeme
predstavit tzv. Prvni generaci badatelit o namoinich udalostech druhé svétové valky (neboli
fazi vyzkumu, viz bakalafské prace!®), mezi nimiz dominuji pamétnici udalosti, ¢asto vysoci
Stabni duastojnici ¢i pfimo velitelé na moti. Mezi né patii pfedev§im viceadmiradlové B. B.
Schoffield (autor knihy 7he Russian Convoys) a Sir lan Campbell, ktery spole¢né s kapitanem
Donaldem Macintyrem, velitelem bojové skupiny Kralovského namoinictva v boji proti
némeckym ponorkam v Atlantiku, zpracoval v padesatych letech prvni souvislé a dilezité

prace o ndmoini valce a arktickych konvojich.

ALMER, Organizace spojeneckych arktickych konvojii 1941-1942,'s. 15.
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Ve veétsi ¢i mensi mife jsou pak "zaujetim" Kralovskym ndmoinictvem ovlivnény i
zasadni prace nejvyznamnéjSich historikli arktickych konvoji — Paula Kempa, Richarda
Woodmana, Boba Ruegga a Arnolda Haggueho. Tito badatel¢ patii do "tfeti generace"
konvojich zaloZené na archivnich zdrojich. Do této skupiny mtizeme do jisté miry zafadit 1
,mladsiho* Davida Wragga, autora knihy Sacrifice to Stalin, tedy interpretace arktickych
konvojli se siln¢ protisovétskym ostnem a také vypravnéjSiho, ovSem méné spolehlivého
Bernarda Edwardse, jenz ptispé€l dilem The Roads to Russia, Arctic Convoys 1942.

Autenticita a vlastni zkuSenost plati za silnou stranku pojeti téchto historikll. Zaroven
vSak hrozi, ze mohou postrddat odstup a dusledkem toho spadnout do pfiilisné adorace
Kralovskym nédmotnictvem. To miize vést az k neochoté pfijmout odliSnou interpretaci od
védce ,,nenamotnika®, tedy "laika". Velkym kritikem této skupiny historikli je mimo jiné
americky namoini badatel Clair Blair, pfitom také vale¢ny veteran a navalista. Ten tvrdi, Ze
mnozi brit$ti historici, pfedev§im ti s vlastni ndmoini minulosti, Casto podl€haji klis¢ a
zab&hlym interpretacim "insidertt" v Royal Navy, coz degraduje jejich ptinos k problematice.
19

Vyse uvedenym historikti chybi ona komplexita badéani, jiz se mize chlubit Blair,
mimo jiné autor dvoudilné knihy Hitlerova ponorkova valka (1996). Timto dilem se spolecné
s némeckym historikem Axelem Niestlém stal nevyznamnéjSim badatelem o ponorkovém
mnoho informaci o ptsobeni ponorek v Arktidé nepiinasi a konvoj PQ 16 v podstaté opomiji.

Dulezity historik Peter C. Smith se ned4 povaZovat za Cist€ ndmoiniho. Jednak nema
zkuSenosti z plsobeni za valky (narodil se v roce 1940%°), navic poznatky z namoini valky
kombinuje s vyzkumem letectvi, pfi¢emz touto specializaci se proslavil vice. Kazdopadné
neni autorem zadné komplexné&jsi monografie, spise se zaméfil na pfipadové studie o urcitych
dil¢ich tématech jako taktika torpédovych bombardérti ¢i operace minolovek za druhé svétové
valky.

Pokud bychom shrnuli prace vySe zminénych historikii v ramci konvojové
problematiky, mizeme jim vytknout hlavni nedostatek — z4dna jejich prace nenabizi komentar

ke zdrojim ani Zadnou metodologii interpretace pramend, z nichz Cerpali. Ttrebaze z

YBLAIR, Clay, Hitlerova ponorkova valka, Brno 2005, s. 738-739.
2Bibliography of Peter C. Smith, Dive Dombers, The books of Peter C. Smith, on-line, http://www.dive-

bombers.co.uk/index.html,.
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poznamkovych aparati mnohych z nich poznadme, ze autofi byli se slozkami ADM
seznameni, nemame piedstavu o hloubce ¢i kvalité jejich analyzy nebo hierarchie pouzitych
pramentl. Nicmén¢ dila vSech vySe uvedenych autorti povazuji pro svou praci za stézejni.

Mnozi dalsi historici, jeZ miizeme zatfadit do pomysIné "¢tvrté generace", se zamé&fuji
na jiné metody vyzkumu a interpretace arktickych konvojli, nenavazuji tak na archivni
vyzkum vySe uvedenych badatel. Autofi jako Michael Walling se soustfedi spiSe na
mikrohistoricka fakta, pficemz mnohdy vyuZzivaji vzpominek pamétnikii. Protoze se vétSinou
nejednd o profesiondlni historiky, ale ¢asto pravé o namoini ,,nadSence", nemizeme jejich
metody povazovat za adekvatni, ovSem i takto vznikla dila maji co nabidnout pro dokresleni

Kniha vySe uvedeného Michaela Wallinga Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of
World War II (2012) byla svého Casu nejnovéjsi publikaci o spojeneckych arktickych
konvojich. Vychézela ze souvislosti vale¢né kazdodennosti, tfebaze sdm Walling tento termin
nepouziva, a zakladala se pfevazné na vzpominkdch pamétniki. Kniha je prodchnuta
osobnimi zazitky a pojednédnimi o kazdodennich bojovych podminkach v Arktidé. Walling
navic diky svym "veterdnskym" kontaktim ziskal mnoho dosud nepublikovanych ruskych
oraln¢ historickych zdrojii. Velkou slabinou knihy je vSak nevhodny citacni Gizus. U velmi
rozsahlych citaci autor fadné nerozlisil, ze kterého zdroje Cerpa, zda z ptimého vypravéni
informanta ¢i z memoarové literatury. Mame-li vSak znalost konvojové memoarové literatury,
neni pro nas velkym problémem tyto nedostatecné citace rozsifrovat.

Kniha Roberta Carse The cold corner of Hell: The Story of Murmansk Convoys (1969)
se zamé&tuje na konvoj PQ 16, pfedstavuje vSak tézko uchopitelnou praci z diivodl nejasnosti
zdrojii. U Carse jako Americana se miize zdat, Zze jeho vyzkum nema souvislost s britskymi
prameny, vysledek prace kazdopadné tenduje k mikrohistorickym poznatkim. Robert Carse
je navic znam jako namoini historik americké ob&anské valky. 2!

Popularn€ nau¢nou publikaci Harryho C. Hutsona Arctic Interlude, Independent to
North Russia (1997) nemiizeme povazovat za badatelsky zasadni, pojetim je vSak zajimava.

Vénuje se operaci FB, za niz se skryvaly plavby jednotlivych lodi s materidlem do Ruska, jez

2\ Civil War, 1861-1865, Naval History Bibliographies, No. 1, Naval History and Heritage Command, 6. 1. 2015,

on-line, http://www.history.navy.mil/research/library/bibliographies/united-states-naval-history-a-

bibliography/naval-history-by-period/civil-war-1861-1865.html .
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probihaly mezi 29. fijnem a 2. listopadem 1942, tedy v dobé€, kdy Spojenci nemohli kvli
vylodéni v severni Africe vypravit plnohodnotny konvoj.>?

Vyhodou Hutsonovy knihy je velky diraz na mikrohistoricka fakta a souvislosti, které
zminuje maloktery z vyznamnych autord. Slabinou je jako u vétSiny podobnych publikaci
naprosté vypusténi citaci a objasnéni prace s prameny. Huston navic nijak nezafazuje
konvojovou anabazi do globaln¢ strategického kontextu, pro Ctenare neznalého podrobnosti v
rdmci problematiky tak muze byt tézko pfistupnd. Mnohé poznatky uvedené v Arctic
Interlude v8ak povazuji pro svou praci za uzitecné.

Ob¢ vyse zminéna badatelské pojeti ¢i jejich odnoze se Casteéné prolinaji v projektu
Mugzea arktickych konvojl (viz tvod), pfedevsim pak v internetové databazi konvojt druhé
svétové valky Convoyweb vedeném Johnem K. Burgessem a Donem Kindellem.? K tomuto,
byt’ v podstaté nedefinovanému proudu, se chci svou praci zatfadit i ja. Dle mého soudu nelze
onu ,heroickou aureolu” zkonvojové problematiky vysublimovat a nem¢li bychom ji
zavrhovat, ovSem pii navazani vyzkumu v ramci pomyslné ,,paté generace” na ni jiz
nemuZeme stavet.

Déle zminim ta dila, kterd se do vySe uvedenych schémat hiife zatazuji a ncktera
znich jsou pro mou praci mén¢ dulezitd, ovSem nelze je vynechat. To se tyka predevsim
britského badatele Corelliho Barnetta, ktery plati za jednoho z nejvyznamnéjsi vojenskych
historikti soucasné doby, zaroven 1 za dilezitého komentatora souasného valecného déni ve
svét&. V nedavné dobé se staly znamymi jeho kritické postoje k vélce v Irdku. >* Pomérné
struéné, vsak presto vyznamné pojednani o arktickych konvojich pfinesl Barnett v knize
Bojujte s nepritelem zblizka (1991), jez se zabyva britskym vale¢nym namotnictvem.

Kontroverzni britsky historik David Irving je kapitolou sdm o sobé. Jakozto
sympatizant krajni pravice Celil mnohym obvinénim z popirani holocaustu, v otazce
arktickych konvoju se stal znamym pfi soudnim procesu s velitelem eskorty konvoje PQ 17
Jackem Broomem. Jeho publikace The Destruction of Convoy PQ17 (1967) totiz dle minéni

veteranu této tragické udalosti cilené vrhala $pinu na Kralovské namotnictvo, ozyvaly se i

2HAGGUE A., RUEGG, B., Convoys to Russia 1941-45, Kendal 1992, s. 45-46.

3 Convoy web, on-line, http://www.convoyweb.org.uk/index.html .

HCorelli Barnett for Mailonline, What HAS the West got to show for ten bloody years of war? A leading
historian's devastating verdict, Daily Mail, 24. 6. 2011, on-line, http://www.dailymail.co.uk/debate/article-

2007573/Afghanistan-Iraq-wars-What-West-got-10-bloody-years.html .
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hlasy, Ze je kniha "protibritskd".?> Nicméné jeho prace piinasi jako viibec prvni interpretaci
nékterych archivnich zdrojl, proto je pro vyzkum arktickych konvoji bez diskuze dilezita.
To se také uvadi jako obhajoba David Irvinga nejen pii uvedeném soudnim sporu.

K otdzce vyzkumu problematiky dodavek zapadnich spojencti Sovétskému svazu,
ptipadné k zakonu o pljcce a pronajmu (Lend-lease), existuje pomérné Siroka skala literatury
anglosaské provenience. Na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let vysly dvé dilezité
interpretacné velice bohaté. Jednd se o knihy Roberta Huhna Jonese The Roads to Russia,
United States Land-Lease to the Soviet Union a Aid to Russia, 1941-1946, Strategy,
diplomacy, The Origins of the Cold War George C. Herringa.

Na n¢ navazala v roce 1989 jednak vice faktografickd Feeding the Bear: American
Aid to the Soviet Union, 1941-45 Huberta P.Van Tuylla, ale pfedevsim prace respektovaného
amerického historika na Sovétsky svaz za druhé svétové valky Waltera S. Dunna Jr. The
Soviet Economy and the Red Army, 1930-1945 (1995). Tato kniha je sice kritizovana jako
terminologicky nedostateéna, 2 ovSem Dunnovy interpretace povazuji za vyvazené, co se
tyCe vojenskopolitickych souvislosti. V roce 2004 vysla kniha emeritniho profesora na
Univerzité¢ v New Yorku Alberta L. Weekse Russia's Life-Saver: Lend-Lease Aid to the
U.S.S.R. in World War II. Ta piindsi odvazné tvrzeni, ze dodavky od zapadnich spojenct v
podstaté zachranily Sovétsky svaz pied porazkou. Také Weeksova kniha vyvolala fadu kritiky
(viz. Druha kapitola).

Dulezité¢ prace k sovétské ekonomice dale piinesl v osmdesatych letech britsky
hospodaisky a socidlni historik Roger Munting publikujici mimo jiné v Journal of
Contemporary History, pticemz se zamétfoval hlavné na potravinovou produkci SSSR a s tim
souvisejici dodavky. K otazce britské vojenské pomoci Sovétskému svazu pak vhodné
pfispiva kanadsky vojensky historik Alexander Hill, jehoZ vyznamna studie vyS$la v Journal

of Military History.

“BARTL, Stanislav, Konvoj PQ 17: vélecné drama v arktickych morich., Praha 1995, s. 7-9.
SHARRISON, Mark, Walter S. Dunn, Jr, The Soviet Economy and the Red Army, 1930-1945, Westport, CT:

Praeger, 1995, Review, University of Warwick, on-line,

http://www2.warwick.ac.uk/fac/soc/economics/staff/mharrison/reviews/dunn.pdf .
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O dalsich dilech s alespon ¢aste¢nou reflexi arktickych konvojt se zde zminim jiz jen
ve zkratce. Jedine¢nou a pro kazdého ndmoiniho historika bezesporu diileZitou edici pfinesl v
roce 2013 Tan M. Malcolm, ktery vypracoval soupis spojeneckych lodnich ztrat pod ndzvem
Shipping Company Losses of the second world war, v niz najdeme pochopitelné i1 plavidla
arktickych konvoju.

V soucasné dobé jiz malo aktudlni, ale stale relativné hodné zmifiovana je popularné
naucna prace Ordeal Below Zero: The Heroic story of the Arctic Convoys (1956) od
Georgese Blonda. Dals$i badatel Michael Pearson piispél do historie konvojové anabaze
zajimavou knihou Red Sky in the Morning: The Battle of the Barents Sea, 1942 (2002). Tato
publikace velmi pomahé k pochopeni britské¢ namoini taktiky za druhé svétové valky v ramci
bitev mensich plavidel, %7 jez pisobila mimo jiné jako eskorty konvoji. Jesté vyrazngjsi praci
pak v tomto ohledu nabizi Alan Burn, jenZ svou publikaci The Fighting Commodores: The
Convoy Commanders in the Second World War (1999) znacné pfispiva k problematice
organizace spojeneckych konvojt.

Stylem lehce pfipominajicim Michaela Wallinga pak zpracoval leteckou valecnou
historii Robert Jackson v knize Baling out; Amazing dramas of military flying (Velké Britanie
2006), pficemz se vénoval i osamocenym pilotim, kteti branili PQ 16. Dale v ramci
mikrohistorie valky vydal diilezitou publikaci Justin F. Gleichauf. Dilo s ndzvem Unsung
Sailors (1990) se nese na americké ndmoini tradici, jez siln¢ vyzdvihuje mimo jiné posadky
Néamoini straZze na obchodnich lodich, tedy jednotky namotnictva obsluhujici vyzbroj téchto
plavidel (viz tieti kapitola).

Casto ponékud specifickym knihAm zaméfujicim na némeckou bitevni lod’ Tirpitz
jsem se téz vénoval v bakalarské praci. Pro konvoj PQ 16 z nich vyuziji jen The Tirpitz od
Davida Woodwarda (1953) a relativné nedavno vydanou knihu Niklase Zetterlinga a
Michaela Tamelandera The Tirpitz, The Life and Death of Germany's Last Super Battleship
(2009). Je zajimavé, Ze se celkovy styl téchto praci po desetiletich malo zménil, véetné chyb a
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neptfesnosti, jez s sebou nesly.”® Kazdopadné dvé vyse uvedené publikace jsou pro

YNIESEN, Paul G., Red Sky in the Morning: The Battle of the Barents Sea, 1942 by Michael Pearson, review,
in: Air & Space Power Journal - Fall 2004 , on-line,
http://www.airpower.maxwell.af.mil/airchronicles/bookrev/pearson|.html.

%Srovnej s MCLEAN, Samuel, Niklas Zetterling & Michael Tamelander, Tirpitz: The Life and

Death of Germany's Last Super Battleship, Oxford: Casemate, 2013, Review, in: British Journal for Military

History, Volume 1, Issue 2, February 2015.
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v

komplexnéjsi interpretaci arktickych konvoji zajimavé. Ohledné vyzkumu boji v Arktidé
pak mnozi namotni badatelé ocenuji pfinosy nové prace Angusta Konstama, konkrétné jeho
knihy Battle of North Cape, the Death Ride of the Scharnhorst, 1943 (2008).%°

Podobné jako v bakalarské praci vyuziji souhrnnych praci jakou je naptiklad historie
kralovského namotnictva The Navy at War 1939-1945 (1960) kapitana Stephena Roskilla, v
piipadé némeckého lod’stva pak dilo historika Cajus Bekkera Prokleté more (1995). V ramci
amerického pohledu opét sdhnu ke knize Marka Lievellyna Evanse Great World War II. -
Battles in Arctic (1999) ptes mnohé jeji nepfesnosti a neujasnéné interpretace.

Oproti svym starSim pracim jsem se v ramci vyzkumu konvoje PQ 16 rozhodl vyuzit
nejen memodrové literatury, ale 1 knih pfimo fiktivnich. StéZejni dilo dle mého nazoru
predstavuji memoary My Sea Lady, An Epic Memoir of the Arctic convoys (2013) namoiniho
porucika Greama Ogdena, jenz velel trawleru Lady Madelaine, tedy lodi eskorty PQ 16. Tato
anabaze pro néj predstavovala prvni zkusenost s arktickym bojist€ém a na vypravném stylu
knihy je to znat. Paméti nepostradaji "typicky britsky nadhled, zaroven neSetfi krutymi
detaily vale¢né hriizy. Ogden pro svou praci vyuziva i kopie depesi a rozkazi, jez jsou v knize
piimo pretiStény, jeho paméti proto mohou poslouZit 1 jako pomtcka pfi rozboru a interpretaci
nevydanych materialt této povahy.

Neméné stézejni pak jsou paméti velitele eskorty PQ 17 fregatniho kapitana Jack
Broomeho, jez vysSly v roce 1974 pod nazvem Convoy is to Scatter. Prestoze nepojednavaji o
konvoji PQ 16, pifinaseji excelentni informace a kli¢e pro ¢teni a porozuméni namoinim
depesim, denikim, jejich druhtim a proceduie celkové. Pro vyse uvedenou pasaz komentare k
prameniim mély tedy pro mé neocenitelnou hodnotu. Podobné jako u Ogdena najdeme i u
Broomeho piimo otisténé namoini depese, ovSem navic vylepSené o komentare. Kazdy, kdo
by chtél podrobnéji zkoumat historii spojeneckych arktickych konvoji, musi nahlédnout do
Broomeho knihy se stejnou pozornosti jako v pfipadé vySe uvedenych profesionalnich
historik.

Umélecky hodnotnéjsi memoary se pak skryvaji za knihou Arctic Warrior; A personal
account of convoy PQ 18 autora Alfreda Grossmith Masona, dé€lostfeleckého diistojnika na

plavidle Empire Baffin, jez prozilo nejen konvoj z nazvu, ale i PQ 16. PfedevSim z toho

¥SAVORETTI, Alberto R., BOOK REVIEW — Battle of North Cape, the Death Ride of the Scharnhorst, 1943,

in: The Naval Historical Foundation, on-line, http://www.navyhistory.org/2013/01/book-review-battle-north-

cape-death-ride-scharnhorst-1943/#sthash.N90Oj5JXd.dpuf.
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diavodu jsou pro mou praci dualezité, obsahuji navic podrobny popis obchodniho plavidla a
vynikajici sondu do Zivota obycejnych namoinik britského obchodniho lod’stva.

Pro analyzu bitev v Arktidé maji vyznam i memoary A. G. F. Ditchama, ktery zacinal
valku jako podporucik, postupné se vypracoval na velitele eskortnich plavidel, plsobil na
torpédoborci Scorpion, ktery bojoval 1 na dalném severu a podilel se na zni¢eni némecké
bitevni lod¢ Scharnhorst. Pro konkrétni konvoj PQ 16 vSak Ditchamovy paméti poslouZi jen
jako druhotady zdroj.

Dila vySe uvedenych autorii Casto vyrazné piipominaji stylem i obsahem jeden roman,
a to The Cruel Sea od Nicholase Monsarrata (1955). Prestoze je fiktivni, odrazi mnohé
zkuSenosti autora, ktery pusobil jako velitel korvety béhem bitvy o Atlantik.>* Predstavuje
svétové valky. Navic zachycuje také onu valecnou kazdodennost a odlisny vale¢ny cas
namoinikd malych plavidel bojujicim ptfedevSim proti ponorkdm. Monsarrat navic popisuje i
anabazi Arktickych konvoji, tfebaze nikoli v obdobi touto praci analyzovaném. Nicméné
kazdy, kdo kdy zkoumal d&jiny malych vale¢nych plavidel, musel brat tento mozna nejlepsi

namoini roman vSech dob v potaz.

vvvvv

John Ericson zpracoval v Sedesatych letech vynikajici studii o tehdejsi sovétské historiografii
na téma Velké vlastenecké valky, z niZ lze vychazet i dnes. Jeho fazeni se odviji od
komplexnich studii celé druhé svétové valky pies popisy jednotlivych bitev ¢i operaci, a to jak
formou odbornou, tak 1 memoarovou, zakonceno je pak bibliografickymi a archivnimi
pfiru¢kami a preklady zahrani¢nich praci. 3! Ericson se vSak nezabyva jednotlivymi tématy,
tedy ani arktickymi konvoji, ale ani interpretacnimi proudy v sovétské historiografii.

Tézko zodpoveédné fici, zda se dd nalézt komplexni prace o konvojich v sovétskych
zdrojich, tedy podobna prace jako dila Paula Kempa, Arnolda Haggueho a Boba Ruegga nebo
Richarda Woodmana z Velké Britanie. Jedinou knihu zabyvajici se z ¢asti arktickymi
konvoji, kterou Ericson ve svém fazeni zmifuje, jsou paméti admirdla Golovka. Tento zanr

celkové pattil dle Ericsona v sovétském prostiedi k dulezitym, piesto ambivalentnim zdrojim

¥JARRET, Thomas D., The Talent of Nicholas Monsarrat, in: The English Journal, Vol. 45, No. 4 (Apr., 1956),
s. 176 .
3'ERICKSON, John,The Soviet Union at War (1941-1945): An Essay on Sources and Studies, in: Soviet Studies,

Vol. 14, No. 3 (Jan., 1963), s. 251.
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poznani Velké vlastenecké valky.*? I pro soufasny vyzkum je tento druh literatury stale
vyznamny, pfinejmensim uz kvili tomu, Ze se v soucasné dob¢ nezda, Ze by se podnikal novy
archivni vyzkum za ucelem nabyti novych poznatka ¢i interpretaci. Konkrétnim ruskym a
sovétskym pohlediim na problematiku vojenské pomoci se budu vénovat v ramci kapitoly
politického pozadi konvoji, nyni se zamefim na sovétské zdroje pro mou praci na konvoji PQ
16.

Z odbornych publikaci je pro me dilezitd pomémé vysoce cenénd sovétska prace
Severnyj Flot od 1. A. Kozlova a V. S. Slomina (1966). Kapitola o organizaci arktickych
konvoji je sice pomérné strucnd, ale velice uzitecnd co se tyCe vylieni sovétské praxe.
V bakalatské praci citovana kniha A. V. Platonova (neplést s S. P. Platonovem, autorem edice
Druhd svétova valka 1939-194533)  Poliarnye konvoi, 1941-1945 (1999), jez patfi mezi
zastupce post-sovétského vyzkumu, je v podstaté sbornikem memoart, které vyuzivd mimo
jiné i Michael Walling ve své koncepci valeéné kazdodennosti. 3* Co se tyée dalSich
dulezitych praci, tak v souvislosti s interpretacemi vojenské pomoci zdpadnim spojenct pro
Sovétsky svaz hraje prim kniha M. N. Supruna Lend-liz i severnye konvoi : 1941-1945 (1997).
problematiky.

Jak jsem jiz zminil, memoary hraji v pfipad¢ sovétskych a ruskych zdroji vyraznou
ulohu. Na pomysIné prvni misto v ramci konvojové problematiky patii dilo admirala Arsenyje
Gregorijevice Golovka, velitele sovétského Severniho lod’stva béhem druhé svétové valky.
Pochézi z roku 1960, ovsem do cestiny bylo pteloZzeno az v osmdesatych letech pod nazev
Valka v severnich morich. Vice pozornosti se mu zjevné dostalo v zapadnich kruzich nez v
zemich tzv. vychodniho bloku.

Golovkova kniha je pfedbreznévovskd , poprvé vysla v rdmci série Voenniye memuary,
jez se zaméfovala pravé na paméti vysokych vojenskych veliteli z druhé svétové valky.3S Na

Golovkovo dilo se vsak snesla kritika tehdejSich odbornych sovétskych kruhti kvuli jeji udajné

2Tamtéz, s. 251, 262-263.

3Tamtéz, s. 252.

¥WALLING, Michael G., Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War II, Oxford 2012, s.51-52
3BRICKSON, The Soviet Union at War (1941-1945), s. 251, ERICKSON, John, With the Red Fleet: The War
Memoirs of the Late Admiral Arseni G. Golovko,by Arseni G.Golovko; Aubrey Mansergh; Peter Broomfield,
Review, in: International Affairs (Royal Institute of International Affairs 1944-), Vol. 43, No. 2 (Apr.,1967), s.

331.
27



nepiesnosti, nebo dokonce kvili ,,amyslnému zastirani faktti“.3¢ I co se ty¢e pfijeti v zapadnich
zemich, i tam je v tomto ohledu povazovana za druhotfadou.’” Pro tuzemsky vyzkum vsak plati za
bernou minci, nebot’ ji prekladal prvni ¢esky badatel polarniho bojisté Stanislav Bartl (viz nize).

Co se tyce obsahu, na prvni pohled vyvolavaji pozornost nékterd piehnana cisla
potopené tonaze, kterou poslalo ke dnu Golovkovo Severni lod’stvo.?® Cifry sice na prvni
pohled tolik neznamenaji, problém vsSak pfedstavuje absence zhodnoceni udajii a posouzeni
souvislosti celkové. Tim se samoziejm& musi dat za pravdu kritikim Golovka jakozto
nerelevantniho zdroje. Navic popisovani hrdinstvi sovétskych ndmoinikl se nese stale ve
stejném duchu a az na né¢kolik literarné velmi hodnotnych paséazi sklouzava k ptehnanému
patosu. Do o¢i pak bije admiralovo posuzovani faktii o konvoji PQ 17, pfiCemz necerpa
z nikoho jiného, neZ z Alistaira MacLeana a jeho knihy H.M.S. Oddyssus, jeZ je ovSem
naprosto fiktivni.

Vypustime-li fakta, samotné Golovkovy interpretace miizeme povazovat za ptinosné,
prestoze jsou spiS politické, nez védecké. Admiralova subjektivni analyza udalosti ptinasi
mnoho souvislosti, jez oficidlni studie nalézt nemusi. Znamy je i ptiklad Golovkovy kritiky na
adresu nékterych sovétskych vojenskych instituci.?* Celkové se da fici, Zze kniha Vilka
v severnich morich ma v badatelském prostiedi své misto a fadi se mezi ty neodborné
publikace, jejichz piinos je ocefiovan nejen v sovétském prostiedi.*?

Druhym velmi dalezitym memodrem je pak dilo admirdla Nikolaje Michajlovice
Charlamova z roku 1983, které se v ¢eském prostiedi pod nazvem Nesnadné posldni objevilo
dokonce az po revoluci v roce 1990. Admiral Charlamov pusobil za druhé svétové valky jako
sovétsky namoini atasé v Londyné¢, ucastnil se tedy mnoha jednani o navazovani spojenectvi a
o materialni pomoci, kterd subjektivné interpretuje. To samé plati i o arktickych konvojich.

Na zaklad¢ téchto dvou paméti mizeme nacrtnout jakési sty¢né body sovétského
armadné-namoinického diskurzu, pricemz se ndm odhali mnohé jeho paradoxy. Na jedné
stran¢ jsou zéapadni spojenci Casto liceni jako nespolehlivi az proradni, coz plati pfedevsim

pro politiky a nejvyssi vojenské veleni, na druhé strané¢ fadovi bojovnici ptedstavuji

ERICKSON, John, With the Red Fleet, Review s. 331.

Tamtéz.

BGOLOVKO, A. G., Vdlka v severnich moiich, Praha 1987, s. 90.
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spolehlivé druhy ve zbrani, jez se slusi a patii uvitat 1 po letech, pfestoZze vzajemné vztahy
mezi velmocemi jsou na bodé mrazu.

Tento "veteransky" diskurz je pfitomny jak v dobé napsani romanti, tak i v
soucasnosti, kdy dochazi k dekorovani jesté Zijicich byvalych namoiniki (viz Uvod), pii¢emz
se o politickych otazkach spojenecké pomoci za druhé svétové valky spise mlc¢i. To se da
odiivodnit 1 sou¢asnym ¢astecnym navratem ke konfrontaénimu duchu, kdy se na jedné strané
obnovuje skalopevny rusky étos Velké vlastenecké valky jako obrany vlasti proti tlakiim
Severoatlantické aliance, ovSem na druhé strané barikady dochazi k zpochybiiovani ruské role
za druhé svétové valky a k posilovani diskurzu "zlych Sovétt", kteii pfisli dobyvat vychodni
Evropu a touzi po tom dodnes.

V pamétech najdeme jesté jeden zajimavy prvek - étos jakéhosi sovétského
vojenského "self-made mana", jemuz ptfedev§im vlastni schopnosti pomohou z dosazeni
postaveni, pficemz mnohdy musi poukdzat na "neschopnost" svych spolustraniki. Tim je
povéstny predevsim Golovko, kritizujici mimo jiné instituce sovétského obchodniho lod’stva,
Charlamov zase poukazuje na jakousi pomyslnou "elitnost" sovétského vojaka na britském
"dvote", pfiemz mnozi politici si pfi jedndnich Casto nevédi pfili§ rady. VySe uvedené
poznatky je dulezité vzit na védomi pii zkoumani a interpretovani sovétskych a ruskych

zdrojti.

Prace z Ceského prostiedi zde uvadim spise pro uplnost, pti¢emz pfi jejich interpretaci
castecné prekrocim ramec tematiky konvoje PQ 16. Za nejvyznamnéjsi prace plati dle mého
soudu publikace Stanislava Bartla a ¢tyfdilné déjiny namotnich boji druhé svétové valky od
bratri Ivana a Jaroslava Hrbkovych. Prace téchto dvou jiz zesnulych badatelii jsou uzitecné
pro zékladni informace o namoini vélce celkové, pfi¢emz pro tuto praci vyuzivam ze série dil
druhy (Krvaveé Ocedny) a tteti (Namorni valka vrcholi).

V soucasnosti jiz téz zesnuly Stanislav Bartl (zemiel roku 2011) byl prvni Cechem,
ktery seznamil domaci vefejnost s dénim v Arktidé za druhé svétové valky ve své knize Zkdza
Cerné eskadry (1968). Jakozto novinaf se podilel na sovétské vypravé za polarni kruh a mél
také moznost rozhovoru s mnohymi ucastniky arktickych konvoji, pfedevsim z ruské strany.
Pfestoze Bartlovy prvni publikace patii do literatury faktu,*' nelze jeho prispévek Ceskému

védeckému vyzkumu v rdmci tématu opomenout. Zkdza cerné eskadry obsahuje mnoho

“MAREK, Jindfich, Vilka v Arktidé: zapomenuté bojisté tajné meteorologické valky v letech 1940-1945, Praha

2006, s. 173.
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nepiesnosti a zavade¢jicich formulaci diky vlivu sovétskych interpretaci, ovSem piinasi ve své
podstaté celkem vérohodné zavéry. Autor totiz Cerpal 1 z britskych knih, konkrétné napiiklad
z B. B. Schoffielda, jehoz kniha ptedstavovala ve své dobé, kdy jesté britské archivy nebyly

Vyznamnéj$i praci z interpretacniho hlediska pak Bartl pfinesl v pifipadé vyzkumu
konvoje PQ 17. Pod nazvem Zdhada konvoje PQ 17 z roku 1973 a poté v ramci revize knihy
Konvoj PQ 17 zpolistopadové doby Bartl kompiluje riizné zdroje z obou stran barikad
tehdejsi studené valky, pfiCemz se vénoval 1 komplexnéj§imu pohledu na problematiku
spojenecké vojenské pomoci Sovétskému svazu.

Vyjimecnou publikaci o severnim bojisti za druhé svétové valky vydal v roce 2006
Jindfich Marek pod nazvem Valka v Arktide; Zapomenuté bojisté tajné meteorologicke valky
v letech 1940-1945. Jak jiz z nazvu napovidd, Marek se vénuje spiSe vypravdm a nasazeni
posadek polarnich meteorologickych stanic, pficemz o konvojich pfinasi jen zdkladni
informace. Vyraznéjsi piispévek k tematice pak pfinesl 1 Jaroslav Hubacek, autor mnoha
populdrn¢ nau¢nych knih o ndmotnich bojich druhé svétové valky, v tomto ptipadé saham k
dilu More v Plamenech z rokul974.

Mezi dalsi prace, v nichz byla tematika arktickych konvojt lehce reflektovana, patii
kniha Kdo zastavi prival? od Eduarda Cejky nebo nékteré populdrné nau¢né prace Iva
Pejc¢ocha (Miniponorky — osaméli lovci, 2006). Nejnovejsi text o konvojich vySel v ¢eském
prostiedi v roce 2011, kdy kratké pojednani o arktickych plavbach pfipravil $éfredaktor
recenzovaného Casopisu Historie a vojenstvi Jaroslav Beranek, ktery upozornioval na
tematickou vystavu v Britském Namoinim muzeu v Greenwichi, jeZ probé&hla na pfelomu let

2011-2012. 4
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3 Spojenecké arktické konvoje v roce 1941 a na pocatku roku

1942

Procedura vojenské pomoci Sovétskému svazu v podobé¢ arktickych konvoju zacala v
pomérné omezenych rozmérech v 1ét€¢ roku 1941. Prvni navazani kontaktl véle¢nych
namornictev zemi, jejichz vztahy byly jesté pfed nedavnou dobou na bod¢ mrazu, probéhlo na
Délném severu 1. srpna 1941, tedy néco malo pies dva tydny po podpisu smlouvy o vzajemné
pomoci (viz déle). Tehdy pfiplul do Archangelsku britsky kiiznik Adventure s nakladem
namoinich min.** Zahy na to se i pfes skeptické nazory mnohych vysokych veliteld
Kralovského namoinictva v severoruskych zakladnach objevily prvni britské ponorky.** Ironii
déjin pak bylo, Ze se novopeCeni spojenci setkavali na mistech, kde pilisobily za ruské
obcanské valky dohodové intervenujici sily na podporu bilych armad.

Bé&hem prvniho pll roku arktického tazeni se sily Britii a Sovétd pokusily o nékolik
vypadii proti okupovanému pobiezi Norska piredevsim za tcelem narusit némeckou pobiezni
dopravu, ale vétSina téchto pokusti méla minimalni vojensky vyznam. Britové museli zdhy
vétsinu svych dostupnych hladinovych sil piesunout na ochranu nové planovanych konvoja a
sovétské Severni lod’stvo bylo pln€ zaméstndno podporou vlastnich pozemnich sil ¢elicich
némeckému Gtoku.*> Vyznamny Gspéch zaznamenal aZ utok britskych komand na némecké
zékladny na Lofotach a na pobfezni baterie na ostrové Vaagsdy. 46 Kromé taktického vitézstvi
mél tento ngjezd vliv na smysleni samotného Hitlera, ktery od t€ doby nepustil z hlavy hrozbu
spojenecké invaze do Norska, cozZ mélo mit nasledky 1 na operace arktickych konvoji.

Prvni spojenecky arkticky konvoj o sedmi plavidlech vyplul z Islandu do Ruska 21.
srpna 1941.47 Jednalo se jesté o specialni namoini operaci pod kodovym oznaenim Dervish,
dale vSak jiz spojenci ustalili proceduru se specifickym znacenim, které veslo do dé&jin.
Pismena PQ, k nimz daly podnét inicidly Stabniho duistojnika z Admirality Philipa Quellyna
Robertse,*® se pouzivala pro uskupeni mifici do Sovétského svazu, QP pak pro plavby

zpatecni. Samotny Dervish mél velice silnou ochranu v podobé letadlové lodi a dvou kiiZnikda,
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pfestoze zahrnoval jen sedm obchodnich plavidel. 4° Posléze vSak pii konvoji PQ 1 a déle
presli Britové, jez nesli na bedrech eskortovani, na pomérné stdlou proceduru, pii niz navazali
na dosavadni praxi prevazné z plaveb v severnim Atlantiku a ve Stfedomofti.

Ochrana konvoju se délila na tzv. mistni (lokalni) eskorty, jez piisobily obvykle jen
prvni dny plavby v okoli mist vypluti ¢i odpluti. V pfipadé¢ odplouvéni se jednalo bud’ o
jezero na severu Skotska Loch Ewe, pozdéji pak predevsim o pfistavy na Islandu Hvalfjord a
Reykjavik. 3° Mistni eskortu tvofila obvykle skupina dvou az péti trawlert ¢i minolovek, které
se po vypotiebeni podstatné ¢asti paliva vracely zpét na zakladny. Posily v podobé lokalni
eskorty pak pusobily i na severu Ruska, na pomoc uskupeni mély ptiplouvat jak sovétské
torpédoborce (viz tieti a ¢tvrtd kapitola), tak i flotily minolovek Kralovského namoinictva. !
Cilovymi pfistavy pak byly jednak Archangelsk, jenz ovSem v zimnich mésicich zamrzal, ale
predevsim severorusky Murmansk, jehoz celoro¢ni fungovani zajist'oval teply golfsky proud.
Tento pfistav vSak byl v letech 1941-43 pod trvalou hrozbou némeckého utoku, navic
Luftwaffe jej neustalymi nalety brzy zménila v ruiny. 2

Tzv. Oceédnska eskorta pak doprovazela konvoj po celou dobu plavby. Béhem roku
1941 se ustalila v podobé jednoho kfizniku a obvykle dvou az ti{ torpédoborct. >3 Tato sila
hajila primérné deset lodi, pficemz odpor ze strany Némct byl v tomto obdobi minimalni.
Kupftikladu arkticky konvoj PQ 4 o osmi lodich, jenz vyplul v poloving listopadu, branily jako
islandskd mistni eskorta dva trawlery, ocednskou eskortu pak tvofil kiiznik Berwick a
torpédoborce Offa a Onslow, v zavérecném useku plavby pak pfipluly jeSté tii britské
minolovky.

Latentni hrozbu konvojim ptedstavovaly v t¢ dobé némecké ponorky, prvni obéti si
v8ak naSly az na pocatku roku 1942.5* Obcas zahrozily némecké bombardéry, jejich hlavni
poslani vSak bylo v té dob¢ piedev§im doraZet na zufivé se branici jednotky Rudé armady. K

jedinému hladinovému stfetu o konvoje doslo v prosinci 1941, kdy némecké hlidkujici
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torpédoborce zahdjily palbu na minolovky branici PQ 6, utoCnici se vSak zahy stdhli bez
zpusobeni vyraznéjsich $kod.>>

Konvoje se zacCaly vysilat v desetidennich intervalech na zakladé slibu britského
premiéra Winstona Churchilla sovétskému vidci Josifu Stalinovi. Béhem roku 1941 vyplulo
do Sovétského svazu sedm konvojl, jejich ptinos €inil dohromady 53 plavidel, pticemz
béhem plaveb spojenci neztratili ani jediné. 3¢ Némci se vSak postupné z ne¢innosti probirali,
navic jim bylo jasné, Ze po poraZzce u Moskvy se valka na vychodni front¢ mize stat jesté
velmi slozZitou zélezitosti. Operace proti konvojim si vSak na pocatku roku 1942 vybiraly
svou dan ,,pouze‘ na jednotlivych plavidlech. Jiz v té¢ dob¢ vSak Hitler natidil pfesunuti jadra
hladinového lod’stva na sever za uc¢elem celit idajné pfipravované spojenecké do Norska (viz
vyse). Tento plan se zaCal zahy realizovat. Nejvetsi bitevni lod’” Treti fiSe Tirpitz pronikla
britskymi hlidkami a 23. ledna 1942 ji spojenecky prizkum spatiil v Trondheimu.>’

Ke kritickému vyvoji situace doslo na zacatku biezna stejného roku, kdyz Sestého dne
toho mésice spatiila britska ponorka bitevni lod’ Tirpitz,>® jak vyplouvad na mofe, zfejmé s
cilem napadnout arktické konvoje PQ 12 a QP 8. Némecka lod’ vSak marné hledala obchodni
plavidla, nepomohla ani Luftwaffe ani ponorky. Koordinace mezi jednotlivymi slozkami
némeckych uto¢nych sil naprosto selhala. Vzapéti Britové podnikli nalet na Tirpitz z letadlové
lodi Victorious, jenz sice neuspél, ovSem Némci (a piedev§im Hitler) z operace vyvodili
zavéry, které do budoucna omezily moznosti t&zkych lodi k utoku na arktické konvoje. >°

Prestoze némecké hladinové sily v Arktidé v té dobé vzrostly kromé Tirpitze na dvé
kapesni bitevni lodé¢, bitevni kiiznik a dvé flotily torpédoborcti, nedostatek paliva drzel
vétSinu tohoto uskupeni na kotvach.%” Britové sice jiz v té dobé& pronikli do Sifer némecké
Enigmy, nepodafilo se jim vSak vyhodnotit vSechny informace. Jak napiiklad doplnuje
Ludovic Kennedy v souvislosti s vypadem Tirpitze, Britové sice Cetli informace z Enigmy, ale
nedokazali z nich vyhodnotit, kde se némecka bitevni lod’ béhem plavby nachazela.®! Veleni
Kralovského namoinictva tak podobné nejspi§ nevédélo, ze cela tézka hladinova flotila

Kriegsmarine je z diitvodu naprostého nedostatku paliva v podstaté neSkodna. Kazdopadné na
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osobni Churchilliv rozkaz museli Britové drzet na severu nejméné dvé bitevni lod€ a jednu
letadlovou, %% aby se vyporadali s touto hrozbou.

Mezitim se stupnovaly utoky na dalsi arktické konvoje, které se postupné zvétSovaly,
pfi¢emz se mezi osddkami obchodnich plavidel zacali objevovat i Ameri¢ané. Z némeckych
hladinovych lodi vypluly pouze torpédoborce, které se pii utoku na konvoj PQ 13 stietly se
silami Kréalovského namotnictva. Spojenecké eskorty poskodily v boji za prudkych snéhovych
vanic némecky torpédoborec Z 26, ovSem britsky kiiznik 7rinidad zaséhlo v tomto stietu jeho
vlastni torpédo.®> Kombinované sily Luftwaffe a Kriegsmarine potopily z konvoje pét
obchodnich lodi a dvé bojova plavidla padla za obét’ ponorkam.® Némci ztratili torpédoborec
Z 26, jenz se po bezpoctu zéasahii potopil.

Nasledna konvojova operace prob&hla mezi 8. a 21. dubnem 1942,% uskupeni PQ 14
vSak nedorazilo do Ruska jako celek. Dily prudké boufi se vétSina plavidel vratila zpét na
Island, mensi ¢ast konvoje, jez v plavbé vytrvala, opét prondsledovaly némecké torpédoborce,
oviem do stfetu s Brity se tentokrat nepustily. Cast konvoje PQ 14 tak nakonec s malymi
ztratami bitvu piezila. ® Oproti tomu zpétny QP 10 zazil tézké toky letadel a ponorek, &tyfi
spojenecka plavidla skon¢ila na motském dné a nékolik dalsich bylo poskozeno. 7

Dosavadni utrpéné ztraty v porovndni s uGsilim Némcl nebyly pro Spojence tak
kritické. Daleko vaznéjSiho nepftitele v tomto ro¢nim obdobi pfedstavovalo pro konvojoveé
plavby pocasi. Posledni stiety vSak potvrdily nazory mnoha britskych velitelt, Zze odpor bude
houstnout a ztraty vzristat.%® Zdalo se byt jen otazkou asu, kdy némecka hladinova eskadra
vypluje. Na severu navic vzrostly sily Luftwaffe postupné az na 200 stroji. Pred veliteli
spojeneckych lod’stev tak stal ukol pfepracovat organizaci konvojl, aby bylo mozné celit

tomuto nebezpeci.
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4 Politické a vojenskostrategické pozadi konvoje PQ 16

Politickému pozadi arktickych konvojt v jejich pocatcich a materidlni pomoci v prvni
polovin€ roku 1942 jsem se vénoval ve své bakalatské praci. Nyni na to navazu rozvedenim
souvislosti a politickych jednéni, které¢ probihaly v dobé spojenecké krize na frontach v 1été
1942 a jez mély pfimou navaznost na konvojovou proceduru, piedev§im pak plavbu PQ 16. V
zaveéru kapitoly zhodnotim roli vojenské pomoci SSSR prostiednictvi arktickych konvoji v
roce 1942 a vliv dovezené¢ho materidlu na obrat valky na vychodni front¢.

Pomoc zapadnich velmoci napadenému Sovétskému svazu se zacala realizovat ihned
po utoku nacistického Némecka. Prvnim krokem byla smlouva o vzdjemné pomoci mezi
SSSR a Velkou Britanii z 12. ervence 1941%°, pficemz jednani se vedla soub&zné i se
Spojenymi staty.”® Pies podepsani tzv. Prvniho moskevského protokolu z 1. fijna 1942, ktery
kodifikoval anglo-americkou pomoc Sovétskému svazu do 30. ervna 1942, 7! nesla tizi
dodavek ptedev§im Velk4 Britanie, tedy alespon co se tyc¢e vyzbroje. Tato zemé byla jiz
finan¢né zcela vyCerpana z divodu toho, ze v prvnich letech valky ziskavala dodavky od
Spojenych stath na zakladé ,,cash and carry*, tedy musela za material pfimo zaplatit, pficemz
vycerpala své zlaté rezervy.”?

Realizace americké pomoci dle Prvniho moskevského protokolu narazila na zavazné
potize jednak z toho divodu, ze americky primysl jesté pln€ nenajel na valecnou vyrobu, ale
také kvili praktickym problémim s realizaci pfepravy materidlu. Dodavky z Britskych
ostrovl smétovaly do sovétskych arktickych pristavi, kdezto pozdé€jsi americkd pomoc
proudila ptedev§im ptes Persky zaliv a Tichy ocean do dalnévychodniho Vladivostoku.”
Béhem prvni poloviny roku 1942 stale tvofily vyrazny podil dodavky z Velké Britanie,

pfi¢emz této zemi byly navic odCerpany podily z pomoci na zaklad€é zdkona o Pijcce a
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pronajmu (Lend-lease).” Procentudlni podil arktickych konvoji ¢inil v té dobé témér 39 %,
vytiZzeni tras vedenych pies Iran a Vladivostok vsak jiz dosahlo tficetiprocentni hranice.”

Kolisani ve spojeneckych vztazich trvalo v priubéhu celé té doby. Prvni pochyby
vysokych vojenskych Cinitell zapadnich spojencli, zda Rusové vydrzi némecky napor, se
¢astené rozplynuly bitvou u Moskvy a sérii sovétskych protiutokll. Zaroven vsak nastaly
ttenice v souvislosti s viditelnymi nedostatky v americké organizaci lodni dopravy, coz
zpusobilo znaéné prodlevy v odesilani plavidel s pfevazné vojenskou pomoci.’® Dodavky v
ramci Prvniho moskevského protokolu se tak dafilo plnit zhruba ze dvou tfetin.”’

Sovéti kritizovali ptedevS§im neplnéni spojeneckych zavazk’®, pfi¢emz jako hlavni
poZadavek zlstavala druha fronta v zdpadni Evropég. Tento problém ziistal jako hlavni sporny
bod v pritb¢hu celého roku 1942, prestoze zapadni spojenci provedli invazi do severni Afriky.
Sovéti dale kritizovali Brity za to, Ze jejich stfedni tanky jsou pro boj na vychodni fronté
nedostate¢né a Ze je kvili tomu museji piezbrojovat.” Stejné tanky pfitom pomérné uspésné
bojovaly s Rommelovou armédou v severni Africe, 1 kdyz jak uvadi Walter S. Dunn, na konci
roku 1942 je zacali sami Britové nahrazovat modern&j$imi typy.%°

President Roosevelt oteviené prohlésil v bieznu 1942, Ze dodavky Sovétskému svazu
povazuje za naprostou prioritu amerického zbrojeni, ¥ pticemz si byl na zakladé analyz
americkych vojenskych a ekonomickych Cinitelti védom toho, jak negativné se to projevi
predevim pii asistenci Velké Britanii a Cing.8? Roosevelt i britsky ministersky piedseda
Winston Churchill kazdopadné ocenovali hodnotu vojenskych dodédvek Sovétskému svazu
pfinejmensim proto, ze si diky nim udrzi vliv u Stalina a ruska fronta bude nadale vazat

vétSinu némeckych sil.??
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Jednani o druhém protokolu o dodavkach probihala ve Washingtonu na pielomu
kvétna a Cervna 1942. Americky prezident obratné postavil sovétského ministra zahranic¢i
Molotova pted dilema — pokud ma byt druha fronta oteviena roku 1942, Spojené staty zkratka
nemohou vy¢€lenit tolik lodi, aby splnily sovétské pozadavky na material.®* To pochopitelné
Molotova podrazdilo, protoZze sohledem na stald prohldSeni musel druhou frontu
uptednostnit.

Jak piSe Robert Huhn Jones, Sovéti mohli byt ptesto s druhym, tzv. Washingtonskym
protokolem spokojeni. Celkem 7 milionti tun dohodnutych dodavek zahrnovalo mimo jiné
212 letadel mésicn€, 7 500 tankti, 120 000 vozidel, dale naptiklad 2 400 000 parti vojenskych
bot a stejny pocet tun pSenice a mouky. Zarovenn byl v dohod¢ zahrnut imperativ, Ze by
zapadni spojenci méli dodat Sovétim to, co se nestihlo v rimci prvniho protokolu. &

Na bojisStich mezitim situace nabirala prudky spad. Jiz 8. kvétna 1942 zah4jili Némci
piedbéznou ofenzivu na vychodni front&.®¢ Dle tdaji M. N. Supruna na fronté v té dobé
bojovalo pfes 2 000 tankid dodanych zapadnimi spojenci,®” némecké sily vSak opét
postupovaly. Dalsi krize divéry mezi Spojenci mély plivod jednak v téchto sovétskych
porazkach, ale tykaly se i arktickych konvoji.

Nejspi§ z divodu lepsi vychozi pozice pifi nadchdzejicim jednani s Molotovem
president Roosevelt tlacil na odeslani vice nez stovky lodi, jez mély doplout do SSSR do
konce kvétna.® V t&chto poslednich dubnovych a prvnich kvétnovych dnech roku 1942 doslo
k vyméné diplomatickych depeSi a zprav mezi Spojenci, pficemz klicovym bodem bylo
odeslani co nejvétsiho poctu lodi do Sovétského svazu. Winston Churchill prostfednictvim
Harryho Hopkinse informoval amerického presidenta o potizich organizace konvoji a
narustajicich ztratach. Argumentoval pifedevSim problémem s eskortovanim téchto uskupeni,
hlavné vSak pfitomnosti silné némecké eskadry, kterou musela hlidat v podstaté celd Domaci

flotila.®®
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Roosevelt varoval britského premiéra, Ze odlozeni ¢i dokonce pieruSeni téchto
konvoji by byla ,,vazna chyba.“?° Navic pravé v dobé&, kdy Némci napadali konvoj QP 11 av
arktickém mofi se potopil kiiznik Edinburgh,’' dorazila velmi nevybirava zprava od Stalina.
Sovétsky vidce oteviené Zzadal, aby Britdnie vyuzila vSechny dostupné prostiedky, aby
odeslala ,,okolo 90 parnikil, jez se nalozené materidlem pro Sovétsky svaz tésnaly na Islandu
¢i na piistupech ze Spojenych stati«.%?

Churchill opakované prohlasil, Ze vyslani vice konvoji jiz neni v silaich Velké
Britanie, oviem planované plavby se uskute¢ni.”* V tom smyslu také vyzval Stalina s
opakovanou zadosti o vétsi sovétsky podil na obrané konvojl, jakoz i o poskytnuti letecké
podpory. Piesto britsky premiér slibil dopravit do Ruska co nejvice materialu, v tomto smyslu
také promluvil k vale¢nému kabinetu, kde tento zavazek oznadil za ,,zalezitost cti*.”* PieSel
namitky svych nejvysSich admirald, pfedevsim sira Dudleye Pounda, prvniho ndmoiniho
lorda a Johna Toveye, velitele Home Fleet, ktefi byli kriti¢ti k arktickym konvojim celkové.?
Churchill v této souvislosti také vyslovil pamatnou vétu, jez se méla tykat konvoje PQ 16 a
jeho pozdé¢jsi interpretace: ,,Operace bude ospravedinéna, podati-li se doplout alespoi
poloviné lodi.”

Toto ,.kolo* zda se vyhral Stalin, pfi¢emz Brity stale vice souzily porazky, jez utrpéli
na jinych bojistich. Singapur padl jiz 15. Gnora 1942,%7 britské sttedomoiské lod’stvo bylo
ochromeno a v dubnu vyvrcholilo némecké obléhani Malty. °® Tohoto oslabeni oc¢ividné
diplomaticky vyuzili jak sovétsky viidce, tak americky president. Za této napjaté situace doslo
navic k odsunuti terminu vypluti PQ 16, coz Churchill pivodné planoval uz na 18. kvétna
1942.%° Jakou vSak méla roli tato plavba a konvoje v této dobé z hlediska dodavek, kdyz kviili

nim doslo k tak razantni vyméné kabelovych depesi?
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V rédmci konfronta¢niho duchu studené valky se v sovétském diskurzu i historiografii
pfirozené vzil nazor, ze spojeneckd vojenska a materidlni pomoc byla malo vyznamna ¢i
dokonce bezvyznamna. ' K lehkym korekcim tohoto ndzoru do$lo za doby Chruscova,
zasadnéjsi zméena pfisla azZ po padu Sovétského svazu, kdy toto téma zpracoval M. N. Suprun
(viz. Komentai ke zdrojim).!%! Ten pfiznava dilezity vyznam ptedev§im anglo-americkym
dodavkam dopravnich prostiedkli, obzvlasté gumy a pneumatik, zasilky zbrani z obdobi
Prvniho moskevského protokolu pak ovsem bagatelizuje i on.!%2

Paul Kemp kontruje nazorem sovétského "pteb&hlika" Viktora Kravéenka, dle jehoz
nazoru sovétska generalita, 1 kdyz samoziejmé potaji, povazovala anglo-americkou pomoc za
zasadni. 19 Za skuteény revizionismus v ramei ruského pojeti pak povazuje Albert L. Weeks
az historiky Borise V. Sokolova a Alla Paperna, pfi¢emz podtrhava jejich argumenty, jez se
opiraji o nazory samotného mar§ila Georgije Konstantinovie Zukova, ktery kritizoval
sovétskou propagandu za to, ze bagatelizovala pomoc zapadnich spojenct. 104

Proti pojeti Albert L. Weekse, ktery povazuje spojenecké dodavky za klicové pro
vitézstvi SSSR (viz. Komentat ke zdrojim), se vSak ohrazuji i zdpadni badatelé. Naptiklad
americky historik David S. Foglesong odsuzuje Weeksovu argumentaci jako krajné
nedostate¢nou.!% Konvojovy historik Kemp se dale zamysli nad procentudlnim objemem
dodavek v ramci nasazené techniky na vychodni fronté, pficemz poklada otazku, kde by byly
anglo-americké sily, nebyt stale silici némecké angaZzovanosti na vychodni fronté. 1°¢ Jak piSe
Roger Munting, dodavky nemohou vyvazit lidské Zivoty, navic posuzovat materidlni pomoc

procentudlné je nonsens. !
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Kempovu teorii "spojitych nadob" zmifluje i Stanislav Bartl, pfi¢emz ji srovnava s
vyjadfenim historika Paula Johnsona, autora knihy Déjiny 20. stoleti, ktery podobné jako
Weeks tvrdi, Ze dodavky mély vyznam zasadni. Bartl dale rozviji Kempovu dulezitou otazku,
tedy nakolik mohly zapadni dodavky pfispét k prelomovym sovétskym vitézstvim na
vychodni fronté. Johnsonovu tezi pfitom odsuzuje jako nesmyslnou, pficemz tvrdi, Ze
dodavek nebylo jesté tolik, aby mohly samy zptsobit drasti¢téjsi nardst sovétské vyzbroje.'%®
Walter S. Dunn ma podobny nazor, k némuz dodava fakt, ze hlavni cast dodavek dorazila do
Ruska az po listopadu 1942.1%

Podivejme se na dalsi fakta. Dle udajii vyznamného amerického historika Lend-lease
Huberta Van Tuylla, obdrzeli Sovéti v roce 1942 pro boj odhadem 2 500 letadel, 3 000 tanki
a 79 000 vozidel.!'* Mala ¢ast z toho piipadla na ,,zmetky*, pfiéemz Rud4 armada zakonité
nemohla mit ndhradni dily, ¢ast se navic musela odepsat i vinou Spatné manipulace v piistavu
a pii prevozu. Prestoze se jedna o mizivé procento, plny pocet stroji dle dovezené kvoty se na
frontu nedostal. Musi se navic jesté jednou podtrhnout, Ze se jedna o dodavky za cely rok.

Sovéti podnikli v druhé poloviné roku 1942 dvé grandidzni ofenzivy, tu znaméjsi u
Stalingradu (operace Saturn a Uran), jejimz vysledkem byl triumf, a druhou, méné znamou na
sttednim useku fronty (operace Mars). Tu fidil osobné mar$al Zukov, oviem protoze skonéila
porazkou, nebylo pro ni v oficidlnim diskurzu pfili§ misto, caste€né diky kultu tohoto
velitele.!'! K ofenzivam v té dobé je jeSté tieba pfipocist operaci Jiskra, tedy sovétskou
protiofenzivu u obléhaného Leningradu. Dle idaji jednoho z nejrespektovanéjsich historiki
valky na vychodni front¢ Davida Glantze méli Sovéti k dispozici pro operaci Mars a dalsi
utoky na stfednim useku fronty pies 3 600 tankil, na jiznim tseku vcetné rezerv pak pies 2
700 stroji.!'? Operaci Jiskra pak dle Glantze podpofilo ,,pouze* necelych 500 tankd. !

Ztraty téchto ofenziv pak daleko ptesahuji 2 000 strojti, pfi¢emz navic béhem némecké

ofenzivy v 1ét€ 1942 a nasledné obrany Stalingradu se sovétské ztraty pocitaji na skoro 4 000
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tanka. 14

K tomu miizeme dodat, ze takto masové a brutalni tankové bitvy zazili zdpadni
spojenci de facto pouze jednou, a to v Ardendch, kde spojenecké sily ztratily ptes 700
tank(.''> V obrazu t&chto zdrcujicich nasazeni a ztrat je tfeba prohlasit, ze Sovétsky svaz
mohl téZko uvazovat o zahdjeni vySe zminénych ofenziv, kdyby nemél k dispozici dostatek
tankti domaci vyroby. Jakkoli zapadni pomoc k celkovému poctu prispéla, zaklad pro
ofenzivy museli Sovéti nutné vzit z vlastnich zdroji.

Jak zminuji 1 sovétsti ,revizionisté® (viz vyse), dodavky nakladni automobilia a dalSich
dopravnich komponent ,;rozhybaly* sovétskou valecnou maSinerii béhem taZzeni v roce
1943.116 K tomu mizeme dodat, ze co se ty¢e mobility a taktické obratnosti Ruda armada za
Wehrmachtem v prvnich dvou letech vélky zaostavala, pficemz od roku 1943 tento nedostatek
dohnala. Pro tuto dobu jiz nelze bagatelizovat ani vliv technickych vymozenosti poskytnutych
Spojenymi staty, ty mély nasledné¢ pozitivni dasledky i na sovétskou povale¢nou
rekonstrukei.'!’

Krom¢ zbrani je tfeba posoudit dalsi dillezitou komponentu - potravinovou pomoc
Sovétskému svazu. Dle tabulek Prvniho moskevského protokolu dodaly zépadni spojenci pies
300 000 tun potravin, mezi nimiz dominovala pSeni¢nd mouka, cukr a rostlinné oleje.!'®
Druhy protokol tyto cifry de facto ctyfikrat znasobil (viz vysSe). Tyto kvoty se sice nepodaftilo
zcela naplnit, dle Rogera Muntinga vSak bylo do Sovétského svazu dodano ptes 4 miliony tun
potravin, které dostavali piedev§im vojaci na frontach. '

I zminény Munting vSak zdiraziuje, Ze tato pomoc nepfisla v rozhodujici dob& na
konci roku 1942.12° To doklada mimo jiné hladovymi vlnami, které se pielévaly Sovétskym
svazem v prubéhu let 1942-1943, a jez byly cCasto disledkem extrémné nizkych piidéla

potravin. Jak k tomu dodava Walter S. Dunn, hmotnost mnohého ze zapadu dovezeného jidla

byla kvili jeho suSenému a konzervovanému stavu mnohdy podstatné nizsi.'?! P¥ této
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argumentaci nelze nezminit sovétskou predvalecnou stalinskou ,,politiku“, jez zpiisobila
masové hladomory a takovou zkazu sovétské zemédélské ekonomiky, Ze se z ni jiz nikdy
nevzpamatovala. Jak vSak Munting dodéva, z podobné uvahy zase nemizeme vypustit
Hkruty fakt, Ze sovétskd industrializace pfipravila stat do té miry, Ze byl schopny ustat
némecky utok a vyhrat valku.'??

Vyse uvedené argumenty nasvédcuji spiSe zaveru, Ze spojenecka vojenskd pomoc
nem¢éla vyrazny vliv na sovétské vitézstvi u Stalingradu na prelomu let 1942-1943, podobné
jako v pfipad¢ ekonomiky Sovétského svazu jako celku. Jakéd vSak byla v ramci této pomoci
dilezitost arktickych konvojt? Byla kriticka slova admirala Dudleye Pounda, ktery se vyjadfil
o téchto operacich jako o ,,naprosto neopodstatnénych* 123, opravnéna?

Musime si hned na zacatku uvédomit, ze dodavky pomoci arktickych konvojua v druhé
pulce roku 1942 ustaly, ptestoze na n¢ Sovéti tlacili. Konvoj PQ 18 vyplul se zpozdénim, PQ
19 jiz jako celek kvuli planovanému vylodéni ve Stfedomoii nevyplul vibec a plavidla
vyslana do Ruska jednotlivé méla znacéné ztraty. '?* To v8e pravé v dobé vrcholicich pfiprav
na sovétské protiofenzivy. K obnoveni konvojii se zna¢enim JW doslo az na konci roku 1942,
coz se jiz t¢zko mohlo na frontach projevit. I pokud zcela nesouhlasime s tezi, ze spojenecké
dodavky nemély vyrazny vliv na vitézstvi u Stalingradu, o vlivu konkrétné arktickych
konvoji mizeme prohlésit, ze byl minimalni.

Pokud to tedy bylo tak, musime si polozit otazku, pro¢ na konvojich Sovéti tak Ipéli.
Vztahoval se tento diskurz k materidlové pomoci nebo k né€emu jinému? Nejsilngji zaznéla
sovétska kritika v souvislosti s katastrofou plavby PQ 17, pficemz se oteviela otazka, zda
Britové nezneuzivaji konvoje k vyprovokovani Némcl k bitvé, jez mohla zapficinit dalsi
tézké ztraty na ,,drahocenném® materialu. KdyZz vezmeme v uvahu, ze dvé v té¢ dobé
nejsiln€js$i némecké lod¢€, Tirpitz a Scharnhorst ,dosly na dalném severu ke svému konci, tak
tuto teorii odmitnout ziejme nelze.

Sovéti si vSak v tomto ohledu protifecili, nebot” stabilné€ tvrdili, Ze se neméa vynechat
jedina prilezitost bojovat s neptitelem. Nahlédneme-li navic hloubéji do paméti admiralt
Golovka nebo Charlamova, zjistime, Ze jejich mnoha kritika se vztahuje k neschopnosti

spojencti, prevazné Britd, zvitézit.!?

"ZMUNTING, Lend-Lease and the Soviet War Effort, in: Journal of Contemporary History, s. 499.
BKEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 54.

DUNN, The Soviet Economy and the Red Army, 1930-1945,s. 55.
42



Podivame-li se naptiklad na britskou intepretaci PQ 17 i ze zpétného pohledu,
docteme se, ze spiS nez ztrata onéch lodi a posadek bolela rana na britské prestizi, kdy valecné
lodé& odpluly bez toho, aby branily konvoj, ktery nasledné diky tomu nepfitel zniéil. 126 Z vyse
uvedenych interpretaci musime vyvodit, Ze je tfeba nahliZet i na problematiku konvoje PQ 16
jako na zdlezitost taktickou, nikoli jako na otadzku strategickou ¢i materidlné¢ ekonomickou.

Meéla-li mit tato plavba vyznam, tak ptfedevsim jako piipadné taktické vojenské vitézstvi.
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5 Promény organizace spojeneckych arktickych Kkonvoji a
podminky arktického bojisté

Kapitolu o proménach organizace konvojii oteviu analyzou ,,plavebnich rozkaz‘.
Tento pramen se zamétuje spiSe na béznou konvojovou praxi a rutinu, malo tedy reflektuje
specialni operace, ptipravy a rozkazy, jimz se budu vénovat v nasledné kapitole. "Sailing
orders" pro konvoj PQ 16 jsou desetistrankovym dokumentem, pod nimZ je podepséan kapitan
A. S. May z Kréalovského namoinictva (tedy profesionalni distojnik). Vydani nese datum 14.
5. 1942. Oznaleni a zafazeni tohoto textu, nyni zaloZené¢ho v archivni slozce ADM 237/167,
naznacuje, ze pro PQ 16 byly vydany instrukce sice dle zavedenych postuptli, ovSem zaroven
je plavba oznacena jako "special".

Pokyny v ramci plavebnich rozkazl jsou urceny jednotlivym kapitdnim obchodnich
lodi, kromé& toho se vydavaly dalsi instrukce, znamé jako MERSIGS, tedy knihy signalni
komunikace. Dle Jacka Brooma do nich patifi vSechny slozky obchodniho lod’stva vcetné
lodnich denikd,!?” toto rozdéleni ovSem jiz v soucasné archivni sloZce nenajdeme. Podobné
nenajdeme ani fazeni tykajici se rozkazt bojovych lodi, tzv. WACI.!28

Jaké zmény bychom mohli v rdmci tohoto konkrétniho dokumentu zaznamenat oproti
premisu, a to sice tu, ze konvojovy systém je zabcéhlou a v zasadé¢ tézko meénitelnou
procedurou. Pro mnoh¢ kapitany obchodnich lodi, ale i pro jejich ,,nadfizené®, tzv. Komodory
konvoje, bylo zpoc¢atku t€zké se ji naucit.

Na zaklad¢ svych dosavadnich vyzkumu arktickych konvoji mohu fici, ze zmény
postihovaly spiSe planovani specialnich operaci nez samotny zéklad, tedy organizaci plavby
samotné. Tim mam na mysli naptiklad proceduru vyplouvani z domovského piistavu,
vytvafeni kolon a nasledné udrzovani pozice, navigaci za Spatného pocasi ¢i uziti mlznych
boji a podobné. Tato praxe, jak alesponi naznacuji prameny ADM, byla sice zab&hld, ovSem
setkal jsem se 1 s ptiklady, jez byly 1 v rozporu se ,sailing orders“. Podobn¢ tomu je 1
v ptipadé PQ 16.

Jaka tedy byla tato praxe a ¢im ji organizace PQ 16 narusovala? Zdokonalovéni praxe

bylo vidét naptiklad na novém pterozdéleni hlidek. Vedouci lod” méla mit na hlidce proti
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letadlim a ponorkdm jesté dalsi specialni sluzbu kromé té pravidelné. Vyraznéjsi rozpor se da
nalézt v piipadé protiletadlovych baloni. PQ 16 vyplouval na mofe s timto vybavenim,'?®
tiebaze v pokynech se pise, ze konvoje na sever od Irska nemaji balony vyuzivat.'3? Nejasnost
mohla zpisobit 1 poméme zndma instrukce k no¢nimu ponorkovému utoku, ktery se mél
hlasit vystielenim dvou bilych svétlic. PQ 16 vSak plul za plného denniho svétla, ¢imz tento
signal Castecné ztracel ucinnost. Néktera dulezita pravidla vSak zlstala neménnd, napiiklad
vzdalenost mezi plavidly v konvoji. Ta ¢inila dva kabely'3! mezi jednotlivymi plavidly a pét
kabelii mezi kolonami.!3?

Vramci bojovych pokyni se pomérné vysokd frekvence zmén da ocekavat.
Kupftikladu pfi obrané proti naletim v pokynech stoji, ze pokud se letoun blizi ke konvoji ve
vzdalenosti mensi nez 1500 yard(, mé se zahajit palba okamzit¢ bez ohledu na konani
plavidla komodora ¢i lodi eskorty. S tim souvisi 1 obranné zlepseni v podobé osamélé stihacky
vypousténé z tzv. CAM ship, tedy katapultové lod¢ (viz dale). V této souvislosti se v
instrukcich uvadi varovani pred Spatnou identifikaci vlastni stihaCky a zaménou s Utocicim
letadlem. Jak se dale presvédCime, ne vzdy se na tato varovani bralo zietel a dochézelo
k tragickym situacim, kdy spojeneckého pilota sestielila palba z vlastnich plavidel.
Kazdopadné v piikazech se uvadi i to jak zachranit pilota z této stihacky pokud z ni vyskocil
po vycerpani paliva ¢i byl sestielen.!33

Jako pomérné vyraznou zménu mizeme uvést fakt, ze v pokynech pro PQ 16 chybi
jakékoli zminka o sovétskych kapitanech. Plavidla s vlajkou SSSR pfirozené¢ v pocatecnich
letech valky neplula v britském konvojovém sytému, proto pfi organizaci prvnich arktickych
plaveb najdeme specialni instrukce jednak pro jejich kapitany, ale pfedevsim pro komodory
konvoje, jak s témito ,,novacky* nakladat a jak je praxi naucit.'3* Protoze se v "sailing orders"
pro PQ 16 jiz podobné pokyny neobjevuji, miizeme tedy vyvodit, Ze se soveétsti kapitani jiz

pln¢ etablovali do spojeneckého konvojového systému.
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Pied a v pribehu 1éta 1942 doznala dosavadni arkticka konvojové praxe pochopitelné
daleko vice zmén, nez je uvedeno v konvojovych instrukcich. Jako tu nejviditelnéjsi je tteba
uvést stale se zvysujici pocet lodi, jichz nyni plulo v jednom konvoji kolem tficeti, coz v praxi
znamenalo mimo jiné roz$ifeni poc€tu kolon. Neni tfeba vysvétlovat, ze ¢im vétsi uskupent,
tim snaze se identifikuje.
jednotky stiidat, ptilis se to nedafilo. Jako nejvaznéjsi se jevil ptipad malych plavidel, z nichz
nezanedbatelna Cast slouzila na dalném severu jako ochrana vétSiny konvojii od zacatku
plaveb az do poloviny roku 1942. I v ptipadé odolnéjsich torpédoborcii se Casto jednalo o
nékolikamési¢ni az ptlrocni sluzbu, jako ptiklad lze uvézt plavidlo Eclipse, ale i bojem
ostiileny Ashanti'® branici konvoj PQ 16

Nove¢ britské torpédoborce tfidy Hunt, jejichz modernéjsi vyzbroj byla vhodné&jsi proti
letadlim, se dostdvaly na sever jako posila velmi pomalu. V piipad¢ PQ 16 tato
nejmodernéjSi tfida nebyla zahrnuta viibec, naopak do boje musely vyplout i pomérné
zastaralé lod¢€. V ramci této konkrétni eskorty torpédoborec Volunteer pochéazel z konce prvni
svétové valky, Achates a Ashanti z dvacatych, respektive z tiicatych let, za moderni se dal
povazovat jen Martin, jenz byl spustén na vodu v roce 1939.136

Jak tvrdi Paul Kemp, bojové lodé¢ mély dle Admirality pfedevSim plnit roli jednotky
vhodné k nasazeni prakticky kdekoliv, nedafilo se tedy pftili§ zorganizovat a diikkladné vybavit
oddil p¥imo pro polarni bojisté.!3” Ovsem b&hem bitev o arktické konvoje nakonec doslo k
vytvofeni jakéhosi "jadra" vale¢nych lodi, slouzicich v této nehostinné ¢asti svéta po vétSinu
anabaze. Jako typicky piiklad mize slouzit flotila minolovek piisobici v severoruskych
pristavech. Kazdopadné pred ocekavanym vyplutim konvoje PQ 16 slouzili v eskortach jiz
mnozi ostfileni bojovnici, ale co do polarnich zkuSenosti i naprosti novacci jako zminény
Graeme Odgen, kapitan Lady Madelaine.

Dle mezispojeneckych dohod mélo ochranu konvojii pievzit sovétské lod’stvo na 20°
vychodni délky.!3® Jak vSak tato ochrana vypadala v praxi? Pravdou je, Ze ke konvoji

ptiplouvaly obvykle dva nebo tii sovétské torpédoborce, siln€jsi a vybavenéjsi nez plavidla

"HAGGUE A., RUEGG, B., Convoys to Russia 1941-45, Kendal 1992, s. 86-92.
3SMITH, Gordon, ed., HMS MARTIN (G 44) - M-class Destroyer ,Including Convoy Escort Movements,

Naval-History Net, http://www.naval-history.net/xGM-Chrono-10DD-43M-HMS Martin.htm .
BTKEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic Waters, London 1993, s. 128.

¥KOZLOV, L. A., SLOMIN, V. S., Severnyj flot, Moskva, 1966, s. 129.
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britskd. Sovéti méli navic vyhodu vlastnich zakladen, do nichz se lodé¢ mohly pravidelné
vracet. Britskda plavidla pfirozené¢ s konvojem 1 pfes posilu zustavala nadale, az dokud
nedoplul do cilového piistavu. Neplatilo tak, ze by Sovéti pievzali cely konvoj a doprovodili
jej napiiklad az na Island, odkud by pluli zpét, jako tomu bylo u Britli. Z toho logicky plyne,
ze britskd plavidla byla v permanentni zatézi, kdezto sovétska méla moznost tlevy.

Co se tyce nasazeni spojeneckych tézkych lodi, zmény vyvolalo az potopeni kiizniki
Edingurgh a Trinidad. Na zéklad¢ toho dostal velitel kiiznikové eskadry kontraadmiral
Burrough jasny rozkaz, aby se nepoustél daleko na vychod do pifimé opera¢ni zony
némeckych letadel a ponorek. Bitevni lodé¢ Domadci flotily ovSem nadéle vyplouvaly na mote
proti pfipadnému vypluti némecké bitevni lodi Tirpitz. Témto souvislostem se budu vice
vénovat v dal$i kapitole. Zména k dobrému vSak pro Brity pfisla v americké posile, kterou
tvotila jedna bitevni lod’, kfiznik a jejich ochranna flotila torpédoborct. Slibena letadlova lod’
ale nedorazila. ¥

V rdmci organizace také doSlo k ptehodnoceni vhodnosti pfistavli pro formovani a
odesilani konvoji, tedy islandskych vysep Hvalfjord a Reykjavik. Mnozi autoii ve svych
pamétech vzpominaji na Island jako na pusté a trudné misto, kde nebylo pranic co délat.'4?
Krom toho lod¢ odeslané z britskych ostrovii (konvoje zna¢eni RU-UR) utrpély cestou tam
kvili mistnim pravidelnym boufim asto zna¢né $kody,'*! jez se diky omezenym kapacitam
na Islandu mnohdy nedaly opravit. Jiz béhem plaveb prvnich arktickych konvojii mnozi
velitelé upozorniovali na to, Ze chod pfistavi Hvalfjord a Reykjavik je pomaly a pfi vétSich
konvojich se daji oekavat prutahy.!#? Navic tato mista neposkytovala ani spolehlivy tkryt
pfed neSvary pocasi. Jak vzpomind Graeme Ogden, boute, kterd zasdhla kotvist¢ v lednu
1942, jednak malem potopila jeho vlastni lod’, navic mnoha obchodni plavidla musela najet na
mél¢inu, kde zistala uvéznéna jesté mnoho mésict. !+

Kromé nehostinnych podminek se s Islandem pojil jest¢ dalsi problémovy faktor -

Casté nepratelstvi mistnich obyvatel proti spojeneckym ndmoiniktm.#* Ti byli ¢asto spole¢né

JONES, Robert Huhn , The Roads to Russia, United States Land-Lease to the Soviet Union, University
Oklahoma Press 1969, s. 102.

'"Y"EDWARDS, Bernard, The Road to Russia, Arctic Convoys 1942, Barnsley 2002, s. 18-19

"IADM 199/71, cit. dle ALMER, Jiti, Organizace spojeneckych arktickych konvojii 1941-1942, Bakalaiska
prace, Filosoficka fakulta Univerzity Karlovy v Praze, Praha 2013, ptilohy.

"2ADM 199/72, zprava z kiizniku Suffolk, odstavec 8.

"SOGDEN, Graeme, My Sea Lady, An Epic Memoir of the Arctic convoys, London 2013, s. 69-73.

'"“EDWARDS, The Road to Russia, Arctic Convoys 1942, s. 19-20.
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s americkou posadkou, ktera po Britech pievzala dozor nad ostrovem, vnimani jako okupanti.
Harry Hutson ve své knize uvadi vzpominky americkych namotnikd, jez reflektuji
namalované hakové kiiZze na zdech jako symboly protestu proti spojeneckym silam.'4> Nelze
se tedy divit, Ze na ostrové pusobili némecti Spioni, mimo jiné oznamujici vyplouvani konvoji
do Ruska, k ¢emuz ostatné doslo i v ptipadé PQ 16 (viz dale). Jednak z toho divodu, ale
piedevsim kvili preplnénosti piistavi byly konvoje PQ 16 a PQ 17'46 poslednimi, které jesté
vyplouvaly z Islandu. Spojenecké obchodni lod¢ se tak vratily do staronovych mist
odplouvani - do jezera Loch Ewe a zatoky Clyde.

Situace ruskych severnich pfistavii se pochopitelné téz nelepsila. Kromé neustalé
hrozby bombardovani byla nejvétSim nepfitelem nuda, obCas vyruSena kontrolovanim a
hlidanim ze strany sovétskych autorit.!*” Murmansk pfinasSel spiSe nebezpe¢i bomb, zatimco
Archangelsk spiSe to druhé. V tomto ohledu mizeme uvést krutou epizodu popsanou
Tomasem Simmonsem v knize Escape from Archangel , kdy byli americti ndmotnici
obchodniho lod’stva za malichernost uvéznéni v pracovnim taboie.!4®

G. Ogden vzpomina i na ptijemné chvile, jakymi byly naptiklad fotbalovy zapas nebo
koncert vokalistl z fad ruskych ndmoiniki.!#® Dal$imu pozoruhodnému piibéhu se ve své
knize vénoval Paul Kemp nebo duo Bob Ruegg a Arnold Haggue, '*° pfi¢emZ popisovali
sluzbu britského parniku Hopemout, ktery stravil na dalném severu skoro tii Ctvrté roku na
riznych misich, Casto pfi zasobovani odlehlych sovétskych posadek.'>! Pfitom se Gasto
zmifluje empatie se sovetskym vale€nym stradanim.

Korvetni kapitan Johns, velitel torpédoborce Achates, v této souvislosti doporucuje,
aby byly britské lod¢ zasobovany nezbytnymi potravinami, ale i tabakem, kévou a dalSimi
komoditami jiz v domdcich pfistavech. Také toto muzeme piipocist k nedostatkim jak
sovétské severni namoini zdkladny Vaenga, tak i Murmansku. Podobné se Johns vyjadiuje i o

1ékafském zabezpeceni.'>?

"SHUTSON, Harry C., Arctic Interlude: Independent to North Russia, Bennington, 1997, s. 26.

"HAGGUE, RUEGG, Convoys to Russia 1941-45, s. 39.

“TWRAGG, David, Obétovano Stalinovi, Praha 2008, s. 163-165.
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2 ADM 237-176, zprava velitel torpédoborce Achates, poznamky k plavbam konvoji PQ 16 a QP 13, s. 3.
48



Veleni Kralovského namotnictva v Sovétském svazu mél na starosti kontraadmiral
Miles, sidlici v Moskvé, 133 dileZitou osobu v namoini misi pak piedstavoval velitel britskych
sil na severu Ruska (Senior British Naval Officer North Russia, dale budu pouzivat jen
zkratku této funkce - S. B. N. O. N. R.). V klicovém roce 1942 tuto funkci zastaval
kontraadmiral R. H. Bevan, po ném nastoupil kontraadmiral E. R. Archer,'>* ktery takto
pisobil jiz v dobé& konvoje PQ 18.15° Zlep$eni komunikace mezi sovétskymi autoritami a S. B.
N. O. N. R. pak povazoval velitel na moti kontaadmiral Burrough za klicové pro namoini
operace v Arktid&.!3® To se dle mého tsudku podafilo, pokud vezmeme v uvahu, Ze béhem
plavby PQ 16 dochazely eskortam opakované a dulezité depese o posilovani eskort a o
pozicich nepftitele, pfi¢emz v mnohych piipadech britsky velitel vychéazel zudaja
poskytnutych Rudym lod’stvem ¢i sovétskou rozvédkou (viz kapitola o plavbé PQ 16).

Na dalsi organiza¢ni zlepSeni, ktera vSak méla formu spiSe improvizovanych postupt,
pfichazelo spojenecké namoinictvo na zakladé bojovych zkuSenosti. Velitel¢ eskort
povazovali za nepfitele Cislo jedna némecké ponorky, tfebaze jejich sila na dalném severu
predevsim béhem polarniho dne klesala. Soustfedéni se na tohoto nepfitele tak mnohdy vedlo
svym zpusobem ke zbyte€nému tfisténi sil. Navic pfistroj asdic na zachycovani odrazu
ponorek pod hladinou byval ¢asto v arktickém mofti kvili vrstvdm golfského proudu velmi
neptfesny. Z toho divodu se na tomto bojisté piiliS neprojevila nova zbran spojeneckych
eskort - vrha¢ hlubinnych nalozi hedge-hog. %7

Jako daleko vaznéjsi nepfitel se v dobé 1éta 1942 jevila némecka Luftwaffe, proti niz
by predstavovalo nejuc¢inngj$i zbrain pochopitelné pocetné letectvo spojenecké. Realizace
silnych obrannych stihacich svazkl vSak naraZela na vicero problémi. Zapadnim smérem od
trasy konvoji byly nejblize zédkladny na Islandu, odkud se dal sice vysilat letecky prazkum,
nikoli vSak stihaci ochrana z divodu omezeného doletu bojovych letadel. Jaka byla situace na
vychodni stran€? Sovétské severni letectvo sice proti nacistickym vzdu$nym sildm neustéle
bojovalo mimo jiné v rAmci podpory pozemnich sil!'>®, na ochranu konvojt vSak vzlétlo ¢asto

jen n€kolik stihacek, pfitom omezenych jen na zavére¢nou fazi plaveb.

BKEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 12.

""WRAGG, Obétovano Stalinovi, s. 163, World War I Unit Histories & Officers, on-line,
http://www.unithistories.com/units_british/RN WApproaches.html.
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Vhodné feSeni by piinesla eskortni letadlova lod’,'>” které se jiz v pribéhu roku 1942
vyrabély, bylo vSak jasné, ze v dohledn¢ dobé na arktické bojist¢ nedorazi. Prvni v boji
vyzkousené plavidlo Audacity navic brzy skoncilo na moiském dné€, piestoze s sebou
dokézalo vzit hned n&kolik némeckych ponorek a z ngj startujici stiha¢i odvratili n¢kolik
leteckych utokd.

Jako nedostate¢nou nahradu tak Kralovské ndmotnictvo vyuzivalo tzv. CAM ships,
tedy katapultové lod¢ (viz vysSe), za nimiz se skryvala obycejna obchodni plavidla
s pristavénym ,katapultem®. Takto $lo vyslat do vzduchu jedinou stihac¢ku Hurricane, jeZ se
dala vyuzit proti nepratelskému prizkumnému letadlu, ovSem takto slouzici piloti se vrhali i
proti celym svazklim bombardért.

Jednotky letectva pro katapultové lod& vznikly v Cervenci 1941,'%0 na podzim téhoz
roku zacalo dochazet k nasazovani téchto plavidel v konvojich. ¢! Hlavni nevyhodu
predstavoval ptirozen¢ fakt, ze stihacka byla jednordzova a stroji zdhy doslo palivo. Pilot
proto musel z letounu vyskocit a hledat zachranu na ptatelské lodi, pficemz tento samotny akt
piinasel mnoha rizika. Po vyuziti stihacky vSak jiz dal§i podobna ochrana nebyla a plavidla
stala proti tocnikiim sama.

Postupné dostaly torpédoborce a korvety vhodna dé€la, jimiz bylo mozné mifit i na
letadla, jejich ucinnost vSak méla své limity. Pro zvySeni palebné sily eskorty vSak byla ke
konvoji ptidélena tzv. protiletadlova lod’” neboli protiletadlovy kiiznik. Ten mél zesilenou
vyzbroj flaku a umistoval se obvykle uprostied konvoje. Pod timto ,kiiznikem*™ se opét
skryvala upravend obchodni lod’, ovsem mezi ni a CAM ship byl formalni rozdil. Katapultové
plavidlo neslo stale modrou vlajku britského obchodniho lod’stva, zatimco protiletadlova lod’
pusobila jako vale¢na, nebot’ plula pod bilou standartou. '

Protiletadlovy kfiznik mél k dispozici dileZitou technickou novinku - radar typu 271
pracujici na centimetrovych délkach.!®* Diky nému mohl zachytit letadla na delsi vzdalenost a
vyhlasit poplach pro zbytek konvoje. Timto novym radarem se pySnila 1 ncktera plavidla
protiponorkové obrany, ovSem stale jich nebylo tolik, aby se mohla tato vyhoda naplno

projevit.

'Y ADM 199/721, zprava komodora Anchora z konvoje PQ 15, s. 98.

1“JACKSON, Baling out; Amazing dramas of military flying, s. 81.

'PRESTON, Antony, The History of the Royal Navy in the 20th Century, London 1987, s. 124.
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Vyzbroj jednotlivych obchodnich lodi v konvojich zlstavala v podstaté stejna, tedy
vétSinou jednol120 mm délo, jeden dvandctiliberni kanon, 37 mm protiletadlovy Bofors, Sest
20 mm Oerlikon®, dva protiletadlové pom-pomy, dva kulomety a osm raket.'®* Pokud
protiletadlova palba vSech lodi v uskupeni spustila naraz, jednalo se o mohutnou baraz, jez
mohla odradit uto¢niky v malém poctu, pokud vsak pfilétlo n¢kolik desitek letadel, palba se
rozmélnila a mnohdy nedostate¢né vycviceni obchodni ndmotnici ztraceli hlavu.

Ne vzdy se némeckych letciim samoziejmé podafil piimy zasah. Castéji se stavalo, Ze
bomba dopadla blizko trupu, pficemz platovani nepancéfovaného obchodniho plavidla
nevydrzelo a do lodi proniklo tolik vody, Z¢ musela byt opusténa. Casto se sice podafilo takto
poskozenou lod’ zachranit, ovSem pokud blizké zasahy poSkodily 1 generatory, jimiz se
dodaval pohon mimo jiné cerpadlim, zkaze nezabranila ani sebeobétavéjsi posadka.
V ptipadé, Ze voda pronikla do strojovny nebo narusila parni rozvod takovym zpiisobem, Ze
nesel spravit, muselo dojit rovnéz k opusténi plavidla, nebyla-li na mist€¢ moznost ho
odtadhnout. Podobny husarsky kousek se parkrat podafil v rozsahlém Atlantiku, ovSem v
polarnim mofi, kde se to jen hemzilo neptatelskymi letadly, to znamenalo pfilisné riziko.
Takto naptiklad skoncila z konvoje PQ 16 americkd City of Joliet.

Piimy zdsah bomby se dal pfezit malokdy. Pokud lod” vezla stfelivo, bylo nutné ji v
pfipad€ pozaru opustit okamzité, tiebaze mnohé posadky jesté statetné bojovaly o zachranu
plavidla. Pokud naklad nemél hotlavy ¢i vybusny charakter nebo ohen nepronikl do
nakladovych prostor, byla Sance ho uhasit. Timto hrdinstvim se proslavily pfedevsim posadky
sovétskych obchodnich lodi. Zasah torpédem byl obvykle fatalni, stejné jako ptipadny dopad
granatu z velké vale¢né lodi.

Jaci byli samotni bojovnici arktického valc¢ist€? Na konvojich do Sovétského svazu a
formacich zpétnych bojovali a umirali pfedevSsim namoinici britského, amerického a
sovétského obchodniho lod’stva. Podobné jako v celkovém spojeneckém konvojovém
systétmu se téchto operaci Ucastnila plavidla Holand’anti, Nori ¢i namoiniki z karibské
oblasti, plujicich casto pod vlajkou Panamy ¢i Hondurasu. Dale to byly pochopitelné¢ posadky
vale¢nych namotnictev vySe uvedenych statl, krom nich naptiklad Polaci ¢i Svobodni
Francouzi. Mezi dal$imi sloZkami se operaci Ucastnili pfedevSim ndmoini letci, jejichz

vyznam stale stoupal, podobné i kolegli z Rudého letectva.

'“ALMER, Jifi, Organizace spojeneckych arktickych konvojii 1941-1942, s. 30., srovnej s MASON, Alfred

Grossmith, Arctic Warrior; A personal account of convoy PQ 18, Barnsley 2013, PQ 18, s. 1.
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Mezi posadkami obchodnich lodi bychom nalezli mnoho rozdild. Britské lod¢ pluly
pod modrou zéastavou obchodniho lod’stva, na nich slouzici namotnici pfitom sami
obsluhovali palubni zbrané. To bylo zvykem rovnéz v kontinentalnich lod’stvech vcetné
Sovétl, ovsem jind praxe panovala v americkém lod’stvu. Pfestoze tam ndmoinici také
bojovali a stfileli, k pfimé obsluze palubnich zbrani slouzily specidlni jednotky vale¢ného
namoftnictva, tzv. Naval Armed Guard, tedy ndmoini (ozbrojend) straz.

Praxe jednotek namoini straze méla tradici v USA jiz za prvni svétové valky, v letech
1939/1940 jiz tito muzi pfichdzeli na ozbrojené americké obchodni lodé, tfebaze zemé jeste
nebyla ve valce. ' K masovému vycviku této slozky vSak zacalo dochazet az od dubna
1941, pticemz v listopadu tohoto roku kongres schvalil jeji nasazeni na vSech obchodnich
lodich dopravujicich material na zakladé zédkona o PUjéce a pronajmu.'®® K vyzbroji v této
dobé pattilo zpravidla jedno Ctyfpalcové délo a kulomety.

Zajimavé ztvarnéni téchto slozek nabizi americky propagandisticky snimek Konvoj do
Murmanska (Action in the North Atlantic, 1943). Béhem scény pfiprav k vypluti pfichdzi na
novou americkou obchodni lod’ jednotky namoini straze vedené podporucikem, piicemz se
jednd o velmi mladé a na prvni pohled nezkusené hochy. Ostfileni lodnici obchodniho
plavidla, ktefi jiz zazili potopeni uprostfed Atlantiku, se jim posmivaji a malem dojde ke
rvacce. Kdyz vSak kapitan poSle lodniky, aby se naucili zachazet s d€ly pro pfipad amrti
kolegii z namoini straze, mladici jim vysméch oplaceji. Nakonec vSak vSichni spole¢né bojuji
v konvoji do Murmansku proti letadlim a ponorkam.

Co se tyCe bézného zivota posadek, pred valkou mél zkuseny britsky namotnik na
obchodni lodi plat néco mélo pies 9 liber mési¢né, tedy pomérné nizky pifijem. V dobé
vrcholicich plaveb arktickych konvojii se tato mzda zvysila na 22 liber (dastojnik 27 liber).
Valeéné riziko pak bylo "ocenéno" piiplatkem 10 liber mési¢né. '®7 Povést namornikl
obchodni lod’stva byla pfitom nevalna, jejich kolegové z vale¢ného ndmoinictva jim vytykali
mimo jiné zbabélost a nedostatek discipliny. To miizeme vycist 1 ze strdnek namoinich
romant, ale 1 v ramci literatury faktu casto najdeme piiklady, kdy namoinici zbabéle opousti
své obchodni plavidlo, pfi¢emz podobny obraz bojovych nadmoinikii se objevi velmi zfidka.
Richard Woodman k tomu pise, Zze lodnik na obchodnim plavidle byl obéti své doby, tedy

hospodatské krize s nejistou budoucnosti. Dodava, Ze britské obchodni lod’stvo absorbovalo

'SGLEICHHAUF, Justin, Unsung Sailors, The Naval Armed Guard in World War II, Annapolis 1990, s. 15.
1Tamtéz, s. 19.

'"HUTSON, Arctic Interlude: Independent to North Russia, s. 14.
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ruzné "pochybné existence" ¢i lidi z kolonii jako napiiklad Sudénce, Indy ¢i Somalce, jimz
mohlo byt spojenecké vitézstvi ukradené. '3

Platy v americkém obchodnim lod’stvu byly v tomto ohledu téméf nesrovnatelné - 105
dolar mési¢né plus piiplatek 125 dolarG za absolvovéani plavby do Velké Britanie, dalsi
stejn¢ ohodnoceny pfiplatek se pricital i za konvoj do Ruska (za né&jz Britové dostavali
obvykle okolo 50 liber).'® Zajimavé je, Ze ndmoini ozbrojena straz, tedy ¢lenové valeéného
namotnictva, méli v americkych podminkach platy nizsi. Nelze se proto divit vznikajicim
tienicim.!7°

Maloktera posadka z lodi, jez mély plout v konvoji PQ 16, m¢la zkuSenost z predchozi
arktické plavby. Za "veterdny" se daji povazovat naptiklad posadky lodi Empire Baffin a
Empire Selwyn, které pred absolvovanim PQ 16 m¢ly jiz za sebou jeden konvoj, navic v dobé
vzrustajicich némeckych ttoku. 7' Celkové se vSak jednalo spiSe o nezkuSené a
neinformované namoiniky, navic nezvyklé na tak tézké podminky, coz platilo pfedevsim o
Ameri¢anech. 172

Vyse uvedend Empire Baffin patii mezi lod¢ s nejvétsim poctem absolvovanych
konvoju v¢etné "pekelnych bitev" o PQ 16 a PQ 18.!73 Také z toho divodu ji nemiizeme zcela
povazovat za "idedlni typ" arktického konvojového plavidla. Navic se jednalo o moderni
obchodni lod’ tfidy "Empire" z roku 1941'"* uréenou pravé pro naro¢né konvojové trasy. Tim
padem byla spusténa na vodu jiz vyzbrojena. 7

Vybavit plavidlo a posaddku pro arktickou anabazi znamenalo ovS§em mnohem vice.
Jak uvadi Paul Kemp, ndmoinici na britskych lodich nedostévali tak komplexni oSaceni jako
jejich protivnici z némecké Kriegsmarine. Lodnik byl tak zavisly na zdrojich vlastnich ¢i na
majetnosti své rodiny. Krom¢ specidlnich bot a svetrli, jez se dodavaly od namoinictva,
museli ndmotnici sdhnout po riznych specializovanych obchodech, v nichz se dal sehnat

napiiklad zndmy a $iroce vyuZivany kapokovy prosivany jednodilny svetr. 176
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Posadky zahy poznaly, Ze oSaceni nemohou brat na lehkou vahu, naptiklad opomenuti
nasadit si rukavice pfi manipulaci s na¢inim na palubé mohlo skon¢it ztratou kiize na ruce, jez
okamzité¢ ptimrzla. Sluzba v Arktidé znamenala také nutnost byt trvale k dispozici, pfedevsim
kdyz bylo tfeba zesilit hlidky. Pokud zaznél tento ptikaz, v nejlep$im ptipadé se mohlo jednat
o mlhu, v hor§Sim o nalet ¢i utok ponorky. Bylo tudiz béznou praxi, ze posadky zlstavaly
oblecené sedét v jidelnach, kde se Casto snazily nabrat par hodin spanku, dokud nepftisel dalsi
poplach a nemusely se hrnout znovu na bojova stanovisté. 77 To vétSinou platilo jak pro
osadky bojovych lodi, tak pro obchodni plavidla.

V téchto podminkach znamenalo teplé jidlo skute¢ny luxus, muzi vétSinou dostavali
"arkticky ptidél" v podobé kavy a sendvi¢li rovnou na bojova stanovisté. Osadky dél a
kulometti mnohdy ani neopoustély palubu a v letnich mésicich Casto spaly pfimo na svych
stanovistich. Jaké nebezpec¢i to predstavovalo, je snadné si domyslet. Pokud doslo
k drastickému poklesu teploty, tvrdé spici namoinici u svych dél mohli velmi rychle
umrznout. Velmi podrobné to 1i¢i naptiklad Alstair MacLean ve svém fiktivhim roméanu
H.M.S. Ulyssess.!”®

Béhem prvni dni a utokd na konvoj se posadky lodi, pfip. marinaci na americkych
lodich setkali s né€im, co dosud nezazili. Neustalé nélety tfeba i jednotlivych letadel silné
posramotily nervy hlidek, coZ se mohlo projevit mimo jiné v pifehnané zbrklosti pti obranné
palbé. Kromé¢ rizika zasazeni vlastniho letadla doSlo takto jednou i1 k napadeni vlastni
ponorky.'” Dlouhodobé soustiedéni a neustalé prohlizeni Sedivé oblohy navic za svitu
zradného arktického slunce (tzv. arctic eye'??), mohlo vést v lep$im piipadé k tézké tnaveé, v
hor§im k propuknuti $ilenstvi.'8! Zahy musely byt hlidkové intervaly zkraceny z normalnich
Ctyt hodin na dv€é. Mnozi muzi podléhali zoufalému plac¢i spiSe z tinavy nez ze strachu,
nervové zachvaty Casto prechazely v lhostejnost a pomalost. 82

Michael Walling pfipomind i tézké psychické tlaky na posadky strojoven, na topice,

techniky a podobné. V podpalubi bylo slySet 1épe nez jinde, protoze voda vyborné prenasi
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zvuk.'®3 Kromé vybuchti okolnich lodi a lamani kovi potapéjicich se plavidel hraly na nervy
posadek predevsim exploze hlubinnych nalozi, jimiz vlastni eskorty bombardovaly ponorky,
nebo narazy na ledové kry. V ptipad¢ zasahu byli lodnici v podpalubi prvni na fad€. Pokud by
se jim presto podafilo uniknout z potépéjiciho se plavidla, neméli by kvili lehkému obleceni v
ledové vodé Sanci prezit déle nez par minut, ne-li sekund.'®*

Pokud zasazend lod’ neplula v konvoji ¢i se od né¢j dobrovolné ¢i nedobrovolné
oddg¢lila, cekalo ptipadné trosecniky peklo i pokud se dostali do zachranného ¢lunu. Bernard
Edwards naptiklad popisuje boj o zivot posadky potopené obchodni lodi Induna'®®, pficemz
¢ast z ni méla Stésti a svlij smrtelny zapas prezila. Skupina muzi ve Clunu trpéla predevsim
kvali vindm mrazivé vody, jez se pravidelné pielévala pres okraje lod’ky. Vylévanim vody se
sice lodnici zaméstnali, ovSem nemohli pfemoci silici unavu vedouci k apatii, coz je
pfiznacny stav pro zacatek konce. Mnozi jedinci nevydrzeli mraz a Silenstvim skocili do
more.

Stanislav Bartl popisuje zdpas posadky amerického Carltonu z konvoje PQ 17, jez
prozila ve ¢lunu neuvétitelnych dvacet dni, 1 kdyz v letnim obdobi. Nékterym namotnikiim
mrazivou vodou neustdle omyvané nohy doslova zmodraly, pficemz mnozi zoufalci diky
tomu zemfeli. Ostatni sice vydrZeli, ale nedokazali se ve ¢lunu ani postavit. '8

Pokud se trose¢nikiim podafilo dostat na pevninu, snadno se mohlo jednat o jeden ze
zapomenutych koncii svéta, z n¢jz nebylo se jak dostat a krom nebezpecnych lednich
medvéda zde nikdo nezil. Takto dopadli naptiklad sovétsti trosecnici z lod€ Dekabrist, ktefi
stravili Sest mésicti na opusténém Ostrové Nadgje jihovychodng od Spicberki. '8

Vyse zminéné lod¢ a posadky, tiebaze zazily nepredstavitelné peklo, pocasi jesté
pomérné Setiilo. Konvoje v 1ét€ roku 1942 celkové nemusely Celit tak krutému odporu zivli
jako za arktické zimy, kdy boufe a snc¢hové vanice prakticky neutichaji. Na pocatku roku
1942 takto pocasi pocuchalo vétSinu konvojl, nejbrutalngjsi bouii vSak zazili Spojenci na

dalném severu az v lednu 1945. 188

'SBARTL, Stanislav, Konvoj PQ 17: vilecné drama v arktickych morich., Praha 1995, s. 70.
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Nejviditelngj§im rysem plaveb v mésicich kvétnu, Cervnu a Cervenci je nepfetrzité
svétlo polarniho dne. 3% Nejvice vyhovovaly letni podminky némeckym pilotim, nebot’ lodé
konvojl byly pii svétle vyborné viditelné uz z dalky diky slouptim koutfe z kominti, navic
vrstvy mlhy Uto¢niky kryly pted hlidkami a protiletadlovymi dély.

Teplota vzduchu a mote sice polevila, i tak vSak byla pro odhalené télo zivotu
nebezpecnd. Jako moznd nejvyraznéjsi arkticky neSvar uvadi Paul Kemp nahlé zmény teplot
(viz vyse). Relativné teplé obdobi se mohlo v mziku proménit v mraz a paluby lodi se razem
pokryly ledem. Ten bylo nutné okamzité odsekat, nebot’ jeho vdha mohla vést az k ptevrhnuti
plavidla. Posadky mély tedy i v tomto obdobi o "zdbavu* postarano. ' Takové podminky

tedy ¢ekaly na ndmoiniky z konvoje PQ 16.

"®Tamtéz, appendix.
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6 Prvni konvojova bitva na dalném severu a takticko-strategicka
vychodiska Spojenci

Na ptfelomu dubna a kvétna 1942 se odehral tvrdy stfet o konvoje PQ 15 a QP 11.
Uskupeni sméfujici do Ruska zahrnovalo jiz 26 lodi.'”! Némecké sily v podob& ponorek a
poprvé také torpédovych bombardérii provedly sérii titokd, pti nichz zni€ily tii obchodni lod¢
sttetnuti vSak zazil QP 11. Na ten zautoCily némecké torpédoborce, ovSem obranné sily
Kralovského namotnictva pod velenim fregatniho kapitana Richmonda pfes mnoha poskozeni
tento Gtok odvratily. 13

V eskorté téchto uskupeni plul 1 britsky kfiznik Edinburgh, jenz vezl kromé zranénych
namoinikia arktickych konvoji také sovétské zlato jako platbu vojenské a materialni pomoci.
Béhem prizkumné plavby jej torpédovala némecka ponorka a vazné poSkozeny kiiznik zéhy
napadly i némecké torpédoborce, jez predtim obtézovaly QP 11. Rozpoutal se tvrdy boj, kdy
se proti lépe vyzbrojenym N&émcim postavila slabsi britska plavidla doprovodu.
Kriegsmarine ztratila v tomto boji torpédoborec Hermnann Schoemann, ovsem britsky kiiznik
se po zéasahu dal$iho torpéda jiz téz zachranit nepodafilo. Edinburgh tak klesl 2. kvétna
1942194 na dno Severniho Ledového Oceéanu i s nakladem zlata, jez bylo vyzvednuto az po
valce. Na palubé tohoto plavidla zahynul 1 vyznamny Ceskoslovensky diistojnik, plukovnik
letectva Josef Berounsky, ktery zemfel jiz po zasahu torpéda z ponorky.'%

Luftwaffe navic kratce po tomto boji dorazila poSkozeny ktiznik Trinidad (viz druha
kapitola), ktery branil konvoj PQ 13 a nyni prchal do Anglie k opravam.!®® Pro Kralovské
namofinictvo znamenaly tyto smutné udalosti vazné disledky. V kratké dobé ztratilo dva
cenné kiizniky a kolony obchodnych lodi byly vystaveny po celou dobu hrozbé némeckych

utoku. Britové se nejvice obavali némeckého letectva, kontraadmiral Bohnam-Carter, ktery se
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plavil na obou potopenych kiiznicich, podminoval plavbu dal§iho konvoje vyfazenim
némeckych letist’ na severu Norska a Finska.!”” K tomu v8ak chybély prostiedky. Problémy
pusobila i zminéna ,,krize diveéry* mezi spojenci. Otazkou tedy nemélo byt, zda vypravit dalsi
(a vetsi) konvoj, ale pouze kdy a jak.

Jak vzdy tvrdé pfipominal sovétsky admiral Golovko, lod¢ se mély predevsim branit a
pii poSkozeni usilovat o jejich zachranu, nikoli potipét poSkozena plavidla.'”® Na tomto
nazoru byla znat mozna zamérna Golovkova ignorace konvojovych pravidel. Znehybnéna lod’
logicky nemohla ziistat v konvoji a eskorty se musely drzet zbylych svéfencti. Casto se proto
nestihlo ani zachranit posadku, navic kouf ze zasazené lodé mohl snadno pomoci nepfiteli
k navigaci. Budouci déni vSak mélo ukdzat, Ze Golovklv bezohledny princip "probiti se
vpred* vedl k vitézstvi.

Sovétsky admiral také tvrdil, ze Némeci pfisli o vyhodu piekvapeni, proto jiz z logiky
véci nemohli pfijit s ni¢im neo¢ekavatelnym.!'®® Bliz$i pohled na organizaci némeckého veleni
mohl dodat dal$i optimismus. V ramci operaci na severu predevsim neexistoval jednotny $tab
operaci, v némz by spolupracovalo letectvo s namotnictvem za pomoci jednotek Wehrmachtu
branicich pobfezni baterie. Navic fevnivost mezi letectvem reprezentovanym marSalem
Goringem a namotnictvem, které vedl ne pfili§ pritbojny velkoadmiral Raeder, byla pausalné
znama.?%

Vrchni veleni Kriegsmarine na severu predstavovala autorita Namoini skupina Sever,
sidlici v Kielu, pod niz spadalo Velitelstvi Kriegsmarine v Norsku (Oslo), jeZ ovSem nemélo
pod svou pravomoci bojové jednotky v ,,Severnich motich®, podléhajici vlastnimu veliteli v
Narviku. Rozkazy tedy musely jit pfes Berlin a Kiel, v ptipadé pobfeznich jednotek, naptiklad
minolovek a transportl jesté ptes Oslo, nez se dostaly k velitelim na mofi. Pfitom veleni
letectva, konkrétné 5. letecké armédy, spadalo pochopitelné pod Goringa a bylo tedy mimo
pravomoc vysSich veliteld namotnictva. 2°! VSechny tyto faktory na prvni pohled ztéZovaly,

ne-li znemoznovaly, nasazeni vSech slozek zaroven, pii¢emz pravé vtom vézel kli¢
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k uspéchu. Presto Némeci alespoii na papiie disponovali hrozivou silou. Néasledky, jez mohlo
jeji plné nasazeni piinést, se trapilo celé spojenecké namoini veleni.

Vétsina publikaci o arktickych konvojich pausalné zanedbava vliv kryptografie a
znalosti kodl ndmoini i letecké enigmy. Ponorkovy historik Clay Blair je toho nadzoru, Ze
britsti kryptografové méli pomérné piesnou predstavu o poctu leteckych i ponorkovych sil
Némcl na Dalném severu. 292 P¥i posuzovani podmotské hrozby Blair tvrdi, Ze k dispozici pro
okamzity utok na konvoje bylo de facto ,,pouze osm ¢lunti z celkové nasazenych triadvaceti.
K tomu navic dodava, toto ¢islo bylo zpravidla jesté niz§i.2%3

Ponorkovou zbran pfitom kontraadmiral Donitz jen neochotné uvoliioval pro arktickou
kampan. Z logiky véci vyplyvalo, Ze proti silné eskortovanému konvoji, navic nyni v obdobi
nepretrzit¢ho svétla, se mohou ponorkafi stézi vyraznéji prosadit. Vyrazné€jsi vSak byla ona
"psychologicka" stranka, kdy neustald podmoiskéd hrozba deprimovala posadky obchodnich
plavidel a vyCerpavala eskorty, jez se musely neustdle honit za ponorkovymi poplachy,
mnohdy planymi. Neustalé radiové Svitofeni ,,Sedych vlki* v okoli konvoje pak citelné
znervoziovalo velitele doprovodu,?* tfebaze vysilanim podmoisti lovci zaroven odhalovali
vlastni pozici.

Hrozba ze strany némecké Luftwaffe se s ohledem na silné utoky proti konvoji PQ 15,
kdy se mimo jiné poprvé objevily na scéné obdvané torpédové bombardéry, a nasledné
potopeni Trinidadu, zdéla vysoka a akutni. Navic varovna hlaseni a stiznosti riznych velitelt
plavidel naznacovaly, Ze dosavadni obrana pfili§ nefunguje.

Hlavni sily soustfedili Némci na norskych letiStich Banak a Bardufoss. V Banaku
sidlila bojova skupina KG30 majora Ericha Blédorna. V jeji vyzbroji byla pfevaha stroju
Junkers Ju-88, pro Luftwaffe viceucelovych letountii, které se ovSem jako stfemhlavé
bombardéry ukdzaly jako velmi vhodné proti ndmoinim cilim. Bombardovaci svazky
Luftwaffe na severu mély dispozici i kontingent sttemhlavych letount Ju-87 Stuka, znamych
svym jec¢ivym zvukem pii Utocich. Tyto stroje se ale na arktickém bojisti vyuzivaly spiSe k
pozemnim ciltim.

V Bardufossu pak bylo leti§t¢ obavanych torpédovych bombardérii typu Heinkel He-
111 a He-115 ze skupiny KG26, jiz velel plukovnik Roth.?% Tyto stroje se vyuzivaly i jako

2MBLAIR, Clay, Hitlerova ponorkova vélka, Brno 2005, s. 682.
3 Tamtéz, s. 682-683.
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standardni bombardéry, ovSem zminéna letka byla na jafe roku 1942 vycvicena proti
namoinim cilim a s upravenymi stroji poslana na sever. Komplex némeckych leteckych
svazki dopliovaly stroje FW - Condor 200 a Blohm und Voss 138s, slouzici vétSinou jako
prizkumné letouny.

AC se tato sila tvorici dohromady pies 200 stroji jevi jako znacnd, je tieba si
uvédomit, Ze némecka Luftwaffe neméla namotni letectvo, pfi¢emz jeji celkova kampan proti
spojeneckym namoinim cilim se dd povazovat za netspéSnou, porovname-li ji s vysledky
napiiklad japonského letectva. Kromé skupiny piecvicenych piloti a nové zformovanych
torpédovych letek byly sily vyuzitelné proti spojeneckym lod’stviim v podstaté v plenkach.
blizkosti matefskych zakladen, tedy pfedevsim ve Stiedomofti a pravé v Arktidé.

Pro srovnani Japonci podnikli Gtok na britské bitevni lodi Prince of Wales a Repulse
ve vzdalenosti na hranici doletu svych stroji a navic museli dosdhnout tésné taktické
spoluprace jednotlivych letek. CisaiSti piloti se mnohokrat prosadili proti silné pancéfovanym
rychlym bitevnim kolosim hemzicim se hlavnémi flaku, ovSem Némci museli napiiklad
poslat hned nékolik vin letadel z blizkych letist’ proti zpomalenému a poskozenému kiizniku
Trinidad, ktery navic podlehl az po velkém usili uto¢nikl. Podobné posilala Luftwaffe vinu za
vlnou na pomalé a nepancétované obchodni lod€, z nichZ sice potopila znacné mnoZstvi, ale 1
tak se vykony jejich pilota daji povazovat za podprimérné.

K alespon ¢aste¢nému zamezeni hrozby ze vzduchu se pokusili Britové a Sovéti na
severu soustfedit 200 bombardér k utokiim na letisté Luftwaffe v Norsku. 2°® Rusové vSak
takovymi prostiedky ani zdaleka nedisponovali, do boje nezasahly ani stihacky RAF

pobiezniho velitelstvi. 207

Presto k sovétskym pokusim o paralyzovani némeckych letist’
dochézelo neustéle 1 v dobg&, kdy na konvoj PQ 16 padaly bomby a torpéda. Naptiklad podle
zpravy Britské letecké mise v Sovétském svazu dne 28. kvétna 1942 proniklo nékolik ruskych
stiha¢ek nad Banak a zpusobilo ur¢ité Skody.?*® VétSinu dalSich pokust vSak zmafilo pocasi.
Otéazka némecké hladinové hrozby spojeneckym konvojiim je dodnes stale zivou nejen

v historiografii. Mezi mnohymi dal§imi si musime poloZit otazku, zda méli Britové tuSeni o

skutecném stavu paliva pro tézka plavidla Kriegsmarine, piip. jestli méli moznost tyto

http://www.cgsc.edu/CARL/nafziger/939GXL.G.PDF, s. 27, WOODMAN, Arctic convoys, s. 137.
26ADM 237/167, depese Admirality.
WBARNETT, Bojujte s nepritelem zblizka, dil I11., s. 350, WOODMAN, Arctic convoys, s. 146.

ADM 237/167, zprava britské letecké mise v Sovétském svazu.
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informace ziskat prostiednictvim rozlusténych Sifer. Vzhledem ke znalosti ndmoini Enigmy
se muze zdat, ze Britové tyto souvislosti védeli, nebo je minimdlné mohli vyvodit z toho, ze
proti lodim prvnich konvoja ato¢ily jen torpédoborce a nikoli kiizniky.2%

Vramci toho vSak miizeme kontrovat uvahou o takticko-strategické kultute
namornictva zeme, jez méla bezproblémovy pfistup k palivu. MySlenka nemoznosti vyplout
jen kvuli nedostatku paliva se mohla velitelim Kralovského namotnictva zdat tak
neptedstavitelnd, Ze ji nepfedpokladali ani u nepfitele, tfebaze mél zcela odlisné podminky a
pozici.

Vramci nékterych vyostfenych sovétskych interpretaci pievazné v souvislosti s
konvojem PQ 17 najdeme tvrzeni, Ze Britové argumentovali hrozbou hladinovych lodi proto,
aby nemuseli plnit své spojenecké zavazky.?! Admiral Charlamov, tehdej$i sovétsky namoini
ataS¢ v Londyné, povazoval eskorty Kralovského ndmotnictva za dostatené silné pro boj s
nepiitelem.?!! Jeho vniméani mohlo ovlivnit jednak to, Ze eskorta jednoho konvoje byla ¢asto
silngj$i nez celé v t& dob& bojeschopné sovétské Severni lod’stvo, ale také fakt, ze si Sovéti
naprosto nebyli védomi britského konvojového vytizeni v Atlantiku a ve Stfedozemi.

V dobé& vypluti konvoje PQ 16 se vSak némecka situace s palivem zacala zlepSovat, i
kdyz, jak zduraznuje Cajus Bekker, opétovné nasazeni lod¢ jako Tirpitz mohlo téZko projit
pfes vidcovu paranoiu.?'> Dle Michela Peasrona to vSak tak jasné nebylo. Dle jeho
argumentii Hitler s Raederem séazeli na nasazeni kapesnich bitevnich lodi, které m¢ély
dieselové motory, nedostatek topného oleje se jich proto netykal. 2!3 Z toho divodu se mélo
také na sever presunout druhé plavidlo tohoto typu — Liitzow, diive znamé pod jménem
Deutschland. Ten ptiplul na sever 25. kvétna 1942, tedy prave ve chvili, kdy se bitva o konvoj
PQ 16 rozhotela naplno.

Pro Brity to kazdopadné znamenalo opét nejvySSi stupenn pfipravenosti. S cilem
zachytit pfipadny mozny vypad bitevni lodi Tirpitz, ale také zabranit ptipadnému proniknuti

nekteré némecké t¢zkeé lod€¢ do Atlantiku, se pohyboval severovychodné od Islandu admiral

29BEKKER, Prokleté more, s. 190-191.

2OCHARLAMOV, Nikolaj Michajlovi¢, Nesnadné Posldani, Praha 1990, s. 126,133.
M Tamtéz, s. 125-126.

22BEKKER, Prokleté move, s. 196-198.

2BPEARSON, Michael, Red Sky in the Morning: The Battle of the Barents Sea, 1942, Barnsley 2002, s. 19.
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Tovey s celou Home Fleet. Tu tvofily bitevni lodé Duke of York a Washington, ktizniky
Wichita a London, letadlovy nosi¢ Victorious a 13 torpédoborci. 214

Proti nejvétsi némecké bitevni lodi operovaly 1 britské a sovétské ponorky u norského
pobftezi, jez mély nahlasit, pfipadné i zattocit, pokud by se nacisticky obr pokusil o vypad.
Kromé tii sovétskych mély postaveni u norskych bieht zaujmout britské cluny P-46, P-37, O-
10 a P-614, posléze 1 ponorka Svobodnych Francouzii Minerve. Kromé toho mély dvé britské
ponorky plout spole¢né s eskortou a pokusit se piipadné napadnout neptatelskou lod’ utocici
na konvoj.?1?

Spojenci museli také pocitat s tim, Ze se Némci mohou pokusit prorazit s Tirpitzem do
Atlantiku a utok na konvoj by pak pfipadl kapesnim bitevnim lodim Admiral Scheer a nejspis
i Liitzow.2'® Jim mély jako blizké kryti Celit britské kiizniky pod velenim kontraadmirala
Burrougha.?!” Ten mél pod svou ochranu posléze prevzit i zpétny konvoj QP 12. Pancéfové
lodé Kriegsmarine by vSak pro jeho lehké kfizniky znamenaly tvrdy ofiSek. Navic vzhledem k
tomu, ze velitel Home Fleet viceadmiral Tovey nehodlal riskovat nechat své bitevni lod¢ pod
hrozbou letadel a ponorek plout daleko na vychod, 2!® teoreticka $ance na uspéch byla pro
Némce nemald. Britové ale nepocitali s tak silnymi zabranami némeckého vrchniho veleni
pustit cenné tézké lodé do akce. Myslenky na stfet s velkymi plavidly nepfitele vSak piesto
zustavaly v hlavach velitelti obchodnich a eskortnich lodi a vyvolavaly opravnéné obavy.

Problém predstavovalo i to, ze spojenecké sily musely pocitat s tim, ze pro letecky
priizkum, nezbytnou sou¢ast valky na mofi, bude k dispozici pouhych pét letadel.?!® Jedina
stihacka Hurricane na konvojové katapultové lodi byla pon¢kud nepraktickd i pro bojové
ucely, pro dalkovy prizkum vSak naprosto nevhodna. Pomoc sice slibovalo sovétské
prizkumné letectvo z mistnich pfistavii,”?° ovSem jeho stroje se snadno mohly stat kofisti

némeckého stihace.

Z4WOODMAN, Arctic convoys, s. 146, EDWARDS, Bernard, The Road to Russia, Arctic Convoys 1942,
Barnsley 2002, s. 107.

2ADM 237/167, soubor depesi od Admirality.

215WOODWARD, The Tirpitz, s. 77.

2TBARNETT, Bojujte s nepfitelem zblizka, dil 1I1., s. 350.

28HRBEK, Jaroslav, HRBEK, Ivan, Ndmoini vdlka vrcholi, Praha 1995, s. 37.

2WADM 237/167, zprava od veleni leteckého priizkumu Pobiezniho velitelstvi Kralovského namoinictva
Admiralite.

20K0ZLOV, 1. A., SLOMIN, V. S., Severnyj flot, Moskva,1966 , s. 130.
62



Vyhody némeckého letectva v neustalém svétle si byli spojenci védomi. Ledova pole,
ktera bézné nutila konvoje piiblizit se pobiezi Norska, sice ustoupila, ale 1 tak bylo mozné
narazit na okraj ker 80 mil od Severniho mysu.??! Mnohé posadky vSak jist€ zaznamenaly
jako ulevu, ze odpadl boj proti boufim, jejichz silu zazily béhem zimnich mésict plaveb.

Ve stiedu 20. kvétna 1942 se konala konvojova konference pro PQ 16. Vzpomina na
ni Graeme Ogden a jeho popis se piiliS neli§i od toho, jaky bychom mohli vidét v jiz
citovaném americkém filmu Konvoj do Murmanska. Kromé piedani navigacnich tabulek,
rozkazli, smérnic a vySe uvedenych ,,sailing orders* na ni promluvil formalni velitel operace,
kontraadmiral Burrough. Snazil se uklidnit pfitomné kapitany, Ze se nemaji ¢eho bat, protoze
obrana Kralovského namotnictva bude stale s nimi. Posléze se dle Ogdena ujal slova velitel
eskorty fregatni kapitan Richard G. Onslow, pii¢emZ svou znalosti situace a plant udélal pry
na piitomné kapitany velky dojem.???

Po navratu velitelli na paluby se jiz jednotliva plavidla chystala k vypluti, k némuz
mély zaznit sirény nasledujiciho rana. Piestoze Onslow a Burrough udajné velitele uklidnili,
vyhlidky se zdaly byt chmurné. Bude sice vytrvala, ale jinak improvizovand a nedostatecna
obrana fungovat nebo skon¢i konvoj PQ 16 pro vétSinu lodi jako posledni plavba?

Béhem doby, kdyz jiz obchodni lod¢ zvedaly kotvy a eskorty se ptipravovaly k
vypluti, obdrzel velitel Doméci flotily viceadmiral Tovey depesi z nejvysSich mist Admirality.
223 Zdurazituje se v ni opét nutnost podniknout tuto plavbu pies védomé nebezpeéi pro
obchodni lodé€ 1 eskorty. Lod’stvo to dluzi jednak svému tvrdé bojujicimu spojenci, ale také
domacim obyvateliim, ktefi namahavé pracuji, aby tuto vyzbroj a material vyrobili. Depese
rovnéz slibuje, Ze ruské letectvo pomuze, jak jen bude moci. V zavéru pak stalo obligatni,

,»good fortune.*

2ICARSE, Robert, The cold corner of Hell, The Story of Murmansk Convoys, Garden City, N.Y. : Doubleday,
1969, s. 18.
20GDEN, Graeme, My Sea Lady: An Epic Memoir of the Arctic Convoys, London 2014 , s. 95-96.

2 ADM 237/167, depese od Admirality veliteli Domaci Flotily.
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7 Bitva o konvoj PQ 16

Uskupeni znamé jako konvoj PQ 16 opustilo v 10.00?** 21. kvétna 1942 Hvalfjord.
Tvofilo jej 35 plavidel, jednalo se tedy o dosud nejvétsi konvoj mifici do Sovétského svazu.
Vypluti konvoje PQ 16 hlasil némecky agent na Islandu,??® takze Némci méli od zacatku
dostatek informaci, ze se kofist bliZi.

Kralovské nadmotnictvo poslalo k ochran¢ snad vSechno, co v té chvili mélo. Mala
plavidla tzv. lokélni eskorty, jez se po obvyklych dvou az tfech dnech vracela zpét do
piistavu, zlstala tentokrat s konvojem az do konce jeho plavby.??® Tedy nakonec dalsi
vyraznd zména co se tyCe organizace. Jednalo se o trawlery St Elstan, Lady Madeleine
(Graeme QOgden), Northern Spray (velitel namoini porucik G. T. Gilbert) a Retriever
(Svobodni Francouzi) a minolovka Hazard.

23. kvétna se pak méla pfipojit i oceanska eskorta, slozend z torpédoborct Ashanti,
Achates, Volunteer, Martin a polského Garland a zminénd protiletadlové lod’, tentokrat
Alynbark. K této zvysené sile pattily 1 korvety Honeysuckle, Hyderabad (namoini porucik S.
C. B. Hickman), Starwort a Roselys (opé Svobodni Francouzi). K této eskorté pattily 1 dvé
britské ponorky, Trident a Seawolf.??’ Ve stejny den se nasledné piipojil i eskortni tanker
Black Ranger, z n€jz si obranna plavidla dopliovala palivo, a jeho doprovodny torpédoborec
Ledbury (tzv. Force Q*?%). 22% Jak jiz bylo zminé&no, eskorté velel fregatni kapitan Richard
Onslow na Ashanti. Funkci komodora konvoje vykonaval N. H. Gale na palubé lodi Ocean
Voice, jeho zastupcem byl pak kapitan J. T. Hair z Empire Selwyn.

Ve stejny den zvedla v Seidisfjordu a Hvalfjordu kotvy i kfiznikova kryci eskorta pod
velenim kontraadmirala Burrougha. Tvofily ji lehké kiizniky Nigeria (vlajkovy), Kent,

Norfolk a Liverpool doprovazené torpédoborci Onslow, Oribi a Marne. K pitipadnému boji

24Graeme Ogden uvadi 10 hodin, Robert Carse jiz osm r4no. OGDEN, Graeme, My Sea Lady: An Epic Memoir
of the Arctic Convoys, London 2014 , s. 100, srovnej s CARSE, Robert, The cold corner of Hell, The Story of
Murmansk Convoys, Garden City, N.Y. : Doubleday, 1969, s. 55.

2BWRAGG, David, Obétovano Stalinovi, Praha 2008, s. 152.

22The National Archives, London, Kew, Fond Admirality, ADM 237/167, srovnej s HAGGUE, A.,RUEGG B.,
Convoys to Russia 1941-45, Kendal 1992, s. a KEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic Waters, London 1993, s.
56.

27ADM 234/639, Battle Summary No. 22(Arctic convoys), s. 47.

28ADM 237/176, depese od velitele Domaci Flotily.

KEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 56, WRAGG, Obétovano Stalinovi, s. 152.
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vyplula i celd Home Fleet pod velenim Toveyho na bitevni lodi Duke of York (viz ptedchozi

kapitola). Kostky byly vrzeny.

Patek 22. kvétna 23°

V 10:25 toho dne se konvoj zformoval do klasické formy deviti kolon (viz pfiloha). 23!
Pocate¢ni zformovani a plavba ve vodach okolo Islandu probéhly bez problémt, konvoj
zahalila hustd mlha, kterd jej sice chranila, ale snizenad viditelnost mohla snadno piivodit
potiZe. Jak pise Graeme Ogden, posidky zatim stfidavé odpoéivaly v lehkém spanku 232

b&hem posledni klidné noci této plavby.

Sobota 23. kvétna

Komplikace zplsobené mlhou na sebe nenechaly dlouho cekat. Onslow se svou
eskortou mél problémy s nalezenim konvoje. To se sice stavalo v konvojové praxi Casto, ale
nervozita v ramci této plavby byla nejspi§ u mnoha velitelit neobvykla, proto mohlo dojit
k dal$im chybam.

Kolem druhé hodiny ranni sice o sob& ocednska eskorta kone¢né dala védét,?*3 ale
vzapéti doSlo k dal§imu zmatku. Hustd mlha znemoznila piesné udrzeni pozice, hlidky
,,osleply* a formaci tak udrzela jen ta plavidla, kterd méla vykonny radar typu 271.23* Kolony
se tak kviili nedostatecné viditelnosti rozpojovaly a hrozilo, Ze se celd soudrznost konvoje
rozpadne. Takto proZzili spojenecti namoinici vétSinu prvniho nepiijemného dne, i kdyZ se
zatim jeste neobjevil nepfitel.

Formace trawlert byla navic oslabena o Retriever, jehoz velitel hlasil, ze musi kviili
technickym problémim odplout. Plavidlo dle jeho hlaseni rychle ztracelo rychlost a brzy
nedostacovalo ani koloné obchodnich lodi.?*> Velitelé eskort sice pamatovali smoln&jsi
konvoje, piece jen dosud zadna lod’ neutrpéla poskozeni, ale i tak se mnohym mozna zdalo, ze

nevypluli pod nejstastnéjsi hvézdou.

20Ur&eni dni dle ADM 237-176, zprava korvety Hyderabad.

Z'ADM 237/167, zprava komodora Galea o konvoji PQ 16 , srovnej s OGDEN, My Sea Lady, s. 102.
220GDEN, My Sea Lady , s. 102.

23ADM 237/176, zprava korvety Hyderabad.

4Tamtéz.

SADM 237/176, soubor depesi.
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Nedéle 24. kvétna

Okolo Sesté rano konvoj zménil v husté mlze kurz, pfi¢emzZ za touto zménou stal
nejspiS komodor Gale. Znacna ¢ast eskorty, konkrétné Volunteer, Ledbury, Honeysuckle a
ob¢ ponorky, totiz tuto zménu kurzu nezachytila a konvoji se ztratila. Stejné navic dopadlo i
12 obchodnich lodi. Béhem dne se podaftilo korvet¢ Hyderabad pomoci radaru 271 najit jedno
americké plavidlo a postupné pomoci sirén navést 1 bloudici torpédoborec Volunteer. Porucik
Hickman se svou korvetou tak poprvé podstatné piispél v této operaci, piicemz jeho lod’ jesté
nékolikrat sehraje diileZitou Glohu v kritickych situacich.

Teprve kolem 17. hodiny se jadro konvoje znovu zformovalo a uskupeni mohlo prejit
na novy spole¢ny kurz. 23¢ Problémy vsak neskonéily, protoze tiebaZe se kolony podafilo dat
dohromady, obranna clona se rozpadla. Pro némeckého hladinového lovce by byl takto

dezorganizovany konvoj idealni kofist.

Pondéli 25. kvétna

Teprve rano toho dne se Onslowovi podafilo kolony spojit a celé slozeni PQ 16
pfepracovat dle svého. Bylo vytvofeno osm kolon, ¢imz se podstatné zvysila Sitka konvoje,
coz mélo umoznit lep§i obranu proti naletim.?3” Bojové lodé zaujaly formaci podoby $ipu,
pticemz Ashanti plul v ¢ele a nendpadné ponorky celé procesi uzaviraly. Mezitim byl jiz na
cest¢ zpétny QP 12 a Cekalo se na zpravy, s jakym odporem se setkal.

Zpétny konvoj QP 12 piedstavoval o pozndni mensi seskupeni nez jeho protéjsek,
tvorilo jej sedmnact plavidel, z nichz komodorska byla Southgat. Z Kolského zalivu vyplul ve
stejny den jako PQ 16. Pravé v dobé¢, kdy se lod¢ do Ruska protloukaly mlhou, opustila QP 12
mistni eskorta, jiz tvofily dva sovétské torpédoborce Grozmi a Sokrushitelny a britské
minolovky Bramble, Gossamer, Seagul a Leda.

Zbyvajici eskorta, jez zustala az do 27., respektive 29. kvétna, se skladala z
torpédoborct Badsworth a Venomous, Boadicea, Inglefield, Escapade a St. Albans (norsky),
dale z trawlerti Cape Palliser, Northern Pride, Vizalma a Norhtern Wave, minolovky Harrier
a protiletadlového kfizniku Ulster Queen.”® Eskorta byla v podstaté jesté siln&j$i nez u PQ

16, nejspis z toho divodu, ze predchozi zpétny konvoj QP 11 napadly némecké torpédoborce.

2BSADM 237/176, zprava korvety Hyderabad.
»’SCHOFIELD, B.B, The Russian Convoys, London 1964, s. 61.

SHAGGUE, RUEGG, Convoys to Russia 1941-45,s. 39, KEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 60.
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Némecky prizkumnik se na konvoj povésil ihned po jeho vypluti. Protoze se
bombardéry dosud neobjevily, z Empire Morn vyslali proti krouzicimu Némci stihacku. Pro
pilota Johna Kendala to vSak byl boj posledni. Tfebaze jednoho nepfitele sestielil, neptezil
seskok ze svého stroje.?3 Dvé obchodni lodé od konvoje odpadly a vratily se zpét, jinak byla
ale plavba tohoto uskupeni naprosto klidnd. Pii tomto zjisténi muselo byt Onslowovi i
Galeovi jasné, Ze si Némci Setfili sily pro plny utok na jejich PQ 16.

Kratce po paté hodin€ ranni 25. kvétna se k jiz srovnanému do Ruska mificimu
konvoji pfipojily Burroughovy kiizniky. Tato sila se pfesunula doprostfed uskupeni, aby lépe
zuzitkovala svou protiletadlovou vyzbroj. Bylo jiz nacase, nebot’ kratce nato se jiz nad PQ 16
objevilo prvni némecké letadlo.?*® Priizkumnik z oblohy jiZ nezmizel. Torpédoborce si
mezitim doplnily palivo z Black Ranger, ktery se nasledné piipojil ke zpétnému QP 12.
Pocasi se zlepsilo, obloha vyjasnila. VSichni o¢ekavali prvni letecky utok nepfitele.

Mezitim dle pozdéjsich hlaseni v 15:00 spattili z torpédoborce Martin ponorku na
hladiné a zah4jili palbu.?*! Torpédoborec shodil do viru ponofujiciho se lovce hlubinné naloze
a pokracoval v hledani pomoci asdicu, ovsem kontakt se zahy ztratil. Po necelych dvou

242 ¢07 naznadovalo

hodinach hledani spatfili namotnici Martinu na hladin€ olejovou skvrnu,
potopeni ponorky. Nic takového se vSak pozd¢ji nepotvrdilo.

V 18:30 pfilétlo prvnich 15 némeckych letadel 2*#* — torpédovych i stiemhlavych
stroju, jez utoCily spolecné. Ptivitala je silnd protiletadlova palba, Empire Lawrence navic
vyslala do boje svij jediny Hurricane, pilotovany Alisterem Hayem. Dle zdznami z lodi
sestielil jeden uto¢ici Heinkel a dalsi poskodil,?** zahy jej vSak sestielila vlastni protiletadlova
palba.?® Osud zranéného Haye se vSak nestal stejnym, jako Kendalliv, nebot’ pilot ze stroje
vyskoCil a naSel zachranu na palub& torpédoborce Volunteer?*® Nervozita stielcti na
obchodnich lodich si tak malem vyZadala dalsi dan.

Lod¢ konvoje se uspésné vyhnuly torpédiim, ovsem bomby dopadly nadvakrat blizko

amerického obstaroZzniho parniku Carlton. Otfesy poni€ily patrni potrubi plavidla do té€ miry,

39JACKSON, Robert, Baling out; Amazing dramas of military flying, Barnsley 2006, s. 83.
2ADM 237/167, kom. Gale.

ADM 237/176, zprava z torpédoborce Martin o itoku na ponorku.

*2Tamtéz.

ADM 237/176, zprava z lodi Pieter de Hoogh, s. 1.

ADM 237/167, depese CS10, kontraadmiral Burrough.

*SBARTL, Stanislav, Konvoj PQ 17: vélecné drama v arktickych morich., Praha 1995 s. 41-42.

#ADM 237/167, depese CS10.
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ze nebylo schopné plout vlastni silou, piesto se kapitdn Carltonu Hansen rozhodl lod’
zachranit. Protoze konvoj jest¢ nedoplul do té nejnebezpecnéjsi ¢asti cesty, uvolil se Onslow
ji poslat zpatky na Island ve vleku trawleru Northern Spray,**’ tiebaze to znamenalo dalsi
oslabeni eskorty. Do cile ob¢ lodi dorazily 30. kvétna, Carlton byl vypraven do Ruska znovu
s konvojem PQ 17. Tuto plavbu vsak jiz neptezije a zajatd posadka se stane hiickou v rukach
nacistické propagandy.?*®

Na konci dne nasledoval utok dalSich dvanacti stfemhlavych Ju-88, nebyl vSak

249 Nalety trvaly s kratkymi intervaly az téméf do pulnoci, zprava z

uspésny.
protiletadlového ktizniku Alynbank hovoii minimalné o &tyfech zniCenych tto¢nicich,?
stejny pocet udava i kontraadmiral Burrough.?3! Jeho k¥iZniky velmi ptispély svou silnou
protiletadlovou vyzbroji, ovsem blizil se okamzik, kdy se mély na zaklad¢ rozkazu Admirality

stahnout, 23 aby nedoslo k jejich ohroZeni ze strany némeckych ponorek.

Utery 26. kvétna

Tento den zacal ve znameni dal$iho Utoku ponorek. Prvni podmotsky Sedy vlk se
pfiblizil z pravoboku, od zasahu jej vSak odradil opét torpédoborec Martin hlubinnymi
pumami.?3 Ve 3.05%* se vSak jedné z némeckych ponorek podafilo proklouznout na
pravoboku mezi tieti a ¢tvrtou kolonou a vypalit na americkou Syros. Na lodi sice torpédo
zahlédli, vyhnout se vSak jiz nestihli. B&hem tii minut bylo po vSem,?> Syros totiz vezla
naklad TNT. Z lodi zbyly roztfisténé plovouci trosky a husty hiib koufe, ptfesto se jako
zazrakem podafilo ptezit 28 muzim z posadky o 37 namotnicich. Ogden v této souvislosti
vzpomind na ocelové nervy mnohych Ameri¢ant pfi opousténi plavidla, 1 kdyZ jim Slo

skute¢né o vtefiny.?%¢

YBARTL, Konvoj PQ 17, s. 42-43.

2Tamtéz, s. 113-115.

MKEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 56-57, WRAGG, Obétovéino Stalinovi, s. 156.

0ADM 237/176, zprava z lodi Alynbank o nepiatelskych leteckych utocich, s. 1-2.

Z'ADM 237/167, depese CS 10.

2ADM 237/176, depese od Admirality, nafizuje veliteli CS10 (Burrough), aby se svymi plavidly opustil konvoj,
az dosahne 12. stupné¢ vychodni délky, pokud nebude bojovat s neptatelskymi plavidly.

ZKEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters,s. 57.
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Vétsinu prezivsi posadky zachranil torpédoborec Hazard, nékolik jednotlivet vylovili
na Lady Madelaine®’ Ta vzapéti zachytila asdicovy kontakt. Ze by stejna ponorka, ktera
zpusobila onu zkazu? Ogden vypravi, ze zautoCil hlubinnymi pumami celkem tiikrat, vzapéti
se k utoku ptidal i torpédoborec Volunteer. Z néj nasledné ptisla zprava, ze narazil na velkou
olejovou skvrnu, naznacujici zniGeni nepfitele.>’® Ve skute¢nosti se jednalo o U-703, které
velen kapitan-poru¢ik Bielefeld. Jeho ¢lun utoky ptezil, ale byl hlubinnymi ndloZzemi tak
vazné poskozen,?> ze se musel vratit na zakladnu.

Smecka se pokousela o utok znovu mezi Sestou a devatou hodinnou ranni,?*° méla tu
vyhodu, Ze se ¢ast eskorty hnala za U-703. Ponorky U-436 a U-591 vystrelily své torpéda,
kterd minula Onslowiv torpédoborec Ashanti.?®' Eskorty podnikaly protiutoky hlubinnymi
pumami, ovSem jak hlasil korvetni kapitdn A. H. T. Johns?%? z torpédoborce Achates, kvili
ménicim se tepelnym vrstvam v arktickém mofi (viz 3. kapitola) nefungoval spravné asdic a
Spojenci palili ,,od oka.*?%3

Nervozita mezi posadkami eskort i obchodnich lodi stoupala. Zachycené radiové
Svitofeni ponorek naznacovalo, ze je v okoli silnd smecka neptatel. Jednotlivé Cluny se vSak
postupné piesouvaly, aby se dostaly znovu pfed konvoj. Jesté horsi zpravou bylo, ze kiizniky
opoustély obranu PQ 16. Burroughovi potopeni Syros jako varovéani zjevné stacilo, aby o pul
¢tvrté zvysil rychlost svych plavidel na 20 uzli a zamifil ke zpétnému QP 12. Od tohoto
uskupeni mél zpravu, Ze se podafilo ponorky vymanévrovat a konvoje se jiz nedrzi.?¢*

Konvoj do Ruska nyni ztratil silnou podporu proti letadlim, nemluvé o tézkém

délostielectvu. Védélo se, ze dvé némecké kapesni bitevni lod¢ ¢ekaji v Narviku. Kolem PQ

3%0GDEN, My Sea Lady, s. 112-113, WALLING, Michael G., Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of
World War II, Oxford 2012, s. 132-133.

“’OGDEN, tamtéz.

B8OGDEN, tamtéz, s. 114, ADM 237/176, zprava od kapitina Achates.

KEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 61.

ADM 237/176, zprava od S. B. N. O. N. R.

XIWRAGG, Obétovano Stalinovi, s. 157.

*2Tento muz nasledné padne v bitvé o Barentsovo moie na Silvestra roku 1942 v boji s némeckymi kiizniky, viz
KEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 121.
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16 neustale krouzily ponorky, neodvazily se vSak zautoCit diky ostrazité¢ eskorté. Svych
nejvetsSich vyhod tmy a nenapadnosti byli vici zbaveni a proti PQ 16 se jiz neprosadili
Obranu konvoje mezitim zaméstnavala letadla. Piloti sttemhlavych Ju-88 méli ve

zvyku utocit zezadu, kdy se svymi stroji vystoupali do velké vysky a poté se snaseli nad lod¢.
Mezitim mély utocit torpédové He-111, aby se dosahlo rozdé€leni palby spojeneckych lodi.
Tato némecka taktika vesla pozdéji ve znamost jako tzv. Zlaté kleste.

Béhem celého 26. kvétna doslo ke tfem odd€lenym leteckym tutoktim. Prvni pfisel ve
4:10 torpédovymi bombardéry a pak v 16:35 pomoci Ju-88.265 Kratce pred osmnactou
hodinou Némci obnovili Gtoky b&hem snéhové pieharky. 2°¢ Nejprve se objevilo sedm
letadel, nasledn¢ hlidky pravidelné¢ hlasily dalsi jednotlivce vynotujici se z mrakl a snaZzici se
0 ,,mistrovskou ranu“.?®’ Svazky bomb dopadaly mezi lod&, avSak pfesnost uto¢nikd byla
tentokrat mizerna.

Toho dne se obrané podatilo odrazit Némce bez utrpéné ztraty. Ti se dosud objevovali
o sile maximaln¢ dvaceti letadel. Piesto si vSak neustala stfelba, poplachy a Umorné
hlidkovani pfi jasné obloze zacinaly vybirat svou dan mezi posadkami. Neustaly stres a oproti
tomu kratky spanek prohlubovaly celkovou tinavu, jejiz neblahé t¢inky se mohly nebezpecné
projevit.2® Kdyz se konvoj dostal do vzdalenosti 100 mil zapadné od Medvédiho ostrova,
narazil na vrstvu ledu, proto bylo nutné zménit kurz na jihovychod, tudiz ptimo do néaruce

némeckych letadel.?®® Nasledujici den, 27. kvétna 1942, mélo piijit vyvrcholeni bitvy.

Stieda 27. kvétna

Od letadel byl jiz n€kolik hodin klid, ovSem vysoko nad konvojem se tvofila vrstva
mraki, poskytujici dal§im pfipadnym Utoc¢niki idedlni kryti. Hlidky je tak mohly spatfit az v
poslednich chvilich, kdy se jiz vrhali do utoku. Britské rozvédka kontraadmirala Bevana navic
pieposlala Onslowovi zpravu, Ze Sovéti zachytili vysilani patrné silné némecké ponorkové

smec¢ky shromazd’ujici se k atoku.?’°

25 ADM 237/176, zprava z lodi Empire Selwyn, s. 1.

26ADM 237/176, denik naletii lodi Alynbank, s. 2.

*7Tamtéz.

WOODMAN, Arctic convoys, s. 151, CAMPBELL, lan, MACINTYRE, Donald , The Kola Run., A Record of
Arctic Convoys 1941-1945, London 1958, s. 56-57.
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Dle zpravy komodora Galea doslo k netspé$snému leteckému utoku jiz na prelomu
dni.?’! Ve 3:20 pak piisel dalsi nalet?’? v rezii torpédovych letadel, tentokrat se konvoj ale
jeste ztratam vyhnul. Ledové kry ovSem piimély Galea zménit kurz jesté vic na jih, konvoj tak
v podstaté¢ sméfoval pifimo na Severni mys. Teprve o nékolik hodin pozdéji dovolily okraje
ledu navrat k ptivodnimu kurzu.?”3

Nyni vSak Luftwaffe vyvinula maximalni usili. Spojenecké eskorty v pribchu
naslednych ,,pekelnych dvaceti hodin napocitaly pti utocich dohromady 108 letadel, vétSinou
se jednalo o stfemhlavé bombardéry.?’* Letadla Gtoc¢ila ¢asto po mensich skupinkach, mnohdy
se vSak seskupila do tak mohutnych formaci, Ze je ani sebeprudsi protiletadlova palba
nemohla zastavit. Goringovi piloti chtivi ukdzat své schopnosti se vrhali né€kdy az s
neuvétitelnou odvahou proti lodim zoufale chrlicim granaty a Srapnely. Daleko vétsi Skodu
mohly nadélat pocetné sttemhlavé Ju-88, ovSem pokud torpédové bombardéry udetily v pravy
okamzik a obranna palba byla soustfedéna na utok ze slunce, pomalé obchodni lod¢ se jiz
tézko dokazaly svrzenym torpédiim vyhnout.

Némci své tsili stupniovali. O piil desaté se sttemhlavym Ju-88 podatilo poskodit dvé
americka plavidla, John Randolph a Steelworker, kolem nichZz dopadly bomby.?”> Obé& lodé
vSak pokracovaly dal v plavbé. V 11:15 priSel nejprudsi ttok, jenz trval bezmala deset
hodin.?’®¢ Némci poslali doslova vSechno, co méli. Rychlé a nejsiln&ji vyzbrojené
torpédoborce eskorty se palbou soustiedily na ,,vétSi nebezpeci,” jez dle soudu velitela
pfedstavovaly torpédové bombardéry, obrana proti desitkdim Ju-88 vSak =zistala na
obchodnich plavidlech a n€kolika téz8ich hlavnich Alynbanku. "’
protiletadlovych hlavni doplnénd bezpoctem kulometl chrlily své pekelné salvy na ttocici
letadla, jez nalétavala s d€sivym zvukem, odhazujic sviij smrtonosny naklad. VSude mezi
lodmi vybuchovaly bomby, ptfi¢emz gejziry vody pielévaly paluby a valily se na zoufale
bojujici muze. V jednu chvili bylo letadel tolik, Ze stfelci neveédéli, na jakou skupinu se

zamérit diive.

TADM 237/167, kom. Gale.

2ADM 234/639, s. 49, CAMPBELL,MACINTYRE, The Kola Run., s. 56

PWOODMAN, Arctic convoys, s. 151.

MADM 237/176, zprava o poctu uto€icich letadel. Stejny udaj se opakuje i ve zpravach jednotlivych lodi.
2SADM 237/167, kom. Gale.

SADM 234/639, s. 49.

2TADM 237/176, denik Alynbank, s. 3.
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Bombardéry podnikaly utoky obvykle ve formacich ptfipominajicich pismeno ,,V* po
Sesti nebo sedmi strojich.?”® Pokud piloti provedli Gtok pfesné, nékolik bomb vétsinou zasahlo
urcenou lod’ nebo alespon dopadlo blizko ni, ¢imz ji zptisobilo fatalni poSkozeni. Pro eskortni
plavidla tak nastalo hrtizné dilema, jestli se vice zaméfovat na zachranovani trosecnikll z
potopenych lodi nebo drzet pozici clony proti pfipadnému navratu torpédovych bombardért.

Jiz zminéna americkéd obchodni lod’ City of Joliet plula uprostied druhé kolony PQ 16,
kdyz se na ni vyfitil z mra¢né zaclony jeden bombardér. Dle vzpominek posadky se némecky
pilot snesl tak hluboko, Ze mohli z paluby spatfit jeho tvaf v kokpitu, pfi¢emz ostieloval
plavidlo z kulometd. Jeho bomby dopadly neptijemné blizko lod€, jejiz ndmoinici kvapem
hasili doutnajici plameny a ucpavali diry po stfelach. Kolem dvandcté hodiny si toto plavidlo
vybral za cil dalsi Ju-88, blizky dopad pumy roztiasl lodi a narusil jeji platovani.?”® City of
Joliet vak tentokrat pteZila a nikdo nebyl zranén.

Americkd Alamar jiz takové Stésti neméla. V 13:10 ji zasahly dvé némecké
bomby?# a plavidlo zachvicené pozarem muselo byt opusténo a dorazeno ponorkou Trident.
Posadka vSak smrtelny zasah svého plavidla piezila beze ztrat.?8! V stejny ¢as si jedna bomba
nasla cil v dalsim Amerianovi - Mormascul.?®* Z hofici a prodéravélé lodi unikla vétSina
posadky, tfi namofnici se v8ak potopili s ni. 283

Nejspi$ 1 kratce predtim, nez bomby zapalily Alamar, se skupina krouzicich Ju-88
vrhla na sovétsky Starii Bolshevik,”®* jenz vezl ndklad munice. Jedna bomba zasahla pfidovou
nastavbu, lod’ okamzité¢ vzplala, ovSem ruskéd posadka, jiz tvofilo nezanedbatelné mnozZstvi
zen, ve smrtelném nebezpeci vybuchu dal bojovala o jeji zdchranu. Kapitan 1. I. Afanasjev
odmitl opustit plavidlo, které 1 pfes schopnost plout dal zistalo za konvojem, nebot’ pro
ostatni pfedstavovalo riziko vybuchu.

Rustim pfispéchal na pomoc torpédoborec Martin a korveta Roselys. Francouzsky
kapitan Roselys, namoini poru¢ik Bergeret,?® se bez ohledu na nebezpeéi rozhodl priblizit se

k lodi a pomoci hasit pozary. Podobné riziko podstoupil 1ékat na torpédoborci Martin R. W.

BTamtéz, s. 3-4.

PWALLING, Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War 11, s. 136.
ADM 234/639, s. 49.

B'WALLING, Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War I1, s. 136-137.
2Tamtéz, s. 138, srovnej s ADM 234/639, s. 49.
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G. Ransome-Wallis, jenz se pfemistil na palubu sovétské lodi, aby pomdhal ranénym v
pribéhu dalsiho leteckého utoku.?®¢ Béhem boje s ohném a asistence pii péci o ranéné
palubou dal 1étaly stfepiny z blizko vybuchujicich bomb. Starii Bolsevik byl nakonec opét
uveden do chodu a podaftilo se mu dohnat konvoj.

Posadky ostatnich lodi bojovaly dal. Dalsi formace sedmi Ju-88 se zaméfila na
katapultovou lod” Empire Lawrence. K poslednimu zapasu tohoto plavidla doslo dle hlaSeni z
Alynbank v 14:49, jiné zdroje posouvaji tento moment jesté o néco diive.?®’ Pfimy zasah a

pravdépodobné dalsi étyti blizké exploze 238

proménily plavidlo v doutnajici vrak viditelny ze
vSech smért. Jak uvadi M. Walling, namotnici z paluby téz napadené City of Joliet vidéli, jak
posadka katapultové lodi kvapné opoustéla potapéjici se plavidlo, pfi¢emz némecky letoun
postfilel nékteré trose¢niky na raftech.?®?

Graeme Ogden zase vzpomind, jak se snazil se svou Lady Madelaine ptiplout co
nejbliz a zachranit ndmotniky ve vodé. V tu chvili vSak nalétl dal§i bombardér a nejspis ptimo
zasazené potapéjici se plavidlo vyletélo do vzduchu. Na vice-komodorské lod” Empire Selwyn

pry ov8em kapitan Hair zahlédl drahu torpéda,?*°

pravdépodobné vypalen¢ho z ponorky, jez
osud plavidla zpecetilo. To vSak nebylo v ponorkovych zdznamech potvrzeno a neuvadi to
zadna dalsi zprava od kapitanti konvoje, tak se priklanim k tvrzeni, ze Empire Lawrence znicil
bombardér, pii¢emz zahynul kapitan lodi H. S. Darkins.?!

Stiepiny a trosky ze zni¢eného plavidla zasypaly palubu Lady Madelaine a zabily
nejspiS dalsi trosecniky ve vode. Ogdenova lod’ vSak vyvézla bez Skody a zachranila 16
namoiniki, mnoho z nich vazné ranénych, pfi¢emz néktefi z nich jiz do Ruska nedopluli. 2
Zéhy bylo trose¢nikii tak mnoho, ze se z trawleru Lady Madeleine stala improvizovana

293

zachranna a nemocnic¢ni lod'. Na jeji palubu se zadhy dopravil i Ransome-Wallis. Pti

BOWALLING, Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War 11, s. 141.

BTADM 237/176, denik Alynbank, s. 4, srovnej s ADM 234/639, s. 49 a WALLING, Forgotten Sacrifice, The
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zachranovani trosecnikil asistovala i korveta Hyderabad, jejiz zprava se zminuje o dalSich
umrtich trose¢nika. 2%4

City of Joliet, jez pteCkala ranni nalet, vSak tentokrat Stésti opustilo. Blizky dopad
bomb poskodil jiZ naruSené platovani natolik, Ze se lod’ zacala nepiijemné plnit vodou.
Podobné dopadl i veteran Empire Baffin, jenz se diky vlastnim pumpam zatim drzel na
hlading.?>> Vaznému poSkozeni neunikl ani polsky torpédoborec Garland. Blizké vybuchy
bomb lod’ doslova zasypaly stfepinami, jez prolétly pancéfovanim a kosily ¢leny posadky

uvnitf lodi i na palebnych postavenich. Padlo 21 muzi a 36 bylo ranéno,?®

s ponic¢enou
vyzbroji a prerusenou komunikaci byl torpédoborec doCasné vytazen z boje. Garland musel
nakonec opustit konvoj a s ranénymi pokrac¢ovat do Ruska sam.

Korvetni kapitdn Onslow dal rozkaz stoCit konvoj co nejvice na sever, aby némeckym
letountim alespon neplul pfimo do naruce. Dovolil mu to fidnouci okraj ledovych poli. Piloti
némeckych bombardéri se pravidelné stiidali a vraceli k doplnéni paliva a munice, pfi¢emz
hlasili pfehnané Uspéchy. Ve skutecnosti vSak z konvoje PQ 16 pfiliS neukrojili. Jeho
namoinici méli zatim ¢as na kratky oddech a dopInéni munice, kdyz se po 16. hodin¢ Némci
vratili, pFicemz prvni néalet podniklo asi 13 Ju-88.2%7

V ptipad¢ téchto udalosti a bojii neni mozné jejich presné Casové zatazeni, nebot’
ruzné zdroje uvadeji odlisné Casy. Dle zpravy protiletadlové lodi Alynbank prévé tato skupina
tiinacti stroji zasahla Galeovu lod’ Ocean Voice,>® pifi¢emz funkci komodora pievzal kapitan
Empire Selwyn J. T. Hair.?*® Denik samotného komodora Galea se od toho sice 1isi, ale udava
jesté diivejsi Cas (14:25139). Ovsem vétSina odborné literatury a také archivni narativ Battle
Summary®®! uvadi, Zze k tomuto zasahu do$lo az pozdé&ji v 19:45. Vazné poskozeni Ocean
Voice mélo zpusobit letecké torpédo a nikoli bomba. Oproti tomu pomérné rozsahla zprava z

korvety Hyderabad celkem kategoricky tvrdi, Ze k ,,jedinému torpédovému utoku toho dne*

P4ADM, 237/176, Hyderabad.

PWALLING, Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War 11, s. 143.
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doslo okolo piil Sesté, 392 pii¢emz se potopila jedna lod’, jiz je nejspi§ mySlena Lowther Castle
(viz niZe).

Dalsi zprava angazované osoby, vice-komodora Haira, uvadi Spatny den utokt (piSe
26. kvétna), ale v souvislosti s pievzetim funkce uvadi ¢as Gtoku shodny s Alynbank. Béhem
naletu sttemhlavych bombardéri méla byt Galeova lod’ zasazena do pfid'ové néstavby a
sttepiny se zavrtaly 1 do velitelského mustku. S takto zasazenym velitelskym stanoviStém
nemohl kapitan Gale nadale plnit svou funkci, a proto ji piedal zastupci. Pii Gtoku v 19:45

méla byt Ocean Voice zasazena torpédem z He-111,3%

ovSem mohla byt jiz pfedtim
poskozena. Michael Waling se ovSem domnivé, ze poSkozeni v tento pozdni ¢as zptisobila
Ocean Voice bomba.**

Osobn¢ mi piijde pravdépodobnéjsi verze poskozeni a vytazeni Ocen Voice jiz v
16:27, jak zaznamenava kapitan Alynbank. Jeho denik a zprava z Hyderabad jsou ze vSech
zdroji pro PQ 16 nejpodrobnéjsi. Narativ Battle Summary neni v tomto ohledu jako zdroj
pfimy a jak naznacuji 1 vySe uvedené odliSnosti, miZe byt v podobnych detailech
nespolehlivy. To se pak odrazi ve vétSin€é odbornych praci. Napiiklad Michael Walling neni
téZz s ohledem na pfesnost udalosti vhodny, ale napiiklad B. B. Schoffield nebo Richard
Ian Campbell/ Donald Macintyre jsou pii stanoveni presného tdaje nejednoznacni. VySe
uvedené kazdopadné vyborné ilustruje nedostatecné interpretace pramenné zakladny v dilech
zminénych badateld.

Vratme se vSak ke konvoji PQ 16 a jeho dalsi obrané proti ndletim. V 19:20 spatfili
na Alynbank skupinu Sesti torpédovych He-111 hledajicich pozici k Gtoku a o pét minut
pozdé&ji se na obrazovkach radaru objevily dvé odd€lené skupiny stfemhlavych Ju-88 po Sesti
strojich, z nichZ jedna mifila ze shora a druhé se pfibliZzovala zezadu ke konvoji.3% Nejen
Némci, ale i mnozi velitelé lodi si v§imli, Ze protiletadlovd palba slabne.’% Zac¢inal se
projevovat nedostatek munice, coZ mohlo mit tragické nasledky.

Skupina letadel zamifila k ,,novackovi®“ Empire Purcell, kterého piimo zasahly dvé

bomby a dalsi dvé explodovaly blizko lodi. Platy okamzité povolily a do trupu pronikala

32ADM 237/176, Hyderabad.

3SKEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 59.
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voda. Protoze Empire Purcell vezla munici, pfedstavovaly pozary zpiisobené vybuchy
druhych dvou bomb smrtelné nebezpeci. Kapitan Stephenson natidil opustit plavidlo, ovSem
pii spousténi zachranného Clunu zamrzla lana, zplsobend obvyklou zménou arktického
klimatu, povolila a padajici lod’ka zabila Sest lidi a dva smrteln& zranila.3’” Nakonec se vSak
posadce podafilo ¢luny spustit a vytdhnout namotniky dtive, nez by je usmrtilo mrazivé more.
Empire Purcell zahy zmizela v ohlusujici explozi.’®

K zachranovani trosecnikli se opét piifitily Lady Madelaine a Hyderabad. Na této
korveté nakonec skonCil kapitdn potopené lodé¢ s munici a vétSina dastojnikli a muzstva,
celkem 26 muzl. Konkrétni zprava z Hyderabad hovoii o tom, ze v jednom ¢lunu z Empire
Purcell namoinici zpivali ,,Rule Britania“.3® Velitel eskorty Onslow mezitim nafidil
kapitanovi ponorky Trident, aby potapél ty zasazené lod¢, kterym jiz nebyly pomoci. Krom
jisté krajné nepiijemné Cinnosti to pro ponorku znamenalo i nebezpeci, vybuch lod¢ pod
hladinou ji totizZ mohl vaZné poskodit.3!°

V trvajici ,fezi“ se pfiblizila zminéna skupina He-111 a vypustila torpéda. Pry az
nekolik jich zasahlo britskou Lowther Castle, dle Paula Kempa v té¢ dob¢ zasahlo torpédo 1 jiz
poskozenou Ocean Voice (viz vyse). Toto poSkozeni mélo vyrvat do trupu lodi 20 stop
Sirokou diru, ov§em pro Galea na$tésti nad ¢arou ponoru.?!' Hofici a prodéravélé plavidlo tak
zkaze uniklo. Dle zpravy z Alynbank zasahlo torpédo i poSkozenou Empire Baffin,>'? ktera
plula ve stejné koloné, ovS§em zadny jiny zdroj to nepotvrzuje.

Lowther Castle se dle porucika Hickmana z Hyderabad jesté téz drzela na hlading,
ovSem zahy ji napadly stfemhlavé bombardéry.!* Konkrétn&jsi verzi nabizi David Wragg,
ktery tvrdi, ze dvé torpéda zasdhla sklad na levoboku na zadi plavidla a zaroven zniCila
kormidlo. Posadka lod’” opustila, pficemz piezili vSichni kromé kapitana. Hofici a pomalu se
potapéjici vrak mél byt jesté dlouhou dobu vidén na horizontu. 3'* Podobné popisuje zkdzu

Lowther Castle i Richard Woodman.3!5

SOTWRAGG, Obétovano Stalinovi, s. 159-160.

BWOODMAN, Arctic convoys, s. 154.

3¥ADM 237/176, Hyderabad.

SOWALLING, Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War I1, s. 143-144.
SUWKEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 59.

32ADM 237/176, denik Alynbank, s. 4.

33ADM 237/176, Hyderabad.

SUWRAGG, Obétovano Stalinovi, s. 160-161.

3SWOODMAN, Arctic convoys, s. 154-155.
76



Ttebaze to Onslow, Gale ani Hair nemohli tusit, to nejhorsi bylo jiz za nimi. Navic
jeste dalsi hodinu mezi pal devatou a ptl desatou Sesté¢ho dne plavby PQ 16 se jednotlivé Ju-
88 ¢&i jejich pary stale vrhaly do atoku, 3'® i kdyz jiz nic nezasdhly. Unavené posadky,
pfedevsim stielci, si mohli konecné par hodin odpocinout. Zbyvaly jesté tfi dny cesty, i kdyz
ten nejnebezpecnéjsi usek byl jiz za nimi. Aby velitelé udrzeli své posadky alespon pii
védomi, nafidili oSetfovat namrzlé ndbojnice, které musely kviili neustdlym naletim zustat na
stanovistich.3!7

Na palubach Martinu, Hyderabad a Lady Madelaine umirali zranéni muzi, lékafi a
pomocny persondl pracovali do imoru. Z dosud potopenych lodi se zachranilo 471 namotnikii
a dastojnika.’'® Napiiklad na korveté Hyderabad se uspoiadala kratka pohiebni slavnost pro
zemielého namoinika W. Wainwrighta, ptestoze hrozba naletl pietrvavala. Ve stejné situaci
byl Graeme Ogden na Lady Madelaine, kterého posledni nélet vyrusil pfi pohibivani mrtvych
z poslednich dvou dni.?!® Mnozi zachranéni z lodi Empire Lawrence byli vytazeni z ledového
moie v bezvédomi, nékteti si pfivodili vazna poranéni hlavy b&hem opousténi plavidla.3?°
Tyto piipady fesili 1ékafi vétSinou jako prvni, protoze znamenaly ohrozeni Zivota.

Torpédoborec Martin mé¢l sice zdanlivé nejvétsi kapacity, ovSem jak piSe David
Wragg, mnozily se piipady popalenin nebo naopak omrzlin, na néZ uz nebyly léky. 32!
Nechybély mnohocetné zlomeniny, které ndamotnici vétSinou neprezili. Zahy byl
kvalifikovany personal beznad€jné vytizen, v piipadé torpédoborce Martin ztistal hlavni Iékar
dokonce mimo plavidlo (viz vySe). Na pomoc tak museli pfispéchat vSichni, kdo méli alesponl
minimalni vlohy. Podobnou situaci velmi drsné li¢i Nicholas Monsarrat ve svém romanu
Kruté More, kdy byl prvni distojnik korvety nucen stat se ,,provizornim lékafem* a musel se
vypoiadat s umirajicimi muzi.3?

V disledku vaznych poSkozeni v boji a také kvili pfili§ vysokému poctu ranénych, o
né¢z nebylo mozné se na prodéravélé lodi postarat, od konvoje odplul torpédoborec Garland.

323 Eskorta konvoje tak pfisla jiz o tieti lod’. Daleko nebezpeénéjsi problém vsak piedstavoval

3SADM 237/176, denik Alynbank, s. 4.
STCAMPBELL,MACINTYRE, The Kola Run., s. 59.
PHAGGUE, RUEGG, Convoys to Russia 1941-45, s. 38.
3YOGDEN, My Sea Lady, s. 112.

30ADM 237/176, Hyderabad.

2'WRAGG, Obétovano Stalinovi, s. 160-161.
S2MONSARRAT, Nicholas, Kruté More, Praha 1989, s. 125.

33 ADM 234/639, s. 50 , ADM 237/167, depese fr.kapitana Onslowa Admiralité a S. B. N. O. N. R..
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nedostatek munice. Jiz béhem posledniho naletu zacaly nékteré hlavné obchodnich lodi
umlkat. Onslow musel nafidit striktni Setfeni, jeho torpédoborec mél v prabéhu néletu palit
jen z jediné hlavné.324

Zasoby obchodnich lodi byly jesté ten¢i, nebot’” mnohé nezkuSené posadky pii boji v
zapalu adrenalinu i strachu palily jako o zivot. To platilo pfedev§im o americkych plavidlech.
Onslow proto nafidil korveté¢ Hyderabad, skutecné samaritdnskému plavidlu PQ 16, aby
doplnila munici americkému parniku John Randolph. O podobnou pomoc se hlésili dalsi
Americané na palubach lronclad a Hybert, tedy na plavidlech v zadnich dvou kolonéch,
odkud mély némecké bombardéry ve zvyku nalétavat. Kapitan korvety se v této souvislosti

zminujé o vysoké moréalce namotniki, ktefi pfes unavu touzili nepfiteli dery vratit.3>

Ctvrtek 28. kvétna

V pribéhu pozdniho vecera, kdy musel kapitan Onslow planovat dal$i postup, se
naplnil osud americké City of Joliet. Z ni ptichazely signaly, ze se plavidlo rychle plni vodou
a Sance na jeho zachranu jiz neni. City of Joliet béhem plavby PQ 16 zazila osm torpédovych
Gtokl a osmndct naletd sttemhlavych bombardért.32¢ Trawler St. Elstan pfevzal kolem paté
hodiny ranni 28. kvétna **7 posadku, ktera nakonec pteZila boj bez ztrat. 328

Mezitim konvoj =zakryla nevyzpytatelnd mlha, kterd ¢inila manévrovani
problematickym, pfedevsim kvili hrozb¢ ker a ledovych poli. Plavidla spustila mlzné boje a
pomahala si zvuky sirén.3? Pro nadmoiniky to sice nebyla naro¢na ¢innost, ale hlidky a
velitele na mustku piipravila o tolik potfebny odpocinek. Navic posadky opét prepadl typicky
rozmar arktického pocasi — ndhla zména teploty.33? St&€Zné, fetézy i d€lova postaveni okamzité
omrzly a s nimi i spici obsluhy, aniz si toho byly védomy.

Dle Onslowa ke konvoji v 11:50%3! dorazila vitand posila v podobé slibenych

sovétskych torpédoborcti Grozni, Kubyshev a Sokrushitelny. Casovy tdaj o piipluti

S¥KEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 59.

3 ADM 237/176, Hyderabad.

326JONES, Robert Huhn , The Roads to Russia, United States Land-Lease to the Soviet Union, University
Oklahoma Press 1969, s. 104.

32TADM 237/176, Hyderabad.

BWALLING, Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War 11, s. 144.

3 Tamtéz.

39SCHOFIELD, The Russian Convoys, s. 66.

31ADM 237/167, zprava z Ashanti, stovnej s ADM 237/176, Hyderabad.
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sovétskych torpédoborct se podobné jako v ptipad€ utokli na Ocean Voice 1isi. VétSina zprav
se shoduje, ze k nému doslo 28. kvétna, pfi¢emz uvadéné Casy se rozchazeji 1 v fadu nékolika
hodin. Omyly mohla zpiisobit zpozdéni v pieposilani ¢i piijimani depesi, jako je tomu u
zpravy od velitele Onslowa. Zmaten¢ pak vyzniva udaj Graema Ogdena, ktery uvadi, Ze do
deniku zapsal 29. kvétna vSechny predchozi udalosti.’** Michael Walling pak ve své knize
posouva nejspi§ na zdkladé Ogdena piipluti Sovétd na 29. kvétna,’* coz je podle vseho
chybny udaj. Kazdopadné¢ jista nejasnost v této udalosti ma nizsi dulezitost, nez napadeni vyse
zminéné obchodni lodé.

Beze zmatkli se vSak ani tato "rutina" neobesla. G. Ogden na Lady Madelaine se
zrovna s plavidlem presouval, kdyZ se tii rychlé a velké torpédoborce vynofily z mlhy.
Britsky poruc¢ik pfiplouvajici Sovéty malem zaménil za uto¢ici némecké lodé.’3* Silna
protiletadlovd vyzbroj a neunavené posadky znamenaly kazdopadné vyraznou pomoc a
predevsim nadé&ji. Navic kontraadmiral Miles poslal Onslowovi zpravu, Ze britské minolovky
slouzici v Rusku jsou jiZ na cesté a dorazi i slibovana sovétska stihaci ochrana. 33

Navic 1 na nepfiteli byla znat unava, soud¢ podle toho, Zze se béhem vétsiny dne 28.
kvétna vibec neobjevil. Polachové klaksony se ozvaly az v 17:28, kdy nad konvojem
zakrouzila skupina ¢tyf sttemhlavych Ju-88, ovSem nezauttocila. Podobny pocet Ju-88 a He-
111336 se objevil v 21:30, ovSem sovétské hlavné spustily pfehradnou palbu a utocniky
zahnaly. O hodinu pozd¢ji si vSak jeden Junkers vybral za cil opét Ocean Voice, nalakén
koutfem z jejich doutnajicich skladl. Svazek bomb dopadl za zad’ plavidla, ale Zadné Skody
nezpusobil. 337

Kapitan Stuy na holandské Pieter do Hoogh ve své zpravé pise, ze na n¢j nalétlo deset
letadel a jejich bomby dopadly nebezpecné blizko lod€. Pti obrané pry posadka sestielila dvé
letadla a dvé€ dalsi poSkodila. Trosky z jednoho letadla dokonce nalezli holandsti namotnici na
palubé a pak je pry piedali autoritim v Murmansku. 33 OvSem Zzadna dal$i zprava toto

svédectvi nepotvrzuje a ani némecké zdroje podobné ztraty neuvadéji (viz nasledujici

320GDEN, My Sea Lady, s. 118.

33WALLING, Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War 11, s. 145.
334OGDEN, My Sea Lady, s. 117-118.

33ADM 237/167, depese od kontraadmirala Milese eskorté PQ 16.

33ADM 237/176, denik Alynbank, s. 4.

3TTamtéz.

38ADM 237/176, zprava z lodi Pieter de Hoogh, s. 2.
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kapitola). Piehnand hlaSeni z denikii obchodnich lodi ovSem nejsou Zadnou vyjimkou,
podobné jako nadsazovani usp&chii u uto¢icich letct. 3%°

Velitel Onslow v té¢ dob¢ natidil kurz na jih, aby se vyhnul ledovym polim. Jak uvadi
M. Walling, mofe bylo poseto drobnymi tlomky a krami, coz pfinutilo plavidla manévrovat a

unavené hlidky neustéle sledovat hladinu. 340

Patek 29. kvétna

Konvoj PQ 16 byl kazdou hodinou trvalé osmiuzlové plavby blize cile, nyni plul jiz
jiznim kurzem3#!' a oéekavala se posila v podobé flotily minolovek a snad i stihaci ochrany. 34
Ovsem dalo se 1 cekat, Ze po dnu relativni necinnosti se nepfitel vrati s odpocinutymi
posadkami. Prvni zkouska pfiSla dle Alynbank hned o pul paté rano. Sedm torpédovych
bombardérii zautocilo na konvoj,*? opét se jim postavili Cerstvi a nedockavi délostielci
sovétskych torpédoborct slouzicich nyni jako vnéjsi ochrana. Letouny sice vypustily svij
naklad, ale nic nezasdhly. Dalsi torpédové letouny vSak dle zprav kapitdna Haira, nyni
komodora, nadale pielétaly kolem konvoje a hledaly vhodnou pozici. 344

Vecer toho dne (zprava Hyderabad uvadi Cas 18:303%) dorazil kapitan Crombie s
celou flotilou minolovek (Gossamer, Bramble, Leda, Seagul, Hussar, Niger), do cile zbyvalo
140 mil.>*¢ PQ 16 se mé&l nyni rozdélit. Minolovky s pomoci protiletadlové lodi Alynbank a
torpédoborce Martin dostaly rozkaz doprovodit Sest obchodnich lodi z konvoje do znovu
otevieného Archangelsku.’*’ Jednalo se o plavidla West Nilus, Empire Elgar, Minotaur,
Arcos, Chernyshevski a Shchors3*® Eskorty se mély s vyjimkou Alynbanku posléze vratit do

Murmansku-Polyarné.34°

39Srovnej s ADM 237/176, zprava z lodi Empire Elgar, s. 1.
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Greame Ogden na nasledné déni nevzpomina v dobrém, nebot’ dle jeho soudu tento
rozkaz vyvolal fadu zmatkd. Napiiklad kdyz se Crombie snaZil pfevzit veleni své skupiny,
nekteré dalsi lodé se chystaly k nému piidat, podobné i mnohé eskorty dostdvaly zmatecné
rozkazy. 3% Konvoj mél velké §tésti, Ze nepiitel neudefil pravé v tu chvili. Onslow, nadale
hajici podstatnou ¢ast uskupeni do Murmansku, byl nyni oslaben o svou nejsilngjsi lod’.
Postradal ptfedevSim radar na Alynbanku, které by jej informoval o poloze utocicich letadel.
Némci zahy napadli obé skupiny soucasng.

Opét se rozpoutal tvrdy boj a unaveni stfelci museli znovu odrazet utoky. VéEtSina
zprav se shoduje v desitkach utocicich strojii. Blizky dopad bomb ohrozil holandskou Pieter
de Hoogh, ale nikterak zv1ast’ ji neposkodil.>>! Lady Madelaine se b&hem tokd nachazela
mezi obéma skupinami. Dle Ogdena na ni nalétl jeden bombardér a tiebaze malé plavidlo
vymanévrovalo uto¢nika, bomba dopadla tak blizko, Ze trawler doslova nadzvedla z hladiny a
jeho motory se zastavily. Nyni stala lod’ bezbranna a nehybnd, jediné poradna davka Stésti
zpusobila, ze si ji nev§iml dal§i némecky pilot. Po urcité¢ dob¢ se Lady Madelaine opét dostala
do chodu a dohnala svou ¢ast konvoje.’?

Na skupinu mifici do Archangelsku udefilo o ptl jedenacté 25 némeckych stroji, o pil
dvandcté dalSich 20 stfemhlavych Ju-88. Zutivé palici Alynbank ordmovaly mnohokrat
vybuchy pum, ale s podivem ani jedno z plavidel této sekce nebylo potopeno ani vazné
poskozeno. Posledni némecti jednotlivci zkousSeli své §tésti az do piilnoci, ale Zadna jejich
bomba nenasla sviij cil.>>3 Onslow se v8ak bal utoku ponorek, které mohly predehnat konvoj

a poc¢kat si na né&j u usti Kolského zalivu,*>* ale zatim se zadna nepfibliZila.

Sobota 30. kvétna

Na pfelomu dni se na palubach spojeneckych lodi konecné mohli lodnici zaradovat,
nebot’ koneéné pfilétly stihacky sovétského doprovodu na pomoc konvoji. 33 VétSina se

patrné soustfedila na obranu murmanské sekce, skupinu archangelskou dle zprav z Alynbank

3OGDEN, My Sea Lady, s. 120.

IADM 237/176, Pieter de Hoogh, s. 2.
320GDEN, My Sea Lady, s. 120-121.

33ADM 237/176, denik Alynbank, s. 5.

34KEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 60.

3SADM 237/167, zprava od nacelnika Britské letecké mise v Sovétském svazu.
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podpofila zpocatku jen dvé sovétska letadla.’>® Komodor Hair musel poslat signil unavenym
svéfenclim, aby zastavili palbu a neohrozili tak sovétské stroje.?>’

Némci provedli na murmanskou sekci dalsi tfi atoky, nejprve v 8 hodin rano, pak
kratce po desaté a nakonec v 12:45.33% Mélo se ho Gc¢astnit pfes padesat letounti.’>° O boji a
sestielenych letadlech piSe i Graeme Ogden, pfestoze sdm nedokazal identifikovat, o jaka
letadla §lo.%%° Britska strana kazdopadné& hovoii o tfech ztracenych sovétskych stiha¢ich.3¢!
Pravé tento stiet byl dle paméti admirala Golovka poslednim bojem ,,severského* leteckého
esa Borise Feoktistovi¢e Safonova. Na svém konté mél dosud 25 sesttelenych letountl, z toho
dva pii obrané PQ 16, kdyz jej sestielil némecky stihaé. 39> Béhem vSech téchto utoki vSak
Némci vysli naprazdno. Eskorty navic nevidé€ly ani neslySely jedinou némeckou ponorku.

Mezitim Crombie s archangelskou sekci proplul pies uzinu Gourlo do Bilého moie,
cestu mu razil ledoborec Stalin.’* Béhem této pomalé cesty se objevily némecké Stuky,
nezpusobily vSak zadné dalsi Skody. Naprazdno vySel i posledni utok stfemhlavych
bombardéri po pul Sesté veer toho dne.3** Sest obchodnich lodi z PQ 16 tak 1. ¢ervna
uspédné zakotvilo v novém piistavi$ti Bakaritsa u Archangelsku.3%> Némecké letectvo vSak
Spojenciim zahy pfipomnélo, Ze se ani na kotvistich nemohou citit bezpe¢n¢. Nedlouho po
zakotveni bombardéry potopily obchodni lod’ Steel Worker. 3% T&zky nalet pak postihl
plavidla z PQ 16 na kotvistich znovu mezi 23. a 26. ¢ervnem 1942367

Samotny PQ 16 kone¢né 30. kvétnal942 okolo étvrté odpoledni minul ostrov Toros3%®
a zamifil do zalivu Kola. Unavené posadky usinaly na svych bojovych stanovistich. Tentokrat

jiz poklidné. Onslow, jehoz vedeni a pevné nervy mély lvi podil na preziti vétSiny konvoje o

3%ADM 237/176, denik Alynbank, s. 5.
3ICAMPBELL,MACINTYRE, The Kola Run., s. 60.

ADM 234/639, s. 50.

3¥GOLOVKO, A. G., Vdlka v severnich morich, Praha 1987, s. 89.
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svych svétencich poznamenal - ve snizeném poctu, zbiti a unaveni, vsak stale drzici perfekini

Sformaci. 3% Bitva o konvoj PQ 16 skoncila.

3BARNETT, Correlli, Bojujte s nepritelem zblizka, dil 1II., Praha 2008, s. 352, HAGGUE, RUEGG, Convoys

to Russia 1941-45, s. 38.
83



8 Vysledky a zhodnoceni plavby PQ 16

Jaké byla bilance plavby PQ 16? Z hlediska materidlového konvoj dovezl do Ruska
452 tank, 201 letadel a pies 3 000 vozidel (viz. Pfiloha).37° Celil t&Zkym utoktim némeckych
ponorek a predevsim letadel, navic Utoky ze dne 27. kvétna trvaly témét nepfetrzité¢ dvacet
hodin. Béhem boje nepftitel potopil sedm lodi — Syros, Empire Lawrence, Lowther Castle,
Mormascul, Empire Purcell, Alamar a City of Joliet. S nimi kleslo ke dnu 147 tankt, 77
letadel a ptes 700 vozidel.

Nektera plavidla navic neunikla poskozeni. Z obchodnich lodi utrpély vazné skody
Starii Bolshevik, Ocean Voice a Empire Baffin. Navic musime piedpokladat, ze 1 dalsi
plavidla utrpéla mirné poSkozeni pii blizkych dopadech bomb, jak napovidaji rGzné zpravy.
Vsechny tii vySe uvedené lod¢ se vsak vratily do sluzby, sovétskd hrdinska lod’ sice jiz jen
jednou, zato z Empire Baffin se stal opravdovy veteran, ktery absolvoval jest¢ dalsi tfi plavby
do Ruska a zpét. Ocean Voice, jez se Stéstim piezila plavbu PQ 16, jiz vSak domtl nedoplula,
nebot’ ji pfi plavbé ve zpétném QP 14 potopila némecka ponorka.’’! Z valeénych lodi byl
vazné poskozen polsky torpédoborec Garland, ktery se vratil do Britanie s konvojem QP
13.372

Ptes utrpénou ztratu sedmi lodi, coz ¢inilo 20% konvoje, povazovali Britové tuto bitvu
za uspéch, ,,jenz piedcil o¢ekavani.“373 Podstatné bylo pfedevsim to, Ze se uskupeni ubranilo
proti tézkym Utokim, jez Némci vyvinuli. Viceadmirdl Tovey vidél pficinu vitézstvi
pfedevsim v tom, ze némecké letectvo naplno utocCilo jen jediny den, pfitom torpédové
bombardéry se ukdzaly jako pfili§ opatrné a proto neucinné.’’* Ocekavana mira ztrat byla
navic daleko vys§i. Samotny kral Jifi VI. pfikdzal tento uspéch okazale oslavit.’”> Britanie
prozivala tézké Casy a jakykoliv, byt okrajovy Uspéch ve valce bylo tfeba propagandisticky
vyuZzit.

David Wragg uvadi 321 tankd, 47 letadel a 2500 vozidel, Mark L. Evans pak 468 tank® zbytek je shodny s
vySe uvedenymi udaji. Srovnej WRAGG, David, Obéfovino Stalinovi, Praha 2008, s. 161 a EVANS, Mark
Lievellyn, Great World War II., Battles in Arctic, Westport 1999, s. 69-70.

"HAGGUE A., RUEGG, B., Convoys to Russia 1941-45, Kendal 1992, s. 45.

2Tamtéz, s. 41.

BWOODMAN, Richard, Arctic convoys, London 1994, s. 159.

“WOODWARD, David, The Tirpitz, William Kimber 1953, s. 78.

SSWRAGG, Obétovano Stalinovi, s. 162.
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Na posadky plavidel a pfedevsim na velitele eskorty Onslowa se hrnula slova chvaly.
Prvni ndmoini lord sir Dudley Pound zaslal gratulaci vS§em posddkam obchodnich lodi za
jejich chovani a vydrz pfed nepfitelem. 37¢ Ke gratulaci se pfipojil i velitel Home Fleet
viceadmiral John Tovey, ktery vyjadiil soustrast s padlymi spolubojovniky.37”

Vyznamenani se dostalo i posaddce lodi Starii Bolshevik, ktera ptes ohromné riziko
zustala na palubé¢, plavidlo zachranila a dovezla cenny néklad do stradajici vlasti. Kapitan I. L.
Afanasjev, prvni dastojnik M. P. Petrovskyj a kormidelnik B. 1. Akazenko nabyli titulu
Hrdina Sovétského svazu. 378 Admiral Golovko pochopitelné tuto skute¢nost vytkl americkym
a britskym velitelim, ktefi ,,zbyte¢né opoustéli sva plavidla® (viz 4. kapitola). Navic podobné
ptikladnou odvahu prokazala i sovétska lod” Azerbajdjan v nasledném konvoji PQ 17.37°

Ztraty Némct se hodnoti pomérné obtizn€. Béhem boji mohlo byt zni¢eno tak 10
letadel, coZ se s ohledem na sedm lodi potopenych a tfi poskozené lodé€ (z toho jedna bojova)
rozhodné neda povazovat za nadmérné. Ze dne 27. kvétna hovofii britské zdroje o tfech
sestielenych Ju-88.3% Pokud bychom secetli tdaje o dalSich sestielech spojenecké
protiletadlové palby (viz vySe), dostali bychom se k pomémné vysokym ¢islim. Dle bézné
dostupnych némeckych zdroji ztratila KG 30 béhem bitvy o konvoj PQ 16 osm stroji Ju-88,
z toho tii béhem 27. kvétna, 38! takZe v tomto ohledu panuje mezi udaji od znepiatelenych
stran shoda. KG 26 pak udajné pfisla jen o dva He-111.3%?

Ptes vSechny dalsi tivahy se Luftwaffe ukdzala jako nejvaznéjsi neptitel konvoju. Jak
hlasil kapitan Onslow, konvoj odrazil 228 utokii nepfatelského letadla.®® 1 pres ztraty, jez
Luftwaffe utrpéla béhem této a predchozich operaci proti konvojim, disponovala stale silou

pies 200 bombardérti vSech druhii. Navic mélo veleni 1 jednotlivi piloti piespfiliS vysokeé

3"The National Archives, London, Kew, Fond Admirality, ADM 237/176, depese od Admirality pro S. B. N. O.
N.R.

3TADM 237/176, depese od Admirality pro S. B. N. O. N. R.

BGOLOVKO, A. G., Vdlka v severnich mo¥ich, Praha 1987, s. 88, KEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic
Waters, London 1993, s. 58.

PBARTL, Stanislav, Konvoj PQ 17: vélecné drama v arktickych mo¥ich, Praha 1995, s. 86-87.

0ADM 234/639, Battle Summary No. 22(Arctic convoys), s. 49.

3 Luftwaffe Loss Register, on-line, http://www.luftwaffe.no/SIG/Losses/tap421.html

2 Tamtéz.

BADM 237/167, depese z Ashanti Domaci flotile.
85


http://www.luftwaffe.no/SIG/Losses/tap421.html

sebevédomi, jez se stale zvySovalo predevsim diky vyrazné nadhodnocenym hlasenim letcti o
uspésich a potopenych lodich.3%

V ptipadé¢ PQ 16 Némci navic podlehli dojmim, Ze se podafilo zlikvidovat cely
konvoj.*® K tomu doslo diky ¢astenému rozptyleni konvoje diky mize a jeho rozdéleni na
konci plavby. Pfitom pravé v zavéru operaci se utocnici prosadili nejméné. Kazdopadné tento
domnély tuspéch jesté vice nabudil piloty, pfedevS§im pak veleni Luftwaffe, které
povzbuzovalo své svéfence k jeSté odhodlan€jsim tutokiim na budouci konvoje. Toto
sebevédomi bude mit nakonec tézké dusledky béhem bitvy o uskupeni PQ 18 a slava
Luftwaffe na Dalném severu upadne.

Naproti tomu némecké ponorky Uspéch nezaznamenaly, nebot’ potopily jen jedinou
spojeneckou lod’, navic dva ¢luny byly poskozeny hlubinnymi pumami a musely se vratit na
zékladny. 3%¢ Britsti historici shodné cituji komentafe z Dénitzova deniku, kde némecky
admiral konstatuje netspéch svych svéfencii.’®” Jak je vSak patrné, tento se zdznam vztahuje
spisSe ke kritice rozhodnuti veleni Kriegsmarine, které nafizovalo ptesouvat dal$i ponorky do
Arktidy.

Samotny fregatni kapitdn Onslow, pifestoze byl jist¢€ hrdy na uspéch konvoje,
nepiecenoval vyznam své obrany a hned vypracoval zpravu pro Admiralitu, jez méla za cil
ukazat na mozna dal$i zlepSeni. Tu pozdé&ji pieposlalo S. B. N. O. N. R.3# Na Onslowové
zpravé se da vhodné zhodnotit vliv konvoje PQ 16 na dalsi spojeneckou taktiku a strategii.

Prvni bodem tohoto elaboratu bylo pochopitelné letecké kryti. Za nejlepsi moznost
povazoval Onslow neptekvapivé pomocnou letadlovou lod’. Pokud nebude k dispozici, tak
zadal alesponi vice katapultovych lodi, jejichz stihacky by se postaraly alespoit o némecka
prizkumna letadla. Na dalsi vlastni obranu pak zéadal vice protiletadlovych lodi, nebot’
dtlezitost Alynbank se pii plavbé PQ 16 nedala piehlédnout.?®® Onslow také doporucoval co
nejrychleji pfezbrojit torpédoborce a dodat jim déla s vétsim dostfelem, pomoci nichz bude

mozn¢ stfilet na vysoko letici bombardéry.

3¥Dle Earla Ziemkeho hlésili piloti 9 potopenych lodi, viz ZIEMKE, Earl F., The German Northern Theater of
Operations 1940 — 45, Washington 1959, s. 237.

¥ ADM 234/639, s. 52.

3KEMP, Convoy! Drama in Arctic Waters, s. 61.

¥KEMP, tamtéz, WOODMAN, Arctic convoys, s. 159.

38 ADM 237/167, soubor depesi, vice adresatti, ADM 237/176, soubor depesi Admirality a S. B. N. O. N. R.

ADM 234/639, s. 51.
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Podobné mélo byt co nejvice plavidel vybaveno radarem typu 271 s dlouhym
dosahem, nebot’ pokud by se plavidla majici tento dilezity systém potopila ¢i odplula, obrana
konvoje by ,oslepla®“. Dalsi opomijenym, ale dle Onslowa diillezitym postupem, mél byt
vzdaleny letecky prizkum ze severniho Ruska, ktery bude udavat polohu ledu a pomuze
veliteli na mofi 1épe navigovat.3*°

Dals§im doporuceni velitele eskorty PQ 16 se tykalo zavedeni specidlnich zachrannych
plavidel, aby tuto funkci nemusela nadéle plnit bojova plavidla, coz omezovalo jejich
schopnosti branit konvoj. Podobny ucel sledovalo zfizeni protipozarnich lodi, jez by
pomahaly hasit na zasazenych plavidlech. Ke komplexu pomocnych jednotek se mély ptidat i
vlecné lodé s tkolem poméhat zachranit ta plavidla, jeZ byla poskozenim znehybnéna, ale
nepotapéla se.

Dalsi opatieni reflektovalo problém s munici. Jak eskortni, tak i obchodni lod¢ ji mély
nafasovat co nejvice, aby se vyhnuly nepfijemnosti vypotiebeni. A pokud by k tomu pfece jen
doslo, méla se zorganizovat plavidla, jez by dovezla stfelivo z ruskych ptistavii. Komodor
konvoje PQ 16 N. H. Gale navrhoval v ramci tohoto problému vhodné;si, ale klasicky
improvizované feseni. Velitelim obchodnich lodi mélo byt dovoleno vzit si pro své zbrané
vhodnou munici z nakladu, ktery ptepravuji, ptipadné¢ vyuzit zbran¢ samotné, pokud dojde k
poskozeni ¢i zaseknuti dél a plavidlo nema ¢im stiilet.3*!

Poznamky k problémiim s obranou arktickych konvoju ucinil i kapitan torpédoborce
Achates A. H. T. Johns. Za dilezité povazoval podobné jako Onslow piedev§im vybavit
plavidla eskorty, tedy predevSim rychlé torpédoborce, vykonnym radarem typu 271. Dale
tvrdil, Ze konvoj by mél drzet spi§ pohromad¢ a nedbat tolik na hrozbu ponorek.

Torpédoborce eskort byly vté dobé jiz standardné¢ vybaveny vrhacem hlubinnych
nalozi Hedgehog, ovSem v Arktid¢, kde tepelné vrstvy mofe matou signaly, maji dle Johnse
jen relativni hodnotu. Vybaveni proti ponorkam tak mélo byt ¢aste¢né omezeno za ucelem
namontovani lepSich dé&l proti hrozb& neptatelskych hladinovych plavidel, proti nimZz
povazoval Johns vyzbroj torpédoborcti za slabou.*> Velitel Achates na tento nedostatek
pozdéji poukazal vlastnim Zivotem, nebot’ padl pii své dal$i konvojové bitvé pravé ranou

neptatelské hladinové lodé.

3ADM 237/167, soubor depesi, vice adresati.
IADM 237-167, zprava komodora Galea.
20GDEN, Graeme, My Sea Lady: An Epic Memoir of the Arctic Convoys, London 2014, s. 114, ADM 237/176,

zprava kapitana lodi Achates.
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Veskera vyse uvedend doporuceni se vSak dle Davida Wragga nezrealizovala vcas,
aby to ovlivnilo déni okolo konvoje PQ 17.33 M¢lo to byt z ¢asti dano i tim, Ze na to Britim
chybély v té dobé prostiedky. 3** Eskortni letadlové lodé byly teprve ve vyrobé. Piezbrojeni a
dovybaveni eskortnich plavidel by znamenalo jejich stazeni a to v té dob¢, kdy byly eskorty
potfeba na kazdém bojisti druhé svétové valky, tézko ptichdzelo v tivahu. Podobné neslo
pocitat s tim, ze se v ruskych pfistavech najde postradatelna munice a osamocena transportni
lod” by mohla také snadno padnout némecké ponorce do 1é¢ky. Navic bylo dost tézké si
ptedstavit, Ze by sovétské autority daly kapitanu Galeovi svoleni zasahovat do nakladu.

Proti vySe uvedenému tvrzeni Davida Wragga se d4 namitnout, ze konvoj PQ 17 se az
do onoho tragického rozptyleni drzel dobte. Velky vliv téchto doporuceni na taktiku pfi
plavbé konvoje PQ 18 jiz vSak nepopira ani Wragg. Toto uskupeni jiz plulo s eskortni
letadlovou lodi, mélo tedy moznost leteckého prizkumu a pfimé ochrany proti némeckym
bombardériim. Ani dal$i ndvrhy Onslowa se neopomnély. Naptiklad jak konvoj PQ 17, tak i
PQ 18 jiz zahrnovaly nemocni¢ni lodé.3* Dale velitel druhého zminéného uskupeni,
kontradmiral Burnett, si pfi hodnoceni plavby nevSiml, ze by plavidlim vyraznéjSim
zpisobem schazela munice.?®® Uz téchto ditvodi nelze tvrdit, Ze by vitézstvi konvoje PQ 16

nemélo vyznam.

3WRAGG, Obétovano Stalinovi, s. 162.
MBARNETT, Correlli, Bojujte s nepiitelem zblizka, dil I11., Praha 2008, s. 352-353.
3%Convoy web, on-line, http://www.convoyweb.org.uk/pg/index.html.

3SMITH, Peter C.,Vitézstvi v Arktidé: pribéh konvoje PQ 18, Praha 2009, s. 212.
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9 Zaver

Arkticky konvoj PQ 16 byl moralnim spojeneckym vitézstvim. Ukazal odhodlani a
vydrz ndmoinikti obchodnich i bojovych lodi, ptfi¢emz i ptes té¢zké ztraty odrazil utoky dosud
na Dalném severu nevidané. Piivezl do Sovétského svazu material, pomoci néjz se dala
alesponl na papife vyzbrojit celd jedna sovétska tankova armada.

Pii posuzovani materidlni pomoci pro Stalinovo Rusko vSsak tato ¢isla, jakkoli vysoka,
neméla takovy vyznam pro skuteCny boj na vychodni fronté. Nelze vSak upfit politickou
dulezitost této plavby uz z toho divodu, ze PQ 16 potvrdil vzestupnou tendenci zvySovani
poctu plavidel v konvojich, jez nadéle v proceduie odesilani lodi pietrvala.

Je vSak tfeba zodpovédét primarni otazku této prace, kterd se tyka vitézné operace PQ
16 v taktickém i strategickém kontextu. David Wragg soudi, ze prave relativni tispéch tohoto
konvoje mél negativni diisledky pro dalsi plavby, nebot’” dodal britskému vedeni ,,novou a
nezaslouzenou divéru ve schopnost konvoji Sovéty dal ve valce podporovat.©3°7 Dale Wragg
piSe, Ze nejvétsim nepfiitelem byly ponorky a letadla. Jim ale konvoj i pfes neustalé utoky
odolal.

Pohotové eskorty zahnaly ponorky a urputnd obrana vSech plavidel zachytila vétSinu
leteckych utokti. Pfipluti némecké kapesni bitevni lodé nebo bitevniho kiizniku by ale
nepochybn¢ situaci zménilo. Peter C. Smith v tomto ohledu tvrdi z logiky véci spravnou
hypotézu, ze Némcum slibovala uspéch jen kooperace vSech tfi komponent: letectva,
hladinovych lodi a ponorek.’*® Kdyz vSak posoudime, jak fungovala struktura némeckého
veleni na dalném severu, tak se tato moznost dosti relativizuje.

Mark L. Evans pak ke konvojové krizi poznamenal toto: ,,T¢Zké ztraty a intenzita boje
mohly piesvédcit Spojence, ze arktické konvoje pfinesou pohromu, ale vérnost posadek lodi
je presvédéila o tom, ze konvoje mohou pokraovat pii relativné nizkych S$kodach®. 3%
Viceadmiral Tovey ve své zpraveé uspéch konvoje odivodituje hlavné odvahou a vytrvalosti,
nejvyssi Gsilim a namoinickym umem veliteld v obtiZné situaci.*®® O taktickych zlepSenich a

vychodiscich tedy nic.

¥TWRAGG, David, Obétovdno Stalinovi, Praha 2008, s. 167.
3¥SMITH, Peter C.,Vitézstvi v Arktidé: piibéh konvoje PQ 18, Praha 2009, s. 219.
3EVANS, Mark Lievellyn, Great World War 1L, Battles in Arctic, Westport 1999, s. 68.

“0WOODMAN, Richard, Arctic convoys, London 1994, s. 159.
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Sovétska strana v tomto ohledu nesouhlasi. Autofi knihy o Severnim lod’stvu 1. A.
Kozlov a V. S. Slomin prohlasuji, ze komplexni organizace konvojii a jejich ochrany
fungovala (i kdyz je mySlena patrné sovétskd angazovanost), pouze chyby britskych admiralt
»haduta“, nemizeme poptit, ze admirdl Pound pti rozhodovani o osudu konvoje PQ 17 spise
improvizoval na zakladé intuice, nez aby zvazoval dostupna takticka doporuceni.

Posuzujeme-li praktické dopady tohoto konvoje pro organizaci téch naslednych, k
mnohym zlepSenim bojovych i Zivotnich podminek prostych ndmoiniki diky PQ 16 jisté
doslo, nemluvé o zdokonaleni komunikace a zkvalitnéni samotné procedury. Tyto faktory
vSak nelze definitivné prohlésit za vitézné, nemliZeme je napiiklad dat na roven nasazeni
eskortni letadlové lod¢.

Vratime-li se k do znaéné miry ideologické doktring, ze se konvoj ma piedev§im
probit vpied, coz byl bez velkého prekvapeni ndzor Sovétl, pak by PQ 16 pifedstavoval
v podstaté idedlni ukazku takového konani. Problematickd otazka, jeZ se tykala némeckého
nasazeni velké hladinové lod¢, vsak i pfes vyse uvedené argumenty ziistavala piitomna. Navic
tato taktika ,,protlaceni” nevycerpéavala jen Némce, ale i Spojence, pficemz opotiebeni pro
Britanii zivotné diilezitych eskortnich lodi neslo brat na lehkou véhu.

Na zdklad¢ vySe uvedenych argumentt a uvah tedy dochézim k zavéru, ze konvoj PQ
16 nepatiil k rozhodujicim vitézstvim v Arktidé, tedy ne k takovym, jako v ptipadé Smithova
mél by byt dle mého nazoru zatfazen mezi hlavni dalezité¢ konvojové bitvy druhé svétové
valky piedevsim z toho diivodu, ze se jednalo o jeden z nejtvrdSich konvojovych stieti celého
konfliktu.

Tento zavér pro mne pii zavéreCném zamysleni nad celym vyzkumem nebyl tolik
ptekvapivy, daleko vice podnétl ve mné zanechala prace s prameny nejen archivni povahy. V
ramci celého vyzkumu arktickych konvojli by skutecné mélo dojit k novému ptistupu k nim,
zabyvat se vice moznostmi jejich intepretace a poskytnout srovnani s podobnymi prameny pro
namoini operace druhé svétové valky. Pti budoucim vyzkumu podobnych témat bychom méli
vice zohlednit kazdodenni podminky obyc¢ejnych ndmoinikli. Jak mizeme poznat ze stranek
zprav velitelt lodi, tak 1 z pozd¢jSich rozhovori s pamétniky nebo z vydanych memoart, tlak

boje byl pro posadky jednotlivych plavidel konvoje PQ 16 skutecné enormni.

“IKOZLOV, I. A., SLOMIN, V. S., Severnyj flot, Moskva,1966, s. 131.
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Nelze se pfili§ domnivat, Ze by se zménil politicky imperativ v odesilani konvojd,
pokud by ndmotnici takovy tlak neunesli. K tomu vSak doslo jen v mizivém procentu ptipadi.
Prestoze posadky britskych, americkych a dalSich lodi zapadni hemisféry byly z pohledu
sovétské ideologie de facto ,.tfidnimi nepfateli®, na palubéach plavidel jako v konvoji PQ 16
zda se fungovalo ono ,,valec¢né spojenectvi®. To v historické paméti pretrvalo i ptes nasledny
konflikt studené valky a mé své misto 1 dnes v dob¢& opét rostouciho mezinarodné politického

napéti.
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Priloha 4 - Naklad americké nakladni lodi Steel Worker vypravené na konvoj PQ 16
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Priloha 1 — sloZeni konvoji PQ 16 a QP 12

Konvoj PQ 16

Alamar US 5689 | 1916
American Press US 5131 | 1920
Arcos SSSR | 2343 | 1918
Black Ranger VB 3417 | 1941
Chernyshevski SSSR | 3588 | 1919
City of Omaha US 6124 | 1920
Empire Elgar VB 2847 | 1942
Empire Purcell VB 7049 | 1942
Exterminator Pan 6115 | 1924
Hybert US 6120 | 1920
Lowther Castle VB 5171 | 1937
Mauna Kea US 6064 | 1919
Minotaur US 4553 | 1918
Nemaha US 6501 | 1920
Pieter de Hoogh NIZ [ 7168 | 1941
Richard Henry Lee | US 7191 | 1941
Stary Bolshevik SSSR | 3974 | 1933
Syros US 6191 | 1920
Alcoa Banner US 5035 | 1919
American Robin US 5172 | 1919
Atlantic VB 5414 | 1939
Carlton US 5127 | 1920
City of Joliet US 6167 | 1920
Empire Baffin VB 6978 | 1941
Empire Lawrence | VB 7457 | 1941
Empire Selwyn VB 7167 | 1941
Heffron US 7611 | 1919
John Randolph US 7191 | 1942
Massmar US 5828 | 1920
Michigan US 5594 11919
Mormascul US 5481 | 1920
Ocean Voice VB 7174 | 1941
Revolutsioner SSSR | 2900 | 1936
Shchors SSSR | 3770 | 1921
Steel Worker US 5658 | 1920
West Nilus US 5495 | 1920
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Konvoj QP 12

Alcoa Rambler US 5500 1919
Cape Race VB 3807 1930
Expositor US 4959 1919
Hegira US 7588 1919
Kuzbass SSSR | 3109 1914
Paul Luckenbach US 6606 1913
Seattle Spirit US 5627 1919
Texas US 5638 1919
Zebulon B Vance US 7177 1942
Bayou Chico US 5401 1920
Empire Morn VB 7092 1941
Francis Scott Key US 7191 1942
[Imen SSSR | 2369 1923
Mormacrio US 5940 1919
Scottish American VB 6999 1920
Southgate VB 4862 1926
Topa Topa US 5356 1920
Zdroj:

Bob Ruegg/Arnold Haggue — Convoys to Russia 1941-45

http://www.convoyweb.org.uk
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Priloha 2 - Pozice lodi v konvoji a eskort

Konvoj PQ 16

Empire Baffin Empire Selwyn Atlantic Chernyschevski
N I I R e

Empire Lawrence Lowther Castle =~ Ocean Voice  Empire Elgar ~ Revolutsioner

Richard Henry Lee =~ Nemaha City of Joliet Shchors
N I I e e D
Alcoa Banner City of Omaha Heffron Minotaur Pieter De Hoogh

Ironclad Michigan Arcos Stary Bolshevik
L N I e D I B |

Steel Worker West Nilus Alynbank Alamar Exterminator

John Randolph  Empire Purcell American Robin Mormascul

O D R D D

Carlton Hybert American Press Syros

Zdroj: ADM 237/167
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Poloha eskort konvoje PQ 16

'

Ashanti

Volunteer Achates

' '

korveta korveta

' '
trawler kO nvo J trawler

Garland Martin

Hazard korveta

' '

trawler trawler

'

korveta
' '

Trident Seawolf

Zdroj: ADM 237/17
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Piiloha 3 — Ztraty materialu z konvoje PQ 16

Odeslano Vratilo se* Ztraceno Dorazilo
615 tanka 16 tanku 147 tanka 452 tanku
275 letadel 124 vozidel 77 letadel 201 letadel
4 047 vozidel 770 vozidel 3 253 vozidel

58 sad ¢asti motoru

18 sad ¢asti motora

40 sad ¢asti motoru

4.862 tun dalsiho

nakladu

158.000 tun dalsiho

nakladu

32400 tun  dalsiho
nakladu

120.738 tun dalsiho

nakladu

* lod’ Carlton, ktera se vratila do Reykjaviku kvili poskozeni

Zdroj: ADM 237/167
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Priloha 4 - Naklad americké nakladni lodi Steel Worker vypravené

konvoj PQ 16

Celkem 7277 tun (naloZeno v USA)

10 stihacek Curtiss P 40 E, trup a motor slozené a

10 beden KITACL.....coviiiiiieieeeeee ettt s 70 t

4 bedny leteckyCh MOLOTT......cccuviiiiiieeiie e e eaee e s 4t
16 baleni leteckych SOUCASTEK. .......eeiiiiiiiiiieiie e e 2t
8 000 DalenT T.N.T ettt sttt s 205t
600 baleni nitroceluldzy (vysoce hoflava smés, prisada do vybusnin)...........cccceeveeneen. 77t
6 000 davek munice k d€IIm r4Ze 75 MM..c..eiiiiiiiiiiiiiiieeieeiceeeeee e 117t

300 077 davek nabojnic kalibr 50 a

300 000 ¢lankh popruhl s kovovymi prezKami...........ceeveeeiienieiiiieniieeieeie e 50t

1 000 000 davek kulek Kalibr 45.......cc.coouiriiriiiiiienieereeeeee e 25t

643 500 davek kulek-nabojnic Kalibr 30..........cccoeeviiieiiiiiiiiecieeeeeeee e 21t

13 stfednich tankti M 3 s namontovanymi dély a

52 BN AIlTL..cuiiiiiiieiieie e e 346 t

13 DEACIN S TAQIL ..ottt ettt ettt ettt ebe s
8 souprav nahradnich dilt pro stiedni tanky M 3........cccoveiiiiiiiiie e 2t

34 6 x 4 nékladnich aut Studebaker 2 ,1/2 tuny s namontovanymi korbami a

1 baleni natahovacich hodinek.............cccceeiiriiiiiiiiiieeee 231t
28 Nakladnich aut Dodge 1, 1/2 tuny s namontovanymi korbami..............cccceeeveeeerennne. 104 t
77 lehkych prizkumnych vozidel Jeep Willy 1/4 tuny.........coocvveeviieiiiieniiieeieeeeeeee 104 t
159 baleni autOdili........cveiieiieeiie e e e 29t
494 barelti mazaciho oleje pro vozidla.............coceeiiiiiiiiiiiiieee e 100 t
43 Dalend NATAAL.....c..eeiiieieitieierie e et 35t

2 lisovaci zatizeni vzor 408-1 Osborn JOlt.........coouiiiiiiiiiiiiieeeeeee, 28t

2 setrvacniky ¢. 2/7 a

2 VZAUCKOVE KOMPIESOTY....ccuiiiuiieiiieiieeiie ettt sttt ettt ettt st e e e enees 23t
T DTUSEK ..ottt st ae e 20t
2 automatickych soustruhil s lehkym rotorem.........cccceeeviieriiiiiiiiiecieeee e 18t
5 beden motorll K SOUSTIUNTML. ....couiiiiiiiiiiiie e 16t

na
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2 elektricke pece @ SOUCASIKY.....eoiuiiiiieiieeiieiie ettt s 15t

8 16-palcové soustruhy,36-palcova vyplii, 6-palcova loziska, v§e s vybavenim............ 15t
1 jednoducha hrotova bruska, 16-palcové soustruhy,36-palcova vypli........................ 10t
6 6-palcti x 18 palct funkéni hydraulickd bruska............ccccoeeieiiiiiiiniiieceee 7t
1 kompletni soustruh s Vybavenim............cccuieruiiiiiieniieiieie e 6t
30 baleni brusnych KOtOUCTL......cccuviiiiiiieiiiee e e S5t
1 25-palcti lis na kaleni a univerzalni pist.........ccceecveeeriiiieniie e 4t
802 baleni PIATH CINUL...cc.eiiiiieiiieiiee ettt s 345t
9 400 kotouct ostnatého dratu opatieného Cernym olejem..........cccueerueerciieniienieeniiennans 241t
1 162 beden ocelovych pasi valcovanych ve studeném stavu..........ccceeevveenieennneennee. 241t
1 121 beden pasti uhlikové oceli valcovanych ve studeném stavu...........ccceeeveeenreennnen. 222t
7 000 kotouch ostnatého dratu..........coeeviiiiniiiiriieee e 177t
370 DALENT OCELL ..ttt sttt 79 t
168 kontejnert koksovanych platit CINU.........ccceeeeiiiieriieeiiecieceeee e 73t
266 oceli valcované ve Studeném STaAVU..........ccevieeiiieeiiieciie e eeteeesree e e e 54t
100 za studena zhotovenych prutll OCEli........oovuieriiiiiiiiiiiiieeeee e 47t
84 beden zhotovenych Prutll OCEIL........eevuierieiiieiie ettt e 40t
227 beden za studena valcovanych prutii oceli alleghany...........c.ccoccveeiiiiiiniiiiniieies 40t
188 kusit vOINYCh Prutil OCEIH.....ccuviieiiieiie et enes 37t
60 baleni PLAtT OCEIL.....ccuiiiiieiieie ettt ettt ebee 30t
3 186 DalTKT AIAtUL....cueeiiiiiieiieieeeee ettt 328t
1 004 baliki mosaznych NADOJNIC.......c.ueiviiiiieiiieciie e e 228 t
928 baleni mosaznych NADOJNIC. .....c..eeiiuiiieiiieciie e e e 194 t
930 barelll MELANOIUL .......oouiiiiiiiiieieet ettt et 164t
486 baleni MOSAZNYCh PLALUL.....cocuiiiiiieiiiiiieiieee e 106 t
1 960 piipravkil KySElny DOTIE........ccccuiiiriiiieiiiieciie et 100 t
750 barellt KOHOXalINU.......cccveiiiiiieiiie ettt e e e e e ennaeas 97 t
170 barel za studena natazenych ocelovych lan............occcooviiiiiiiiiiiiini e, 77t
620 balikli MOSAZNENO AIATU.......oiuiiiiiiiiiiieeeeeee e 74 t
360 balikti predlitki k mosaznym nabojnicim........ccccvveeriieeriieeiee e 72t
1 511 izolovanych médénych dratti znacky Miles military..........ccccvveevveeecieenciieesiee e, 60 t
123 barelll brid@manitu.........cccueeruiiiiiieiieeie ettt ettt 60t
2 464 INZOtA hIINTKUL....couiiiiiiiiicie e ettt e e 53t
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2 250 slitklh hIINTKU. ..o 48 t

185 baliki platd k mosaznym nabojnicim zn. Anaconda yellow...........ccoceeeiiiniciniennen. 39t
310 balikti mosazného dratu zn. Anaconda yelloW...........cccccvveeiiieeiiieniieeeiieccee e 37t
180 balikli kotoucti k mosaznym nabojniCim.........ceceeeuierieriiieniieieerie e 35t
75 tVIZENENO AZDESTU. ...ttt 34t
13 752 parti SIuZebnich DOt.......cccouviiiiiiiciiece e e 30t
73 balikit mosaznych plat souprava ¢. 51 a

70 baliki mosaznych platl SOUPTava €. 52.....ccciiiiiiiiiieiieiieeieeie et 30t
382 DEACT DOL....eeieiiieieeiteeee ettt et 29t
814 krytych médénych drati zn. MIles.........c.cooviiiiiiiiiiieceeceee e 29t
79 beden archll hIIniKu........ocooiiiii e 27t
130 beden za studena valcovanych lehce kalenych médénych tabulek............................ 27t

1 141 béznych zinkovych tabulek a

38 velkych ZInkovych tabulek..........oooiiiiiiiiiiieeieeee e 24 t
9 beden skladovych VOZIKTL.........c.eeiiiiiiiiiicciie et 23t
80 nespojenych m&denych trubek...........cocieiiiiiiiiiiiii e, 19t
68 beden hlinTkOVERO POLIUDI........cccuiiiiiiiiieiiecieeee e 18t
465 kartonll hydrokarbonoveého VOSKU...........oocviiiiiiiiiiieciecee e 17t
100 DAITKT KOZE.....eveeveenieeeieiieie ettt sttt ettt e st e b e e neesseenseenaenseenneas 16t
225 balikt tyglikli s nerovnym povIchem..........cocciiiiiiiiiiiiieiii e 151t
140 Zokil viting podSite KUZE........oovieiiiiiieiieeieeieeee ettt 15t
35 baleni khaki pOPIuRTL.......ccc.eiiiiiiiiii e e 10t
P 0[O0 Qi B0) o) (<Te7c) 1 PSSR 9t
224 volnych PneumMAtiK........cceeiiiiiiiieiiee et et 8t
144 7okl Zahradniho 0STVA.......cccuiiuiiiiiiiiiiieeeeeeeee et 7t
ST T2 (<] L I T ] 72T TS 3t
12 375 Deden SAAIA.......c.couieuieiieieeeeee e 340t
1 776 barelll SUSENYCH VAJEC.....ccuuiiiiiiiieiieiieetee ettt 152t
2 637 SKOPKU MASIA.....eieiiiiiieiieeie et ettt et st eaeeeene 83t
154 beden masa BUCKUL.........oouiiiiiiiii et 49 t
00T ZOKT CUTKUL....vieeiiiie ettt e et e et e e et e e etaeeeaaeeentseeensaeesnnseesnseeennnes 41t
700 baleni konzervovaného VEPTOVERNO..........cccuieiiiiiiiiiiinieeiee e 27t
53 beden Kradjene SUNKY........cccveiuiiiiiiiieeie ettt ettt teeseaeeseessaeenaen 15t
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1 550 karton konzervovan€ho MIEKa............oovvviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 10t

7 360 oK PSENICNE MOUKY....coviiiiiiieiiieeiiie ettt ere e e ebee e e e e eeseeenee 460 t
10 baleni leteckych soucastek a

5 baleni mifidel na 162-1iberni d€la...........cooueeiiieriiiiiiiniii e 41t
2 002 kartonti zidovského chleba matzo............coeeveriiiiiniiieniieeee e 31t
56 kontejnertt bezcelniho ZDOZI.........ccoviiiiiieiiiieceeeeeee e e 3t

214 7oku bezcelniho obleceni a

142 7okl bezcelNTho ZDOZI.......cccviiiiiieiiiieeiee e 57t
260 OCEIOVYCH PIULTL....eoiiiiiiieiie ettt ettt ettt et esibeebeessseensaesnsaens 328 t
3 050 PYLIT MOUKY ....nvtieiiiieeiee ettt ettt e et e e e teeesssaeesnneeessseeesnneeenns 191t
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