UNIVERZITA KARLOVA 'V PRAZE

Pedagogicka fakulta

Historie sportovniho letectvi

vV Libereckém kraji do roku 1970

Mgr. et Mgr. Vojtéch Hajek

Katedra dé&jin a didaktiky déjepisu

2015



Prohlasuji, ze jsem rigordzni praci na téma Historie sportovniho letectvi v
Libereckém kraji do roku 1970 vypracoval pod vedenim Skolitele rigorézni prace

samostatné za pouZiti v praci uvedenych prament a literatury.



Podékovani

Rad bych podékoval Skoliteli prace PhDr. Jifimu Hnilicovi, Ph.D. za
odborné vedeni, konzultace a ochotu, se kterou odpovidal na mé dotazy. Dale
bych rdd podé€koval ochotnym c¢leniim aeroklubli, bez kterych by tato préce
nemohla vzniknout. PiedevS§im bych rdd zminil BoZenu Vitaskovou, Jaroslava
Prchala a Miroslava Sazavského za Aeroklub Liberec, Jana Hrbatsche za
Aeroklub Hodkovice a Oldficha Schulze za Aeroklub Ceské Lipa. Nakonec bych
rad podélkoval své rodiné a blizkym za podporu a trpelivost béhem pfipravy

predkladané prace.



NAZEV:

Historie sportovniho letectvi v Libereckém kraji do roku 1970

AUTOR:

Mgr. et Mgr. Vojtéch Hajek

KATEDRA:

Katedra d¢jin a didaktiky déjepisu

SKOLITEL PRACE:

PhDr. Jifi Hnilica, Ph.D.

ABSTRAKT:

Tato prace s nazvem Historie sportovniho letectvi v Libereckém kraji do roku
1970, ma za cil zmapovat vyvoj sportovniho letectvi v prostoru soucasného
Libereckého kraje od konce druhé svétové valky do nastupu tzv. normalizace.
Prace obsahuje celkem pét diilezitych kapitol, ve kterych jsou shrnuty dosavadni
poznatky o studovaném tématu s piihlédnutim k vyznamu jak technickych, tak

historickych aspektli tohoto obdobi.

KLICOVA SLOVA:

Ceska Lipa, Hodkovice, Liberec, aerokluby, letiSt¢, motorové letouny, plachténi,

sportovni létani, Svazarm, vétroné, vojenské letectvo, vrtulniky.



TITLE:

The History of Sport Aviation in the Liberec Region until 1970

AUTHOR:

Mgr. et Mgr. Vojtéch Hajek

DEPARTMENT:

History & History Didactics Department

SUPERVISOR:

PhDr. Jifi Hnilica, Ph.D.

ABSTRACT:

This thesis entitled "The History of Sport Aviation in the Liberec Region until
1970" deals with the development of sports aviation in the area of contemporary
Liberec region. The thesis focuses on period that ranges from the end of the
Second World War until the beginning of normalization period. The thesis
includes five major chapters, in which current knowledge about the discussed

topic is summarized from the technical and historical point of view.

KEY WORDS:

Ceska Lipa, Hodkovice, Liberec, aero clubs, airport, motor aircraft, soaring,

sports flying, Svazarm, gliders, military air force, helicopters.



Obsah

L VOt 12
1.1 Kritika pramentl @ lteratury..........cocveiiriiieiie e 13

2. Sportovni letectvi v SOUVISIOSTECK .........coviiiiiiiiiiiee s 16
2.1 Organizovanost sportovniho 1eteCtVi ..........ccovveriiiiiiiiiiiiieeecs 16

2 1T POCALKY ..ottt 16
2.1.2 MezivaleCné ObAODI......cccuieiiiiiiiiie e 16
2.1.3 VAleEn€ obdobi ........ccciiiiiiiiie 19
2.1.4 Povalecné obdobi do roku 1953........cciiiiiiiiiii e 20
2.1.5 ObAoDbi SVAZATTIU ....coviiiiiieiiie e 22

2.2 Jedinec a Sportovnl [EtECTVI....uviiiviiiiiii i 24
2.2.1 Insider a SpOrtovni 1eteCtVI.......cvvvviiiiiiiiciic e 25
2.2.2 Outsider a sSportovni IeteCtVI ......ocvueriiieiiiiiieiicieeee e 32

3. Sportovni 1étani v Libereckém kraji do roku 1945 ... 35
3.1 Doba prikopnikil (do roku 1912) ....ccveiiiiiiiiiiiiie e 35
3.1.1 Pfed Velkou VALIKOU .......ccoooiiiiiiiiicicce e 35

3.2 L&ta MEZIVALCCNA ..ot 36
321 LIDBIEC .. 36
3.2.2 CSKA LIPA vttt 40
3.2.3 TUurnoV @ HOAKOVICE ........ccvvviiiiiiiccee s 41
32,4 KOZAKOV ..ttt 44
3.2.5 Rovensko pod TroSKaMI .........ccviiiiiieieie s 45

3.2.6 Stiipky z podhtii Krkonos a Jizerskych hor v mezivalecném obdobi .45
3.3 L8ta VAIECNA ... 48
4. Povalecnd 1€ta 1945 — 1952 ... 49

.0 LIDBIEC et e e e e e —— 49



4.1.1 VOSLM a Stavha Letadel......oveveeveeeeeeeeeereeee oo ereeeeseeer e eeeseeen e 49

4.1.2 NesmELY 10K 1945 .....iiiiii s 53
4.1.3 Pocatek opravdového 1étani — rok 1946............ccooovvviieicieniniiiiens 54
4.1.4 Letisté Plane pod JeStEAem .......c.oiveiieiiiiiiieece e 57
4.1.5 Obdobi et 1947 @ 1948......cccoiiieiieiiesie e e 58
4.1.6 Na cest¢ ke Svazarmu 1949-1952.........ccociiiiiiiiiiiiiie e 61
N @ < 1 - OO 64
4.2.1 OKFESHICKE TCTISLE.....uveviieieiiieiieeee ettt 64
4.2.2 LoKalita ZiZNTKOV ....coevieieeeeseeseeeeeeeeeeese e st ne st en s 65
4.2.3 Lokalita RAMS .......ooiiiiiiiiicii s 66
4.2.4 Lokalita pod SPiGAKeM .........cc.evvreeeeeereereresesieeieseeseeseese e, 68
4.2.5 Pocatky leteckého provozu na novém IetiSti.......cccevverriveiiinenninienninn. 70
4.3 Zrugena letisté s navaznosti na Ceskou Lipu do roku 1953 .......c.cccceveeunen.e. 71
4.3.1 VAINSUOIT ..o 71
7 TR D 1< o) ' WSS OSSSRRPR 74
4.3.3 HradCany .......ccoviiiiiieiriiieiiesee e 78
4.4 Lomnice Nad POPEIKOU .........c.coveiiiieiicccce e 81
4.5 HOOKOVICE ...t 89
4.6 Zapomenuté lokality povéale¢ného 1étani v Libereckém kraji...........cc... 99
Y B D) 74 0 ) OSSR 99
4.6.2 Jablonec nad NiSOU — KralovKa .........ccccoeviiiiiiiniiiiciciccsesesee 101
4.6.3 JHEIMNICE ... 104
4.6.4 Rovensko pod TroSKami ........ccoeririiiiiiieie e 105
4.6.5 SEMITY ..oviiiiicece e e e 105
4.6.6 TANVAI ... 106

L T A WU 1 410 LY 2T 107



4.6.8 ZEIeZNY BIOU..........ooeieeeeeeeeeeeeeeievee e ses et 109

5. Svazarm na vrcholu 1952-1970 ........cccccvviiiiiiiinie s 111
S.L LIDEIEC .. 111
5.1.1 Prvni roky Svazarmu v LIDerCi......ccccovvvvriiiiiiiiiiic i 113
5.1.2 SEdESAA 1. ....ouvvrrerrirciciieeiere 119
5.1.3 Vrtulnikové 16tani v LIDEICI......ccceiiiiiiiiiiiiccie e 124
5.2 HOOKOVICE ... 126
5.2.1 Léta padesatd v HOAKOVICICh ......c.ooveiiiiiiiiiiiiccc 126
5.2.2 Léta Sedesatd v HOAKOVICICh .....ocvviiiieiiiiiciee e 130
5.3 Lomnice nad POPEIKOU ........ccooiiiiiiiiicee s 134
5.4 CESKA LIPA covovvereeereieveteeeee ettt sttt 136
5.4.1 Léta padesatd v Ceske LIPS .....ovvvvevevvveerirrieiieesseseesssssess s, 136
5.4.2 Léta Sedesatd v Ceské LIPS ......orevereerrrereeeeeeeeeeseseseseesesses s, 138
5.5 Zrusena letisté s navaznosti na Ceskou Lipu do roku 1953-1965 ............. 144
5.5. 1 VAINSUOIT ...t 144
5.5. 2 DECIMN .ttt ettt e 146
5.5.3 HradCany ......ccevuuiiiiiie it 147

B. EPIIOQ . .. it 153
6.1 Normalizacni obdObi.........cueeiiiiiiiiieiiie e 153
B.1.1 LIDEIEC ...t 155
6.1.2 HOAKOVICE ...t 157
6.1.3 CESKA LIPA cvvvovevceeeeeeeeeeee ettt 158
6.2 Obdobi po r0CE 1989......coiiiiiiiiiee e 160
6.2.1 Doznivani star¢ho SYStEMU ........ccviiiieiiiiiie e 160
6.2.2 Vyrovnani s MINUIOSt........ccuveiiieiiiiiniiie e 161

6.2.3 Sportovni letectvi po roce 1989 ........ccovvviiiiiiiiiiiis 162



6.3.4 Liberec po roce 1989 ........ccoiiiiiiieiecce e 163

6.3.5 HOdKOViICE PO r0CE 1989 .......cciiiiicieeiieie e 164
6.3.6 Ceska Lipa PO 10CE 1989 .....ouuvvevereieeieeiercieeieeeeeesese e, 165

T ZZAVET it 166
8. Pouzité prameny a Iteratura ...........ocoveieriiiiiii e 169
8.1 ArChivT fONAY ..eouviiiiiieiiii e 169
8.2 OdDOINA LIEETALUIA ......c.veveciiieieciiieree e 169
8.3 Vzpominkova Hteratura ............cccuevviiiiiiiiiiic e 174
8.4 Propagacni a audiovizudlni materialy ..........cccoooiiiiiiiiniiiiiciicecees 174
8.5 Nepublikované prameny pisemné povahy ........c.ccccevrvriinniciiienieniiennens 175
8.6 Osobni a INterni archivy........cocoiiiiiiiiiii 175
8.7 Kvalifikacni a studentske€ prace .........ccccovveeiiiiiiiiiiniiiiee e 175
8.8 Prispévky v odbornych periodikach ...........ocoiviiiiiiniiiiicce 176
8.9 Prisp&vky v periodikacCh........cccoviiiiiiiiiii e 176
8.10 Internetove 0AKAZY ........cooviiiiiiiiieiie e 185

.11 OFAINT NISEOTIE ...ttt e et e e e e e e e e e e e e eeeees 186



Seznam pouzitych zkratek:

AK Aeroklub

ACM Aeroklub Cech a Moravy

AeCR Aeroklub Ceské republiky

ACHP Agrochemicky podnik

ARCS Aeroklub Republiky Ceskoslovenské
CLH Cetnické letecké hlidky

CPZ Celostatni plachtarské zavody

CNA Ceskoslovensky narodni aeroklub

CSCK Ceskoslovensky &erveny kiiz

CSM Ceskoslovensky svaz mladeze

CSLA Ceskoslovenska lidova armada

CSLL Ceskoslovensky svaz lidového letectvi
CpPz Celostatni plachtatské zavody

DAMS Deustche Arbeitsgemeinschaft fiir Motor und Segelflug
DFS Deutsche Forschungsanstalt flir Segelflug
DOSLET Dobrovolny svaz lidového letectvi

FAI Fédération Aéronautique Internationale
JSBVO Jednotny systém branné vychovy obyvatelstva
KA Krajsky aeroklub

KCST Klub ceskoslovenskych turisti

KNV Krajsky narodni vybor

LAA Leteckd amatérska asociace

LVT Liberecké vystavni trhy

MAK Mistni aeroklub

MD Ministerstvo dopravy

MLF Masarykuv letecky fond

MLL Masarykova letecka liga

MNO Ministerstvo narodni obrany

MNV Meéstsky narodni vybor

MVP Ministerstvo vetejnych praci



NF Nordbohmische Flugverein

NSFK Nationalsozialistisches Fliegerkorps
OLPPS Oddéleni leteckée piipravy a parasutistického sportu
ONV Okresni narodni vybor

OV KSC Okresni vybor Komunistické strany Ceskoslovenska
RAF Royal air force

SCM Svaz &eské mladeze

SDZ Skola distojnikt v zaloze

SLI Statni letecka inspekce

SSM Svaz socialistické mladeze

SvCKA Severocesky krajsky aeroklub
SVAZARM Svaz pro spolupraci s armadou
SDLZ Skola distojniki letectva v zaloze
UCL Utad pro civilni letectvi

UPS Ustiedni plachtatska $kola

VB Vetejna bezpecnost

VLP Vedouci letového provozu

VPD Vzletova a pristavaci draha

VSST Vysoka Skola strojni a textilni
VVLS Vojenska vysoka letecka Skola
VvV Velitelstvi vysadkového vojska
ZPS Zemské plachtaiské stiedisko

ZST Zemé socialistického tabora



1. Uvod

Historie létani v dne$nim Libereckém kraji je neodmyslitelné spjata
S historii 1étdni v Ceskych zemich a ve svété¢ vibec. Jiz od pocatku vekua, od
davnych dob Ikarovych, se Clovék snazi piekonavat zemskou tizi. AvSak do
poc¢atku minulého stoleti to byly pokusy veskrze netspésné nebo obtizné
ovladatelné (balony). Nadchazejici zlom nastinil Otto Lilienthal® zabyvajici se
pokusy s kluzdky koncem devatenactého stoleti. Na jeho praci navazali bratii
Orville a Wilbur Wrightové, ktefi na svém letadle vybaveném motorem provedli
17. prosince 1903 skute¢ny let.? Od tohoto okamziku pokracoval vyvoj letectvi
urychleny n¢kolika svétovymi valecnymi konflikty dodnes. Sportovni letectvi
dosahlo rozmachu v mezivaleéném obdobi a nasledné po ukonéeni druhé svétové
valky, ¢emuz se v regiondlnim kontextu bude vénovat tato prace. Sportovni
letectvi bude na nadchazejicich strankach chapano ptedevSim jako zdjmova
¢innost s kluzéky, vétroni a motorovymi letouny. Vyvoji parasutismu a zavésné¢ho
1étani se prace vénovat nebude.

Prvni kapitola nahlédne na téma sportovniho letectvi v SirSich
souvislostech ve dvou zakladnich liniich. Nejprve se zaméfi na samotnou
instituciondrni organizovanost letectvi v ¢eskych zemich, tj. v jakych schématech
se nachazelo a jakym prochdzelo vyvojem. V druhé linii poskytne nahled na vztah
jedince a celku z vnitiniho a vnéjsiho pohledu.

Druhy tematicky okruh (kapitola 3) se bude zaméfovat na vyvoj letectvi
V dnesnim Libereckém kraji do roku 1945, se zvlastnim dirazem na obdobi mezi
svétovymi valkami, kdy pfichazi prvni velky rozmach sportovniho letectvi v CSR,
symbolizovany piedevS§im cCinnosti MLF, resp. MLL, kterd méla za ukol
upeviiovat vztah mladé generace k nové republice a byla také ,lihni“ novych
vojenskych piloti prvorepublikové armady. Vedle ¢innosti MLL bude i zminéna

role vale¢ného obdobi pro nasledny povalecny vyvoj.

! K pfinosu Otty Lilienthala vice: RUNGE, Manuela, LUKASCH, Bernd. Erfinderleben — die
Briider Otto und Gustav Lilienthal. Berlin: Berlin-Verlag, 2005. ISBN 3-8270-0536-1.

2 K piinosu bratti Wrightti vice: MCCULLOUGH, David. The Wright Brothers. Londyn: Simon
& Schuster, 2015. ISBN 978-1-47672-874-2.
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Treti kapitola se zaméfi na jednotlivé aspekty sportovniho letectvi
V dnesnim Libereckém kraji v mezi roky 1945 az 1952, ptesnéji od konce druhé
svétové valky a do obdobi plné integrace technickych sporti do Svazarmu.
Nasledujici pata kapitola se zaméfi na vrcholné obdobi ¢innosti Svazarmu v letech
1953 az 1970 s dirazem na specifickd témata, kterym je naptiklad aeroklub na
vojenském letisti v Hrad¢anech nebo vrtulnikové 1étani v Liberci kontinualné
pokrac¢ujici mimo hlavni ¢asové rozpéti prace. Posledni kapitolou bude epilog,
vénujici se vyvoji po roce 1970, normaliza¢nimu a nasledné ,,polistopadovému*
vyvoji ve studovanych lokalitach.

Ukolem této prace je na zékladé analyzy, syntézy a komparace pramen
a odborné literatury komplexné zpracovat jednotlivé etapy vyvoje sportovniho
letectvi v hranicich dnesniho Libereckého kraje v obdobi do roku 1970
a analyzovat jejich roli v ramci vyvoje v ¢eskych zemich. Jedna se o dodnes
existujici aerokluby Liberec, Hodkovice a Ceska Lipa. Sou¢asné bude vénovan
dostate¢ny diraz na zmapovani, analyzu vyvoje a provazanost s jiz neexistujicimi
aerokluby, naptiklad: Drzkov, Jablonec nad Nisou, Lomnice nad Popelkou,
Jilemnice, Zelezny Brod, Tanvald, Turnov a Semily. Velmi dileZité je objasnit
a zasadit do kontextu vyvoj AK Varnsdorf a AK Décin, které se sice nenachazeji
ve studované lokalité, ale jsou silné spjaty s AK Ceskd Lipa a &astend
determinuji jeho dalii vyvoj.?

V ramci prace budou uvedeny odborné letecké pojmy, které jsou

vysvétleny v kapitole terminologie, jenz se nachazi v ptilohach.

1.1 Kritika prameni a literatury
Pro zpracovani této prace bylo vyuzivano mnoho rozdilnych prament, jak

monografii’ a paméti jednotlivjch G&astniki,’ tak i odbornych leteckych

% Predkladana prace je upravenou diplomovou praci, kterou autor obhdjil v kvétnu 2015 na KHI
TU v Liberci. Upravy byly realizovany dle pozadavki $kolitele a oborové rady KDDD PedF
UK.

Vedle vSeobecnych praci neni autorovi prace znama zadna odborna historicka prace, ktera se
vénuje historii sportovniho letectvi, popf. historii jednotlivych letist. Pro studium d&jin
sportovniho letectvi v CSR lze vyuzit publikaci: VEJVODA, Ladislav. Na kiidlech vétru —
Historie bezmotorového 1étani v Ceskoslovensku 1918-1952. Cheb: Svét ktidel, 2010. ISBN
978-80-8680-883-3, kterd je bohuzel neocitovanym a hrubé posklddanym kompildtem
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publikaci. Letecké technika je citovana pouze v pifipad¢, ze je jistym zplisobem
vyjimecna, protoze by pfi citovani kazdého kluzaku, vétrons® a motorového
letadla’ mohlo dojit k technickému zahlceni price. Soudésti této prace jsou jiz
publikované ptispévky autora. Tim je FN 1/2014, zabyvajici se hleddnim vhodné
lokality pro Geskolipské letits.® DileZitou slozkou prament jsou i nepublikované
prace o historii jednotlivych aeroklubli, které jsou sice vitanym zdrojem
informaci, ale je nutny Kriticky pohled, kvili subjektivnimu pohledu autora, ktery
nemusi byt nutn& ve svych zavérech objektivni.’® Neocenitelnym pramenem
pfedevsim pro obecny vyvoj organizace Svazarmu je rukopis Jifitho Bilka, Jitiho
Krobatha a Jifiho Krupi¢ky Svazarm 1951-1991, za jehoZz zprostiedkovani timto
dékuji pplk.. Ing. Bohuslavu Pernicovi, Ph.D.

Z archivnich pramenti lze vyzdvihnout predeviim fondy MNV v Ceské
Lip¢, dle kterych bylo mozné dobie zmapovat vznik Ceskolipského letiste, dale
Janov nad Nisou — pro letist¢ na Kralovce, neinventarizovany fond KA Liberec,

piinosny predevsim k sedmdesatym a osmdesatym letim dvacatého stoleti.

informaci, predevs$im z tehdejSich odbornych periodik.
® V obecné roving jsou hojné vzpominky jednotlivych &lenii mistnich aeroklubi, napt.: ZIEBERT,
Jan. Vzpominky na Ranou. Rana u Loun: Aeroklub Rana u Loun, 2012; MERKA, Oldfich. Do
vétru a mrakii. Cheb: Svét kiidel, 2012. ISBN 978-80-87567-10-4; CERMAK, Ladislav.
Paméti pilota Coudy. Praha: Nase vojsko, 2009. ISBN 978-80-206-1069-0. Z regionélniho
hlediska, pro zpracovani této prace, jsou predeviim dilezité paméti: CHVOJKOVA, Helena.
Plachténi je pozitek. Pilotka Véra Spackova-Slechtova vzpomind. Cheb: Svét kiidel, 2013;
ISBN 978-80-87567-24-1; BENES, Jifi. Jak jsem létal ve SVAZARMU, aneb vzpominky pro
sebe. Usti nad Labem: vlastnim nakladem, 1996; NIESLER, Jan: Nebe neni raj, aneb stary
pilot vypravuje. Cheb: Svét kiidel, 2007, ISBN 978-80-86808-41-3.
Pro hlubsi zajem o jednotlivé typy kluzaki a vétronti mohou poslouzit naptiklad publikace:
VEJVODA, Ladislav, PLACHY, Jan. Vétroné v Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku
1945. Cheb: Svét kiidel, 2009. ISBN 987-80-86808-64-2; VEJVODA, Ladislav. Bezmotorova
letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939. Cheb: Svét kiidel, 2009. ISBN 978-80-86808-73-4;
BRINKMANN, Giinter, ZACHER, Hans. Die Evolution der Segelflugzeuge. Bonn: Bernard &
Graefe Verlag, 1992. ISBN 3-7637-6104-7; GEISTMANN, Dietmar. Segelflugzeuge in
Deutschland. Stuttgart: Motorbuch Verlag, 1994. ISBN 3-613-01449-1, poptipad¢ existuji
1 dalsi publikace.
Pro hlubsi zajem o jednotlivé typy motorovych letadel mohou poslouzit naptiklad publikace:
NEMECEK, Véclav. Ceskoslovenskd letadla. Praha: Nage vojsko, 1968; SOREL, Vaclav:
Encyklopedie ceského a slovenského letectvi. Praha: Computer Press, 2005. ISBN 80-251-
0733-7; SOREL, Vaclav. Letadla ceskoslovenskych pilotii. Praha: Albatros. 1986. ISBN 13-
767-86; KENS, Karl-Heinz. Historische Deutsche Flugzeuge bis 1945. Berlin: Modellsport,
2004. ISBN 978-39231-4239-2.
® HAIJEK, Vojtéch. Hledani vhodné lokality pro letidté v Ceské Lip& 1945-1950. Fontes nissae,
2014, ro¢. 15,¢. 1, s. 64-71.
Jedna se piedevsim o prace: PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995. Liberec:
AK Liberec, 1995; ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, Jablonec nad Nisou, 1994.
Soukromy archiv Radka Zimy.

©
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Dtlezitym je i fond Ministerstva dopravy I uloZeny v Néarodnim archivu,
poskytujici piredev§im pohled nadifazené organizace. Archivni prameny bohuzel
tvofi menSinovou ¢ast zdroji pro tuto praci, jelikoz jsou tematicky roztfiSténé
a Casove nezabiraji celé obdobi.

Z tisténych pramentt je nutné vyzdvihnout clanky v jednotlivych
odbornych periodikach napiiklad: Letec, Letectvi, Rozlet, Civilni letectvi, Ktidla
vlasti a Letectvi a kosmonautika,® kde se objevuji piispévky k jednotlivym
letistim, popfipadé cinnostem, které se Vtéchto lokalitich odehravaly, nebo
informace majici vSeobecny charakter. V piehledu lze fici, ze se jedna o velmi
dobry zdroj informaci, ktery se bohuZel objevoval ve vlnach, jelikoz ncktera
obdobi jsou ¢lanky pokryta dostatecné, naopak pro nékteré obdobi™* skoro chybi.
Nutné je poznamenat, ze reflektuji pouze pohled, ktery mél vytvaret pozitivnim
tvat dané¢ho aeroklubu, tudiz nereflektuji ptipadné vnitini problémy. V nékolika
ptipadech jsou zpravy z odbornych periodik doplnény i zpravami v periodikach
lokalnich, coz je naptiklad ptipad dnes jiz opomenutych aeroklubti, ptisobicich
v okoli Kozakova."

Velmi dilezitym pramenem je ordlni historie. Bylo provedeno celkem
21 rozhovort s ¢leny aeroklubl. Jejich zdkladnim ucelem bylo doplnéni
pfechézejicich pramenti, naopak napiiklad u Ceské Lipy se staly nosnym
pramenem, jelikoz se ostatnich prament mnoho nedochovalo. Z jejich
subjektivniho pohledu, je mozné doplnit bila mista historie sportovniho letectvi
Vv prostoru dnesniho Libereckého kraje, poptipadé ovéfit jiz ziskané informace.
Samoziejm& bylo nutné pfistupovat ke vzpominkdm pamétnikim kriticky
a informace od nich ziskané ovétovat.

Poslednim, neméné¢ dualezitym pramenem, jsou dobové dokumenty ve
vlastnictvi pamétnikd poskytnuté k nahlédnuti. Jedna se piedevsim o bloky
casometiCe a osobni zapisniky letd, které zptesnuji predev§im pobyty jednotlivych

typt na jednotlivych letistich.

10" priklady obalek jednotlivych Easopisii jsou v prilohach s. XXXVI-XLIII (pozn. aut.).

1 Napiiklad obdobi 1948-1950.

12§ Kozakovem je v predvaleénych a povale¢nych letech spojena &innost leteckych skupin
z Rovenska pod Troskami, Semil, Tanvaldu a Turnova (pozn. aut.).
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2. Sportovni letectvi v souvislostech

Tato kapitola pojednava o dvou tématech, které nelze v zadném piipadé
oddé¢lit od regiondlnich déjin sportovniho letectvi. Jedna se pfedevSim o proménu
institucionalni organizace sportovniho letectvi a roli mezi dal$imi sportovnimi
odbornostmi. Ve druhé podkapitole je nacrtnut vztah jedince a sportovniho letectvi

v proménach jednotlivych obdobi.

2.1 Organizovanost sportovniho letectvi
Velmi diillezitym pohledem na problematiku sportovniho letectvi je pohled
na jeho misto v ramci celorepublikovych organizaci, jelikoz se i proménovala

role, kterou mélo plnit.

2.1.1 Pocatky

Ceské sportovni letectvi mélo své prvopodatky pied prvni svétovou
valkou. Tehdy jiz vzniklo n€kolik vyznamnych stiedisek rodici se letecké Cinnosti
(ptedevSim se jednalo o Prahu, Pardubice, Plzenn nebo Mladou Boleslav). Po
nékolika neuspésnych pokusech o zorganizovani leteckych nadSenct se podatilo
ttem studentim prazské techniky Pavlu BeneSovi, Miroslavu Hajnovi a Antoninu
Husnikovi 24. zati 1913 zalozit spolek s ndzvem Aviaticky krouzek v Praze. Po
kratké dobé doslo na piejmenovani na Cesky aviaticky klub, jehoz &innost

S Ly 4 oL, 13
prerusilo vypuknuti zminované valky.

2.1.2 Mezivale¢né obdobi

Kratce po ukonéeni svétové valky doslo k obnové Ceského aviatického
klubu, pfejmenovaného roku 1923 na Ceskoslovensky aeroklub. Za kratkou dobu
ziskal definitivni nazev Aeroklub Republiky Ceskoslovenské. Stal se piedeviim
reprezentantem Cs. sportovniho letectvi na mezinarodni urovni. Samostatné

pusobici aerokluby po celém Ceskoslovensku byly nakonec formalné zastieseny

13 RAJLICH, Jifi, SEHNAL, Jifi. Vzduch Jje nase more. Ceskoslovenské letectvi 1918 —1939.
Praha: Nase vojsko, 1993. ISBN 80-206-0221-6, s. 39.
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ARCS az roku 1935.' Je nutné poznamenat, e tato organizace se piedevsim
orientovala na motorové 1étani. Vyjimku tvotil tzv. Odbor pro plachtovy let pri
ARCS, zalozeny roku 1923. Pozdé&ji byla jeho &innost zastindna Masarykovym
leteckym fondem a Masarykovou leteckou ligou.™

Jesté v pribéhu ¢Ginnosti Ceskoslovenského aeroklubu byla roku 1922
zaloZena poboc¢nd organizace oznacovana jako MLF. Mezi jeji programové ukoly
patfila podpora veskeré Cinnosti pro rozvoj €s. letectvi, zejména v propagacni
a popularizaéni rovin€. Z praktického hlediska $lo predevSim o pofadani
odbornych prednasek, zavodl, vystav, vydavani odborné letecké literatury,
zakladani novych leteckych Skol, stavbu modelt a kluzdkd, vyvoj vlastnich
domacich typi, Gcast ¢s. letci na mezinarodnich zavodech, opatfovani piistroji
pro odbornou &innost, studia &s. odbornikd v cizing.'® Toto je mozné shrnout do
jednoduchého citatu z Casopisu Letec: ,, Snahy, které maji za ucel zpopularizovati
letectvi, nemohou zakotviti v Siroké verejnosti takovy zdjem, jaky by letectvi v plné
mire prospél, jestlize neni dana snadnd moznost jednotlivcim, aby se vyucili
v létani. Kazda akce, ktera byla propagandou pro letectvi, vzbudila v mnoha
mladych lidech prani a u nékterych pevny umysl, ze vyuci se létati. Lec co platno
v§echno jejich nadseni, schazi-li jim hmotné prostredky.” Takovy byl smysl
organizace, kterou svym jménem zastfeSil prezident republiky Tomas$ Garrigue
Masaryk, coz dokazuje dtilezitost letectvi v nove rodici se republice.17

Vedle organizaci zastieSujici majoritni vétSinu obyvatelstva vznikaly
1 letecké organizace narodnostnich menSin. Jednalo se piedev§im o Deustche
Arbeitsgemeinschaft fiir Motor und Segelflug a Nordbohmische Flugverein sidlici
v Liberci®® a Verein Deutscher Flieger in der CSR v Praze.'

Dal§im meznikem ve vyvoji sportovniho letectvi v CSR byla transformace
MLF na MLL, jez se prerodila zfondu, podporujici sportovni letectvi do
plnohodnotné ,, celondrodni letecké organizace . Vznikla roku 1926 a jeji napln

byla veskrze totoznd s MLF, tj. snaha o propagaci letectvi, jeho zpfistupnéni

1 Tamtéz.

1> KRIZ, FrantiSek. Plachténi, s. 60-61.

® REDAKCE. Masarykiv letecky fond. Letec, 1922, rog. 2, &. 7-8, s. 1.

1 Tamtéz, s. 2.

'8 Vice v kapitole 3.2.1 (pozn. aut.)

1 RAIJLICH, Jiti, SEHNAL, Jiti. Vzduch je nase more. Ceskoslovenské letectvi 1918 —1939, s. 41.
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SirSim  vrstvam  spolecnosti. Nejprve skrze modelafstvi a nasledné pomoci
bezmotorového Iétani. V Casopisu Letectvi se objevil honosny cil organizace:

. ., , , 20
,vwbudovati silné a dobré narodni letectvi.

Postupny rozvoj ¢innosti se
projevil v roce 1930, kdy se podatilo Ludviku Elsnicovi, velkému propagatorovi,
teoretikovi a praktikovi ¢€s. plachténi, svolat prvni schizi, které¢ se vedle
svolavajici MLL zi&astnili zastupci ARCS, Svazu &s. letcl a leteckych vyrobct.
Vznikla koncepce obsahujici velké mnozstvi jednotlivych témat (napt. provadéni
stavby modelt a letadel, stavby budovy, zfizovani dilen, vycvik instruktord,
ziizeni Ustfedni kancelafe, vznik vhodného pojisténi pro 1étajici persondl, atd.),
ktera méla prvni hmatatelné vysledky ve vybéru standardniho Skolniho kluzaku.?
Nakonec byl vybran Skaut, konstrukce Ing. Slechty, jenz se nasledné stal jednim
z nejrozsitenéjSich  Skolnich kluzakli v mezivalecném obdobi. Roku 1935
usporadal Ustiedni plachtaisky odbor kurz stavby bezmotorovych letadel pro
ucitele primyslovych 8kol s 32 uspé&Snymi absolventy. Primyslovym Skolam byly
rozeslany plany zminovaného kluzéku.?? Koncem roku 1936 bylo registrovano
23 kust typu Skaut 30 a 43 kust typu Skaut standard,” na jejichz stavbu vénovalo
Ministerstvo vefejnych praci jiz roku 1931 padesat tisic K&s.?*

Rok 1933 znamenal velkou vzpruhu pro leteckou Cinnost, jelikoZz byla
vyhlaSena Nérodni letecka sbirka, ktera umoznila ndkup velkého mnozstvi letecké
techniky pro jednotlivé mistni letecké skupiny.” Diky tomu pusobilo na
ceskoslovenském nebi koncem roku 1934 sto dva mistnich skupin MLL, vlastnici
190 kust letecké techniky, se kterou létalo 544 drzitela pilotnich opra'wnéni.26
Diky tomu bylo mozné organizovat plachtaiské soutéZe (predevS§im na Rané
a Straniku). Zajimavé je 1 porovnani s rokem 1937. Na jeho konci bylo v ¢innosti
141 mistnich skupin s 1836 (‘:leny,27 coz vymluvné reflektuje rychlost rozvoje

éeskoslovenského letectvi.

20 §TASTNY, Rudolf. Masarykova letecka liga. Letectvi, 1926, ro€. 6, &. 3, s. 56.

L KRIZ, FrantiSek. Plachténi, s. 63-64.

%2 Tamtéz, s. 67-68.

2 VEJVODA, Ladislav. Bezmotorova letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939, s. 123.

4 KRIZ, FrantiSek. Plachténi, s. 63-65.

25 RAJLICH, Jiti, SEHNAL, Jiti. Vzduch je nase move. Ceskoslovenské letectvi 1918 —1939, s. 41.
26 KRIZ, FrantiSek. Plachténi, s. 65

21 Tamtéz, s. 73.
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Od roku 1935 se MLL spolecné s aerokluby zapojila do branné akce /000
pilotii republice, diky Cemuz zacaly jednotlivé velké pobocky, které mély i vhodna
rovinna letiSté, ziskavat motorové letouny. Jednalo se pfedevS§im o pobocky
v Praze, Nymburce, BeneSové, Pardubicich, Hradci Kralové, Maridnskych
Léaznich, Ceské Lip¢, Ttebovicich, Lysé nad Labem, Olomouci, Zling, Prost¢jove,
Brné a Bratislave, Piestanech, Kosicich, Uzhorod¢ a dalgich.”®

Jednou z funkci zminovanych leteckych organizaci byla mensi, ¢i vétsi
snaha o uskute¢iiovani branné vychovy svych ¢lend, tj. je pfedevSim pfipravit na
obranu CSR. ARCS a MLL zapadaly do S$irokého spektra dobrovolnych
organizaci a spolkti®®, které latentng ptipravovaly obyvatelstvo na budouci
vale¢ny konflikt.*® Pod naporem promeény mezindrodni politické situace v roce
1933 vznikl o rok pozdé&ji ,, Vyboru pro zvyseni brannosti lidu“ sdruzujici celkem
35 organizaci, jejichz cinnost souvisela s potfebami obrany statu.*!  Dalsi
proménou zaclenéni leteckych sportl byl rok 1937, k némuz se vaze vyjmuti

«32

,branné prospésnych spolkii z kompetence ministerstva vnitra a jejich

prevedeni pod spravu MNO.*

2.1.3 Valecné obdobi

Létani pod kiidly T. G. M. bylo ukon¢eno v Sudetech v zaii 1938, a to jako
disledek udalosti vyplyvajicich z Mnichovské dohody. Skupiny ptlisobici na
tizemi druhém, Cesko-slovenské republiky, ukonéily svoji &innost pfi vzniku
Protektoratu Cechy a Morava v bieznu 1939. Po obsazeni pohraniéi i vnitrozemi
byla technika ptfeddna do rukou némecké spravy. Ostatni letecké organizace
(DAMS a NF) byly vé&lengny do Nationalsozialistisches Fliegerkorpsu.* Samotna

roxe ’ v r v v r v , 35
sportovni ¢innost NSFK neni v soucasné dob¢ pro ¢eské zemé zpracovana.

%8 RAJLICH, Jifi, SEHNAL, Jifi. Vzduch Jje nase more. Ceskoslovenské letectvi 1918 —1939, s. 41.

2 7de je mozné zminit napt.: Cs. obec legionaiskou, Svaz skautt, CSCK, Orel a dalii (pozn. aut.).

% DJUBEK, Emil. Za jednotnou brannou organizaci. Praha: Federalni vybor Svazarmu. 1972, s. 6.

3 Tamtéz, s. 8.

%2 Jednalo se o letecké spolky, Svaz &s. hasigstva, stfelecké, jezdecké a radioamatérské (pozn. aut.).

3% DJUBEK, Emil. Za jednotnou brannou organizaci, s. 10-11.

¥ NSFK byl nacionalné-socialistickou polovojenskou organizaci v nacistickém Némecku
zastteSujici letecké sporty a spolupracujici s Hitlerjugend, v roce 1937 pohltila DVL (Nemecky
letecky sportovni svaz (Deutsches Lufisport Verband). Vice BEDURFTIG, Friedemann. Treti
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2.1.4 Povalecné obdobi do roku 1953

Po konci druhé svétové valky se obnovila tradice pobo¢ek MLL a vznikaly
1 nové letecké kluby, které nemély tradici v mezivalecném obdobi.
Celorepublikovd organizace zastfeSujici sportovni letectvi se nazyvala
Ceskoslovensky narodni aeroklub a spadal do kompetence MD.*® Oproti
predvaleénému obdobi nezapadal do Zadné branné organizace, jez vznikla pod
nazvem Svaz brannosti.®” Na druhou stranu se k diileZitym otazkam obrany statu
vyjadioval HIBV MNO.® Jednalo se napfiklad o schvalovéani lokalit pro vznik
novych letist. V ramci soucasného Libereckého kraje vznikalo po druhé svétové
valce letisté v Ceské Lipé, kde jednu z vytipovanych lokalit nedaleko obce Rams
posuzovala komise v dubnu 1948, sloZena jak se zastupcti z Ministerstva dopravy,
tak se na misto dostavil kpt. Vilém Bufka® z HIBV MNO.*

Obdobi tzv. tieti republiky, které skoncilo unorem 1948, charakterizoval
pfedevS§im boj o moc. V roce 1948 se jesté neobjevuji prvni plany na zfizeni
celospoleCenské organizace, jejimz hlavnim ukolem by bylo zastifeSeni jakékoli
branné Cinnosti. Jeste v tuto chvili fungoval nepftili§ aktivni Svaz brannosti, jenz
byl naslednd vroce 1949 zrusen.** Z pohledu nového komunistického vedeni
vznikla zvlaStni situace, kdy jakakoli brannad C¢innost nepodléhala centrdlnimu

fizeni. VeSkeré masové dobrovolné organizace tohoto typu byly autonomni

FiSe a druha svetova vdlka: lexikon némeckého naciondlniho socialismu 1933-1945. Praha:

Prostor 2004. ISBN 80-7260-109-1.

Pro nahlédnuti do cinnosti NSFK v ¢eskych zemich je vhodné upozornit na publikace:

PRIMAVESI, Erwin. Im Auf- und Abwind. Geschichte einer Fliegergemeinschaft. Kraiburg am

Inn: Horst Maier Verlag, 1985; KLEINHANS, Erich. I Jahr Nationalsozialistisches

Fliegerkorps im Protektorat Béhmen und Mdhren. Praha: Deutsche agrarische Druckerei,

1940.

*® REDAKCE. Mlade? chce létat. Rozlet, 1945, roé. 1, &. 1, 5. 2.

¥ Viice: ROUBICEK, Marcel. Svaz Brannosti 1945 - 49. K padesatému vyroc¢i vzniku. Historie a
vojenstvi. Casopis Historického tistavu Armady Ceské republiky, 1995, ro&. 44, ¢. 3, s. 107-116.
ISSN 0018-2583.

% 0O roli ve HIBV ve struktufe MNO vice: BILEK, Jifi, LANIK, Jaroslav, SACH, Jan.
Ceskoslovenskd armada v prvnim povilecném desetileti. Praha: Ministerstvo obrany Ceské
republiky, 2006. ISBN 80-7278-377-7, s. 21.

% vilém Bufka byl pilotem 311. &. bombardovaci peruté RAF. Jako jediny piezil sesteleni
bombardéru Vickers Wellingtonu Mk. IC KX-T, T-2990 pfi naletu na Brémy, 22. cervna 1941.
Zbytek valky stravil v zajateckych taborech. Vice: BUFKA, Vilém: Bombardér T-2990 se
odmlcel. Praha: Svoboda, 1968.

0 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceska Lipa, inv. &. 631, ev. & 194.

“' BILEK, Jiti, KROBATH, Jiti, KRUPICKA, Jifi. Svazarm 1951-1991. Nedatovano, s. 28-29.
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soucasti Narodni fronty.”? Po zruseni Ceskoslovenského narodniho aeroklubu
v roce 1948 vznikl Cs. svaz lidového letectvi, ktery svoji organizaci navéazal na
piechozi aeroklubové usporadani.

Po roce 1948 a predevsim pocatkem padesatych let dvacatého stoleti se
prosazovalo tzv. socialistické fizeni jakychkoli sportovnich ¢innosti, stejné jako
u vSech ostatnich sfér zivota. DoSlo k zideologizovani a zpolitizovani vSeho
sportu (nejenom sportovniho letectvi), mechanickému kopirovani sovétského
vzoru, uplatiiovani totalitniho principu jednoty spolec¢enskych organizaci, odbort
a spolki. Samotné sjednoceni vyzadovalo ideovou a organizac¢ni jednotu
orientovanou na masovost® a boj proti elitafskému individualismu.** Naopak bylo
mozné nalézt n€kolik pozitiv. Mezi né¢ patiila napf.: vyraznd statni podpora
sportovni ¢innosti, zavedeni ucelenych a standardizovanych metodik, dosSlo ke
zkvalitnéni ptipravy instruktorii a pedagogickych kadrti viibec. Z divodu potieb
vrcholového sportu a armady se systematizovala prace s talenty v jednotlivych
odbornostech.®®

V zavéru roku 1951 byl Cs. svaz lidového letectvi reorganizovan dle
sovétského vzoru na Dobrovolny svaz lidového letectvi — Doslet. K této
organizaci byl jiz pfidruzen paraéutismus.46 Byly zruseny aerokluby jako
organiza¢ni jednotky a administrativné reorganizovany jako Zakladni organizace
pod narodni podniky ¢i druzstva. Oficidlni nazev téchto patronat byl naptiklad
»Zakladni organizace Dosletu LIAZ Rynovice* (AK Jablonec nad
Nisou — Kralovka)” nebo ,Zakladni organizace Dosletu zivodu TOS

Varnsdorf.“*® V listopadu 1951 vznikl Svazarm, na zaklad& kolektivniho &lenstvi

*2 Tamtéz, s. 31-32.

* GREXA, Jan, STRACHOVA, Milena. Dejiny sportu. Brno: Masarykova univerzita, 2011. ISBN
978-80-210-5458-5, s. 181.

* Souboj kolektivismu a elitdfského individualismu byl velmi dobfe ztvarnén ve filmu Vitdzna
kridla. Kdy se ,.elitafsky* konstruktér Rudolf Kolai (Jiti Adamira) nakonec smifi s kolektivem,
stane se jeho soucasti a je mu umoznéno zucastnit se mezinarodni soutéze. Vice: Vitézna kridla
[film]. Rezie Cenék DUBA. Ceskoslovensko, 1950.

** GREXA, Jan, STRACHOVA, Milena. Déjiny sportu, s. 181.

% Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU, dlouholetou pracovnici Severoeského krajského

aeroklubu Liberec. Rozhovor byl proveden 30. zaii 2014.

Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM, byvalym instruktorem ZPS Hodkovice, pozd¢ji

nacelnikem letist¢ na Kralovce (Jablonec nad Nisou) a funkcionafem aeroklubu v Liberci.

Rozhovor byl proveden 21. srpna 2014.

“ NA, fond MD L, inv. & 581, &. kart. 934.
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organizaci.*® Tato situace skongila v zavéru listopadu 1952, kdy se ustavily
Krajské aerokluby Svazarmu. Se vznikem Svazarmu piislo celoplosné rozhodnuti
0 ruSeni letiSt’, na nichz nebylo mozné ve vétsi mife provozovat motoroveé 1étani,
které bylo realizovano ptes nové vznikajici krajské aerokluby. Toto rozhodnuti se
tykalo predev§sim mensich klubd: Jablonce nad Nisou — Kralovka, Drzkov

a dalgich.®

2.1.5 Obdobi Svazarmu

V poloviné roku 1951 se uskute¢nila fada jednéni a ptipravnych praci, aby
mohl vzniknout Svaz pro brannou vychovu jako vrcholny organ s celostatni
pusobnosti. V ramci kolektivniho ¢lenstvi, méli €lenové masovych organizaci
Nérodni fronty (napt. CSM, Cs. obci sokolské, Cs. svazu motoristi, atd.) projit
brannou vychovou. Po dil¢ich Gpravach se tento navrh stal zdkladem pro vznik
nové jednotné branné organizace — Svazu pro spolupraci s armadou,
oznacované¢ho ptivodné jako SARM, coz bylo nasledné¢ zménéno na Svazarm.™
Ten byl kodifikovan zdkonem ¢. 92/1951 sbirky, které piijalo Narodni
shromazdéni 2. listopadu 1951. Dle § 5 zdkona byl zfizen Svazarm® jako
,,dobrovolnicka vrcholova organizace pro organizovani, rizeni a kontrolu branné
vychovy v deseti dobrovolnickych organizacich, které se staly kolektivnimi cleny.
Do téchto deseti organizaci zapada i zmifiovany Doslet.”® Doslo i k pfesunu
kompetenci mezi jednotlivymi organizacemi, jelikoz vysadkaii byli vyclenéni
z Cs. obce sokolské a pii¢lenéni k Dosletu, coz pomohlo zjednodusit praktickou
organizaci.‘r’4

V dubnu 1952 dospélo UV Svazarmu k rozhodnuti maximéalné vyuZit

vzoru a zkuSenosti sovstské organizace DOSAAF™ a v nejblizsi dobé& piebudovat

* BILEK, Jifi, KROBATH, Jifi, KRUPICKA, Jifi. Svazarm 1951-1991, s. 34.

%0 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

°L BILEK, Jifi, KROBATH, Jiti, KRUPICKA, Jiti. Svazarm 1951-1991, s. 34.

%2 Cinnosti Svazarmu v §ir§ich souvislostech se vénoval ve své bakalaiské praci Ondiej Valtus.
Vice: VALTUS, Ondfej. Svazarm a jeho zdjmova cinnost v okresu VySkov v obdobi
normalizace. Brno 2013. Bakalaiska prace. Masarykova univerzita, Filozoficka fakulta, Ustav
pomocnych véd historickych a archivnictvi.

5% BILEK, Jifi, KROBATH, Jiti, KRUPICKA, Jifi. Svazarm 1951-1991, s. 35-36.

> Tamtéz, s. 37.

% DOSAAF byla Dobrovolnéd spole¢nost pro spoluprici s armadou, letectvem a namoinictvem
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dle sovétského vzoru.™ Zlomovym se stalo rozsifené zasedani UV Svazarmu
11. f¥ijna 1952, kde bylo rozhodnuto zrusit kolektivni ¢lenstvi organizaci, nahradit
jej individudlnim a s tim provést nutnou reorganizaci nejpozd&ji do 31. prosince
1952. Jiz 16. listopadu se konalo slucovaci zasedani za pritomnosti zastupct
stranickych a statnich organi a spolecenskych organizaci. Do Svazarmu se
sdruzilo pét organizaci: Dobrovolny svaz lidového letectvi, Dobrovolny svaz
lidového motorismu, Svaz Cs. radioamatérii-vysilacti, Kynologickd jednota a Svaz
spolkll chovatelli postovnich holubli. Zminované organizace piestaly od 1. ledna
1953 existovat jako samostatné pravni subjekty a jejich clenové se stali
individudlnimi  pfisluSniky Svazarmu.”’ Kazd4 zmifiovand odbornost také
vydavala své odborné periodikum. Pro letectvi byl vyhrazen Casopis Letectvi,
pfejmenovany v prubéhu roku 1952 na Kridla viasti a od roku 1965 Letectvi
a kosmonautika.>®

Na konci listopadu 1952 byly ustaveny Krajské aerokluby Svazarmu
majici za ukol koordinovat a zastieSovat leteckou ¢innost v jednotlivych mistnich
aeroklubech, dohlizet na politickou ¢innost a dbat na pferozdélovani letecké
techniky.”® Krajské aerokluby sidlily v krajskych méstech. Piesnd dle systému
krajského zfizeni, k jehoz zavedeni doslo zakonem ¢. 280/1948 Sb. a v platnost
vstoupil pocatkem nésledujiciho roku.®

Dalsi reorganizace probchla v roce 1960, jelikoZ bylo ustanoveno nové
izemni uspotadani Ceskoslovenské socialistické republiky, kodifikované

zékonem &. 36/1960 Sb.** Z pohledu fizeni aeroklubli v Severoceském kraji doslo

Rusky: TOCAA®, [106poBosbpHOE OOIIECTBO COACHCTBUSI apMuH, aBHaluu U ¢ioty (pozn.
aut.).

*® BILEK, Jiti, KROBATH, Jiti, KRUPICKA, Jifi. Svazarm 1951-1991, s. 40.

*" Tamtéz, s. 4.

% Pro motoristy to byl naptiklad Sveét motorii. Z hlediska celostatniho vydaval Svazarm své vlastni
periodikum. Existovalo pod nazvem Za viast (1951-1956), dale jisty Cas paralelné vychazel
Pracovnik Svazarmu (1952-1964) a nakonec Svazarmovec v letech 1965 az 1990 (pozn. aut.).

% Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

%0 Vzniklo celkem devatenact krajt celé, které byly konstituovany tak, aby zahrnovaly pfiblizné
5000 km?, pil milionu obyvatel a izemi z pravidla 13-14 okresi. Do Libereckého kraje patfily
celkem 11 okresti: Ceskd Lipa, Doksy, Frydlant, Jablonec nad Nisou, Liberec, Jilemnice,
Mnichovo Hradisté, Novy Bor, Rumburk, Semily, Turnov. Vice: DOBES, Jan, HLEDIKOVA,
Zdeika, JANAK, Jan. Dé&jiny spravy v ceskych zemich od pocatki statu po soucasnost. Praha:
Lidové noviny, 2005. ISBN 978-80-7106-906-5, s. 447-449.

%1 Na uzemi CSSR vzniklo celkem deset novych kraji. Pod SeveroGesky kraj spadaly okresy:
Ceska Lipa, Dé¢in, Chomutov, Jablonec nad Nisou, Liberec, Litométice, Louny, Most, Teplice
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Kk velmi zajimavé situaci. Usti nad Labem, které se stalo krajskym méstem,
nem¢élo k dispozici odpovidajici letisté. Proto bylo rozhodnuto, ze krajské vedeni
Svazarmu bude sidlit v Usti nad Labem a krajsky aeroklub na letisti v Liberci. To
se vSak stalo divodem mnoha neshod a nedorozumeéni v fizeni organizace.62

Rok 1968 se stal dalsim meznikem jak v celospolecenském vyvoji, tak pro
¢innost Svazarmu. Zacaly se ozyvat hlasy volajici po zruSeni mocenského
monopolu KSC na vedeni Svazarmu, decentralizaci a rehabilitaci ptivodnich
zajmovych organizaci s ndrodnimi a regionalnimi organy. Z pohledu sportovniho
letectvi se stal zZlomovym bodem 16. biezen 1968, kdy byl ustaven Moravsky
aeroklub a v Nitfe vznikl Slovensky narodni aeroklub. Dokonce se piipravovalo
vytvoreni Vychodoéeského aeroklubu. Na schiizce zastupct aeroklubti z Cech byl
vyhlasen vznik Ceského aeroklubu a Aeroklubu CSSR.% Proces emancipace
leteckého sportu skongil se vstupem vojsk Var§avské smlouvy na uzemi CSSR 21.
srpna 1968. Kodifikace ,.konce” byla naértnuta na schiizi UV Svazarmu v dubnu
1969, kdy se vétsina ptitomnych vyslovila pro zachovani jednotné koncepce proti
volnému sdruzeni. Stejnd situace nastala na ,,republikovych* sjezdech64, kdy bylo

1 , PR « s 65
oficialn¢ schvaleno na IV. mimofadném sjezdu Svazarmu v ¢ervnu t€hoz roku.

2.2 Jedinec a sportovni letectvi

Tato podkapitola se zamétuje na vztah jedince a sportovniho letectvi, ktery
bude z Casti specifikovan na prostor soucasného Libereckého kraje. Samotné
vidéni problematiky je mozné rozdé€lit do dvou linii. Na pohled vnitini a vngjsi, at’
uz se jednd o tématiku mista, nebo prostoru.66 Prvnim pohledem je tzv. insider,

«67

jehoz lze pojmenovat jako ,,ztotoznéného nebo zakotenéného jedince.“”" Nejedna

se pouze o piloty, ale 1 o osoby aktivné¢ se podilejicich na letovém provozu

a Usti nad Labem. Vice: DOBES, Jan, HLEDIKOVA, Zdetika, JANAK, Jan. Dé&jiny sprdavy v
Ceskych zemich od pocatkii statu po soucasnost, s. 450.

%2 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. ziti 2014.

® BILEK, Jiti, KROBATH, Jifi, KRUPICKA, Jiti. Svazarm 1951-1991, s. 135-137.

%4 Na prvnich sjezdech Svazarmu CSR a SSR (pozn. aut.).

% BILEK, Jiti, KROBATH, Jiti, KRUPICKA, Jifi. Svazarm 1951-1991, s. 143-144.

% Tomuto konceptu se v geografické roving vénuje: VAVRA, Jaroslav. Jedinec a misto, jedinec
v misté, jedinec prostfednictvim mista. Geografie, 2010, ro¢. 115, €. 4, s. 461-478. ISSN 1212-
0014.

*" Tamtéz, s. 469.
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a orientujicich se v samotné problematice. Mezi n¢ lze zatadit napf. navigatory,
politické pracovniky, mechaniky a dal$i. Druhou skupinou je tzv. ousider. Jedna
se o Cloveéka, ktery nahlizi na samotnou problematiku z vnéjsku a vnimé pouze
povrchni znaky zmifiovaného tématu.®® Do této skupiny lze zafadit osoby
dostavajici se do styku se sportovnim letectvim velmi ziidka pfedevsim formou

vyhlidkovych leth a leteckych dnd.

2.2.1 Insider a sportovni letectvi

Pted prvni svétovou valku bylo letectvi obecné zéalibou a ,extrémnim*
sportem né&kolika jednotliveti. V Ceskych zemich mezi né patfili predeviim Ing.
Jan KaSpar, Evzen Cihék, Frantisek Simtinek, Rudolf Holeka®® nebo Jan Cermak,
ktery jako prvni Cech ziskal roku 1911 mezinirodni pilotni diplom dle pravidel
FAL™ Dalsim vyznamnym prukopnikem je napt. Metodé€j Vlach, zaméstnanec
mladoboleslavské automobilky Laurin & Klement, k némuz se vaze vznik prvniho
letadla ¢eské konstrukce s ¢eskou pohonnou jednotkou.71

Po prvni svétové valce postupné pokracoval nastoleny trend. Zména
pozvolné nastala se vznikem Masarykova leteckého fondu a predev§im
Masarykovy letecké ligy. Diky témto organizacim bylo sportovni letectvi
zptistupnéno SirSimu spektru obyvatelstva. Nejprve §lo o program propagacéni
a modelafsky, nésledné po ziskani finan¢nich prostiedki se pobocky MLL
odhodlavaly k nakupu ¢i stavbé letecké techniky. Propagacni cinnost se
projevovala piedevS§im v ramci prednaSek a besed. Napiiklad 5. prosince 1929
piednasel na Ceském reformovaném redlném gymnaziu v Ceské Lipé letecky
nadsenec, dramatik a spisovatel Tomas Antonin Panek.”” Vedle svého vypravéni

o realném leteckém zivoté zduraznil dualezitost letectvi pro dopravu a obranu

68 Tamtéz, s. 470.

% Vice: SMOLDAS, Zdengk. Pritkopnici ceského letectvi. Hradec Kralové: Kruh, 1984.

70 Fedération Aéronautique Internationale, tj. mezinarodni letecké federace, kterd vznikla v roce
1905 Vice: FAL History. [online]. [vid. 16. 11. 2015]. Dostupné z: http://www.fai.org/about-
fai/history.

™ SVITAK, Pavel. Sto let motorového létani v Cechdch [online]. [vid. 16. 11. 2015]. Dostupné z:
http://vtm.e15.cz/aktuality/sto-let-motoroveho-letani-v-cechach

2T, A. Panek publikoval z velké ¢asti pod pseudonymem Tom Pansen (pozn. aut.).
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republiky.73 Obecné lze konstatovat, ze ve vedeni jednotlivych pobocek se
objevovaly osoby, které v tomto obdobi mély prestizni postaveni ve spole¢nosti.
Jednalo se predevS§im o ucitele, lékate, vojaky z povolani nebo vys$i statni
ufedniky. Do poloviny tficatych let probihala u vétSiny pobocek modelaiska

¢innost jako hlavni cil zdjmu. Z regiondlniho hlediska vtomto obdobi zacal

letecky provoz na vlastni letecké technice.

Pobocka MLL Zalozeni Pocatek létani
Ceska Lipa 1928 19347
Jilemnice 19297 1938
Liberec 19277 193427
Lomnice nad Popelkou 1933% 1938
Rovensko pod Troskami 19352% 1937%
Ponikl4 1929% 1937%
Semily 19307% 19379%
Turnov 1930% 1936%
Zelezny Brod 1929% 19347

Tab. 1 Vznik jednotlivych pobocek MLL a pocatek jejich placht. provozu

® TURECEK, Jifi. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL v Ceské Lip&. Letec, 1929, ro&. 5, &. 12,
s. 682.

"* REDAKCE. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL v Ceské Lip&. Letec, 1928, ro¢. 4, &. 7, s. 37.

> REDAKCE. Zpravy z MLL. Letec, 1934, rog. 10, & 10, s. 147.

® REDAKCE: Letecky den pied Sedesati lety. Krkonose. 1989, rog. 22, &. 10, s. 20.

" REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Jilemnice. Letec, 1938, ro&. 14, €. 4, s. 57.

’® REDAKCE. Zpravy z organizaci — Liberec. Letec. 1928, 10¢. 4, &. 2, s. 45.

" VEJVODA, Ladislav. Bezmotorova letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939, s. 172-175.

8 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Lomnice nad Popelkou. Letec, 1933, ro¢. 9, €. 1, s. 8.

8 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Lomnice nad Popelkou. Letec, 1937, ro¢. 13, €. 12, s. 181.

8 REDAKCE. Zpravy z MLL — Z ¢innosti mistni skupiny MLL v Rovensku pod Troskami. Letec,
1936, ro¢. 12, €. 8, s. 133.

8 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin I1., s. 19-20.

8 MU PONIKLA. O Poniklé — historie v datech. [online]. [vid. 17. 11. 2015]. Dostupné z:
http://www.ponikla.cz/obcan/o-ponikle/

% REDAKCE. Krasny uspéch plachtaiskych zavodt v Poniklé. Pojizerske listy, 1936, ro¢. 54,
¢. 36.s. 4.

% REDAKCE. Plachténi. Letec, 1933, 1o¢. 9, & 12, s. 106.

8 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Semily. Letec, 1938, ro¢. 14, &. 4, s. 57.

8 CEPELIK, Bretislav. Smeteni z oblacnych vysin Il. O zakladatelich létani na Turnovsku
a v Ceském rdji. Praha: Zdefika Cepelikova — vlastnim nékladem, 2008. ISBN 978-254-3534-2.
s. 12-13.

8 Tamtéz, s. 10-11.

% SVARCBACH, Jaroslav. Letecky den MLL v Zelezném Brodg. Letec, 1929, ro&. 5, ¢. 10, s. 551.

L REDAKCE. Plachténi. Letec, 1934, ro¢. 10, & 11,'s. 162.
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Jak je zfejmé z piilozené tabulky, vétSinu leteckého provozu bylo mozné
zafadit do druhé poloviny tficatych let dvacatého stoleti, kdy plynulo velké
mnoZstvi dotaci na sportovni letectvi.*? V zajimavé situaci se nachazela MLL
v Liberci, pfestoze byla zalozena pomérné brzo, tj. vroce 1927. Prvnim
doloZzenym typem kluzdku, ktery pobocka vyuzivala, se stal Zlin-V vyrabény az
v roce 1934.% Mozné vysvétleni by bylo mozné hledat v tom, Ze Liberec byl
méstem veskrze némeckym.* Osoby povazované za Némce tudiZ vyhledavaly
predevsim némecké letecké organizace Deustche Arbeitsgemeinschaft fiir Motor
und Segelflug a Nordbohmische Flugverein, jenz sidlily v Liberci.®

Zlomovymi pro sportovni letectvi v CSR se staly udalosti plynouci
z ptijeti tzv. Mnichovské dohody koncem zari 1938. Nékolik pobocek MLL se
Cesko-slovenské republiky. Jednalo se piedeviim o Liberec, Ceskou Lipu,
Tanvald a Poniklou. Ostatni pobocky tj. Turnov, Semily, Jilemnice, Lomnice nad
Popelkou a Rovensko pod Troskami fungovaly v omezené mife do bfezna roku
1939.%7 Némecké organizace byly po zaboru Sudet vélenény do NSFK.*

Po roce 1945 zacala obnova sportovniho letectvi. Vznikaly postupné
odbocky CNA, které byly dvojiho typu. Do prvni skupiny patiily odbocky na
tizemi byvalého Protektoratu Cechy a Morava. Zde se v mnoha ohledech stavélo

na predvalecnych zakladech. Dohromady se davali byvali ¢lenové MLL

%2 Vice v podkapitole 2.1.2 (pozn. aut.).

% VEJVODA, Ladislav. Bezmotorova letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939, s. 172-175.

% Dle séitani lidu zroku 1930 se hlasilo k némecké ndrodnosti 79,2 % obyvatel. Vice SRB,
Viadimir. 1000 let obyvatelstva ceskych zemi. Praha: Karolinum, 2004. ISBN 80-246-0712-3. s.
151; Krozlozeni obyvatelstva ve stfedni Evropé v mezivalecném obdobi vice napft.:
ROTHSCHILD, Joseph. East Central Europe Between the Two World Wars. Seattle: University
of Washington Press, 1974. ISBN 978-0295953571, s. 8-90.

% Vice v kapitole 3.2.1 (pozn. aut.)

%V ramci studovaného prostoru se na tizemi tzv. Velkondmecké ¥ige se ocitly soudni okresy: B&la
pod Bezdézem (¢ast), Cvikov, Cesk)'/ Dub (¢ast), Ceska Lipa, Dub4a, Frydlant, Chrastava,
Jablonec nad Nisou, Jilemnice (¢ast), Liberec, Mimon (¢ast), Némecké Jablonné (Jablonné
v Podjestédi), Nové Mésto pod Smrkem, Rokytnice nad Jizerou, Vysoké nad Jizerou (Cast),
Tanvald, Turnov (4st). Vice: KRATOSKA, Karel. Co ztratila Ceskoslovenska republika?
Praha: Odborné knihkupectvi Ferd. Svoboda, 1938.

% Predevsim je doloZena &innost turnovské pobocky MLL. Vice: CEPELIK, Bietislav. Smeteni z
oblacnych vysin II., s. 19-20.

% Vice podkapitola 2.1.3 (pozn. aut.).
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a postupné se odryval ukryty material. Nutno podotknout, Ze mnoho letecké
techniky nevydrzelo Sestileté skladovani a nebylo pouZitelné. Cestnou vyjimku se
stala odboc¢ka CNA v Lomnici nad Popelkou, kde se podaiilo uchovat jeden
kluzak typu Skaut standard, jenz byl vyuzivan v prvnim povaleném roce
a posléze nahrazen tzv. kofistni technikou,” ktera se vyuzivala do poloviny
padesatych let. Lze ji rozdélit do tii kategorii ptivodu: byla zabrdna po ustupujici
némecké armadé, byla soucasti daru marSala Konéva Cs. mladezi'® ¢&i pattila

. s a1 101
k obnovené povale¢né vyrobe.

Postupné byly némecké konstrukce kluzaka
a vétronl nahrazovany ¢eskoslovenskymi. To samé platilo i u letadel motorovych,
kde vyjimku tvofily letouny typu Piper Cub'®? které byly ve velké mnoZstvi
rozsiteny po druhé svétové valce, jelikoz se jednalo o techniku z prebytkl
amerického armadniho letectva.

Druhou skupinou byly nové zalozené organizace v oblastech, kde probéhl

103

odsun tzv. osob povazovanych za Némce."~ Z pohledu sportovniho letectvi ve

studované lokalité se jednalo pfedevsim o okresy Liberec’™ a Ceska Lipa. Zde
vznikaly pobocky CNA veskrze z nového osidleni, které pfichazelo z vnitrozemi.
Josef Havranek, ktery po valce pfisel do Liberce, vzpominal: ,,Jad jsem viastne
z liberecak, (jelikoz) jsem zacal létat v roce 1947 v Liberci. Koncem valky jsem byl

¢lenem skupiny Pavla Hlozka, % zalozend nedaleko Mladé Boleslavi. Prijeli jsme

% REDAKCE. Rozlet v odbockach CNA — z pracovniho Usili v Lomnici nad Popelkou. Rozlet,

1946, ro¢. 2, €. 32, s. 11.

Po konci valky se obratili ¢eskoslovensti plachtafi na mar§ala Konéva s prosbou o darovani
materialu z plachtaiské Skoly v Grunau (dnes Jezow Sudetski nedaleko Jelenie Gory). Po
obdrzeni kladné odpovédi vyrazila 23. Cervence 1945 skupina 110 plachtaid pod vedenim
zastupci MNO. Celkem bylo dovezeno 116 vétront, 16 kluzakt, 3 motorova letadla a dalsi
material v hodnoté priblizné 15 mil. K¢. Vice: KRIZ, Frantisek. Plachtént, s. 75.

Mezi kluzéky a vétroné, jejichz vyroba byla obnovena, patii pfedev§im SG-38, Grunau Baby
GB-IIb a DFS Kranich. Vice: VEJVODA, Ladislav, PLACHY, Jan. Vétroné v Ceskoslovensku
a v Ceské republice od roku 1945, s. 8-17, 26-29.

Piper Cub byl znamy také pod oznacenim USAAF  Piper L4 Grasshopper, nebo
v C¢eskoslovenském letectvu K-68 (pozn. aut.).

Vice napi.: ARBURG, Adrian von a kol. Némecky mluvici obyvatelstvo v Ceskoslovensku po

roce 1945. Brno: Matice moravska, 2010. ISBN 978-80-86488-70-7.

10% Osidleni Liberce se vice vénuje: MOTKA, Radek. Osidlovani Liberce po druhé svétové vdlce
1945-1947. Liberec 2011. Prace SVUC. Technické univerzita v Liberci, Fakulta ptirodovédng-
humanitni a pedagogicka, Katedra historie.

195 payodng partizanska skupina Pavla Hlozka pisobila rozsahlé sabotaze na Mladoboleslavsku od
biezna 1945. Vice: BENES, Ludék a kol. Mladoboleslavsko v proméndch casu. Praha: Libri,
1997. ISBN 80-85983-34-6, s. 145.
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103
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do Liberce ve svazku asi ctyr set lidi a v cervnu 1945 nas rozpustili.lo6 Meli jsme
moznost jit na vojnu, k policii nebo do civilu. Ja sel na vojnu, tam jsem si odbyl

fer . «107
dva roky a vratil jsem se do Liberce.

Na druhou stranu je zndmo nékolik jmen,
napf.: Rudolfa Pivrnce, zndmého jako ,,Schone Rudi“, ktery byl klasickym
piipadem libereckého rodéka. Pochéazel ze smiSené rodiny, jeho otec byl Cech
a matka patfila mezi osoby povazované za Némce. V roce 1953 odesel na
zakladni vojenskou sluzbu a po navratu emigroval na zapad. Nekteti z pamétnikt
vzpominali, Ze po druhé svétové valce bylo nemnoho ¢leni pohrani¢nich
aeroklubti slozeno s osob stejného plivodu, stejné tak jako Rudolf Pivrnec.'%®

Liberec byl zajimavy tim, Ze zde po valce zacala plisobit Vojenskéa odborna
Skola leteckych mechanikti, ktera v mnoha ohledech pomohla libereckému
aeroklubu v poéatcich jeho letecké ¢innosti. VOSLM vlastnila leteckou techniku a
méla ve svém stavu nekolik instruktort. Centrem sportovniho letectvi ve
studované lokalit¢ byly do roku 1950 Hodkovice, kde putsobilo Zemské
plachtaiské stfedisko vyuzivané jak mistnimi piloty tak prespolnimi. Pro obdobi
do let pfiblizné 1948-1949 bylo typické, Ze si piloti hradili alespoii ¢ast svého
1étani. V ramci malych aeroklubt létajicich z navijaku neslo rozhodn¢ o horentni
sumy. Na druhou stranu byly velmi drahé aerovleky a specialni kurzy,'®® k nim? se
bylo mozné dostat v ZpS.t°

Po unorovém pievratu nejprve nastal zdkaz 1étani, aby bylo zamezeno
uletim za hranice. Z tohoto diivodu se v roce 1948 1étalo pouze na kluzacich a ne
na vétronich."™* Posléze dopadla tiha nové nastoleného rezimu, létani se omezilo
a piiSly provérky letového personalu. Dolozenym piikladem se stala provérka

¢lenti z Aeroklubu Dé&Cin, provedend Krajskym akénim vyborem Narodni fronty

v Usti nad Labem 22. srpna 1949.'*? Diky zmifiovanym provérkam skonéilo velké

106 jedna se o tentyz o skupinu, oznacenou jako Revolu¢ni gardy, ktera pfisla 21. kvétna 1945 do
Liberce. Vice: ARBURG, Adrian von a kol. Némecky mluvici obyvatelstvo v Ceskoslovensku
po roce 1945, s. 115.

107 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

1% Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

199 vice v podkapitole 4.5 (pozn. aut.).

110 REDAKCE. Program zemskych stfedisek, $kolné a podminky pfijeti. Rozlet, 1947, ro€. 3, &. 12,
s. 6.

11 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

12 KRAJSKY AKCNI VYBOR NARODNi FRONTY V USTi NAD LABEM. Ozndmeni
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mnozstvi ,,politicky nespolehlivych® jedincti s létdnim. Tehdejsi ovzdusi
piekypovalo optimistickymi budovatelskymi hesly, ktera prosakovala 1 do
aeroklubové Cinnosti. Pfikladem miize byt Givod ¢lanku v ¢asopisu Letectvi z roku
1949. ,, Také cesky narodni aeroklub Liberec se zapojuje do budovatelského usili
v§eho naseho pracujictho lidu a vytkl si mnoho ukolii, které hodla splnit

13 Byly zavedeny

v pétiletém pldanu. I sportovni letectvi potiebuje pétilety plan...
,politické desetiminutovky, kde se zdaraznovaly pozitivni aspekty nového
vyvoje ve spoleCnosti a ,spravné” interpretovaly zpravy z denniho disku.
S integraci Dosletu do Svazarmu pfisli do aeroklubt také politicti pracovnici, ktefi
dohliZzeli na spravné smysleni letového persona’tlu.114 Jejich ptisobeni skoncilo
rozhodnutim o zru$eni politicko-organiza¢niho oddéleni UV Svazarmu v kvétnu
letectvi bylo definovano, Ze je velkou nutnosti ptipravovat v aeroklubech budouci
bojové letce a dalsi specialisty. Diky tomu plynuly na sportovni letectvi enormni
dotace, které umoznily 1état zadarmo. Az do roku 1964 provad¢l Svazarm vycvik
pilotii vojenského letectva, coz predstavovalo prvni stupent vycviku, po kterém
piloti nastupovali do leteckého ugilisté, popt. na VVLS Kosice. Jelikoz byla
provedena zména z trojstupiiového na dvojstupiiovy vycvik na letounech L-29
Delfin, byla aeroklubova ¢ast docasné zruena.*® Zména financovani sportovniho
letectvi pfisla jiz o dva roky diive, kdy se MAK musely zacit podilet na
spolufinancovani jakékoli ¢innosti aeroklubti, diky tomu narostlo velké mnozstvi

brigadnickych hodin ¢&lenti aeroklubu.''’

118

Jednotlivé aerokluby feSily financni
nouzi jinou vydéle¢nou ¢innosti.

Po celospolecenském uvolnéni nastalo pozvolné chladnuti celospoleCenské
atmosféry. K politickym provérkdm se schylovalo postupné. Teprve v lednu 1970

schvélilo 3. plenarni zasedani UV Svazarmu, kde doslo ke schvaleni

o konani provérky. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa. Neinventarizovano.

13 MATOULEK, Ladislav. Z Ceského narodniho aeroklubu Liberec. Letectvi, 1949, ro¢. 25, &. 7,
s. 163.

!4 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

15 B EK, Jif{, KROBATH, Jifi, KRUPICKA, Jifi. Svazarm 1951-1991, s. 139.

1 Tamté, s. 104.

U7 HEINRICH, Roman. Svépomocna vystavba v krajskych aeroklubech. Kiidla viasti, 1962, ro.
11, ¢. 8, s. 220-222.

18 vice podkapitoly 5.1.2; 5.2.2; 5.4.2 (pozn. aut.).
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podkladového materidlu k politické analyze vyvoje Svazarmu po lednu 1968.

Nakonec bylo schvaleno Pouceni z krizového vyvoje ve strané a spolecnosti po
XIII. sjezdu KSC™® plenarnim zasedani UV KSC 11. prosince 1970, coZ byla

oficilni interpretace udalosti roku 1968.*%

Dle vzpominek pamétnikli zacaly
zmitiované provérky jiz v roce 1969. Jaroslav Sultys vzpominal: ,Jako asi ve
v§ech aeroklubech, tak i v Ceské Lipé probéhly pohovory a provérky a to se clovék
hodné snazil, aby si rozmyslel, co rekne, jinak clovek sel od litani. Par lidi

(121 L
V ramci

skoncilo, ale kdo drzel hubu a krok, tak toho nechali Iétat.
jednotlivych aeroklubi skoncila sletovou Cinnosti relativné mald ¢ast pilotu,
protoze vétSina radéji oficidlné schvalila ,,pfichod bratrskych vojsk®, aby mohla
zUstat u 1étani.

Piestoze represivni systém komunistického Ceskoslovenska generoval
velké mnozstvi piikazii a zdkazl, probihala spoluprace mistnich aeroklubl se
zahrani¢nimi. Tim se umoZnilo nékterym ¢lenlim vycestovat v ramci ZST a zazit
jiny zpiisob organizace sportovniho letectvi, navazat nova pratelstvi a zalétat si na
odlisnych typech. Naptiklad MAK Hodkovice navazal dlouhodobou spolupraci
s Aeroklubem Zwickau, coz umoznilo spoluprace mezi krajem Karl-Marx-Stadt
a SeveroCeskym krajem. Diky tomu dochazelo k vyméndm zdvodnikli na
plachtatskych zavodech, tj. hodkovicti piloti a pilotky se z(castnili

k.12 V Ceské Lip¢ doslo ke spolupraci

vychodonémeckych zavodi a naopa
s madarskym aeroklubem,'”® za jejiz realizaci stal Jozef Téth. V roce 1965
dorazili mad’arsti piloti do Ceské Lipy a nasledujici se do Mad’arska vydali Rudolf
Baytler a Jan Kosinka.'?*

Velmi zajimava udalost, ktera presahuje studované obdobi, se odehrala

vroce 1978, kdy Aeroklub Liberec a Jelenia Gora usporadaly paty ro¢nik

Y9 Vice napt.: Pouceni z krizového vyvoje ve strané a spolecnosti po 13. sjezdu KSC. 5. vyd.

Praha: SPN, 1982.

120 B[ EK, Jif{, KROBATH, Jii, KRUPICKA, Jifi. Svazarm 1951-1991, s. 144.

121 Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM 20. prosince 2014.

122 Vice v kapitolach 5.2.2 a 6.1.3 (pozn. aut.).

128 pryni zkusenosti s 1étanim v Mad’arsku jsou doloZeny se jménem Jaroslava Prchala, ktery tuto
zemi za ucelem létani navstivil v roce 1960. Vice: PRCHAL, Jaroslav. V Pionyru nad
Budapesti. Kridla viasti, 1960, ro¢. 9, €. 20, s. 20-21.

124 Vice v kapitole 5.4.2 (pozn. aut.).
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mezinarodni naviga¢ni soutéze Memorialu Zwirka a Wiguly na letisti v Liberci,'?

ktery se odehral ve dnech 3. aZ 9. Gervence. Za ucasti zastupci CSSR, PLR
a NDR se létaly navigacni tillohy mezi obéma zmifiovanymi letisti. Mezi dvaceti

osmi zavodniky byla nakonec nejlepsi dvojice Satny-Jirmus z CSSR.'

2.2.2 Outsider a sportovni letectvi

Jednim zpohledd, kterym nahlizi nezucastnénd osoba na sportovni
letectvi, je moznost vyhlidkovych letd, jak na motorovych letadlech, tak na
vétronich. Jak uz bylo zminéno, pocatky letectvi pfed prvni svétovou valkou
rozhodné neprospivaly nizkou bezpecnosti rozvoji vyhlidkovych leti. Po prvni
svétové valce bylo stile letectvi povaZzovano za cinnost nebezpecnou. Diky
propagaéni &innosti MLL a ARCS vznikal alespoii maly zijem o provadéni
vyhlidkovych letd. Zména nastala az po druhé svétové valce, kdy zijem
o vyhlidkové lety vyrazné vzrostl. Pfi leteckych dnech na rovinnych letistich byla
organizovana moznost si vyhlidkovy let zaplatit. Pfikladem mutze byt rok 1947,
kdy ZPS Hodkovice zapij¢ilo jeden DFS Kranich na letecky den ve Vrchlabi.*?’
Zakaz 1étani s cestujicimi na palubég pfiSel od MD 25. €ervna 1951 a posléze bylo
zjisténo nedodrzovani tohoto nafizeni, tudiz vznikl obéznik z 20. zafi, ktery zakaz

128

pfipominal a urgoval jeho platnost. Diky tomu byl zakaz dodrZovan

nejpravdépodobnéji do roku 1967. Mezi nepfiznané vyjimky patiily lety
provedené jako odména za &innost ku prospéchu jednotlivym aeroklubtim.*?
Oficialn€ byly vyhlidkové lety doloZeny jesté v roce 1969 v doznivajici atmosfére
Prazského jara, propagované v pribé¢hu LVT. Tehdejsi nacelnik letisté Miroslav
Majer k tomu napsal: ,, Létame vyhlidkove lety od jara do zimy, vidy v nedeli
dopoledne a ve stredu a v sobotu odpoledne. Pochopitelné za hezkého pocasi! Za

minutu letu Zadame za osobu 3 KCs, takzZe takovy dvacetiminutovy let prijde na

36 K¢s. Do vyhlidkového letadla L-200 Morava se kromé pilota vejdou jeste ctyri

125 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXXII, pozn. aut.

126 PRCHAL, Jaroslav. V. roénik Memorialu Zwirka a Wiguly o&ima pofadatele. Letectvi a
kosmonautika, 1978, ro¢. 54, ¢. 18, s. 76-77.

127 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

128 Niarodni archiv (NA), fond Ministerstvo dopravy I (MD 1), inv. & 581, €. kart. 934.

129 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.
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pasazeéri, kteri si mohou urcit smer letu a pripadné i jeho délku. Nejcastéji létame
nad Libereckem a Jabloneckem. Nase telefonni cislo je 27 166.... “B0 pDilezité je
fici, ze vyhlidkové lety byly realizovany pouze v zavéru let Sedesatych. Byla zde
predevs§im patrnd snaha ziskat dal§i prosttedky na provoz MAK. K jejich
obnoveni doslo az po roce 1989. 13

Druhym zplisobem, jak se mohl nezasvéceny ¢lovék setkat se sportovnim
letectvim, byly letecké dny. Jiz od dvacatych a tiicatych let dvacatého stoleti se
staly jednim =z piliftd propagacnich cinnosti leteckych organizaci. V mnoha
ohledech bud’ symbolizovaly po¢atek nové epochy, nebo byly pofadany k urcitym
vyro¢im, napft. k dostavbé nového libereckého letisté. Jeden se odehrél 18. srpna

132 o N ,
Dalsi moznosti

1934. Mezi pozvané vyznamné osobnosti patfil gen. Alois Elias.
byl letecky den poradany jako propagace mistni pobocky k naboru c¢lend
a financni sbirce. Takovy uspofadala pobocka MLL Jilemnice v Roztokach
u Jilemnice vroce 1929 letecky den k propagaci letectvi a vyro¢i republiky
28. fijna.133 Z povale¢né historie sportovniho letectvi byl vyznamny letecky den
na Planich pod Jestédem, ktery byl v kvétnu 1946 jednim z prvnich v CSR
a setkal ses nebyvalym zajmem mistniho obyvatelstva. K této udalosti byly
vydany pamétni odznacky, slouzici jako vstupenky, vefejnosti velmi ocenéné.
Uspéch této udalosti piipravil pidu pro zafijovy letecky den v Liberci.™®* Velké
letecké dny se staly stabilni prezentaci nejenom sportovniho letectvi, ktera
predevsim v mezivale¢ném, povaleéné obdobi a v Sedesatych letech slouzila jako
dilezity finan¢ni zdroj jednotlivych aeroklubt.

Do tteti skupiny patii i letecké soutéZe rliznych typl. Prvni letecké soutéze
v prostoru soucasného Libereckého kraje byly v bezmotorovém létani. V tomto
obdobi probihaly pfedevsim ve formé leti na ¢as, coz nebyla oblibena disciplina
pro oko ptipadného divaka. Piestoze po druhé svétové valce se soutézni plachténi

vydalo cestou rychlostnich pfeletﬁ135. Pfesto se nestalo disciplinou atraktivni,

130 MIKOLASEK, Vladimir. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1969, ro¢. 45, &. 19, s. 38.

131 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zai 2014.

132 REDAKCE. Zpravy z organizaci — Slavny letecky den v Liberci. Letec, 1934, ro&. 10, &. 9,
s. 136.

133 REDAKCE: Letecky den pied Sedesati lety. Krkonose. 1989, ro€. 22, ¢. 10, s. 20.

138 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7.

3% Vice k plachtaiskym preletim: WALA, T. a kol. V-PL-6, Metodika leteckého vycviku na
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protoze vétroné byly vyvleCeny motorovymi letadly a pak se n€kolik hodin na
domécim letisti nedélo vskutku nic. Pokud se nékterym pilotim podafilo
absolvovat zvolenou trat, ostatni dorazili vétSinou ve vleku za motorovym
letadlem nebo na transportnim pfivésu. Z regionalniho hlediska se potadaly
plachtaiské soutéze pfedev§im na letiSti v Liberci. Jednalo se hlavné o Krajské
plachtaiské zadvody. Naopak v Hodkovicich byla pofadana soutéz Memorial Josefa
Hujera, které se ucastnili zdvodnici ze sptatelenych zemi.*® Dalsi skupinou byly
motorové navigaéni soutéZe konané na mnoha letistich, napf. v Ceské Lipé.
Z pohledu divéaka se staly nejatraktivnéj$imi soutéze v motorové akrobacii, jelikoz
ptihlizejicimu se vétSinou neztratil letoun ze zorného pole. Akrobacie byla
dilezitou soucdsti leteckych dni a je ji vlastné dodnes. Soutéze se vSak konaly
Castéji v éfe Svazarmu. Centrem v tomto obdobi byl pfedevsim Liberec spojeny

v padesatych letech se jménem Zdenka Besedy. 137

kluzacich. Dil III. - Sportovni vycvik. Praha: UV Svazarmu, 1982.

Pfedpvéim z NDR (pozn. aut.). )

187 FRYBA, Josef, SARA, Jan. Abeceda sportovniho motorového létani. Praha: UV Svazarmu,
1962, s. 89-91.
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3. Sportovni létani v Libereckém kraji do roku 1945

3.1 Doba prukopniki (do roku 1912)

Prvni zminky o leteckych pokusech, zahalené spiSe mlhami legend, jsou
jiz z roku 1785. "Liberecky Ikaros", femeslnik Josef Thiel, si pfecetl ¢lanek
z Journal de Paris, popisujici létajici zafizeni francouzského mechanika Jeana
Pierra Blancharda a nadchl se pro néj. Podle dochovanych zapisi ho sestrojil
a vykonal s nim nékolik pokusii o vzlet ze stfechy stodoly u svého domu. Udajné
uspechy letu ho pfivedli k tomu, Ze sviij stroj predstavil vefejné. Pied mnoha
divaky se snazil letét ze stiechy domu &. p. 20 v Zelezné ulici. Po strmém sestupu
skoncil, ke vSeobecnému pobaveni, v méstské kasn€, coz je mozné s trochou
nadsdzky nazvat prvni leteckou nehodou na Liberecku. Dalsi pokusy se
realizovaly s balony, pfesn¢ji feCeno s Mongolfierami, kdy holandsky
provazochodec Alexander Terzy vypustil na zdmku v Liberci v roce 1808 osm
metrd vysoky papirovy balon. Dalsi pokusy téhoz roku provedli Bittsdorf
z Geesfeldu a liberecky radni Jakub Thiel. Balon jim vSak pfi plnéni shotel

a nasledné byly tyto pokusy pro nebezpec¢i pozaru v Liberci zruSeny. 138

3.1.1 Pred Velkou vialkou

Na pocatku roku 1903 vzniklo ve Starych Pavlovicich dostihové zavodisté,
posléze slouzilo jako letisté¢ az do roku 1934, kdy bylo postaveno nové letisté
v RliZodole. V letech 1903 a 1908 mohl Liberec vidét nékolik letd balonl

ochazejicich z Némecka, piesnéii z Drazd’an.**°
p ) > P )

Postavou zasluhujici pozornost,
byl liberecky obcan Jaroslav Beran, vyufeny fezbai a akademicky malif, ktery
provadél od roku 1910 pokusy s vlastnimi kluzédky na Planich pod Jestédem a na
Keilové vrchu. Se svymi dvéma kluzaky, jednoploSnikem a dvouplo$nikem
provozoval lety i dvacet az tficet metri dlouhé. Bohuzel se k jeho konstrukcim

nezachovala adna dokumentace.**

138 NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji: vojenské posddky, vojenské iitvary,
vojenska zarizeni, vojenskeé Skoly. Liberec: Knihy 555, 2008, ISBN 978-80-86660-27-1, s. 42.

139 Tamtéz.

190 SVITAK, Pavel. Z minulosti zavésného 1étani v Cechach. Letectvi a kosmonautika. 1983, &. 6,
s. 213-214.
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Dne 4. 6. 1911 probéhlo na dostihovém zévodisti ve Starych Pavlovicich
prvni veiejné vystoupeni moderniho letadla ,,tézSiho nez vzduch®, na které se
piislo podivat ptes 85 000 divakd. Zde byl vefejnosti predstaven monoplan
(jednoplosnik) konstruktéra Ignice Etricha z Trutnova, jenz vyrdbéla firma
Rumpler nedaleko Vidné. Nadporu¢ik Bier na ném vytvofil, letem dlouhym
40 minut a dosazenou vySkou 1 500 metrl, novy neoficidlni Rakousko-Uhersky
rekord. "

V roce 1912 byly v Jablonci nad Nisou usporadany balonové lety, pfi
kterych se vzneslo do vyse okolo 30 osob. Jmenovité naptiklad okresni hejtman
dr. Czerny.142 Tato udalost byla poslednim leteckym vystoupenim do pocatku

prvni svétové valky. Dalsi vyvoj vSak nastal az po stabilizovani situace v roce

1920.

3.2 Léta mezivale¢na

3.2.1 Liberec

Po dvou letech povale¢né nestability se v Liberci zacalo létat. Jiz roku
1920 ziskava od Ministerstva dopravy licenci na provozovani letecké dopravy
soukromnik Josef Giirtl. Tak vznika dopravni spole¢nost IKARUS Liberec, ktera
bohuZzel zanika jen n¢kolik mésicii po svém zalozeni. Od pocatku dvacatych let
zac¢inaji nejenom na letiSti ve Starych Pavlovicich plsobit tfi odliSné letecké
sportovni organizace.

Prvni organizaci je mistni skupina Masarykovy letecké ligy. Prvni zminky
o letecké Cinnosti jsou az z roku 1927, kdy byla 28. fijna uspotadana v divadelnim
sale Velkych kasaren ustavujici valnad hromada, ktera zvolila pfedsedou prezidenta
krajského soudu Frantiska Hikishe a prvnim mistoptedsedou posadkového velitele
pplk. Karla Janacka. Z ptehledu jednotlivych ¢lent, volenych do dalSich funkci je

zfejmé, Ze MLL v Liberci nebyla pouze ¢eskou organizaci, jelikoz byly v tomto

141 SOUCEK, Oldiich, HAVLIK, Jan. Letisté v Libereckém kraji, Liberec: Liberecky kraj, 2008,
s. 10.
142 NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 43.
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143

obdobi v jejim vedeni dolozeny i osoby povazované za Némce.”~ Koncem

dvacatych let je dolozena i spoluprace s DAMS v prezentaci sportovniho letectvi

144

na Liberecku pfi vystavnich trzich v Liberci roku 1928.”"" Pro plachténi uzivala

Y typ tietiho

mistni MLL zprvu dva ze 120 postavenych kluzakt typu Zlin-V,
kluzaku se nepodafilo zjistit. Je mozné predpokladat, Ze se jedna o tentyz typ.
Roku 1937 dostavéli mistni ¢lenové prvni vétroni, Grunau Baby 11.1% Clenové
provadéli zakladni vycvik na opuSténém vojenském cvicisti v Ruprechticich
nachazejicim se vychodné¢ od ndmésti v mistech dnesniho sidlisté. Pokraovaci
vycvik probihal na Jestédském hiebeni v mistech, kde pozdé€ji vzniklo svahové
leti§t¢ na Planich, na némz probihal plachtaisky provoz v kratkém obdobi po
druhé svétové valce. Motorova letadla, dle dochovanych zaznami, MLL v Liberci

147 . Cla oo . C o x —
Tato skupina méla 1 vyznamné sportovni Uspéchy. Clen mistni

nevlastnila.
pobocky Wenzel provedl v zim¢ 1937 jeden z nejdelsich tehdejsich letd. Po vzletu
z Plani létal na vétroni Grunau Baby celkem 4 h a 1l minut s maximalnim
pievysenim oproti mistu vzletu 400 m. Zminiovany svahovy let se uskutecnil pii
jihozapadnim proudéni.**®

Dalsi leteckou cinnosti, kterou mistni pobocka s Aeroklubem republiky
ceskoslovenské provozovala, byly letecké dny. Nejznaméjsi z nich se poradal 18.
srpna 1934. Mezi nejvyznamnéjsi pozvané osobnosti patiil napt. gen. Alois Eliés.
Vramci leteckého programu byly pfedvedeny ukdzky bezmotorového letu,
akrobacie na vétroni, s ohromnym potleskem se setkala sélova akrobacie rotm.
FrantiSka Novaka. O zavér se postaraly letky vojenského letectva z Hrad&an*
a Hradce Kralové, které predvedly skupinovou akrobacii bojové skupiny

v v o 1
zakon&enou stielbou z kulometi.*>°

143 REDAKCE. Zpravy z organizaci — Liberec. Letec. 1928, roc. 4, €. 2, s. 45.

144 REDAKCE. Z Masarykovy letecké ligy — Putovni vystava MLL v Liberci. Letec. 1928, ro¢. 4,
¢. 12, s. 39.

“S VEJVODA, Ladislav. Bezmotorova letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939, s. 172-175.

146 REDAKCE. Zpravy z organizaci — Liberec. Letec, 1937, ro€. 13, €. 2, s. 25.

147 SOUCEK, Oldtich, HAVLIK, Jan. Letisté v Libereckém kraji, s. 10.

148 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Liberec. Letec, 1937, ro&. 13, & 13, s. 181.

149 Mysleno letisté¢ Hrad¢any u Mimonég.

150 REDAKCE. Zpravy z organizaci — Slavny letecky den v Liberci. Letec, 1934, ro¢. 10, €. 9,
s. 136.
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Dalsi leteckou organizaci v Liberci byl Deustche Arbeitsgemeinschaft fiir
Motor und Segelflug — DAMS, neboli Némecky pracovni spolek pro motorové
1étani a plachténi. Zabyval se sportovni leteckou Cinnosti obyvatel némecké
narodnosti. Vlastnil dva byvalé vojenské motorové letouny Aero A-12 (OK-UCB
a OK-AAU), které vyuzival k vycviku a pfilezitostné k piepravé osob.
K bezmotorovému 1étani tento spolek vyuzival pfedev§im na Planich pod
Jestédem dva némecké skolni kluzaky Zogling 12M, jez se od konce dvacatych let
20. stoleti vyrab&ly po celém svéts. ™

Nejmensi leteckou organizaci byl v Liberci béhem mezivalecného obdobi
Nordbohmische Flugverein — NF (Severo€esky letecky spolek). Pii vycviku a
prilezitostné prepravé se pouzival motorovy letoun Brandenburg série 369
(OK-AVU), ktery pochazel zbyvalého letectva Rakousko—Uherska.’® Oba
némecké spolky byly finanén€ velmi dobie zajistény dary od vyznamnych
némeckych obcantli Liberce. V pribéhu dvacatych a tficatych let dvacatého stoleti
podporovalo némecké plachtarské kluby, zasilanim plani pro stavbu kluzaka
(v tomto ptipad¢ hlavné Zogling), nakladatelstvi Die griine Post.

Vedle sportovni Cinnosti v Liberci je dilezité pfipomenout i dalsi role
vramci vSeobecného letectvi. Mésto Liberec si jako jedno z prvnich zacalo
uvédomovat vyhody leteckého spojeni s okolnim svétem, a tak zde od roku 1926
(16. listopadu) zacala letecka tovarna Avia Praha pfepravovat postu na lince Praha
— Liberec. Vyuzivany k tomu byly stroje typu Avia BH-11, dolozeny je kus
L-BONB.™ Linka se t&sila velké oblibé, a proto ji Ceskoslovenské statni
aerolinie (CSA) roku 1927 (15. &ervna) zatadily do svych letovych plz’mﬁ.ls4

Jednim z podstatnych aspektii vyvoje bylo také to, ze letisté ve Starych
Pavlovicich neslouzilo pouze sportovnimu letectvi. Z divodu nértistu zminované
letecké ¢innosti, pozadavkll na bezpecnost a z hlediska moznosti dal§iho rozvoje
ptfestavalo od poloviny 20. let vyhovovat. Proto byly vytipovany pozemky na
okraji méstské casti Ruzodol I, kde se v obdobi prvni svétové valky nachézel

velky zajatecky tabor. Roku 1927 byly pozemky s né€kolika ptilehlymi budovami

BLVEJVODA, Ladislav. Bezmotorova letadla v Ceskoslovensku 1919 —1939, s. 95.

152 SOUCEK, Oldfich, HAVLIK, Jan. Letisté v Libereckém kraji, s. 10.

153 K ARPAS, Roman a kol. Kniha o Liberci. Liberec: Dialog, 2004. ISBN 80-86761-13-4, s. 306.
154 NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 43.
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odhadnuty na cenu 5 027 107,50 K¢. Proto bylo Ministerstvem vefejnych praci
(MVP) navrhnuto, aby se hledala jina, levnéjsi lokalita. V hledacku se objevila
louka u Vilémova dlouha cca 1 500 m a plocha u Rynovic (dnes podél byvalého
podniku LIAZ).

Pro mésto vSak bylo nepfijatelné, aby se letiSté¢ nachazelo jinde nez v jeho
bezprostiedni blizkosti. Méstské zastupitelstvo se spole¢né s mésty Jablonec nad
Nisou a Zelezny Brod rozhodlo na schiizich 27. 9. a 20. 12. 1928 k zakoupeni
pozemku v Rizodole 1. Naplanovalo se, Ze pozemky pro stavbu budov byly statu
prodany za vykupni cenu a plocha byla pronajata za symbolickou cenu na dobu
30 let. MVP s timto nadvrhem souhlasilo. Pozemky byly vykoupeny méstem za cca
3 000 000 Kc¢s, stejnou castku jesté staly potiebné upravy terénu. Podpisem
smlouvy v zimé roku 1930 byly MVP prodany pozemky na stavbu leteckych
budov za 1,30 K&s/m? a plocha pronajata na dobu 30 let za symbolickych 500 Kés
ro¢né. To také souhlasilo s vybudovanim silnice k letiSti (dne$ni Partizdnska ulice)
a v planech zastavby bylo jesté pocCitdno s vystavénim Zelezni¢ni vlecky pro
dovoz benzinu. Dne 23. 4. 1934 prob¢hlo slavnostni otevieni nového letisté pod
nazvem Liberec — Jablonec.™ Letisté bylo travnaté o rozmérech 670 x 330

metrii. Dne 19. 8. 1934 se zde konal zmifiovany velky letecky den.'*®

I po
dostavbé letiStni plochy a par letistnich budov v roce 1934, stile probihala na
letisti stavebni €innost. V kvétnu 1936 byla vypsdna Zemskym tfadem v Praze
vefejna soutéz na vystavbu hangaru s pristavkem. Ten byl dostavén na jare 1937
a 15. ¢ervna schvalen k pouzivani.

Dulezitost libereckého letisté v celorepublikovém meéftitku podtrhovaly dvé
udalosti. Prvni se vaze k 1. Cervenci 1937, kdy zde zapocal svoji ¢innost tzv. oddil
Cetnické letecké hlidky (CLH),™ ktery zde byl umistén jako jeden z prvnich péti

v tehdej§im Ceskoslovensku. Mezi doloZené letouny pulisobici v Liberci patfil

195 K vystavbe libereckého letistd jsou k dispozici materialy uloZené ve Sbirce map a plant
v SOKA Liberec. Napt.: Situacni plan letiste v Riizodolu — 1934. SOKA Liberec, Sbirka map a
plant, inv. ¢. 1117, sign. K/27 (pozn. aut.).

1% SOUCEK, Oldfich, HAVLIK, Jan. Letisté v Libereckém kraji, s. 11-13.

157 Vice k CLH: RAJLICH, Jif{, SEHNAL, Jifi. Vzduch Jje nase more. Ceskoslovenské letectvi
1918 —1939, s. 134-135; FOITIK, Jakub. Policejni vrtulniky. Praha: Nase vojsko, 2007. ISBN
978-80-206-0870-3, s. 12-20.
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napt. Letov S-328 OK-PPC."™® Druhé se vaze k 21. bieznu 1937, kdy se po
uspéchu se ziizenim linky letecké poSty podaifilo méstu Liberec zfizeni linky
letecké osobni dopravy. Pocatkem roku rozhodla ministerska rada o zfizeni
pravidelné letecké linky z Prahy do Liberce a nazpét. Prvni let byl uskute¢nén

15. Gervna téhoz roku.'*

3.2.2 Ceska Lipa

Pocatky 1étani v Ceské Lipé byly spojeny s Masarykovou leteckou ligou.
Prvni zminky o fungovani mistni pobocky pochézely z roku 1928, kdy bylo na
valné hromadé¢ zvoleno nové vedeni v Cele s predsedou Jifim Tureckem, feditelem
gymnazia a mistopiedsedou Josefem Uhlifem, architektem a stavitelem. V tomto
obdobi se ¢lenové pobocky vénovali pfedevsim modelarské Cinnosti, snazili se
o nalezeni vhodné oblasti pro bezmotorovy vycvik a ziskani alespon jednoho
kluzaku.™® Mezi prvni informace o aktivni &innosti patfila zmifiovana piednaska
Tomése Antonina Panka z 5. prosince 19296

Snaha o ziskani letecké techniky se vyplatila az vroce 1934, kdy byl
zakoupen nespecifikovany typ sportovniho letadla, popf. kluzéak.'®? S nejvetsi
pravdépodobnosti se jednalo o letoun motorovy, jelikoz z ptehledu jednotlivych
skupin MLL k 20. listopadu 1935 vyplyva, ze ceskolipskd skupina vlastnila
motorové letouny Letov S-10 a Avia BH-10 s poznamkou, Ze nejsou v provozu
z davodu probihajici organizace leteckého provozu.163

Soucasné se snahou o ziskani letecké techniky se paralelné rozviji potieba
nabyti vhodné plochy pro letecky provoz. PocCatky provozu jsou spojeny

s Okfestickym letistém, jehoz ptfesnou polohu se nepodafilo z dochovanych

prament dohledat. AvSak po terénnim prizkumu a studiu digitalizovanych

158 K ARPAS, Roman a kol. Kniha o Liberci. Liberec: Dialog, 2004. ISBN 80-86761-13-4, s. 307.

' SOUCEK, Oldfich, HAVLIK, Jan. Letisté v Libereckém kraji, s. 14.

100 REDAKCE. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL v Ceské Lip&. Letec, 1928, rog. 4, &. 7, s.
37.

181 TURECEK, Jiti. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL v Ceské Lip&. Letec, 1929, ro¢. 5, &. 12,
5. 682.

162 REDAKCE. Zpravy z MLL. Letec, 1934, ro¢. 10, & 10, s. 147.

163 REDAKCE. Stav motorovych letouni v MLL ke dni 20. listopadu 1935. Letec. 1935, ro¢. 11,
&3, s. 44-45.
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ortofotomap'® je mozné s vysokou pravd&podobnosti ur¢it lokalitu, kterd se
nachazela severn¢ az severozapadné od obce Okfestice.'® Pro svahové 1étani,
resp. plnéni zkouSky A, nad okolni terén vystupuje vrch Bucina, ze kterého byly
provadény vzlety jihovychodnim, jiznim, jithozdpadnim nebo zapadnim smérem.
Lokalitu zde vymezuje zelezni¢ni trat’. Motorovy provoz pravdépodobné probihal
podél zminované trati. Z dochovanych prament vysvitlo, Ze motorové 1étani bylo
organizovano 1 v Hrad¢anech, kde sidlilo vojenské letectvo.

Jak uz bylo fedeno, motorové létani na Ceskolipsku pravdépodobnd
vzniklo roku 1934, coz je jedna z mistnich anomalii, jelikoZ vznik4 diive nez
mistni odbor ,,plachtového letu”, ktery zahdjil ¢innost v Cervnu 1935.1%° Jiz
v pritbéhu fijna byl dostavén hangdr na zminovaném okfestickém letisti, kde
prob&hlo slavnostni otevieni a piedani k 28. ¥jnu.'® 1 kdyZz provoz zaginal
pocatkem roku 1936, bylo od pocatku jasné, Ze toto letist¢ pln€ nevyhovovalo pro
motorovy 1 bezmotorovy provoz. Nové tzv. rovinné letiSt€¢ se zaCalo pldnovat

. o o, . w1
v roce 1938, avsak k realizaci, diky obecné znamym udélostem, nedoslo. 68

3.2.3 Turnov a Hodkovice

Dalsi oblasti MLL puasobici na tizemi dnesSniho Libereckého kraje byla
turnovska skupina. Jako vétSina tehdejSich pobocek MLL zacind u modelatské
¢innosti, kterd je datovana od roku 1930. Mnoho zakladajicich ¢lenti byli byvali
skauti, touzici po letecké cinnosti ku prospéchu republiky.169 Od pocatku
nasledujiciho roku byla pozvolné organizovéana plachtaiskéd sekce, kterd bojovala
s nedostatkem finan¢nich prostfedkii pro stavbu vlastniho kluzdku a poftizeni
startovaciho lana. Diky ptispéni vSech zakladajicich ¢lenti castkou 100 K¢és

a darim od mistnich podnikatelti bylo mozné zacit s realizaci tohoto projektu.

164 EZUK. Ortofotomapy z padesatych let. Prohlizeni map [online]. [vid. 24. 4. 2015]. Dostupné z:
http://geoportal.gov.cz/web/guest/map

185 Obec Okfestice se nachazi piiblizné 1 km vychodné od obce Sosnové a 2 km od Zelezni¢niho
nadrazi v Ceské Lipé (pozn. aut.).

166 REDAKCE. Zpravy z MLL. Letec, 1935, ro¢. 11, &. 6, s. 82.

17 REDAKCE. Zpravy z MLL. Plachténi, Letec, 1935, ro€. 11, €. 12, s. 209.

1% REDAKCE. Rozlet v nagich CNA, Rozlet, 1946, 10¢. 2, &. 7, 5. 14,

169 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin II. s. 12-13.
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Vedoucimi osobnostmi mistni pobocky byli pfedseda mistni pobocky
MLL, velitel mistni pobocky pplk. Karel Kern'” a jednatel, duchovni otec celé
myslenky Véclav Hnik. Po konzultaci se znamym c¢eskoslovenskym plachtatem
Ing. Ludvikem Elsnicem z ustfedi MLL, zadala mistni odbocka stavbu cvi¢ného
kluzdku Zogling u firmy H. Zimmer v Ziedleru u Sluknova. Mimoto byl od pilota
VysokoSkolského sportu v Praze Vaclava PeSty potfizen dalsi kus, jenz byl
poskozen pii 1étani na zavodech u Banské Stiavnice. Koneéné dne 7. bfezna 1935
usporadala mistni pobocka kiest obou kluzakli na Masarykoveé ndmésti v Turnove.
Dale bylo nutné opatfit gumové startovaci lano a dva vleky pro transport na misto
létani a transport v terénu. Oba zmiflované vleky si vyrobili ¢lenové mistni
pobocky svépomoci. Soucasné s piipravou leteckého materialu bylo nutné hledat
prostory pro uskladnéni letecké techniky. Prvné se vyuZzivala mistni provazarna,
jejiz teditel p. Jary mél pochopeni pro ¢innost plachtaiti. Nasledné prostory pro
klubovy Zivot a modelarnu nabidl ve svém podniku jeden ze zakladatelti Petr
Juna. Vedle zminovanych problému bylo nutné zajistit ptipadného instruktora, bez
kterého nebyla leteckd Cinnost jakkoli proveditelnai.171

Po vyfeSeni mnoha nezminovanych problémii nastala chvile prvniho
letového provozu 5. dubna 1936, kdy slavnostné zagal prvni plachtaisky kurz.!”?
Prvni plochou vyuZzivanou pro bezmotorové 1étani v Turnové bylo vojenské
silnice bylo mozné vyuzivat diky pfi¢inéni pplk. Kerna, ktery dal v rdmci své
kompetence souhlas s létanim o nedélich a ve dnech pracovniho klidu, tedy
v dobé bez vojenské Cinnosti. Po pocatecnim balancovani proti vétru si mistni
skupina MLL vyhlédla vhodné&jsi lokalitu nedaleko obce Zdarek. Vrch Zemlov
svazujici se k nedalekym Hodkovicim zacal byt vyuzivan k prvnim kratkym letim
pro splnéni zkouSky A, které jiz byly pod dohledem instruktora Miloslava
Provaznika ze Svijan, ktery se pocatkem léta vratil ze zékladni vojenské sluzby.
Pro splnéni zkouSky B bylo zapotiebi svahu s vétSim pievysSenim, proto byla

vytipovana lokalita nedaleko obce Olesnice, jizn¢ od Turnova, kde se zapocalo

170 REDAKCE. Zpravy z MLL. Plachténi, Letec, 1936, rog. 12, & 3, s. 20.
171 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin II., s. 10-11.
172 REDAKCE. Zpravy z MLL — Turnov. Letec, 1936, ro¢. 12, &. 5, s. 84.
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s 1étanim v roce 1937. Samotné létani ztézoval poticek, ktery rozbahnoval okolni
terén a znesnadnoval zpétny manudlni transport kluzaku na vrcholek, kde byl
obétovné proveden vzlet pomoci gumového lana. Zde vycvik probihal pod
vedenim instruktora Aloise Broze.

Ctrnactého tnora 1938 bylo v hotelu Slavia zvoleno nové vedeni mistni
skupiny MLL. 13 predsedou byl zvolen plk. Stary, pfedsedou plachtaii FrantiSek
Kinsky174 a jednatelem Vaclav Hnik. V 1ét¢ téhoZ roku byl do Ustiedni $koly
plachtai'ské na Rané odeslan jeden z frekventanti druhého b&hu Lubomir Solc,
student mistniho gymnazia. Na Rané si dolétal zkousky B a C a ziskal opravnéni
k vedeni kurzd a uznavani zkousek A a B. ' Dalsim piirastkem do letového
parku pocatkem Cervence byl vétron vlastni konstrukce, na kterém se ihned zacalo
s 1étanim. Dokladem je i hodinovy zilet pilota Pally ze Zelezného Brodu. 176
Prestoze Olesnice vyhovovala ptedevsim pro snadnou dostupnost z Turnova, bylo
potieba hledat dale nové terény.

Prazéaklad 1étani v Hodkovicich byl spojen pravé s turnovskou skupinou
MLL, hledajici dalSi vhodny terén pro bezmotorové létani. Mezi prvni napady
patfil vrcholek nad nadrazim v Hodkovicich, ktery turnovsti zavrhli pro
nedostatek mista na pfistdni. Mnohem vhodné&jSim se ukazal terén na zapadni
stran¢ hodkovické ndhorni ploSiny, na vrchu oznacovaném jako Citef, smétujici
smérem k PetraSovicim nad Mohelkou. S pfevySenim pies 60 m zde umozioval
létat minimalné zkouSku B. Po rozhodnuti o zacdatku 1étdni v nové lokalité,
probéhl naro¢ny piesun techniky z Turnova. Stejné tak slozit¢ se ukdzalo
dojizdéni do Hodkovic, takZze bylo moZzné potadat letové provozy pouze
o vikendech nebo svatcich. V Hodkovicich zacal provoz na jafe 1938, kdy se
podafilo splnit n€kolik zkouSek typu B, avSak provoz brzy skoncil po znamych

zafijovych udalostech.”

¥ REDAKCE. Zivotem kraje. Pojizerské listy, 1938, ro¢. 53, &. 7. s. 2.

174 Frantigek Kinsky byl bratrem znimého mezivaleného pilota Véclava Kinského, ktery v roce
1926 zvitézil v soutézi sportovnich letadel Coppa d'Italia a zemiel rok poté pii letecké havarii.
Vice: NOVOTNY, Robert. Zivot ve stinu kiidel — turnovsky aviatik Vaclav Kinsky. Z Ceského
rdje a Podkrkonosi. 1997, ro¢. 10, s. 57-68.

17> CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin II., s. 14-17.

78 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Turnov. Letec, 1938, ro¢. 14, &. 4, s. 57.

Y7 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin 1., s. 17-18.
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V lokalitach nedaleko Turnova provoz pokracoval az do btezna 1939, kdy
se vznikem Protektoratu Cechy a Morava piisel zakaz jakékoli sportovni letecké

ginnosti.*"®

3.2.4 Kozakov

Mezi zajimava mista pfedvalecného 1étani pattil 1 Kozdkov. Prvni doloZené
pokusy patfily do dubna 1936, kdy pocatkem zminovaného meésice znamy
ceskoslovensky plachtat Slava Rodovsky uskutecnil pokusné lety na vétroni typu
Sedy vlk, s nimz vzlétl nedaleko chaty KCST.*® Mezi dalsimi pokusy vy¢nival let
jiz zminovaného instruktora Miroslava Provaznika, ktery po vzletu z Kozdkova
pristal nedaleko obce Véclavi, coz jsou pfiblizné¢ 3 km klouzavého letu."® Po
téchto zkuSenostech se seSla 31. kvétna téhoz roku na Kozdkové schiize
Severoceské Zupy MLL, na niZ byla ustanovena komise pro piipravu vystavby
letist¢ a zisk vSech tehdejSich platnych povoleni.181 V pribéhu roku 1936 se
pracovalo na uapravach terénu. LetiSt€ se pro svahové Iétani stalo
zpusobilym pocatkem roku 1937. V dubnu se na Kozdkové odehrdla clenska
schiize, pfi které se i létalo. Pilot Palla si odlétal na vétroni Sedy vlk zkousku
C a Slava Rodovsky 1étal na kluzdku Skaut pies dvé hodiny. 182 Dalsi vyznamna
schlize SeveroCeské Zupy MLL se tentokrat potadala v hotelu Slavia v Turnové.
Z predlozenych c¢tyf ndvrhG hangaru byl nakonec vybran jeden, nakonec
realizovany. S vystavbou hangaru o rozméru 22 x 13,5 m se zapocalo v prubéhu

1
883

jara 193 a byl koncipovan na kapacitu okolo deseti vétront.’® 1 zde

znamenalo smutné bieznové datum roku 1939 ukonéenti letecké ¢innosti.

'8 Tamtéz, s. 18-19.

7% REDAKCE. Zpravy z Turnova — Kozékov, budouci Olymp plachtaiii severovychodnich Cech.
Pojizerske listy, 1936, ro¢. 51, €. 16. s. 2.

180 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin IL., s. 15.

'L REDAKCE. Co d&ld MLL — MLL Turnov. Letec, 1936, ro¢. 12, &. 7, s. 114.

182 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Liberec. Letec, 1933, 10&. 9, &. 13, s. 8.

183 REDAKCE. Zpravy z Turnova — Stavba hangaru pro letouny na Kozdkove. Pojizerske listy,
1938, ro€. 53, €. 9. 5. 2.

184 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Jilemnice. Letec, 1938, ro&. 14, &. 4, s. 57.
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3.2.5 Rovensko pod Troskami

Stejné jako vétSina okolnich mistnich skupin MLL byla i rovenska skupina
zaloZena v poloving tficatych let dvacatého stoleti. Mezi jedna z prvnich akci této
skupiny patfil zajezd na plachtaiské zdvody v Poniklé 20. srpna 1936 pod
vedenim Josefa D&decka a Cestmira Kiitka. V tomto obdobi, po vyslani jednoho
budouciho instruktora do letecké Skoly na Rané, zbyvala jedina velka starost, aby
se mohlo zacit s vycvikem a 1étanim na kluzaku. Jelikoz mistni skupina neméla do
té doby dostatek finan¢nich prostiedkd, pozadala Okresni ufad v Turnové
o povoleni sbirky. Na zaklad¢ povoleni probéhla sbirka v Rovensku pod Troskami
a zorganizovano né¢kolik pfednasek z divodu Sifeni osvéty a ziskdni novych
ptiznived MLL. Skupina zacala fungovat paralelné se skupinou v Tatobitech, se
kterou nakonec doslo k dohod¢ o presunuti, ¢i pfesmérovani tatobitskych zajemct

, 185
do rovenské.

V pribéhu nasledujiciho roku zakoupila mistni pobocka ze
ziskanych prostfedkli Zlin-V a svépomoci vystavén hangar nedaleko Seminovy
Lhoty, ptiblizn¢ 2 km od Rovenska pod Troskami. Ve zminované lokalité¢ se na
podzim objevili turnovsti plachtaii, ktefi redlné¢ uvazovali o spoleCném létani
v tomto prostoru, jelikoz hledali nové misto po odchodu z Hodkovic. Ne pfili$
uspésny pokus turnovskych o létdni na tomto Gzemi probéhl 11. prosince 1938,

kdy novy instruktor Ladislav Svec poskodil kluzak pii pfistélni.186

3.2.6 Stripky z podhiri Krkonos a Jizerskych hor v mezivale¢ném obdobi

O dalsich skupindch se zachovaly pouze kusé informace, zachované
piedeviim v Gasopisu Letec. Jde o mistni skupiny Semily, Zelezny Brod,
Jilemnice, Ponikla a Lomnice nad Popelkou.

Na rozdil od turnovské lokality se objevuji zpravy o ¢innosti semilské
pobocky MLL pocatkem tficatych let dvacéatého stoleti, jelikoz mezi prvni
dochované zpravy patiil zaznam z valné hromady v roce 1932, kde byli zvoleni

Véclav Regner, nadporucik ruskych legii ve vysluzbé jako ptredseda a Vaclav

185 REDAKCE. Zpravy z MLL — Z ¢innosti mistni skupiny MLL v Rovensku pod Troskami. Letec,
1936, roc. 12, ¢. 8, s. 133.
186 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin I1., s. 19-20.
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Jezek, tidi¢ z povolélni.187 Pocatek Cinnosti skupiny je mozné datovat do let 1930
nebo 1931. Po ptipravnych pracich prob¢hlo slavnostni zahjeni letového provozu

na podzim 1933.188

O dalsi ¢innosti neni mnoho zprav. Dals§i zminka pochazi
z Casopisu Letec zroku 1938, ktery byl oficidlnim organem MLL. Zde se
konstatuje, ze do zkousky A se vycvicilo Sest frekventantli a probihala stavba
dvou vétrond. Z toho je mozné usuzovat relativni uspeSnost semilského letectvi
pied druhou svétovou valkou, jelikoz cvicili vlastni Zaky na vlastnich kluzacich,
méli finanéni prostiedky, prostory a &leny pro stavbu dvou vétrorit. '

Mezi dal$i mista spojend s plisobenim mistni skupiny MLL je Zelezny
Brod, kde pochéazely prvni zminky o ¢innosti do roku 1929. Osmého zaii byl
usporadan letecky den s predvedenim letecké akrobacie, padaku i bezmotorového
letu. O tfeti hodin€é odpoledni, po skonceni leteckych ukazek, pronesl spisovatel,
dramatik a propagator Tomas Antonin Panek pfednasku o letectvi, ktera sklidila

190 1 etecka

velkou odezvu a stala se inspiraci pro mnohé zicastnéné divaky.
¢innost mistni skupiny je dolozena roku 1934, kdy se oteviel prvni kurz
bezmotorového 1étani.*** Vypsani dalsiho kurzu spadd o dva roky pozd&ji, kdy
bylo dokonce vypsano pét stipendijnich mist pro &leny spiatelenych spolka™®
(napt. Sokol), jelikoz si ¢lenové mistnich skupin museli obecné, pies podporu
statu, financovat vlastni 1étani sami.

Prvni zminka o letecké ¢innosti v Jilemnici pochazi z roku 1929, kdy byl
v Roztokach u Jilemnice, stejnd jako v Zelezném Brodé, uspofadan mistni
skupinou MLL letecky den k propagaci letectvi a vyroc¢i republiky 28. 1“"ijnal.193
BohuZel se tato propagacni akce neobeSla bez nestastné udalosti. Pfi odletu, po

piedvedeni akrobacie havaroval des. Frantisek Cerveny z 41. letky 4. leteckého

87 REDAKCE. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL Semily. Letec, 1932, ro&. 8, &. 9, s. 296.

188 REDAKCE. Plachténi. Letec, 1933, ro¢. 9, & 12, s. 106.

18 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Semily. Letec, 1938, ro¢. 14, &. 4, s. 57.

199 SYARCBACH, Jaroslav. Letecky den MLL v Zelezném Brods. Letec, 1929, rog. 5, &. 10,
s. 551.

11 REDAKCE. Plachténi. Letec, 1934, ro¢. 10, & 11, s. 162.

192 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Zelezny Brod. Letec, 19367, ro&. 12, & 9, s. 154.

198 REDAKCE: Letecky den pied Sedesati lety. Krkonose. 1989, ro€. 22, &. 10, s. 20.
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pluku.lg4 O vlastni letecké Cinnosti je zminka az v roce 1938, kdy se FrantiSek
Pitrman a Jiff Kogélek G&astnili svahového 16tani na Kozakove.'*
Mezi mistni skupiny MLL v mezivale¢ném obdobi patii Ponikla. Pocatek

9,% aviak prvni zminka je z roku 1936, kdy

jeji ¢innosti byl datovan do roku 192
v Poniklé byly plachtaiské zavody potaddané Severofeskou zupou MLL, coz
hovoti o vhodnosti mistni lokality pro bezmotorové 1étani. Zavodilo se s pfistanim
kluzaki do ur¢eného prostoru. Z ptipravenych tribun ovésenych prapory zahajil
zavody predseda mistni skupiny p. Novak a zupni piedseda plachtai Karel
Zahradka. Prvni misto ziskala skupina Mladd Boleslav s pilotem Sldmou na
Zlinu-V, druhé misto dobyla skupina Semily s pilotem Hradeckym na na stejném
typu a tfeti misto skupina Zelezny Brod se stejnym kluzakem. Velky zklamanim
se stal neuspéch turnovského Antonina Provaznika na kluzédku Slavka, ktery pfi
tréninku docilil nejdelsiho letu, avSak v samotné soutézi skoncil ¢tvrty. O spéch
této udalosti se zaslouzil feditel zavodi FrantiSek Pitrman, vitéz celostatnich

e e “ . - 197
zavodu v Ziliné a predevSim mistni pobocka MLL.

Usporadani zavodi sveédci
o vysoké urovni letecké ¢innosti v Poniklé. Mezi dalsi udalosti patfi uspotradani
lyzatskych zavodi v unoru 1937. Bylo v planu odeslat plachtafe do kurz na
Ranou z divodu ziskani zkouSky C a instruktorského opradvnéni pro rychlejsi
rozvoj mistniho bezmotorového letectvi. Zacatkem jara byla planovadna stavba
hangaru pro uloZeni kluzakg.'*®

Prvni informace o mistni skupiné MLL v Lomnici nad Popelkou se
objevily v lednu roku 1933, kdy vysla stroha zprava v ¢asopisu Letec o vzniku
pobocky pii sttedni odborné Skola tkalcovské, jejimz pfedsedou se stal profesor
Josef Krejzlik.199 Samotné zalozeni neni rozhodn¢é dobou, kdy se zacalo 1état.

Pocatek létani v Lomnici nad Popelkou je datovan do pocatku roku 1938. Jedna

19 REDAKCE. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL v Jilemnici. Letec, 1930, ro&. 6, &. 1, s. 4.

19 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Jilemnice. Letec, 1938, ro&. 14, &. 4, s. 57.

1% MU PONIKLA. O Poniklé — historie v datech [online]. [vid. 17. 11. 2015]. Dostupné z:
http://www.ponikla.cz/obcan/o-ponikle/

197 REDAKCE. Kréasny usp&ch plachtaiskych zavodi v Poniklé. Pojizerské listy, 1936, ro&. 54,
& 36.s. 4.

19 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Ponikla. Letec, 1937, ro&. 13, &. 1, 5. 4.

19 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Lomnice nad Popelkou. Letec, 1933, 10¢. 9, &. 1, s. 8.
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z mala zminek o predvale¢ném létani pochazi z Casopisu Letec, ktery nam piinasi

informaci o potfizeni kluzaku typu Skaut pro zékladni vycvik v prosinci 1937.2%

3.3 Léta valecna
O sportovni Cinnosti po zaii 1938, resp. biezen 1939 mame velmi

sporadické informace.?™

Béhem valky sidlila na letisti v Liberci velmi dobie
vybavena letecka pokracovaci Skola Luftwaffe, stab I/ZG 26 Horst Wessel (Prvni
eskadra 26. téZké stihaci skupiny pouzivajici stihaci letouny Me-110), 1. JG1
(prvni letka 1. stihaci skupiny) a doplnovaci I/EJG1 (dopliovaci letka pro prvni
eskadru 1. stihaci skupiny). Ke konci valky bylo pouZivano jako zachytné letiste

202

pro celou zitavskou oblast.™“ Jak uZ bylo fefeno, liberecké letist¢ bylo

vybudovano jiz pted druhou svétovou valkou.?®

Naopak soucasné hodkovické rovinné letiS§t€ vznikd v jejim pribéhu.
Prvotni impulsem byla némecka plachtai'ska skola, ktera zde ptisobila od podzimu
1938 v lokalité, predtim vyuZzivana turnovskou mistni skupinou MLL. Némecka
Skola si zde vybudovala hangar o rozmérech 30 x 10 m. V letech 1942 a 1943
vznikla potieba piemistit vycvikova centra Luftwaffe do bezpetnéjSich oblasti,
kde by nebyla vystavena spojeneckym naletim. Na ndhorni plosiné nad
Hodkovicemi bylo vybudovéno letist¢ o rozmérech hlavni VPD 1000 x 100 m
v orientaci 190/010° a vedlejsi VPD na jizni strané letiSté, orientovana do
obracené¢ho T o rozmérech 800 x 80 m. Vystavél se hlavni hangar o rozmérech
40 x 15. DolozZena je zde ¢innost vycviku na Aradech Ar-96 a Messerschmittech
Bf-109.2* Vedle zminénych letist’ je nutno uvést vojenské letisté v Hrad&anech u

Mimong¢. VSechna letisté byla vyuZzivana ustupujicimi némeckymi vojsky. 205

200 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Lomnice nad Popelkou. Letec, 1937, ro¢. 13, ¢. 12, s. 181.

201 vice kapitola 2.1.3 (pozn. aut.).

202 NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 47.

208 HAVLIK, Jan a Oldiich SOUCEK. Letisté v Libereckém kraji, s. 10-15.

204 7IMA, Radek. Z déjin hodkovického letisté, Jablonec nad Nisou 1994, s. 6-7. Soukromy archiv
Radka Zimy.

205 K letecké &innosti na tGzemi dneSniho Libereckého kraje v poslednich dnech vélky
vice: NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 47-48; PLAVEC, Michal.
Letecké operace Rudé armady na Liberecku ve svétle ruskych dokumentti. Fontes Nissae.
Prameny Nisy. 14, 2013, ¢. 2, s. 14-21. ISSN 1213-5097; RYDYGR, Zden¢k. Konec druhé
svétové valky na letisti v HradCanech. Bezdez. 1998, €. 7, s. 211-220. ISSN 1211-9172.
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4. Povaleéna léta 1945 — 1952

Pro povalecné obdobi bylo charakteristické, mimo jiné i nadSeni, se
kterym se mnoho jednotlivcti i skupin pustilo do obnovy c¢eskoslovenského
sportovniho letectvi. Mezi léty 1945 az 1950 je mozné oznalit jako centrum
sportovniho letectvi letisté v Hodkovicich, kde ptsobila ZPS. Od roku 1950 se
stalo centrem leti§t€¢ v Liberci, jelikoZ se stalo nasledné sidlem Krajského

aeroklubu.

4.1 Liberec

Sportovni 1étani v Liberci v letech 1945-1953 patfilo v celorepublikovém
kontextu mezi atypické, jelikoz v obdobi 1945 az 1949 zde vedle sebe pusobily
civilni Aeroklub Liberec (pobocka CNA) a Vojenska odborna $kola leteckych
mechaniki (VOéLM).206 Ta méla vedle své vojensko-pedagogické ¢innosti dilny,
kde se opravovala a upravovala letecka technika a vznikaly 1 pivodni konstrukce
bezmotorovych i motorovych letadel. Dobrovolnym byl bezmotorovy vycvik
a posléze sportovni ¢innost, kterou provadéli frekventanti jednotlivych kurzi pod
dozorem zkuSenych instruktorii. Fungovani téchto dvou subjektli ve studovaném
obdobi nelze odd¢lit, protoze Vv pocatku obdobi mistni aeroklub nevlastnil

leteckou techniku a zapajcoval si ji od VOSLM.?"’

Vedle 1étani na letiSti pod
Jestédem v dneSnim RuZodole se za¢inalo na jestédskych svazich nad Pilinkovem
a predevSim letiSté na Planich pod Jestédem, které fungovalo v letech 1946 az

1948208

4.1.1 VOSLM a stavba letadel

Vojenska odborna 3kola pro letecké mechaniky (VU 4651) oficialné
vznikla 1. 8. 1945 a jejim poslanim pattilo skolit letecké mechaniky vSech profesi,
tj. drakafe, motorafe, pfistrojare, radiomechaniky a zbrojife. Vrchnim velitelem se

stal mjr. let. Josef Crha. K datu zalozeni dorazila prvni skupina pfiblizné¢ 160

206 NOVAK, Viadimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 110-117.
2071 6tani ve VOSLM se tykaji fotografie 6 a 7 v prilohach, s. XVII-XVIII (pozn. aut.).
208 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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muzl (jiné pamétnické udaje hovoii i o 200-250 muzich), oznaCovana jako
1. letka VOSLM pod vedenim por. Josefa Noska, jehoz naslednd vystiidal
zmitiovany mijr. Jan Cervenka. Jednalo se jiz o vyudené letecké mechaniky
z leteckého primyslu, kteti byli ziskani mjr. Crhou pro vstup do armady. Tato
letka se stala zakladem pozemniho personalu obnoveného ¢s. letectva, jelikoz ¢ast
absolventii odesla piimo k titvarim. Zbyla &ast ziistala u VOSLM jako instruktofi
pro vychovu a vycvik dalSich turnusti, oznacovanych jako ,, letky “«209pg necelych
Styfech letech puisobeni v Liberci doglo k piesunu VOSLM do Liptovského
Mikulge na Slovensko.?*

Béhem né¢kolikaleté Cinnosti vznikaly v mistnich dilndch 1 mimo né jak
standardni kluzaky a vétroné, tak upravy stavajicich typa, popt. typy uplné nové,
zkonstruované piimo piislusniky VOSLM nebo SDLZ (Skoly pro dustojniky
letectva v zaloze). Prvnim letadlem, které se vSak trochu vymyka, byla Nebeska
blecha.** Tato popularni amatérska konstrukce francouzského vyrobce nabytku
Henriho Midgeta spada do tficatych let dvacatého stoleti. Dva absolventi letecké
prumyslové Skoly v Mladé Boleslavi pochdzejici z Turnovska M. Brodsky
a S. Nosek zacali se stavbou jiz v prub&hu druhé svétové valky a dostala se do
letuschopného stavu ve VOSLM, kde vramci prvni letky pusobili oba dva
zminovani. Plivodné zvoleny dvouvéalcovy motor amatérské konstrukce se ukézal
jako pfiili§ slaby, a tak autofi instalovali Walter Mikron, ktery si ,,pfisvojili“ pfi

transportu materidlu z Grunau.?*?

Diky novému a silnému motoru se stal
Z Nebeské blechy velmi nebezpeCny stroj, coz na vlastni kizi pocitil mjr.
Cervenka, pro kterého se stal zalet bojem o holy Zivot. Po pfistani pry prohlasil:
,»Necham zav¥it do konce vojny kazdého, kdo se odvazi s Blechou vzletet. *“ Piesto
se nckolik odvazlivcl naslo, takZe major ukoncil 1étani Nebeské blechy tim, Ze

motor zmoci ufedni zabavil.?® Zabaveni zmifiovaného stroje jisté bylo

209 IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950. Cheb: Svét kiidel, 2006. ISBN
80-86808-33-5, s. 595-596.

219 Tamtéz, s. 600.

21 Obrazovéa dokumentace v ptilohéach s. XLII (pozn. aut.).

12 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 6.

213 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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podpofeno c¢lankem V Casopisu Rozlet z prosince 1945, brojicitho proti novym
stavbam tohoto typu a 1étani s nim.2*

Do dalsi kategorie patiily upravy jiz existujicich typu, napiiklad na K-65
Cap, ktery méla VOLSM piidélena byla instalovana stavitelna vrtule, coz velmi
zlepsilo stoupani stroje a jeho vlastnosti pfi vlecich vétroint. Mezi dalsi pravy se
zatadila motorizace vétroné¢ Goppingen Go-1 Wolf, na ktery byl dodatec¢né
piipevnén motor na pylonu nad kiidly a patfen tla¢nou vrtuli mistni konstrukce.
Motor vSak svym vykonem nestacil na samostatny vzlet a proto se pouzival pro
vzlet navijak, po némz nasledoval horizontdlni motorovy let. Nakonec ¢innost

S%'% 7 roku

ukon&ila havérie.”™ Velmi zajimavou modifikaci se stal Kranich II
1946. Vznikl jako tuprava standardniho dvoumistného vétroné DFS Kranich
(VT-52 Jeféb)217 na jednomistny special pro lety v dlouhé ving, jelikoZ soucasné
probihal jeji vyzkum za Jes$tédskym hiebenem. K jeho stavbé dostali od mijr.
Cervenky rozkaz Jaroslav Prchal a Zdengk Novacek. Uprava spocivala v tom, Ze
zadni pilotni kabina byla zaslepena a pouzita jako prostor pro ulozeni kyslikovych
lahvi pro vyskové lety. SoucCasné stim byla pifepracovdna celd piid vetroné
z divodu co nejlepsiho vyhledu pilota, tudiz bylo nutné vyrobit i jeden novy
prithledny prekryt pilotni kabiny.218

Dal$im stupném byly samostatné konstrukce. K prvni patfil akrobaticky
vétront Andé€l. Vznikl v roce 1947 a jeho konstruktérem byl absolvent Primyslové
$koly v Mladé Boleslavi (letecké vétve) Jaroslav Dejl, v tu dobu posluchaé SDLZ.
Vlastni stavbu provedli frekventanti VOSLM v ,dfevénych dilndch* pod vedenim
Aloise Posvate. Na prani mjr. Cervenky se oproti piivodnim planiim mirng
prodluzovala pilotni kabina smérem dopiedu, aby se do vétroné¢ lépe vtesnal.
JelikoZ nebyly splnény vSechny podminky civilnich leteckych piedpist, 1étal
pouze na leteckych dnech nebo v ramci VOLSM v Liberci. Na akrobatické verzi

pfevazné 1étal mjr. Cervenka. Poté co piestalo byt realné vétroii plnohodnotng

214 REDAKCE. Nestavte Nebeskou blechu! Rozlet, 1945, rog. 1, & 18-19, s. 3.

215 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 6.

218 Kranich IIS v piilohach, s. XXI (pozn. aut.).

21T v zavorkach jsou uvedeny povéletné &eskoslovenské nazvy, pridélené letadlim némecké
konstrukce (pozn. aut.).

218 BRSKOVSKY, Jan. Kdyz 1étaly Jetaby. Letectvi a kosmonautika, 1997, ro&. 73, €. 25-26, s. 42-
49.
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prihlasit na SLI, byl letoun dodatecné¢ motorizovan. S motorizovanou verzi 1étal
nejvice Alois Posvar.?® Vétron byl vyfazen Vv roce 1955. Shodou okolnosti se
Jaroslav Prchal v rozhovoru zminoval, ze byl v nedavné dob¢ (2014) kontaktovan
plachtati ze Svycarska, kteii projevili zajem o stavbu létajici repliky, jelikoz
vlastnil vyrobni dokumentaci.”

Nepfiizen osudu postihla realizaci dalsich tiéi vétrofiti. Prvnim byl maly
vétron konstruktérti Zdenka Novacka a Jaroslava Prchala o rozpéti 10 m, ktery
nakonec zapadl pii ptestavbé Kranichu IIS a nakonec skoncil za obét’ novému
ukolu, dvousedadlovému vétroni. Dokonceni celé stavby piekazilo stéhovani
VOSLM na Slovensko. Tieti konstrukei se stal bezocasy vétrofi s rozpétim k¥idel

18 m, ktery zGstal pouze na rysovacim prkné Zdeiika Novadka. 4

Vrcholnou konstrukei pii VOSLM se stal motorovy letoun BAK-01,%%
konstrukce por. Eliase a cet. asp. Bindra vznikala od roku 1946. Malému
jednomistnému jednoplo$niku celodfevéné konstrukce patiilo prvenstvi jako prvni

2 ,
® Hlavni

eskoslovenské  konstrukci s tifkolovym  pHdovym podvozkem.’
podvozek byl z Bf-108 Tajfun a nové dodélané bylo pfedni podvozkové kolo.
Zalétani probéhlo pod dohledem mijr. Cervenky Vv Zatci. Kombinace nepiiznivé
doby a nafizeni odevzdat motor neumoznilo pokusit se o rekordy v jeho
kategorii.”** V roce 1949 putoval s VOSLM do Liptovského Mikulése, kde slouzil
jako ucebni pomicka. Roku 1967 skoncil v leteckém muzeu ve Kbelich, kde je
dodnes.”

Vedeni VOSLM nahliZelo pozitivné na leteckou ¢innost a podporovalo jeji
rozvoj. Vedle zminéné €innosti se provadély generalni opravy jak na vétronich,
tak na motorovych letadlech. Ptikladem byla generdlni oprava vle¢ného letounu

Fw-44 Stieglitz pro ZPS Hodkovice. Zajimavosti bylo, Ze se kratce po konci valky

vyrabély proudové motory Jumo 004, jeden z nich se nachéazel i v Liberci. Nez

219 VEJV ODA, Ladislav, PLACHY, Jan. Vétroné v Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku
1945. Cheb: Svét kiidel, 2009. ISBN 987-80-86808-64-2, s. 102-105.

220 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

221 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-19935, s. 6.

222 Obrazova dokumentace v prilohach s. XLII (pozn. aut.).

223 IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950, s. 599-600.

224 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

225 IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenskeé letectvo 1945-1950, s. 600.
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byly ptelozeny Jaroslavem Prchalem potiebné manuély, aby mohly byt vyzkousen

. < , , 226
na motorové brzd¢, musel byt motor navracen MNO.

4.1.2 Nesmély rok 1945

Pocatky obnovené sportovniho 1étani v Liberci jsou datovany jiz do roku
1945. V pocatcich nového osidlovani se na letisti seSla parta nadSenct, ktefi
vytvotili zaklad aeroklubu. Prvnim vyznamnym problémem se stalo ziskani
letecké techniky, ten nakonec v Cervenci vyfeSil dar marSala Konéva, jehoz
chvatného vyzvednuti se liberecti zGastnili.””’ Pom&mé& hordi to uz bylo
s instruktory, kteti by provadéli zékladni vycvik. Presto zacali s Iétanim na
ra§ovském svahu nad Pilinkovem.?®® Vysledky pokust 1étani bez instruktora byly
objeveny v priibéhu listopadu, kdy oddil 1. letky VOSLM na rozkaz mijr.
Cervenky vyzvednul dva kluziky typu SG-38%% z¢ stodoly u mlyna v Pilinkové.
Po jejich nalezeni se konstatovalo, ze jeden byl zcela zni¢en a druhy castecné
poSkozen. Soucasné bylo nalezeno 1 startovaci gumové lano a transportni
podvozek, jelikoz kluzdky obecné nemély kolovy podvozek a byly vybaveny
pouze lyzinou. Vedle uvedeného nasli vojaci i denik kde byl jediny zapis: ,, Dnes
Jjsme zahdjili vycvik. Pan instruktor Hak provedl prvni start a pri pristani kluzak
uplné rozbil. Jemu se vSak nic nestalo a tak jsme skoncili a sli domii. * Zminovany
Josef Hak o bezmotorovém létani pfilis nevédél, jelikoz se az o dva roky pozdéji
prihlasil do plachtarského elementarniho vycviku a o své ,,instruktorské® ¢innosti
se nikdy nezminil. Na druhou stranu je nutné poznamenat, u 1étani zlstal a stal se
nejen plachtatskym instruktorem a inspektorem KA, ale i motorovym pilotem,
létal na akrobatickém vétroni LF-107 Lunak a reprezentoval AK Liberec na
n&kolika CPZ ve Vrchlabi.”*

226 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

22T Aerokluby z Cech i Moravy odvazely kluzéky i vétrong z Grunau na &s. hraniéni ¢aru, odkud si
je pozdéji jednotlivé aerokluby odvazely podle hesla ,, Co kdo odveze, to je jeho.* (pozn. aut.).

228 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 4.

229 §(5-38 vznikl jako standardni kluzék pro NSFK v roce 1938. Odhaduje se, Ze bylo postaveno
okolo 5000 kusti. Po druhé svétové valce vyrobila Letecko-technickd vyrobni spolecnost
v Letiianech celkem 100 kusti pod oznaenim SK-38 Komar. Pro piehlednost bude v textu
pouzivan pouze pivodni nazev. Vice: VEIVODA, Ladislav, PLACHY, Jan. Vétroné v
Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku 1945, s. 8-11.

2% PRCHAL, Jaroslav a kol. deroklub Liberec 1945-1995,'s. 5.
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Udalosti citované ve zminovaném deniku se odehraly v 1ét¢ roku 1945.
Mezi prvni piedstavitele liberecké pobotky CNA byli vsrpnu téhoz roku
zminovani rotm. Stanislav Anderle ve funkci pfedsedy a Vaclav Kamensky jako
jednatel.Z! Tato skupina, spiSe piipravny vybor, nakonec fungovala do Hjna, kdy
vznikl skute¢ny Aeroklub Liberec. Piedsedou byl zvolen Marian Bechyné
a pokladnikem Jan Skalsky, ovSem stale chybéli opravnéni instruktofi a letecka
technika, protoze vSechno, co zustalo na libereckém letisti, pievzala VOSLM,
ktera na podzim zagalo s létanim pod vedenim mjr. Jana Cervenky, aktivniho
motorového pilota a nadSeného plachtafe. Po reorganizaci vramci Skoly
(VOSLM) doslo k rozhodnuti, Ze jedno z vycvikovych druzstev bude civilni, tj.
slozené z &lent jiz fungujiciho aeroklubu, pobocky CNA Liberec.?*

K 28. lednu 1946 se nalétalo celkem 1500 letd a bylo vycvi¢eno celkem
¢trnact frekventantli se zkazkou A a Ctyii se zkouskou B. Motorovy odbor stale na
svoji techniku &ekal a $kolil se pouze teoreticky. Clenové méli pracovni povinnost

na opravach letecké techniky.233

4.1.3 Pocatek opravdového létani — rok 1946

V roce 1946 bylo tieba zajistit dostatecny pocet instruktori. Poté, co se
v pili bfezna vratili vyslani instruktofi z kurzu pro vzlet na navijaku z Rané, byl
thned zahajen vycvik Ctrnacti instruktori na navijdku na letiSti v RiZzodole.
Dokonceni vycviku ke zkousce C bylo provedeno na vétronich v Hodkovicich
a diky tomu se rozb&hl hromadny vycviku na Pilinkové nebo jinych vhodnych
plochzich.234 Vedle doskolovani domacich instruktorti se mjr. Cervenkovi podaiilo
ziskat dva zkugené plachtafe. Prvnim z nich byl poslucha¢ SDZ** Erik Kvasnicka
Z Bratislavy, ktery byl instruktorem motorového i bezmotorového 1étani, vliekar
vétrontl a drzitel stfibrného C. Druhym, z Rané ptemluvenym, se stal Alois

Posvar, ktery byl dosazen jako civilni zaméstnanec do funkce vedouciho dilen pro

231 REDAKCE. Prehled pobo¢ek CNA v srpnu 1945. Rozlet, 1945, roé. 1, €. 3, s. 12.

232 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 5.

233 REDAKCE. Liberecky CNA v plném budovéni. Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 7, s. 12

2% REDAKCE. Rozlet v nagich aeroklubech. Rozlet, 1946, roc. 2, ¢. 20, s. 8.

2% Skola diistojnikd polniho d&lostielectva v zaloze. Vice: NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a
Libereckém kraji, s. 123-125.
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opravy kluzdkd a vétrond. Mimo to se podafilo pfevelet na kratkodobé cviceni
mnoho vyznamnych plachtaii, mezi nimiz je podstatné vyzdvihnout Jaroslava
Kumposta, budouciho rekordmana a dlouholetého uéitele v UPS Vrchlabi.

V pribéhu ledna a unora 1946 se podatilo diky znadmostem Jaroslava
Prchala ziskat dva letouny Piper Cub z piebytkd americké armady. *® Tyto stroje
byly vyuzivany nejprve pro vleky vétrotia,”’ po zajisténi vhodnéjSich motorovych
letadel byly dany k dispozici k vycviku civilnich motorovych pilott, ktefi platili
za odlétané hodiny a tim dat moznost umoznit vycvik dal§im &leniim aeroklubu.?®
Zpravu o vzrlstajici ¢innosti pfinasi asopis Rozlet, ve kterém se pise: ,, V nedeli
19. kvétna podarilo se plachtariim CNA v Liberci provésti na letisti pod Jestédem
pres 60 startii navijakem. Z nich bylo 5 startii vykonnostnich vétroni, s nimiz
piloti byli pres 7 hodin ve vzduchu. Nejdelsi let trval 2 hodiny a 10 min, pFi cemZ
pilot dosdhl vysky 1400 m.“* V roce 1946 se také rozmohla Einnost vnové
lokalité na Planich pod Jestédem, o ni v nasledujici podkapitole.

Vedle leteckého dne na Planich pod JeStédem, ktery probéhl v kvétnu
1946, se odehrala akce, jenz nema prvoplanové se sportovnim letectvim nic
spole¢ného. V srpnu a zafi zazil Liberec celorepublikovou vystavu Budujeme

20 Tato velkolepa prehlidka dosavadni prace v pohranic¢i

osvobozené kraje.
doprovodil svoji pfidruzenou ¢innosti aeroklub Liberec ve spolupraci
s VOSLM.*' Tisice navstévnika shlédlo 8. zai 1946 slavnostni nastup
frekventantd Skoly, tak vSechny mozné druhy zpasobu vzleti kluzakl i vétrond,

242 3 seskok

akrobacii na motorovych letounech pilot Josefa Flekala a Karla Posty
parasutisty, do t¢ doby maélo vidany.?*® Spolené s tim byla uspofadéna jedna
z prvnich soutézi ve sportovnim 1étani v CSR, nazvana Cilovy let do Liberce. Jeji
princip tkvél vtom, Ze jednotlivé posadky motorovych letadel, rozdélené do

vojenské a civilni kategorie, mély za ukol protnout cilovou pasku na vtefinu

2% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 5.

23 REDAKCE. Rozlet v nasich aeroklubech. Rozlet, 1946, roc. 2, &. 20, s. 8.

2% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 5.

2% REDAKCE. Rozlet v nagich aeroklubech. Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 24, s. 11.

240 yice: TECHNIK, Svatopluk. Vystava Budujeme osvobozené kraje v Liberci roku 1946. Liberec:
Ceska beseda, 2001.

24l REDAKCE. Cilovy let do Liberce. Rozlet, 1946, ro¢. 2, €. 36, s. 2.

242 Oba piloti byli ptislusniky RAF za druhé svétové valky (pozn. aut.).

243 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7.
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presné dle pfedem stanoveného casu. Neslo tedy o rychlost, nybrz o spolehlivost
stroje a presnost posadky. Celkem z deviti vojenskych a péti civilnich posadek se
stali absolutnimi vitézi npor. Evzen Cech a kpt. Miroslav Stépanek, ktefi se od
stanoveného ¢asu neodchylili ani o desetinu sekundy. 244

Rok 1946 skoncil pro liberecké sportovni letectvi uspésné, jelikoz bylo
vycvic¢eno velké mnozstvi instruktorl, coz umoznilo dal$i rozvoj, napf. vicevleky
vétrontl. Mezi prvnimi zde bylo systematicky vyuzivano zavétrné vinéni za
Jestédem i svahové 1étani na celém JeStédském hiebenu. Z pohledu motorového
létani bylo vycviceno celkem deset ¢lenll. Zavérem roku k zakonceni vydatené

sezony usporadal VOSML letecky ples v Lidovych sadech.?®

244 REDAKCE. Letci v Liberci. Rozlet, 1946, ro&. 2, &. 38, s. 6.
245 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7.
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4.1.4 Letisté Plané pod JeStédem

Nedaleko chaty na Planich pod Jestédem, kde jsou dnes vzrostlé stromy,
existovalo v prvnich povaleénych letech letiste.?*® Na valné hromads v lednu 1946
se zaCalo hovofit o reaktivaci leti§t¢ na Planich pod Jestédem, protoze Sse
konstatovalo, Ze je to velmi dobré lokalita jak pro svahové 1étani, tak termiku.?*’
Po vyzkouseni svahového plachténi na Jestédu se rozhodl mjr. Cervenka postavit
na Planich hangar a dopravit tam navijak. Byla to nadlidské prace vynosit dievéné
dily krovi a stén. Hangar vznikl tak, ze se ufizly stromy v lese a na vzniklé pafezy
se natloukla podlaha, takZze dnes neni mozné s tplnou piesnosti lokalizovat jeho
polohu.?® Stavba usp&sné skongila na jaie 1946 a nasledné zde byly umistény dvé
Grunau Baby GB-IIb a jeden Jefab (Kranich). Obé bejbiny vzlétly pomoci
gumového lana, pokud nebylo dost sil nebo prostiedkii pro provedeni
navijakovych vzletii. Plocha na Planich méla nepravidelné rozméry ptiblizné
500 x 80 m pomérné velky pficny sklon, coz znacn€ znesnadiovalo letecky
prOVOZ.249 Dle vzpominek Josefa Havranka®® se piloti dostavali na letisté
polopéasovou motorkou, ziskanou z kofistniho materialu po Wehrmachtu.”*

Velkou zajimavosti, ktera se tyka 1étani na Planich, byl gravita¢ni zptisob
vzletu, v nedavné dobé znovu objeveny Polaky. Dle vzpominek Jaroslava Prchala
vyplyva, Ze se tento zplisob provozoval na Planich jiz v zim¢ 1946/1947. Tento
zplisob vzletu se provadél tak, ze bejbina®®? byla roztladena po snéhu ze svahu
dolt, kdy se nasledné pisobenim vztlaku na kiidlech a silného protivétru vznesla.
Na uspotadani letového provozu stacilo pét lidi, dveé bejbiny 1étaly a zbyli piloti
sedéli v boud a popijeli ¢aj.”*® Vedle zajimavého vzletu na Planich patfilo mezi

obtizné ukoly pfistani, na které Josef Havranek vzpominal takto: , Plané byly

246 Obrazova dokumentace v prilohach s. XV-XVII (pozn. aut.).

T REDAKCE. Liberecky CNA v plném budovani. Rozlet, 1946, ro&. 2, &. 7, s. 12.

248 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

249 PRCHAL, Jaroslav. Letisté v nagich horach. Jizerské a Luzické hory, 1997, 1o¢. 2, &. 4, 5. 4-5.
250 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM, dlouholetym nacelnikem AK Hodkovice. Rozhovor byl
proveden 12. prosince 2014.

Jednalo se Kettenkraftrad nebo také Sd. Kfz. 2, coz bylo némecké lehké polopasové vozidlo za
druhé svétoveé valky, zkonstruované a vyrabéné firmou NSU. Vice: ABEL, Friedhelm. The
Kettenkrad: Sd.Kfz.2-Type HK-101. West Chester, PA: Schiffer Military History, 1991. ISBN
0887403158.

2521 idové oznaeni GB-IIb (pozn. aut.).

253 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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velmi problematicky s pristanim. Létalo se tam na svahu. Kdyz se slo na pristani,
tak svah stale fungoval a tézko se to odhadovalo (rozpocet). Klapky254 napriklad
na Krajanku nebyly moc ucinné, zato u bejbiny ano, i tak to nestacilo. Kdyz to
preletl (misto pristani), tak zavrel klapky a zase nastoupal, takze ono to nic moc

<255

hezkého nebylo.“” Pes tyto pokusy na ne pfili§ vhodném terénu nedoslo v zadné

WV

rovinné letisté v Rtzodole.

4.1.5 Obdobi let 1947 a 1948

Po dikladném zimnim Skoleni se opét zacinalo s Iétanim jak na letiSti
v RliZodole, tak na svahovém letiSti na Planich, kde byly provadény zminované
gravitacni vzlety. Mezi novymi zajemci se objevila jména, kterd se pozdéji
vyrazné zapsala do dé&jin severoceského letectvi, jednalo se o Josefa Haka nebo
budouciho krajského nacelnika Miroslava Svarovského. Jelikoz pocet civilnich
instruktorti dostadoval potiebam aeroklubu, vénovali se instruktoii VOSLM
vykonnému plachténi, pfeskolovani na dals$i vétroné¢ jako naptiiklad Vazka,
Minimoa nebo Jefdb. VétSina posléze ziskala opravnéni pilota motorovych
letound.”®® Minimoa byla velmi zajimavou némeckou piedvalecnou konstrukci.
Na liberecké (Minimoe, pozn. aut.) byl umistén erb, jesté z ptedchazejiciho
obdobi, s popisem, Ze se jedna o sty vyrobeny kus.?’

V nedéli osmého Cervna byl uspotaddan dalsi letecky den, ktery piilakal
desetitisice divakt z celych severnich Cech. Na jeho piipravé se opét podileli jak
piislugnici VOSLM, tak i aeroklubu Liberec. Z letisté vzlétavaly a pfistavaly

vojenské stihaci letouny Supermarine Spitfire LF MKk. IXE,**®

vSechny dostupné
dal$i turistické motorové letouny, poprvé byl i uskuteénén trojvlek za K-65

Cap.®® Vrcholem programu se stala akrobacie Josefa Flekala na C-104

254 Mysleny brzdici klapky (pozn. aut.).

2%% Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

2% PRCHAL, Jaroslav a kol. deroklub Liberec 1945-1995, s. 7.

?>" Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

2%8 Verze slavného Spitfiru, na némz se navratily &s. peruté v roce 1945 do vlasti.

259 Kofistni motorovy letoun némecké vyroby Fieseler Fi-156 Storch, ktery byl za druhé svétové
valky pouzivan jako kuryrni letoun. Mezi nejznaméjsi operace provedené timto typem patii
prevoz italského diktatora Benita Mussoliniho do bezpeci poté, co byl osvobozen némeckymi
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a akrobatické vystoupeni na némeckém akrobatickém vétroni Habicht (VT-54
Jesttab), které piredvedl mjr. Cervenka.?®®

Do plachtaiského vycviku v ramei VOSLM byly zafazeny tii piislusnice
armady v hodnosti poruc¢ikti, které dostaly letecky vycvik za odménu, protoze
bojovaly na vychodni fronté. Jelikoz u nich nevznikl ptilisny zajem o plachténi,
ptikro¢ilo se jesté pred dokoncenim plachtaiského vycviku k pieveleni na jiné
utvary, kde posléze dokonc¢ily motorové V}'/cviky.261

Jesté v cervnu doslo k vyznamné udalosti, jez velmi ovlivnila 1étani
v Liberci. Né&kolika instruktorim, ¢leniim prvni letky VOSLM byl ,,za zasluhy*
prominut Ctyflety zbytek celkem Sestilet¢ho zdvazku. Instruktofi E. Maly,
J. Turecky a R. Stastny nagli zaméstnani ve chrastavské firmé Torex a plynule se
stali Cleny civilniho aeroklubu. Z. Novacek a J. Prchal nastoupili do ZPS
Hodkovice a M. Donék s V. Skvorem se navratili do domovskych aeroklubd. Zpét
na Slovensko se vraci i Erik Kvasnicka, se kterym odchazi i prvni liberecka
plachtarka Marta Bélikova-Kvasnickova.”®® Oba dva se objevili na liberecké
soutézi v motorovém 1étani v zafi 1947. Spocivala v cilovém letu na cas
a presnosti pristani. Zvitézil Erik Kvasnicka na Z-281,°*° druhym byl
Skpt. J. Skalsky na stejném typu a tieti Marta Bélikova-Kvasnickova na letounu
Piper Cub.?®*

Po odchodu zkusenych instruktort se postupné vytraci vliv VOLSM na
chod a fizeni celého aeroklubu, nebot jeho civilni slozka se stala plné
samostatnou. V pribéhu srpna Miroslav Shanél splnil, jako prvni ¢len aeroklubu
Liberec, podminky pro udéleni plachtaiského odznaku FAI D, znamého spise
V letecké komunité pod pojmem stiibrné C. Do aeroklubu jsou postupné piideleny

jiz prvni kluzaky ceskoslovenské vyroby. Mezi prvni patiil kluzak Z-23 Honza,

k jehoz tkoliim patfilo nahradit letit¢é SG-38 v roli hlavniho vycvikového kluzaku

vysadkati z internace v horském hotelu v pohoti Gran Sasso v Abruzii 12. zafi 1943. Vice
napt.: FORCZYK, Robert. Rescuing Mussolini — Gran Sasso 1943. Oxford: Osprey publishing,
2010. ISBN 978-1-84603-462-6.

20 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7.

?%1 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zati 2014.

262 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7-8.

263 pavodng némecky cvicny letoun Biicker Bii-181 Bestmann, vyrabény po druhé svétové valce
v otrokovické tovarné Zlin (pozn. aut.).

24 REDAKCE. Rozlet v nasich aeroklubech. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 40, s. 10.
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a Skolni vétron Z-24 Krajanek, jenz navazoval Grunau Baby GB-IIb. Motorovy
odbor ziskal popularni Praga-Baby E-114 a C-104,%® ktera slouzila piedevsim
k vlekani vétront, jelikoz vypomoc S$kolnim Capem byla stile vzacnéjsi.
Vycvikova a sportovni ¢innost aeroklubu pokrac¢ovala v plném tempu do konce
roku 1947 a do roku nasledujiciho se hledélo optimistickym pohledem.. 26

VSechny optimistické vyhlidky rdzem zhatil tzv. Vitézny Unor, ktery
znamenal pfichod rozsdhlych zmén v celé Ceskoslovenské spolecnosti. Thned po
unorovych udélostech nastava okamzity zdkaz 1étani, aby se predevSim zamezilo
tletim do zahrani¢i. Pies tyto obtize se mjr. Cervinkovi a mjr. Polmovi z MNO
podafilo realizovat a zah4jit koncem kvétna v Medlankach®’ kurz pro plachtaiské
instruktory druhé tfidy, jelikoz jeho absolvovani opraviiovalo k vycviku na
dvoumistnych vétronich.?® Zde se sesla Spicka Cs. plachténi (Jaroslav Kumpost,
Jiti Forchtgott, Ladislav Haza nebo Frantisek Svinka). Mezi frekventanty
nechybéli ani liberecti plachtati napiiklad Zden¢k Novacek nebo Jaroslav Prchal.
Presto, ze byl v platnosti zminovany zakaz, ktery byl posléze zmirnén, povolil
mjr. Cervenka péti plachtaiim prelet 50 km pro ziskani stfibrného C.**° Vedle
povolenych letu, platil zakaz jakkoli 1état na vétronich z divodu piipadného tuletu.
Liberecti plachtaii tento zdkaz obesli tim, ze nalezli ptfidovou gondolu
a namontovali na kluzak SG-38 (kde obycejné nebyl pilot viibec chranén, ve své
podstaté sedél na dievéné tyc€i) a 1étali s nim termické lety z navij aku. 2"

V Cervnu 1948 se provoz nakonec obnovil a aeroklub opét zahajil svoji
vycvikovou a sportovni ¢innost. Pfedsedou aeroklubu zlstal nadale M. Shang¢l,

pokladnikem J. Skalsky a motorovy odbor vedli spolecné J. Turecky s E. Malym.

Zajimavé bezesporu je, Ze leteckd ¢innost pokraCovala bez politickych omezeni

26% pavodnd némecky cviény letoun Biicker Bii-131 Jungmann, vyrabény po druhé svétové vélce

v otrokovické tovarné Zlin (pozn. aut.).

26 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 8.

267 Sportovni letisté v Brn€ (pozn. aut.).

268 y/ tomto obdobi se provadi nejcast&ji vycvik na jednomistnych kluzacich, kdy frekventant
provedl vzlet pomoci gumového lana, instruktor byl vlastné pouhym radcem, ktery nemohl
nikterak zasdhnout do samotného letu (pozn. aut.).

29 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 8.

270 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.
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dal. Pres pozvolny nastup provérek letového persondlu nebylo v roce 1948

. et . 271
nikomu létani zakazano.

4.1.6 Na cesté ke Svazarmu 1949-1952

V roce 1949 skongila svoji ¢innost VOSLM v Liberci a piesunula se na
Slovensko, coZz velmi uSkodilo aeroklubu, jelikoZ odesli zkuSeni velitelé
a instruktofi, tudiz aeroklub ztratil moznost vyuzivat vojenské ucebny a dilny.
Dosavadni CNA je postupné piebudovavan na Ceskoslovensky svaz lidového
letectvi podle sovétského vzoru se vSemi negativnimi dusledky. Nova organizace
zasahovala i do vycvikovych osnov, jelikoz pied zacatkem kazdého letového
provozu byla politickd desetiminutovka. Postupné jsou z vycviku i1 sportovniho
létani vyfazovani ti, ktefi nespliiuji vys$i statni a politickou spolehlivost.
Provérkové komise zakazovaly ¢lenim 1étani bez moznosti odvolani a bez udani
divodu.”

Diky provérkam skoncil ve vedeni aeroklubu M. Shanél, jeho funkce se
ujal Alois Pogvat, ktery neodesel s VOSLM na Slovensko a stal se zamé&stnancem
narodniho podniku Torex Chrastava. Soucasné probihala reorganizace celého
systétmu, jelikoz se mistni organizace aeroklubti pfidruzuji k velkym
primyslovym podniktim. Liberecky aeroklub se zatadil pod zminovany Torex.

Nové usporadani mélo zna¢nou podporu vedoucich organd, coz se
projevilo na modernizaci letového parku aeroklubu. V pribéhu roku 1949 piibyl
Z-124 Galanka, nastupce Z-24 Krajanek v roli skolniho vétroné, dale pfisla prvni
série vykonnych vétronit Z-25 Sohaj. Mezi motorovymi letouny pfibyly Z-22
Junak a chocenisky Sokol M-1B a C. Oba zminované typy byly vhodnéjsi spise
pro zdokonalovaci vycvik v tratovych letech nez k zdkladnimu motorovému
vycviku, na ktery se stile vyuZzivaly Pipelry.273 V roce 1949 se odehrdla jedna
dolozena mimoiadna udalost. Ze zpravy SNB Turnov vyplyva, ze nedaleko obce
Frydstejn nouzové pfistal letoun Praga Baby E-114 s imatrikula¢ni znackou

OK-CFV. Stimto strojem vzlétl voj. FrantiSek Teply s cestujicim. Nouzové

2"1 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 8.
"2 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 8-9.
213 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 9.
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pristani vynutilo vynechavani motoru. Krizova situace byla vyieSena velmi dobte,
jelikoz letoun zlstal bez poSkozeni. Ani na polnostech domkare Jifiho Koska
nebyla zpiisobena 7adnéa $koda.”"™

S ptichodem roku 1950 se promeénilo vnitini slozeni aeroklubu, jelikoz
bylo v souvislosti s ,,americkym broukem* mandelinkou bramborou urychlené
budovano zemédélske letectvo (Agrolet), k némuz odchéazi nékolik desitek clenil.
Po odchodu mnoha ¢innych funkcionditi se funkce predsedy ujal J. Skalsky a jako
sekretarka zacala fungovat Bozena Vitaskova, kterd svoji politickou, organiza¢ni
a leteckou innost v aeroklubu ukongila az v roce 1988.7”® V druhé poloving roku
se vystupiiovala ¢innost proveérkovych komisi, ktera jednotliveiim zakazovala 1état
nebo povolila 1état pouze na vétronich. Do organizace vycviku v aeroklubu se
postupné dostalo celospolecenské piebirani zkuSenosti ze SSSR. Pro teoretickou
vyuku byly pofizovany preklady sovétskych ucéebnic, které paradoxné
nedosahovaly kvality domacich.

Z pohledu cisté leteckého, probihala postupna obména letového parku.
V roce 1950 piisla vylepsena verze Sohaje, oznatovana LG-125, navijak typu
Stradilek a z motorovych letounti Z-381 oznacovana jako C-106, ktera slouzila
pro vycvik aerovlekii. Mimo nové techniky, byly aeroklubu pfidéleny tii
soukromé Pipery,276 které byly zabaveny soukromym provozovateliim, jelikoz po
unoru 1948 bylo zak4zédno soukromé vlastnit jakoukoli leteckou techniku.
Odevzdavani letecké dokumentace od jednotlivych letadel probihalo od poloviny
roku 1948 do poloviny roku nésledujiciho.277 Ze seznamu schopnych letadel MD
ke dni 22. 9. 1951 vyplyva, ze v pod CSLL v Liberci patiily tyto letouny: Piper
Cub OK-WIC, Praga E-114 M OK-DGA, dva Zliny Z-381 OK-AWN a OK-AUU,
Zlin Z-22 Junak OK-ENU, dva M-1 Sokol OK-CHW a OK-DII, dale dva kluzaky
Z-23 Honza OK-5667, OK-5214, dva vétroné LG-125 Sohaj II OK-0777
a OK-0778.7"

274 Statni okresni archiv (SOkA) Semily, fond Mé&stského narodniho vyboru (MENV) Turnov 1945-
1960, inv. &. 352, sing. 727, Kart. 69.

27> Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

276 poget Piperd neni mozné ovéfit z vice zdroji (pozn. aut.)

2T podrobné informace k soukromym letountim jsou uloZeny v: NA, fond MD I, inv. ¢. 587, ¢.
kart. 923.

28 NA, fond MD I, inv. & 581, & kart. 934.
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V letech 1950 a 1951 se nelepsi financni situace aeroklubu. Hlavni zdroj
piijmu, tj. vycviky na motorovych letadlech, i vyhlidkové lety byly zakazany
a dotace od ustfednich organti a podniki stacili jenom na nejnutnéj$i provoz. Na
druhou stranu je nutné ocenit snahu MNO tuto situaci zlepSovat. Aeroklubim se
pfidélovaly poukazky na bezplatné aerovleky, které bylo mozné vylétat pouze
Vv leteckych Skolach. V tomto obdobi se objevuje §irsi zdjem o ED kurzy, které
zrychlenou formou poskytly zajemctim vycvik jiz na dvoumistnych vétronich. Za
pfijatelnou cenu bylo mozné vyskolit plachtaie za tfi tydny k samostatnym letim
na GB-llb nebo Krajanku.””® Tento zpiisob mél také stinné stranky, na které
vzpominal Jaroslav Prchal: ,,Osnova na metodu ED kurzii prakticky nebyla.
Provadelo se to tak, Ze po seznamovacim letu se létalo stridave ve vieku
a prokladalo navijakem, starty a pristani byly zdleZitosti instruktora. Potiz byla
v tom, ze pilotaz Jeraba vyzZzadovala mnohem citlivéjsi rizeni, Jerab reagoval
okamzité a nic neodpoustél. To byla hlavni prekazka pri prechodu na GB-lb,
nikdo z frekventantu solo Jeraba nelital, ostatné ani Nemci s elementdrkou®® na
Kranichu nepocitali, slouzil k nacviku termickych letu a létani v mracich. Zkouseli
jsme i prejit nejdiiv na par skoku na kluzaku SG-38, ale bylo to jesté horsi.
Bejbiny to odndsely hlavné pri pristani poskozenym spodkem trupu nebo v horsim
pripadé rozlomenou hlavni prepadzkou se zavesem kridla. V dilndch je nestacili
opravovat, tak jsme to obesli tak, Ze jsme si vymodlili jeden nebo dva destivé dny
béhem kurzu a Zdaci dostali vysvédceni, Ze jsou schopni preskoleni na Bejbinu
ajeli triskat éra domi. «c281

Rok 1952 plynule navazoval na rok piedesly. Plachtarsky vycvik
pokraCoval pod vedenim instruktoru-aktivisti, naptiklad Josefa Haka nebo

282

Rudolfa Pivrnce.”™ Do aeroklubu stale proudila nova technika. Pfisel akrobaticky

vétront LF-107 Luiiak a prvni ¢esky dvoumistny vétronl typu LG-130 Kmotr, jehoz

ukolem bylo nahradit doZivajici némecké Kranichy (Jetdby). V motorovém

283

odboru se stal novinkou prvni Zlin fady 26 (Z-26)"° zprvni série (jeSté

2" PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 9-10.

280 S zakladnim vycvikem (pozn. aut.).

281 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

282 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

283 71in fada 26 zacala typem Z-26 a pokracovala pies Z-126, Z-226 az k findlnimu Z-726. Vice
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s dievénym kiidlem), ur€eny ptredev§im pro aerovleky, jelikoz vleky za C-104
byly na tehdejSim kratkém letisSti ponékud komplikované. V poloviné roku
vysvitala skute¢nost, ze pfijde nova reorganizace sportovniho letectvi. Po letecky
uspesné sezoné nadesla zminovanad v listopadu 1952 plnéa integrace leteckych

5 - 1284
sportll do Svazu pro spolupraci s arméadou.

4.2 Ceska Lipa

Po skonceni druhé svétové valky, na predvaleCnych zakladech
Masarykovy letecké ligy, vznikaly pobocky Ceského narodniho aeroklubu velmi
rychle. I v Ceské Lipé byla mistni organizace obnovena jiz v roce 1945. V roce
1946 sdruzovala okolo sto dvaceti ¢leni. V tomto obdobi, kdy jsou v provozu
rovinna letisté v Liberci a Hodkovicich, zacala vyvstavat zasadni otazka — zda by

bylo mozné ziidit rovinné letistg, které bylo planovano jiz v roce 1938.%%°

4.2.1 Okrestické letisté

Oktesticke letiste se vyuzivalo jiz pied druhou svétovou valkou a po jejim
konci se zde provoz obnovil. Dle ¢lanku v Casopisu Rozlet zde byla provadéna
pouze zkouska A, po jejimz splnéni absolventi pokracovali ve zvySovani letecké
kvalifikace jiném letisti. Z toho vyplyva celkovou nevhodnost okiestického letisté
k rozvoji bezmotorového 1étani, jelikoz pro splnéni této nejnizsi zkousky byl
potfebny pouze mirné se svazujici terén, na kterém neni dale mozné pokraCovat
ve svahovém létani. Proto dochazelo k dalsimu vycviku v leteckych Skoléch, napt.
do Zemského plachtaiského stfediska v Hodkovicich,”® kde absolvovali vycvik
k ziskéni zkousek B a C. *

Druhou variantou jak pokracovat v dal§im leteckém vycviku bez vlastniho
rovinného leti§té, byla spoluprace se sousednimi pobotkami CNA ve Varnsdorfu

a Déciné-Podmoklech. Piikladem je dohoda datovana 8. prosince 1947, ve které

v piehledové literatufe v kapitole 1.1 (pozn. aut.).

284 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 9-10.

285 REDAKCE. Rozlet v nasich CNA, Rozlet, 1946, 10¢. 2, &. 7, . 14

286 Zemska plachtaiskd Skola pilisobila na hodkovickém letisti v letech 1945-1952, poté byla
pfesunuta do Vrchlabi. Vice: ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 9-10.

287 REDAKCE. Rozlet v nasich CNA, Rozlet, 1946, 10¢. 2, &. 7, s. 14.
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se zavazovali zminované pobocky K vzajemné spolupraci. Soucinnost spocivala
V tom, zZe aeroklub DécCin dal k dispozici dva kluzaky SG-38 a jeden vétron Z-24
Krajanek. Aeroklub Ceska Lipa zapujéil navijak a jeden kluzak Z-23 Honza,
presnéji nespecifikovanou leteckou techniku zaptjcil 1 aeroklub Varnsdorf. Celé
dlouhodobé soustfedéni bylo uspoifdddno na décinském letisti, kde 1étali na

Lo a1y oy , o 288
veskeré technice vSichni ¢lenové zminiovanych aeroklubi.

4.2.2 LoKalita Ziznikov

Plan vystavby rovinného letisté¢ byl realizovan po slozitych jednénich,
0 kterych vypovidaji predevsim dokumenty Statniho okresniho archivu v Ceské
Lipé, az v roce 1949. Mezi prvni z moznych lokalit, patfil pozemek nalézajici se
v katastralni oblasti Ziznikov. Tato obec se dodnes nachazi piiblizng 2 km
vychodné od mésta Ceska Lipa. Z dochovanych materialii Ize polohu planovaného
letist€¢ pouze odhadovat. AvSak po provedeni terénniho prizkumu a analyze
citovanych archivnich prameni Ize polohu planovaného letisté s jistou
pravdépodobnosti urcit. Vytipovana plocha se nachazela pfiblizn¢ 1 km jizn¢ od
obce Ziznikov a orientovéna ve sméru SZ-JV. Pro tuto lokalitu hovofila i relativni
blizkost svahového letisté u obce Okiestice, coz by pravdépodobné zjednodusilo
pfipadny ptesun kluzak a dalSiho leteckého materidlu.

Jedndni o zfizeni rovinného letisté se postupné konala v prabéhu roku
1946, coz je mozné dolozit dopisem mistni pobotky Ceského narodniho
aeroklubu na Ministerstvo dopravy, ktery pochdzel z 31. fijna 1946 a citovan ve
vyjadifeni Ministerstva dopravy z 21. kvétna 1947.%%° Ze zmifiované odpoveédi
adresované mistni poboéce Ceského narodniho aeroklubu vyplynulo, e bylo
provedeno Setfeni, ve kterém poukazuje na nutnost vyrovnani a odvodnéni terénu
a vykdceni casti okolnich les. Po téchto upravach by povazovalo vybranou
plochu za vhodnou pro zfizeni rovinného letist€. Na zékladé piedeslého
rozhodnuti doporucilo zahgjit jednani s dalsimi Gfady ohledn€ vykupu pozemki

pod planovanym letistém. Komplikace nastaly po odpovédi Stiedoceskych

288 AEROKLUB VARNSDORF: Dohoda o vzdjemné spoluprdaci pobocek CNA z 8. prosince 1947.
Interni archiv Aeroklubu Ceské Lipa. Neinventarizovano.
289 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. & 631, ev. &. 194.
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elektraren, jenz planovaly piislusnou lokalitou vést linku vysokého napéti
z Liberce do Ceské Lipy. To vyplynulo zdopisu Ministerstva dopravy
z 21. Cervna 1947, ktery obsahuje Zadost o poskytnuti planti zamysSlené linky
vysokého napéti kvuli jejich posouzeni.

Proces zfizeni leti§té v Katastralnim uzemi obce Ziznikov ukon¢il telegram
datovany 29. cervence 1947, ve kterém MD po konzultaci se StfedoCeskymi
elektrarnami ozndmilo, Ze neni mozné pielozit vystavbu zminované¢ho vedeni

. w . . v f g 290
vysokého napéti, a proto je nutné hledat pro rovinné letisté nové misto.

4.2.3 Lokalita Rams§

Po krachu projektu vybudovani rovinného letist¢ v katastralnim uzemi
obce Ziznikov zatala mistni odbotka Ceského narodniho aeroklubu s podporou
MNV Ceska Lipa hledat dalsi vhodnou lokalitu. JelikoZ se v pfimém okoli Ceské
Lipy nenachazely zadné vhodné plochy, vstoupila do poptedi zajmu vzdalené;si
oblast nedaleko obce Rams.

Obec Ram$ se nalézd vychodné od spojnice mezi obcemi Sosnova
a Zahradky, piiblizng 4 km jizn& od Ceské Lipy. V zavéru roku 1947, kdyz byla
nova plocha vybrana, zadali &lenové mistni pobotky CNA po piedchozich
zkusenostech tizce spolupracovat s MNV v Ceské Lipé, se stavél pozitivné
k pfipadnému vzniku rovinného letiste.”!  Presto byla hledana podpora
i u ostatnich organt. Piikladem se stal dopis z 3. ledna 1948 od vedeni mistni
pobotky Ceského narodniho aeroklubu adresovany Koordinaénimu vyboru
Okresni narodni fronty v Ceské Lipé. Z dokumentu zietelné vyplynula zadost
o podporu myslenky stavby letist€ na pozemcich hospodaisko-lesnické
spole¢nosti Vyspa, jenz se nalézal jizn¢ od mésta v katastralnim tzemi obci

Zahradky a Karasy o ptiblizné rozloze 50 ha.?%? Opét byl zasldn ndvrh na

290 Tamtéz.

2% pro vystavbu letist vysla v roce 1947 struéni metodika uvefejnéna v tiech &islech Gasopisu
Civilni letectvi. Vice: STEJSKAL, Vaclav. Planovité zakladani oblastnich letist’ 1. Civilni
letectvi, 1947, ro¢. 2, ¢. 7, s. 210-213; STEJSKAL, Véclav. Planovité zakladini oblastnich
letist 1. Civilni letectvi, 1947, ro€. 2, €. 8, s. 241-242; STEJSKAL, Vaclav. Planovité zakladani
oblastnich letist IT1. Civilni letectvi, 1947, ro¢. 2, €. 9, s. 270-271.

292 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. &. 631, ev. &. 194.
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piislu$na ministerstva, kterd reaguji vyslanim technické komise pocatkem dubna
1948.

Komise slozena z Ing. Josefa Veselého z Ministerstva dopravy,
kpt. Viléma Bufky z HIBV MNO a mistniho aeroklubu, se vyslovila pro vystavbu
letist¢ v této lokalité a konstatovala vhodnost terénu pro bezmotorové i motorové
létani. Vybrana plocha méla rozméry 1200 x 1200 m, rovny terén vyvySeny nad
okolnim, tedy piekazkami pro letovou ¢innost bylo pouze telefonni vedeni podél
silnice a hospodarska budova pfi severni stran¢ planovaného letisté, nehledé na
nékolik jednotlivych stromtl na plose, které by bylo nutné odstranit. Navrhlo se
zru$it polni cestu na vychodni strané letisté, jelikoz by terén jinak vyzadoval
nepomérn¢ vice povrchovych tprav. Doporuceni smétfovala k vybudovani plochy
o vyméte 700 x 450 m tak, aby vznikly v thlopti¢kach dvé VPD ve smérech ZSZ-
VIV a ZJZ-VSV o pfiblizné délce 750 m, ¢imz by se docililo dostatecné
vzdalenosti koncii drah od zminovaného telefonniho vedeni. Vedle hlavni VPD se
pocitalo se vznikem pomocného pasu ve sméru S-J o délce 450 m. Technicka
zprava dokonce navrhovala ruzné zpusoby zasitovani letiStnich budov.
Zastavovany prostor bylo mozné zasitovat bud’ od silnice mezi obéma dradhami,
nebo podél stavajicich hospodafskych budov na severni strané lokality. 293
O vhodnosti jejiho vybéru svédéil dokument datovany 14. dubna 1948, v némz
zéastupce Ministerstva dopravy doporucoval, aby mistni pobocka Ceského
narodniho aeroklubu dbala na schvalovani leti§té dle leteckého zakona.?*

Pres velmi nadéjnou technickou zprdvu ovSem cCeskolipské letiste
nevzniklo ani v této lokalité. V pribéhu standardniho schvalovani planu vystavby
letisté na jednotlivych ministerstvech pfiSlo zamitnuti z Ministerstva zemédélstvi.
Z nedatovaného dokumentu vyplyva, Ze Ministerstvo zemédélstvi nehodlalo
schvalit vystavbu leti§td kvili zaboru velmi kvalitni zemé&dslské pady.”®
S rozmachem agrochemické cinnosti v prubé¢hu sedmdesatych let 20. stoleti

vznikla na tomto mist¢ plocha urend pro pulsobeni praskovacich letadel,

298 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. & 631, ev. . 194.
294 Tamtéz.
295 Tamtéz.
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predevsim Z-37 Cmelak. Od devadesatych let dvacatého stoleti je vyuZivana

. R TI RIS
jako plocha pro sportovni 1étajici zatizeni. %

4.2.4 Lokalita pod Spi¢ikem

Zamitnuti druhé vybrané lokality pro vybudovani rovinného letisté
v prubéhu roku 1948 nastartovalo dal$i snahy mistniho leteckého sdruzeni
o hledani vhodné lokality, kde by se nevyskytovaly ptedeslé konflikty s vyse
zminovanymi zadjmovymi subjekty. Koncem téhoz roku byla vytipovana oblast na
sever od mésta Ceska Lipa v katastru obce Piseénd nedaleko vrchu Spigak.
Lokalita se nachéazi piiblizné 3,5 km SSV od mésta Ceska Lipa, vychodné od
komunikace spojujici Ceskou Lipu a Novy Bor. 297

Stejné¢ jako v predchozim piipadé dorazila pfislusnd komise, ktera
zhodnotila moZnosti vyuziti vybraného mista pro stavbu rovinného letiste.
Z dopisu Ministerstva dopravy pro mistni pobo¢ku Ceského narodniho aeroklubu
z 21. dubna 1949 vyplyva, Ze terén dovoloval vybudovani drahy ve sméru SZ-JV
bez vétsich tprav. Avsak celkové konstatuje nevhodnost vybranych pozemki pro
vznik motorového®® letisté piedevs§im ze tii hlavnich divodd. Prvnim je
nevhodnost okolniho terénu, tj. ptekazek v sestupovych rovinach apod., druhym
nemoznost dalSiho rozsifovani letiStniho komplexu a tfetim je nutnost rozsahlych
uprav pfiblizné 1,5 km dlouhé komunikace na letisté. Proto Ministerstvo dopravy
navrhovalo zfidit letiSt¢ v predchozi lokalité, tj. v katastrdlnim Uzemi obce
Zahradky, jelikoz tyto pozemky nevyzadovaly vyrazn¢jsi upravy a nachazely se

blizko pozemnich komunikaci.?®

Pravdépodobné¢ na zakladé¢ doporuceni
Ministerstva dopravy vznikl soupis pozemkii v lokalit¢ Karasy a Zahradky
Posléze byly tazany Statni statky Zakupy, zda by bylo mozné pozemky pro stavbu
letist¢ ziskat a vlastnikiim pozemkl pfid€lit ndhradni. Dokument, odeslany na

MNV Ceska Lipa, je datovan k 29. Eervenci 1949.3%

2% Sportovni létajici zafizeni je oficialni oznadeni ultralehkych letadel. O Ramsi vice: SAINER,
Patrik. Databaze letist 2014. Praha: Avion 2014, s. AD 34. ISBN 978-80-86522-25-8.

" SAINER, Patrik. Databdze letist 2014, AD 5.

298 Mysleno rovinné letisté dnesniho typu (pozn. aut.).

29 SOKA Ceska Lipa, fond Okresni narodni vybor (ONV) Ceské Lipa, inv. &. 941, ev. &. 585.

300 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. & 631, ev. &. 194.
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Pres vSechny snahy vratit se k lokalit¢ Rams probéhla realizace vystavby
letisté v katastru obce Pise¢na. Presné datum rozhodnuti se nepodafilo dohledat,
avSak jiz v prubéhu jara 1949 bylo rozhodnuto o zfizeni rovinného letiSté na
ptislusnych pozemcich a nasledné¢ se zacalo s budovanim letiStniho aredlu.
Tehdejsi atmosféru dobte vystihuje ptispévek z casopisu Letectvi: ,, Nelze nechat
bez povsimnuti drobnou, ale obétavou a zasluznou prdaci nékterych nasich
aeroklubii. V Ceské Lipé neméli nic; ani poradné letisté, ani hangdr, jen jeden
kluzak bez imatrikulace a rozbitého ,,Honzu‘‘. Necekalo se, Ze tam poroste
cinnost. Avsak prekvapili.

MNV Ceska Lipa vénoval mistnimu aeroklubu stary benzinovy sklad
orozmérech 14 x 24 m, ktery c¢lenové aeroklubu rozebrali a do konce
zmifiovaného roku znovu sestavili na novém letisti.*®* Ocelova konstrukce byla
posazena na nizké podezdivce vybudované na betonové desce. Realizace projektu
probihala ve velké mife aktivisticky, pfedevsim o vikendech. V mnoha ohledech
tato Cinnost zvySovala popularitu mistniho aeroklubu a pozvolna stoupal pocet
jeho &lent.®”? O nakladném budovani leti§té v nepiili§ vhodné lokalit vypovidal
i dotaznik, pravdépodobné odeslany mistnim aeroklubem na pfislusna oddéleni
Aeroklubu ¢eskoslovenského koncem roku 1949. Zde se konstatovalo, ze celkova
vymeéra nového letisté je 56 ha a Ze jeho vybudovani a predev§im ziizeni dréhy
bude vyzadovat velké upravy terénu. Odhady nékladl pro rok 1949 predstavovaly
150 000 K¢s a 1 500 000 K¢és pro 1éta 1950 az 1953. Z nich bylo nutné financovat
dostavbu hangaru, upravy dréhy a vznik spolegenské budovy.*®

Pracovni nasazeni demonstroval uvod k ¢lanku v ¢asopisu Letectvi v roce
1951: ,,V 25. cisle naseho casopisu ,,Letectvi z r. 1949 se objevil po prvé clanek
o0 aeroklubu v Ceské Lipé, z néhoz jste vidéli, jak se zde zacind budovat hangar.
Od té doby nebylo o aeroklubu ani slechu. Ale pozor! Nezemreli jsme a jsme tady
letos znovu, abychom vam oznamili, co se u nds za tu dobu stalo. **

Pies mnohé problémy s nedostatkem materialu byl hangar dostavén

v kvétnu 1950, kdy byl slavnostné osazen vraty. Clenové aeroklubu pracovali po

%1 REDAKCE. V Ceské Lip&, Letectvi, 1949, rog. 25, &. 25, s. 595.
% Tamtéz, s. 599. )
303 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. & 713, ev. &. 251.
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zamé&stnani kazdy den az do tmy. Postupné pokracovaly Gpravy dréhy, predevSim
kviili rozhodnuti uspotadat na podzim téhoz roku letecky den. Pocatkem Iéta
dorazila komise z Ministerstva dopravy, ktera poukazala na nedostatky a navrhla
jejich teSeni. S podporou mistntho MNV a hospodarské Skoly se podaftilo
dokoncit pfipravu drahy k pldnovanému datu leteckého dne 1. fijna 1950, ktery
probéhl za velkého zdjmu mistniho obyvatelstva, avSak za nepfiznivého pocasi.
Od dopolednich hodin se pocasi pozvolna zhorSovalo, tj. snizovala se vyska
souvislé obladnosti a prichazely ob&asné piehaiky.’® Jedinym realizovanym
vystoupenim Se Stal za ztizenych meteorologickych podminek seskok parasutistti
z dopravniho letounu typu Dakota. Bohuzel plachtaii z Liberce svoji techniku
piivezli a zase hned odvezli na otevienych transportnich vozech. Piesto skoncil
letecky den u mistniho obyvatelstva Uspéchem, a tak byl pfisliben novy,

naplanovany na 5. srpna 1951 30

4.2.5 Pocatky leteckého provozu na novém letisti

S dostavbou hangaru vzristala i letecka ¢innost acroklubu,*® ktera nebyla
mozna delsi dobu, jelikoz jediny kluzak typu Z-23 Honza byl poékozen.307 Oprava
probéhla s nejveétsi pravdépodobnosti do kvétna 1950. V téze dobé se nachazely
na Geskolipském letisti dva dalsi kluzéky typu SG-38 Schulgleiter*® jenz
patfily Varnsdorfu a Dé&Cinu a zéstupci Ministerstva dopravy koncem mésice
imatrikulovany.*®®  Problém s nedostatkem  kvalifikovanych  instruktori,
pretrvavajici pravdépodobné od roku 1946,%%0 vyreSilo ziskani plachtaiského
instruktora mezi vojaky mistni posadky, a tak bylo mozné zacit s intenzivnim
vycvikem. Ve stejném obdobi byl pfidélen obnovujicimu se aeroklubu prvni
vétron. S Grunau Baby GB-llb OK-8015 splnilo deset ¢eskolipskych plachtati

zkousku C, avsak v zafi 1950 musel byt pro své stafi a opotiebeni poslan do

304 VLK, Miroslav. Zivot acroklubu v Ceské Lip& v roce 1950, Letectvi, 1951, ro&. 27, &. 9, s. 212.
305 Ty 1t
amtéz.
%% Obrazova dokumentace v prilohach s. XXII (pozn. aut.).
%07 REDAKCE. V Ceské Lipg, s. 595.
%08 Byly identifikovany z fotografii ptilozenych k ¢lanku VLK, Miroslav, s. 212.
399 VLK, Miroslav. Zivot aeroklubu v Ceské Lip¢ v roce 1950, s. 212.
%19 REDAKCE. Rozlet v nasich CNA, Rozlet, 1946, to¢. 2, ¢. 7, s. 14,
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opravy.* S nejvétsi pravdépodobnosti patiila ,,Bejbina“ jeité do majetku NSFK
v Ceskych zemich nebo byla soucasti daru marsadla Konéva ceskoslovenské
mladeZ Vv roce 1945. Stejné jako v ostatnich mistnich aeroklubech i v Ceské Lipé
se leteckd ¢innost proménila pod tihou celospolecenskych zmén. To se projevilo
ve zpravach z jednotlivych klubd, které se piedhanély v prezentaci své agitacni
innosti. V Ceské Lipé je zajimavé, Ze pro propagaci pouzili mistni &lenové
Dosletu méstského rozhlasu.

Z Cervence 1951 byla doloZzena zadost na MD z KV SNB v Liberci
o moznost vyuzivat ke sluzebnim G&eltim letisté v Ceské Lipé s typem Piper Cub,
jehoz provoz dosud nebyl na ¢eskolipském letisti povolen. Zavodnimu aeroklubu
SNB byla zadost odsouhlasena s tim, ze mezi schvalené piloty patfili pouze Josef
Turecky, Alois Po§vaf, Jifi Jirounek a Emil Maly.?®

Diky nové postavenému letisti se ¢eskolipsky aeroklub vyhnul tendencim
pro jeho zruSeni a mohl dale pokracovat v ¢innosti po ndstupu Svazarmu na

pielomu let 1952 a 1953.

4.3 Zruiena leti$té s navaznosti na Ceskou Lipu do roku 1953

S vyvojem ceskolipského 1étani neodmyslitelné souvisi i dva dalsi dva
aerokluby v severozapadnich Cechach a to Varnsdorf a Dé&¢in, i kdyz piimo
nepatii do vymezeni prace. Bez zminky o nich by byl obrdzek o historii

sportovniho 1étani Libereckém kraji nekompletni.

4.3.1 Varnsdorf

Uz vroce 1945 vznika i pobocka CNA ve Varnsdorfu. Mezi zakladajici
Cleny pattili Zden¢k Novotny, Jan Mezulianek, Jaromir Krupicka, Vaclav Kubin
a Josef Novotny. Z této skupiny se rekrutovali prvni dva instruktofi Petrovicky

a Sedlacek, ktefi byli plachtafti jiZ pfed druhou svétovou valkou. Pozdéji se dal§im

1 VLK, Miroslav. Zivot acroklubu v Ceské Lipé v roce 1950, s. 212.
312 REDAKCE. OV Dosletu v Ceské Lipé€ to d¢la dobie. Kridla viasti, 1952, ro¢. 1, ¢. 9, s. 214,
SB3NA, fond MD I, inv. &. 581, & kart. 933.
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k.3* V pribéhu osidlovani Sluknovského vyb&zku

instruktorem stal Ladislav Reha
bylo od NSFK zajisténo celkem osm kluzakt SG-38%" ve spolupraci s MNV
Varnsdorf.3!® V pribshu povélednych let byla jistd &ast zmifiovanych kluzaka
predavana dal$im aeroklubtim, napiiklad dva Ceské Lipé.317 V zavéru roku 1945
byl formalng ustanoven aeroklub jako pobotka CNA ve Varnsdorfu s piisluinym
sborem funkcionaifti. Prvnim piedsedou se stal Jan Mezulianek a nacelnikem
Jaromir Krupka.318

Po dikladnych ptipravach a velkoryse provedeném naboru Clenstva se

Vv jarnich mé&sicich roku 1946 ptikrocilo k vycviku na kluzacich,*

pro vzlety se
vyuzivalo gumové lano. S vycvikem se zacalo v lokalit¢ za varnsdorfskym
hibitovem. Definitivné aeroklub zakotvil nedaleko starého lomu. K vycviku byly
pouzivany nakonec pouze dva SG-38, ze kterych prezil prvni rok elementarniho
vycvik jediny, OK-5720. Ze zajemct 0 Iétani na kluzacich vznikla dvé druzstva,
kazdé s vlastnim glajtrem. Jako instruktofi pusobili Josef Petrovicky a Jaroslav
Sedlacek. V prib¢hu jednoho letniho dne doslo k havarii, kdy pilotni zak Cako
slovenské narodnosti, po odlepeni kluzaku od zemé& prudce pfitahl fidici paku
a zpusobil pad v malé vysce, diky kterému doslo k uplné destrukci kluzadku. Byla
to prvni havarie pod dozorem instruktora Sedlacka.??

V nésledujicim roce se jiz projevila ¢innost modelaiského krouzku, ktery
zde, stejné jako v ostatnich aeroklubech, slouZzil jako lihent budoucich plachtait.
Stale se hledaly nové plochy pro vzlety pomoci gumového lana. To pfivedlo
varnsdorfské plachtafe az na letisté do Ceské Kamenice, kam dojizdéli 1état
Nacelnikem a odpovédnym instruktorem zde byl Ivan Hréazdila. Misto se poji
s jednou humornou udalosti. Pti 1étani pfistal jeden z kluzaki pod svahem, kde se

paslo stado krav, jenz kluzak z divodu své zvédavosti Gplné zdemolovaly.?*

31 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958. Varnsdorf: Kruh piatel muzea
Varnsdorf, 2001. ISBN 80-238-7139-0, s. 5.

315 Tento vysoky pocet SG-38 se nepodafilo s dalsich dostupnych prameni ovéit (pozn. aut.).

316 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 7.

37 VLK, Miroslav. Zivot aeroklubu v Ceské Lipé€ v roce 1950, s. 212.

318 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 7.

318 Tamtéz, s. 8.

%20 Tamtéz, s. 8-9.

821 Tamtéz, s. 10.
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Nedlouho po této udalosti doslo ke zrueni letisté v Ceské Kamenici a mistni
dfevény hangar byl pfevezen na letist¢ do Varnsdorfu, kde byla vybrana plocha
pro rovinné letisté v katastru obce Rybnisté. Plocha o rozmérech 1000 x 400 m
sdelsi stranou SZ-JV sousedi dodnes s Velkym rybnikem. Stavba dfevéného
baraku se nerealizovala, jelikoz se zacalo se stavbou hangaru zdéného. Nez jej
¢lenoveé vystavéli, vyuzivala se k uskladnéni letadel opusténa selskd usedlost,
ktera byla na letiStnich pozemcich.322 Rovinné plachtaiské letist¢ Varnsdorf
v katastru obce Rybnitd bylo schvaleno MD aZ koncem roku 1951.%° Poget
techniky se kviili nehoddm a ptfedavani dalsi techniky jinym aeroklubiim zmensil
na pouze dva SG-38, naopak byl v poc¢atku roku ptidélen prvni vétron, Z-24
Krajanek.’* Koncem roku byla domluvena spoluprace s Geskolipskym
a décinskym aeroklubem na spolecném létani ve Varnsdorfu, coZ poukazuje na
dobré vztahy mezi témito pohrani¢nimi aerokluby.*?

Stejn€ jako v ostatnich aeroklubech pfiSlo kjistému utlumu letecké
¢innosti s ptfichodem nové rezimu v roce 1948, ktery byl doprovazen zminiovanym
zakazem 1étani do Cervna téhoZz roku. Vedeni aeroklubu se pftili§ nezménilo,
nacelnikem ziistal Jaromir Krupka, pfedsedou Jan Mezulidnek a tajemnikem Josef
Novotny. Mezi hlavni ukoly tohoto roku z hlediska 1étani pattilo dokoncit stavbu
vlastniho navijaku, jenZ by byl vyuzivan na novém rovinném letisti. 3

Po tzv. Vitézném tnoru vznikl Ceskoslovensky svaz lidového letectvi
a zaCalo se sprebudovanim dle sovétského vzoru. Mistni organizace se
zaclenovaly do prumyslovych podnikt, aeroklub Varnsdorf je pfidélen pod TOS
Varnsdorf n. p.*¥" Soucasn& byly pfidéleny GB-l1lb OK-8082 a Z-23 Honza
OK-5720. Jako ve vSech tehdejSich aeroklubech platilo natizeni, Ze se musely

odmontovavat vrtule, pozdéji palivové filtry z divodi mozného uletu za hranice.

S tim samoziejmé vznikly velké obtiZze pfi kazdodennim uvadénim letounti do

822 Tamtéz, s. 11.

2 NA, fond MD L, inv. &. 581, &. kart. 934.

324 REDAKCE. Plachtaiska reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbogkach CNA.
Rozlet, 1947, 10¢. 3, . 12, 5. 4.

325 AEROKLUB VARNSDORF: Dohoda o vzajemné spolupraci pobocek CNA z 8. prosince 1947.
Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa. Neinventarizovéno.

326 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 11-12.

327 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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provozu. V tomto roce se konal prvni letecky den ve Varnsdorfu, koncipovany
jako oslava otevieni nového letisté. V ramci programu létaly rizné typy vzleth
kluzakii a vétrond, ukdzky modelaii a vystoupeni motorovych letadel bylo
provedeno piloty Aeroklubu Liberec. Nékolik piloti, naptiklad Jaroslav Sedlacek
nastoupilo do plachtaiskych kurzii do ZPS Rana, aby si rozsifili své odborné
plachtaiské kvalifikace.??

Rok 1950 pfinesl dal$i zmény. Létani stagnovalo z divodu meliora¢nich
praci na letisti.**® Po istkach mezi 1étajicimi &leny zdstal jedinym instruktorem
Ladislav Rehék. Je ptidélena nova technika, jiz druhy Z-23 Honza OK-5652
osazeny gondolou, nedlouho po svém pfichodu byl zni€en pfti pfistani. Dalsi
plachtaii odchazeli do leteckych Skol pro rozsifeni kvalifikace, neodesli vSak na
Ranou, ale do ZPS Medlanky u Brna.**

V nésledujicich dvou letech, 1951 a 1952 postupné se vytrazovala kofistni
technika z diivodu velkého opotiebeni, jednalo se o posledni kusy SG-38 a letitou
GB-IIb, ktera piisSla do Varnsdorfu jiz zna¢né opotiebena. Z Varnsdorfu odesel
Ladislav Rehak, dlouholety a zaslouzily instruktor za novym zaméstnanim do
Liberce a jako nahrada byli vybrani dva novi kandidati na instruktorské funkce
Josef Novotny a Jaroslav Sedlacek. Poc¢atkem léta se dokoncila stavba hangaru
a konecné 1 celého letiste. Letecké vycviky, pfedev§im motorovy, pokracoval dale

pouze v Liberci.®*

4.3.2 Décin

Dalsim letiStém, které sice nezapadd do dneSniho Libereckého kraje, ale
sklonku roku 1945, kdy byl ustanoven ptipravny vybor a od pocatku roku 1946 se
zapocalo s ndborem &lenstva mistni pobocky CNA.

DécCinsky aeroklub mél velké Stésti, ze zde pisobil jeden

z nejvyznamngjSich ¢eskoslovenskych plachtaiit mezivale¢ného obdobi Ludvik

328 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 12-13.
329 Tamtéz, s. 17.

330 Tamtéz, s. 19.

331 Tamtéz, s. 22-23.
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Elsnic, ktery byl byvalym feditelem UPS Rana.**? V leteckém svéts byl znam jako
nezdolny autor a metodik zakladniho vycviku na kluzacich a konstruktér
dvoumistného vétroné Sedy VIk. Na jeho osobu se mnozi povéleéni plachtafi
obraceli, pokud potiebovali radu nebo podporu. V pribéhu jeho povale¢ného
pusobeni v DECiné je znam dopis z ledna 1947, v némz se na jeho osobu obracel
Zden¢k Kozak z Aeroklubu Lomnice nad Popelkou s prosbou, zda by nezapujcil
vykresy Sedého Vlka pro stavbu v Lomnici. Bohuzel pfisla negativni odpovéd’,
kde lomni&ti si piecetli, Ze Elsnic u sebe Zadné vykresy tohoto typu nema.**® Do
Décina se Ludvik Elsnic dostal ihned po skonceni druhé svétové valky, jelikoz byl
Vv obdobi 1. 10. 1945 do 31. 5. 1946 feditelem tehdejSiho zdvodu Podmokelska
strojirna a kotlarna — dnes spiSe znam jako Rerox D&&in. 3 Piisobil zde piiblizné
do jara 1947.

Na podzim roku 1945 objevil Ludvik Elsnic v DéCin¢ — Starém M¢esté
uskladnény kluzak SG-38, ktery byl posléze pievezen do budovy tehdejsi
Stielnice. Opravu provedl FrantiSek Loucky, posléze byl SG-38 pievezen do
Kunratic u Ceské Kamenice, kde se létaly vzlety pomoci gumového lana.
Plisobilo zde jak druzstvo z Dé&&ina, tak z Ceské Kamenice, doloZeno je i 1étani
pobocky CNA z Varnsdorfu.** Pro potiebu décinskych plachtait byl zprovoznén
bojovy automobil KDF, ktery nalezli zpola utopeny v Labi. O tento vrak nejevila
vojenskd sprava zéjem.336

Dé&¢inska odbotka CNA byla oficialné zalozena 2. biezna 1946
v ucnovské skole v Déciné-Podmoklech, avSak ufedniho schvaleni se ji dostalo az
16. prosince téhoz roku.*®” Prvni druZstvo zahdjilo vycvik na jafe 1946 pod
vedenim Ludvika Elsnice v Kunraticich u Ceské Kamenice. Mezi ¢leny prvniho

druzstva patfil FrantiSek LouZecky nebo budouci nacéelnik ceskolipského

%32 TREFNY, Josef a kol. Aderoklub Décin 1950-1990. D&¢in: Vlastnim nikladem, 1990, s. 1.

3% Korespondence Aecroklubu Dé&in-Podmokly. Interni archiv Aeroklubu Ceskd Lipa
Neinventarizovano.

%4 TREFNY, Josef a kol. deroklub Décin 1950-1990, s. 2.

335 Tamtéy.

%% AEROKLUB DECIN: Potvrzeni nestrannych svédkii o skutecném stavu vozidla KDF pred
predanim CNA Décin-Podmokly 6. 10. 1946. Interni archiv Aeroklubu Ceskd Lipa
Neinventarizovano.

37 ZEMSKY NARODNI VYBOR V PRAZE. Povoleni spolku CNA Décin-Podmokly. Interni
archiv Aeroklubu Ceska Lipa. Neinventarizovano.
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aeroklubu Jifi Svoboda. Po jeho doplnéni se cela prvni skupina plachtait
zucCastnila ED kurzu v ZPS v Kralupech nad Vltavou, kde byli pieskoleni na
vétront Kranich. Koncem roku 1946 bylo utvofeno druhé vycvikové druzstvo,
které pozvolné splynulo s prvnim. Z divodi zvyseni kvalifikaci odeslo né€kolik
¢lenti do leteckych Skol, mezi které pattily ZPS Rana, Kralupy nad Vltavou,
Medlanky nebo Hodkovice.*®

Pocatkem roku 1947 se rozsifil i letecky park mistni pobotky CNA.
Ptid¢len byl novy Skolni vétron Z-24 Krajanek, dodany v lednu 1947 do Teplic-
Sanova a pozdéji pievezen do Dé&cina.® v jarnich mésicich probéhlo zaptjceni
vétroné na soustfedéni do ZPS Hodkovice. Smutné bylo, Ze jiz 26. kvétna 1947
doslo k havarii Karla Novéka, jemuz se nepodafilo navdzat do stoupavych proudi
nedaleko letisté a poskodil kluzak pii pristani®*® Piesto, Ze plachtaii z Ceské
Kamenice deklarovali, Zze by dokézali provést opravu v domacich podminkach,
byl Krajanek OK-8537 odeslan do opravy k firmé¢ Kochman v Kralupech nad
Vltavou az 11. fijna 1947, odkud se vratil az v lednu nasledujiciho roku.®* P
celkovém pohledu na leteckou ¢innost v Déciné-Podmoklech vyplynulo, Ze se
jednalo o standardni malou pobocku CNA, ktera z dlouhodobého hlediska neméla
Sanci v konkurenci velkych aeroklubl ptezit. V bifeznu 1947 pobocka vlastnila
letuschopné dva SG-38 (OK-5314 a OK-5578), na kterych se létaly zkousky
A a B a Z-24 Krajanek,**” ktery byl zanedlouho poskozen. Na pevnych zakladech
stala spoluprace mezi jednotlivymi okolnimi pobodkami CNA, coz dokazovalo to,
7e Ceska Lipa zapujéila na delii ¢asové obdobi ze svych zasob vyskové kormidlo
do D&¢ina.>®
Dle pamétniku vyrazn¢ se omezil provoz vletech 1948 a 1949 diky

obecné znamym politickym udalostem. Presto se jest¢ v kvétnu 1948 podaftilo

338 TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 3.
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76



mistnim plachtaiiim Karlovi Fry¢ovi a Vilémovi Hiebinovi splnit podminky pro
zkousku B.3** V gervnu odesel Jaroslav Egermajer do zmifiovaného tiitydenniho
plachtaiského kurzu v Medlankach u Brna.’* Ale az rok 1949 poznamenaly
provérky leteckého personalu. Letecka ¢innost se naplno obnovila az v roce 1950,
kdy byl dé€insky aeroklub, v rdmci reorganizace sportovniho letectvi, zafazen pod
zékladni organizaci n. p. Skoda Dé&&in (znam téZ jako Ferox Dé&¢in). Pro rovinné
letisté byl vybran prostor nedaleko obce Dobrna o piiblizné délce 1 000 m, ktery
byl vybran Ludvikem Elsnicem. Tento projekt se setkal s podporou a pochopenim
déc¢inskych zavodi Kovohute, Skoda, CKD a Kablo, ktera pocitaly s realizovanim
projektu aerotaxi pro sluzebni ucely. V dubnu 1951 byl z Kralup piivezen dalsi
Z-24 Krajanek OK-8563, o jehoz pfidéleni se zaslouzila Véra Slechtova.
Pokracovalo se s pravou nové plochy a v listopadu byl dokonfen hangar. Ve
stejném obdobi ptisel do DéCina kluzdk Z-23 Honza OK-5185.

Po opétovném nadechnuti v letech 1950 a 1951 pfisla velmi ,, Nejista
sezona ‘. V ¢ervnu 1952 doslo béhem dvou tydnii ke tfem havariim, které skoncily
destrukei letecké techniky na novém letiSti v Dobrné. Prvni byla havéarie Jaroslava
Kaly na SG-38, pilot nosil nékolik tydnd sadrovy krunyt. Pilotem pii druhé
havarii byl Alois Novotny, jenz pii pfistani pfevratil na zada Z-23 Honza.
Novotny vyvazl s odérkami a Honza neopravitelny. Treti havarii se stalo zniceni
zapijcen¢ Grunau Baby GB-llb, se kterou zachytil Josef Kotek pii pfistani
kiidlem o strom a kompletné ji zniCil. Pilot vyvazl bez zranéni. Po téchto
udélostech doslo k tifednimu pozastaveni provozu na letisti v Dobrné.>*

Koncem roku 1952 bylo reorganizovano sportovni letectvi a aerokluby
byly zatazeny pod Svazarm. Aeroklub Décin-Podmokly se vyhnul zruSeni (na
rozdil od Kralovky), ale diky havariim a blizkosti stitni hranice byl jednim

Z dalSich kandidata.

¥4 CNA DECIN: Hldseni do iistiedi CNA v kvétnu 1948. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa
Neinventarizovano.
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archiv Aeroklubu Ceska Lipa. Neinventarizovano.
3% TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 4-6.
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4.3.3 Hrad¢any

Velmi zajimavou pozici v historii sportovniho letectvi po roce 1945 mélo
vojenské letist€¢ v HradCanech, umisténé nedaleko meésta Mimoné. Jeho
jedinecnost tkvéla v tom, ze veskera sportovni ¢innost byla bud’ vojenska, nebo
vojaky povolena a tolerovana. Prvni epizodou se stalo pisobeni vojenskych
nakladnich kluzaki.

Po zkuSenostech z druhé svétové valky, kdy byly pro rozsadhlé vysadkové
operace®’ pouzity nakladni kluzaky, a diky zmifiovanym zkuSenostem projevila
348

obnovena ¢s. armada zajem o tento druh techniky.

véeném véstniku MNO ¢.5/48 z22. ledna 1949 vyhlasen druhy nabor

Prvni zminka se objevila ve

k vysadkovému vojsku a obsahoval prvni zminku o kluzakovém vycviku. Vycvik
zacal 16. kvétna na letiStich Letnany a Kbely pod vedenim myjr. let. Jaroslava
Taudyho, ktery se vénoval zpracovani metodiky a osnovy vycviku. Vycvik
koncipoval jako Ccist¢ bezmotorovy. Frekventanti zacali slétanim na SG-38

a postupné¢ piechazeli na DFS Kranich,**°

pii vycviku byl oproti standardnimu
civilnimu dévan diraz na bezproblémové zvladnuti aerovlekii. Piiblizné po
provedeni tficeti vzleti a ¢tyfech hodinach letu kazdého frekventanta, zacalo
16. cervna 1949 preSkolovani na ndkladni kluzdky NK-4,%*° které bylo ukonceno
22. fijna. V listopadu ptesla skupina absolventti z Letfian a Kbel do Vysadkového
ucilisté¢ ve Strazi pod Ralskem, kde pisobila vramci Stfediska vzdusného
vycviku, zatim neoficialn¢ ustanovena kluzakova letka Velitelstvi vysadkového
vojska (VVV). **

Soucasn¢ probihal dal§i nabor k vysadkovému vojsku, diky kterému

piibylo nakonec k této sekci Vysadkového ucilisté dalSich sedm vojakt. V roce

1950 s nevétsi pravdépodobnosti neprobehly zadné kondic¢ni ani vycvikové lety na

347 Napriklad dobyti belgické pevnosti Eben Emael némeckymi vysadkafi, kteii pristali s kluzaky

na stieSe pevnosti pfi ofenziveé v roce 1940. Vice napt.: DUNSTAN, Simon. Fort Eben Emael
- The key to Hitler's victory in the west. Oxford: Osprey Publishing, 2005.

ISBN 1-84176-821-9.

8 Celé giroké problematice vyuziti nakladnich kluzakd v povaleéném Ceskoslovensku se vénuje
PAJER, Miroslav. Kridla pro vitezstvi a povalecnou obnovu. Cheb: Svét kiidel, 2004. ISBN 80-
86808-11-4. s. 422-465.

%49 Tamtéz, s. 437.

0 NK-4 je ¢s. oznaceni amerického nakladniho kluzaku CG-4A Waco, ktery byl oznaovan
v RAF jako Hadrian (pozn. aut.).

81 NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 70.
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kluzacich typu NK-4. Program vycviku neblaze ovliviiovala existujici
dvojkolejnost, jelikoz Velitelstvi letectva zajistovalo metodiku vycviku, vedeni
kurzl a vle¢né letouny 1 s vlekati. Oproti tomu VVV Zdky, instruktory, vétroné
a kluzéky. Nakonec doslo i k jistému rozdéleni pravomoci jelikoz dalsi kurz zacal
13. zati 1950 pod vedenim npor. let. Jana Rapcaniaka (za velitelstvi letectva)
a jeho zastupcem byl ustanoven por. péchoty Miroslav Ko¢is (za VVV), s celkem
patnacti frekventanty. Jiz od Cervence téhoz roku béZelo postupné piidélovani
kluzakt a vétrona k jednotce. DoloZeny jsou jeden Z-23 Honza (OK-5150), tii
SG-38 (OK-5339, OK-5340 a OK-5541), dvoumistny Kranich (OK-9212), jeden
LG-125 Sohaj (OK-8848). Pozdgji ptisly dva kusy typu Z-24 Krajanek (OK-8169
a OK-8225). Dle rozkazu MNO byly na ,,plachtovych letadlech* odstranény
civilni imatrikulaéni znacky a byly opatfeny vojenskymi znaky. Misto civilnich
znacek (OK-....) se na trupech objevilo pismeno W s ptislusnym ¢islem. 352

Dalsim leteckd technika ptfichazela na podzim 1950. Pfidéleny byly dva
Kranichy (OK-9201 a OK-9216) a k vlekani vyuzival K-65 Céap. V listopadu jsou
dodany dal3i dva Sohaje s oznat¢enim W-06 a W-08 a dva akrobatické LF-107
Lundk (W-13 a W-14), ke kterym pozd¢ji pribyly dal$i, oznacované W-15
a W-16.%>* Bohuzel se elementarni vycvik neobesel bez tragickych udalosti. Dne
14. listopadu 1950 doslo k havarii vétroné Kranich s posddkou por. Koci§ a zak
Cet. Zatopek, ktefi pfi nacviku akrobacie zahynuli. Po té to udélosti doslo
k pozastaveni provozu celé kluzakové letky.**

Teprve pocCatkem roku 1951 piehodnotilo MNO situaci a ulozilo
Velitelstvi letectva zabezpecit vycvik kvalifikovanym personalem. Velitelem celé
letky se stal npor. let. Rap¢aniak, hlavnim instruktorem rotm. FrantiSek Kdér®™
atrvale pfidélenym vlekafem por. let. Miroslav Kviz. Osnova modernizovana

V tom, Ze byla rozd€lena na dvé etapy. Prvni se vénovala osvojeni a procviceni

zakladni techniky pilotdZe pod vedeni rotm. Kdéra. V druhé Zici plnili

352 PAJER, Miroslav. Kiidla pro vitézstvi a povalecnou obnovu, s. 437-438.

%3 Obrazova dokumentace v piilohach s. XXIV-XXV (pozn. aut.).

%4 Tamtéz, 448.

%% Frantisek Kdér byl nasledn& dlouholety vyznamny funkcionai Aeroklubu CSSR, metodik
vycviku na motorovych a bezmotorovych letadlech. Je autorem mnoha dodnes uznavanych
uéebnic. Napt.: KDER, Frantisek. Ucebnice sportovniho letce. Praha: Nage Vojsko, 1973.
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pokrogilejsi ulohy na vétronich typu Sohaj a Lunidk. K pieskoleni na NK-4 se
vdaném obdobi neuskute&nilo.*®

Prvniho Cervence 1951 byla oficidlné zaloZena ,,Balénovéa a kluzakova
letka® jako soucast vysadkového vojska v Hradcanech u Mimon&.*" Létani na
kluzacich a vétronich v Hrad¢anech nemélo dlouhého trvani, jelikoz byla
vyClenéna kluzakovd cast ze zmiilované letky a ptidélena v imoru 1952
k 1.leteckému a dopravnimu pluku, ktery sidlil ve Kbelich. Obecné lze
konstatovat, ze vyuziti nakladnich kluzakd konc¢i roku 1956, kdy se proménila
koncepce vysadkového vojska a zainaly se vyuZzivat ndkladni vrtulniky,
predevsim Mil Mi-4.%%®

Prestoze se v HradCanech jednalo o vojenskou c¢innost, byl provadén
vycvik na Cisté civilni letové technice a vycvi¢eni budouci piloti ndkladnich
kluzakl se také ve volngjSich chvilich vénovali 1étani ve stoupavych proudech,
coz s bojovou piipravou mélo a mé pramdalo spole¢ného. Diky své vojenské

¢innosti se sportovni 1étani v HradCanech vymyka periodizaci celé prace, jelikoz

neni determinovano proménami leteckych organizaci nebo d€jinnymi pielomy.

%6 pA JER, Miroslav. Kiidla pro vitezstvi a povalecnou obnovu, s. 448.
7 Tamtéz, s. 449.
358 Tamtéz, s. 458.
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4.4 Lomnice nad Popelkou

Stejné jako v ostatnich méstech bylo neodmyslitelné vryto plisobeni MML
a tak vznikla i v Lomnici nad Popelkou mistni pobotka CNA jiz v roce 1945,
Prvni naznaky sméfuji jiz do doby vale¢né. Pan Josef Mikule vzpominal: ,, Kdo se
stavbou kluzdakii v Lomnici zacal tak byl (Jiri) Berger, ten si za valky postavil
Glajtra, podle obrazku, pozdeji to byl malii, samoziejmé bez Zadnych
teoretickychch vedomosti. On byl truhlar a modelaril. Uz pred koncem valky jsme
to tam meli povéseny na stromé a uz tam jsme balancovali proti vétru.
Samozirejmé ten aeroplan se nikdy nedostal do vzduchu. “39 Vedle zmifiované
amatérské stavby SG-38 se zachovalo piredvaleéného obdobi startovaci gumové
lano a cvi¢ny kluzak Skaut standard, ktery byl jest€¢ v prvnim povalecném roce
vyuzivan k zdkladnimu vycviku na kluzacich.*® Jedna se o naprostou vyjimku
V povalecném obdobi, jelikoz kluzédky a vétron¢ MLL byly vétSinou zabaveny
okupanty nebo uschovany v nevyhovujicich prostorech, diky ¢emuz jiz neSlo
provést uvedeni do provozu.**

Po skonCeni valky mezi prvni funkcionare patiili pfedseda Miroslav
Svoboda a jednatel Forbelsky, misto kterého byl zvolen v l1ét¢ 1945 Josef

362

Holendr®** a Karel Skopek. S kofistnim SG-38 se zacalo s létonim na severnim

svahu Babylonu, schvaleného pro provadéni zkousky A, kam se kluzaky

33 Babylon

dopravovaly ruéné nebo pomoci podvozku tazeného koném.
nevyhovoval pro vycvik dalich zkousek, proto se mistni pustili do hledani dalsi
lokalit pro vycvik a déletrvajici svahové lety. Z tohoto divodu se vyuzivaly pro
svahové létani lokality severné od mésta okolo mista, které nakonec bylo vybrano
pro letisté rovinné, na kterém mohli po zakoupeni navijaku létat plachtafi.

MNV Lomnice nad Popelkou projevil plné porozuméni pro hledani

rovinného lomnického letisté, které by bylo vyuzitelné pro motorovy provoz.

%9 Rozhovor s Josefem MIKULEM, dlouholetym &lenem Aeroklubu Lomnice nad Popelkou.

Rozhovor byl proveden 22. biezna 2015.

%0 REDAKCE. Rozlet v odbogkich CNA — z pracovniho usili v Lomnici nad Popelkou. Rozlet,
1946, ro¢. 2, €. 32, s. 11.

%! Jednou z méla vyjimek mezi kluzaky a vétroni MLL, které létaly i po druhé svétové vélce byl
VSB-37. Vice: VEJVODA, Ladislav. Bezmotorovd letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939, s.
280-283.

%2 REDAKCE. Rozlet v odbotkach CNA. Rozlet, 1945, ro¢. 1, &. 11, 5. 3.

363 Rozhovor s Josefem MIKULEM 22. biezna 2015.
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Vybranym mistem se stala lokalita v mistech oznacované jako Rybnicky, jez se
jevila vyhovujici pozadavkiim motorového provozu a vykazovala dobré
pfedpoklady pro provadéni navijdkovych vzleti kluzdki a vétrond. Budouci
letisté¢ zakoupil MNV a zavazal se vybudovat letisteé. S tim §la ruku v ruce snaha

o vyuziti budov, které staly v prostoru budouciho letists.

Velikym Stéstim bylo,
7e jeden z majiteli zmifiovanych staveb byl Stanislav Sima, vyborny truhlai
a letecky nadSenec. Po vyfeSeni majetkopravnich sporti se 8. prosinec stal
meznikem v dé&jinadch lomnického aeroklubu, protoze od té doby mohl Iétat na
vlastnim letisti.*®®

Vedle letisté pattila k pal¢ivym problémim snaha o ziskani vlastnich
letadel. Diky aktivité funkcionafii i prostych ¢lenli se podafilo zajistit nékolik
kofistnich kluzakti a vétronld z najezdu ceskoslovenskych plachtaitt na Grunau.
Do Lomnice nad Popelkou si mistni pfivezly tehdy dobfe znamé typy. Jednalo se
o dva SG-38, Grunau Baby GB-llb a Kranich,*®® ktery byl poskozen a jehoz
opravu provedl Stanislav Sima.*®” Z divodu nedostatku finanénich prostiedkti
nebylo moZné zakoupit startovaci navijak, takze se mistni odbocka pustila do
shanéni pland a nésledn¢ stavby vlastniho navijaku. Pod vedenim ptedsedy
plachtatského odboru Vladislava Holce a Jaroslava Jacka a jinych femeslnika
probéhla stavba navijdku. V 1ét¢ 1946 predveden zastupcim MD a schvélen do
provozu.*®®

Ruku v ruce s pofizovanim letecké techniky, hledanim a vystavbou letisté
bylo nutné provadét propagaéni ¢innost. Mistni pobocka CNA uspoiadala na jafe
1946 prednasku pro ucné strojirenskych obort v budové Zivnostenské Skoly
, O vyznamu letectvi a o dulezZitosti vcélenéni dorostu do aktivni cinnosti

aeroklubu. “ Celou udalost zorganizoval a provedl Zdenck Kozéak, ktery navic

promitl Gzké filmy o plachtaiském vycviku a o stavbe letadel.**® Diky ob&tavé

%% MIZERA, Josef. Lomnice nad Popelkou, mésto sucharii a textilu. Brno: Narodohospodatska

propagace Ceskoslovenska v Praze, 1946. s. 5.

%5 DRAHONOVSKY, Jan. Padesat let lomnického sportovniho 16tani. Lomnické noviny, 1995,
roc. 3, ¢. 8, s. 5.

%% Obrazova dokumentace v piilohach s. XXIV (pozn. aut.).

%67 Rozhovor s Josefem MIKULEM 22. biezna 2015.

%8 REDAKCE. Rozlet v odbogkach CNA — z pracovniho usili v Lomnici nad Popelkou. Rozlet,
1946, ro¢. 2, €. 32, s. 11.

%9 REDAKCE. Rozlet v odbogkach CNA. Rozlet, 1946, 1o¢. 2, &. 17, 5. 14.

82



praci ¢lenl aeroklubu pocet ¢leni a piivrZzencl mistni pobocky dosahl skoro 300
Vv poloviné roku 1946, coz se stalo mezi malymi acrokluby opravdu V}'Ijimkou.370
Rok 1946 byl v Lomnici nad Popelkou opravdu vyjimecny. Dne 23. unora zacal
teoreticky kurz motorového 1étani, za ucasti Ctyficeti posluchact, jak z Lomnice
nad Popelkou, tak ze Staré Paky nebo Jablonce nad Nisou (Kralovky). Byla
zahdjena zminovand jednani s majiteli pozemkl pro vyfeSeni majetkopravnich
vztahlt ve spolupraci s MNV. Projevila se obétava prace jeho ¢leni Bohumila
Tichého a Josefa Mizery, kteti byli velkymi nadSenci a podporovateli lomnického
letectvi. Prob&hlo vyhotoveni vrstevnicového plan letisté, ve kterém se planovala
vystavba pouze vychodné od silnice Lomnice nad Popelkou — Kostalov. Na
provizornim letisti doSlo 23. srpna k vyznamné udalosti. Poprvé na jeho plose
pristala motorova letadla. Jednalo se o typ K-65 Cap s pilotem Ing. Stanislavem
Kone&nym a pileté] i Piper Cub z Ji¢ina.*"*

Dne 8. zaii probéhl prvni povalecny letecky den v Lomnici nad Popelkou,
ktery znamenal pro mistni pobocku CNA velky piinos propaga¢ni, moralni
i finan¢ni. PfedevS$im byly piedvedeny jednotlivé zpasoby vzletu kluzaki
a vétrofitl, vystoupeni modelaii a piilet motorovych letadel.*”? Posléze bylo
provedeno vytyCeni pievrstveni pldy pro Upravy letist€¢ z divodu vyrovnani
nejvétsich nerovnosti VPD. Cinnost plachtatii Ize vyjadfit i &isly. Za rok 1946
nalétali lomnicti letci celkem 596 vzleti v celkovém case 8,5 h. Tt plachtafi
slozili zkousku A, ¢trnact dalSich zkousku B, dva zkousku C, dale prob¢hly dvé
(zkousky) instruktorské a jedna pro obsluhu navijaku. Na valné hromadé
23. inora 1947 zvolili ¢lenové Cestnym predsedou plukovnika Frantiseka Vancla
a Cestné Clenstvi bylo ud€leno odborovému radovi Stanislavu Kone¢nému za
uznéni prinosu jeho &innosti pro lomnické letectvi.>”

I rok 1947 byl plnym udalosti. MNV vybor zakoupil i pozemky zapadné
od zminované komunikace, diky ¢emuz mohlo dojit k podstatnému rozsifeni

letisté. MNV zakoupil 1 hangar lezici ptivodné vedle tovarny firmy Cinek. Zprvu

30 MIZERA, Josef. Lomnice nad Popelkou, mésto sucharii a textilu. Brno: Narodohospodarské
propagace Ceskoslovenska v Praze, 1946. s. 5.

*"" REDAKCE. Rozlet v odbockach CNA. Rozlet, 1947, ro¢. 3, ¢. 13, 5. 7.

¥2 DRAHONOVSKY, Jan. Padesat let lomnického sportovniho 1étani. Lomnické noviny, 1995,
roc. 3, ¢. 8, s. 5.

33 REDAKCE. Rozlet v odbotkach CNA. Rozlet, 1947, ro¢. 3, ¢. 13,s. 7.
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slouzil jako ubytovna délnikii stavéjici plynovod od Libstitu do Lomnice nad
Popelkou. Rozsiteni letisté probehlo kontinualné do roku 1950. Vyzadovalo
mnoho obétavé prace témér tii stovek c¢lenli aeroklubu, ktetfi odpracovali tisice
hodin napftiklad k: zakopani telefonniho vedeni k letisti, zruSeni meze a cesty
puvodné vedouci pies VPD a na vychodni strané vykaceni ¢asti lesa. To vSechno
pouze za pouziti normalniho néfadi jako krumpacl a lopat. Pouze pro zorani
vykacené Casti lesa byl Sikovny zplisobem pouzit navij ak.3™

V roce 1947 vlastnila pobotka CNA Lomnice nad Popelkou dva kluzaky
SG-38, jeden skolni vétroi GB-lIb a jeden Z-24 Krajanek.*” Jak uz bylo fe&eno,
Skaut standard piestal byt vyuzivan jiz koncem roku 1945 a nikde se neobjevila
zminka o Kranichovi, ktery mél byt pfivezen z Grunau. Pravdépodobné byl
predan do okolnich klubtd pted vystavbou rovinného letisté z toho diivodu, ze ve
zminované pobocce nebyli instruktofi S oprdvnénim na dvoumistné vétroné, coz
velmi limitovalo jeho vyuziti. Se zadvérem roku 1946 koresponduje dopis Ludviku
Elsnicovi do Décina, ve kterém se na jeho osobu obraci Zden¢k Kozak z pobocky
CNA Lomnice nad Popelkou s prosbou, zda by nezapijéil vykresy Sedého vika
pro stavbu v Lomnici. Elsnic v dalSich dopisech odpovédél, ze vykresy
pravdépodobné zlstaly na ustfedi MLL v Praze, kde byly v roce 1939 zabaveny
okupanty. Dodal, Ze soucasné zaméstnani ho velmi vytézovalo, tudiz by
nedokézal realizovat vyhotoveni novych vykresi.>"

V roce 1947 se podafilo odlétat prvni pétihodinovy let v Lomnici nad
Popelkou. Velmi vystiznou je v tomto ohledu zprava v Casopisu Rozlet, ktera
nepodava pouze zpravu o sportovnim vykonu, ale i o atmosféfe tehdejSiho
plachténi, proto je zde uvedena celd: ,, Lomnicti plachtari byli polohou svého
rovinného letiste postaveni pred velmi ozehavy ukol a zdadlo se jiz, Ze se se
stavavajicimi okolnostmi smiruji a vyckavaji sve velké prilezitosti, ktery by mohla
pFijiti v podobé znamych mrackii, podmiitujici let v termice. Cekejte viak, kdy? se

chce létat. Zkouselo se to tedy vsemi svahy dosaZitelnymi primym letem z letiste.

3 DRAHONOVSKY, Jan. Padesat let lomnického sportovniho 1étani. Lomnické noviny, 1995,
roC. 3, ¢. 8, s. 5.
3 REDAKCE. Plachtaiska reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbogkach CNA.
Rozlet, 1947, ro¢. 3, €. 12, s. 4.
Korespondence Aeroklubu Dé&in-Podmokly. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa.
Neinventarizovano.
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Obzvlasté byla venovana pozornost blizkemu Babylonu, ale vysledky byly stdle
negativni, nebot’ primemu vlivu vétru na tento svah brani z vychodu vrch Tabor
a kopcovity terén na strané zdpadni i jizni. Cerv nespokojenosti hlodal ddle
vV myslich nasich plachtarii a tento nevyreSeny problém nesSel tedy z mysli ani
Paviu Maskovi. Jeho pozornost zaujal asi 2 km od letistée na zdapad leZici svah
Hiirka, o nemz byl stdle presvédcen, ze musi ,,nosit. “ Kdyz pak jednoho dne prisel
Cerstvy vychodni vitr smérujici kolmo na jmenovany svah, videli jsme jiZ, Ze
nezustane jen pri dosavadnich uvahach. To bylo navecer 3. kvétna. Nasledujici
den vitr zachovava sviij smer a zesiluje. Pavel Masek s Jarkou Kumpostem konaji
pripravy ke startu. Na start jde prvy Jarka. Ihned po startu navijakem miri
S Krajankem primo nad Hurku. S vétrem v zadech je v nékolika vterindach nad
svahem a jiz dela prvy krouzek. A Pavel? Sleduje pozorné let a radostné se
usmiva. Ujistuje se, jakoby sam pro sebe: ,, Vyska mu stacila, o nic jiného neslo,
ted’ tam jiz zistane.” To jiz Krajanek za stalého krouzeni nabird vysku a my
sledujeme rucicku stopek. Minut pribyva a s nimi i radost a uspokojeni. Neni divu,
vzdyt' dosud bylo docileno nejdelsich letii desetiminutovych a nyni najednou
takova uroda. Po hodiné a dvaceti minutach bere Krajanek kurs k letisti a hladce
pristava na misto startu. Po chvili odléta nad svah Masek, jeho stiida Holec,
Janda a vsichni se stejnym vysledkem absolvuji nase prvé hodinovky. Nalétany
cas tuto nedeli povazlive vzrostl. Jeste vétsiho uspokojeni nad timto objevem
mame se vsak dockati pristiho dne 5. kvétna. Pavel Masek na vétroni Krajanek
startoval ve 12 hod. 55 min. k vytrvalostnimu letu nad svahem. Po cely piilden
bylo krouzeni letounu sledovano cetnymi divaky, nebot' svah jest v dohledu
Z naseho mésta i okolnich vesnicek. VSechny podminky byly priznivé pro zdarné
absolvovani letu a tak jsme v 18 h 2 min. privitali Pavla Maska opét na piideé
letisté po nepretrzitem letu trvajicim 5 hod. a 7 min. Tyto udalosti vzbudily velkou
pozornost Siroké verejnosti, coz je pro nds radostnym ditkazem, Ze nase prdce jest
sledovana a vérime, zZe pri této prvé hodinovce nezistane a piejeme k ni vsem

3

Takové bylo svédectvi pro nas neznamého autora o prvnim
377

dobry vitr.*

pétihodinovém letu v Lomnici nad Popelkou 5. kvétna 1947.

3T REDAKCE. Prvé pétihodinovka v Lomnici. Rozlet, 1947, ro&. 3, &. 26, s. 10.
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V ptredchazejicim svédectvi se objevilo jméno Jaroslava Kumposta, ktery
pafil mezi z nejvyznamnéjsi osobnosti ¢s. povale¢ného plachténi. Zacal létat
v Lomnici nad Popelkou jiz v roce 1945. V témze roce se zucastnil plachtaiského
kurzu na Rané a o rok pozdgji splnil podminky pro odznak C.*® V roce 1946 se
stal také instruktorem, 1 kdyz z po€atku pouze s opravnénim cvicit a vyu€ovat do
zkousky A.3"® Posléze nastoupil na stiedni primyslovou $kolu do Mladé Boleslavi
a od roku 1948 absolvoval zakladni vojenskou sluzbu. Pusobil jako instruktor
aeroklubu ve Vrchlabi a v roce 1953 se stal placenym instruktorem v nové vzniklé
UPS  Vrchlabi. Uspéiné se ucastnil celostatnich plachtaiskych —soutzi
a reprezentoval Ceskoslovensko na mistrovstvi svéta v plachténi v Lesné roku
1958, umistil se na desatém misté. Od roku 1953 velmi aktivné 1étal s prototypem
vétron¢ XLF-207 Laminar, ktery mél jako jeden z prvnich laminérni profil kiidla.
Patii mezi prvni drzitele odznaku zlatého C se tiemi diamanty u nds. Roku 1960
se stal trenérem plachtaiské reprezentace, kde byl v sedmdesatych letech
vystfidan Jaroslavem Vachem. Jaroslav Kumpost zemftel 30. ledna 2004. 380

Na vyro€ni schiizi aeroklubu 15. Uinora 1948 nastinil pfedseda Miroslav
Svoboda program nasledujicich dvou let, kdy bylo predevsim dilezité dobudovani
rovinného letisté, dostavba hangaru a vyzval vSechny c¢leny ke spolupraci.
Nacelnik plachtaiského odboru podal zpravu o naletu. V roce 1947 se nalétalo
celkem 67 hod. 28 min. a provedeno 1456 vzletd. Béhem roku slozilo jedenact
plachtait zkousku A, devét zkousku B, pét zkousku C a cCtyfti piloti splnili jednu
z podminek pro stiibrné C (viz petihodinovy let). Zastupce MNV oznémil kladné
vysledky nékterych jednani za rok 1947, predevsim dohodu o vykéceni lesa
S majitelem Igndcem Hornychem.?’81
Aeroklubu Lomnice nad Popelkou se dotknul zdkaz létani po obecné

znamych udélostech roku 1948. Toto obdobi se stalo pro mistni pobocku CNA

velmi obtizné, jelikoz musela shanét prostfedky pro dostavbu letisté a Clenska

"8 MASOJIDEK, Karel. Kdo je Jaroslav Kumpoit? Kiidla viasti, 1963, ro&. 39, &. 5, s. 133.

379 REDAKCE. Instruktofi plachténi, Rozlet, 1946, ro&. 2, &. 17, s. 2.

%80 NIESNER, Jan, KOLMANN, Petr. Plachtatska legenda. Letectvi a kosmonautka, 2004, ro¢. 80,
& 5,s.25.

381 REDAKCE. Rozlet v nasich acroklubech. Rozlet, 1948, ro¢. 4, &. 8, s. 6.
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zakladna byla na pomezi let 1948 a 1949 umenSena provérkami letového
personalu, coz nebyla situace pouze ve sportovnim letectvi, ale v celé spolecnosti.

Opétovné obnoveni letové ¢innosti pfislo az v roce 1949. K tomu se vaze
I nepfijemna udalost z 8. cervna tohoto roku. Na letisti v Lomnici nad Popelkou
doslo k letecké nehod¢ kluzaku SG-38 OK-5515, pfi které se zak ve vycviku tézce
zranil. Pod vedenim instruktora Miroslava Jandy probihal vycvik pro splnéni
zkousky A. Zaci méli za tikol provést vzlet navijakem do péti metrti nad zemi,
poté vypnout vlecné lano a piistat. Nehoda piisla pfi jednadvacatém vzletu, kdy
frekventant misto toho, aby pifevedl kluzak do pfimocarého klouzavého letu,
ptitahl fidici paku. Zhruba v deseti metrech ztratil rychlost a pfeSel do padu az na
zem, do které vrazil svoji ptfedni Casti, jenzZ se ndrazem zbortila. Kluzdk byl
poskozen v rozsahu 70 % a frekventant skoncil se zlomenymi Zebry a poranénou
patefi v nemocnici.®® Na druhou stranu ve stejném obdobi vznikl v§kon Frantiska
Volejnika, ktery jako jeden z prvnich splnil podminky pro stiibrné C (vzdalenost
pied 50 km, 5 h letu a pievySeni 1000 m) letem do Tabora.>®

V nasledujicim roce prob¢hla mald proména v ramci techniky aeroklubu.
V ramci generalni opravy byl do Kunovic odvezen Z-24 Krajanek OK-8320 a do
Lomnice byla na vyménu piivezena GB-Il1b OK-8361, na které¢ bylo nutné provést
vyménu platénych potahti, vyfeSenou Cleny aeroklubu svépomoci.384 Ptedevsim
rok 1950 znamenal pro Podkrkono$sky aeroklub v Lomnici nad Popelkou dalsi
prelomovou udélost. Po dokonceni pfedem deklarovanych tuprav letist¢ byl
usporadan letecky den 27. srpna. Sirokym vrstvam obyvatelstva se umoznilo
zakoupit si vyhlidkové lety za 150 Kcs, nebo shlédnout vystoupeni akrobata
Kelnera, ktery cvicil na hrazdé zavé$ené pod motorovym letounem typu Cép.385

V nasledujicim roce se odehrala velmi zajimava udalost, jejiz fragmenty

jsou uloZzeny v SOkA Semily. Na zacatku kazdého roku se provadéla imatrikulace

%82 SNB. Havirie kluziku SK-38 Komdr OK-5515 v Lomnici nad Popelkou. SOKA Semily. Fond
ONYV Semily 1945-1990. Inv, ¢. 507, sing. 727, kart. 152.

%83 Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM, dlouholetym &lenem Aeroklubu Lomnice nad
Popelkou. Rozhovor byl proveden 22. biezna 2015.

384 Telegram PodkrkonoSského aeroklubu v Lomnici nad Popelkou datovany k 18. 4. 1950. SOKA
Semily. Fond ONV Semily 1945-1990. Inv, ¢. 507, sing. 727, kart. 152.

%5 DRAHONOVSKY, Jan. Padesat let lomnického sportovniho 16tani. Lomnické noviny, 1995,
roc. 3, ¢. 8, s. 5.
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letecké techniky, kdy probéhlo piezkouseni kluzakd, vétront, motorovych letadel
nebo navijaku odbornou komisi a oficidlné uvolnény do provozu. Z kazdé
imatrikulace byl také pofizovan zapis, ktery se ulozil na ONV. V tinoru 1951
nebyly evidenc¢ni listy dvou motorovych letadel (Praga E-114 Baby OK-CGQ
a Z-381 OK-AWN) k nalezeni. Pohyb téchto materiali zakryla mlha nejasnosti
a situace nakonec dopadla tak, ze mistnimu ONV v Semilech zaslalo
kopie prazské ustiedi.*®® Z piehledu letuschopné techniky MD k datu 22. 9. 1951
vyplynulo, ze OK-CGQ byla stale evidovana v Lomnici nad Popelkou, ale
OK-AWN jiz v Liberci.®" Zmifiovany pfevod se nepodafilo z doloZenych
prament uspokojiveé vysvétlit.

O nastalych celospolecenskych zménach vymluvné hovoii i pfispévek
v Casopisu Letectvi v roce 1950: ,, V nedeli rano dne 24. kvétna 1950 seslo se na
nasem letisti pri nastupu 18 plachtaru, aby zasvetili volny den po celotydenni
prdci plachténi. Nejprve nastup, piilhodinka Svazarmu, a pak plan na cely den.
Protoze po ranu vanul silny stranovy vitr, instruktor s. Holec odlozZil provoz az na
odpoledne. Dopoledni program zni: , Zajedeme na blizky vrch Tabor, abychom
zjistili moznosti svahového létani a pripadného pristani primo na vrcholu. Kolem
Jjedenacté se vratime zpét. Po navratu projedname dalsi program.* ,, Pojedeme na
brigadu, * Fika s. Sucharda, ,,snad by bylo nejlépe na stavbu druzstevniho kravina

3

do Vlastibore u Zelezného Brodu.“ , Budeme tak manifestovat jednotu mezi
méstem a vesnicl, “ Fika zase s. Penicka, vedouci modelaru. ,,Alespon dokdzeme,
Ze umime nejen létat, ale udelat i kus poradné prace*. Navrh byl jednomysine
schvalen a prijat, odjezd byl stanoven na dvanactou hodinu. Razem dvanacté
odjizdelo s letiste 18 brigadnikii, plnych elianu a budovatelského nadseni, na
pomoc nasi vesnici. Vecer jsme se vratili domii s vedomim dobre vykonané prace.
Nic nas nemrzelo, Ze jsme si toho dne nezalétali, vsak si to vynahradime priste.
Jsme presvédceni o tom, Ze i nase pomoc byla prispévkem k zachovani a uhdjeni

svétového miru. “*® \/ piedchéazejicim textu se objevila ,,pilhodinka Svazarmu®,

% Korespondence SNB v Semilech. SOkA Semily. Fond ONV Semily 1945-1990. inv, &. 507, sing.
727, kart. 152.
87 NA, fond MD 1, inv. & 581, ¢. kart. 934.

388 PIVRNEC, Ota. V Lomnici umi nejen létat — ale i1 pracovat... Kridla viasti, 1952, ro¢. 1, €. 10,
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coz bylo politické Skoleni pted zahdjenim letového dne. Z hlediska organiza¢niho
se stale jednalo o Podkrkonossky Aeroklub Lomnice nad Popelkou, ktery v té
dobé¢ patiil letecky pod Doslet a organizaéné pod Strojni a traktorovou stanici

v Lomnici nad Popelkou.*®

4.5 Hodkovice

Hodkovice za druh¢ svétové valky vyuzivala némeckd Luftwaffe. Na déni
okolo 8. nebo 9. kvétna se vaze vzpominka zprostfedkovana Janem Hrbatschem:
,,Pan Kvapil, ktery byl koncem vdlky mlady chlapec, vzpominal, Ze okolo 8. kvétna
na letiste v Hodkovicich mladej kluk, nemecka posadka uz byla fuc, vsude zbyla
roztrouSena letadla a Rusové se honili za néjakou jednotkou SS, co prchala
smerem na Sychrov. Na letisti si zrovna bezprizorni letadla prohlizeli kluci
Z nedaleké Vrchoviny a v tom prisel kluk, kolem 18 let a mél na sobé smés civilu,
uniformy a letovou bundu. Poprosil kluky, jestli by mu nepomohli vytahnout jednu

390 v - , y , . .
““"ven, s ¢imz oni souhlasili. Posléze se vsak ukadzalo, Ze baterka je

., stodevitku
davno pryé, a tak mlady pilot, ktery mluvil lamanou cestinou, sedel zdeptany
Zivotem na kole stihacky a premital o svém budoucim osudu. Chlapci se vSak
slitovali a jednu baterku ze svych ,, domacich zasob,“ nalezenou v nékterém
Z vraku jiz drive, donesli. Poté mu pomohli klikou roztocit setrvacnik a motor se
podarilo nahodit. On pak odstartoval, a pred odletem na zapad proved! nizky
prilet nad plochou.” Tuto udalost se nepodafilo relevantnich zdroji ovéfit,
a proto by se k ni mé&lo piistupovat s jistou rezervou.***

Po skon¢eni druhé svétové valky probéhlo obnoveni provozu i na
hodkovickém letisti, které vyuzivala ve valecném obdobi Luftwaffe pfedevsim
jako vycvikové centrum. Obnoveni provozu bylo neodmyslitelné spjato
s turnovskou pobotkou CNA, ktera se jiz v ¢ervnu 1945 vydala do Hodkovic
zjistit, v jakém je letisté stavu a jaky material se na ném nachazi. Turnovsti vedeni

Viaclavem Hnikem nedokézali skryt pfekvapeni nad mnozstvim pravdépodobné

s. 6.

389 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

390 Slangové oznaceni stihaciho letounu Me-109 (pozn. aut.).

¥1 Rozhovor sJanem HRBATSCHEM, souasnym pilotem a instruktorem AK Hodkovice.
Rozhovor byl proveden 16. biezna 2015.
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neporusen¢ho leteckého materidlu a leteckych pohonnych hmot. Velkym
problémem se stalo zajisténi tohoto materialu proti rozkradeni nové piichozimi,
jenz neméli k Iétani zadny vztah.>% Diky soupisu majetku turnovskymi plachtati
ve dnech 19. — 22. 6. 1945, odeslaném na tstfedi CNA, bylo mozné vy¢islit koly
vzniklé t&sn& po skonceni valky a predevsim v zim& 1945/1946.%°

Tento problém se objevil i v archivnich dokumentech. Svédectvim se stalo
Hlaseni o rozkradani nadrodniho majetku na polnim letisti v Hodkovicich podané
SNB Hodkovice k velitelstvi vojenské posadky v Liberci datované k 27. bieznu
1946. Bylo uvedeno, ze byly poskozeny nové letecké motory, které byly ulozeny
vV bednidch na hodkovickém letisti. V druhém hangaru nad Citefi probihalo
rozkradani a demolovani ulozenych kluzakt a vétronti. Dokonce mistni rolnik
Stanislav Havel udal, ze ptistihl dvé Zzeny a jednoho mladika, kteti odnaseli rizny
material z uskladnénych letadel. Dle nalezu hlidky SNB byly nej¢astéji odnaseny
ocelova lanka, mosazné matice s Srouby a viibec vSechny soucéstky vyuzitelné
V hospodafstvi nebo elektrotechnice. Mezi poskozené stavby patfila také budova
hangaru, pfedevsim vytlu¢ena okna a vylomeny dvere.*

Jiz v &ervenci pobocka CNA Turnov hlasila, Ze je piipravena k létani na
hodkovickém letisti. M¢la celkem osmnact kluzakl, pét jednomistnych a dva
dvoumistné vétrons.**® Ktomu bylo nutné pripocist jest¢ kluzdky a vétroné
piivezené z Grunau, jelikoz turnovsko-hodkovickd skupina patfila se Ctyfmi
nakladnimi vozy nejpocetnéjsi v celém transportnim pelotonu. S létdnim se
v Hodkovicich zac¢alo slavnostné 26. srpna 1945, kdy probehlo pfezkouseni vSech
pfedvalecnych plachtait, na SG-38 a GB-11b.** Jelikoz visel ve vzduchu
zmifiovany problém s ostrahou materialu, pfivitali mistni plachtati nabidku CNA,
aby bylo v Hodkovicich umisténo jedno ze zemskych plachtaiskych stredisek.>”’

Rozhodnuti o jeho ztizeni bylo vydano v fijnu 1945 a k realizaci doslo z jara roku

392 CEPELIK, Betislav. Smeteni z oblacnych vysin 1L, s. 29.

%93 Tamtéz, s. 30.

%% SOKA Liberec. Fond ONV Liberec 1945-1990. Inv. &. 212, kart. 271.

%% REDAKCE. Rozlet v odbockach CNA. Rozlet, 1945, ro¢. 1, & 1,s. 11.

39 ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letiste, s. 8.

397 Zemské plachtaiské stiedisko (ZPS) v Hodkovicich nad Mohelkou je v riiznych pramenech
oznacovano i jako Zemska plachtai'ska Skola, popt. stanice (pozn. aut.).
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. PSP :
nasledujiciho.

Ke slavnostnimu otevieni doslo 7. ¢ervence 1946. Pro¢ byly jako
jedno z mist vybrany pro zemské plachtaiské stiedisko pravé Hodkovice?
S nejvétsi pravdépodobnosti to zptisobila kombinace nékolika faktort. Prvnim
faktorem byl mistni dostatek kofistniho materidlu, ktery daval skoro neomezené
moznosti v letecké ¢innosti. Dalsim se staly predev§im vyhodné podminky pro
vykonné plachténi, umoziiujici nejenom létani ve stoupavych proudech a svahové
1étani na Citefi nebo Jestédu, ale 1 1étani v dlouhé vIng, které je mozné dodnes
provozovat jak za JeStédem, tak za Jizerskymi horami nebo Krkonosemi. Tento
zpusob plachténi se rozsifil po druhé svétové valce predevSim ve Francii
a Svycarsku, kde byly dosazeny vynikajici vykony. Dlouhd vlna byla pravé
jednim z dtivoda, pro¢ byly Hodkovice zvoleny.399

Na kratky as dochazi k symbidze mezi turnovskou pobotkou CNA a ZPS
Hodkovice. Letecka Skola 1étala prioritné od pondéli do patku a turnovsti v sobotu
a nedéli. K turnovskym se piidavali postupné i mistni, tj. hodkovi¢ti zajemci
0 létani. Souziti netrva vSak dlouho. Byly registrovany stiznosti MNV
v Hodkovicich na ¢innost turnovskych, kteti podle doSlych hlaseni od majitela
okolnich pozemku, ptsobi Skody na polnostech nepatiicich letisti, Slapou po
lukéch a jiné.400 Presto pasobi na letisti az do roku 1950, kdy se premistili zpét do
Dalimefic nedaleko Turnova.”! S administrativnim odd&lenim obou organizaci
souviselo i rozdéleni techniky, jelikoz vétSina kluzakt a vétrond v roce 1946
piesla pod ZPS. Z piehledu vydaného na jafe roku 1947 vyplynulo, ze mistni
plachtaiska stanice méla ve stavu tfi kusy SG-38, tii kusy GB-llb, jednoho
Krajanka, tfi kusy DFS Kranich (VT-52 Jetab), dvé DFS Olympia (VT-4), dva
kusy DFS Weihe (VT-3 Vazka) a jeden Go-4 Goevier (Kachna) a DFS Habicht
(VT-54 Jestiab)." Posledni dva zmifiované vétroné jsou velmi zajimavé.

Kachna*® je jednim zmala dvoumistnych vétrofiii, kde byla sedadla umistna

9% REDAKCE. Novy kurz C v Hodkovicich. Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 30, s. 5.

%% REDAKCE. Dlouh¢ viny v Hodkovicich. Rozlet, 1946, ro€. 2, &. 31, s. 9.

%90 SOKA Liberec. Archiv mésta Hodkovice 1945-1971. Sign. Hosp. a spol. org., kart. 200.

01 CEPELIK, Betislav. Smeteni z oblacnych vysin I1., s. 43.

%2 REDAKCE. Plachtaiskéa reportaz z &isel — piehled letuschopné techniky v odbo¢kach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, ¢. 12, 5. 4.

%3 Obrazova dokumentace v ptilohach s. XX-XXI (pozn. aut.).
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404 Kachna také

vedle sebe, na rozdil od Kranicha, kde posadka sed¢€la za sebou.
poslouzila jako vzor pro dvoumistny vétron LG-130, ktery v padesatych
a Sedesatych letech 1étal na Cs. letistich. Druhou zajimavosti je DFS Habicht, coz
byl némecky akrobaticky vétron, ktery byl mimo jiné za druhé svétové valky
vyuzivan pro ptipravu pilotii pro raketovy stihaci letoun Me-163 Komet.*® Na
druhou stranu se poéty leteckého materialu ve vlastnictvi pobodky CNA Turnov
zmensily na dva SG-38 a jednu GB-11b.*%®

V prabéhu pasobeni ZPS Hodkovice se provadélo velké mnozstvi vycvikd.
I kdyz v rdmci harmonogramii bylo vidét velké mnozstvi kurzii pro zisk zkousek
A a B, skola se zamétfovala predevS§im na kurzy specializacni, do kterych
dochazeli frekventanti z jinych aeroklubli, kde si tyto kurzy nemohli splnit.
V ramci elementarniho vycviku se rozvijely od roku 1947 zminované ED kurzy.
Jednalo se o zakladni vycvik jiz na dvoumistném vétroni Kranich nebo Goevier,
kdy frekventant odlétal s instruktorem cviceni v rozsahu zkousky A a B, poté se
pieskoloval na Skolni vétron€. Tento zplsob vycviku byl také vyuzivan pro
vycvik vojenskych pilotd, ktery trval okolo jednoho mésice, vétSinou nastupovalo
do kurzu 16 adeptii a 14 jich mé&lo Gsp&$né vyjit, coZ se vzdy nepodatilo.*®’
Specializaénimi kurzy byly piedev§im pro =ziskdni zkousky C a kurzy
instruktorské. Dale pak kurzy 1étdni na dvoumistném kluzdku (Kranich nebo
Goevier) spojeny vétSinou s vycvikem aerovleki.*® Pro provadéni aerovlekt
slouzil v ZPS kofistni motorovy letou Focke-Wulf Fw-44 Stieglitz OK-QHK.**
Mezi motorova vle¢na letadla dolozend v Hodkovicich patfilo Arado Ar-66C,
dolozené v roce 1946. Létalo zde bez civilni imatrikulace, pouze s vojenskymi

410

vysostnymi znaky.” Ke zminovanym kurztm byla roku 1947 piidana i moznost

0% VEJVODA, Ladislav, PLACHY, Jan. Vétroné v Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku
1945, 5. 59-62.

%5 Vice: PEJCOCH, Ivo. Bojové legendy - Messerschmitt Me-163 KOMET, Praha: Vasut, 2007.
ISBN: 80-7236-305-0, s. 65.
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pfeskoleni na vétronn s pomocnym motorkem. S nejvétsi pravdépodobnosti se
jednalo o Géppingen Go-1 Wolf upraveny ve VOSLM v Liberci.***

Dal§im druhem vycviku bylo provadéni vzletu pomoci navijaku. Tyto
kurzy zde probihaly z diivodu, Ze v mnoha odbo¢kach CNA se 1étaly vzlety pouze
pomoci gumového lana. Vrcholem mezi kurzy byl kurz vykonného plachténi, kurz
1étani dle pfistroji v mracich a akrobaticky kurz na Habichtu,*? ktery byl
pUjéovan do Liberce, kde s nim aktivng 1étal mjr. Cervenka. Znamé je predevsim
jeho vystoupeni na leteckém dnu v Liberci roku 1947.*® Mezi prvni kurzy, které
se V Hodkovicich odehraly, patii kurz pro zkousku C, na pfelomu kvétna a ¢ervna
1946, na némz bylo pfitomno celkem devét Gcastnikli. Po skonceni kurzu mélo
celkem sedm absolventt sloZzenu zkousku C a dvéma zbyvajicim chybélo pouze
po jednom podminkovém letu. Dokonce jeden frekventant splnil prvni
z podminek pro stiibrné C, kdy doséhl prevyseni 1620 m.***

Kurzy vykonného plachténi zacaly v Hodkovicich 22. Cervence 1946.
Ucelem tohoto kurzu bylo zdokonaleni pilotaZe, obeznameni s 1étanim vykonnych
vétrond, 1étani dle ptistroji a v aerovleku, vse pro splnéni podminek stfibrného C.
Jednotlivi frekventanti mohli obdrZet opravnéni k samostatnému 1étani, 1étani se
pasazérem nebo k vyu€ovani ve dvojim fizeni, dle odlétané praxe a splnénych
ptezkouseni, dle vycvikového fadu. Kurzy vzdy zacinaly vzdy v pondéli a konéily
vsobotu vpil jedné odpoledne. Absolvovani vSech stupnii vycviku trvalo
pfiblizng &tyfi tydny. Zak si vsak mohl zvolit libovolnou dobu, nejméné viak
jeden tyden s tim, Ze vzdy miiZe navazat na pfedesla cviceni. Fyzicky nastup do
kurzu probihal vzdy v nedéli vecer. Frekventant pouze hradil rezijni pfispévek
200 K¢s tydné na pohonné hmoty a dalsi material, denni stravné 30 K¢
a ptipadné vylohy spojené s transportem vétroné po pieletu. Podminkou piijeti do
kurzu bylo nejméné 10 h po zkouSce C. PtihlaSky se zasilaly na prazské ustredi
CNA. Bylo doporu¢eno zasilat je v ¢as, minimalné mésic pied zvolenym

terminem.””® Vedle leteckych kurzii se poifadaly kurzy mechaniki a technicky

M1 SILHAN, Vladimir. Zemské plachtatské skoly v roce 1947. Rozlet, 1947, ro¢. 3, & 4, s. 11.

#2 REDAKCE. Plachtaiské kurzy v Hodkovicich. Rozlet, 1946, ro&. 2, &. 15, s. 11.

13 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7.

4 REDAKCE. Novy kurz C v Hodkovicich. Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 30, s. 5.

5 SILHAN, Vladimir. Sloupek plachtait — kurzy vykonného plachténi. Rozlet, 1946, rog. 2, &. 27,
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spravet v pridruzenych spolkovych leteckych dilnach v Hodkovicich. Kurzisté
byli jmenovani a delegovani svoji pobockou CNA.*e V nésledujicim roce Si
frekventanti jednotlivych kurz vice pfispivali na létani vice, nez v roce 1945.
Kurzy A a B, staly po 600 K¢s, tii az ¢tyftydenni kurz C stal okolo 1400 Kés, ED
kurz byl za 2500 K¢s, individualni pokracovaci kurzy nebo akrobaticky kurz staly
1200 K¢&s. Z pohledu tehdejSich cen se vycvik v letecké Skole nedal povazovat za
prilis levnou zélezitost.*’

Vedoucimi plachtarského stfediska byli postupné Bohumil Taus, ktery
patfil mezi vykonné plachtate jiz od konce valky. Jiz v ¢ervnu roku 1946 ziskal na
Jetabu s turnovskym instruktorem FrantiSkem Hukem pfevySeni 1100 m.*®
Dalsimi vedoucimi ZPS se postupné stali Karel Bernhauser, Antonin Plrok
a Frantisek Vosyka.”® Sou¢asn& zde piisobili i instruktofi Jaroslav Prchal nebo
RNDr. Jiti Forchtgott a dalsi. Mezi problémy zaméstnanci patiilo to, Ze Skola
fungovala pouze od dubna do fijna. Svobodni na zimu odchazeli na neplacenou
dovolenou. Prob¢hl dokonce pokus ziidit lyzatské stiedisko, coz se nepodafilo
uvést do pozadovaného stavu a tak Zenati se stali zaméstnanci leteckych dilen,
které paralelné fungovaly se ZPS. Na jafe §li vSichni zp&t do letovych funkei.*?
Zminované lyZatské stfedisko bylo prezentovano i na strankéach casopisu Rozlet.
Mistni (tj. hodkovick4) odbocka CNA ve spolupraci se SCM jej oteviely zajemcii
I skupinam jiz vlednu 1946. Podminky byly vék nejméné Sestnact let, pobyt
nejméné tyden a denni taxa 50 K&s s veskerym zaopatieni.*! Pies tyto pokusy byl
provoz lyzatského stiediska ukoncen v roce 1947.

V prvnim aktivnim roce fungovani ZPS Hodkovice se odehrala jedna
udalost, ktera v mnoha ohledech mohla skoncit katastrofou. Jako piiklad letecké
nekazné se objevila, pod nazvem ,, Zdkaz cinnosti“ 1 na strankach ¢asopisu Rozlet.

Neni do véci ji zde uvést v celém znéni: ,, Dne 16 #ijna 1946 se stal na letisti ZPS

s. 7.
#® REDAKCE. Odpovidame na dotazy — kurzy technickych spraved letist. Rozlet, 1946, rog. 2, &.
30, s. 5.
REDAKCE. Program zemskych stiedisek, Skolné a podminky piijeti. Rozlet, 1947 ro¢€. 3, ¢. 12,
s. 6.
#8 REDAKCE. Novy kurz C v Hodkovicich. Rozlet, 1947 rog. 3, €. 3, s. 5.
419 ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letiste, s. 9.
#20 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
21 REDAKCE. Rozlet v odbockach CNA. Rozlet, 1946, ro¢. 2, €. 5, s. 14.
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Hodkovice pripad letecké nekazné, ktery jen zazrakem skoncil bez vyraznéjsich
nasledkii. Toho dne byl povéren clen CNA Turnov Jiti Vasak, plachtai C,
zamestnany jako pomocny instruktor vedoucim Skoly uklidem v hangaru a mensi
opravou trupu vétrone. Anezka Posvarova, rovnez plachtarka C, zaméstnankyné
stredika, kterou si zavolal na pomoc, jelikoz bylo nutno vytahnout letadla, mezi
nimi dvé letadla Piper Cub a jedno FW 44 Stieglitz, navedla Vasaka, aby zkusil
natocit motor nékterého z letadel. Podarilo se to na letadle Piper Cub, patricimu
aeroklubu Turnov. Kdyz motor bézel, nasedli oba a rolovali po letisti, nakonec
Z popudu A. Posvarové dal Vasak tolik plynu, zZe letadlo odstartovalo. Jmenovany
neni motorovym pilotem a neni v motorovém vycviku. Po letu, trvajicim asi piil
hodiny, pri kterém krouzili nad Turnovem, odhodlali se konecné pristati, coz se
jen dik velkému stésti a vlastnostem letadla zcela ndhodou po znacné namaze
podarilo. Prihoda se odehrala v dobé, kdy instruktori byli na dovolené nebo
sluzebne mimo Hodkovice, nebot vycvik ve stredisku byl jiz skoncen. Je to priklad
letecké nekdazné a neodpovédnosti obou zucastnenych, jaka nesmi byt trpéna,
zvlaste u budoucich instruktorii a vyzZaduje prikladného potrestani v zajmu
bezpecnosti celého provozu a Setient statniho majetku. Ustiedni plachtaisky vybor
proto zastavil obéma jmenovanym leteckou cinnost plachtarskou a to Jirimu
Vasakovi do 31. prosince 1947, AneZce Posvarové jako inicidatorce podniku pak
do 30. cervna 1948. Upozoriujeme ndcelniky a instruktory vsech aeroklubii na
tento pripad, jakoz i na dobu vyneseného trestu. Pripusténi nékterého z obou
distancovanych k bezmotorovému létani kdekoliv na tizemi Cech, mélo by pro
provinivsiho instruktora vazné dusledky. Zemskym ustiedim v Praze, Brné a
Bratislave byl tento trest oznamen a byla pozadana, aby se k této trestni sankci
pripojila tim, Ze po dobu distance znemozni jmenovanym motorovou a
bezmotorovou cinnost na uzemi Moravy a Slovenska. 422

Pocatkem roku 1947 ptibyl i do Hodkovic od MD jeden cvi¢ny Piper Cub
z ptebytkti americké armady, ktery slouzil letecké Skole. Soucasné piisel
motorovy instruktor Rudolf Havlicek a v brzkém jaru se zacalo s aktivnim

motorovym provozem, letisté vSak zacalo byt pro provoz skoly a aeroklubu

#2 REDAKCE. Sloupek plachtait — zakaz ¢innosti. Rozlet, 1946, ro&. 2, &. 45, s. 11.
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postupné malé provoz turnovské pobocky CNA byl &im dal vice detaovan na
dalimefické letists.*? K prichodu Piperu se vaze i snaha mistnich zalétat si jesté
na sné¢hové pokryvce. Pres zimni obdobi zhotovili lyZe, namostované misto kol,
COZ S€ V provozu osvedgilo.**

Rok 1947 piinesl i sportovni Gspéchy. Mezi nejvyznamnéjsi patiil uspéch
RNDr. Jitiho Forchtgotta a jeho zédka J. Tomsy, kteti dosahli na vétroni Kranich
19. srpna absolutni vysky 4500 m, pfi ¢emz prevySeni bylo 4 100 m, coz v té dobé
znamenalo novy ¢s. rekord na dvoumistném vétroni, ktery byl dokonce nez platny
rekord na jednomistném.425 Velmi poutavé povidani zanechal sdm rekordman
v dalsim cisle €asopisu Rozlet, kde velmi podrobné popisoval ziskavani vysky
V bouikovém mraku a problémy s tim spoj ené.*?®

Spole¢né s rozvojem pfistrojového Iétani v mracich se pokrocilo ve
vyzkumu dlouhé viny za Jestédskym hiebenem. Byly definovany dvé zékladni
vlnové situace. Prvni situaci je vlna hodkovicka, kterd se vytvaii v zaveétii
Jestédského hiebenu pii SV proudéni. Naopak vlna libereckd vznikd nad
libereckym letistém piti JZ proudénim. Zajimava byla i statistika vinovych lett ze

427
7,

srpna 194 uskute¢nénych prevazné v hodkovické ving. Pocet vzletd do viny

52 scelkovou dobou vsech leth 121 h 20 min. Nejlepsi vySka dosazena nad
letis§tém ¢inila 2500 m, primérné okolo 1800 m. Nejdelsi let trval 6 h 11 min.*?
Pocatkem roku 1948 je na strankach Rozletu prezentovana Cinnost letecké
Skoly a byl zde obhajovan jeji pevny a neoddélitelny vyznam pro ¢s. plachténi.
Dokonce se do plachtaiské Skoly hlasili zahrani¢ni wcastnici, okolo patnacti
Svédu, dale Francouzi, Angli¢ané a Holand’ané.*”® Svédska ptitomnost byla
dokonce dolozena ve vzpominkach mistnich pamétnikﬁ.430
Ve zminovaném clanku v Rozletu se objevila stiznost na spolupraci

s MNV Hodkovice, ktery sliboval, ale faktickd podpora nebyla Casto realizovana.

23 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 9.

24 REDAKCE. Pipery na lyZich. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 11, s. 3.

25 REDAKCE. Novy rekord ¢s. plachtati. Rozlet, 1947, ro&. 3, &. 35, s. 2.

6 BORCHTGOTT, Jif{. Plachténi v Sedém. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 48, s. 10.

27 Coz je velmi zajimavé, jelikoz se vinové proudéni objevuje piedeviim Gasné z jara nebo na
podzim (pozn. aut.).

428 FEORCHTGOTT, Jifi. Létani v hodkovické ving. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 44, s. 10.

29 REDAKCE. Hodkovice 1947 a v roce 1948? Rozlet, 1948, ro¢. 4, &. 8,s. 11-12.

30 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.
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Jak v oblasti udrzovani leteckych dilen, tak v moznosti ubytovani frekventantt
§k01y.431 Na obranu MNV Hodkovice je nutno poznamenat, ze souziti
s frekventanty Skoly nepattilo vzdy mezi problémové. V dokumentu, ktery byl
datovan k 10. zati 1948 reprodukoval MNV stiznosti obanu vedeni ZPS. Obcané
si st€Zzovali na ubytované frekventanty ZPS, ktefi byli ubytovani v budové byvalé
Skoly. Mléadenci, dle sd€leni svédki: , ,dlouho do noci povykuji a hlomozi
a celkové se chovaji tak, jak se na budouci adepty letecké zbrané neslusi.*
Z tohoto ditvodu zadal MNV vétsi dliraz zaméstnanct ZPS na dodrzovani kazné
frekventanti.**

Pocatkem roku 1948 pokracoval rozmach motorového 1étani
v Hodkovicich, jelikoz MD pfidé€lilo dalsi motorovy letoun Praga E-114 Baby,
coz se udalo na zaklad¢ slozeni pilotnich zkouSek nckolika frekventanti dne
14. listopadu 1947. Tento typ vyzadoval ditkkladné preskoleni, protoze mél oproti
Piperu sedadla vedle sebe a piloti sedéli mimo osu letounu. Pro nedostatek mista
v hodkovickém hangaru byla E-114 hangarovana v Liberci.*® Po viecobecnd
znamych unorovych udélostech roku 1948 piiSel zakaz 1étani, postupné
zmirfiovany.**!

Provoz byl v Hodkovicich plné obnoven az roku 1949. Diky dochovanym
denikiim Casoméfice lze presné pomérné dobie urcit pocty a typy jednotlivych
vétroni. Problémem jsou kluzéky, jejich denik ¢asoméfice se nedochoval, piesto
je mozné piedpokladat, Zze v roce 1949 byly v Hodkovicich dosluhujici SG-38,
doplnéné nekolika novymi Z-23 Honza. Mezi vétroné, jejichz 1étani
v Hodkovicich je doloZzeno patfi: pét dvoumistnych Kranichii (OK-9052,
OK-9055, OK-9300, OK-9211, OK-9312), jednomistna raritni Merle Mii-13
(OK-8078), G6-4 Goevier (Kachna — OK-9250), jedna G6-3 Minimoa (OK-8192),
celkem deset GB-lIb (OK-8108, OK-8118, OK-8255, OK-8024, OK-8311,
OK-8052, OK-8360, OK-8259, OK-8363,0K-8201), ¢tyfi vykonné vétroné
DFS Olympia (OK-8444, OK-8076, OK-8494, OK-8364) a tfi ¢s. cviéné vétroné
Z-24 Krajanek (OK-8170, OK-8171, OK-8173).

31 REDAKCE. Hodkovice 1947 a v roce 19487 s. 11-12.

#32 SOKA Liberec. Archiv mésta Hodkovice 1945-1971. Sign. Hosp. a spol. org., kart. 200.
33 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 9-10.

3 PRCHAL, Jaroslav a kol. deroklub Liberec 1945-1995, s. 8.

97



Roku 1950 byly doloZeny prvni Z-25 Sohaje OK-8834 OK-8835 a dalsi
Z-24 (OK-8550, OK-8560) a objevil se zde i Frantisek Kdér s vétroném DFS
Weihe (Vazka — OK-8606),% prokazatelng piid&lenou ZPS.**® Problémem deniki
casomeftice je to, ze neni mozné urcit na 100 %, zda uvedeny vétron patii opravdu
ZPS, nebo jestli byl pfivezen frekventantem nebo navstévnikem, ktery si piijel
zalétat. Stejné jako u vétronid je mozné doloZit provoz motorovych letadel, kde
zminovany problém se tolik nevyskytoval, jelikoz motorovych letounii nelétal
takovy pocet. V roce 1950 byly v Hodkovicich dolozeny tyto motorové letouny:
Focke-Wulf Fw-44 Stieglitz (OK-QHC a OK-QHM), vyuzivané ptedevsim jako
vle¢né, dale jedna Praga E-114 Baby (OK-DGN), dvé Z-381 (S vojenskym
oznacenim C-106, OK-DSO OK-DSP), dva Pipery Cub (OK-WIC, OK-DRI)**
a jisty pocet C-104 (Biicker Bii-131 Jungmann) doloZeny ustnim svédectvim.*®

S nastupem nové organizace sportovniho letectvi bylo nakonec v zavéru
roku 1949 rozhodnuto o zruseni ZPS Hodkovice, ktera fungovala az do cCervna
nasledujiciho roku.”*® Mezi jednu z poslednich udalosti v hodkovické kole patiilo
teoretické Skoleni instruktorti, které probéhlo ve dnech 16. a 17. unora 1950.440
Postupné do roku 1952 byly zruseny i ZPS Ranéd a Kralupy nad Vltavou. Od
pocatku roku 1950 probihalo ziizovani nové UPS Vrchlabi, kam byli piijati jako
placeni instruktofi Ladislav Haza z Hodkovic, Jaroslav Kumpost a Véra Spackova
ke dni 1. gervna.**

Po zruSeni $koly poklesla letecka ¢innost v Hodkovicich, protoze turnovsti
l1étali na svém letisti v Daliméticich a dalsi ¢lenové mistni (tj. hodkovické)
pobocky CNA piesli na jina, tehdy progresivné se rozvijejici letisté, napiiklad
Kralovku, Drzkov nebo Liberec. Toto obdobi poklesu provozu netrvalo dlouho.

Se zruSenim jednotlivych letist’ v zavéru roku 1952, tj. Drzkova, Kralovky nebo

%35 plachtaiska kniha — blok Sasoméfice 1949-1950. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

#3% Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

37 Motorova kniha — blok ¢asoméFice 1950. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

#%8 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014

439 CERNY, Jifi. Ctyficet mirovych let. Letectvi a kosmonautika, 1985. ro¢. 61, &. 14, s. 6-7.

440 STANEK, Miroslav. Skoleni instruktorti v Hodkovicich. Letectvi, 1950, roé. 26, &. 7, s. 164.

1 CHVOJKOVA, Helena. Plachténi je pozitek. Pilotka Véra Spackova-Slechtovd vzpomind.
Cheb: Svét kiidel, 2013. ISBN 978-80-87567-24-1, s. 50-51.
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Turnova se Cast jejich Clentd ptesunula do Hodkovic, které jako aerovlekova

stanice KA Liberec fungovaly dale.**?

4.6 Zapomenuté lokality povaleéného 1étani v Libereckém kraji

Do této kapitoly patiily vSechny lokality, popt. kluby, kde se
V povéale¢ném obdobi 1étalo a dodnes jsou skoro zapomenuty. Rozdilnymi jsou
Lomnice nad Popelkou, kde je dnes plocha pro SLZ nebo Hradcany, kde se
dodnes nachazi byvalé vojenské letisté. V ruku vruce skratkym cEasovym
obdobim &innosti pobodek v Turnové, Drzkové Kozakové, Semilech, Zelezném
Brodé¢, jde nedostatek informaci. Jedinou vyjimkou je Kralovka, ktera patfila ve
své podstaté¢ raritnim horskym letiStém a stfipky informaci jsou uloZeny ve
vzpominkach pamétnikli, tak v SOkA Jablonec nad Nisou. Az na Drzkov,
Kralovku a Turnov, skon¢ila ¢innost daldich pobodek CNA jiz v letech

1948-1949, z diivodti nemoznosti vzniku rovinného letists.**

Posledni tfi
zminované leti§t¢ byly zruSeny na podzim roku 1952, pfi plné integraci
sportovniho letectvi do Svazarmu, jelikoZz na nich nebyl trvale udrZitelny

. 444
motorovy provoz.

4.6.1 Drzkov

Létani v Drzkové nezacalo ihned po konci druhé svétové valky. Jesté
pocatkem roku 1947 nejsou k dispozici informace o ¢innosti skupiny, jelikoz
mistni pobotka CNA nebyla uvedena v piehledu letecké techniky.*”® Pocatky
organizovaného letectvi, stejné jako na Kralovce zacaly do poloviny roku 1947.
Létalo se na svazich Cerné Studnice a na Muchovském hiebenu, koncem roku
1948 se objevovaly snahy o zfizeni rovinného leti§té. Samotna zadost Gradim

o ziizeni rovinného leti§té¢ pochazi az ze srpna 1950, kdy se k zadosti MNV

2 CERNY, Jiti. CtyFicet mirovych let. Letectvi a kosmonautika, 1985. roé. 61, &. 14, s. 6-7.

3 SIMA, Vaclav. O Sluovéni a sdruzovani aeroklubti. Rozlet, 1947, rog. 3, &. 17, . 2.

4 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

#° REDAKCE. Plachtatska reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbockach CNA.
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Drzkov piipojil i MNV v Zasad&.**® V zaf téhoZ roku se této problematice
zminovala i obecni kronika v Drzkové, kde je oznameno, ze KNV v Liberci pfiijal
zadost o zfizeni letiSt€ a podstoupil ji MD a Statnimu planovacimu tradu.*’
Leti$té bylo nakonec vybudovano nedaleko hibitova v Drzkové, smérem Cerné
Studnici. Vzniklo specifické plachtaiské rovinné letisté, které trochu nasikmo,
z kopce a kratké.**® Dolozenym nacelnikem letisté se stal Ladislav Rieger, ktery
létal i v Hodkovicich.**

Kl1étani v Drzkové dnes existuji pouze kusé informace. Jedny z mala
obsahoval dokument adresovany Krajskému vyboru Dosletu 11. kvétna 1952
o létani 3. a 9. tohoto mésice. Dne tretiho kvétna se 1étalo v Drzkové za ucelem
vyzkouseni dvou navijaki typu Stradilek, které byly po velkych opravach, aby na
nich bylo mozné provést imatrikulaci, tj. tfedné je uvolnit do provozu. Z tohoto
divodu byl proveden nutny pocet vzleti na neimatrikulovaném Jetdbu, jenz
provedl nagelnik a instruktor Ladislav Rieger. Vyjimku mistni pobotka CNA
dostala od Karla Valaska, krajského plachtaiského inspektora. Zajimavéjsim se
stal letovy den 9. kvétna. Rano zacalo piipravou techniky, rozkazem a osvétovou
pétiminutovkou, samoziejmosti nové doby. Létalo se na GB-lIIb OK-8394, se
kterou létal nacelnik z Kralovky Jaroslav Prchal.*®® Nasledn& doslo k havarii
Krajanku, se kterou pfistdl do lesa pilot Nesvadba. M¢l rozdrcené chodidlo
a vétrof znicen.*

Ve zminovaném dokumentu Se objevila stiznost na kvalitu techniky
pilotaze a chovani Jaroslava Prchala, které pisobilo spise jako udani s pokusem

o ocernéni piisného funkcionafe.”? Jaroslav Prchal na létani v Drzkové

vzpominal: ,, Po havdrii jsem odtud prevzal Kranicha, protoZe tam k nicemu

M8 Zadost o ziizeni rovinného letisté. SOKA Semily, Fond ONV Semily 1945-1990. Inv, &. 507,
sing. 727, kart. 152.

T BULIR, Jan, MEJSNAR, Josef. Kronika méstyse Drkova, dil IV, 1938-1961. Drzkov. UloZena
v SOKA Jablonec nad Nisou, ne¢islovano.
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1952. Pozustalost Stanislava Kouby. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
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1952. Pozustalost Stanislava Kouby. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
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nebyl, prevzali jsme ho na Kralovku na jare 1952. Na tomto misté skoncil provoz
koncem listopadu, kdyz se utvoril Krajsky aeroklub Svazarmu. Tim skoncilo také

ey (453
letisté Drzkov.

Stejné jako z Kralovky, byla technika pfemisténa piredev§im do
Liberce a Hodkovic. Spolu s ni pfislo i1 par ¢lent do téchto aeroklubti. Dokladem

muze byt Ladislav Rieger, ktery se navratil do Hodkovic.**

4.6.2 Jablonec nad Nisou — Kralovka

Letist¢ na Kralovce zacal budovat v roce 1947 aeroklub Jablonec nad
Nisou. Letisté se nachazelo Vv prostoru, ktery je dnes zndm jako Hrabéticka louka
v nadmoiské vysce piiblizng 840 m.* Bylo odpracovano neuvéfitelné mnoZstvi
brigadnickych hodin c¢leny jak mistniho aeroklubu, tak vypomohli clenové
libereckého. Clenové se pustili do naroénych uprav terénu, vykaceni stromi
a zbourani nékolika opusténych staveni.*®® Prvni finan&ni podporou pro vznik
letisté se stal prispévek v hodnoté 1000 Kés od Svazu obci a okresi — pro
vystavbu a hospodarské vyuziti civilnich letist’, z tohoto se zakoupil nejnutné;si
materidl, ktery poslouZil k po&ate¢nim Gpravam plochy.**’

Z dochovanych materialt vyplynulo, ze Gpravy pted rokem 1951 probihaly
pouze aktivisticky a bez stavebniho povoleni. Z dochovaného dokumentu
datovaného k5. dubnu 1951, vnémz zada ONV Jablonec nad Nisou jako
stavebnik Krajsky narodni vybor (referat XI.) o vydani stavebniho povoleni ke
stavbe letisté v Janove nad Nisou (Kralovee). ONV oznamilo, ze uvolnil na stavbu
350 000 K¢s na postaveni hangéuu.458 Schiize zastupci KNV Liberec, ONV
Jablonec n. N., MNV Janov n. N. a Zavodniho aeroklubu Elektro-Praga dosla ke
konsenzu, ze zminovana lokalita ma byt vyuzivana jako bezmotorové letisté od
roku 1947 a oficidln€ schvalena MD jako motorové letisté v roce 1950. Zastupce
aeroklubu Jaroslav Kulhavy tlumocil ndzor komise MD, ktera se vyjadfila v tom

smyslu, ze by bylo mozné letist¢ prebudovat na motorové, pokud by se provedly

#3 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

% Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.

#° Obrazové dokumentace v prilohach s. XVIII-XX (pozn. aut.).

%6 PRCHAL, Jaroslav. Letisté v nasich horach, s. 4-5.

57 SOKA Jablonec nad Nisou, fond ONV Jablonec nad Nisou 1945-1954, inv.
%8 SOKA Jablonec nad Nisou, fond ONV Jablonec nad Nisou 1945-1954, inv.

. 437, katr. 569.
. 45, kart. 22.

O O

101



patfi¢né Upravy. Mélo se jednat pfiblizn€¢ o 70 000 m? zeminy pfi zfizeni prvniho
pasu a o dalsich 30 000 m® u druhého, ktery by na prvni navazoval. Navrhované
rozmé&ry byly 700 x 150 m u prvniho a 950 x 150 m u druhého. V dokumentu jsou
dve terénni viny smérem k vychodu, avsak pti¢ny sklon konstatovan nebyl.459

Po tpravach v roce 1952 mélo letisté¢ dva provozni pasy. Pas planovany
pro motorové létani, se rozkladal na tizemi 500 x 60 m a vedl Sikmo smérem
k Maliniku, kde péSina z Janova piekracuje hiebenovou silnici. Bezmotorova
letadla vyuzivala cely prostor az k elektrickému vedeni na hrabétickém konci,
Rozméry plochy pro bezmotorovy provoz byly 800 x 60 m. Rozpor oproti
planovanym rozmériim se nepodafilo uspokojivé objasnit, pravdépodobné byl
svalen skromn¢jsi projekt, ktery byl ndsledné realizovan. Ptfes krat§si VPD se
obcas podaftily 1 navijakové vzlety do vysky pfes 500 m nad Groven letisté a Casto
se stavalo, Ze byl vétron vtazen do zédkladny obla¢nosti nad Jizerskymi horami. Na
rozdil od Plani nemélo letisté ptficny sklon a drdhy byly postaveny souhlasné
s prevladajicim proudénim vétru. Problémem ziistavalo, stejné jako na Planich,
pistani,*® p¥i nichz doslo k n&kolika havariim.

Na Iétani na Kralovce vzpominal Josef Havranek: ,, Na Krdlovce, to také
nebylo nejlepsi. Nasi praci chtel aeroklub Jablonec. My jsme tam jezdili na stavbu
hangdru a taky jsme tam byli jednou litat. Vezli jsme si Krajanka a navijdk.
Odstartoval jsem z navijaku a vietél jsem ve 300 m do mraku. Mraky byly nizko
a zatazena obloha, to bylo jen chvilicku a hned jsem z toho vylit. No a litali jsme
cely den. Tam se na pristani muselo jit esickem mezi barakama a velkym stromem,
tekl tam poticek. Jisty Famfulik, se jednomu, druhému vyhnul a skrtnul kridlem
o zem, tam to rozbil a my jeli domu, jako kdyz sedlak prodal kravu na jarmarku.

<461 .y ,
Zminovana

Uz jsme tam pak nejeli, protoze to letiste bylo problematicky.
havarie se udala v ¢ervnu roku 1949, kluzak Z-24 Krajanek byl Upln€ znicen
a pilot vyvazl bez zranéni.* Druhou zmifiovanou havérii je havérie mistniho

Kranicha (Jetaba) OK-9213, ktery byl na Kralovku pfemistén z Drzkova.*®® Josef

%9 Tamtéy.

0 PRCHAL, Jaroslav. Letisté v nasich horach, s. 4-5.

%1 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.
2" Osobni archiv fotografii Jaroslava Prchala.

463 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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Havranek vzpominal: ,, Méli tam také v drzeni Kranicha OK-9213 (Jerdba) a toho
také poskodili. Tam to bylo zajimavy, byla rovina a byl tam bokem veliky kamen,
30-40 cm nad povrch a hladounkej, Sel na pristani a chytnul koncem kiidla

«“464 Reakci na

a konec urazil. Pak jsem to vezl do opravy do hodkovickych dilen.
zminované problémy s pfistdnim pies piekazky, které¢ mélo jak letist¢ na Planich
pod Jestédem, tak na Kralovce, byly reflektovany ¢lankem v Casopisu Letectvi,
kde Jaroslav Prchal pfiSel specifickym zptsobem piistani na tomto typu letist.
Tento zpiisob jiz ve svych vzpominkach popsal jiz Josef Havranek. Jednoduse
spociva v tom, ze pilot provadi pted pfistanim zatacky ve tvaru S, pii nichz nikdy
neudéla zatacku od letiste, a tak mlze bezpecné pristat na zvolené misto. *®°
Aeroklub také provozoval sportovni ¢innost. Mezi prvnimi v celé CSR je
doloZen zminovany Jaroslav Kulhavy, ktery byl drzitelem stfibrného C s Cislem
09.°® Mezi dalsi dritele tohoto vykonnostniho plachtaiského odznaku patii

467

z Kréalovky: Jaroslav Prchal, Alois Vani¢ek a Pavel Léansky,”  jenz byl také

soukromym majitelem jednoho z Pipert pfedany zabaveni majiteli, libereckému

aeroklubu.*6®

Jaroslav Prchal byl také mezi lety 1949 az 1952 vedoucim letového
provozu, nacelnikem. Po prominuti prominut ¢tyiletého zbytku celkem Sestiletého
zavazku v armadé se roku 1947 dostal nejprve do ZPS Hodkovice, kde musel na
zimu neplacenou dovolenou, jelikoz v zimé leteckd Skola nefungovala. Nasledné
se rozhodl nastoupit do vyvojové sekce Elektropragy v Jablonci nad Nisou, odkud
byl jen krucek k fizeni letisté na Kralovce. Po ukonéeni své ¢innosti v Jizerskych
horach nastoupil jako vlekaf-vysazova¢ a plachtarsky inspektor ke
KA v Liberci.*®

Od roku 1949 piechazely aerokluby pod patronaty velkych podnikd.
Aeroklub Jablonec nad Nisou zpocatku spadal pod generalni fteditelstvi

Elektropragy Jablonec nad Nisou, ktery byl mamuti koncern se zdvody v celé

CSR. Posléze byl koncern rozdélen na samostatné podniky, takze AK Jablonec

#64 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

“5 PRCHAL, Jaroslav. Pistani na cil. Letectvi, 1950, rog. 26, &. 18, s. 421.

%6 REDAKCE. Piloti CNA se sttibrnym ,,C*. Rozlet, 1947, ro&. 3, &. 32, s. 11.

7 Seznam ¢lenii AeCR (ARCs do r. 1992), dritelii Stiibrného plachtaiského odznaku FAI'[online].
[vid. 20. 3. 2015]. Dostupné z: http:// http://www.lkuo.cz/soubory/odznaky/ODZPLST.HTM

“%8 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zati 2014.
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byl kratkou dobu Elektropraga Rynovice, poté Elektropraga Jablonecké Paseky,
nakonec Automobilové zavody LIAZ Rynovice.

Ze seznamu letuschopné techniky MD dopravy vyplyva, Kralovka méla
sice pfidélen motorovy letoun Praga E-114 M OK-CFV, Zlin Z-22 Junak
OK-DEL, které byly uloZeny v Liberci. Pfimo na Jabloneckém letisti se nachazel
Z-23 Honza OK-5670.*"° Z toho vyplyva, ze se jiz nevyuZzival doloZzeny DFS
Kranich OK-9213 a aeroklub patrné ¢ekal na dodani novych Sohaji.

Celkem paradoxnim se zdalo to, ze Kralovka byla ptivodné i koncipovana
pro motorovy provoz. Schvaleni probéhlo az v 1ét€¢ roku 1952. Na podzim bylo
provedeno né&kolik dalSich zkuSebnich vzletd s Pipery z Liberce, pro ovéieni
rozhodnuti a také z toho divodu, Ze Elektropraga n. p. v Jablonci nad Nisou méla
zajem koupit motorovy letoun M-1 Sokol, jenz mél byt vyuzivan na sluzebni lety.
Letisté¢ bylo rozkazem z krajskych AK v tom listopadu 1952 zruSeno a letecky
material pfemistil do Liberce.** Z dochovanych archivnich materialt vysvita, Ze
letecka ¢innost sice skoncila na konci roku 1952, ale byrokratickd pokracovala az
do jara nasledujiciho roku. Tykala se piedev§im proplaceni provedenych ¢innosti

v , vy v ; . 472
na dokoncovaném letisti a pfeneseni agendy na KA Liberec.

4.6.3 Jilemnice

Povale¢né 1étani v Jilemnici je dodnes zahaleno mlhou nedostatku
informaci. S nejvétsi pravdépodobnosti nebyla ihned po skonceni valky obnovena
¢innost predvalecné pobocky MLL. V piehledu letecké techniky z pocatku roku
1947 neni Jilemnice vedle dalsich 75 pobocek CNA uvedena.””® O to vice
zajimave pusobi zprava o uspofadani leteckého dne v Jilemnici v kvétnu 1947,
Byl uspotfadan az na tteti pokus, jelikoz pfi prvnich dvou nebylo vhodné pocasi.
Piedvedena byla ukdzka modelafi mistni skupiny, dile motorova letadla Céap

a Piper, na C-106 piedvedl $kpt. Mecit ukazky vrcholné akrobacie. Nevétsi

“ONA, fond MD I, inv. &. 581, & kart. 934,

! Tamtéz.

412 SOkA Jablonec nad Nisou, fond ONV Jablonec nad Nisou 1945-1954, inv. €. 45, kart. 22.

"8 REDAKCE. Plachtatska reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbockach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, €. 12, s. 4.
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uspéch sklidila trojice Spitfirt,, které pfedvedly bojové obraty, nélety a jeden
z nich solovou akrobacii.*™* Jak vyplyva ze zminovaného Clanku, tento letecky
den probéhl snejvétsi pravdépodobnosti na mistech, kde byl provadén
elementarni vycvik na kluzacich jiz pted druhou svétovou valkou, podporou snah
o vybudovani samostatné pobocky. Zajimavy je postieh Jaroslava Prchala, ktery
vzpominal, ze mistni pobocka 1étala na letisti ve Vrchlabi, kde vznikla odboc¢ka
hned po vélce a nacelnikem byl Vaclav Uhlit, pozdéjsi kapitan CSAY”s nejvetsi
pravdépodobnosti splynula jilemnicka pobocka s vrchlabskou pii prvnim ruseni
mistnich skupin v roce 1948.*"® Cast mistnich pokracovala v 1étani v Lomnici nad

Popelkou.*”’

4.6.4 Rovensko pod Troskami

Pobocka v Rovensku pod Troskami fungovala pomérné kratkou dobu,
predevsim mezi 1éty 1945 a 1946. Je doloZen zapis ze zaloZeni aeroklubu, kdy se
byvali ¢lenové MLL sesli v patek 16. listopadu 1946 a obnovili mistni letecké
sdruzeni. Predsedou zvolili J. Dédecka, mistopfedsedou MUDr. A. Kruse

478 Presto v prehledu poboek CNA na po&atku roku

a jednatelem J. Steinera.
1947 se Rovensko pod Troskami nenachazi.*”® Z toho je mozné usuzovat, ze doslo
ke slouceni s okolnimi skupinami, coz by vysvétlovalo vysoky pocet techniky

Vv semilské pobocce.

4.6.5 Semily

Po druhé svétové valce byla obnovena ¢innost pobocky v Semilech. Jeji
¢innost limitovalo to, Ze neméla vlastni rovinné letisté. Létali na Kozakove, dale
na predvalecné ploSe v Tatobitech a samoziejmé v Hodkovicich. Létdni na

Kozakoveé bylo dolozeno pii prvnich pokusech s kratkovinnou vysilackou ve

#* REDAKCE. V Jilemnici pfemohli po&asi. Rozlet, 1947, rog. 3, &. 23, s. 11.

*% Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

8 SIMA, Vaclav. O Slucovani a sdruzovéni aeroklubi. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 17, s. 2.

" Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM 22. brezna 2015.

478 REDAKCE. Rozlet v nasich aeroklubech — Rovensko pod Troskami. Rozlet, 1946, ro¢. 2, €. 7,
s. 14.

"% REDAKCE. Plachtatska reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbockach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, €. 12, s. 4.
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vétroni, kterou zkouseli ¢lenové AVS Praha na GB-llIb a mistni plachtafi méli
moznost si radiové vysilani z vétroné¢ poprvé Vyzkouéet.480 Organizacné zde
fungovali bratfi Havlové, mladsi Betislav nastoupil do liberecké VOLSM v fijnu
1945, ale jiz v listopadu tézce havaroval s GB-IIb na Kozakoveé a musel ze Skoly
odejit.481
roku 1947. Pobocka CNA Semily méla v drzeni celkem pét kusti SG-38, dvé GB-

lIb a jednu DFS Olympia.*® Pobocka s nejvétsi pravdépodobnosti fungovala az

O rozsahu této pobocky vypovida i prehled letecké techniky z pocatku

do roku 1952, (i za Dosletu), po jejim zruseni ptesli ¢lenové do Aeroklubu

Hodkovice *** nebo do Lomnice nad Popelkou.*®

4.6.6 Tanvald

Thned po konci druhé svétové valky zalala fungovat odbotka CNA
v Tanvald¢. Pres pocate¢ni nepochopeni vedoucich €initeld mistni samospravy,
ziskala k dispozici klubovnu i nabytek, kde vznikla modelaiska dilna. Ani
plachtatsky odbor nezahalel. Na podzim 1945 se pustil do opravy jednoho
poskozeného SG-38 a prvni 1étani se naplanovalo na nasledujici sezénu. Clent
utéSené pribyvalo, predev§im po sbirce ,,Kiidla republice, kdy byl vetejnosti
vystaven zaptjceny vétroii®>> FVA-10b Rheinland.*®® Sbirka méla velky uspéch
a Clenové podekovali mistnimu Tanecnimu orchestru Jankovsky, ze zahral zcela
zdarma, jelikoZ vedouci modelaiského odboru byl jeho kapelnikem.*®’
V roce 1946 zacalo létat prvni druzstvo v Hodkovicich, kam dojizdélo

kazdy vikend dvanact frekventantti 25 km na kolech, protoze v tomto obdobi

probihalo hledani vhodného mista pro elementarni V}'Icvik.488 Jak vzpominal

O NEMEC, Vladimir. Jaro na Kozéikové s Radiem. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 16, s. 3.

#81 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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8 FVA-10b Rheinland byl raritou na &s. letistich, jelikoZ byl v celé CSR pouze jeden kus
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Jaroslav Prchal: ,,V Tanvaldé sice odbocka CNA byla, ale letisté neméli, pokud
vim tak letali na Kozakové a v Hodkovicich, v Liberci nikdo z Tanvaldu nelétal,
coz je podobna situace jako se semilskou poboékou.489 Dokumenty z poziistalosti
Stanislava Kouby ukazuji, ze tanvaldsti piloti ptsobili také v Drzkové. Mezi
dochovanymi  dokumenty napfiklad pfihlaS8ka Stanislava Kouby do

instruktorského kurzu v Kralupech nad Vltavou vroce 1950°%°

a prehled
soucastek pro automobil Tatra, ktefi turnovsti vlastnili.*" Piehled letecké
techniky z pocatku roku 1947 vypovida o tom, ze tanvaldska pobocka pattila mezi
primér, jelikoz vlastnila celkem tfi kusy SG-38 a jednu GB-11b.*** Mistni
pobocka byla nakonec vroce 1949 zruSena a jeji Clenové odesSli do Semil,

Turnova, Zelezného Brodu a posléze v roce 1953 do Hodkovic.**

4.6.7 Turnov

Po skonceni druhé svétové valky patiila turnovska pobocka mezi jednu
z nejaktivnéjSich. Jak uZz bylo zminéno, fungovala na letiSti v Hodkovicich
paralelné s ZPS, avsak soucasn¢ pro elementarni vycvik vyuzivala svou plochu na
vojenském cvicisti v Daliméficich nedaleko Turnova. Z praktického hlediska byla
tato plocha vyuzivana ptredevsim pro provadéni zkousky A. Dale v Hodkovicich
byly plnény zkousky dalsi (B, C, stfibrné C). Tato situace se zménila v roce 1947,
kdy byly na dalimétické letisté prevezeny dva vétroné a navijak, jelikoz provoz
v Hodkovicich byl pfedevsim limitovan pfednostni ¢innosti ZPS.**

Pocatkem roku 1947 patiily poboéce CNA Turnov dva SG-38 a jedna
GB-11b.** Postupem &asu byl pridélen Krajanek®® a DFS Olympia.**’ V ramci

#89 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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motorové techniky byl v roce 1947 piidélen jeden Piper Cub*®

a 0 rok pozdégji
Praga E-114 OK-BGO, ktera byla doloZena jesté z ptehledu letuschopné techniky
MD v roce 1951 s poznamkou, Ze se vyuZivala na letisti v Liberci.**®

V prvnich povaleénych mésicich MNV Turnov daroval do Dalimétic
trofejni dievény bardk oznacovany jako maly hangér, coz turnovskym znacné
zjednodusilo letové provozy ve ,,své domovin€®. Zména a kratkodoby rozmach
sportovniho letectvi v Turnové pfisel v roce 1950 se zrusenim ZPS. Cela ¢lenska
zakladna se spole¢né s leteckou technikou premistila definitivné z Hodkovic do
Daliméfic, ¢imZ zanikla jista ,,dvojakost“ turnovské pobotky CNA (k ¢emuz neni
jesté pocitano obcasné 1étani na Kozékove).”® Vroce 1950 byl zabran
v Hodkovicich hangar, postaveny v prubehu druhé svétové valky na vrchu Citefi,
kde byly ulozeny kluzaky a vétroné pro l1étani na svahu nad Vrchovinou. Hangar
byl posléze premistén na daliméfické letisté, kde pro jeho usazeni podlaha.”®*
O dva roky pozdé¢ji doslo k vymeéné stiechy, ktera byla v havarijnim stavu, coz byl
tézky ukol, kterého se zhostila mistni poboc¢ka velmi dobte.>”

Létani v Turnové-Daliméficich skoncilo jiz v pritbéhu roku 1952, jelikoz
kratké plachtaiské rovinné letist¢ nevyhovovalo planovanému intenzivnimu
motorovému provozu. Dle vzpominek pamétnikli byly uskute¢nény posledni
navijakové vzlety 17. ¢ervence roku 1952,°% &imz se zafadilo mistni leti§ts mezi
prvni zrusené v letech 1952 a 1953.

Po zruSeni letisté odesla vétSina ¢lend na Hodkovické letisté, kde se 1étani

vvvvvv

letist’ v Libereckém kraji dodnes.”™
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98 CEPELIK, Betislav. Smeteni z oblacnych vysin I1., s. 39.

99 N A, fond MD 1, inv. & 581, &. kart. 934.

%0 Tamtéz, s. 41.

%01 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 10.

%02 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin 11, s. 43-44.

°0% Tamtéz, s. 45.

504 CERNY, Jifi. Ctyficet mirovych let. Letectvi a kosmonautika, 1985. ro&. 61, &. 14, s. 6-7.
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4.6.8 Zelezny Brod

Posledni pobockou CNA vzniklou po druhé svétové valce a navazujici na
predvale¢nou tradici, byla v Zelezném Brodé. Pobocka zahéjila op&tovnou &innost
jiz v 16t& 1945. Skoleni plachtait do zkousky A zalalo celkem ve &tyfech
samostatnych skupinach ¢. I — IV. s 62 ucastniky. Prvni a druhd skupina pod
vedenim Halamy a BareSe skonlila vycvik 23. zafi vyfazenim jednadvaceti
plachtaiti se zkouSkou A. Cvicilo se na riznych terénech a za necelé tii tydny bylo
provedeno celkem 544 vzleti pomoci gumového lana. Nasledné byl 29. zafi
zahajen vycvik pro zkousku B, kde se stalo nutnosti nalézt vyssi terén, aby se
mohly realizovat del$i, az dvouminutové lety. Sl1étdnim pro zkousku B byla
piedepsana zkouska zteorie a 100 hodin prace v diln¢ pifi stavbé a montazi
Kluzakd. Nacelnik Josef Palla uvedl, Zze se Zeleznobrodska poboc¢ka nevycerpava
slavnostnimi podniky, ale za to vice pracuje pro letectvi piimo v terénu.>®
Nécelnik Palla byl jednim z mistnich podnikateld, ktery mél v osobnim vlastnictvi
jeden Piper Cub, ktery si pofidil z prodeje piebytk americké armady. S letounem
1étal predevS§im z Hodkovic a Liberce. Koncem Cctyficatych let mu byl stroj
zabaven a piidé&len motorovému odboru KA v Liberci.*®

Jaroslav Prchal na pobocku v Zelezném Brodé vzpominal: ,, Ti létali na
Kozdkové, vétroné slétavali dolii na louku u Jizery. Populdrni byl jejich Sedy vik,
vzdy sehnali néjakého turistu na vyhlidkovy let doli do mésta a méli na pivo.
Samoziejme létali na navijaku a aerovleky v Hodkovicich.” Vedle 1étani na
Kozakové 1étala mistni pobocka CNA na terénech nedaleko mésta,””’ kde $kolila
predeviim zkousku A.°® Dale dodava: , Zemskd plachtaiska Skola CNA
vV Hodkovicich v sobotu a v nedeéli nelétala, letiste, techniku, kluzaky a vétroné si
mohly odbocky vypujcit. Dohled na provoz zajistoval vidy néktery z instruktoru
Skoly, “ coz nebylo vyhodné pouze pro Zelezny Brod, ale i pro viechny zmifiované

okolni pobocky. 509

505 PALLA, Josef. Rozlet v nasich aeroklubech — Zelezny Brod. Rozlet, 1945, ro€. 1, €. 15, s. 14.
*% Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

507 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

%08 REDAKCE. Rozlet v nasich aeroklubech — Zelezny Brod. Rozlet, 1946, ro&. 2, &. 18, s. 11.
509 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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Zminovaného EL-2M Sedého Vlka se nepodaiilo dohledat v pfislusnych
materidlech, jelikoz je malo pravdépodobné, ze by byl piedvalecny vétron
vyuZzivan po valce, protoze uskladnénim v pribéhu valecného obdobi se vétSina
stala nepouzitelna. Mistni pobotka CNA po&atkem roku 1947 vlastnila t¥i SG-38,
tti GB-1Ib a jednoho Kranicha (Jefélba).510 Ukonceni ¢innosti mistni skupiny se
vaze k prvni ving€ ruSeni jednotlivych mistnich skupin v letech 1948-1949, které
vétsinou nefungovaly na rovinnych letistich. VétSina ¢lenti odesla do Drzkova,

Hodkovic nebo Turnova.

°19 REDAKCE. Plachtaiska reportaz z &isel — piehled letuschopné techniky v odbokach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, €. 12, s. 4.
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5. Svazarm na vrcholu 1952-1970

Pocatkem padesatych let dvacatého stoleti skonc¢ila v mnoha ohledech
povinnost ¢lenu platit si své 1étani a veSkeré financovani letecké ¢innosti piebral
do roku 1953 stat. Cilem ndboru novych ¢lenti bylo predevsim vycvicit speciality
pro CSLA, nejenom piloty, ale i navigatory nebo parautisty. Z pohledu struktury
kapitoly jsou stéZejni ob& hrani¢ni data. Rok 1952 byl rokem integrace leteckych
sportit pod Svaz pro spolupraci s armadou, coz je logicka volba. Letopocet 1970
je jako koncovy zvolen z toho divodu, Ze nastupuje tzv. normaliza¢ni obdobi, se
kterym ruku vruce priSla proména systétmu a vedoucich kadrd. Oproti
pfedchozimu obdobi se zmensSil pocet jednotlivych letist, ktery pokracoval dalsi
vinou ruseni v letech 1958-1960. Stejn¢ jako v piedchozi kapitole je velmi
zajimavy vyvoj na letiSti HradCany u Mimoné¢, kde ptsobil mistni aeroklub
provozovany prevazné vojaky mimo sluzbu v letech 1960 az 1966. Vedle Hrad¢an
je nutné zminit i aerokluby DéCin a Varnsdorf, s nimiz byla provazana historie
ceskolipského sportovniho letectvi. Po ukonceni Cinnosti obou zminovanych
aeroklubtl piesla vétsina pilotd pravé do Aeroklubu Ceska Lipa a vyznamné ho
personalné posilili, coz byl pravdépodobné jeden z aspektti jeho preziti na konci

padesatych let.

5.1 Liberec

Ve druhé poloving roku 1952 bylo zfejmé, Ze byla chystdna dalsi
reorganizace sportovniho letectvi. S nastupem Alexeje Cepicky do funkce
ministra narodni obrany bylo ustfednimi organy rozhodnuto o slouceni vSech
technickych sportd pod kiidla celorepublikového Svazarmu.”** Doslet byl
nakonec pln¢ v¢lenén Svazu pro spolupraci s armadou v prabéhu listopadu 1952
S poznamkou, Ze administrativni zaleZitosti museji byt dofeSeny do konce
kalendainiho roku.>*?
V pribéhu piiprav k administrativnim zménam byla uspofadana vystava

0 letecké Cinnosti v Liberci, o které se dokonce objevila zminka

*'L PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 10.
*12 7pravy pro Krajské vybory a skoly Dosletu, 21. listopadu 1952. Interni archiv Aeroklubu Ceska
Lipa. Neinventarizovano.
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Vv celorepublikovém periodiku s ndzvem Kiidla vlasti. O vystavé se piSe: ,,Za
ucelem seznameni Siroké verejnosti s ukoly nove organizovaného Svazu pro
spolupraci s armadou pripravil krajsky vybor Svazarmu zajimavou vystavu, kterd
byla zahdjena v palaci Dunaj na Gottwaldové namésti>™ a trvala 14 dni.“
Clenové Dosletu zde vystavovali jedno motorové letadlo typu C-106 a jeden
vétron Z-24 Krajanek, pfistroje a fotografie ze své ¢innosti. Nejvice navstévniky
zaujaly figuriny ustrojené jako pilot a paraSutista. Vystava se planovala jako
putovni, jelikoZ se po¢italo s instalaci ve viech okresech Libereckého kraje.**

Jiz v listopadu bylo zapocato S budovanim krajskych aeroklubti, které
zajiStovaly vycvik vSech odbornosti na rovni. Pro vSechny ostatni aerokluby
v kraji zajistovaly vycvik v motorovém létani soustiedény do Liberce. Proto
v okolnich aeroklubech zlstavaji z motorovych letadel pouze vlec¢né letouny,
popf. n€kolik kust pro pokra¢ovaci motorovy vycvik (pfedevsim navigacni lety).

Prvnim Krajskym nacelnikem se stal mjr. Rudolf Benes, vojensky pilot
zbyvalé VOSLM, do aparatu KA byla piidélena Bozena Vitaskova jako
administrativni pracovnice, Karel ValaSek jako plachtaisky inspektor a Alois
Hylsky jako instruktor motorového 1étani. Kadrové oddéleni Krajského vyboru
Svazarmu se nakonec podafilo prosadit uvolnéni instruktort, aktivistd z jejich
zaméstnani, aby mohli nastoupit do funkci letovych. Kazdopadné bylo jasné, Ze
nastdva obdobi dostatku financnich prosttedkl pro letovy provoz. Na druhou
stranu je nutné uvést, ze mohl létat pouze ten, kdo prosel kadrovymi provérkami
abyl schvalen KV Svazarmu i OV KSC. Vsichni motorovi piloti museli
kazdoroéné s ispéchem absolvovat prohlidku na ULZ s minimélni klasifikaci jako
piloti vojenskych vrtulovych letadel. Plachtaii a paraSutist¢ byli do vycviku
schvalovani a posléze kontrolovani akreditovanym sportovnim lékafem.>"® Systém
nastaveny na ptelomu let 1952 a 1953 mél rozhodujici vliv na koncepci
sportovniho letectvi v CSR (CSSR) do roku 1989.°1°

*13 Dnesni prodejna potravin Kendik Alexandr Junior, mezi prodejnou Bata a Forem Liberec,
naproti domu Nisa na Soukenném ndmésti v Liberci (pozn. aut.).

514 BENES, Rudolf. Vystava seznamujici s poslanim Svazarmu. Kridla viasti, 1952, ro¢. 1, ¢. 19,
s. 435.

515 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 10.

516 Tamtéz, s. 11.
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5.1.1 Prvni roky Svazarmu v Liberci

V pribéhu prvnich mésicd roku 1953 se doplnil stav instruktort
a mechanikti KA. Jako dal$i motorovy instruktor byl zaméstnan Karel Bernhauser
ze zruSené ZPS Hodkovice, Josef Hak nastoupil do funkce krajského
plachtaiského inspektora a ze zruSeného AK Jablonec nad Nisou nastoupil do
funkce vlekate-vysazovace a plachtarského inspektora Jaroslav Prchal. Na aparat
KA dohlizel politicky pracovnik Bohumil Daiisa. Jak uz bylo zminéno v druhé
kapitole, politi¢ti pracovnici pasobili v ramci KA do roku 1968.

Jiz od ukonéeni ¢innosti VOSLM nebyl na letidti v Liberci k dispozici
kvalitni vleény letoun. K vlekani se vyuZivaly pfedevSim motorové letouny
Biicker C-104 nebo C-106, které diky slabému motoru nebyly vhodné. Teprve
v prubéhu roku 1953 do Liberce dorazil vle¢ny Polikarpov Po-2 Kukuruznik
z Medlanek. Plachtaisky elementarni vycvik se definitivné zacal orientovat na
dvoumistné vétroné, jelikoz MD pfidélilo KA prioritn€ jisty pocet LF-109

., 517
Pionyr.

Vedle dosluhujicich Bejbin a Krajankiim ptibyla jesté Z-124 Galéanka,
ktera jako cviény vétronn méla na rozdil od dvou ptedchozich uzavienou pilotni
kabinu. Typovéa fada Sohajii (Z-25, LG-125) byla doplnéna poslednim LK-425
Sohaj 3.

Letecka ¢innost méla vzestupnou uroven, coz bylo mozné dolozit tim, ze
vSichni instruktofi 1étali akrobacii na LF-107 Lunak i1 C-104 a u plachtaiti byl
kladen diiraz na splnéni podminek stiibrného a zlatého C.**® Vrcholem sportovni
sezOny se stala prvni Krajska plachtaiskd soutéz, jenz se odehrala ve dnech 29.
cervna do 8. Cervence 1953. Pfes nepfizeil pocasi nalétalo celkem osm zavodnika
skoro 95 hodin a celkova ulétnuta vzdalenost byla 1118 km. Vitézem se stal Josef
Hak a druhym byl Oskar Pivrnec, dobrovolny plachtaisky instruktor KA
Liberec.>*

Roku 1954, stejn¢ jako roky minulé a budouci, zacal zimnim Skolenim
vSech Iétajicich ¢lent AK. Toho roku odesel do penze nacelnik KA mjr. Benes

anovym se stal mjr. FrantiSek Knoll, ktery dostal prezdivku ,,taticek,” ktery byl

>1" Obrazova dokumentace v prilohach s. XXIII (pozn. aut.).
°18 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 11.
519 PIVRNEC, Ota. Krajské plachtarska soutdZ v Liberci. Kiidla viasti, 1953, r0¢. 2, &. 17, s. 406.
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byvalym pilotem ve VOSLM s velkymi zku3enostmi, ale nejlépe se citil, kdyz
byly hangary zavieny a nikdo nelétal.®® Na Knolla vzpominala Hana
Havrankova: ,, Taticek Knoll byl krajsky nacelnik, ze kterého si délali srandu
meteorologové a davali mu falesné predpovedi. Kdyz jsme litali, tak mu volali, zZe
se blizi strasna bourka, ale soudruhu majore, blizi se strasnd bourka a Rieger mu
povida, Ze byl ve vzduchu a Zadnd bourka nebyla viibec vidét. Stejnak se to muselo
celé uklidit.*** Po odchodu Karla Valagka a Karla Bernhausera prisli novi
motorovi instruktofi Antonin Vasek a Miroslav Mayer. Oba byli vojensti piloti
z Hradc¢an, kde Iétali na vysazovacich Siebelech Si 204 (Aero C-3A). Druhy
jmenovany musel skoncit u vojenského letectva ztoho divodu, Ze cast jeho
pfibuzenstva emigrovala do SRN, diky tomu se stal instruktorem motorového
1étani v KA Liberec. Mayer byl povéstny nékolika vécmi. Veédélo se o ném, ze
nema rad plachtate, z toho vyplyvalo, pokud se nacelnik KA nenachazel na letisti
Vv Liberci, tak plachtafi Casto ani neotevieli hangar. Byl velmi schopnym pilotem
a instruktorem, ovSem nebyl viibec manualné zru¢ny. Na druhou stranu byl velmi
peclivy instruktor, ktery provadel dlouhé a peclivé predletové a poletové pozemni
pripravy, kde rozebral do podrobnosti jak jednotlivé ukoly, tak jejich
provedeni.’”? V druhé poloving roku nastoupil novy motorovy instruktor Zdengk
Beseda, ktery patfil mezi vynikajici akrobaty a reprezentanty CSR v letecké
akrobacii.

Prestoze byl pridélen Kukuruznik, stale se hledaly nové moznosti vle¢nych
letounti. Mechanici KA prestavéli jeden Piper Cub na vlecny tim, ze do n¢j
instalovali siln€j$i pohonnou jednotku Walter Minor o vykonu 105 k, tedy dvakrat
silngjs$i nez ptivodni Continental. Letoun byl zalétan M. Mayerem, ale diky stafi
letounu neprosel schvalenim SLI. K motorovym letounim pfibyl jest¢ Z-126T
(voj. oznaceni C-105) s kovovym kiidlem a vle¢ny Kurukuznik byl koncem roku

pfedan AK Néachod.**

%20 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 12.

>21 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014

%22 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM, ktery prosel aerokluby v Lomnici nad Popelkou, Liberci,
Mimoni, Mosté, Zatci, ad. Byl dlouholetym pilotem CSA a rekordmanem na dopravnim
letounu JAK-40 OK-HEQ v letech 1979 a 1980. Rozhovor byl proveden 24. ledna 2015.

°23 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 12.
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V kvétnu probéhla opét uspofaddna Krajska plachtaiskd soutéz a v srpnu
1954 velky letecky den, na kterém byla predveden tiivlek, tj. tii samostatné vleky
C-104, které vlekly tii Sohaje. Piloty vleénych stroji byli Benes, Turecky
a Prchal. Vysokou akrobacii na Lunaku provedl Josef Hak, jehoz vystoupeni
malem skoncilo katastrofou pfed zraky divaka. Pfi letu na zadech se dostal tak
nizko k zemi, Ze jiz nemohl navrétit vétrot do normélni polohy. Zachrénil jej
dolik pred letistém smérem k méstu, kde ziskal prostor pro pulvykrut ze zad do
normalni polohy, coz mélo velky divacky uspéch, nebot’ kromé odborniku laici
neveédeli, co se doopravdy stalo.’?*

Vroce 1955 probéhla velkd propagacni akce KA pii Prvomajovém
pravodu. Bylo pfipraveno a nacvic¢eno, ze okolo dvaceti letadel mélo proletét nad
pravodem prochézejicim Husovou ulici. BohuZel si naéelnik KA spletl v Capu
ulici a provedl nalet na ulici do Lidovych sadt, kudy proudily davy z pravodu.
Zbytek skupiny nakonec nalétl spravné, diky ¢emuz bylo zabranéno velké ostudé.
Dramatickou udalosti se stala srazka GB-Illb, pilotovanou Ivanou HuSkovou se
Sohajem, pilotovanym Janem Zervanem, instruktorem-aktivistou. Pilotka Bejbiny
si nev§imla, ze méla poskozenou polovinu kfidla a dostala Sok az po uspésném
pristani. Zervan musel vyskocit paddkem, jehoz popruhy se zachytily o péku
brzdicich klapek Sohaje. Nakonec se mu podafilo se vyprostit a ziistal

nezranén.’>

Na druhou stranu se pokracovalo s propagaci sportovniho 1étani jiz
na zakladnich Skolach. V 1ét¢ probéhl na libereckém letisti kurz, do které¢ho se
mohli ptihlasit ugitelé, jiz chtéli zalozit na své $kole modelaisky krouzek. Skolni
modelafské krouzky byly vitanym zdrojem adepti pro modelarsky odbor
KA a predevsim budoucich bezmotorovych i motorovych pilot KA.>%®

Roku 1956 doslo Kk prvnimu omezovani finan¢nich prostfedkt pro
sportovni letectvi, coZz se projevilo na zruSeni funkce spravce letiste. Do
motorového parku pfiSel L-60 Brigadyr, vyuZivany pfedevsim pro vysadkovou

vewr

Knola do dichodu. Vedeni KV Svazarmu dlouhodobé nemohlo najit vhodnou

524 Tamtéz, s. 12.
%2 Tamtéy, s. 17.
526 HROUDA, Jan. Co nového na Liberecku. K7idla viasti, 1955, ro¢. 4, €. 3, s. 56.
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nahradu, az Jan Skalsky piisel s nipadem pozadat veleni CSLA o pieveleni dobie
znamého mijr. Cervenky, byvalého velitele 1. letky instruktordt VOSLM. Cervenka
mél zakaz u arméady létat jako pilot, jelikoz odmitl vstoupit do KSC, ale byl
ponechan ve funkci fidiciho 1étani a pozdéji kratkou dobu 1étal jako navigator na
vrtulnicich Mi-4. Po dlouhém vyjednavani bylo jeho pieveleni schvaleno
a vSichni, ktefi si ho pamatovali zlet Ctyficatych, se na néj upfimné t&sili.
K velkému smutku viech zahynul mjr. Cervenka tésné pied nastupem do Liberce
pii havarii vrtulniku na severnim Slovensku. Dale se vybudovaly nové podzemni
cisterny na palivo, jelikoz staré¢ jiz neodpovidaly soudobym normam. KA na jejich
stavbu vypsal vSem ¢lenim povinné brigadnické hodiny.527 V roce 1956 byla
dolozena prvni spoluprace KA Liberec se zahrani¢im. Jednalo se o navazani
pratelskych vztahii mezi libereckymi a vratislavskymi paraSutisty, které byly
korunovany uspotfadanim meziklubovych zavodd, zorganizovanych ve
Vratislavi.’”®

Rok 1957 nezacina st'astné, jelikoz KA nemél od minulého roku nacelnika.
Pribézné plnil administrativni zalezitosti nacelnik mjr. Kfemenak z Hradce
Kralové, ktery pobyval ¢trnact dni v Liberci a druhych ¢trnact dni v Hradci
Kralové.”® V 1ét¢ nakonec nastoupil do funkce nacelnika byvaly vojensky pilot
mjr. Karel Kotek, ktery se projevil jako schopny organizator a provoz bézel
naplno, jelikoz také rad 1étal. Plachtaiiim pfisla nova vlecna Z-226B, novy L-13
Blanik a motorafi za¢inaji 1état na Ae-45 a L-40 Metasokolu.®

Pribézné jiz od pocatku padesatych let probihal vycvik brancii pro
ceskoslovenské letectvo. Na svoje zacatky s braneckym vycvikem v Liberci
vzpominal Ivo Pé&ek: , Chodil jsem na stavebni priumyslovku, kdyz jsem byl ve
tretim rocniku, tak jsem dostal na korespondencnim listku pozvanku. Bylo tam
napsano, jestli se chci naucit létat, tak at’ prijdu na letiste. Dodnes nevim, od koho
jsem to dostal. Zvédavost byla velika a tak jsem na letisté zasel. Tam zacinalo
Skoleni z leteckych predpisu, motorii, draku a dalsich témat. Po néjakém case nas

poslali na ULZ. Dnes uz si nevybavuji, kdo tam jel. Ani nevim, kdo prosel, ale

52 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 17.

528 KUBIAS, Séva. Wroclaw-Liberec. Kridla viasti, 1957, ro¢. 6, &. 3, s. 90.
529 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zati 2014.

530 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 18.
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kdyz jsme se vratili, tak skoleni pokracovalo dal. Nepamatuju si, ze by nam nékdo
rekl, Ze nas budou cvicit pro létani na vojnu. V dubnu 1957 zacala pozemni
priprava a 14. 4. 1957 jsem mél seznamovaci let se Zdentkem Besedou. Ten nas
ucil létat. Bylo nas asi pét. Zaverecné prezkouseni jsem absolvoval s p. Vickem
18. 9. 1957 na letounu C-105 OK-IFD. Vycvik jsme provadeéli na letounech
OK-JHD, FRP531, JGU, EXG, EMH. Udélali jsme prezkouseni z teorie (materialni
cast, zemépis, meteorologii) a dostali jsme pritkaz sportovniho pilota. A pokud si
vzpomindam, tak teprve ted jsme se dovedeli, ze mame nastoupit do Leteckého
uciliste. To jsem odmitl a tim pro mne skoncilo létani. Z celé nasi party sel do
LU jenom jeden. Tento stav trval az do kvétna 1958. To ve mné zvitézila touha po
létani a ja jsem se rozhodl, ze do LU pujdu. Zacal jsem opét létat, ale uz jenom na
Z-22 (protoze C-105 byly pro branecky vycvik). Instruktora mi zacal délat
Jindrich Kostinec. Jednou do mésice jsem mél kondicni let na C-105. V cervnu
jsem odmaturoval a nastoupil jako stavebni technik do Agroprojektu Liberec.
V zari 1958 jsme v Mnichové Hradisti létali nocni. Jenom par letii. Udélal jsem
Sest solovych532 letit po okruhu a to bylo vse. V aeroklubu jsem nalétal, od
1. 4. 1957 do 1. 10. 1957, celkem 134 letit cca 37 hodin z toho samostatné 39 letii
cca 10 hodin. 1. 12. 1958 jsem narukoval do LU ve Stichovicich ddle je uz to jiny
pribeh. “53 Roku 1957 se odehralo celkem pét leteckych nehod na tzemi kraje,
o ktery nejsou dostupné presné;si informace.>®

Stejné jako v minulych letech byl v roce 1958 usporadan letecky den. Na
svoji leteckou drahu se vtento rok vydal i Miroslav Sazavsky sen., ktery se
pozd¢ji stal krajskym motorovym inspektorem. Sazavsky na své prvni zacatky
vzpominal: ,,Jd jsem treba elementarku plachtarskou zacinal v roce 1958. Létal
jsem na Zlinu Z-22 Jundk, ktery byl dvousedadlovy, a vzadu se nachdzelo malé
drevené seddtko. Na Jundku jsme se ucili rovné lety a zatacky, které se létali
Z pocatku, abychom védeéli zaklady, nez jsme presli na Pionyra. Byl tady instruktor

Hak, ktery pozdeji emigroval a byl i velkym hudebnikem, (jelikoz) hral na saxofon.

>31 § nejvétsi pravdépodobnosti jests Z-26, znamy pod vojenskym oznatenim C-5 (pozn. aut.).

%32 Mysleno samostatnych letdl (pozn. aut.).

53 Rozhovor sIvem PECKEM, absolventem braneckého vycviku v Liberci a dlouholetym
vojenskym pilotem. Rozhovor byl proveden 2. prosince 2014.

534 PRCHAL, Jaroslav. KA Liberec. Kfidla viasti, 1958, ro€. 7, ¢. 1, s. 4.
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Jak je nedaleko letistée hospoda s nazvem Letka, tak tam byl na misté dnesniho
parkoviste velky sal a on hraval treba do ¢tyr rano a o piil paté jsme museli byt na
letisti. Hak prisel primo z hospody, kde celou noc hral a nepil se saxofonem na
letisté a lital s nami. Mné se tieba stalo, to vim jako dneska, na jednom z prvnich
letii, jelikoz jsem se toho drzel jako prase kost. Letéli jsme od Chrastavy na
Liberec a on mi najednou rika, Ze mu néco spadla tuzka dozadu a musi si pro ni
prelezt. On tam prelezl a ja jsem letel, stale Hak nikde. Jsem se dostal nad
Jablonec a zjistil jsem, Ze vzadu spi. Nakonec se probral, prelezl zpét
a pristal. «535

Ve stejné dob& zafila 1 hvézda Zdeika Besedy v letecké akrobacii, na
konci roku odesel jako pilot k CSA, presto dale 1étal akrobacii za KA Liberec.>*®
Pted jeho odchodem byl u¢inén prvni a posledni pokus o akrobacii ve vleku, coz
znamenalo, ze motorovy letoun vlekl vétron na lan¢ a oba provadéli stejné
akrobatické prvky. Inspirace byla od clent Stfedoceského aeroklubu, ktefi takto
vystupovali na leteckych dnech. V Liberci se do vle¢ného letounu typu Z-226B
posadil Beseda a do Lunaka instruktor VI¢ek. Poté, co nacvicili zakladni prvky,
pokusili se o spole¢ny vykrut. Pii vykrutu doslo k provéseni vle¢ného lana, které
se dostalo mezi kiidélka a vztlakové klapky na kiidle Luiidka. Poté doslo
K propruzeni lana a jeho pferuseni, ¢cimz skonéily vS§echny pokusy. >3

V roce 1959 pokradoval KA Liberec v plnéni pozadavki CSLA, coZ se
tyka p¥ipravy piloti-brancti pro VVLS v Kosicich a vycviku parautistii. Problém
nastal suzemnénim Siebela, pfidéleného roku 1957. Pres celou sezénu se
vysazovalo ze Sokola a na podzim pfichdzi prvni znama ,,Andula,* dvouplosnik
sovétské vyroby Antonov An-2. K planovanému sesSrotovani Siebela nedoslo,
jelikoz byl koupen aeroklubem v NDR a mechanici KA ho pfipravili k preletu do
Drazdan, ktery byl nakonec na podzim proveden.’® Soucasng se pokracovalo

V propagacni ¢innosti. V prubéhu roku probéhlo celkem Sest besed pro Sirokou

% Rozhovor s Miroslavem SAZAVSKYM sen., aktivnim plachtafem, vrtulnikovym pilotem a
pozd¢jsim krajskym motorovym a bezmotorovym inspektorem. Rozhovor byl proveden 21.
ledna 2015.

%3 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 18.

%37 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

*3% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 18.
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vefejnost. Vznikly i pokusy vydavat vlastni ¢asopis, pod nazvem Spu‘[nik.539 Tato
aktivita se vystupnovala po zvefejnéné kritice KA Liberec na strankach casopisu
Kiidla vlasti, kde byl vetfejné¢ pranyfovan za relativné maly ptirastek aktivnich
¢lentd (pouze padesét).540

V ramci sportovni Cinnosti se KA v Liberci dafilo. Mistrem republiky
Vv letecké akrobacii se stal Zdenck Beseda, ktery na vyro¢ni schlizi pted Véanoci
roku 1958 obdrzel titul mistra sportu. Motorovi piloti nalétali v celém kraji
celkem 2900 hodin a uskutecnili celkem pies 10000 vzlett. Plachtafi nalétali
19131 km, 3325 hodin a uskute¢nili celkem 11210 vzletd. Stinnou strdnkou
plachtafské cCinnosti jsou dvé nehody, které se toho roku v Libereckém kraji

odehraly. >4

5.1.2 Sedesata léta

V pribéhu let 1960 a 1961 se KA Liberec se stale vénoval vrcholnému
vycviku vSech sportovnich kvalifikaci, staral se o vybaveni ptidruZenych
aeroklubli a v pripadé potteby vypomahal se zajistovanim letovych provozi.
Zajimavym pohledem do déni na libereckém letisti se stal pfispévek v Casopisu
Kiidla vlasti, ve kterém se piSe o tom, ze se zlepsila organizace elementarniho
vycviku na kluzacich, predevSim diky zodpovédnéjsSimu vybéru budoucich
frekventantl. Diky tomu se Gspé$nost absolvovani plachtaiského vycviku zlepsila
na 60 az 70 %. Zajimavé je i to, ze mezi zajemci o 1étani bylo pét zen, ze kterych
Ctyfi dokonéili vycvik vroce 1960. V ramci vycviku se ustalil systém letnich
soustiedéni jak elementdrniho, tak pokracovaciho V}'/cviku542, pii nichz se vzdy

3 KA Liberec se zcastnil velkého leteckého dne

docililo vyrazného pokroku.
v Chomutové, tento rok se letecky den v Liberci nekonal.>** Vsichni motorovi

piloti byli stale povazovani jako zalozni ,.kadry“ pro letectvo CSLA, diky tomu

5% REDAKCE. Liberecké drobetky. Kidla viasti, 1959, ro¢. 8, &. 11, s. 8.

0 SARA, Jan. Ze schiizky predsedi krajskych vyboril. Kiidla viasti, 1958, ro&. 7, &. 24, s. 15.

1 SARA, Jan. Liberecké Elenské vyro¢ni chiize v bodech. Kiidla viasti, 1959, ro¢. 8, &. 26, s. 5.

> Tento vycvik kon&i splnénim podminek stiibrného C a pilot je posléze zatazen do vycviku
sportovniho (pozn. aut.).

53 LESAK, Josef. Poznatky z pInéni vycvikovych tkolti v Severoceském aeroklubu. K#idla viasti,
1961, ro¢. 10, €. 8, s. 18-19.

> PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 19.
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spadali pod RA letku, ktera méla za kol monitorovat rozsah radioaktivity pii
pHpadné jaderné udalosti.>*® V lednu 1962 podal nadelnik aeroklubu Miroslav
Majer zpravu o letecké Cinnosti. Vroce 1961 provedli plachtaii 2598
navijakovych vzlettl, jejichz pomér vici provedenym aerovlekiim je 1:4,45. Diky
svym piispévkiim na konto CPZ ziskali plachtafi tfeti misto a svému aeroklubu
jednoho L-13 Blanika.>*

V roce 1962 doslo k reorganizaci sportovniho letectvi, tudiz i k proméné
funkci KA Liberec. Z komplexniho vycvikového zatfizeni se stava pouze centrem
se fidici a dohlizeci funkci nad mistnimi aerokluby. Motorové letouny napf.
nejsou shromazd’ovany pouze v Liberci, ale jsou ve stale vétsi mife pridélovany
jednotlivym MAK. S tim jde ruku v ruce sniZzeni piidélovanych dotaci na Cisté
sportovni ¢innost, coz nutilo aerokluby poohlizet se po riznych formach
vydélecné ¢&innosti.® MAK Liberec zfidil vlastni nakladni autodopravu, ta
nestihala vykryt potieby MAK a tak jsou létajicim Clenim ziizena konta, kam
jsou proplaceny odpracované brigadnické hodiny, které si mohou pouze

prolétat.548

Diky tomu klesl pocet motorovych pilotii. Plachtaisky odbor dostal
nové vykonné vétrong VT-16 Orlik,>* které byly dodany predeviim jako nahrada
doZivajicich Sohajii. Dodani Orlikil se v sezéné projevilo piedevsim na kvalitd
uleténych plachtatskych disciplin.s50

Rok 1963 byl sportovné aktivni. Plachtafi nalétali do konce Cervence na
pieletech piiblizné 3700 km. Nejuspésnéjsim se stal Jaroslav Fiser, ktery odlétal
celkem devét preletl a nalétal na nich 1850 km, pfi jednom letu splnil i posledni
podminku pro splnéni zlatého C.>' V tomto ohledu to byla vyznamna udélost,

jelikoz FiSer je prvnim drzitelem tohoto vykonnostniho odznaku v MAK

Liberec.”® Mezi dalsi asp&sné plachtaie pattil Frantisek VIk, ktery odlétal celkem

5% Rozhovor s Miroslavem SAZAVSKYM 21. ledna 2015.

> LESAK, Josef. Liberec. K¥idla viasti, 1962, ro¢. 11, &. 2, s. 35.

" PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 19.

> Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

> Obrazova dokumentace v prilohach s. XXIX (pozn. aut.).

>0 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20

1 SAZAVSKY, Miroslav. Aerokluby... K#idla viasti, 1963, ro¢. 12, & 19, s. A.

%2 Seznam clenii AeCR (ARCs do r: 1992), drzitelii Zlatého plachtaiského odznaku FAI'Tonline].
[vid. 29. 3. 2015]. Dostupné z: http://www.lkuo.cz/soubory/odznaky/ZLPL65.HTM
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pies 800 km na tiech preletech.”> Motorovy odbor pokradoval ve §koleni branci
a sportovni piloti v pokracovacim vycviku. Mezi motorové letouny piibyl L-40
Meta Sokol a pozdéji nova L-200 Morava. Zcela novym smérem se stalo
vrtulnikové 1étani, o kterém pojednavd samostatnd podkapitola.® Oproti
pfedchozim lettm MAK Liberec létal procentudlné méng, avSak vice
ekonomicky, coz je jednim z vedlejSich efektli dlouhych pieleti.”® MAK Liberec
se stal také poradatelem Oblastniho pieboru Cech v letecké akrobacii, ktery byl
uspoifadan ve dnech 24. az 25. srpna. Diky chybam svych konkurenti, mezi
kterymi byl i Ladislav Bezdk, toho Casu uradujici mistr svéta v letecké akrobacii,
zvitézila Eva Kaprasovél.556

Roku 1964 dostali liberecti plachtati zdokonalenou verzi Orlika,
oznatovanou jako VT-116.">" Orliky se staly do roku 1981 spolu s Blaniky
nosnymi typy v bezmotorovém 16tani.>*® MAK se také podilel na oslavich
15. vyro¢i zalozeni pionyrské organizace, pro které proptjcil prostory a prevedl
svoji leteckou ¢innost. Od pocatku padesatych let se KA Liberec a nasledn¢ MAK
Liberec potadaly nebo alesponi se spolupodilely na organizaci motorovych
navigacnich soutézi. Na vice nez 200 km trati zavodilo 21 posadek z Sesti
aeroklubli. Vitanym piinosem pro rozhod¢i, byla jejich pfeprava na kontrolni
stanovi$té pomoci vrtulniku HC-102.%*°

V nasledujicim roce 1965 se prisel do zakladniho vycviku Karel Kristafek,
znghoZ se stal technik plachtafského odboru a vyborny plachtai.”®® Vysledky
tohoto vycvikového roku byly mensi nez v minulych letech, jelikoz provoz byl
diky rozmoklé drdze a nepfiznivému pocasi zahdjen pozdé€ji. Soucasné s tim
prichazeli zakazy l1étani. Svlij podil méla 1 skutecnost, Ze pocet odlétanych hodin a
tudiz 1 sportovni vykony, na rozdil od jinych MAK, byly zavislé na individualnich

moznostech a schopnostech vydélku jednotlivych ¢leni, coz se projevilo zejména

553 SAZAVSKY, Miroslav. Aerokluby. .. Kiidla viasti, 1963, ro¢. 12, &. 19, s. A.

% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20

% SAZAVSKY, Miroslav. Liberec Gétuje. Kiidla viasti, 1964, roé. 13, &. 4, s. 107.

0 SARA, Jan. Liberec. Kiidla viasti, 1963, ro¢. 12, &. 18, s. A.

%7 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXX (pozn. aut.).

58 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.

%9 L ESAK, Josef. Cinnost aeroklubu Liberec. Kridla viasti, 1964, ro¢. 13, & 23, s. 650.
560 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.
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u plachtait, kteti méli odlétdno pouze 50 % prieletl oproti roku 1964. Presto
Jaroslav FiSer si o vlasek nevybojoval postup z krajskych zavodi v Hoficich na
mistrovstvi republiky. V ramci motorového vycviku probihalo $koleni dvou zaki.
Dokongeni jejich vycviku prekazil brzky prichod zimy na severu Cech.”®

Roku 1966 se ujal vedeni aeroklubu Miroslav Kral, ktery byl ¢lenem
aeroklubu od roku 1945. Ani jemu se vSak nedafilo pro aeroklub zajistit
potiebnou hospodaiskou cinnost. Jeho navrh na kolektivni nocni brigady

v n. p. Plastimat rada aeroklubu odmitla.*®

Tento rok se stal zlomovy z hlediska
elementarniho plachtaiského vycviku, jelikoz prestaly se vyuzivat letité LF-109
Pionyr a zacaly byt vyuzivany L-13 Blanik. Péknych vysledkli na plachtatském
Memorialu Josefa Hujera v Hodkovicich dosahli Fiser a Ing. Zatloukal, kde
zvitézili jak v druzstvech, tak v soutézi jednotlived. Mezi dalsi udalosti patii i to,
ze liberecti instruktofi vyuzili soustfedéni plachtaiG z Letnan v Hodkovicich, kde
se jich n€kolik pteskolilo na prototyp motorové verze slavného Blanika, ktera byla
oznacovana jako XL-13M.°%3

V nasledujicim roce se pfesunula veskerd ¢innost aeroklubu Liberec do
Hodkovic, jelikoz se provadély stavebni prace za ucelem prodlouzeni VPD
a upravy pojezdovych ploch.”® Upravy byly provadény z toho ditvodu, Ze leti§ts
se stalo koncem valky cilem rozbombardovani, diky ¢emuz se porusily meliorace,
tim padem se rok co rok se jeSté v dubnu, jak roztdl snih, tak terén nestacil
absorbovat vodu. Diky tomu bylo po dlouhou dobu letist¢ mekké. Polovina
smérem k Jestédu byla sussi a jeji plvodni délka byla 700 m i s pfedpolim.
Vychazelo se z650 m. Pak se zacal terén smérem k méstu postupné zavazet,
vykacel se lesik a terén byl dale vyrovnavan. Letisté ma dnes rozmér 1180 m.
I ptes prodlouZeni drahy se v Liberci neprovozovalo nocni 1étani, jelikoz si lidé

stézovali na hluk. °% V pribéhu prestavby letist€ je navazana spoluprace

%1 SAZAVSKY, Miroslav. Hlasi se acroklub Liberec. Kidla viasti, 1966, roé. 15, &. 1, s. 39.
%62 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.

563 SAZAVSKY, Miroslav. Liberec. Kiidla viasti, 1967, ro¢. 16, &. 4, s. 39.

%64 TVRDIK, Jaroslav. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1967, ro¢. 43, &. 19, s. 39.

5% Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zai{ 2014.
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s AK Jindfichtiv Hradec, kde nékolikrat liberecti uspotadali jak plachtatrské, tak
motorové soustiedéni.”®®

V nasledujicim roce se odehrala jedna mimotfadna udalost. Dne 23. dubna
1968 vzlétl Rudolf Fiam s dvoumotorovym letounem Aero Ae-45 kletu do
prostoru na 30 min. Let probihal v potadku do té chvile, kdy se nepodaftilo kvili
elektrické zavadé oteviit podvozek, ndsledné byl utrzen i nouzovy odhoz.*®’
Nakonec se Fiamovi podatilo bezpecné pfistéttS68 poté, co 3 hodiny a 38 minut
vylétaval natankované palivo.’® Na poéatku léta bylo uspofadano soustfedéni pro
piloty zatazené¢ do RA letky, po jehoz ukonceni dostali hodnosti distojniki
Vv zaloze a vojenskou odbornost piloti vrtulovych letount. Udalosti srpna 1968
obecné nezlstanou bez odezvy. Rada aeroklubu spolecné¢ s nacelnikem
zabezpecila vSechny objekty proti zneuziti. Nékolik ¢lenti, diive nebo pozdéji,
emigrovalo do zahrani¢i, ale ke svému odchodu nepouzili Zadnou techniku
aeroklubu.>™

Rok 1969 piinasi pozvolnou obménu kadri aeroklubu. Technik KA mjr.
Kral odeSel do dichodu a na jeho misto nastoupil mjr. Alois Stiiz, ktery
vykonaval svoji funkci az do roku 1990. Na druhou stranu bylo mozné jeste
realizovat zmifiované vyhlidkové lety pii LVT.”"" Snaslednym nastupem
normalizace prob&hlo opét jejich zakazani.>"

Rok 1970 byl ve znameni sportovni €innosti. Napf. Ing. Milan Tomsa
splnil na vétroni VT-116 prelet snavratem dlouhy 300 km, na trati
Liberec — Moravska Tiebova — Liberec, ¢imz splnil posledni podminku pro

573

udéleni zlatého C.°"” Dvé liberecké posadky se zucastnily Stiedoceského pieboru

Vv letecké navigaci v Mladé Boleslavi, kde se bohuzel neprobojovaly do prvni

desitky vysledkové listiny.>"

%6 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.

57 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

%%8 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXXI (pozn. aut.).

%9 Motorovy zapisnik & 1 Rudolfa Fiama. Osobni archiv Rudolfa Fiama.

"0 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.

S IKOLASEK, Vladimir. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1969, rog. 45, &. 19, s. 38.

72 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20-21.

73 TVRDIK, Jaroslav. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1970, roc. 46, &. 16, s. 39.

5 MAROVA Hana. Stiedogeska oblast. Letectvi a kosmonautika, 1970, ro&. 46, &. 18, s. 39.
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5.1.3 Vrtulnikové l1étani v Liberci

Velmi zajimavou kapitolou sportovniho letectvi v Libereckém kraji se
stalo vrtulnikové 1étani, které bylo provozovano od roku 1964 do fijna 1974.%"
Pro tento vycvik vybrani piloti z dosavadniho motorového odboru, kteti se smifili
Stim, ze nebudou jiz dale pokracovat v létani na klasickych motorovych
letounech. Do vycviku vrtulnik se hlasili dale z velké casti plachtafi, kterym
nebylo z jistého diivodu umoznéno motorové 16tani.>’® Snaha zaclendni vrtulniki
do letové ¢innosti Svazarmu se datuje do roku 1963, kdy pteskoleni v Moravanu
Otrokovice nasledoval instruktorsky kurz ve Vrchlabi, kde byli Skoleni prvni
instruktofi jednotlivych krajﬁ.577 Ptestoze se s pocatkem a rozvojem vrtulnikového
létani v Liberci nejvice sklofiovalo jméno Miroslava Majera, prvnim ¢lenem
libereckého aeroklubu, ktery 1étal na HC-102,°"® byl Josef Lesak. Bohuzel on své
preskoleni nedokoncil, jelikoz tézce havaroval 26. 6. 1963 na HC-102
OK-RVH.*”

Nacelnik MAK Liberec Miroslav Majer byl pieskolen na HC-102
v pribéhu roku 1964. Ve zminovaném roce byla nalezena prvni zminka
o vrtulnikovém letectvi v Liberci, kdy HC-102 slouzil jako stroj rozvazejici
rozhod& na své pozice pii Krajském pieboru v letecké navigaci.®® Jak bylo
zminéno, vycvik v Liberci zacal v roce 1964, o rok pozdéji bylo celkem devét
zaki dovedeno k samostatnému 1étani, jelikoZ vycvik pokraCoval nezmensenym

tempem.>®!

Jednim z 74kl byl i Ing. Radovan Talacko, ktery vzpominal na prvni
zazitky s HC-102: ,, Byl jsem v Liberci dva roky, instruktora mi délal Mira Majer,
vyborny chlap. Zacal jsem létat na HC-102, ktera vychazela z HC-2. Stodvojka
meéla vykonnéjsi motor... Ale pokud tam sedéli dva tézsi chlapy, tak to mélo co
deélat. Naucili jsme se na tom litat moc dobre, protoze kdyz se létaly sola, tak byl

zvyk, zZe se na plneni pohonnymi hmotami sedalo autorotaci. To byl takovy

578 Vrtulnikovy zépisnik €. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sazavského sen.

5" PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995,s. 20.

>"" HEMLICH, Karel. Novy kurz pro staré piloty. Kiidla viasti, 1963, ro&. 12, &. 17, s. 482-483.

>’® Obrazova dokumentace v ptilohach s. XXVIII (pozn. aut.).

5" CECH, Bofivoj a kol. Vrtulniky v aeroklubech Svazarmu [online]. [vid. 6. 4. 2015]. Dostupné
z: http://www.vrtulnik.cz/aeroklub.htm

580  ESAK, Josef. Cinnost aeroklubu Liberec. Kridla viasti, 1964, ro¢. 13, & 23, s. 650.

*81 SAZAVSKY, Miroslav. Hlasi se aeroklub Liberec. Kiidla viasti, 1966, to¢. 15, &. 1, s. 39.
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nepsany zdkon. Zajimavy byl prechod z dvojiho létani s instruktorem na
samostatné lety. Majer byl narocny instruktor, ale dekuji za to, jelikoz jsem se to
naucil. On védél, ze jsem absolventem VSST, tak jsem musel predndset na zimnich
skolenich teorii rotoru. “*%

Nelze presné urcit piesny pocet pridélenych HC-102 do Liberce. V ramci
leteckych dnli Casto vystupoval Miroslav Majer s HC-102. Mezi jeho nejvéetsi
»kousky* patfi driblovani s velkym micem. Je zndmo, Ze Casto létaly tyto kusy:
HC-102 OK-RVN, OK-RXH, OK-RVY, OK-RVZ, OK-RVT.** Vedle téchto
jesté nekolik tii dalsi (OK-RVH, OK-RVE a OK-RVF), které jsou dolozeny
z pilotniho zapisniku Miroslava Sézavského sen., s nejvetsi pravdépodobnosti

byly plj¢ovany na liberecka soustfedéni z jinych aerokluba.”®*

Na dalsi zazitky
s HC-102 vzpominal Ing. Radovan Talacko: ,,Jd jsem nechténé proslavil. Pri
navigacnich letech byl problém s navigaci, jelikoz HC-102 neméla dvere, tudiz
prdce s mapou byla dost ztizend. Letél jsem navigacni let do Svatonovic a uikol byl
pristat na fotbalovém hristi a nejlépe privést zpét berana (smich). Priletél jsem
tam a zrovna se hraly Svatonovice derby se sousedni vsi. A musel jsem tam
pristat, zakrouzil jsem, zavisel a pristal. Sudi na mé kricel, Ze jsem prerusil zdpas.
Odpovedel jsem mu, Ze mé to nezajimd, Ze to souvisi s armadou a at mi potvrdi
rozkaz k letu. Rekl mi, Ze bych mohl néco predvést, kdy? jsem prerusil zdpas,
abych to lidem vynahradil. Néco jsem jim ukdzal a letél zpatky do Liberce. Pristal
jsem a pristi den prijel nakladni viiz plny piva. Ptal jsem se pro¢ a bylo mi
vysvétleno, ze Svatonovice zrovna prohravaly a tim Ze jsem tam pristdl, tak to bylo
nerozhodné. Tak mi obé druzstva vénovala sud piva v dubovych sudech i s pipou.
Problém byl, kam ty sudy uloZit. Mechanik Hlubocek navrhl, Ze ty sudy zakopem.
Od té doby byl Liberec znam i tak, zZe na letisti byl pivni pramen, ktery bohuzel

“%8 [ &tani s HC-102 skongilo v Liberci v fjnu 1971, jeliko

1.586

nevydrzel dlouho.

bylo rozhodnuto o pridéleni vrtulnikd sovétské konstrukce Mil Mi-

%82 Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM, plachtafem a byvalym vrtulnikovym pilotem, ktery

dodnes léta v AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden 14. listopadu 2014.
%83 CECH, Botivoj a kol. Vitulniky v aeroklubech Svazarmu. ..
584 Vrtulnikovy zapisnik ¢. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sazavského sen.
%85 Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM 14. listopadu 2014,
586 Vrtulnikovy zépisnik €. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sazavského sen.
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5.2 Hodkovice

Jak uz bylo zminéno v ptedchozi kapitole, v Hodkovicich nastal utlum
1étani v roce 1950 po tom, kdy byla zruSena Zemska plachtai'ské stanice a vétSina
pilotii, sportovcli odesla na ostatni aeroklubova letisté, napt. na Kralovku, do
Drzkova, Turnova nebo do Liberce. Na Hodkovickém letisti zlstala pomérné
mald &ast piedchoziho osazenstva.®’ Proména nastdva vroce 1953, kdy se
presouva velkd cast Clenii zrusenych letist pfimo do Hodkovic, jednd se

pfedev§im o ¢leny byvalého turnovského aeroklubu.*®®

Novy systém fizeni
sportovni ¢innosti vyzadoval placené nacelniky a mechaniky na jednotlivych
letistich. Na hodkovickém letisti se stali zaméstnanci Josef Havranek jako

nacelnik a Miloslav Tlapak ve funkci mechanika.”®

5.2.1 Léta padesata v Hodkovicich

Z pocatku pokracoval pouze navijakovy provoz z divodu povrchovych
nerovnosti. Na podzim 1953 se zacalo s Gpravami letiStni plochy, aby mohlo byt
letisté zplisobilé i1 pro provoz motorovy. Terénni upravy skoncily v poloviné roku
1954. Pribézné s provadénymi pracemi se pripravila potiebnd dokumentace pro
komisi z MD, ktera nakonec v zavéru povolila motorovy provoz na letiSti
Hodkovice. Soucasné s upravami VPD, kde byl dan diiraz na upravy hlavni drahy
ve sméru piiblizné S/J (presné¢ 010/190°) se vybudovala podzemni nadrz na
letecké hmoty o obsahu 3000 litr.>*

SoubéZné se fesila leteckd technika aeroklubu. Josef Havranek na toto
obdobi vzpominal: ,,Letadla byla obecné pridélovana jednou z MD a jednou
z MNO. Byly napi. Sohaje od MD, které mély tii vrstvy kvalitniho ndtéru, po
kterem byly tezke. Naopak MNO dodavalo s jednim natérem. Kdyz se likvidoval
Turnov na prelomu let 1952 a 1953, tak jsme obdrzeli, ale udélalo se (pouze) par
startii a vyradila se, jelikoz uz bylo hodné Sohajii. Z Liberce jsme po tipravich

letisté dostali vliecnou ,,Basu‘ a Pipera, ktery byl jako jediny vybaven motorem

%87 ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 10.

588 CERNY, Jifi. CtyfFicet mirovych let, s. 6-7.

%89 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 11.
5% 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 11.
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Praga, ten mél o deset koni vice. Pak prisly dalsi C-104. ,,Jak uz bylo receno s
, Basou“ vileky Pionyru ve dvojim obsazeni byly bez termiky nerealizovatelné. «o91
V roce 1955 byly v provozu tyto letouny: Piper, ozna¢ovany jako K-68 OK-AOQE,
vle¢na ,,.Basa“ C-106 OK-CJB, Dva Z-24 Krajanek OK-8172 a OK-8562, dva LF-
109 Pionyr OK-3203 a OK-3259, nakonec dva Sohaje LG-125 OK-0776 a OK-
0748, poslednim byla ,,pétadvacitka Sohaj Z-25 OK-8850.°% Zmitiovany Sohaj
»petadvacitka® neméla kolo, pouze lizinu a pro transport se pouzival transportni
podvozek, se kterym uskute¢nilo nékolik pokusi o vzlet, coz nakonec vedlo
k poskozeni trupu.>®® O dva roky byl doloZen tfeti Pionyr OK-4088 a dva kusy
LK-425 Sohaj 3 OK-5404 a OK-5493.°%% K zavéru padesatych let se véze
vzpominka Hany Havrankové na udalost, pti které Jaroslav Prchal spadnul do
vyvrtky s LK-425 ve ¢tvrté zatacce Hodkovicich, avSak diky tomu, Ze letiSté je na
,nahorni plosin¢”, se podafilo zminovanému pilotovi vyvrtku vybrat a bezpecné
piistat v udoli.”® V denikich &asoméfice zroku 1958 jsou doloZeny dalsi
zajimavé typy. Napi. LG-130 Kmotr OK-1251 nebo LF-107 Lunak OK-0837.
Mezi motorovymi letouny byla dolozena ,,Basa“ C-106 OK-ESP a prvni Trenér
Z-26 (C-5) OK-DMC.>*® O rok daile je dolozena jesté C-104 AQZ a C-105
OK-DXG, Pionyr OK-3241 a Sohaj 3 OK-5495.>

Prvni LF-109 Pionyr nepiiSel do Liberce, ale do Hodkovic, coz bylo
pomérné nestandartni, jelikoz nové typy pfichdzely z pravidla prvné na krajské
letisté. Soucasné s tim zacal létat elementarni vycvik na téchto dvoumistnych
vétronich. Specifikem daného obdobi bylo to, ze vyuka zacinala nacvikem
rovnych, pfimocarych letti a zatacek na motorovém Piperu a posléze se pirechazelo
na navijaky s LF-109. Ptiblizn€ od roku 1958 zacinal elementarni vycvik pfimo
znavijaku. Létani na Pionyrech mélo sva specifika: , Tento vétron takovou
nectnost, jelikoz vyzadoval prilis hrubé zasahy do Fizeni a nékteri (Zaci) meéli

potize. Z hlediska vycviku byl ke skupiné pridélen pouze jeden instruktor, dale

> Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

%92 plachtatsk4 kniha — blok Gasom&Fice 1955. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

°% Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM 14. listopadu 2014,
594 .

Plachtarska kniha — blok éa}somerlce 1957. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
5% Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.
5% plachtatska kniha — blok Gasoméfice 1958. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

597 plachtatska kniha — blok asoméfice 1959. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
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S jednotlivymi zZaky mohl létat pouze nacelnik. Pionyr mél strasnou nevyhodu, ze
byly kusy na solové létani, na kterém bylo zavazi v ocase letadla. Musely byt
rozlisené. Velmi Spatné se zavazi vyndavalo, jelikoz se musel rozsnérovat potah.
A musely se soustavné kontrolovat kovové casti, zda na nich nevznikaji praskliny,
predevsim po tvrdych pristanich.” Takto na padesata, ,pionyrova“ léta
vzpominala Hana Havrankova.>®

Vedle svédectvi instruktorky je dobré uvést také vzpominku jednoho
z pilotnich zaka, ktery zacinal létat v tomto obdobi: ,,Ja jsem zacal létat v roce
1956. Zacinal jsem létat klasicky na Pionyru, zacalo nas 72, skocilo nas osm. Meéli
jsme dva Pionyry a ucila nads litat Hana Havrdankova, ta jenom presedala
Z jednoho Pionyru a nez byl odtlacen zpét na misto vzletu, tak odstartovala
S dalsim. Litalo se kazdou stredu, kazdou sobotu a kazdou druhou nedéli. Stejne se
obcas stalo, Ze na nds neprislo. Létali jsme od zacatku navijaky a pak aerovieky.
Prvni ctvrtina vycviku byla navijakova. Viekalo se ,, Basou* ( C-106°% pozn. aut.),
ktera nevlekala vitbec dobre, diky slabému motoru. Pokud viekar nevyuzil
stoupavych proudii, tak neslo viibec vystoupat na vyvrtky. Miij prvni solovy let byl
10 s, jelikoz se mi pritrhlo lano pri navijakovém vzletu a pri zkouskach mi zustalo
viset lano. Nacelnikem byl Havranek a Tlapak byl mechanik. Byli tam i strazni na
letisti a jeden z nich se jmenoval Zatloukal. Postupné jsme brigadnicky postavili
straznici. Hlavni budova se stavela okolo roku 1961. Kdyz jsem odlital Pionyra,
tak jsem byl preskolen jesté na Krajanka, ktery byl v Hodkovicich ve dvou kusech.
Bylo je potreba dolitat do konce Zivotnosti a ty dva Krajanky jsme méli jeste
S Horstem Biirgerem, jako piloti pokracovaciho vycviku, skoro pro sebe. Uz
nemohly létat navijakové starty. Bylo to krasné létani s otevienou kabinou. Pionyr
mel klouzavost 1:17 a Krajanek 1:18 Pak jsme byli preskoleni na Sohaje a na ném
jsme museli nalétat tii hodiny, nez jsme mohli jit na prelet. Takto na své
plachtaiské zagatky vzpominal Ing. Radovan Talacko.*®
V roce 1957 byl piidélen MAK Hodkovice prvni vlecny special Z-226B

OK-KMN, se kterou pfiletél Zdenék Beseda z Liberce a pieskolil nacelnika

5% Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.
%% Obrazova dokumentace v prilohach s. XXIII (pozn. aut.).
600 Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM 14. listopadu 2014.
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letisté. Zvlastnosti bylo, ze neméla dvoji fizeni, tak se provedla pozemni pfiprava,
Beseda si sedl ,,jako dozor“ na ptedni sedadlo a provedl s Josefem Havrankem
nekolik okruhli. Jednim z problémi, které mély prvni kusy ,,dvéstépétek™ (dle
vojenského oznaceni C-205)%* byl zkrat jedné zasuvky elektroinstalace nedaleko
nadrzi, kde obcas vznikal ohen. V nasledujicim obdobi se létalo s otevienou
kabinou. V Hodkovicich se nachazela kmenové standardné pouze jedna az dvé
vle¢né a zbytek motorovych letadel se piijéoval z Liberce.® K roku 1957 se vaze
velmi podstatna udalost. Svépomoci vznikla provozni budova, v niz ziskal MAK
Hodkovice potifebné prostory pro ubytovani, provozni mistnost, klubovnu,
ucebnu, umyvarnu a kuchyfl.603

Vedle sportovnich uspéchti a postupné rostoucich naleti hodin se
objevovaly havdrie, které se nevyhybali zddnému aeroklubu, ale hodkovicka je
velmi tragickd, jelikoz pii ni piiSel o zivot ¢len aeroklubu. V Sir§Sim kontextu
vzpominal opét Ing. Radovan Talacko: , Pionyr mel dobre odpérované kolo
a snesl velky narazy v pribéhu vycviku. Probléem byl ten, Ze fousy navijakového
lana byly pouze z normdlniho lana a mély tendence se zamotavat, casto se stalo,
Ze se zamotaly za lizinu na Pionyru. Dokonce pilotovi Rajnysovi se stalo to, Ze mu
zamotané lano pristavact lizinu po vypnuti navijakové lana utrhlo. Horsi pripad
se stal Josefu Hujerovi, navijak ,,cuknul “, prejeli si lano a zamotalo se pod lizinu.
On myslel, Ze uz nepoleti a si rozepnul bezpecnostni pasy. Poté navijikar zacal
znova tahnout a neriditelny Pionyr, tazeny za tezistém kluzaku odstartoval, udélal
souvrat a narazil do zemé. Pilotni Zak, ktery sedel na prednim sedadle, mél
Ctyrikrat zlomenou nohu, poté se nékolikrat objevil na letisti, ale uz nikdy nelétal.
Josef Hujer zemrel po narazu hlavou do pristrojové desky, preruseni krcnich
tepen a nasledné ztraty krve. Poté se zacaly davat na fousy zahradni hadice, aby
se zamezilo jejich zamotani. “ Ke vzpomince na tohoto zkuSeného instruktora byla
v Hodkovicich potddana plachtaiska soutéz Memorial Josefa Hujera604 od roku

1961 do roku 1978.5%

%! Obrazova dokumentace v prilohach s. XXVI-XXVII (pozn. aut.).
602 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

603 CERNY, Jifi. CtyfFicet mirovych let, s. 6-7.

004 Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM 14. listopadu 2014,
805 7IMA, Radek: Z dé&jin hodkovického letisté, s. 12.
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Samoziejmé& s organizaci zavodl vznikala potfeba umistit leteckou
techniku na jina letisté, ¢ast do Liberce, nebo v priabehu Sedesatych let také do
Mimon¢. Pifes zakaz nacelnika MAK Hodkovice si pifesto mistni ptjcovali
,hodkovickou* techniku, napt. Kmotra nebo Lundka, jenz nebyly tak obvyklé na
aeroklubovych letiStich té doby. U Kmotra doslo k n¢kolika nehodam, pii kterych
si piloti spletli fidici paku s pakou na otevirdni brzdicich klapek. Jedna z téchto
nehod vznikla pfi ,,nedovoleném pajCovani.“ Piimo na hodkovickém letiSti se
pripad s Kmotrem odehral také. Piloti Najman s Riegerem letéli a po narazu na
zem se dokonce odlomil od trupu piekryt kabiny.®®

Mezi tehdejsi zvyklosti obecné platilo slibovani zavazki. Mezi zdvazky
slibené na schiizi KA v Liberci patfilo to, Ze ¢lenové stanice Hodkovice nad
Mohelkou odpracuji nejméné 500 hodin na zem&d&lskych brigadach.®” Sportovni
¢innost ptfes nutny politicky souhlas nebo alesponl neutralitu vici vladnoucimu
rezimu pokracovala. Diky Bozené Tlapakové a Josefu Havrankovi, ktefi se
uspesné zacastnili III. CPZ a prvnimu zlatému C, pro které Havranek splnil roku
1959 vSechny podminky, byla vtento rok stanice Hodkovice vyhlaSena
nejisp&sngjsi sportovni stanici celého KA Liberec.’® Je nutné podotknout, Ze toto
zlaté C bylo nejenom prvni v Hodkovicich, ale i v celém tehdej$im Severoceském

kraji. Formalné bylo uznano roku 1960.°%

5.2.2 Léta Sedesata v Hodkovicich

Pocatek let Sedesatych patiil predev§sim omezovani podpory leteckych
sportil ze strany statu. V. MAK Hodkovice se toto projevilo nejprve v zruSeni
funkce placeného nacelnika. Josef Havranek byl zaméstnancem od roku 1953 do
roku 1962. Do roku 1968 byl pouze aktivistou. K tomu dodava: ,,Ja jsem odesel
proto, ze se snizovala systémovda mista, propustily jsme strdiné a mechanika.
Posléze v roce 1968 se uvolnilo misto placeného ndcelnika na Rané a Aeroklub

Rana nechtél placenou funkci a tudiz pravo vlastniho zaméstnance vyuzily

806 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

%07 REDAKCE. Zavazky KA Liberec. Kiidla viasti, 1959, ro¢. 8, &. 11, s. 4.

88 pPRCHAL, Jaroslav. KA Liberec. Kiidla viasti, 1958, 10&. 7, &. 1, s. 4.

809 Seznam clenii AeCR (ARCs do r. 1992), drzitelii Zlatého plachtaiského odznaku FAI" [online].
[vid. 29. 3. 2015]. Dostupné z: http://www.lkuo.cz/soubory/odznaky/ZLPL65.HTM
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Hodkovice.” Ve funkci placeného néacelnika pokracoval v letech 1968 az 1981,
kdy odesel do diichodu.®*® Zpocatku roku 1963 se zachovalo hlaseni
navrhovanych ¢leni rady MAK Hodkovice pro OV Svazarmu v Liberci.
Ptedsedou rady aeroklubu a nacelnikem byl Josef Havranek, jednatelem Milan
Jir, hospoddfem Bohumir Havlik, technikem Miloslav Tlapak, spravcem
materidlu Jifi Roubinek, starSim instruktorem (dnes bychom fekli vedoucim
vycviku) Ladislav Rieger a posledni ¢lenem rady AK ,bez portfeje” Vaclav
Pejcha.®™
Hodkovicti byli nuceni hledat nové zdroje piijmi. Hana Havrankova
vzpominala: ,, Péstovali jsme namel nebo hermdnek, ktery jsme sbirali strojove
strojem podomdcku vyrobenym u nds v aeroklubu. Pak jsme renovovali
stenografické desky a pak vytvareli pouzdra na presnou techniku. Také jsme délali
strechu v Hodkovicich na tovarnu, mimo pracovni dobu, za 100 000 Kcs jsme
nakoupili material a 100 000 Kcs jsme vydelali. Posléze jsme napriklad vyrdabeli
vzduchotechniku. Pokud to slo, vSechny pridruzené cinnosti jsme nechavali na
zimni obdobi, kdy se nelétalo.” Je nutné podotknout, ze tato ¢innost aeroklubu
pfinasela vitané zlepSeni finanéni situace.®

Zajimavy je vhled do cinnosti aeroklubu v roce 1962. Bylo nalétano
celkem 2882 navijakovych a 640 aerovlekovych vzletli, nalétano celkem 962
hodin a 8270 km na pieletech s vétroni. Pielety se provozovaly vétSinou na
uzavienych tratich, ¢imz bylo dosazeno zna¢né tspory na zpétnych transportech
nebo pieletech na domovské letiste. Déle ¢lenové MAK odpracovali celkem 3800
hodin na rtiznych brigadach, z toho ptes 300 h hodin pro zemédélstvi a primysl.
Také zde se uskute¢nila prvni opatieni pro zajisténi finan¢ni tihrady casti letovych
hodin, jelikoZ oseli 0,5 ha okrajové plochy letisté 16&ivymi bylinami®*® (napk. jiz
zminénym hefmankem). Spolupraci pii brigddach s mistnim JZD dokazoval
dokument datovany k 17. srpnu 1962, kdy JZD Hodkovice zadal vsechny provozy

obeslané timto obéznikem k uvolnéni Sesti pracovnikii na dva dny pro zajisténi

610 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

*1' MAK HODKOVICE: Hldseni o zvolenych clenech rady MAK z 21. 1. 1963. Osobni archiv Jana
Hrbatsche.

612 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.

13 1 ESAK, Josef, Z Clenskych schizi Severoéeského kraje. Kridla vlasti, 1963, ro¢. 12, ¢. 6,
s. 154.
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vymlatu obili.®™ Vv prabéhu Sedesatych let se dotace od statu pohybovaly pfiblizné
na deseti procentech celkovych nakladi, zbytek ¢lenové hradili z,,vlastnich
kapes,* pfedev§im vySe zminovanymi &innostmi.*™

Pocatkem Sedesatych let ptichazeji do hodkovického aeroklubu prvni nové
celokovové vétroné L-13 Blanik OK-0921 posléze OK-2813 a novy VT-16 Orlik
OK-2426.%"® Motorova &innost zavisela na pridélované technice, dle potieb
a pozadavkl do jednotlivych aeroklubt. Zminit 1ze Z-226B (C-205) OK-KND,
znamou jako ,,Kanada“ nebo Z-126T OK-JLC a OK-EXG.®*" Nebo v roce 1965
C-205 OK-KMP.**® Soucasné se k provozu vaze dalsi ze vzpominek Josefa
Havranka na motorové 1étani s dvoumotorovou Ae-45: , Ae-45 kdyz byla novad,
bylo to v porddku, ale pozdéji zlobila elektroinstalace. Jednou, kdyz jsem letél
Z Policky do Hodkovic v plném obsazeni, tak mi vysadil jeden ze dvou motorii. To
byla ndahoda, zZe jsem nastoupal a jen, co jsme méli okolo tisice metru, vysadil
Jjeden motor. Diky té vysce jsme mohli doletét pozvolnym klesanim az do Vysokého
Mpyta, jelikoz Ae-45 neletéla v horizontu na jeden motor a vyslo nam to
I S okruhem nad letistem. © Diky predvidavosti tehdejsiho nacelnika letisté nedoslo
k havarii.”™® Je podstatné podotknout, e podobna zavada se stala v Liberci
i Rudolfu Fiamovi.*®

Zroku 1966 se v ¢lanku o Memoridlu Josefa Hujera objevila zprava
0 poctech ¢leni MAK Hodkovice. Bylo uvedeno celkem Sedesat pét ¢lenti, z toho
sedm Zen, mezi nimi instruktorka Hana Havrankova, jedna z deviti instruktoru,
kteti 1étali vté dobé i na motorovych letadlech, anebo tehdy dvojndsobna

621 Na Bozenu

mistryné CSSR v bezmotorovém 1étani Bozena Tlapakova.
Tlapakovou vzpominala Hana Havrankova: ,,Na Blaniku létala BozZena Koskova-

Tlapadkova velmi pékné akrobacii a uméla dobie hospodarit s vyskou v sestavé na

614 jZD HODKOVICE. Zajisténi vymlatu obili v JZD Hodkovice. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

615 TVRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1970, ro&. 46, &. 8, s. 39.

816 plachtatska kniha — blok Gasoméfice 1963. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

817 plachtatska kniha — blok asoméfice 1964. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

%18 plachtaiska kniha — blok Gasoméfice 1965. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

619 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

620 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

621 TVRDIK, Jaroslav. Memorial v Hodkovicich. Letectvi a kosmonautika, 1966, rog. 42, &. 16, s.
37.
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%22 ktera velmi peékné predvadela

rozdil napr. od Véry Slechtové-Spackové,
akrobacii na Lusidku, ale méné na Blaniku. ®%

V ro¢niku 1966 zvitézil v Memoriadlu Josefa Hujera znamy liberecky
plachtai Jaroslav Figer. Zajimavé bylo, Ze piijeli zavodnici jak z CSSR, tak
zMadarska ¢ NDR.®* Nasledujici rok byl zhlediska sportovniho letectvi
vV Hodkovicich velmi ruSny. Létal zde MAK Liberec, na jehoz letisti probihaly
stavebni upravy. Vedle toho zde mél letni soustfedéni i Aeroklub Praha-Letiany,
ve kterém 1étal prototyp motorového Blanika®® XL-13M®®. V roce 1969 se
odehral jiz osmy rocnik zminovaného Memorialu, ve kterém zvitézil Pavel Dostal
Z mistniho aeroklubu, druhym byl Milan Tomsa z MAK Liberec a tieti Jan Ny¢
z MAK Praha-Letfiany.®?’

Koncem Sedesatych let se také pfistoupilo k dalSim Upravam nejenom
arealu hodkovického letisté. V roce 1968 kvli problémlim se zdsobovanim pitnou
vodou se realizovalo polozeni 600 m dlouhé potrubi z pfecerpavaci stanice v obci
Vrchovina, ktera lezi nedaleko letisté, do budovy MAK s vnitfnim rozvodem.®?®
V roce 1969 byl ve mést¢ Hodkovice postaven v akci ,,Z“ objekt pro potieby
administrativy, opravy, Skoleni a klubovy zivot, jelikoz letisté na ,,nahorni
plosin&* nad méstem bylo v zim& velmi $patné dostupné.®”® Od stejného roku byla
planovéna stavba nového hangaru na letisti,**° jelikoz stary hangéar postaveny

v prubéhu vale¢nych let postupné starl. Nova stavba zacala v roce 1970 a trvala
do 1974.%

622 Vice: CHVOJKOVA, Helena. Plachténi Jje pozitek. Pilotka Véra Spackova-Slechtova vzpomind.
Cheb: Svét kiidel, 2013. ISBN 978-80-87567-24-1.

623 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.

624 TVRDIK, Jaroslav. Memorial v Hodkovicich. Letectvi a kosmonautika, 1966, ro&. 42, &. 16, s.
37.

%2% Obrazova dokumentace v prilohach s. XXIX (pozn. aut.).

626 TVRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1967, ro¢.

627 TYRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1969, rog.

628 ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 11.

629 CERNY, Jifi. CtyfFicet mirovych let, s. 6-7.

%9 TVRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1970, ro¢. 46, &. 8, s. 39.

631 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 11-12.
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5.3 Lomnice nad Popelkou

Aeroklub v Lomnici nad Popelkou pokracoval ve svém fungovani i po
vzniku Svazarmu, jelikoz nebyl zruSen jako c¢éast okolnich aeroklubli (napf.
Drzkov nebo Kralovka). Lomnice ptezila do dal§iho obdobi piedevsim diky snaze
o vybudovani rovinného motorového letisté, coz vzniklo do roku 1950. Piesto se
stale provadély upravy VPD az do ukonceni Cinnosti letist¢ v roce 1958. Pres
zimu se vozila hlinu na letist¢ odne€kud, jelikoz letisté¢ mélo trochu ptiény sklon,
tak byla snaha ¢astecné vyrovnat a buldozerem ujezdit, dale se sbiralo kameni.®*

Do Lomnice nad Popelkou v prabéhu padesatych let pfisla dobie znama
technika. Dolozeny jsou celkem tfi LF-109 Pionyr (OK-3227, OK-1214,
OK-3214), dva Z-24 Krajanek (OK-3084, OK-1402) samoziejm¢ ve vzpominkach
pamétnik jsou doloZeny i §.ohaje,633 ale imatrikulaéni znacky se nepodafilo
dohledat, ani v rejstiiku SLI, jelikoZ i bezmotorova technika byla primarné
pridélovana KA, odkud byla postupné pterozdélovani mistnim stanicim.®**

Z hlediska motorovych letound lomnicky aeroklub dostal Z-22 Junék, C-
106 a pak pfisla C-205. Vlekalo se ,,Basou” (C-106), na jejiz konce vzpominal
Rudolf Fiam: ,, Uddla se nehoda v pribéhu roku 1956, kdy skocila vlecna v lese
,Basa‘“ s Pionyrem ve dvojim obsazeni. To se vZdycky roztlacoval vétron a vlecna
z kopce, aby se to viibec odlepilo a to Lomnice nad Popelkou méla 1200 m
aztoho 300 m jesté za silnici. A v tom byl soustruh z okresniho vyboru strany.
A ndcelnik Sucharda ve vlecné. Nékde z toho mam jesté trisky. Pionyr byl
v porddku az na promackly povrch okolo liziny a C-106 na odpis.”*® Diky tomu
Jjsme dostali prvni viecnou Z-226B OK-KMN, ktera se piijcovala z Hodkovic a po
zruseni letisté v Hodkovicich ziistala. “ V ramci mimotradnych leteckych udélosti
byl rok 1956 velmi plodny. ,, V Lomnici nad Popelkou na jare 1956, moc jsme

toho nenalitali, vycvik jsme nedodélali, protoZe na jare byla jedna bouracka. To

se zaclo prezkusovat a po vypnuti z navijaku vrtali az na zem, ono mrholilo, sedél

632 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

633 Zapisnik letéi pro bezmotorové 1étani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

63% K nihy leteckého rejstiiku SLI — kniha bezmotorova ¢. 1. [online]. [vid. 10. 4. 2015]. Dostupné
z: http://www.caa.cz/letadla/archivni-materialy-leteckeho-rejstriku

6% Srov.: NIESLER, Jan: Nebe neni rdj, aneb stary pilot vypravuje. Cheb: Svét kiidel, 2007, ISBN
978-80-86808-41-3, s. 24-25.

134


http://www.caa.cz/letadla/archivni-materialy-leteckeho-rejstriku

jsem v RN a pustili jsme si sterace. Nic moc se jim nestalo, otres mozku a zlomend
ruka. Nez se tahle uddlost vyresila, trvalo chvili a na podzim 1956 byly Madarsky
udalosti, kdy byl zakaz létani.*

Piesto se odlétalo par leti a na svoje pocatky v Lomnici nad Popelkou
vzpominal opét Rudolf Fiam: ,,Svoje prvni lety v plachtarském vycviku jsem
absolvoval na motorovém Zlinu Z-22 Jundk. Zrovna se jel Zdvod miru
a Sucharda, ktery mi delal instruktora a koukal ,,jak jedou.* Ja jsem taky koukal
a najednou zacas Sucharda na mé kricet, at’ se vénuju létani.” K roku 1956 se
vztahovala jest¢ jedna zajimavost. Vyvrtky byly na kratky cas na Pionyru
zakézany, a proto lomnicti dojizdéli do Liberce, kde se zminované tlohy vycviku
odlétaly na Kmotru, napt. Rudolf Fiam tuto ulohu odlétal pfi vinovém proudéni,
coz byla jedna z jeho nekrasn&jsich vzpominek na pocatky své letecké kariéry.®®
Dalsi udalosti téhoz roku bylo to, ze se zapujcil z Varnsdorfu jeden Pionyr OK-
2265 na zpétny prevlek na domovské letiste, ktery probéhl za velmi nevhodného
poéasi.637

Dle vzpominek Ing. Milana Tauchmana, byla v Lomnici nad Popelkou
dobré parta, ze které par lidi dojizdélo od Jilemnice, dale pak ze Semil a drtiva
vétSina pochazela znedalekého okoli. Instruktorskou c¢innost provadéli napf.
Véclav Lindner. Karel Prchlik, Zdének Kroupa, Ota Pivrnec nebo i nacelnik
Jaroslav Sucharda.®*®

Nakonec se Lomnické letist€¢ nevyhnulo zruSeni. Rudolf Fiam na to
vzpominal: ,,4 jinde se uz v 1956 se rusily letisté okolo. Lomnice v roce 1957
vydrzela do konce roku. Oproti jinym letistim Lomnice drzela, ale v pritbéhu roku
1957 s tim uz nedalo nic délat. Samoziejmé vSichni zkouseli, co mohli pres stranu
i vladu ale neslo. Ditvod presné nevim, bylo mi 17. “639 Dle Drahofiovského byl
oficidlni diivod v nedostatecném rozmeéru vzletové a pristdvaci drahy, faktickym

divodem mohla byt redukce sportovnich letist koncem padesatych let. Toto

tvrzeni se nepodafilo z archivnich pramenti potvrdit ani vyvratit. Jelikoz se

636 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

837 Vice: SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958,s. 32-34.
638 Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM 22. biezna 2015.

639 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.
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640 e se

pozdéji pozemky letisté predaly mistnimu JZD, je mozné usuzovat,
odehrala stejnd situace s vyuzitim pozemkd pro zemédélskou &innost.®**
V neposledni fadé mohl byt jednim z faktori pro zruSeni letist€ pomérné vysoky
pocet leteckych nehod, predevsim zminovana havarie vle¢né C-106. Stejny faktor
pitizil vtomto obdobi aeroklubu D&&in.*** Autor této prace se po diskuzi
S pamétniky v analyze dostupnych pramenii ptiklani k tezi, Ze za zruSenim
lomnického letisté stoji kombinace uvedenych faktori. Zavérem k lomnickému
letidti je dileZité Fici, ze posledni lety byly provedeny 1. prosince 1957.%* Po
zruseni leti§té odesla vétSina lomnickych do Ji¢ina, ¢ast s 1étanim skoncila® a par

z nich, napt. Rudolf Fiam, odeslo do Liberce.®®

5.4 Ceska Lipa

Stejné jako v ostatnich aeroklubech se proménila sportovni ¢innost plnou
integraci Dosletu do Svazarmu na ptelomu let 1952-1953. Na rozdil od ostatnich
tehdy fungujicich aeroklubti, napt. Hodkovic, Lomnice nad Popelkou nebo sidla
krajského aeroklubu v Liberci, byl letecky provoz mén¢ intenzivni, jelikoz VPD

nebyla do poloviny padesatych let schopna pfijimat.

5.4.1 Léta padesata v Ceské Lipé

Jak uz bylo napsano v pfedchozi kapitole, na ceskolipském letisti se
pocatkem padesatych let nachazela predevsim kofistni technika, pfedev§im znamé
SG-38 a Grunau Baby GB-llb. Postupné se technika ¢eskolipského aeroklubu
doplniovala a nahrazovana hlavné technikou ¢eskoslovenskou, kterou zastupovaly
predev§im LF-109 Pionyr a Z-24 Krajanek nebo vSemi tfemi zakladnimi

subverzemi vykonného vétrond Sohaj. Mezi doloZzené jednotlivé kusy téchto typt

%40 DRAHONOVSKY, Jan. Dv& v§znamna vyro&i: vodovod a letists. Lomnické noviny, 2007, ro&.
15, ¢.6,s. 15.

**! Vice: SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 35-36.

%42 yice: TREENY, Josef a kol. Aderoklub Décin 1950-1990, s. 7.

643 Zapisnik letdl pro bezmotorové Iétani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

%44 Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM 22. biezna 2015.

64 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.
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v Ceské Lipé patiil Pionyr OK-3304,%° OK-2224,%*" OK-3255 a OK-3275, dale
Z-25 Sohaj OK-8832,%*® LG-125 Sohaj 2 OK-1780°* a LK-425 OK-5396.%*°
Dalsi kusy jednotlivych typli se nepodaiilo spolehlivé dolozit, stejné tak ani
imatrikula¢ni znacky nékterych z Krajankt, ptfestoze ve vzpominkach pamétniki
jsou dolozeny, v tomto piipad¢ u Jana Kosinky.651 Nepodetnou skupinu v Ceské
Lipé¢ rozsifila pocatkem roku 1959 skupina pilotd ze zruSené¢ho aeroklubu
Varnsdorf.®? Z téhoz roku pochézi i jedna z mala informaci, ktera se objevila
v priab¢hu padesatych let v Casopisu Kiidla vlasti. Zde se piSe, ze kazdy clen
navijakové stanice si dal zdvazek odpracovat pét hodin na zemedélskych pracich
a 40 h pti upravé letiStni plochy. Dale se stanice zavazala nasbirat 1000 kg
srotu.®®

Vyraznou udélosti, vedle ptichodu né€kolika ¢lenii zruSeného Aeroklubu
Varnsdorf, byl pfichod ¢lenti ze zruSeného Aeroklubu Déc€in z roudnického letiste.
Na pocatky své letecké kariéry a na ptichod do Ceské Lipy vzpominal Jan
Kosinka: ,, V Déciné mam jeden jediny start na navijaku s Pionyrem. Kdyz jsem
byl v uceni, tak jsem Sel na praxi do fabriky v Décine, kde byl plachtarsky
krouzek, do kterého jsme se prihlasili. Mistni vedouci nam rekl, Ze zajemcu je
32, ale k letani pokroci pouze 8, kdyz projdete zkouskami, tak miizeme. Nakonec
jsem se svym kamarddem zacal. Posléze jsem pokracoval v Mosté, kde jsem
odlétal vycvik a létal i vwkonné. Nasledné jsem nastoupil na vojnu, kde jsem mél
velké stésti, jelikoz jsem mohl létat ve Vyskove po nedélich a neskoncila mi
(platnost) pritkaz. Ve Vyskove jsem nalital za dva roky celkem 17 hodin. Z Décina
plachtarim pridelili Pragu RN a jezdili jsme do Roudnice a zpatky a posléze nam
ubirali pridely paliva pro vozidlo, tak mé napadlo, proc teda jezdime tahle blbé

z Décina, pro¢ bychom nesli do Lipy. To jsme sli z blata do louze, jelikoz

646 7apisnik letdi pro bezmotorové létani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa

Fiama.

Zapisnik letd pro bezmotorové 1étani €. 2, patfici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

®48 TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Dé&&in 1950-1990, s. 17-18.

649 74znam o nehods vétrong VT-125 Sohaj 2 OK-1780 z roku 1965. Osobni archiv Jozefa Tétha.

650 7apisnik letél pro bezmotorové létani &. 2, patfici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

%1 Rozhovor s Janem KOSINKOU, dlouholetym instruktorem bezmotorového a motorového
1étani v Aeroklubu Ceska Lipa, jehoz letecké zalatky jsou spojeny s Aeroklubem D&in.
Rozhovor byl proveden 17. dubna 2015.

%52 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 32-34.

653 REDAKCE. Zavazky KA Liberec. Kiidla vlasti, 1959, ro&. 8, &. 11, s. 4.
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V Roudnici se létali normdlné aerovleky za C-106 a Lipa byla jenom navijdkova
stanice. V unoru 1959 jsem vyrazil za Ceskolipskym ndacelnikem Jirim Svobodou
a dohodli jsme se, pod podminkou, Ze s sebou privezeme alespon jedno letadlo.
V Roudnici nam dali toho nejhorsiho Sohaje, kterej byl rozezranej, jelikoz mél
umeélej horizont, z jehoz baterky nékolikrat vytekla kyselina do konstrukce. O rok
nebo dva pozdéji jsme toho Sohaje vyradili. Nutno dodat, Ze z dochovanych
zdrojti se nepodatfila zjistit imatrikula¢ni znacka tohoto vétrong.®*

Prichod pilott z Varnsdorfu a Décina se stal také jednim z duvodu, proc¢
nebylo letisté v Ceské Lipé na konci padesatych let zruseno. Mezi dalsi diivody
patfilo i to, Ze se ve velké vzdalenosti nenachazelo dalsi letisté. Bozena Vitaskova
se o této problematice vyjadfila v tom smyslu, Ze jednim z divodd bylo také
vyzivani Ceskolipského letiSté pro nocni vojenské seskoky z vysadkarského centra

v Bore¢ku, nedaleko hradéanského letists.®®®

656

Toto tvrzeni se dostupné literatury

nepodafilo potvrdit, ani vyvratit.
658

Na druhou stranu ze vzpominek Jaroslava
Sultyse®’ a Jana Smahy®® vyplynulo, Ze v pozdgjsich letech byla Ceska Lipa
vyuzivana na elementarni paraSutisticky sportovni vycvik, z divodu vhodné
lokality, jelikoz Liberec mél (a dosud ma) blizkou okolni zastavbu a Hodkovice

jsou na néhorni plosin€, coz podporuje tezi o zachovani letist¢ do dalSich let.

5.4.2 Léta Sedesata v Ceské Lipé

Pocatkem let Sedesatych pokra¢oval MAK Ceska Lipa v zab&hnuté praxi
navijadkové stanice. Ze zpravy nacelnika vyplynulo, Ze za rok 1961 plnil mistni
aeroklub plan Iétani na 85 %, nékteré potiebné vycvikové tkoly zajistovaly
soustfedéni zdkd a sportovcd. K potfebnému zkvalitnéni sportovni ¢innosti

dojizdéli ¢lenové do UPS ve Vrchlabi. Jelikoz nebyla plocha piili§ vhodna pro

% Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

%% Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

56 K problematice historie vysadkové vojska v CSR vice napt.: MINKEWITZOVA, Daga a kol.

Vysadkari — 60 let v ¢ele armddy. Praha: Ministerstvo obrany CR, 2007, ISBN 978-80-7278-

407-3; LUKASEK, Jan, Ivan. Vzpominky zkuSebniho vysadkdre. Prachovice: vlastnim

nakladem, 2009.

Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM, motorovym a plachtaiskym instruktorem, dodnes

aktivnim &lenem AK Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 20. prosince 2014.

%58 Rozhovor s Janem SMAHOU, dlouholetym plachtafskym instruktorem a motorovym pilotem,
ktery je v sou¢asné dobé VLP AK Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 20. prosince 2014.
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aerovlekovy provoz av Ceské Lip& nebyl trvale piidélen vlecny letoun, byli
mistni plachtaii odkazani na aerovleky v HradCanech u Mimon¢, Hodkovicich,
nebo Hrad&anech.®®® Pamétnici, napt. Jan Kosinka, upfesiiuji, ze prioritn€, vedle
Hradcan, létaly aerovleky v Hodkovicich, protoze zde byla lepsi atmosféra nez
v ,krajském* Liberci.?® v prabéhu roku 1961 odpracovali ¢lenové na brigadach
ptes 5100 hodin. V roce 1962 se pocitalo s vybudovanim benzinového ¢erpadla a
vybudovanim letosni instalace od mista vzletu vétrona k navij aku %"

Vroce 1962 doslo k zméné financovani sportovniho 1étani v CSSR
a kazdy aeroklub musel hledat zdroje pfijmil pro svoji ¢innost. Na toto obdobi Jan
Kosinka vzpominal: ,, Meéli jsme docela solidni obrat. Jeden rok jsme méli
V hrubém zisk az 1 200 000 K¢. Jeden z nasich clenui prave delal v n. p. Velveta,
ktery rozsiroval vyrobu a rozdaval zakazky na stavbu hal, diky jeho kontaktium
Jjsme také jednu dostali. Velveté prichadzeli stroje ze zahranici v terminu, kdy mély
byt presné dodany a haly jesté nestaly. Diky tomu jsme méli kvalitni prijem po dva
roky. Clenové aeroklubu délali na smlouvu a cdst penéz dostaval aeroklub. Pak
nékdo na nas Zaloval, zZe si mastime kapsy, tak na nas prijela krimindlka
z Varnsdorfu a Usti nad Labem. Ukdzal jsem jim dokumentaci, smlouvy a vSechnu
dokumentace a vysvetlil jsem jim cely systém. Nakonec rekli, Ze jednu slozku si
vemou, aby si ji mohli v klidu prostudovat. Na tu sloZku jsem si nechal napsat
listek, Ze si ji prebrala VB. Byla to vyhoda nakonec, jelikoz tu slozku nakonec
nevratili a neplatili jsme 120 000 Kcs dané. Byl jsem na ,,Berndku* a vikal jsem
Jjim, Ze nemdam z ceho, Ze dokumenty zabrala VB, ticho po pésine. Nakonec nam
prisla zprava z VB, Ze pokud to takhle budeme délat, tak je to v poradku. Jako
jeden z vydeélkii byla autodoprava, byl velky problém s papirovinim a nakonec
ndam to Svazarm zakdzal. *“ Z uvedené vzpominky vyplynulo, Zze se aeroklub snazil
zlepsSit svoji finan¢ni situaci stejnym zpisobem jako ostatni jak stavbou

konstrukei (Hodkovice), tak ziizenim vlastni autodopravy (Liberec).?®?

%59 1 ESAK, Josef. Ceska Lipa. Kiidla viasti, 1962, ro&. 11, &. 2, s. 34.

660 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

861  ESAK, Josef. Z &lenskych schiizi Severo¢eského kraje — Ceska Lipa. K#idla viasti, 1962, roé.
11,¢.2,s. 34.

862 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.
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Vroce 1962 dostal, na druhou polovinu roku, ceskolipsky aeroklub
pridéleny vlecny letoun, coz se projevilo na docviCeni témeét dvaceti zaku.
Celkové za tento rok nalétali 2977 navijakovych vzletd a 635 aerovleki. Clenové
vedle své letecké Cinnosti odpracovali pres 4800 brigadnickych hodin.®®
V nésledujicim roce byl ptidélen ceskolipskému aeroklubu prvni VT-16 Orlik,
imatrikula¢ni znacky OK-3412, ktery az na ob¢asné vyjimky v ramci generalnich
oprav zistal v Ceské Lipé az do svého vyfazeni v poloving osmdesatych let.?
Vramci zminované generdlni opravy byl jako nahrada za aktualné
generalkovanou*®® OK-3412 pfidélen zMedlanek VT-16 OK-2426. V roce
1964 piisel na letiSte mistni aeroklubu prvni L-13 Blanik OK-2814.%%°

V pribéhu prvni poloviny Sedesatych let dvacatého stoleti se datovala
vystavba soucasn¢ VPD, jelikoZz se do té doby létalo na pasu od hangdru smérem

dolti, ktery nebyl pfili§ vhodny pro aerovlekovy provoz.667

Dolozeno bylo
rozhodnuti po&atku vystavby, kde byl uveden UV Svazarm jako investor a 26.
tnora 1963 vznikla nad pfipravovanou plochou ochranna pasma.®® Jan Kosinka
na vystavbu nové VPD a udalosti s tim spojené vzpominal: ,, Létali jsme z kopce
od hangaru dolit a Vroce 1965 se dostavéla draha. Ing. Sames z vojenskych
staveb navrhl projekt, ktery mél stat cca 1 500 000 K¢s. Cela drdaha se musela ve
své podstaté znova postavit. Presouvaly se jednotlivé vrstvy zeminy. Jednotlivé
vyvySeniny ve sméru drahy a v okoli slouzily jako zdroj zeminy pro zasypavani
prohlubni, kvuli tomu si Olda Braha vypiijcil buldozer a urovnal velkou cast
drahy. Pak nam prisel vagon travniho semene, tak jsme si od okolnich sedldku
pujcili rozmetadlo a seli jsme to. Do té doby jsme vlastné litali jenom navijak. (669

Nasledné jsou do roku 1967 z Casti dokon¢eny melioracni prace na draze, jelikoz

byl velky problém s odvodnénim letisté pii dlouhotrvajicich destich nebo jarnim

663 LESAK, Josef. Z &lenskych schiizi Severo¢eského kraje — Ceska Lipa. K#idla viasti, 1963, roé.
12, €. 6,s. 154.

664 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

005y procesu generalni opravy (pozn. aut.).

666 7apisnik letl pro bezmotorové létani &. 2, pat¥ici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

%67 Rozhovor s Oldfichem SCHULZEM dlouholetym plachtafem a sou¢asnym predsedou rady AK
Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 15. listopadu 2014.

%8 UV Svazarmu. Rozhodnuti zahdjeni praci na nové VPD v Ceské Lipé. Interni archiv Aeroklubu

Ceska Lipa. Neinventarizovano.

669 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.
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tanim. Zazitek z této vystavby ma i tehdejsi ¢lenka libereckého aeroklubu BoZena
Vitaskova: ,,Ja jsem tam jednou malem utopila Sokola, nékdy okolo roku 1967.
Byl to L-40 Metasokol. Oni tam délali meliorace a voda tam stykala doli a to
jsem neveédela. Nebyla dana Zadna vystraha, ze je letisté ve vystavbe. Po pristani
Jjsem chtéla zatocit, Ze pojedu na ten kopec nahoru a zacala stiikat pres kiidla
voda. To je hrozny, co to je? Nechtéla jet dal, bdla jsem se, Ze Metdka utopim
nebo postaven na cumak. To jsem méla sukni, tehdy se nosily Sirsi sukné a ja jsem
Z toho aeroplanu seskocila dolii a sukne se mé rozprostiela na tu vodu a ja jsem
byla po kolena ve vode. Videli mé delni a volali: ,,Pani co jste to udélala. ** Ja
jsem nic nedélala, méli byste nékde mit néjakou vystrahu, Ze je tady voda, Ze je
letiste z casti schopny. Vité co, pojdte to éro mi pomoct vytlacit. Tak jsme ho
witlacili a oni jestli je svezu. Pro sebe jsem si Fikala, jo tidle, jesté za to dostanu
flastr. Rekla jsem jim, vice co, aZ ja odletim, zajdéte si nahoru k aeroklubdkim
a oni vas urcité svezou... “®"

Dalsi ptiliv novych ¢lenit do ¢eskolipského aeroklubu se odehral v roce
1965. Na zakladé nafizeni, Ze nemohou pusobit dva aerokluby v jednom okrese,

671
h.

byl zrusen aeroklub v Hrad¢anec V bieznu roku 1965 se usporadala slu¢ovaci

schiize s Aeroklubem Ceska Lipa, kam odesla vétsina civilnich pilotdl z Hrad¢an
spolu s velkou &asti letecké techniky.®’

pfisla do Ceské Lipy, patiil L-13 Blanik OK-3806 a akrobaticky LF-107 Lundk

Mezi dolozenou leteckou techniku, ktera

OK-0837.°" Z novych &lenti se rekrutovali i novi nacelnici. Koncem Sedesatych
a pocatkem sedmdesatych let se vystiidali ve funkci Jozef To6th a nasledné Rudolf

Fiam.®"

Zajimavou udalosti byla spoluprace s madarskym aeroklubem,’” se

kterym domluvil spolupraci Jozef Téth. Nejprve v roce 1965 dorazili mad’arsti

®70 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

671 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

%72 TOTH, Jozef. Hlasi se Aeroklub Ceska Lipa. Letectvi a kosmonautika, 1965, ro¢. 14, &. 10, s.
39.

673 Zapisnik letdi pro bezmotorové 1étani &. 1, patfici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

674 Rozhovor se Zdeitkem SADKEM, byvalym ¢lenem a funkcionafem Aeroklubu Ceska Lipa.
Rozhovor byl proveden 15. listopadu 2014.

®7° Pryni zkugenosti s 1étanim v Mad’arsku jsou doloZeny se jménem Jaroslava Prchala, ktery tuto
zemi, za uCelem létani, navstivil vroce 1960. Vice: PRCHAL, Jaroslav. V Pionyru nad
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piloti do Ceské Lipy, kde mé&li na dva tydny zaptjceného Orlika.®” Z tohoto
ditvodu byl zaptijéen L-13 Blanik OK-9824 z UPS Vrchlabi, aby mohla nerusené
pokragovat &innost mistniho aeroklubu.®”” V nasledujicim roce vycestovali Rudolf
Baytler a Jan Kosinka naopak do Mad’arska, kde si zalétali v terminu 27. ¢ervence
az 4. srpna 1966. Dostali moznost si zalétat na, vté dobé nedostupnych,
mad’arskych vétronich®™® napt. R-22 Gobe, R-22S Janusius, Futar Laminar nebo
Pilis®”® a na polském SZD-22 Mucha standard.®®

Po dostavbé nové VPD v Ceské Lip& se rozsifoval motorovy provoz.
Dolozeny jsou lety na C-105 OK-JLC, OK-LLK a OK-JHD, C-205 OK-MPH
a L-40 Metasokol OK-NPN,%®! ktery dolétal Ceské Lipé resurs do generalni
opravy a nasledn¢ odkoupen aeroklubem Hodkovice, ktery ji provedl.682
Napftiklad za prvni pololeti roku 1965 nalétali Ceskolipsti motorovi piloti ptes
60 hodin a 280 vzletd.®®® Diky rozmachu motorového provozu byly také
usporadany dvé nebo tii navigaéni soutéze v Ceské Lipé, ve kterych otevirali letci
obalky s trati az za letu. Casto dochézelo ke ztraté orientace, kvili ¢emuZ se na
vojenské letisté v Hrad¢anech zasilala vystraha.®®

Na nové plose zacali létat také plachtati. Za prvni pololeti roku 1965
nalétali v Ceské Lipé 400 navijakovych a 130 aerovlekovych vzlett a Jiii Trochta,

ktery patfil mezi pfestoupivsi z hrad€anského aeroklubu,”®

686
h.

vyhrdl Memorial
Josefa Hujera v Hodkovicic Dne 15. Cervna 1965 se bohuzel odehrala
mimoiadna udalost, ktera neni hodna chvaly. P¥i pfistani pilot Sohaje LG-125
OK-1780 ptelomil trup. P¥imou pfi¢inou havarie bylo $patné rozhodnuti pilota pfi

pferuseni tahu na navijaku, pii kterém pilot nezvladl zvoleny manévr. Misto toho,

Budapesti. Kridla viasti, 1960, roc. 9, €. 20, s. 20-21.
®7® Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.
677 Zapisnik letl pro bezmotorové 1étani €. 2, patiici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.
578 Tamtéz.
679 K vétrofiaim madiarské vyroby vice napf.. GABOR, Jereb. Magyar vitorlizo repiildgépek.
Budapest’: Muszaki Konyvkiado, 1988, ISBN 963-10-7126-X.
%80 K vétronitim polské vyroby vice napi.: GLASS, Andrzej, MURAWSKI, Tomasz. Polskie
szybowce 1945-2011. Problemy rozwoju. Bielsko-Biata: Wydawnictwo SCG, 2012, ISBN 978-
83-932826-0-9.
Zapisnik lett pro motorové 1étani €. 2, patfici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.
%82 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.
%83 TOTH, Jozef. Ceska Lipa. Letectvi a kosmonautika, 1965, ro¢. 41, ¢. 18, s. 27.
%84 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.
%85 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.
686 TOTH, Jozef. Ceska Lipa. Letectvi a kosmonautika, 1965, ro€. 41, ¢. 18, s. 27.
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aby sedl pfimo pied sebe, volil zatacku o 180°, pii které narazil do zemé
a prelomil trup. Pti rozhodnuti pilota sehrala 1 urCitou roli snaha usnadnit ostatnim
l1étajicim praci, jelikoZ na letiSti se nalézal minimalni pocet osob pro navijakovy
provoz.®®’

Nez dorazilo normaliza¢ni utuzeni rezimu, bylo jesté mozné uspotadat
pozoruhodné akce. Ditkazem se stal let MiloSe Kvapila do Splitu. Pti pfistani se
mu nerozsvitila kontrolka ukazatele otevieného podvozku, avSak podvozek byl
otevien. Pro jistotu pristdl bezpecné vedle drahy, ale musel s Ae-45 letét zpét
S vysunutym podvozkem. Aby mohli preletét hory, musel Kvapil krouzit
V termice, jelikoZ vysunuty podvozek byl velkym zdrojem odporu.®®®

Pies jisté personalni obtize pokracoval aeroklub v l1étani. Koncem
Sedesatych let byl zasadni problém s tim, Ze bylo potifeba vystavét novy hangar,
jelikoz stary jiz nedostaCoval svoji kapacitou a postupné chatral. Jan Kosinka na
toto obdobi vzpominal: ,,Od poloviny Sedesatych let jsme se Milosem Kvapilem
snazili o novy hangar. Nakonec nam Svazarm prideélil konstrukci z Frydlantu nad
Ostravici, kde byla jesté z obdobi druhé svétové valky. Necelou polovicku si z toho
postavil Frydlant (nad Ostravici) a 36 m jsme dostali my. Zacali jsme to stavét
dole (na jihovychodnim konci letisté, pozn. aut.), jelikoz jsme si Fikali, at' se s tim
netahame do kopce (mysleno letadla pri ukladani) a priletél Marek ze SLI, ktery
ani nedojel ke spravni budové a rozkazal, skoro dostaveény hangar rozebrat
a premistit, jelikoZz se nachdazel vV prekazkové roviné VPD, jinak hrozil tim, Ze nam
nas placek (mysleno letiste) zavie. Tak jsme pomoci buldozeri vytahali betonové
patky a vsechno premistili nahoru. Poté, co jsme to dokoncili nahore, tj. u spravni
budovy, tak nam to spadlo, jesté nezkolaudované pod nanosem snéhu.* Jesté
nezkolaudovany hangar, ktery byl dovezen z Frydlantu, se zfitil v zim¢ roku
1970/1971.%® Velkou smilou bylo, Zze v noci pred touto udalosti umistili do n¢j

¢lenové ceskolipského aeroklubu Blanika, ktery zrovna pfivezli z generalni

687 687 74znam o nehod& vétrond VT-125 Sohaj 2 OK-1780 zroku 1965. Osobni archiv Jozefa
Totha.

%88 \'Y CHODIL, Petr. Kdo je Milo§ Kvapil, Letectvi a kosmonautika, 1977, ro&. 53, &. 3, s. 87.

689 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.
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opravy. Blanik OK-3814 byl uplné znic¢en, avSak za nckolik let probé&hla jeho

oprava a posléze 1étal v Roudnici nad Labem.®®

5.5 ZruSena leti§té s navaznosti na Ceskou Lipu do roku 1953-1965
Ceskolipsky aeroklub se z nesmélych Gtyficatych a padesatych let dostal
jako plnohodnotny aeroklub s motorovym provozem, kterému velmi pomohly
pfichody ¢lenti zrusenych aeroklubli z Hrad¢an, DéCina a Varnsdorfu. Tém se
vénuji nasledujici podkapitoly, které nastinuji vyvoj pfed ukonCenim jejich

¢innosti.

5.5.1 Varnsdorf

Jako jeden z tehdejsich aeroklubt unikl Varnsdorf zruseni na pielomu let
1952/53. Toto obdobi se stalo pro mistni aeroklub asem rozvoje a aktivniho
1étani, které po druhé svétové valce nezazil. VSichni instruktofi se ucili létat
akrobacii na C-104 a duraz byl kladen na splnéni podminek stiibrného C. Jak jiz
bylo n¢kolikrat zminéno, za 1étani a aktivity s nim spojené nikdo neplatil, jelikoz
KA Liberec proplacel jizdné i stravné, uvoliiovani ze zaméstnani na soustfedéni
usnadioval pfislusny paragraf branného zakona.*"

Elementarni vycvik se zacal orientovat na dvoumistné vétron€, prvnim
instruktorem na dvoumistnych vétronich byl Jaroslav Sedlacek, ktery v t€ dobé

pisobil jako placeny nadelnik letists.

Za rok 1953 vycvicil celkem 21 plachtait
a sam nalétal 48 h.°® Na varnsdorfské leti§ts piibyl také prvni dvoumistny
LF-109 Pionyr pro zdkladni vycvik. Dale Z-24 Krajanek OK-8652, novy Z-23
Honza OK-5214 a akrobatickd Grunau Baby GB-llc OK-8377. Mezi dalsi
techniku patfil navijak Stradilek a traktor Svoboda 12. Akrobaticka ,,Bejbina“
prisla z KA Liberec, kde na ni namontovaly dymovnice, coz se po pfiletu do

Varnsdorfu setkalo s velkym tGsp&chem.®®

%% Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

91 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 24.

692 Tamtéz.

69 KUBA, Adam. Piikladni Svazarmovci. Kidla viasti, 1954, r0&. 3, &. 4, s. 52.
6% SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 24-25
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Vysoké tempo elementarniho vycviku pokracovalo i v roce 1954. Je nutné
podotknout, Ze Aeroklub Varnsdorf byl pouze navijakovou stanici, tudiz zde
1étaly pouze vétroné. Aerovleky, popi. motorovy vycvik byl provadén v Liberci.
Aeroklubu se podafilo naplnit urené kvoty brancl, coz byli plachtafi
z Varnsdorfu, ktefi projevili pfani nastoupit k vojenskému letectvu. Druhym
stupném se stal motorovy branecky vycvik v Liberci. Vedle brancti nastoupil do
motorového vycviku také Sedlacek, Kubin, Rieger a Blaschke.®®

V roce 1955 doslo k dalsi obmén¢ letového parku. Pfisel novy Krajanek
OK-1404, dalsi Pionyr OK-2265, navijak Herkules II a traktor Zetor 25. Zajimavé
bylo to, ze v fijnu doslo k atypickému severnimu proudéni, diky kterému vznikla
dlouha vlna za Luzickymi horami, jeZ byla varnsdorfskymi plachtafi bezezbytku
Vyuiita.696

Pocatkem roku 1956 rozsifili nepocetnou skupinu varnsdorfskych
instruktord Jifi Vasak a Vladimir Odvarka. Jeden z Pionyri, OK-2265, byl
pievleknut na letisté do Liberce za ucelem vycviku aerovlekil ¢lenti aeroklubu
Varnsdorf. Jednalo se o Ctrnactidenni soustfedéni, v€etné stravy a ubytovani
a paralelné¢ bézel navijakovy vycvik ve Varnsdorfu. O rok pozdéji dorazil prvni
vykonny vétron Z-25 Sohaj OK-8850%" z Hodkovic.*®® Naopak se zapujil Pionyr
z AK Lomnice nad Popelkou.

Rok 1958 zacal velmi nadé€jné. Letovy park mistniho aeroklubu doplnily
Z-25 OK-8832 a LG-125 Sohaj 2 OK-0731. Piekvapivé dobie se rozjizdéla akce
varnsdorfskych podnik Vastroj, Velveta, Tos a Elite zakoupit spole¢né jeden
motorovy letoun jako aerotaxi. Byla pfipravovana koncepce motorového letisté
a stavby nového hangaru. SouCasn€¢ vSak probihala akce ve sdélovacich
prostiedcich: ,,Kazda obec musi mit JZD.* Tento natlak byl i na obec Rybnist¢,
kde se nalézalo letisté. Cela situace se projednala na Ministerstvu zeméd¢€lstvi.
Celé jednani zkrachovalo na tom, Ze se na Aeroklubu Varnsdorf vyzadoval
pisemny doklad o vynéti pudy letist¢ z padniho zemédé€lského fondu. Tento

doklad neexistoval, jelikoz nebyl pfi schvalovani letisté pozadovan. Ptes piimluvu

695 Tamtéz, s. 26.

6% Tamtéz, s. 27-31.
7 Tamtéz, s. 32.
89 plachtatska kniha — blok ¢asoméfice AK Hodkovice 1955. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
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mjr. Kotka, nacelnika KA Liberec, aby byl tento dokument vyddan dodate¢né,
nedoslo k jeho vydani. VSechno nasledné Slo velmi rychle. Povoleni leteckého
provozu na letisti Varnsdorf skoncilo v zavéru roku 1958. Pocatkem nasledujiciho
roku doslo k definitivnimu zruseni letiSt€. Prob&hlo pfedani hangaru pro ucely
JZD a premisténi techniky do fungujicich aeroklubi.®®® Velkd vétsina &lenti

odesla do Ceské Lipy, popt- Liberce,’® nebo prestala létat.

5.5.2 Dééin

Od cervna roku 1952 panoval zakaz 1étani na letisti v Dobrné. Koncem
téhoz roku odesel instruktor Josef Kotek dobrovolng k CSLA a vycvik dé&inskych
plachtaiti ptevzal Zaboj Mandik. Koncem biezna 1953 probéhlo soustifedéni
piloti a zakt Aeroklubu Décin-Podmokly na letisti v Mosté, kde se 1étalo jiz na
dvoumistnych vétronich LF-109 Pionyr OK-2264 a LG-130 Kmotr OK-1205."
O kluzédku Z-23 Honza, ktery pfiSel spolecné s déCinskymi do Mostu, nejsou

v . 702
zadné dalsi informace.

Jiz v kvétnu druzstvo létalo sola na navijdku a na
prelomu srpna a zafi bylo usporddano pteskoleni na aerovleky pod vedenim Pavla
Vernera. Mezi UspéS$né absolventy patiil budouci dlouholety ¢len Aeroklubu
Ceska Lipa Rudolf Baytler. Velka &ast dalsich frekventant posléze odesla na
prezenéni vojenskou sluzbu.’®

V 1ét¢ 1953 byl z letisté v Mosté preletén aerovlekem jeden Pionyr, ktery
posléze zustal po zruseni zakazu v Dobrné delsi dobu ulozen v hangéaru. Pod
vedenim instruktora Mandika bylo uskuteénéno nékolik navijakovych vzleti,
jelikoz na vétroni byl zjistén vadny zaves vyskového kormidla, coz vyzadovalo
odeslani k vyrobei.” Paradoxni bylo, Ze tento vétron byl poslednim, ktery pristal
na letisti Dobrna, jelikoz letisté¢ neuniklo koncem roku 1953 zruseni. K oficidlnim

divodim byla udavana vysoka nehodovost a ptilisna blizkost statni hranice.’®

%99 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 35
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V pribé¢hu roku 1955 se zacala utvaret dal§i samostatnd skupina
décinskych zajemct o létani, ktefi hledali moznost aktivni realizace. Skupina
okolo Oty Sindelafe, do které patiilo pfiblizné deset ¢lentl, zahajila vycvik v 1été
téhoz roku soustfedénim v Chomutové a postupné splynula s chomutovskym
aeroklubem. Vyjimku tvofil napiiklad Petr Vorlik, ktery posléze piestoupil do

Pres faktick¢ zruSeni aeroklubu fungovala dal skupina décinskych
plachtarti, kterda predevSim Iétala na letiSti v Mosté, kde décinsti dokonce
provadéli elementarni vycvik svych zadkl. VétSina déCinskych byla postupné
integrovana do Aeroklubu Most, ptiblizné v letech 1956 az 1957.7%

Mensi cast byvalych ¢lenti Aeroklubu Décin piesla do Roudnice nad
Labem, jako napt. Jan Kosinka. V roce 1958 se k piekvapeni mnohych stal
nacelnikem v Roudnici Zaboj Mandik, jez pod sva kiidla shromazdil drtivou
vétSinu létajicich byvalych ,,décinaka,” 1 mosteck}'lch.m7 Doprava mezi Dé¢inem
a Roudnici byla zajiSfovana nakladnim automobilem Praga RN, %8 Kkterou
vétSinou fidili Rudolf Baytler, Ladislav Macan nebo Jan Kosinka. Stavéli jeste
v Usti nad Labem, kde nastupovali Gsteéti plachtafi létajici v Roudnici.

Roku 1959 Jan Kosinka absolvoval instruktorsky kurz v UPS Vrchlabi
a rozsifil instruktort décinské skupiny. Ve stejny rok, v rdmci reorganizace, se
déginsti plachtati st&hovali naposledy, tentokrat do Ceské Lipy, kde je piijal
s rozevienou naruci nacelnik Jifi Svoboda, ktery zac¢inal s 1étanim v roce 1946 pod
vedenim Ludvika Elsnice. Piestoze piisli do Ceské Lipy bez techniky, ktera

postupné ziistavala na letistich, kde pfedtim ptlisobili, stali se vyraznou posilou pro

ceskolipsky aeroklub.’®

5.5.3 Hradc¢any
Stejné jako v predchozim obdobi, vznikl opét na letisti v HradCanech

civilni letecky provoz, ktery se vymykal ztehdejSiho zazitého systému. Na

"% TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 7.
707 Tamtéz, s. 8.

708 Rozhovor s Rudolfem BAYTLEREM 20. prosince 2014.
99 TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 9.
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prelomu ctyficatych a padesatych let dvacatého stoleti zde byl organizovan vycvik
budoucich pilott nakladnich kluzaka. Pocatkem Sedesatych let vznikl na tomto
letisti aeroklub, ktery né€kolik let vydrZel paraleln€ fungovat s velkym vojenskym
provozem.”*

Po skonceni vycviku piloti nakladnich kluzakd nastalo v Hrad€anech
obdobi, které skoncilo koncem padesatych let, kdy se mistni hangary vyuZzivaly
Svazarmem pro skladovéni obili a byla také pozndmka o opravé mistniho
navijaku na ,,stanici“ Hradgany.”"* Z toho je moZné usuzovat, Ze jiz v roce 1958
fungovala mistni pobocka v ramci KA, ale m¢la k dispozici pouze navijak.

V roce 1960 nastoupil do Hrad€an vojensky pilot Jozef Toth, ktery z ,,Cisté
lasky* k sportovnimu létani zacal, se skupinou mistnich nadsSencti, na mistnich
zékladech organizovat aeroklub, jehoz pocatky 1étani sahaly do roku 1961.7*
V druhé polovingé roku 1960, se odehrala fada jednani, ndvrhi. Skute¢né Stésti
bylo, Ze Jozef To6th naSel pochopeni témét vSude. Mezi vyrazné podporovatele
patfil mjr. Karel Kotek, naCelnik KA a tada lidi kolem néj a to od mjr. Josefa
Krale, krajského technika a mnoho dalSich funkcionaiit KA Liberec (Miroslav
Mayer, Oldfich Pilny, Jiti Zahvozda, Josef Lesak a dalsi). Vyznamnou podporou
pro zadost o ¢innost se stalo kladné stanovisko velitele pluku (tim i velitele
letiste), se kterym musel po piedneseni navrhu absolvovat prezkouseni, zda byl
odborné¢ zptlisobily vykondvat funkci hlavniho instruktora a nacelnika
ptipravovaného aeroklubu. Na druhou stranu bylo Tothovi zndmo, Ze jeho ¢innost
se v jistych kruzich setkdvéa s negativnim postojem. Nesporné velmi vyznamna
byla podpora pracovnikit OLPPS na UV Svazarmem a to od Frantiska Kdéra, ale
1 ArnoSta Marka, jeho kolegy Karla Tikovského a fady dalSich na tomto oddéleni.
Pro nékteré bylo ptekvapenim, Ze je ta podpora tak vyrazna. Samoziejme, ze pro
schvaleni byl rozhodujici souhlas veleni v ¢s. letectvu a to prob&hlo bez problému,

diky kladnym stanoviskiim velitele divize a velitele shoru.”**

0 pyedevsim 17. a 26. stihaci pluk. Vice: NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém
kraji, s. 14, 58-61.

I MAROVA, Ema. Kaleidoskop Severogeského aeroklubu. Kifdla viasti, 1958, ro&. 7, &. 26, s. 6.

712 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

13 Rozhovor s Jozefem TOTHEM, dlouholetym vojenskym pilotem, nacelnikem aeroklubu
Hrad¢any. Rozhovor byl proveden 4. tnora 2015.
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Po wvyfizeni vSech nalezitosti vznikl aeroklub na leti§ti Hradcany
u Mimong¢ V prosinci 1960. Bylo ovSem né€kolik podminek — nacelnikem musel
byt vojdk z povolani, nejlépe pilot s kvalifikaci, instruktor na provozovanych
letounech, nebo alespoii na jejich ¢asti. Vykon funkce probihal pouze aktivisticky,
tedy nacelnik nemél narok na odménu od CSLA a Svazarmu. Po sepsani dohody
o konkrétnich odpovédnostech a koordina¢nich smérnicich se rozhodnulo, Ze pro
vykon funkce nenalezi ani thrada piiplatku na stravovani, takzvané L-normy (por.
Téth je vykonny letec s ndrokem na tuto normu ve svém sluzebnim zatazeni).”*

Jozef Téth ma dodnes radost, ,, Ze se podarilo napr. dostat radu nadsencii,
,,aeroklubakii* k nasim utvarum, myslim tedy utvarium na letisti. Krdtce po vzniku
aeroklubu se mnozily dotazy od jedincu, ale i z aeroklubu obecné a se snahou
0 intervence a docela se i darilo umistit kluky napr. k VFO (Vyhodnocovaci
a fotograficky odd. MNO), ale i k dalsim. Tak doslo k tomu, Ze za tech nékolik let
si u nds zalétalo, udrzelo nebo rozsifilo kvalifikaci slusné mnoZstvi
pilotii - prevazné tedy motorovych, ale darilo se i nékolika plachtarum.

Dale vzpominal: ,, Vse by neslo, nebyt mnoha obétavcit kolem a mohl bych
Jjich jmenovat skutecné hodné. Snad nezle opomenout jedince jako byl Antonin
Benes, Jiri Trochta, Lada Pavlicek, Josef Pesl a rada dalsich. Takovou cinnost
jako je provoz a aeroklubu nelze provadet bez slusného kadru zapdlenych
fandii. “™° Mezi dal§imi aktivnimi ¢leny byli Jan Lukes, pilot-vojak, Karel Tikava,
Rudolf Fiam nebo Milo§ Kvapil.”*®

Clentim hrad¢anského aeroklubu se podafilo také zajistit pomérné
uspokojivé mnozstvi letecké techniky. V rdmci bezmotorovych letadel to byly: tfi
kusy LF-109 Pionyr (OK-2220, OK-3243 a OK-3259), dva kusy LG-125 Sohaj 2
(OK-0766 a OK-0785), jeden LK-425 Sohaj 3 (OK-5962), jeden LF-107 Luiak
(OK-0837), jeden Blanik OK-3806."" V priibshu let 1963 a 1964 se zapujcil
VT-16 Orlik OK-3412 pro pieskoleni’™® z Hodkovic na &trnact dni v 16t& 1964.™°

% Tamtéz.

5 Tamtéz.

" Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

1T 7apisnik letdl pro bezmotorové Iétani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

718 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

" TOTH, Jozef. Dopis z Aeroklubu Hrad&any. Kiidla viasti, 1964, ro&. 12, &. 19, s. 616.
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Z Fiamova zapisniku vyplyva, Ze létal i na hodkovickém Pionyru OK-4088.
S ur¢itou pravdépodobnosti $lo o ptipad, 0kterém se zminoval ve svych
vzpominkach Josef Havranek. Pfi Memoridlu Josefa Hujera pifemist'ovali
hodkovicti svoji leteckou techniku jinam, aby se uvolnil hangar pro zavodniky.
Havranek k tomu uved|, ze Casto zakazoval vyuzivat hodkovickou techniku, ale
nckteré aerokluby na zdkaz nedbaly.720 V pritbéhu fungovani Aeroklubu Hrad€any
doslo k né€kolika leteckym nehodam. Zdokumentovana byla pouze havarie LF-109
Pionyr OK-3259, ktery ziistal viset ve stromech nedaleko letists.”” Oba pamétnici
maji dodnes rozdilné teorie o tom, co se odehrélo. Jedna teorie znéla, Ze se pilot
pokracovaciho vycviku snazil tak dlouho krouzit ve stoupavych proudech, az

722

zachytil o stromy."* Druha teorie tikala, ze pilot z krouzeni maval kamaradtim,

ktefi se nachéazeli u brany letistg, a nehlidal si vysku.’?

V ramci motorovych letadel nebyla situace uz tak pirehledna, jelikoz ta
cirkulovala vramci celého KA Liberec. Z dolozenych typd jsou
nejvyznamn&j§imi dva Jaky C-11 (OK-IIE,OK-KII)™®* a tieti pfigel do Mostu.
Rozhodnuti o ptidéleni Jaki bylo nasnadé¢, jelikoz v Hrad€anech patfili mezi Cleny
aeroklubu také technici na tento typ. Na létani s nimi vzpominal Rudolf Fiam:
. Jaky jsme litali Jozef Toth, ja, Antonin Benes a Milos Kvapil. Po roce 1963 se
Setrilo a na C-11 nezbyvaly penize a v roce 1964 byli preletény do Egypta. V roce
1962 jsme se ziicastnili s Jaky na leteckém dnu v Ceské Lipé. Udélali jsme dva
prilety a chvili s kolegou poletovali okolo, az to dalo na 40 min., za to jsme Sli
k Tothovi , koberecek. Jaky C-11 vznikly jako pokracovaci vycvikové letouny,
K nimz patfilo pfedevsim pfipravit piloty na létani na bojovych strojich. Byly tim
nejrychlej$im a nejsilnéjs§im z vrtulovych typt, s ¢im si mohl aeroklubovy pilot
v celém povéleéném obdobi zalétat.”
v Hrad¢anech, pattily napt.: jedna Z-26 (C-5) OK-FRU, tii C-105 (OK-JGU,
OK-FHV, OK-DVG), celkem pét C-205 (OK-MFZ OK-KNM, OK-MHB,
OK-KMP, OK-MGP), tti L-40 Metasokol (OK-MMQ OK-MMN, OK-NPN)

Mezi dalsi typy, jejichZ provoz probihal

720 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.
2! Obrazova dokumentace v prilohach s. XXXII (pozn. aut.).
722 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

728 Rozhovor s Jozefem TOTHEM 4. tinora 2015.

2% Obrazova dokumentace v prilohach s. XXXI (pozn. aut.).
725 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.
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a jeden K-75 neboli Ae-45 jest¢ s vojenskym oznacenim 5720 pozdéji
imatrikulovan jako OK-EGS.’?® Zmitovana ,, Pétka“ OK-FRU skonéila pocatkem
Sedesatych let v Holanském rybniku’®’ kvili nekdzni posadky. Pilotdm se nic
nestalo.’?®

Zajimavou zpravu o 1étani Aeroklubu Hradcany podala zprava z ¢asopisu
Kiidla vlasti. Clenské piispévky byly nastaveny na 300 K¢&s a Zaci elementarniho
vycviku platili 400 K¢. Za prvnich sedm mésici roku 1964 se nalétalo motorové
celkem 115 hodin, pfedev§im na navigaénich letech. Plachtafi trpéli nedostatkem
moderni techniky, jelikoz méli pouze dosluhujici Sohaje a zminovany Orlik, byl
pouze zaptjcen pro preskoleni. Nékolik piloth dokonce splnilo stiibrné C.”® Na
svij padesatikilometrovy prelet, ktery patiil mezi jednu z podminek pro ziskani
toho odznaku, vzpominal Rudolf Fiam, pisobici od roku 1963 jako plachtaisky
instruktor a od roku 1965 instruktor motorovy: ,, Padesdtku jsem letél na Sohaji
Z Hradcan do Roudnice nad Labem. Zacal letovy den tak, Ze jsem vyviekal Jiriho
Trochtu a on odletél do té Roudnice. Zavolal zpatky a Toth pro néj doletél
a priviekl ho zpét. Ja jsem viezl do toho Sohaje, vypnul mé u tankové stielnice a ja
letél. Posledni stoupak jsem mél u Dubé a tak jsem klouzal a pristal na dohled od
Roudnického letiste. Prijel roudnicky instruktor Klusina, obhlidl to, odejel
a ndsledné prijel s navijakem Herkules IIL., sedl do Sohaje a preletél ho na letisté.
Ja mezi tim dosel s barografem v ruce na roudnické letisté.“"*° Dle jeho zapisniku
letdl se odehrala tato udélost 23. kvétna 1963 na LG-125 Sohaj 2 OK-0785. Je
nutné podotknout, ze poté ndsledoval pievlek za motorovym letounem zpét do
Hrad&an.”" Mezi dalsi dolozené lety patfi naptiklad Fiamiv prvni 100 km cilovy
pielet na trati z HradCan do Dvora Krélové, vitr na zemi byl okolo 14 m/s a

smérem po trati. Do cile dolet&l rychlosti 126 km/h."®

726 Zapisnik let pro motorové 1étani ¢. 1, pattici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

2 Rybnik nedaleko obce Holany, ktera se nachazi v jizni Gasti okresu Ceska Lipa cca 8 km od
okresniho mésta (pozn. aut.).

’28 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

2 TOTH, Jozef. Dopis z Aeroklubu Hrad¢any. Kiidla viasti, 1964, ro¢. 13, &. 19, s. 616.

730 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

i Zapisnik letti pro bezmotorové 1étani ¢. 1, patfici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

732 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.
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Dlouhodobé v8ak byla pozice Aeroklubu HradCany neudrzitelna, jelikoz
pusobil paraleln¢ vedle vojenského provozu a velitel letist€¢ se sportovnim
provozem nesympatizoval. V roce 1965 se nastavily podminky takovym
zpusobem, ze nemohly pusobit dva aerokluby v jednom okrese, a tak doslo
k zrueni hrad¢anského.”®® V bfeznu roku 1965 probéhla slu¢ovaci schiize
s Aeroklubem Ceska Lipa, kam odesla vétsina civilnich pilotd z Hrad¢an spolu

3% Rudolf Fiam doklada, ze provoz v Hrad¢anech trval nejméné do

s technikou.
prosince roku 1965,%° kdy 12. 12. naposledy vlekal na tomto letisti s Z-226
OK-KNM™® a nasledné pilotoval Blanika OK-3806 na &tyficetiminutovém (!!)
prevleku mezi Hrad¢anami a Ceskou Lipu.737 Jozef Toth dodava, Zze se létalo

v Hrad¢anech jedté z jara 1966, ale tato informace se bohuzel nepodafila ovefit. "

73 Tamtez. 5

" TOTH, Jozef. Hlasi se Aeroklub Ceské Lipa. Kiidla viasti, 1965, roé. 14, &. 10, s. 39.

73> Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

738 Zapisnik letdi pro motorové létani &. 1, patfici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

i1 Zapisnik letti pro bezmotorové 1étani €. 1, pattici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa

Fiama.
738 Rozhovor s Jozefem TOTHEM 4. tinora 2015.
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6. Epilog
Jiz od poloviny Sedesatych let dvacatého stoleti fungovaly Vv hranicich
dnesniho libereckého kraje pouze tii aerokluby: Liberec, ktery byl také sidlem

vedeni krajského aeroklubu, dale Hodkovice a Ceska Lipa.

6.1 Normaliza¢ni obdobi

Pocatek normaliza¢niho obdobi v ramci Ceskoslovenského sportovniho
letectvi byl datovan rokem 1970. Za pasivni chovani v ramci srpnové okupace
skoncil ve své funkci nacelnika krajského aeroklubu mjr. Karel Kotek. Okresni
vybor Svazarmu doporucil vymény funkcionait rady krajského aeroklubu, diky
¢emuz byl zvolen novym predsedou MAK Liberec Jan Zahvozda s nacelnikem
Viaclavem Moravcem.

Doslo knové reorganizaci sportovniho letectvi v CSSR. Dosavadni
aerokluby v severnich a stfednich Cechach jsou organizaéné sdruzeny do
organizacni struktury nazyvané jako Oblasti. Nacelnikem tohoto kolosu
s ptiblizné dvaceti letisti se stal pplk. Miroslav Svarovsky, jehoz leteckd kariéra
zadala v libereckém aeroklubu v roce 1947.*° Do své funkce pfisel z VVLS
Kosice, kde ptisobil jako vojensky ugitel 1étani.”*® S novou organizaci Oblastniho
aeroklubu se vycvik v ramci MAK stale vice orientoval na pozadavky vycviku pro
CSLA. Do vycvikovych osnov opét pronikala stale vice zafazovana politicka
vychova a socialistické soutézeni. Nedostatek financnich prostredkl se projevoval
tim, ze¢ UV Svazarmu zafadilo jednotlivé aerokluby do J SBVO,™ coz ptivodilo
snizeni pocti motorovych pilotl, nebot’ se projevil doCasny ubytek letecké
techniky, jelikoz se houfné vytazovala letuschopna technika v pfedchozim obdobi

v w , , . .. o v ., 742
a Vv delsim ¢asovém ramci se ji nedafilo plné nahradit.

"% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

70 Na Miroslava Svarovského jako ugitele 1étani vzpomina vice: NIESLER, Jan: Nebe neni rdj,
aneb stary pilot vypravuje, S. 80-82.

"L PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

2 Dle vzpominek Jozefa Tétha bylo modelovou situaci vyfazovéni jednotlivych kusti C-105 a C-
205 na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let dvacatého stoleti. Tyto ,,Trenéry* mély obcas i
nalétano pouze nékolik stovek hodin. Dliivodem vyfazovani byla potfeba Svazarmu udrzet
poéty motorovych letound a nakoupit nové Zliny Z-42 do aeroklubd jako prezentaci Cs.
vyrobku pro pfipadny export zemi pfedev§im do ZST. Diky aktivnimu pfistupu OPLLS

153



Vroce 1975 prisla dalSi reorganizace sportovniho letectvi. Ohromné
oblastni aerokluby byly reorganizovany zpét dle stavajicich kraju, tudiz se
vyélenila lokalni ¢ast pod ndzvem Severodesky krajsky aeroklub (SVCKA), ktery
zodpovidal za leteckou cinnost na celkem sedmi mistnich letiStich. Vedeni
SvCKA ziistalo na libereckém letisti, jelikoz v krajském mésté (Usti nad Labem)
se nenachdzelo odpovidajici letisté. Nacelnikem se opét stal pplk. Miroslav
Svérovsk}'/.m’

Jak vz bylo zminéno, sportovni letectvi bylo orientovano ptedevsim na
vycvik pro VLDS Zilina a VVLS Kogice. V predchozich obdobich se vycvigil
vysoky pocet branci, ze kterych si Vojenskd sprava vybrala vhodné uchazece.
Pocatkem sedmdesatych let diky politickym udalostem a sniZzeni platové
atraktivity vojenské sluzby poklesl zajem o povolani vojenskych pilo‘u‘i.744 Proto
byl piedepsan polet vycvitenych brancti predeviim pro VVLS Kogice, na jeho
splnéni navazovaly jak provozni dotace, tak i zminované pocty plachtaiu,
a predevsim piesné definovany pocet motorovych pilotﬁ,745 které aeroklub mohl
odlétat. Aby byly naplnény jednotlivé poCty brancu, byly pofadany besedy
a naborové akce na Skolach a ucilistich spolecné s podporou perspektivnich
zajmovych c¢innosti mladdeze. Zde je mozné uvést SoutéZ technicko-modelaiské
tvofivosti mladeze.’* V poloviné sedmdesatych let se nakonec vypracovala
koncepce, na kterou vzpominal Ing. Radko Nejdl: ,, Frantisek Kdér na OLPPS
Svazarmu po projedndni a pohovorech s UV KSC, prisel s Koncepci, cely ndzev
dokumentu byl Organizovand p¥iprava pilotii pro VVLS Kosice. Vznikl z divodu
navyseni dotaci na civilni létani a jako material pro udelovani dotaci na leteckou
techniku. Aerokluby dostaly techniku, zbytek si platily sami. Od roku 1976

Koncepce — material pro pripravu a podil aeroklubii Svazarmu na pripravé

Svazarmu a vojenského veleni, byla &ast prebyvajici techniky pievedena k CSLA, kde na
kazdém vojenském letisti vznikly vojenské aerokluby, kde slouzily tyto trenéry pro kondi¢ni
sportovni 1étani vojenskych pilotd.

"3 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 22.

744 Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM, dlouholetym inspektorem bezmotorového 1étani na OLPPS
UV Svazarmu. Rozhovor byl proveden 8. listopadu 2014.

™% O systému piid&lovani a pierozd&lovani mist motorovych piloti v acroklubech vice hovofi:
BENES, Jifi. Jak jsem létal ve Svazarmu, aneb vzpominky pro sebe. Usti nad Labem: vlastnim
nakladem, 1996, s. 67-69.

746 TVRDIK, Jaroslav. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1971, ro&. 47, &. 15, s. 39.
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a vychové vojenskych pilotii. Cilem bylo dostat do zdkladniho vycviku na
vétronich perspektivni jedince, minimalné 600 plachtaru ve veku pro studium.
V priubéhu vycviku se vedl dialog, jestli nechteji byt vojaci a pokud projevili
zdjem, $li na ULZ a ndsledné do zkrdceného motorového vyeviku (do sol), z velké
casti systéemem interndtnich soustiedeni a pak $li na prijimaci zkousky.” Tento

systém fungoval cca od roku 1977 aZ do Sametové revoluce.”"’

6.1.1 Liberec

Rok 1971 znamenal pro MAK Liberec nejenom zminované zmény ve
vedeni. Vedle nihrady HC-102 novymi Mil Mi-1.*® Poslednim dnem, kdy byl
organizovan vrtulnikovy provoz v Liberci na Mi-1 bylo 24. listopadu 1974, kdy
piloti Vorel, Stransky, Kalenda, Slavik a Séazavsky nalétali ctyficet starti

v celkové dob& 5 hodin a 1 minuta.’*®

Pocatkem sedmdesatych let ptisly nové
Z-42."° Vedle skomirajici letecké Cinnosti se MAK pustil do ptipravy projektu,
ktery do té doby nemél obdoby. Bylo rozhodnuto v ramci ,,Akce Z* prestavét
celou provozni budovu, kterd delsi dobu nevyhovovala. Aby byly splnény
podminky této stavby, odpracovalo se ne¢kolik tisic brigadnickych hodin ¢leny
aeroklubu.™*

Rok 1973 znamenal zvySeni provozu na Libereckém letisti, jelikoz od
1. dubna zagal na libereckém letisti provoz CSA. Pro létajicich &leny aeroklubu to
znamenalo piimé fizeni dispeterem CSA, seznameni a piezkouseni z nového
predpisu o 1étani, vybavenim vSech letadel spolehlivymi radiostanicemi
a vyskolenim osadek v presné radiokorespondenci.752

Pocatkem osmdesatych let doSlo v MAK Liberec ke zméné na postu
nacelnika. Petr Hybner nahradil ve funkci krajského plachtaiského inspektora
Josefa Lesdka a na jeho ,,nacelnické” misto nastoupil Ing. Ladislav Zampr,

absolvent VSD v Ziliné. Vycvikové ukoly se plnily ve vsech odbornostech

4T Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM 8. listopadu 2014.

"8 Obrazova dokumentace v ptilohach s. XXVIII (pozn. aut.).

749 Vrtulnikova kniha — blok GasoméFice 1974. Osobni archiv Miroslava Sazavského sen.
70 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

1 Tamtéz.
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aeroklubu. Byl uspotfddan velky letecky den, kde vystoupil vrtulnik Mil Mi-8
sovétské posadky z Mimong, se kterou byla navazana spoluprace, jenz vydrzela az
do roku 1989.” V motorovém létani uspél Ing. Ladislav Zampr na Krajském
preboru v letecké navigaci, ktery se odehral v Roudnici nad Labem.”™ V ramci
plachténi pfiSel do libereckého aeroklubu prvni kus vykonného vétroné
VS0-10,"° diky ¢emuz ptibyly ptelety o vzdalenostech 300 i 500 km. Prvnim
z libereckych, ktery ziskal vSechny diamanty ke zlatému C, byl Petr Hybner.756
Dosavadni Gspé$na organizatorska prace se stala zakladem pro uspotradani
Mistrovstvi CSSR v letecké akrobacii v roce 1985. Prestoze nebylo k dispozici
tolik finanénich prostfedkd jako v minulosti, podafilo se soutéZ uspofadat na
vysoké sportovni arovni.”’ Mistrovstvi prob&hlo v obdobi od 8. az 13. Cervence.
Z diivodu velkého podtu zévodnikl zazédalo vedeni SVCKA rektora VSST
v Liberci o moznost ubytovani a stravovani v jejich prostoreich.758 Rok 1987 se
stal velmi problematickym z hlediska financi. Pomoci dotaci se stale dafilo udrzet
letové hodiny zdarma, ale provozni naklady budov na sebe vzalo vedeni SVCKA.
Piinosem do pokladny aeroklubu se staly dva letni tabory posluchaét VSD
Zilina,”® kteti v Liberci absolvovali zékladni vycvik na strojich Z-142."° Mezi
dalsi témata, kterd se teSila, patfila diskuze o vystavbé zpevnéné VPD letisté
Liberec, pfedev§sim pro potfeby SLOV-AIRU Liberec, ktery planoval rozsifit

. o 761
agrochemickou ¢innost,

tato stavba nebyla v Liberci realizovana.

V roce 1989 doslo k rozhodnuti o vystavbé montovanych hal, které byly
uréeny k prondjmu a ziskdni finan¢nich prostfedkti k zivotu Aeroklubu. MAK
Liberec dostal opét nového nacelnika, jelikoz nikdo z motorovych piloti nebo

instruktort nehodlal do této funkce nastoupit. Stal se jim Wolfgang Sluka

53 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 23.

7 KOLAR, Jan. Navigacni ptebor Severocechll. Lefectvi a kosmonautika, 1981, ro¢. 57, €. 16, s.
608.

"> Obrazova dokumentace v prilohach s. XXXIV (pozn. aut.).

" PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 23.

757 KARPAS, Roman a kol. Kniha o Liberci, s. 935.

8 SVAROVSKY, Miroslav a kol. Zadost do ubytovdni a stravovani. SOKA Liberec, fond KA
Liberec 1971-1990. Sanon 1985-1987. Neinventarizovano.

9 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 24.

%% Obrazova dokumentace v prilohach s. XXXIV (pozn. aut.).

781 | EHKY, Petr, PRCHAL, Jaroslav. Zddost o vyjadreni k vystavbé stavenisté vystavby zpevnéné
VPD na letisti v Liberci. SOKA Liberec, fond KA Liberec 1971-1990. Sanon 1985-1987.
Neinventarizovano.
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a posléze dosadil pplk. Svéarovsky M. Poldka z MAK Hodkovice, coz vyvolalo
dalsi napéti mezi nacelnikem a MAK Liberec.”®® Na jate 1989 nakonec odesel do
dichodu plk. Miroslav Svarovsky, kterého ve funkci nahradil mjr. Ing. Oldfich

Soucek, ktery do té doby piisobil jako krajsky inspektor para§utismu.763

6.1.2 Hodkovice

Na hodkovickém letisti se kontinudln¢ navédzalo na predesla obdobi.
Zapocalo se stavbou nového hangaru pro letadla, jehoz vystavba si vyzadala
rozpocet okolo jednoho milionu K¢és. V pribéhu sezony postavili mistni clenové
behem jednoho tydne betonovou podlahu a dokoncili vodovod.”

Soucasn€ se dafilo udrzovat dlouhodobou ,,druzbu“ s Aeroklubem
Zwickau, ke které bylo mozné ptistoupit diky spolupraci mezi krajem Karl-Marx-
Stadt”® a SeveroCeskym krajem, diky ¢emuz dochazelo ke zminovanym
vyménam zavodnikii na plachtaiskych zavodech. Naptiklad roku 1975 se
zucastnili Bozena Tlapakova a Pavel Dostal desetidennich zavodi v NDR,
kterych se zcastnilo 27 vychodonémeckych plachtait, véetné nékolika clent
reprezentacniho druzstva. Nakonec Dostal obsadil 6. a Tlapdkova 18. misto.
Vedle druzby s vychodonémeckym aeroklubem byla organizovana druzba
s Aeroklubem Tren¢in, kdy dochédzelo piedevSim k ,,vyménnym pobytim*
a 1étani."®® Na druzbu vzpominala Hana Havrankova: ,Druzbu jsme méli
I saeroklubem Trencin, kde byl nacelnik letiste, ktery bojoval v ramci jednotek
Slovenského statu a do CSR se vrdtil jako prislusnik Svobodovy armady. O své
zkuSenosti docela oteviené ,,vecer po létani* hovoril, coz bralo dech mladsim
Clenum vypravy, jelikoz o techto souvislostech jesté nevédeli. 1o

Aeroklub Hodkovice byl v sedmdesatych letech dvacatého stoleti velmi

plachtaisky aktivni, coz kazdorot¢né dokazoval potfadanim Memorialu Josefa

%2 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 24.

763 REDAKCE. Spoletenska kronika — plk. Miroslav Svarovsky. Lefectvi a kosmonautika, 1989,
roc. 65, ¢. 17, s. 35.

"84 TYRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1971, ro¢. 47, &. 15, s. 39.

"®® Dnes Chemnitz. Toto mésto je také znamé pod Seskym nézvem Saska Kamenice, hornoluZicky
Kamjenica (pozn. aut.).

" ROMANY, Zdének. Druzba v Hodkovicich. Letectvi a kosmonautika, 1976, to¢. 52, &. 1, s. 8-9.

787 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.
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Hujera, jehoZ posledni ro¢nik se odehral v roce 1978."%

Hodkovicti plachtafi
a plachtaiky se také ucastnili soutézi mimo Hodkovice. Jako piiklad je mozné
uvést Pohar Zeleznych hor roku 1974, na kterém dosahl &tvrtého mista Pavel
Dostal.”®

Do roku 1981 byl nacelnikem aeroklubu Josef Havranek, jehoz po
odchodu do diichodu vystfidal Ing. Tomas Strnadek,’”® ktery byl odvolan z funkce
a nahrazen Miloslavem Poldkem, ktery ve funkci vydrzel do roku 1989. V roce
1985 se provedla rekonstrukce administrativni budovy, kde jiz nevyhovovalo
vnitini zafizeni.””* Odvolani Strnadka z funkce souvisi s ,,Cistkou v Aeroklubu

Hodkovice, ktera prob¢hla v poloving osmdesatych let.”"

6.1.3 Ceska Lipa

Pocatek sedmdesatych let znamenal pro ceskolipsky aeroklub velmi
problematické obdobi. Jak uz bylo zminéno v pfedchozi kapitole v zimé
1970/1971 doslo k zficeni nezkolaudovaného hangaru pod ndnosem sné¢hu, kde
byl ulozen Blanik, pfivezeny Cerstvé po generalni opravé. Na nasledné vzniklou
situaci ohledn¢ Blanika vzpominal Jan Kosinka: , Kdyz ndam spadla strecha
hangdru, tak jsme s Milosem Kvapilem vzali Z-42""® a vyrazili do Kunovic, do
fabriky vyjednadvat. Dostali jsme zapornou odpovéd, Ze zadného Blanika nového
nedostaneme, ze veskerda produkce jde ted do SSSR. Tak jsme tam letéli jeste
Jjednou, kluci ze skldren zaridili krdsné barevné sklo, které jsme nalozili Z-42"
aVv Kunovicich jsme dali oficidalni objednavku na nového Blanika. Nejprve byla

odpoved, zZe behem tri nebo ctyr let Vam ho dodame. Dodali jsme objednavku se

sklem a za ctrndct dni nam prisel dopis z Kunovic, zZe si ho muzZeme vyzvednout

788 ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 12.
789 VRSOVSKY Eduard. Pohar Zeleznych hor. Letectvi a kosmonautika, 1974, ro€. 50, ¢. 20, s. 5-

6.

70 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

™ 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 12-13.

772 Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU 12. prosince 2014.

" Jedna se o Zlin Z-42 OK-ZSE, ktera byla dodana do Ceské Lipy jiz po¢atkem roku 1971, ihned
po tom, co byla zapsana do leteckého rejstiiku na SLI. Vice: Knihy leteckého rejstiiku SLI —
kniha  motorova ¢ 2. [online]. [vid. 10. 4. 2015]. Dostupné  z:
http://www.caa.cz/letadla/archivni-materialy-leteckeho-rejstriku

% Obrazovéa dokumentace v ptilohach s. XXXIII (pozn. aut.).
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OK-1850, kterej byl novej za tu havarku. Penize jsem vydyndal, na OV Svazarmu,
chybélo 40 000 Kcs, které nam sehnal Josef Lesdak z havarovaného, ktery meél
takovou zbytkovou hodnotu. Kdyz jsme ho pritahli domi, tak na trupu bylo
oznaceni CCCP a néjaky cisla. S dodanim jsme dostali i dopis, Ze nam
zameéstnanci Letu Kunovice mimo pracovni dobu postavi nového Blanika — jako
socialistickej zdvazek. Tak Rusové dostali o jednoho min."” Posléze byl Blanik
poslan do Chomutova, kde byl pozdéji znicen. 776

Také bylo nutné tesit problém se spadlym hangarem. Nakonec se rozhodlo
o vystavbé hangaru nového na misté¢ piivodniho. , Kdyz jsem byl nacelnikem,
v Mimoni stavéli haly pro sedldky, tak jsem tam prisel s tim, Ze bychom
potiebovali hangar. Dlouhé tak 36 m. Nejprve nam nabidnuli strechu s nizkym
zatizenim, coz jsem po predchozich pokusech nechtél. Na konec jsem dohodnul na
strechu se zatizenim 150 kg. Problém byl v tom, Ze by byl termin dodani priblizné
za dva az tri roky. Mistnimu rediteli jsem 7ekl, Ze to potrebujeme do zimy a predal
jsem mu pripravené sklo a rekl mi, at prinesu objednavku. Za 14 dni jsme méli
material a na mistech spadlého hangdru jsme vystavéli tento novy. Vetsinu strechy
Jjsme si udélali svépomoci. Vedle vystavby nového hangaru’’’ se v Ceské Lip&
planovala velka stanice SLOV-AIR. Na ACHP byl hotové studie v prub&hu let
1972 a 1973. Planovén byl velky aredl v dolni ¢asti letiste, kde by stal hangér pro
dvé AN-2, s ubytovnou, restauraci a administratorskou ¢asti. Bohuzel se na tento
projekt ACHP Ceska Lipa nesehnal penize.””

Dal8im dvoumotorovym letounem byla L-200 Morava, pfedev§im OK-PLI
a pozd&ji OK-OHG.”” V letech 1974 a 1975 byla Morava v Ceské Lipé pridélena
na del$i casové obdobi, jelikoz vznikly neshody v libereckém aeroklubu a pplk.
Svérovsky byl nucen detaSovat motorovou techniku do okolnich aeroklubti, aby
mohl zabezpecit vycvik brancl a plnéni planti naletu. Pravé na OK-PLI si zalétala
vétsina Ceskolipskych motorovych pilott, jelikoz Jan Kosinka byl v tomto obdobi

jednim ze dvou instruktort na tento typ. Dokonce se 1étaly dlouhé navigacni lety

" Do SSSR bylo celkem vyvezeno 1289 Blaniki. Vice: VEJVODA, Ladislav, PLACHY, Jan.
Vétroné v Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku 1945, s. 164-169.

78 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

17 Tamtéz.

78 Tamtéz.

e Zapisnik let pro motorové 1étani €. 2, patfici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.
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(na vylet) ,,dvoustovkou za 1 hodinu a 50 min. do Popradu, nevyhoda byla, Ze se
to muselo porddné planovat kviili ¢innosti CSLA. 780

Stale se pii provozu objevovaly problémy s odvodnénim drahy, proto
Vv letech 1987 a 1988 probéhla druha vystavba melioraci, aby mohla voda 1épe

781

odtékat.”** Na obdobi pfed touto vystavbou vzpominal Jan Smaha: ,, Jednou jsme

se s Kosinkou nastvali, vzali jsme si holinky a vyrazili na ,,rybnik, “ ktery se tvoril
dole na draze. Vykopali jsme diru, abychom byli nad melioracni rourou, nécim
jsme prorazili betonovou trubku a vykopali jsme strouhu, abychom vypustili

«782

rybnik, coz bylo nékdy pred melioracemi. Posledni stavbou na letisti v druhé

polovin¢ osmdesatych let byly umyvarny vystavéné v letech 1989 a 1990

; ;783
Svepomoci.

6.2 Obdobi po roce 1989

6.2.1 Doznivani starého systému

Samoziejmé je, 7e systtm SVCKA neskocil ihned po listopadovych
udalostech. Jeho ¢innost je mozné dolozit z dokumentii SOkA Liberec, kde se
nachazi né€kolik informaci jesté¢ z roku 1990. Jeho ¢innost zasahuje do konce
Gervna téhoz roku a nasledné byl zalozen Aeroklub Cech a Morawy.784 Ze
zminovanych archivnich materiala se dozvidame, Ze se fesily standardni problémy
znam¢é jiz pied rokem 1989, napiiklad rozdélovani odmén za odlétané hodiny
krajskym inspektoriim, ®® kradeZ padaku z vétrong, poskozeni piekrytu kabiny po

"8 nebo plan zaloznich pilotd pro CSLA, jenz se podéaval

pfistani do pole,
kazdorocn€. Mezi méné Casté patii hlaSeni o pojistné udalosti pro Ceskou statni

pojistovnu, jelikoz dne 26. unora 1990 doslo k poniceni hangaru na libereckém

780 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

’81 Rozhovor s Oldfichem SCHULZEM 15. listopadu 2014.

782 Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

78 Rozhovor se Zdetikem SADKEM 15. listopadu 2014.

8 ACM, prejmenovany v roce 1993 na AeCR — Aeroklub Ceské republiky (pozn. aut.).

% SOUCEK, Oldtich. Vyplaceni odmén za prvni pololeti 1990. SOKA Liberec, fond KA Liberec
1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovano.

8 SOUCEK, Oldfich. Upiresnéni vzniklé Skody po pristani do terénu 7. 5. 1990. SOKA Liberec,
fond KA Liberec 1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovéano.
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letisti silnym narazovym vétrem.”® Cinnost Svazarmu byla oficialné ukoncena
k 30. ¢ervnu 1990, ¢imz i prestaly fungovat aparaty krajského fizeni a jednotlivé

mistni aerokluby788 byly integrovany pfimo pod Aeroklub Cech a Moravy.789

6.2.2 Vyrovnani s minulosti

Vramci predeSlych kapitol je ziejmé, Ze rezim komunistického
Ceskoslovenska velmi dohliZel na to, kdo se bude moci vénovat brannému sportu.
Sportovni letectvi ma sva specifika, jelikoz se jednalo o vysoce odbornou ¢innost
s pfimou navaznosti na CSLA. Stejné jako v celé tehdejsi spole¢nosti, jista Gast
¢lent spolupracovala se Stani tajnou bezpec¢nosti. Po prostudovani informaci,
které poskytlo ,, vwhleddavdni v archivaich pomiickich na webové strance ABS™,
je zieymé, ze ,,spoluprace s rezimem “ byla castéjsi ve vyssich funkcich Krajského
aeroklubu. Naopak v mistnich aeroklubech, které byly mimo Liberec, nebyla
spoluprace tolik rozsitena.

Stejn¢ tak dochdzelo ke zméndm ve vedeni jednotlivych aeroklubti.
V ramei libereckého™ a hodkovického'® aeroklubu se obménili nacelnici a po
tajném hlasovani ¢asteéné rady AK. Naopak v Ceské Lipé nedoslo k zadnému
velkému paldcovému pievratu z divodu c¢éastecného odpolitizovani vedeni

Aeroklubu jiz pred rokem 1989.”%

Vedle toho dochazelo k ,,normalizaci vztahtu
mezi jednotlivymi ¢leny, ktefi se angazovali pro byvaly rezim a témi, kteti se
politického déni neucastnili. K tomuto pfechodu se vaze i Castecné popirani
negativnich strdnek dob minulych, coz dosvédcuje 1 paleni kadrovych posudkl

jednotlivych &lenti v nedavné dobg, které je napiiklad dolozeno v Hodkovicich.”*

81 SOUCEK, Oldtich. Hldseni pojistné uddalosti. SOKA Liberec, fond KA Liberec 1971-1990.

Sanon 1988-1990. Neinventarizovano.

Pro Liberecky kraj Liberec, Hodkovice a Ceska Lipa (pozn. aut.).

% SOUCEK, Oldfich. Ozndmeni o organizacnich zméndch. SOKA Liberec, fond KA Liberec
1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovano.

70 ARCHIV BEZPECNOSTNICH SLOZEK CR: Whleddvani v archivnich pomiickéch. [online].
[vid. 24. 4. 2015]. Dostupné z: http://www.abscr.cz/cs/vyhledavani-archivni-pomucky

"1 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 25.

792 Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU 12. prosince 2014.

798 Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

7% Rozhovor s Janem Hrbatschem 16. biezna 2015.

788
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6.2.3 Sportovni letectvi po roce 1989

Vyvoj po roce 1989 ma sva specifika, kterd je mozno rozdélit do nékolika
podkapitol. Soucasnému stavu 1étani v Libereckém kraji po roce 1989 se jiz autor
vénoval v ramei bakalaiské prace.”® Jednotnym rysem tohoto obdobi doposud je,
ze na rozdil od pfechazejicich jednactyficeti let neni sportovni letectvi
aeroklubového typu podporovéno stitem. Tudiz letovou hodinu jak na vétronich,
tak na motorovych letadlech jsou si piloti nuceni platit ze svych penéz.796 To
piispélo 1k proméné socialni skladby ¢lentt aeroklubu, jelikoz sportovni
1étani — motorové i bezmotorové, se stalo drahou zalezitosti. S tim je spojené, Ze
ve valné vétSin€ ubylo zijemcii o motorové a bezmotorové létani. Napiiklad
vV ramci plachténi je dodnes preferovan drazsi zpiisob startu pomoci aerovleku,
jelikoz k zahajeni provozu je potieba méné osob nez pii navijakovém provozu.
Pro mnohé piloty se stalo alternativou SLZ, neboli lidové ,,ultralajty”, coz jsou
obecné zafizeni do 450 kg vzletové vahy, protoZe jsou velmi levné na provoz.
Ultralehké 1étani se podafilo oddélit od ACM (AeCR) a UCL, diky ¢emuz ma
LAA pozménéné (zjednoduSené) podminky pro svoji Cinnost. Letecka technika,
ktera do té doby patfila pouze Svazarmu, byla rozdélena vroce 1991 tim
zpusobem, ze mistni aerokluby dostaly do vlastnictvi vétron€, vle¢né letouny a za
zvyhodnéné ceny byla moznost odkoupit ¢ast motorovych letadel z flotily ACM.
Na druhou stranu flotila ACM a nasledné AeCR se pronajimala za zvyhodnéné
ceny do roku 2012, kdy byla z90 % rozprodana soukromym osobam
a aeroklubtim.

Dne 12. ¢ervna roku 2010 doslo v Rakousku na letisti Ferlach k havarii
vétroni L-13 imatrikulace OE-0935, kdy po ukonceni akrobacie ve vysoké
rychlosti nalétl do rotorového proudéni, kdy nasledné doslo k jeho destrukci
a umrti obou ¢lend posadky. Po tadé jednani bylo Evropskou agenturou pro

bezpecnost v letectvi dne 3. 9. 2010 vydano EAD 2010-0185-E, kterym byl

" HAJEK, Vojtéch. Vyvoj a lokalizace letist v Libereckém kraji. Liberec 2011. Bakalaiska prace.
Technicka univerzita v Liberci, Fakulta ptirodovédné-humanitni a pedagogicka, Katedra
geografie.

8 Mezi skupiny, které jsou alesponi asteénd podporovany statem, patii Projekt na podporu
juniorti (PPJ) a statni reprezentace (pozn. aut.).
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797 . . . .
V nésledujicim roce doslo k uvolnéni do

zastaven provoz vSech L13 a L13A.
provozu typu L-13A a ,klasické tfinactky® nemohou létat dodnes. Tato situace
pfinesla mnohym aeroklubtim existen¢nim problémy, jelikoz nemohly cvicit nové
plachtafe. Kazdy aeroklub tuto situaci feSil po svém. V Liberci byl zakoupen
némecky celolaminatovy vétron SF-34, v Ceské Lipé G-103 Twin Astir

a vV Hodkovicich ASK-13 smiSené konstrukce, jelikoz trup je tvofen kovovou

piihradovou konstrukci potaZzenou platnem a kiidla jsou dieveéna.

6.3.4 Liberec po roce 1989

Pozemky se dostaly opét do spravy mésta, coz bylo zarodkem komplikaci,
které doprovazeji liberecké letiSté do dnesnich dni. V letech 1990-91 se provadél
zkuSebni provoz a nésledné od roku 1992 fungovala sluzba k hlidkovani a haseni
lesnich pozar pusobici zde do poloviny roku 1997. Dalsi vyznamnou udalosti
bylo v roce 1993 ziizeni heliportu letecké zachranné sluzby. V pribéhu
devadesatych let dvacatého stoleti se probudila sportovni ¢innost aeroklubu.
Nékolik plachtaiti se ziCastiuje mistrovstvi republiky roku 1995 a v témze roce se
libereckd posddka Wolfgang Sluka a Ing. Jan Trnka stavaji vit€zi mistrovstvi
republiky dvoumistnych kluzaki.”® V tomto obdobi se prevadeji pozemky
z podniku AIR SPECIAL PRAHA a.s. do vlastnictvi statutairniho mésta Liberec,
coz s jistymi problémy funguje dodnes. Soucasné probihd také obména letového
parku. Z vétront byl roku 1997 poslan do generdlni opravy VT-116, dale jsou
zakoupeny v letech 2000 a 2008 dva kusy Glassfiegelu G-304CZ a Cirrus

standard roku 2006 "* slouzici ke sportovnimu 1étani plachtaii.®*

T Struené shrnuti vyvoje pripadu EASA Emergency AD 2010-0185 na kluzdky L-13 a L-13 A
Blanik [online]. [2014-12-25]. Dostupné Z:
http://www.caa.cz/index.php?clanek=1725&menu=101&mm

"8 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 25.

7% Rozhovor s Véclavem KMINKEM, soucasnym nacelnikem AK Liberec 10. listopadu 2010.

80 vice k provozu a soutasnému stavu v Hodkovicich: HAJEK, Vojtéch. Vyvoj a lokalizace letist
v Libereckém kraji, s. 35-36, 68-76,
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6.3.5 Hodkovice po roce 1989

Na situaci po roce 1989 vzpominala Hana Vokiinkova: ,, Po roce 1990
V rdmci malé delimitace techniky nam ziistala Z-226 OK-LMI. OK-IMI, kterd
vieka v Hodkovicich dodnes, byla v roce 1989 ve Srotovisti v Liberci, v nechvalné
cdstecné rozebrana, ale byla nalozena partou pod vedenim Radka Vrby, ktery byl
porevolucnim nacelnikem, odvezena na hodkovické letisté, kde se odbarvila
,barvoZroutem“ a pripravila na generalni opravu. Bylo to v 1990 na zacatku
roku. Piivodné byla provedena generalni oprava, diky instalaci slabsiho motoru
Walter 4-111, jako Z-126. Jelikoz méla velmi maly ndlet, byla o rok nebo dva
pozdeji prestavena na Z-226, coz predevsim obsahovalo instalaci sinéjsiho
motoru. Jelikoz 90. letech nikdo motorovy vycvik nechtél, protoze na to nebyly
penize. Pak se udélala jedna vyprava pro Orlika OK-7403*°* do Roudnice, ale
nacelnik letisté ho nevydal. Paradoxni bylo to, ze tento orlik patril piivodné do
Hodkovic, ale do Roudnice se dostal pri prerozdélovani resursii letecké
techniky. 802

Pocatkem tohoto obdobi se podafilo vytesit vlastnictvi pozemku letiste,
které byly v této dobé odkoupeny od statu. Dodnes jsou ve vlastnictvi aeroklubu
Hodkovice, diky tomuto prozietelnému tahu tehdejsiho ptedsedy rady aeroklubu
Borise Svobody. Pfi porevolu¢nim ,,malé delimitaci® p¥isel z Ceské Lipy L-23
Super Blanik, ktery je zni¢en pii pfistanim do terénu v roce 2002. Postupné se
situace aeroklubu vylepSuje. Pribézné se zde probihaji rtznd soustiedéni
zahrani¢nich skupin pilotd, napfiklad z Holandska, Danska, Némecka ad.
Kazdoro¢né jsou po celou sezonu zajistovany okruzni lety na motorovych
letounech a vétronich. V roce 2000 je zakoupen prvni lamindtovy vétron typu
ASW-15, pozdé€ji prodany soukromnikovi. Po jiz zminéné havarii L-23 byl
zakoupen prvni vétron Cirrus standard/75. O rok pozdéji dalsi kus stejného typu.
V roce 2004 byl zakoupen prvni kus ASW-19, jenz byl zniCen pii sraZce

s klubovym Cirrem v roce 2008 a nasledn¢ zakoupen dalsi. Déle také byla do

8L VT-116 OK-7403 prosel generalni opravou a v soucasné dob¢ 1éta v soukromém vlastnictvi ve
Dvofte Kralové. »
802 Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU 12. prosince 2014.
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aeroklubu pofizena v roku 2005 ASW-15b, ktera byla znicena v 1ét€¢ 2010 pii
pristani do terénu. Poslednim strojem pofizenym se stala v roce 2009 motorova,
Ctyfmistna Cessna C-172% slouzici pro poznavaci/foto lety a rekreacni létani

w1 o 804
¢lenu aeroklubu.

6.3.6 Ceska Lipa po roce 1989

Po udalostech zavéru roku 1989 nastava i v aeroklubu Ceska Lipa nové
situace. Ze statni kasy jiz neplynou dotace na provoz aeroklubd, a tak si ¢lenové,
stejné jako v ostatnich aeroklubech, museji zacit za svoji leteckou ¢innost platit,
coz zapticinilo ubytek predev§im v motorovém odboru. V roce 1990 ptichdzi jesté
z objednavek Svazarmu L-23 Super Blanik, ktery mél v budoucnosti nahradit
starnouci ptedchidce L-13 Blanik. V porevolu¢ni transformaci Svazarmu na
Aeroklub Cech a Moravy nastala otazka pierozdéleni letecké techniky
aeroklubtim. Diky tomuto piichazi do Ceské Lipy vleéna Z-226MS a motorovy
vétron L-13SE Vivat. Vivat je pouze ,,Pyrrhovym vitézstvim*, protoze nahradil
L-23, kterd obratem pftisla do Hodkovic, kde byla v roce 2002 zniCena pfi ptistani
do terénu.’® V roce 1994 ptibyl do flotily aeroklubu L-33 S6lo,*® zakoupeny
z desetikusové série vyrobené pro AeCR. Soukromy provozovatel provedl
generdlni opravu na vétroni VT-116 Orlik II OK-8416,%" se kterym krome

majitele dodnes 1étaji i &lenové klubu.®®

803 Tamtéz.

8% Vice k provozu a sou¢asnému stavu v Hodkovicich: HAJEK, Vojtéch. Vyvoj a lokalizace letist
v Libereckem kraji, s. 37-39, 78-87, 95.

805 Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

896 1 .33 byl jednou ze sout&Znich konstrukei pfi vybéru do dnes jiZ zrugené svétové tidy, ve které
by zavodnici zavodili na monotypu. Nakonec byl vybran polsky PW-5. Vice: ZACZEK,
Jaroslaw. World Class Glider PW-5 Smyk. [online]. [vid. 24. 4. 2015]. Dostupné z:
http://jarek24.w.interia.pl/pw/pwSe.htm

807 Rozhovor s Oldfichem SCHULZEM 15. listopadu 2014.

88 vice k provozu a soucasnému stavu v Ceské Lip&: HAJEK, Vojtéch. Vyvoj a lokalizace letist
v Libereckém kraji, s. 41-41, 88-93, 95-96.
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7. Zavér

Téma historie sportovniho letectvi bylo doposud komplexné
nezmapovanou kapitolou regionalnich dé&jin. Prace je rozdélena do piehlednych
kapitol, které jsou vSak rozsahem odlisné. Jejich odlisnosti byly ocekavatelné,
jelikoz po druhé svétové valce se sportovni letectvi rozsitilo témét do kazdého
vétsiho meésta v kraji. Ztohoto divodu je kapitola orientovana na obdobi
1945-1953 nejobjemnéjsi, s nejvétsim poctem leteckych klubii. Tento pocet se
pozvolné zmenSoval az do poloviny Sedesatych let, kdy zlstaly pouze tfi mistni
aerokluby, v Liberci, Hodkovicich a Ceské Lipé.

Uvodni tematicky okruh piedev§im vztah mezi sportovnim, organizacemi
a jednotlivcem, zasazené¢ do regionalniho kontextu s celorepublikovymi
navaznostmi. Nasledny okruh nastinil pocatky sportovniho letectvi v soucasnych
hranicich Libereckého kraje snavaznosti na MLL a vramci CSR neobvyklé
némecké letecké spolky do roku 1938 a néekolik informaci k rozsahu provozu za
druhé svétové valky. Svym rozsahem je nejrozmérnéjsi druhy tematicky okruh,
ktery se vaze k obdobi od konce druh¢ svétové valky do roku 1952, kdy probéhla
uplna integrace leteckych sportii pod Svazarm a soucasné s tim prob¢hlo prvni
ruseni sportovnich letist, kde nemohlo byt intenzivné provozovdno motorové
1étani. Jedna se pfedevsim o Drzkov, Kralovku, Turnov a dal$i skupiny, které své
letist¢ nemély, nebo nespliiovaly kritéria pro rozSifeni provozu. To vysvita
z fondu MD | v narodnim archivu, kde je dolozeno uloZeni motorovych letadel
téchto malych aeroklubt v Liberci. Souc¢asné po roce 1948 ptisly prvni politické
provérky, které vyradili z 1étani ne nepocetnou Cast piloti. Na prelomu Ctyficatych
a padesatych let se odehrdla zajimava epizoda s vycvikem budoucich piloth
nakladnich kluzak na letiSti v HradCanech, vycvicenych nejprve na civilnich
kluzéacich a vétronich, diky tomu zapadaji do mozaiky studované problematiky.
Létalo se na kofistnich kluzacich, vétronich a motorovych letadlech, které byly
postupné nahrazovany stroji domaci vyroby. Tento proces trval do poloviny
padesatych let. Ruku v ruce s ,,pfezbrojovanim® se proménila metodika vycviku
plachtatti, jiz ptesli od Skolnich jednomistnych kluzédki typu SG-38 a Z-23

k dvoumistnym cvi¢nym vétronim typu LF-109 Pionyr.
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Obdobi padesatych let a pocatku Sedesatych bylo spojeno s rozmachem
sportovniho letectvi, které je skoro neomezené podporovano statem. Dostavuji se
letisté, dodava se velké mnozstvi kvalitni techniky domaci vyroby. Na druhou
stranu bylo sportovni 1étdni obecné chapano jako zdroj budoucich vojenskych
piloti,’® ktery musel byt politicky spolehlivy. Koncem padesatych let doslo
k dalsi vIn€ ruSeni sportovni letist, v Libereckém kraji pfedevs§im zahrnulo
Lomnici nad Popelkou a Varnsdorf. Koncem padesatych a pocatkem Sedesatych
let dvacatého stoleti zacaly ptichazet do aeroklubii nové celokovové vétroné L-13
Blanik, jejichz pozdé€jsi vyuzivani k elementarnimu vycviku vedlo k jeho
zkvalitnéni. Pocatkem Sedesatych pftisla prvni vlna ubytku dotaci pro sportovni
letectvi, coz se projevilo rozmachem vydéle¢nych cinnosti aeroklubii. V prvni
polovin€é zminovaného desetileti vznikl civilni aeroklub na vojenském letisti
v Hrad¢anech, kde sidlily dva ze tii ,,severoCeskych® letouni JAK C-11. Po
zruSeni Hradcanského aeroklubu v poloviné Sedesatych let, pieSla vétSina
1étajicich ¢lent do Ceské Lipy, ktera jiz tézila z ukonéeni &innosti DéGina
a Varnsdorfu. Vyraznou etapou sportovniho letectvi v Liberci se stalo vrtulnikové
1étani, které bylo ukonéeno v poloviné let sedmdesatych. V Hodkovicich byly na
druhou stranu poradany plachtarské zdvody oznacované jako Memorial Josefa
Hujera, na paméatku mistniho instruktora, ktery zahynul pfi vycviku.

Dne 21. srpna 1968 doslo k pfichodu ,bratrskych®* vojsk VarSavské
smlouvy, sc¢imz mnozi ¢lenové aeroklubd, stejné jako cCast spolecnosti,
nesouhlasili. To se projevilo provérkami v letech 1969 az 1970, kdy ze své
funkce musel odejit i nacelnik KA. V ramci jednotlivych aeroklubii se utuzil
politicky rezim a byla zfizena dokonce Rada KA, kterd zodpovidala za politické
zélezitosti. Od poloviny Sedesatych let doslo k ustaleni po¢tu aeroklubli na tii
Vv prostoru dnesniho Libereckého kraje, jelikoz v rdmci tehdej$iho uzemniho celku
Severoceského kraje se nalézaly jesté letist¢ Chomutov, Most, Rana a Roudnice
nad Labem. Financovani aeroklubii bylo vice navazano na dotace od CSLA, které

musely odvadét predepsany pocet branct.

809 piedevsim pilotd (pozn. aut.).
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Tento stav vydrzel az do roku 1990, kdy doslo k odpolitizovani aeroklubti
a cervnovému zruSeni Svazarmu. Jednotlivé aerokluby uz nebyly sdruzeny
nejprve pod Krajskym aeroklubem, ale pfimo podléhaly a dodnes podléhaji ACM
(AeCR). S ptichodem nového politického systému doslo k ukondeni dotovani
sportovniho letectvi statem, coz vedlo k pocatecnimu ubytku ¢leni, jelikoz 1étani
si museli ¢lenové hradit sami. Jednim =z divodid ubytku byl i1 rozmach
,ultralehkého* 1étani, které dodnes nabizi levnou a byrokracii tolik nezatiZzenou

: . rezons 810
alternativu sportovniho 1étani.

Doslo také k prvni delimitaci letecké techniky
Svazarmu Vv roce 1991, kdy aerokluby ziskaly vétSinu vétrond, vleénych letount
a dostaly Sanci odkoupit dal$i motorova letadla. Na vzniklou situaci nemél rozpad
Ceskoslovenska zadny vliv.

Tato prace, kterd se vénovala sportovnimu letectvi v Libereckém kraji
v letech do roku 1970, splnila své cile. V ramci moznosti se podafilo zmapovat,
analyzovat historicky a technicky vyvoj jednotlivych letist, popi. aeroklubui a
rozkryt jednotlivé vzijemné vztahy mezi nimi. Do objasnénych témat patii

také navaznost na letecké i celospolecenské promény studovaného obdobi.

810 Mapa letist a ploch SLZ v souasném Libereckém kraji se nachazi v piilohach na s. XLIV
(pozn. aut.).
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8.11 Oralni historie
Rozhovor s Rudolfem BAYTLEREM, ¢lenem AK Dé¢in a AK Ceska Lipa.
Rozhovor byl proveden 20. prosince 2014.

Rozhovor s Rudolfem FIAMEM, ktery prosel aerokluby v Lomnici nad Popelkou,
Liberci, Mimoni, Mostg&, Zatci, ad. Byl dlouholetym pilotem CSA a rekordmanem
na dopravnim letounu JAK-40 OK-HEQ v letech 1979 a 1980. Rozhovor byl
proveden 21. ledna 2015.

Rozhovor s Josefem HAVRANKEM, dlouholetym nacelnikem AK Hodkovice.
Rozhovor byl proveden 12. prosince 2014.

Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU. Dlouholetou plachtaiskou instruktorkou
AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden 12. prosince 2014.

186


http://www.lkuo.cz/soubory/odznaky/ZLPL65.HTM
http://www.ssa.org/sport/images/X-country.jpg
http://www.ssa.org/sport/images/wave.jpg
http://www.ssa.org/sport/images/ridge.jpg
http://vtm.e15.cz/aktuality/sto-let-motoroveho-letani-v-cechach
http://www.caa.cz/index.php?clanek=1725&menu=101&mm
http://jarek24.w.interia.pl/pw/pw5e.htm

Rozhovor s Janem HRBATSCHEM, soufasnym pilotem a instruktorem AK
Hodkovice. Rozhovor byl proveden 16. bfezna 2015.

Rozhovor s Vaclavem KMINKEM, sou¢asnym nacelnikem AK Liberec

10. listopadu 2010.

Rozhovor s Janem KOSINKOU, dlouholetym instruktorem bezmotorového
a motorového 1étani v Aeroklubu Ceska Lipa, jehoZ letecké za¢atky jsou spojeny

s Aeroklubem Déc¢in. Rozhovor byl proveden 17. dubna 2015.

Rozhovor s Josefem MIKULEM, dlouholetym ¢lenem Aeroklubu Lomnice nad
Popelkou. Rozhovor byl proveden 22. bfezna 2015.

Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM, dlouholetym inspektorem bezmotorového
1étani na OLPPS UV Svazarmu. Rozhovor byl proveden 8. listopadu 2014.

Rozhovor sIvem PECKEM, absolventem braneckého vycviku v Liberci

a dlouholetym vojenskym pilotem. Rozhovor byl proveden 2. prosince 2014.

Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM, byvalym instruktorem ZPS Hodkovice,
pozd&ji nacelnikem letiSt¢ na Kralovce (Jablonec nad Nisou) a funkcionafem

aeroklubu v Liberci. Rozhovor byl proveden 21. srpna 2014.

Rozhovor s Miroslavem SAZAVSKYM sen., aktivnim plachtatem, vrtulnikovym
pilotem a pozd€jSim krajskym motorovym a bezmotorovym inspektorem.

Rozhovor byl proveden 21. ledna 2015.

Rozhovor s Oldiichem SCHULZEM dlouholetym plachtatem a soucasnym
piedsedou rady AK Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 15. listopadu 2014.

Rozhovor se Zdetikem SADKEM, byvalym ¢&lenem a funkcionafem Aeroklubu

Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 15. listopadu 2014.

Rozhovor s Janem SMAHOU, dlouholetym plachtaiskym instruktorem
a motorovym pilotem, ktery je v sou¢asné dobé VLP AK Ceska Lipa. Rozhovor
byl proveden 20. prosince 2014.

Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM, motorovym a plachtaiskym instruktorem,

dodnes aktivnim &lenem AK Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 20. prosince
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2014.

Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM, plachtafem a byvalym vrtulnikovym
pilotem, ktery dodnes 1étd v AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden
14. listopadu 2014.

Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM, dlouholetym ¢lenem Aeroklubu
Lomnice nad Popelkou. Rozhovor byl proveden 22. bfezna 2015.

Rozhovor s Jozefem TOTHEM, dlouholetym vojenskym pilotem, na¢elnikem

aeroklubu Hrad¢any. Rozhovor byl proveden 4. tinora 2015.

Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU. Dlouholetou plachtaiskou instruktorkou,
statni reprezentantkou a VLP AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden 12. prosince

2014.

Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU, dlouholetou pracovnici Severoéeského
krajského aeroklubu Liberec. Rozhovor byl proveden 30. zaii 2014.
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