Posudek

Pavel Bek: Vznik, vwvoj a fungovani systému socidlniho zabezpeceni u spolecnosti Severni
drahy cisare Ferdinanda v obdobi let 1836-1907. Disertacni prace. Univerzita Karlova
V Praze, Filozoficka fakulta, Ustav ¢eskych déjin. Praha 2014, 164 s.

Diserta¢ni prace Pavla Beka je zajimavou studii o vyvoji penzijniho, urazového a
nemocenského pojisténi na tzemi habsburské monarchie. Autor ovsem ve skutecnosti pojal
celou problematiku mnohem Site, takze prace se zdaleka nezabyva jen vyvojem socidlniho
zabezpeCeni u Severni drahy cisafe Ferdinanda (Kaiser Ferdinand Nordbahn — dale jen
KFNB), ale pojednava o systému tohoto zabezpeceni i u jinych Zelezni¢nich spolecnosti, resp.
u statnich zaméstnanct. Prace ma navic rozsahly exkurs v rozsahu dvou kapitol (s. 21-43) o
rozvoji zelezni¢ni dopravy v Evropé a Ceskych zemich. Celkové je prace rozclenéna takto:
Uvod, obsahujici zhodnoceni pramenti a dosavadni literatury, 1) vznik Zelezniéni dopravy
v Evropé, 2) Vznik a vyvoj C. a k. vyhradn¢ privilegované drahy cisafe Ferdinanda, 3)
Socialni systém Severni drahy cisafe Ferdinanda (s ¢etnymi podkapitolami), 4) Zavér. Cela
prace je doplnéna pocetnymi grafy a dal§imi ptilohami a mapou Zelezni¢ni sité s vyznacenim
trati KFNB.

Autor ukazuje, ze vznik systému socidlniho zabezpeceni je u nas historicky svazan
S narlistem statni byrokracie v 18. stoleti. Ve stfedov€ku a raném novovéku se sluZebnici
panovnika, tj. statu, rekrutovali ze Slechty, ktera méla vlastni statky a dostate¢ny majetek. Plat
za statni sluzbu, pokud byl vyplacen, nebyl hlavnim zdrojem ptijmu takovéhoto ufednika.
Panovnik Slechtického ufednika také plvodné za sluzby mohl prosté obdarovat statky
S pfipsanymi S poddanymi a tak jej odménit a hmotn¢ zajistit. AvSak nartst byrokracie v 18.
stoleti znemozZnoval tento zpiisob zabezpe€eni, protoZe statni ufednici se nyni rekrutovali i
z niz8ich S$lechtickych a méstanskych vrstev. Ti vlastni pozemkovy majetek bud vibec
nem¢éli, nebo byl jen nedostateny, a slouzili za pevny plat, ktery byl hlavnim a Casto i
jedinym zdrojem piijmu pro né€ a jejich rodiny. Proto jim stat pfiznaval v pfipad€ nemoci ¢i
invalidity penzi. Podminkou k ziskani penze bylo odslouZeni urcitého poctu let. Pivodni
penzijni systém nemél charakter starobniho diichodu, nebot” nebyl vazédn na konkrétni
vékovou hranici: statni ufednik odchézel do dichodu poté, co Iékaiskd komise dospéla k
zaveéru, ze jiz s ohledem na své zdravi nemize naddle vykonédvat sluzbu. Stanoveni
konkrétniho véku pro vzniku naroku na penzi (samoziejmé vedle pozadavku odslouzenych let)

se objevilo teprve v 19. stoleti.



Dal$im historickym zdrojem socialniho zabezpeceni byly bratrské podptrné a penzijni
pokladny, které existovaly napi. v hornictvi. I kdyz pro soukromy sektor obecné nebylo
zalozeni penzijnich spolkl ze zakona povinné, KFNB brzy po svém vzniku zavedla vlastni
socidlni zabezpeCovaci systém, ktery do zna¢né miry kopiroval predpisy platné pro
zabezpeceni statnich zaméstnanct. Systém se neustale vyvijel a nakonec mél tfi slozky:
penzijni spolek, nemocenskou pokladnu a détsky azylovy diim (pro sirotky po zaméstnancich
KFNB).

Pavel Bek podrobné rozebira, kdo ze zaméstnancii a za jakych okolnosti mél narok na
diachod, bezplatnou I€karskou péci 1 penézni podporu v nemoci, jak se vyvijel systém
vdovskych a sirot¢ich dichodt a jakym zpisobem byly opatfovany finance pro vyplatu penzi.
Protoze vybirané ptispévky na zajisténi penzijniho bfemene nestacily, hradila schodek KFNB
dotacemi ze svého jméni a nakonec pfevzala cely penzijni systém do své spravy. Podobné to
vypadalo s nemocenskou pokladnou. Lékaiskou pééi pro zaméstnance spolecnosti zajistovali
Iékati KFNB, ktefti sidlili ve vybranych zelezni¢nich stanicich a méli na starosti urcity drazni
obvod. Bek si podrobné si v§ima vyse piispévku, které museli ¢lenové penzijniho spolku a
nemocenské pokladny odvadét, jakoz 1 vySe penzi, které porovnéava i s tehdejSimi zivotnimi
naklady.

Systém zavedeny u KFNB byl s urCitymi obménami zaveden i u vétSiny ostatnich
zelezniCnich spole€nosti. Systém byl samoziejmé prevzat i C. k. Rakouskymi statnimi
drahami po postatnéni KFNB. Uhelné tézafstvo KFNB mélo oddélené hornické pokladny
s odliSnym vypoctem vySe penzi.

Autor v zavéru shrnuje své poznatky o systému socidlniho zabezpeceni a zdravotni péce U
KFNB. Dochazi k zavéru, ze s ohledem na dobu byl celkem na dobré urovni. Bek ukazuje, ze
1 kdyZ podminky ziskani penze byly pomé&rné ptisné, definitivn€ ustaveny zaméstnanec mohl
po Ctyficetileté sluzbé a dosazeni Sedesati let odejit do dichodu s penzi ve vysi svého
posledniho platu (podminkou samoziejmée bylo, Ze po celou dobu Ctyficeti let platil ¢lenské
poplatky, tj. vlastné pojistné). Zaméstnanci KFNB, ale 1 nékterych jinych zelezni¢nich
spole¢nosti, tak méli vyhody, které se vztahovaly na stitni zaméstnance. Toto zjisténi
kontrastuje se skutec¢nosti, ze napf. hornici pracujici pro tézaistvo KFNB, moznost odchodu
sdivodem ve vysi posledniho platu neméli. Pfitom méli stejného zaméstnavatele a
zdravotni péce o zaméstnance KFNB a jejich zajisténi po dobu nemoci byly na tehdejsi dobu

celkem na dobré Urovni.



V praci jsem nezjistil Zadné vécné chyby. Musim ovSem upozornit, Ze Se Sice V ramci
svého badatelského zajmu zabyvam dé&jinami dopravy a predevsim dé&jinami zeleznic, nejsem
ale odbornikem na penzijni pojisténi ani na d&jiny socialniho zabezpeceni. Moje piesvédceni,
ze udaje uvadéné autorem ohledné socialniho zabezpeceni na KFNB jsou spravné, proto
vychdzi nikoliv zmého vlastniho studia, ale zptfehledu tist€énych prament k uvedené
problematice, ktery autor uvadi. Zkusmo provedené kontrolni vypocty vySe penzi a dalSich
davek, které jsem provedl, potvrzuji autorovy vypocty. Pokud jde o ¢ast tykajici se d&jin

zeleznic, mam k ni ur€ité ptipominky, které uvadim nize.

Ptipominky:

Na s. 25: neni mné jasné, pro¢ autor pouziva madarské nazvy mést na Slovensku a proc¢
pouziva pojem Horni Uhry. Pro¢ je nejstarsi koniska Zeleznice na Slovensku za Bratislavy do
Trnavy uvedena jako ,,kotika Pozsony-Nagyszombat v Hornich Uhrach*?

Na s. 28: udaje o stavb¢ jednotlivych drah jsou neptesné. Uvedené roky ve vétsiné piipada
znamenaji jen udéleni koncese ke stavbé prislusné drahy, anebo zahéjeni stavby, nikoliv vSak
jeji dokonceni a zahajeni fadného provozu na celé trati. Samoziejmé, velké traté byly uvadény
do provozu postupné po jednotlivych usecich a je tedy otdzka, zda rozhodujici je pro nas
zprovoznéni prvniho useku anebo cel¢ drahy. Pokud bereme za rozhodujici rok zahdjeni
provozu, pak tdaje o Ustecko-teplické draze odpovidaji (prvni tsek Usti n. L. — Teplice 1858),
provoz na prvnim useku Drahy cisatovny Alzbéty (KEB) z Vidné do Lince byl zahéjen v roce
1858 (do Salcburku a na bavorskou hranici v roce 1860. KEB ovsem pievzala uz v roce 1857
také kotiskou Zeleznici z Ceskych Bud&jovic do Lince), Ceska zapadni draha byla uvedena do
provozu roku 1862, Spole¢nost Bustéhradské drahy zahajila provoz na své prvni trati z Kralup
do Kladna v roce 1856 (Praha — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb s odbockou z Tr$nice do
Frantiskovych Léazni v roce 1871), Jiho-severonémecka spojovaci draha roku 1859, cela draha
Frantiska Josefa I. z Vidné do Chebu s odbockou z dnesnich Ceskych Velenic pies Tabor do
Prahy zahajila provoz v roce 1872, KoSicko-bohuminska draha byla jako celek uvedena do
provozu rovnéz v roce 1872. Udaje viz napt. v publikaci: Josef Hons: Dé&jiny dopravy na
tizemi CSSR, Bratislava 1975, nebo Pavel Schreier: Zrozeni Zeleznic v Cechach, na Moravé a
ve Slezsku. Praha 2004. Schereirovu praci jinak postradam v seznamu pouzité literatury na s.
156, ackoliv by si jisté zaslouzila, aby se o ni autor alespoil zminil.

Na s. 38: udaj v tabulce o otevieni useku KFNB Trzebinia-Krakov 13. 10. 1874 neni spravny.
Trzebinia se nachazi na trati Krakov- Szczakowa. Tato trat’ byla zprovoznéna v roce 1849

jako soucast Krakovsko-hornoslezské Zeleznice spojujici Krakov s Mystowicemi na
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tehdejSich rakousko-pruskych hranicich. Z pruské strany sem uz vroce 1847 dorazila
zeleznice z tehdy pruskych Katovic (pfes Katovice a Annaberg tak ziskala Viden zelezni¢ni
spojeni s Krakovem, ovSsem oklikou ptes pruské tizemi). KFNB dostala souhlas, aby misto
puvodné schvalené trati az do Krakova postavila z Bohumina jen trat’ pies Dziedzice do
Osvétimi, odkud Krakovsko-hornoslezska draha postavila kratkou spojovaci trat” do Trzebinie.
Vetejny provoz byl zahajen roku 1856. O dva roky pozd¢ji, tedy roku 1858, KFNB tuto trat’
od Krakovsko-hornoslezské drahy odkoupila. Viz: Josef Hons a kol.: Cteni o Severni draze
Ferdinandové. Praha 1990, s. 83-84. V této souvislosti jeS$té upozorfiuji, ze v uvedené
publikaci na s. 234-235 jsou uvedeny podrobné tidaje o otevieni jednotlivych useki KFNB
véetné napft. udajich o polozeni druhé koleje. Ve stejné publikaci je na s. 232-233 i stav sité
drah provozované KFNB v roce 1905. Autor ostatn¢ sam tuto publikaci uvadi v prehledu
literatury na s. 155.

Uvedené pfipominky nemaji z4sadni charakter. NesniZzuji vyznam prace jako celku.
Jako celek je prace napsana s piehledem a znalosti véci a piinasi nové poznatky ohledné

vyvoje socidlniho zabezpe€eni u nas. Vyuziti prament i pivodni literatury je na dobré Grovni.

Zaveér:

Prace spliuje pozadavky kladené na doktorskou disertaci. Proto ji doporucuji k obhajobé.

V Praze, 2. kvétna 2014 prof. PhDr. Jan Rychlik, DrSc.



