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Abstrakt

Tématem ptedlozené disertacni prace je Vznik, vyvoj a fungovani systému socidlniho
zabezpeceni u spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda v obdobi let 1836—1907.
nemocenské pokladny zroku 1874, nemocenské pokladny zroku 1888 a détského
azylového domu Zeleznicni spolecnosti Severni drahy cisatfe Ferdinanda.

Pro vyzkum bylo pouzito metody sbéru a analyzy archivnich prament, tiSténych
prament a literatury vztahujici se k danému tématu a nasledného srovnani vzniku,
vyvoje a fungovani systému socidlniho zabezpeceni u statnich drah, statni spravy,
ptislusnikii ozbrojenych sil habsburské monarchie, pfipadné u ostatnich soukromych
zelezni¢nich spolecnosti v obdobi let 1836 az 1907.

Vysledky vyzkumu jsou nasledujici;

Severni draha cisafe Ferdinanda poskytovala prostfednictvim penzijni pokladny a
nemocenské pokladny zroku 1874 a &asti svych zaméstnancii, jejich vdovam a
sirotkiim penzijni, nemocenské a ¢astecné také Grazové zabezpeci. Po ziizeni pozdéji
nemocenské pokladny zroku 1888 se nemocenské pojisténi rozsifilo na vSechny
zaméstnance. Tento zachytny systém se v prubéhu let stal vzorem pro vétSinu
soukromych Zelezni¢ni spole€nosti a c. k. Statni drahy. A naopak Severni drdha si
brala za vzor socidlni zabezpeCeni statnich ufednikid, pfipadné jinych zelezni¢ni
spole¢nosti.

Détsky azylovy dum ziizeny spoleCnosti poskytoval détem a sirotkiim zaméstnanca
Severni drahy bezplatné zakladni vzdélani, moznost ptipravy pro praci u Severni drahy
a v neposledni fadou vychovu. Podobny systém vzdélani déti a sirotkli zaméstnanct
mély naptiklad c. k. Statni drahy.

Ztizeni Penzijni pokladny a azylového probéhlo na zdklad¢ svobodného rozhodnuti
akcionafd. Naopak vznik a vyvoj nemocenské pokladny byl vdzan na zakon O
nemocenské pojisteni delnikii z roku 1888. A jeji zalozeni tak patii zasahovani statu do
vztahu mezi zaméstnavatelem a zaméstnancem. Jeji fungovani bylo od roku 1888
bézné u vSech soukromych a statnich zeleznic.

Vzhledem k tomu, ze zkoumana oblast historie vzniku, vyvoje a fungovani systému
socidlniho zabezpefeni v tzv. Dlouhém 19. stoleti je v nasi historiografii pon¢kud
opomijen tématem, je predlozena disertacni prace pouze sondou do celkového

systému. Ceska historiografie se v minulosti zabyvala touto problematikou v obdobi
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prvni Ceskoslovenské republiky se stru¢nym historickym ptesahem do 19. stoleti a byla

vice zaméfena na roli statu na vznik, vyvoj a fungovani socidlni zabezpeceni.



Abstract

The origin, development and working of the welfare system at the Company of
the Emperor Ferdinand Northern Railway in the period 1836-1907

The objective of this thesis is The origin, development and working of the welfare
system at the Company of the Emperor Ferdinand Northern Railway in the period
1836—1907. The research is focused on the origin and working of the Retirement Fund,
the Sickness Fund from 1874, Sickness Fund from 1888 and the Childrens' shelter of
the Emperor Ferdinand Northern Railway Company.

The method of this research was the archival sources, printed sources and literature
collection and analysis and then comparison the origin, development and working of
Social Security systems at state railways, state administration, members of Habsburg
monarchy armed forces and also at other private railway companies in the period of
1836 — 1907.

The sources confirm that the Emperor Ferdinand Northern Railway provided some
employees, their widows and orphans with comprehensive care of pension, sickness
security and partly also accident insurance through its funds. The company also offered
childrens' shelter service, that provided children and orphans with free of charge
upbringing and education with the view to preparing them to work for the Northern
Railway. The company was not the only that did it and was inspired by their
competitors and also the state, nevertheless it was one of the most progressive and
their restraint system became a standard for most of private railway companies and
then also for k.k. State Railways.

The social insurance development can be observed either from the state point of view,
when the Law on Worker Health Insurance came in force in 1888 and was followed by
foundation of the Sickness Fund or from Northern Railways point of view because the
foundation of the Pension Fund and the Childrens' shelter was based on the
shareholders decision.

In past the Czech historiography dealt with this topic in the period of the First
Czechoslovak Republic mentioning only concisely 19th century was more focused on
the state role and on welfare system origin, development and function in its frame.
This Thesis presents more specific information about historical field so far a bit
neglected of the origin, development and working of the welfare system throughout the
period of so called long 19th century.
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Uvod

PiedloZzena disertacni prace na téma Vznik, vyvoj a fungovani systému socialniho
zabezpeceni u spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda v obdobi let 1836—-1907 si
klade za cil vytvofit sondu do socidlniho zabezpeceni v habsburské monarchii na
ptikladu soukromé Zelezni¢ni spole¢nosti.

Dané téma jsem si zvolil z nékolika diivodii. Prvni diivod byl ryze soukromy. Zivot
na zeleznici mi byl a je blizky, pochazim z rodiny, ktera na zeleznici nachazi obzivu jiz
tfeti generaci a sam jsem byl vice jak deset let u zeleznice zaméstnan. Druhy divod byl
odborny. Jiz pfi svém studiu historie na Ostravské univerzité¢ jsem se v seminéfi
hospodaftskych a socidlnich déjin zajimal o mzdové podminky a socidlni zabezpeceni
zaméstnancl zeleznic. Bohuzel jsem zjistil, Ze na dané téma neexistuje zadna nova
literatura. Snazil jsem se tedy zjistit, jak vlastné socidlni zabezpeCovaci systém
v 19. stoleti v habsburské monarchii fungoval a hlavné jaké byly jeho konkrétni
projevy a dopady na Zivot lidi. Slo o jednoduché otazky. Slo ze zaméstnanecké penze
zeleznicare vyzit? Jaké byly pozitky nemocenské pojistovny? Jak socidlni
zabezpecovaci systém vlastné vznikal a fungoval?

Predlozend disertacni prace se skladd ze dvou vzajemné propojenych €asti vznik,
vyvoj a fungovani spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda a vznik, vyvoj a
fungovani socialniho zabezpeCovaciho systému této spoleCnosti. To vSe na pozadi
feSeni socialniho systému statem v 19. a pocatku 20. stoleti.

Vychozim zdkladem mé prace byla pfedevS§im pramennd zékladna, jez umoznila
posunout vyzkum novym smerem.

Pro vyzkum bylo pouzito metody sbéru a analyzy archivnich prament, tiSténych
pramentl a literatury vztahujici se k danému tématu a néasledného srovnani vzniku,
vyvoje a fungovani systému socidlniho zabezpeceni u statnich drah, statni spravy,
ptislusnikit ozbrojenych sil habsburské monarchie, ptipadné u ostatnich soukromych
zelezni¢nich spolecnosti v obdobi let 1836 az 1907. Vzhledem ke slozitosti a
nepiehlednosti socialniho zabezpecovaciho systému pred rokem 1918, ve kterém méli
problém se vyznat i jeho soucasnici,! mi jako nejlepsi pfipadalo provést do n&j sondu
na piikladu spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda a pokusit se z ni ziskat co
mozna nejjasn¢j$i obraz jeho fungovani. Zaroven si vysledkem vyzkumu vytvofit

dobrou startovaci pozici pro pokracovani v dal§im badani.

! Srovnej. Socialni péce u Ceskoslovenskych statnich drah, Praha 1928, s. 5.
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Dnes ndm socidlni zabezpecCovaci systém piipada jako samoziejmost, kterou ani ve
svém bézném zivoté nezaznamenavame. Tedy az do chvile, kdy néas postihne nemoc,
tiraz, ptipadné odchod do diichodu. Vétsina ob¢ant Ceské republiky ¢as od &asu
perifern¢ vnima jakési medialni promluvy politiki o potifebé provést dichodovou
reformu, piipadné reformu nemocenského pojisSténi. Neuvédomuji si, Ze socialni
zabezpecovaci systém zde nebyl vzdy a Ze jako vSe na tomto svété podléhal vyvoji a
vliviim okoli.

Pravo clovéka na socialni zabezpeceni vychazi z myslenkového proudu osvicenskych
filozoft v 18. stoleti a byly zakotveny v revolucich konce tohoto véku. Je obsazeno
v Deklaraci prav ¢lovéka a ob&ana Velké francouzské revoluce a v Ustavé Spojenych
statl americkych. Nasledné bylo dale rozvijeno a praktikovano. Nakonec bylo také
zahrnuto do VSeobecné deklarace lidskych prav Organizace spojenych narodt z roku
1948. V piipadé Ceské republiky je zahrnuto do ustavniho zakona &islo 2/1993 Sb.
Listiny zakladnich prav a svobod. Socidlni zabezpeCeni je zde zafazeno mezi

hospodaiské, socialni a kulturni prava.?

2 Clanek 30 — pravo na hmotné zabezpeceni ve stafi, pii nezpisobilosti k praci a pfi ztraté Zivitele.
Zdenka GREGOROVA, Duchodovy systém, Brno1998, s. 15-19.
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Vyvoj socialniho zabezpecovaciho systému v habsburské monarchii

Socialni zabezpecovaci systém v habsburské monarchii v prabéhu 19. Stoleti nabyval
formy statni a/nebo podnikové, které se v pribéhu let vzijemné ovliviiovaly a
doplnovaly. Socidlni zabezpeCovaci systém v habsburské monarchii v pribéhu
19. stoleti nabyval dvé formy statni a/nebo podnikové, které se v pritbéhu let vzdjemné
ovlivitovaly a dopliovaly.

Neobjevil se vSak z Cista jasna. Prvni zaklady pro vznik podnikové formy statniho
zabezpecovaciho systému muzeme sledovat jiz ve stfedoveéku, kdy funkci socialniho
zabezpedeni uskuteciiovaly napiiklad hornicka bratrstva.’

V druhé poloviné 18. stoleti doSlo za vlady Marie Terezie a jejiho syna Josefa II.
v habsburské monarchii k velkym reformam, které nejenze zlepSily chod statu jako
takového, ale jako vedlejsi produkt vytvofily velkou skupinu statnich ufedniki
zavislych Cisté na vydélku od statu. Vznikla nova skupina, byrokracie. V dobach, kdy
vysoké statni Ufady zastavali predstavitelé Slechty, jejichZ zdrojem piijmt byly vynosy
z vlastnich dominii, nemusel stat fesit jejich zabezpeceni po odchodu ze statni sluzby.
Problém nastal v ptipad¢ novych nearistokratickych byrokrati. Proto byl jiz od dob
panovani Marie Terezie pro né postupné vytvaren zabezpecovaci systém. V prvni fazi
byla snaha povysit je do slechtického stavu a obdarovat je statky. To se vSak zahy
projevilo jako neudrzitelné, protoze srozvojem statu se Usp&Sné rozrustal pocet
byrokratti, nikoliv tak volnych statkli. Proto byl v roce 1771 za vlady Marie Terezie
vydéan penzijni normal pro vdovy a sirotky statnich zaméstnancii a o deset let pozdéji
za vlady cisafe Josefa II. penzijni normal pro statni zaméstnance. Tyto penzijni
predpisy zalozili na tzemi Cech, Moravy a Rakouského Slezska zaklad statniho
socialniho zaopatieni.*

Se zruSenim nevolnictvi vroce 1781, s rozvojem prumyslové vyroby a pozdéji
s nastupem procesu Primyslové revoluce se v 19. stoleti objevil problém, jak zajistit
velkou masu lidi pracujicich ve vSech primyslovych odvétvich pro pfipad nemoci,
urazu a stafi. Stat se k problematice stavél nejprve ryze liberdlné, piesn¢ dle zasady
laisser faire-laisser passer (voln¢ pirelozeno nechme veci vyvijet se viastni cestou a lidi
starat se o sebe). Stat se piimo staral pouze o své zaméstnance, Ufedniky, vojéky,

jejich vdovy a sirotky. Zabezpeceni zaméstnanci v soukromém sektoru bylo na

3 Petr TROSTER a kol., Pravo socialniho zabezpedeni, Praha 2013, s. 19-20.
4 Tamtéz, s. 20.
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pocatku véci pristupu zaméstnavatele, pfipadné samotnych zaméstnanct. Zalezelo jen
na zameéstnavateli, zda zaloZzi podpirny ¢i penzijni spolek nebo nemocenskou a
urazovou pokladnu. Nebo vSe dohromady. Pfipadné, zda se sami zaméstnanci
nezacnou, at’ jiz bez utfedniho posvéceni nebo prostiednictvim zaloZzeného podpirného
spolku, sdruzovat a v piipadé nemoci, urazu, umrti nebo odchodu do penze
podporovat. Také existovala moznost se proti neptizni osudu pojistit, tak tomu bylo
napiiklad ve Francii a Anglii.’

Podnikatelé, kteti se chtéli odpovidajici zpiisobem postarat o své zaméstnance, mohli
vyuzit dekretu dvorské kancelare z roku 1837 a zabezpecit financné své zaméstnance
v ptipadé nemoci pod dobu jednoho meésice. Dalsi legislativni tGpravy
umoznovaly/uklddaly podnikatelim zakladdni penzijnich nebo nemocenskych
pokladen, délo se tak na zakladé cisafského rozhodnuti z 14. fijna 1843, dale dekretu
dvorské kancelate z 5. listopadu téhoz roku a cisafského patentu ¢islo 253/1852 ¢islo
253 1. z., pozdé&ji na zdklad¢ zakona Cislo 134/1867 t. z. 'V prubéhu padesatych a
Sedesatych let zacal platit novy horni zdkon cCislo 146/1854 t. z., ktery ukladal
majitelim doll, aby bud’ zalozili bratrskou pokladnu, nebo aby se za timto ucelem
spojili s jinym podnikatelem. Do legislativniho vyvoje zapadal Zivnostensky tad ¢islo
227/1859 1. z., na jehoz zéklad¢ musel majitel zdvodu s vice jak dvaceti d€lniky zajistit
néjakou formu nemocenské podpory, ale teprve novela Zivnostenského zakona ¢islo
39/1883 . z., ukladala zalozit nemocenskou pokladnu v§em majitelim Zivnostenskych
podnikil, nebo se k n&jaké piipojit.® Zaroven zacala od roku 1883 fungovat kontrolni
instituce zivnostenskych inspektori kontrolujicich pracovni podminky v dilnéch,
tovarnach a zelezni¢nich spole¢nostech.’

V druhé poloviné osmdesatych let se vtehdejSim Ptedlitavsku zacalo jednat o
moznosti vzniku nemocenského a irazového pojisténi zaméstnanctim, coz souviselo
s podobnym procesem v sousednim sjednoceném Némecku. Zde bylo vroce 1883
uzakonéno povinné nemocenské pojisténi, 1884 urazové a 1889 invalidni, pod
souhrnnym oznafenim Bismarckova reforma tak byl vytvofen model socidlniho

pojisténi, ktery se stal vzorem pro systémy v Evropé a v Rakousku-Uhersku.®

5 Petr TROSTER a kol., Pravo ... c. d. s. 20.

6 Jan JANAK, Pii¢ina vzniku piedlitavské socialni spravy, Brno 1970, s. 22. Petr TROSTER a kol.,
Pravo ... c. d. s. 21. D¢jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanct c. k. rak. stat. drah.
In:Casopis Geského tfednictva Zelezniéniho, r. XIII., 1913, ¢&. 10., s. 124.

7 Bericht der k. k. Gewerbe-Inspectoren iiber ihre Amtsthétigkeit im Jahre 1883, Wien 1883, s. 1-3. Jan
JANAK, Pfi¢ina vzniku ... c. d. s. 62.

8 Petr TROSTER a kol., Pravo ... c. d. s. 21-22.
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V druhé poloviné osmdesatych let na né¢ navazala tzv. Taffeho reforma skladajici se
ze tii zékond, prvni Cislo 1/1888 t. z. O urazovém pojisténi délnikii, druhy Ccislo
33/1888 t. z. O nemocenském pojisteéni delnikii a treti Cislo 127/1889 t. z., a tieti O
bratrskych pokladnach. Tyto zakony zavedly povinné urazové a nemocenské pojisténi
pro vétSinu zaméstnancit soukromych firem. Zékon O nemocenské pojisteni délnikii
zahrnoval Gfedniky a délniky v dolech, v podnicich podléhajici zivnostenskému tadu,
na Zeleznici, ve vnitrozemské plavbé. Za délniky a ufedniky byli dle tohoto zdkona
povazovani také, u¢ni, dobrovolnici, praktikanti, prost¢ osoby s malym, nebo zadnym
vydélkem. Naopak se nevztahoval na zaméstnance statni spravy.” Zakon O urazovém
pojisteni delnikii se vztahoval na d€lniky a ufedniky v tovarnach, hutich, dolech,
lodénicich, lomech, skladistich a ¥4dné déIniky a Gifedniky na stavbach.!”

Poslednim legislativnim pocinem v otazce socidlniho zabezpecovaciho systému pred
rokem 1918 byl zakon cislo 1/1907 t. z. O penzijnim pojisteni ziizencui ve sluzbach
soukromych a nékterych zrizencii ve sluzbach verejnych. V dobé pted Prvni svétovou
valkou se pracovalo na ptipravé zédkonu feSici problematiku penzijniho, starobniho a
invalidniho pojisténi d&lnikd, ale prace byly zastaveny se zacatkem valky. !

Jakym zptusobem do tohoto statniho systému socidlniho zabezpeceni vstupoval
soukromy sektor, 1ze dobte zjistit na ptikladu velké soukromé a statni Zeleznicni
spolecnosti vznikajici v rozmezi tficatych a devadesatych let 19. stoleti. Samotni
soukromi akciondfi jednotlivych spole¢nosti zacali na valnych hromadach projednavat
zaloZeni penzijnich a nemocenskych ustavii, nebo jejich kombinaci. Prvni Zelezni¢ni
spolecnost, kterd zalozila penzijni ustav, byla c. k. vyhradné privilegovand Severni
dréha cisafe Ferdinanda (KFNB). Akcionafi této akciové spolecnosti odhlasovali vznik
penzijniho Ustavu jiz v roce 1844. Postupné zacaly také dalsi Zelezni¢ni spole¢nosti
fesit problematiku socidlniho zabezpeceni svych zaméstnancti zaklddani penzijnich
ustavil pro své zaméstnance, napi. roku 1855 vyhradni privilegovanad Bustéhradska
dréha, roku 1857 c. k. privilegovand dréha cisafovny Alzbéty, 1858 c. k. privilegovana
Ustecko-Teplicka draha.'?

A nezistalo jen u zelezni¢nich spole¢nosti, postupné s rozvojem strojniho pramyslu

se zaCaly zakladat penzijni a nemocenské pokladny ve spolecnostech zabyvajici se

9 Zakonnik fi8sky pro kralovstvi a zemé v FiSské radé zastoupené, rok 1888, Viden 1888, s. 57.

10 Rigsky zakon &islo 1 z 28. prosince 1887 o nemocenském pojisténi délniki, In: Zakonnik Fi$sky pro
kralovstvi a zemé v {i§ské radé zastoupené, rok 1888, s. 1-2. Jan JANAK, Pfi¢ina vzniku ... c. d. s. 70.
1 Petr TROSTER a kol., Pravo socialniho zabezpedeni, Praha 2013, s. 22.

12 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancii c. k. rak. stat. drah. In: Casopis &eského
Ufednictva zelezni¢niho, r. XI., ¢. 30, s. 452 —454.
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strojni vyrobou. Napt. v roce 1870 zfidil FrantiSek Ringhoffer pro své zaméstnance
Délnickou pokladnu Frantiska Ringhoffera a akciové spole¢nost Prvni Ceskomoravska
tovarna na stroje v Praze zfidila v roce 1894 penzijni Gstav pro své Giedniky a mistry,

jejich vdovy a sirotky, ktery zah4jil svou ¢innost v roce 1897.12

13 Narodni archiv/ Policejni feditelstvi Praha I. — presidium/ 1893-1899, sig. V/35/7, karton ¢. 1645.
Stanovy Pensijniho Gstavu akciové spoleénosti Ceskomoravska-Kolben-Dandk v Praze, Praha 1937, s.

5.
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Prameny

Vyse uvedenému vyzkumnému zaméru mé disertacni prace odpovidd i pramenna
zakladna. Jak bylo uvedeno vyse, vlastniho posunu v badani této problematiky bylo
dosaZeno pfi pouziti a vyuziti archivnich pramenti.

Jednim z hlavnich archivnich pramentl, ze kterého jsem cerpal pii své praci, byl fond
Severni drahy cisafe Ferdinanda ulozeny v Rakouském statnim archivu ve Vidni. Fond
ucelené zachycuje obdobi let 1836 az 1887 a ¢astecné 1888 az 1906. Celkem obsahuje
843 kartond, které maji nasledujici schéma:

1. obdobi 1836 az 1869: 1. Allgemeines, II. Bau, III. Verkehr, IV.
Verrechnung, V. Grundeinlosung, VI. Rechtssngelegenheiten, VI
Kommerzielles, VIII. Zugforderung, IX. Ausriistungswesen.

2. Obdobi 1870 az 1887: I. Bau, II. Verkehr, III. Kommerzielles, IV.
Zugforderung, V. Personal, VI. Ausriistung, VII. Abrechnung, VIII.Bergbau,
IX. Verwaltung, X. Verrechnung.

3. Obdobi 1888 az 1906: obsahuje Sest neusporadanych kartoni

Druhym archivnim material vztahujicim se k d&jinam KFNB je fond Reditelstvi pro
trat¢ byvalé Spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda ulozeny v Narodnim archivu
v Praze. Fond obsahuje materidl pro obdobi let 1851 az 1906, nejucelené;si je vSak jen
v obdobi let 1888 az 1906, ziejm¢ néasledkem archivni odluky. Jako vedlejsi 1ze vyuzit
fond: Policejni feditelstvi Praha I. — presidium 1893—-1899, ve kterém jsou ulozeny
zé4dosti na povoleni penzijnich délnickych spolkli a schvaleni jejich stanov, naptiklad
pro firmu Ringhoffer na Smichové.

Archivni fondy v Praze a ve Vidni tykajici se Severni drahy cisafe Ferdinanda jsou
sice pristupné, avSak velmi nepiehledné. Materialy ufedni povahy z produkce KFNB
se v nich hledaji velice té¢Zce a musi se pfistoupit k metod¢ postupného prochazeni
kartonu po fad€. V piipadé¢ fondu Severni drdhy cisafe Ferdinanda v Rakouském
staitnim archivu se badateli po néjaké dobé podafi proniknout do systému spisové
sluzby spolecnosti, a pak je mozné se stfidavymi uspéchy vyhledavat potiebny
pramenny material ke studiu.

Podobné je na tom fond Generéalniho feditelstvi-Bainské drdhy v podnikovém archivu
OKD. Tento fond ¢ita cca 600 kartond, které jsou pouze ¢aste€né uspotraddané a pii
badani nastava podobny problém jako u fondd Severni drahy cisafe Ferdinanda ve

Vidni a fondu Reditelstvi pro traté byvalé Spoleénosti Severni drahy cisafe Ferdinanda
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v Praze.

Ptesto se d4 v téchto pramennych zékladnach najit mnoho informaci k tématu vzniku,
vyvoje a fungovani socialniho systému u Severni drahy cisafe Ferdinanda. Nachazeji
se zde dokumenty ufedni povahy z produkce spolecnosti - predpisy penzijniho fondu,
piedpisy nemocenské pokladny a v neposledni fad¢ také protokoly z valnych hromad
akcionafi Severni drahy cisate Ferdinanda z rozmezi let 1845 az 1907.

Prvofadym pramennym materidlem se staly piedpisy penzijniho spolku a
nemocenské pokladny, které mi umoznily proniknout do systému jejich fungovani.

Bylo z nich mozné zjistit vysi ptispévki Cleni do téchto pokladen ¢i vysi ro¢niho
piispévkil Severni drahy cisaife Ferdinanda. Kromé toho zde obsazené udaje umozni
popsat penzijni a nemocenské pozitky, na které méli ¢lenové a jejich rodinni
pfislusnici narok.

Piedpisy nemocenské pokladny také zprostiedkovavaji informace o povinnostech a
pravomocech podnikovych Iékait a rozsahu jejich ptisobnosti.

Ze stejného pramene je mozné zmapovat spravu nemocenské pokladny, pravomoci a
povinnosti vyboru nemocenské pokladny a vytvofit si jasnou ptfedstavu o fungovani
samospravy vramci nemocenské pokladny. Jsou zde také stanoveny podminky
¢lenstvi.

Diky protokolim z valnych hromad bylo mozno zpracovat i problematiku pifijmi a
vydajii penzijniho Ustavu. Nachazeji se zde udaje o okolnostech vzniku penzijniho
ustavu, pfipadné nemocenské pokladny.

Ze stejného pramene muZzeme vyextrahovat znéni uUprav penzijnich, nebo
nemocenskych predpist.

V protokolech se nachdzeji informace vhodné ke zjisténi poctu clentt penzijni
pokladny, bohuzel pouze ve vybraném obdobi padesatych let. Velice spolehlivé vsak je
zn¢j mozné zjistit pocty penzionovanych zaméstnancii, vdov a sirotkli pobirajicich
penzijni pozitky v rozmezi let 1855 az 1905.

Ve fondu Severni drédhy cisafe Ferdinanda ve Vidni se nachazi schematismy této
spoleCnosti zlet 1860 a 1890. Jsou zde jmenné seznamy zaméstnanci a v piipadé
schematismus z roku 1860 také seznam penzionovanych zaméstnancti, vdov a sirotki.
Soucésti seznamu jsou vySe vyplacenych penzijnich pozitkll. Tyto udaje jsem ve své
praci vyuzil.

DalSim pramennym zdrojem k piedlozenému tématu socidlniho zabezpecovaciho

systému jsou ti§téné prameny. V nasem piipadé se jedna hlavné o Osterrechisches
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Eisebahn-Jahrbuch autora Ignatze Kohna, pozdéji Konta, vychazejici v rozmezi let
1868 az 1889. Auror zde nashromdzdil historické a statistické udaje o vSech
soukromych a statnich Zeleznicich v habsburské monarchii. Z nich jsem mohl ziskat
prehled o historii téchto spolecnosti, jejich hospodaiskych a finan¢nich zélezitostech a
vysledovat rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury ve vSech zemich habsburské monarchie.

K tiSténym pramenim mizeme pfifadit také organizacni predpis a domovni fad
azylového domu Severni drahy cisafe Ferdinanda ve Valticich. Tyto prameny mi
poskytly obraz kazdodennosti azylového domu. Byl jsem schopen zrekonstruovat
vzdélavaci vychovny systém, ktery v ustavu fungoval, systém trestl odmén, prav a
povinnosti chovancli. V nespoledni fad€¢ jsem ztohoto diillezit¢tho pramene, ziskal
informace o spravé azylového domu ze strany Severni drahy cisafe Ferdinanda.

Poslednim a velmi diilezitym pramenem pravni povahy, z kterého jsem Cerpal pii
psani své disertacni prace, byl fissky zakonik z let 1848 az 1907. Tyto prameny mi
umoznili zjistit pravni ramec, v kterém se museli zfizovatelé socialni zabezpecovaciho
systému pohybovat.

Vsechny vyse uvedené prameny byly nepostradatelnym pomocnikem, ktery pomohl
posunout badani v této problematice kuptedu. Drtiva vétSina prament pak byla pouzita

poprve.
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Literatura

Literaturu zamétenou na vznik, vyvoj a fungovani zabezpecovaciho systému v 19.
stoleti na tzemi dne$ni Ceské republiky miZeme sméle nazvat skromnou.
Ceskoslovenska a pozdé&ji ¢eska historiografie se nikdy timto tématem programové
nezabyvala a do dneSniho dne neexistuje zadna syntéza soustied’ujici se Cisté na toto
téma.

V obdobi prvni poloviny dvacatého stoleti se ktomuto téma vyjadifovali
narodohospodati a politici. Mezi né patfil naptiklad Karel Englis, jehoz 1utla kniha
Socialni politika dava ctenafi moznost ziskat informace o smérech politického a
narodohospodaiského mysleni vzhledem k socialnimu zabezpedeni.'

Sami Zelezni¢ni zaméstnanci se problematikou socialniho zabezpeceni zabyvali.
Zékladni informace o tomto systému miizeme ziskat z dila Déjinny vyvoj a vysledky
pensijniho pojisténi zaméstnancii c. k. statnich drah, které vychdzelo nejdiive na
pokradovani v Gasopise Cesky ufedniktl Zelezni¢nich v obdobi 1900 az 1909 a
néasledné bylo v roce 1911 vydéano knizng.!?

Dalsi zakladni moznou literaturou z dané¢ho obdobi je kniha Socidlni péce u
Ceskoslovenskych statnich drah, kterou u piilezitosti deseti let republiky vydalo
ministerstvo Zeleznic. Jsou vni obsazeny informace o formovani penzijniho,
tirazového a nemocenského pojisténi v nové Ceskoslovenské republice od roku 1918
do roku 1928.1¢

Ceskoslovenska historiografie se v obdobi let 1948 az 1989 intenzivné zabyvala
zkouméanim socidlnich dégjin, ale vtom kontextu mél vyzkum zabezpecovaciho
systému pouze okrajovou a pomocnou roli. Nikdy se z n¢j nestalo hlavni nosné téma.
Navic je odborna literatura z tohoto obdobi zatizena ideologickym pohledem na danou
problematiku.

Zakladni informace k tématu vzniku zabezpecovaciho systému v Predlitavsku lze
nacerpat v knize Jana Janaka Priciny vzniku Predlitavské socialni spravy, ktery vlastné

¢ast tykajici se naSeho tématu vpaSoval do knihy o feseni chudinské problematiky.!”

14 Karel ENGLIS, Socialni politika, Praha 1916.

5Casopis &eskych tufednikdi Zelezninich, roénik 1-9, rok 1900-1909. Socialni péte u
Ceskoslovenskych statnich drah, Praha 1928.

16 Socialni péée u Ceskoslovenskych statnich drah, Praha 1928.

17 Jan JANAK, P¥i¢iny vzniku predlitavské socialni spravy, Brno 1970.
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Literatura vénujici se problematice podnikového socidlniho zabezpeceni na Zeleznici
je ve své podstaté zlomkovita.

Zakladni informace o historii vzniku a vyvoje socialniho zabezpeceni na Zeleznici l1ze
nacerpat v tietim dilu knihy Gechichte der Eisenbahnen der OJsterreichische-
ungarischen Monarchie, ptipadné v prvni ¢asti patého dilu.'®

Jednim za autord, ktery se tématu alespoii okrajové dotkl, byl Miloslav St&pan, ktery
se sice ve své knize Prehledné déjiny ceskoslovenskych zeleznic 1824—1948, zaméfil
Cist¢ na historii zeleznice, ale nalezneme zde nékolik zakladnich informaci
k podptirnym spolkiim zeleznicaitt a k pribéhu pasivni rezistence vroce 1906 a
1907.Y

O tom, jak vznikla a fungovala spolenost Severni drahy cisafe Ferdinanda v
polticko-ekonomickych souvislostech, vypovida publikace Josefa Honse a kolektivu,
ktefi ji napsali k vyro¢i 150 let Zeleznice na uzemi Ceskoslovenska pod nazvem Cteni
o Severni draze Ferdinandove. V této knize najdeme také kapitolu vénovanou
penzijnimu systému KFNB.?

K zajimavé a kvalitni literatufe patii titul historika FrantiSka Janacka Nejvétrsi
zbrojovka monarchie, ve kterém se zaméfil na genezi Skodovych zavodi v Plzni a
zajimavou formou popsal vznik a vyvoj socialniho systému ve Skodovce. Kapitola na
stejné téma nechybi ani v pokraGovani této knihy Svét okiidleného sipu.*!

Problematikou dé¢lnické socidlni politiky v Pfedlitavsku se zabyva autor Kurt Ebert
ve své knize Die Anfiinge der modernen Sozialpolitik in Osterreich.?*

V sedmdesatych letech dvacatého stoleti se objevilo nékolik studii z pera Miloslava
Martinka, Prehled vyvoje socidlniho zakonodarstvi v ceskych zemich v letech 1879-
1918, Prehled vyvoje rakouského zdakonodarstvi v oblasti chudinstvi, zdravotnictvi a
socidlni spravy, Vlasty Kiepelakové Socidlni situace hornikii v Cechdch pred 1.
svétovou valkou a Zdetka Deyla Socidalni politika Ceskoslovenska v ceské dobové

literature 19181938, Z historie pripravy a vzniku zakona o pojisténi zaméstnancii pro

18 Geschichte der Eisenbahnen der osterreichisch-ungarischen Monarchie, III. Band, Wien-Teschen-
Leipzig 1898. Geschichte der Eisenbahnen der dsterreichisch-ungarischen Monarchie, Band V/I, Wien-
Teschen-Leipzig 1908. (déle jiz jen GEOUM).

19 Miloslav STEPAN, Piehledné d&jiny Eeskoslovenskych Zeleznic 1928—1948.

20 Josef HONS a kol., Cteni o Severni draze Ferdinandové, Praha 1990.

21 Frantisek JANACEK, Nejvétsi zbrojovka monarchie, Praha 1990. Vladimir KARLICKY, Petr
HOFMAN, Frantisek JANACEK, Antonin KLIMEK, Vladislav KRATKY, Svét okiidleného $ipu,
Ptibram 1999.

22 Kurt EBERT, Die Anfinge der modernen Sozialpolitik in Osterreich, Wien 1975.
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pripad nemoci, invalidity a stari, Vyvoj deélnického socidalniho pojisténi
v Ceskoslovensku v letech 1924—1938.

Vsechny vychazely bud’ v Ceskoslovenském &asopisu historickém, nebo ve Sborniku
k dé¢jinam 19. a 20. stoleti. Tyto studie se dotykaly socidlni politiky a socialniho
zachytného systému v obdobi Prvni republiky s pfesahem do sedmdesatych let 19.
stoleti. Zadny zautord bohuzel nikdy nepublikoval Zadnou zahrnujici syntézu.
Informace, které se v téchto studiich nachazeji, davaji ¢tenaii informace o zdkladnim
obrazu o existenci a fungovani socidlniho zakonodarstvi v rozmezi let 1879 az 1938.%

Po roce 1989 ziistala dlouho toto téma stranou pozornosti historikli. Nikoliv vSak
pravnikl a tak Ize zakladni informace o vzniku a vyvoji zabezpecovaciho systému
v knize Z. Gregorové Diichodovy systém, nebo P. Trostera Prdvo socialniho
zabezpeceni. Obé dvé knihy maji formu spise vysokoskolské uéebnice.?*

Na konci prvniho desetileti dvacatého prvniho stoleti se kolem Jakuba Rékosnika
utvoril kolektiv autorl, kteii zamétili své badani na problematiku socidlniho systému
v Prvni  Ceskoslovenské republice. Vysledkem je publikace Socidlni stat
v Ceskoslovensku, pravné-instituciondalni vyvoj v letech 1918-1992. Da se fici, Ze je to
prvni komplexni pohled na vyvoj a formovéani socidlniho zachytného systému na
nasem Gizemi. >

V soucasné dobé je dokoncovan vystup z grantového projektu Ideje — legislativa —
instituce: socialni mysleni a socialni praxe v ¢eskych zemich 1781-1939. Vyzkum je
provadén na Historickém ustavu Akademie véd Ceské republiky tymem pod vedenim

Milana Hlavacky. V jehoZ ramci by tomuto tématu mél byt vénovan vétsi prostor.

2 Vlasta KREPELOVA, Socialni situace hornikti v Cechach pted 1. svétovou valkou, in: Sbornik
k d&jinam 19. a 20. stoleti, 2/1974, 126-127. Miloslav MARTINEK, Pichled vyvoje socialniho
zékonodarstvi v ¢eskych zemich v letech 1879-1918, in: Sbornik k d&jinam 19. a 20. stoleti, 3/1976,
13-44. Miloslav MARTINEK, Rakouské zakonodarstvi v oblasti chudinstvi, zdravotnictvi a socialni
spravy, in: Sbornik k déjinam 19. a 20. stoleti, 4/1977, s. 63—85. Zden¢k DEYL, Socialni politika
Ceskoslovenska v ¢eské dobové literatuie 1918-1938, in: Sbornik k d&jinam 19. a 20. stoleti, 2/1974,
5.148-166. Zdendk DEYL, Vyvoj délnického socialniho pojisténi v Ceskoslovensku v letech 1924—
1938, in: Ceskoslovensky &asopis historicky 24, 1976, s. 508—534. Zdendk DEYL, Z historie piipravy a
vzniku zakona o pojisténi zaméstnancii pro piipad nemoci, invalidity a staf4, in: Ceskoslovensky &asopis
historicky 21, 1973, s. 527-552.

2 Zdeitka GREGOROVA, Diichodovy systém, Brno1998. Petr TROSTER a kol., Pravo socialniho
zabezpeceni, Praha 2013.

2Jakub RAKOSNIK, Igor TOMES a kol., Socialni stat v Ceskoslovensku, pravné-institucionalni vyvoj
v letech 1918-1992, Praha 2014.
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1. Vznik Zelezni¢ni dopravy v Evropé

Na pocatku Zeleznice jako takové stal vynalez kolejového pole, nejdiive dfevéného,
které se vyuzivalo jiz od 16. stoleti v rudnych dolech v Némecku a Tyrolsku jako
pevna dopravni cesta pro diilni vozik (hunt). Jako hybna energie byla pouzivana sila
clovéka. Od tficatych let nasledujiciho stoleti vyuZzivali tento zpisob dopravy hornici
znémeckych zemi v uhelnych dolech v Newcastlu a vroce 1676 dokonce koleje
spojily doly s ptistavem Tyne. Avsak vice jak sto let trvalo, nez byla technologie
kolejnice zdokonalena a piipravena k SirSimu vyuziti. Na konci Sedesatych let 18.
stoleti byly pouzity litinové kolejnice ke stavbé dilni drahy, nejprve jen pro provoz
diilnich voziki ptfimo v dolech. O né&jaky ¢as pozdéji byla jako hybné energie pouzita
sila kon¢. Nasledn¢ zacala v Anglii vystavba konéspieznych Zeleznic.

Pokrok vsak Sel netinavné vpied. Jiz v roce 1765 se podatilo anglickému vynalezci
Jamesu Wattovi zdokonalit parni stroj natolik, Ze jej bylo mozno zacit vyuZzivat jako
zdroj energie pohonu v primyslu a pozdé€ji v dopravé. Na pocatku 19. stoleti se
anglickym vyndlezcim Richardu Trevithickovi a Georgi Stephensonovi podafilo
piizptsobit parni stroj pro pohon parniho kolejového prostredku, ktery dostal pozdéji
nazev lokomotiva. Prvné jmenovany sestrojil vroce 1804 prvni funkéni parni
lokomotivu a druhy dokazal tento vynalez aplikovat v roce 1818 pro b&zny provoz.
George Stephenson se tak stal UspéSnym podnikatelem a prikopnikem nového
dopravniho prostiedku. V letech 1819 az 1822 postavil a uvedl do provozu prvni
zeleznici spojujici Stockton s Darlingtenem, na které se pouZivala kombinovana
konska a parni trakce. Pro rozchod své trati pouzil rozte¢ kol anglickych dostavnikii 6
stop a 8 Y4 palce, 1 435 mm, ¢imz ustalil rozchod vétSiny budouci svétové zeleznicni
sit¢. Mezi nejvice piepravované komodity patiily uhli a lidé. Opravdova prvni
zeleznicni trat’, ktera byla postavena v letech 1826—1830 jen pro parni provoz, byla
trat’ z Liverpoolu do Manchesteru.

Také v ostatnich statech tehdejsi Evropy a svéta se zacaly stavét Zeleznice s koniskym
nebo parnim pohonem. V roce 1828 byla ve Francii oteviena Zeleznice ze St. Etienne
do Andrézieux pro ptepravu uhli v délce 23 km, pozdéji byla prodlouzena do Lyonu.
V nové vzniklém belgickém kralovstvi byla v roce 1835 zprovoznéna trat’ z Bruselu do
Malines a ve stejném roce v Bavorsku Zeleznice z Norimberku do Fiirthu. V carském

Rusku inzenyr FrantiSek Antonin Gerstner dokoncil v roce 1836 Zeleznici z Petrohradu
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si ve dvacatych letech 19. stoleti nasel cestu do Severni Ameriky za Atlanticky ocean,
kde byla v roce 1829 ve Spojenych statech americkych dana do provozu dilni drdha z
Carbondale do Honesdale.?

Myslenka zelezni¢ni dopravy se ukazala Zivotaschopnou a vydala se na cestu
nejdiive Evropou a pozdé¢ji do celého svéta. Da se fici, ze Stephensonovo technické
feSeni vyuziti parniho stroje jako pohonu lokomotiv pifevratné ovlivnilo dé&jiny
civilizace ve vSech zemich svéta a stalo se jednim z faktort procesu pozd¢ji nazvaného
pramyslova revoluce a industrializace. Podle hustoty zelezni¢ni sité se dala a da urcit
ekonomické a hospodarska vyspélost té které zemé.

V habsburské monarchii se nova technologie dopravy objevila v poloviné dvacatych
let 19. stoleti. Pravé v Cechach byla zahajena Zelezniéni éra stavbou konéspreznych
drah, a to z Bud¢jovic do Lince a z Brusky do Lan. V poloviné tficatych let zacala
stavba a provoz prvni zeleznice s parni trakci v rakouském cisafstvi, C. k. vyhradné

privilegované Severni drahy cisafe Ferdinanda.

26 Richard Trevithick (1771-1833) sestrojil a patentoval parostroj pro jizdu po hladkych kolejich. V roce
1804 uskutecnil jizdu lokomotivy s vlakem na trati dlouhé 14,5 km. Jeho lokomotiva vSak byla prili§
tézka a dochazelo k borceni a praskani kolejnic. George Stephenson vyfesil problém vahy lokomotivy
lépe a zkonstruoval prvni provozuschopnou lokomotivu. Miloslav STEPAN, Piehledné dg&jiny
Ceskoslovenskych Zeleznic 1824-1948, Praha 1958. s. 28. Josef HONS, Dgjiny dopravy na tzemi
CSSR. Bratislava 1975, s. 67-69. Alois CZEDIK, Der Weg von und zu den Osterreichischen
Staatsbahnen, Die Entwicklung der &sterreichischen Eisenbahnen als Privat-und Staatsbahnen 1824—
1910, I. Band, Tetschen, Wien, Leipzig 1913, s. 28.
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1.1.Formovani Zelezni¢ni sité v zemich Koruny ceské

Obdobi vzniku a budovani Zelezni¢ni sité a dopravy na izemi dnesni Ceské republiky
1ze dle profesora Hlavacky periodizovat nasledujicim zptisobem (viz I az IV):

L. Era konéspieznych Zeleznic a elementarni po&atky hromadné osobni dopravy —
20. a 30. léta 19. stoleti

II.  Pocatky revoluce v dopravé v Ceskych zemich - od poloviny 30. let 19. stoleti
do poloviny 19. stoleti (1848/1849)

III. Rozvoj revoluce v dopravé v Ceskych zemich — od poloviny 19. stoleti do
poloviny 60. let 19. stoleti (1866/1867)

IV. Rozmach a dovrseni revoluce v dopravé v ¢eskych zemich — od poloviny 60. let
19. stoleti do poloviny 70. let 19. stoleti (1873/1874)*’

V. Dokonceni zelezni¢ni sité, pfevzeti Ustiedni role statu v zelezni¢ni doprave,
podil zemské samospravy na stavbé lokalnich trati — od poloviny 70. let 19.
stoleti do konce prvniho desetileti 20. stoleti.

Vzhledem k zaméteni této prace bylo nutné rozsifit tuto periodizaci o paty bod
zahrnujici také obdobi od poloviny sedmdesatych let 19. stoleti do konce prvniho
desetileti 20. stoleti. V tomto obdobi doSlo k dokonceni Zelezni¢ni sité, byl zahdjen
proces postupného postatnéni vétsiny velkych soukromych zelezni¢nich spolec¢nosti a
umérné k tomu formovani C. a k. Statnich drah (dale jen kkStB). Paralelné s tim
probéhla vystavba lokalnich trati v Predlitavsku dopliujici stavajici zelezni¢ni sit’, do

které se zapojil stat, soukromé zelezni¢ni spolecnosti a jednotlivé zemé Predlitavska.

27 Milan HLAVACKA, Dgjiny dopravy v &eskych zemich v obdobi primyslové revoluce, Praha 1990, s.
26.
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1.2.Era konésp¥eZnych Zeleznic a elementarni po¢atky hromadné
osobni dopravy — 20. a 30. 1éta 19. stoleti

V tomto obdobi byl rozvoj Zelezni¢ni dopravy v ¢eskych zemich prezentovan dvéma
projekty konéspieznych drah, a to konéspieznymi Zeleznicemi Budé&jovice-Linec a
Praha-Lany (Plzen). Prvni projekt byl Gzce spjat se jménem profesora FrantiSka Josefa
Gerstnera a pozdéji také jeho syna FrantiSka Antonina Gerstnera. F. J. Gerstner pfi
praci na projektu priplavu Vltava-Dunaj navrhl nahradit priplav méné nakladnou
konéspieznou Zeleznici spojujici Bud&jovice a Linec.?®

Privilegium na stavbu a provoz zZelezné drahy z Budéjovic do Mauthausenu ziskal
7. zati 1824 jeho syn profesor videiiské polytechniky F. A. Gerstner. Financné projekt
zastitili videniSti bankéti Johann Heinrich Geymiiller, Johann Heinrich Stametz, Georg
Simon Sina, Jan Mayer a Salomon Mayer Rothschild. Nasledné byla zalozena C. k.
Prvni  rakouska Zeleznicni spolecnost, prvni soukroméd spolecnost podnikajici
v zelezni¢ni dopravé na Uzemi Ceskych zemi. F. A. Gerstner poté postoupil udélené
privilegium spole¢nosti.?’

Stavba byla zahdjena 28. Cervna 1825 a vroce 1832 dosdhla Lince. Jednotlivé
dokoncené useky byly davany do provozu hned, jak to bylo mozné. F. A. Gerstner
s védomim rozvoje parni Zelezni¢ni dopravy v Anglii vedl stavbu tak, aby ptipadny
ptechod k parni trakci byl co nejrychlejsi. To se vSak projevilo zvySenim ndkladt. V
prabéhu stavby tak musel F. A. Gerstner pro neshody s akcionafi odejit a stavbu
dokongil inZzenyr Mathias Schonerer.*

Finanéni UspéSnost podniku byla na pocatku problematickd, protoze po Uplném
uvolnéni statniho solného obchodu v Cechéch a v Rakousku poklesla pieprava soli na
minimum. To témétf zpusobilo likvidaci Zelezni¢ni spolecnosti, avSak na zésah
vlivnych akcionaft z fad statnich ufednik a aristokracie doslo k sanaci podniku. Byla

vydéana nova emise akcii a S. M. Rothschildovi byl postoupen vétsinovy podil. Prvnim

28 Hlavni piepravni komoditou na nové obchodni cesté méla byt stil, ale jiz se po&italo také s osobni
dopravou. Mojmir KREJCIRIK, Po stopach nasich zeleznic, Praha 1991, s. 12—-13.

2 Pfi rozhodovani o udéleni privilegia prosvitla myslenka postavit tuto cestu za statni penize. Josef
HONS, Velka cesta, Cteni o draze Olomoucko-prazské, Praha 2007. s. 38. Miloslav STEPAN,
Piehledné d&jiny... c. d. s. 31. Milan HLAVACKA, Dg&jiny dopravy... c. d.s. 31.

30 M. Schénerer se snazil splnit pozadavky akcionait a sniZit co nejvice stavebni naklady. Tak doslo ke
zméné technologického postupu stavby, jehoz nasledkem bylo to, Ze Cast stavéna M. Schonererem
pozdé€ji nemohla byt vyuzita pro parni trakci. Celkové naklady na stavbu se vy$plhaly do vyse 1 milionu
654 000 zl. Josef HONS, D¢gjiny dopravy na ... c. d. s. 25-26, 73-74. Milan HLAVACKA, Dg&jiny
dopravy... c. d. s. 31-33. Miloslav STEPAN, Ptehledné déjiny... c. d. s. 32. Mojmir KREJCIRIK, Po
stopach... c. d. s. 13-17.
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finan¢n¢ ziskovym rokem byl rok 1831. V letech 1834 az 1844 spole¢nost prodlouzila
zeleznici do Gmundenu, ¢imz zvysila vynosnost celého podniku.®!

Tato prvni zkuSenost videtiského bankovniho domu Rothschild se ukazala do
budoucna jako velice dulezita pro rozvoj zelezni¢ni dopravy v habsburské monarchii.
Zpusob ziskani privilegia, zptisob stavby a jeji financovani se nasledné projevilo pii
budovani prvni Zeleznice stavéné pro parni trakci v monarchii — Severni drdhu cisafe
Ferdinanda.

Do stejného obdobi spada stavba a provoz konéspiezné drahy Praha—Lany (Plzen)
stavéné v letech 1828 az 1833. Jiz vroce 1825 byla zalozena Prazskd Zelezmicni
spolecnost, kterd méla provozovat koniskou drahu z Prahy do Plzné. Trasu projektoval
opét F. J. Gerstner a mezi akcionafi spole¢nosti hrali prim predstavitelé ceské zemské
Slechty. Privilegium bylo vroce 1826 udéleno Karlu ze Stemberka a Eugenovi
z Vrbna. Nasledné byla podle projektu F. J. Gerstnera v roce 1828 zahajena stavba,
ktera v fijnu 1830 dosédhla Lan, v pritbéhu dalSich tech let byla postupné prodlouzena
do kiivoklatskych lest, kde byla definitivné zastavena. Nakonec doslo k propadnuti
privilegia a finanénimu neuspéchu celého projektu.

Da se fici, ze existovaly dva hlavni diivody netuspéchu. Zaprvé nedostatek financi na
vystavbu a provoz zeleznice a zadruhé organizacné—technicko—stavebni nedostatky
celého projektu stavby. PrazZskd Zelezmicni spolecnost nakonec ukoncila ¢innost a
nedostavénou drdhu zakoupil vroce 1834 hrabé K. F. Fiirstenbeg. Ten ji zacal
vyuzivat k zdsobovani Prahy dfevem. K néaslednému oziveni doslo teprve po zahéjeni
tézby uhli v okoli Kladna. Nakonec drahu vroce 1853 zakoupila Spole¢nost
bustéhradské drahy, ktera ji napojila na svou sit’ drah a pfestavéla ji na parni provoz.*

Konéspiezky nebyly v ramci habsburské monarchie zalezitosti jen ¢eskych zemi. Ve
Ctyticatych letech 19. stoleti, v letech 1840—1845, byla v Hornich Uhrach postavena a

provozovana koiika Pozsony-Nagyszombat.**

31 Milan HLAVACKA, Dé&jiny dopravy... c. d. s. 32-33. C. k. Prvni rakouské Zeleznicni spolecnosti
existovala do roku 1857, kdy ji koupila Spolec¢nost drahy cisafovny Alzbéty. Na prelomu Sedesatych a
sedmdesatych let 19. stoleti byl usek Bud&jovice — hranice Cech piebudovan na parni trakci. Parni
provoz byl zahdjen v roce 1871. Josef HONS, D¢jiny dopravy na ... c. d. s. 118.

32 Do vedeni podniku patiili C. L. Metternich, K. E. Fiirstenberk, K. Clam-Martinic. Antonin
z Hochberka, F. J. Gerstner, A. J. Oppelt a H. Kleinwichter. Milan HLAVACKA, D&jiny dopravy... c.
d.s.33-34.

3 Josef HONS, Velka cesta...c. d. s. 26. Ivan JAKUBEC, Zdenék JINDRA, Dg&jiny hospodafstvi
¢eskych zemi. Od pocatku industrializace do konce habsburské monarchie, Praha 2007, s. 249.

34 Josef HONS, Velka cesta...c. d. s. 28.
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1.3.Pocatky revoluce v dopravé v ¢eskych zemich - od poloviny 30.
let 19. stoleti do poloviny 19. stoleti (1848/1849)

Prvnim Zelezni¢nim podnikem projektovanym jiz od pocatku pro parni trakci byla
spole¢nost pozd€ji pojmenovana jako C. k. vyhradné privilegovana Severni draha
cisafe Ferdinanda (KFNB). Vzhledem k tomu, Ze tato prace je zaméfena na socidlni
systém této spolecnosti, je historie vzniku a vyvoje KFNB popsdna podrobnéji nize.
Tedy jen ve zkratce, projekt této Zeleznice byl dilem profesora FrantiSka Xavera
Riepla, ktery navrhl Zelezni¢ni spojeni Vidné a Bochnie v Halici. Cely podnik finan¢né
podpofil bankovni dim Rothschild ve Vidni, sém Salomon Rothschild ziskal na
pocatku roku 1836 privilegium na vystavbu a provozovani zelezné drahy z Vidné do
Bochnie s odbo¢kami do Brna, Opavy, Olomouce, Bielska a Biele. Byla zalozena
akciova spolecnost s vétSinovym podilem S. M. Rothschilda, ktery ji postoupil
privilegium a tato spole¢nost byla pojmenovana po cisafi Ferdinandu I. Dobrotivém.
Postupné v letech 1836 az 1855 vybudovala svou zakladni Zelezni¢ni sit’ spojujici
Viden, Brno, Opavu, Olomouc, Bielsko, Bietou a Krakov.

Na pocatku ctyticatych let 19. stoleti doslo k prvni krizi ve vystavbé zeleznic
v habsburské monarchii. Vynosy z provozovani drah totiz nebyly tak vysoké, jak se
predpokladalo, a jednotlivi majitelé Zelezni¢nich spolecnosti zadali stit o finan¢ni
podporu. Prezident vSeobecné dvorské komory svobodny pan Karl Fridrich Kiibeck
vypracoval zpravu o ptipadné pomoci statu témto spole¢nostem, kde doporucil, aby se
budouciho planovani a budovani Zeleznic ujal sam stat a ucinil z zelezni¢nich vynosu
dalsi statni piijem. Koncem roku 1841 navrhl plan rozvoje Zelezni¢ni dopravy pod
dozorem statu, ve kterém méla Viden tvofit hlavni dopravni uzel, ze kterého m¢ly
vychazet zeleznice na vSechny Ctyfi svétové strany. Méla tak byt zarucena kontrola
piepravy zbozi po Evropé a financni zisk ztoho plynouci. Kiibekiiv navrh byl
podpoien cisafskym rozhodnutim z 19. prosince 1841 a zejména cisafskym dekretem
z 13. biezna 1842, kterym bylo zfizeno generalni feditelstvi rakouskych drah.
Zeleznice nasledné patfila do spravy dvorské komory a po roce 1848 pod ministerstvo

obchodu. Tim zagalo obdobi stavby Zeleznic statem.*

35 Stat mél je dohlizet na stavbu, kterou mél provadét soukromy stavitel. GR mélo za tikol vypracovat
projekt, vykup pozemki, pfiprava zadani stavby, pfipravy zahajeni provozu atd. Josef HONS, Velka
cesta...c. d. s. 43-44, 49-53.
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Postupné tak byla v habsburské monarchii ve ctyficatych a padesatych letech
vybudovéna sit” statnich drah zahrnujici Severni statni drahu (1842—1851), Jizni statni
dréhu (1841-1858), Videniskou spojovaci drahu (1857-1858), Jihovychodni statni
drahu (1845-1856), Vychodni statni drahu (1847-1857), Lombardsko—benatskou
statni drahu (1840-1856). V poloviné 19. stoleti Cinily investice statu do vystavby
zeleznic 40 milidona zlatych konvecni mény, investice soukromého sektorur 80 milionli
zlatych k. m. Celkem se za tyto penize postavilo 1 300 km trati, coz zatadilo Rakousko
ve vystavbé a hustoté zeleznicni sit€ ke Spicce v Evrope. Celkové bylo v letech 1837
az 1859 do vystavby sité vlozeno 560 miliont zlatych k. m., ztoho 300 milidéna
soukromych. V polovin¢ 50. let stat kontroloval 2 272 km trati a uvazoval o dalsi

vystavbg. 3

36 Cisaisky patent z 19. prosince 1841 hlavni zasady sméry Zelezniéni vystavby: a) Zeleznice ma spojit
s Vidni vSechny provincie fiSe a tim pfispét k integraci mnohonéarodnostni fise; b) Z Vidn¢ udélat hlavni
komer&ni mésto stiedni Evropy tim, Ze bude kiizovatkou Zeleznice spojujici piistavy Baltu, Cerného
mofte a Jadranu; ¢) Z Vidné zahajit vystavbu ¢tyimi sméry na Prahu a Drazd’any, do Bavorska, na jih do
Terstu a na vychod do Uher; d) Vystavét dulezitou trat’ Milan-Benatky. VytyCovani trati melo byt
vedeno v souladu s obchodnimi a primyslovymi zajmy statu. Milan HLAVACKA, Dgjiny dopravy...c.
d.s. 50-52.
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1.4.Rozvoj revoluce v dopravé v ¢eskych zemich — od poloviny 19.
stoleti do poloviny 60. let 19. stoleti (1866/1867)

V prvni polovin¢ padesatych let se stat vinou zahrani¢ni politiky dostal do finan¢ni
nedostatenosti a zacal se prohlubovat statni dluh. Jedna z cest ziskdni penéz byla
moznost postupného prodéani statnich Zeleznic do soukromych rukou. Jiz v pribéhu
roku 1854 se jednalo o odprodeji prvni Casti statni zeleznicni sité. Konkurz na
odprodej statnich drah v Cechach a v Uhrach, vyhlaseny 19. fijna 1854, vyhralo 31.
prosince 1854 francouzsko-rakouské finan¢ni konsorcium kryté patizskou bankou
Credit Mobilier. Tuto banku vlastnili konkurenti bankovniho domu Rothschildl
francouzsti Pereirové. 1. ledna 1855 tak vznikla C. k. privilegovana Rakouska
spoleCnost statni drdhy, k k. privilegierte Osterreichische Staatseisenbahn-
Gesellschaft, (StEG) majici ve vlastnictvi statni Zeleznice v Ceskych zemich a
v Uhrach véetné statnich dolti a huti v Cechach a Banatu. Postupné tak do roku 1858
stat odprodal soukromym subjektiim celou zelezni¢ni sit’ vyjma pfechodu do Saska v
Podmoklech. Zaroven se snazil o vytvofeni optimalnich podminek pro soukromé
podnikani v oboru zelezni¢ni dopravy. V roce 1854 byl vydan novy koncesni zdkon
zvyhodnujici soukromniky. Obsahoval moznost udé€leni koncese na 90 let, zékaz
stavby konkurencnich trati, statni garance kapitalu. Zaroven byl vyhlasen plan stavby
10 000 km trati z velké ¢asti financovany soukromym kapitalem. V obdobi 1855 az
1859 probéhla konjunktura vystavby Zeleznic. Kombinace statniho a soukromého
kapitalu se pro habsburskou monarchii ukazala jako vhodna a na vystavbu soukromym
kapitdlem bylo uvolnéno 300 miliénd zlatych k. m., pil miliardy zlatych bylo
emitovano v zelezni¢nich akciich a zurocenych obligacich. Emisi cennych papirQ
zprosttedkoval Uvérni ustav.

V tomto obdobi doslo k zalozeni novych Zelezni¢nich spole¢nosti, které postupné
vybudovaly a zacaly provozovat nové Zelezni¢ni trat€¢ v monarchii. Patfily mezi né
napf. BusStéhradska zelezni¢ni spolecnost 1855, Brnénsko-rosicka drdha 1856,
Jihoseveronémeckad spojovaci drdha 1857/1858, Draha cisatovny Alzbéty 1856,
Ustecko-teplicka draha 1858, Ceské zapadni draha 1859, Draha cisafe Frantiska Josefa
1866, Kosicko-bohuminska draha 1866.%7

37 Stat daval garanci 5,2%, v obdobi do roku 1866 byla tato garance udé&lena v 75% ptipadt. Milan
HLAVACKA, D¢jiny dopravy...c. d. s. 65-72, 76-82.
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1.5.Rozmach a dovrS$eni revoluce v dopravé v ¢eskych zemich — od
poloviny 60. let 19. stoleti do poloviny 70. let 19. stoleti
(1873/1874)

V tomto obdobi doslo k dokonceni zakladni Zelezni¢ni sité v rakousko-uherské
monarchii. Postupné byly realizovany stavby a provoz velkych zelezni¢nich
spole¢nosti, které ziskaly koncesi v pribéhu prvni poloviny Sedesatych let 19. stoleti.
Celkové bylo v tomto obdobi vystavéno 10 920 km zeleznic a vysledkem byla v roce
1875 celkova délka Zelezni¢ni sit€ v Rakousku-Uhersku 17 336 km Zeleznic. Na Ceské
zemé piipadlo 3 325 km, z toho na Cechy 2 646 km, na Moravu a Slezsko 679 km.®

Mezi jednotlivé zelezni¢ni spolecnosti, které postupné dokoncily svou zékladni
Zeleznicni sit a postupné zadaly stavét vedleji traté, patfily napi.: Ceska severni draha,
Jihoseveronémecka spojovaci dréha, Draha cisafe FrantiSka Josefa, kterd ptinesla dalsi
spojeni Vidn& a Prahy, spole¢nost Drahy cisafovny Alzbéty, Ustecko-teplicka draha
prodlouzila svou trat’ do Chomutova, ¢i Bustéhradska draha zpiistupnujici kladensky,
rakovnicky a sokolovsky uhelny revir. Nékteré zelezni¢ni spole€nosti pronikly do
zem&délskych oblasti napt.: Moravsko-slezskd severni draha, Rakouskéd spole¢nost
severozapadni drahy, Moravska pohrani¢ni draha.>

Stat v tomto obdobi zasahoval do vystavby Zeleznic jen finan¢nimi garancemi, které
ziskaly spolecnosti stavéjici své trat¢ dle jeho strategickych a ekonomickych zajmi.
Podpora ze strany statu méla nékolik forem, mezi které pattily: kazdoroéni subvence,
nakup akcii dané spolecnosti staitem a pripadné statni zaruka vyplaceni chybéjicich
financi, pokud zelezni¢ni podnik nedosdahl minimdlniho zuroceni zékladniho
kapitalu.*

Tento rozvoj zelezni¢niho podnikani skoncil v prvni poloviné sedmdesatych let 19.
stoleti. Pocatkem konce byl krach videiisk¢ burzy v kvétnu 1873, ktery sice
neznamenal okamzitou likvidaci nékterych zelezni¢nich spole¢nosti, ale byl pficinou

postupného Gtlumu vystavby Zelezni¢nich trati.*!

38 Milan HLAVACKA, Dgjiny dopravy...c. d. s. 102.

¥ Tamtéz, s. 104-105. Josef HONS, D¢&jiny dopravy na...c. d. s. 117-118. Jindiich BEK, Atlas
lokomotiv, Historické lokomotivy. Praha 1979, s. 12.

40V Predlitavsku byla zpravidla poskytovéana statni garance ve vysi 5,2% zékladniho kapitalu. Milan
HLAVACKA, Dé&jiny dopravy...c. d. s. 105.

4 Ivan JAKUBEC, Zdenék JINDRA, Dé&jiny hospodafstvi ¢eskych zemi...c. d. s. 257.
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1.6.Dokonceni Zelezni¢ni sité, prevzeti ustfedni role statu
v Zelezni¢ni dopravé, podil zemské samospravy na stavbé
lokalnich trati — od poloviny 70. let 19. stoleti do konce prvniho
desetileti 20. stoleti.

V poloviné sedmdesatych let 19. stoleti Ize fici, Ze zdkladni kostra zelezni¢ni sité
v monarchii byla dokoncena. V prib¢hu let osmdesatych, devadesatych a v prvnim
desetileti 20. stoleti byla doplnéna siti lokalnich drah, na jejichZ stavbé se podilely
velké soukromé Zelezni¢ni spoleCnosti, stit a jednotlivé zemské spravy. V tomto
obdobi také doslo ke zformovani kkStB, k postupnému zestatiovani soukromych
zelezniCnich spoleCnosti a pievzeti ustfedni role stitu v provozovani a budovani
zeleznic. Vystavbu lokalnich trati 1ze rozd¢€lit na dvé obdobi. Prvni, ohrani¢ené léty
1877 az 1893, podnikatelské, kde impulzem ke stavbé bylo podnikani v oboru
zelezni¢ni dopravy. Druhé, vymezené léty 1894 az 1914, svépomocné, v kterém byla
vystavba financovana zemskymi snémy v Predlitavsku, stitem a svépomocnymi
druZstvy a mésty.

Legislativné byla stavba a provoz lokélnich trati oSetfena sérii fiSskych a zemskych
zakonl. Jiz 26. kvétna 1880 vstoupil v platnost fissky zdkon O poskytovani vyhod
mistnim draham, ktery byl v roce 1887 nahrazen zdkonem O zakladani a provozovani
mistnich drah, nasledné 1894 O Zeleznicich nizsiho radu platici do roku 1910, kdy byl
vydan stejnojmenny zadkon. Zemské snémy v ¢eskych zemich postupné v devadesatych
letech 19. stoleti piijaly zemské zdkony pro vystavbu lokélnich trati. V ptipadé Cech
byl vydan zemsky zakona z roku 1893 O zvelebeni Zeleznictvi nizsiho rdadu.** Podobny
zékon O podpore Zeleznic nizsiho radu vydal zemsky sném na Moravé v roce 1895 a
taktka identicky byl ptijat také ve Slezsku ve stejném roce. **

V prvné¢ zminéném obdobi doSlo k vystavbé lokdlnich trati a trati spojovacich,
puvodné projektovanych jako hlavni drahy nebo dopliujici stavby hlavnich trati.
Budovateli téchto drah byly velké zelezni¢ni spolecnosti jako KFNB, StEG atd. Lze
fici, Ze tyto velké podnikatelské subjekty scelovaly a definitivné¢ dopravné ovladly

regiony, na jejichz izemi pilisobily. Dalsim, kdo v tomto obdobi intenzivné zasahoval

42 Zemsky zakon v Cechach vychazel ze §tyrské zemské legislativy, konkrétné ze zakona O podporovini
mictnich drah z roku 1890. Celou akci nazvanou Zemska zeleznicni akce fidil Zemsky vybor kralovstvi
Ceského a financovala Zemska banka, stejny vzor byl pfijat také na Moravé a ve Slezsku. Stanislav
PAVLICEK, Nase lokalky. Mistni drahy v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Praha 2002, s. 23-25, 75—
80. Miloslav STEPAN, Piehledné d&jiny... c. d. s. 132.

# Stanislav PAVLICEK, Nase lokalky... c. d. s. 98-99, 107109, 114—117.
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do stavby lokalnich trati, byl stat a Zelezni¢ni spolecnosti specializujici se na stavbu a
provozovani lokalek jako napft.: Rakouska spole¢nost mistnich drah, Localbahn-
Gesellschaft, nebo Spolecnost Ceskych obchodnich drah. Pfipadné se do stavby
zapojila mésta nebo svépomocna druzstva slozend zregiondlnich primyslniki,
statkdii a obchodnikl. Provoz na lokalkach udrzovala spole¢nost, kterd je postavila,
v pfipad€ svépomocnych druZzstev a mést se ho ujimaly kkStB, popiipadé néktera
z velkych Zelezni¢nich spole¢nosti.**

V dobé nejvétsiho stavebniho rozmachu lokélnich trati, 1892 az 1902, bylo napf.
v Cechach postaveno 2 315 km trati a celkova délka Zelezniéni sité dosahla 6 490 km.
Avsak jiz od pocatku byl provoz na lokélnich tratich financovanych zemémi
nerentabilni, ba vyslovné prodéle¢ny.*’

Ve stejné dob¢ jako vystavba lokalnich drah prob¢hlo postupné zestatiovani vétsiny
soukromych zelezni¢nich spole¢nosti a zaroven s tim uzce souvisejici formovani C. a
k. Statnich drah. Na pocatku ptevzeti ustfedni role statu v provozovani a vystavbé
zeleznic v Predlitavsku stdl tzv. sekvestraéni zdkon z roku 1877 umoziujici uvaleni na
tfi roky po sobé deficitni zelezni¢ni spolecnost, kterd obdrZela garanci statu, nucenou
spravu.*® V Zalitavsku byla situace jind, tam se Ustfedni role v Zelezni¢ni dopravé ujal
stat jiz kratce po rakousko-uherském vyrovnani, kdy v roce 1868 vznikly Mad’arské
kralovské statni drahy, Magyar Kiralyi Allamvasutak.*’

S tim, jak stoupal vliv Zeleznice na ekonomiku a primysl statu, zacal prevladat
nazor o vyhodach zestatnéni zeleznic, zlevnéni tarifli a centralizaci Zelezni¢ni spravy.
Dilezitym faktorem se stalo vyjednavani o nové koncesi mezi KFNB a statem
v poloving osmdesatych let.*®

Postupné doslo v pribéhu osmdesatych a devadesatych let 19. stoleti k zestatnéni
Drahy cisafovny Alzbéty, Drahy cisafe Frantiska Josefa, Ceské zapadni drahy,

Prazsko-duchcovské drahy, Rakouské spole¢nosti mistnich drah, Moravské pohrani¢ni

# Miloslav STEPAN, Piehledné d&jiny ... c. d. s. 130135, 139-140. Ivan JAKUBEC, Zdengk
JINDRA, D¢jiny hospodafistvi ¢eskych zemi... c. d. s. 258. Alois ADAMUS, Pohled do d&jin Severni
drahy Ferdinandovy po stoleté ¢innosti 1836-1936, Ptibor 1936, s. 29. Stanislav PAVLICEK, Nase
lokalky... c. d. s. 55.

4 Ivan JAKUBEC, Zden¢k JINDRA, Zdenék, D&jiny hospodaistvi Eeskych zemi... c. d. s. 259.

46 Josef HONS, D¢jiny dopravy na ... c. d. s. 141-142. Ivan JAKUBEC, Zden&k JINDRA, Dg&jiny
hospodafstvi ¢eskych zemi... c. d. s. 257.

47 Jiti JELEN, Svétové Zeleznice 1 — Evropa, Praha 1987, s. 141-143. Jindfich BEK, Zdengk BEK,
Encyklopedie Zeleznice, parni lokomotivy CSD [1], Praha 1999, s. 158. Miloslav STEPAN, Pichledné
dgjiny ... c. d.s. 172-174.

8 Miloslav STEPAN, Pfehledné dé&jiny ... c. d. s. 174-176. Ivan JAKUBEC, Zden¢k JINDRA, Dé&jiny
hospodarstvi ¢eskych zemi... c. d. s. 257.
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drahy, Moravsko-slezské ustiedni drahy. S tim bylo spojeno vytvareni spravy kkStB a
jejich jednotlivych feditelstvi.*’

K zestatnéni nejvétsich, nejvynosnéjSich a nejvlivnéjSich Zelezni¢nich spolecnosti
v Predlitavsku doslo az v druhé pilce prvniho desetileti 20. stoleti. V letech 1906 az
1909 byla postupné zestatnéna KFNB, StEG, Rakouskd severozapadni draha a

Jihoseveronémecka draha.>°

4 V roce 1895 vzniklo feditelstvi kkStB v Olomouci. Miloslav STEPAN, Pfehledné dgjiny... c. d. s.
177-179. Jindtich BEK, Zdenék BEK, Encyklopedie ... c. d. s. 155-161.

50 Miloslav STEPAN, Piehledné dg&jiny... c. d. s. 182—183. Ivan JAKUBEC, Zden&k JINDRA, Dé&jiny
hospodarstvi ¢eskych zemi... c. d. s. 260. Jindfich BEK, Zden¢k BEK, Encyklopedie... c. d. 160-163,
154, 164.
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2. Vznik a vyvoj C. a k. vyhradné privilegované Severni
drahy cisare Ferdinanda

Vroce 1829, vdobé, kdy jiz v Anglii supéla po kolejich parni lokomotiva, se
v rakouském cisafstvi zrodila mysSlenka spojit Zeleznici s parni trakei Viden s Bochnii
v Hali¢i. Jejim autorem byl profesor videiiské polytechniky Frantisek Xavier Riepl,
ktery byl obeznamen s bohatstvim solnych doli v okoli Bochnie a velikosti uhelnych
loZisek v dneSnim Ostravsko-karvinském reviru. Profesor F. X. Riepl se narodil 29.
listopadu 1790 v Grazu a pozdé&ji zde v roce 1810 vystudoval filozofii a pravo. Dalsi
vzdélani ziskal mezi léty 1810 az 1814 na kralovské hornicko-lesnické akademii
v Schemnitz (Bafiska Stiavnica). Pro ziskani praktickych zkuSenosti podnikal v ramci
studia cesty do Tyrolska, Ilyrie a Lombardsko-Benatska. Po ukonceni vzdélani ziskal
misto feditele jaAchymovskych doll a huti, které vedl v rozmezi dvou let, 1816 az 1818.
Kromé praktického vyuziti svych schopnosti zacal také akademickou a védeckou
kariéru. Dvacet dva let, 1818 az 1840, plisobil na polytechnickém institutu ve Vidni.
Zde ziskal profesuru v oboru pfirodnich véd (zoologie a mineralogie). Mimo svou
akademickou kariéru pokracoval v praktickém zuzitkovani svych teoretickych
védomosti. V letech 1824 az 1833 byl zaméstndn jako poradce v rudnych dolech
arcivévody Jana ve Vordenbergu (Styrsko), kde zavedl novy racionalngjsi zptisob
tézby. Diky svym zkuSenostem byl zddanym odbornikem a mezi léty 1829 az 1837
pusobil jako poradce v Zelezarnach olomouckého arcibiskupa ve Vitkovicich, kde
aplikoval novy zplisob vyroby oceli pudlovanim a podle jeho ndvrhu zde byla
postavena prvni koksova vysoka pec.’!

A pravé zde zacal jeho zajem o problematiku dopravy. Z povéreni olomouckého
arcibiskupa arcivévody Rudolfa mél vyfeSit dopravu v rdmci hutniho provozu ve
Vitkovicich. Profesor Riepl Sel vSak ve svych navrzich dél a vypracoval projekt, ktery
v roce 1829 vetejné prezentoval. Navrhl Zelezni¢ni spojeni vychodni Halice, Slezska,
Moravy, rakouskych zemi, Uher, Styrska a Terstu. Budovani této spojnice rozdélil do
nckolika etap. Prvni méla zac¢inat ve Vidni a koncit v Bochnii, s odbockami do Brna,
Olomouce, Opavy a Bielska-Biale. Hlavnimi pfepravnimi komoditami m¢ly byt sul
z Bochnie a uhli z ostravsko-karvinského reviru. Jeho ndvrh se nesetkal s uplnym

pochopenim, avSak Riepl m¢l chut), silu a energii ho prosadit. V této praci mu pomohly

51 Biographisches Lexikon des Kaiserthums Oesterreich, sechsundzwanzigste Theil, Wien 1874, s. 138—
141.
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dobré financni vysledky vySe zminéné koiiské zeleznice Budé&jovice-Linec. Z nich bylo
patrné, ze se investorim vyplati vlozit svlij kapitdl do vybudovani nového zpisobu
dopravy, nebot’ vynos nékolika nidsobné pievysil investice.>?

Prosazeni projektu trvalo celych Sest let. Nakonec pomohly spolecenské kontakty
profesora Riepla. Jeho zndmy vidensky bankét Salomon Biedermann doporucil
Riepliv projekt Salomonu Mayeru Rothschildovi. Ten mél jiz zkuSenosti
s investovanim penéz do Zeleznice a byl jednim z akcionatt C. k. Prvni rakouské
Zeleznicni spolecnosti. Navic mél od svého bratra, londynského Nathana Rothschilda,
velmi dobré reference o vyhodach investic do zeleznice. Teprve nyni bylo mozné diky
Rothschildové podpore ziskat vliv na nejvysSi mista statni spravy, jmenovité na
Antonina Bedficha z Mitrovic. Poté byl profesor Riepl spole¢né s Leopoldem Edlem
Wertheimsteinem a Heinrichem Sichrovskym vyslan na studijni cestu do Anglie, kde
méli za kol ziskat zkuSenosti s prekotné se vyvijejicim dopravnim prostiedkem.>

Po navratu z Anglie profesor Riepl vypracoval a nasledné v roce 1834 vydal spis pod
nazvem ,,Prememoria iiber die Anlage, Unterhaltungskosten und Frachtquantum,*
v kterém doporucoval pouzit pro provoz na planované Zeleznici z Vidné do
Bochnie parni trakci.

S. M. Rothschild podal 15. dubna 1835 Zadost o udéleni privilegia na monopolni
vystavbu a provoz Zeleznice z Vidné do Bochnie s odbockami do Brna, Olomouce,
Opavy, Bielska a Biete, které mu bylo udéleno na pfimluvu a névrh nejvyssiho
kancléfe hrabéte Antonina Bedficha z Mitrovic a viceprezidenta vSeobecné dvorské

komory rytife Eichhoffa 4. bfezna 1836 cisafem Ferdinandem I. Dobrotivym.>*

2 GEOUM, Bd I, s. 129. Alois ADAMUS, Pohled do déjin ... c. d. s. 16.

3 GEOUM, Bd 1, s. 129.

34 Privilegium na stavbu a provozovani Zeleznice z Vidn& do Bochnie mélo za vzor privilegium kofiské
zeleznice Budéjovice-Linec. Josef HONS, Velka cesta... c. d. s. 39—40. Alois ADAMUS, Pohled do
dgjin ... c. d. s. 16. Milan HLAVACKA, D¢jiny dopravy...c. d. s. 39—40. Ivan JAKUBEC, Zdengk
JINDRA, D¢jiny hospodafstvi ceskych zemi... c. d. s. 249 — 250.
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2.1.C. a k. vyhradné privilegovana Severni draha cisare
Ferdinanda

Privilegium bylo udé€leno na dobu padesati let a zarucovalo spolecnosti dopravni
monopol a sankce proti piipadnému konkurentu. Podle privilegia musela spole¢nost
postavit do dvou let alespon jednu mili trati, a do deseti let dokoncit celou drahu
z Vidné& do Bochnie, pokud nemélo privilegium pozbyt platnosti.*®

Hlavni inicidtor celé akce, S. M. Rothschild, si byl védom, ze finan¢ni riziko spojené
s timto podnikem neni schopen sdm pokryt a proto inicioval vznik akciové spolecnosti,
vniz si ovSem podrzel vétSinovy podil. Zakladni kapitdl byl stanoven ve vysi
11 360 000 zlatych konvencni mény a bylo vydano 12 000 akcii v nomindlni hodnoté
1000 zlatych k. m., které byly volné v prodeji.>®

V ramci spolecnosti se vytvoril prozatimni vybor spoleCnosti tvoifeny S. M.
Rothschildem, S. Biedermannem, J. Larischem, J. Mayerem, J. Sichrovskym, J. Sinou
a L. Wertheimsteinem, ktery mél za ukol pfipravit prodej akcii, zorganizovat prvni
fadnou valnou hromadu a vypracovat prozatimni organizacni statuta spole¢nosti. Pro
propagaci zaméru spolecnosti byl vydan spis Projekt Zeleznice z Vidné do Bochnie,
jehoz technickou c¢ast vypracoval profesor F. X. Riepl, hospodaiskou pak H.
Sichrovsky. Po Uspé€$ném prodeji akcii bylo k 15. bfeznu k dispozici 27 490 000
zlatych, to znamena vice jak dvojnasobek zakladniho kapitalu. Cisaf Ferdinand V.
vyhovél zadosti zakladatelti spole¢nosti a 9. dubna 1836 ji proptjé¢il své jméno. Od
tohoto dne spolecnost nesla ndzev C. k. vyhradné privilegovana Severni draha cisaie
Ferdinanda, ,, K. k. auss. privilegierte Kaiser Ferdinands-Nordbahn*“ (KFNB). Na
prvni valné hromad¢ akciondii 25. dubna téhoz roku byl ustanoven vybor pro
vypracovani stanov spole¢nosti. S. M. Rothschild tamtéz, 12. kvétna 1836, postoupil
jemu udélené privilegium spole¢nosti Severni drahy cisaie Ferdinanda. Na druhé valné

hromadé byl schvdlen navrh stanov a zvoleno feditelstvi, které zacalo piipravovat

531 mile = 7 420 metrti. Sankcemi bylo mysleno zabaveni vystavéné trati ve prosp&ch majiteld privilegia
a pokuta 100 specialnich dukat. Majiteli privilegia byli S. M. Rothschild, jeho dédicové, jejich veritelé
a akciova spolecnost KFNB. Alois ADAMUS, Pohled do d¢jin... c. d. s. 15.

% Akcie se délily na dily A a B po 500 zl. 8000 akcii majitel prodal uz pied upisovaci Ihiitou, takze od 1.
biezna 1836 bylo v prodeji 4000 akcii. Akcionaiim mél byt vyplacen pololetni 4% urok, dividendy se
vyplacely u bankovnich domi Rothschildi ve Frankfurtu nad Mohanem, Pafizi, Londyné. Alois
ADAMUS, Pohled do dé&jin... c. d. s. 16. Josef HONS, Velka cesta... c. d. s. 39—40. Milan
HLAVACKA, Dégjiny dopravy... c. d. s. 39—40. Ivan JAKUBEC, Zden&k JINDRA, Dé&jiny hospodafstvi
¢eskych zemi... c. d. s. 249-250.

35



stavbu Zeleznice. Ustavujici valnd hromada spolecnosti se uskutecnila az 12. prosince

1836.%7

57 Alois ADAMUS, Pohled do d&jin... c. d. s. 16. Ignatz KOHN, Osterreichisches Eisenbahn-Jahrbuch,
erste Jahrgang, Wien 1868, s. 18—19.
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2.2.Stavba a provoz Severni drahy cisare Ferdinanda

Na podzim 1836 zacala samotna stavba Zeleznice, jejimz dozorem byl povéien
technicky vybor KFNB.*® Aby byla splnéna podminka udgleného privilegia o
postaveni a provozu nejméné dvou mil trati do dvou let, byl jako prvni realizovan usek
Floridsdorf-Wagram, na kterém se uskutecnila 23. listopadu 1837 vefejnd zkuSebni
jizda.>

Postupné tak byla zahdjena stavba ¢asti jednotlivych usekd Viden-Breclav a Bieclav-
Brno. Jiz 6. ledna 1838 byl zahdjen pravidelny provoz na useku Viden-Wagram.
Nasledné byl 7. cervence 1839 zahdjen provoz na trati Viden-Brno, kde oficialné zacal
pravidelny Zelezniéni provoz na tUzemi dnesni Ceské republiky. Vzhledem
k postupujici stavbé trati byly uvadény do provozu dalsi useky, ale vroce 1842 se
stavba zastavila v Lipniku nad Becvou. Ten se tak na celych pét let stal koncovou
stanici Severni drahy cisafe Ferdinanda. Mésto a jeho obyvatelé tohoto obdobi
dokézali skvéle vyuzit. Bylo zde vybudovdno jedno znejvétSich piekladist zbozi
v tehdejsi habsburské monarchii, které na sebe navazalo rozvoj femeslné vyroby,
povoznictvi a dobyt¢i trhy presunuté z Pfivozu (dneSni Ostrava-Piivoz). Tradice
velkych dobytéich trhil zde pietrvala az do sedmdesatych let 19. stoleti.5

Dutvod zastaveni stavby zeleznice byl jednoduchy. Kapital ziskany prodejem akcii
nepokryl naklady na stavbu a odhadovana cena stavby jednoho kilometru 26 000
zlatych byla navysena o 20 000 zlatych. Trvalo celych pét let, nez se podafilo zajistit
dostatek financi na pokracovani stavby. Nakonec pomohl S. M. Rothschild ptjckou

4 000 000 zlatych s podminkou prodlouZeni privilegia o deset let.5!

8 Mezi ¢leny technického vyboru patiil profesor Riepl, ktery se na stavbé a provozu Severni drahy
cisafe Ferdinanda aktivné podilel od roku 1836 jako technicky konzultant a ¢len SirStho vedeni
spole¢nosti. Kvuli své zaneprazdnénosti zalezitostmi KFNB se v roce 1840 vzdal svého mista profesora
na videniské polytechnice. Aktivné pracoval v technickém vyboru Severni drahy cisafe Ferdinanda az do
své smrti 25. dubna 1857. Jeho prace dosla ze strany spolensoti Severni drahy cisafe Ferdinanda
ocenéni v roce 1865, kdy v nové nadrazni budové ve Vidni byla ve vestibulu odhalena busta profesora
Riepla s naapisem: ,, Die a. p. Kaiser-Ferdinands-Nordbahn/ Herr Profesor Franz Riepl/, dem geistigen
Schopfer des grofen Werks “. Enzyklopéddie des Eisenbahnwesens, 8 Band, Berlin, Wien 1917, s. 217—
218.

39 ZkuSebni jizda trvala cca 26 minut. Lokomotivy, vozy a vyhybky byly dodany firmou R. Stephensona
v Newcastlu. Adamu piSe, Ze byli s ohledem na vzristajici pocet nepratel podniku povolani z Anglie i
zeleznicni delnici. Prvni strojvedouci byli z Anglie. Pro pocatecni vycvik pfijeli pod vedenim Johna
Baillie dva strojvedouci a Ctyfi strojnici. Také prvni délnici na stavbé byli z Anglie. Alois ADAMUS,
Pohled do dégjin... c. d. 19.

0K arel KUCA, Mésta a méstecka v Cechach na Moravé a ve Slezsku, dil IIL., Praha 1998, s. 501.

61 Mezi tim bylo navrhovano dokongit KFNB jako kotiku. Milan HLAVACKA, D&jiny dopravy... c. d.
s. 39-40. Alois ADAMUS, Pohled do d¢jin ... ¢. d.s. 9.
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V roce 1847 byla KFNB dostavéna do Bohumina, kde byla napojena na pruskou
dréhu krale Viléma a tim ziskala Viden zelezni¢ni spojeni s Berlinem. Pokud §lo o
pokracovani stavby do Bochnie stavba nepokracovala podle privilegia, ale po dohod¢
se statem se KFNB napojila na jiz existujici trat’ pruské statni drahy.

Spolecnost postupné dokoncovala své odbocky, v roce 1855 po ¢astech zprovoznila
trat’ Bohumin-Osvétim-Dziedice-Bietsko-Biela a Svinov-Opava a ve stejném roce
dosahla Krakova. Od 20. srpna 1845 zajiStovala spole¢nost Severni drahy cisafe
Ferdinanda provoz na Severni statni draze Olomouc-Ceska Tfebova-Praha a od roku
1849 Brno-Ceska Tiebova. Mimo to spoleénost zadala od t¥icatych let 19. stoleti

budovat systém vedlejsich drah na Moravé, ve Slezsku a v Hornim Rakousku. %

62 KFNB byla povéfena vybudovat a provozovat spojku Bohumin-Annaberg (Chatupki). Provoz na této
spojce byl zahajen 1. zaii 1848 ale pravidelna doprava byla revolu¢nimi udalostmi 1848/1849 odsunuta
az na rok 1849. Slo o tzv. Hlivickou trat’ vedouci Hlivice-Osvétim-Krakov. Alois ADAMUS, Pohled do
dgjin... c. d. s. 25.

% Pro trat’ Severni stani dréhy vyskolila KFNB tfedniky a zfizence.

Hlavni trat’ KFNB: Viden — Pferov — Bohumin — Krakov 412, 427 km

Usek trati Zahajeni dopravy
Floridsdorf — Wagram 19.11. 1837
Viden — Floridsdorf stara trat’ 6. 1. 1838
Viden — Floridsdorf nova trat 11.2. 1874
Wagram — Génserndorf 18. 6. 1838
Giénserndorf — Diirnkrut 2.5.1839
Diirnkrut — Bieclav 6.6.1839
Breclav — Uherské Hradisté 1.5.1841
Uherské Hradisté — Pierov 1.9. 1841
Prerov — Lipnik nad Be¢vou 15.8. 1842
Lipnik nad Be¢vou — Bohumin 1.5.1847
Bohumin — Dziedzice 11.12. 1855
Dziedzice — Osvétim 1.3. 1856
Osvétim — Trzebinia 1.3. 1856
Trzebinia — Krakov 13.10. 1874
Vedlejsi traté: 286, 402

Usek trati Zahajeni dopravy
Breclav — Brno 7.7.1839
Floridsdorf — Stokerau 26.7. 1841
Prerov — Olomouc 17.10. 1841
Trazebinia — Myslovice 13.10. 1847
Szcakova — Granica 1. 4. 1848
Bohumin — Annaberg 1.9.1848
Giénserdorf — Marchegg 2.8. 1848
Svinov — Opava 11.12. 1855
Dziedzice — Bielsko - Biata 11.12. 1855
Bteclav — HruSovany 30.12. 1872
Dol. Siissenbrunn — Spojovaci draha 7.5.1873
Neusedl — Zellerndorf 8.12. 1873
Laa KFNB — Laa Nord Bahn 8.12. 1873
Viden — Dunajské nadrazi 11.9. 1875
Bielsko — Biela — Zywiec 18. 8. 1878
C. k. privatni Moravsko—Slezska draha: Hlavni trat’ 114, 164 km

Brno — Nezamyslice 29. 8. 1869
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Pocatecni 1éta provozu spole¢nosti byla poznamenana financnimi problémy, jejichz
pricina tkvéla ve zvySenych nakladech spojenych s vykupem pozemki, zajiStovani
zelezni¢nich odbornikli a materidlu z ciziny, dovozem paliva pro lokomotivy,
prekazkami ze strany statu (v podob¢€ vysokych cel), zdkazem jizdy v noci, atd. To vse
muselo a mélo vliv na prodrazovani stavby a provozu zeleznice. Proto jiz v roce 1839
doSlo k sanaci podniku. O postupném uspéchu podniku svédéi zvySujici se pocet
pfepravenych osob, protoze jiz vroce 1841 bylo ptepraveno 334 433 osob, coz
nadmiru piekonalo o¢ekdvanou hranici. Osobni pieprava se tak z 56% podilela na
ziscich spole¢nosti a doslo k postupnému ziiroéeni kapitalu.%

V letech 1841-1843 byla KFNB se svymi 303 kilometry nejdelSi Zeleznici na
kontinenté a byla ¢aste¢né dvojkolejnd. Na tizemi Ceskych zemi se v té dobé nachazelo
48% veskerych rakouskych Zeleznic a 53% veskerych Zeleznic s parni trakci.%

V poloving padesatych let 19. stoleti rozsitila spolecnost Severni drahy -cisafe
Ferdinanda zdjem svého podnikani na krom¢ dopravy také na tézbu uhli. Jiz od
ctyticatych let se S. M. Rothschild zajimal o vhodné kamenouhelné doly na Ostravsku,

které by zlevnily a zkvalitnily palivo pro lokomotivy KFNB, ale teprve 12. ¢ervence

Nezamyslice — Sternberk 1.8.1870
Vedlejsi trat’: 26, 476 km

Nezamyslice — Pferov 29. 8. 1869
Banska draha: 33, 165 km

Ostrava — Michalkovice 15.12. 1862
Michalkovice — Doubrava — Orlova 12.9. 1870
Videiiska spojovaci draha: 6, 899 km

Matzleinsdorf — Siidbahndorf 15.5. 1873
Stidbahndorf — Haupzollamt 15.10. 1857
Haupzollamt — Nordbahnhof 2.9. 1860
C. k. Privatni Ostravsko — Frydlantska draha: 32, 936 km

Ostrava — Frydlant 1.1.1871
Kralovska Hornoslezska draha: 1, 714 km

Myslovice — fi§ska hranice 13.10. 1847

Alois ADAMUS, Pohled do dgjin... c. d. s. 24. Milan HLAVACKA, D¢jiny dopravy... c. d. s. 39-40.
Ivan JAKUBEC, Zden¢k JINDRA, D¢&jiny hospodarstvi ¢eskych zemi... c. d. s. 249-250.

% Po vydani privilegia KFNB se zacalo ve Vidni uvazovat jak pokracovat dale v budovéani Zeleznic
v monarchii, zda nechat stavbu a provozovani Zeleznice v soukromych rukou nebo zapojit do tohoto
druhu podnikani stat. Zaroven se zacala fesit legislativni otdzka budovani Zeleznic a po dvou letech
jednani byla 18. Cervna 1838 vydana nevefejna, provizorni desetibodova smérnice pro vydavani
privilegia na stavbu a provozovani Zeleznice, ktera byla nahrazena az zdkonem z roku 1854. Smérnice se
vztahovala na vefejné traté a zadatel potieboval dvé povoleni, prvni pfedbézné a zatimni zajistujici
prednosti prava proti pozdéjSim zadatelim a konecné povoleni potiebné k samotné stavbé. Smérnice
vyjasiiovala pojmy jako konkuren¢ni draha, vyvlastiiovaci pravo, ptrepravni pravo, tarif atd. NeteSila
vSak postup budovani Zeleznice v monarchii. Po vyprSeni privilegia méla draha ptejit do vlastnictvi
statu, nikoli vSak provozni zafizeni. Josef HONS, Velka cesta... c. d. s. 40-41. Milan HLAVACKA,
D¢jiny dopravy... c. d. s. 40-41.

5 'V Rakousku byly &étyfi konéspiezky Budg&jovice-Linec 131 km, Linec-Gmunden 68 km, Praha-Léany
51 km, Pozsony-Pezinok 23 km, tfi s parni trakci KFNB 303 km, Viden-Vadenské Nové Mésto 61 km,
Milan-Monza 13 km, celkem 650 km Zeleznic. Milan HLAVACKA, D¢&jiny dopravy... c. d. s. 42.
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1855 doslo kuzavieni kupni smlouvy mezi spole¢nosti bratii Kleini a KFNB o
zakoupeni uhelnych dolt. Nasledujici rok, 15. unora 1856, odkoupila KFNB dalsi
uhelné doly od statu a stala se tak tietim nejvétsim téZistvem na Ostravsku.®

V rozmezi let 1854 az 1862 zacCala spole¢nost Severni drahy cisafe Ferdinanda
budovat systém drah pro dopravu uhli z uhelnych doli na Ostravsku k pateini trati.
Ostatni majitelé dolii postupné nasledovali jejiho piikladu, a tak byla postupné
vybudovéna Banskd draha jako dilezity dopravni prvek Ostravsko-karvinského
uhelného reviru.®’

V Sedesatych letech 19. stoleti se Severni drdha cisafe Ferdinanda vénovala
konsolidaci své sit¢ po prusko-rakouské valce a nasledné stavbé Moravsko-slezské
severni drahy. Spole¢né s ostatnimi soukromymi zelezni¢nimi spolenostmi zaZivala
na pocatku sedmdesatych let nevidanou budovatelskou horecku zelezni¢ni sité
v monarchii, kterd byla vroce 1873 zchlazena ekonomickou krizi. V této dobé
nepatiila KFNB k nejdelsi, tento primat drzela Jizni draha svymi 2 170 kilometry, ale
svym vynosem 40 000 zlatych za rok z1 kilometru byla jedna z nejvynosnéjsich
zelezni¢ni spole€nosti v Rakousku-Uhersku. Pro srovnani StEG méla vynos 28 000
zlatych. V druhé piilce sedmdesatych let se spolenosti navzdory hospodaiské krizi
podaftilo svou ekonomickou situaci stabilizovat a postupné zajistit svou sféru vlivu.®®

V osmdesatych letech, ptesné vroce 1886, mélo vyprSet padesatileté privilegium
spole¢nosti, a proto bylo s pfedstihem zahdjeno jednani o jeho prodlouzeni.
Vyjednavani probihalo od roku 1883 mezi zastupci KFNB a Piedlitavskou vladou.
Jejich nasledna dohoda byla predlozena Risské radé, v které probihala dvouleta
intenzivni debata. Nakonec spolecnost Severni drahy cisafe Ferdinanda pozadala na
zaklad¢é dohod uzavienych 10. ledna a 17. ¢ervence 1885 mezi statem a spolecnosti o
udéleni koncese na provozovani Zeleznice dle zdkona O povolovani zeleznic ze dne 14.
zafi Cislo 238/1854 z. t.. Koncese byla vydana 1. ledna zdkonem cislo 7/1886 jako f. z.
a zaruCovala spole¢nosti prodlouzeni jeji ¢innosti do roku 1940, tzn. na dalSich 55 let,
s platnosti od 1. ledna 1886. Nova koncese zaruCovala provozovani stavajici sité

spole¢nosti a také jeji dalsi rozSitovani. KFNB tak pokracovala v postupném budovani

% Franti$ek I az IV v Pfivoze, FrantiSek 1 az IV, Albert 1 az 111, Hubert I a III v HruSové, statni doly
v Michalkovicich, Polské Ostrave, Moravské Ostraveé a Pechnik v Hali¢i. Spolecné s Larisch-Monnich
byly na tietim misté za Rothschildem a Wilczkem. Josef HONS a kol., Cteni o Severni draze
Ferdinandové, Praha 1990, s. 113.

67 Alois TACHECI, Z d&jin Ferdinandovy severni drihy, in: Rodenka statnich a soukromych drah
Ceskoslovenské republiky 1927, s. 944.

8 KFNB méla v roce 1872 délku 721 km. Josef HONS a kol., Cteni...c. d., s. 141-142, 144.
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systému vedlejSich trati napojujici vesnice a méstecka podhuii moravskoslezskych a
polskych Beskyd, které zahajila na pocatku osmdesatych let 19. stoleti. Privilegium
z roku 1836 pozbylo vydanim tohoto zakona své platnosti a doSlo ke zméné nazvu
podniku, nyni se nesl nazev C. a k. privilegovana Severni drdha cisare Ferdinanda.
Statu naopak zakon zaruCoval moznost kdykoliv po 1. lednu 1904 vykoupit tu ¢ast
Severni drahy cisaie Ferdinanda, které se koncese tykala.®

Na pocatku 20. stoleti patfila KFNB k nejdelS$im zelezni¢nim spolecnostem a také
byla jednim znejvétSich zaméstnavatelli v Rakousku-Uhersku. V roce 1905 byla
délkou 1 314 kilometr ¢tvrtou nejdelsi v monarchii, hned za kkStB, Jizni drdhou a
StEG. Poctem 27430 zaméstnanct vroce 1901, byla hned za kkStB 98 246
zaméstnanci a Jizni drdha 31 501.7°

Na pocatku prvniho desetileti 20. stoleti se zacaly vice a vice ozyvat hlasy na
zestatnéni KFNB. Nasledné v roce 1905 bylo zahajeno jednani mezi stitem a
spolecnosti Severni drédhy cisafe Ferdinanda, které vyvrcholilo dne 3. biezna 1906
vzajemnou dohodou mezi spravni radou spolecnosti na jedné strané a ministerstvem
zeleznic a ministerstvem financi na strané¢ druhé. Stat se zavéazal koupit hlavni a
vedlejsi trat¢ KFNB, nékteré ¢asti majetku a prevzit provoz na Banské draze. Valna
hromada spolecnosti schvalila dohodu se staitem na svém zasedani 31. biezna 1906 a

samotny akt zestatnéni byl proveden t. z. €. 212 o nabyti statem jednotné koncesované

9 Zakonik ¥$sky pro kralovstvi a zemé& na radé FiSské zastoupené, &astka III, vydana 5. 1. 1886, s. 25-
30.

Vedlejsi trat¢ KFNB

Jméno drahy Délka v km | Datum stavby
Krom¢éfiz — Zborovice 17 4.8. 1881
Bielsko — Biata — Wadovice — Kalvarya 59 4.6. 1886
Kojetin — Hulin — Frydek — T&sin — Bielsko — Biata | 139 1886
Hranice — Vsetin 46 16.12. 1884
Krasno nad Be¢vou — RoZnov 14 16. 12. 1884
Hodonin — tabakova tovarna 1,4 20.2. 1888
Rohatec — Straznice 4,7 28. 6. 1888
Hodslavice — Novy Ji¢in 10 28.6. 1888
Goleszow — Ustron 6 28.6. 1888
Studenka — Bilovec 8 23.7. 1889
Suchdol — BudiSov 40 16. 4. 1890
Suchdol — Fulnek 10 16. 4. 1890
Opava — Horni BeneSov 31 16. 4. 1890
Hodonin — Holi¢ 7 3.10. 1890
Vranovice — Pohoftelice 9 11.10. 1894
Hrugovany u Brna — Zidlochovice 3 11.10. 1894
Kojetin — Tovacov 11 14.12. 1894
Petrovice — Karvina 13 29. 8. 1896
Bfieclav — Brodské 15 12. 8. 1899

Alois ADAMUS, Pohlgd do dgjin... c. d. s. 29.
70 Josef HONS a kol., Cteni o... c. d. s. 204.
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sit¢ hlavni drahy a mistnich drah severni drahy cisafe Ferdinanda jakoz i Ostravsko-
frydlantské drahy z 31. fijna 1906.7!

Do ochranné naruce statu se tak dostal veskery zelezni¢ni persondl spole¢nosti. Stat
se zavazal zachovat jejich veskera prava a naroky, které pozival u KFNB. Kromé véci
materidlnich feSila smlouva také napiiklad jazykovou problematiku zaméstnancii
Severni drahy cisafe Ferdinanda. Statni sprava se zavazovala obsazovat mista na
jazykové smiSenych uzemich dle narodnostniho kli¢e a pfistupovat k nadrodnostnim
pomériim s co nejvétsi opatrnosti.”?

Stat prevzal kromé trati také veskery vozovy park, budovy, pozemky a zasoby.
Nahrada byla vypocitana podle primérného zisku v letech 1898/1900 a 1903/1904. Za
hlavni trat’ méla KFNB od 1. ledna 1906 do 31. prosince 1940 dostavat rocni rentu
30 537 000 zlatych, za mistni drahy ro¢ni rentu 1 616 166 zlatych do roku 1972. Poté
se tato renta meéla snizovat podle zanikani koncesi jednotlivych mistnich drah.
Vsechny tyto renty byly osvobozeny od vSech tehdejSich 1 budoucich dani. Od
vyplacenych rent si stat odpocital splatky na vSechny pijcky KFNB. Spolecnosti tedy
zustaly doly, soukromy majetek spolecnosti a nékteré fondy. Po 1. svétové valce piesly
pohledavky KFNB podle ¢lanku 203 mirové smlouvy ze Saint-Germain-en-Laye na
nastupnické staty Rakouska-Uherska, tedy Ceskoslovensko 59, 149%, Polsko 22,
854% a Rakousko 17, 997%. Renty za mistni drahy byly rozdéleny podle teritoridlniho
principu.”

Od 1. ledna 1907 se tak KFNB stala soucasti c. a k. Statnich drah a pro jeji spravu

bylo ziizeno c. a k. feditelstvi Severni drahy. 74

! hlavni trat¢ KFNB: Hlavni trat’ Viden-Krakov s odbo¢kami do Brna, Olomouce, Opavy, Bilska,
Granice a Myslovic; Odbocku Floridsdorf-Jedlesce, Géanserdorf-Marchegg, Bomumin-hranice pruska;
Severni moravsko-slezskou dréhu Brno-Olomouc-Sternberk, odbodku Nezamyslice-Pierov; odbocka
Wien Nord-nébfezi dunaje-nébiezni dunajskd dréha; Bilsko-Zyvce; Bieclav-Hrusovany-Zellerndorf;
Moravsko-slezsko méstskou drahu Bilsko-Bystiice pod Hostynem-Hulin-Kroméfiz-Kojetin; Krakov-
Podgorze. Velejsi trat¢ KFNB: mistni draha Krométiz-Zborovice, mistni drdha Hranice-Krasno s
Drosing-Cist&jov, Hodonin-tabakova tovarna-az zemské hranice, Rohatec-Straznice, Hodslavice-Novy
Ji¢in, Hole$ov-Ustrani; mistni draha Suchdol-BudiSov, Suchdol-Fulnek, Opava-Benesov; mistni draha
Vranovice-Pohotelice, Hrusovany-Zidlochovice; mistni draha Kojetin-Tovagov; mistni drédha Petrovice-
Karvina; mistni draha Bfeclav-hranice Uher. Pfevod zahrnoval Zeleznici jako takovou, pozemky, stavby
a jejich movité i nemovité soucasti, vlecky, zasoby, vozbu (lokomotiy a vozy). Zakonnik fiSsky pro
kralovstvi a zem¢ na radé tiSské zastoupené, rok 1906, Videnn 1906, s. 1047, 1051-1052. Alois
ADAMUS, Pohled do d¢jin... c. d. s. 32.

72 Zakonik Fissky pro kralovstvi a zemé na radé fisské zastoupené, rok 1906, Videri 1906, s. 1048-1049.
73 Platba probihala v narodnich mé&néach podle prvniho kurzu, podle kterého vyménili svou ménu za R-U
korunu. Alois ADAMUS, Pohled do dgjin... c. d. s. 32.

74 Josef HONS a kol., Cteni o... c. d. s. 205.
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Spolecnost severni drahy cisafe Ferdinanda nyni plsobila jen jako dalni tézifstvo,
které zaniklo az vroce 1945 znarodnénim a zaclenénim do Ostravsko-karvinskych

dold.
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3. Socialni systém Severni drahy cisaie Ferdinanda

Socidlni systém, nebo také dobové zaopatiovaci zatizeni (Wohlfahrts-Einrichtungen),
se u spole¢nosti Severni drahy cisafe Ferdinanda vytvarel od roku 1839 az do jejiho
postatnéni v roce 1906. Miizeme si ho predstavit, jako neustaly nekonCici proces,
v jehoz pribeéhu byl vyvinut penzijni spolek, nemocenskd pokladna a détsky azylovy
diim. Tento systém déaval zaméstnancim spolecnosti ve chvilich nemoci, pracovniho
urazu a smrti, alespon né&jaké socidlni jistoty a v ptripadé¢ penzionovani jistotu
finan¢niho piijmu.

Vymezeni pojmu zaméstnanec u zeleznicnich spolecnosti

V této disertacni praci se pouziva pojem uiednici, nebo zaméstnanci v definitive, déle
docasné zaméstnani ufednici, nebo zaméstnanci, a v posledni fadé¢ provizorné
zaméstnani zaméstnanci. Terminologie Severni drahy cisafe Ferdinanda v otazce
pojmenovani sluzebniho poméru zaméstnanct vychazela ze statniho vzoru.

Statni sprava rozeznavala tfi druhy ufedniki podle typu jejich sluzby. Prvni byli
ufednici, kterym se podaftilo ziskat stalou definitivni sluzbu dauende Anstellung, coz
obnaselo obdrzeni jmenovaciho dekretu, pevné stanoveny plat a narok na penzi.

Druzi naopak byli docasné¢ zaméstnani pracovnici zeitliche Anstellung, kteti neméli
narok na penzijni zabezpeceni.

Existovala jesté tfeti forma sluzebniho poméru provizorni sluzba provisorische
Anstellung, do které se mohl znéjakého osobniho divodu dostat také definitivni
zaméstnanec. Pokud se tak stalo, jeho narok na penzijni zabezpeceni mu zlstal, jen
musel pozadat o zapocteni této doby sluzby do penze. Pfedpisy penzijnich spolki
zelezni¢nich spolecnosti vychazely ztéchto zakladl, definovaly, Ze penzijni
zabezpeceni se vztahuje na definitivné zaméstnané Ufedniky a sluzebniky s pevnym
platem.”

Pojem stidly zaméstnanec. Plvodné se pouzival pojem staly zfizenec, ktery
v prvopo&atku zahrnoval zaméstnance v kategoriich: ufednika a ziizence. Ufednik byl
definovan jako zaméstnanec, ktery se zabyval dusevni praci, na kterou musel ziskat
vys§i stupent vzdélani, naopak ziizenec byl chdpan jako zaméstnanec povéefeny

fyzickou praci. Vyvojem se postupné utvofila také tieti kategorie zaméstnancii a to

75 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
urednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, €. 4., s. 103—-104. Casopis ¢eského ufednictva Zelezniéniho, r.
XII., 1912, ¢. 8., s. 119-120.
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poduiednik, ktery byl pfechodem mezi obéma vysSe uvedenymi kategoriemi. Toto

rozdéleni bylo piejato ze statnich piedpisi.’®

76 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancii c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
Ufednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, €. 10., s. 151-152.
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3.1.Dilensky poradek a existence nemocenské pokladny

Socidlni systém pii vyhradné privilegované Severni draze cisafe Ferdinanda se tvotil
jiz v prvnich letech jejiho fungovani. Jeho zarodek lze spattit ve vzniku nemocni¢ni
poklady pro dilensky provoz spolecnosti, nevime, ba nejsme schopni urcit, zda vznikl
zaroven se zaloZenim spole¢nosti v roce 1836. Jisté je, Ze v roce 1839 jiZ nemocni¢ni
pokladna pro zaméstnance dilen fungovala. Jeji predpisy byly shrnuty ve 12
¢lancich Dilenského pordadku a vybudovani nemocnicni pokladny (ORDNUNG in die
Werkstitte und zur Errichtung einer Krankenkasse). Tento kratky piedpis se ziejmé
vztahoval pouze na dilensky provoz ve Vidni. Mimo ¢lanky vztahujici se pfimo
k nemocenskému zabezpefeni zaméstnancti dilen, zde byla popsana délka pracovni
doby, prestavky, srazky z denniho platu za pozdni ptichod, uklid a potfadek na diln¢.
Kazdému zaméstnanci bylo striktné zapovézeno piivést do prostori dilen nékoho
ciziho bez povoleni feditele opravarenského provozu, nebo vedouciho dilny a uctarny.

Nemocni¢ni pokladna byla pod patronaci feditelstvi Severni drahy, které v ptipadé
onemocnéni zaméstnance urcovalo vysi podpory z fondu pokladny. Pro tento ucel
odvadéli zaméstnanci do fondu nemocni¢ni pokladny jeden krejcar ze svého tydenniho
platu. Podpora byla jasné urcena, €inila ji polovina jejich denniho platu. Nemocni¢ni
pokladna zfejmé podporovala také zaméstnance, kteti utrpéli pracovni uraz ve sluzbg,
protoze dle znéni jednoho z ¢lankd nedostal podporu zaméstnanec, ktery onemocnél
svévolne, nebo svym zavinénim utrpél uraz. V piipadé Umrti zaméstnance meéli
pozustali narok na pohiebné ve vysi dvacet Ctyii zlatych konvenéni mény ze strany
nemocni¢ni pokladny.

Finan¢ni stav nemocni¢ni pokladny byl pfisné hlidan ze strany feditelstvi Severni
drahy cisafe Ferdinanda a kazda vydajovd a pfijmova platba zaméstnancii byla
zaznamenana v ucetni knize pokladny. Piimym dozorem nad pokladnou byl povéren
feditel dilen. Soucasti Dilenského poradku a vybudovani nemocnicni pokladny byl
zakaz pouzivat penize nemocni¢ni pokladny na jiny ucel, nez podpora zaméstnancti
v nemoci, nebo urazu. Pokud fond nemocni¢ni kasy stile rostl, bylo mozno jeho
finan¢ni hotovosti platit polovinu nakladii na I€karské oSetieni nemocného

zamé&stnance.”’

77V tydnu pracovali od Sesti do Sesti, v sobotu se kon¢ilo ve étyfi. Od osmi do pul devaté byla prestavka
na snidani, odpoledne od dvanacti do jedné, a vecer od ¢étyt do pul paté. OSA/AVA/Verkehr, signatura
VI1/1 KFNB, karton 13.
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3.2.Penzijni pokladna C. k. vyhradné privilegované Severni drahy
cisarfe Ferdinanda

3.2.1. Vyvoj penzijniho pojisténi u Zelezni¢nich spole¢nosti 1844 az 1907

Co bylo vlastné ucelem zalozeni penzijni pokladny, ptipadné provizniho spolku
soukromymi Zelezni¢nimi spole¢nostmi? Odpovéd mize byt nasledujici: ,,Ucelem
pensijniho pojisténi jest v nejSirsim smyslu poskytovati ucastnikiim za jistych podminek
urcité bézné pozitky neb okamzité podpory.* Penzijni ptedpis Severni drahy cisafe
Ferdinanda z31. bfezna 1846 byl ponckud konkrétngjsi. Stdlo zde, Ze ucelem
penzijniho Ustavu je zabezpecit zaméstnance, kteti nebudou schopni zastavat sluzbu
v ptipadé¢ své pracovni neschopnosti. Zaroven rozSifovala moznost poskytnuti
penzijnich pozitka také jejich pfibuznym. To vS§e mélo dat zaméstnanclim pocit jistoty
a povzbudit je v dalsi sluzbé spolecnosti. Podobné chtéla Vidensko-Gloggnicka draha
Hulehcit ziizencum a jejich vdovam starost o budoucnost* svym penzijnim spolkem z
30. Servence 1846.7

Na spravé penzijnich Ustavu se podilely jednotlivé Zeleznicni spolecnosti, které
ustavily spravni vybor sestaveny z jejich zastupci a zastupcl pojisténych. Ti byli
z ¢asti voleni cClenskou zdkladnou spolku a zc¢asti jmenovani spravni radou
spolecnosti. Piedsedou byl zpravidla zastupce podniku. Vyjimkou byla KFNB, ktera
svilj penzijni spolek sama spravovala a také pravné zastupovala.”

Vybor mél na starosti piipadné Upravy stanov, kontrolu placeni piispévka,
hospodateni, uloZeni kapitalu spolku a posuzovani Zadosti o vstup. Upravy znéni
stanov predkladal valné hromadé spoleénosti. Udetni a pokladni sluzbu obyéejné
vykonéval samotny podnik. V ptfipadé¢ statnich drah byla sprava v rukou ministerstva
zeleznic, které jmenovalo ptedsedu a zéastupce vyboru. Dalsich 10 ¢lent vyboru se
volilo. Pokud §lo o spory uvnitt penzijniho spolku, byl fesen pfed smiré¢im soudem,
ktery byl sestaven z jeho ¢lenti. Pokud jeho rozhodnuti nebylo akceptovano, mohla o
ptipadu rozhodnout spravni rada podniku. VSechny penzijni spolky byly povazovany

po pravni strance za zaopattrovaci ustavy dle znéni § 1287 obcanského zakoniku. Byly

78 Pensions-Normalien der k. k. auss. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 1. D&jinny vyvoj a
vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stit. drah. In:Casopis &eského ufednictva
zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 4., s. 103.

7 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
tfednictva Zelezni¢niho, r. XIII., 1913, ¢&. 8., s. 86. Casopis ¢eského Gfednictva Zelezniéniho, r. XIII.,
1913, €. 10., s. 124.
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ziizovany jako spolky na zéklad¢ cisafského rozhodnuti z 14. fijna 1843, dale dekretu
dvorské kancelare z 5. listopadu téhoz roku a cisafského patentu z 26. listopadu 1852
Cislo 253 1. z. Musely byt, dle znéni téchto zakonu, schvaleny statni spravou, a jejich
stanovy musely projit schvalovaci procedurou u zemskych politickych tradi. Pozdéji
je schvalovalo ministerstva obchodu a po roce 1895 ministerstvo Zeleznic.

Prvni soukromé Zelezni¢ni spolecnost, kterd zaloZzila pro své zaméstnance penzijni
pokladnu, byla pravé vyse zminénd KFNB. Na jeji 12. valné hromad¢ koncesionafi,
v bfeznu 1844 doslo k zaloZeni provizorni penzijni pokladny pro zabezpeceni a
podporu zaméstnanci spole¢nosti.®!

Ostatni soukromé zelezni¢ni spolecnosti v monarchii nezlstaly pozadu a celkem
rychle naskok Severni drahy cisafe Ferdinanda na poli penzijniho zabezpefeni
zam&stnancli dohnaly. Jiz rok po KFNB, vroce 1845, se valnd hromada c. k.
privilegované Vidensko-Gloggnické drahy rozhodla zalozit penzijni fond pro své
zaméstnance. Postupné€ s rozvojem Zeleznicni infrastruktury v monarchii a se vznikem
novych soukromych Zelezni¢nich spolecnosti umérné stoupal pocet zalozenych
penzijnich spolkil, proviznich, nebo podptirnych tstavii. Nekteré soukromé spolecnosti
zahrnuly do svych penzijnich stanov uUfedniky a zfizence, jiné naopak sméfovaly své
penzijni spolky jen na ufedniky, zatimco pro ziizence a délniky ziizovaly provizni
spolky. Kupfiikladu StEG nejprve v roce 1856 zaloZila penzijni spolek pro Gfedniky a
nasledné o tii roky pozdé&ji, v roce 1859, provizni a podplirny ustav pro zfizence a
délniky. Spole¢nost Jizni drahy postupovala jest¢ konkrétnéji, v roce 1861 zalozila
penzijni Gstav pro ufedniky, v roce 1866 penzijni Gstav pro zfizence a na pielomu 19. a
20. stoleti provizni ustav pro délniky.®?

V prvni poloving padesatych let 19. stoleti nastala kratk4a doba provozu statnich drah.
Statni sprava se zacala zabyvat myslenkou jak zajistit penzijni zabezpeceni novym
statnim zaméstnanciim - Zeleznicaium. Musela, protoze v t€ dob¢ vétSina soukromych
zelezni¢nich spole¢nosti nabizela jako bonus penzijni pojisténi svych zaméstnanct.
Nejdiive se uvazovalo o zfizeni nového penzijniho Ustavu pro zaméstnance statnich

zeleznic, jejich vdovy a sirotky podle vzoru penzijniho spolku nékterych ze

80 Dg&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
ufednictva zelezni¢niho, r. XIII., 1913, €. 10., s. 124. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 22-23.

$1 GEOUM, Bd 111, s. 325.

82 Nafizeni se fidilo nejvys$sim rozhodnutim ze 4. dubna 1787, &. 815., dale dekretem dvorské kancelafe
z 28. Cervence 1823. D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanct c. k. rak. stat. drah. In:
Casopis &eského tfednictva Zelezni¢niho, r. XI., &. 30., s. 453—454.
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soukromych zelezni¢nich spolecnosti. Nakonec vSak statni sprava od tohoto modelu
penzijniho zabezpeceni ustoupila; stat vyhodnotil fungovani penzijniho zabezpeceni u
soukromych spolecnosti a dosel k zavéru, ze jejich systém dostatecné nezabezpecuje
zajisténi zaméstnanct a jejich rodin v pfipad¢ Grazu, amrti, nebo odchodu do penze.
Proto vysSlo dne 29. bfezna 1852 cisafské nafizeni ustanovujici, ze definitivni
zelezni¢ni Ufednici, zfizenci a jejich rodiny podléhaji stejnym penzijnim a proviznim
predpisim jako ostatni stitni zaméstnanci. Po prodeji statnich drah v letech 1854 az
1859 do soukromych rukou, byli zaméstnanci statu bud’ pievzati soukromymi
spole¢nostmi, nebo zustali ve statnich sluzbach. V kazdém ptipadé podléhali bud’
statnimu, nebo soukromému penzijnimu zabezpedeni.®?

Stat musel fesit penzijni zabezpeceni svym Zelezni¢nich zaméstnanct nésledné az v
druhé poloviné sedmdesatych let 19. stoleti, kdy opé€t zacal provozovat zeleznici pod
svou patronaci. Nejprve Sel cestou piebirdni penzijnich norem téch zelezni¢ni
spolecnosti, které¢ postatnil, zaroven je musel pfiblizit jiz existujicimu penzijnimu
systému pro statni zaméstnance. Prvni, kdo zacal pouzivat Pensionsnormale fiir
Bedienstete der k. k. Staatsbahnen, byla c. a k. statni Dalmatska draha v roce 1877.34

Rok 1882 prinesl sjednoceni vSech penzijnich a proviznich ustavi v jeden, a to na
zéklad¢€ penzijnich stanov pravé zestatnéné spolecnosti drahy cisafovny Alzbéty, podle
kterych bylo mozné sjednotit vétSinu narokd penzijnich tstavii jednotlivych
zestatnénych spolec¢nosti. Nové stanovy penzijniho ustavu pro tfedniky a poduredniky
c. a k. feditelstvi statnich drah ve Vidni a provizniho ustavu pro sluhy a délniky c. a k.
feditelstvi statnich drah ve Vidni vySly v roce 1882 pod nazvem Pensijni predpis pro
uredniky a poduredniky feditelstvi pro statni provoz zZeleznicni ve Vidni a Provisni
predpis pro sluhy a delniky reditelstvi pro statni provoz Zeleznicni ve Vidni. Stat zde
poprvé aplikoval postup, ktery se pozdéji stal pii zestatnovani zelezni¢nich spole¢nosti

normou. Byly vytvoieny sice nové stanovy, ale staré platily také. Pojisténec se mohl

83 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
ufednictva zelezniéniho, r. XI., ¢. 31., s. 468—469.

8 Po vydani sekvestraéniho zékona ze 14. prosince 1877 a provedeni prvni viny postatfiovani Zeleznic
v Predlitavsku v osmdesatych letech 19. stoleti, bylo nutno vytvofit novy sluzebni fad. A protoze
nafizenim Ministerstva obchodu ze dne 26. tnora 1882, . z. €. 25., schvalenym 24. tinora 1882 a
vstupujicim v platnost 1. ¢ervence 1882, vzniklo K. k. Direktion fiir Staatseisenbahnbetrieb in Wien,.
Byl v roce 1882 vydéan Sluzebni #ad C. k. Reditelstvi pro Zeleznice ve statnim provozu ve Vidni a jemu
podiizenému personalu, Dienstordnung (Dienstpragmatik) fiir das der k. k. Direktion fiir
Staatseisenbahnbetrieb in Wien unterstehende Personale vstahujici se na statni Zelezni¢ni zaméstnance
pro spravou tohoto feditelstvi. Sluzebni tad byl vypracovéan dle vzoru sluzebnich fadi soukromych
zelezni¢nich spoleénosti. Dé&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancd c. k. rak. stat.
drah. In:Casopis &eského tfednictva Zelezni¢niho, r. XI., &. 31., s. 470.
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v kterémkoliv ptipadé, ktery nastal, rozhodnout pro aplikaci vyhodnéjsi normy.®> Od
roku 1894 se mohly stat ¢lenkami penzijniho fondu statnich drah také Zeny.*

Zaméstnanci postatnovanych spolec¢nosti méli v nékterych ptipadech moznost volby.
Zda ptijmou vyse zminovany penzijni piedpis statnich drah, nebo si ponechaji piivodni
piedpisy své spoleCnosti. Bylo to pouzito napf. vroce 1908 pii postatiiovani
Kremstalské a Miihlkreisské drahy. Pokud se zaméstnanci rozhodli pro penzijni
predpis statnich drah, pfinaSelo jim to dilezitou vyhodu; pohliZzelo se na né jako by
byli ¢leny penzijniho tstavu statnich drah ode dne jeho ziizeni.®’

Naopak jinak se postupovalo v pripad¢ zestatnéni velkych Zelezni¢nich spole¢nosti
v rozmezi let 1906 aZz 1909, jako byla Severni dréhy cisafe Ferdinanda, Cesk4 zapadni
draha, StEG, Rakouskd severozapadni drdha a Jihoseveronémecka spojovaci dréha.
V jejich ptipadé Slo o to, ze penzijni Ustavy téchto spolecnosti zajistovaly clenim
penzijnich a proviznich ustavli vyhodnéj$i podminky nez penzijni a provizni Ustavy
statnich drah. Proto nebyly slouceny s penzijnim systémem statnich drah, ale
fungovaly samostatné. Samoziejmé jen pro stavajici ¢leny.

Zameéstnanci statnich drah byli v roce 1911 rozdé€leni podle penzijniho pojisténi do
péti skupin:

1.  Zaméstnanci podléhajici piivodnim penzijnim ptedpisim postatnénych drah.
(KFNB, StEG, BNB, ONWB, Jihoseveronémecka spojovaci draha)

2.  Zaméstnanci, ktefi se fidi penzijnimi piedpisy stani drahy, nebo pivodni
soukromé drahy; rozhodovalo, kdy je to pro n¢ ptihodng;jsi.

3. Zaméstnanci, ktefi se fidi penzijnimi piedpisy statni dréhy, pokud pivodni
stanovy neobsahuji ptithodnéjsi ustanoveni. Bylo mozné pouZzivat obé piepisy zaroven.

4.  Byvali zaméstnanci drdhy Lvov-Cernovce-Jassy.*’

851882 C. k. priv. spol. drahy korunniho prince Rudolfa, 1884 C. k. priv. spol. drahy Frantiska Josefa,
C. k. priv. spol. Moravské hrani¢ni drahy, 1892 C. k. priv. spol. hali¢ské drahy Karla Ludvika, C. k.
priv. spol. Prvni uhersko-hali¢ské drahy, 1893 C. k. priv. spol. Duchcovsko-Podmokelské drahy, 1895
C. k. priv. spol. Moravsko-Slezské ustiedni drahy, C. k. priv. spol. Ceské zapadni drahy, C. k. priv. spol.
Lvovsko-Cernovické drahy. D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanci c. k. rak. stat.
drah. In:Casopis &eského tfednictva Zelezni¢niho, r. XI., ¢. 32., s. 485-486.

8 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
urednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 12., s. 190-191.

87 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
ufednictva zelezni¢niho, r. XI., 1911, €. 33., s. 501. Dé&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi
zaméstnanci c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského tfednictva Zelezni¢niho, r. XI., 1911, &. 34.,s. 515.
8 Dg&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
ufednictva zelezni¢niho, r. XI., ¢. 34., 1911, s. 516

89 Platil pro né& piedpis c. k. statnich drah s nékolika vyjimkami, nérok na penzi ziskali jiz po osmi letech
¢lenstvi ve fondu, vdovska penze obnasela 1/3 posledniho platu manzela a nesméla piesahnout obnos
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5. Zaméstnanci c. k. statnich drah podléhajici vyhradné penzijnimu ptedpisu c. k.
statnich drah. Od roku 1893 se €leny provizniho fondu statnich drah mohly stat také
zeny.”

Samostatnou kapitolou v penzijnim zabezpecCeni Zelezni¢aii byly provizni Ustavy.
Coz byly tustavy zakladané pro zabezpeceni ziizencl v pfipadé nemoci, trazu nebo
poskytnout podpory jejich rodinam v ptipadé jejich umrti. Byl zde patrny vliv horniho
zakona z 24. kvétna Cislo 146/1854, t. z a jeho §. 210, ktery ukladal majiteliim dtlniho
dila postarat se o své zaméstnance v nouzi. ProtoZze vétSina Zelezni¢nich spole¢nosti,
byla zaroven také dulnimi spole¢nostmi, tak tuto pravni normu respektovala.
Podminkou pro piijeti do tohoto tstavu byla definitiva, dobry zdravotni stav, vék od
15 do 35 let a moralni bezuhonnost. Clenové provizniho tstavu pobirali, v piipadé
svého odchodu na dlouhodoby odpocinek, pevné stanovenou podporu
(Unterstiitzungen), oproti ¢lentiim penzijniho ustavu, ktefi pobirali urcitou ¢ast svého
posledniho ro¢niho platu. Od roku 1895 bylo umoznéno vstoupit do provizniho spolku
statnich drah také Zenam, které zastavaly pracovni pozici manipulantek.”!

Existovala také moznost piestoupit z provizniho spolku do penzijni pokladny, ale jen
u téch zelezni¢nich spolecnosti, které mély oba tyto ustavy. Vzdy se muselo
postupovat podle predpist, kterymi se dané tustavy fidily. Naptiklad podle stanov
provizniho spolku a penzijni pokladny Spolecnosti statni drahy z let 1859-1860 mohl
zfizenec povyseny na ufednika piestoupit do penzijniho fondu az po uplynuti deseti let
Clenstvi v proviznim proviznim spolku a nabyti naroku na provizni podporu. Pokud
tuto podminku spliioval, zélezelo jen na ném samotném, zda se rozhodne vstoupit do
penzijniho spolku. Pokud tak ucinil, nemusel platit povinny vstupni poplatek a zacal
rovnou odvadét predepsané poplatky. Musel vSak pockat urcenou dobu, nez ziskal
narok na penzi. Po tuto dobu byl zajistén narokem na pobirani provize. Po nabyti

naroku na penzi pozbyl narokl na pozitky plynouci z provizniho spolku.

4000 K. D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojiiténi zaméstnanci c. k. rak. stat. drah. In:Casopis
¢eského ufednictva zelezni¢niho, r. XI., 1911, €. 34.,s. 516

% Dg&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancii c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
urednictva Zelezni¢niho, r. XI., 1911, ¢. 34., s. 516, 544.

! Prvni, kdo rozdélil ve svych penzijnich stanovach z 28. dubna 1855 své zaméstnance na ufedniky,
stalé ziizence a niz&imi sluhy byla C. k. priv. Spoleénost Busthradské drahy. Utednici a stali ziizenci
vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stit. drah. In:Casopis &eského ufednictva
zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 11., s. 169. Penzijni normale KFNB 1846. Dé&jinny vyvoj a vysledky
pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského ufednictva Zelezni¢niho, r.
XII., 1912, ¢. 12.,s. 190-191.
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Spolecnost Jizni drahy dle penzijnich stanov zroku 1870 zafazovala povySené
zaméstnance na ufedniky automaticky do penzijniho spolku. Jejich piispévky
odvedené do provizniho ustavu byly s 5% urokem pfevedeny na konto penzijniho
tstavu. Clenstvi se jim poéitalo ode dne vstupu do provizniho spolku.®?

Statni drahy jiz ve svém vysSe zminéném penzijnim predpisu z roku 1882 umoznovaly
povySenym zaméstnanciim pfestup z provizniho do penzijniho ustavu. Spolecné s
novym ufednikem byly do penzijniho spolku pfevedeny také veskeré jeho odvedené
ptispévky 1 s troky. Pokud byla jejich hodnota nizsi, nez kolik by bylo vybrano
vramci penzijniho spolku, musel tento rozdil zaméstnanec zaplatit zvlastnim
vkladem.”

Do fungovani proviznich Ustavli zasdhl vyznamné zékon z 16. prosince 1906 O
pensijnim pojistovani zrizencii ve sluzbach soukromych a nékterych ziizencu ve
sluzbach verejnych. Zakon se tykal zaméstnancl v soukromych podnicich a statnich
zaméstnanct, ktefi méli maximalné ro¢ni piijem od 600 do 3 000 korun. Zaméstnanci
zelezni¢nich spolecnosti z néj sice byli vynati, ale byla v ném zminka, ze zalezi na
feditelstvi statnich Zeleznic, zda vyda piedpis respektujici dany zdkon. Statni drahy
tento zakon respektovaly a své zaméstnance v této prijmové skupiné ptijaly do svého

penzijniho, nebo provizniho tstavu.**

92 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 38., s. 563.

9 Dg&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancii c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
urednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 39.,s. 577.

%4V Némecku to vyfesili nasledovné, zfidili penzijni ustav pro Gifedniky a penzijni Gstav pro sluzebniky,
ten nasledné rozdélili na dva. V jednom byli pozitky v zdkonné vysi, v druhém, ktery bude dobrovolny,
a s vy$8imi odvody pak budou pozitky vyssi. Bude zalezet jen na zaméstnancich, kam se pfihlasi.
D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
urednictva Zelezniéniho, r. XII., 1912, €. 12., s. 191. Zakonnik fi$sky pro kralovstvi a zemé& v rad¢ tisské
zastoupené 1907, s. 2.
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Tabulka 1. — Srovnani poc¢tu ¢lend penzijnich a proviznich Ustavil zaméstnancu na

drahach v Predlitavsku v roce 1895%°

Rok zalozZeni Nazev penzijniho, nebo | Pocet ¢lenii v roce 1895

provizniho tGstavu

1844 Penzijni fond KFNB cast A 5064
Penzijni fond KFNB c¢éast B 1050

1855 Penzijni fond tfedniki a | 1675
ziizenct Bust¢hradské drahy

1856 Penzijni fond ufednikd StEG 1754

1858 Penzijni tGstav dfedniki a | 944

ziizenci Ustecko-teplické drahy

1858 Penzijni Gstav  definitivnich
ufedniku Jihoseveronémecké

spojovaci drahy

1860 Provizni fond zfizenct a délnikt | 5 646
StEG

1861 Penzijni ustav ufedniktt Jizni | 1 810
drahy

1866 Penzijni tGstav ufednikii a | 947

ziizenct Ceské severni drahy

1867 Penzijni fond zfizenct Jizni | 5553
drahy

1870 Penzijni Gstav  definitivnich | 4 242
zameéstnancl Rakouské

severozapadni drahy

1870/1876 Penzijni Ustav ufedniki, | 1369
podurednikt a ziizencl

Kosicko-bohuminské drahy

1882 Penzijni Gstav dfednikd a | 12205
poduiednikt kkStB

1882 Provizni ustav  zfizenci a | 23 251
délnikt kkStB

1889 Provizni a zabezpecovaci fond | 296
dilenskych zamestnancl
Bustehradské drahy

% Do poétu ¢&lenli penzijniho Ustavu Rakouskéseverozapadni drahy byli zapocteni také zaméstnanci
Jihoseveronémecké spojovaci drahy. GEOUM, Bd 111, s. 328
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3.2.2. Historie penzijniho tstavu Severni drahy cisare Ferdinanda 1844 az 1907

Kofeny penzijniho tstavu Severni drahy cisafe Ferdinanda mizeme najit v prabchu
12. valné hromady koncesionait této spolecnosti, ktera se uskutecnila 30. bfezna 1844.
Zde piednesl shroméazdénym koncesionaiim tehdejsi feditel Andreas Baumgartner
projev, v kterém navrhl zfizeni penzijniho ustavu za ucelem zabezpeCeni a podpory
zaméstnancl. Navrh byl koncesionafi spolecnosti odhlasovan a doSlo k ustanoveni
prozatimni penzijni pokladny pro ufedniky a zfizence KFNB. Zaroven byla zahéjena
prace na piipravé predpisu penzijni pokladny, kterd trvala dva roky. Vypocet ptispévkil
zaméstnancll a spolecnosti do pokladny penzijniho ustavu byl svéfen profesoru
videnské polytechniky Johannu Salomonovi. Ptedpis nesouci nazev Pensions-
Normalien der k. k. a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn byl na 14. valné hromad¢ 31.
bfezna 1846 piedlozen koncesionaiim, ktefi jej schvalili. Zéaroven bylo valnou
hromadou rozhodnuto pfispivat roéné¢ do penzijni pokladny castkou 4 000 zlatych k.
m. Tim byl potvrzen vznik penzijni pokladny pro uGfedniky a ziizence Severni drahy
cisate Ferdinanda.”®

Pokud jde o vypracovani a platnost pfedpisti penzijniho spolku Severni drahy cisaie
Ferdinanda fungovalo to nasledovné; platily vzdy do zacatku platnosti novych
penzijnich stanov. Kazdou zménu stanov, ptipadné jejich celé nové znéni, ptipravovalo
feditelstvi spolecnosti spole¢né s pirednostou obchodniho oddéleni. Nésledné navrh
predlozili politickym tufadiim, tzn. ministerstvu obchodu a pozdé€ji ministerstvu
zeleznic. Po jejich potvrzeni byl ndvrh pfedloZen valné hromadé koncesionait podniku

ke schvaleni. Poté vstoupily nové penzijni predpisy v platnost.®’

% GEOUM, Bd. 111, s. 325. Prof. Johann Michael Joseph Salomon matematik videfiské polytechniky,
*22.2. 1793 Wiirzburg-+2. 7. 1856 Wien, byl autorem napt. Allgemeine wechselseitigen Capitalien-und
Renten-Versicherungsanstalt, nebo Uber Lebensversicherungs-Anstalten iiberhaupt. Biographisches
Lexikon des Kaiserthums Osterreich, Achtundzwanzigster Theil, Wien 1874, s. 151-163. Penzijni
normy a posléze stanovy byly jen v némeckém jazyce. Protokoll der am 31. Mérz 1846 abgehaltenen
vierzehnten General-Versammlung der Akctiodre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien
1846, s. 12—16.

7 Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 10. Beilage I., den 7.
Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actiondre der a. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn, Abéinderung der ,Pensions-Statuten betreffend. Protocoll {iiber die
verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 6—7. Protocoll iiber die verhandlungen der am
21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XIX. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien 1883. s. 17. Pensions-Statut der k. k. priv.
Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 22-23.
D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancii c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
Ufednictva zelezni¢niho, r. XIII., 1913, ¢. 10., s. 124.
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V této dobé byla penzijni pokladna spravovéna samostatnym spravnim organem,
ktery byl tvofen sekretifem KFNB a technickymi a administrativnimi vrchnimi
tifedniky revizniho ufadu spoleénosti. Reditel podniku byl spravcem penzijni pokladny
a predkladal navrhy ke zméné v hospodateni pokladny feditelstvi, které je posoudilo a
rozhodlo o nich. Zaroven rozhodoval o tom, zda a komu bude ud€lena penze a
vystavoval penzijni dekret. Pokud doslo k néjakému vnitinimu sporu, fesil ho smirci
soud. 8

Piedpis penzijni pokladny, kterym se penzijni spolek fidil, jasn¢ definoval, komu
jsou jaké penzijni pozitky urCeny, jaka je sprava penzijniho ustavu a jakym zptisobem
jsou vybirany pftispévky clent. V tvodu byly uvedeny davody zfizeni penzijni
pokladny spole¢nosti Severni drahy cisafe Ferdinanda, ktera se snaZila zajistit svym
ufedniklim a zfizenciim podporu pro piipad sluzebni neschopnosti. Tato podpora byla
rozsifena také na jejich vdovy a sirotky. Spole¢nost se tak snazila vytvorit svym
zaméstnancim zachytny socidlni systém, ktery u nich mél vzbudit pocit jistoty a
podnitit je k lepSimu plnéni sluZebnich povinnosti vii¢i svému zaméstnavateli. A nejen
jim. Vletech 1845 az 1849 byli do penzijniho Ustavu Severni drahy zahrnuti také
zaméstnanci c. k. Severni statni drahy, kterou méla v pronajmu. M¢li jednu dtlezitou
vyjimku, ziskali narok na penzi, aniz by dosahli definitivy.”

Na pocatku padesatych let se ukdzalo, Ze jméni fondu neni schopno pokryt pfi
stoupajicim poctu zaméstnancti budouci naroky na penzijni pozitky. KFNB by musela
tento rozdil zaplatit ze svého jméni a navySovat tak jméni penzijniho ustavu. Nakonec
feditelstvi spolecnosti rozhodlo prevzit spravu tstavu, prevést jmeéni fondu na Severni
dréhu cisafe Ferdinanda a pfevzit tak vSechny povinnosti ztoho plynouci. To
znamenalo napiiklad vyplacet penze z majetku Zelezni¢ni spoleCnosti. Ze strany
podniku doslo k zvyseni ptispévki, nejprve na dobu tii let na sumu 10 000 zlatych k.
m. za rok a po uplynuti téchto ti let provést dalsi revizi fondu. Soucasné byly v roce
1851 vydany nové stanovy penzijniho ustavu na zékladé zkuSenosti z ptedchozich péti
let. Témito stanovami se uplatiiovani penzijni podpory u KFNB vice pfiblizilo modelu

statnich penzi. V roce 1853 byla provedena finan¢ni revize ustavu, kterou opét provedl

8 Smir¢i soud byl posledni instanci rozhodujici o penzijnich zéleZitostech a po jeho rozhodnuti zbyvalo
zadateli jen obratit se na pravni orgdny statu. Smir¢i soud se sklddal ze zvolenych tii ucastnikd generalni
valné hromady spolecnosti, ktefi méli na starost kontrolu uct, generalniho sekretafe, generalniho
inspektora a z pfednosty obchodniho oddé€leni, kterému nalezely zalezitosti penzijni pokladny. Pokud
¢len smirciho soudu sam piedkladal tomuto soudu né&jakou stiznost, mél pravo si zvolit né&jakého
zastupce zfad smirc¢iho soudu. Soud rozhodoval vétSinou hlasi, a pokud doslo k jejich rovnosti,
rozhodoval predseda. Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 9-10.
% Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 3, 8.
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profesor Salomon, jehoz verdikt byl nasledujici; naroky na penze za rok 1853 jsou
pokryty. Proto mohla 25. valnd hromada spolecnosti uvédomit v roce 1854 feditelstvi,
7e navyseni ro¢niho ptispévku spole¢nosti zcela pokrylo naklady penzijniho ustavu.!%
Avsak jiz na konci padesatych let byla situace uplné jina. Spole¢nost Severni drahy
cisafe Ferdinanda oslovila tfi renomované odborniky v oboru vypoctu penzi profesory
Hartnera, Hesslera a Spitze, kteti dostali za ukol vypracovat posudek o soucasném
finanénim stavu penzijni pokladny. Jeji aktivni jméni k 31. prosinci 1859 ¢inilo
879 747 zlatych a 90,5 krejcarti r. m. Posudek hovofil jasn€, pfestoze do penzijni
pokladny za rok 1859 pftislo 100 000 zlatych r. m., nebude tento rocni piijem do
budoucna staCit na pokryti vyplacenych penzi. To vSe zdivodnili stalosti ro¢niho
priristku 100 000 zl. r. m., rostoucim poctem clenil penzijni pokladny a tim
v budoucnosti vétsi zatizeni penzijni pokladny vyplatou penzijnich pozitk. Navic
vypocitali zvyseni rocniho ptispévku spolecnosti z 10 000 zI. r. m. na 34 950 zl., v
zéavislosti na navySeni dopravy v letech 1850 az 1860 o trojnasobek a umérné tomu
zvyseni poctu zaméstnanci. Akciondii KFNB vSak v roce 1860 na 33. valné hromad¢
akceptovali jejich navrh jen ¢astecné a odhlasovali zvySeni ptispévku spolecnosti do
pokladny penzijniho tstavu na 25 000 zlatych r. m. Béhem dalSich sedmi let profesofi
Hartner, Hessler a Spitzer opét propocitali finanéni moznosti penzijniho Gstavu a
zjistili, Ze ani toto zvySeni nepokryje povinnosti spolecnosti vii€i tistavu a navrhli dalsi
navySeni o 10 000 zlatych, tedy na 35 000 zlatych ro¢niho piispévku spolecnosti.
Navrh byl akcionafi na 43. valné hromad¢ akceptovan, a tak byl od roku 1868 ro¢ni
prispévek spolec¢nosti 35 000 zlatych. Zaroven akcionafi odhlasovali dalsich 100 000
zlatych r. m. jednordzového piispévku fondu ,,aby tak predesli dalsimu navysovani

13

rocniho prispévku v budoucnosti“, ktery byl vyplacen z provozniho piebytku za rok
1867. To se vSak minulo u¢inkem, jiz nasledujici rok spole¢nost postupovala stejné a
zopakovala mimoiadny ptispévek, tentokrat ve vysi 200 000 zl. r. m. Nakonec

odhlasovali akcionafi na 46. valné hromad€ spole¢nosti vroce 1870 navyseni

10 GEOUM, Bd III, s. 325-326. Beilage 1., den 7. Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-
Versammlung der Actiondre der a. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Abdnderung der ,,Pensions-
Statuten* betreffend. Protocoll iiber die verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX.
General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 1.
Protokoll iiber die Verhandlungen der am 29. April 1854 abgehaltenen Fiinf und zwanzigsten Generla-
Versammlung der Actionidre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1854, s. 14.
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stabilniho ro¢niho pfispévku od nasledujiciho roku na 48 000 zlatych a vyplaceni
jednorazového piiplatku ve vysi 100 000 zlatych.!*!

V roce 1873 byly vydany upravené stanovy penzijniho tstavu Severni drahy cisate
Ferdinanda, v kterych byla opét zarucena penzijni podpora stabilnim ufednikiim,
sluzebniki, jejich vdovam a sirotkiim. Mimo jiné byly zvySeny vdovské penze na 40%
posledniho pobiraného roc¢niho platu manzela a jejich vySe mohla dosahnout
maximalné¢ 1500 zlatych rocné. Penze mohla byt udélena na zakladé¢ pracovni
neschopnosti z divodu pracovniho urazu atd. VSechna tato opatfeni byla pfi¢inou
opétovného navyseni vydaji, coz vedlo k dals$imu zvySeni roc¢niho pfispévku
spole¢nosti.'??

O rok pozdéji, v roce 1874, se soucasti penzijniho tstavu stala nemocenska pokladna
ziizend spoleCnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda. Jeji fungovani bylo fizeno
Nemocenskym predpisem Severni drahy cisare Ferdinanda a moravsko-slezskych trati,
jak je zjeho nazvu patrné platil pro zaméstnance KFNB a Moravsko-slezské drahy,
kteti byli u spoleCnosti zaméstnani minimalné tfi mésice. Jeji ztizeni bylo zfejmé
reakci na zivnostensky zakon z roku 1859, ktery ukladdal vSem Zivnostnikiim majicim
vice nez 20 dé€lnikl zalozit podptirnou pokladnu, nebo je pojistit u né¢jaké jiz existujici.
Zelezni¢ni spolednosti tak spojily poskytovani bezplatné lékaiské péée svym
zaméstnancim s penzijnim Ustavem. Napiiklad jiz v roce 1863, tedy jedenact let pred
KFNB, tak ucinil StEG. Tyto nemocenské poklady zanikly nebo byly transformovany
na samostatné subjekty po vydani zdkona O nemocenském pojisténi z 30. bifezna
1888.103

Na pocatku osmdesatych let vroce 1883 byly vydany upravené penzijni predpisy
KFNB, Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten,
stabilen Diener und deren Witwen, v kterych dosSlo naptf. ke zméndm ve vyméru

vdovské penze. Nasledné byl piedpis reprintovan v roce 1886 a 1889.1%4

101 Protokoll iiber die Verandlungen der am 21. Mai 1860 abgehaltenen XXXIII. Gnereal-Versammlung
der Actionire der k. k. ausschl. Privil. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1860, s. XIII. GEOUM, Bd
111, s. 326.

102 protocoll ueber die Verhandlungen der am 3. Mai 1876 abgehaltenen 53. General-Versammlung der
Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbah, Wien 1876, s. 44.

193 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 38., s. 563—564. Bericht der k. k. Gewerbe-Inspectoren iiber
ihre Amsthindigkeit im Jahre 1884, Wien 1885, s. 77-78.

104 pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und
deren Witwen. Wien 1883. s. 3. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre
Beamten, stabilen Diener und deren Witwen, Wien 1886, s. 3. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen, Wien 1889, s. 3.
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K nejvétsi zmeéné v systému penzijniho zabezpeceni Severni drahy cisafe Ferdinanda
doslo na 82. valné hromad¢ 30. kvétna 1892, kde bylo rozhodnuto, ze stavajici penzijni
fond byl uzavien novym zaméstnancim, kteti vstoupili do sluzby spolecnosti po 1.
lednu 1893. Pro tyto zaméstnance byl vytvofen novy penzijni fond s novym zptisobem
hospodateni. Ten byl nastaven tak, aby spolecnost nemusela neustale zvySovat sviij
ro¢ni piispévek. Stary fond byl pojmenovan jako penzijni fond A a novy penzijni fond
nesl nazev penzijni fond B. Clentim &asti A nebyl vzhledem k jejich praviim zvysen
piispévek do fondu, jen byl navysen piispévek spolecnosti. Clenim &asti B byl
piispévek zvysen z 3% na 7% rocniho pfijmu. Ro¢ni piispévky ¢lent se tak rovnaly
rocnimu piispévku spolecnosti. Finance obou fondi byly samoziejmé vedeny
oddélené. Pokud jde o dobu existence Casti A, méla trvat do doby, dokud neskonci
vyplaceni poslednimu penzistovi. Jestli-Ze by poté na uctu casti A zUstali néjaké
finance, mély byt pfevedeny do ¢4sti B.!%

Sprava penzijniho tstavu byla od roku 1851 pln€ v rukou spolec¢nosti Severni drahy,
ktera se od roku 1893 zarucila, Ze ¢as od Casu, nejdéle po péti letech nechd odborné
pfezkoumat finan¢ni stav penzijniho fondu odborniky. Cilem piezkumu bylo zjistit,
zda piijmy staci pokryt vydaje. Pokud by tomu tak nebylo, zavazala se spolecnost
v ptipad¢ penzijniho fondu A dat mimofadny ro¢ni dar na jeho ucet. Pokud by se néco
podobného stalo u c¢asti B, mél byt rozdil sanovan zvySenim pfispévkl Clenii a
mimofadnym darem KFNB.,!%

Vroce 1902 byly do penzijniho systému KFNB pojaty také zeny. Dodatky
k penzijnim ptedpisim z roku 1883 a 1892 jim zajiStovaly, Zze na n¢ budou zpétné
aplikovany vSechny podminky penzijniho fondu spole¢nosti. Musely vSak dosahnout
definitivy, a pokud v dobé vydani ptedpisu prekrocily vek Ctyficeti let, musely pozadat
spravni radu Severni drahy cisafe Ferdinanda o vyjimku.'?

Vroce 1906 po zestitnéni Severni drdhy zdkonem z31. fijna 1906, piedala

spolecnost na zaklad¢ § 2, odstavec 1 jmenovaného zakona penzijni fond Statnim

105 GEOUM, Bnd III, s. 326-327. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre
Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 19-22.

106 Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und
Waisen. Wien 1892, s. 21-22.

107 Dodatek fesici pojisténi Zenskych zaméstnancit KFNB, byl schvalen 31. kvétna 1902 na 82. Radné
generalni valné hromadé spolecnosti. Dodatek z 14. fijna 1902. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diene rund deren Witwen. Wien 1883, s. 1-2. Dodatek
fesici pojisténi zenskych zaméstnancti KFNB, byl schvélen 31. kvétna 1902 na 82. Radné generalni
valné hromadé¢ spole¢nosti. Dodatek z 14. fijna 1902. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 1-3.
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drahdm; ,pensijni fond, oddil A a B, ktery jest prislusenstvem zeleznicniho podniku
Nejvyssi koncessni listinou ze dne 1. ledna 1886, Z. R. ¢. 7, jednotné koncessovaného,
stat pak prevezme piislusnd bifemena a zdvazky na misto spolecnosti“.1%

Ministerstvo zeleznic zarucilo svymi vynosy z let 1908 a 1909 vyplaceni sluzného
z penzijniho fondu KFNB a zarucovalo byvalym zaméstnanctim spole¢nosti zapocteni

VVVVVV 09

Jak bylo uvedeno vySe, penzijni syst¢ém KFNB byl sice pfejat statem, ale fungoval
déale samostatng. Penzijni fondy KFNB nebyly slouceny s penzijnim fondem kkStB.
V roce 1918 pak pievzaly vyplatu penzijnich pozitkii pro byvalé zaméstnance Severni

drahy zijici na izemi nov¢ vzniklého Ceskoslovenského statu Ceskoslovenské statni

dréhy jako nastupnicka organizace po kkStB.!!°

108 Zakonnik ¥i$sky pro kralovstvi a zemé na radé ¥3ské zastoupené, rok 1906, Viden 1906, s. 1053.

19 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského
urednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 4., s. 59.

110 pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und
Waisen. Wien 1892, s. 3. Starobni a invalidni zaopatfeni zaméstnanci ¢eskoslovenskych statnich drah.
in: Rocenka statnich a soukromych drah ¢eskoslovenské republiky na rok 1920, Praha 1920, s. 408.
D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancii c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Geského
Ufednictva zelezniéniho, r. XI., ¢. 34., 1911, s. 516
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3.2.3. Clenstvi v penzijnim spolku KFNB

Prvni podminkou, jak se stat ¢lenem penzijniho ustavu KFNB bylo ziskéani
zaméstnani u této spolecnosti. Nasledn¢ musel Gfednik nebo ziizenec splnit podminku
tzv. karencni doby (Karenzeit, Gefahrsjahre), coz znamenalo odslouzit minimalni
pocet let. U Severni drahy cisafe Ferdinanda byla tato doba jiz v penzijnim piedpisu
z roku 1846 stanovena, dle vzoru statu na deset let. Délka karen¢ni doby se u riiznych
zelezniCnich spole¢nosti liSila, nékteré ji stanovily na pét, jiné osm let. V ne€kterych
pfipadech vSak nemusela byt tato podminka dodrzena a né€kdy mohla byt penze
zaméstnancim poskytnuta bez ohledu na splnéni této podminky, a to pokud
zaméstnanec utrpél sluzebni uraz nebo vazné onemocnél. Zde je opét vidét vliv
statniho penzijniho pojisténi z 26. biezna 1781, kde v bodé 5 bylo jasn¢ vyjmenovano,
ze pokud statni zaméstnanci utrpi sluzebni uraz (Ungliick in Amtsverrichtungen),
zeSili, nezavinén€ onemocni, oslepnou, piipadné utrpi smrtelny pracovni uraz ve
sluzbé, nebo zemtou nasledkem sluzby pted uplynutim desetileté karenc¢ni doby, pak
ziskaji narok na penzi. Zaroven tim také ziskaji jejich manzelky a déti narok na
vdovskou a sirot¢i penzi.

Kromé splnéni karen¢ni doby musel zaméstnanec KFNB ziskat status definitivy,
pobirat staly plat a byt zdravotné v porddku. Podminka zdravi byla dulezita, neb
zaméstnanec nesmél zatizit pokladnu predCasnou vyplatou penze. Zaméstnanci, ktefi
vstoupili do sluzeb spolecnosti po dovrSeni svého cCtyficatého roku veéku nebo trpéli
zdravotnimi potizemi, nebyli do penzijniho ustavu pfijati.!!!

Samotna KFNB v nékterych ptipadech tyto podminky porusovala. V druhé poloviné
padesatych let 19. stoleti se objevilo n¢kolik ptipadl, kdy byl vstup do penzijniho
fondu umoznén novym zameéstnanciim, kteti odslouZzili pouze tifi mésice zkuSebni
doby. Po uplynuti této lhiity dostali smlouvu na dobu neurcitou, jejiz soucasti bylo
ptijeti do penzijniho fondu. V pfevazné vétsing se jednalo o niz$i pracovni pozice jako
dozorce trati, diurnist nebo telegrafista.'!?

Podminka definitivy pro vstup do penzijniho, nebo provizniho ustavu byla u

nékterych Zelezni€ni spolecnosti opuSténa a napiiklad vroce 1866 poskytla

11 Pensions-Normalien der k. k. auss. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 4. D&jinny vyvoj
a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanct c. k. rak. stit. drah. In:Casopis &eského tufednictva
zelezni€niho, r. XII., 1912, €. 25., s. 392. D¢&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanct c.
k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského tfednictva Zelezni¢niho, r. XIIL., 1912, &. 27., s. 406.

12 OStA/AVA/Verkehr, sig. VI/1 KFNB, kart. 85, 98.
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Turnovsko-Kralupsko-Prazska draha moznost vstoupit do jejiho penzijniho tstavu také
zaméstnancim zaméstnanym provizorng.'!?

Takto byly nastaveny podminky ziskéni penzijniho zabezpeceni KFNB v roce 1846,
stejné podminky byly stanoveny také v penzijnich ptedpisech z let 1851 a 1873. V
Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen
Diener und deren Witwen zroku 1883 doslo k vyrazné zméné, narok poskytnuti
castetn¢ho penzijniho zabezpeceni mohl ziskat také zaméstnanec, ktery nemél
odslouzenu desetiletou karen¢ni dobu a nebyl tak ¢lenem penzijniho spolku. Pouze
vSak v ptipad¢, ze utrpél pracovni traz a stal se neschopnym sluzby. Doba pobirani
penze vsSak byla ¢asové omezena jednim rokem. Penzijni ptfedpis z roku 1893 tyto
moznosti dale rozSifoval. Od tohoto roku mohlo feditelstvi Severni drahy cisafe
Ferdinanda udé&lit vyjimku v pfipad€ vékové hranice Ctyficeti let a tak se mohl ¢lenem
penzijniho Ustavu stat zaméstnanec star$i. Pro odchod do penze nebyla stanovena
vekova hranice. Zaméstnanec musel projit prohlidkou podnikovych lékaiu, kteti ho
z ditvodt télesné nezpisobilosti nebo duSevni choroby prohlasili za neschopného dalsi
sluzby. !

Vojenska sluzba a zapocteni sluzebni doby clena penzijniho spolku

Zapocitani vojenské sluzby do odslouzené doby u Zelezni¢nich podnikt, feSily
jednotlivé Zelezni¢ni spolecnosti rizné. Napiiklad stanovy provizniho spolku StEG
z roku 1859 urcovaly, Ze Clenstvi zaméstnance, ve chvili nastoupeni vojenské sluzby,
kon¢i. Pokud po skonceni vojenské sluzby opét nastoupil do sluzeb spole¢nosti, byla
mu zapoctena léta sluzby pred jejim nastupem. Naopak spolecnost cisafovny Alzbéty
se k tomuto problému stavéla jinak, zaméstnanec po dobu vojenské sluzby zlstaval
¢lenem penzijniho spolku, ale doba stravena ve vojsku se mu nezapocitavala do penze.
Z fondu mohl vystoupit jen on sam. Pozd¢jsi vyvoj spél k tomu, aby zaméstnanci

zustavali Cleny penzijniho spolku, doba na vojné se jim zapocitavala, ale museli si

113 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského

ufednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 9., s. 135. D¢&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi
zaméstnanci c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského wfednictva Zelezniéniho, r. XIL, 1912, &. 10., s.
150.

114 Beilage 1., den 7. Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actionire der a.
priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Abanderung der ,,Pensions-Statuten* betreffend. Protocoll iiber die
verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 2. Protocoll iiber die verhandlungen der am
21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XV-XVI. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien 1883. s. 4-5. Pensions-Statut der
k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s.
34.

61



béhem ni platit sami prispévky. Tak to stanovila ve svych ptedpisech v roce 1875
spolecnost Jizni dradhy. Postupn& zacaly penzijni ptedpisy jednotlivych spolecnosti
rozliSovat jednotlivé typy vojenského nasazeni: periodickd vojenskd cviceni,
mobilizaci, valku.!"

Severni draha cisafe Ferdinanda tuto problematiku fesila v penzijnich ptedpisech z let
1883 a 1892. Pokud byli nckteti zaméstnanci KFNB béhem svého piisobeni u
spole¢nosti povolani k vojenské sluzbé, museli respektovat natizeni ptedpisu, které
hovoftilo nésledovné: pokud zaméstnanec po dobu vojenské sluzby neplatil povinné
ptispévky do penzijni pokladny, nebyla mu tato doba zapocitana do odslouzené doby u
podniku. Byl-li v§ak natolik solventni, ze si mohl dovolit tyto pfispévky platit, tak mu
naopak doba stravena ve vojsku zapocitana byla. To platilo také pro zaméstnance, ktefi
nastoupili vojenskou sluzbu dobrovolné, ptipadné se ucastnili pravidelnych cviceni.
Pouze v ptipadé valecného konfliktu a vyhldSeni mobilizace byla mobilizovanym
zaméstnancim doba stravena ve vojsku, nebo domobrané, zapocitavana. Piispévky
byly v tomto ptipad¢ placeny z finan¢ni zalohy spolecnosti a pozdé&ji je museli doty¢ni
zaplatit.!'®

Rodin¢ takového zaméstnance byla zarucena vSechna prava dle predpisi penzijniho
spolku. Pokud mél narok na penzi a zahynul ve valce, byly jeho poziistalym vyplaceny
pozitky dle penzijnich stanov.!!”

Odchod z penzijniho spolku

Odchod ¢lena z penzijniho ustavu KFNB mohl mit n¢kolik diivodd. Mohl odejit sam
dobrovoln¢ ze sluzeb spolecnosti, byt odejit z diivodu spachani trestného cinu,
piipadné dostat vypovéd ze strany zaméstnavatele. Vzhledem k tomu, Ze clenstvi
v penzijnim Ustavu bylo spojeno se sluzbou u Severni drédhy, rovnal se odchod z jejich
sluzeb odchodu z penzijniho ustavu. V prvnich dvou pfipadech podle penzijnich
piedpist z let 1851, 1873 a 1883 propadly vSechny jim odvedené ptispévky penzijni
pokladné. Pokud vSak dostal vypovéd’ ze strany zaméstnavatele, tak mu byly vraceny

vSechny piispévky, které do pokladny odvedl. V kazdém piipadé vSak po odchodu

15 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanct c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského
urednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 37., s. 544.

116 Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und
deren Witwen. Wien 1883. s. 6-9. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre
Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 8-9.

117 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
Ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, €. 37., s. 544.
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ztracel zaméstnanec, stejné¢ tak jeho manzelka a déti, jakykoliv narok na penzijni
pozitky plynouci z &lenstvi v penzijnim spolku KFNB. !

Clenské prispévky

Pokud byl zaméstnanec ¢lenem penzijniho spolku, byl povinen platit bud’ fadné, nebo
mimotadné piispévky. Mimotddné platby zahrnovaly: ptispévek ze zvySeni platu, za
piekroceni vékového limitu, za v€kovy rozdil mezi manzely, za znovu piijeti do sluzby
a poplatky v pfipad¢ finan¢niho pfetizeni fondu spolku. Naopak mezi fadné patfily:
vstupni prispévek a pravidelny prispévek, ktery byl odvadén v pravidelnych mési¢nich
intervalech. VSechny druhy piispévki se vymeétovaly z Cistého ro¢niho platu. Tim byl
mysSlen ro¢ni plat, od kterého byly odecteny vSechny vedlejsi polozky, jako ptibytecné,
cestovné, funkéni pridavky, osobni ptidavky, diety, prémie atd.!"’

Prvni ptispévek, se kterym se po vstupu do penzijniho spolku novy ¢len setkal, byl
vstupni poplatek. Jeho vySe se pohybovala u jednotlivych penzijnich a proviznich
ustavll Zelezni€nich spolecnosti v rozmezi od 3 do 25% z prvniho ¢istého ro¢niho platu
a platil se v n€kolika mési¢nich splatkach. V ptipadé penzijniho tGstavu Severni drahy
cisafe Ferdinanda byl vstupni poplatek, v roce 1846, stanoven na 25% prvniho ¢istého
rocniho platu a byl rozpocitan do dvanacti mésicnich splatek. V ptipadé nékterych
zelezni¢nich spolecnosti nebyl vstupni poplatek vybirdn, a to v pfipadé, Ze novy
zameéstnanec jiz diive pracoval u nékteré jiné zeleznicni spolecnosti, byl ¢lenem jejiho

penzijniho spolku a pfinesl s sebou hotovost, kterou u né&j postupné naspotil.!?

118 Podle penzijniho piedpisu z roku 1851 mu byly piispévky vraceny pouze v pifpadg, Ze byl propustén
ze strany spole¢nosti pfed odslouzenim desti let sluzby. Beilage I., den 7. Gegenstand der Tagesordnung
der 49. General-Versammlung der Actionidre der a. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Abénderung der
,Pensions-Statuten* betreffend. Protocoll iiber die verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen
XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien
1873, s. 4. Protocoll iiber die verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-
Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XVI-XVIL.
Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren
Witwen. Wien 1883. s. 9-10.

119 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
ufednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, €. 25., s. 376. D¢&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi
zameéstnancu c. k. rak. stat. drah. In:Casopis Ceského urednictva zelezniCniho, r. XII., 1912, ¢. 23., s.
347-348.

120 U nékterych spoleénosti mohl byt tento piispévek vybirdn u té&ch ¢&lenti spolku, ktefi nalezeli do
niz8ich platovych stupiiti, napt. Turnosvsko-Kralupska draha, nebo pokud byl pozadavek platit pouze do
urcité platové vyse, napt. 6 000 zl., pozdgji 8 000 K, u KBD, Jihoseveronémecka spojovaci drahy,
Moravsko-slezska spojovaci drahy. Déjinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnanci c. k. rak.
stat. drah. In:Casopis ¢eského ufednictva Zelezni¢niho, r. XIL, 1912, & 23., s. 347-348. Pensions-
Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 4-5.
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Po zaplaceni vstupniho pfispévku byl Clen penzijniho ustavu KFNB povinen platit
pravidelné pfispévky ve vysi 3% ze svého ro¢niho piijmu v mési¢nich splatkach.
V piipad¢ nékterych spolecnosti se vSak vybiraly zdkladni pfispévky v rizné vysi,
napt. 2% BEB, 4% KBD, 5% SBG, 6% StEG. V nékterych ptipadech zacala platba
bézného ptispévky jesté v dobé placeni vstupniho, to byl ptipad napt. StEG v roce
1896.121

Prispévek ze zvySeni rocniho platu se vymeéfoval u jednotlivych Zelezni¢ni
spole¢nosti rizné, zpravidla v rozmezi 20 az 50% ze zvySeni platu se splatnosti ve 12,
24, 25 nebo 36 mésicnich splatkach. KFNB stanovila dle penzijniho pfedpisu z roku
1846 tento na 50% z navySeni platu. Tuto ¢astku postizeny zaplatil ve 25 mési¢nich
splatkach. Zamé&stnanci Severni drahy, ktefi byli v pracovnim poméru pred 1. lednem
1844, nemuseli platit vstupni ptispévek a ptispévky z navySeni platu. Doba zaméstnani
u spolecnosti jim byla zapocitdvana od chvile nastupu sluzby a ne od okamziku, kdy
dosahli definitivy. Naopak zaméstnanci piijati po 1. Cervnu 1846 museli odvést vstupni
prispévek a piispévek z navyseni platu v uvedené vysi a jejich pravidelny ptispévek
byl stanoven na dobu péti let na 4% z ro¢niho platu.'??

Jiz po péti letech fungovani penzijniho ustavu KFNB doslo v ramci penzijniho
piedpisu z roku 1851, ke zméné ve zpusobu platby vstupniho piispévku a prispévku
znavySeni platu. V prvnim ptipadé bylo 25% z ro¢niho platu rozdéleno na 25
mésicnich splatek, v druhém piipadé¢ odvedl ze zvysSeni 50% také v 25 mésicnich
splatkach, platba fadného ptispévku zistala stejna. Toto vymeérovani stalého prispévku
bylo stejn¢ ur¢eno v penzijnich piedpisech z roku 1873, 1883 a castecné také 1893. Od
tohoto roku se liSily pravidelné ptispévky ¢lent fondu A a ¢lent fondu B. Pro prvné
jmenované platila vymeéra piispévku z ptedchozich penzijnich piedpist, pro druhé byla

zvysena na 7% ro¢niho platu.'?

121 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
urednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 24., s. 363-364. Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser
Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 4-5.

122 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 24., s. 363. Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands
Nordbahn, Wien 1846, s. 4-5.

123 Beilage 1., den 7. Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actionére der a.
priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Abanderung der ,,Pensions-Statuten* betreffend. Protocoll iiber die
verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 1-2. Protocoll iiber die verhandlungen der am
21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XV-XVI. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien 1883. s. 3—4. Pensions-Statut der
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Po zestatnéni KFNB zasahlo c. k. ministerstvo Zeleznic vynosem zroku 1907 do
vymeéry pravidelnych ptispévki. Do ro¢niho platu, z kterého se vymeétovaly ptispévky,
se zahrnulo piibytné a pravidelny piispévek se vypocitaval z této sumy. Zaroven byly
zvySeny pravidelné piispévky v piipad€ ¢lenti penzijniho fondu A na 4% a v ptipadé
¢lent penzijniho fondu B na 8%.'%*

Jednim z nepfimych ptispévki, ktery KFNB vybirala, byl za v€kovy rozdil mezi
manzely. Pokud se zaméstnanec ozenil po dosazeni padesatého roku zivota s vice jak o
patnact let mladsi Zenou, musel zaplatit za kazdy rok nad patnactilety rozdil jejich
véku 5% ze svého ro¢niho platu ve 24 mési¢nich splatkach.!>> Kromé povinnosti platit
prispévky, mél zaméstnanec pravo dostat své ptispévky zpét v plné vysi, ale bez trokd,

pokud dostal vypovéd ze strany Severni drahy cisaie Ferdinanda.'

3.2.4. Narok na penzijni pozZitky a jejich vyméra

Penzijni pozitky u penzijniho spolku Severni drahy cisafe Ferdinanda se dé¢lily na
penze, vdovska penze, odbytné, vychovné prispévky a pohiebné.

Zaméstnanec zelezni¢ni spolecnosti a Clen jejiho penzijniho spolku mohl byt
penzionovan ve Ctyfech piipadech. A to, pokud dostal nezavinénou vypovéd, byl
neschopen sluzby z diivodu nemoci ¢i trazu, doséhl uréeny pocet sluzebnich, nebo
dosahl urcitého veéku. Pensiovani mohlo byt trvalé nebo docasné. Kuptikladu penzijni
piedpis KFNB z 31. biezna 1846 zaru¢oval zaméstnancim obé moZnosti.'?’

Nejednalo se tedy o starobni diichod, jak ho zndme dnes. Souviselo to opét
s tehdej§im penzijnim zabezpeCenim statnich Ufednikd. Kupiikladu v riznych
obdobich byla neschopnost vykonéavat sluzbu hodnocena rizn€, zaméstnanec se
piefazoval na praci, kterou stacil vykonavat. Dokonce v kabinetnim listu cisafovny
Marie Terezie z 14. kvétna 1762 bylo uvedeno ,,jest povinnosti kazdého poctivce, ktery
bére plat, aby pokud toho opoustéji sily a stat ho potrebuje, dale jesté slouzil a

Jjubilace nezadal, i kdyz dosahl ctyricaty rok sluzebni®. Podle 1. penzijniho normale

k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s.
4-5.

124 Pfiloha 1. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen
Diener und deren Witwen. Wien 1883, s. 19-20.

125 Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und
Waisen. Wien 1892, s. 4-5.

126 Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und
Waisen. Wien 1892, s. 6-7.

127 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
Ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 38., s. 564.
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Josefa II. byla poskytovana penze ve vysi posledniho platu jen zaméstnancim, ktefi
odslouzili 40 let sluzby, kteti se ,,pro nedostatek sil ve sluzbeé mohou se zaslouzené
zvati sestarlymi a upracovanymi sluzebniky (altgewerdener und ausgearbeiteter
Diener) . Neschopnost vykonavat sluzbu musela byt ufedné ovétena. VEk zarucoval
odchod do penze, jen kdyz byl doprovazen invaliditou. Tyto pfi¢iny odchodu do penze
se tykali vSech statnich tfedniku. Tedy také prvnich zaméstnanct statnich Zeleznic na
pocatku padesatych let devatenéactého stoleti. Z toho vzoru byl odvozen §5 penzijnich
stanov KFNB z 31. bfezna 1846, ktery stanovil, Ze penzionovani zaméstnancu je
mozné ze dvou divodu: 1. pro zdravotni neschopnost sluzbu

2. pro jejich stafi.

Zdravotni neschopnost vykondvat sluzbu musela byt potvrzena l¢kafem, kterého
urilo feditelstvi spole¢nost. Rozhodnuti o penzionovani se musel zaméstnanec
podiidit. Samoziejmé doty¢ény musel byt ¢lenem penzijni pokladny KFNB a odslouzit
piedepsanou karen¢ni dobu deseti let. Od roku 1873 existovalo penzionovani na dobu
jednoho roku pro zaméstnance, kteti jeSté neméli odslouzenou karenéni dobu a utrpéli
nezavinény pracovni traz pii vykonu sluzby.!?

Pokud jde o ostatni Zelezni¢ni spolecnosti, pfistupovaly k tomuto problému podobné,
naptiklad StEG (1856) mél podminku, ze neschopnost pracovat nesméla nastat vlastni
vinou nebo vlastni nedbalosti zaméstnance. Tisska drdha ve svych stanovach z 1.
bfezna 1857 pozadovala posudek dvou feditelstvim povétenych 1¢kati, oz se stalo
vzorem pro vétSinu pozdéjsich penzijnich a proviznich ptfedpisti ostatnich spolecnosti.
Vyraz neschopen sluzby je nejlépe definovano v penzijnich piedpisech C. k.
privilegované Jihoseveronémecké drahy z20. listopadu 1857: | takové télesné a
dusevni vady, jichz nesrovnalost s naroky sluzebnimi byla konstatovdana souhlasnym
vysvédcenim dvou reditelstvim urcenych lékarii”. Tento pojem byl roven pojmu
neschopen prace, ktery se uzival ve stanovach hornickych pokladen. Prvni zelezni¢ni
spole¢nost, kterd zrusila zésadu, Ze odchod do penze je mozny jen pro neschopnost
sluzby, byla c. k. privilegovand Turnovsko-kralupsko-prazska draha. Ve svych
penzijnich stanovach pro ufedniky z 1. prosince 1866 stanovila, Ze o penzionovani

s penzi ve vysi posledniho platu si mohl zaméstnanec pozadat po odslouzeni 35 let u

128Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanci c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského
ufednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 28., s. 417. Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands
Nordbahn, Wien 1846, s. 5. Protocoll iiber die verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX.
General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s.
XV-XVI.Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener
und deren Witwen. Wien 1883. s. 4-5.
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spolecnosti. Tim se vlastné meéni penzijni pojisténi s prvky invalidniho na starobni
pojisténi s invalidnimi prvky. Timto vzorem se pak postupné zacaly fidit také ostatni
Zelezni¢ni spole¢nosti napiiklad StEG od roku 1868.'%

C. k. privilegovana Jizni draha $la jest¢ dal, jeji tfednik mohl pozadat o penzionovani
s plnou penzi po uplynuti 30 let sluzby, ale musel dosahnout 60. roku véku. Jizni draha
tak ve svych penzijnich pfedpisech poprvé urcila vékovou hranici pro odchod do
dichodu. Ta nebyla nikdy pfed tim ve statnich penzijnich piedpisech urcena.
Ptelomovym se stal rok 1872, od tohoto roku se postupné zacina ve vSech penzijnich
stanovach objevovat v€kova hranice pro penzionovani s penzi ve vysi posledniho
platu.'3°

Zaméstnanec a Clen penzijniho ustavu Severni dradhy cisafe Ferdinanda mohl byt
penzionovan s penzi ve vysi svého posledniho ro¢niho platu po odslouzeni 40 let podle
penzijnich stanov z roku 1851, avSak stanovy z roku 1873 tuto dobu snizily na 35 let.
Samoziejmé, ze Clen penzijniho spolku KFNB mohl pozadat o penzionovani hned po
uplynuti karen¢ni doby, ale vzdy zalezelo na vyjadieni 1ékatské komise, zda mu bylo
¢i nebylo vyhovéno. 3!

Penzionovani zacinalo dnem prvni vyplaty penze a byla ukoncena bud’ jeho smrti,
nebo reaktivaci. Reaktivace mohla prob&hnout v ptipad¢€, Ze pominuly vSechny divody
odchodu do penze. Nasledné byla vyplata penze zastavena a doba penzionovani mu

nebyla zapo&itana do odslouzenych let.!3?

129 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
ufednictva zelezniéniho, r. XII., 1912, ¢. 28., s. 417.

130 Draha arcivévody Albrechta 30 let sluzby-60 let véku; KBD 25 let sluzby-60 let vék; Dé&jinny vyvoj a
vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stit. drah. In:Casopis &eského ufednictva
zelezniCniho, r. XII., 1912, ¢. 29, s. 430.

131 Blize o problematice vyméru penze v kapitole Vyméra penze. Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser
Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 2, 5-6. Beilage 1., den 7. Gegenstand der Tagesordnung der 49.
General-Versammlung der Actiondre der a. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Ab#nderung der
,Pensions-Statuten* betreffend. Protocoll iiber die verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen
XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien
1873, s. 2—4. Protocoll iiber die verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-
Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XV-XVI.

132 Diivodem ukonéeni penzionovani mohla byt prokdzana defraudace béhem sluzby u KFNB. Beilage
I, den 7. Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actiondre der a. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn, Abénderung der ,Pensions-Statuten” betreffend. Protocoll {iiber die
verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 2. Protocoll iiber die verhandlungen der am
21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XVI. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien 1883. s. 9. Pensions-Statut der k. k. priv.
Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 10.
Dodatek k penzijnimu statutu c. k. privilegované Severni draze cisafe Ferdinanda pro jejich
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Vymeéra penze

Penze byly odvozené penzijni pozitky zaméstnancli ZelezniCnich spolecnosti od
statnich penzijnich ptfedpisii. Podle nich m¢l zaméstnanec narok na dva druhy pozitkd,
a to penzi a odbytné. Na odbytné nabyval prava v ptipadé, ze nemél narok na bézné
penzijni pozitky. VysSe bézné penze ve statnich penzijnich piedpisech byla
odstupiiovéna dle odslouZenych let. Po 10 letech sluzby 1/3, po 25 letech 1/2, po 40
letech 2/3 posledniho pobiraného roc¢niho platu. Pokud zaméstnanec nemél
odslouzenych minimalné 10 let sluzby, nemél ve vétSiné pfipadl ndrok na b&zné
penzijni pozitky. Tedy pokud neziskal vyjimku a nebyla mu zkracena karencni doba, v
tom ptipadé ziskal Y4 svého posledniho platu.!3?

Na penzi ve vysi posledniho platu méli ndrok jen ti statni zaméstnanci, kteti slouzili
vice jak 40 let v kuse. V nejstarSich statnich penzijnich ptedpisech byla dokonce
stanovena minimalni hranice penze ve vysi 100 zlatych rocné pro zaméstnance
s niz§im platem nez 200 zlatych.'3

Severni draha cisafe Ferdinanda pfevzala hned od vzniku svého penzijniho spolku
zpisob vyméry penze svych zaméstnanct dle stdtniho vzoru. Pouze se v pribchu let
1846 az 1893 ménil pocet odslouzenych let, vysSe penze a zafazeni zaméstnance.

V roce 1846 bylo rozmezi odslouzenych let nastaveno nasledujicim zplisobem, viz
tabulka 1.

Tabulka 2. — vvméra penze zaméstnancu KFNB 1846

Vice jak Mén¢ jak Castka z posledniho
ro¢niho pobiraného platu

10 let 15 let 1/4

15 20 1/3

20 25 12

25 2/3

Z této tabulky vyplyva, ze zaméstnanec, kterému by se podafilo odslouzit Severni

draze vice, nez 25 let sluzby mél narok na 2/3 svého posledniho roéniho platu.'?®

zameéstnance, jejich vdovy a sirotky z 1. ledna 1893. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 6.

133 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 31., s. 458-459.

13 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
Ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 32., s. 471.

135 Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 5-6.
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Jen pro zajimavost penzijni pokladna byla spravovana odd¢len¢ od majetku KFNB a
pokud vni nebyl nedostatek hotovosti pro fadné vyplaceni vSech penzi, nebyla
spole¢nost povinna ze svého majetku tento schodek kryt. V tom piipadé byla penze
vyplacena jen do vySe hotovosti v penzijni pokladné a zbytek byl ¢lenim penzijni
pokladny vyplacen ve form¢ dividend. Pozdé&ji dosSel tento uzus zmény, kdyz v roce
1851 ptevzala pokladnu plné pod své kiidla Severni draha cisafe Ferdinanda a musela
se o vyplatu penzijnich pozitki postarat v plné vysi. Pfipadny schodek tak v budoucnu
dorovnavala ze svého majetku.!*

Jiz o Sest let pozd¢ji doslo, v roce 1851, doslo ke zméné€ rozmezi poctu odslouzenych
let a vyse penze.'’

Tabulka 3. — vvmeéra penze zaméstnanci KFNB 1851

Po letech Céstka z posledniho ro&niho
pobirané¢ho platu

10 4/10

15 5/10

20 6/10

25 7/10

30 8/10

35 9/10

40 10/10

Byl to prvni penzijni Zelezni¢ni ptedpis, ktery umoznoval penzi ve vysi posledniho
pobiraného platu, cof se stalo vzorem pro mnohé ostatni penzijni predpisy Zeleznicnich
spole¢nosti, napf. Draha Videiisko-Rabska 1853, Bustéhradka 1855, Ustecko-Teplicka
1858, Ceskéa zapadni draha 1862, Draha cisafovny Alzbéty 1857, Jihoseveronémecka

136 Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 8-9. Beilage 1., den 7.
Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actiondre der a. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn, Abénderung der ,Pensions-Statuten” betreffend. Protocoll {iiber die
verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 4.

137 Beilage 1., den 7. Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actiondre der a.
priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Abdnderung der ,,Pensions-Statuten* betreffend. Protocoll iiber die
verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 2—4.
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draha 1857. SteG vymétoval do roku 1863 penzi tak, Ze daval 5/6 dosud slozenych
b&znych piispévk, nejvyse viak obnosem % posledniho platu, nebo 2 000 zlatych.'*®

Od roku 1873 byla vySe penze vypoclitavana procentudlné z vyse posledniho
pobiraného ro¢niho platu v zavislosti na dobé odslouzenych let u KFNB, navic bylo
zohlednéno pracovni zafazeni zaméstnance. Uftednici a zfizenci mohli po deseti
odslouzenych letech obdrZet penzi ve vysi 40% posledniho ro¢niho platu, za kazdy
dalsi odslouZeny rok se jim ptipocitavaly 2%. To znamenalo, ze zamé&stnanec nakonec
mohl, pokud nezemfel, pobirat po Ctyficeti letech sluzby 100% svého posledniho
ro¢niho platu. U nékterych pracovnich funkei byl zapocitavan jeden rok sluzby jako
jeden a pul roku. Tuto vyjimku ziskal vlakovy personal a obsluha lokomotiv:
strojvedouci, topici, vlakvedouci, pritvod¢i, vrehni skladnici a skladnici ziskali za deset
let sluzby 40% penzi z posledniho ro¢niho platu a za kazdy dalsi rok 2%. Penze ve
vys$i 100% svého posledniho platu mohli dosahnout jiz po odslouzeni tficeti let sluzby
u KFNB. Pokud byl zaméstnanec trvale vyfazen ze sluzeb spoleCnosti nasledkem
nezavinéné nehody ve sluzbé jeste pred tim, nez odslouzil predepsanych deset let, byl
poslan do penze, kterd mu byla vymétena ve vysi 40% posledniho pobiraného ro¢niho
platu.'®

Podobny systém piejaly nékteré dalsi zelezni¢ni spoleCnosti. Jizni drahy zapocitavala
zaméstnancim piijatym pred rokem 1. Cervencem 1879 osm mésicl za jeden rok.
Piijatym po tomto datu zapocitdvala 2 roky za 3 odslouzena léta.'

Tento zplisob vyméry vyse penze vydrzel dvacet let, ke zmén¢ doslo az v roce 1893.
Vétsina zaméstnanci méla po deseti odslouzenych letech narok na penzi ve vysi 40%
posledniho roéniho platu. Poté se jim za kazdy dalsi rok ptipocitavalo 2,4% a po tficeti
péti letech tak ziskali narok na penzi ve vysi svého posledniho ro¢niho plati. Rozdil
byl opét ve stanoveni penze strojvedoucich, topi¢t a vlakového doprovodu. Ti také
ziskali po prvnich deseti letech ndrok na penzi ve vysi 40% svého posledniho rocniho

platu, ale za kazdy dalsi sluZebni rok ziskali navySeni o 2%. Zaméstnanciim na téchto

138 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanct c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
urednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 32., s. 472.

139 Protocoll iiber die verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung
der Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XVI. Pensions-Statut der k.
k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien 1883.
s. 5-6.

140 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
Ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 33., s. 483.
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postech bylo po odslouzeni prvnich deseti let zapocitano kazdy dalsi rok jako rok a
1_141

pa

Jednotlivé drahy stanovily ve svych penzijnich ptfedpisech hranici pro maximalni a
minimalni penzi. KFNB jako jedna zprvnich ve svych stanovach zroku 1846
stanovila maximalni penzi ve vySi 2/3 zapocitatelného platu. Minimdalni pozitky
stanovila jako prvni StEG ve svych proviznich stanovach z prelomu let 1859/1860 ve
Vy§i 5 zlatych mésicéng. 42

Pro srovnani kkStB postupovaly ve vyméte penze tak, zZe po uplynuti karen¢ni doby
10 let, vznikl narok na 40% posledniho platu. Nasledn¢ byla ¢astka zvySovana kazdy
rok o 2,4%, takZe existovala moZnost po 35 letech aktivni sluzby ziskat penzi ve vysi
100% z posledniho ro¢niho platu. Strojvedoucim a vlakovému personalu byl
odslouzeny rok zapocitdvan 1 a ’2 nasobné. Za 2 roky byly zapocitdvany 3 roky
sluzby. Tyto ustanoveni vydrzely v penzijnim piedpise kkStB do konce devadesatych
let. Posléze se, dle stanov z roku 1899, se zapocitaval strojvedoucim, jejich zastupciim,
pfezkousenym topicim rok sluzby jako 1 a 2 roku, ale s podminkou zvySeni piispévkil
do penzijni kasy. Od 1. ledna 1908 byl tento paragraf rozsifen také na vlakovy

persondl.!*3

141 Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und
Waisen. Wien 1892, s. 7-8.

142 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
ufednictva Zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 34., s. 500. Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands
Nordbahn, Wien 1846, s. 5-6.

143 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
Ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 34., s. 501.
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Tabulka 4. — vyméry zékladu penze'**

Stav Platovy stupeni od-do v korunéch | Vymér zakladu penze v korunach
urednici 8 000, 10 000, 12 000 a 14 000 | 800
6 000 a 7 000 640
5000 560
3800 a4 400 480
3000 a 3 400 400
2200, 2 400 a 2 600 320
1 600, 1 800 a 2 000 240
Podurednici | 2 400 a 2 800 320
2000 a2 200 280
1600 a1 800 240
1300 a 1400 200
1 100a1 200 160
Sluzebnici | 1 500a 1 600 240
1300 a 1400 200
1 100a1 200 160
900 a 1 000 140
720 a 800 120
Vdovska penze

Uz v nejstarSich penzijnich piedpisech bylo zaopatteni vdov a sirotkil. Pozitky vdov
mohly byt dvojiho rdzu, bud’ v podobé vdovska penze, nebo ndroku na tzv. odbytné
(jednorazovy ptispevek). Naroky vdov byly opét odvozeny od piivodnich penzijnich
narokll statnich zaméstnanct. Pozlstald manzelka vSak musela spliiovat nékolik
podminek. Snatek musel byt uzavien legalné, po dobu manzelovy ¢inné sluzby, pied
dovrSenim jeho Sedesatého roku véku. Pokud byl starsi, museli spolu zit nejméné 4
roky, nebo mit déti, stacilo pocit. Samoziejmé také v tomto piipad€ si zelezni¢ni
spoleCnosti vzaly za svlij vzor stat a rozsifili penzijni zabezpeceni také na vdovy a
sirotky svych zaméstnanctl.

Naptiklad predpisy spolecnosti cisafovny Alzbéty byly velice liberdlni, snatek mohl

byt uzavien v dobé sluzby zaméstnance a nebylo tam Zadné omezeni. Ta byla do

144 Tabulka sestavena na zékladé Pfilohy I. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien 1883, s. 20-21.
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penzijnich ptredpistt vklddana proto, aby zamezila moznym financnim zatiZzenim
financi fondu ze strany mladych vdov, které se vdaly jen pro penzi. U nékterych
spole¢nosti mohl manzel své Zené roky dokoupit. Zaplatil za kazdy rok, ktery chybél
pro ziskani penze podle sazebniku ur¢enou sumu. U vétSiny spolecnosti musel byt
takovy snatek schvalen vedenim podniku, to neznamenalo, Ze by se nemohl
zaméstnanec svobodné rozhodnout a oZenit, ale pokud chtél, aby jeho mladd Zena
ziskala narok na vdovskou penzi, musel byt jejich snatek schvalen vedenim
spole¢nosti. Prvni, kdo toto zohlednil, byla spolecnost Tisské drahy ve svych
stanovach z roku 1857. Statni drdha proto v roce 1882 zanesla do svych penzijnich
stanov podminky pro ziskani vdovské penze. Ufednici a aspiranti majici mensi plat nez
1 600 korun museli Zadat o povoleni k siiatku u c. k. feditelstvi statnich drah ve Vidni.
Pro snatek byla nastavena horni vékova hranice 55 let. Pokud nebyla dodrzena, musel
manzel platit o 2% vyssi ptispévky pii vékovém rozdilu do 15 let, pokud ten byl vyssi
pak 10% za kazdy dalsi rok rozdilu. Podminkou byly také nejméné 3 roky spole¢né¢ho
manzelského souZiti. V ptipadé provizniho Ustavu to bylo nejméné tfi leté manzelstvi
v dobé sluzby manzela, stafi maximalné 50 let a ptispévek 5% za kazdy rok rozdilu
pies 15 let.!#

Tato ustanoveni platila az do roku 1900, kdy byla odstranéna a zlstala jedna,
pravoplatné uzaviené manzelstvi uzaviené v dob¢ aktivni sluzby. V roce 1906 se narok
na vdovskou penzi fidil zakonem po penzijnim pojisténi zaméstnancii, ustanovenych
v soukromych a nékterych vefejnych sluzbach.'4®

Severni dréha cisafe Ferdinanda zahrnula vdovskou penzi jiz do penzijnich stanov
vroce 1846. Vdova mohla ziskat penzi po manZzelovi jen v pfipadé, Ze spliiovala
nékolik podminek. Zaprvé, manzel pied svou smrti ziskal narok na penzi z penzijni
pokladny KFNB. Zadruhé, pokud bylo manzelstvi uzavieno pted 50. rokem véku
manzela, musela s nim manzelka zit minimalné 2 roky. Zatfeti pokud bylo manzelstvi
uzavieno po 50. roku manzela, tak spolu museli Zit minimalné¢ 5 let. Pokud tyto
podminky nebyly splnény, musel manzel, pokud chtél, aby Zena ziskala narok na
vdovskou penzi, odvést za kazdy rok, ktery chybél odvést 5% poplatek ze svého

roc¢niho platu do penzijni pokladny. Kdyz byl siatek uzavien v dobé manzelovy penze,

145 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského
ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 13., s. 207-208. D¢&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi
zaméstnanct c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského ufednictva Zelezni¢niho, r. XIL, 1912, ¢. 14., s.
223-224.

146 Zakon z 16. prosince 1906, ¢. 1. f. z., D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnanci c.
k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského tfednictva Zelezniéniho, r. XII., 1912, &. 15., s. 237-238.
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nemeéla manzelka narok na vdovskou penzi, ale pouze na jednorazové odbytné ve vysi
narok na vdovskou penzi. Pokud se vdova znovu provdala a vzala si opét zaméstnance
KFNB, at’ jiz v ¢inné sluzbé nebo v penzi, méla v pripad¢ jeho umrti narok na vymeéru
penze zvysSiho platu obou manzelti. Pokud se provdala za muze, ktery nebyl
zaméstnancem KFNB, ztratila po dobu tohoto manzelstvi narok na penzi, ale po jeho
piipadném Gmrti opét tohoto naroku nabyla.'*’

Nasledujici penzijni piedpis z roku 1851 penzijni naroky vdov poné¢kud upravoval.
Samoziejmé ziistala podminka, ze manzel musel byt ¢lenem penzijniho spolku a fadné
zaplatil vSechny piispévky a odslouzenim ptfedepsané sluzebni doby ziskal narok na
penzi. ManZelé museli byt svoji alespoil dva roky a néaroky na vdovskou penzi
ovlivitoval také vé€kovy rozdil manzeld. Pokud muZz piekrocil v€k padesati let a
manzelka byla vic jak o patnéct let mladsi, musel manzel za kazdy rok piesahujici
tento vékovy rozdil odvést 5% poplatek ze svého roc¢niho platu v 25 mési¢nich
splatkach. Samoziejmé& pokud bylo manzelstvi rozvedeno nebo odlouceno, ztracela
byvald manzelka narok na penzi. Penzijni normale z roku 1883 jeSté navic doplnila, ze
narok na vdovskou penzi ziskala také manzelka, jejiz manzel zahynul ve sluzbé.
Samoziejmé stale platilo, ze pokud se znovu provdala za zaméstnance KFNB, ktery
byl pod penzi, a nasledné zase ovdovéla, ziskala penzi po tom z manzeli, kterd pro ni
byla vyhodngjsi.!*®

Vyse vdovskych penzi se u zelezni¢nich spoleCnosti vyvijela oproti statni sfére
samostatné. Odstupnovani jeji vySe dle sluzebniho zarazeni manzela, jak tomu bylo ve
statnich penzijnich normach, se v Zelezni¢nim prostfedi neujalo. Vyméra vyse vdovské
penze se na pocatku penzijnich spolkli neodvijela od platu manzela, ale od penze,
kterou bud’ jiz pobiral, nebo kterou mél pobirat. Vyjadiovala se v procentech z penze
manzela. V pfipadé¢ StEG zroku 1856 1/3 penze. Ostatni zeleznini spoleCnosti se

postupné piidaly, liSila se jen vyska vdovské penze a jeji vyjadieni, n€kde se davalo
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3/10 z platu (1855 Bustéhradska draha), nékde v procentech, draha Karla Ludvika
z roku 1883. Casem se do vypoétu vdovské penze zadala také zahrnovat sluzebni doba
manzela. Postupovala tak naptiklad StEG ve svych stanovach zroku 1855. Byla
samoziejm¢ stanovena také minimalni a maximalni hranice vySe vdovské penze.
Nékde byla vdovska penze rovna penzi manzela, penzijni pfedpis drahy Lvov-
Cernovce-Jasy zroku 1880. Minimélni vdovska penze byla ptiklad u KBD, v roce
1882, stanovena na 100 zlatych, stejna vySe byla u KBD, nebo u StEG na 700 zlatych
v roce 1908. Sviij vliv na vysi vdovské penze mél také zptisob smrti zaméstnance, zda
Slo o umrti zapfic¢inéné nezavinénym urazem ve sluzbé nebo nikoliv. Pokud zemftel
zaméstnanec na nasledky nezavinéného pracovniho urazu, mély vdovy narok na penzi
ve vyS$i, jako by ji jiz jejich muz pobiral. Toto ustanoveni bylo ve vétSing€ penzijnich a
proviznich stanovach jiz od samého pocatku. Draha Vidensko-Gloggnicka 1846,
Bustéhradka 1855, StEG 1860, KFNB 1873. N¢které spolecnosti zvySovaly v tomto
piipadé vdovskou penzi piipoéitanim dalsich let.!*

Vymeéra vdovské penze

Vyméra vdovské penze u Severni drahy cisafe Ferdinanda byla vroce 1846
nastavena na polovinu té, kterou pobiral manzel. Pokud byl manzel v dob¢ smrti stale
v aktivni sluzb€, vymeétovala se vdovska penze jako by byl neschopen sluzby. Vdovska
penze nesméla v zadném piipadé presahnout ¢astku 500 zlatych ro¢ng.!>

Jiz o Sest let pozd¢ji nastala zména, neb se vdovské penze u KFNB zacala vymétovat
dle posledniho ro¢niho platu manzela. Méla dosahnout maximalné 1/3 jeho posledniho
ro¢niho platu a nesméla presahnout sumu 600 zlatych k. m. za rok.'>!

Zde ale zélezelo, kdo o vdovskou penzi zadal, protoze vdova po FrantiSku X.
Rieplovi Aloisie Rieplova pobirala od roku 1857 vdovskou penzi ve vysi 1 575 zlatych
k. m. ro¢ng.!%?

Vyméra vdovské penze zposledniho ro¢niho platu manzela byla v penzijnich
predpisech KFNB zachovana aZz do roku 1907, jen se vyjadiovala v procentech. Mezi
léty 1873 az 1893 mohla dosahnout maximalné 40% manzelova ro¢niho platu, neméla

ptesahovat 1 500 zlatych a byt nizsi nez 100 zlatych ro¢né. Od roku 1893 nastaly
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podstatné zmény, vymeéra vdovskych penzi a vychovnych pfispévkll byla navzijem
propojena. Vdovskd penze byla stanovena ve vy$i 40% posledniho ro¢niho platu,
nesméla presdhnout 2 000 zlatych rocn€. V tom ptipadé dité, jehoz byla matkou,
pobiralo po svém zemielém otci vychovny prispévek ve vysi 10% ro¢ni penze, kterou
zemiely pred smrti pobiral. Ro¢ni vychovny piispévek nesmél prekrocit 150 zlatych
ro¢n¢. Pokud bylo pozistalych déti vic, nesmél celkovy vychovny ptispévek na
vSechny presdhnout 90% penze zemielého. Pokud §lo o uplného sirotka, bez matky,
nebo matka ztratila narok na penzi, zvysil se vychovny piispévek na 25% ro¢ni penze
zemielého, pokud bylo sirotkll vice, nesmélo na jedno piipadnout vice jak 75% ro¢ni
penze na jedno dité a ne vice jak 300 zlatych za rok'>?

Vdovska penze zacinala dnem umrti manzela, pfipadné dnem zastaveni penze, nebo
mzdy zemielého. Jeji zakonCeni bylo ohrani¢eno umrtim vdovy, nebo jejim novym
provdanim.'>*

Odbytné

Odbytné se objevuje v penzijnich stanovach Zelezni¢nich spole¢nosti hned od
samého pocatku existence penzijnich Ustavl. Byl to zaprvé narok na vraceni vSech
prispévka, které ziizenec kdy do penzijni pokladny odvedl, v pfipad¢€, Ze zaméstnanec
odchazel ze spolecnosti bez vlastniho zavinéni. Zadruhé znamenal vyplaceni penézni
castky vdovam zaméstnanct v definitive, ktefi jesté nesplnili vSechny ptedpoklady pro
ziskani naroku na penzi, tzv. vdovské odbytné.

Mezi ty spolecnosti, které vracely vklad do penzijniho fondu formou odbytného,
patfila Severni draha cisafe Ferdinanda (ve vSech penzijnich ptedpisech 1846, 1851,
1873, 1883, 1893), Ustecko—Teplické draha, nebo draha cisafe FrantiSka Josefa, ktera

nejen, Ze vyplatila odchazejicimu zaméstnanci odbytné, ale ptidala také 5% trok.'>
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Severni draha cisafe Ferdinanda vyméfovala odbytné vdovam bud’ z penze, nebo
z posledniho ro¢niho platu manZela. Stanovami penzijni pokladny zroku 1851 je
urdila ve vysi Y, z téchto polozek. 1°°

Pozdéji od roku 1873 doslo k jejich snizeni na vysi tfi mésicnich platu nebo penze
zemielého.!’

Pohrebneé.

Pohiebné (Leichenkostenbeitrdge) bylo jako penzijni poZitek u Severni drahy cisafe
Ferdinada zavedeno penzijnim ptfedpisem zroku 1873. Jednalo se o jednordzovy
ptispévek na pohieb pro pozistalé po ¢lenu penzijniho ustavub. Jeho vySe se stanovila
mohl dosdhnout 2 posledni mésicni penze, €i platu zemielého. Ke zméné stanoveni a
vyplaceni pohiebného doslo az penzijnimi ptedpisy z roku 1893. Narok na vyplaceni
tohoto prispévku méla také osoba, kterd se postarala o pohieb zemielého. Mohla
dosahnout poloviny posledniho mési¢niho platu nebo penze. Nesméla vSak presahnout
¢astku 50 zlatych u Gfednika a 15 zlatych u podifednika a zfizence. '3

Docasna podpora z penzijni pokladny

Jednim z pozitkli penzijni pokladny KFNB byla docasna podpora. Tato podpora
slouzila v ptipadé sluzebni neschopnosti zaméstnance, jako pojistka pifed chudobou.
Slo v podstaté o podporu, kterou postizeny dostaval po dobu nemoci. Tento penzijni
pozitek fungoval v penzijni pokladné spoleénosti jiz od roku 1846.' Casem byl
roz§ifen také na zaméstnance, ktefi utrpéli pracovni Graz a nahrazoval tak castecné
urazové pojisténi, protoze zdkon o urazovém pojiSténi z prosince roku 1887 se na

zaméstnance Zeleznic nevztahoval. '
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Kromé docasné pourazové finan¢ni podpory ziskala v ptipad¢ smrtelného pracovniho
urazu rodina jednorazové odSkodnéni ve vysi jeho jednorocni penze. To samé dostal
on sam, pokud se po tomto urazu stal prace neschopnym. Na postizeného se pohlizelo
jako na clena, ktery splnil podminku deseti odslouzenych let, pottebnych pro ziskani
naroku na penzi.'®!

Vychovné prispevky

Také v ptipad€ vychovnych ptispévkl pro sirotky bylo vzorem pro penzijni Ustavy
zelezni¢nich spole¢nosti statni penzijni zabezpeceni Ve statnim pojisténi byly tii druhy
podpory sirotkil, a to pfispévky na vychovu, sirot¢i diichod a jednorazoveé vyplacené
odbytné. Prvni ptispévek byl vlastné vdovsky ptispévek a nemohl byt vyplacen détem
zijicich penzistl, zacal se vyplacet az po skonceni vyplaceni vdovského diichodu.
Druhy pftispévek, sirotéi diichod, byl uren bud’ Gplné osifelym détem, nebo détem,
jejichz matka pozbyla naroku na vdovsky dichod (napf. opétovnym uzavienim
siatku). Narok na pravidelné vychovné ptispévky a vdovsky dichod mély legitimni
déti, tedy narozené v pravoplatné uzavieném manzelstvi zaméstnance. Pokud sirotek
disponoval svym vlastnim majetkem, pozbyval ndroku na pozitky vyplyvajici
z penzijniho spolku. Nemanzelské déti, které se legitimizovaly dodate¢nym
manzelstvim, ziskaly narok na sirotéi diichod a vychovny pfispévek. V prvnim
penzijnim ptedpisu z 31. bfezna 1846 KFNB nebyly jesté sirotci zahrnuti. Teprve
v penzijnim statutu zroku 1851 byla zahrnuta moznost vychovného pfispévku, ale
jeho udéleni zaleZelo na rozhodnuti feditelstvi spole¢nosti.'®?

Prvni stopu podpory sirotkii ze strany penzijnich tstavil 1ze nalézt v penzijnim statutu
Videnisko-Gloggnické drahy zroku 1846, vkterém bylo oboustrannym sirotkiim
zarucena vyplata podpory ve vysi otcova vkladu do penzijni pokladny. Teprve penzijni
predpis spolecnosti Bustéhradské drahy v roce 1855 dal podpote sirotkit svych
zaméstnancl jasné kontury. VysSe jejich zajisténi se odvijela od penze otce a kazdy
jednotlivy sirotek byl zajistén. Zohlediioval, zda dité osifelo oboustranné nebo ma jeste

matku. Postupné se tyto zasady zacinaly objevovat také v penzijnich predpisech
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ostatnich Zelezni¢nich spole¢nosti. Vychovny pfispévek byl nastaven procentudlné
z posledniho platu, nebo penze otce. Pokud Zila matka, byl nastaven na 5%, tak tomu
bylo od roku 1873 u KFNB, nebo pozdéji 10%, od r. 1893 u KFNB. Toho se drzela
vétsina Zelezni¢ni spolecnosti v Pfedlitavsku. Samoziejmé, ze vyse vychovného
piispévku byla omezena. U Severni drahy cisafe Ferdinanda mohl, dle penzijnich
predpisi z roku 1873, dosdhnout maximalné 100 zlatych. Stejnou vysi méla nastavena
Bustéhradska draha a draha cisafovny AlZzbéty. O dvacet let pozdéji, od roku 1893,
pak 150 zlatych. To vSak nebylo skoro nic proti penzijnim piedpisim BuStéhradské
drahy zroku 1874 a drahy Frantiska Josefa zroku 1881, které sirotkim zarucovaly
100% z penze otce. Nékteré, jako naptiklad spole€nost Jizni dréhy, mély maximalni
hranici stanovenou sumou 2 880 zlatych ro¢n¢. Naopak minimalni hranice neni leckde
stanovena. V penzijnim statutu KFNB z roku 1873 je stanovena na 30 zlatych pro déti
ufednikd a 20 zlatych ro¢né pro déti ziizenct. Pokud zemiela matka sirotkli, mohly byt
vychovné ptispévky zvyseny, zalezelo vSak na libovili penzijniho spolku a feditelstvi
dané Zeleznice. Kuptikladu u Bustéhradské drahy mohl byt vychovny ptispévek na
zaklad¢é ustanoveni penzijnich predpisit zroku 1855 zvySen o 50%, u nékterych
spoleCnosti byla stanovena vyse vychovného piispévku na jednotlivé dité, tak jako u
KBD v penzijnich piedpisech z roku 1876, kde je stanoven na 60% otcovy penze.'®?

Penzijni piedpisy KFNB z roku 1893 mély horni hranici pro podporu jednoho sirotka
300 zlatych, ale horni hranice pro vSechny jeho sourozence bylo pobirani 75% otcov\
ro¢ni penze.'64

Sirotci méli narok na vyplaceni vychovnych pfispévkli nebo sirotéi penze, jejichz
vyplaceni konc¢ilo dosazenim urcitého véku pro vydélecnou samostatnost, ziskanim
zamé&stnani zarucujiciho trvaly vydélek, uzavienim snatku, ptipadné jakymkoliv jinym
zaopatienim. Dosazeny veék byl u jednotlivych zelezni¢nich spole¢nosti riizny, napf.
StEG stanovil vék pro vydélecnou samostatnost v letech 1856—-1900 na 15 rokl jak u

svého penzijniho tak u provizniho tstavu. KFNB tento vék stanovila v penzijnich
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piedpisech z roku 1873 na 16 rokii u divek, 18 let u chlapct. Néasledné byl vék upraven
piedpisem z roku 1893 na 18 let u divek a 20 let u chlapcti.!®

Vyplata vychovnych piispévkll obvykle zac¢inala dnem, kdy koncila vdovska penze.
Détska penze, tzn. pozitky déti Gplné osifelych, zacinala prvnim dnem mésice, ktery
nasledoval po smrti zaméstnance. Ukonceny byly, pokud skoncily divody pro jejich
vyplaceni, tj. dit€¢ dokoncilo vzdélani, vyucilo se a naSlo si zaméstnani. V piipadé
divek stacilo uzavfit snatek.'®

Penzijni pozitky byly vyplaceny kazdy mésic. Osoba, kterd je pobirala, musela mit
pfi jejich vyplaceni potvrzeni vydané farnosti, ke které nalezela, nebo notarské
potvrzeni, ptipadné potvrzeni obecniho pfedstavenstva své domovské obce. Vdova se
musela prokazat potvrzenim o svém vdovském stavu. Za sirotky mohl vychovny
piispévek vyzvedavat jejich zdkonny zéastupce.'®’

Ztrata naroku na penzijni poZitky

Kazdy ¢len penzijniho ustavu mohl ztratit narok na jejich vyplaceni a to bud’ trvale,
nebo docasné. Docasné zastaveni penzijnich pozitkli se vztahovalo na zaméstnance,
ktery byl znovu reaktivovan do sluzby, piipadné ziskal jiné hmotné zaopatieni,
piipadné bylo-li mu dokazano, e poskodil zajmy spole¢nosti.'®®

Trvala ztrata narokidi na pozivani penzijnich pozitkli mohla nastat v ptipad¢, pokud
doty¢né osoba odesla z penzijniho spolku KFNB, ptipadné se dopustila trestného ¢inu,
za ktery byla odsouzena, nebo byla propusténa ze sluzeb spolecnosti, protoze ji
zpusobila néjakou prokazatelnou Skodu. Nebo prosté neplatila ptispévky. Vdova

mohla byt trvale zbavena vdovské penze, pokud se sama vzdala narokl, byla
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Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 12—-13.

16 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 47., s. 683. D¢&jinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi
zaméstnanct c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského tfednictva Zelezni¢niho, r. XIL, 1912, &. 50., s.
715.

167 Beilage 1., den 7. Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actionire der a.
priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Abénderung der ,,Pensions-Statuten* betreffend. Protocoll iiber die
verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 7. Protocoll iiber die verhandlungen der am
21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XIX. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien 1883. s. 16. Pensions-Statut der k. k. priv.
Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 17.

198 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
Ufednictva zelezni¢niho, r. XIII., 1913, ¢. 4., s. 27.
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odsouzena za zlo¢in, kradez, zpronevéru, ¢i podvod. Stejné tak rozvod, nebo nemravny
Zivot, ktery piipadné vedla, ji zbavoval naroki na vdovsky diichod.'®

Jednim z diivodil ztraty vdovské penze byl rozvod manzelll. Spole¢nost KFNB si také
vyhrazovala pravo sledovat zpiisob zivota pozustalé vdovy, a pokud vyhodnotila jeji

Zivotni styl jako nevyhovujici, mohla ji odebrat penzi kviili ,, osobni nediistojnosti*.'

3.2.5. Financovani penzijni pokladny KFNB

Penzijni fondy Zelezni¢nich spolec¢nosti byly financovany z nékolika zdroju, a to
z Clenskych ptispevkl, prispévkl spolecnosti, darii jednotlivcl, pokut, z prioritnich
akcii, které byly v majetku penzijniho ustavu a z prondjmu obytnych domi v jeho
vlastnictvi. Poslednim z pfijma byly troky, které fond ziskaval ztakto ziskaného
kapitalu.!"!

Financovani penzijni pokladny Severni drahy cisafe Ferdinanda samoziejmé z tohoto
modelu nevybocovalo. V priibéhu let 1846 az 1907 se postupné vyvijelo. V roce 1846
tvorily pfijmy penzijni pokladny KFNB tfi polozky. Prvni byl pfispévek Severni drahy
cisafe Ferdinanda, ktery tehdy ¢inil 4000 zlatych rocné. Druha polozka byla tvofena
pokutami, které spolecnost vybrala od svych zaméstnancii a partnerti. Tteti polozku
tvotily ptispévky ¢lenii penzijni pokladny.'”

Od roku 1849 se k tomu ptibyly ob¢asné dary, napt. svobodného pana Rothschilda,
dotace z provoznich piebytku spole¢nosti, uroky z kapitalu a najem z obytného domu
v Leopoldstadtu, ktery penzijni fond zakoupil (1858). Postupné byly nakupovany
prioritni akcie a obligace riznych Zelezni¢nich spole¢nosti, mezi nimi byla samotna
Severni drdha, dale Moravsko—slezska draha, BusStéhradskd draha, KoSicko—

bohuminska draha, Jizni draha, Krakovsko—hornoslezska draha, draha Karla-Ludvika.

169 169 pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 8. Beilage 1., den 7.
Gegenstand der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actiondre der a. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn, Abédnderung der ,Pensions-Statuten betreffend. Protocoll {iber die
verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 6. Protocoll iiber die verhandlungen der am
21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XVIII. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien 1883. s. 14. Pensions-Statut der k. k. priv.
Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Bediensteten,deren Witwen und Waisen. Wien 1892, s. 5-6.

170 Protocoll iiber die verhandlungen der am 21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung
der Actionaere der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. XVII. Pensions-Statut der
k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen. Wien
1883. s. 14.

171 D&jinny vyvoj a vysledky pensijniho poji§téni zaméstnancti c. k. rak. stat. drah. In:Casopis &eského
Ufednictva zelezniéniho, r. XIII., 1913, ¢. 6., s. 49.

172 Pensions-Normalien der a. pr. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1846, s. 3.
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Dalsi polozkou byly statni pljcky a cenné papiry: pujcka na regulaci Dunaje,
Bustéhradské drahy 1896, pijcka mésta Vidne z roku 1894, Pest'ské komeréni banky.
K obytnému domu v Leopoldstadtu postupné ptikoupil penzijni fond obytné domy v
Nordbahnstrasse Nr. 46 a 50, v Circusgasse Nr. 47, Nordbahnstrasse Nr. 46,
Miihlfeldgasse 16, Praterstrasse 68, Gr. Mohrengasse 25, Gr. Pfarrgasse 28/30, Kaiser
Josefstrasse 25/5, Taborstrasse 22. Pozd&ji jeSt€ reality v Novaragasse 31 a
Holzhausergasse 1. Z takto nashromazdéného kapitalu byly do pokladny penzijniho
fondu ziskavany troky, jako dalsi polozka pfijmu.'”

Spolecnost od Sedesatych let 19. stoleti do roku 1905 navysSovala jméni fondu
mimotadnymi ro¢nimi pifispevky, které byly vyclenény z provozniho piebytku KFNB,
tyto piispévky se pohybovaly od cca 31 000 zI. r. m. do 1 436 821, 45 korun. '

Pravidelny ptispévek Severni drahy cisafe Ferdinanda byl postupné zvySovan, v roce
1851 na sumu 10 000 zlatych k. m., v roce 1861 na 25 000 zl. r. m., v roce 1868 na
35000 zI. r. m., v roce 1871 na 48 000 zI. r. m., v roce 1875 na 65 000 zI. r. m.'”

173 Protokoll iiber die Verdhandlungen der am 31. Mirz 1847 abgehaltenen fiinfcenten General-
Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinand Nordbahn. Wien 1847, s. 41.
Protokoll iiber die Verdhandlungen der am 30. April 1850 abgehaltenen neunzehnten General-
Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinand Nordbahn. Wien 1850, s. 56.
Protokoll iiber die Verdhandlungen der am 29. April 1854 abgehaltenen fiinf und zwanzigsten General-
Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinand Nordbahn. Wien 1854, s. 92.
Protokoll iiber die Verdhandlungen der am 30. April 1856 abgehaltenen acht und zwanzisten General-
Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinand Nordbahn. Wien 1856, s. 89.
Protokoll iiber die Verdhandlungen der am 30. April 1858 abgehaltenen ein und dreissigsten General-
Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinand Nordbahn. Wien 1858, s. 85.
Protokoll iiber die Verdhandlungen der am 1. Juni 1866 abgehaltenen XL. General-Versammlung der
Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinand Nordbahn. Wien 1866, s. 63. Geschéfts-Bericht der
auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Mahrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das
Betriebsjahr 1883, Wien 1884, s. 31. Protokoll iiber die Verdhandlungen der am 25. Juni 1885
abgehaltenen 63. General-Versammlung der Actionédre der ausschl. priv. Kaiser Ferdinand Nordbahn.
Wien 1885, s. 53. Geschifts-Bericht der k. k. privilegirten Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir das
Betrsiebsjahr 1891 nebst Rechnungs-Beileagen und Statistik, Wien 1892, s. 97. Geschéfts-Bericht der k.
k. privilegirten Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir das Betrsiebsjahr 1900 nebst Rechnungs-Beileagen und
Statistik, Wien 1901, s. 85. Geschéfts-Bericht der k. k. privilegirten Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir das
Betrsiebsjahr 1904 nebst Rechnungs-Beileagen und Statistik, Wien 1905, s. 87.

174 Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und
deren Witwen. Wien 1883. s. 3. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre
Beamten, stabilen Diener und deren Witwen, Wien 1886, s. 3. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen, Wien 1889, s. 3.Protocoll
ueber die Verhandlungen der am 3. Mai 1876 abgehaltenen 53. General-Versammlung der Actionaere
der auschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbah, Wien 1876, s. 44.

175 protokoll iiber die Verhandlungen der am 26. April 1852 abgehaltenen ein und zwanzgsten General-
Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1852, s. 63.
Protocoll iiber die Verhandlungen der am 22. Mai 1861 abgehaltenen XXXIV. General-Versammlung
der Actiondre der k. k. ausschl. privil. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1861, s. 59. Protocoll iiber
die Verhandlungen der am 22. Mai 1868 abgehaltenen XLIII. ordenliche General-Versammlung der
Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1868, s. 70. Protocoll {iber die
Verhandlungen der am 1. Juni 1871 abgehaltenen XLVII. General-Versammlung der Actiondre der
ausschl. privil. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1871, s. 70. Protocoll iiber die Verhandlungen der
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am 3. Mai 1876 abgehaltenen 53. General-Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn, Wien 1876, s. 64. GEOUM. Bd. III, s. 325-326. Beilage 1., den 7. Gegenstand
der Tagesordnung der 49. General-Versammlung der Actiondre der a. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn, Abénderung der ,,Pensions-Statuten* betreffend. Protocoll iiber die verhandlungen der am
21. Mai 1873 abgehaltenen XLIX. General-Versammlung der Actionaere der auschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn. Wien 1873, s. 1. Protokoll iiber die Verhandlungen der am 29. April 1854
abgehaltenen Fiinf und zwanzigsten Generla-Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser
Ferdinands Nordbahn, Wien 1854, s. 14. Protokoll iiber die Verandlungen der am 21. Mai 1860
abgehaltenen XXXIII. Gnereal-Versammlung der Actionére der k. k. ausschl. Privil. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn, Wien 1860, s. XIII.
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Tabulka 5 — Vklady a vydaje penzijniho fondu Severni drahy cisate Ferdinanda, od roku 1893 &ast A '7°

Ziustatek k 31. | KFNB (z) | Clenové pf Uroky ze Dary Nijem z Pokuty Vyplacené penze, Vracené Ostatni
12. (zl) od od 1900 (zl) od 1900 | vSech vklada | (zl) od nemovitosti (z1) od vychovné-umrtni | vklady (zI) | vydaje (zl)
1900 (K) (K) (K) a akeii (zl) od 1900 (z1) od 1900 1900 (K) | prispévky (zl) od | od 1900 (K) | od 1900 (K)
1900 (K) (K) (K) 1900 (K)
1844 | 15527 4000 10199 328 1000
1845 | 34091 4000 13339 1225
1846 | 61151 4000 20965 2095 5295
1847 | 98503 4000 30201 3151
1848 | 137942 4000 29180 5820 439
1849 | 174753 4000 24173 7549 1089 1828
1850 | 209294 4000 38667 10601 1863 619 19252 718
1851 | 266914 10000 33665 17488 1337 2156 1338 1376
1852 | 323916 10000 29331 20785 4336 4616 2160 672
1853 | 381646 10000 33615 17847 3714 6131 326 989
1854 | 442575 10000 36159 20644 2599 7685 788
1855 | 509636 10000 31407 34061 3149 10770 786
1856 | 584992 10000 56463 27194 2629 10303 10627
1857 | 682555 10000 64808 31847 3190 10818 1464
1858 | 802453 10000 44827 29641 11549 14331
1859 | 879747,90 10500 43880,34 30570,32 13173,97 20680,08 150,37
1860 | 986159,81 25000 51257,39 37364,95 13311,14 20445,33 76,23
1861 | 1104832,05 25000 65844,89 36316,14 17522,43 25933,09 78,13
1862 | 1229970,84 25000 69466,63 41641,69 16029,03 26998,58
1863 | 1339601,35 25000 52375,47 43355,38 2100 17484,67 30685,01
1864 | 1431781,63 25000 44499,18 48567,81 18122,86 44009,57
1865 | 1399639,10 25000 47346,93 53067,73 17859,39 55455,10 119961,50
1866 | 1551277,47 25000 53670,30 128904,75 13516,43 69453,18
1867 | 1633254,96 35000 57459,14 63080,41 16825,52 87821,60 2565,98
1868 | 1834221,75 135000 65739,54 85455,98 16026,95 101255,68
1869 | 2145045,38 235000 83014,94 88386,17 15695,68 110205,61 1067,55
1870 | 2608126,01 148000 122780,31 301106,03 21924,84 125730,82
1871 | 2792278,58 48000 125459,55 133266,84 20786,93 139694,07 3666,67
1872 | 3250862,47 48000 126853,83 165065,37 22044,11 157630,63
1873 | 3613021,97 48000 127773,20 214796,64 23454,56 99218,02 151082
1874 | 3905216,35 48000 114168,27 265055,25 26471,66 13599,81 175100,61
1875 | 4184220,14 96833,77 101018,99 253143,74 20808,03 2676,27 195477,01
1876 | 4387046,11 65000 113920,38 218000,15 17489,30 2552,93 214137,79
1877 | 4574928,98 65000 104190,75 231067,29 17442,07 5101,90 234919,14
1878 | 4692146,92 65000 109010,05 209731,40 14495,41 12451,22 257739,37 35730,77
1880 | 5110172,26 65000 107891,37 333115,79 9817,66 8209,20 309174,38 1582,91
1881 | 5287661,32 165000 107390,97 237599,80 14890,85 6706,92 324938,89 2747,13 26413.,46
1882 | 5611181,86 265000 116638,08 258972,23 12989,71 27439,46 354746,58 2772,36
1883 | 6056174,18 422948,79 122948,79 262112,53 12842,25 19197,89 375857,66 1052,70 18147,57
1884 | 6260648,48 132552,36 132552,36 310048,74 13959,88 25382,62 407759,07 2261,96
1888 | 6589057,88 221917,32 153536 389581,09 13390,64 18091,40 669647,98 1889,98
1891 | 6598271,54 292905,58 197060,64 241318,36 37331,37 11390,97 727369,81 2499,28 68452,96
1892 | 6627986,40 251416,58 251416,58 244722,59 4524434 10777,13 767147,57 1884,66 4830,05
1893 | 6795873,52 436814,23 222840,38 261150,93 60240,42 1584,73 807265,59 3739,17 3738,89
1894 | 7025187,33 575185 156632,12 266437,01 67392,14 1008,55 832728,19 448447 128,44
1895 | 7205325,14 610510,20 166209,45 218403 73061,14 1386,70 860502,18 2219,19 26711,03
1896 | 7523895,60 635870,24 174878,31 310103,64 73934 5782,37 878461,67 2674,88 162,30
1897 | 7771152,57 652909,50 178178,81 230353,43 80451,70 8907,39 882538,04 1945,63 10025,63
1898 | 8000571,60 672384 179325,36 232520,25 84935,33 2806,90 923992,02 505,86 7,07
1899 | 8171223,53 712355 207201,16 230002,55 101865,85 2678,46 988682,14 917,96 6,38
1900 | 16657325,99 1461262 395503,92 437272,04 238526,90 18166,06 2133455,93 2181,50 100218,91
1901 | 17124608,75 1487192 319993,27 459898,76 243274,60 6374 2193501,26 889,59
1902 | 17643425,90 1513393 310669,20 652298,06 246267,66 13074,71 2216886,48
1903 | 18000382,19 1629729 311051,72 507805,05 255385,48 3806,40 2352061,19
1904 | 18195397,68 1703997 308826,96 480205,24 254159,74 3190,81 2528217,86 40
1905 | 18323390 1736185 299363,55 486974,08 234286,83 4873,66 2597174,08 600 35316

176 Tabulka byla sestavena na zakladé udaja prevzatych z jednacich protokolii valné hromady akcionait Severni drahy cisafe Ferdinanda v rozmezi let 1844 az 1906,
protokoly z let 1879, 1885, 1886, 1887 a 1890 nebyla k dispozici. V roce 1858 piechod na rakouskou ménu, a v roce 1900 na korunovou ménu.
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Vilady a vydaje penzijniho fondu Severni drahy cisafe Ferdinanda, od roku 1893 ¢ast A
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V roce 1893 byl penzijni fond rozdélen na dvé casti A a B, finan¢ni ¢ast penzijniho
fondu A zlstala nedotéena a pro cast B byl postupné vytvorena finan¢ni zdkladna dle
vyse uvedené¢ho vzoru; clenskych piispévki, prispévku spolecnosti KFNB, vynost
z nakoupenych cennych papirt, akcii, obligaci: videnska doprava puajcka I emise,

pujcka mésta Vidne 1894, prioritni akcie Bustéhradské drahy 1896, prioritni akcie

KFNB 1886,

1887,

Czernowice-Jassy a drahy Karla-Ludvika.'”’

1891, Kosicko-bohuminské drahy 1889, drdhy Lemberk-

Finance penzijni pokladny Severni drahy cisafe Ferdinanda byly v rozmezi let 1846

az 1907 vedeny ve tfech ménach, do roku 1857 v konvecni mén¢, od roku 1858 do

roku 1899 v rakouské méné€ a od roku 1900 v korunové meéné.

Tabulka 6. — Vklady a vydaje ¢asti B penzijniho fondu Severni drahy cisafe

Ferdinanda vznikli v roce 1893'78
Zistatek k | KFNB (zl) | Clenové pf | Uroky ze Pokuty | Vyplacené | Vracené Ostatni
31.12. (z1) od 1900 (z) vSech (21) penze, vklady vydaje
od 1900 (K) X) od 1900 vkladii a od 1900 vychovné (z) (z)
X) akeii (zl) X) umrtni od 1900 od 1900
od 1900 prispévky (K) (K)
(K) ()
od 1900
X)
1893 | 29700,25 13858,20 13858,20 | 550,01 1584,74 18,75 132,15
1894 | 98655,59 32874,13 32874,13 3041,87 1008,54 | 803,33 10
1895 | 201901,55 | 49010,65 | 49010,65 6077,02 1386,70 | 648,43 1590,63
1896 | 367195,78 | 70145,81 70145,81 166494,31 | 5782,36 | 947,56 252,58
1897 | 578480,10 | 92565,67 | 92565,67 18480,71 9185,89 | 819,59 480,53 212,50
1898 | 828270,24 111515,10 | 111515,10 | 27419,21 2678,94 1817,01 877,11 644
1899 | 2281280,23 | 146651,59 | 146651,59 | 39280,04 | 2678,46 1370,21 2009,76 19037,68
1900 | 3129888,34 | 372348,99 | 372348,99 | 109650,55 | 20334 5797,56 3641,16 16635,69
1901 | 4219543,05 | 454097,34 | 454097,34 | 146852,73 | 6373,99 | 9661,06 6694,64
1902 | 5451296,31 | 495346,21 | 495346,21 | 249741,47 | 13074,71 | 13592,85 | 8325,33
1903 | 6753138,77 | 537871,35 | 537871,35 | 243291,12 | 3806,40 16128,88 | 9352,28
1904 | 8198514,62 | 588606,67 | 588606,67 | 301611,03 | 3190,80 | 24288,17 | 10305,65 | 7040,50
1905 | 9802500,34 | 645902,02 | 645902,02 | 354186,05 | 4373,66 | 32737,41 | 4665,81 6974,80

177 Geschifts-Bericht der k. k. privilegirten Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir das Betrsiebsjahr 1896
nebst Rechnungs-Beileagen und Statistik, Wien 1897, s. 83. Geschéfts-Bericht der k. k. privilegirten
Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir das Betrsiebsjahr 1904 nebst Rechnungs-Beileagen und Statistik, Wien
1905, s. 87.

178 Tabulka byla sestavena na zakladé¢ udaja pievzatych z jednacich protokolti valné hromady akcionaia
Severni drahy cisaie Ferdinanda v rozmezi let 1893 az 1906.
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Tabulka 7. — Roéni pfisp€vky spolecnosti a ¢lent do penzijniho fondu KFNB a
srovnani se Spole¢nosti rakouské statni drahy (SteG) a spole¢nosti Jizni dréhy (SB

)179

KFNB (zl) | Clenové pf | SteG (zl) | Clenové pf SteG (zl) | SB (zl) | Clenové pf SB (zl)
KFNB (zl)
1866 25000 53670,37 39507,75 73405,87 47992,96 62679,26
1867 35000 54459,14 39883,38 71718,78 cekova vyse prispévki SB a ¢lent
682369,10
1868 35000 65739,54 42267,61 91695,45 767075,60
1869 35000 83014,94 45570,34 113060,82 37118,11 72013,22
1870 48000 112780,31 49559,83 125800,60 41331,68 122799,78
1872 48000 126853,83 58988,12 157371,56 41223,93 98410,17
1873 48000 127773,20 63078,67 157742,84 42775,18 102867,37
1874 48000 114168,27 67169,17 153311,83 46415,69 109690,58
1875 65000 101018,99 67542,02 406533 48100,83 82534,58
1876 65000 113920,38 68365,82 129646,47 101434,22 88736,34
1877 65000 104190,75 68493,75 124 387,38 272,48 87194,77
1878 65000 109010,05 68890,47 129484,16 2295 99527,56
1879 65000 109011,55 69728,90 137948,57 54 492,67 105 582,24
1880 65000 107891,37 68478,76 122635,82 55547,46 91698,44
1881 65000 114097,89 68018,10 131846,95 56691,75 143990,88
1882 65000 116638,32 70531,55 152444,63 62793,82 203451,64
1883 122948,79 122948,79 89216,14 168961,21 68919,02 163160,53
1884 132552,36 132 552,36

179 Protocoll iiber die Verhandlungen der am 27. Mai 1867 abgehaltenen XLII. orderlichen General-
Versammlung der Actiondre der ausschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Wien 1867.Geschifts-
Bericht der ausschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Mahrisch-Schlesischen Nordbahn fiir
das Btreiebsjahr 1880 nebst Rechnungs-Beilagen und Statistik, Wien 1881, s. 53. Geschéfts-Bericht der
ausschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Mahrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das
Btreiebsjahr 1881 nebst Rechnungs-Beilagen und Statistik, Wien 1882, s. 53. Geschéfts-Bericht der
ausschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Mahrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das
Btreiebsjahr 1882 nebst Rechnungs-Beilagen und Statistik, Wien 1883, s. 31. V tomto roce byl
prispévek slozen ze dvou ¢asti, prvni dala KFNB (113 802 zI 90 kr.), druhou Moravsko-slezska severni
draha (9 145 zl 89 kr). Geschifts-Bericht der ausschl. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der
Mabhrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das Btreiebsjahr 1883 nebst Rechnungs-Beilagen und Statistik,
Wien 1884, s. 31. V tomto roce byl pfispévek slozen ze dvou ¢asti, prvni dala KFNB (121 574 zI 28 kr.)
druhou Moravsko-slezska severni draha (10 978 zl 08 kr). Geschéfts-Bericht der ausschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn und der Mihrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das Btreiebsjahr 1884 nebst
Rechnungs-Beilagen und Statistik, Wien 1885, s. 31. Geschéfts-Bericht der ausschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn und der Miéhrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das Btreiebsjahr 1888 nebst
Rechnungs-Beilagen und Statistik, Wien 1889, s. 95. Geschéfts-Bericht der ausschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn und der Mahrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das Btreiebsjahr 1891 nebst
Rechnungs-Beilagen und Statistik, Wien 1892, s. 97. Geschéfts-Bericht der ausschl. priv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn und der Maihrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das Btreiebsjahr 1892 nebst
Rechnungs-Beilagen und Statistik, Wien 1893, s. 99. Tabulka sestavena na zaklad¢ tdaji z KOHN,
Ignaz, Eisenbahn-Jahrbuch der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie, Wien 1868-1882. KONTA,
Ignaz, Eisenbahn-Jahrbuch der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie, Wien 1883—1892.
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1885 119396,86 119396,86 99899,26 173059,39 71824,80 119196,53

1886 165859,46 114215,72 113074,80 153187,49 72528,92 107312,45
1887 210667,76 133740,55 173000,51 210802,71 71583,57 92244,05
1888 221917,32 153536 171792,47 246719,12 115004,14 128029,15

1891 | 29290558

1892 | 25141658

3.2.6. Tri priklady z praxe
3.2.6.1. Piiklad prvni

V této Casti prace se na nds vyvalily zastupy cisel, co nam vsak feknou? Rozhodl
jsem se tedy udé¢lat maly exkurz, abych podal piiklad, jakou byly piispevky
spole¢nosti pro jeji hospodateni zat&zi.

Vroce 1891 byl provozni piijem spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda
z jednoho kilometru 30 000 zlatych, coz pti tehdejsi délce jeji Zelezni¢ni sité 1 232 km,
davalo celkovou sumu provozniho piijmu 36 960 000 z1.'*° Ve stejném roce pfispéla
KFNB do penzijni pokladny ¢astkou ve vysi 292 905 zl., a 58 kr.!®! jednoduchym
matematickym vypoctem dojdeme k tomu, Ze tato suma je cca 0,8% z provozniho

ptijmu spole¢nosti za rok 1891.

3.2.6.2. Piiklad druhy z roku 1905

Jak si tedy stali zaméstnanci Severni drahy v ptfipadé penzionovani a ve srovnani
napt. s penzionovanymi dastojniky c. k. vojska? Penze ¢lent penzijniho spolku KFNB
se odvijela od jejich posledniho pobiraného platu a odslouzené doby. Tyto podminky
byly stejné také u distojnikti. Z tabulek ¢islo 4 a 5 vyplyva, Ze vrchni inspektor KFNB
v hodnosti VI pobiral ro¢ni plat ve vysi 8 000 korun s plosnym piibytnym 2 000 korun.
Diistojnik v hodnosti vrchniho auditora posadkou v Olomouci pobiral ro¢ni sluzné ve
vysi 8 800 korun s ptibytnym 1 700 korun. Oba dva byli pod penzi. Pokud mél vrchni
inspektor odslouzenych tficet pét let u spolecnosti, mohl pozadat o své penzionovani.
Nasledné mu bylo vyhovéno a doty¢ny ziskal ro¢ni penzy ve vysi svého posledniho
platu, to znamena 8 000 korun. Svou penzi si uzival v Olomouci.

Dustojnik, ktery ve véci penze podléhal zékonu z 27. prosince 1875 t. z. ¢. 158,

mohl po odslouzeni Ctyficeti let, nebo dosazeni Sedesati let véku, pozadat o

180 Josef HONS, Cteni o Severni draze Ferdinandové, Praha 1990, s. 204.
181 Geschifts-Bericht der k. k. privilegirten Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir das betriebsjahr 1891, nebst
Rechnungs-Beilagen und Statistik, Wien 1892, s. 97
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penzionovani. Na§ vrchni auditor se rozhodl ve véku Sedesati let a odslouzenych
Ctyficeti letech opustit fady c. k. armady a odejit si uzivat penzi. Nasledné¢ mu byla
vyméfena penze ve vySi 8 800 korun podle odslouzené doby a vySe posledniho

pobiraného ro¢niho sluzného.!®?

3.2.6.3. Piiklad tieti - Jeden podnik dva penzijni systémy

Vzhledem k tomu, ze spole¢nost Severni drahy cisafe Ferdinanda byla podnikem jak
zelezni¢nim, tak dilnim fungovaly v jejim ramci dva zabezpeCovaci Ustavy, a to
Penzijni pokladna Zelezni¢nich zaméstnanci a Hornick4 bratrska pokladna C. k.
vyhradné privilegované Severni drahy cisafe Ferdinanda. Nabizi se tedy porovnat oba
dva zabezpecovaci ustavy a vyhody pro zaméstnance z nich plynouci. Vznik, vyvoj a
fungovani penzijni pokladny byl popsan vyse, proto sméle do hornické pokladny.

Hornickou bratrskou pokladnu ziskala Severni draha cisafe Ferdinanda zaroven se
zakoupenim dllnich zavodld bratii Kleini a stitu v obdobi let 1855-1856. Jeji
fungovani bylo tizeno Stanovami hornictva a pokladnice bratrské pri veskerych
uhelnach c. k. vyhradné privilegované severni drahy Cisarsko-Ferdinandskeé.'®®
Jednalo se o sdruzeni hornikl a pracovniku na dolech Severni drahy cisate Ferdinanda,
jehoz ucelem bylo podporovat své ¢leny a jejich rodinné ptislusniky v ptipadé nemoci,
urazu a poskytovat penzijni zabezpeceni. Hornicka pokladna byla zfizena na zékladé
Horniho zékona a dohliZzel na ni Horni ufad. Pasobila na vSech dilnich zadvodech
Severni drahy cisafe Ferdinanda a jeji ¢innost neovlivnilo ani uzavieni dolu, ¢i prodej
dolii jingm majitelim.'®*

Srovnani clenstvi penzijnim spolku a hornické bratrské pokladny

Cleny penzijni pokladny, pozdé&ji penzijniho spolku Severni drahy cisafe Ferdinanda
se mohli stat pouze stabiln¢ zaméstnani ufednici a sluzebnici. Cesta ke stabilnimu
zaméstnani byla v poloving 19. stoleti relativné jednoducha. Clovék, ktery mél zajem o

praci v zelezni¢nim provozu KFNB, byl nejdiive pfijat na tfimesi¢ni zkuSebni dobu a

182 7&konnik FiSsky pro kralovstvi a zemé v rad¢ fi3ské zastoupené, ¢astka XLIX, vydand a rozeslana

dne 28. prosince 1875, s. 358, 362.

183 Stanovy byly trojjazycné, polsky, némecky a Cesky. Stanovy hornictva a pokladnice bratské pfi
veskerych uhelnach c. k. vyhradné privilegované severni drahy Cisafsko-Ferdinandcké. Viden 1869, s.
1-26.

184 Pokud byl diil prodan, tak Bratrska pokladna piesla pod nového majitele. Pokud by nékdy doslo
k opusténi vSech doltt KFNB zustala Bratrska pokladna i nadale v provozu. Byly by vyrovnany vSechny
platby; polovina zbylého jméni by ptesla do vlastnictvi KFNB; druha ¢ast by se odevzdala jinym
bratrskym pokladnam dle uvazeni Horniho tfadu. Stanovy Bratrské pokladny KFNB byly tistény
trojjazycné Cesky, némecky a polsky. Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pti veskerych uhelnach c.
k. vyhradn€ opravnéné severni drahy Cisato-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 7-9, 14-17.
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pokud ji se zdarem absolvoval, byl pfijat do stalého zaméstnani, ¢imz ziskal definitivu.
Pokud plnil své pracovni ukoly ke spokojenosti svych nadiizenych, nehrozilo mu
propusténi. Smlouva, kterou byl pfijat do stabilniho pracovniho poméru, obsahovala
&ast, ve které bylo jasné napséano, Ze se automaticky stal ¢lenem penzijni pokladny.!®

Pokud jde o Clenstvi v bratrské pokladné, mohli ho ziskat vSichni stali d€lnici a
sluZzebnici muzZského pohlavi zaméstnani v dilnim provozu Severni drdhy cisafe
Ferdinanda. Zaméstnanci byli rozdéleni na dvé skupiny, na stalé a nestalé ¢leny. Mezi
stalé ¢leny byli pocitani ti, ktefi vyhradné a stale pracovali jako hornici. Nestali délnici
a sluzebnici, byli naopak ti, které spoleénost pfijala jen docasnd. Clenové méli
povinnost od chvile svého nastupu do prace odvadét ze svého platu urcené prispévky a
jen tak mohli ziskat viechny vyhody bratrské pokladny.'*¢ Pogatek pracovniho poméru
se rovnal zépisu do délnické knihy, uchaze¢ o praci nasledné dostal pracovni list a od
té chvile podléhal viem platnym piedpisim. Céasteénymi &leny bratrské pokladny se
nestali d€lnici a sluzebnici mohli stat po splnéni ¢tyt podminek, dosazenim véku 18
let, neptekrocenim 40. roku véku, dva roky soustavné prace na jednom dole, a pokud
byli télesn& zptsobili k praci v dilnim provozu.'®’

Financovani penzijnim spolku a hornické bratrské pokladny

Financovéani penzijni pokladny Severni drahy cisafe Ferdinanda, pochézelo
z nékolika zdrojl, jednalo se o pfispévky clenll, ro¢ni ptispévek spolecnosti, dar
svobodného pana Rothschilda, zhodnoceni kapitalu na uctu fondu, dotace z provozniho
prebytku spolecnosti, vynosy cennych papirti, uroky z kapitalu a z vynost obytné¢ho
domu v Leopoldstadtu.'®® Pokud chtéli ufednici a sluZebnici ziskat narok na penzi,
museli byt v definitivnim pracovnim poméru k zaméstnavateli a byli povinni odvadét

urcené poplatky do penzijni pokladny, které byly strhavany do doby penzionovani z

185 OStA/AVA/Verkehr, sig. VI/1 KFNB, karton 93. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen, Wien 1883, s. 3.

186 Nestali délnici a sluzebnici pouze pfinaleZeli k bratrstvu, thradu 1é¢eni a podporu v nemoci, nebo pii
urazu obdrzeli jen v pfipad¢, Ze §lo o pracovni Uraz, nebo nemoc nasledkem prace. Stanovy hornictva a
pokladnice bratrské pti veskerych uhelnach c. k. vyhradné opravnéné severni drahy Cisafo-
Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 4.

187 Nestali déInici se mohli stat stalymi, pokud po dva roky uspokojivé pracovali. Dé&lnici, ktefi pfisli
z jiného reviru, museli dolozit tfi roky uplné praxe na nékterém z dolt. Pak se stali ¢leny bratrstva. Stali
Clenové bratrstva se zapsali do knihy bratrstva, ktera byla spolecné s délnickou knihou ulozena a vedena
na Hornim inspektoratu. Délnickd kniha obsahovala vSechny udaje tykajici se Bratrské pokladny.
Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pti veskerych uhelnéch c. k. vyhradné opravnéné severni drahy
Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 5-7.

188 Protokoll der am 1. Mai 1858 abgehaltenen ein und dreissigsten General-Versammlung der Akctioére
der ausschl. privil. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1858, s. 85. Geschéfts-Bericht der auschl. priv.
Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Mahrisch-Schlesischen Nordbahn fiir das Betriebsjahr 1883, Wien
1884, s. 31.
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mesicniho platu. Doba sluzby, ktera byla urcujici pro zisk naroku na penzi, byla
zapocitavana ode dne definitivy. Vyjimkou byli zaméstnanci, kteti byli zaméstnani u
KFNB pied 1. lednem 1844, tém byla doba sluzby zapocitdvana od chvile, kdy
vstoupili do sluZeb Severni drahy cisafe Ferdinanda.'®

Financovéni bratské¢ pokladny bylo podobné, skladalo se z povinnych piispévku
Clend, zpoplatkli za zasnoubeni, nebo za siatek, ztrestnich pokut, z vynosu
nemovitosti bratrské pokladnice, z dobrovolnych dart, z vynosti pokladny, vhodnou
investici do cennych papird. Naopak nekteré piijmy nepodléhaly odvadéni prispévkia
do bratrské pokladny, patfily k nim naptiklad zisky z dolovani, odmény, deputaty,
piibytné; z poplatkil z manZelstvi dovolené a z postupu.'®® Clenové bratrstva, ktefi byli
bud’ povyseni na Ufedniky, nebo pfevedeni k Zeleznici, ¢imz vystoupili z bratrstva, se
mohli rozhodnout, zda budou déile pozadovat podporu pokladny a odvadét
piispévky. !

Narok na penzi a jeji vyse

Podminky penzionovani v pfipad¢ Zelezni¢nich zaméstnancii Severni drédhy cisaie
Ferdinanda, byly celkem C¢Ctyfi; zaméstnanec nesmél pii ndstupu do zaméstnani
prekrocit vékovy limit 40 let Zivota (tedy pokud neobdrzel od feditelstvi vyjimku),
musel odslouzit minimalné¢ deset let, platit vySe uvedené poplatky a nesmél utrpét
nezavinény uraz pii vykonu sluzby.!”?> Vyse penze se nasledné odvijela od odslouzené
doby a sluzebniho zatazeni zaméstnance. To znamenalo, Ze ufednici obdrzeli po tficeti
péti letech sluzby penzi ve vysi svého posledniho roc¢niho platu. Profese jako
strojvedouci, topici a vlakovy personal dosahl na penzi ve vysi svého platu, tedy pokud

vydrzel slouzit celych &tyficet let.!*?

189 Poplatek ve vysi 25 % z roéniho platu v 25 mési¢nich splatkach, dale v pfipadé zvySeni platu
podléhala castka, o kterou jim byl plat zvySen 50 % piispévku do Penzijni pokladny. Poslednim
povinnym poplatkem byla 3% zrocniho platu. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und deren Witwen, Wien 1883, s. 3.

1% Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pfi veskerych uhelnach c. k. vyhradné opravnéné severni
drahy Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 4, 9-10.

191 Prispévky ¢lent ve vysi Ctyf krejcard ze sta ode dne svého nastupu z Cistého prijmu. Kazdy zenaty
¢len musel odvadét veétsi piispévky za rodinné pfislusniky, byli rozdéleni do ¢tyt mzdovych tfid a)
z mésicniho platu, b) z tydenniho platu, ¢) z denniho platu, d) z denniho platu na dole, navic platili za
kazdy den dovolené 4 krejcary, za kazdé pretazeni do vyssi platové tfidy nasledovalo zvySeni piispévka.
Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pii veskerych uhelnach c. k. vyhradné opravnéné severni drahy
Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 9—13.

192 Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und
deren Witwen, Wien 1883, s. 4-5.

193 Po deseti letech sluzby dostali Ufednici a sluzebnici penzi ve vysi 40% naposledy pobiraného platu,
za kazdy dalsi odslouzeny rok se jim pfipocitavalo 24% naposledy pobiraného platu. Strojvedouci,
topiCi a vlakovy personal také ziskaval po deseti letech sluzby penzi ve vysi 40% naposledy pobiraného
platu, za kazdy dalsi odslouzeny rok se jim piipocitavalo 2% naposledy pobiraného platu. Pokud byl
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V piipadé¢ bratrské pokladny méli narok na penzi stali hornici a sluzebnici neschopni
prace, ktefi ziskali potvrzeni o své pracovni neschopnosti od vyboru bratrstva a
prednosty dilniho okrsku. Diivodem k odchodu do penze byl naptiklad pracovni traz,
vysoké stafi, nemoc, nebo prosté dosazeni diichodového véku.!** Vyse penze se
podobné¢ jako u zelezni¢nich zaméstnanct odvijela od doby sluzby a vySe mzdy, coz
znamenalo, Ze pokud zaméstnanec odslouzil Ctyficet let, tak dostal penzi ve vys$i osmi
desetin své mésicni mzdy. Pfi stanoveni vysi penze se pocita jeden rok s 330
pracovnimi dny nebo sménami. Doba, kterd mize byt pfipoctena, se pocitd od vstupu
do stalé sluzby od chvile pfijmuti novych ¢&lent. '*> Oproti zamé&stnanciim Zelezni¢ni
¢asti KFNB nemohli dosdhnout plné vyse svého posledniho platu.

Podpora vdov a deti

V ptipadé umrti ¢lent bratrské pokladny, ktefi méli narok na penzi, méli jejich vdovy
narok na vdovskou penzi ve vysi padesati procent jejich penze. V piipadé, Ze
zaméstnanec zahynul pfi pracovnim urazu pak na tfi ¢tvrtinu jeji hodnoty. Kromé toho
obdrzela vdova jednorazovy obnos tzv. smrtny kvartal ve vys$i poloviny odbytného!”®.
Dale dostala vdova nebo pozlstaly pohfebné, které se délilo na dvé kategorie podle
toho, jestli zesnuly pobirali mési¢ni plat, nebo denni. VysSe pohiebného tak byla
stanovena na 12 zl. k. m. a 9 zl. k. m. Sirotci, pokud nebyli nevlastni, nebo
nemanzelSti, méli do svych Ctrnécti let narok na podporu. Pokud Zila jejich matka, byl
piispévek stanoven na Sedesat krejcari mési¢né a pokud byli uplnymi sirotky tak na
dva zlaté a padesat krejcari konvenéni mény. Pokud se matka opét vdala, détem
podpora zstala. Vyplaceni penzi a podpor se provadélo ¢tvrtletné z horni pokladny na

i¢et bratrské pokladny na zakladé potvrzeni farniho ifadu a starsich bratrstva.!®’

¢lovék penzionovan na zakladé nezavinéné nehody pred dosazenim deseti let sluzby, ziskal penzi ve
vys$i 40% posledniho ro¢niho platu. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre
Beamten, stabilen Diener und deren Witwen, Wien 1883, s. 5-6.

194 Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pii veskerych uhelndch c. k. vyhradné opravnéné severni
drahy Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 18.

195 Vyse penze: a) po dovrSeni osmého az dvanactého roku stalé sluzby s dvéma desetinami; b) od
dvanacti do dvaceti let s tfemi desetinami; ¢) od dvaceti vCetné tficeti s Ctyfmi desetinami; d) od tficeti
do tficeti péti, vCetné s Sesti desetinami; f) od Ctyficeti let s osmi desetinami z nejvyss$i nominalni
tydenni, nebo mésicni mzdy, kterou doty¢ny pred odchodem do penze pobiral. Postihlo-li nestésti
nestalé délniky a sluzebniky, vyméfi se jim penze podle nejmensimu poctu let, které opraviuji k zisku
odmény, dvé desetiny normdlniho platu. Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pifi veskerych
uhelnéach c. k. vyhradn€ opravnéné severni drahy Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 18—
19.

196 Odbytné, ¢astka vyplacend pojistovnou klientovi v ptipadé pied¢asného ukon&eni pojistné smlouvy
z jeho strany. (penzijni, nebo Zivotni pojisténi)

197 Kromé toho v piipadé smrti v diisledku pracovniho trazu se piidaji 4 zl. Pozlstali po nestalych
¢lenech dostanou pohiebné jen v pripadé nestésti. Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pti veskerych
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Také v pfipadé penzijnich stanov Zelezni¢nich zaméstnanci Severni drahy cisafe
Ferdinanda m¢la vdova ndrok na vdovsky dichod. Tedy pokud byla manzelkou
definitivniho zaméstnance nejméné dva roky pied jeho smrti. Mezi zajimavé
podminky pattilo, Ze pokud byl manzel v dobé¢ snatku starSi padesati let, nemél si brat
zenu mladsi o patnact let. Pokud tak ucinil, musel odvadét navic jesté jeden mésicni
piispévek ve vysi 5%. Velikost vdovské penze byla 40% posledniho ro¢niho platu
zesnulého manzela, ro¢ni penze nesméla byt vyssi jak 1500 zI. k. m. a nizs§i nez 100 zl.
k. m. Pokud manzel zemfel na nasledky jim nezavinéného pracovniho urazu, ziskala
manzelka pfiméfenou penzi i v pfipadé, ze nemél jeSté narok na penzi. Manzelka
ztratila narok na penzi, pokud bylo manzelstvi rozvedeno, odlouceno, piipadné
spachala-li zlo¢in nebo pfecin. Také pokud vdova nedodrzovala, cituji, tehdejsi
standard slusného chovani, mohla byt ji penze odebrana a na déti se v tomto piripade
pohlizelo jako na uplné sirotky. Kromé vdovské penze méla vdova a poziistali ndrok
na pohiebné, které dosahovalo vySi poloviny z posledniho mési¢niho platu nebo
posledni mési¢ni penze zemielého, nesmélo byt nizsi nez 15 zl. Penze byly vyplaceny
v mési¢nich splatkach. '

Sirotci po definitivnich zaméstnancich méli narok na vychovné ptispévky. Narok na
n¢ nastaval dnem zastaveni platu zemielého otce, pro pohrobky dnem narozeni. Tento
druh piispévkl koncil dnem dosaZeni 18 let véku u chlapct a 16 let u divek nebo také
v ptipadé, Ze si sami zacali vydélavat, uzavieli snatek nebo byli odsouzeni za zlo€in ¢i
precin. Vyse prispévku byla odvozovana od posledniho ro¢niho platu otce a to ve vysi
5%. Pro dité ufednika nesmi byt nizsi nez 30 zI. k. m. a niz8i 20 zl. k. m. pro dité
sluzebnika. V obou piipadech nesmi presdhnout 100 zl. k. m. na jedno dité za rok.'”

Odchod z penzijniho spolku a hornické bratrské pokladny

Clenové bratrské pokladny byli zbaveni v§ech povinnosti vii¢i v piipadé vypovédi, at’

uz ji podali sami nebo ji obdrzeli. Pokud opé€t nastoupili do zaméstnani a vstoupili do

uhelnach c. k. vyhradné opravnéné severni drahy Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 17,
20-22.

198 Pro zaméstnance, ktefi utrpéli ve sluzbé podniku tiraz, bylo schvaleno: pro Gifedniky ¢astka od 100
z1., pro sluzebniky od 60 zl. Penze byla vyplacena proti potvrzeni od duchovni spravy, c.k. notafe, nebo
obecniho piedstavenstva. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten,
stabilen Diener und deren Witwen, Wien 1883, s. 12—13.

199 Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und
deren Witwen, Wien 1883, s. 15-16.
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bratrské pokladny, jejich sluzebni doba zac¢inala opét od zacatku. To neplatilo, pokud
pierusili pracovni pomér z diivodii vojenské sluzby.2%

To samé platilo v pfipadé Zelezni¢nich zaméstnanctl, jejichz ucast v penzijni
pokladné byla vazana na praci u Severni drahy cisafe Ferdinanda. Pokud zaméstnanci
podali sami vypovéd’, poplatky propadly penzijni pokladné, v opacném piipadé jim
byly poplatky vraceny.’”! Jeden zproblémi, ktery penzijni stanovy fesily, bylo
zapocteni, nebo nezapocteni vojenské sluzby do naroku na penzi. Pokud zaméstnanec
nastoupil zékladni vojenskou sluzbu a zaroven chtél, aby mu doba sluzby byla
zapocitana, musel po celou dobu své prezencéni sluzby odvadét stanovené poplatky. To
sam¢ platilo pro ucastniky pravidelnych vojenskych cviceni. VSichni zaméstnanci,
kteti byli jakymkoliv zpiisobem zapojeni do vojenské sluzby, museli platit prispévky,
pokud chtéli penzi. To platilo také v pfipadé vojenského konfliktu a povolani do
zbrang 2%

Sprava bratrské pokladny a zastupitelstvi horniho bratrstva

Bratrskou pokladnu spravovala spole¢nost Severni drahy cisafe Ferdinanda z pohledu
vlastnika, za dozorovani c. k. hornich Ufadi a zéstupcti hornikd. Vyplata penzi a
podpor nalezela k povinnostem dillniho prednosty daného okrsku. Ten nevyplacené
penize posilal na feditelstvi spolecnosti, které je spravovalo a zhodnocovalo. Posléze
mélo feditelstvi povinnost na shromazdéni Bratrské pokladny navrhnout, jak s nimi ma
byt naloZeno. Na stav pokladny dohlizel vybor bratrské pokladny voleny c¢lenskou
zékladnou. Valnd hromada bratrské pokladny se konala kazdy rok za ucasti
piedsedajiciho horniho inspektora, dalnich ufednik®i, dialniho pokladnika, starSich
bratrstva v sidle horniho inspektora v Moravské Ostravé. Byl zde projednan stav
ro¢niho Uctu, Cinnost vyboru za uplynuly rok, volil se novy vybor, rozhodovalo se o
odbytném a dalSich podporach, projednavalo se dalsi mozné zhodnoceni majetku
Bratrské pokladny a ptipadna podpora hornickych Skol. V neposledni tadé byly

projednany navrhy zmény stanov. O usnesenich se hlasovalo a jejich platnost musela

200 Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pii veskerych uhelnich c. k. vyhradné opravnéné severni
drahy Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 5.

201 pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und
deren Witwen. Wien 1883, s. 9—10.

202 Samoziejmé penzionovany zaméstnanec mohl byt znovu povolan do sluzby, to pokud pominuly
diivody penzionovani. V tom piipadé se samoziejmé penze zastavila a jeji doba nebyla zapocitana jako
¢ast sluzby. Pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen
Diener und deren Witwen. Wien 1883, s. 6-9.
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byt potvrzena predsedou. Pokud Slo o zménu stanov, muselo ji schvalit feditelstvi
KFNB a c. k. horni titad.?

Penzijni pokladna Zelezni¢ni casti Severni drdhy cisafe Ferdinanda takovouto
casteCnou samospravou nedisponovala. Penzijni normy a pozdé€ji Penzijni stanovy
schvalovala a potvrzovala Generalni valna hromada akcionaiti spolecnosti.
Hospodateni a rozhodovani o finan¢nich zélezitostech penzijniho ustavu bylo plné

v kompetenci podnikového feditelstvi.?*4

203 Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pfi veskerych uhelnach c. k. vyhradné opravnéné severni
drahy Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 22-26

204 pensions-Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn fiir ihre Beamten, stabilen Diener und
deren Witwen. Wien 1883, s. 16—17.
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Tabulka 8. — platové schéma ufedniktt KFNB v roce 1895%%

Kategorie

Rangstufe

Gehal
tshlasse

Quartieraeld

Wien,Flor
idsdort,Brii
n,M.Ostrau,
Ostrau
Rangierban
hof,Ostrau-
Witkowitz
und
Krakau(intl.
der
Haltestelle
Zwierzanie
c

Lundenburg,G
6ding,Gana,Kre
msier,Prerau,Ol
miitz,Montanbah
n(erkl.Ostrau-
Rangierbahnhof)
,Troppau,Oderbe
rg,Teschen und
Teschen-
Voberthal

Den
iibrigen
Stationen

Néhere Bezeichnung(Titel)

3000 und mehr

2400

Zentral-Inspektor

Zentral-Inspektor

Zentral-Inspektor

Ober-Inspektor

Inspektor

Inspektor

Ober-
Ingenieur

Bureau-
Vorstand

Vorstan
ds-
Adjunkt

Ober-
Kontrollor

Ober-
Erpeditor

Ober-
Ingenieur

Bureau-
Vorstand

Vorstan
ds-
Adjunkt

Ober-
Kontrollor

Ober-
Erpeditor

Ober-
Ingenieur

Bureau-
Vorstand

Vorstan
ds-
Adjunkt

Ober-
Kontrollor

Ober-
Erpeditor

Ingenieur

Sekretar

Kassier

Kontrollor

Erpedito
r

Ober-
Geometr

Ingenieur

Sekretir

Kassier

Kontrollor

Erpedito
r

Ober-
Geometr

Ingenieur

Sekretir

Kassier

Kontrollor

Erpedito
r

Ober-
Geometr

Ingenieur-
Adjunkt

Konzipist

Ober-
Offizial

Geometr

Ober-
Offizial

Geometr

Ingenieur-
Adjunkt

Konzipist

Ober-
Offizial

Geometr

Offizial

Geometr
-Assistent

Offizial

205 Pensions — Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands — Nordbahn fiir ihre Bediensteten, deren Witwen und Waisen. Wien 1892. P¥iloha k § 35 Dienstpragmatik.
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Tabulka 9. — Platové schéma diistoinikt a vojenskych Gifednikd v letech 1900 az 1910.2%

Hodnostni C. a k. armada (zemébrana) Vale¢né namoinictvo Jahres-
tridy distojnici urednici Gehalt in
Kr.
L. Feldmarschall - 24 000
II. Reichskriegsminister, Landesverteidigungsminister - 20 000
1. Feldzeugmeister Admiral 18 000
General der Infanterie, General der Kavallerie 16 800
Iv. Feldmarschall-lieutenant Sektionsschef, Generaloberstabsarzt, Vizeadmiral 16 000
Chef des Offizierskorps der Auditoren, 14 016
Chef der Militirintendantur
V. Generalmajor, Apostolischer Feldvikar, Kontreadmiral, Admiralstabsarzt, 13 000
Generalauditor, Generalintendant, Artellerie Generalingenieur, Marine-General-kommissar, Oberster Marineingenieur 11 400
Generalstabsarzt Ministerialrat, Feldkonsistorialdirektor
VI. Oberst, Oberstauditor, Feldsuperior I. Klasse Linienschiffskapitdn, Marinesuperior, 8 800
Oberstabsarzt Militdroberintendant I. Klasse Marine-Oberstabsarzt I.Klasse
Artillerie-Oberingenieur 1. Klasse Marine-Oberkommissar I. Klasse
Oberrechnungsrat 1. Klasse Marine-Ober-Ingenieur 1. Klasse
Kassendirektor 1. Klasse Direktor des hydrographischen Amtes
Ober-Verpflegs-Verwalter 1. Klasse
Artillerie-Ober-Zeugs-Verwalter 1. Klasse 7200
Registratursdirektor, Medikamentendirektor, Millitdr-Ober-Bau-Rechnungsrat I. Klasse
VIIL. Oberstlieutnant, 1. Feld-Konfistorialsekretér, Feldsuperior II. Klasse, Militar-Ober-Intendant II. Klasse, Fregattenkapitdn, Marine-Oberstabsarzt II. Klasse, Marinesuperior, Marine- 6200
Oberstlieutnant-Auditor, Artillerie-Ober-Ingenieur II. Klasse, Ober-Rechnungs-Rat 1. Klasse, Kassedirektor II. Klasse, Oberkommissar II. Klasse, Marine-Oberingenieur II. Klasse, Marine-Ober- 5400
Oberstabsarzt II. Klasse Ober-Verpflegs-Verwalter II. Klasse, Artillerie-Ober-Zeugs-Vewalter I1. Klasse, Registraturs- Chemiker I. Klasse, Abteilungsvorstand des marinehydographischen Amtes,
Unter-Direktor, Militdr-Ober-Baurechnungsrat I1. Klasse, Technischer Vorstand I. Klasse, Obermaschinenbetriebsleiter 1. Klasse
Medikamenten-Ober-Verwalter
VIII. Major, Major-Auditor, 2. Feld-Konfistorialsekretir, Feldsuperior III. Klasse, Akademischer Pfarrer, griechischkatholischer Korvettenkapitéin, Marinepfarrer, Marine-Oberkurat, Marine-Stabsarzt, Marine- 4 800
Stabsarzt Felderzpriefer, evangelischer Feldsenior, Stabs-Arzt, Militir-Intendant, Artillerie-Ober-Ingenieur II1. Klasse, Oberkommissér 3. Klasse, Marine-Oberingenieur II1. Klasse, Marine-Ober- 4 400
Rechnungsrat, Zahlmeister, Verpflegs-Verwalter, Artillerie-Zeugs-Vewalter, Registrator, Medikammenten- Chemiker II. Klasse, Abteilungsvorstand im marinehydrographischen Amte,
Verwalter, Militir-Bau-Rechnungsrat, technischer Rat, technischer Vorstand II. Klasse, Stabstierarzt Obermaschinenbetriebsleiter II. Klasse
IX. Hauptmann, Rittmeister, Feld-(Marine) geistlicher Professor, Feld-Rabbiner, Militdr-Imam, Militar-Unter-Intendant, Linienschifflieutenant, Marine-Kurat, Marine-Kaplan, Linienschiffsarzt, 3600
Hauptmann-Auditor, Artillerie-Ingenieur, Rechnungs-Oberoffizial, Marine-Kommissér I. Klasse, Marineingenieur I. Klasse, Marine-Chemiker I. 3400
Regimentsarzt, Adjunkt und Hufbeschlagslehrer der Tierarzneischule, Kassen-, Verpflegs-, Artillerie-Zeugnis, Klasse, Maschinenbetriebsleiter 1. Klasse, Oberwerkfiihrer 1. Klasse, 3200
Hauptmann- Registraturs-Medikammenten-, Militér-Bau-Rechnungs-Oberoffizial, technischer Oberoffizial, Konstruktionszeichner I. Klasse 3000
Rechnungsfiihrer, Oberwerkfiihrer, Obertierarzt, Forstverwalter, Landwehrevidenzoberoffiziale
Hauptmann-Proviantoffizier
X. Oberlieutenant, Artillerie-Ingenieur-Assistent, Assistent der Tierarztneischule, Fregattenlieutenat, Fregattenarzt, Marine-Kommissar II. Klasse 2 800
Oberlieutenant-Auditor, Rechnungs-, Kassen-, Verpflegs-, Marine-Ingenieur II. Klasse
Oberlieutenant- Artillerie-Zeugnis-,Registraturs-, Medikamenten-, Militdr-Baurechnungs-, Marine-Chemiker II. Klasse 2 600
Rechnungsfiihrer, technischer Offizial Werkfiihrer, Tierarzt, Militdr-Lehrer 1. Klasse, Ladwehrevidenzoffiziale Maschinenbetriebsleiter II. Klasse
Oberlieutenant- Oberwerkfuhrer II. Klasse 2 400
Proviantoffizier Konstruktionszeicher II. Klasse
2 200
XI. Lieutenant, Assistenzarzt, Rechnungs-, Kassen-, Verpflegs-, Artillerie-Zeugnis-, Registratur-, Medikamenten-, Militir-Baurechungs- 2 000
Lieutenant- Akzessist, techn.Assistent, Werkfiihrer-Assistent, Unter-Tierarzt. Militdr-Lehrer I1. Klasse, 1 800
Rechnungsfiihrer, Landwehrevidenzassistent 1 680
Lieutenant-Proviantoffizier
XII.

Medikamentenpraktikant, Tierarztpraktikant (za den 120 Kr.)

Seeaspirant, Marine-Ingenieur-Eleve

200 Osterreichische Biirgerkunde. Handbuch der Staats- und Rechtskunde in ihren Bezeichnugen zum 6ffentlichen Leben, erste Band, Wien 1910, s. 339-341.
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Tabulka 10. — Vyméra ptibytného distoinik® a vojenskych Gednik v letech 1900 aZ 1910.%%7

hodnostni ro¢ni uhrada najemného v ro¢ni najem
tridy Viden destinacich nabytku ve
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | vSech obcich
tfida najemného
korun
I 6752 5008 | 4304 | 4088 | 3600 | 2840 | 2504 168
111. 5224 3899 | 3552 3184|2560 2100 | 2000 168
V. 4100 3004|2696 | 2544 | 2280|2064 | 1712 168
V. 3040 257612296 | 2108|1904 | 1660 | 1460 | 1360 | 1060 168
VL 2 820 227611960 | 1700 | 1624 | 1412 | 1212 | 1104 | 960 764 | 556 | 168
VII. 2260 1724 | 1604 | 1464 | 1332 | 1132 | 984 876 744 612 | 452 | 168
VIII. 2260 1724 | 1604 | 1464 | 1332 | 1122 | 848 876 744 612 | 452 | 168
1X. 1636 1384 | 1224|1104 | 1008 | 894 780 664 560 452 | 328 | 120
X. 940 804 708 672 640 564 496 424 360 288 | 216 | 104
XI. 940 804 708 672 640 564 496 424 360 288 | 216 | 104
Dustojnicti sluhové 24
Staj pro kon¢ dustojnika | 324 220 188 168 156 140 132 100 92 72 | 68
Misto pro vz generdla | 176 172 160 148 140 132 116 100 92 72 | 68
a velitele brigady

207 Videti méla samostatny vymér piibytného, ostani mésta v Predlitavsku byly zafazeny v do stupnice od 1 do 10. Cechy: Praha 1, Stara Boleslav 7, BeneSov 7,
Beroun 7, Bohdanec 9, Brandys nad Labem 7, Most 7, Bud¢&jovice 7, Caslav 7, Dobrany 9, Cheb 5, Vysoké Myto 7, Jaromért 6, Ji¢in 7, Josefov 6, Mladéa Boleslav 7,
Kadan 7, Karlovy Vary 5, Karlin 2, Klatovy 8, Chomutov 7, Hradec Kralové 6, Kutnd Hora 8, Chudefice u Biliny 9, Louny 8, Litoméfice 6, Lysa nad Labem 8§,
Stiibro 9, Jindfichiv Hradec 9, Pardubice 7, Plzen 4, Pisek 8, Postoloprty 9, Prachatice 9, Prelouc 8, Liberec 4, Rokycany 8, Rudolfov 10, Stod 9, Teplice 8, Terezin
6, Turnov 8, Trebon 9, Vriovice 6. Morava: Brno 4, Bzenec 6, Hodonin 6, Jihlava 6, Kralovo Pole 5, Kroméfiz 6, Olomouc 3, Prerov 8, Prosenice 6, Sumperk 6,
Uherské Hradisté 7, Hranice 6, Znojmo 6. Slezsko: Opava 5, Bielsko 5, Krnov 7, T&in 5. Osterreichische Biirgerkunde. Handbuch der Staats- und Rechtskunde in

ihren Bezeichnugen zum &6ffentlichen Leben, erste Band, Wien 1910, s. 341-342.
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Tabulka 11. — tabulka Zivotnich potieb okolo roku 19052%8

Zbozi/sluzby
Hovézi maso Teleci maso Vepiové maso Spek Maslo Miéko Mouka Chleba Hrach Cotka Brambory Cukr Kava Petrolej | Pivo Uhli Néjem bytu 2+1 na
(kg) (kg) (kg (kg) (kg) @ (kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg) @ (kg) rok
Priimérna cena v korunach/halérich

Brno 1,48 1,50 1,60 1,56 2,60 0,24 0,35 0,26 0,32 0,51 0,12 0,86 3,70 0,52 0,36 3,20 576

Innsbruck 1,56 1,40 1,52 1,80 2,40 019 0,40 0,33 0,52 0,60 0,10 0,94 4 0,54 0,38 3,40 450

Olomouc 1,36 1,26 1,40 2 2,48 0,22 0,34 0,30 0,28 0,44 0,10 0,88 3,90 0,50 0,28 2,24 600

Praha 1,31 1,52 1,44 1,72 2,45 0,24 0,26 0,23 0,29 0,52 0,13 0,82 3,45 0,54 1,55 560

Usti 1,66 1,80 1,70 2,10 2,94 0,23 0,37 0,33 0,44 0,48 0,26 0,90 4,62 0,46 0,33 0,95 550
n/Labem

Viden 1,55 1,35 1,56 1,58 3,20 0,23 0,35 0,27 0,46 0,60 0,13 0,85 4,30 0,55 0,39 3,42 800

208 Narodni archiv, MF/R, 1., 1905, 1/2/1, &. 47005/05
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3.3.Nemocenska pokladna Severni drahy cisare Ferdinanda 1874

Vroce 1874 se soucésti penzijniho ustavu stala nemocenskd pokladna ziizena
spole¢nosti Severni drahy cisafe Ferdinanda. Jeji fungovani bylo fizeno Nemocenskym
predpisem Severni drahy cisare Ferdinanda a moravsko-slezskych trati, ktery, jak je
zjeho nazvu patrné, platil pro zaméstnance KFNB a Moravsko-slezské drahy.
Nemocenska podpora byla poskytnuta kazdému zaméstnanci spolecnosti, ktery byl u
ni zaméstnan vice jak tfi mésice. Jeji zfizeni bylo reakci na zivnostensky zakon z roku
1859, ktery ukladal vSem Zivnostniklim majicim vice nez 20 délnikti zalozit podpirnou
pokladnu, nebo je pojistit u n&jaké jiz existujici. Zelezni¢ni spole¢nosti tak spojily
poskytovani bezplatné¢ Iékatské péfe svym zaméstnancim s penzijnim ustavem.
Napriklad jiz vroce 1863, tedy jedenact let pred KFNB, tak ucinil StEG. Tyto
nemocenské poklady zanikly nebo byly transformovany na samostatné subjekty po
vydani zdkona O nemocenském pojisténi z 30. biezna 1888.2%

Nemocensky ptedpis Severni drahy cisafe Ferdinanda a moravsko-slezskych trati
z roku 1874 zarucoval zaméstnancim KFNB, jejich zenam a détem, 1ékafskou péce
v ptipad¢ nemoci, nebo trazu. Pod pojmem I¢kaiskéa péce byla chapana ptimé 1ékarské
a nemocni¢ni oSetfeni, poskytnuti 1ékti zdarma a vyplaceni finanéni nemocenské

podpory po dobu nemoci.?!°

3.3.1. Rozdéleni pojisténci

Zaméstnanci Severni drahy cisafe Ferdinanda, ktefi m¢li narok podporu ze strany
nemocenské pokladny, byli rozdéleni do tii kategorii.

Do prvni patfili vSichni zaméstnanci, ktefi dosdhli definitivy nebo byli docasné
zamé&stnani s roénim platem. V druhé kategorii pak byli nestali zaméstnanci s rocnim
platem, ktefi byli trvale pfifazeni do néjaké stanice, k trati, dilndm, vytopné a
vyzbrojnimu skladu. Tteti kategorie byla vyhrazena pro pracovniky dilen, vytopen;

dale pro pomocniky tamtéz, nebo pro zaméstnance spravy (adrzby) trati: spravce trati,

209 Dgjinny vyvoj a vysledky pensijniho pojisténi zaméstnancii c. k. rak. stat. drah. In:Casopis ¢eského
ufednictva zelezni¢niho, r. XII., 1912, ¢. 38., s. 563—564. Bericht der k. k. Gewerbe-Inspectoren iiber
ihre Amsthéndigkeit im Jahre 1884, Wien 1885, s. 77-78.

210 Kranken-Normale der Kaiser Ferdinands-Nordbahn un der mihrisch-schlesischen Linien, Wien
1874, s. 3, 16.
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piedaci, polifi, a pro jejich zruéné podiizené, ktefi byli permanentné zaméstnani a
minimalng tii mésice vyuzivani.!!

Docasni zaméstnanci a dobrovolnici s denni mzdou, neméli narok na podporu
nemocenské pokladny. Pokud tento zaméstnanec onemocnél, rovnalo se to propusténi
z pracovniho poméru. Den kdy onemocnéli, jim byl zapocitan cely do posledniho
platu. V mimotadnych piipadech a zhumanitnich divodi vSak spolec¢nost témto
zaméstnancim jakousi podporu v nemoci poskytla. Pokud docasny zaméstnanec nahle
onemocnél, byl oSetfen podnikovym Iékafem bezplatn€. V piipadé Uumrti byl na
naklady spolecnosti jeho korpus prevezen do rodné obce. Pokud utrpél nezavinény
pracovni uraz, mél narok na I¢kaiské oSetieni, bezplatné 1€ky a stravu v nemocnici,
stejn¢ jako staly zaméstnanci KFNB. Mohl dostat také penézitou ndhradu za své
zranéni, ale o tom rozhodovalo feditelstvi spole¢nosti.?!?

Reditelstvi spoleénosti rozhodovalo také o tom, zda zaméstnanec, ktery nebyl

v aktivni sluzbé&, mél narok na podporu ze strany nemocenské pokladny.?!?

3.3.2. Pozitky nemocenské pokladny

Pozitky nemocenské pokladny se daji rozdélit na finanéni podporu (ddle nemocenska
podpora), pohiebné a piimé proplaceni 1€katské péce ze strany nemocenské pokladny.
Finanéni podpora byla trojiho druhu, jednalo se o pfispévky pfimo nemocnych
zaméstnancl, prispévky Zenam a détem nemocnych zaméstnancii a prispévek na
pohieb. Proplaceni 1€kaiské péce zahrnovalo uhradu lékatského vySetfeni a oSetfeni,
1é¢iv, chirurgickych pomitcek a hospitalizace v nemocnici. Lékatkou péci poskytovali
Iékaii urceni feditelstvi KFNB, stejn¢ tak bezplatny odbér 1ékt a chirurgickych
pomiicek byl zajistén v ur¢enych 1ékarnach. Pokud musel byt nemocny hospitalizovan
v nemocnici a byl schopen cestovat vlakem, byla mu pfeprava tam i zpét zaplacena
nemocenskou pokladnou. Nemocnice pro potieby svych zaméstnancti vybirala sama
spole¢nost. Strava a oSetfeni v nich byla placena nemocenskou pokladnou.?'*

Nemocensky piispévek se vyméfoval na zakladé platu Clent pokladny a jejich
ptisluSnosti do vySe uvedenych tii kategorii. Pokud jde o prvni kategorii clenil
nemocenské pokladny, byl rozdil v tom, zda §lo o zaméstnance v definitivné, nebo

zaméstnance v doCasném zaméstnani srocnim platem. Nemocny zaméstnanec

211 Tamtéz, s. 3—4.
212 TamtéZ, s. 16.
213 Tamtéz, s. 15.
214 Tamtéz, s. 4-6.
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s definitivou obdrzel v prvnich tfech mésicich nemoci plny plat i s ptibytnym. Pokud
byl nemocny déle jak tii mésice, m¢l narok na penzi a to v minimalni vysi ptlky svého
ro¢niho platu. Trvalo-li onemocnéni vice jak ptl roku, bylo mozno ziskat dalsi
nemocenskou podporu schvalenou feditelstvim KFNB. Pokud onemocnél zaméstnanec
v doCasném zaméstnani, byla mu nemocenskd podpora vymeétfena ve vysi jednoho
plného mési¢niho platu na dobu jednoho mésice, poté byla podpora prerusena. Mezi
témi to zaméstnanci se vSak také mohli vyskytovat jedinci, ktefi nebyli c¢leny
penzijniho spolku KFNB, ale jiz vice jak rok vykonavali sluzbu u Severni drahy. Tém
byla poskytnuta stejnd podpora v nemoci. Pro ¢leny druhé a tieti kategorie, byla
nemocenskd podpora vyméfovadna na zakladé odslouzené doby, spolehlivosti a
loajality. Pokud ty to podminky spliiovali, méli narok na nemocenskou podporu
v piipadé¢ onemocnéni ve vySi poloviny posledniho tydenniho platu po dobu Ctyf
tydnti.

Nemocensky piispeévek zenam a détem nemocnych zaméstnancii se vyplacel ve vysi
%2 nemocenské podpory zaméstnance, pii jeho dlouhodobé hospitalizaci
v nemocnici.*!?

Prispévek na pohteb byl vyplacen podle kategorii ¢lend pokladny. V ptipad¢ tmrti
¢lena prvni kategorie Cinil pfispévek na pohieb polovinu posledniho mési¢niho platu,
ale nesmél byt nizsi nez 15 zlatych. Clenové druhé a tieti kategorie méli narok na
pohiebni piispévek od 15 zlatych vyse. Vyjimkou byla smrt v pfipadé nehody ve
sluzbé. Zde nerozhodovala pfislusnost postizeného do jedné ze tii kategorii, ale
poziistali méli narok na piispévek na pohieb ve vysi 60 zlatych.?!

Proplaceni lékatfské péce bylo opét rozdeleno podle kategorii ¢lenii nemocenské
pokladny. Clenové prvni kategorie mé&li narok na tzv. bezplatnou lékatskou pomoc a
bezplatny odbér 1€ku po dobu tii mésicl, naproti tomu ¢lenové druhé a tieti kategorie
jen po dobu jednoho mésice. Pokud doslo k jejich hospitalizaci v nemocnici, bylo jim
oSetfeni a strava hrazena nasledovné: ¢lenové prvni kategorie po dobu jednoho mésice
a pro Cleny druhé a tfeti kategorie po dobu ¢trnacti dni. Zde existovala jedna vyjimka
a to nezavinény pracovni uraz ve sluzbé spolecnosti, v tom piipadé mél poskozeny
narok na bezplatnou lé¢katfskou pomoc, 1éky, oSetfeni a stravu ode dne trazu do svého

zotaveni.?!”

215 Tamtéz, s. 6.
216 Tamtéz, s. 7.
217 Tamtéz, s. 6-7.
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Podminkou pro ziskani naroku na tento druh pozitku plynouci znemocenské
pokladny ziskal ¢len jen ptipadé€, Ze 1ékai ureny spolecnosti, nebo soudem, vystavil
potvrzeni o jeho nemoci nebo pracovni neschopnosti.?'®

Pievoz ¢lena pokladny do nemocni¢niho zafizeni byl mozny pouze na zakladé
potvrzeni o hospitalizaci, které vydal jeho podnikovy I€kaf a potvrdil jeho nadfizeny.
Nemocnice, do které byl pfevazen, musela mit uzavienou dohodu snemocni¢ni
pokladnou o poskytovani sluzeb. Tiebaze personal druhé a tteti kategorie bral jen
tydenni plat a nepodléhal vypovédni dobé, a mél narok v pfipadé hospitalizace na
bezplatnou stravu po dobu ¢trnacti dnt, byla dodrzena zasada, ze pokud byli
hospitalizovani v nemocnici, rovnalo se to vypovédi ze sluzby. Po uzdraveni mohli
op¢t nastoupit do sluzeb KFNB.

Hospitalizovany mél po dobu svého pobytu v nemocnici hrazenou stravu. Po
uzdraveni a propusténi byl jeho pobyt a léceni v nemocnici zaplacen nemocenskou
pokladnou. Nasledné musel doty¢ny projit Iékaiskou prohlidkou u podnikového I¢kare
KFNB na jejiz zakladé byl uznan prace a sluzby schopnym.?!

O vyplaceni a proplaceni pozitkii nemocenské pokladny rozhodovalo feditelstvi
Severni drahy cisafe Ferdinanda. Pokud si ¢len nemocni¢ni pokladny, nebo jeho
piibuzny, sam zptisobil nemoc, nebo zranéni, pfipadné simuloval nemoc, nemél narok
na pozitky nemocenské pokladny. Zaméstnanci dokonce hrozilo za tento prohiesSek
propustén ze sluzby. Vyplaceni nemocenskych podpor nemocnym zaméstnanciim
druhé a treti kategorie bylo uskutecnéno na zaklad¢é vyplatnich listd sestavenych

podnikovymi lékafi.??
3.3.3. Podnikovy lékari Severni drahy cisaie Ferdinanda

Podnikovy lékat Severni drahy cisafe Ferdinanda mé¢l ptsobnost v okrsku, ktery byl
vymezen jednotlivymi Useky trati Zelezni¢ni sité spolecnosti. Lékai mél povinnost
oSetfovat vSechny zaméstnance KFNB, ktefi se v daném okrsku trvale, nebo jen

piechodné zdrzovali. Ordinace zavodniho lékafe se nachéazela ve stani¢ni budové

218 Tamtéz, s. 8-9.

219V ptipadé umrti nemocného v nemocnici, zaslala sprava nemocnice viechny doklady a udet za
osetfeni tykajici se zemfelého jeho nadiizenému, nebo feditelstvi KFNB. Pokud nemél zemfelych
pozustalych, ktefi by zajistili pohfeb, byl pohiben na naklady spolec¢nosti KFNB, bezy vyplaceni
pohtebného. Tamtéz, s. 12—14.

220 Tamtéz, s. 15.
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nadrazi, kde zaroven doty¢ny bydlel. Ordina¢ni hodiny vyhlasoval po vzdjemné
konzultaci s pfednostou stanice.??!

Lékatr mohl bezplatné pouZzivat pro dopravu za nemocnym druhou vozovou ttidu ve
vlaku Severni drahy. V naléhavém piipadé¢ mohl pouzit jakykoliv vlak, a pokud
zaméstnanec fidici dopravu v daném useku dovolil, mohl vyuzit také rezervni
lokomotivu, nebo drezinu.???

V ptipadé, ze 1¢kai byl na dovolené, onemocnél, nebo nemohl z néjakého divodu
vykonéavat svou praxi, musel za sebe najit na vlastni ndklady zastup a oznamit to
feditelstvi spolecnosti. K povinnostem zavodniho Iékafe patfilo také posouzeni
spravnosti diagndzy v ptipad¢, ze zaméstnance KFNB oSetfil jiny nez podnikovy 1ékaf
spole¢nosti. K tomu patfilo také posouzeni vyberu spravnych 1ékti. Na jeho dobrozdani
zaviselo to, zda nemocnému budou ptiznany vSechny pozitky nemocenské pokladny.
Osetfeni cizim lékafem na naklady nemocenské pokladny bylo mozné pouze
v nejnutnéjSim piipadé ohrozeni zivota, ale také potom musel v pé¢i o nemocného,
nebo zranéného pokraCovat podnikovy lékat. V piipadé¢ vypuknuti epidemie mohl
zelezni¢ni l1ékat po dohodé s nadfizenym pozadat feditelstvi o souhlas s vypomoci
ciziho lékafe, ktera mu byla proplacena znemocni¢ni pokladny. Ziskal titul
vypomocny lékat a podléhal po dobu sluzby pokyniim Zelezni¢niho Iékaie. K dalSim
povinnostem podnikového Iékate kromé Iékafské péce pattil vybér chirurgickych
pomiicek a provéfent jejich kvality.?*

Pokud spolecnost zahajila stavbu nové trati, nebo zacala n¢jakou prestavovat musela
zajistit 1¢karskou péci pracovnikiim na stavbé bud’ podnikovym Iékaiem, nebo I¢katem
zven¢i. Podobné musela zajistit pfipadny odbér 1¢kli, nebo lékaiskych pomtcek.
Vsechny platby spojené s témito sluzbami byly zapo¢itany do nakladu stavby.??*
Honorate I¢kate Severni drahy cisafe Ferdinanda byly fixni a vyplacely se kazdy

mésic ve stani¢ni pokladné, stejné tak byly lékarim proplaceny cestovni vydaje.?*

21 Tamtéz, s. 8-9.
222 Tamtéz, s. 9-10.
223 Tamtéz, s. 10-12.
224 TamtéZ, s. 16.

225 Tamtéz, s. 15.
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Tabulka 12. — Srovnani ¢lenskych prispévku do nemocenské pokladny v roce 1884 u vybranvch spole¢nost

1226

Spolecnost, tovarna

Clenské piispévky

Zpisob nemocenské podpory

poznamka

Alexander Friedmann,
Maschienenfabrik

2 tfidy, I .tf. vstupni poplatek 50
kr., tydenni poplatek 14 kr., ILtf.
vstupni poplatek 25 kr., tydenni
poplatek 7 kr.

L tf. denné 1 zl., II. tf. denné 50 kr., po dobu % roku,
dalsi 2 roku polovinu. Pfi hospitalizaci v nemocnici
denné I. tf. 60 kr., II. tf. 30 kr. pohiebné I. t. 40 zl., II.
ti. 20 zI.

Narok na podporu zacinal dnem
vstupu, pii domdci péci byl 1ékar
placen pokladnou.

K. k. ausschl. priv. Kaiser | Neplatily se Y tydenni mzdy po dobu 4 tydnd, zaplaceni 1ékare, 1¢kt | Podpora v nemoci byla poskytnuta

Ferdinand Nordbahn a péce v nemocnici, % tydenni mzdy rodin€, pohiebné | kazdému zaméstnanci, ktery byl u
15 zl., za pracovni traz 60 zl. spole¢nosti zaméstnan minimalné

3 mésice.

K. k. priv. Osterreichische | 2% ze mzdy V dobé nejdéle 3 mésice, bud’ zaplaceni hospitalizace | Podpora byla poskytnuta, pokud

Nordwestbahn vnemocnic a 1/3 mzdy, nebo pfi domacim oSetfeni | byl nemocny minimalné 4 tydny
zaplatila pokladna 1ékate a 1éky a 1/5 mzdy. ¢lenem pokladny.

K. k. priv. | 2% ze mzdy Pokladna platila hospitalizaci v nemocnici, Iékafe a | Na podporu méli pravo jen ti

Siidbahngesellschaft léky. Vedle toho %2 mzdy po dobu % roku, kdyz byl | zaméstnanci, ktefi byli ¢leny
doty¢ny 5 roku ¢lenem pokladny. pokladny minimalné 4 tydny.

K. k. priv osterreichisch- | 2% ze mzdy %> mzdy po dobu 2 mésicl, zaplaceni lékare a 1€kli, | Narok na podporu zacinal tyden po

ungarische  Staatseisenbahn nebo hospitalizace v nemocnici a %4 mzdy. V 3 mésici | nastupu do zaméstnani, pravo na

Gesellschaft onemocnéni byla poskytovana domaci péce a 2 mzdy, | lékarskou pomoc a léky ziskal ale

pohiebné 25 zl., za pracovni uraz 50 zl.

hned.

226 Bericht der k. k. Gewerbe-Inspectoren iiber ihre Amsthéindigkeit im Jahre 1884, Wien 1885, s. 77-78.
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3.4.Nemocenska pokladna pro zfizence a délniky c. k.
privilegované Severni drahy cisaie Ferdinanda 1888

Nemocenska pokladna pro zfizence a délniky Severni drahy cisafe Ferdinanda byla
ziizena na zéklad¢ zakona O pojistovani délniku pro pripad nemoci z 30. biezna Cislo
33/1888 t. z. a jeho novelizace z 4. dubna cCislo 39/1889 t. z.. Nela nazev Nemocnicni
pokladna zaméstnancii cisarsko kralovské privilegované Severni drahy cisare
Ferdinanda a tidila se ptedpisem Statut der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser
Ferdinands=Nordbahn, ktery byl vydan 1. ¢ervna 1888 a dale upraven v fijnu 1889
dle vyse uvedené novely zékona O pojistovani délnikti. Cilem nemocenské pokladny
bylo poskytnout ¢leniim pokladny v pfipadé onemocnéni bezplatné oSetfeni v nemoci,
pfi porodu, nutnid 1éciva a dalsi terapeutické pomiicky, nemocenskou podporu a
v pripad¢ umrti pohiebné. K tomu aby ¢lenové nemocenské pokladny nabili prava na
nemocenskou podporu, museli platit penézni pfispévky stanovené nemocenskou
pokladnou.??’

Nemocenska pokladna KFNB byla dle zakona z 30. bfezna 1888 podfizena dohledu
ministerstva obchodu, které posuzovalo a posléze schvalovalo jeji predpisy a kazdou

jejich zménu.??®
3.4.1. Clenstvi

Do nemocenské pokladny Severni drahy cisafe Ferdinanda museli byt zahrnuti
vSichni ufednici s definitivou, vSichni zfizenci s definitivou, vSichni provizorni
ufednici a sluzebnici, véetné elévii (odchovanct), aspirantii (uchazect), diurnisti
(pisaii a pisafek za denni plat), pisafi. Do kategorie ¢lenit v nemocni¢ni pokladné
spadali vlastné vSichni zaméstnanci spolecnosti, vyjma zaméstnancli dold, na jehoz
¢leny se vztahovala hornicka bratska pokladna zfizena na zakladé horniho zdkona.*

Pocatek Clenstvi v nemocni¢ni pokladné se pocital ode dne nastupu do zaméstnani u

spolecnosti. Kazdy nové pfijaty ¢len dostal od vyboru pokladny vstupni potvrzeni na

227 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 5. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 1-6.

228 Kazd4d zména predpisu nemocenské pokladny mu musela byt hlaSena a muselo ji schvalit. Zména
musela odpovidat smyslu ziizeni nemocenské pokladny. Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der
Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 35-36. Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und
Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889, dotisk 1901, s. 35.

229 Stanovy hornictva a pokladnice bratrské pfi veskerych uhelnach c. k. vyhradné opravnéné severni
drahy Cisafo-Ferdinandské, Moravska-Ostrava 1869, s. 7-9, 14-17. Statut der Krankencasse fiir
Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889, dotisk 1901, s. 6-7.
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zéklad¢€ potvrzeni o pfijmu. Pokud byl ¢len nemocenské pokladny pfi svém nastupu do
zaméstnani u KFNB jiz ¢lenem néjaké jiné pokladny, zaplatil pofadkovou poplatek ve
vysi 6 korun. Pokud pracovnik KFNB vstoupil béhem svého zaméstnani u spole¢nosti
do dalsiho nemocenského pojisténi, mél povinnosti to do osmi dnll oznamit
nadfizenému.>°

Clenstvi v nemocenské pokladn& mohlo zaniknout z n&kolika diivodii. A to v piipadé
pokud ¢len porusil podminky nemocenského pojisténi, nebo odesel-li ze sluzeb KFNB.
Clenstvi byvalého zaméstnance v nemocniéni pokladné viak bylo pii odchodu ze
sluzby zachovano do té doby, dokud nevstoupil do jiné nemocenské pokladny ziizené
na zaklad¢ zédkon zroku 1888. VSechny povinné piispevky vystupujiciho ¢lena byly
ptevedeny do rezervniho fondu nemocenské pokladny a byly mu vyplaceny ve chvili,
kdy vstoupil do nové nemocenské pokladny. Musel tak ucinit do jednoho roku po
svém odchodu, jinak penize propadaly nemocenské pokladn¢ KFNB. Mezi
nemocenské ustavy, do kterych mohl vstoupit, patfily: Podnikové nemocni¢ni
pokladny, Stavebni nemocni¢ni pokladny, DruZstevni nemocni¢ni pokladny, Bratrské
pokladny, Spolkové nemocenské pokladny. Ke ztraté ¢lenstvi mohlo vést také to, ze
byvaly zaméstnanec nastoupil do nového zaméstnadni a ponckud opomenul platit
prispévky. Tim pftisel o ¢lenstvi v nemocenské pokladné a také o narok na nemocenské
zabezpedeni.?!

Clenstvi také konéilo pro zaméstnance, ktery nastoupil vojenskou prezenéni sluzbu.
To neplatilo pro zaméstnance, ktefi se ucastnili vojenskych cviceni, ti zistali ¢leny
nemocenské pokladny, ale protoze po tuto dobu neplatili povinné ptispévky, neméli
narok na nemocenské zabezpeceni. Pokud se zaméstnanec po ukonceni prezencni
vojenské sluzby opét vratil do sluzeb KFNB, byl opét pfijat do nemocenské pokladny

jako novy ¢len.??

230 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 6-7.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 7.

231 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 8—10.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 7-8.

232 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 9. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 8.
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3.4.2. Financovani nemocenské pokladny

Pifijmy nemocni¢ni pokladny byly tvofeny piispévky clent, piispévkem Severni
dréhy cisafe Ferdinanda, uroky z financi pokladny, zdarG a dalSich finan¢nich
piispévki.??

K vypoctu ¢lenského prispévku slouzil roéni plat, nebo denni mzdy ¢lena. Ten musel
odvadét 3% z téchto castek. Piispévek musel byt délitelny tfemi. V dobé nemoci ¢lena
nebyl ptispévek odvadén.?*

Z téchto 3%, které odvadél clen, byla 2% vypocitavana z jeho piijmu. Zbyvajici 1%
doplacela spole¢nost, ale vypocitala jej také z ptijmu doty¢ného Clena. Pak byla ¢astka
seCtena a nasledné zaméstnancem zaplacena do nemocenské pokladny. Celkové
odvedené prispévky do nemocni¢ni pokladny tvotily z2/3 piispévky clent, 1/3
piispévky Severni drahy cisafe Ferdinanda. AvSak také tento pfedpis mél své vyjimky.
Napftiklad spole¢nost platila plnou vysi ptispévka 3% za zaméstnance, ktefi nepobirali
za svou sluzbu penize, dale ¢lenové propusténi z pracovniho poméru a ufednici, kteti
pobiraji rocni plat vyssi nez 2 400 korun, platili cely pfispévek sami. Spolecnost
Severni drahy cisafe Ferdinanda platila z rezervniho fondu nemocenské pokladny za
propusténé zaméstnance piispévky po dobu, co byli nezaméstnani.?*> Piispévky byly
odvadény v dob& mési¢nich vyplat mezd a platt.?*¢

Nemocni¢ni pokladny méla povinnost postupné vytvoiit rezervni fond k pokryti
mimofadnych vydaji ve vysi dvou primérnych ro€nich vydaji pokladny a v ptipadé
potieby tento fond doplnit na uvedenou vysi. Tento fond byl financovan z Urokl
z majetku a pokut. Pokud jeho hodnota ptesahla piredepsanou vysi, byl tento piebytek
pieveden do hotovosti nemocenské pokladny.*’

Ucetni stranku nemocenské pokladny zajiStovala Severni draha, ale samotné

hospodateni nemocenské pokladny bylo od hospodateni podniku odd€leno. O finan¢ni

233 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 10. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 9

234 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 12. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 10-11.

235 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 12—13.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 11-12.

236 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 14. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 12.

237 Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn,
Wien 1889, dotisk 1901, s. 13.
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situaci nemocenské pokladny byla kazdorocné vypracovéna ucetni uzavérka, ktera
méla zjistit na zdkladé ucetniho piehledu a rocni uzdvérce zda piijmy pokladny
odpovidaji vydajim. Pokud z ro¢ni uzavérky vyplynulo, Ze pfijmy nestaci kryt vydaje,
m¢l spravni organ nemocenské pokladny, vybor pokladny, pravo bud’ zménit stanovy
tak, aby piijmy pokryly naklady, nebo pokud tuto pravomoc nema, mohl snizit vydaje.
Vyse clenského piispévku byla jasné stanovena na vySe uvedena 3%, pokud tedy
nemohly ¢lenské ptispévky pokryt schodek ve financovani nemocenské pokladny, bylo
povinnosti spolecnosti Severni drahy cisafe Ferdinanda dorovnat rozpocet pokladny

bezliro¢nou piij¢kou.?®

3.4.3. Pozitky nemocenské pokladny

Mezi pozitky nemocenské pokladny KFNB patfila finan¢ni podpora po dobu nemoci
(dale nemocenska podpora), pohiebné a podpora v nemoci zahrnujici 1€kai'ské oSettent,
léky a terapeutické pomticky.?*

Nemocenska podpora byla vypocitana bud’ na zaklad¢ ro¢niho platu, nebo z denni
mzdy clena nemocenské pokladny. Vypocétend nemocenska davka nemohla byt
v zadném ptipadé nizsi nez primérné mzdy a platy v misté obvyklé. Na druhé strané
nesméla prekrocit 4 koruny za pracovni den. Vypocet nemocenské davky pro
zaméstnance, ktery odesel z pracovniho poméru, ale dosud nemél jinou praci, se
stanovil z obvyklého denniho platu v soudnim okrese jejich pracovisté dle fiSského
zékona z 30. brezna 1888.24°

Nérok na nemocenské zabezpeceni ¢lena v pfipadé nemoci nebo po dobu pracovni
neschopnosti zavinéné poranénim, zacinal dnem jeho pfijeti do nemocenské pokladny.
Nemocné osoby byly povinny svédomité dodrzovat pokyny I€katii. Nesmély pracovat
a ani provadét dal§i Cinnost, kterd branila jejich uzdraveni. Bez povoleni lékate
nesm¢li nemocni nav$tévovat vefejné pohostinstvi, ndlevny a neni jim dovolena
femeslna prace. Jakmile byl Clen, pobirajici podporu pokladny schopny prace a ma o

tom potvrzeni od I€kare, byl povinen to sdélit svému nadfizenému. Pokud ¢len porusil

238 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 28-29,
34-35. Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn,
Wien 1889, dotisk 1901, s. 26-28, 34-35.

239 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 17. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 15.

240 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 11-12.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 9-10.
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tyto nafizeni, mohl byt pokladnim vyborem pokutovan sumou do vysSe 6 korun.
Clentim, ktefi simulovali nemoc, byla odebrdna nemocenské podpora a dostali pokutu
az do vyse svych mési¢nich poplatki.*!

Nemocenskou podporu pobiral kazdy nemocny, nebo zranény c¢len nemocenské
pokladny, ktery mél pracovni neschopnost delsi nez tii dny, nebo byla delsi nez dvacet
tydnti. Na kazdy den nemocenské ptipadala nemocenska podpora ve vysi Sedesati
procent posledni pobirané mzdy nebo platu. Clenky v $estined&li m&li pod dobu &tyt
tydni narok na nemocenskou podporu. Také piibuznym hospitalizovaného clena
nemocenské pokladny v nemocnici, ktefi byli zavisli na jeho ptijmu, nalezelo vyplacet
polovinu jeho nemocenské podpory. Velky vliv na odebrani, nebo snizeni nemocenské
odpory mél vybor nemocenské pokladny, pokud zjistil, Ze zranény clen spolku si toto
zranéni pfivodil v jim vyvolané rvacce nebo v opilstvi. Podpora byla vyplacena co
tyden zpétné na zakladé¢ potvrzeni nadifizeného na obvyklém platebnim misté
opravnéné osob&. Sestinedélky museli piedlozit pii vyplaté nemocenské podpory
rodny list ditéte. Pokud byl nemocnému jiz vyplacen plat, musel ho vratit, ale obratem
dostal nemocenskou podporu. Platba nemocenské podpory nemocného c¢lena se
provadéla na misté, kde byly placeny pftispévky. Jeji vyplaceni bylo podminéno
potvrzenim, ve kterém byl uveden pocet dni nemoci a den, kdy onemocnél. Zaroven
musel predlozit potvrzeni obecniho Gifadu z mista svého pobytu o tom, Ze neni ¢lenem
jiné nemocenské pokladny. Nemocenskd podpora byla zastavena ve chvili, kdy doslo
potvrzeni o uzdraveni nebo timrti ¢lena.?*?

Nemocenska podpora nemohla byt zatizend exekuci, s vyjimkou piipadii placeni
vyzivného.?*

V ptipad¢ umrti ¢lena pokladny bylo jeho pozistalym, nebo osobam, které zatizovaly

jeho pohieb, vyplaceno pohiebné ve vysi dvojnasobku denniho platu zemftelého.

241 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 17. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 14-15.

242 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 20-23.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 18-21.

243 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 27. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 26.
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Pokud zemiely nemél piibuzné a zaddna jind osoba se o jeho pohieb nepostarala,
zorganizovala pohieb bud’ pokladna, nebo domovska obec dotyéného.*

Podpora v nemoci se skladala z I¢kafského oSetfeni, uhrady 1¢kt a terapeutickych
pomticek. Clenové pokladny méli od podatku nemoci narok na bezplatné lékaiské
oSetfeni, pomoc pii porodu, nutna 1é¢iva a terapeutick¢é pomucky. Na stejnou péci
meély také narok Zeny a déti dozorcl trati, pokud mély stabilni bydlist¢ v domku
dozorce trati. Tato podpora byla poskytovdna, dokud nemoc trvala, ale ne vice jak
dvacet tydnli od zacatku onemocnéni. Léky, obvazy a ostatni 1éCiva, jako mineralni
voda, lazn€, nebo mechanicka zafizeni, které slouzily k léceni nemocného a byly
potiebné k jeho uzdraveni, byly proplaceny nemocni¢ni pokladnou v ptipadé, ze byla
predepsand lékafem a zakoupena v 1ékarnég, kterd pattila do seznamu lékéaren schvaleny
vyborem pokladny. Naklady na Iéky, léCebné pomicky, cesty do lazni, které
nepiedepsal 1ékaf, nebyly nemocenskou pokladnou hrazeny, ani pokud je 1ékar
piedepsal ex post.>#

Nemocni¢ni pokladna hradila po dobu hospitalizace v nemocnici ¢leniim, jejich
zenam a détem léky a stravu. To vSe muselo byt potvrzeno draznim lékafem a
nadiizenym nemocného. Také preprava téchto ¢leni do nemocnice Sla na vrub
nemocni¢ni pokladny. Pfibuzni hospitalizovanych ¢leni méli narok na nemocenskou
davku. Pokud nemocny ¢len pokladny odmitl oSetfeni v nemocnici, i kdyZ na né mél
dle nemocenského ptedpisu narok, ztratil ndrok po dobu své nemoci narok na
bezplatné 1¢kaiské oSetfeni, 1éky a na nemocenskou davku, a to ani potom, co byl
umistén znovu do nemocnice. Pokud byli nemocni ¢lenové nemocenské pokladny
svym draznim lékafem a nadfizenym ptihldSeni do nemocnice na stravu, byla jim,
Clenim tfeti kategorie, hrazena strava po dobu ¢tyt tydnt. Po uplynuti ¢tyi tydn
zaplatila nemocni¢ni pokladna nemocni¢ni stravu jen do vysSe nemocenského
piispévku, ktery nalezel nemocnému.?4

Doby trvani nemocenskych pozitkli byla odvisla od odslouzené doby zaméstnancii, a

to nasledovné: 1) €len nemocenské pokladny, ktery byl v dobé svého onemocnéni

244 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 25-26.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 24.

24 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 17-20.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 15-18.

246 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 23-25.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 22-24.
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zaméstnan u KFNB mén¢ nez ti1 mésice, mél narok na vyse uvedené pozitky po dobu
dvaceti tydnli ode dne onemocnéni; 2) ¢len nemocenské pokladny, ktery byl v dobé
svého onemocnéni zaméstnan u KFNB vice jak tii mésice, mé&l narok na vyse uvedené
pozitky po dobu tficet tydnti ode dne onemocnéni; 3) ¢len nemocenské pokladny, ktery
byl v dobé svého onemocnéni zaméstnan u KFNB vice jak dva roky, mél narok na
vySe uvedené pozitky po dobu Cctyficeti tydnli ode dne onemocnéni; 4) clen
nemocenské pokladny, ktery byl v dobé svého onemocnéni zaméstnan u KFNB vice
jak pét let, m¢l narok na vySe uvedené pozitky po dobu padesati dvou tydnt ode dne
onemocnéni. 5) Clen, ktery opét v nepatrném intervalu, osm tydnd, onemocnél a pfi
prvnim onemocnéni mél narok na dvacet dni plnéni zavazkli ze strany nemocni¢ni
pokladny, a doba mezi obéma onemocnénimi byla tii mésice, ziskal narok na vyse
uvedené pozitky po dobu tficeti tydntl. 6) Zeny a déti dozorcii trati, ktefi s nimi bydlely
v jedné domacnosti, mély narok na uvedené pozitky po dobu dvaceti, tficeti, Ctyficeti

a padesati tydnd. >4

3.4.4. Podnikovy lékari Severni drahy cisaie Ferdinanda

Leékatskou péci ¢lenim nemocenské pokladny zajistovali podnikovy lékati Severni
drahy cisafe Ferdinanda, ktefi mé&li na starost jednotlivé drazni okrsky. Clenové
pokladny bydlici v daném okrsku byli pod jeho dozorem, stejné tak do néj nalezeli
Clenové vlakového personalu, ktefi zde vykonavali sluzbu. Zaméstnanec mohl
v piipad¢ akutniho onemocnéni, nebo zranéni vyhledat péci jiného lékate a zaroven
mél jistotu, Ze tento ukon bude nemocenskou pokladnou proplacen. Néklady na
ptivolani druhého lékaie k piipadu byly uhrazeny nemocenskou pokladnou jen v tom

piipadé, pokud byla prokazana jeho nutna p¥itomnost. 24

3.4.5. Sprava nemocenské pokladny

Sprava nemocenské pokladny jevila znaky ¢aste€né samospravy. Samotnou spravu

nemocenské pokladny mél na starost jedenacti ¢lenny pokladni vybor.>*

247 Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn,
Wien 1889, dotisk 1901, s. 21-22.

248 To neplatilo v ptipadé, Ze byl k nemocnému piivolan druhy lékat, jeho tikon byl proplacen jen poté,
jestlize byla jeho pfitomnost prokazana jako nutna. Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der
Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 17-20. Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und
Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889, dotisk 1901, s. 15-18.

249 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 29. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 28.
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Ptedsedu a pét ¢lenti jmenovala Severni dréha cisafe Ferdinanda, ostatnich pét bylo
voleno ¢lenskou zakladnou pokladny. Pfi volbé se dodrzovali nasledujici ustanoveni:
zvoleny clen predsednictva musel byt ¢lenem nemocenské pokladny, piedsedu
potvrzoval dohlizeci ifad, dva voleni ¢lenové vyboru museli byt z provozu a komerc¢ni
sluzby, jeden ze stavebniho odd¢€leni, dva z vlakového doprovodu a dilen. Funk¢ni
obdobi pokladniho vyboru trvalo tfi roky a ¢lenstvi v ném bylo Cestné a beztplatné.
Spolecnost proplacela pouze nédklady, které vznikly pfi praci pro nemocensky vybor,
cestovné atd.>>*

Mezi hlavni tkoly pokladniho vyboru patiilo proveéfeni a zvefejnéni uzévérky
nemocenské pokladny, v které byly zvefejnény pitijmy, vydaje, stav pokladny a
reservniho fondu. Vybor také rozhodoval o pokutdch, trestech a piredkladal
dozorujicimu ufadu vSechny udaje o Clenech, pfipadech onemocnéni a umrti, pocet
nemocenskych dni, pfijatych prispévki, vyplacenych davek, vysi a zfizeni rezervniho
fondu. Spolupracoval s feditelstvim KFNB na pfijimani 1¢katt, pii uzavirani smluv
s Iékdrnami, nemocnicemi, laznémi, dodavateli l1ékaiskych a chirurgickych potieb.
Spolupracoval na vypracovani instrukci pro zavodni l1ékate. Dohlizel na 1ékate pfi
vykonu sluzby. Vykonaval nemocenskou kontrolu. Mohl se presvédcit prosttednictvim
svych clenli nebo Iékaft, piipadné s povolenim nadfizeného nemocného o jeho
zdravotnim stavu. Mimo toho zastupoval vybor nemocenskou pokladnu v soudnich a
mimosoudnich sporech. Zastoupeni se vztahovalo na obchodni a pravni ukony, pro
které je potieba specidlni plna moc dle zékona. Tu obdrzel piedseda vyboru.>!

Pokladni vybor projednaval také navrhy na zménu stanov a nasledné je jednohlasné
schvalit. Poté se stanovy poslaly na ministerstvo obchodu, které je posoudilo a
piipadné schvalilo.>>

Volby do pokladniho vyboru byly vypsany volebnim vyborem slozenym ze tfi
uiednikli spole¢nosti. Hlasovani bylo provadéno tajnou volbou a nepifimou volbou
prostiednictvi ¢lenli nemocenské pokladny, ktefi méli volebni pravo. Do pokladniho

vyboru se dostali ti kandidati, ktefi ziskali vétSinu hlasi. Muselo byt vSak dodrZeno

250 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 29, 32.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 28, 31.

251 Ugetni knihy musely byt predlozeny nejpozddji do 1. maje. Statute der Kranken-Casse fiir
Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 33-35. Statut der Krankencasse fiir
Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889, dotisk 1901, s. 32-35.
252 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 37. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 36-37.
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pravidlo, ze dva cClenové byli z provozu a komercni sluzby, jeden ze stavebniho
oddéleni, dva zvlakového doprovodu a dilen. Pfi rovnosti hlasii se rozhodovalo
losem.?>

Aktivni volebni pravo méli vSichni ¢lenové nemocenské pokladny podniku. Pasivni
volebni pravo nalezelo pouze ¢leniim pokladny, ktefi méli domovské pravo ve Vidni a
Floridsdorfu.?>*

VSichni ¢lenové pokladniho vyboru nemocenské pokladny KFNB méli uréené své
nahradniky pochdzejici ze stejného oddéleni, jako byli oni sami. KdyZ doslo k tomu, Ze
byli dva nahradnici ze stejného oddéleni, rozhodoval los. Nového piedsedu vyboru
jmenovala opét Severni drdha cisafe Ferdinanda, v dobé kdy se rozhodovalo o
obsazeni tohoto mista, byl jeho zastupovani povéfen jeden z ¢lenti vyboru. 23

Pokladni vybor tradoval a svolaval své schiize jednou mési¢né v sidle pokladny, ve
Vidni. K tomu aby byl usnasenischopny, se muselo schiize ucastnit alesponn sedm
¢lent. Rozhodovani vyboru bylo spojeno s vétSinou hlast, pii jejich rovnosti
rozhodoval hlas pfedsedajiciho. Z jednani vyboru byl potizen zépis, jehoz opis byl
piedan feditelstvi spole¢nosti.?>¢

Dal$im organem spravy nemocenské pokladny byl smiréi soud, ktery fesil spory o
naroku na podporu nemocenské pokladny pomezi c¢leny pokladny a spolecnosti
Severni drahy cisafe Ferdinanda. Proti jeho rozhodnuti nebylo odvolédni a ani jedna ze
stran sporu nemohla jeho rozhodnuti napadnout zalobou. Ostatni spory mezi KFNB a
zaméstnanci, tykajici se napf. o vypocet, nebo zastaveni poplatkli, nebo vyplatu
pozitkt z pokladny, fesilo ministerstvo obchodu.?®’

V roce 1906 byla nemocenskd pokladna Severni drahy cisafe Ferdinanda pfedana do

majetku c. sk. Statnich drah na zakladé¢ zakona o zestitnéni z 31. fijna 1906.

253 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 30. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 29.

254 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 29-30.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 28.

255 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 31-32.
Statut der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien
1889, dotisk 1901, s. 30-31.

256 Statute der Kranken-Casse fiir Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 32. Statut
der Krankencasse fiir Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889,
dotisk 1901, s. 31-32.

257 Jmenovéani smir¢iho soudu navrhuje jedna ze stran sporu, kazda ze stran nominovala dva ¢leny, ktefi
si sami zvolili predsedu. Pokud pfi volbé pfedsedy nastala rovnost hlast, rozhodoval los. V pfipadé, ze
nominovany ¢len odmitl nominaci, urcila za n¢j KFNB nahradnika. Statute der Kranken-Casse fiir
Bedienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1888, s. 36-37. Statut der Krankencasse fiir
Bedienstete und Arbeiter de k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1889, dotisk 1901, s. 35-36.
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Tabulka 13. — Pfijmy a vydaje nemocenské pokladny KFNB?*?

Piispévky | Prispévek | Daldi | Dar (zI) | Uroky | Rezervni | Nemocenska | Naklady | Vydaje | Nemocni¢ni | Pohitebné | Spravni | Ostatni
¢lenu (zl) KFNB prijmy | od 1900 | ze vSech fond (z1) od 1900 na na léky a | osSetieni (zl) (zl) od | poplatek | vydaje
od 1900 (z1) od (z1) od (K) vkladi k 31. 12. (K) oSetieni | pomiicky | od 1900 (K) | 1900 (K) (z1) od (z1) od
x 1900 (K) | 1900 (zl) od (zl) od (zl) od (zl) od 1900 (K) | 1900
K) 1900 (K) | 1900 (K) 1900 (K) | 1900 (K) (119]
1891 | 112748,95 | 56374,48 | 17,98 3533,76 | 80800,39 | 109745,62 19227,14 | 14478,84 | 4096,44 4039,40 318 63,24
1892 | 117250,64 | 58629,82 | 16,33 6095,73 | 99099,62 | 118913,69 20945,23 | 15627,96 | 4010,36 3899 276 27,05
1893 | 119620,81 | 59810,41 | 8,02 4884,14 | 104652,10 | 130624,47 21651,19 | 16891,28 | 5062,50 4393,70 73 74,76
1894 | 122504,77 | 61252,39 | 13,58 7661,88 | 128051,17 | 118779,78 21807,78 | 16307,82 | 6200,01 4801,80 85 51,36
1895 | 130725,25 | 65362,95 | 8,60 5442,96 | 131305,68 | 143,561,57 23228 19253,88 | 6384,44 4504,40 54,20 1299,42
1896 | 136807,15 | 68403,58 | 4,78 7818,15 | 133503,18 | 154528,91 24768,65 | 21028,97 | 5850,04 4561,80 27 70,79
1897 | 1444797,15 | 72398,57 | 265,11 6381,70 | 122161,12 | 171987,39 24426,40 | 24513,26 | 8208,98 5864,05 72 112,51
1898 | 153696,72 | 76848,36 | 64,78 5576,36 | 115934,27 | 175007,09 24777,17 | 25876 10106,92 5871,85 114,69 659,35
1899 | 164293,94 | 82146,74 | 66,31 17531,02 | 5473,40 | 104549,97 | 202054,48 26350,35 | 31358,62 | 10493,10 7029,40 211,50 3397,79
1900 | 367385,36 | 183692,68 | 147,04 | 37724,19 | 10900,37 | 191374,99 | 452763,03 57222,28 | 67991,19 | 22699,31 13437,30 | 364,55 2805
1901 | 390142,43 | 195071,22 | 149,52 13368,72 | 300805,56 | 295678,49 63162,27 | 83818,11 | 27738,02 18058,50 | 498 347,93
1902 | 394468,75 | 197234,37 | 133,40 21210,29 | 413688,38 | 294281,11 71144,42 | 84172,01 | 31792,99 18282,75 | 450,20 340,51
1903 | 396009,20 | 198004,60 | 144,85 20903,10 | 521360,50 | 300283,23 69467,11 | 87034,74 | 31952,36 17790 477,34 384,35
1904 | 411663,20 | 205824,28 | 161,45 22423,85 | 633294,33 | 312713,78 69402,71 | 88301,90 | 32516,75 18649,25 | 1111,82 | 505,44
1905 | 435491,43 | 217392,11 | 193,64 28764,77 | 719427,35 | 369035,65 69840,60 | 95399,47 | 41495,67 18437,85 | 1028,04 | 471,65

258 Tabulka byla sestavena na zakladé udaju pievzatych z jednacich protokolt valné hromady akcionaiG Severni drahy cisate Ferdinanda v rozmezi let 1892 az 1906.
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3.5.Détsky azylovy diim Severni drahy cisare Ferdinanda

Jednim zustavii doplitujici socidlni systém spolecnosti Severni drédhy cisafe
Ferdinanda byl ,,Jubilejni azylovy dim cisate Frantiska Josefa I., c. k. privilegované
Severni drahy cisafe Ferdinanda® zfizeny u pfilezitosti vyroCi padesati let nastupu
vlady cisafe FrantiSka Josefa I. Rozhodnuti o jeho zaloZeni ucinila 78. valnd hromada
akcionafti spolecnosti dne 1. cervna 1898. Toto zafizeni se stalo nedilnou soucasti
spole¢nosti a mélo slouzit ke vzdélavani a vychové déti obou pohlavi zaméstnancti bez
rozdilu narodnosti a ndbozenského vyznani. Severni draha nebyla v této zalezitosti
osamocena. Také ostatni zelezni¢ni spravy podporovaly vychovu, vzdélani a
zabezpeceni déti svych zaméstnanct. Tak napiiklad kkStB zalozily u stejné ptileZitosti
dobrocinny spolek pro chudé dcery svych zaméstnancti pod ndzvem ,,Kaiserjubildums-
Wohltétigkeitsverein fiir Tochter von Bediensteten der k. k. 0Osterreichischen
Staatsbahnen.* Tato podpora mohla mit n€kolik podob, poskytnuti stipendia, zajiSténi
mista ve vychovném ustavu nebo véna. Spolek byl podporovan spravou statnich drah
ro¢nim prispévkem ve vysi 4 000 korun. V roce 1908 mél Sest Cestnych ¢lenti, 18 348
fadnych clenti, 52 darct a 42 ptizniveld. V tomto roce bylo spolkové jméni ve vysi
257 000 korun. V rozmezi let 1898 az 1907 ude¢lil spolkovy vybor 193 stipendii po 400
korunach, 488 stipendii po 200 korunéach, 160 zajisténych mist ve vychovném ustavu
po 500 korunach, 190 vén po 500 korunéach a podporu pro studium ve Skole za 238 000
korun. 2%

A neziistalo jen u toho, jiz o deset let pozd¢ji, v cervenci 1908, byla u pftilezitosti
Sedesatiletého vyro¢i vlady cisare FrantiSka Josefa I. zalozena nadace zaméfena na
péci o déti zaméstnancii statnich drahy pod nazvem ,,Kaiser Jubildums-Stiftung zum
Zwecke der Firsorge fiir Kinder der Bediensteten der k. k. 0Osterreichischen
Staatsbahnen®. Vedeni nadace méli v rukou zaméstnanci spravy kkStB a jejich Zeny.
Vyraznéji se v organizaci a sprav€é angazovala pani Flora Derschatta, manzelka
tehdej$iho ministra Zeleznic Dr. Julia Derschatty. Financni zajisténi nadace plynulo

z finan¢nich dard zaméstnanci kkStB, které napiiklad v roce 1908 c¢inilo 300 000

259V rozmezi let 1898 az 1907 udélil spolkovy vybor 193 stipendii po 400 korunach, 488 stipendii po
200 korunach, 160 zajisténych mist ve vychovném ustavu po 500 korunach, 190 vén po 500 korunach a
podporu pro studium ve kole za 238 000 korun. GEOUM, Bd V/1, s. 521, 524. Organisations-Statut fiir
das Kinderasyl, Wien 1901, s. 1.
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korun. Nadace méla financovat zfizeni détského domova pro sirotky po svych
zaméstnancich a zajistovat finance na jejich $kolné na vybranych §kolach.?®

Kromé podpory ze strany tohoto spolku se sprava statnich drah angazovala v dalSich
vzdélavacich ustavech. V roce 1898 byla v dneSnim Polsku ve mésté Nowy Sacz na
naklady kkStB postavena Skola pro 300 déti, kterd byla bezplatné prevedena na meésto.
Stejné tak se od roku 1908 sprava kkStB podilela na financovani a fungovani zakladni
Skoly pro chlapce a divky ve Lvové, vedle toho v letech 1898 az 1907 vénovala 2 039
ptispévkll na vyuku nemajetnym zaméstnanciim ve vysi 312 780 korun. Dale poskytla
sprava Statnich drah subvenci ve vysi 40 683 korun Skolnimu spolku zaméstnanct
statnich drah, Schulfondsvereine fiir Bedienstete der Staatseisenbahnverwaltung, ktery
ve stejné dobé udelil 1 456 stipendii détem nemajetnych zaméstnancti ve vysi 291 200
korun na stiednich a vysokych §kolach.?*!

V roce 1904 vytvorili zaméstnanci statnich drah ve Lvoveé détsky dim pro déti ve
véku tfi az Sesti let. V podstat¢ Slo o matefskou Skolku pro déti zaméstnanct a
zam&stnankyn kkStB. Vletech 1904 az 1907 ji proSlo celkem 300 déti. Sprava
Statnich drah podpofila tuto instituci finanéni ¢astkou 6 000 korun.?6?

Ani soukromé zelezni¢ni spole¢nosti nezlstaly pozadu v podpofe déti svych
zaméstnancl ve studiu. Ve Skolnim roce 1905 az 1906 Spolecnost rakouské statni
dréhy u prilezitosti vyroci padesati let svého trvani financné podpoftila ¢astkou 40 000
korun syny svych zaméstnanct na studiich. Pozd&ji vénovala na tento tcel jeste castku
120 000 korun. Rakouskd spolecnost severozapadni drahy, kterda vlastnila ve své
dé€lnické kolonii v Nymburce zékladni Skolu, ji podpofila sumou 183 139 korun.

Podobné jako KFNB ziidila Spole¢nost Jizni drdhy ve Vidni détsky azylovy dim,
kterym v letech 1898 az 1907 proSlo 3 795 déti zaméstnancli a celkem na néj
vynalozila ve stejném obdobi 136 800 korun. Spole¢nost méla zaroven ve vlastnictvi
dvé zakladni Skoly, jednu v Breitensteinu a druhou v Marburgu, na jejichz provoz
poskytla v obdobi let 1898 az 1908 celkem 177 273 korun. Ne kazdd soukroma
zelezni¢ni spolecnost si mohla dovolit tak $t€dré financovani vzdélani potomkim
svych zamé&stnanct. Mnohem mensi Ustecko-teplicka draha poskytovala podporu

studujicim détem svych zaméstnancti, ktera se rocn¢ pohybovala v rozmezi 50 az 200

200 GEOUM, Bd V/1, s. 525.

261 Skolsky fond mél ve spravé od roku 1902 nové vzniklou nadaci Dr. Egon Straup-Schulstipendium-
Stiftung, kde bylo také mozné ziskat penézni podporu pro studium. GEOUM, Bd V/1, s. 524.

262 GEOUM, Bd V/1, s. 524-525.
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korun. V letech 1898 az 1908 tak spolecnost vynalozila na tento ucel celkem 20 000
korun.26?

Azylovy dim Severni dréhy cisafe Ferdinanda fungoval pod spravou spolecnosti do
roku 1907, kdy byl na zakladé § 1 zakonu o zestatnéni KFNB z 31. fijna 1906 cislo
212 ptedan kkStB. Spolecnost Severni drahy Ferdinandovy vSak méla pravo zde
umistit dvacet déti svych zaméstnanct. Pod spravou statnich drah existoval ustav dale
a po rozpadu Rakouska-Uherska a pii¢lenéni Valticka k Ceskoslovenské republice, byl
predan spravé Ceskoslovenskych statnich drah. Ty jej provozovaly do roku 1922, kdy
byly budovy azylového domu pronajaty méstu Brnu. To zde umistilo méstsky

sirot¢inec. Pivodni budovy méstského sirot€ince v Brn¢ byly pouzity jako sidlo

feditelstvi CSD v Brné 2%

3.5.1. Sprava azylového domu

Sprava ,,JJubilejniho azylového domu cisafe Frantiska Josefa I., c. k. privilegované
Severni drahy cisafe Ferdinanda“ podléhala feditelstvi a spravni radé KFNB ve Vidni.
Jednotliva oddéleni spravy spoleCnosti zajistovala jeho kontrolu a chod. O stavebni
véci se staralo III. oddéleni, vnitini potddek a chovani chovanci posuzovalo X.
oddéleni, personélni véci V. oddéleni a Gi¢etni dozor vykonavalo XI. oddéleni.?®

Spravni rada spole¢nosti méla pravomoc rozhodovat o pfijeti a propusténi feditele,
pedagogického a odborného persondlu. Naopak piijeti provozniho persondlu azylu
bylo pln¢ v kompetenci generdlniho feditelstvi, které mohlo tuto zalezitost pfenést na
feditele azylového domu.?%

Piima sprava ustavu spadala do kompetence feditele s pedagogickym vzdélanim.
Vedeni azylového domu mélo =zajistit vychovu, disciplinu, vyuku chovancii a
ekonomickou spravu tstavu. Rediteli podléhali ugitelé, odborni pracovnici a technicky
persondl. Pravomoc feditele, pedagogii a odbornych pracovnikli urcovaly zvlastni

sluzebni predpisy. Kontrolu hygieny a l¢katsky dozor vykonaval urceny lékat, coz byl

263 74kladni $kolou v Nymburce ONWB proslo v letech 1898 az 4908 celkem 3 394 déti zaméstnancii.
GEOUM, Bd V/1, 5. 526.

264 Byly to tfi dvoupatrové budovy, celkem pro &tyii sta déti. Objekt byl situovan na okraj lesa, byl tam
sad. Zakonnik tiSsky pro kralovstvi a zemé na rad¢ fisské zastoupené, rok 1906, Viden 1906, s. 1052.
Jiz v roce 1898 byla sprava kkStB piipravena prevzit ustav. GEOUM, Bd V/1, s. 521. Socialni péce u
Ceskoslovenskych statnich drah, k jubileu desetiletého trvani C. S. R., Praha 1928, s. 109. Pomocné
fondy a akce. In: Rocenka statnich a soukromych drah Ceskoslovenské republiky na rok 1920, Praha
1920, s. 430.

265 Organisations-Statut fiir das Kinderasyl, Videni 1901, s. 4.

266 Organisations-Statut fiir das Kinderasyl, Viden 1901, s. 6.
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jeden zpodnikovych Iékaitit KFNB. Déni v azylovém domé bylo podfizeno
domovnimu fadu, ktery byl schvélen a podepsan feditelem.?®’

Ekonomické stranka hospodafeni tustavu byla fizena specidlnim ptedpisem. Ke
kontrole ¢innosti a hospodafeni byla vytvoiena kontrolni komise, ktera byla tvofena
piedsedou, piednostou X. oddéleni generalniho feditelstvi KFNB, dvou vybranych
vysSich ufedniki I1I. a V. oddéleni generalniho feditelstvi spolecnosti a dvou manzelek
vysSich ufednikli. Kontrolni komisi sklddala a rozpoustéla spravni rada spolecnosti.
Clenové, jejichz funkéni obdobi trvalo 3 roky, méli ve svych povinnostech bud’
jednotlivé, nebo spolecné provadét ohlasené a neohldsené kontroly azylového domu.
Pti té prilezitosti méli za kol zjistit troven vyuky a stav télesné, mravni a nabozenské
vychovy chovancli. O zjisténych skute¢nostech podavali ustni zpravu, ktera byla
projednana na pravidelném mésicnim sezeni kontrolni komise. Zde byla sestavena
pisemnd zprava, jez byla nasledné zaslana generalnimu feditelstvi KFNB.?6

Na konci kazdého Skolniho roku byl feditel azylového domu povinen sestavit vyrocni
zpravu, kterou predal kontrolni komisy k doplnéni. Nasledné zprava opét putovala na
generdlni feditelstvi spolecnosti a pak byla piedlozena spravni radé¢ Severni drihy
cisafe Ferdinanda.?®

Osazenstvo azylového domu tvofil feditel, jeho manzelka, ktera méla na starost
domovni zaleZitosti, vrchni dozor nad vychovou chovancii a Zenské ru¢ni prace. Déle
zde byl pedagogicky sbor tvofeny péti uciteli, dvéma ucitelkami a jednou nebo dvéma
mistrovymi odborného vycviku. Technicky personal tvofili jedna hospodaika, Ctyfi
dozorci, ¢tyfi dozorkyné, jedna nemocni¢ni oSetiovatelka, tii sluzebné, jedna kucharka,

Sest pomocnic v domécnosti a kuchyni. Jeden strojnik ovladajici parni stroj. Lékatskou

sluzbu mél na starost Ustavni 1ékaf, zubni oSetieni zajistoval zubai v Mikulové.?”

267 Organisations-Statut fiir das Kinderasyl, Videti 1901, s. 4-5.

268 Clenstvi v kontrolni komisy bylo &estné. Proplaceli se jim viak cestovni naklady. Organisations-
Statut fiir das Kinderasyl, Viden 1901, s. 6-7.

269 V roce 1907 byl piedsedou dozor¢i rady azylového domu Dr. Franz Isidor Wengraf, Personélni
obsazeni azylového domu vroce 1907 bylo nasledujici: Dozor¢i rada byla tvofena vedoucim X.
oddéleni a piedsedou dozori¢ rady Franzem Isidorem Wengrafem; dalsi ¢lenouvé dozoréi rady:
provozni feditelka Mary Kuttig von Domberg, vdova po vrchnim inspektorovi Hermine Arbesser, vrchni
inspektor a pfednosta provozniho oddéleni Franz Florian, vrchni inspektor Josef Nilius. Vedeni tstavu a
ucitelsky personal: feditel Johann Schillerwein, ucitelé prvni tfidy August Wessely, Anton Wohr, Franz
Gottwald c. k. porucik ve vysluzbé, ucitelka prvni tfidy Franziska Bilbes; uéitelé druhé téidy Christoph
Diemberger, Walter Donatzer; prozatimni ucitelka Auguste Weinlich; ucitelky praktického vycviku
Anna Prokopova, Josefien Koci; hospodarka Rosa Friederike Weilova; azylovy doktor drazni Iékaf Dr.
Franz Lauschmann. Eisenbahn-Schematismus fiir Osterreich-Ungarn. DreiunddreiBigster Jahrgang pro
1907/1908 (neue Folge, XX. Jahrgang.) Wien 1907, s. 211-212. Organisations-Statut fiir das
Kinderasyl, Viden 1901, s. 7.

270V budové asylu byla umisténa velka koupelna. GEOUM, Bd V/1, s. 521-522.
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Pokud jde o finan¢ni zalezitosti, stal si azylovy dim nasledovné: zakladaci suma byla
ve vysi 640 000 korun, z toho §lo 113 800 korun rocné€ na provoz a ro¢ni naklady na
jednoho chovance byly 568 korun. Celkové Cinily v letech 1902 az 1907 provozni
néklady astavu 682 800 korun.?”!

3.5.2. KazZdodennost azylového domu

Od pocatku existence ustavu byl mezi zaméstnanci KFNB velky zajem do néj umistit
své ratolesti. Pocet chovanct tak rok od roku stoupal.?’?

Vybér chovancli vSak podléhal tfem kritériim, podle prvniho byly vybrany déti
zameéstnanct, kteti utrpeli smrtelné zranéni ve sluzbé¢, v druhém ptipadé zaméstnanct
v definitivé a v poslednim ptipad¢ déti ostatnich zaméstnanci KFNB. Prijeti ditéte do
azylového domu bylo limitovdno vékem, minimalné¢ 6, maximalné 12, avSak ve
vyjimecnych piipadech byl vé€kovy limit porusen. Budouci chovanec musel projit
pfijimacim fizenim, u kterého byly posouzeny jeho schopnosti se ucit. Velky diraz byl
kladen na mravni bezihonnost ditéte. Nakonec byla provedena lékatrska prohlidka,
ktera provétila jeho zdravotni stav. Po svém pfijeti absolvovali chovanci v azylovém
domé povinnou Skolni dochézku a v tistavu pobyvali od svych Sesti do ¢trnacti let.
Provéfenim neprochdzelo jen dité, ale také rodina, z které pochazelo. Spolec¢nost
KFNB si zjistila rodinné, materidlni a moralni poméry rodiny zadatele a prednost
dostavali chudobou postizeni zaméstnanci. Chovanci méli po dobu pobytu ubytovani a
stravu zdarma a mimoto jim bylo poskytnuto oSaceni. V ptipad¢ lehc¢iho onemocnéni
méli narok na zaplaceni 1¢kai'ské péce. Vyuka v azylovém domé probihala spole¢né na
zéakladné zakonnych pozadavkl odpovidajici pétitfidni zakladni Skole a v tomto ohledu
vykonaval dozor nad ustavem statni Skolni ufad. Celkem azylovy dim poskytoval
prostor pro vychovu a vzdé&lani 200 déti zaméstnancii, a to 100 chlapct a 100 divek.?”?

K organizaci potadku a vyuky ustavu slouzily dvé normy: Organisation-Statut Fiir
Kinderasyl, Organizacni predpis détského azylového domu a Hausordnung fiir das
Kinderasyl der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Feldsberg, Domovni tad détského
azylového domu KFNB ve Valticich. Podle obou norem se fidila vyuka a volny ¢as

chovanci. Vyuka byla na turovni tehdej$i zakladni Skoly s dirazem na rozvoj

21 GEOUM, Bd V/1, s. 524.
272 V priiméru za rok odeslo, nebo bylo vylougeno 20-40 chovancii obou pohlavi, naopak primérné 170
jich zlistalo. GEOUM, Bd V/1, s. 523-524.

273 V piipadé¢ té€z§iho onemocnéni budou déti pfedany do nemocni¢niho oSetfeni, v pfipadé
nevylééitelné nemoci budou predany, bud’ ptibuznym, nebo do domovské obce. Organisations-Statut fiir

das Kinderasyl, Viden 1901, s. 1-3. GEOUM, Bd V/1, s. 521.
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schopnosti déti a ziskani védomosti do redlného Zivota. Kazdy chovanec mél pravo
navstévovat vyuku svého ndboZenstvi a Giastnit se bohosluzeb.?’*

Vyucujicim jazykem ustavu byla némcina, coz na pocatku Cinilo mnohym nové
prichozim détem potize, protoze pochdzely z rGznych casti monarchie a némcina
nebyla jejich matetskym jazykem. Kromé béznych predméti vyuCovanych na zakladni
Skole se zde probihala vyuka vedlejSich oborii, mezi které¢ patiily napt.: dilny,
zivnostenské prace, Zenské ruéni a domaci prace. Sikovni chlapci byli vybrani pro
femesla jako obuvnik, nebo pansky krej¢i. U divek byl kladen diraz na rucni préce.
Cast &trnéctiletych chlapci byla posilana na praxi do dilen KFNB, pozdéji kkStB, kde
jim byla vytvofena tzv. startovaci mista. Zbyli chlapci a divky byli ve ¢trnacti letech
pfeddni svym piibuznym, kteti méli zajistit jejich dals$i vzd€lani. Zru¢ni chovanci
mohli ziskat za své vysledky odménu ve formé obleceni, vécného daru, nebo také
penéz. Prvni dvé odmény byly nakupovéany z Hardtova fondu, coz byl fond zalozeny
komisafem KFNB, sek¢nim Séfem rytifem z Hardtu. Penézitd odména byla mozna
diky posmrtnému daru spravniho rady Severni drahy cisafe Ferdinanda Alfréda
z Lenzu, diky kterému bylo v roce 1907 rozdéleno mezi dvacet nejlepSich absolventi a
absolventek ¢astku 1 000 korun.?’

Jak je uvedeno vyse, s dovrSenim véku 14 let koncila doba pobytu v azylovém domé.
Poté byl absolvent odeslan ke svym ptibuznym, nebo do své domovské obce. Ve
zvlastnich pfipadech se sama sprava ustavu postarala o jeho umisténi. Existovala
moznost opustit azylovy dim jest¢ pred dovrsenim vékového limitu, zalezelo vSak na
rozhodnuti feditele. Mohl tak ucinit ve cCtyfech piipadech, a to pokud pominula
chudoba rodi¢li chovance, nebo kdyz chovanec ustavu nevylécitelné onemocnél.
Posledni dva ptipady souvisely se Spatnym prospéchem a pfipadné mravni zkazenosti

ditte.?’6

3.5.3. Zivot chovancii v astavu

Zivot chovancii v Gstavu podléhal piisné kontrole, at’ jiz §lo o vyuku, nebo o volny
cas.
Podle domovniho fadu ustavu byli chovanci povinni respektovat autoritu vedeni

azylu, pedagogického a technického personalu. Museli dodrzovat pravidla vzajemného

*7* Organisations-Statut fiir das Kinderasyl, Videi 1901, s. 2.
215 GEOUM, Bd V/1, s. 523.
276 Organisations-Statut fiir das Kinderasyl, Videti 1901, s. 4-5.

133



slusného chovani ve vSech prostorach. Styk s venkovnim svétem byl omezen a
podléhal kontrole feditele. Pfichozi 1 odchozi korespondence chovancti podléhala, dalo
by se fict, cenzufe ze strany vedeni ustavu a teprve po jejim provedeni bylo
rozhodnuto, zda bude pfedana nebo odeslana. Pokud chovanci byla dorucena finan¢ni
castka, nasledovalo jeji uloZeni na jeho ucet v postovni spoftitelné. Z takto ulozenych
penéz mohla byt naptiklad financovéna jeho korespondence.

Navstévy chovanct byly povoleny jen mimo Skolni vyuku a oni sami nesméli
pfijimat bez povoleni feditele darky jako détské hry, literaturu pro mladez a podobné.
Opusténi azylového domu v dobé prazdnin podléhalo opét rozhodnuti vedeni tistavu a
patfilo mezi odmény napt. za dobré chovani. Vliv na kladné rozhodnuti v tomto
piipad& mohla mit zadost rodi¢t ¢i poruénika.?”’

Osobni vlastnictvi véci déti podléhalo piisné kontrole, mohly vlastnit jen ustavni
uniformu, pfipadné véci, jejichz drzeni jim povolil feditel. Ze strany vedeni tstavu byl
kladen ptisny diraz na potadek ve vyukovych a obyvacich prostorach. Chovanci byli
vedeni k osobni hygien¢ a udrZzovani pracovnich ndastroji a Skolnich pomtcek.
Domovni tad je vyzyval k fddnému plnéni Skolnich povinnosti. ,,Ve skole se chovanci
chovaji neustale klidné, vyuku pozorné sleduje, pilné sleduje vyuku predmétu vyuky.
Vykondava své povinnosti presné a peclivé a své knihy a sesity ma Cisté a v poradku. “*™

BéZny den v azylovém domé vypadal nasledovné: budicek zahajoval celodenni préci,
od zacatku dubna do konce zafi zazvonil v 6:00, od zacatku fijna do konce biezna o
pulhodinu dfive v 5:30. Nasledovala ranni osobni hygiena, uklid pokojti a oblékani do
ustavnich uniforem. Stars$i chovanci méli povinnost spolecné s dozorujicim personalem
pomdhat mlad$im. Nésledovala kratkd modlitba, po jejimz skonceni se podavala
snidan€. Znéni modlitby bylo vybrano feditelem ustavu tak, aby vyhovovalo vSem
monoteistickym nabozenstvim. Po skonceni snidan¢ se chovanci ptesunuli do

vyukovych prostor a ptipravili se na vyuku.?”

277 Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu Gunsten ihrer Angestellten und Arbeiter in
Oesterreich, I. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der Eisenbahnen 1 Heft: Privat- Eisenbahnen,
Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Feldsberg, Wien 1902, s. 233.

278 Velkou pe¢livost méli chovanci namifit na stalou hygienul. Kazdy den rano si umyt tvaf, ruce a horni
cast tela, vycistit zuby a ucesat vlasy, stejné tak po kazdé Spinavé praci si umyt ruce. V 1été se chovanci
minimaln¢ jednou za tyden vykoupali ve van¢, v zimé jednou za Ctrnact dni. Wohlfahrts-Einrichtungen
der Eisenbahnen 1 Heft: Privat- Eisenbahnen, Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn in Feldsberg, Wien 1902, s. 234.

279 Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu Gunsten ihrer Angestellten und Arbeiter in
Oesterreich, I. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der Eisenbahnen 1 Heft: Privat- Eisenbahnen,
Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Feldsberg, Wien 1902, s. 234.
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Deset minut pied zacatkem vyucovani byly déti odvedeny pedagogickym personalem
do uceben a piesné v 8:00 byla vyuka zahdjena uvitdnim tfidnim ucitelem. Vyucovani
trvalo do 10:00, kdy néasledovala 15 minutova pfestavka na svacinu. Po dopoledni
vyuce byli chlapci zaméstnani praktickymi pracemi a divky se meély procvicovat
v ruénich a domacich pracich. To vSak neplatilo vzdy, pokud méli chovanci vétsi
mnozstvi domdcich ukoll, vyplnili tuto dobu jejich vypracovavanim ve tfidach pod
dozorem pedagogického sboru.8

Piesné ve 12:00 byl podavan obéd. Chovanci byli rozdéleni na skupiny chlapct a
divek. Divky Sly na obéd jako prvni, a to z ryze praktického hlediska, mély za kol
prostiit k obédu a nasledné¢ po sob¢ uklidit, umyt pouzit¢ nadobi a piibory a znovu
prostiit. Po obédé méli chovanci travit ¢as v zahradé ustavu, nebo v pracovnich salech
bez piesného uréeni zaméstnani.*8!

Od 14:00 zac¢inal odpoledni vyukovy blok s 15 minutovou piestadvkou v 16:00,
nasledovala dalsi hodina a pil vénovana praktické vyuce zakoncena uklidem. Pracovni
den byl ukoncen veceti v 18:30 v zimnim obdobi a v 19:00 v letnim. Vecerka byla
stanovena na 20:00, nebo 20:30 zélezelo, zda bylo zimni nebo letni obdobi. Cas mezi
veceti a vecerkou byl uréen odpocinku a ocisté Satstva. Pokud bylo vyhlaseno volné
odpoledne, méli chovanci moznost vybéru, jaké aktivity by se chtéli zacastnit. Od
14:00 mohli jit na prochazku, nebo se zapojili do pracovniho procesu v ustavu. Chlapci
se vénovali odbornému vycviku, to znamenéd dilenské vyrobé, a divky domacim
pracim. Pfi vSech svych aktivitich nebo povinnostech byli chovanci pod stalym
dohledem pedagogického a dozoré&iho personélu.?®?

Volné tak nastavaly pouze nedé¢le a cirkevni svatky. V tyto dny navstivili dopoledne

chovanci katolického vyznani msi svatou, ostatni stejnou dobu vénovali studiu

nabozenskych textli svého vyznani. Odpoledne byla za ptiznivého pocasi na poradu

280 Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu Gunsten ihrer Angestellten und Arbeiter in
Oesterreich, I. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der Eisenbahnen 1 Heft: Privat- Eisenbahnen,
Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Feldsberg, Wien 1902, s. 235.

281 Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu Gunsten ihrer Angestellten und Arbeiter in
Oesterreich, 1. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der Eisenbahnen 1 Heft: Privat- Eisenbahnen,
Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Feldsberg, Wien 1902, s. 235.

282 Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu Gunsten ihrer Angestellten und Arbeiter in
Oesterreich, 1. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der Eisenbahnen 1 Heft: Privat- Eisenbahnen,
Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Feldsberg, Wien 1902, s. 235.
Organisations-Statut fiir das Kinderasyl, Viden 1901, s. 3.
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dne spolecna prochdzka, v opacném piipadé pak bylo odpoledne vyplnéno cetbou
prospésnych knih pro mladeZ a spoledenskymi hrami.?

Soucasti zivota chovanct Gstavu byly také odmény a tresty. Odmény za ptikladné a
mravné chovani byly rozdéleny do péti stupnid. Chovanec mohl byt pochvalen
feditelem ustavu pfi osobnim setkdni nebo pied vSemi chovanci. Mohl ziskat hodnost
v ramci vychovného systému azylu a dale byt povySovan. Ve zvlastnich ptipadech
mohla byt udélena penczitd odmeéna, kterd byla uloZzena na jméno vyznamenaného
v poStovni spofitelng.?®

Tresty za Spatné chovani a prospéch byly rozdéleny do sedmi stupni. Chovanec mohl
byt potrestdn dutkou feditele ustavu pii osobnim setkani, nebo pied vSemi chovanci
ustavu. Mezi tresty bylo zatfazeno omezovani stravy, postizeny nesmél dostat chleba,
pfipadné obéd, nejvice vSak dvakrat za tyden. Mohl byt vyloucen ze spolecenskych
her. Dal§im moznym postihem bylo odebrani hodnosti s moznosti jeji navraceni po
tiimésicnim beztrestném chovani. Jako posledni a nejucinnéjsi trest bylo vylouceni
z Ustavu. VétSinu trestli a odmén mohl udélit ptimo feditel Skoly, s vyjimkou udé€leni
penézité odmény a propusténi z Gstavu. O tom rozhodovala spravni rada ustavu a
generalni feditel KFNB.?>

Domovni tad, kterym se zivot chovanci v azylovém domé fidil, byl vyvéSen
ve tidach, dilnach a pokojich. Chovanci ho museli pln€ ovladat a dvakrat do roka z né;j
byli pfezkuSovani. Neméli vSak bezhlavé znéni domovniho fddu memorovat, ale

pochopit a podat zkousejicimu vysvétleni jeho paragrafii. 28

283 Zv148tni reZim nastaval v den jmenin a narozeni cisafe a cisafovny, ty byly spole¢né s 2. prosincem
prohlaSeny za slavnostni dny. Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu Gunsten ihrer
Angestellten und Arbeiter in Oesterreich, 1. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der Eisenbahnen 1 Heft:
Privat- Eisenbahnen, Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Feldsberg,
Wien 1902, s. 235-236.

284 Mezi odmény patiilo vefejné pfipnuti distinkci a povySeni. Tato akce se uskute¢fiovala jen dvakrat do
roka, na konci $kolniho roku a v nedéli pted Vanoci. Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu
Gunsten ihrer Angestellten und Arbeiter in Oesterreich, 1. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der
Eisenbahnen 1 Heft: Privat- Eisenbahnen, Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn in Feldsberg, Wien 1902, s. 236.

285 Vétdina odmén a trestll byla v kompetenci feditele Ustavu, vyjma penéZité odmény a vyloudeni
z ustavu. O tom rozhodovala na zakladé jeho pisemného navrhu spravni rada a generalni fedite]l KFNB.
V azylovém domé byla zfizena kniha odmén a trestt, kam se kromé pochval a ditek pfi osobnim setkani
s feditelem zapisovaly vSechny odmény a tresty. Pfi vyloCeni chovance byla jeho vkladni knizka
predana otci, nebo opatrovnikovi. Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu Gunsten ihrer
Angestellten und Arbeiter in Oesterreich, I. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der Eisenbahnen 1 Heft:
Privat- Eisenbahnen, Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Feldsberg,
Wien 1902, s. 236.

286 Die Wohlfahrts-Einrichtungen der Arbeitgeber zu Gunsten ihrer Angestellten und Arbeiter in
Oesterreich, I. Theil, Wohlfahrts-Einrichtungen der Eisenbahnen 1 Heft: Privat- Eisenbahnen,
Hausordnung fiir das Kinderasyl der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Feldsberg, Wien 1902, s. 236.
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4. Zavér

Z ptedlozeného vyzkumu na téma vzniku, vyvoje a fungovani zabezpecovaciho
systému u Severni drahy cisafe Ferdinanda v letech 1836—1907 vyplyvaji nasledujici
Zavery.

Zabezpecovaci systém pro zaméstnance, jejich Zeny a sirotky Severni drahy cisare
Ferdinanda byl ve sledovaném obdobi tvoifen nemocenskou pokladnou z roku 1839,
penzijni pokladnou, nemocenskou pokladnou z roku 1874, nemocenskou pokladnou

z roku 1888 a azylovym domem ve Valticich.

Podle Dilenskeého poradku a vybudovani nemocnicni pokladny, existovala jiz v roce
1839 v dilndch KFNB nemocenskd pokladna pod patronaci feditelstvi podniku.
Zameéstnanci dilen odvéadéli do nemocenské pokladny 1 krejcar ze svého tydenniho
platu, za coz méli v pfipadé¢ nemoci nebo Urazu zajisténou financni podporu ve vysi
poloviny jejich denniho platu. V piipadé imrti zaméstnance méli pozistali narok na
pohiebné ve vysi 24 zI. k. m. Pokud byla v pokladé nemocenského tstavu dodatecna
hotovost, mohla z ni byt placena polovina ndkladl na lékatské oSetfeni postizené¢ho
zaméstnance. Udetni zéaleZitosti spravovala KFNB a piimy dozore nad nemocenskou
pokladnou vykonaval feditel dilen.

Nemocni¢ni pokladna z roku 1839 jevi znaky kombinace nemocenského a urazového
zabezpeCeni. Bohuzel se vzaddném zdalSich pramenii nepodafilo vystopovat

pokracovani tohoto tstavu.

Penzijni pokladna byla zfizena rozhodnutim akcionait spolecnosti Severni drahy
cisafe Ferdinanda v roce 1844. V obdobi pfed rokem 1851 ji spravoval samospravny
organ tvoreny sekretdfem, technickymi a administrativnimi ufedniky KFNB. V roce
1851 ptevzala celou penzijni pokladu do spravy spolecnost Severni drahy cisafe
Ferdinanda, ktera tak zajiStovala financni a organizac¢ni spravu ustavu. Fungovani
penzijni pokladny urcovaly penzijni predpisy z let 1846, 1851, 1873, 1883, 1893 a
jejich dodatky. Penzijni pokladna byla financovana piispévky Cclenll, piispévky
podniku, vynosy z prondjmi vlastnénych realit a nakoupenych akcii a také z Groceni
takto ziskané¢ho kapitélu.

Clenem penzijni pokladny se mohl stat pouze zaméstnanec, ktery dosahl definitivy.

Pod penzijni zabezpeceni spadaly také vdovy a sirotci téchto zaméstnanci.
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K povinnostem c¢lent pattilo odvadét prispévky do penzijni pokladny. Penzijni pozitky
u penzijniho ustavu Severni dradhy cisafe Ferdinanda se d¢lily na penze, vdovské
penze, odbytné, vychovné ptispévky a pohiebné.

Vyméra penzi byla zavisla na odslouzené dob€ a poslednim ro¢nim pobiraném platu.
V obdobi let 1846 az 1851 tak mohl zaméstnanec pobirat penzi, v ptipad¢, ze odslouzil
vice jak 25 let, v maximalni vysi 2/3 svého posledniho pobiraného ro¢niho platu. Od
roku 1851 byla tato vymeéra zménéna a penzionovany zaméstnanec mohl po odslouzeni
Ctyficeti let pobirat penzi v plné vysi svého posledniho platu.

Vdovy po zaméstnancich, ktefi byli ¢leny penzijni pokladny, mély néarok na
vdovskou penzi, nebo jednordzové odbytné. VySe téchto pozitkli se v pribéhu
existence penzijniho ustavu KFNB meénila. Vyméra byla opét odvisla od doby sluzby
manzela a jeho posledniho pobiraného ro¢niho platu, nebo penze. V obdobi let 1846 az
1851 mohla dosdhnout vyse 'z posledniho rocniho pfijmu manzela, maximalné vSak
500 zlatych k. m. rocné. Od roku 1851 pak byla vyméra vdovské penze ustalena na
vysi 1/3 posledniho ro¢niho pfijmu manzela, maximaln€ vSak 600 zlatych k. m. ro¢né¢.
Odbytné bylo od roku 1851 stanoveno na vySi ' posledniho ro¢niho piijmu
zemielého.

V piipadé umrti c¢lena penzijni pokladny meéli pozistali ndrok na pohiebné,
jednorazovy penzijni pozitek urceny na zaplaceni pohibu. Jeho vySe se opét stanovila
dle posledniho ro¢niho platu nebo penze zemfielého. Minimalné Cinila 15 zlatych,
nejvice %2 posledniho piijmu.

Dalsim penzijnim pozitkem byla do¢asna podpora z penzijni pokladny, tento pozitek
mohli pobirat zaméstnanci, kteti byli dlouhodobé neschopni sluzby, pfipadné utrpéli
uraz ve sluzbé. Nahrazoval urazové pojisténi a zabezpecoval postizené¢ho pred
chudobou.

Sirotci méli pravo na vychovné piispevky, které se opct odvijely od posledniho
ro¢niho platu, nebo penze otce, nejdiive byl stanoven na 5% z této €astky a od roku
1893 na 10%. Pobirani vychovného piispévku bylo ukonceno dosazenim urcitého
veku, v roce 1873 nastaven na 16 let u divek a 18 let u chlapct, v roce 1893 pak na 18
let u divek a 20 let u chlapcu.

V roce 1893 byla penzijni pokladna rozdélena na dvé ¢asti A a B, které spolehlivé
fungovaly zaméstnancim az do zestdtnéni KFNB v roce 1906, kdy byly pfedany
kkStB. Ani poté nezanikly a fungovaly oddélené od penzijniho zabezpeceni statnich

drah. Penzijni pokladna mél znaky kombinace nemocenského a urazového
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zabezpeceni. Zajistovala tak v kombinaci s nemocenskymi pokladnami z roku 1874 a
1888 svého ¢lena pied upadnutim do chudoby.

Z piikladu dva a tfi vyplyva, Ze penzijni zabezpeceni poskytované penzijni
pokladnou KFNB bylo pro rodinu zaméstnance zcela dostacujici. V porovnani
s hornikem zaméstnanym v dolech Severni drahy se jevi jako leps$i. Pfedstava penze ve
vysi 100% posledniho roéniho pobiraného platu je prosté neuvéfitelna.

Nemocenska pokladna pro zaméstnance Severni drahy cisafe Ferdinanda z roku 1874
byla ziizena na zaklad¢ Zivnostenského zakona z roku 1859. Fungovani nemocenské
pokladny zajistoval ptedpis pro nemocenskou pokladnu z téhoz roku. Jeji clenové byli
rozdéleni na tfi kategorie podle zaméstnaneckého poméru vaci spole€nosti.
Zameéstnanci, kteti ptisluseli do této nemocenské pokladny, museli odvadét prispévky,
které jim byly vyméfovany na zéklad¢ jejich piijmu.

Z tohoto ustavu jim vyplyvaly tii zakladni nemocenské pozitky, a to nemocenska
podpora, pohiebné a bezplatna 1ékaiska péce. Finan¢ni podpora v dobé nemoci mohla
v piipad¢ prvni kategorie cleni dosdhnout plného mési¢niho piijmu po dobu tii
meésicl, v ptipad¢ druhé kategorie jednoho plného mésicniho ptijmu po dobu jednoho
meésice. Finan¢ni podpora se vztahovala také na manzelku a déti, kterym v ptipad¢
hospitalizace zaméstnance, pfisluSel narok na ’2 jeho finanéni podpory. Do finan¢ni
podpory bylo zahrnuto také pohiebné, které se vyplacelo manZelce a détem podle
kategorii ¢lent. V pfipadé prvni kategorie ve vysi 2 posledniho mési¢niho platu,
v ptipadé druh¢ a tteti kategorie pak minimalné 15 zlatych. V ptipad¢ amrti pfi nehodé
ve sluzbé bylo vyplaceno pohiebné bez rozdila kategorii ve vysi 60 zlatych.

Bezplatna 1€karskd péce se sklddala znaroku na bezplatné 1ékaiské oSetient,
zaplaceni 1éCeni a pobytu v nemocni, tthradu vSech 1é¢iv a chirurgickych pomticek a
vyplaceni finan¢ni podpory po dobu pracovni neschopnosti.

Zaméstnanec, ktery utrpél Graz ve sluzbé, mél narok na Iékaiskou péci a vyplaceni
nemocenské podpory.

Pro zajisténi 1ékai'ské péce svych zaméstnancti méla Severni draha cisafe Ferdinanda
podnikové l1ékare, kteti méli vy¢lenény urceni okrsek své ptisobnosti.

Clenské piispévky se v ptipadé nemocenské pokladny z roku 1874 neplatily, protoze
byla spojend s penzijni pokladnou Severni dréhy cisafe Ferdinanda.

Nemocni¢ni pokladna z roku 1874 méla jasné znaky kombinace nemocenského a

urazového zabezpeceni. Ustav zanikl se zfizenim nemocenské pokladny z roku 1888.
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Nemocenska pokladna 1888 byla zalozena na zakladé zakona O nemocenské
zabezpeceni délnikii z roku 1888. Clenstvi v této nemocenské pokladné se tykalo vech
zaméstnanctt KFNB vyjma horniki, kteti podléhali hornimu zdkonu. Clenstvi vznikalo
prijetim do zaméstnani u spole¢nosti a ¢len byl hned od pocatku zahrnut do
nemocenského pojisténi. Financovani pokladny bylo zalozeno na clenskych
prispévcich a ptispévcich KFNB, které¢ byly v obou piipadech vymétovany podle
ro¢niho platu, nebo denni mzdy ¢lena. Z takto nakumulovaného kapitalu se ziskaval

Pro ptipad prilis velkych vydaji byl vytvofen rezervni fond, z kterého se mély
v ptipad¢ nouze cCerpat finance na vyplatu pozitkli nemocenské pokladny nebo na
zaplaceni piispévkil propusténych zaméstnanct bez piijmu.

Z tohoto ustavu jim plynuly tii zédkladni nemocenské pozitky, a to nemocenska
podpora, pohiebné a bezplatna 1ékaiska péce. Nemocenska podpora byla vypocitana
bud’ na zékladé¢ roc¢niho platu, nebo z denni mzdy c¢lena nemocenské pokladny.
Vypoctend nemocenskd ddvka nemohla byt v Zzadném ptipad€é niz8i nez primérné
mzdy a platy v misté obvyklé. Na druhé stran¢ nesméla piekrocit 4 koruny za pracovni
den. Clenka v $estined&li mé&la narok na vyplaceni nemocenské podpory po dobu &ty¥
tydni.

Zameéstnanec, ktery odeSel z pracovniho poméru u KFNB, byl az do ziskdni nového
zaméstnani stale ¢len nemocenské pokladny se vSemi pravy a povinnostmi.

V ptipad¢ umrti ¢lena pokladny bylo jeho pozistalym nebo osobam, které zatizovaly
jeho pohieb vyplaceno pohiebné ve vysi dvojnasobku denniho platu zemielého. Pokud
zemiely nemél piibuzné a 74dnid jind osoba se o jeho pohieb nepostarala,
zorganizovala pohieb bud’ pokladna, nebo domovska obec doty¢ného.

Bezplatna 1ékarskd péce se skladala znaroku na bezplatné 1ékaiské oSetieni,
zaplaceni léCeni a pobytu v nemocni, thradu vSech 1é¢iv a chirurgickych pomiicek a
vyplaceni finan¢ni podpory po dobu pracovni neschopnosti.

Doba pobirani pozitkii nemocenské pokladny byla odvisla od doby, po kterou byli
¢lenové zaméstnani u spolecnosti. V ptipad¢ zaméstnance zaméstnaného u KFNB vice
jak pét let to bylo 52 tydni.

Pro zajisténi lékarské péce svych zaméstnancl, méla Severni dréha cisafe Ferdinanda
podnikové lékare, kteti méli vyclenény urceni okrsek své plisobnosti.

Sprava nemocenské pokladny vykazovala znaky volené samospravy. V cele

nemocenské pokladny stal jedenacti¢lenny pokladni vybor. Pfedsedu a pét jeho ¢lenti
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dosazoval podnik, zbylych pét si volili ¢lenové. Ulohou pokladniho vyboru bylo
kontrolovat hospodaieni nemocenské pokladny, rozhodovat o pokutach a trestech,
spolupracovat s feditelstvim KFNB na vybéru podnikovych Iékaiti, vykonavat
nemocenskou kontrolu, zastupovat nemocenskou pokladnu v soudnich sporech a
v neposledni fad¢ navrhovat zmény stanov.

Nemocni¢ni pokladna zroku 1888 ve srovnani s nemocenskou pokladnou z roku
1874 nesla také znaky kombinace nemocenského a urazového zabezpeceni. AvSak
navic mela mnohem propracovanéjsi systém nemocenské podpory, kterd se vztahovala
na vSechny zaméstnance podniku. V roce 1906 byla nemocenska pokladna Severni
drahy cisafe Ferdinanda predana do majetku c. s k. Statnich drah na zakladé zakona o

zestatnéni z 31. fijna 1906.

Azylovy dim ve Valticich byl zfizen spolec¢nosti KFNB u pftilezitosti Sedesati let
nastupu na triin cisafe Frantiska Josefa I v roce 1898. Ukolem tohoto ustavu bylo
zajistit détem a sirotkim zaméstnancl zdkladni vzdélani a v pfipadé¢ zruénych
chovancti nasledné¢ zaméstnani u Severni drahy cisafe Ferdinanda. Vybér vhodnych
déti mela na starost spravni rada podniku. Sprava azylového domu plné spadala pod
feditelstvi a spravni radu spolecnosti. Ta také rozhodovala o pfijeti vhodnych
chovanctli. Finan¢ni zajisténi chodu tohoto tstavu leZelo zcela na bedrech podniku.
Kazdodenni Zivot azylového domu byl fizen organizatnim ptedpisem a domovnim
fadem. Po zestatnéni Severni drahy cisafe Ferdinanda byl azylovy dim ve Valticich
piedan kkStB. Po roce 1918 ho pievzaly Ceskoslovenské statni drahy.

Azylovy dim slouzil po urcitou dobu Zivota chovance jako jeho domov, v kterém

pozival zabezpeceni pted ptipadnou chudobou.

Ze skuteCnosti uvedenych v ptfedlozené disertacni praci vyplyva, Ze spolecnost
Severni drahy cisafe Ferdinanda v priibéhu let 1836 az 1907 vybudovala plné funkéni
systém socidlniho zabezpeceni. Byl plné srovnatelny se vsemi tehdy fungujicim
systémy podnikového a statniho socidlniho zabezpeceni v Piedlitavsku. Zaméstnanci
spole¢nosti, kteti byli jeho ¢leny, mohli jeho pozitky zkombinovat tak, ze byli plné

zabezpeceni pro piipad nemoci, irazu a penze.

Na samotny zavér je tfeba podotknout, ze pokud hypoteticky nastoupil Zelezni¢ni

urednik do sluzeb Severni drahy cisare Ferdinanda ve v&ku 20 let (vyuZil-li protekce) a
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splnil vSechny pfedepsané podminky Penzijniho fondu, tak mél po odpracovani 40 let
narok na penzi ve vysi svého posledniho platu. Hornik na tom byl o poznéani htfe, ten
pokud vydrzel 40 let pracovat na jednom dole, tak ziskal ndrok na 8/10 svého

posledniho platu. K tomu je mozné napsat jen jedno. Dobie jiz bylo.
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Prilohy

Tabulka 14. — Pocéty &lenu pobirajicich pozitky penzijniho fondu Severni drahy cisafe
Ferdinanda, od roku 1893 &ast A%’

Invalidé, ufednici Vdovy pobirajici penzi | Sirotci (vych. prispévky)
a sluZebnici pobirajici penzi
1850 | 2 2
1853 | 33
1858 | 85 25
1859 | 2 6
1860 | 25 57 15
1861 | 34 81 29
1862 | 39 97 36
1863 | 49 108 39
1864 | 60 122 43
1865 | 73 138 31
1866 | 93 161 37
1867 | 100 167 26
1868 | 116 183 25
1869 | 126 198 23
1870 | 132 210 15
1871 | 152 238 33
1872 | 154 253 169
1873 | 166 287
1874 | 188 317
1875 | 201 330
1876 | 224 347
1877 | 232 374
1878 | 242 402
1879 | 262 443
1880 | 283 485
1881 | 296 521
1882 | 322 537
1883 | 340 545
1884 | 339 585
1885 | 374 612

287 Tabulka byla sestavena na zaklad¢ udaju prevzatych zjednacich protokoll valné hromady
akcionaii Severni drahy cisafe Ferdinanda v rozmezi let 1850-1851, 1854, 1858-1873, 1883-1885,
1889, 1893, 1895-1906, Pocty sirotkil byly uvadény jen v rozmezi let 1858 az 1872.

158



1886 | 488 647
1887 | 522 685
1888 | 543 715
1889 | 543 715
1889 | 575 759
1890 | 583 791
1891 | 593 815
1892 | 606 838
1893 | 616 891
1894 | 637 938
1895 | 656 972
1896 | 641 1008
1897 | 647 1058
1898 | 659 1108
1899 | 698 1160
1900 | 749 1233
1901 | 780 1271
1902 | 794 1327
1903 | 873 1377
1904 | 923 1421
1905 | 951 1471
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Tabulka 15. — Pocty &lenu &asti B penzijniho fondu KFNB pobirajicich v letech 1899 az 1905
penziini pozitky?%®

Invalidé, uiednici a sluZebnici pobirajici penzi | Vdovy pobirajici penzi

1899 | 1 2

1900 | 2 4

1901 | 4 10
1902 | 3 16
1903 | 7 23
1904 | 10 39
1905 | 20 63

Tabulka 16. — podet ¢lend penzijniho fondu KFNB 1846-1907%%°

Rok | Pocet ¢lent

1853 | 1130

1858 | 1490

1895 | 5 064 cast A

1895 | 1 050 ¢ast B

Tabulka 17. — P¥ijmy zaméstnancti jednotlivych drahna rakouskych Zeleznicich**°

Ustecko - | Ceska bustehradska | KFNB Severo - | Rak.-uher. | c. k. statni
teplicka severni zapadni Spol. st. dr.
Utednici 2926 3172 3010 3934 3465 3517 3319
Poduafednici | 2180 2234 2080 2300 2300 2303 1965
Sluzebnici | 1306 1136 1206 1445 1321 1235 1187
Délnici 922 779 689 795 719 780 639

288 Tabulka byla sestavena na zakladé udajii pievzatych z jednacich protokold valné hromady akcionaft Severni
drahy cisare Ferdinanda v rozmezi let 1900 az 1906.

289 protokoll iiber die Verhandlungen der am 29. April 1854 abgehaltenen Fiinf und zwanzigsten Generla-
Versammlung der Actiondre der ausschl. privil. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Wien 1854, s. 14. Protokoll iiber
die Verhandlungen der am 24. Mai 1859 abgehaltenen XXXII General-Versammlung der Actiondre der k. k.
ausschl. privil. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien 1859, s. 39.

2% Deputace zfizenectva c. k. statnich drah u spravce ministerstva Zeleznic. In.: Casopis &eskych tfedniki
zelezni¢nich, 1905, r. V., ¢. 21, s. 311.
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Tabulka 18. — Platové schéma ufedniku k. k. soukromé Severni drahy cisafe Ferdinanda. Pensions — Statut der k. k. priv. Kaiser
Ferdinands — Nordbahn fiir ihre Bedienstelen, deren Witwen und Waisen. Wien 1892. Pfiloha k § 35.

Diensteigenschaft (sluzebni hodnost) Es verblieben in

der Gehaltsklasse von

Kronen
11 12 13 14 16 18 20 22 24 26
00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
Jahre
Kanzlisten, kanzlistinen (kancelista/ka) 3 3 3 4 4 4 4 R
Stationsleiter (spravce stanice) 2 2 2 3 3 3 R
Zugsrevisoren (revizor vlaki) 3 4 4 4 R
Gasmeister (mistr plynaf, plyndrensky) 5 5 5 R
Telegraphen-, Bahn- und Blockmeister-( telegrafni mistr, trat'mistr (podrazny) a 3 3 3 4 4 4 4 R
hradelny(hradlar)

Telegraphisten (telegrafista) 3 3 3 4 5 4 R
Wagenmeister (vozmistr) 3 4 4 R
Magazins — Ober — Aufseher (skladistni dozorce, vrchni dozorce) 2 2 2 3 3 R
Ober — Kondukteure 3 3 3 4 R
(vrchni privodéi, vlakvedouci?)
Beleuchtungsaufseher 3 4 5 R
(dozorce osvétleni)
Lokomotivaufseher (lokomotivni dozorce, strojvedouci instruktor?) 3 3 3 5 R
Lokomotivfiihrer (strojvedouci) 2 2 3 3 4 R
Unterwerkfiihrer (Cetar) 2 3 4 R

vvvvvv

v ptipad¢ své zplsobilosti, do potiebné kategorie nizSich tfednikii. VysSe uvedeny postup plati s dodatkem, ze zaméstnanciim se zv1asté
dobrou odbornosti bude zkracen na jeden rok. V ptipad¢€, Ze zaméstnanec nebude odvadét dostatecny vykon, nebo bude mit v obcanském
pritkaze zdznam o poradkové pokuté nebo disciplindrnim trestu, miize byt jeho postup pozastaven.’!

21 Pensions — Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands — Nordbahn fiir ihre Bediensteten, deren Witwen und Waisen. Wien 1892. Ptiloha k § 35.
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Tabulka 19. — Platové schéma zfizencu k. k. soukromé Severni drahy cisafe Ferdinanda. Pensions — Statut der k. k. priv. Kaiser
Ferdinands — Nordbahn fiir ihre Bedienstelen, deren Witwen und Waisen. Wien 1892. Pfiloha k § 35.

Diensteigenschaft Es verblieben
(sluzebni hodnost) in der Gehaltsklasse von
Kronen
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
20 |00 [ 00 |00 00 00 00 00 00 00
Jahre
Kanzleidiener, Packer und Packmeister (kancelaisky sluha, naklada¢ a skladnik) 4 4 4 4 R
Manipulanten (manipulant) 4 4 5 5 5 R
Wagenstandschreiber und Verschiebpartiefithrer 3 4 4 4 4 R
( zapisovac poctu vozil a vedouci posunu?)
Stationsaufseher (stani¢ni dozorce) 3 3 4 4 R
Zentral — Weichen — Wirter (hlavni dozorce vyhybek) 3 3 3 4 4 R
Wagenaufseher (dozorce vozil) 4 4 4 R
Magazinsaufseher (skladovy dozorce) 3 R(
4)
Kondukteure (pruvod¢i) 4 4 R(
4)
Saaldiener, Portiere, Torwachter (salonni sluzba?, portyr, vratny) 4 5 5 R
Maschinen — , Kessel — und Dampfpumpenwirter (strojnik, obsluha kotle a obsluha 3 3 3 3 4 5 5 R
parniho ¢erpadla)
Heizhauswirter (dozorce, hlida¢ vytopny) 3 3 3 4 5 5 R
Lokomotivfiihrer Stellverireter (zastupce strojvedouciho, pomocnik?) 1 1 R(
3)
Wagenschmierer (vozmistr) 3 3 4 4 R
Lokomotivheizer (lokomotivni topic) 3 3 3 3 4 5 R
Bahn — und Station — Wichter (tratovy a stanicni hlidac) 7 7 7 R
Weichenwichter (vyhybkar) 2 4 5 R

Der Diener — sluha, sluzebnik (ziizenec). R znamena zbytek sluzebni doby. Cislo v zavorce znamend, Ze zaméstnanci této kategorie
budou pietazeni, v ptipad¢ své zpusobilosti, do potiebné kategorie nizSich ufedniki. Vyse uvedeny postup plati s dodatkem, ze
zaméstnancim se zvlasté dobrou odbornosti bude zkracen na jeden rok. V piipadé€, Ze zaméstnanec nebude odvadeét dostateény vykon,
nebo bude mit v obéanském pritkaze zdznam o poiadkové pokuté nebo disciplindrnim trestu, miize byt jeho postup pozastaven.?

292 Pensions — Statut der k. k. priv. Kaiser Ferdinands — Nordbahn fiir ihre Bediensteten, deren Witwen und Waisen. Wien 1892. Ptiloha k § 35.
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Obrazek 1 — Azylovy diim ve Valticich?®
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Obrazek 3 — Azylovy dim ve Valticich, jidelna

s

Obrazek 4 — Azylovy dam ve Valticich, t€locvi¢na
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