Oponentsky posudek diplomové prace

ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY V CESKYCH BUDEJOVICICH: JEJi POTENCIAL, ZDROJE A CiLE
Autor: Lukas Bajt

Volba tématu a cil prace:

Problematice dopravy v Ceskych Budéjovicich se autor dlouhodobé vénuje. Jiz jeho bakalaiskd prace
na Jihoceské univerzité, Pedagogické fakulté, Katedie geografie se tykala prostorové mobility
vregionu C. Budéjovic a jeho osobni ob&anskd angaZovanost v problematice cyklodopravy se
pozitivné projevila v rozsahu a peclivém zpracovani predloZzené prace. Téma je aktudlni i z pohledu
potieb planovani dopravnich investic a zpracovani izemniho planu statutarniho mésta.

Struktura prace, zpUsob zpracovani, formalni uprava:

V teoretické ¢asti shrnuje autor fadu cennych informaci z mést, které se rozvoji cyklodopravy vénuji
s rliznou mirou cilevédomosti a tim i efektivity a vysledk(. Teoretickd cast je obohacena osobni
zkuSenosti z citovanych mést.

V dotaznikové casti je tfeba ocenit pomérné vyznamné Cislo 377 respondent(l, coZ jiz dava
vypovidajici obraz postojti obyvatel C. Budé&jovic.

Po formalni strance kladné hodnotim prehlednost grafi a tabulek. Celkovy dojem ponékud kazi
pouzivani starého pravopisu (napft. ....positivnimu pristupu politiki...) a i pravopisnych chyb (napf.
...nékteré trasy méstské by si zaslouZili...). Téchto chyb je vSak snesitelny pocet a nesnizuji celkovou
srozumitelnost textu a sdéleni.

Otazky, naméty k diskusi:
Dotazy k obhajobé:

1.V teoretické cdsti prdce pfi popisu situace v Praze uvadite, Ze: ... Podobné podminky plati i v metru,
tam se smi bezplatné prevazZet dva bicykly najednou a to pouze v zadnim vozu soupravy bez ¢asového
omezeni. Co se tyCe tramvajové dopravy, zde je cyklista omezen jak druhem tramvajové soupravy,
tak i denni dobou. Kola mohou byt prevazena pouze v nizkopodlaZznich soupravach a to ve vSedni dny
pouze mimo dopravni Spicku (mezi 20. a 6. hodinou) a o vikendech a svatcich neomezené.

Podle mych informaci a zkuSenosti se vSak situace zménila a to klepsimu. MuzZete tedy uvést
aktudlni podminky pro pfepravu kol v MHD v Praze, a odkdy zména plati?

2. Dale v textu uvadite:

...Rezervy jsou v rychlosti cyklistické dopravy. Prumérnd délka jedné cesty na kole je 3,1 km a je
urazena za 18 min. Priimérnd rychlost cyklisty ve mésté &ini priblizné 10,3 km/h, zatimco primérnd
rychlost automobilu je 3x vyssi (primérna délka cesty 10,5 km, priimérnd doba cesty 20 minut).

Nezpochybnuji tento Udaj. | kdyZ existuji empirickd sledovani, napt. bakalarska prace na fakulté
dopravni CVUT - Bikesharing elektrokol s podtitulem "Kolovy blesk" organizovany ve spolupréci s
ekolo.cz. Vysledky ukazuji, Ze dopravni casy na elektrokolech v Praze byly vidy min. 2x kratsi nezZ s



vyuzitim MHD, v pfipadé trasy Florenc - Konvikt dokonce 4x kratsi. Moje zkuSenost: Na trase
Krkonoska 1 - Tychonova 1 (soubéh s trasou A metra) usetfim na elektrokole 12 minut.

Ale dotaz zni, zda je mozné uvést bud na zdkladé néjaké statistiky nebo odborného odhadu podil
elektrokol v Ceskych Budé&jovicich, pripadné trend?

3. Ve své bakalarské praci uvadite:

Ceské Budéjovice jsou zndmé dobrym pivem, krdsnym &tvercovym ndméstim, svou polohou uprostied
malebné pfirody jiznich Cech a bohuZel také Spatnou dopravni situaci ve mésté. Ve Vasi diplomové
praci v &asti Cile cyklistické dopravy v Ceskych Budéjovicich je destinace U Prazské silnice (Bosch,
Budvar, Jikov) s 1 582 dojizdéjicimi uvedena na prvnim misté.

Ceska populace je zndma velkou spotfebou alkoholu a toleranci k poZivani alkoholu s vyjimkou fizeni
motorovych vozidel, Iékar(l a ucitelt. Jak je to ale u cyklist(?

Dotaz zni: Setkal jste se pfi shromazdovani literarnich resersi se zdrojem, ¢eskym nebo zahrani¢nim,
ktery by se zabyval problematikou alkoholu u cyklist(i, a to jak rekreacnich nebo vyuzivajicich kolo
jako zpUsob dopravy? Je motivem k pouziti kola pro ¢ast cest moznost dat si pivo?

Celkové hodnoceni prdce:

Se zavérem prace, Ze: ...pro rychlejsi rozvoj cyklistické dopravy je nutny tlak ,,zdola“. V posledni dobé
tento tlak postupné nartstd diky ob¢anské angaZovanosti, a pokud se udrZi nebo bude dokonce silit,
miZe se stat cyklistickd doprava jednim z hlavnich témat, co se tyce dopravy, a ¢asem i dopravni
prioritou. Na druhé strané pfi opacné zméné politické situace a absenci tlaku ,zezdola” miZe rozvoj
cyklistické dopravy ustrnout Ci do jisté miry dokonce zastavit, nebot jsou i takové ndzory, Ze cyklistickd
infrastruktura v Ceskych Budéjovicich je jiZ dostateénd... souhlasim.

Diplomova préace p. Lukase Bajta predstavuje zdafilé dilo. Prace podle mého nazoru jasné spliuje
poZadavky kladené na diplomové prace, proto ji plné doporucuji k obhajobé.

Praha, 17. 5. 2014
Poznamka k osobé a uhlu pohledu oponenta:

Ing. Karel Jech, nar. 1962 v Praze, vystudoval VSZ v Praze, v letech 1985 — 1995 piisobil v ekologickém
zemédélstvi a zil v malych osadach na venkové, od r. 1995 Zije v centru Prahy. V letech 1997 — 2010
pracoval na MZP a SFZP CR. Nyni pracuje na Ministerstvu obrany v Odboru fizeni organizaci,
financovani a dotaci. Podilel se ptipominkami na koncepcnich materidlech z oblasti Zivotniho
prostiedi (SPZP, SP EVVO, Cyklostrategie atd.), spolupodilel se na projektech z oblasti cyklodopravy
(napf. vyuZivani rusenych vojenskych vlecek pro cyklostezky), projektu Homeport, spolupracoval s fy
Ekolo.cz, je ¢lenem Dopravni komise Rady MC Praha2. Je aktivnim cyklistou celoroéné jezdicim po
Praze a okoli na kole a od r. 2007 na elektrokole. Ro¢né priimérné najede pres 8 000 km, nevlastni
Opencard, vlastni auto a fidi¢sky prikaz skupiny ABCTM + tank, nezpUsobil dopravni nehodu z viastni
viny a nepfisel doposud o #adny bod. Uhel pohledu oponenta na téma cyklodopravy je tedy,
vzhledem k vyse uvedenému, ryze pragmaticky.



