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Uvod

Doprava patii k lidstvu jiz od davnych dob, kdy bylo tfeba piesouvat se za
potravou a pozd¢ji za obchodem. Z pocatku cloveék spoléhal na vlastni nohy, pozdéji na
koniskou silu. Nejvétsi prevrat prisel s vynalezem kola asi 3500 let pt. n. 1. Postupem
¢asu ¢lovek kolo a pozdéji 1 konstrukei vozu zdokonaloval, az v 19. stoleti vzniklo prvni
vozidlo, které bylo pohdnéno vlastnim pohonem. Tento prvni viz byl postupné
vylepSovan az do dneS$ni podoby. Lze s nadsazkou tvrdit, Ze soucasné s dopravou

vznikala i dopravni kriminalita.

V dnesni dobé, kterd je plna technického pokroku, rychlého Zivotniho stylu
a cestovani, si jen malokdo dokaze svij zivot bez dopravnich prostfedkd ptedstavit.
Dtkazem je naptiklad pocet registrovanych motorovych vozidel (automobily,
motocykly, autobusy a traktory) v CR, ten je k 30. 6. 2014 celkem 6 743 755" (tabulka
¢. 1). Kdyz toto Cislo porovname s poctem osob vlastnicich fidi¢sky prikaz, posledni
&isla jsou bohuzel z roku 2012, % vychazi nam, Ze zhruba 65% obyvatel v CR vlastni
fidi¢ské opravnéni. Je tedy zfejmé, ze se dopravni prostiedky staly kazdodenni soucésti

nasSich Zivotl a s nimi bohuZel i dopravni kriminalita v podobé trestnych ¢inti v doprave.

Dopravni kriminalita se tyké4 vSech druht dopravy. Nejcastéji se vSak vyskytuje
pfi provozu na pozemnich komunikacich. Pravé proto se ve své diplomové praci vénuji

zejména kriminalité v silni¢ni dopravé a jeji prevenci.

Prvni kapitoly obsahuji zejména vysvétleni pojmu dopravni kriminalita, déle
dé€leni dopravy, stru¢ny piehled trestnych ¢inli v doprave, pravni kvalifikaci a statistické
udaje, které¢ se ktéto problematice vazi. K dopravnim statistikdm bych rada
poznamenala, ze vzhledem k urcitému casu, ktery je, pro zpracovani jednotlivych udaji,

potieba, je vétsina dat z roku 2012 nebo 2013.

V dalSich ¢astech se vénuji struktufe dopravni kriminality, nejcastéjSim pficinam

jejiho vzniku, a to jak subjektivnim tak objektivnim.

! Auto SAP: Sdruzeni automobilového primyslu. Auto SAP [online]. 2013 [cit. 2014-10-21]. Dostupné z:
http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-parku-v-cr/

2 Pocet osob vlastnicich Fidi¢sky prikaz: 6 643 183, Zdroj: Ministerstvo dopravy: Pocet registrovanych
fidi¢t v Ceské republice. Ministerstvo dopravy [online]. 2014, 13.5.2014 [cit. 2014-10-21]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/1D82D853-42F0-4580-9898-
496E448E444C/0/KPocetregistrovanychridicu20061212.pdf



http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-parku-v-cr/
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/1D82D853-42F0-4580-9898-496E448E444C/0/KPocetregistrovanychridicu20061212.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/1D82D853-42F0-4580-9898-496E448E444C/0/KPocetregistrovanychridicu20061212.pdf

Posledni kapitola je vénovand prevenci. Nejprve obecné a poté se zaméfuji na
dopravné bezpecnostni akce a medidlni kampané, které jsou uskutecnovany
prostfednictvim BESIPu Ministerstva dopravy a Policie CR. Dale jsou zde popsany
nejznamejsi medidlni kampané a pokud bylo mozné tyto informace ziskat, tak je

I zhodnocena jejich Gspésnost.

V dalsich podkapitolach jsou poté popsany moznosti situacni prevence, které se
v CR vyuZivaji ke zklidnéni dopravy a zvySovani bezpe¢nosti Gidastnikd silniéniho
provozu. Zde jsem se snazila o popsani kladii a zaport téchto opatfeni a popiipadé

0 zhodnoceni jejich vlivu na fidice.

Cilem mé prace je poukdzat na to, ze dopravni kriminalita je stale aktudlnim
tématem. Obklopuje nés a je zvlastni v tom, ze pachatelem 1 obéti mize byt kazdy, bez
rozdilti pohlavi nebo véku. Proto je stale potieba snazit se o prevenci, a to at’ uz formou
vychovnych programi ve Skolkdch a Skolach, tak i vzdélavanim dospélych. Pouze
Vv piipad¢, Ze si kazdy ucastnik silni¢niho provozu uvédomi, jaké néasledky jeho jednéni
muze mit a jakou odpoveédnost na sebe, okamZikem usednuti za volant nebo do jiného
druhu dopravniho prostfedku nebo jen ptebihanim silnice mimo ptechod, bere, povede
k tomu, Ze se za¢ne chovat odpovidajicim zptisobem, tj. zodpoveédné k ostatnim i k sobé

samému.

Diplomova prace reflektuje pravni upravu k 30. 11. 2014.



1. Fenomenologie dopravni kriminality

V dnesni dobé jsou ¢im dal vys$si naroky na pfepravu. ZvySuje se objem
pievezenych vyrobkt i pocet pievezenych osob. Hustota provozu a naroky na fidice ve
vSech typech dopravy vzristd a s ni moznost vniku poruchy. To, Ze je bezpecnost
dopravy aktualnim tématem nejen v Ceské republice, ale v celé Evrops, dokazuje
vyzkum uvetejnény v knize Dopravni nehody, ktery ohodnotil bezpe¢nost jednotlivych
zemi koeficientem nebezpeénosti. Nejhiife bylo posouzeno Recko, nejlépe Nizozemi,
Ceska republika skonéila jako 6. nejnebezpednéjsi zem& Evropy v porovnani

bezpecnosti dopravy. (viz. Tabulka €. 2)

Doprava je nyni nepostradatelnou soucasti naSich zivotl a je tak tedy vysoka
pravdépodobnost, ze se kazdy mlze stdit moznym pachatelem dopravni kriminality. Ke
zlepSeni situace nepfispiva ani pohled spolecnosti. Ta ji totiz povazuje za méné
zavaznou, nez kriminalitu obecnou, a to i pies to, ze pocet usmrcenych osob pfi
dopravnich nehodach nékolikrat prevysSuje pocet obéti vrazd. Vzhledem k tomu, Ze
fidi¢sky prikaz a automobil je dnes téméf nutnosti, je tfeba co nejvice, upozoriiovat
fidi¢e na potenciondlni nebezpeci, ktera z provozu na pozemnich komunikacich, hrozi
a donutit je tak, aby si mozna rizika, co nejvice uvédomovali. Samoziejmosti je také

neustaly vyvoj systému sankci a trestt.

U dopravni kriminality je tfeba brat v potaz, ze jeji znacna Cast je latentni a tudiz
neni zaznamenana v zadnych statistikdch, at' uZ justi€nich ¢i policejnich. DalSim
problém pii vyhodnocovani této problematiky je pravni uprava. Napiiklad zména
finan¢ni hranice, od kdy maji G€astnici dopravni nehody povinnost pfivolat na misto
nehody Policii CR apod. V neposledni fadé je také mira registrované kriminality zavisla

na samotné aktivité Policie CR.

1.1. Dopravni kriminalita

Pojem dopravni kriminality neni vymezen zékonodarcem, ale v ramci
kriminologie za ni lze povazovat trestnou cinnost ve spojitosti s uzitim dopravniho

prostredku v rozporu s pravidly provozu, které vede k ohrozeni ¢i poruSeni zdjmu



v . vy ’ . . 3 ’
spolecnosti na ochrané Zivota, zdravi a majetku cizich osob.” Naopak za dopravni
kriminalitu nepovazujeme trestnou ¢innost, v niz slouzi dopravni prostiedek jako nastroj
pii jiném druhu kriminality, napiiklad pfi odvazeni kradeného zbozi, ¢i jako nastroj

V souvislosti se spachanim trestné¢ho Cinu.

Mezi nejzavaznéjsi projev dopravni kriminality patfi dopravni nehody, které
jsou zavinény porusenim pravnich predpist zejména upravujicich provoz na pozemnich

komunikacich.

1.2. Fenomenologické zvlastnosti kriminality v dopravé

Vzhledem ktomu, ze je dnes doprava soucasti naseho kazdodenniho Zivota,
je velmi pravdépodobné, Ze se staneme pachatelem trestného ¢inu v dopravé. Ten se
totiz nemusi nutn¢ odliSovat od ostatnich ucastnikl silni¢niho provozu. ,,Pachatelé
dopravnich nehod a trestnych cinut v dopravé jsou tedy z nejvétsi casti zcela normalné

socialné integrovani jedinci bez zjevnych psychickych, fyzickych ¢i jinych deviaci. «“d

Velkym problémem je v soucasné dobé také to, Ze se jizda automobilem stala
samoziejmosti a Ucastnici silni¢niho provozu si dostatecné neuvédomuji nebezpeci
a odpovédnost, kterd je s drzenim fidicského prikazu spojena. S tim je spojen i pohled
vefejnosti na dopravni kriminalitu, ten je totiZ o mnoho benevolentn¢j$i, neZ na
kriminalitu obecnou, pfitom naptiklad pfi dopravnich nehodach roéné€ zemfte aZ Sestkrat
vice osob nez je obéti vrazd. (viz. Tabulka €. 3) VétSina téchto trestnych ¢ind je
spachana v nedbalostni form¢. Nasledky se jevi jako ndhoda a vefejnost je casto vnima

jako nest’astné nasledky dovolené¢ho rizika.’

K nejzavaznéjsim poruchovym jeviim v dopravé patii dopravni nehody, jimiz

rozumime Skodné udadlosti v doprave zpiisobené dopravnimi prostiedky ¢i jinymi

® GRIVNA, T., I. ZOUBKOVA a M. SCHEINOST a kol. Kriminologie. 4. vyd. Praha: Wolters Kluwer, 2014, 510
str.

* VALKOVA, Helena a Josef KUCHTA. Zdklady kriminologie a trestni politiky. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2012,
xxviii, 636 s. ISBN 978-80-7400-429-2. Str. 542.

° VALKOVA, Helena a Josef KUCHTA. Zdklady kriminologie a trestni politiky. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2012,
xxviii, 636 s. ISBN 978-80-7400-429-2.



ucastniky dopravniho provozu, které zpiisobily skodlivy ndsledek na Zivotech, zdravi

o0sob nebo majetku.”

1.3. Druhy dopravy

Dopravu miizeme rozliSovat podle raznych hledisek, nejcastéji pouzivanym délenim

je klasifikace podle druhu dopravni cesty na silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou a plavebni.

Dalsi déleni ma jako hlavni kritérium druh ptfepravy, tj. doprava ndkladni ¢i osobni
nebo dle vzdalenosti mezi misty, kde je doprava provadeéna, tj. dalkova, mistni ¢i

méstska.

S ptihlédnutim k tomu, Ze v Zelezni¢ni, letecké a plavebni dopravé dochazi
k vyskytu dopravni kriminality vyrazné méng, nez v té silni¢ni, nebudu se ji v této praci
prilis podrobné vénovat. Nizky pocet ovSem neznamena, ze by trestné ¢iny byly méné
zavazné, naopak, jejich nasledky jsou, zejména z pohledu obéti na Zivotech a finan¢nich
neni dostateCny pocet vetejné pristupnych informaci a tdaji, aby bylo mozno z nich

vychézet.

1.4. Trestné ¢iny v dopravé

Trestni zdkon neobsahuje samostatnou hlavu, kterd by se tykala trestnych c¢int
Vv dopravé. Je to dano tim, ze jednotlivé skutkové podstaty jsou natolik riznorodé, ze
shromdzdit je na jednom misté by bylo velmi obtizné, stejn¢ jako je nemozné shrnout
vSechny povinnosti ucastnikli silni¢niho provozu. Sama judikatura v tomto ptipadé
pouze vymezuje typické piipady, které jsou povazovany za poruSeni diilezité povinnosti
dle zékona.” K trestné ¢innosti v souvislosti s dopravnim prostfedkem mtize dojit za

riznych okolnosti, ale ne vSechny budou povazovany za trestnou ¢innost v doprave.

® PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, 378 s. ISBN 80-7201-212-6. Str.
136.

! Gtivna, T. Trestni pradvo hmotné. Judikatura k obecné i zvlastni ¢asti. Praha: Wolters Kluwer CR, a. s,
2010, s.190.



Dulezitd je zde totiz spojitost s provozem na pozemnich komunikacich a to, Ze
se jich dopousteji zejména ucCastnici silnicniho provozu, zpravidla, ale ne vzdy,
v souvislosti s dopravni nehodou. Neni ov§em pravidlem, ze kazda dopravni nehoda je
trestnym ¢inem, proto také v tomto bodu nebude pocet dopravnich nehod dle Policie CR

korespondovat s po&tem trestnych ¢ini dle justi¢nich statistik.® (tabulka ¢&. 4 a &. 5)

Pokud bychom se podivali na jednotlivé skutkové podstaty, tak ani v nich neni
popsano jednani, které¢ by se vyluéné vazalo k dopravé na pozemnich komunikacich,
vyjimkou je neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prosttedku (§ 151 trestniho
zakoniku), neopravnéné uzivani cizi véci spocivajici v pfechodném uzivani ciziho
motorového vozidla (§ 207 trestniho zakoniku) a ohrozeni pod vlivem névykové latky
Vv piipad¢, Ze zplsobi dopravni nehodu ¢i fidi pod vlivem ndvykové latky dopravni

prostiedek (§ 274 trestniho zédkoniku).

Vinik dopravni nehody tak miize spachat prestupek nebo trestny ¢in. Nejcastéji
se jedna, pokud jde o trestné Ciny, o obecné nebezpetné a trestné Ciny proti zivotu
a zdravi. Snahy o shrnuti trestnych ¢ini v dopravé do zvlastni hlavy probihaji od roku
1972, ale doposud nebyly dostatecné odiivodnény. Jedna z nejvetsich nevyhod je, Ze by
zde byla uvedena obdobna ustanoventi, jejichz pojeti by korespondovalo s jiz uvedenymi
obecnymi ustanovenimi v jednotlivych hlavach. Trestni Ciny tykajici se provozu
na pozemnich komunikacich jsou tak fazeny podle ohrozenych chranénych zajmda,
s vyjimkou jiZ vy$e uvedenych trestnych &inii. °

Charakteristické znaky trestnych &int v dopraveé: 10

- Casta souvislost s dopravni nehodou,
- prostiedkem nebo predmétem utoku je dopravni prostiedek,

- vétSinou se jednd o trestné Ciny poruchové, pouze v nékterych piipadech jde

0 trestné ¢iny ohrozovaci,

8 Polcar, M: Dopravni nehodovost a princip omezené divéry v dopravé, Bezpetnostni teorie a praxe
3/2006

% Polcar, M: Trestné &iny v dopravé a na pozemnich komunikacich, Bezpeénostni teorie a praxe 1/2013

19 polcar, M: Trestné &iny v dopravé a na pozemnich komunikacich, Bezpe¢nostni teorie a praxe 1/2013

10



- pachatelem je vétSinou fidi¢ motorového vozidla, ktery je pfevazné bezihonny,
socialn¢ integrovany, bez psychickych deviaci a predchozich zkuSenosti

S porusenim zakona,

- spachéni je vétSinou pouze otazkou okamziku a cCasto jde o Spatnou Ci

nepfiméfenou reakci nebo ukvapené rozhodnuti,
- Z vetsi Casti se jedna o zavinéni z nedbalosti,

- benevolence spolecnosti k porusovani dopravnich piedpist na jedné strané
a striktni odsouzeni fidice v ptipadé, Ze k dopravni nehod¢ s vdznymi nésledky

dojde,

- vliv sdélovacich prostfedkl na vefejné minéni.

1.4.1. Nejcastéji pachané trestné ¢iny v souvislosti s dopravou
1) Trestné cCiny proti Zivotu a zdravi

Usmrceni z nedbalosti (§ 143 trestniho zakoniku), ublizeni na zdravi

z nedbalosti (§ 148 trestniho zakoniku), t€zké ublizeni na zdravi z nedbalosti

(§ 147 trestniho zakoniku). V ptipad¢ téchto skutkovych podstat se jedna o nedbalostni
trestné ¢iny, ke kterym ¢asto dochazi v souvislosti s dopravou. Zavinéni pachatele je pfi

jejich spéachani posuzovano podle pravidel silniéniho provozu, tj. podle zdkona

Cx

.361/2000  Sb.,, o provozu na pozemnich  komunikacich, zdkona

(@]

. 56/2001 Sh., 0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, zakona

[@X3

. 12/1997 Sh., 0 bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
vyhlasky ¢.30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich; pravé na zaklad€ téchto piepisi se stanovi hranice povinné opatrnosti.
Pokud jde o stanoveni trestni odpovédnosti, tak se v praxi vychazi zejména z principu
omezené¢ duvery, ktery zmnamend, Ze Fidic se miize spoléhat, Ze ostatni ucastnici
silnicniho provozu budou dodrzovat pravidla silnicniho provozu, pokud z konkrétnich

okolnosti nevyplyne opak.™

1 JELINEK, Jifi. Trestni prdvo hmotné: obecnd cdst, zvldsini cdst. 2. vyd. Praha: Leges, 2010, 904 s. Student
(Leges). ISBN 978-80-87212-49-3, str.490
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Kvalifikovana skutkovd podstata, u téchto trestnych c¢ind, pak vyzaduje
ke svému naplnéni poruseni dilezité povinnosti vyplyvajici zjeho zaméstnani,
povolani, postaveni nebo funkce ulozenému podle zakona. ,,Vypocet vsech diilezitych
povinnosti Fidice motorového vozidla neni mozny, ponévadz vyznam poruseni kterékoli
Fidicské povinnosti je piimo zavisly na konkrémi situaci‘? Nejvyssi soud proto uvadi
nejcastejsi pripady, kdy se o poruseni dilezité povinnosti jedna. Je to naptiklad o fizeni
motorového vozidla pod vlivem alkoholu, nepifiméfenou rychlost, zejména v zatacce,
pfi niz se vozidlo dostane do protisméru, ptedjizdéni v mistech, kde je to zakéazéano,

nesledovani technického stavu vozidla, zejména ti¢innosti brzd apod.

Ve vyjimecnych ptipadech se mize jednat i o trestné ¢iny umyslné, jako je vrazda
(§ 140 trestniho zakoniku), tézké ubliZzeni na zdravi (§ 145 trestniho zadkoniku), ublizeni
na zdravi (§ 146 trestniho zakoniku). S témito pfipady se setkdvdme zejména
Vv poslednich letech a byvaji velmi medializovany, jedna se naptiklad o smrt policistky
ze Stredoceského kraje, kterou srazil fidi¢ automobilu s ulozenym zakazem ftizeni a pod
vlivem drog nebo o kauzu Romana Janouska, ktery najel do zeny, ktera stala pted jeho
automobilem. V souvislosti s témito ptipady také vyvstala otazka, kdy lze automobil
povazovat za zbran. Nejvyssi soud se v otazce pouZziti osobniho automobilu jako zbrané
vyjadfil ve svém usneseni ze dne 20. ¢ervna 2012, sp. zn. 6 Tdo 676/2012 nésledujicim
zpusobem: ,, Dlouhodobé ustdlena judikatura povazuje situaci, kdy ridi¢c motorového
vozidla, ktery v umyslu donutit policistu, ktery jej zastavuje, aby uskocil, tedy v umyslu
zabranit provedeni silnicni kontroly a vytvorit si moznost uteku, najizdi jedoucim
automobilem zvysenou rychlosti proti policistovi, za nasili v umyslu piisobit na vykon
pravomoci uredni osoby, a to se zbrani ve smyslu § 325 odst. 1 pism. a), odst. 2 pism. a)
tr. zdkoniku (srov. ¢ 36/1976-1. Sh. rozh. tr.).“** Z uvedeného usneseni vyplyva, Ze
osobni automobil mlze byt v urcitych situacich povazovano za zbran a rozhodnuti, zda
jije, ¢inikoliv zaleZi na konkrétnim ptipadu.

V ptipadé€ trestného €inu neposkytnuti pomoci fidi€em dopravniho prostfedku

(§ 151 trestniho zdkoniku) se jednd o specialni skutkovou podstatu vii¢i neposkytnuti

pomoci (§ 150 trestniho zakoniku), li§i se tim, Ze k poruseni povinnosti doslo

2(sneseni Nejvyssiho soudu ze dne 19.3.2014 sp. zn. 7 Tdo 343/2014-25, Usneseni ze dne 21. 5. 2014 sp. zn. 3 Tdo
512/2014-36,

13 usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 31. fjna 2012, sp. zn. 3 Tdo 1312/2012, uvefejnéné pod &islem 39/2013 Sbirky
soudnich rozhodnuti a stanovisek.
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v souvislosti s dopravni nehodou a osoba, ktera byla ucastnikem, neposkytne jinému
potiebnou pomoc, i kdyz mu v tom nebranilo nebezpeci, kterému by vystavil sebe nebo
nekoho jiného. Nejcastéji se jedna o situaci, kdy fidi€ ujel z mista dopravni nehody, ale
muze knému dojit 1 v souvislosti napiiklad s zelezni¢ni nebo fi¢ni dopravou.
Poskytnout pomoc je povinen kazdy tcastnik, bez ohledu na zavinéni. Odpovédny dle
tohoto ustanoveni je vSak pouze fidic¢, a to jen tehdy, byl-li poskytnuti pomoci schopen

a neznamenala-li pro néj ¢i jiného nebezpedi.

2) Trestné Ciny obecné nebezpecné

Trestny ¢in Obecné ohrozeni (§ 272 trestniho zékoniku) a obecné ohrozeni

z nedbalosti (§ 273 trestniho zakoniku) je v odborné literatuie specifikovano takto:
»Obecnym nebezpecim se rozumi situace, kdy v diisledku obecné nebezpecného jednani
pachatele nastane nebezpeci smrti nebo tézké ujmy na zdravi vice osob (dle praxe min.
7 0sob) nebo nebezpeci skody velkého rozsahu (min. 5 mil. K¢) na cizim majetku.“14
Ato po urCitou dobu. V usneseni Nejvys$sitho soudu ze dne 22. fijna 2008,
sp. zn. 7 Tdo 1321/2008, uvetejnéné pod Cislem 33/2009 Sbirky soudnich rozhodnuti
a stanovisek, se naptiklad za obecné ohrozeni povazuje situaci, kdy pachatel v opilosti
(vice jak 2 promile alkoholu) fidi na pozemni komunikaci ndkladni automobil
Snavésem, vozidlo neptfedvidatelné piejizdi zjednoho jizdniho pruhu do jiného
a opakované nardzi do svodidel a jen diky rychlym reakcim ostatnich fidi¢t nedoslo
K ptimému stietu. Typické pro stav obecného nebezpeci je zivelnost a neovladatelnost

prubéhu udalosti, pri nichz vliv poruchy je zavisly na nahodilych okolnostech,

vymykajicich se viivu pachatele i ohroZenych osob. 15(graf ¢. 1)

Trestny ¢in ohroZeni pod vlivem ndvykové latky (§ 274 trestniho zdkoniku) ma

jako podminku odpovédnosti v souvislosti s dopravou, aby fidi¢ byl ve stavu
vylucujicim zptasobilost k fizeni dopravniho prostiedku. Ten je dan vZzdy, pokud hladina
alkoholu v krvi dosahla 1 promile, tj. Ze se jedna o absolutni nezptsobilost. Tato hladina

byla stanovena na zaklad¢ lékafsky poznatki. Neni ovSem vylouceno, aby v urcité

¥ JELINEK, Jifi. Trestni prdvo hmotné: obecnd cdst, zvldstni cdst. 2. vyd. Praha: Leges, 2010, 904 s. Student
(Leges). ISBN 978-80-87212-49-3, str.490
> Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 11. 11. 2001, sp. zn. 21 Cdo 123/2001, uveiejnéné pod ¢. 11/2003

Sbirky soudnich rozhodnuti a stanovisek, dostupné na www.nsoud.cz
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situaci byla hladina alkoholu i nizsi, v tom piipadé se bude jednat o tzv. relativni
nezpusobilost. Tu je nutné prokazat, a to na zéklad¢ vypovedi spolujezdct, svédk,
Iékara aj., ktefi mohou popsat jedndni obvinéné¢ho. Pokud by se jednalo o jinou
navykovou latku nez alkohol, je tieba zjistit, jak dalece ji byla osoba ovlivnéna
aporovnat vysledek s praxi ustalenym méfitkem.'® Pokud Fidi¢ odmitne orientatni
dechovou zkousku a vyhyba se odbéru krve, miize byt i ptes to postizen za ohrozeni pod
vlivem navykové latky, a to na zaklad¢ pisemného policejniho zaznamu o provedené
kontrole nebo po vysetieni l€kate, pokud jsou v nich pisemné zaznamenany vSechny

skute¢nosti, které nasv&deuji, Ze k poziti alkoholu pied jizdou doglo."’

V piipad¢ naplnéni skutkové podstaty trestného ¢inu poSkozeni a ohrozeni provozu

obecné prospésného zatizeni z nedbalosti (§ 277 trestniho zakoniku) se bude souvislost

s dopravou posuzovat tehdy, bude-li obecné prospéSnym zaiizenim napiiklad zafizeni
pro vefejnou dopravu, zabezpeCovaci zafizeni na zelezni¢nich ptejezdech ¢i svislé

zakazové a ptikazové dopravni znacky.

3) Trestné Ciny proti poradku ve vécech verejnych

V této hlave se tykaji trestnych ¢ind v dopravé skutkové podstaty nasledujicich

trestnych ¢inl: nasili proti ufedni osobé (§ 325 trestniho zakoniku), kdy cilem tohoto

ustanoveni je ochrana ufednich osob, pfi fadném vykonu jejich pravomoci, ptred
vngjsimi utoky. Ufedni osobou se mysli osoby, které jsou taxativné vyjmenované
v § 127 trestniho zakoniku, a to v pfipad€, Ze k trestnému ¢i v souvislosti s vykonem
jejich pravomoci a odpovédnosti. VétSinou se jedna o neuposlechnuti piikazu
k zastaveni v ramci silniéni kontroly provadéné policii CR, Celni spravou nebo Obecni
policii a ohroZovani Gfedni osoby vozidlem, tim Ze na ni pachatel najizdi nebo couva

a snazi se z mista odjet.

Déle mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani (§ 337 trestniho zakoniku),

kde je tieba upozornit, Ze tato skutkova podstata se v souvislosti s dopravou objevuje

18 JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné: obecnd cast, zvlastni cast. 2. vyd. Praha: Leges, 2010, 904 s. Student
(Leges). ISBN 978-80-87212-49-3, str.686
Y usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 11. 11. 2001, sp. zn. 21 Cdo 123/2001, uverejnéné pod ¢. 11/2003

Sbirky soudnich rozhodnuti a stanovisek, dostupné na www.nsoud.cz
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nejvice jako § 337 odst. 1 pism. a), typicky jde o poruseni zédkazu fizeni motorovych

vozidel. Vice v kap. Zmény v pravni Gipraveé nebo v grafu €. 2.

Dalsi skutkovou podstatou je opilstvi (§360 trestniho zadkoniku), kdy podstatou
tohoto trestného ¢inu je, Ze se pachatel pozitim nebo aplikaci navykové latky ptivede do
stavu nepfiGetnosti a v tomto stavu se dopusti &inu jinak trestného.™® .7 kdyz se pachatel
dopusti vice utoku, které by jinak zakladaly vice trestnych cinu, vSechny tyto jednotlivé

utoky tvori jeden trestny cin opilstvi. «19

Trestné ¢iny v dopraveé tedy nejcastéji délime do tii skupin:20

- trestné ¢iny ve spojeni se zpusobenim dopravni nehody dle § 143, § 147,

§148, § 151, § 273 trestniho zékoniku,

- tizeni dopravniho prostiedku pod vlivem navykové latky dle § 274 trestniho

zakoniku nebo § 360 trestniho zakoniku,

- fizeni dopravniho prostfedku pies ulozeny zékaz Cinnosti dle § 337 trestniho

zakoniku.

1.5. Pachatel

Jednim z charakteristickych rysti dopravni kriminality je, Ze jejich pachatel je
pfevazné beztthonny a do konfliktu se zakony se dostava poprvé. Jedna se o osoby bez
zjevnych psychickych deviaci.?! Mize se jim tedy stat kazdy z ucastniki provozu na
pozemnich komunikacich, a to bez rozdila toho, zda se jedna o fidiCe, chodce ¢i cyklistu
apod. Neni ani dilezité, zda dopravni piedpisy porusuje zamérné nebo neni s jejich

obsahem dostate¢né obeznamen.

Ve vétsin€ ptipadl se jednd o kriminalitu v silniéni dopravé. Typickym

pachatelem je zde bezithonny muz ve vékové kategorii od 30 do 39 let. V soucasné

8 JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné: obecnd cast, zviastni cast. 2. vyd. Praha: Leges, 2010, 904 s. Student
(Leges). ISBN 978-80-87212-49-3, str.804

9 usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 15. listopadu 2006, sp. zn. 7 Tdo 1379/2006, uveiejndné pod &islem
17/2008 Sbirky soudnich rozhodnuti a stanovisek

2 GRIVNA, T., I. ZOUBKOVA a M. SCHEINOST a kol. Kriminologie. 4. vyd. Wolters Kluwer, a.s., Praha 2014.,
510 str.

212 polcar, M: Trestné &iny v dopravé a na pozemnich komunikacich, Bezpe&nostni teorie a praxe 1/2013
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dobé se ovsem trend méni. Vlivem vzrustajici agresivity, mensiho respektu k pravidlim
a vSudyptitomnému spéchu se zvysuje pocet recidivistl a méni se slozeni pachatelli

i podle pohlavi.

1.6. Nasledky

Nasledky dopravni kriminality jsou nejvice zjevné v souvislosti se ztratami na
lidskych zivotech, poskozeni zdravi rizného stupné zavaznosti ¢i hmotnou Skodou.

Zasazenymi hodnotami jsou tedy zivot, zdravi a majetek.

Pokud bychom vzali jako orienta¢ni ukazatel pocet obé€ti jen u dopravnich
nehod, tak vrozmezi od roku 1993 do roku 2013 zemielo na cCeskych silnicich
27 454 osob. Pro lepsi predstavu, je to, jako kdyby béhem dvaceti let vymieli obyvatelé
Sumperku nebo kazdy rok Spindleriv Mlyn. A to jsou v téchto poétech zahrnuty pouze
osoby, které zemtely do 24 hodin od dopravni nehody. Jen za rok 2013 bylo lehce
zranéno 22 577 osob a 2 782 osob zranéno téZce. Hmotna $koda, ktera byla nahlasena
policii CR, anebo zaznamendna v ramci jeji &innosti v souvislosti s dopravnimi

nehodami byla 4 938, 17 mil. K¢

Ackoli tato Cisla znéji hrozivé, tak se v poslednich letech, byt pomalu, ale dafi,
sniZzovat pocet jak dopravnich nehod, tak zranénych a usmrcenych pfi nich. Tento trend
je vsak stale nedostatecny. Je totiz tfeba vzit v potaz nejen zaznamenané Skody a ztraty
na zivoté 1 zdravi, ale 1 psychické a finan¢ni ztraty rodiny zranéného, poptipade
zemielého, které v zadnych statistikach uvedené nejsou. Vyvoj nasledkt od roku 1961

je uvedeny v grafu ¢. 3.

1.7. Zavinéni

Nejcastejsi formou zavinéni je nedbalost, ktera je specifikovana v § 16 pism. a)
trestniho zdkoniku. A to ve formé nedbalosti védomé. Udastnici silni¢niho provozu si
totiz vétSinou velmi dobfe uvédomuji, Ze dopravni pfedpisy porusuji a ze k nehodové
udalosti mtize dojit, naptiklad chiizi ptes prechod na Cervenou nebo piekracovanim

povolené rychlosti apod., ale bez pfiméfenych diivoda spoléhaji, Ze k ni nedojde.

Z diivodii co nejobjektivnéjsiho posouzeni byl zaveden trestnim zakonikem

v § 16 odst. 2, novy pojem, kterym je hruba nedbalost. Ten je v zdkon¢ vyjadien
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nasledovné: ,, Trestny cin je spachan z hrubé nedbalosti, jestlize pristup pachatele
k pozadavku ndlezité opatrnosti svédci o zrejmé bezohlednosti pachatele k zajmiim
chranénym trestnim zakonem. “ Pokud byl tedy trestny ¢in spachan z hrubé nedbalosti,
poukazuje to analogicky i na vztah pachatele k zakontim a chranénym hodnotam a je
z n¢j tedy patrny vyssi stupen intenzity nedbalosti.

Pfi posuzovani intenzity nedbalosti je tfeba brat v potaz povinnosti, které byly

pachateli ulozeny, jeho vlastnosti, zkuSenosti, okamzity stav a i konkrétni okolnosti

pfripadu.22

1.8. Zmény v pravni upravé
Zmény v pravni upravé maji velky vliv na statistiky dopravni kriminality.

Napiiklad fizeni vozidla bez fidi¢ského opravnéni bylo v zakoné ¢. 140/1961 Sb., trestni

zakon, samostatnou skutkovou podstatou pod § 180d ve znéni: Kdo ridi motorové
vozidlo, ackoliv neni drzitelem prislusného Fidicského opravnéni podle zvlastniho
zdkona, bude potrestan trestem odnéti svobody az na jeden rok nebo penézZitym trestem
nebo zdkazem cinnosti. Od 1. ledna 2010, kdy vstoupil do u¢innosti novy trestni
zékonik (zdkon ¢&. 40/2009 Sb.) toto jednani piestdva byt trestnym Cinem a je
posuzovano jako prestupek. Trestnym ¢inem ovSem zUstava ftizeni bez ftidi¢ského
opravnéni v pfipadé, Ze ma f{idi¢ fizeni zak4dzdno rozhodnutim soudu nebo
prestupkového ufadu, a to jako skutkova podstata trestného ¢inu mateni vykonu
ufedniho rozhodnuti a vykdzani, tj. konkrétné€ § 337 odst. 1 pism. a), ve znéni: Kdo mari
nebo podstatné ztéezuje vykon rozhodnuti soudu nebo jiného organu verejné moci tim, zZe
vykonadva cinnost, ktera mu byla takovym rozhodnutim zakdzana a pro kterou mu bylo
odnato prislusné opravnéni podle jiného pravniho predpisu nebo pro kterou takové
opravnéni pozbyl, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta. Doslo tedy ke
zptisnéni trestu odnéti svobody z jednoho roku az na dvé 1éta. Dle soudnich statistik od
roku 2010 do soucasnosti byla skutkova podstat tohoto trestného ¢inu naplnéna
v 50 046 ptipadech (Tab.c.6, graf ¢.4, 5 ), je sice pravdou, Ze ne vSechny z téchto Cinil

bylo mareni vykonu Gfedniho rozhodnuti v doprave, ale pfevazna cast z nich ano.

22 Polcar, M: Trestné &iny v dopravé a na pozemnich komunikacich, Bezpe&nostni teorie a praxe 1/2013
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Dalsi skutkova podstata trestného ¢inu, ktera zaznamenala zménu v Case je

OhroZeni pod vlivem navykové latky dle § 274 trestniho zdkoniku. Dfive se jednalo

0§ 201. Zde se vramci novelizace vypustil zpiavodniho znéni této skutkové
podstaty odst. 2 pism. b), to znélo: byl-/i za obdobny cin spachany pod viivem ndvykové
latky v poslednich dvou letech postizen. Vypusténi této véty v praxi znamena, ze osoby,
které tidi pod vlivem alkoholu opakované¢ a dosud nebyly postihnuty soudn¢, ale pouze
V ramci prestupkového fizeni, nenapliuji predpoklady pro piisnéjsi trestni sazbu. Stejné
jako ve ptedchozim ptipadé€, ani tato skutkova podstata nemusi byt nutné naplnéna

pouze Vv souvislosti s trestnymi ¢iny v dopraveé, ale vétsi ¢ast piipadu do nich spada.

Vyvoj trestné Cinnosti podle justiCnich statistik, dle odsouzenych v doprave, je
uveden vtab. ¢. 6. Podle policejnich statistik bylo v roce 2013 celkem spachano
76 637 dopravnich nehod pod vlivem alkoholu a jejich nasledkem zemfielo 580 osob.
Nejvétsi pocet nehod bylo zplisobeno pii zjisténé hladiné alkoholu v krvi rovnajici se
1,5 promile nebo vyssi, a to 2 783 nehod a taktéz je pii nich zaznamenany nejvetsi pocet
usmrcenych (31 osob). To jestli je nebo neni osoba pod vlivem alkoholu ¢i jinych
navykovych latek zjistuje policie CR pii dopravné bezpeénostnich akcich nebo
namatkovych kontrolach. V ptipad¢€, Ze je zjiSténa piitomnost navykové latky tak je

0 této skuteCnosti sepsan Ufedni zaznam a fidici je zakézana dalsi jizda.

Mezi dal§i zmény, které se zpohledu dopravni kriminality staly S ucinnosti
zakona €. 40/2009 Sb., trestni zdkonik, jsou naptiklad zpifisnéni trestni sazby u trestného
¢inu obecného ohrozeni nebo u trestného ¢inu ublizeni na zdravi z nedbalosti
(§ 148 trestniho zakoniku), pfibyl odst.2, ktery umoziuje ulozit vyssi trestni sazbu
Vv ptipad¢, ze dojde k ublizeni na zdravi nejméné dvou osob z ditvodu hrubého poruseni
zdkona o ochrané Zivotniho prostiedi nebo zakona o bezpecnosti prace nebo dopravy,

anebo hygienické zakony.

2. Statistické udaje

Statické tdaje, které se tykaji dopravy, jsou shromazd’'ovany na narodni trovni
policii CR a Ministerstvem spravedlnosti a na mezinarodni urovni ETSC (European

Transport Safety Council) a IRTAD (International Road Traffic and Accident Database)
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Statistickym udajiim z mezinarodnich databazi se budu vénovat ve zvlastni

kapitole, dale tedy pouze CR.

Data, ktera jsou v jednotlivych statistikaich v CR uvedeny, se méni nejen na
zéklad¢ uspéchu ¢i neuspéchu prevence, ale i diky zméndm v legislativé. Jasnym
ptikladem je vyse Skody zptisobené pii dopravni nehod¢, pti které je potieba ptivolat
policii CR. V obdobi od roku 1980 az do roku 2001, kdy byl poprvé stanoven limit
20tis. K¢, pocet dopravnich nehod stoupal, po roce 2001 do roku 2006 tento pocet mirné
poklesl a od roku 2006, kdy byl limit zvySen na Skodu pfesahujici ¢astku 50tis. K¢,
doslo k prudkému poklesu. V roce 2009 doslo k dalsimu zvyseni ¢astky na 100tis. K¢.,
které vSak jiz nemélo vyraznéjsi vliv.

Dal$im ptikladem zkreslovani statistickych udaji by mohly byt zmény
v kvalifikaci nékterych trestnych €ini v dopravé ¢i Castéjsi uzivani odklont, které se

nasledn€ neprojevi ve statistice Ministerstva spravedlnosti.

Nejvice informaci Ize vycist z policejnich statistik, které vychazeji zudaji
sdélenych samotnymi ucastniky. Udaje o dopravnich nehodach jsou sledovany od roku
1961 az do soucasnosti. Hlediska tfidéni jsou riizn4, napi. dle nésledkd, Skody, zavinéni,
stafi vozidla, druhu komunikace, v€ku a praxe fidict, podle znacky vozu, nebo podle

kategorii ucastniki silni¢niho provozu.

Statistika Ministerstva vnitra jiz neni tak jasné Citelna, jako ta policejni.
Jednotlivé udaje jsou zde zatazeny podle paragrafi jednotlivych skutkovych podstat
trestnych ¢inll. V doprave pljde typicky o trestné Ciny dle § 147, § 148, § 273, § 151,
§ 274, § 337/1a) trestniho zédkoniku. Sledovanymi udaji jsou zejména misto, kde k ¢inu
doslo, vliv alkoholu, v€k, pohlavi a hlavni sankce, ktera byla ulozena. V zavéru
kriminalistické roc¢enky je pak zvlaStni pfehled, ktery se vénuje kriminalité v dopravé.

Pocet odsouzenych v doprave je shrnuty v grafu ¢. 3 a 4 a tabulce ¢. 6.

3. Struktura dopravni kriminality

K dopravni kriminalit¢ nejcastéji dochdzi pifi provozu na pozemnich

komunikacich. Jen za minuly rok bylo policii CR registrovano pies 6 tisic piipadiL.
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U ostatnich druhti kriminality se jednd pouze o malé procento z celkového poctu.
V Zelezni¢ni dopravé doslo v lonském roce k 28 pfipadim, ztoho jich 25 bylo
Vv kombinaci se silni¢ni dopravou. V letecké dopravé doslo k 3 piipadim a ve vodni

doprave nedoslo k zadnému.

Co se tyce silnicni dopravni kriminality v souvislosti s dopravni nehodou, tak
vice nez 1/3 z nich byla zptsobena pod vlivem alkoholu a ptes 1 tisic nehod zavinili
recidivisté, zeny zptisobily necelych tisic nehod. V zelezni¢ni dopravé doslo pod vlivem
alkoholu pouze k jednomu piipadu a 4 byly spachany Zenami. V letecké dopravé byly

vSechny tfi ptipady spachany muzi a bez vlivu alkoholu.

4. Nejcastéjsi pricina dopravni kriminality
Vzhledem Kk tomu, ze k nejvétSimu procentu kriminality v dopravé dojde na

pozemnich komunikacich, budu se v dalSich ¢astech vénovat zejména této problematice.

4.1. Dopravni nehoda

»Dopravni nehoda je nepfedvidana, ale zpravidla pfedvidatelna udalost, ktera
vznikla béhem provozu na pozemnich komunikacich ¢i na dopravni cesté¢ a méla za

nasledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny zvIast zadvazny nasledek.«?*
Tato definice v sob& zahrnuje tii pojmové znaky:

Dopravni nehoda je
o nepiedvidana, ale zpravidla pfedvidatelna udalost
o se vztahem K silni¢énimu provozu

o s nasledkem na zivotech, zdravi osob nebo §kodou na majetku

Za prvni pojmovy znak se povazuje neocekavanost, ale 1 predvidatelnost. Urcitou
roli pfi dopravni nehod€ hraje ndhoda, piekvapeni. Jednd se o situace, se kterymi

ucastnik silniéniho provozu nepocitd, i kdyz by vzhledem ke svému jednani mél.

8 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeti: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009, 540 s.
ISBN 978-80-7380-211-0.
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Samotna mira neptfedvidatelnosti ma totiz své meze. Napftiklad v pfipad¢, ze fidi¢ jede
nepfimétenou rychlosti a v nepiehledné zata¢ce predjizdi, musi ptredpokladat, ze
k dopravni nehodé s nejvétsi pravdépodobnosti jednou dojde, tento druh piedvidani
oznacujeme jako predvidani realné. Opakem je piedvidani abstraktni, kdy se pii
naplnéni urcitych podminek a pficin mize urcitd nehodova situace nastat. Z hlediska
teorie tak muzeme fici, ze nepfedvidatelné udalosti neexistuji, ale jsou pouze udalosti
nepfedvidané konkrétni fyzickou osobou.?* Proto je zde dilezity dalsi prvek, a to
ptekvapeni. Protoze to, jak konkrétni subjekt v redlné situaci zareaguje, jak se urcité

situaci pfizpisobi a jak velké budou nasledky, nelze piedem odhadnout.

Druhym znakem je vztah k silniénimu provozu. Zékon o provozu na pozemnich
komunikacich v § 47 definuje dopravni nehodu jako udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, dale pak ve svém § 2 vymezuje pojem délnice a silnice pro motorova
vozidla, dalsi kategorie jsou dale vyjmenovany v zakoné o pozemnich komunikacich,
tj. mistni komunikace a ucelové komunikace®. V policejnich statistikach se objevuji

jesté sub kategorie ucelovych komunikaci - polni a lesni cesty a ostatni.

Tretim znakem je nésledek. V zdkoné je popsan jako usmrceni nebo zranéni
osoby (Skoda na zivot¢ ¢i zdravi) nebo Skoda na majetku v piimé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu®. Tento nasledek je Gasto velmi zavazny, ale na prvni
pohled se zd4 jako nahodny. Skodou se rozumi $koda realna, pfima, ktera vznikla
Vv pfi¢inné souvislosti s udalosti na pozemni komunikaci. Jeji vznik je duleZzity proto
konstatovani naplnéni skutkové podstaty trestnych ¢inli poruchovych. Pokud by
nasledek nevznikl, ale nastala by situace, kterd se da oznacit jako obecné nebezpeci,
dalo by se takové jednani oznacit jako trestny ¢in ohrozovaci, kde vzniku nasledku neni

treba.?’

24 Chmelik, Jan et al. Dopravni nehody. Plzef: Ales Cendk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

% Z4kon o pozemnich komunikacich. In: z.¢. 13/1997 Sh. 1997.

% 7.8. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach nékterych zakoni, ve znéni
novel

%" Chmelik, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cengk, 2009. 183 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
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4.2. P¥i¢iny dopravnich nehod v CR

Obecné Ize za pric¢inu dopravnich nehod povazovat kazdy jev, bez n¢hoz by
nasledek — dopravni nehoda, nenastal. Trestna Cinnost v dopravé mé v porovnani
S ostatnimi trestnymi ¢iny sva specifika. Nejdulezitéjsi pozici mezi pfic¢inami, z hlediska
dopravnich statistik, ma osoba pachatele. Ten se nedad zaradit mezi pachatele ,,obecné
kriminality, jednd se totiz z vétSi Casti o osoby beztthonné, které selhaly pii svém
rozhodovani. Mezi dalsi pfiCiny, které maji za nasledek nehodovou situaci, oznacujeme

technicky stav vozidla a stav dopravniho prostiedi.”®

4.3. Nejcéastéjsi pri¢iny dopravnich nehod

Dle policejni statistiky 29 bylo nejCastéjsi pfi¢inou nehod fidi€lh motorovych
vozidel vroce 2013 nespravny zpusob jizdy (44 022 nehod), nepfiméfena rychlost
(14 633 nehod), nedani piednosti (12342 nehod) a nespravné piedjizdéni
(1 383 nehod). Celkem se v loniském roce stalo na ¢eskych silnicich 84 398 nehod, coz

je narast o 2944 nehod oproti roku 2012. Celkova Skoda se pohybovala kolem 4 938,

17 mil. K¢. Shrnuti nej€astejSich pticin je v tabulce €. 7.

4.4. Nejtragictéjsi priciny dopravnich nehod

vvvvv MIw e

Co se tyce nejtragictéjSich pficin, tak tam je potradi jiné neZ z obecnych statistik
nehodovosti. Nejvice osob zemielo v disledku jizdy po nespravné stran¢ vozovky
(80 osob), na druhém misté je nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky (76 osob) a na tfetim misté je nevénovani se fizeni vozidla (60 osob). Mezi
dalsi pficiny fadime naptiklad nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky (45 osob),
nepiimétrena rychlost (30 osob), nezvladnuti fizeni (23 osob), nedani piednosti chodci
na vyzna¢eném piechodu (23 osob) a dalsi. Celkem v roce 2013 zemielo na ceskych

silnicich 583 osob, coz je oproti minulému roku pokles o 98 osob.

%8 Chmelik, Jan et al. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. 186 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

B Prehled o nehodovosti: na pozemnich komunikacich v Ceské republice [online]. Praha: Reditelstvi
sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2014[cit. 2014-10-16]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d
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4.5. Podil Zen a muzi na dopravnich nehodach

Pokud by se méla porovnat ucast zen a muzi na dopravnich nehodach, tak této
problematice se vénuje studie BESIP a Ministerstva dopravy vydana 10. 1. 2014.%°
Sledovanym obdobim v této studii je rozmezi let 1993 — 2012, udaje z roku 2013 jesté

nejsou dostate¢né zpracované.

Nejcastéjsimi  viniky dopravnich nehod vroce 2012 jsou muzi, ktefi
zavinili 45 978 nechod, zatimco Zeny 12 828 nehod. V celkovém pohledu od roku
1993 0 roku 2012, kdy je evidovan nartist dopravnich nehod o 10% vzrostl pocet
dopravnich nehod zptisobenych muzi o 3 % a zenami o 52 %. Zména je z ¢asti dan
zvySenim poctu aktivnich fidicek a z ¢asti zménou chovani Zen za volantem, které se
zacina vice podobat muzskému. Z dosud neoficidlnich informaci se v roce 2013 podil
Zen na zavinéni dopravnich nehod zvysil na 22,2 %, coZz je doposud nejvyssi udaj za
sledované obdobi, pro srovnani v roce 2012 se jednalo o 21,8 % u Zen, u muzt se tento

udaj stale drzi na hodnot¢ kolem 80 %.

V piipad¢ zavinéni smrtelnych nehod vedou ve statistice stale muZzi, nejvice
jich bylo zpusobeno fidicem motorového vozidla — muZem, a to 481 z celkovych

627 nehod v roce 2012, jich zeny zavinily 146. (Graf ¢. 6)

Pokud bychom porovnali vyvoj v CR svyvojem v Evropé, tak v zemich
Evropské unie bylo vroce 2011 wusmrceno 30 400 osob, ztoho bylo
23 200 muzii a 7 200 Zen. Z t&chto cisel vyplyva, Ze mira imrtnosti muzl je 3x vyssi
nez je u zen. Divodem je to, Ze jsou vice vystaveni moznému nebezpedi, tj. maji vice
najetych kilometril, jezdi na del$i vzdalenosti, v noci ¢i za horsi viditelnosti. Oproti
tomu zeny mén¢ riskuji a ochotnéji se podfizuji pravidlim provozu a silnicnim
predpistim.

Primérné je ve statech Evropské unie 45 % ftidict zenského pohlavi a 55 %
muzského. Od roku 2001 do roku 2011 se ve vice jak 2/3 zemi podafilo snizit pocet

usmrcenych, a to uzen o 6,1 % a u muzi o 5,8 %. CR bohuZel k tomuto trendu

% Muzi a Zeny: zdkladni statistické ukazatele ve forma komentovanych grafii [online]. Praha: BESIP a
Ministerstvo dopravy, 2014[cit. 2014-10-16]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/muzi-a-zeny.pdf
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nepfispéla, na pozemnich komunikacich u nas bylo v roce 2011 usmrceno vice Zen
I muzi, nez je pramér v Evropské unii.

Ze srovnani pohlavi za volantem tedy vysly Iépe Zeny. Maji vétsi respekt
z pravidel silni¢niho provozu a jezdi méné riskantné. Velmi Casto ale zptusobi dopravni
nehodu na kiizovatkach, kdyz Spatné¢ vyhodnoti situaci. Oproti tomu, muzi jsou
ucastniky dopravnich nehod 2x ¢astéji a prvni nehody se ti¢astni v niz§im véku nez zeny
a nejvetsim rizikem pro né je riskantni pfedjizdéni do zatdfek, anebo za sniZené

viditelnosti.

ETSC (European Transport Safety Council) dosla k zavéru, ze pokud by vSichni
fidi¢i ve sledovanych zemich fidili jako Zeny, byla by umrtnost u dopravnich nehod

020% niz8i nez ve statech, které maji nejptiznivejsi statistiky (napf. Nizozemsko,

Svédsko ¢&i Velké Britanie).

4.6. Dopravni nehody podle mista a druhu komunikace

Policejni statistika pro tento druh sledovani déli dopravni nehody na ty, které se
staly v obci, mimo obec, na dalnici, silnici 1. tfidy, silnici 2. téidy, silnici 3. tfidy, mistni

komunikaci, uc¢elové komunikace, sledované kiizovatky a sledované komunikace.

Kdyz bychom se na nehodovost podivali z pohledu druhti komunikaci, zjistili
bychom, Ze nejéastéji jsou dopravni nehody policii feSeny na komunikacich v obci
(59 692 nehod), dale na mistnich komunikacich (29 332 nehod) a na silnicich mimo
obec (24 706 nehod). Naopak nejnizsi Cisla, pokud nepocitame tcelové komunikace,

vykazuji dalnice (2546 nehod).

Nejvyssi umrtnost je na komunikacich mimo obec (388 osob), dale na silnicich
I. tfidy (220 osob) a v obcich (195 osob), nejvice nehod s hmotnou skodou bylo
v obcich (47 080 nehod) soucasné zde byla také zplisobena nejvyssi Skoda, a to ve

Vs 2 856 218 600 K&. 3!

31 piehled o nehodovosti: na pozemnich komunikacich v Ceské republice [online]. Praha: Reditelstvi
sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2014[cit. 2014-10-16]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y 2hudW09Mg%3d%3d
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4.7. Chodci a dopravni nehody

Velky vliv na dopravni nehodovost maji také chodci. V roce 2013 doslo celkem
k 1 132 dopravnim nehodam, které byly zavinény chodcem. Na nasledky stietu zemielo
22 osob, 166 bylo tézce zranéno a 893 lehce. Nejvice jich bylo usmrceno na silnicich
. tfidy (45 osob) a na sledovanych usecich (24 osob). Podle zavinéni chodce je v roce
2013  nejtragiCtéjsi  nahlé  vstoupeni chodce do  vozovky  zchodniku
(511 nehod, 6 usmrcenych), mezi dalsi davody patii naraz do vozidla z boku
(133 nehod), $patny odhad vzdalenosti a rychlosti vozidla (111 nehod), zmatené, zbrklé,
nerozhodné jednani (89 nehod). Nejvice nehod zpisobenych chodci bylo z divodu
prechdzeni mimo ptechod pro chodce (495 nehod), prechazeni z mista pied nebo za
parkujicim vozidlem (76 nehod), anebo vstoupenim do vozovky na signal ,,STUJ.
(11 usmrcenych). Z pohledu pohlavi je vinikem nehody ve 419 ptipadech muz, Zena

byla oznaCena za vinika v 249 pfipadech a déti byly jako vinik oznaceny

v 401 ptipadech.

Z celkového poctu 1 132 nehody za ucasti chodcii byl ve 31,2 % za vinika

oznacen chodec. Vice k usmrcenym chodctim v grafu €. 7.

4.8. Subjektivni a objektivni pfi¢iny dopravnich nehod

Samotné pfi¢iny vzniku dopravnich nehod mizeme dé€lit na objektivni
a subjektivni. Mezi objektivni pii€iny patfi zejména technicky stav vozidla, stav
dopravniho prostfedi v podobé dopravniho znaceni a systémy automatizovaného tizeni,
tyto pfi¢iny jsou z pohledu ucastnika provozu na pozemnich komunikacich

neovlivnitelné. Subjektivni pficinu lze spatfovat zejména v selhani ¢lovéka.

4.8.1. Technicky stav dopravnich prostiedkii

V lofiském roce bylo technickou zavadou zavinéno 469 dopravnich nehod.
Nejcastéji bylo na vin€ nespravné uloZeni ndkladu (119 piipadd), defekt pneumatiky

(82 ptipadi) a upadnuti nebo ztrata kola, i rezervniho (65 ptipadu).
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Zajistit, aby dopravni prostiedek byl v dobrém technickém stavu, je jednou
Z povinnosti, kterd je fidi¢i ulozena v § 5 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Konkrétn¢ je zde v § 5 odst. 1 pism. a) ur¢eno, ze tidi€ je
povinen uzit vozidlo, které splituje technické podminky stanovené zvlastnim predpisem,
v § 5 odst. 1 pism. ¢) je fidi¢i ddna povinnost ptizpusobit jizdu technickym vlastnostem
vozidla, a v pripadé, ze zjisti zavadu zachovat se dle § 5 odst. 1 pism. e), tj. odstranit ji
na mist¢, a nelze-li to pokracovat piimefenou rychlosti do nejbliz§iho mista, kde zavadu
odstranit lze, pfitom musi ucinit takova opatieni, aby béhem jizdy nebyla ohrozena
bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich a nedoslo k poskozeni komunikace

o , Y132
ani Zivotniho prostiedi.®

Faktické zjisténi technického stavu vozidla, by mély zajiStovat, v pravidelnych
intervalech stanice Statni technické kontroly, otazkou vSak je, na kolik je samotna

prohlidka pouze formalni.

Pokud bychom méli upozornit na nejcastéjsi pfi¢iny dopravnich nehod
spoCivajicich v technickém charakteru, jsou to opotiebeni ¢i poSkozeni pneumatik,
zavady na fizeni ¢i na brzdném systému. U starSich vozl je tfeba pocitat i s tnavou
materidlu a tudiz s vét§im vyskytem skrytych vad. U novych vozil je zabudovéano vice

kontrolnich systému, které upozornuji fidi¢e na na prvni pohled neviditelné zavady.

Vzhledem k tomu, Ze na celém svété piijde pii dopravnich nehodach o zivot
témet 1,3 mil. osob a asi 50 mil. je pfi nich zranéno a v Evrop€ umira ro¢né na silnicich
zhruba 28 000 osob, tak se mezi opatieni, ktera maji zabranit dopravnim nehodam, se

fadi ¢im dal vétsi investice do prvkil pasivni a aktivni ochrany vozidel.

Jedn4 se na piiklad o stale pevnéjsi karoserie, airbagy, rizné deformacni zony
vozidla a také pln€ automatické (aktivuji se v piipadé, Ze o to fidi¢ pozada nebo

automaticky), varovné (poskytuji informace nebo varovani, ale do fizeni nezasahuji)

.....

Dnes se casto mluvi o tzv. senzitivnim automobilu. Ten bude vybaven senzory
a systémy, které¢ budou sledovat a vyhodnocovat situaci v silni¢nim provozu a mohou
urychlit reakci fidice. Cilem téchto systémi je varovat fidice a v pifipadé jeho

nedostatecné reakce zasdhnout samostatné do fizeni. Jednim z prikopnikti na trhu této
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technologie je spolecnost Bosch, kterd chce zavadét radarovou senzoriku,
ultrazvukovou senzoriku a videosenzory. Jako prvni rozviji ddle dnes$ni systémy
Adaptive Cruise Control (ACC) a parkovaciho asistenta. Dale pracuji na rozsifeni
programu Combined Active and Passive Safety Systems (CAPS) a na dalSich
pomocnych funkcich pro fidice, jako je systém pro rozeznani a drzeni jizdni stopy
asystém Predictive Safety Systems, ktery bude fidi¢e v budoucnu nejen varovat, ale

Vv ptipad¢ nedostatecné rychlé reakce samostatné zabrzdi za néj. 33

Od roku 2004 maji vozidla uréend pro Evropsky trh povinné zabudovany systém
ABS, ktery brani blokovani kol pfi prudkém brzdéni. Na jeho povinném zabudovani do
automobilti se shodli pfedni automobilovy vyrobci nejen v Evropé, ale i korejsti

a japonsti automobilovi vyrobci.

K syst¢ému ABS se postupné pfidavaly dalsi systémy, které fidi¢i umoznuji
zvladnuti krizovych situaci. Jednim z nejznaméjSich ochrannych prvki je systém
AIRBAG, ktery nafukuje bezpecnostni vaky ve vozidle. I pfes veskeré snahy ochranit
a zabezpecit vliiz a jeho posadku, je ovSem zakladni odpovédnost na bedrech fidice,
protoZze 1 sebe lepsi systém je se zvySujici se rychlosti vozu méné uc¢inny. Naptiklad
nejpouzivanéjsi AIRBAG je nejucinngjsi v rychlosti 40 km/h, se zvySujici se rychlosti

se zvysuje i riziko, Ze se aktivuji az po narazu, a to uz muze byt leckdy pozdé.

Od roku 2011 Evropsky parlament svym nafizeni zavedl, ze kazdé vozidlo
registrované v Evropské unii musi byt povinné vybaveno syst¢émem ESP = Electronic
Stability Program (nebo nové ESC = Electronic Stability Control). Tento systém dle
vyzkumti mize zabranit az 80 % vSech nehod, které by vznikly néasledkem smyku.
Od roku 2014 je ESP povinné pro vSechny nové vyrobené automobily. V roce 2012 také
doslo ke zruSeni a nahrazeni velkého poctu nafizeni Evropské unie a vydéani dalSich
nafizeni, které vzeSly ze spoluprace Organizace spojenych narodit a Evropského

hospodatského spolecenstvi.

%% Autopfisludenstvi prvovyroba: Méng t&7kych nehod v silniénim provozu Nové asistenéni systémy pro
fidice Bosch. In: Autoprislusenstvi prvovyroba: Méné tezkych nehod v silnicnim provozu Nové asistencni
systémy  pro Fidice  Bosch [online]. 2004 [cit. 2014-10-19]. Dostupné  z:
http://press.bosch.cz/detail.asp?f_id=377
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Od listopadu 2015 (pro nové registrace) budou také povinné systémy nouzového
brzdéni a upozornéni pted zménou jizdniho pruhu pro urcité kategorie vozi (na d 3,5 t,

minivany, autobusy s vice neZ 8 misty).*

4.8.2. Stav dopravniho prostiedi

Stav dopravniho prostfedi je t€zko ovlivnitelny vnéjsi faktor, ktery v loniském
roce zavinil celkem 515 nehod s hmotnou skodou ve vysi 8 249 600 K¢&. Nejcastejsi
pfi¢inou je $patna udrzba komunikace ¢i neoznacena piekézka na pozemni komunikaci.
Statistické udaje o poc¢tu nehod zpisobeném neoznacenou piekazkou policejni ro¢enka
neuvadi. Jsou zde pouze tdaje o poctu nehod zpiisobenych narazem do pevné prekazky

(19 626 nehod) a pocty usmrcenych pfi srazce s pevnou piekazkou (154 osob).

Dalsim moznym divodem je nedostatek nebo piebytek dopravniho znaceni,
které zahlcuje a rozptyluje fidiCe, ten tak ztraci koncentraci a rychleji se unavi. I kdyz je
po vstupu CR do Evropské unie vénovéna této problematice pozornost, stile lze najit

mista, kterd jsou prehlcena a kde naopak dopravni znaceni chybi.
Mezi dalsi z objektivnich pfi¢in patii umistovani billboardd u pozemnich
komunikaci. Nebezpeci reklam 1ze spatfovat v nasledujicim:

- Billboard miZe svoji poutavosti odvést fidicovu pozornost od dopravniho

znaceni, vyvolat milnou pfedstavu o vedeni cesty ¢i terénu,

- svételné reklamy upoutavaji pozornost fidice a v kontrastni tmé tak zanika

dopravni znaceni,

- pohodové pusobici reklama miiZze navodit fidi¢i pocit klidu a bezpeci a ten poté

ztrati ostrazitost.

Dals$im problémem je, Ze mnohdy velmi stabiln€ umisténé billboardy tvoii pevnou
piekazku u pozemni komunikace, do které tidi¢ v pfipadé ztraty kontroly nad vozidlem

muze narazit.

% Moderni technologie vozidel. In: Moderni technologie vozidel [onling]. 2012 [cit. 2014-10-19].
Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/ridic/bezpecne-vozidlo/moderni-technologie-vozidel
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Reklama bezpochyby patii k dnesni dobé, ale i jeji umistovani by se mélo fidit

jistymi pravidly, jejichZ stanoveni je nyni na zakonodarci.*

V neposledni fad¢ se mezi objektivni pfic¢iny dopravnich nehod fadi i stiet s lesni
zvéfi a s domdcim zvifectvem. Z pohledu policejni statistiky bylo v roce
2013 zptisobeno zvéii 6 782 nehod, tj. 8,04 % z celkového poétu nehod v CR za
sledované obdobi. Nutno ovSem podotknout, Ze na zakladé této pticiny doslo pouze ke
3 amrtim ak 160 zranénim. K nehodam dochazi vétSinou v noci, kdy zvife

nepredvidatelné reaguje na oslnéni reflektory vozidla.

4.8.3. Subjektivni pFi¢iny dopravni nehody — psychologické aspekty

Na osobu fidice jsou dnes kladeny ¢im dal vétsi naroky, jiz nemusi ,,pouze™
sledovat provoz a tidit se dopravnimi ptedpisy. Moderni doba se jej snazi presvedcit, ze
neni problém fidit vozidlo, telefonovat, poslouchat radio, nechat se navigovat dle GPS
navigace, davat pozor na ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich
ak tomu si jesté podle billboardi kolem cesty vybirat nejnovéjsi vyrobky. Vyrobcei
automobilll na tu to situaci, kdy je od fidi¢e vyzadovano, aby svoji pozornost rozprostiel
na ¢im dal vice véci, zareagovali a pfidali do vozidel systémy, jako je tfeba hlidani
jizdniho pruhu, hlidani odstupu ¢i parkovaci ¢idlo, které fidi¢i fizeni usnadiiuji. Stale,
ale pres vSechny technické vymozenosti, zlistava hlavni rozhodovani na ¢lovéku, ktery
musi v kazdé chvili, kdy tidi byt schopen pfijimat a vyhodnocovat informace, které

pfichazeji z vnitiniho 1 vnéjSiho prostedi a spravné zareagovat.

Mozna i proto je selhdni Cloveka fazeno policejnimi statistikami na vrchol zebticku
v zavinéni nehod. V roce 2013 bylo v CR zpiisobeno 80 tis. nehod. Necelych 14 tis.
nehod bylo zplsobeno nevénovani se fizeni vozidla jizdy, 7701 nehod
neptizpisobenim rychlosti stavu vozovky a 6 318 nehod jinym druhem nespravného
zpusobu jizdy.

Z vySe uvedenych informaci vyplyva, ze osoba fidice, je velmi dilezita. Jeho
duSevni rozpoloZeni, pozornost ¢i vénovani se jizdé rozhoduje o tom, jestli k dopravni

nehod¢ dojde, ¢i nikoli, proto je v poslednich letech ¢im dal aktudlné;si psychologicky

% REHNOVA, PHDR., Vlasta. Informadni pretizeni fidice. [online]. [cit. 2014-05-28]. Dostupné z:
http://www.czrso.cz/clanky/informacni-pretizeni-ridice/
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aspekt dopravnich nehod. Cinitelé, ktefi maji vliv na vznik nehodovych situaci, totiz

Casto vyplyvaji z vlastni osobnosti fidiCe a z toho jak se projevuje vné viici svému okoli.

Z pohledu psychologie, se za podstatné povazuje: ,.zdravotni a duSevni
zpusobilost a momentalni télesny a psychicky stav. K neméné dulezitym slozkam patii
urovein senzomotorickych vlastnosti bezprostfedné spjatych s duSevnimi procesy
a funkcemi, napf. vnimanim, bdélosti, pozornosti, psychomotorickou koordinacim,

a také kvalita schopnosti, napt. inteligence, mysleni, pamét’, koncentrace, reag:,rovémi.“36

1) Pozornost ¢i nepozornost

Ackoliv v souvislosti s dopravnimi nehodami ¢asto mluvime o nepozornosti jako
o pri¢in¢ dopravni nehody, na viné je samotnd pozornost. Tu mizeme definovat jako
schopnost zaméfit a soustiedit psychiku na predmét, d¢j, situaci®’. Ridig, pii fizeni

vozidla, potfebuje zejména vizudlni pozornost.

Muze rozlisit tii druhy pozornosti:

- spontanni

- Uumyslnou

- rozdelenou ¢i distributivni.

Pro fidice je dilezitd pozornost umyslna, ktera je charakteristicka selektivitou
a zamé&fenosti. Diky ni si vybirdme, pouze ty podnéty, které jsou pro nas dulezité,
a umime mezi nimi pfenaset pozornost. To, jak jsou tyto vlastnosti u fidie vyvinuty, se
projevuje zejména pii feSeni slozitych dopravnich situaci.

Pokud bychom méli mluvit o nepozornosti, je to stav, kdy je naSe pozornost
zam¢iena kamkoliv jinam nez na konkrétni situaci. V tomto piipad¢ fidi¢ nebezpecnou
situaci nevidi, nebo si ji neuvédomuje. Podnéty, které jej rozptyluji, mohou byt vné&jsi,
napf. komunikace se sousedem nebo vnitini, napf. zamysSleni se nad néjakym

problémem.

% HAVLIK, Karel. Psychologie pro ridice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni nehodovosti. Vyd. 1.
Praha: Portal, 2005. ISBN 80-7178-542-3. Str.13
¥ HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovéni za volantem a prevence dopravni nehodovosti. V'yd. 1.
Praha: Portal, 2005. ISBN 80-7178-542-3. Str.23
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Pro zajisténi pozornosti by tedy fidi€ mél co nejvice snizit vliv vnéjsich
rozptylujicich podnétli, byt v dobré dusevni a fyzické kondici a délat pfi delsi jizde

pravidelné prestavky na odpocinek.

2) Unava a mikrospanek

Pted kazdou jizdou by mél byt fidi¢ potadné odpocaty. V piipadé, ze se neciti
zcela v poradku, nemél by zasednout za volant, a to ani ke kratké jizdé. I kdyz lidé
Castéji planuji delsi cesty v 1ét€, veétsi riziko dopravnich nehod hrozi spis v zimé, kdy
fidi¢i vétSinou fidi za Sera, tmy a navic jsou nuceni pouZzivat topeni ve voze, které
pripiva k malatnosti, ospalosti a tinavé. Pro snizeni nebezpeci selhdni je nutné castéji
zastavovat na odpocivadlech, nebo alespon ¢as od Casu také oteviit okno ve voze

a vpustit dovnitt Cerstvy vzduch.

V roce 2013 na dotaz policisti uvedlo 849 tidi¢l, Ze pti jizde byli unaveni, usnuli nebo
k nehodé doslo vlivem nahlé fyzické indispozice. Vétsin€ z téchto nehod by se dalo
zabranit, pokud by byla dodrzovéana zakladni zasada bezpecné jizdy a tou je dostateény

odpocinek pred jizdou a v jejim pribehu.

V piipadé priliSného odkladani odpocinku hrozi nebezpeci, Ze spankovy dluh
dosadhne urcité vySe a nepljde uz premoci ani silnou vuli. V tomto pfipadé osoba
nekontrolovatelné usina a jakékoliv povzbuzujici prostiedky jako je kava, tabletky nebo
energetické napoje maji jen chvilkovy ucinek, po kterém prichazi jesté vétsi spankova
deprivace. Je tedy dulezité, aby fidi¢, kdyz pociti tinavu, mé nesouvislé myslenky, tie si
Casto o€, ziva a citi podrazdéni ¢i netrpélivost, radéji zastavil, zacvi€il si nebo jesté 1épe

st aspoil chvilku odpoc¢inul.

3) Emoce v dopravé

Smich, smutek, slzy, vztek, tyto a mnohé dalsi projevy emoci Clovék zaziva
kazdy den. Z pohledu délky a intenzity jejich proZivani je mulZeme rozliSit na
afekt a naladu. Rozdil je ten, ze afekt je intenzivni vzplanuti emoci, které ma zpravidla
kratké trvani, oproti tomu nélada je slabsi, ale dlouhodobé&jsi stav.

V souvislosti s dopravou za agresi oznaCujeme situaci, kdy osoba - fidi¢

e 1
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se lze jen dohadovat. Muze to byt Cisté¢ radost z rychlé jizdy, ale i nahromadény stres,
spéch nebo snaha odvety za prohiesek jiného fidi¢e. Nesporné ale je, Ze Cas od Casu
kazdy sedne do auta v emoc¢né vypjaté situaci a pak je uz jen otdzkou, jestli se dokaze

od svych pocitl natolik oprostit, ze tato skutecnost neprojevi na jeho jizde.

Nejcastéji se setkavame s gestikulaci, troubenim, podrazdénymi pohledy,
ktikem, naopak jen velmi malo fidi¢t jde do pfimé konfrontace. Co se tyce situaci, které
V nas pocity podrazdéni vzbuzuji, podle Observatofe bezpecnosti silni¢niho provozu,

. . . ; 38
kterd cerpala znizozemského vyzkumu

, Vnas nejveétsi vztek probouzi zabrani
parkovaciho mista, zablokovani vozu, nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti, zrychlovani pfi
predjizdéni a ¢i jizda s rozsvicenymi dalkovymi svétli pti mijeni protijedouciho vozidla.
Naopak jizda na cervenou, nedodrzovani rychlosti ¢i gestikulace maji miru vzteku az

0 polovinu niZsi.

4) Pocasi a vnéjsi podminky

Vnéjsi podminky se v pribéhu jizdy ¢asto méni. Velky vliv na fidice mé pocasi
a jeho zmény. Meteosenzitivni osoby na né¢j mohou reagovat bolesti hlavy, roztrZitosti,
podrazdénosti. Nejohrozenéjsi jsou kardiaci, astmatici, neurotici. Nejrizikoveéjsi je
nejteplejsi okamzik pfed boutkou nasledovany prudkym destém a ochlazenim. Nelze
opomenout, ze v prib¢hu silného sluneéniho svitu nebo prudkého desté dochazi také ke
snizené viditelnosti. Dle policejni statistiky ma napt. 290 nehod v roce 2013 na svédomi

oslnéni sluncem.

Dal$im faktorem, ktery ma vliv na vznik dopravnich nehod, je druh komunikace.
Z pohledu dopravni psychologie je nejnarocnéjsi jizda po dalnicich. Vysoka rychlost
zde totiz vyzaduje mnohem vét§i miru pozornosti a predvidavosti nez jinde. Mnohem
vice je zde tfeba dodrZovat rozestupy mezi vozidly a v pfipad¢ delSich cest dbat na

bezpecnostni piestavky.

V neposledni fad¢€ je rozdil, zda fidime ve dne nebo v noci. Posledni dobou jiz

neni Upln¢ pravda, ze v noci jsou silnice skoro prazdné. Pii jizd¢ v no¢nich hodinach se

% POKORNY, ING., Petr. Agresivni chovani v dopravé: Lidsky &initel v dopravé. [online]. 7.3.2007 [cit. 2014-06-
10]. DOI: http://www.czrso.cz/clanky/agresivni-chovani-v-dop. Dostupné z: http://www.czrso.cz/clanky/agresivni-

chovani-v-doprave/
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zvySuje nebezpeci oslnéni protijedoucim vozidlem, v roce 2013 oznacilo jako hlavni
pfi¢inu dopravni nehody 46 fidi¢h. Pokud ma protijedouci vozidlo Spatné¢ sefizena
svétla nebo je pretizeno, muze slepota zplisobena oslnénim trvat az 4 vtefiny, ve kterych
se da vrychlosti 60 km/h ujet az sedmdesat metrii. Coz je vzdalenost, ktera cCasto

rozhoduje o tom, zda ke stfetu vozidel ¢i vozidla s piekazkou dojde.

Lidské oko neni pfizptisobeno vidéni v noci. Rychleji se tak unavi, huf se mu
odhaduje rychlost a vzdalenost ostatnich vozidel. Cast&ji se také o fidi¢e pokousi tnava.
V tomto ptipad€ je jedno, zda se jednd o unavu fyzickou, duSevni ¢i smyslovych
organti. Pti prvnich subjektivnich projevech by mél tidi¢ ptizplsobit jizdu a na
nejbliz§im mozném misté zastavit a odpocinout si. Je paradox, ze ¢im je kabina fidice
aftizeni komfortnéjsi, tim je nebezpeci, Ze ,,upadne do utlumu, vyssi. V kazdém
ptipadé je tfeba vnimat objektivné sviij stav a stupef unavy a prizptisobit mu svou
rychlost a zptsob jizdy, poptipadé zastavit a odpocinout si, protoze riskovat a piepinat

své sily nemd v tomto ptipadé smysl.

5) Navykové latky

Zcela samostatnym problémem v dopravé, o kterém se ¢im dal vice mluvi, je
uziti alkoholu a drog pted nebo pfi fizeni dopravniho prosttedku. Uvedené chovani je
zfejmym poruSenim zékona a provozu na pozemnich komunikacich a mlzZe byt dle

zavaznosti povaZzovano nejen za prestupek, ale i1 za trestny ¢in.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
v § 5 odst. 2 pism. a) jasné stanovuje, ze fidi¢ nesmi pozit alkoholicky napoj nebo jinou
latku obsahujici alkohol nebo wuzit jinou navykovou latku béhem jizdy, dale
v § 5 odst. 2 pism. b) stanovuje, Ze nesmi ani Fidit vozidlo ¢i jet na zvifeti bezprostiedné
po poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé, kdy
by pod jejim vlivem jesté¢ byt mohl. Dale v témze misté pod pism. d) zakazuje témto
osobam piedat fizeni vozidla ¢i svéfit zvite.

Co jsou navykové latky, upfesiiuje ve svém § 130 zakon €. 40/2009 Sb., trestni
zakonik. Povazuji se za n¢ zejména alkohol, omamné a psychotropni latky a ostatni

latky, které napliuji znaky uvedené v zakon¢.
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Policejni statistika v tomto ptipadé rozliSuje nehody spachané pod vlivem
alkoholu a pod vlivem drog. Dale, u dopravnich nehod spachanych pod vlivem
alkoholu, se d&li pocet spachanych nehod dle mnoZstvi promile v krvi fidi¢e. V CR je,
na rozdil od né¢kterych okolnich zemi, nulova tolerance. Testovani na piitomnost
alkoholu se provadi prostfednictvim analyzdtoru ALCOTEST, ktery je elektronicky
a velmi presny. Ridi¢ je povinen, na pokyn policisty, pii silni¢ni kontrole, podrobit se
orientacni dechové zkousSce, a pokud je vysledek zkouSky pozitivni, podrobit se
I¢katskému vySetfeni s odbérem krve. Pokud fidi¢ odmitne dechovou zkouSku, neni
mozné jej do samotného tkonu nutit. V tomto piipadé se ale vystavuje riziku, ze mu

bude ud¢lena poradkova pokuta a zdkaz fizeni.

Pokud se fidi¢ dechové zkousSce podrobi a namétené vysledky budou pozitivni,
je pro jeho postih dulezité, jaké promile mu bude zjisténo. Pokud se bude hodnota
pohybovat do 1 promile, jedna se vétSinou o prestupek, za ktery hrozi mimo finanéniho
postihu a zakazu fizeni, i ztrata bodl, a to do 0,3 promile 3 body, nad 0,3 promile
6 bodl. Pokud se bude namétena hodnota pohybovat od 1 promile vyse, bude se jednat
o trestny ¢in ohroZeni pod vlivem navykové latky, za ktery hrozi az trest odnéti svobody
ve vysi 1 roku. Jednd se zde totiz o absolutni nezptisobilost k fizeni motorového
vozidla. Tato hranice byla stanovena na zaklad¢ l1ékaiskych poznatkt, z nichz vyplyva,
ze s hodnotou vyssi nez jedno promile alkoholu v krvi neni Za4dny, ani nadprimérny
fidi¢, schopny bezpecné fidit vozidlo a vcasné reagovat na okolni vjemy. I v ptipadé, ze
bylo zjisténé promile nizsi neZ 1, mze se jednat o trestny Cin, a to v pfipad¢, Ze je
prokazana sniZzena schopnost fidit motorové vozidlo v té mife, ve které to vyZzaduje
trestni zdkonik u trestnych ¢inti ohrozeni pod vlivem navykové latky (§ 274 trestniho

zakona).

V roce 2013 bylo celkem zjisténo 4 686 dopravnich nehod pod vlivem alkoholu,
z ¢ehoz bylo 57% z nich spachano osobami, které mély vice nez 1,5 promile alkoholu
Vv krvi, zranéno bylo 2 306 osob a usmrceno 52 osob. Pokud bychom secetli data od
roku 1993 do roku 2013, vyslo by nam, ze kazda 10. osoba, ktera byla pifi dopravni

nehodé usmrcena, byla usmrcena nasledkem vlivu alkoholu.

Postoj spolecnosti k alkoholu za volantem neni zcela jednoznacny. Nasledky

dopravnich nehod pod vlivem alkoholu ¢i drog jsou samoziejmé striktné odsuzované,
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ale s nulovou toleranci obecné ne vsichni souhlasi. Dlouhodobé¢ se vedou spory, jestli na
ni bezpodminecné trvat, nebo jestli ji prolomit. V porovnani s ostatnimi evropskymi
staty mé& nulovou toleranci jest¢ Slovensko, Rumunsko a Madarsko. Nejvyssi
povolenou hranici ma Malta (0,8 promile) a Spojené kralovstvi (0,8). V nékterych
statech se jesté rozliSuji fidi¢i na nové, profesionalni a ostatni. Pozadavky na jednotlivé
typy fidict se lisi naptiklad v Némecku, se u novych a profesionélnich fidict dodrzuje
nulova tolerance a u kategorie ,,ostatni* je povoleno 0,5 promile. Podobna situace je ve
Slovinsku, kdy je alkohol povolen pouze v kategorii ,,0statni*. Nejvice benevolentni
mezi staty, které rozlisuji mezi jednotlivymi skupinami fidi¢t je Spanélsko, to pro
kategorii novy a profesiondlni fidi¢ stanovuje hranici 0,3 promile a pro ,,ostatni*

0,5 promile.

Doba, kterd je potifebna k odbourani alkoholu v krvi u muze a Zeny, se lisi. Vice

Vv tabulce ¢. 9 a 10.

Pokud jde o kombinaci alkoholu a drog, tak za rok 2013 na zaklad¢ této pficiny

doslo k 31 nehodém, coZ je o 12 vice nez v roce 2012.

Dopravni nehody pod vlivem drog jsou u nds zatim pomérné malo Casté, za rok
2013 jich bylo zjisténo 213, z ¢ehoz bylo 10 smrtelnych a 102 osob bylo zranéno.
Oproti roku 2012 zde doslo ke zvyseni o +59 nehod a +7 usmrcenych.® Je dulezité
poznamenat, ze v porovnani zavaznosti dopravni nehody a dopravni nehody, ke které
doslo pod vlivem alkoholu, byla u nehod, kde byl pfitomen alkohol, vZdy vyssi
zavaznost nez u béznych nehod. I kdyz se na prvni pohled muize zdat, Ze ¢islo za rok
2013 je pomérné nizké, mizeme piedpokladat, ze procento tidict, ktefi jsou pod vlivem
drog nebo 1€k, je mnohem vEtsi, nez se prozatim podatilo pfi silni¢nich kontrolach ¢i
dopravnich nehodach zaznamenat. Dokladaji to i snahy o jejich odhaleni. To je totiz
zkuSenosti a na lékatrské vySetfeni. Dnes jiz maji k dispozici orienta¢ni drogovy test
Drugwipe 5+, nebo nové Dréager DrugTest®5000. I ptfes vysokou spolehlivost téchto

testll je pro dal$i dokazovani nutné, aby bylo zjiSténo, o jakou latku se jednd a v jakém

% Prehled o nehodovosti: na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2013 [online]. Praha:
Tiskarna Ministerstva vnitra CR, pfispévkova organizace, 2014[cit. 2014-10-20]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d
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mnozstvi je obsazena v Kkrvi nebo v moci, proto je nezbytné lékaiské vySetieni

a pripadné i znaleckého posudku v oboru toxikologie.*

V CR jsou nejéastéji uzivanymi drogami metamfetamin (pervitin), marihuana,
kokain, heroin, syntetické drogy. Kazda z vyse uvedenych latek ma na fidice jiny vliv.
Napriklad jedna cigareta marihuany pisobi az deset hodin. Dokaze zhorSit pozornost,
kratkodobou pamét’ osoby, ta poté plisobi ospalym dojmem, piehlizi dopravni znacky,
Spatn¢ se orientuje v prostoru. Naopak pervitin nebo kokain ptisobi dvojfazové, v prvni
chvili fidice nabudi, ten se neciti unaveny, ma zostfené vSechny smysly, i kdyz vétSinou
nedokdze rozliSit véci nepodstatné a podstatné. Dalsi fazi je potom utlum

, M
a nekontrolovatelna tinava.

Dalsi kategorii, kterd se zacind ve statistikdch nehodovosti objevovat ¢im dal
Castéji, jsou dopravni nehody spachané pod vlivem 1ékii nebo narkotik. Od roku
1993 do roku 2012 doslo celkem k 1443 dopravnim nehodam, kdy byl fidi¢ pod vlivem
1€kt nebo narkotik. Alarmujici je, Ze od roku 2004 dochézi kazdorocné k nartstu jejich

poé‘[u.42

4.9. Pri¢iny dopravnich nehod a mezinarodni problematika v dopravé

Na mezinarodni urovni se dopravni problematice vénuji European Transport
Safety Council (dale jen ETSC) a International Road Traffic and Accident Database
(dale jen IRTAD).

ETSC byla zaloZena vroce 1993, sidli v Bruselu. Jednd se o neziskovou
organizaci, kterd se snazi o sniZeni poctu osob, které zemiou nebo jsou zranény
Vv dopravé. Poskytuje nezavislé informace a odborné rady Evropské komisi,
Evropskému parlamentu a ¢lenskym statim. Snazi se nalézat a prosazovat U¢inné&jsi
opatieni, ktera by vedla k snizeni dopravnich nehod a jejich obéti. Poskytuje informace
ve formé védeckych zprav, grafli, zpravodaji a podporuje vysoky bezpecnostni standard

v ramci evropské harmonizace. Kazdy rok potfdda né€kolik mezinarodnich konferenci,

“UNs (Rt) 8 Tdo 449/2010

41 Projekt: Rizeni pod vlivem alkoholu a drog. In: Repado: programy pro #idice [online]. 2014 [cit. 2014-06-30].
Dostupné z: http://www.repado.cz/projekt/rizeni-pod-vlivem-alkoholu-a-drog/

2 Alkohol, léky a narkotika: zdkladni statistické vidaje ve formé komentovanych grafii [online]. Praha: BESIP,
2014[cit. 2014-10-20]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/CR/2013/alkohol-leky-a-
narkotika.pdf
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které se veénuji dopravni problematice. Od roku 1993 spolupracuje s vice nez

o v r ro v s ’ My . 43
200 mezinarodn¢ uznavanymi bezpecnostnimi odborniky napti¢ Evropskou unii.

Mezi aktudlni témata, na ktera momentilné ETSC upozoriiuje, patii
problematika starSich chodcti, alkoholu za volantem, bezpecnostnich prvki ve
vozidlech, pfes hrani¢ni spoluprdce v oblasti postihu piestupkii a trestnych cint
v dopravé, upozoriiuje na novinky v legislativni upravé stati a uvetejiiuje cile, které si

zem¢ stanovuji v ramci dopravni problematiky. 44

IRTAD byla zaloZena v roce 1998 v ramci OECD Road Transport Research
Programme jako hlavni databazi nehod a obéti, kterd bude slouzit k odhalovani pficin
dopravnich nehod a k shromazd’ovani dat z 29 zemi. Soucasti je také pracovni skupina
(IRTAD Group), ktera nepietrzité zpracovava Spolecnou zpravu z dopravy (Joint
Transport Research) a sou€asné slouzi jako mezindrodni forum o dopravé, ve kterém se
prezentuji statistiky odbornych institutli, univerzit, automobilovych asociaci a nazory
expertli na bezpecnost v dopravé. Cilem IRTAD je vytvoieni spolecné databaze, ktera

v “ . e, « . “ovs e » 45
by se vénovala bezpecnosti na silnicich a sdélovala nejnovéjsi informace v doprave.

Tématy pro konec roku 2014 a rok 2015 budou pro IRTAD dle potadanych akci
bezpecnostni prvky na vozidlech, silni¢ni pfeprava, turismus a obchod (mezinarodni
summit v Némecku 2015), mobilit¢ a dopravé pro seniory a osoby se zdravotnim
postizenim (summit v Portugalsku 2015) a samoziejmé sledovani jednotlivych udajt

Vv doprave a vytvafeni roCenek, které jsou volné ptistupné na jejich webovych strankach.

5. Prevence

Téma dopravni kriminality se vice ¢i méné dotyka kazdého, at’ jiz jako chodce,
cyklisty, fidice motorovych vozidel nebo jiného ucastnika silni€niho provozu. Tato
skutecnost z néj déla celospolecensky problém, ktery je tieba feSit nejen represi, ale

zejména prevenci. Tu je tieba zaméfit zejména na ucastniky dopravniho provozu,

4 ETSC. European Transport Safety Council [online]. Brussels, 2014 [cit. 2014-10-15]. Dostupné z:
http://etsc.eu/about-us/

* ETSC: European Transport Safety Council. ETSC [online]. Brussels, 2014 [cit. 2014-10-20]. Dostupné
z: http://etsc.eu/

** RTAD. Europien Transport Safety Council: International Road Traffic and Accident Database
[online]. OECD, 2014 [cit. 2014-10-15]. Dostupné z:
http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/about.html
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technicky stav vozidel a na vnéj$i podminky, které jsme schopni ovlivnit. S prevenci

vuci tcastniklim je tieba zacit co nejdiive a pokracovat v ni po cely zivot ¢lovéka.

Samotnou prevenci muzeme chapat jako: ,Soubor nejriznejsich aktivit
mimotrestniho charakteru orientovanych na odstranéni ¢i neutralizaci kriminogennich

faktorii s cilem zastavit rist kriminality nebo docilit jejiho zmensent <%

Do tohoto pojmu neni zafazena prevence formou represe. DéElit prevenci
muzeme zruznych hledisek, nejcastéji podle obsahového zaméfeni, tj. na prevenci
viktimologickou, socidlni a situacni, nebo dle okruhu adresatli na prevenci primarni,

sekundarni ¢i tercialni.

5.1. Socialni, situac¢ni a viktimilogicka prevence

Socidlni prevence ma S§irsi zabér. Jejim cilem je piekonani nebo neutralizace
kriminogennich faktord, a to pro zachovéni rozvoje spole¢nosti, jeji stability, zdkonného
ramce a demokratickych hodnot. Zakladem socidlni prevence je kvalitni a prehledna
legislativni Gprava a jeji fadna aplikace. BohuZel soucasné spolecenska situace neni, co
se tyce vnimani kriminality, pfili§ dobra. Byly naruSeny a nahrazeny tradi¢ny hodnoty
aobecné pievlada usili o rychly Uspéch ¢i zbohatnuti. Tyto skutecnosti ovlivnily

vnimani prava jako takového.

CR si varovni znalosti prava nevede pfili§ dobfe. Je to zpisobeno Castymi
zménami, nepiehlednosti a slozitosti zdkont. Tomuto nelichotivému vyvoji by se dalo
celit pomoci promysleného systému pravni vychovy na zékladnich Skoléach, ale zatim

k Zadnému vétsimu zaclenéni této problematiky do $kolnich osnov nedoslo.

Dalo by se tak fici, Ze v souCasné spole¢nosti prevlada snaha o dosazeni cile,
aniz by se né¢kdo zamyslel nad prostfedky, kterymi ho bylo dosazeno. Tuto situaci jesté
vice posiluje to, jak je spolecnosti vnimano jednani statnich instituci a ucinnost jejich

postihu viici pachateliim trestné Cinnosti ¢i deliktt.

* NOVOTNY, Oto a Josef ZAPLETAL. Kriminologie. 2., pieprac. vyd. Praha: ASPI, 2004, 451 s. ISBN
80-735-7026-2.
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Pti selhdni pravnich mechanismi dochazi k projevu tzv. mravniho fadu
spolecnosti. Jsou to zékladni pravidla chovani, na kterych se spolecnost shodla a které
uznava. Pii jejich poruseni nastane odsouzeni spolecnosti v podobé vysméchu ¢i
opovrzeni, v opacném piipadé¢ se jednotlivci dostane ocenéni v podobé chvaly
a povzbuzeni. Socialni prevence musi vSechny tyto aspekty pro splnéni svého tcelu brat
Vv potaz a pracovat s nimi. Pomoci v fadném pusobeni by mély také spolecenské vazby.
Dle Hirschiho teorie kontroly kriminality je dulezity vliv 4 irovni spolecenskych vazeb,

a to konkrétné mezi:
- 0sobou a ji blizkymi osobami,
- vazbu mezi naklady jednani a jeho uzitkem ¢i nasledky v budoucnu,

- vazbu mezi praci, popfipadé ucenim a volny Casem a obecné uznavanymi
¢innostmi

- vazbu na spolecenské hodnoty a respektovani obecné platnych pravidel.*’

V ptipadech, kdy doslo k oslabeni nebo absenci téchto vazeb, je mira kriminalniho
jednani pravdépodobnéjsi nez u osob, které je maji. Ukazuje to tedy na to, Ze pro
budouci chovani jedince je dllezité prostfedi, ve kterém vyrlsta a jeho rodina. DalSim
vyznamnym cCinitelem V procesu vytvareni vazeb je Skola. Ta miZe alespon Caste¢né
napravit chyby vzniklé v rodin€. Je proto dllezité, aby byl vytvofen pozitivniho vztah
ke Skole a aby 1 problémovi Zaci dokon¢ili minimalné zakladni dochdzku a zvysili si tak
Sanci na svij aspéch v zivote.

V 70. letech bylo mnoho programii vénujicich se socidlni prevenci nelispé$nych,
proto se hledal novy piistup. Vychodiskem byla situacni prevence, kterd je oproti té
socidlni zamétena spiSe na ,odstranovani kriminogennich situaci, na omezovani
prilezitosti ke spachani trestnych cinit a na zvysovani rizika dopadeni pro pachatele“.48
Kriminalistické a kriminologické zkuSenosti ukazuji, Ze jsou urcité situace, mista
a doby, které jsou pro pachéni trestné ¢innosti piithodnéjsi, nez jiné. Tim, Ze je témto
situacim, mistim a dobdm vénovéana vétsi pozornost, 1ze rozsah kriminality, pachané

v souvislosti s nimi, vyrazné snizit. Dale se vychazi z ptedpokladu, Ze pachatel je

* NOVOTNY, Oto a Josef ZAPLETAL. Kriminologie. 2., pieprac. vyd. Praha: ASPI, 2004, 451 s. ISBN
80-735-7026-2. str.179
® NOVOTNY, Oto a Josef ZAPLETAL. Kriminologie. 2., pteprac. vyd. Praha: ASPI, 2004, 451 s. ISBN
80-735-7026-2. str. 180
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raciondlni a sviij ¢in si nejprve naplanuje, zmapuje si misto a ptilehlé okoli, napozoruje

si chovani osob, které se zde Casto vyskytuji a az poté piejde k samotnému ¢inu.

Mezi opatieni, ktera se tykaji situacni prevence, fadime zvysSeni zabezpeceni osob,
veci Ci objekti, které jsou Castym cilem, ztizeni moznosti ziskat prostiedky pro spachani
trestné Cinnosti, snizeni prospéchu z trestného Cinu a zvySeni nebezpec¢i postihu pro
pachatele, zajiSténi kamerového systému nebo hlidkové Cinnosti v mistech s ¢astym

vyskytem kriminality.

Obecné je pro svou vétsi jednoduchost, mensi nakladnost a snadngj$i pozorovani
vysledku tento druh prevence oblibenéjsi, ma ale své zapory. Mezi né patii naptiklad to,
ze ucinek je kratkodoby, v nékterych ptipadech vede k pfesunu kriminality a je zde
riziko zneuZiti.

Poslednim z druhti prevence z pohledu zaméfeni je viktimologické prevence. Ta se
¢asteCn¢ piekryva s prevenci socialni a situacni. Jejim cilem jsou mozné obéti trestnych
¢ind. Snazi se ovlivnit osoby, aby se vyvarovaly nékterému jednani, které by jim mohlo

pfinést zvySené nebezpeci, Ze se stanou obéti trestného ¢inu.

5.2. Prevence dle adresatu

Podle adresati miizeme prevenci rozliSovat jako primarni, sekundarni a tercialni.
Primarni prevence je zacilena na vSechny obyvatele urcit¢tho mista nebo na urcitou

skupinu obyvatel. Snazi se ptisobit na kazdého. Casto ma podobu nepiimé strategie. 9

Sekundarni prevence sméfuje vii€i moznym pachatellim, obétem ¢i kriminogennim
situacim. Je zaméfena zejména na rizikové skupiny. Lze mezi ni pocitat 1 praci
terénnich socialnich pracovnikti pohybujicich se v mistech, které byly vyhodnoceny
jako rizikové. Z pohledu piekonavéani kriminogennich faktort je sekundéarni prevenci
naptiklad zptehlednéni nebezpecné kiizovatky nebo zabezpefeni opusténych budov

proti bezdomovciim, narkomaniim a kriminalnim zivlim.

* ZAPLETAL, Josef. Prevence kriminality. Vyd. 1. Praha: Vydavatelstvi PA CR, 2000. ISBN 80-725-
1047-9.
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Tercidlni prevence se zabyva zejména recidivou u pachatele ¢i obéti trestného ¢inu.
Je zde predpoklad, ze k trestnému cCinu jiz doSlo a pijde tedy o socidlni reintegraci

U pachatelli a zabranéni sekundéarni viktimizaci u obéti.

5.3. Prevence na mezinarodni urovni

Otazkou prevence se na mezindrodni urovni se zabyva zejména Organizace
spojenych narodd (OSN), a to jiz od roku 1945. Jeji ¢innost v oblasti prevence spociva
z velké casti v tvorbé doporuceni a stanoveni obecné uznavanych zakladnich pravidel
pro tvorbu prevencnich programi a to nejcastéji formou rezoluci, deklaraci a standardi
a mezinarodnich amluv. V roce 1950 byl v ramci OSN vytvoien Vybor pro prevenci
a kontrolu kriminality, ktery kazdych pét let organizuje kongresy. Cilem téchto
kongrest je vzajemné porovnani zkuSenosti a vyména informaci mezi staty v oblasti
prevence kriminality. V 80.letech byly pravé zde ptijaty zasadni dokumenty, jako je

napiiklad Hlavni principy prevence kriminality a trestni justice (1985 Milan). *°

V roce 1992 byl ztizen dalsi specializovany organ, Komise OSN pro prevenci
kriminality a trestni justici (UNCCPCIJ). Jeji zasedani jsou pravidelné kazdy rok ve
Vidni. Jednim z nejzasadnéjSich dokumentli, které UNCCPCJ zpracovala je rezoluce
Hospodaiské a socialni rady (ECOSOC) ¢. 9/1995 pro technickou pomoc v oblasti
prevence kriminality ve méstech, tento dokument je shrnutim téch nejzésadnéjSich
poznatkd, které teorie fizeni prevence kriminality tehdy znala. V nasledujici rezoluci
ECOSOC ¢&. 33/1997 ,,Prvky odpovédné prevence kriminality: standardy a normy* je
uvedeno sedmnact doporucovanych principii pro tvorbu preventivnich koncepci na

narodni trovni. Mezi uvedené naptiklad patii:

- dodrzovani lidskych prav a zasah do nich pouze z ospravedInitelného divodu pii

ochrané osob jinych,

- prednost pozitivni prevenci,

%0 ZAPLETAL, Josef. Prevence kriminality. Vyd. 1. Praha: Vydavatelstvi PA CR, 2000. ISBN 80-725-
1047-9.
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- kodex pravidel chovani pro ufedniky a jiné osoby, které jsou v kontaktu

S vefejnosti,

- preventivni programy by mély byt tvofeny a uvadény do praxe ve vzijemné
spolupraci mezi policii, obecni samospravou, soukromym sektorem a jinymi

subjekty, které maji zdjem na véci,
- zapojit do prevence na mistni irovni ob¢any,
- vytvareni situa¢nich preventivnich programi, uprava zivotniho prostredi,
- uprava podminek pro mimosoudni feSeni u vybranych trestnych ¢ind.

Dalsi rezoluci, kterd se zabyvala prevenci, byla Rezoluce ¢. 13/2002 ,,Smérnice pro
prevenci kriminality”, ta se zabyvala novym pfistupem k prevenci a omezovani

kriminality.

V ramci Evropy bylo Komisi Rady Evropy vydano Doporuceni ¢.19/1987,
K organizaci prevence kriminality, dale Doporuceni ¢.8/1996 Ke kriminalni politice
v Evropé v ¢ase zmén, Doporuceni ¢.20/2000 O uloze psychologické a socidlni podpory
prevence kriminality, Doporuceni ¢.21/2003 Partnerstvi v prevenci kriminality. Dal§im
zdrojem pro vytvareni prevenc¢nich projektli jsou stanoviska Evropského institutu pro

kontrolu a prevenci kriminality (HEUNI), ktera sidli v Helsinkach.

Vroce 2001 byla Evropskou unii vytvofena sit' pro prevenci kriminality
(EUCPN) se sidlem v Bruselu, ktera ma zvysit pomoci seminafti, konferenci a dalSich

aktivit, ke zvySeni povédomi o prevenci kriminality mezi evropskymi staty.

5.4. Stat a jeho role v prevenci kriminality

Po roce 1989 doslo ke vzristu kriminality a bylo ziejmé, Zze staré¢ metody
k vyfeseni této situace postacovat nebudou. V roce 1993 tak byl usnesenim vlady ziizen
pfi Ministerstvu vnitra Republikovy vybor pro prevenci kriminality. Cleny jsou zastupci
Ministerstva vnitra, Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy, Ministerstva prace
a socidlnich véci, Ministerstva spravedlnosti, Ministerstva zdravotnictvi, Ministerstva

obrany, Ministerstva financi, Ministerstva pro mistni rozvoj, Nejvyssiho statniho
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zastupitelstvi, Rady vlady pro koordinaci protidrogové politiky, Rady vlady CR pro

zalezitosti romské komunity.

Piedmétem jeho ¢innosti je vytvafeni koncepce prevence vlady CR na
meziresortni urovni, jeji konkretizace na trovni mistni®® a koordinace finanéni podpory
jednotlivych preventivnim aktivitam. Déle spolupracuje s Komisi OSN pro prevenci
kriminality a trestni justici (UNCCPCJ) s Evropskych Institutem pro kontrolu prevence
kriminality (HEUNI) a s Evropskou siti pro prevenci kriminality (EUCPN).>?

Hlavnim zdrojem prevence u nés jsou programy prevence kriminality, které se
soustfedi na problémové lokality. Zakladem této myslenky je, Zze problémy maji byt

feSeny v mistech, kde vznikaji.

Nezastupitelné misto v oblasti prevence ma policie CR. Jeji funkce jiz davno
neni pouze represivni. V soucasnosti je ¢im dal vic uplatiovan systém Community
Policing, ktery se snazi navazat na prvorepublikovou tradici ¢etnikti, kdy byl policista
uznavanym c¢lenem spolecnosti. Jejim nejviditeln€jSim projevem je, ze v urcitych
mistech vykonava hlidkovou €innosti stile stejnd osoba a tim by mezi ni a obyvateli

jeho okrsku mél vzniknout urcity vztah ditvéry a respektu.

Dalsimi subjekty, které pisobi v oblasti prevence v CR, v oblasti dopravni

kriminality, jsou naptiklad BESIP a Observatot bezpecnosti silni¢niho provozu.

5.5. Akce a projekty v ramci dopravni prevence

Kazdoroéné vynalozi CR nemalé ¢&astky na dopravné bezpednosti akce
apreventivni projekty. Nejvice financnich prostfedki je vynalozeno na prevenci
Vv silni¢ni dopravé, ale ani leteckd, Zeleznicni nebo lodni doprava nezlistava opomenuta.
Naptiklad v letecké dopravé se o prevencni programy stara Ufad pro civilni letectvi,

ktery v soucasné dobé& organizuje kampan ,Premyslej... doleti§!“, ktera formou

*! Ministerstvo vnitra Ceské republiky. Ministerstvo vnitra Ceské republiky: Republikovy vybor pro
prevenci kriminality [online]. 2014 [cit. 2014-10-21]. Dostupné z: http://www.mvcr.cz/clanek/rvppk-
republikovy-vybor-pro-prevenci-kriminality.aspx

%2 7 APLETAL, Josef. Prevence kriminality. Vyd. 1. Praha: Vydavatelstvi PA CR, 2000. ISBN 80-725-
1047-9.
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vyukovych videi seznamuje s vybranymi problémy.>® V lodni dopravé a Zelezniéni
dopravé se o prevenci stard zejména Ministerstvo dopravy prostiednictvim svych
specializovanych oddéleni. Naptiklad v soucasné dob¢ bezi v ramci zelezni¢ni dopravy
bezpecnostni akce ,,Premyslej!®, jejimz cilem je zmenSit pocet obéti na piejezdech

a vice je zabezpecit.

V nésledujicich oddilech se budu vénovat bezpecnostnim akcim a medidlnim

kampanim v silni¢ni doprave.

5.5.1. Medialni kampané

Hlavnimi tvirci medialnich kampani v CR je BESIP a police CR. Nejdiive se
zamé&fim na ty, které v rdmci prevence organizuje a fidi nebo fidil BESIP ve spolupraci

s Ministerstvem dopravy a poté na ty, které jsou projektem policie CR.

1) Dopravni kampané BESIP, které jiZ probéhly:

wJe to na Tobé“ - Spolecny projekt BESIP a kapely Chinasky. Kapela v roce
2011 odehrala 11 koncertt, které se nesly ve znameni prevence zamétené proti poZivani
alkoholu a drog. Jeho sloganem byla véta ,,Chce$ vidét i dalsi koncert na zivo? Je to na
tobé!*“. V celém pribehu téchto koncertli byly k dostani ve stancich BESIP alkohol
testery, letaky, véci s reflexnimi prvky a také bylo mozné si vyzkouset jizdu pod vlivem
1,5 promile, a to pomoci specidlnich bryli. Tato akce vzbudila velky ohlas mezi
osobami, na které byla zacilena, tj. na mladé navstévniky koncerti a festivald. V dalSich
letech byla tato kampan planovana a je piislibena ucast i dalSich zpévaka a kapel. Jeden
navrhl na dals$i nazev je ,,Chces$ vidét piisti fest’dk nazivo?* Nicméné, v dalSich letech
jiz ke spolupraci nedoslo.

» Nemyslis, zaplati§!“ - Kampain zaméfena na fidi¢e do 25 let, ktera cilila na negativni

emoce. V jejim rdmci bylo nato¢eno nékolik televiznich spotil, které¢ ukazovaly scénéfe,

které¢ dopravni policisté vidaji velmi Casto a ucastnici silni¢niho provozu tyto chyby

% Urad civilniho letectvi [online]. 2011 [cit. 2014-11-30]. Dostupné z: http://www.caa.cz/program-
prevence-nehod-a-bezpecnosti-letu-apfsp
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stale opakuji. Také doslo k vytvofeni specialni stranky www.nemyslis-zaplatis.cz, ktera
dnes jiz neni v provozu. Mezi nevhodné chovéani za volantem byla zatazena naptiklad
jizda s ditétem v naruci bez pouziti détské sedacky s argumentem, Ze je to jen kousek
nebo telefonovani pfi jizdé a nevénovani se fizeni, dalsi byli mladi lidé v auté, ktefi se
navzajem pobizeli k rychlejsi jizd¢ a riskantnimu pfedjizdéni a jiné. Na mini pfibehy
byly velmi rtiznorodé nazory. Je bezesporu, ze tato kampan byla velmi ,,drsnd“
a vérohodna svym propracovanim, ale je otazkou, nakolik se z ni divak poucil, kdyz

kazdy den z televizni obrazovky vidi obdobné zabéry.

wDomluvme se!“ - Kampan, kterou od roku 2006 do roku 2011 organizovalo BESIP ve
spolupréaci s pivovary. Podporu této kampani projevili také zpévaci a kapely jako jsou
Divokej Bill, Chinasky, Tti sestry a Wanastowi Vjecy. Cely slogan této akce znél
»Pokud jedete za zabavou autem, domluvte se, kdo bude fidit a nebude pit alkohol*.
Tato akce doprovézela festivaly Ceské hrady, Benatska noc, Sazava Fest a Moravské
hrady.>*

2) Dopravni kampané BESIP, které v souc¢asné dobé probihaji:

wBezpecnd obec” - Kampanl Bezpecnd obec je souCasti Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu. Jedna se tedy o dlouhodobou kampan, jejimz cilem je sniZit pocet
dopravnich nehod. Vzhledem k tomu, Ze velka ¢ast z nich se stane v obcich, tak se tato
kampan snazi o shrnuti ziskanych poznatkli a vytvofeni metodiky pro lepSi zapojeni

obci do feSeni problematiky dopravnich nehod.

Cilem je dopravni vychova, situacni prevence, ale 1 zlepSovani stavu
komunikaci. Bezpe&na obec je spoleénym projektem BESIP, policie CR a piedpoklada

se 1 zapojeni zastupcl obce, samospravy a neziskovych organizaci.

»Besipky“ - Besipky jsou kratkd videa k aktualni problematice v dopravé, naptiklad
telefonovani za jizdy, zvéf, cesta na prazdniny, Skola zacina, psani SMS za jizdy nebo
jizda po dalnici. Jiz od roku 2012 jsou tato kratka videa soucasti vysilani Ceské televize.

Dily maji v priméru dvé minuty a bylo jich prozatim natoceno 50. Je do nich shrnuto

% Kampaii Domluvme se mé4 odradit mladé fidi¢e od jizdy v opilosti. Kampari Domluvme se mé odradit
mladé Fidice od jizdy v opilosti [online]. 2010 [cit. 2014-10-23]. Dostupné z:
http://www.novinky.cz/auto/205579-kampan-domluvme-se-ma-odradit-mlade-ridice-od-jizdy-v-
opilosti.html
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vSe podstatné pro sezndmeni se s problémem, na ktery chtél BESIP upozornit a poucit

0 ném divaka. VSechny dily jsou ke zhlédnuti na strankdch BESIPu.

wMin. 2 sekundy“ - Kampan, kterd ma vést k dodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi
vozidly. Upozornuje na to, ze v okamziku, kdy fidi¢ pfed vami zahlédne piekazku nebo
uritou udalost a za¢ne brzdit, vy zacnete, vzhledem k reakéni dobé&, brzdit pozdéji
a prave spravny rozestup mezi vozidly vdm mize zachranit nejen automobil ale i Zivot.
Webova stranka BESIPu poskytuje také navod, jak odhadnout spravnou vzdalenost
mezi vozidly. Policisté by v tomto piipadé¢ radé¢ji vidéli dopravni znaceni, které by fidice
bud’ na nutnost udrzovat rozestup upozoriiovalo, jako naptiklad na Slovensku nebo
vzdalenost rovnou urcovalo jako ve Francii, kde je vzdalenost naznacena preruSovanou

¢arou na krajnici.

3) Dopravni kampané BESIP na mezinarodni urovni:

wRoad Safety Week* - Akce, kteréd se kona po celém svété. Je zaméfena na bezpecnost
v dopravé a prevenci. Na svych webovych strankach® umoznuje jednotlivym statim
a nevladnim organizacim, aby se k akci ptidaly a podpofily ji 1 na svém tUzemi ¢i ve
svém okoli. V CR se akce konala v roce 2013 poprvé, a to ve dnech 6. az 12. kvétna.
Jejim cilem bylo dosdhnout tydne bez smrtelné nehody pro chodce, dale upozorfiovala

na jednotlivé problémy v dopravé a navrhovala jejich feSeni.

Dlouhodobym cilem bylo zvySit bezpecnost chodci pomoci pfiijeti
navrhovanych opatteni. Néktera z nich jako jsou snizeni rychlostnich limitd ve méstech,
instalace brzdnych prahl nebo zviditelnéni pfechodl jsou realnd v kratSim horizontu,
ale néktera, naptiklad vylepSeni konstrukce vozidel pro ochranu chodctli, zlepSeni
povédomi o prvni pomoci nebo vyhrazeni péSich zon bez automobilii, vyzaduji pro

svou realizaci delsi Cas a planovani.

> Road Safety Week. Road Safety Week [online]. 2014 [cit. 2014-10-23]. Dostupné z:
http://www.roadsafetyweek.org/
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4) Dopravni kampané policie CR:

»Neni cesty zpét“ - Tento projekt byl zahdjen v roce 2010 ve spolupraci s Dopravnim
podnikem hl. mésta Prahy. Jeho cilem je upozornit chodce na to, ze tramvaj ma vzdy
prednost, a to i na piechodu pro chodce. Divodem bylo zvysSeni poctu tohoto druhu
nehod. Celd akce se odehrdvala na tramvajové konecné Vystavisté a pozdé&ji se
presunula na koneénou stanici Sidlisté Repy. Na misté se nachéazela specialni tramvaj,

ve které byly informacni letaky, vystava fotografii a konaly se zde 1 pfednasky.

Dale se vefejnost seznamovala s bezpe€nostnimi pravidly a zvla$tnostmi
tramvajového provozu a se znevyhodnénim, které tramvaj pfi stietu s piekdzkou ma. Ta
totiz na rozdil od automobilu ¢i chodce nemiize uhnout ze své trasy a zastavi z rychlosti
50 km/h aZ po 56 metrech coz je o 28 metrti delSi brzdnd draha nez u osobniho
automobilu pfi stejné rychlosti. *® Podrobné informace o délce brzdné dréhy
a pravdépodobnosti smrtelného zranéni chodce v urcité rychlosti jsou v tabulce ¢. 11

al2.

Kampan ,,Neni cesty zpét“ se opakuje v rozsifenéjsi verzi kazdy rok. Pouze
pfibyla nova mista, kde je specialni tramvaj pfistavovana a nabizi obsahlejsi program.
Utinnost této kampané 1ze posoudit na zékladé policejnich statistik, které uvadgji, ze
v roce 2012 byl pocet dopravnich nehod tramvaj chodec nejnizsi od pocatku sledovani

této problematiky (rok 2007), a to 58 nehod, coZ je o 16 nehod méné oproti roku 2007.

»Zebra se za tebe nerozhlédne!* - Projekt realizovany Policejnim prezidiem CR ve
spolupraci s pojistovnou Ministerstva vnitra CR a BESIP Ministerstva dopravy CR od
roku 2007 na celém Uzemi, a to v zafi a v druhé poloviné€ Skolniho roku. Cilem je, aby si
chodci osvojili pravidla pro bezpe¢ny piechod vozovky a odstranéni vzité predstavy, ze
chodec mé na prechodu absolutni pfednost. Soucésti projektu jsou policejni hlidky,
které na vybranych ptrechodech zajist'uji dodrZzovani pravidel silni¢niho provozu a malé
Skoldky uéi zésady chovani se v silnicnim provozu. Jako odménu déti ziskaji od

partnerti akce (BESIP, ZPMV) mal¢ darky ve formé preventivnych material(.”’

% Neni cesty zpé&t I1. In: Neni cesty zpét II. [online]. 2011 [cit. 2014-10-23]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/dopravne-bezpecnostni-projekt-neni-cesty-zpet-ii.aspx

> Zebra se za tebe nerozhlédne. In: Zebra se za tebe nerozhlédne [online]. 2014 [cit. 2014-10-23].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/zebra-se-za-tebe-nerozhledne-262841.aspx
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Celoro¢né jsou pak v tramvajovych soupravach umistény informativni nalepky
¢i letacky, upozornujici na tuto akci a v urenych mistech je pousténo upozornéni

,chodec nema na ptechodu ptednost pied tramvaji®.

wRidim, piju nealko pivo“ - Spoleény projekt policie CR a Ceského svazu pivovart
a sladoven. V roce 2014 byl uskute¢nén jiz ¢tvrty ro¢nik. Policistim pfi preventivnich
kontrolach asistovali zastupci Ceskych pivovard a sladoven. V piipadé, Ze Fidi¢ nepozil
pied jizdou alkohol, tak mu promotéti piedali darek v podobé alkohol testeru
a nealkoholického piva a policisté karticku s orientaénimi 0daji o dobé&, kterd je
potiebna k odbourani alkoholu v krvi a manual, jak se zachovat pti dopravni nehodé.
*8Samotné pivovary také na problematiku alkoholu za volantem upozoriiuji na svych

strankach www.pijsrozumem.cz.

» Vidét a byt vidén* - Vidét a byt vidén je jedno z pravidel, které prezentuje BESIP, ale
také nézev preventivni akce policie CR, kterd se v ni zaméfila na chodce a jejich

bezpecnost pii pohybu po vozovce za podminek snizené viditelnosti.

Tradi¢né nejvyssi pocet nehod, kde je zaznamenana ucast chodcil je prosinec
a leden. Napomahé tomu snizend viditelnost, brzka tma, ¢asté zmény pocasi a spéch,
ktery je v tomto obdobi Casty. BESIP ve studii uvadi, ze aby byl fidi¢ schopny vcas
zareagovat a zmeénit smér, potiebuje chodce vidét ve vzdalenosti minimalné 200 metr.
Viditelnost v tomto pfipadé zaru¢i pouze reflexni materialy. Ostatni barvy maji
mnohem vétsi schopnost pohlcovat svétlo, takze osoba je vidét aZ na posledni chvili,
pro piiklad bila barva je v noci vidét na vzdalenost 55 m, Zlutd 37 m, Cervend 24 m

a modra 18 m a to je pro adekvatni reakci opravdu malo.

V pfipadé této akce dopravni policisté dohliZeji na mista, kde je vysoky vyskyt
chodcli a policisté zoddéleni prevence je prostiednictvim letdCkd upozoriiuji na
moznost zvySeni bezpecnosti v piipadé pouzivani reflexnich prvki a rozdavaji reflexni

pasky a pfivésky.59

% Ridim, piju nealko pivo. Ridim, piju nealko pivo [online]. 2013 [cit. 2014-10-23]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/krajske-reditelstvi-policie-pha-informace-ridim-piju-nealko-pivo.aspx
>9Vidét a byt vidén, plati i pro chodce. Vidét a byt vidén, plati i pro chodce [online]. 2013 [cit. 2014-10-
23]. Dostupné z: http://www.palicie.cz/clanek/cinnost-a-akce-videt-a-byt-viden-plati-i-pro-chodce.aspx
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5.5.2. Dopravni vychova

Dopravni vychova je cilena na pfedSkolni déti a zaky zakladnich skol. Stejné

jako v medialnich kampanich i zde jsou hlavnimi aktéry BESIP a policie CR.

1) Dopravni vychova pod zastitou BESIP:

Dopravni vichova pro MS a zdkladni $koly interaktivné®

Dopravni vychova interaktivné je publikace, kterou pfipravil BESIP ve
spolupréci s nakladatelstvim Fraus, je urena pro déti od 3 — 18 let. Ma celkem 3 ¢asti —
pro mateiské koly, 1.stupenr ZS, 2.stupen ZS. Je k dispozici v elektronické podobé
nebo ve formé ucebnice. Ke kazdé cCasti je vytvorena specialni verze (metodicka
ptirucka) pro ucitele. Samotnd ucebnice je potom tématicky rozdélena do rocnich

obdobi a jeji obsah odpovidé potiebdm i modernim trendiim ve vyuce.

Cilem této publikace je seznamit déti prostiednictvim her, aktivit a jednotlivych

zadani s dopravni vychovou.

Od skolniho roku 2013/2014 jsou tyto ,,ucebnice* povinné pro vyuku dopravni
vychovy ve Skoldch. Jednotliva témata jsou v nich rozloZena do ro¢nikli. Soucasti jsou

I testové otazky, na které by méli studenti umét, po absolvovani vyuky, odpoveédét.

Pro Zaky druhého stupné je od fijna 2013 k dispozici seridl ,,Svét bez nehod®.
Planovany pocet dilt je tficet. Ke kazdému z nich bude pro uditele pfipraven metodicky
list. Aktudlné jiz byla zpracovana problematika: Pasy a airbagy, Nehoda — tou to

nekonci, Reflexni prvky, Détské autosedacky.

% Dopravni vychova pro MS interaktivng. In: Dopravni vychova pro MS interaktivné [online]. 2014 [cit.
2014-10-24]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/predskolni-deti/dopravni-vychova-
pro-ms-interaktivne
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2) Prevence zaméi‘ena na vékovou kategorii 15 — 24 let

Road Show — The Action®!

Ptedstaveni urcené pro vékovou kategorii 15 — 24 let, tedy pro budouci fidice
i novacky. Pusobi na emoce divakd. Upozorfiuje na nebezpeéi fizeni pod vlivem
alkoholu, omamnych latek, rychlé jizdé, upozorfiuje na dilezitost pouzivani
bezpecnostnich pasit a na mnoho dalSich témat. Show k tomu, aby se divakim
priblizila, pouziva moderni technologie a piib¢h, ktery se odehrava v pribéhu dopravni

nehody a po ni.

Cilem je ukéazat jaky je skute¢ny dopad dopravni nehody. Nepoucuje, nefika, jak
se maji lidé chovat, kazdy si musi udélat svij ndzor sam. Piedstaveni jsou zdarma.

Tento projekt pochéazi z Holandska a byl upraven tak, aby odpovidal ¢eskému publiku.

3) Dopravni vychova pod zastitou Policie CR:

w~Eva a Eda“

S Evou a Edou bezpecné v silni¢nim provozu, zkracené ,,Eva a Eda“ je projekt

uskuteénény ve spolupraci Ministerstva $kolstvi, mladeZe a télovychovy a policie CR.

Cilem jsou zéci zakladnich kol a jedné se o vyukové DVD, které se snazi zaky
seznamit s problematikou silni¢niho provozu a spole¢né s dalsimi materidly se snazi
0 vstipeni zakladi bezpecného chovani v doprave. Sklada se z 5 Casti, kterymi provazi

policista a déti. Sou€asti DVD jsou i tématické pisni¢ky a basnicky.

5.5.3. Dalsi opatreni

1) Bodovy systém ®

Bodovy systém byl zaveden k 1. 7. 2006 a to na zaklad¢ zakona ¢. 411/2005 Sb.
a zdkona €. 226/2006 Sb. Ty novelizovaly zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na

%1 The Action. In: The Action [online]. 2010 [cit. 2014-10-24]. Dostupné z:
http://www.theaction.cz/default.aspx?ido=3&sh=-1553656506

%2 Informace o stavu bodového systému v Ceské republice: Bodovani Fidici [onling]. Praha: Ministerstvo
dopravy, 2014, srpen 2014[cit. 2014-10-22]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/F46F9045-
0283-4D88-BAB2-56599F53B64C/0/1408 BR.pdf
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pozemnich komunikacich. Je zaloZzen na bodovém hodnoceni uréeného nezadouciho
chovani v dopravé a po dosazeni urcitého poctu bodi mize vést k odebrani fidi¢ského
opravnéni na dobu 1 roku. Od pocatku jeho fungovani az do roku 2014 bylo celkem

evidovano 5 062 254 ptestupkt a trestnych Cini, které byly bodoveé ohodnoceny.63

Cilem bodového systému je zamezit porusovani dopravnich pravidel na zaklad¢
nebezpeéi, ze osoba, kterd se jejich poruSovani bude dopoustét opakovang, pfijde
0 fidi¢ské opravnéni. Daéle také eliminovat ty, ktefi se Casto dopoustéji dopravnich
pfestupkii a jsou tak nebezpecni nejen sobé, ale i ostatnim Uc€astnikim provozu.
ZkuSenosti ze zahrani¢i ukazuji, Ze bodovy systém funguje nejen represivné, ale také
preventivné. Zejména ti fidici, ktefi ziskali uz né&jaky bod, si davaji vétsi pozor a jezdi
opatrnéji ve snaze neziskat dalsi body.

Mnoho evropskych statii jiz bodové systémy ma. LiSi se od sebe tim, Ze
v nékterych se body pficitaji, v jinych odecitaji, anebo poctem bodu, které byly fidici
bud’ ptidéleny a odetitaji se nebo po jejichZ ziskani je Fiditi odebran Fidiésky prikaz.®*
Prvni ze statd, ktery bodovy systém zavedl je Némecko, a to jiz v roce 1974. To body
pricitad a fidi¢ mlze ziskat celkem 18 bodi. V roce 1992 jej nésledovala Francie (odecita
z 12 bodi), v roce 1993 piibylo Polsko (odecita z 21 bodi) a Recko (pfigita do vyse
25 bodt), v roce 1995 Velka Britanie (pti¢ita do vyse 12 bodit), v roce 1996 Chorvatsko
(odecita ze 7 bodl), vroce 1998 Slovinsko (pfi¢ita do vyse 18 bodi), v roce
2000 Bulharsko (odecita z 39 bodl), vroce 2001 Irsko a Kypr (pfic¢ita do vyse 12
bodi).

V roce 2002 ptibylo Lucembursko, které odecita z celkového poctu 12 bodu,
bodovy systém v tomto staté plati pouze pro fidi¢e zacateCniky. V roce 2003 piibyla
Italie (odecitd z 20 bodtl), v roce 2004 Lotysko (odecitd z 16 bodl), Mad’arsko (pficita
do vyse 18 bodil), Malta (pficita do vysSe 12 bodl) a Norsko (pficitd do vyse 12 bodi).
V roce 2005 zavedlo ponékud jiny druh bodového systému Dansko a Rakousko soucasti
jejich strategie je specificky systém 3 krat a dost, coz znamena, ze pokud se fidi€ ttikrat

béhem dvou let dopusti prestupku, je mu odebran fidi¢sky prikaz. Mezi posledni staty,

%3 Informace o stavu bodového systému v Ceské republice: Prestupky a tresmé ciny [online]. Praha,
2014][cit. 2014-10-22]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/4AD8DF6AF-9D6A-48DB-A902-
638FEB50616B/0/14Q2_PaT.pdf

% Nova pravidla silni¢niho provozu: Bodovy systém. Novd pravidla [online]. 2014 [cit. 2014-10-22].
Dostupné z: http://www.novapravidla.cz/bodovy-system/
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které se do rodiny bodovych systému piidaly, patii v roce 2006 Spanélsko (odegita
z 12bodt) a CR (pfic¢ita do vyse 12 bodi). Lze tedy konstatovat, Ze ¢eska pravni Gprava

se drzi, co se tyCe poctu bodu v evropském primeéru.

V divodové spraveé k systému bodového hodnoceni® se uptesnuje, ze jednotlivé
body se nepovazuji za sankci nebo trest a jsou pouze administrativnim ohodnocenim
spachaného ptestupku nebo trestného ¢inu. To znamend, ze fidi¢i bude navic ulozen

i postih podle zakona o piestupcich ¢i podle trestniho zakona.

Zaznam bodl a spravu registru fidicl a jejich zajiStuji obecni urady obec
s roz§itfenou pisobnosti. Ty také vyrozumi do 5 pracovnich dni osobu, které maji byt
body odebrany, o této skuteCnosti. Pokud je jednim cinem spachano vice bodové
ohodnocenych skutkli, zaznamenaji pouze ty body, kterymi je ohodnocen ten
fidi¢ dosahne, obecni ufad mu zaSle oznameni, ve které mu tuto skute¢nost oznami
avyzve jej k odevzdani fidi¢ského opravnéni do 5i dnt po jeho doruceni. V ptipadé, Ze
fidi¢ opravnéni neodevzdd, pozbyva do 5 dnll od doruceni platnosti. Proti rozhodnuti
0 odebrani fidi¢ského priikazu je mozné se branit namitkou a aZ do pravomocného
rozhodnuti o ni mtize fidi€ tidit.

O vraceni tidi¢ského prikazu mize osoba zazadat az po uplynuti 12 mésicti od
jeho pozbyti, pokud mu nebyla uloZena jin4 sankce ¢i trest, ktera by to vyluCovala,
napiiklad zakaz cinnosti. Déle musi prokédzat odbornou zpusobilost pfezkouSenim

v autoskole, podrobit se Iékai'ské prohlidce a dopravné psychologickému vySetieni.

Pokud se tidi¢ nedopusti do 12 mésict od ulozeni bodt dalsiho ptestupku nebo
trestného Cinu, za ktery by mu byl ulozen bod, tak se mu 4 body z jeho bodového konta
odectou, po dalsich 12 mésicich bez bodového zisku se mu odectou dalsi 4 a po dalSich
12 mésicich se mu odeéte zbytek. Ridi¢ teda je opét s nulovym kontem. Body nelze
odecitat, pokud bylo dosazeno maxima, tj. 12 bodi. Podle statistik Ministerstva dopravy
dosahlo odecteni 4 (popiipadé mén€) bodi od srpna 2013 do srpna 2014 celkem
454 131 osob.

% Diivodové zprava k navrhu zékona €.411/2005 Sb. (tisk 833). In: tisk 833. 2004. Dostupné z:
http://www.bodovysystem.cz/Proc-bodovy-system/
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Dalsi moznosti, jak dosahnout snizeni poctu jiz ziskanych boda, pfibyla v roce
2008. Od zati tohoto roku je mozné absolvovat skoleni o bezpecné jizd¢€, za které se
fidi¢i odectou 3 body. Ten nabizeji Akreditovana stfediska bezpecné jizdy, které se

nachazeji v Mosté, Ostravé, Jihlavé a v Sosnové u Ceské Lipy.

Podminky pro odeget bodi jsou jesté dale specifikovany. Ridi¢ nesmi mit vice
jak 10 bodli a zadny prestupek za 6 nebo 7 bodi. Pokud splni podminky a kurz
absolvuje, musi proto, aby mu byly body odecteny, podat do 1 mésice zadost o odpocet
bodl u mistné piislusného obecniho ufadu, ktery spravuje registr fidict se stanovenymi
prilohami. Tento kurz lze absolvovat maximaln¢ jednou ro¢n¢. Od roku 2008 vyuzilo
této moznosti 15 197 muzd a 1 099 Zen. V obdobi od srpna 2013 — srpna 2014 vyuzilo
této moznosti 166 tidich.

V srpnu 2011 se stala ucinnou novela zdkoa €. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu. Ta mimo jiné pfinesla zménu v bodovém systému, a to tim, ze zruSila
udélovani bodu za prestupky, za které se doposud udéloval 1 bod. Témi naptiklad byly
jizda s nerozsvicenimi svétly, nebo jizda ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Zustalo tedy

udélovani bodii ve vysi 2, 3,4,5a 7.

Stav bodového konta neni fidi¢i oznamovan pribézné. Pokud jej chce zjistit,
musi vyuzit CzechPOINT nebo podat Zadost na mistné ptisluSném obecnim ufadu, ktery

ma tuto agendu na starost. Tato zadost je zpoplatnéna.

Centralni registr fidict k 31. 8. 2014 evidoval 555 369 fidi¢i. Tyto maji na svém
konté¢ minimaln€ 1 bod. Nejvice fidici méa 2 body 198 860 osob a nejvice bodovani
fidi¢i pochazeji z Gsteckého kraje. Nejméné bodli maji fidici z hl. mésta Praha. Obecné
jsou vice bodovani muzi. K 31. 8. 2014 bylo z celkového poctu fidica, ktefi dosahli
12 bodl bylo 35 839 muzli a pouze 2 370 Zen. Tento pomér se opakuje i u celkové
statistiky bodovanych ftidict, 82,5 % bylo muzi a jen 17,5 %. Tento vysledek je
potvrzenim celoevropského trendu v dopravé, ktery byl probiran v jedné z ptedchozich
¢asti mé prace.

Pti rozliSovani bodovanych fidi¢h podle véku dojdeme k vysledku, ze
nejrizikovéjsi vek u muzi, co se tyce ziskani bodu je 28 let a Zen 35 let. Z graf, které
jsou ve studii Ministerstva dopravy dale vyplyva, Ze s rostoucim vékem se sniZzuje pocet

bodovanych fidi¢h u obou pohlavi. Pokud bychom porovnali fidice, kteti o fidi¢sky
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prukaz diky zisku 12 bodua pfisli, je zde vek piiblizné stejny u zen i muzl, a to je
27— 28 let.

Pokud bychom m¢li zhodnotit ucinnost bodového systému od jeho zavedeni do
soucasnosti. Musime zohlednit jednotlivé zmény v pravni uprave, které nastaly v roce
2011. Od roku 2006 do roku 2011 doslo zpocatku k viditelnému zlepseni chovani fidi¢t
a jinych ucastniki provozu na pozemnich komunikacich. Je otdzkou, zda to bylo
zpusobeno samotnym systémem, medialni kampani, ktera na né& upozornovala nebo

zvySenou aktivitou policie CR a obecni policie.

Postupem casu se ale zacala vysoka u¢innost bodového systému vytracet. Presto
se ale ve svém hodnoceni BESIP ptiklani k tomu, ze v dlouhodobém horizontu ma tento
systém své opodstatnéni. K lepSimu plnéni jeho ucelu slouzi vylepSovani a odstranovani
nedostatkli prostiednictvim novel. Jednou z nich byla i novela zdkona o silnicnim
provozu Vv roce 2011, o které jsem se zmifiovala jiz vyse. U&inny, zejména pokud se
jedna o ovlivnéni ucastniki pii jejich chovani v dopravnim provozu, se ukéazal sank¢éni
systém a v ném povinné ukladdani sankce zdkazu ¢innosti.

ZlepSeni vysledkl by bylo mozné pomoci castéjSiho dohledu nad bezpecnostni
silni¢niho provozu policii CR a obecni policie, to je ale nevyhnutelné vazano na

finanni a personalni polittku Ministerstva wvnitra, kterd o téchto otazkach

prostiednictvim dalsich slozek rozhoduje.®®

2) Ridi¢sky priikaz na zkousku

Ridi¢sky prikaz na zkousku je Casto probiranym tématem v poslednich letech.
Odbornici vném vidi spasu a zbran do boje proti mladym silniénim piratim ¢i
nezkuSenym fidi¢iim. Oproti tomu vefejnosti se tento népad piili§ nelibi. Podle jejich
nazoru novy zdkon ani pravidla nic nevyfe$i, kdo dopravni ptedpisy nerespektuje,
nebude to dé€lat, ani kdyz bude mit fidi¢sky prikaz na zkousku. Nicméné€ novy zakon je

Jiz vytvaren a jeho schvéleni se predpoklada do roku 2016.

% Vyhodnoceni G¢innosti bodového a sank&niho systému jako diilezitého néstroje realizace cile Narodni
strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu. In: Vyhodnoceni ucinnosti bodového a sankcniho systému jako
dilezitého nastroje realizace cile Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu [online]. 2013 [cit.
2014-10-22]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/rada/archiv/16/besip-Vyhodnoceni-
ucinnosti-bodoveho-a-sankcniho-systemu.doc
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Dnes se ziskavani tfidicského prikazu tidi zdkonem ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Dle tohoto zédkona
zadatel obdrzi fidi¢sky prikaz po uspéSném absolvovani zkousky z odborné
zpusobilosti a z praktické jizdy, a to v rozsahu odpovidajicim skuping, o kterou si osoba
74da. Podle mezirezortniho pripominkového Fizeni®’, které prob&hlo v roce
2013 z iniciativy Ministerstva dopravy, by novéa uprava méla zménit prubéh vyuky
v autoskole i1 celou zavérecnou zkousku. Ta by méla byt vice formalizovana, aby se
pfedeSlo udélovani fidi€ského opravnéni, i kdyz Zadatel neprokézal pozadované
schopnosti.

Dalsi zménu by mélo pfinést jiz zminéné¢ udéleni fidi¢ského prikazu na
zkousku. Pivodné byla navrhovana lhuta v délce jednoho roku, ale Ministerstvo vnitra
s touto délkou nesouhlasilo s tim, Ze je to piili§ kratkd doba na ziskani zkuSenosti
aosvojeni si zakladnich navykt v dopravnim provozu. Tato pfipominka byla
akceptovédna a zapracovana do navrhu. Dal$im problémem k feseni bylo, zda se bude
toto opatfeni vazat na bodovy systém. Navrh pocita s tim, ze ,,prvofidic* bude mit nizsi
pocet trestnych bodil, prozatim se uvazuje o 8. S tim nesouhlasil Magistrat hl. mésta
Praha, ktery v tomto omezeni spatfoval nariist administrativy pro uUfedniky a dale
upozoriioval na nedofeSeni moZnosti odecitdni bodi. Tato pfipominka nebyla

akceptovana. I nadale se pocita s vazbou na bodovy systém.

Navrh zmény zakona tedy pocitd s nasledujicimi zménami. Zadatel o Fidi¢sky
prikaz bude absolvovat mimo b&zné vyuky v autoSkole i takzvany test vnimani rizik,
ktery bude mit za tkol provéfit, jaky ma odhad ohledné rychlosti ostatnich vozidel,
abude testovat jeho reakce v navozenych dopravnich situacich a ma tak odhalit
agresivniho fidice. Nésledna vyuka bude probihat na cviénych polygonech a teprve po

cwtw

pokracovat ve vycviku v provozu. Dalsi ze zmén mé zasdhnout zkuSebni komisafte,

®” Ministerstvo dopravy, Vypotadani zasadnich ptipominek z mezirezortniho pripominkového Fizeni k
navrhu vécného zaméru zakona o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel. Vyporddani zdasadnich pripominek z mezirezortniho pripominkového vizeni k navrhu vécného
zaméru zakona o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych vozidel [online].
2013 [cit. 2014-10-24]. Dostupné z: https://apps.odok.cz/kpl-detail?p_p_id=material WAR_odokkpl&
p_p_lifecycle=2&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_resource_id=downloadAttachment&p p ca
cheability=cachelLevelPage&p_p_col_id=columnl&p_p_col_count=3& material WAR_odokkpl_attach
mentPid=KORN95CFXSGY
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jejich pocet se ma snizit a jejich ¢innost vice zpriihlednit, aby se zabranilo pfipadnému
podplaceni ¢i ovliviiovani zkousky. Posledni ze zmén je jiz zminéné sniZeni poctu

trestnych bodi pro nové fidi¢e z 12 na 8 boda.®

Jsou tu ovSem stale situace, které prozatim ziistali nedofesené. Naptiklad, zda
bude pro nové fidi¢e néjaky rychlostni limit, jestli budou moci fidit sami bez dozoru
zkuSengjsiho fidice, jestli budou moci vozit spolupasazéry a jiné. Dalsi otaznik je také
nad uznavanim fidi¢ského prikazu na zkouSku v ciziné a vydavani Mezinarodni
fidi¢ského prikazu pii cesté¢ do zahranici.

Jaké jsou zkuSenosti ze zahrani¢i? Systémy ziskdvani tidi¢ského prikazu se
ruzni. Naptiklad v Rakousku je kazdy typ fidi¢ského opravnéni na prvni dva roky
udélen na zkousku a pro nové fidice plati také ptisné€jsi pravidla ohledné alkoholu za

volantem. Bézny fidi¢ ma povoleny limit 0,5 promile, novy fidi¢ ,,pouze* 0,1 promile.69

V Belgii je min. v&k 17 let. Zadatel slozi teoretickou zkousku, a poté si miize
pozadat o docasny fidi¢sky prikaz. Nasledné mize bud’ chodit do autoskoly, nebo brat
lekce od soukromého instruktora. Existuji dva typy fidi¢skych prikazi. Prvni je udélen
na dobu 36 mésict. Tento fidi¢ smi fidit pouze s instruktorem a vozidlo je oznaceno ,,L*
na zadni strané. Druhy typ je udélovan na dobu 18 mésicl. Tento fidi¢ muze fidit sam
nebo s osobou starSi 24 let. Nevztahuji se na né specialni ustanoveni o omezeni
rychlosti, ale nesmi fidit mezi 22 — 06 hodinou v patek, sobotu, nedéli, o svatcich,
a Vv predvecer statniho svatku. Nesmi pfepravovat vice jak jednoho pasaZéra a nesmi
fidit mimo Belgii.”

V Némecku zadatel poda zadost, absolvuje teoretickou a praktickou zkousku,
slozi zkouSku zraku a doloZzi absolvovani kurzu prvni pomoci. Praktickou a teoretickou
vyuku lze absolvovat pouze v akreditovanych autoskolach. Od roku 2011 je mozné, aby
zadateli bylo 16 let, pokud ma souhlas rodict. Zkusebni jizdu mliZze absolvovat uz mésic

po 17. narozeninach. Pokud uspéje, ziska zkusebni fidi¢sky prikaz (Priifbescheinigung).

88 Ridi¢4k na zkousku a novy test. Jak se zméni autoskoly. In: Ridicdk na zkousku a novy test. Jak se zméni autoskoly
[online]. 2014 [cit. 2014-10-24]. Dostupné z: http://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/ridicsky-prukaz-na-zkousku-
zmena-autoskoly/r~f02016f0c14b11e38ch6002590604f2e/

% Ridigsky prikaz v Rakousku. Ridicsky pritkaz v Rakousku [online]. 2014 [cit. 2014-10-24]. Dostupné z:
http://www.autostop.cz/mkportal/modules/wiki/index.php/%C5%98idi%C4%8Dsk%C3%BD_pr%C5%A
Fkaz v_Rakousku

" UAMK: Turistické informace. UAMK [online]. 2014 [cit. 2014-10-24]. Dostupné z:
http://www.uamk.cz/informace/turisticke-informace-uamk/details/1/3/turistick%C3%A9-informace-
belgie#Ridici_a_vozidla.
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Ten jej opraviiuje k fizeni vozidla za doprovodu osoby, kterou ma uvedenou ve svém
opravnéni. Této osobé musi byt 30 a vice let, musi mit vice jak tfi body v fidi¢ském
prikazu (v Némecku se body odecitaji) a ma fidi¢ské zkuSenosti v délce nejméné 5 let.
Pocet téchto osob zapsanych v fidicském prikazu neni omezeny. Tento fidi¢sky prikaz

plati pouze pro jizdu v Némecku.”

Pokud bychom se podivali dal nez do Evropy, tak naptiklad v USA maji
moznost ziskat fidi¢sky prikaz jiz od 16 let. Zadatel musi vyplnit formuléf a slozit test,
absolvovat kontrolu zraku a zaplatit poplatek, jehoz vyse je zavisla na v€ku Zadatele.
Test je zaskrtavaci se Ctyfmi variantami odpovédi, z nichz pouze jedna je spravna, a lze
opakovat libovolng. Po splnéni téchto podminek ziskava zadatel ,,learner permit“, ktery
ho opraviiuje k jizdé v provozu s kymkoliv, ktery jiz fidi¢sky prikaz ma. Po urcité dobé

nasleduje ,,road test* po jehoz uspésném splnéni se Zadateli udéli fidi¢sky pn‘ikaz.72

Z vyse uvedenych ptikladl vyplyva, ze v zavedeni opatfeni, které bude nové
fidi¢e vést k zodpovédnéjsi jizdé, neni CR rozhodné prvni. Mnoho statdi jiz tuto Gpravu
ma. Z vetsi casti v ni spoléhaji na preddvani zkuSenosti od osoby, kterd jiz vlastni
fidi¢ské opravneni urcitou dobu a dopravni piedpisy dodrzuje. Z mého pohledu je tato
myslenka velmi zajimava a je Skoda, Ze tuto moZnost legislativni komise nevzala ve

svém navrhu v potaz.

3) Zabranéni v jizdé

Zabranit fidi¢i v dalsi jizd€ miZe policista, pokud je to nutné z hlediska zajisténi
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a to bud’ pouzitim
technického prosttedku k zabranéni odjezdu vozidla, nebo jeho odtaZzenim. Podminky
jsou uvedeny v § 118a zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich.

Jsou jimi naptiklad:

- podezieni ze zavinéni dopravni nehody, pii které doslo k usmrceni nebo tézké

ujme na zdravi,

™ UAMK: Turistické informace. UAMK [online]. 2014 [cit. 2014-10-24]. Dostupné z:
http://www.uamk.cz/informace/turisticke-informace-uamk/details/1/23/turistick%C3%A9-informace-
n%C4%9Bmecko#Ridici_a vozidla

"2 Ridi¢sky prikaz. Ridicsky priikaz [online]. 2014 [cit. 2014-10-24]. Dostupné z:
http://usa.qex.cz/%C5%99idi%C4%8Dsk% C3%BD%20pr%C5%AFkaz
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- ujeti z mista dopravni nehody,
- podezfeni z poziti alkoholického napoje ¢i jiné ndvykové latky béhem jizdy,

- odmitnuti podrobeni se vySetteni, zda neni pod vlivem alkoholu ¢i jiné ndvykové
latky,

- Ttizeni bez fidi¢ského opravnéni, fizeni vozidla i pfes ulozeny zékaz fizeni
motorovych vozidel, je divodné podezieni, ze se bude vyhybat piestupkovému

fizeni a neslozil kauci jako zaruku, Ze se dostavi k projednani ptrestupku.

Mezi dalsi opatfeni v dopravé bychom mohli zatadit naptiklad denni sviceni, které
je v CR povinné od roku 2006. Od té doby koluji riizné nazory na to, zda je uzite¢né &
nikoliv. Faktem je, ze vozidlo, které ma svétla rozsvicena je vidéno na vétsi vzdalenost
a tato skutecnost napomaha snizovat zavazné dusledky dopravnich nehod ve velké

rychlosti a 1épe se také odhaduje vzdalenost vozidla.

Dal$im opatfenim, které¢ vyplyva ze zakona o pozemnich komunikacich, je povinné
piezouvani pneumatik z letnich na zimni provedeni v obdobi mezi 1. listopadem
a 31. bfeznem, pokud je na pozemnich komunikacich souvisld vrstva sn¢hu, led nebo
namraza, nebo lze, vzhledem k povétrnostnim podminkam pifedpoklddat, ze se na
pozemni komunikaci béhem jizdy miize vyskytovat souvisld vrstva snéhu, led nebo
namraza. Pokud je tedy silnice suchd a teploty nadpriimérné, pfezuti nutné neni, ale je
potieba sledovat predpovéd pocasi a dostatetné doptfedu piedvidat povéetrnostni
podminky. Vyjimkou jsou useky, kde je dopravni znacka ,,zimni vybava®, na nich je

nutné mit pfezuto vzdy ve vyse uvedeném ¢asovém rozmezi.

5.6. Situacni prevence v dopravé — technicka opatreni

Situacni prevenci byla vénovana Céast 8. 1. Obecné lze shrnout, ze se jedna

«73

0 ,,opatieni smérujici k redukci prileZitosti spachani deliktu*'”. Zabyva se tedy zejména

okolnostmi, za nichZ k nezadoucimu chovani dochazi.

3 VECERKA, Kazimir. Prevence kriminality v teorii a praxi. Praha: Themis, 1997, 159 s. Prevence se
musi vyplatit. ISBN 80-858-2148-6.
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V dopraveé mluvime v souvislosti se situacni prevenci o ndsledujicich opatfenich:

1) Zpomalovaci prahy

Umistovani zpomalovacich prahti se fidi technickymi podminkami TP 85, které
byly schvaleny pod €. j. 535/2013 — 120 — STSP/1 ze dne 31. 7. 2013, Ministerstvem
dopravy. Slouzi k ochrané tucastniki provozu na pozemnich komunikacich pfi
pfechazeni vozovky a to tak, Ze nuti fidice zpomalit vozidlo. Lze je ovSem umistit
pouze na mistni komunikace, které jsou klasifikovany jako obsluzné, ucelové nebo pési

a obytné zony.

Na rychlostnich komunikacich se pro zpomaleni vozidel uzivaji jiné prostiedky
fyzickych opatfeni pro zklidnéni dopravy. Pii umistovani zpomalovacich prahi je tieba
vzit v potaz jejich negativni vliv na prostiedi. Napiiklad se v misté zvysi hladina hluku,

emise, objevi se vibrace, komunikace je v mist¢ pied a po sjezdu vice zatéZovana.

Dals$i podminkou pro jejich umisténi je dostate¢né osvétleni, znaCeni a zimni
udrzba. Je tedy potieba, aby pfi umistovani toho prostfedku fyzické ochrany byl

dostatec¢né posouzen jeho vliv na okoli a negativni dopady byly co nejvice snizeny.

Existuji tfi druhy zpomalovacich pruhti - kratké prahy, dlouhé prahy a polStare. Pti
vybéru vhodného druhu opatfeni na konkrétni komunikaci je tfeba se vzit v potaz, co se

od néj ocekava a jestli se bude jednat o doCasné feseni, anebo trvalé.

Nejcastéji jsou zpomalovaci pruhy umistovany na mista, kde je tfeba upozornit na
nizkou dovolenou rychlost, tj. v mistech s astym vyskytem déti, u vjezdu do pé&Sich
a obytnych zon, pted ptfechody pro chodce. Pro jejich spravnou funkci je tieba, aby byly
dostatecné barevné odliSené od vozovky a upozoriiovalo na né svislé dopravni znaceni,

Vv konkrétnich ptipadech je také vhodné doplnit je osvétlenim.

Jejich pouziti se nedoporucuje v mistech, kudy vedou trasy MHD, a to z vyse

uvedenych negativnich dopadﬁ.74

" TP 85. Zpomalovaci prahy. Brno: Silni¢ni vyvoj — ZDZ spol. s.r.0. a VUT v Brn &, 2013.
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2) Zpomalovaci pruhy — opticka brzda

Opticka brzda je opatieni, které cili na psychiku fidice. Vznikla v Rakousku, kde se
pouzivd zejména pied zelezniCnimi piejezdy. Jeji velkou vyhodou je nizka cena
a minimum negativnich dopadd (oproti napiiklad pficnym prahiim), nevyhodou je

snizena viditelnost pfi znec€isténi vozovky.

Jedna se o pficné Cary vedouci pies vozovku, které se ve sméru k mistu snizené
rychlosti zhu$t'uji nebo o obdélniky i ctverce, které se k sobé pfiblizuji a vytvaieji
pismeno ,,V*, v jehoz vrcholu se nachazi misto, kde ma tidi¢ zpomalit. V technickych

parametrech je popsana jako V18.

3) Semafory reagujici na rychlost — zpomalovaci semafory

Zpomalovaci semafory byly poprvé vyzkouseny ve Spanélsku asi pied dvanacti lety.
Od té doby se v hojné mife zacaly objevovat 1 u nas. Nazor na jejich funkcnost je velmi
rozporuplny, starostové obci a méstskych €asti si je chvali, jako skvély zplsob pro
zajisténi dodrzovani rychlostnich limitd v obci, oproti tomu dopravni experti namitaji,
ze tidici prestanou Cervenou diky témto semaforiim respektovat a odrazi se to na jejich

chovani 1 v jinych mistech s béZnymi semafory.

Jak tyto zpomalovaci semafory funguji? V urcité vzdalenosti od semaforu je
umisténo c¢idlo, které sleduje rychlost vozidel. Pokud ta projedou rychleji, nez je
nejvyssi povolend rychlost, tak na semaforu naskoc¢i Cervend. Tim donuti fidice snizit

svoji rychlost nebo zastavit.

Dalsi moznosti jsou semafory, na kterych je trvale ¢ervena, pokud zaznamenaji, ze
fidi¢ jede povolenou rychlosti, rozsviti se mu zelena. O stavbé téchto zatfizeni rozhoduje
po konzultaci s policii CR na silnicich I. tiidy krajsky tifad, na silnicich II. a III. tiidy

’ ’ . ’ r oy vy o P 7
a mistnich komunikacich Obecni Gtad s rozSitenou ptsobnosti. >

7 Jak obce zpomaluji Fidice: Radarové semafory a jina piekvapeni. Jak obce zpomaluji #idice [online].
2012 [cit. 2014-10-27]. Dostupné z: http://www.auto.cz/zpomalovace-na-silnicich-radarove-semafory-a-
jina-prekvapeni-71070
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Na obdobném principu jako semafory funguji i kontrolni radary, které zméfi
rychlost vozidla a pokud jede fidi¢ vice, nez je povoleny limit, svételnd tabule jej na

tuto skute¢nost upozorni.

U téchto opatieni ovSem hrozi, ze jejich prevencni tcinek bude pouze docasny, a to
do té doby, nez si fidi¢i na kontrolni radar ¢i na svételnou tabuli zvyknou a pfestanou je

vnimat jako diivod k zpomaleni.

4) Osvétleni pirechodi

Osvétleni chodeti se #idi CSN EN 13201-2, kterd upravuje osvétleni pozemnich
komunikaci, ta se Vv ptiloze B vénuje osvétleni pfechodu pro chodce. Osobu lze pii
pfechazeni zdlraznit bud’ kontrastem pozitivnim (osvétlit chodce) ¢i negativnim
(osveétlit vozovku). Lidské oko je schopné rozlisit jas v poméru 1:3, z toho vyplyva, Ze
aby byl chodec dostatecné viditelny, musi byt alespon tiikrat vice osvétleny nez

vozovka.

Dalsi dulezitou véci je umisténi svitidel a jejich pocet, to se fidi podle poctu jizdnich
pruhti. Pokud se jedna o jeden jizdni pruh, postaci jedno svitidlo instalované pred
ptechodem s 1/3 jeho vysky nad komunikaci. U vétsiho poctu jizdnich pruhii bude tieba
zesilit osvétleni dal§im svitidlem. Dosédhnout pozadované¢ho kontrastu 1:3 je velice
slozité, proto se ptrechod zdiraziiuje dalS§imi prvky, které maji fidice upozornit, Ze se
Kk nému blizi. Napiiklad barevnym odlisenim komunikace, svislym oznacenim nebo

reflexnimi prvky zabudovanymi v prechodu.’®

5) Okruzni kiizovatka

Okruzni ktizovatku zndme spiSe pod laickym pojmem kruhovy objezd, toto
pojmenovani ovSem neni spravné. Vychdzi ze zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich a je jim vyjadfen pouze smér jizdy a piednost, ktera na tomto druhu

kiiZzovatky plati. Okruzni ktiZovatka je:

"® Osvétleni prechodii pro chodce. In: Osvétleni piechodii pro chodce [online]. 2008 [cit. 2014-10-27].
Dostupné z: http://www.odbornecasopisy.cz/osvetleni-prechodu-pro-chodce-37603.html
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»druh uroviiové krizovatky, ktera ma okruzni jizdni pas ve tvaru mezikruzi, nebo ve
tvaru jemu blizkéem, na niz je silnicni provoz veden jednosmérnym objezdem kolem

v , . v . ’ Ve . ’ ’. 77
stredoveho ostrova proti sméru hodinovych rucicek od vjezdu ke zvolenému vyjezdu.

Podminky pro vyuziti tohoto druhu kiiZzovatky jsou vazany zejména na prostor,
ktery toto opatieni vyzaduje. Je dilezité, aby byl zajistén dostate¢ny rozhled, bezpecny
vjezd a vyjezd, prijezd obvyklych vozidel a v€asné a viditelné upozornéni, ze se blizi

vjezd na okruzni kiizovatku svislym dopravnim znacenim.

Nejvyznamnéjsi funkci je snizeni poétu dopravnich nehod, jasné urceni ptednosti
Vv jizd¢ a snizeni rychlosti vozidel. Aby byla zajisténa bezpecnost nejen motoristim, ale
i chodctim a cyklistim, je tfeba dodrzovat i bezpe¢nostni doporuceni dana normou TP
135, ktera upravuje projektovani okruznich kiizovatek na silnicich a mistnich
komunikacich. V ni je stanoveno, kterd znaCeni a osvétleni maji byt na kiizovatce
umisténa. Dale jaké musi byt rozhledové poméry pii vyjezdu a vyjezdu z ni, kde mohou

byt umistény piechody pro chodce a kde vyhrazeny pruhy pro cyklisty.

6) ZuZeni vozovky

Zuzeni vozovky se nejCastéji pouziva jako doplnék k prechodim pro chodce.
Technické parametry jsou stanoveny v CSN 73 6110, ktera se zabyva projektovanim
mistnich komunikaci. Pfi technickém feSeni je tfeba vzit v potaz Sitku komunikace
a druh vozidel, které ji pouzivaji. Pokud je komunikace, na které ma byt umistén
pfechod pro chodce $irSi neZ 8,5 m je potieba rozdélit komunikaci navic i ochrannym
ostrivkem. Ten by mél byt vybaven vystraznym dopravnim znacenim a dalSimi prvky,
které zabrani najeti vozidla do chodct. Déle je doporuc¢eno doplnit ostrivek i zizeni

zeleni, kterd bude upozoriiovat fidi¢e na dopravni omezeni.

Pohled expertl na toto opatfeni se ruzni. ZuZzenim vozovky se zvysi bezpecnost
chodcii, kterym v pfipadé prechdzeni vozovky bude hrozit mensi nebezpeci stfetu
s vozidlem ze soubézné¢ jedouciho pruhu, ktery vc€as nezareaguje. Na druhou stranu,

pokud jiz k zminéné situaci dojde a vozovka bude zizena a navic vybavena ochrannym

"' TP 135. Projektovani okruznich kiizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. &.j.489/05-120-RS/1.
Ostrava: V-projekt s.r.o., 2005. Dostupné z: http://www.pjpk.cz/TP%20135.pdf
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ostruvkem, tak fidi¢ vozidla nebude mit, moznost se stfetu vyhnout, aniz by narazil do

ochrannych prvki na vozovce.

7) Sikana

Dopravni Sikanou je opakované zuzeni vozovky, a to bud’ zjedné strany, nebo
stiidavé z obou stran. Toto opatieni ma na fidice jednak vliv psychologicky a pak ho
také nuti k tomu, aby zpomalil své vozidlo. Divodem je opakovand zména sméru jizdy
v malych polomérech a pocit stisnénosti pfi projizdéni zuZenych mist. Zabrand mista
jsou Casto vyuzivana k osazeni zeleni. U téchto opatieni je také vhodné umistit vetejné

osvétleni.

8) Papirové makety policisti

Papirovi policisté byli soucasti celorepublikového dopravné bezpecnostniho
projektu v roce 2007 a 2008. Nazev akce byl ,,Bezpecny navrat™ a mél za cil zpomalit
fidiCe, pfi jejich navratu z dovolenych a také mél upozornit na nizky stav policisti.
Preventivni funkce tohoto opatieni byla bohuZel pouze do¢asna. Ridi¢i si na umistnéni
papirovych policisti po urcité dobé zvykli a prestali na né reagovat sundanim nohy
z plynu. Nékteré makety dokonce zmizely ze svych stanovist. Napiiklad v roce 2008
jich bylo na Kladensku umisténo dopravni policii 8 kusi a po vikendu nezbyl ani

jediny. Obdobna situace se opakovala i v jinych ¢astech republiky.

Dnes se jiz od plosného wuzivani papirovych maket policisti v ramci
celorepublikovych dopravné bezpecnostnich akci upustilo, nicméné v nékterych obcich

jsou stale k vidéni.

63



Zavér
Cilem této prace bylo podrobit zkoumani dopravni kriminalitu a moznosti jeji
prevence. Tato problematika je dle mého ndzoru velmi aktualni, protoze doprava je

béznou soucasti naseho zivota a kazdy z nds je casto V roli ucastnika silni¢niho provozu,

takze se s dopravni kriminalitou miiZe setkat, a to jako poskozeny, vinik ¢i ptihlizejici.

Samotné dopravni nehody jsou jednou z nejcastéjSich udalosti, se kterou se
setkdvame v provozu na pozemnich komunikacich. Ro¢né pii nich vznikne ekonomicka

ztrata ve vysi piesahujici 52 mld. K™

a dojde ke ztratam na Zivoté v fadu stovek osob.
Uz jenom z téchto diivodu by se této problematice podle mého nazoru méla vénovat
vétsi pozornost v oblasti prevence, a to nejen na narodni ale i na evropské

a mezinarodni Grovni.

Uvidime, zda se v narodnich dopravnich statistikdch pro rok 2014 projevi
zavedeni povinné dopravni vychovy na zdkladnich Skoldch, na které se spolupodilel
BESIP, ¢i dalsi planované opattfeni ,fidicsky prikaz na zkouSku®, které ma byt

zavedeno od roku 2016.

Déle bude zajimavé sledovat, jestli se na zdklad¢ téchto opatifeni, poptipadé
dalSich preventivnich aktivit, podafi dosahnout cile Narodni strategie silnicniho provozu
pro rok 2020, ktery vychazi z evropského primeéru tj. maximalné 333 usmrcenych osob
a 2 122 téZce zranénych. Jiz dnes bohuzel musime zkonstatovat, Ze v letoSnim roce se
cil Narodni strategie bezpecnosti splnit nepodaii. Na naSich silnicich totiz do zati 2014
zemielo 474 osob a 1 269 jich bylo téZzce zranéno, coz je 86 % u usmrcenych osob

a 75 % u smrtelnych nehod z celkového predpokladaného poctu na cely rok.

Pro doplnéni byla v této praci pouzita statisticka data z policejni a soudni

roCenky pro rok 2013.

® DANKOVA, ING., Alena, Ondiej VALACH ING., Jan TECL, RNDR. a Ondiej GOGOLIN, ING. Vyse ztrit z
dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2012. [online]. [cit. 2014-05-28]. Dostupné z:
http://www.czrso.cz/clanky/vyse-ztrat-z-dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-komunikacich-za-rok-2012/
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Policejni ro¢enka je volng piistupna na strankach Ministerstva vnitra CR™. Je
ovSem nutné pocitat s tim, Ze udaje o Skodach a poctu dopravnich nehod zde mohou byt
zkreslené, protoze obsahuje pouze dopravni nehody nahlasené dopravni policii a jsou

tak vedeny v pocita¢ové evidenci spravované Policejni prezidiem.

Statistika uvedend na strankdch Ministerstva spravedinosti®® je vedena podle
jednotlivych hlav trestniho zdkona. Vzhledem k tomu, Ze dopravni kriminalita svoji
specializovanou hlavu nemd, nelze jednotlivé udaje presné podradit. V zavéru

dokumentu zveifejnéného na strankach www.justice.cz, je tabulka vénovana trestnym

¢inim v dopraveé, kde jsou uvedena absolutni c¢isla osob odsouzenych a osob

odsouzenych v doprave.

Doprava je diky technickému pokroku a neustdlému vyvoji dopravnich
prostiedkil i ochrannych prvkl rychle ménicim se odvétvim, které reaguje na aktudlni
potieby svych uzivateld, fidi¢i. Da se tedy predpokladat, ze cilem pro dalsi desetileti
bude rozhodovéni ¢lovéku co nejvice zjednodusit a v ptipadé, ze se rozhodne Spatné ¢i
ukvapené¢, jeho chybu vykompenzovat riznymi videosenzory a asistenty, které dopravni
prostfedek véas uvedou do idedlniho stavu nebo zastavi, aby nedoslo ke stfetu s jinymi
ucastniky provozu. Je ovSem otdzkou, jestli pfi pfiliSném spoléhani se na tyto
»pomocniky* neztratime i ten zbytek pozornosti a opatrnosti, které svému pohybu

V dopravé vénujeme dnes.

™ Www.policie.cz: Statisticka roSenka 2012. REDITELSTVI SLUZBY DOPRAVNI POLICIE POLICEJN{HO
PREZIDIA CESKE REPUBLIKY. Policie CR [online]. Praha, duben 2013 [cit. 2013-11-21]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y 2hudW09Mg%3d%3d

8 Www justice.cz: Statisticka roGenka kriminality. ODBOR DOHLEDU MINISTERSTVA SPRAVEDLNOSTI
CESKE REPUBLIKY. Justice.cz [online]. 2011 [cit. 2013-11-21]. Dostupné Z:
http://cslav.justice.cz/InfoData/statisticke-rocenky.html
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Prilohy:

Tabulka ¢. 1 — Pocet registrovanych osobnich automobili

Vyvoj registraci osobnich automobil( (kat. M1)
(do roku 1993 vetné dodavkowjch zafazenych do kat. M1) AUTOMOBILOVEHD
Ceska republika, od roku 1950 do 30.6.2014 FROmsLY
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1) rok 1950 a¥ 1967 a 1986 a¥ 1988 ... odhad podilu CR z Gdaji za celé Ceskoslovensko

2)rok 1970 aZ 1972, rok 1983 ... odhad (interpolace idaji)

3) udaje do roku 1996 z dat Policie E‘.R, Gidaj reku 1997 = 1/2 (Policie l'ZR+CRV}, od roku 1998 data z CRV MV E‘.R, od roku 2012 data z CRV MD CR
Zdroj dat: Udaje AutoSAP, SDA, Policie GR, CRV MV CR a MD CR
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Tabulka ¢. 2

Poradi zemi podle koeficientu nebezpecnosti jejich silnic:

1. Recko 15,9
2. Polsko 14,3
3. Belgie 13
4, Slovinsko 12,9
5. Mad’arsko 12,7
6. Ceska republika 12,6
7. Portugalsko 11,8
8. Slovensko 11,3
9. Lucembursko 11,1
10. Spanélsko 10,3
11. Italie 9,7
12. Rakousko 9,3
23. Nizozemi 4.6

Zdroj: CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2009, 540
s. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Tabulka ¢. 3

Z toho
Pocet Nasvl.e dky Tézce Lehce
Rok na zivoté | Usmrceno N v
nehod zranéno | zranéno

nebo

zdravi
1990 94664 21910 1173 4519 23371
1991 101387 21460 1194 4833 22806
1992 125599 24936 1395 5429 26708
1993 152157 25147 1355 5629 26821
1994 156242 27590 1473 6232 29590
1995 175520 28746 1384 6298 30866
1996 201697 29340 1386 6621 31296
1997 198431 28376 1411 6632 30155
1998 210138 27207 1204 6152 29225
1999 225690 26918 1322 6093 28747
2000 211516 25445 1336 5525 27063
2001 185664 26027 1219 5493 28297
2002 190718 26586 1314 5492 29013
2003 195851 27320 1319 5253 30312
2004 196484 26516 1215 4878 29543
2005 199262 25239 1127 4396 27974
2006 187965 22115 956 3990 24231
2007 182736 23060 1123 3960 25382
2008 160376 22481 992 3809 24776
2009 74815 21706 832 3536 23777
2010 75522 19676 753 2823 21610
2011 75137 20487 707 3092 22519
2012 81404 20504 681 2986 22590
2013 84398 20342 583 2782 22577

Zdroj: PCR
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Tabulka & 4 — Kriminalita v dopravé dle tdaji PCR

1.1.2013 - . Pod vlivem o . i}
31.12.2013 Zjiténo alkoholu Recidiviste “eny I
Veskeré nehody
dmysiné 19 2 6 0 1468
Dopr. Neh.
silni¢ni — 6251 2515 1035 9088 381523
nedbalost
Dopr. Neh.
letecké — 3 0 0 0 0
nedbalost
Zel. Neh.
nedbalost 13 1 1 0 16490
Kombinace Zel.
a sil. nehody 29 0 0 4 15766
Maieni vykonu
ufedniho 14496 1012 10927 996 15265
rozhodnuti
Neopravnéné
uZivani mot. 19 3 9 2 "
vozidla
Zdroj: PCR
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Tabulka & 5 — Pocet dopravnich nehod dle PCR

rok celkem usmrcené osoby zranéné osoby
1989 79717 1078 24435
1990 94664 1291 27890
1991 101387 1331 27639
1992 125599 1532 31237
1993 152 157 1524 32450
1994 156242 1637 35822
1995 175520 1588 37164
1996 201697 1568 37917
1997 198431 1597 36787
1998 210138 1360 35377
1999 225690 1455 34710
2000 211516 1486 32588
2001 185664 1334 33790
2002 190718 1431 34505
2003 195581 1447 35565
2004 196484 1382 34421
2005 199262 1286 32370
2006 187965 1063 28221
2007 182736 1222 29 342
2008 160376 1076 28585
2009 74815 901 27313
2010 75522 802 24433
2011 75137 773 25611
2012 81404 742 25576
2013 84398 ? 25359
Zdroj: PCR
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Graf & 1 — Pocet TC obecné ohroZeni z nedbalosti
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Zdroj: Ministerstvo spravedinosti CR

Graf & 2 — Pocet TC - maieni vykonu ufedniho rozhodnuti
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Graf & 3 — vyvoj nasledkii nehod v CR od roku 1961
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Graf é. 5
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Tabulka ¢. 6 — Pocet odsouzenych v dopravé

Rok odsouzenych osob odsouzenych v
celkem dopravé
1981 71699 13884
1982 76389 13265
1983 80031 14552
1984 83804 14329
1985 67899 10631
1986 77837 12885
1987 78859 13167
1988 69012 10535
1989 69012 10298
1990 18871 3267
1991 27964 3142
1992 31032 3114
1993 35157 2594
1994 51931 4102
1995 54957 5593
1996 57974 5922
1997 59777 6051
1998 54083 5819
1999 62594 6051
2000 63211 5902
2001 60182 5419
2002 65098 6514
2003 66131 6886
2004 68443 7737
2005 67561 7969
2006 69445 10101
2007 75728 21250
2008 75761 24555

Zdroj: Ministerstvo spravedInosti
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Zdroj: CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék, 2009, 540 s.
ISBN 978-80-7380-211-0.
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Graf & 7 — Usmrceni chodci po mésicich
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Tabulka ¢. 8 — Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek rok 2013,

porovnani s rokem 2012

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu | Pocet Rozdil | Pocet Rozdil
nebo navykovych latek nehod usmrcenych
igfr;éilll: hladina alkoholu je nizsi nez 0,24 373 218 A 4
igfr;éﬁ: hladina alkoholu je 0,24 az 0,5 209 19 1 0
ﬁ(i)ér;éirll;i hladina alkoholu je 0,51 az 0,8 103 3 4 0
Zjisténa hladina alkoholu 0,81 az 1,0 promile | 213 -20 2 -1
Zjisténa hladina alkoholu 1,1 az 1,5 promile | 684 -79 6 2
Zj iit,éné hladina alkoholu je 1,5 promile a 2783 13 31 19
Vyssi
Zjisténo poziti alkoholu i drog 31 12 4 i
Zjisténo poziti drog i alkoholu 31 12 4 -2
Zjisténo poziti drog 213 59 10 7
Zdroj: PCR
Tabulka &. 9 — odbourani alkoholu u muZze vaziciho 85 kg
Pivo 10° | Cas Pivo 12° | Cas Vino Cas Lihovina | Cas
40%
0,51 2:15 0,51 2:45 0,2l 2:28 0,5dcl 3:15
1l 4:30 1l 5:30 0,41 4:58 1dcl 4:30
1,51 6:45 1,51 8:15 0,6l 7:24 1,5dcl 6:45
2 9:00 2 11:00 0,8l 9:52 2 dcl 9:00
2,51 11:15 2,5 13:45 1l 12:20 2,5dcl 11:15
3l 13:30 3l 16:30 1,2 14:48 3dcl 13:30
Zdroj: PCR
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Tabulka €. 10 — odbourani alkoholu u zeny vazici 60 kg

Pivo 10° | Cas Pivo 12° | Cas Vino Cas Lihovina | Cas
40%

0,51 3:25 0,51 4:31 0,2l 4:04 0,5dcl 3:42
1l 7:24 1l 9:15 0,4 8:08 1dcl 7:24
1,51 11:07 1,51 13:33 0,6l 12:13 1,5dcl 11:07
2 14:49 2 18:04 0,8l 16:18 2 dcl 14:49
2,51 18:31 2,5 22:35 11 20:22 2,5dcl 18:31
3l 22:15 3l 27:06 1,21 24:26 3dcl 22:13
Zdroj: PCR

Tabulka ¢. 11 — Délka brzdné drahy u osobniho automobilu

Typ povrchu

50 km/h

60 km/h

i . .. . 90 km/h
Sucha asfaltova silnice 110 km/h
130 km/h
160 km/h

50 km/h

60 km/h

i , .. . 90km/h
Mokra asfaltova silnice 110 km/h
130 km/h
160 km/h

50 km/h

60 km/h

90 km/h
110 km/h
130 km/h

160 km/h

Snih

Zdroj: www.ibesip.cz

14 m
17m
25m
31m
37m
45 m
14 m
17m
25m
31m
37m
45m
14 m
17m
25m
31m
37m
45 m

14 m
20m
46 m
68 m
95 m
143 m
19m
28'm
62 m
92 m
127 m
193 m
66 m
95 m
212 m
317 m
443 m
671 m

Pivodni rychlost Reakéni draha Brzdna draha Celkem

28'm
37m
71m
99 m
132 m
155 m
33m
45m
82 m
123 m
164 m
238 m
80 m
112 m
237 m
348 m
480 m
716 m
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Tabulka ¢. 12 — srazka automobilu s chodcem, procento piezivsich

Rychlost pri Pocet mrtvych z celkového poctu

narazu srazenych chodct
30 km/h 1 mrtvy ze 40

50 km/h 2 mrtvi z 10

55 km/h 5 mrtvych z 10

60 km/h 9 mrtvych z 10

Zdroj: www.ibesip.cz

Procento chodcu, kteii
srazku preziji

97 %

80 %

50 %

10 %
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Shrnuti:

Doprava patii k lidstvu jiz od davnych dob, kdy bylo tfeba piesouvat se za
potravou a pozd¢ji za obchodem. Z pocatku cloveék spoléhal na vlastni nohy, pozdéji na
koniskou silu. Nejvétsi prevrat prisel s vynalezem kola asi 3500 let pt. n. 1. Postupem
¢asu ¢lovek kolo a pozdéji 1 konstrukei vozu zdokonaloval, az v 19. stoleti vzniklo prvni
vozidlo, které bylo pohdnéno vlastnim pohonem. Tento prvni viz byl postupné
vylepSovan az do dne$ni podoby. Lze s nadsazkou tvrdit, Ze soucasné s dopravou

vznikala i dopravni kriminalita.

Téma dopravni kriminality jsem si vybrala proto, Ze si myslim, ze jde o aktualni
téma a doprava je béznou souc¢ast naseho kazdodenniho zivota. Hlavnim cilem mé prace
je analyzovat hlavni pti¢iny dopravni kriminality a upozornit na preventivni aktivity na

narodni i mezinarodni Urovni.

Tato diplomova prace se sklada z péti kapitol. Prvni kapitola se zaméfuje
a fenomenologii dopravni kriminality. Objasfiuje pojem, upozoriiuje na nejcastejsi
trestné Ciny v dopravé a na zvlaStnosti tohoto druhu kriminality. Druha cast se vénuje
statistickym udajim, které jsou k dispozici zejména na internetovych strankach

Ministerstva dopravy, Policie CR a soudi.

Tieti kapitola je vénovana struktufe dopravni kriminality. Ctvrta &ast upozoriuje
na nejcastejsi pti¢inu dopravni kriminality, kterou je dopravni nehoda a podrobné&ji se

zaméiuje na jednotlivé aspekty, které maji na jejim vzniku vyznamny podil.

Posledni, pata kapitola je vénovana prevenci. Nejprve obecné a poté se zameiuji
na dopravné bezpeCnostni akce a medialni kampané, které jsou uskute¢novany
prosttednictvim BESIPu Ministerstva dopravy a Policie CR. V dalsich podkapitolach
jsou poté popsany moznosti situaéni prevence, které se v CR vyuzivaji ke zklidnéni
dopravy a zvySovani bezpecnosti UcCastnikll silnicniho provozu. Zde jsem se snazila
0 popsani kladi a zaport téchto opatifeni a poptipadé o zhodnoceni jejich vlivu na

fidice.

V zé&véru upozoriiuji na cile Narodni strategie silni¢niho provozu, kterd si pro

rok 2020 stanovila dosdhnout maximalné 333 usmrcenych a 2 122 zranénych.
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Summary:

Traffic belongs to humanity since time immemorial. First people relied on their
own feet, later on animal power. The biggest change came with the invention of the
wheel 3,500 years BC. In the 19th century, first car was invented. Ever since the
vehicles are constantly being improved. Simultaneously with traffic the traffic crime

originated too.

The topic of my thesis is Traffic crime and its prevention. | have chosen this
topic because | think that it is a current issue and because transport is a normal part of
our every-day lifes. The purpose of my thesis is to analyse main causes of traffic crime

and clarify basic preventive activities on the national and international level.

This thesis is composed of five chapters, each of them dealing with different
issues relating to transport crime a its prevention. Chapter one is about fenomenology
and explanation of the concept of transport crime, its specialities and on the most
frequent transport crime. Chapter two are transport’s statistic, which are available
especially at the Police, courts and The Ministry of Transport website. Chapter three

deals with structure of traffic crime.

Chapter four is about causes of traffic crime and highligts on main cause, which
is traffic accident and in detail describe aspects, which are on its rise a significant

proportion.

Last chapter, five, is about the role of the state in prevention, first general and
then concentrate on media campaigns and road safety action, which are implemented by
BESIP the Ministry of Transport and Police CR.

In subhead are described situational prevention, which is implemented in Czech
Republic and in the traffic for the slowdown and increased safety of traffic. There I tried

to describe pros and cons of this measures and explore its influence on the drivers.

In the end I highlight the aim on target for 2020, which is 333 killed and 2 122

hurt people in this year.
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Seznam klicovych slov v jazyce prace a jejich preklad do anglického

jazyka
Dopravni kriminalita — Traffic crime
Piiginy - causes

Prevence - prevention

Nazev prace v anglickém jazyce

Traffic crime and its prevention
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