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Uvod

Tato diplomova prace je vénovana mezinarodni letecké preprave a jejim souvislostem s
pravem mezinarodniho obchodu. Soustfedi se predevS§im na mezindrodni leteckou
pfepravu nakladni, ackoli zejména v Uvodnich ¢astech popisuje dopravu, dopravni
pravo, leteckou dopravu a letecké pravo obecné, zejména z divodu piehledu,
teoretického zdkladu pro ¢tenare a také kvuli logickému postupu od obecnéjsich témat
ke konkrétnéjSim, specializovanéj$im otdzkam. Leteckd ndkladni doprava byla navic v
odbornych publikacich doposud ponechavana stranou, ackoli mé v dneSnim svéte své

nezastupitelné misto.

Diplomova prace si neklade za cil vycerpat veskeré zdroje, které jsou v soucasné dobé
k vymezenému tématu k dispozici a encyklopedicky shrnout veskerou latku. Vzhledem
k omezenému rozsahu se tak soustfedi na nejzajimavéj$i a nejpodstatnéjsi otazky

pravni Gpravy letecké piepravy a piedstavuje teoreticky zaklad k tomuto tématu.

Cilem diplomové prace je seznamit Ctenafe se zéklady pravni upravy v oblasti letecké
dopravy, zejména pak se zdklady v otazkach pravni Gpravy mezinirodni nékladni
letecké dopravy. Uelem je piehledné shrnuti poznatkii a uvaha o dal§im moZném
smétfovani ndkladni letecké dopravy. Vyuziti diplomové prace spatiuji pfedevs§im ve
shrnuti informaci z rGznych oborti a oblasti pro dopravce, spole¢nosti zabyvajici se
mezinarodnim obchodem nebo i jednotlivce, ktefi by o tématu chtéli ze studijnich ¢i

praktickych divodi ziskat podrobnéjsi piehled.

Prace byla vypracovana pomoci rozboru pravnich piedpist, odborné literatury,
popisem jednotlivych problematik, srovnanim nékterych otazek souvisejicich s
leteckou dopravou a zhodnocenim a kritickym zamys$lenim nad aktudlnimi otdzkami.
Metody pouzité v této praci tedy jsou zejména metoda analytickd, deskriptivni a

komparativni.



1. Doprava a pravo

Dopravni pravo a navazujici pravni i nepravni odvétvi jsou v soucasné dobé velmi
vyznamnymi a dynamickymi odvétvimi. Zajem o tyto oblasti v 21. stoleti neustale
vzrusta, ackoli jejich dulezitost se projevuje v zivoté clovéka jiz od historickych dob.
Své vyznamné postaveni doprava zaujima v modernim svété pfirozené 1 v

mezinadrodnim obchodu a z tohoto diivodu se také dotyka pravni upravy této oblasti.

Neni dnes vyjimkou, Ze se zbozi a osoby pohybuji na velké vzdalenosti v pomérné
kratkém case. Diky dopravé a pravni Gpravé tohoto odveétvi mliizeme ve svém zivote
uskuteciiovat kromé jinych aktivit také obchod na déalku, a to predev§im pomoci
internetu a dalsich technickych prostiedki. Obchod a obchodni styky jsou tak zna¢né
globalizovany, jednotlivé dopravni prostiedky se neustadle technologicky vyviji a s

i .. ., v . i 1
timto vyvojem souvisi i potieba promén pravni Gpravy.

Proto povazuji za dilezit¢ jiz v Gvodu své prace zdlraznit souvislost dopravy a
dopravniho prava s prdvem mezinarodniho obchodu, nebot’ jednotlivé prvky téchto
odvétvi jsou do znacné miry provdzany a zmény pravni, technologické, socidlni a

ekonomické jdou ruku v ruce.
1.1  Pravo mezinarodniho obchodu, doprava a dopravni pravo

Pravo mezinarodniho obchodu je oblasti prava, kterd je specifickd v mnoha svych
znacich. Nelze jej zaradit do skupiny ostatnich pravnich odvétvi, jakymi jsou napiiklad
obCanské pravo, obchodni pravo nebo trestni pravo. Neobsahuje totiz pouze pravni
normy z jedné oblasti nebo pravni normy stejného plivodu, nybrz predstavuje urcity
uceleny systém pravnich norem riznych (soukromopravnich i1 vefejnopravnich)
pravnich odvétvi rizného (vnitrostdtniho i mezinarodniho) ptivodu vztahujici se k
uskute¢iiovani mezinarodniho obchodu a mezindrodniho hospodaiského styku.

Vzhledem k mnohosti a rliznorodosti pravnich norem je nutné, aby byl vytvotfen

" TOUSEK, Vaclav; KUNC, Josef; VYSTOUPIL, Jiti a kol. Ekonomickd a socidlni geografie. Plzeii:
Ales Cengk, 2008, s. 231. ISBN 978-80-7380-114-4.



komplexni systém, ktery by je spojoval a utfidil. Toto spojeni je mozné predevSim
proto, ze zde existuje pojitko v podobé souvislosti s vyvijenim ekonomické Cinnosti

jednotlivych subjekti na mezinarodni tirovni a vytvateni pravni Gipravy s tim spojené.”

Doprava a dopravni pravo s timto uskuteciovanim obchodniho a hospodatského styku
uzce souvisi, nebot’ pfeshrani¢ni pfeprava zbozi nebo sluzeb neni mozné jinak nez s
vyuzitim dopravnich prostfedkli. Dopravu jako takovou lze definovat jako specifickou
lidskou ¢innost vedouci k cilenému a ekonomicky zdlivodnénému piemistovani osob a
véci k uspokojovani potieb pemisténi.’ Tato definice, atkoli je spise ekonomicka nez
pravni, pomérné presné vymezuje pojem doprava, tedy predmét Gpravy oboru, ktery
dnes nazyvame dopravni pravo. Dopravni pravo Ize jen téZko definovat. Snad bychom
mohli fici, Ze se jedna o soubor pravnich norem upravujicich pravni vztahy vznikajici,
meénici se a zanikajici v souvislosti s dopravou, ale to by nejspiSe byla pouhd definice
kruhem. Dopravni pravo jako takové dle mého nazoru charakterizuji spiSe jeho obsah a

prameny, nikoli teoretickd ustalena definice.

V soucasném svété je moderni slovo doprava nahrazovat jinymi terminy. Jedna se
o slova jako logistika, spedice nebo transport. Zde je ovSem nutné upozornit na to, ze
kazdy z téchto zdanlivé synonymnich vyrazii ma trochu jiny vyznam. NiZze zminéné

terminologické omyly se pak jiz tykaji specificky dopravy nékladni.

Pojem logistika s dopravou sice Uizce souvisi a v ur¢itém vyznamu tato dvé slova lze
zaménit, avSak logistika je pojmem mnohem S§ir§im. Lze ji definovat jako vysoce
komplexni systém optimalizace ndkladii a minimalizace rizik. Logistika tak zahrnuje
cely tok zbozi, dopravu surovin od jejich zdroje k vyrobci az po odevzdani konecnému
spotiebiteli. Logistickd spolecnost je tedy pak zaroven spolecnosti dopravni, avSak
dopravni spole¢nost jesté nemusi byt zérover logistickou.” Jinymi slovy doprava je v
ramci logistiky nositelem hmotného toku. Pfi rozliSovani pojmu doprava a logistika

ovSem miZe byt mirné matouci fakt, Ze pro dopravu uzitou v ramci logistického fetézce

2 KUCERA, Zdengk; PAUKNEROVA Monika; RUZICKA Kvétoslav. Prdvo mezindrodniho obchodu.
Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2008, s. 16 az 17. ISBN 978-80-7380-108-3.

> SVOBODA, Vladimir. Doprava jako soucdst logistickych systémii. Praha: Nakladatelstvi Radix, 2006,
s. 25. ISBN 80-86031-68-3.

4 SVATOS, Miroslav. Zahranicni obchod: teorie a praxe. 1. vyd. Praha: Grada, 2009, s. 246. ISBN 978-
80-247-2708-0.



se pouzivd pojem logistickd doprava, ktery oba vySe zminéné terminy spojuje do

jednoho.”

Pojmy jako spedice, speditérstvi ¢i speditérska smlouva naproti tomu zase souvisi spise
se zasilatelstvim a specifiky smlouvy zasilatelské. Nedd se tedy fici, ze doprava a
spedice je jeden a tentyz pojem. Ke znakiim smlouvy zasilatelské se blize vyjadiim

dale v rdmci rozboru jednotlivych smluvnich druhd souvisejicich s ptepravou.

DalSim zajimavym problémem, ktery v oblasti dopravy a dopravniho prava vyvstava, je
rozliSeni pojmu doprava a pfeprava. Existuji riznd pravidla pro rozliSovani téchto
termind, v drtivé vétsiné piipadii vSak rozliSovany nejsou a jsou povazovany za zcela
zaménitelné. Zde bych jen rada podotkla, ze se pfiklanim k nazoru, ze doprava
pfedstavuje SirSi pojem zahrnujici vice rlznych Cinnosti a pfeprava pak samotné
zajisténi, zabezpedeni vlastniho transportu osob nebo zbozi.® Nepopiram timto oviem,
Ze jiné ndzory na tento problém mohou mit také své logické zdlvodnéni. Z vyse
uvedené definice pak také dle mého ndzoru vyplyvé, Ze pojem transport je spiSe

synonymem pro slovo pfeprava, nikoli pojem doprava.

Z uvedenych divodii tedy ve své diplomové praci povazuji za spravné drzet se
zakladnich ¢eskych pojmil doprava a pfeprava. Tyto pojmy koneckonct obvykle uziva
i Ceska legislativa a odbornd literatura a je zde evidentni snaha vyhybat se vyraziim
pfevzatym z cizich jazykul, byt by se mohlo zdat, Ze pojmy ciziho piivodu zejména v
ramci reklamy a marketingu 1épe zni. Pojmy logistické pravo nebo spedi¢ni pravo by
taktéz o€ividné neplnily svou funkci a zahrnovaly by zcela jinou oblast pravnich vztahti
nez pravo dopravni. Vzhledem k oboru, do kterého ma diplomova prace patii, bych
také na tomto misté podotkla, Ze nadale budu hovoftit pfedevsim o dopravé mezinarodni

a jejich souvislostech, piepravy vnitrostatni se dotknu jen okrajové.
1.2 Druhy mezinarodni dopravy a jejich srovnani

Mezi hlavni druhy dopravy obecné patii doprava silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a letecka.

Dopravu potrubni ponechdm stranou jako velice specificky druh dopravy.

> SVOBODA, Vladimir. Doprava jako soucdst logistickych systémii, s. 25.
® TOUSEK, Viclav; KUNC, Josef; VYSTOUPIL, Jiti a kol. Ekonomickd a socidlni geografie, s. 231.



Kazdou z téchto zékladnich oblasti dopravy lze d¢lit podle riznych kritérii. Pro tcely
této Casti své prace pouziji pouze déleni na dopravu osobni a nakladni. Vzhledem k
tomu, Ze i v dalSich kapitolach se vénuji prfedev§im dopravé nakladni, i pfi porovnani
vyhod a nevyhod jednotlivych druhti dopravy budu brat zietel hlavné na vyuziti

dopravnich prosttedkt pfi prepravé nékladu.

Pii vybéru druhu dopravy vychdzi jednotlivé subjekty vztahti z mnoha hledisek. U
nakladni dopravy musi vzit v tvahu pfepravované mnozstvi zbozi, druh zbozi, délku
trasy, specifické vlastnosti zbozi a rychlost pfepravy. Déle je nutno zvazit vykon
ptepravy, naklady, ¢as, dopravni sit’ a jeji uspotradani, flexibilitu dopravy, frekvenci
dopravy, spolehlivost a bezpecnost, ekologické hrozby a dalsi kritéria. Podle téchto
kritérii je pak mozné rozhodnout se mezi spektrem druhi dopravnich prostredkii a

potazmo také v ramei jednotlivych dopravnich a zasilatelskych spoleénosti.’

Vzhledem k tomu, Ze na dneSnim trhu je velmi obtizné zvolit dopravni prostiedek a
dopravce, je vhodné pted touto volbou v praxi konzultovat zkuSeného dopravce nebo

zasilatele, aby byla minimalizovana rizika. ®
Doprava silni¢ni

Doprava silni¢ni je jisté pro kazdého clov€ka a jeho zivot jist¢ nejbéznéjsi a
nejpouzivanéjsi. V oblasti dopravy osobni se jednd piredevSim o dopravu automobily a
autobusy, v oblasti dopravy ndkladni pak hraje hlavni roli doprava nakladnimi
automobily a kamiony. Kamionova doprava je pak z hlediska mezinarodni nékladni

ptepravy zcela zasadni.

Vyhodou silni¢ni dopravy je predev§im moznost ptepravy ,,0d dveti ke dvefim®, s tim
souvisi 1 vysoka flexibilita ¢asova a prostorova. Tato doprava je také velmi univerzalni,
pokud naklad neptesahuje urCité rozmery, lze takto pfepravovat témét cokoli, snad
kromé& nebezpecnych nakladi. Jeji vyuzivani je také velmi operativni, vyjet s vozem

téméf ihned prestavuje daleko mensi problém nez vypravit naptiklad lod’ ¢i letadlo.

"BESTA, Petr. E-noviny: Porovnani jednotlivych druht dopravy. Internetovy portdl Techportal.cz
[online] [cit. 2015-02-27]. Dostupny z WWW: http://www.techportal.cz/download/e-
noviny/enlog/porovnani_jednotlivych_druhu_dopravy.pdf

¥ JANATKA, Frantisek. Rizika v komercni praxi. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer CR, 2011, s. 178 az 179.
ISBN 978-80-7357-632-5.




Silni¢ni doprava mé ale samoziejmé i nékolik znanych nevyhod, které se v soucasné
dobé sklofiuji pfedevsim v souvislosti s ochranou zivotniho prosttedi. Vyfukové plyny,
hluk, vibrace a zébor pudy komunikacemi, to vSe jsou otazky, které je tfeba pii
stoupajicim poctu automobilll a vystavbé novych komunikaci v dneSnim svéteé vyfiesit.
Tento druh dopravy je také ovlivnén pocasim a situaci na silnicich, tedy zacpami,

kolonami nebo dopravnimi nehodami.’

r

Doprava Zelezni¢ni

Zelezni¢ni doprava je vyhodna predev§im z hlediska prepravy velkého mnoZstvi
nakladu na deldi vzdalenosti. Casto muiZeme viddt napiiklad piepravu novych
automobilll pomoci nékladniho vlaku. Nejdtlezitéjsi roli hraje Zelezni¢ni doprava v
Ciné ¢&i Rusku, aviak i v Evropé nalezla své vyznamné misto. Dalsi vyhodou Zelezniéni
dopravy je velmi dobrd dostupnost jednotlivych stanic, které se obvykle nachazeji v
kazdém mensim méste. Pfesto z tohoto pohledu nemtze v Zadném ptipadé konkurovat
vyse uvedené dopravé silni¢ni. Zelezniéni doprava je ale zase imunni viéi jakkoli
hustému provozu na silnicich, nebot’ traté¢ vedou zcela mimo né. Timto je umoznén
presnéjsi odhad doby trvani ptepravy. Je také prokazano, ze zelezni¢ni doprava ma na
velkych vzdalenostech nizSi ndklady nez doprava silnicni a navic je relativné

bezpecnym prostiedkem piepravy nakladu s nebezpecnymi vlastnostmi.

Nevyhodou Zelezni¢ni dopravy mohou byt pomémé vysoké fixni nédklady, nizka
flexibilita casova kvili pevnym jizdnim fadim a také nemoznost dopravy zbozi od
dodavatele pfimo ke spotiebiteli domii ¢i do sidla spolecnosti. Nékteré spolecnosti
tento problém fesi vystavénim vlastnich Zelezni¢nich termindlt, avSak to jist¢ neni

feSeni dostupné vSem.

V Ceské republice v soucasné dob¢ zeleznice zlepSuje své postaveni, avSak technicka
zakladna je v naSich podminkach stale dosti zastarala v porovnani se zahrani¢nim. NaSe
zeleznice neumoznuji tak vysokou rychlost jako trat¢ v zahrani€i, coZ zna¢né snizuje

vyhody, které jinak Zelezni¢ni doprava objektivné ma."

Doprava vodni

 BESTA, Petr. E-noviny: Porovnani jednotlivych druhti dopravy. Internetovy portdl Techportal.cz.

" BESTA, Petr. E-noviny: Porovnani jednotlivych druhti dopravy. Internetovy portdl Techportal.cz.



Vodni dopravu mizeme dale rozdélit na vnitrozemskou a ndmotni. Jeji nejvétsi vyhody
spocivaji v moznosti ptepravy velkych a tézkych objekti na obrovské vzdalenosti s
pomérné¢ nizkymi naklady. Zaroven je tato doprava velmi ekologickd, avSak z
ekonomického pohledu je vyhodna az na vyuzivani pfi pieprave na del$i vzdalenosti a
u ur¢ité¢ho druhu ndkladu. Z hlediska konstrukce lodi je také manipulace s nékterymi

druhy zbozi zna¢né usnadnéna.

Minusy vodni dopravy lze spatfovat hlavné¢ v omezené rychlosti pfepravy, nehodi se
tedy pro spésné zasilky. Sit’ dopravnich cest je zaroveil znacn€ omezend a Casto tak na
pfepravu vodni musi navazovat jiny druh pfepravy, aby se naklad (nebo osoba) mohl
dostat piimo na misto urCeni. Vysoké vstupni ndklady jsou také samoziejmé
nevyhodou, stejné tak vlivy pocasi, které mohou byt v nékterych piipadech zcela
rozhodujici. Ceska republika bohuZel neni kvalitné napojena na systém vodnich cest,

proto podil na celkovém objemu dopravy tvoii pouze kolem 2 %."!
Doprava letecka

Letecké dopravé se hodlam podrobné vénovat v dalSich kapitolach své prace, proto
bych se u ni radda zastavila a podrobnéji popsala, jaké mlze mit piinosy pro

mezinarodni obchod.

Letecké doprava logicky nabizi zcela nejvyssi rychlost ze vSech druhti dopravy. Letadla
urazi obrovské vzdalenosti za kratkou dobu, dobfe predvidatelné jsou také konkrétni
pfepravni ¢asy. Spoje jsou jiz v soucasné dobé pomérné frekventované a diky novym
technologiim a dalSim opatfenim se da fici, ze je tento druh dopravy bezpecny,
spolehlivy a vliv povétrnostnim podminek zde neni tak dramaticky jako u nékterych
dalgich druht dopravy (zejména doprava silni¢ni a vodni).'> Bezpeénost tohoto druhu
dopravy ale nespociva pouze v nizké pravdépodobnosti padu letadla ¢i havarie, ale také
z hlediska kradezi a poskozeni zbozi, proto jsou timto zplisobem Casto piepravovany

velmi drahé nebo kiehké naklady. U tohoto zboZzi s vy$si hodnotou se také do urcité

""BESTA, Petr. E-noviny: Porovnani jednotlivych druhti dopravy. Internetovy portdl Techportal.cz.

"2 BESTA, Petr. E-noviny: Porovnani jednotlivych druhti dopravy. Internetovy portdl Techportal.cz.



miry projevuje uspora na nakladech na pojisténi."”’ Jako dalii vyhoda je také Casto

zminovana uspora na nakladech pfi baleni jednotlivych zasilek.'*

Je ale samoziejmé nutné zamyslet se i nad negativy letecké dopravy, nebot’ mohou byt
podnétem pro rtizné inovace technologické i pravni. Nejvétsi nevyhodou letecké
dopravy je nejspiSe jeji ndkladnost, spotieba paliva a s tim spojend neekologi¢nost.
Vyse uvedend vyhoda v podobé nejvyssi rychlosti mezi vSemi dopravnimi prostredky
se zase bohuzel projevuje az na delSich trasach. Dodéani nakladu miize byt také znacné
zpomaleno rGznymi navazujicimi operacemi (napi. odbaveni), tento nedostatek je
pocit'ovan stejnou mérou i pii prepraveé osob. Samoziejmé ani u letecké dopravy nelze
pocitat s moznosti dopravy az do konkrétniho mista urceni, nebot’ letisté se obvykle
nachazi pouze ve vétsich méstech v kazdé zemi."” Na tyto nevyhody odpovidaji ¢asto
ruzné mezindrodni organizace plsobici v oblasti letectvi svymi plany a cili pro dalsi

obdobi, obzvlast’ dulezita je dnes otdzka ochrany Zivotniho prostiedi (viz také nize).
Doprava multimodalni

Doprava multimodélni neboli kombinovana je dopravou, ve které lze propojit vyhody
jednotlivych dopravnich prostfedki. Prepravni proces pak probihd tak, Ze zbozi je
ulozeno v jednom kontejneru nebo jiné nadkladové jednotce a je postupné piesouvano z
jednoho dopravniho prostfedku na druhy jako jeden celek. Obvykle ma tato doprava
jednoho organizatora ptepravniho procesu a je provadéna na jeden dokument, coz cely
proces zjednodusuje.'® Vzijemn& kombinovany byvaji nejéastéji prakticky vsechny

vyse uvedené druhy dopravy.

Pravé tento druh dopravy ma velky vyznam v oblasti ochrany Zivotniho prostiedsi,

nebot’ je timto zpisobem omezeno vyuzivani dopravy silni¢ni na delSich secich trasy.

13 SVATOS, Miroslav. Zahraniéni obchod: teorie a praxe, s. 253 az 254.

' JANATKA, Frantiek; HANDL Jaroslav; NOVAK Radek. Obchodni operace ve vyvozu a dovozu.
Vyd. 1. Praha: Codex Bohemia, 1999, s. 196. ISBN 80-85963-94-9.

'S BESTA, Petr. E-noviny: Porovnani jednotlivych druhti dopravy. Internetovy portdl Techportal.cz.

' SUBERT, Miroslav. Multimodalni doprava. Bulletin Ceské spolecnosti pro dopravni pravo. 2002,
roénik L., ¢. 1, s. 14 az 15. Dostupny také z WWW: http://csdp.cz/files/2002_1.pdf




V budoucnu bude zfejmé usilovano o nahrazeni silni¢ni dopravy dopravou vodni a

v v & . RS IO o ~ 1
7elezniéni, které jsou nejekologiét&jsimi zptsoby prepravy.'’

Z vyse uvedeného ptehledu jasné vyplyva, ze kazdy druh dopravy ma sva pro a proti a
pfi vybéru zédlezi na mnoha kritériich. Podle mého nazoru se feSeni vyrovnani
nedostatkl jednotlivych druhti dopravy nabizi ve vyuziti dopravy multimodalni, kterou
v soucasnosti vyuziva stale vice subjekti. V dalSich ¢astech své prace se ale jiz budu

zamé&fovat na mezinarodni leteckou dopravu a prepravu, ktera je pfedmétem mé prace.

" BESTA, Petr. E-noviny: Porovnani jednotlivych druhti dopravy. Internetovy portdl Techportal.cz.



2.  Letecké pravo a letecka doprava, jeji vyvoj a organizace

Doprava leteckd mé ocividné svlij vyznam piedev§$im v dopravé mezinarodni, nebot’
letecka doprava vnitrostatni brzy po pocatku vyvoje tohoto odvétvi ztratila své vysadni
postaveni. Vnitrostatni pfeprava pomoci letadla je samoziejmé¢ také v menSi mife
vyuzivana (naptiklad pii piepravé komodit vysoké hodnoty)'®, aviak zdaleka nema tak
zasadni vyznam jako pieprava za hranice jednoho statu, nebot’ letadlo je schopno urazit
velkou vzdélenost za kratkou dobu. Fascinujici vyvoj letectvi nepfestava udivovat ani v
soucasnosti, kdy je pro kazdého vyuzivani sluzeb letecké dopravy naprosto bézné, at’

uz v soukromém zivoté nebo v obchodnich vztazich.
2.1 Vyvaoj letecké dopravy a pojem leteckého prava

Letecka doprava prosla za poslednich piiblizné sto let velmi bouflivym vyvojem.
Touha vzlétnout ale provézela clovéka jiz od dob cinskych a perskych legend
datovanych pfiblizn€ do 2. tisicileti pfed naSim letopoctem. Podstatnymi mezniky ve
vyvoji letecké dopravy pak jisté jsou udélosti jako vzlet prvniho balonu s lidskou
posadkou v roce 1783 nedaleko PatiZe a nésledné uspéchy bratii Wrightd pii prvnich
vzletech fizenymi motorovymi letadly kolem let 1903 az 1905. Dalsi vyvoj letectvi
uzce souvisel s vyuzitim vzdusnych sil v prvni svétové vélce, po jejimz skonceni se v
roce 1918 zacalo postupné formovat civilni letectvi a leteckd doprava. Po tomto obdobi
se také zvySovala rychlost letadel a vzdalenost jejich doletu, proto doslo ke vzniku a

feSeni otazek mezinarodniho civilniho letectvi.

V Ceskoslovensku byl provoz letecké dopravy zahajen v roce 1920 a v roce 1923 byl
zalozen statni podnik Ceskoslovenské Aerolinie. V roce 1930 byl pak otevien provoz
na zahrani¢ni lince Praha-Bratislava-Zahteb.'” I pres velmi zasadni naruseni letecké
dopravy Mnichovskou dohodou a druhou svétovou valkou byla po skonceni véale¢ného

obdobi leteckd doprava velmi rychle obnovena, nebot’ ¢eskoslovenska letisté nebyla

' BESTA, Petr. E-noviny: Porovnani jednotlivych druhti dopravy. Internetovy portdl Techportal.cz.

' PRUSA, Jiii a kol. Svét letecké dopravy. Nakladatelstvi GALILEO CEE Service CR, 2007, s. 26. ISBN
978-80-239-9206-9.
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vyznamnéji poskozena. V padesatych letech sice doslo k dal§imu pferuseni, avSak poté
letecka doprava opét zacala fungovat, ackoli jiz byla siln¢ poznamenana novym
politickym rezimem a pfednost dostalo vyuziti sovétské techniky. Povalecné obdobi je
vyznamné zejména tim, zZe doSlo ke zkonstruovani a pocatku vyuzivani proudovych

motord a timto se troven kvality letecké dopravy opét posunula na dalsi uroven.

Rok 1989 pak oteviel letecké dopravé Ceskoslovenska velké mmnoZstvi novych
ptilezitosti. Umélé bariéry byly odstranény, statni monopol v letecké dopravé byl
zruSen a postupné byla také vytazena sovétska letadla, kterd byla nahrazena zédpadnimi

technologiemi.*’

V dne$ni dob&é mulizeme leteckou dopravu charakterizovat jako globaln¢ masové
dopravni odvétvi, jehoz prudky rozvoj je predevsim dasledkem liberalizace. Rychlost
letadel je momentdln¢ na nejvysSi dosazitelné hranici, nebot’ dochazi k regulaci v
oblasti spotieby paliva, ekologickych pozadavka, kapacity letadel a pohodli cestujicich.
Pokusy o trvalou pfepravu nadzvukovou rychlosti jiz sice probéhly (letadla Concorde),
avSak v roce 2004 byl tento projekt ukonCen pro vysokou spotiebu a hluk téchto
letadel. Leteckou dopravu zaroven ovliviiuje velké mnozstvi pravnich i mimopravnich
faktort, jakymi jsou napiiklad mezinarodni politickd situace, terorismus, Sifeni chorob
¢i cykli¢nost ekonomiky. Zejména v poslednich desetiletich se s rozvojem IT ukazuje
dilezitost synchronizace téchto systémi s provozem letecké dopravy, vyuziti

pokro¢ilych technologii se zaroven ukazuje jako velmi efektivni. *'

S timto vyvojem a propojenim svéta pomoci nového zplsobu dopravy samoziejmé
souvisi také vyvoj prava a pravni upravy. Letecké pravo (angl. Air Law, Aviation Law)
je nékdy uvadeéno jako samostatny obor prava, avSak jedna se spiSe o souhrn pravnich
norem z ruznych odvétvi a rizného plvodu tykajicich se obecné letecké dopravy.

Tento soubor pravnich norem upravuje Sirokou Skalu vztahli véetné dopravy osobni,

2O PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 29.
*I PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 24, 29.
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néakladni, zvlastnich druhti letecké dopravy, zahrnuje také letisté a jind zafizeni a pravni

normy mohou mit mezinarodni i vnitrostatni ptivod.**

Obdobn¢ jako u prava mezinarodniho obchodu (viz vyse) se tedy dle mého nazoru
jedna spiSe o oblast, kterd vznikla z diivodu lepsi orientace a uspotadanosti pravnich
norem, nikoli z divodu skutecného vzniku zcela nového a samostatného pravniho
odvétvi. Letecké pravo souvisi s vétSinou existujicich pravnich odvétvi, zejména pak s
pravem obcanskym, obchodnim, spravnim, mezindrodnim pravem vefejnym i
soukromym, trestnim, evropskym, pravem zivotniho prostfedi a v neposledni fadé s
pravem mezinarodniho obchodu, na které se hodlam v dalSich ¢astech své diplomové

prace zaméfit.

Je dokonce mozné, ze leteckd doprava a pravni odvétvi s ni souvisejici jsou
nejkomplexn&j§im oborem ze viech oborti ekonomické &innosti.> Konkrétni vyvoj
pravni Upravy ve vySe uvedeném struéném historickém ndastinu ponechdvam zamérné
stranou, nebot’ pro mou praci ma zdsadni vyznam a hodlam se mu vénovat samostatné

v dalsi kapitole své diplomové prace.
2.2 Mezinarodni organizace v oblasti civilniho letectvi

Vzhledem ke komplexnosti a slozitosti problematiky letecké dopravy a letectvi obecné
je tfeba, aby chod odvétvi byl zajiStovan specializovanymi organizacemi na
mezinarodni trovni. Takovato mezinarodni spoluprace a regulace je nutnd mimo jiné z
hlediska tvorby nékterych smluvnich dokumentli a pravnich piedpisii. Jednotlivé
mezinarodni organizace vznikaly v prubchu let v souvislosti s jednotlivymi mezniky
historického vyvoje letecké dopravy. Uvadim a popisuji zde pouze cinnost
nejdulezitéjSich specializovanych organizaci, ackoli vliv na leteckou dopravu jako
celek ma velké mnozstvi dalSich (univerzalnich i specializovanych) mezinarodnich
organizaci. Z ditvodu pfehledu dé€lim mezinarodni organizace na vladni, kde jsou ¢leny
jednotlivé staty a spoluprace probiha na zdkladé mezinarodnich umluv mezi nimi, a

nevladni, kdy jsou cleny jednotlivé subjekty (zde dopravci, aerolinie) a organizace

** Tyto terminy jsou pouZivany v anglicky mluvicich zemich, mezinarodnimi organizacemi i odbornou
literaturou a pravnickou vetejnosti. Viz napfiklad internetové slovniky:
http://www.duhaime.org/L egalDictionary/A/AirLaw.aspx nebo http://definitions.uslegal.com/a/aviation/

» PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 24.
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obvykle chrani pfedevsim jejich zajmy a reprezentuje je pii jednanich a komunikaci s

nejriizn&jsimi institucemi.**
2.2.1 Vladni organizace

ICAO (International Civil Aviation Organization) - Univerzalni organizace pro

civilni letectvi

Tato specializovana organizace OSN byla zaloZena v roce 1944 na zaklad€ rozhodnuti
konference v Chicagu a v soucasné dobé sdruzuje 191 stath svéta. Spolupracuje
zejména s leteckymi organizacemi a vyviji vlastni standardy a doporucené postupy
(tzv. SARPs), které stity zapracovavaji do své legislativy.”> Tato mezinarodni
organizace sidli v Montrealu a jejim nejvysS$im organem je Valné shromédzdéni ICAO.
Jako jedna z mala piidruzenych organizaci OSN ma také staly vykonny organ — Radu

ICAO, ktera méa v ramci ¢innosti organizace $iroké pravomoci.*®

Obecné mezi cile ICAO patii oblasti trvale udrzitelného rozvoje letecké dopravy,
zvySovani efektivity, bezpecnost letecké dopravy, environmentdlni dopad a jeho
zmirnéni a ekonomicky rozvoj letecké dopravy. Pro roky 2014 az 2016 jsou
konkrétnimi strategickymi cili ICAO napiiklad zvySeni efektivity letecké dopravy
pomoci zlepSeni leteckych navigaci a systémi, harmonizace ekonomickych strategii a

minimalizace dopadu letecké dopravy na Zivotni prostiedi.”’

ECAC (European Civil Aviation Organization) - Evropska konference pro civilni

letectvi

Organizace ECAC byla zaloZena roku 1955 a sidli v Pafizi. Momentdln¢ ma 44
Clenskych statl v cele s ministry odpovédnymi za letectvi a je nejvétsi evropskou
mezinarodni organizaci se zaméfenim na civilni letectvi. Ceska republika je ¢lenem

této organizace od roku 1991. Cilem ECAC je pfedevSim harmonizovat politiky

** ONDREJ, Jan. Mezindrodni pravo verejné, soukromé, obchodni. 5. 10zs. vyd. Plzei: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cenék, 2014, s. 116. ISBN 978-80-7380-506-7.

> Webovi stranka International Civil Aviation Organization. About ICAO [online]. [cit. 2015-02-28].
Dostupny z WWW: http://www.icao.int/about-icao/Pages/default.aspx

** pPRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 39.

" Webova stranka International Civil Aviation Organization. Strategic Objectives [online]. [cit. 2015-02-
28]. Dostupny z WWW: http://www.icao.int/about-icao/Pages/Strategic-Objectives.aspx
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jednotlivych clenskych statdi, prosazovat jejich uplatiovani a stejné jako ICAO
napomahat trvale udrzitelnému rozvoji letecké dopravy. Kofeny ECAC nijak nesouvisi
se vznikem Evropské Unie a obecné je zde spiSe snaha, aby poznatky a prace ECAC a
Evropské komise nebyly duplicitni. Vzhledem k tomu, Ze stejni odbornici ¢asto plisobi

v obou t&chto organizacich, je to pomérné nelehky ukol.*®

Dokument ECAC vydany v roce 2011 pod nazvem ECAC'’s Strategy for the Future pak
vymezuje cile, kterych organizace zamysli v budoucnu dosahnout. Jedna se naptiklad o
oblast bezpecnosti letecké dopravy — zvysend kontrola leteckého persondlu, zvySena
kontrola nakladu a jeho obsahu, zvySena pozornost vénovand piepravovanym

tekutinam, gelim a aerosoltim atd.”

Eurocontrol (European Organization for the Safety of Air Navigation) - Evropska

organizace pro bezpecnost leteckého provozu

Eurocontrol je evropskou mezindrodni organizaci zabyvajici se piredevSim systémem
ATM — Air Traffic Management System. Jedna se o systém fizeni evropského leteckého
provozu. Dale koordinuje poskytovani navigacnich sluzeb jednotlivymi staty,
vypracovava a realizuje programy pro zvySovani bezpecnosti a kapacity letového
provozu. Ceské republika je Glenem této organizace od roku 1996.%° Eurocontrol nyni
ma 41 Clenskych stath a usiluje o vytvoreni takzvaného Jednotného evropského nebe

(Single European Sky).!
EASA (European Air Safety Agency) - Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Jednéa se o nezavislou agenturu ziizenou Evropskou komisi v roce 2003 se sidlem v
Kolin¢ nad Rynem. Pfebrala ¢innosti vykondvané jinou mezinarodni organizaci — JAA
— Joint Aviation Authorities, kterd byla zalozena v roce 1979. Jeji hlavni ulohou byla

harmonizace bezpecnosti civilniho letectvi v Evropé. JAA byla jakousi protivahou k

¥ PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 49.

* Webova stranka European Civil Aviation Conference. Misson [online]. [cit. 2015-02-28]. Dostupny z
WWW: https://www.ecac-ceac.org//about_ecac/mission.

O PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 49.

! Webova stranka European Organization for the Safety of Air Navigation. Who We Are [online]. [cit.
2015-02-28]. Dostupny z WWW: https://www.eurocontrol.int/articles/who-we-are.
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¢innosti americké FAA - Federal Aviation Administration, zaroven s ni vSak

spolupracovala. **

Soucasnymi cili EASA je vytvofeni efektivniho systému fizeni agentury, posileni
systému EU prostfednictvim spoluprace, podpora priimyslu a vytvoteni obrazu EASA
jako fidici organizace, kterda se snazi ziskat divéru v oblasti civilniho letectvi

v v v o ’ s r v 17 33
celosvétove, ackoli pisobi zejména v evropském prostiedi.

Jak jiz bylo zminéno vySe, na leteckou dopravu nemaji vliv pouze specializované
vladni organizace, ale také vladni organizace, jejichz hlavni Cinnost spadd do jiné
oblasti nebo jsou organizacemi univerzalnimi. Jako piiklady bych uvedla OSN,
Evropskou Unii (zejména Evropskd komise, Evropsky parlament, Rada EU),
Mezinarodni organizaci prace, Mezinarodni zdravotnickou organizaci nebo NATO.** V
takto komplexni oblasti jich samoziejmé figuruje mnohem vice, ptiklady uvadim pouze
pro hrubou pfedstavu o tom, s jakymi oblastmi mize mit leteckd doprava viibec

souvislost.
2.2.2 Nevladni organizace s celosvétovou piisobnosti

Nevladni organizace muizeme rozd¢lit do dvou kategorii, a to na organizace s
celosvétovou a regionalni pisobnosti. Nevladni organizace rovnéZz hraji dtlezitou roli v
koordinaci a standardizaci riznych oblasti letecké dopravy, avSak maji také roli

jakéhosi prostiednika pii komunikaci s vladou i mezinarodnimi vladnimi organizacemi.

IATA (International Air Transport Association) - Mezinarodni sdruZeni leteckych

dopravci

vvvvvv

celosvétovou pusobnosti v této oblasti. Je dobrovolnou organizaci leteckych dopravct
provozujicich pravidelnou mezindrodni dopravu. I pro tuto organizaci byla zasadni

konference v Chicagu v roce 1945, nebot’ bezprostiedné po jejim konéani byla zaloZena

32 PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 49 az 50.

> Webova stranka European Air Safety Agency. EASA Explained [online]. [cit. 2015-02-28]. Dostupny z
WWW: http://easa.europa.cu/the-agency/easa-explained.

** PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 48 az 49.
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za piitomnosti 31 zastupct riznych leteckych spoleénosti.’> V soutasné dobé
reprezentuje 250 aerolinek, které tvori celkovych 84 % svétové letecké dopravy. Tato
Cisla zahrnuji jak aerolinky provozujici osobni piepravu, tak aerolinky piepravujici

naklad.*

Mezi jeji hlavni Cinnosti patii zejména snaha o vytvofeni jednotného svétového
systému bezpe¢né, pravidelné a hospodarné dopravy, piiprava akci ke zlepSeni
hospodatskych vysledkli v oblasti letecké dopravy, reprezentace ekonomickych zajmi
leteckych spolecnosti ve vztahu k vladdm 1 hospodaiskym subjektim, zajiSténi
spoluprace mezi jednotlivymi leteckymi spolecnostmi a spoluprace s ICAO, vcetné
zavedeni jejich standardt do praxe.’’ Cilem IATA je také byt dynamickou organizaci,
zvySovat efektivitu, bezpecnost a poskytovat profesionalni podporu, to vSe s jasné
definovanymi pravidly. Krom¢ mnoha dalSich cilt se také, stejné jako mnoho dalSich
mezinarodnich organizaci, velmi soustfedi na ochranu Zivotniho prostfedi a snizovani

dopadu letecké dopravy na ngj.**

IATA ma sidlo v Montrealu, ale velka &ast Ginnosti se odehrava v Zenevé, kde ma
organizace svou nejvetsi kanceldi. IATA mé také mensi oblastni kancelafe v riznych
Castech svéta, zaroven déli geografickou oblast své plisobnosti do tfi konferenénich
oblasti a v kazdé z nich pfizpisobuje svoji ¢innost specifickym potfebam konkrétni
Gasti svéta.”’ Takové rozdéleni je dle mého nazoru velmi logické a efektivni, nebot
ekonomické, pravni a politické poméry mohou byt v riznych oblastech diametralné
odlisné, a tudiz je tfeba vzdy zaméfit pozornost na konkrétni ukoly v souladu s cili a

potiebami dopravct a dalSich subjektt.

> PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 51.

3 Webova stranka International Air Transport Association. About IATA [online]. [cit. 2015-02-28].
Dostupny z WWW: http://www.iata.org/about/Pages/index.aspx

3T PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 51.

¥ Webova stranka International Air Transport Association. Mission [online]. [cit. 2015-02-28]. Dostupny
z WWW: http://www.iata.org/about/Pages/mission.aspx

3 PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 51 az 52.
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IATA tedy je organizaci s podobnym polem pusobnosti jako ICAO, avsak pfistupuje k
problémiim z pohledu dopravci. Ugast v této organizaci je dobrovolna, pro piijeti jsou

el s v , T . 40
stanovena urcita bezpecnostni a ekologicka kritéria pro vstupujici dopravce.

FIATA (International Federation of Freight Forwarders’ Associations) —

Mezinarodni federace spedi¢nich svazi

Z hlediska dalSiho smétfovani mé prace v nasledujicich kapitolach k letecké preprave
nadkladu a zbozi ma zvlastni vyznam organizace FIATA, ktera sdruzuje narodni
zasilatelské organizace a podili se na cinnostech v ramci pifepravy zbozi. Tato
organizace byla zaloZzena ve Vidni v roce 1926. Je zéastupcem pfiblizn¢ 40.000
zasilatelskych a logistickych spolecnosti. Spolupracuje s mnoha mezinarodnimi
organizacemi, naptiklad s OSN, Mezinarodni obchodni komorou, Svétovou obchodni

. ’ /v ;v . ’ v, + 41
organizaci, vySe zminénou organizaci IATA a mnoha dal§imi.

Mezi cile FIATA patii sjednotit zasilatelsky primysl, reprezentovat a chranit zajmy
tohoto odvétvi predev§im formou ucasti na schizich subjektd ¢innych v oblasti
mezindrodni dopravy, zlepSovat kvalitu sluzeb a ucastnit se na vzdélavani v oblasti

zasilatelstvi.*?
DalSi nevladni mezinarodni organizace s celosvétovou ptisobnosti

Dalsi organizace z této oblasti zmifluji na tomto misté pouze pirikladmym vyctem a
hrubym popisem. Mezi tyto dal$i organizace patii napiiklad ACI - Airport Council
International, kterd se zabyva problematikou letist a jejich infrastruktury nebo
IAASM - International Academy of Aviation and Space Medicine, kterd se soustfedi na

tzv. letecké zdravotnictvi.
2.2.3 Nevladni organizace s regionalni piisobnosti

Nevladni organizace samoziejmé funguji také na irovni regiondlni. Pro uc¢ely mé prace

jsou nejvyznamnéjsi regiondlni organizace, které svou ¢innost soustted’uji na Evropu.

Y0 PRUSA, Jiii a kol. Svét letecké dopravy, s. 51 az 52.

*! Webova stranka International Federation of Freight Forwarders* Association. About FIATA [online].
[cit. 2015-02-28]. Dostupny z WWW: http://fiata.com/about-fiata.html

*2 Webova stranka International Federation of Freight Forwarders‘Association. Objectives [online]. [cit.
2015-02-28]. Dostupny z WWW: http://fiata.com/about-fiata/objectives.html
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AEA - Association of European Airlines — Asociace evropskych aerolinii

Jedna se o neziskovou organizaci, ktera sdruzuje 29 nejvétsich evropskych aerolinii.
Jeji sidlo se nachdzi v Bruselu. Mezi nejpodstatnéjsi cile jeji ¢innosti patii zlepSovani
postaveni letectvi v Evropé, inovace v zajmu spokojenosti zékaznikti, snaha pfispét k
lepsi, promyslengjsi a ekonomicky efektivnéj$i regulaci a také snaha o urychleni
vytvoteni takzvaného Jednotného evropského nebe (Single European Sky). Snaha o
snizeni dopadt letectvi na zivotni prostiedi a aktivita v oblasti zvySovani bezpe€nosti

. vr . ’ . e v oe v r Y ro~_ 7 . r 43
jsou dalsi oblasti, kterymi se stejné jako nekteré vySe zminéné organizace zabyva.
DalSi evropské nevladni organizace

Ostatni regiondlni nevladni organizace jiz vzhledem k rozsahu prace uvadim jen

strucné:

- TACA - International Air Carrier Association;
- ERA - European Regions Airline Association;
- FATOREC - Federation of Air Transport User Representatives in the European

Community.**

Je zfejmé, ze spletita pravni uprava celé oblasti letectvi vyzaduje velmi slozitou
organiza¢ni strukturu. Jak jsem jiz uvedla, organizaci ovliviiujicich leteckou dopravu je
mnohem vice a potfeba takového mnozstvi instituci je zcela jist¢ odivodnéna. Neni
totiz mozné, aby se na Urovni vladdni i nevladni dala regulovat a uspokojiveé
zabezpecovat kvalitni a spolehliva doprava jen né€kolika mélo organizacemi, nebot je
potfeba dostatecny pocet vzdélaného persondlu, Casto s vysokou trovni specializace a
zaroven je tieba, aby kazdé jednotliva oblast byla zajiStovana pokud mozno nékolika

riznymi organizacemi, které na problematiku jsou schopny pohliZzet z riznych whla.

* Webova stranka Association of European Airlines. About Us [online]. [cit. 2015-02-28]. Dostupny z
WWW: http://www.aea.be/about-us.html.

* PRUSA, Jiii a kol. Svét letecké dopravy, s. 53 az 54.
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3.  Pravni uprava v oblasti mezinarodni letecké prepravy

Na vySe uvedeny historicky vyvoj a organizaci mezindrodni letecké dopravy piimo
navazuje pravni uprava tohoto odvétvi, ktera zastieSuje regulaci na tirovni vnitrostatni,
unijni a mezinarodni. Vyvoj pravni Gpravy prosel v souvislosti s pokrokem védy a
techniky a stejn¢ tak s nové objevenymi nedostatky a potfebami v riznych oblastech
pomérné slozitym vyvojem, a proto povazuji za dilezit¢ vénovat mu nalezitou
pozornost. Zaroven je vSak tfeba rozliSovat jednotlivé prameny a zplsoby pravni

upravy, nebot’ to ma v oblasti prava mezinarodniho obchodu zcela zasadni vyznam.
3.1 Vyvoj pravni upravy na mezinarodni urovni

Na pocatku minulého stoleti spolu s rozvojem letecké dopravy vyvstala nutnost
vytvoreni systému mezindrodni Upravy. Jak jsem jiz uvedla vyse, vzhledem k doletu a
rychlosti této dopravy ma leteckd doprava svij vyznam piedev§im na poli
mezinarodnim. Jiz v roce 1919 sice byla uzaviena Pafizskd imluva o upravé letectvi,
avSak tato unifikovala spiSe pravidla létani, nikoli dalsi otdzky tykajici se smluvnich
vztahti pfi prepravé.” Principy této umluvy byly dale rozvedeny na konferenci v

v TR v . ;. 46
Havané v roce 1928, na jejimz zaklad¢ vznikla Havanskd imluva.

V souvislosti s timto je nutné mit stale na paméti, ze na pocatku dvacatého stoleti bylo
1étani nécim zcela novym a dobrodruznym. Nebylo mozné fici s presnosti, zda a kdy
letadlo dorazi do svého cile a nebylo vyjimkou, Ze béhem cesty nouzové pfistalo uplné
mimo jakékoli letisté. V disledku toho dopravci nesli veskerou odpovédnost, které se
snazili vyhnout klauzulemi o uplném osvobozeni od odpovédnosti zavedenymi ve
svych smlouvach. VSechny tyto souvislosti byly diskutovany na VarSavské

konferenci.*’

* HORNIK, Jifi. K pramentim pravni Upravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni pravo. 2002, roénik 1., €. 2, s. 18. Dostupny také z WWW: http://csdp.cz/files/2002_2.pdf

* PRUSA, Jiii a kol. Svét letecké dopravy, s. 26.

* MANKIEWICZ, René H. From Warsaw to Montreal with certain intermediate stops; marginal notes on
the Warsaw system. 4ir & Space Law. Kluwer Law International. 1989, ro¢nik 14, €. 6, s. 239.
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3.1.1 VarSavsky systém

Varsavskd imluva neboli Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni
letecké piepravé byla podepsana ve Varsavé dne 12. fijna 1929 a v Ceské republice
byla publikovana pod &islem 15/1935 Sb.** Divody pro jeji vznik jsou vzhledem k
tehdejsi situaci ziejmé. Existovala zde snaha, aby rozvijejici se odvétvi a nové vznikli
dopravci nenesli striktné odpovédnost, aby byli chranéni a aby nebylo zabranéno
dalsim pokrokéim v ramci letecké dopravy.*” Odpovédnost byla omezena konkrétnimi
&astkami a nemohlo tak dojit k likvidaci jednotlivych podnikateli.”® Podepsani tmluvy
tohoto typu samoziejmé také zabranilo stfetu pravnich predpisi jednotlivych stath
(angl. conflict of laws).”' Navazovala piitom na dva predchazejici projekty tykajici se
ruCeni leteckého dopravovatele a mezinarodniho nédkladniho listu pfijaté ve Francii v

letech 1925 a 1927.%2

Vzhledem k vyvoji, ktery nastal po druhé svétové valce, bylo tfeba plvodni znéni
VarSavské umluvy novelizovat, nebot’ vysokd troven ochrany dopravct se ukézala jako
kontraproduktivni.”®> VarSavskd umluva tak prosla nékolika upravami prosttednictvim
Haagského protokolu v roce 1955 (v Ceské republice & 15/1996 Sb.), Guadalajarské
umluvy o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké ptepravé provadeéné
jinou osobou neZ smluvnim dopravcem z roku 1961 (v Ceské republice &. 27/1968 Sb.),
Guatemalského protokolu z roku 1971 a Montrealskymi protokoly ¢islo 1 az 4 z roku
1975. Ceskad republika neni smluvnim statem Guatemalského protokolu ani
Montrealskych protokolt.>® Cely tento komplex pravnich instrumentii se souhrnné

oznaluje jako VarSavsky systém.”” Pro kazdou zemi ale tento pojem v podstatd

* PRUSA, Jifi a kol. Svét letecké dopravy, s. 45.

4 CARR, Indira. International trade law. 4th ed. London: Routledge-Cavendish, 2010, xcvi, s. 332.
ISBN 978-0-415-45843-6.

Y PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 45.
S CARR, Indira. International trade law, s. 332.

> HORNIK, Jifi. K pramentim pravni tpravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni prdvo, s. 18.

> PRUSA, Jiti a kol. Svét letecké dopravy, s. 45.

3 KUCERA, Zdengk; PAUKNEROVA Monika; RUZICKA Kvétoslav. Prdvo mezindrodniho obchodu,
s. 305.

> HORNIK, Jiii. K pramentim pravni pravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni prdvo, s. 18.
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predstavuje jiny souhrn dokumentil, vSechny staty se neshodly na pfijeti jednotlivych

zmén Varavské umluvy z divodu rozdilnych nazort na upravu.®

Prestoze VarSavskd umluva byla ve své dobé velmi vyspélym a nadéasovym
dokumentem, provedeni vySe uvedenych zmén bylo nezbytné, protoze letecka doprava
prosla od podpisu VarSavské imluvy v roce 1929 do doby po druhé svétové valce

prudkym rozvojem.’’

Haagsky protokol

Haagsky protokol, celym nazvem Protokol, kterym se méni Umluva o sjednoceni
nékterych pravidel o mezinarodni letecké dopravé podepsana ve VarSavé 12. fijna
1929, byl sjednan dne 28. zafi 1955 v Haagu. Zjednodusil formalni naleZitosti
ptepravnich listin, poupravil n€které definice a zvysil limit pro odpovédnost dopravce.
Prestoze tyto zmény byly jisté potfebné a ticelné, nebyl pfijat tak viele jako VarSavska
umluva samotna. Nékteré staty tento protokol neratifikovaly, proto byla unifikacni
funkce VarSavského systému oslabena.”® Mezi staty, které neratifikovaly Haagsky
protokol, patfily také Spojené staty americké. V pribéhu diskuzi o limitaci
odpovédnosti dopravce byla z jejich strany dokonce navrzena suma tiikrat vyssi, nez
byla obsazena v dosavadni upravé. Absence ratifikace ze strany USA velmi ovlivnila
dalsi vyvoj VarSavského systému, nebot’ americké soudy nadale vyuzivaly ptivodni,

nezménénou Vardavskou tmluvu a uprava se tak zacala tfistit.”
Guadalajarska umluva

V roce 1961 prosel Varsavsky systém druhou zménou a tim bylo doplnéni VarSavské
umluvy novou mezinarodni tmluvou. Tato imluva vstoupila v platnost k datu 1. kvétna
1964 a byla sjednana v mexické Guadalajafe dne 18. zafi 1961. Cely nazev znél

Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezindrodni letecké pfepravé provadéné

*® HORNIK, Jiii. K pramentim pravni pravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni prdvo, s. 18.

" HORNIK, Jiii. K pramentim pravni pravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni prdvo, s. 18.

¥ HORNIK, Jiii. K pramentim pravni pravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni pravo, s. 18 az 19.

> MANKIEWICZ, René H. From Warsaw to Montreal with certain intermediate stops; marginal notes on
the Warsaw system. Air & Space Law, s. 242 az 245.
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jinou osobou nez smluvnim dopravcem. Nazev Castecné prozrazuje, ¢eho se nova
uprava tykala. Zejména §lo o upraveni vztahli ve VarSavské umluvé neupravenych nebo

nejasnych a hlavnim bodem se stalo vymezeni pojmu dopravce.®

Podle nékterych nazord byla Guadalajarska umluva zbyte¢na, nebot” se zda, Ze pojem
dopravce je vcelku jasny jiz ze samotného znéni VarSavské umluvy. Na vlastniho
dopravce, ktery provadi ptfepravu vlastnimi prostiedky a ktery uzaviel smlouvu se
smluvnim dopravcem, by se dle t€chto ndzori méla jasné vztahovat samotnd VarSavska
umluva a toto neni tfeba nijak blize vymezovat. I pies tento argument nékteré¢ soudy
interpretovaly tento pojem chybné a zmény byly piijaty.®' Dopravce piimo provadgjici

prepravu tak ziskal ochranu vyslovné potvrzenou pravnimi piedpisy.®
Guatemalsky protokol

Dne 8. bfezna 1971 byl dale v Guatemala City pfijat Protokol o zméné VarSavské
umluvy. Zamérem bylo zvysSeni odpovédnostnich limith dopravce, ale tento protokol
byl mezi smluvnimi staty VarSavského systému piijat jeSté hlife nez Haagsky protokol

a dosud dokonce ani nevstoupil v platnost.”

Jednim ze stath navrhujicich zvySeni odpovédnosti dopravece byly opét USA. Navrhy se
ovSem nepodafilo prosadit, nebot’ protokol ratifikovalo pouhych 10 stati. Timto nebyla
splnéna podminka pfijeti, ktera tentokrat nebyla postavena na poctu ratifikujicich statt,
nybrz na jejich podilu na celkové mezinarodni letecké piepravé (vyjadieno v

kilometrech). Z tohoto diivodu je tento dokument povazovan za selhani.**

Montrealské protokoly I, II, IIT a IV

% HORNIK, Jiii. K pramentim pravni pravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni prdvo, s. 19.

' MANKIEWICZ, René H. From Warsaw to Montreal with certain intermediate stops; marginal notes on
the Warsaw system. Air & Space Law, s. 252.

2 CARR, Indira. International trade law, s. 333.

3 HORNIK, Jiii. K pramentim pravni pravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni prdvo, s. 19.

% MANKIEWICZ, René H. From Warsaw to Montreal with certain intermediate stops; marginal notes on
the Warsaw system. Air & Space Law, s. 256 az 258.
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Dalsi modifikace Upravy VarSavského systému byla provedena tzv. Montrealskymi
protokoly I, II, IIT a IV, které byly sjednany dne 25. zati 1975 v Montrealu. Prvni ti
protokoly upravuji pro VarSavskou imluvu, Haagsky protokol a Guatemalskou umluvu
pfechod na novou ménovou jednotku — z francouzského zlatého franku na specialni
ménovou jednotku Mezindrodniho ménového fondu SDR (angl. Special Drawing
Rights — zvlastni prava Serpani).”” Ctvrty Montrealsky protokol kompletné revidoval
VarSavsky systém jako takovy, zejména co se tyCe prepravnich dokumenti v
souvislosti s automatizaci a provedl zvyseni limiti odpovédnosti dopravce. Uginnosti
tyto protokoly nabyly postupné po piekonani ratifikacnich limitdi — Montrealsky
protokol I a IT v roce 1996 a Montrealsky protokol IV v roce 1998.%° Pocet smluvnich
stran u jednotlivych protokold se ale v sou¢asné dobé 1ii.°” Montrealsky protokol III

do dnesniho dne neni u¢inny, ratifikovan byl totiz pouze 21 staty.*®

Vzhledem k tomu, ze VarSavsky systém byl chaoticky a roztfiStény jiz pted pfijetim
byla pro laickou vefejnost zcela necitelnd a nepochopitelna a stoupla tak vyrazné
potieba odborné pravni pomoci, ale navic nastaly i zmatky v jednotlivych jazykovych
verzich novelizaci. Z tohoto diivodu se predpokladalo, ze ICAO si jako sviij dalsi cil
vyty¢i kompletaci vSech instrumentt VarSavského systému do dokumentu jednotného
po viech strankach.”” Zmatek v pravni upravé byl pocitovan odbornou vefejnosti i v
dalsich letech, kdy bylo stdle volano po unifikaci mezindrodniho leteckého prava

r 0
soukromého. ’

% SDR jsou specialni mezinarodni rezervni ménou, ktera byla zavedena IMF v roce 1969 za icelem
zajisténi potfebnych mezinarodnich rezerv. SDR mélo doplnit ulohu dfivéjsich rezervnich aktiv (zlato a
USD). Vice viz http://www.imf.org/external/np/exr/facts/sdr. HTM

% HORNIK, Jifi. K pramentim pravni pravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni prdvo, s. 19.

7 Webova stranka International Civil Aviation Organization. Current lists of parties to multilateral air
law treaties [online]. [cit. 2015-03-08]. Dostupny z WWW:
http://www.icao.int/secretariat/legal/lists/current%20lists%200f%20parties/allitems.aspx

% Webova stranka International Civil Aviation Organization. List of parties — Additional
Protocol No. 3 [online]. [cit. 2015-03-08]. Dostupny z WWW:
http://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/AP3_EN.pdf

% MILDE, Michael. ICAO work on the modernisation of the Warsaw system. 4ir & Space Law. Kluwer
Law International. 1989, ro¢nik 14, ¢. 4/5, s. 205 az 207.

" SCHMID, Ronald. The Warsaw Convention between Dusk and Dawn. 4ir & Space Law. Kluwer Law
International. 1997, ro¢nik 22, ¢. 1, s. 55.
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Od posledni zmény Varsavské umluvy do piijeti Montrealské amluvy v roce 1999
samoziejm¢ probihaly rizné iniciativy mezinarodnich organizaci ke zptehlednéni a
zlepSeni slozitého VarSavského systému. Jako piiklad mizeme uvést 60. konferenci
mezindrodni organizace ILA (International Law Association) v roce 1982 nebo
iniciativu Evropské komise v roce 1993. Tato iniciativa se tykala zejména revize limitu

v . o ’ roor r 7 r 71
odpovédnosti dopravei a cilem bylo vydani nového natizeni.’

Podle mého nédzoru bylo jiz v situaci, kdy doslo k né¢kolika zméndm VarSavské umluvy,
zcela zfejmé, ze je tieba nové sjednocujici upravy. Ani pro odborniky v pravu jisté
nemohlo byt jednoduché vyznat se v jednotlivych instrumentech VarSavského systému,
natoz pak pro osoby, dopravce a obchodniky, kteti méli byt témito pravnimi predpisy
vazéni. Z tohoto divodu byla vytvofena sjednocujici Montrealskd tmluva, ktera
konec¢né konsolidovala nepiehlednou pravni upravu. Samoziejmé vsak byla, jako kazda
mezindrodni umluva, vysledkem jistého kompromisu mezi zajmy jednotlivych stati,

, v s . v ;v rooro 772
proto Giprava mozn4 nesplnila veskera o¢ekavani.’

Kdyz hovofime o nové upravé Montrealskou umluvou, musime mit vSak stile na
paméti, ze 1 v soucasné dobé je VarSavskou umluvou stale vazéno celkem 152 stati
svéta (vCetné statd vazanych Montrealskou imluvou) a je tieba vzdy ovéfit, kterd z
tmluv je pro konkrétni stat v daném piipadé uginna.” Stéle tedy existuji dva paralelni
systtmy  upravy, Ceska republika  podepsala  Montrealskou  umluvu
dne 28. kvétna 1999 (ratifikace dne 16. listopadu 2000), Evropské unie jako celek
pak dne 9. prosince 1999 (ratifikace dne 29. dubna 2004)."

"' SCHMID, Ronald; GIEMULLA Elmar. Montreal Convention. Alphen aan den Rijn, The Netherlands:
Kluwer Law International, c2006-, v. (loose-leaf). Strana Commentary-13. ISBN 90-411-2456-x-.

7 Kolektiv Ceské spole¢nosti pro dopravni pravo. Montrealska timluva 1999 vstoupila v platnost.
Bulletin Ceské spolecnosti pro dopravni pravo. 2003, ro¢nik 11, &. 3, s. 36. Dostupny také z WWW:
http://csdp.cz/files/2003 3.pdf

7 Webova stranka International Civil Aviation Organization. List of parties — Warsaw Convetion
[online]. [cit. 2015-03-08]. Dostupny z WWW:
http://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/WC-HP_EN.pdf

™ Webovi stranka International Civil Aviation Organization. List of parties — Montreal Convetion
[online]. [cit. 2015-03-08]. Dostupny z WWW:
http://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/Mt199_EN.pdf
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3.1.2 Montrealska amluva

Montrealska imluva, resp. Umluva o sjednoceni nékterych pravidel v mezinarodni
letecké preprave, kterd byla pfijata dne 28. kvétna 1999 v Montrealu, vstoupila v
ucinnost dne 4. listopadu 2003. Nahradila pfedchozi VarSavsky systém, ktery se
neuspéSn¢ pokousel o jednotnost Upravy, a zdalo se, ze Montrealska imluva bude
fesenim této situace.” Jak jiz bylo uvedeno vyse, byla vysledkem jistého kompromisu,
navic byla v dob& svého vzniku ratifikovana nizkym poctem stat. V té dob¢ zde tedy
byla vyrazna ptevaha stati, které byly vdzany VarSavskou tmluvou. Tato situace se
vSak postupné zménila a k Montrealské¢ imluvé piistoupilo mnoho stati (v soucasné
dobg je jich 1117°). V nékterych ohledech Montrealskd umluva pfinesla oGekavané

zmény, v nékterych je mozna piinést méla, aviak nestalo se tak.”’

Na tomto misté bych rada pouze obecné v kontextu historického vyvoje pravni Gpravy

vvvvvv

ustanovenimi o odpovédnosti se budu blize zabyvat v dalsi kapitole své prace.

Pro ucely mé prace jsou nejpodstatnéjsSim bodem ve zménach, které byly Montrealskou
umluvou provedeny, novinky na poli odpovédnosti dopravce a limith této
odpovédnosti. Montrealskd Umluva po mnoha pokusech vladnich a nevladnich
mezindrodnich organizaci o zavedeni riznych kombinovanych a komplikovanych
rezimi odpovédnosti zavadi dvoustupniovou odpoveédnost v oblasti leteckych nehod
v souvislosti se smrti nebo zranénim pasazért. Prvni (zékladni stupeil) odpovédnosti je
pak limitovan a zaloZen na objektivni odpovédnosti bez zavinéni dopravce, druhy je
pak zaloZen na odpovédnosti subjektivni a neni omezen zadnym limitem.”® Pravdou ale
je, ze tato neomezena odpovédnost byla ,,vyvazena“ ustanovenim o vylouceni nahrady

nepenézité Gjmy, jakou muize byt naptiklad bolest, utrpeni, ztrata Zivotniho komfortu

> Kolektiv Ceské spolegnosti pro dopravni pravo. Montrealska umluva 1999 vstoupila v platnost.
Bulletin Ceské spolecnosti pro dopravni pravo, s. 36.

7 Webova stranka International Civil Aviation Organization. List of parties — Montreal Convetion.

"7 KONING, Ingrid. Liability in Air Carriage. Carriage of Cargo under the Warsaw and Montreal
Convetions. 4ir & Space Law. Kluwer Law International. 1997, ro¢nik 33, €. 4-5,s. 318 az 319.

" CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prdva. Vyd. 1. Praha:
LexisNexis, 2005, s. 148. ISBN 80-86199-95-9.
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nebo radosti ze zivota apod. Tyto nahrady jsou tedy poté feSeny dle vnitrostatniho

r . v ro v , [y ;o7 v v 1:we. 79
prava, kde se mohou pravidla pro uréeni vy3e nahrady a pro jeji uznani zna¢né lisit.”

Tato ustanoveni se tykaji smrti a zranéni pasazérti, Montrealska umluva ale zavedla i
nékteré nové limity odpovédnosti dopravce pro zpozdéni, zni¢eni, poskozeni a ztratu

zavazadel nebo zbozi.

Novym a dulezitym ustanovenim bylo také poskytnuti zalohy dopravcem v piipadé
letecké nehody pro pokryti okamzitych nezbytnych potieb poskozenych osob. Toto
plati ovSem pouze v pfipadé, Zze to v daném stat¢ umoziuje vnitrostatni legislativa.
Velmi podstatnou problematikou byla také otazka povinného pojisténi dopravce.
Montrealska Umluva stanovila, ze smluvni strany budou pozadovat na svych
dopravcich, aby uzavieli pojisténi ke kryti odpovédnosti. Nasledn¢ pak stat, do kterého
dopravce 1étd, ma pravo trvat na tom, aby bylo toto uzavieni smlouvy o pojisténi

prokézano.

Montrealska umluva déle zavedla tzv. patou jurisdikci, kterd umoznila, aby v piipade
smrti nebo zranéni cestujiciho mohla byt pii splnéni podminek podana Zaloba ve state,
kde v dob¢ udalosti cestujici mél hlavni a stalé bydlisté, zaroven je vyslovné uvedeno,

ze statni ptisluSnost nebude na urceni bydlisté¢ mit vliv.

Dale je v upravé Montrealské umluvy také zjednodusena podoba ptepravnich

o 80
dokumentu.

Vyse uvedené zmeény jsou pouze nékterymi zdkladnimi body, ve kterych se
Montrealska tmluva 1i§i od ptfedchozi upravy VarSavského systému. Montrealska
umluva jako takova byla jist¢ povazovana za uspéch jak z politického, tak
ekonomického pohledu. Navic byl zavedenim nové Gpravy prokazatelné znané snizen

pocet zahajovanych soudnich fizeni.

Jsou tu ale otazky, které¢ dle mnohych nazortt mély byt v Montrealské umluvé feSeny a

nestalo se tak. Jedna se naptiklad o problematiku dostate¢ného vymezeni pojmu skoda,

" NEENAN, Peter. The Damaged Quilt: Inadequate Coverage of the Montreal Convetion. 4ir & Space
Law. Kluwer Law International. 2012, ro¢nik 37, ¢. 1, s. 54.

80 CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s. 149.
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resp. Ujma a které druhy ujmy budou nahrazeny. Vyse jsem jiz uvedla, ze Montrealska
umluva alespon stanovila, které druhy nahrazeny byt nemohou. Konkrétni pozitivni

’ r 81 - ’ . r . Vv 7 ’ o v
vymezeni ale chybi.*' Jinou takovou otézkou je také vznik soub&znych naroki a dalsi.*

Zde bych rada upozornila, ze ani VarSavskd ani Montrealskd umluva neupravuji
veskeré zalezitosti v oblasti mezinarodni letecké ptepravy, upravuji pouze nékteré dilci
podstatné otazky, u kterych byla evidentni potieba jakési standardizace, unifikace. V

ostatnich pfipadech je nutno stale postupovat dle Upravy unijni nebo vnitrostatni (viz

také dale).*

Je velmi obtizné vyjadrit vlastni pohled na slozity vyvoj a problematiku VarSavské
umluvy a Montrealské tmluvy, nebot’ se jednd o velmi komplexni, slozité a misty
urCitym dil¢im uspéchem v oblasti pravni Upravy mezinarodni letecké piepravy.
Nevyiesila sice veskeré problémy, ale kone¢né doslo k unifikaci pravni upravy a
nc¢kterym potiebnym zménam. Pokryt veskeré eventuality navic na mezinarodni tirovni,
kdy je nutny jisty kompromis a slozité vyjednavani mezi staty, snad ani neni v lidskych

silach.
3.1.3 Chicagska konference

Chicagska a zde pfijaté dokumenty maji zfejm¢ vEtsi vyznam z hlediska mezinarodniho
prava vetfejného nez mezinarodniho prava soukromého a prava mezindrodniho
obchodu, avSak pro uplnost jsem se rozhodla do své diplomové prace zaradit také tuto
kapitolu. Podle mého nazoru se totiz jednd o natolik vyznamnou udélost i v souvislosti
s predchozi ¢asti mé prace tykajici se mezinarodnich organizaci v oblasti letectvi, ze ji

zkréatka neni mozné v praci tohoto typu opomenout.

Chicagska konference zapocala jesté pred koncem druhé svétové valky dne 9. zaii 1944

a byla sezvana tehdej§im prezidentem USA Rooseveltem. Ucastnilo se ji celkem

1 KONING, Ingrid. Liability in Air Carriage. Carriage of Cargo under the Warsaw and Montreal
Convetions. Air & Space Law, s. 332.

%2 KONING, Ingrid. Liability in Air Carriage. Carriage of Cargo under the Warsaw and Montreal
Convetions. Air & Space Law, s. 335.

83 SCHMID, Ronald; GIEMULLA Elmar. Montreal Convention. Strana Commentary-18.
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55 statd a jejim hlavnim Géelem bylo zabranéni daldim konfliktim.** NejdaleZitéjsim
dokumentem, ktery zde byl piijat, byla Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi, ktera
byva oznaCovana také jako Chicagskd Umluva. Tato umluva pfedstavuje jakysi
zakladni dokument pro rozvoj mezindrodni letecké dopravy po druhé svétové valce. K
posledni potiebné (dvacaté Sesté) ratifikaci doSlo dne 6. ledna 1945 a tim byla zalozena
nova organizace PICAO (prozatimni ICAO). PICAO fungovala v mezidobi, nez byla

ICAO, ptedpokladanéd Chicagskou umluvou, pln¢ institucionalizovéna.

Chicagskou umluvou byla zahdjena globalizace systému letecké dopravy. Upravuje
pfedevsim vSeobecné zasady civilniho letectvi, lety nad zemim smluvniho statu, statni
pfislusnost letadel, podminky pro letadla a dalsi otdzky. Také stanovuje pravidla pro
¢innost organizace ICAO, kterou jsem podrobnéji zminila v kapitole pojednavajici o

mezinarodnich organizacich v oblasti civilniho letectvi.*

Chicagskd Umluva zruSila pfedchozi upravu provedenou Pafizskou a Havanskou
, v r v ) ’ 86 o 7 N 01 w
umluvou. V soucasné dobé ma 191 smluvnich stran™ a i pfes nutné zmény v prub&hu

tasu slouzi svému tGéelu dodnes.®’
Na Chicagské konferenci byly dale podepsany dal$i dokumenty:

- Docasné dohody o mezinarodnim civilnim letectvi;
- Dohoda o tranzitu mezinarodnich leteckych dopravnich sluzeb;

- Dohoda o mezinarodni letecké doprave.

Ceskoslovensko bylo na této konferenci zastoupeno exilovou vladou a stalo se smluvni
stranou Chicagské dohody a Dohody o transitu mezindrodnich leteckych dopravnich

v 188
sluzeb.

¥ PRUSA, Jiti a kol. Sveét letecké dopravy, s. 28.
% PRUSA, Jiti a kol. Sveét letecké dopravy, s. 37 a7 38.

% Webova stranka International Civil Aviation Organization. List of parties — Chicago Convetion
[online].[cit. 2015-03-08]. Dostupny z WWW:
http://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/Chicago EN.pdf

“ ABEYRATNE, Ruwantissa. The Legal Status of the Chicago Convention and its Annexes. 4ir & Space
Law. Kluwer Law International. 1994, ro¢nik 29, ¢. 3,s. 117 az 118.

8 CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s. 14.
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Jednotliva ustanoveni Chicagské dohody i ostatnich dokumentii by se dala analyzovat v
samostatné praci. Pro tuto analyzu bohuzel nemdm ve své diplomové praci prostor,
proto ponechdm tuto ¢ast své prace pouze jako struc¢ny prehled o udéalostech Chicagské

konference.

Mezinarodni mnohostranné umluvy, které uvadim vySe, samoziejm¢ nejsou
vycerpavajicim vyctem vSech umluv, které byly v této oblasti uzavieny, jsou pouze
jakymsi vybérem dokumenti, které maji nejvétsi relevanci vzhledem k tématu této

praice.89

3.2  Predpisy Evropské unie

V ramci Evropské unie je dopravni politika jednou ze spolecnych politik a je chapana
jako zvlastni odvétvi sluzeb.” Od vstupu Ceské republiky dne 1. kvétna 2004 jsou také
u nas zavazné jednotlivé unijni predpisy a je tedy dulezit¢ vénovat unijnimu pravu
dostatecnou pozornost. V oblasti mezinarodni letecké pfepravy mize byt evropska
uprava provedena primarnim pravem (zakladaci smlouvy a jejich zmény), v nafizenich,
smérnicich, rozhodnutich, doporucenich a stanoviscich. Dale je také za soucast
unijniho prava nutno povazovat mezinarodni smlouvy uzaviené mezi ¢lenskymi staty
navzajem a mezinarodni smlouvy uzaviené Evropskou unii jako celkem s jinymi

staty.”!

V této Casti své prace bych se rdda soustfedila zejména na sekundéarni predpisy
Evropské unie, které maji souvislost s mezindrodni leteckou pfepravou v souvislosti s
odpovédnosti dopravce, a okrajové zminim také nékteré predpisy, které mohou mit na
provozovani mezinarodni letecké ptepravy vliv z jinych divodi. V oblasti mezinarodni
letecké prepravy je velké mnozstvi oblasti, na které Ize legislativni ¢innost Evropské

unie rozdélit, jedné se zejména o nasledujici oblasti:

% Ptehledy mezinarodnich smluv dostupné z WWW:
http://www.icao.int/secretariat/legal/lists/current%20lists%200f%20parties/allitems.aspx, v ramci Ceské
republiky

http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/L egislativa CR_letecka/Narodni_a mezinarodni_dohody_
umluvy_a_predpisy/Mnohostranné+smlouvy.htm

% SVOBODA, Pavel. Uvod do evropského prava. 5. vyd. V Praze: C. H. Beck, 2013, s. 379. ISBN 978-
80-7400-488-9.

! CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s. 74.
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- pfistup na trh letecké dopravy;
- tarify a sazby za letecké sluzby;
- hospodarska soutéz v doprave;
- Uprava pocitaCovych systémi;

- technicka harmonizace;

- fizeni leteckého provozu;

- bezpecnost letecké dopravy;

- ochrana zivotniho prostiedi,

- ochrana spotiebitele;

- mezinarodni spoluprace EU v ramci rozvoje mezinarodniho civilniho letectvi.”

Vzhledem k velkému mnoZstvi piedpisii nelze vSechny oblasti pln€ obsdhnout.
Nabizim tedy bliz§i pohled na nékolik z hlediska tématu prace nejrelevantnéjSich
predpisti. Vzhledem k tomu, Ze ptedpisy v jednotlivych vyse uvedenych oblastech jsou

vydavany paralelné, neni zde bohuzel mozné postupovat piisné chronologicky.
Oblast odpovédnosti dopravce

Tato oblast je Casto nazyvana jako oblast ochrany cestujicich. Z toho vyplyva, zZe
evropskéd nafizeni se tykaji primarné ptfepravy cestujicich, nikoli pfepravy nékladu,
kterd je hlavnim pfedmétem mé prace. Presto prehled v téchto predpisech muze mit

jistou relevanci i v oblasti pfepravy nakladu, zejména pak ve srovnavacim pohledu.

Jednim z nafizeni v této oblasti je Nafizeni Rady ¢. 2027/97, o odpovédnosti leteckého
dopravce v piipadé nehod. V preambuli piivodniho znéni nafizeni jsou stanoveny
divody jeho vydani, kterymi jsou piedevS§im nutnost zvySeni ochrany cestujicich, pfilis
nizké limity odpoveédnosti dopravci stanovené Varsavskym systémem a obecné nutna

. v r r 5w ’ . o 93
revize VarSavského systému a vymezeni nékterych pojmd.

Toto nafizeni vymezuje ve svém clanku 1 pfedmét Gpravy, kterym jsou povinnosti
leteckych dopravcli Spolecenstvi, pokud jde o jejich odpovédnost vici cestujicim v

ptfipadé¢ nehod, v jejichz disledku nastane smrt nebo zranéni nebo jiné ubliZzeni na

2 CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s.75.

%3 Natizeni Rady (ES) & 2027/97 ze dne 9. ¥ijna 1997, o odpovédnosti leteckého dopravee v piipadé
nehod.
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zdravi. Nehoda pfitom musi nastat na palubé letadla nebo pfi nastupovani ¢i

r r 94
vystupovani.

Natizeni Rady €. 2027/97 bylo né€kolikrat novelizovano, zejména pak v souvislosti s

pfijetim Montrealské imluvy (zména provedena Nafizenim Rady &. 889/2002).”

DalSim nafizenim upravujicim odpovédnost dopravce je Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢. 261/2004, kterym se stanovi spole¢na pravidla nahrad a pomoci
cestujicim v letecké dopravé v piipadé odepieni nastupu na palubu, zruseni nebo
vyznamného zpozdéni letd a kterym se zruSuje Natizeni EHS ¢. 295/91. Toto
pfedchazejici natfizeni z pocatku devadesatych let reagovalo zejména na rozvoj letecké
dopravy a zvySeni poctu cestujicich, ktefi byli slabsi smluvni stranou ve vztahu k

dopravctim a bylo tak tieba zajistit prostiedek pro ochranu jejich prav.”

Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 261/2004 bylo pak vydéno z divodu
nedostate¢né (pouze zdkladni) ochrany cestujicich, z diivodu absence ochrany
cestujicich pfi nepravidelnych letech a z diivodu potieby ochrany pfti letech z tretich
zemi do ¢lenskych stati EU a dalgich, které jsou uvedeny v preambuli natizeni.”” Také
se toto nafizeni vénuje ve svém ¢lanku 11 praviim osob s omezenou pohyblivosti nebo
zvlastnimi potfebami, coz je jisté otazka, kterou je pti provozu letecké dopravy tieba
fesit.”® Nové nafizeni oproti Upravé predchozi zejména nabizi cestujicim novy systém
kompenzace a vyhody tzv. dobrovolnikiim, kteti jsou ochotni se v pftipadé
pfeknihovani letu vzdat svého mista. Toto ustanoveni zna¢né napomohlo fesit
problémy s odepfenim vstupu na palubu, nebot’ vzhledem k vysi téchto kompenzaci byl

vytvaien na letecké dopravce potiebny tlak.”

% Natizeni Rady (ES) ¢. 2027/97, &lanek 1.
> CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s. 87.
% CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s. 88.

°7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 261/2004 ze dne 11. inora 2004, kterym se stanovi
spole¢na pravidla ndhrad a pomoci cestujicim v letecké dopravé v ptipadé odepfeni nastupu na palubu,
zruSeni nebo vyznamného zpozdéni leti.

% Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 261/2004, lanek 11.
9 CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s. 89.
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V oblasti odpovédnosti dopravce jsou vysSe uvedend nafizeni dopliovéana dale také
Smérnici Rady 93/13 EHS, o nepfiméfenych podminkach ve spotiebitelskych
smlouvach, kterd ovSem spadd z vySe uvedenych oblasti do ochrany spotiebitele a
vyslovné se netykd pouze letecké piepravy. Nicméné souvisi opét s ochranou slabsi

strany ve smluvnich vztazich, jak jsem jiz zminila vyse.

Dal$imi nafizenimi, kterd byla v rdmci evropské Upravy vyddna a ktera souvisi s
odpovédnosti dopravce, jsou zejména Naiizeni Evropského parlamentu a Rady
¢. 785/2004, o pozadavcich na pojisténi u leteckych dopravel a provozovatelil letadel a
Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1107/2006, o pravech osob se zdravotnim

postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v letecké doprave.'”

Témito nafizenimi byla jednak posilena prava zdravotné postizenych osob a jednak
stanoveny podminky povinného pojisténi dopravce. V oblasti pojisténi pak Nafizeni ¢.
785/2004 odkazuje na povinné pojisténi dopravei stanovené Montrealskou umluvou
(viz také vyse).'”! Natizeni ¢. 1107/2006 zase zdtraziuje dillezitost ochrany zdravotng
postizenych a zajisténi jejich svobody pohybu a nediskriminace v rdmci Evropské

unie.!”

Vyse uvedené predpisy se o€ividné koncentruji pfedevsim na prava cestujicich jakozto
slabsi strany ve smluvnich vztazich s dopravci. Je to pochopitelné, nebot’ Zivot a zdravi
ptepravy nakladu. Nicméné nékterd vyse uvedend nafizeni (napiiklad ve véci pojisténi
dopravcll) maji urcitou relevanci 1 pro nadkladni pfepravu, ostatni zmifuji zejména z

diivodu ptehledu a moznosti srovnani, jak jsem jiz uvedla vyse.

Pristup na trh letecké dopravy

1% prehled dalsich nafizeni EU v této oblasti dostupny z WWW:
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa CR_letecka/Prehled narizeni ES/prehled.htm

""" Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 ze dne 21. dubna 2004 o pozadavcich na
pojisténi u leteckych dopraveu a provozovateld letadel, Preambule.

122 VIEGAS, Maria José. Passengers with Reduced Mobility in the European Union: Legal Issues

Regulation (EC) No 1107/2006 of 5 July 2006. Air & Space Law. Kluwer Law International. 2014, ro¢nik
38,¢. 1, 5. 65.
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Druhou oblasti, kterou se hodlam zabyvat v souvislosti s unijnim prdvem, je oblast
pfistupu na trh letecké dopravy, nebot’ pro jednotlivé dopravce mohou zmény v této
oblasti mit zasadni vliv. Také chci upozornit na fakt, ze na problematiku je nutné divat
se nejen z pohledu cestujicich a osob vyuzivajicich pfepravu zbozi a nakladu pfi
soukromém ¢i podnikatelském obchodovani, ale také z pohledu dopravce, ktery se
snazi udrzet v oblasti trhu, kterd vyzaduje vysoké investice, znalosti pravnich i jinych

ptedpisii, velkd mnozstvi riznych povoleni a splnéni mnoha dalSich kritérii.

V devadesatych letech dvacéatého stoleti postupné dochdzelo k tzv. liberalizaci trhu.
Obzvlast v oblasti letecké dopravy byl do tohoto obdobi trh znacné uzavieny a
regulovan v této oblasti pouze mezindrodnimi dvoustrannymi dohodami. Z tohoto
diivodu bylo tifeba trh uvolnit a umoznit v ¢lenskych statech podpofit podnikani v

oblasti letecké dopravy.
Zakladnimi prameny byla v ramci této liberalizace nasledujici natizeni:

- Natizeni Rady ¢. 2407/1992, o ud€lovani licenci leteckym dopravcim,;

- Natizeni Rady ¢. 2408/1992, o pftistupu leteckych dopravci Spolecenstvi na
letecké linky uvniti Spolecenstvi a o délbé kapacity pro cestujici mezi dopravcei
pfi pravidelnych leteckych sluzbach mezi clenskymi staty;

- Natizeni Rady &. 2409/92, o tarifech a sazbach za letecké sluzby.'”

Tato nafizeni byla zruSena a unifikovana Nafizenim Evropského Parlamentu a Rady ¢.
1008/2008, o spole¢nych pravidlech pfi provozovani leteckych sluzeb ve
Spolegenstvi.'® Davodi pro vydani tohoto nového nafizeni bylo hned nékolik.
Dosavadni pravni Uprava vySe uvedenymi tfemi nafizenimi byla jiz nedostate¢na
vzhledem k dobg, ktera od jejich vydani uplynula. Bylo tieba zacit diislednéji sledovat
finan¢ni situaci jednotlivych dopravel, zejména ve vztahu k bezpec¢nosti letecké
dopravy a zaroven osobam vyuzivajicim leteckou dopravu dat moznost sledovat, jak

jsou tvofeny ceny za letecké sluzby.'®

103 CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s. 76.

1% piehled pravni upravy sekundarnimi predpisy EU v oblasti letectvi dostupny z WWW:

http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/legislativa/Legislativa CR_letecka/Prehled narizeni ES/

19 Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) &. 1008/2008 ze dne 24. zaii 2008, o spole&nych
pravidlech pro provozovani leteckych sluzeb ve Spolecenstvi, Preambule.

33



Pro udé¢leni provozni licence jsou v ¢lanku 4 tohoto nafizeni stanoveny podminky,
které zahrnuji napiiklad vlastni nebo pronajaté letadlo nebo vice letadel, hlavni misto
obchodni ¢innosti v ¢lenském staté, splnéni finanénich podminek upravenych v ¢lanku

5 nafizeni nebo splnéni pozadavkd na pojisténi dle natizeni &. 785/2004 (viz vyse).'*

Stanoveni cen za letecké sluzby je veénovdna kapitola IV tohoto nafizeni.
Transparentnost je pak zajiSténa zejména Clankem 23 — Informace a zakaz
diskriminace, kde je stanoveno, Ze letecké tarify a letecké sazby, které jsou zvetfejnény,
musi obsahovat pfijatelné podminky. Vzdy musi byt uvedeny nékteré jednotlivé
soucasti ceny, jako jsou dan¢ a letiStni, bezpecnostni a palivové poplatky. Stejné tak
volitelné poplatky musi byt sdéleny jasn€ a jednoznaéné a pfijimany cestujicim na

’ v . o 10
zékladé projevu vile.'”’

Vyse uvedena ustanoveni o cenach se zdaji byt na prvni pohled jasna, avSak vyskytla se
samoziejmé 1 jista kritika odborné vefejnosti. Je pravdou, ze ackoli nafizeni mélo
zajistit transparentnost tvorby cen pro zékazniky, jsou jisté otazky, které natizenim
zustaly nevyteSeny. Tyto problémy nastavaji zejména pfi objednavani leteckych sluzeb
pfes internet. Ve vSech fazich objednavky totiz naptiklad ¢asto neni jasné, zda budou k
zékladni cend jestd pripoditany dalsi poplatky ¢&i nikoli.'” U rozpogitani ceny na
jednotlivé komponenty zase neni jasné, jak situaci feSit v piipad¢ nabidky akénich
letenek a slev, kdy je obvykle zobrazena pouze vysledna cena, nebot’ ceny jsou v tomto

vr v v o v 7 v 109
ptipadé Casto pocitany s upravenou ¢astkou dané.

Tyto a mnoho dalSich otdzek vyvstavaji v souvislosti s tvorbou cen leteckych dopravci.
Bohuzel na tomto mist¢ nemohu poskytnout podrobnéjsi rozbor tohoto a dalSich
nafizeni z jinych oblasti soucasné evropské upravy, ackoli otazek k feSeni je
samoziejmé v tomto oboru ¢innosti mnoho. Vyvoj Upravy v ramci unijniho prava jsem
tedy jen strucné nastinila a tendence jeho vyvoje v soucasné dobé bych shrnula

nasledovné: snaha o ochranu cestujicich jako slabsi smluvni strany, snaha o zajisténi

1% Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) &. 1008/2008, ¢lanek 4.
%7 Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) &. 1008/2008, ¢lanek 23.

% FRIEDMANN, Georg Ruben. Price Transparency of the EC Air Services Regulation 2008. 4ir &
Space Law. Kluwer Law International. 2011, ro¢nik 36, ¢. 1,s. 71 az 72.

' FRIEDMANN, Georg Ruben. Price Transparency of the EC Air Services Regulation 2008. 4ir &
Space Law, s. 76.
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bezpecnosti letecké dopravy, snaha o zvySeni ochrany zivotniho prostfedi a snaha o
dostatecné striktni, avSak splnitelné podminky pro vstup dopravce na trh. K dalSim
tendencim vyvoje a otevienym otdzkdm v oblasti letectvi se vyjadiim také v paté

kapitole své diplomové prace.

3.3  Predpisy vnitrostatni
Vnitrostatni pfedpisy v rdmci mezinarodniho letectvi hraji spiSe vedlejsi roli, nebot’ jak
je vidét z vyse uvedeného, Gprava je velmi podrobna a rozsahlé na irovni mezinarodni

a evropské. Predpisy vnitrostatni povahy nicméné stru¢né pro Gplnost zminuji.

&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi (letecky zakon). Vzhledem k &lenstvi Ceské
republiky v organizaci ICAO vychdzi letecky zdkon v mnoha ustanovenich z Gpravy
Chicagské umluvy z roku 1944, ale upravuje je pro Ceské prostfedi. Provadécimi
ptedpisy k tomu zékonu jsou vyhlaSky Ministerstva dopravy a vynosy fady ,,L“. Tyto
vynosy aplikuji standardy a doporuceni ICAO (SARPs — viz také vySe), které jsou
obsazené¢ v ptilohach (angl. Annexes) k Chicagské imluve. Pfijeti téchto vynosi je

, ’ , o 110
pouze oznamovano ve Sbirce zakontl.

Letecky zédkona v ustanoveni § 1 vymezuje, ze zapracovava predpisy Evropské unie a
navazuje na ty predpisy EU, které jsou pifimo pouzitelné. Zaroven je zde vymezen
pfedmét upravy. Letecky zdkon se zabyva zejména podminkami stavby a provozovani
letadel, problematikou letist’, leteckymi stavbami, leteckym personalem, poskytovanim
leteckych sluzeb, vyuzivanim vzdu$ného prostoru, vykonem statni spravy v této oblasti

a dal§imi zaleZitostmi v oblasti civilniho a dilem i vojenského letectvi.'"!

Pro ucely mé prace mé nejspiSe nejvetsi vyznam Cast Sestd, hlava I tohoto zdkona, ktera
je nazvana Obchodni leteckd doprava. Tato ¢ast navazuje mimo jiné na nafizeni
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1008/2008 a upravuje blizs§i podminky licencovani,
provozni otazky letecké dopravy, n€které vztahy se tfetimi zemémi a dal$i podstatné

otazky provozu letecké dopravy.

"9 CAPEK, Jan; KLIMA Richard; ZBIRALOVA Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava, s. 29.

"1 Zakon &. 49/1997 Sb. ze dne 6. biezna 1997, o civilnim letectvi a 0 zméné& a doplnéni zakona ¢&.
455/1991 Sb., o zZivnostenském podnikani, ve znéni pozd&jsich predpisu.
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Zéakon o civilnim letectvi byl novelizovan celkem pétkrat, nejpozdéjsi novelizace
probéhla v roce 2014 zdkonem ¢. 127/2014 Sb., kterym se méni zdkon o civilnim
letectvi a zadkon o zivnostenském podnikdni. Tato novela nabyla uCinnosti dne
1. Gnora 2015 a byla provedena v souvislosti s novymi pravnimi ptedpisy Evropské
unie.''? Zejména se jedna o evropské piedpisy piijaté v souvislosti s ochranou pted
protipravnimi €iny, zpfesnénim nékterych pravidel leteckého provozu, leteckymi
nehodami, naviga¢nimi sluzbami (oblast Jednotného evropského nebe) a dalSimi

, . 113
otazkami.

Kromé vysSe uvedeného zdkona o civilnim letectvi se v oblasti letecké piepravy
samoziejmé mohou uplatnit také zakony, které se letectvi specificky nevénuji, zejména

W

pak zédkon ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik (napt. zasilatelstvi nebo ptepravni

114
smlouva).

3.4 Prameny pravni Gpravy v mezinarodni letecké prepravé

Vyse jsem stru¢né popsala vyvoj pravni Gpravy v oblasti mezinarodni letecké prepravy
Vv ramci upravy mezinarodni, unijni a vnitrostatni. Jsou tu ale jesté dalsi prostfedky
regulace tohoto odvétvi a 1 k prameniim jiz zminénym je tieba jesté doplnit nékteré

informace.
Obecné jsou zdkladnimi prameny v oblasti mezinarodni letecké piepravy:

- mezinarodni smlouvy (bilateralni a multilateralni);
- predpisy evropského prava;

- vnitrostatni predpisy;

- ptepravni zvyklosti;

- smluvni ujednani a mimosmluvni prohlaSeni;

12 7akon &. 127/2014 Sb. ze dne 11. &ervna 2014, kterym se méni zékon o civilnim letectvi a zakon o

zivnostenském podnikani.

'3 Webové stranky Ministerstva dopravy Ceské republiky. Aktulni déni v letecké dopravé. Novela

zdkona o civilnim letectvi byla schvilena Poslaneckou snémovnou Parlamentu Ceské republiky
[online].[cit. 2015-03-08]. Dostupny z WWW:
http://www.mdcr.cz/cs/Letecka_doprava/uzitecne informace/aktuality v_letecke doprave/nlz_schvalena
_psper.htm

114

HORNIK, Jifi. K pramentim pravni Gpravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro
dopravni pradvo, s. 20.
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- akty mezinarodnich organizaci;

- judikatura.'"

Nize se vyjadiim k nékterym z téchto kategorii, které maji nejvétsi vyznam z hlediska

zamé&feni mé diplomové préce.

3.4.1 Prameny mezinarodni, evropské a vnitrostatni

Vzhledem k tomu, Ze pfedchozi kapitola mé prace byla vénovana témto pramentim, zde

bych rada upozornila na nékolik zéalezitosti tykajicich se ptfedevsim jejich aplikace.

Pii posouzeni konkrétniho pfipadu je nutno mit na paméti, ze predpisy prava
mezinarodniho a evropského maji pfednost pted aplikaci prava wvnitrostatniho.
Respektive u mezinarodnich smluv, kterymi je Ceska republika vazana, a k jejichz
ratifikaci dal Parlament Ceské republiky souhlas, dle ¢lanku 10 Ustavy Ceské republiky
plati, Ze se pouzije ustanoveni mezinarodni smlouvy, pokud stanovi néco jiné¢ho nez
zakon. Toto ustanoveni vyjadiuje ptiklon k tzv. monismu — jednotnému pravnimu fadu

. . . . 116
mezindrodniho a vnitrostatniho prava.

K bilateralnim mezinarodnim umluvam v oblasti mezinarodni letecké piepravy bych
jen podotkla, ze jsou sjednavany zejména s ohledem na hospodaisky a politicky vyvoj
vztahli mezi dvéma zemémi a mohou byt sjedndny na zdkladé¢ vzorové smlouvy v
ramci usnadnéni vyjednévani nebo staty mohou vytvoftit vlastni specificky text. Tyto

imluvy mohou mit bud’ liberalni, nebo restriktivni charakter.'"’

U ptedpisti Evropské unie je situace trochu jind nez u pramenii mezinarodnich, kdyz je

obecné stanovena aplikacni prednost predpistt EU, a to jak primarnich tak sekundéarnich
v . Far v v . v v o 118 . . < I

pted vnitrostatnimi pfedpisy (v€etné Ustav).  ~ V souvislosti s mezinarodnimi prameny

(v ptipad¢ letecké dopravy hlavné mezinarodnimi umluvami) pak ¢asto nastava situace,

'S HORNIK, Jifi. K pramentim pravni Upravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro

dopravni prdvo, s. 18.
118 ONDREJ , Jan. Mezindrodni pravo verejné, soukromé, obchodni, s. 42.

"7 PRUSA, Jiii a kol. Svét letecké dopravy, s. 55, piehled bilateralnich mezindrodnich smluv uzavienych
s Ceskou republikou v oblasti letecké dopravy dostupny na WWW:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/33820708-7A6F-4CAD-83AE-

C256005F547A/0/dvoustranne_let dohody_cs.pdf

"8 SVOBODA, Pavel. Uvod do evropského prava, s. 158.
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kdy mezinarodni uprava obsazend v timluvé, ke které EU pfistoupila jako celek, je pak
prostiednictvim sekundarniho piedpisu EU transponovana i do evropského prava (jako

tomu bylo v pfipadé Montrealské imluvy a nafizeni Rady ¢. 889/2002, viz vyse).

3.4.2 Prepravni zvyklosti

Piepravni zvyklosti vznikly v souvislosti s obchodnimi zvyklostmi, potazmo
mezinarodnimi obchodnimi zvyklostmi, které jsou vytvareny praxi a které pomahaji
upravit nékteré zalezitosti, jejichz tprava byla v pravnich ptedpisech opomenuta nebo

’ . 119
vynechdna (tzv. mezery v pravu).

Uprava nékterych otdzek na mezinarodni trovni je navic standardem spise v soudasné
dobég, diive bylo nutno piekonavat rozdily jednotlivych pravnich tadt vytvéaienim
vlastnich pravidel chovani az v praxi. Tyto prostiedky obsahuji samotnou vécnou
upravu prav a povinnosti ucastnikl a na zakladé ujednani ve smlouvé se jich pouzije
namisto ustanoveni pravniho ptedpisu. Ustanoveni pravnich predpist se tedy pak uZziji
subsidiarné. Svou pozici maji samoziejme obchodni zvyklosti i v pravu vnitrostatnim
(napf. § 558 ob&anského zakoniku'?®), avsak jejich hlavni vyuZiti je spatfovano v

mezinarodnim obchodnim styku.'*!

V souvislosti s mezinarodni leteckou piepravou se tedy jedna konkrétné o zvyklosti
prepravni, které by se daly podradit pod mezinarodni obchodni zvyklosti. Piepravni
zvyklosti obvykle vznikaji jako pravo nepsané, avSak pozdéji jsou Casto preneseny do
samotné piepravni smlouvy nebo ndkladniho listu. Takovychto nepsanych pravidel
existuje v pravu mezinarodniho obchodu celd fada, avSak vzhledem k zaméfeni mé
prace bych na tomto misté jako nejpodstatnéjsi uvedla dodaci podminky, resp. dolozky,

r . .7 o v ’ v w7 ’ . 7y v 122
které souviseji s dodanim zbozi nebo ndkladu a fesi otazky souvisejici s pfepravou.

"9 HORNIK, Jifi. K pramentim pravni Upravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro

dopravni pradvo, s. 20.
120 7akon &. 89/2012 Sb. ze dne 3. tnora 2012, ob&ansky zékonik, ve znéni pozd&jsich predpisi.

2 KUCERA, Zdengk; PAUKNEROVA Monika; RUZICKA Kvétoslav. Prdvo mezindrodniho obchodu,

s. 22.
22 HORNIK, Jifi. K pramentim pravni Upravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro

dopravni pradvo, s. 20.
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Nejpouzivangjsimi dolozkami pak jsou nejspiSe podminky INCOTERMS vydavané
Mezinarodni obchodni komorou v Pafizi. Nejnovéjsi jsou pak revidované podminky
INCOTERMS 2010, které oproti upravé z roku 2000 i ve vztahu k mezinarodni letecké
pfepravé zbozi pfinesly né€které novinky. Nutno upozornit, Ze starSi verze
INCOTERMS vydéanim verze nové nezanikaji, je tteba vzdy odkéazat na verzi, dle které
je vztah upraven. INCOTERMS 2010 obsahuji celkem 11 dolozek, které 1ze rozdélit na
dvé skupiny — pro jakykoli zpisob pfepravy a pro pfepravu namoini a vodni. Pro
leteckou pfepravu ma tedy véEtsi vyznam prvni skupina téchto pravidel, jako piiklad
uvadim DAT (Delivered at Terminal — S doddanim do ptekladist€¢) nebo DAP
(Delivered at Place — S dodanim do mista uréeni).'” Tyto dvé dolozky jsou zaroven
novymi dolozkami v INCOTERMS 2010 a jsou pouzitelné¢ mimo jiné i pro leteckou
pfepravu. Nahradily pfedchozi ¢tyfi dolozky, z nichz n¢které byly omezeny pouze na

v ’ , v s 124
pfepravu vodni nebo namotni.

3.4.3 Judikatura

V kontinentalnim systému prava sice soudni rozhodnuti, resp. soudni precedenty nejsou
povazovany za pramen prava, ale judikatufe vysSich soudld je vénovadna urcita
pozornost pfi vykladu a aplikaci pravnich pfedpisi. Mé& v naSich podminkach
tzv. quasiprecedencni povahu a &asto pomiize vyfesit nékteré sporné otazky.'” Kromé
toho v oblasti mezinarodni letecké pfepravy figuruje také systém anglo-americky, kde
tzv. case law tvoii jeden z hlavnich pramenti prava. Z divodu prolinani téchto dvou
pravnich systému je nutné si pfi rozboru judikatury vzdy ovéfit, z které zemé¢ dané
rozhodnuti pochazi a podle toho k nému pfiistupovat. Pti vykladu mezinarodnich smluv
a jinych dokumenti totiz mohou soudy jednotlivych zemi dochazet k riznym zavéram,

protoze pravni prostiedi a tendence dvou hlavnich pravnich systémt jsou velmi odlisné.

'2 Informacni webova stranka Mezinarodni obchodni komory pro pouziti INCOTERMS 2010. Dostupny

z WWW: https://sites.google.com/site/iccincoterms2010/incoterms-2010

124 CASUCCIO, Paul. A Modernization of the Incoterms. Global Trade and Customs Journal. Kluwer
Law International BV, Nizozemi. 2012, roénik 7, ¢. 2, s. 71.

' GERLOCH, Ale3. Teorie prava. 6., aktualiz. vyd. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2013, s. 73 az 74. ISBN 978-80-7380-454-1.
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Bohuzel v Ceské republice neni judikatii z oblasti letecké pfepravy k dispozici mnoho,

tim méné jich pak existuje v oblasti letecké piepravy nakladni.'*®

3.5 Zpusoby pravni dpravy v oblasti mezinarodni letecké prepravy v

mezinarodnim pravu soukromém

V souvislosti s pfedchozi kapitolou mé prace, ktera je veénovdna pramenim pravni
upravy a vyvoji pravnich predpistt povazuji za dilezité upozornit na dva hlavni
zpusoby Upravy pravnich vztahll v oblasti mezinarodniho prava soukromého, se kterym
je neoddélitelné spjato pravo mezindrodniho obchodu. Vztahy vznikajici v
mezinarodnim obchodu totiz ¢asto jsou pravé vztahy upravené mezinarodnim pravem
soukromym — jde o soukromopravni vztahy s mezinirodnim (zahranié¢nim) prvkem.'?’
V piipadé mezinarodni letecké pfepravy muze byt takovymto mezinarodnim prvkem
napiiklad fakt, Ze dopravce a cestujici nebo odesilatel, ktery pozaduje nahradu ujmy,
jsou z riznych zemi. Neni pak zcela jasné, na ktery soud se maji pfi pfipadném sporu
obratit. Dvéma moznymi zpusoby feSeni takové situace je metoda kolizni a metoda

pfima.
3.5.1 Kolizni metoda

Pokud mé soukromopravni pomér vztah k n¢kolika statlim a jejich pravnim fadtm, pak
nastava otdzka, ktery pravni fad pro vyfeSeni véci zvolit a také jak jej zvolit (tzv.
kolizni otdzka). Pro takové urCeni se v pravnich fadech jednotlivych stati nachazi

kolizni normy.

Kolizni normy neupravuji vztah vécné, nezabyvaji se hmotnépravni strankou, nybrz
urcuji, dle jakych kritérii se ma vybrat pravni fad statu, ktery se na ptipad pouZzije. Z
pravniho pfedpisu tohoto statu se pak teprve zjistuje vécna Uprava. Samoziejmé pak
miZe nastat situace, Ze aplikovand vécna zahrani¢ni tprava zcela neodpovida tomu, jak
se k dané véci stavi tuzemsky pravni fad. To uz ale koliznimi normami feSeno neni, je

pouze usilovano o spravné feSeni z hlediska vybéru pravniho fadu. Tuzemsky pravni

120 HORNIK, Jifi. K pramentim pravni Upravy civilni letecké piepravy. Bulletin Ceské spolecnosti pro

dopravni pravo, s. 22.

27K UCERA, Zdengk; PAUKNEROVA Monika; RUZICKA Kvétoslav. Prdvo mezindrodniho obchodu,
s. 17 az 18.
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fad timto v podstaté¢ dobrovolné pfipousti pouziti norem zahrani¢niho pravniho fadu,
jednak je tomu tak z diivodu, Ze je zde urcita jistota, ze i zde bude zachovana alespoil
rovnost stran a jednak proto, Ze vztah k zahrani¢i mize diky nékterému prvku

prevazovat nad vztahem k tuzemsku.'*®

Kolizni normy nalezneme ptfedevsim ve vnitrostatnim pravu (v Ceské republice zékon
¢. 91/2012, o mezinarodnim pravu soukromém), avS§ak mohou byt obsazeny také v

nékterych mezinarodnich umluvach.'*

3.5.2 Prima metoda

Vzhledem k tomu, Ze pravni normy obsazené ve vnitrostatnich pravnich fadech nemusi
zcela odpovidat potfebam vztahli s mezindrodnim prvkem, je zde potieba zvlastnich
pravnich norem pro tyto vztahy. Pravni Gprava pak specifické vztahy s mezinarodnim
prvkem fes$i pfimo, fesi jejich hmotnépravni podstatu. Tyto normy jsou obvykle
obsazeny v mezindrodnich Umluvach nebo v pifimo pouzitelnych evropskych
ptedpisech, maji tedy pak aplika¢ni pfednost pfed normami vnitrostdtnimi, stavaji se
soucasti pravnich fadt jednotlivych zemi, a tudiz jsou k vySe uvedenym normém
koliznim specialni. Tyto normy se nazyvaji pfimé normy, zpiisob upravy pak piima
metoda. Pfimé normy upravuji pravni vztahy vécené, bezprostfedné a i jejich aplikace je
pfima, aniz by na né muselo byt odkazovano. Diky vytvatreni souboru téchto pravnich
norem v pravu mezinarodnich obchodu dochazi pak k unifikaci prava v urcité oblasti,

130

coz je z hlediska ptehlednosti a aplikace velmi pfinosné a praktické. ™" Takto jsou z

veétsi ¢asti vyrovnany rozdily mezi pravnimi fady riznych statt.

Ve vztahu k mezinarodni letecké ptepravé pfimé normy unifikujici tuto oblast obsahuje

napiiklad Montrealska imluva nebo vyse zminéna natizeni Evropské unie.

28 KUCERA, Zdengk; PAUKNEROVA Monika; RUZICKA Kvétoslav. Prdvo mezindrodniho obchodu,
s. 22 a7 24.

122 ONDREJ , Jan. Mezinarodni prdvo verejné, soukromé, obchodni, s. 243.

BOKUCERA, Zdengk; PAUKNEROVA Monika; RUZICKA Kvétoslav. Prdvo mezindrodniho obchodu,
s. 21 a7 22.
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4.  Mezinarodni nakladni letecka preprava

V dalSich ¢astech své diplomové prace bych se jiz rada soustfedila na mezinarodni
leteckou pifepravu nédkladu. Tato oblast letecké piepravy byla doposud v odborné
literatufe pon€kud opomijena, nebot’ jak jiz bylo uvedeno vyse, ochrana lidského Zivota
a zdravi ma samoziejmé¢ vyssi prioritu nez ochrana pted ztratou ¢i poSkozenim véci.
Piesto povazuji tuto oblast za dilezitou a je mym zdmérem piedstavit jeji zakladni

principy, zejména pak v souvislosti s pravni pravou odpovédnosti dopravce.
4.1 Smluvni typy v nakladni letecké prepravé

Piepravu nakladu obecné je mozné zajistit na zaklad¢ nckolika typ smluv. V této Casti
hodlam vychézet z vnitrostatni upravy provedené zakonem ¢. 89/2012 Sb., obCansky
zékonik, ktery je v Ceské republice u¢inny od 1. ledna 2014 a nahrazuje piedchozi
upravu zdkonem ¢. 40/1965 Sb., obcanského zdkoniku a zdkonem ¢&. 513/1991 Sb.,
obchodniho zakoniku.”!' Tyto dva zikony upravovaly smlouvy o piepravé tim
zptisobem, Ze v obCanském zdkoniku byla upravena pifeprava osob a v obchodnim
zakoniku pak smlouva zasilatelskd. Dnes jsou vSechny tyto smlouvy obsazeny v

jednom zékon¢ — platném a u¢inném obcanském zakoniku.

Kazda z téchto smluv ma sva specifika a zalezi jen na konkrétnich smluvnich stranach,
ktery zpiisob upravy zvoli. Smlouvy o pfepravé jsou obéanskym zakonikem upraveny v
samostatném dilu 7 s nazvem Zavazky ze smluv o pfepravé, pieprava ndkladu je

upravena v pododdilu 2 — Pfeprava véci.

Zasilatelskou smlouvu nalezneme v jiné ¢asti zakona — konkrétné v dilu 5 — Zavazky ze
smluv ptikazniho typu, oddil 4 je vénovany piimo zasilatelstvi. Také je mozné vyuzit
ustanoveni ob¢anského zakoniku o ndjmu dopravniho prostiedku v dilu 2, oddilu 3,

pododdilu 5 — Zvlastni ustanoveni o ngjmu dopravniho prosttedku.

B prehled novelizaci v souvislosti s ob&anskym zékonikem dostupny na strankach Poslanecké snémovny

Parlamentu Ceské republiky z WWW: http://www.psp.cz/sqw/sbirka.sqw?cz=89&r=2012
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Pro pfepravu mohou byt ovSem pouzitelné i jiné smluvni typy z dilu 5 obcanského
zakoniku, napftiklad ptikaz (oddil 1) nebo komise (oddil 3), ovSem témi se vzhledem k

jejich obecngjiimu charakteru nebudu na tomto misté blize zabyvat.'*

4.1.1 Smlouva o prepravé véci

V ustanoveni § 2555 obcanského zakoniku je stanoveno, Ze smlouvou o prepravé véci
se dopravce zavazuje odesilateli, Ze ptepravi véc z mista odeslani do mista urceni.
Odesilatel se zavazuje za tuto sluzbu zaplatit pfepravné. V nésledujicich ustanovenich
pak obcansky zakonik stanovi moznou pisemnou formu potvrzeni o objednavce a také
pfevzeti zasilky, ustanoveni také obsahuji samostatny pododdil 3, ktery je vénovan

v . 133
naloznému listu.

Zde nutno upozornit, ze v ptipadé mezinarodni piepravy se samoziejmé spolu s témito
ustanovenimi pouziji ustanoveni mezindrodnich smluv, v pfipadé letecké ptepravy
zejména Montrealské timluvy, kterd problematiku upravuje podrobnéji. Déle se také k

upfesnéni dalsich podminek uziji piepravni fady.'**

4.1.2 Zasilatelstvi

K zasilatelstvi neboli spedici, o niZ jsem se zminila v prvni kapitole své prace, fika
obCansky zakonik v ustanoveni § 2471, Ze zasilatel se touto smlouvou zavazuje
ptikazci obstarat mu vlastnim jménem na jeho ucet pfepravu zésilky z mista na misto,
ktera jsou predem uréend. Zarovenn muze zasilatelska smlouva zavazovat také k dalSim
ukonlim s piepravou souvisejicim. Piikazce se zavazuje zaplatit odménu. V
navazujicich ustanovenich obcansky zakonik stanovi, ze zasilatel mize vyuzit k této

135

pfeprav mezizasilatele nebo mulze piepravu provést sdm. ™ Provedeni pfepravy

samotnym zasilatelem se v odborné literature nazyva samovstup zasilatele.

Zasilatelstvi je vlastné zvlastni druh smlouvy komisionéaiské, z tohoto diivodu také

obCansky zakonik odkazuje v ostatnich, méné specifickych otazkach na ustanoveni o

132 74akon ¢&. 89/2012 Sb., ob&ansky zékonik.
133 Zakon &. 89/2012 Sb., ob&ansky zékonik.

B*HULMAK, Milan a kolektiv. Obcansky zdakonik VI. Zavazkové pravo. Zvldstni cdst (§ 2055-3014).
Komentdr. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, s. 999. ISBN 978-80-7400-287-8.

135 Zakon &. 89/2012 Sb., ob&ansky zékonik.
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136 Zasilatelstvi je jako Zivnost upraveno také zdkonem & 455/1991 Sb.,

komisi.
zivnostensky zakon. Ani v obCanském zdkoniku ani zivnostenském zakoné ale neni
rozliSovano zasilatelstvi vnitrostatni a mezinarodni, ackoli by dle n¢kterych nazora toto
rozliSeni bylo vhodné ve vztahu k odliSené narocnosti a potieby kvalifikace u téchto
¢innosti. Zasilatelstvi se snazi rozvijet a podporovat ¢esky Svaz spedice a logistiky a na

., , . . . . ’ ’ v 13
mezindrodni urovni organizace FIATA (viz také vyse). 7

4.1.3 Smlouva o provozu dopravniho prostiedku

Smlouvou o provozu dopravniho prostfedku se provozce zavazuje piepravit naklad
uréeny objednatelem a k tomu ucelu vykonat alespon jednu piredem urcenou cestu nebo
v ur¢itém obdobi vykonat vétsi pocet urcenych cest. Objednatel zaplati provozci
odménu. Toto zékladni vymezeni smluvniho typu je obsaZeno v ustanoveni § 2582
obcanského zakoniku. Ustanoveni vénujicich se pfimo smlouvé o provozu dopravniho
prostiedku neni mnoho, nebot’ kromé specidlnich zalezitosti se na ni pfimétené pouZziji

’ v v v o w - e x.r 138
ustanoveni o smlouvé o prepravé véci, pokud to smlouva prfipousti.

V oblasti letecké pfepravy je tato smlouva znamd pod anglickym vyrazem charter.
Muzeme rozliSovat tzv. trip charter, voyage charter — charter na urcitou cestu nebo
tzv. time charter — charter na urcitou dobu, toto rozdéleni je patrné i z vySe uvedeného
ustanoveni ob¢anského zakoniku. Charter na cestu ma pak blize ke smlouvé o preprave
véci, kdezto charter na dobu ke smlouvé o najmu."*” Charteru se v oblasti letectvi fika
také nepravidelna doprava, podminky jsou pak stanoveny smluvnim pfepravnim fadem

rv o v v 140
a cenu lze taktéz rizné upravovat smluvne.

BCHULMAK, Milan a kolektiv. Obcansky zdakonik VI. Zavazkové pravo. Zvldstni édst (§ 2055-3014).
Komentar, s. 862 az 863.

7 MAREK, Karel. Smlouva zasilatelsk4, smlouva o pfepravé véci, smlouva o provozu dopravniho

prostiedku. Bulletin advokacie. 2014, ¢. 9, s. 29.
138 Zakon &. 89/2012 Sb., ob&ansky zékonik.

¥ MAREK, Karel. Smlouva zasilatelska, smlouva o pfepravé véci, smlouva o provozu dopravniho
prosttedku. Bulletin advokacie.

MOPRUSA, Jiii a kol. Svét letecké dopravy, s. 103.
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4.1.4 Smlouva o nijmu dopravniho prostiedku

Smlouva o ndjmu dopravniho prosttedku je specidlnim druhem najmu. Dle ustanoveni
§ 2321 obcanského zdkoniku se pronajimatel zavazuje pfenechat najemci na urcitou
dobu uzivani dopravniho prostiedku a ndjemce se za to zavazuje platit najemné.'*' Na
rozdil od vySe uvedené smlouvy o provozu dopravniho prostiedku zde postaci, aby byl
dopravni prostfedek ndjemci pfenechan k uzivani, neni zde stanoveno nic o prepravé

nakladu samotné.

Dtlezitym znakem této smlouvy je také jeji docasnost. Dalo by se spekulovat, zda se
jednd pouze o nijem na dobu urcitou nebo i neurcitou. Z jazykového vykladu
uvedeného ustanoveni by se mohlo zdat, Ze se miize jednat pouze o dobu urcitou, avSak
z logiky véci plyne spiSe to, Ze prenechani véci do ndjmu je docasné, ale mize se jednat

. v ;o v 142
1 0 prenechéani na dobu neurcitou.

4.2  Odpovédnost dopravce pri prepravé nakladu

Jiz vySe jsem zminila odpovédnost dopravce pii piepravé cestujicich upravenou v
pravnich ptedpisech Evropské unie. Na tomto mist€¢ zminim a rozeberu nékolik
ustanoveni pravnich pfedpisii tykajicich se odpovédnosti pii piepravé nakladu.
Vzhledem k rozsahu a zaméfeni své prace hodlam popsat predev§im rezim dle Umluvy
o sjednoceni néekterych pravidel o mezinarodni letecké ptepravé ¢. 123/2003
(Montrealskd timluvy), nebot’ aktualni mezinarodni uUprava se uzije prednostné pied

upravou vnitrostatni.
4.2.1 Preprava nakladu v Montrealské imluvé

Montrealska imluva ve svém c¢lanku 1 stanovi, ze rezim dle této imluvy se vztahuje na
veskerou mezinarodni piepravu nakladu. Tato mezindrodni pfeprava je dale definovana

tak, ze misto odletu a misto urceni lezi na Gzemi dvou smluvnich stran nebo jedné

141 Zakon &. 89/2012 Sb., ob&ansky zékonik.

"2 HULMAK, Milan a kolektiv. Obcansky zdakonik VI. Zavazkové pravo. Zvldstni édst (§ 2055-3014).
Komentar, s. 532.
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smluvni strany, pokud je stanovena zastdvka na Uzemi jiného statu. Tento stat nemusi

byt smluvni stranou.'*

Samotna odpovédnost dopravce a rozsah nahrady Skody jsou upraveny v hlavé III
Montrealské umluvy. Clanek 18, odstavec 1 Montrealské imluvy pak stanovi zékladni

podminky pro odpovédnost dopravce, a to nasledovné:

“Dopravce odpovida za vzniklou Skodu v pripadé zniceni nebo ztrdty nebo poskozeni
prepravovaného ndkladu pouze za podminky, Ze se uddalost, ktera zpiisobila takové

poskozent, stala v priitbéhu letecké prepravy.”'*?

Zde je nutné rozliSovat mezi poSkozenim nebo zni¢enim ndkladu, coz muze byt
pomérné komplikované. Zniceni ndkladu znamena, Zze naklad nebo jeho ¢ast je zcela
znehodnocena. Zni¢eny naklad nemd zadnou zbyvajici hodnotu, nelze jej uchovat ve
formé Srotu k dal$imu vyuziti. Za zniceny se povazuje také naklad, ktery je poSkozeny
do takové miry, Ze jej nelze vyuzit k zamyslenému ucelu (naptiklad véci podléhajici
rychlé zkaze). Za zni¢eny naklad jsou povazovéana také mrtva zvitata, kterd zemtela pii

y ¥ 145
piepravé.

Poskozeni je podstatnd zména nakladu, kterd zmenSila hodnotu predmétu a zménila
jeho vnitini nebo vnéjsi slozeni. Za poskozeni se u nakladu povazuje fyzické poskozeni

stejné jako sniZeni jeho hodnoty.'*®

Zajimavé je, Ze byl feSen v soudni praxi také rozdil
mezi poskozenim a ztratou, ackoli se tento rozdil zda byt na prvni pohled jasny.
Nakonec byla otazka vyfeSena v pravnich predpisech Velké Britanie (Carriage by Air
and Road Act 1979), kde je stanoveno, Ze ztrata ¢asti ndkladu se povazuje za

poskozeni.'*’

Dopravce dle ¢lanku 18, odstavce 2 neodpovidd za vzniklou Skodu viibec nebo jen

omezené, pokud prokaze, Ze Skoda byla zplisobena vlastni vadou, kvalitou nebo

' Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké piepravé podepsana v Montrealu
dne 28. kvétna 1999 (Montrealska umluva), lanek 1.

4 Montrealské umluva, ¢lanek 18.
145 SCHMID, Ronald; GIEMULLA Elmar. Montreal Convention. Strana 6 — Article 18.
146 SCHMID, Ronald; GIEMULLA Elmar. Montreal Convention. Strana 8 — Article 18.

47 SCHMID, Ronald; GIEMULLA Elmar. Montreal Convention. Strana 11 — Article 18.
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nedokonalosti ndkladu, vadnym balenim, které provedla jind osoba nez dopravce, jeho
zamé&stnanci a agenti, valkou nebo nasledkem ozbrojené¢ho konfliktu nebo zasahem
ufedniho orgdnu v souvislosti s pohybem nékladu. Pfepravou se ovSem dle ¢lanku 18,

odstavce 3 rozumi pouze doba, kdy je naklad v pé¢i dopravee.'*®

Pivodnim zédmérem pii piiprav€é navrhu Montrealské umluvy bylo integrovat
ustanoveni o odpovédnosti z VarSavského systému, konkrétn¢ z Montrealského
protokolu &. 4 (Ceska republika jej neratifikovala). V tomto ustanoveni stalo, Ze
zprosténi odpovédnosti ze Ctyt vySe uvedenych divodl je mozné pouze v ptipadé, ze
Skoda byla zptsobem zcela (angl. solely) jednou z téchto okolnosti, nikoli ze byla
jednou z pfi€in. Zprosténi odpovednosti tak bylo prakticky nemozné, pro dopravce bylo
toto ustanoveni velmi pfisné. Nakonec toto ustanoveni do Montrealské umluvy

zafazeno nebylo.

Tato zména postoje ovSem i pfes svilj vyznam nebyla nijak vysvétlena. V soucasné
dobé je tedy rezim takovy, ze dopravce se miize zprostit odpovédnosti i v piipade, Ze
jedna z vyse uvedenych okolnosti byla pouze jednou z pficin vzniku Skody. Je pak na
stran¢ Zzalujici, aby prokazala existenci dalSich pfiCin, odpovédnost pak muze byt

v o v v . v 149
pomérné rozdélena mezi obé strany sporu.

Dopravce dale dle ¢lanku 19 Montrealské timluvy odpovidéd za Skody zpiisobené
zpozdénim. M4 ale moznost zprosténi této odpoveédnosti, pokud prokaze, Ze on sam a
dalsi osoby ucinili veSkera moznd opatieni k odvraceni Skody, popt. nebylo v jejich
silach, aby tak ucinili. U pifepravy ndkladu by teoreticky ke vzniku Skody kvuli

zpozdéni mohlo dojit napiiklad u zbozi, které podléha rychlé zkaze.'™

Montrealska umluva neobsahuje zddnou definici terminu ,,zpozdéni“. V odborné

literatufe se doSlo k zavéru, Zze zpozdéni je jakakoli situace, kdy naklad nedorazi do

¥ Montrealské umluva, ¢lanek 18.

149 KONING, Ingrid. Liability in Air Carriage. Carriage of Cargo under the Warsaw and Montreal

Convetions. Air & Space Law, s. 322.

150 Montrealské umluva, ¢lanek 19.
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mista urceni v planovaném case. Déle bylo upfesnéno, Ze neni rozhodujici Cas pfistani

letadla, ale &as, kdy mél byt naklad skuteén& dorucen.”"

Dle clanku 20 je dale mozné se obecné (ve vSech ptipadech odpovédnosti) zprostit
odpovédnosti, pokud Skoda byla zplisobena nebo k ni bylo pfispéno nedbalosti,
protipravnim &inem &i opomenutim osoby, kterd nidhradu pozaduje. Castené se lze

zprostit odpovédnosti v rozsahu, v jakém tyto okolnosti ke vzniku skody prispély.'

Clankem 22 Montrealské Umluvy jsou pak stanoveny limity odpovédnosti pro
zavazadla a ndklad. V pfipad¢ zniceni, ztraty, poskozeni nebo zpozdéni je Castka

153 -
za kilogram,

nahrady Skody omezena na 17 jednotek zvlastnich prav cerpani (SDR)
pokud neni u€inéno odesilatelem v dob¢ piedani ndkladu dopravci zvlastni prohlaseni o
zajmu na dodani do mista ur€eni a nezaplati ptfiplatek, pokud je pozadovéan. Pak je
dopravce povinen zaplatit ndhradu az do této vySe, pokud neprokaze, ze Castka je vyssi

nez skuteény zajem na dodani.">*

Limit odpovédnosti ve vysi 17 SDR ziistal v podstaté¢ nezménén jiz od roku 1929, kdy
byl zakotven ve VarSavské umluvé. V plivodnich navrzich sice bylo uvazovéano o jeho
zvyseni az na trojndsobek (50 SDR) v Montrealské umluve, avSak toto by vedlo k
zvySeni plateb na pojistném na stran¢ dopravce, a tudiz také ke zvyseni cen piepravy

nakladu pro odesilatele.'”

Na jednotlivych konferencich ICAO pii piipravé Montrealské umluvy se vedly
bouilivé diskuze o tom, zda limit odpovédnosti ve vysi 17 SDR bude ¢i nebude mozné
ptekrocit. Nakonec ustanoveni bylo pfizplisobeno spiSe zajmiim dopravce a limit zlstal

definitivni a jesté k tomu ve stejné vysi, v jaké existoval v roce 1929."

151 SCHMID, Ronald; GIEMULLA Elmar. Montreal Convention. Strana 3 — Article 19.

152 Montrealské umluva, ¢lanek 20.

'*¥ Tato &astka ¢ini dle kurzu SDR dle kurzovniho listku CNB ke dni 16.03.2015 celkem 601,83 K&. Viz
také http://www.cnb.cz/cs/financni_trhy/devizovy_trh/kurzy devizoveho_trhu/denni_kurz.jsp

154 Montrealska amluva, ¢lanek 22.

133 KONING, Ingrid. Liability in Air Carriage. Carriage of Cargo under the Warsaw and Montreal

Convetions. Air & Space Law, s. 324.

13 KONING, Ingrid. Liability in Air Carriage. Carriage of Cargo under the Warsaw and Montreal

Convetions. Air & Space Law, s. 330 az 331.
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Montrealska utmluva dale stanovi v clanku 24 mozZnost piezkoumdni limith
odpovédnosti. K tomuto prezkoumani mé dojit kazdych pét let z diivodu moznosti
revize limitd odpovédnosti v souvislosti s inflaci. VétSina smluvnich stati ale musi dat
s takovou revizi souhlas, jinak bude véc predana konferenci smluvnich stran."”’ Bylo
ovSem otazkou, zda bude toto ustanoveni n€kdy v budoucnu skutecné vyuzito pro

158 VI TN ‘o x
Nakonec k tomuto zvySeni limitu skutecné

zvySeni limitu pfi pfepravé néakladu.
doslo, limit odpovédnosti byl s G¢innosti ke dni 30. prosince 2009 zvySen na 19 SDR

za kilogram v piipadé zni&eni, ztraty nebo poskozeni nékladu.">’

Clanky 25 a 26 dale upravuji moznost upravy limitli odpovédnosti dopravcem. Dle
¢lanku 25 Montrealské tmluvy mize dopravce limity své odpoveédnosti zvysit,
popiipadé uréit, Ze odpovédnost zde z4dnému limitu nepodléha. Clanek 26 naproti
tomu stanovi, ze snizeni ¢i zbaveni se odpovédnosti ve smlouvé neni ze strany
dopravce mozné a takové ujednani je neplatné a neucinné. Necini tim vSak neplatnou
celou smlouvu, tato zistdva i nadile platna jako celek. Clanek 27 dale dopliuje
ptedchozi dvé ustanoveni, kdyz zdiraziiuje smluvni svobodu a moznost ve smlouvé

. . ; , 160
sjednat cokoli, co neni v rozporu s Montrealskou timluvou.

Clanek 25 Montrealské tmluvy je tedy jednou ze dvou moznosti (spolu se zvlastnim
prohlasenim dle ¢lanku 22), jak piekrocit limit odpovédnosti ve vysi 19 SDR. Zasadni
rozdil mezi témito dvéma variantami ale spoc¢iva v tom, ze ujednani dle ¢lanku 25 je
dvoustranné a je zahrnuto do smlouvy, zatimco zvlastni prohlaSeni je pouze aktem

: , o < y i 161
jednostrannym, které navic prob&éhne az po uzavieni smlouvy.

Clanek 31 se dale tyka vcasné reklamace pii piijeti poskozeného nebo zpozdéného

zavazadla nebo ndkladu. V pfipad¢ ndkladu je stanoveno, Ze reklamace musi byt

57 Montrealska tmluva, ¢lanek 24.

138 KONING, Ingrid. Liability in Air Carriage. Carriage of Cargo under the Warsaw and Montreal

Convetions. Air & Space Law, s. 325.

159 SCHMID, Ronald; GIEMULLA Elmar. Montreal Convention. Strana 27 — Article 22.
' Montrealsk4 umluva, ¢lanek 25 az 27.

16! SCHMID, Ronald; GIEMULLA Elmar. Montreal Convention. Strana 4 — Article 25
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provedena do 14 dnl od prevzeti ndkladu, a to v pisemné form¢, jinak narok zanika,

kroms piipadu, kdy se dopravce dopustil podvodu.'®*

V ¢lanku 33 je stanovena soudni pravomoc, tedy urcuje, kde je mozno piipadné
podavat Zalobu na ndhradu Skody. Misto je v odstavci 1 tohoto ¢lanku urceno na
prvnim misté volbou zalobce na uzemi smluvnich stran bud’ u soudu v misté, kde ma
dopravce bydlisté nebo u soudu, kde méa dopravce hlavni misto svého podnikéni, nebo
u soudu v misté podnikéani, kde byla sjednana smlouva anebo u soudu v misté urceni. V
dalSich odstavcich jsou pak stanovena dalsi kritéria pro nékteré ptipady, vykladova
ustanoveni a také to, Ze Fizeni probiha dle pravniho ¥adu soudu, kde probiha (v Ceské

republice tedy dle platného a Gi¢inného ob&anského soudniho Fadu).'®

Nékolik vySe uvedenych ustanoveni jasné¢ ukazuje, Ze Montrealskd uUmluva je
konstruovana tak, Zze je k dopravci ponc¢kud benevolentni. Je to zcela jisté¢ velmi
vyspély dokument, ktery splnil nékteré pozadavky na sjednoceni Upravy v oblasti
mezinarodni letecké pfepravy, avSak to neznamend, Ze vSe bylo feSeno bez mezer a

opomenuti, kterd se mohou v praxi ukézat problematickymi.

Jen pro doplnéni uvadim, ze obcansky zakonik obsahuje obdobna ustanoveni jako

164 ,
Tato ustanoveni

Montrealska umluva, zejména ustanoveni § 2566 a § 2568 a dalsi.
ovSem nejsou piili§ rozsédhla ani podrobnd, protoze odpovédnost dopravce je pro
mezinarodni pfepravu obvykle rozpracovdna mezindrodnimi dokumenty, které maji
aplika¢ni pfednost. Ustanoveni obcanského zakoniku tak maji vEétsi vyznam pouze pro

pfepravu vnitrostatni.
4.3  Letecky nakladni list a jeho naleZitosti

Pii pfepravé nédkladu a nasledném uplatiovani naroku pifi vzniku odpovédnosti za
Skodu je tfeba viibec prokazat, Ze naklad byl dopravcem pifevzat. Montrealskd umluva a
dalsi pravni predpisy za timto ucelem upravuji nalezitosti leteckého nékladniho listu
(angl. air waybill, AWB). Letecky nakladni list je ovSem pouze jednim (zakladnim)

dokumentem z celé skupiny doklada, které jsou pii letecké ptepraveé ndkladu vydavany.

12 Montrealské umluva, ¢lanek 31.

163 Montrealska amluva, ¢lanek 33.

164 Zakon ¢&. 89/2012 Sb., ob&ansky zékonik.
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Z pravniho hlediska pfedstavuje i potvrzeni o uzavieni smlouvy mezi dopravcem a

odesilatelem.'®

Nékladni list obecné je podle ¢eského vykladu ustanoveni zakona ¢. 89/2012 Sb.,
obcansky zakonik, listina, s niZ je spojeno pravo pozadovat po dopravci vydani zasilky.
Zaroven je v Ceské upraveé vyslovné prohldsSen za cenny papir. Tato Gprava je obsazena
v § 2572 obcanského zakoniku a vymezuje také nalezitosti ndkladniho listu. Nazyva jej
listem naloznym, avSak jednd se pouze o drobnou terminologickou nuanci oproti

, v s r 166
uprave mezinar odni.

Montrealska umluva, jejiz Gprava je pro mezinarodni leteckou pfepravu stézZejni, ve
svém clanku 4 stanovi, ze pii prepravé ndkladu musi byt vydan letecky nakladni list.
Misto vydani leteckého ndkladniho listu pak povoluje pouziti jakéhokoli jiného
prostfedku, v némz jsou obsazeny potfebné informace. Pokud se ale tento prostiedek
pouzije, musi dopravce na pozadani odesilatele vystavit odesilateli potvrzeni o prevzeti

nékladu, které umozni identifikaci nakladu.'®’

Dale Montrealska imluva stanovi obsah leteckého nakladniho listu nebo potvrzeni o
pfevzeti nakladu, a to v ¢lanku 5. Tyto dokumenty musi obsahovat idaj o misté odletu
a ur¢eni, pokud jsou misto odletu a ur€eni na izemi jedné smluvni strany a jsou v planu
zastavky na Uzemi jiného statu, Gdaj o minimalné jedné zastdvce a udaj o druhu a
hmotnosti nakladu. Clanek 7 Montrealské imluvy déle dopliuje, Ze letecky nakladni
list bude vyhotoven ve tfech prvopisech, z nichZ jeden je pro dopravce (nutny podpis
odesilatele), druhy je pro pfijemce (podepsano odesilatelem a dopravcem). Treti
vyhotoveni je pak podepsano dopravcem a je odevzdano po pievzeti nédkladu

168

odesilateli. Vyhotoveni leteckého ndkladniho listu Montrealskd umluva sice

predpoklada ze strany odesilatele, avSak v praxi jsou obvyklé spiSe formulare a vzory

15 PRUSA, Jiii a kol. Svét letecké dopravy, s. 96.

166 7Zakon &. 89/2012 Sb., ob&ansky zékonik.

17 Montrealské umluva, ¢lanek 4.

1% Montrealska amluva, ¢lanek 5 a 7.
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dle standardi mezinarodnich organizaci, zejména organizace IATA, které jsou v

souladu se standardy CSC Resolution 600a a CSC Resolution 600b.'*

Vyse uvedena ustanoveni o leteckém nakladnim listu se zdaji byt vcelku jasna a
ptehlednd, avSak v praxi se ukazalo, Ze pro pfepravu nakladu je ¢asto nutné v ramci
ruznych pozadavki jednotlivych zemi az 30 rtiznych dokumenti. Z tohoto divodu v
ramci technologického pokroku, zjednoduseni a uspory Casu i1 penéz je mozné vystavit
elektronicky letecky nakladni list (angl. electronic air waybill, e-AWB). Kuptikladu
mezinarodni organizace IATA poskytuje k jeho vyuzivani velmi podrobny navod a
snazi se o vSeobecnou podporu tohoto zplsobu vydavani nakladniho listu, nebot’
moderni odvétvi, jakym leteckd nakladni pfeprava bezesporu je, nemiize nadale
spocivat na papirovych dokumentech.'” Cilem IATA je podil vyuZivani elektronického

leteckého nakladniho listu 45 % na trhu. V lednu 2015 &inil tento podil 24,9 %.'"!

Snahy o zvySeni podilu vyuzivani téchto elektronickych prosttedkl povazuji za velmi
pozitivni a pfinosné, nebot’ i v jinych oblastech mezindrodniho obchodu je vyuZzivano
ruznych technologickych néstroji. Navic by napiiklad pfi internetovém obchodu bylo
velmi zvlastni, kdyby se néaklad ptepravoval na zakladé papirového leteckého
nakladniho listu, kdyz cely zbytek procesu bylo mozné provést elektronicky. Navic je

timto jesté zjednoduseno sledovéani pohybu zasilky.
4.4 Rozhodoviani soudu ve vécech mezinarodni nakladni letecké piepravy

V zéavéru kapitoly o prepravé ndkladu povazuji za vhodné na konkrétnim piipadu
ilustrovat, jak spor o nahradu Sskody miize vypadat v praxi. Zaroven je z postupu soudu
v téchto zalezitostech velmi dobfe zietelnd posloupnost pii rozhodovani dle
mezindrodnich pramenti. Z divodu omezenosti judikatury ve vécech letecké prepravy
nakladu a rozsahu prace se omezim pouze na predstaveni jednoho ¢eského a jednoho

zahrani¢niho rozhodnuti.

1% Vzory vyhotovené mezinarodni organizaci IATA jsou vyuZivany mnoha dopravci, napt. spole¢nosti

UPS: http://www.ups.com/aircargo/using/services/supplies/airwaybill.html
170

Webova stranka International Air Transport Association. e-Air Waybill (e-AWB) [online]. [cit. 2015-
03-20]. Dostupny z WWW: http://www.iata.org/whatwedo/cargo/e/eawb/Pages/index.aspx

"I Webova stranka International Air Transport Association. e-Air Waybill (e-AWB) — Monthly Report

[online]. [cit. 2015-03-20]. Dostupny z WWW:
http://www.iata.org/whatwedo/cargo/e/eawb/Documents/e-awb-monthly-report-r17.pdf
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Z tuzemskych rozhodnuti uvadim rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 27. ¢ervna 2012,
spisova znacka 23 Cdo 3377/2010. Rozsudek se tyka povinnosti reklamace dle clanku
31 Montrealské umluvy, ktery jsem jiz popsala vySe. V tomto fizeni proti sobé
vystupovali zalobce, pan L. F., a Zalovana spolecnost Express Parcel System,
spol. s r.0. Zalobce se zde jako vlastnik profesionalni videokamery v hodnoté 137.000,-
K¢, kterou potieboval zaslat prostfednictvim Zzalované do zahrani¢i k provedeni servisu,
domadhal zaplaceni hodnoty této videokamery a uSlého zisku. Zéasilka totiz nebyla
dorucena a doslo k jeji ztraté. Zasilka méla byt pfepravena z Brna do Aucklandu na
Novém Zélandu. Zalobce zaroveir povéiil pana D. C. piedanim zasilky k piepravé
zalované. Zalobce postoupil panu D. C. veskerd prava a povinnosti vyplyvajici ze

zasilatelské smlouvy. Ohledné pojiSténi nebylo mezi stranami nic ujednano.

Odpovédnost dopravce zde byla posouzena jako odpovédnost dle clanku 22, odstavce 3
Montrealské tmluvy a soud prvniho stupné rozhodl tak, ze Zalované ulozil zaplaceni
castky ve vysi 12.754,34 K¢ zalobcei (vypocet dle Montrealské umluvy — 17 SDR x 8
kg, za pouziti aktualniho kurzu SDR). Zalobce se nasledné odvolal. Odvolaci soud
rozhodl, Ze z diivodu neexistence v€asné reklamace dle ¢lanku 31 Montrealské umluvy

zalobu zamita. Zalobce napadl rozsudek odvolaciho soudu dovolanim.

Nejvyssi soud Ceské republiky judikoval, Ze prepravni list pouzity pii prepravé
nemusel byt také mezinarodnim nékladnim listem a ve smyslu ¢lanku 11, odstavce 1
Montrealské umluvy prokazuje uzavieni ptepravni smlouvy. V pfepravnim listu nebylo
misto odletu, nybrz misto odeslani, ptepravni list nebyl vyhotoven ve tfech prvopisech
a nebyl fadné¢ podepsan. Dovolaci soud tedy uzaviel, Ze nemuselo jit o uzavieni
smlouvy o mezinarodni letecké piepravé a odvolaci soud tak bude muset posoudit

povahu pravniho vztahu znovu, nebot’ by mohlo jit mimo jiné o smlouvu zasilatelskou.

vvvvvv

reklamace dle ¢lanku 31 Montrealské umluvy. Soud zde vyslovil zavér, ze toto

ustanoveni Montrealské umluvy se vztahuje pouze na poskozeni ¢i zpozdéni dodani,
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nikoli ztratu, a ustanoveni zde nelze uzit analogicky. Pfi ztrat¢ nékladu neni

Montrealskou tmluvou stanovena povinnost uvédomit o tomto dopravee. ' >

Je zajimavé, Ze ackoli se na prvni pohled zdalo, ze se jednoznacné v tomto piipade
musi jednat o rezim dle Montrealské umluvy, nakonec tomu tak nejspise nebylo, nebot’
chybély nékteré podstatné¢ nalezitosti leteckého ndkladniho listu dle Montrealské
umluvy a i ostatni okolnosti pfipadu tomu nasvédcovaly. V nékterych piipadech tedy
evidentné ve vysledku dojde k posouzeni dle vnitrostatni upravy, kdyz soud zjisti, Ze

mezinarodni upravu nelze v dané véci aplikovat.

Piipad ze zahrani¢ni judikatury, konkrétné rozsudek némeckého Spolkového soudniho
dvora (BGH) ze dne 22. Cervence 2010, spisovd znacka I ZR 194/08, velmi dobie
ilustruje, jak lze v nékterych piipadech piekrocit limit odpovédnosti dle ¢lanku 22

Montrealské umluvy.

Tento piipad se tyka piepravy balicku Sperkti v hodnoté 11.700 EUR z Némecka do
Nizozemi. VSeobecné obchodni podminky dopravce zde stanovily, ze v Némecku a
Rakousku se pouziji némecké nebo rakouské VSeobecné =zasilatelské podminky
(ADSp/AOSp). Soud prvniho stupné (Karlsruhe) fesil kromé odpovédnosti také stret
pravnich 1ada, kdy rozhodl, Ze se na tento ptipad bude aplikovat Montrealskd umluva,
nebot’ Némecko i1 Nizozemi jsou smluvnimi stranami. Subsidiarné se pak uzije pravo
némecké, nebot’ dle postupného posouzeni jednotlivych kritérii dle némeckého
EGBGB (FEinfiihrungsgesetz zum Biirgerlichen Gesetzbuch), ptistoupil ke kritériu

nejuzsiho spojeni a toto spojeni méla smlouva pravé s Némeckem.

Vzhledem k tomu, Ze ke ztrat¢ Sperkti doSlo jiz na letiSti v Pafizi, Skoda byla
pojistovnou, regresné uplatiiujici narok odesilatele, pozadovana v plné vysi, nebot’ zde
byly pfitomny prvky takzvaného kvalifikovaného zavinéni. Dopravce se hdjil
omezenou odpovédnosti, kterd byla stanovena vSeobecnymi obchodnimi podminkami.
Nicméné v leteckém nakladnim listu byl obsaZzen souhlas odesilatele se znénim
Vseobecnych prepravnich podminek, které dale odkazuji na VSeobecné zasilatelské

podminky.

172 Rozsudek Nejvyssiho soudu Ceské republiky, spisova znacka 23 Cdo 3377/2010 ze dne 27. &ervna

2012.
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Soud prvniho stupné zalobu sice zamitl, av§ak soud odvolaci ji vyhov¢l. Spolkovy
soudni dvir nasledné¢ judikoval, Ze VSeobecné zasilatelské podminky zakladaji
neomezenou odpovédnost dopravce v piipade kvalifikovaného zavinéni, tedy v piipade
umyslu ¢i hrubé nedbalosti. Spolkovy soudni dvir toto kvalifikované zavinéni v tomto
ptipadé potvrdil a revizni Zaloba podana dopravcem byla odmitnuta. Dopravce tedy ve
vysledku odpovidal za Skodu v plném rozsahu, nebot’ Montrealskd umluva stanovi, ze
limit odpové&dnosti lze navysit ¢i Gplné zrusit ujedndnim mezi smluvnimi stranami. Za
takové ujednani se tedy povazuje 1 odkaz na némecké VSeobecné zasilatelské

podminky.'”

Podle mého nazoru zde byl zavér soudu spravny. Ztrata balicku Sperkd, tedy zbozi s
vysokou hodnotou, zbozi vzacného, jasn¢ svéd¢i o hrubé nedbalosti a nepozornosti
dopravce pfi prepravé. Limit odpovédnosti stanoveny Montrealskou umluvou, ktery se
da velmi tézko prekrocit, bohuzel pfiliS§ nemotivuje dopravce k potiebné opatrnosti.
Otazkou ovsem je, zda v disledku této soudni praxe dopravci své vSeobecné obchodni
a prepravni podminky nezméni tak, ze limit se nakonec bude aplikovat v drtivé vétSing

vr o 174
ptipadi.'’

'3 Rozsudek Spolkového soudniho dvora (BGH), spisové znacka I ZR 194/08 ze dne 22. Gervence 2010.

74 KONING, Ingrid. How the Montreal Convention Yields to the German Freight Forwarders*

Conditions: The Decision of the German Bundesgerichtshof of 22 July 2010 (I ZR 194/08), TranspR
2011/2, 80-84. Air & Space Law. Kluwer Law International. 2011, ro¢nik 33, ¢. 4/5, s. 347 az 348.
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5.  Aktualni problémy mezinarodni nakladni letecké prepravy

V zéavérecné kapitole mé diplomové prace hodlam stru¢né zhodnotit nékteré problémy

a nedostatky, které v soucasnosti v souvislosti s leteckou ptepravou nékladu vyvstavaji.
K tomuto zhodnoceni jsem si zvolila nasledujici tfi oblasti:

1)  Limit odpovédnosti dopravce pfi prepravé nakladu dle Montrealské umluvy
2)  Univerzélni ptijeti Montrealské umluvy

3)  Modernizace letecké nakladni piepravy
Ad. 1)

K limitu odpovédnosti dopravce dle Montrealské imluvy jsem se vyjadrila jiz vyse.
Limit stanoveny ¢lankem 22 Montrealské imluvy za zniceni, ztratu, poSkozeni nebo
zpozdéni nakladu v soucasné vysi 19 SDR za kilogram nédkladu (tedy cca 662,24 K¢) je
podle mého nazoru pftili§ nizky vzhledem k tomu, Ze nédklad miize mit riiznou hodnotu.
Predpokladam, ze v ptipadé prepravy Sperkd, vzacnych kovil nebo predméta se zv1astni
hodnotou pro jejich majitele nejspise smluvni strany ve smlouvé sjednaji limit vyssi,
pfipadn¢ bude ucinéno zvlastni prohlaSeni odesilatele dle clanku 22 Montrealské
umluvy, avSak pokud k tomuto nedojde, dojde podle mého nazoru k situaci velmi

nevyhodné pro odesilatele, ktery mize byt i slabsi smluvni stranou.'”

Z vyse uvedenych diivodi by mél byt podle mého nézoru limit revidovan a zvysen
alesponl na dvojndsobek soucasné¢ hodnoty. Pochopitelné nelze limit odpovédnosti u
nakladu srovnévat s limitem odpovédnosti u ptepravy cestujicich, ale Ize jej nejspise
srovnat s limitem odpovédnosti pfi ztraté¢ zavazadel. Tento limit ¢ini dle ¢lanku 22
Montrealské umluvy 1.000 SDR na jednoho pasazéra, resp. revidovany limit ¢ini 1.131
SDR na pasazéra''°, coz je dle mého nazoru znaény nepomér. Je evidentni, 7¢ ochrana
cestujicich (a tedy i jejich zavazadel) by m¢la byt pfednéjsi nez ochrana odesilatelti
nakladu, ktefi jsou Casto podnikateli a naklad si vhodné pojisti. Kromé toho k vécem
v zavazadlech obsazenym miZe mit konkrétni cestujici osobngjsi vztah, popiipadé

muze mit v zavazadle dulezité doklady, dokumenty apod. I kdyz ale vSechny tyto

'75 Montrealska amluva, ¢lanek 22.

176 Montrealska amluva, ¢lanek 22.
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argumenty bereme v potaz, je stale evidentni, ze limit odpovédnosti dopravce pfi

prepravé nakladu je p¥ilis nizky.'”’
Ad. 2)

S vyse uvedenym efektivnim uplatnénim néroku v souvislosti s odpovédnosti dopravce
do zna¢né miry souvisi otazka vSeobecnéjsi — pfijeti Montrealské umluvy co nejvétsim
poctem statli. V soucasné dobé neni stile Montrealskd tmluva ratifikovdna vSemi
Glenskymi staty organizace ICAO, kterych je celkem 191."° Smluvnich stran
Montrealské tmluvy je aktualng 111'°) piigemz je velky zmatek v tom, které staty
umluvu podepsaly, které ji ratifikovaly, které ji ptijaly apod. Od roku 2010 probé&hlo
jen nékolik malo ratifikaci Montrealské umluvy a zda se, Ze momentalné ratifikace
ustaly docela. Dvacet osm statli, které se ucastnily Montrealské konference dokonce
Montrealskou imluvu nepodepsalo, mezi tyto staty patii i n€které zemé, které maji pro

leteckou dopravu velky vyznam — napiiklad Rusko, Venezuela, Indonésie, Filipiny a

dalsi.

Podle nékterych ndzorti by se staty, které nejsou smluvnimi stranami Montrealské
Umluvy, vibec nemély ugastnit rozhodovani v ramci organii organizace ICAO.'®
S timto nazorem castecné souhlasim, 1 kdyz se zda byt velmi striktni. Snad by se dala
tolerovat situace, kdy je evidentni, ze dany stat alesponl vyviji snahu a smétuje k tomu,
ze se stane smluvnim statem. Zaroven souhlasim také s ndzorem, ze snahu o to, aby
staty dokoncily ratifikani proces nebo se pfipojily k Montrealské timluvé, by mély
vyvijet 1 aerolinky a dalsi subjekty ¢inné v této oblasti, nebot’” Montrealska umluva
zarucuje urcity standard ochrany prav a jednotna pravidla, pro nesmluvni staty muize

byt aprava komplikovana a roztiisténa.'!

"7 srov. KONING, Ingrid. Liability in Air Carriage. Carriage of Cargo under the Warsaw and Montreal
Convetions. Air & Space Law, s. 325 az 331.

178 Webova stranka International Civil Aviation Organization. List of Members [online].[cit. 2015-03-20].

Dostupny z WWW: http://www.icao.int/MemberStates/Member%?20States.English.pdf

17 Webova stranka International Civil Aviation Organization. List of parties — Montreal Convetion.

80 TOMPKINS Jr., George N. Are the Objectives of the 1999 Montreal Convention in Danger of Failure?
Air & Space Law, Kluwer Law International. 2014, ro¢nik 39, €. 3, s. 205.

I TOMPKINS Jr., George N. Are the Objectives of the 1999 Montreal Convention in Danger of Failure?
Air & Space Law, s. 205 az 206.
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Dobfe tyto nevyhody spojené s neukoncenym ratifikacnim procesem ilustruji piipady,
kdy staty sice podepsaly Umluvu, avSak neratifikovaly ji a nyni se na leteckou
pfepravu, kterd zac¢ind a konci na jejich izemi, Montrealska imluva nevztahuje. Tato
situace nastala naptiklad v ptipadu Maranga v. Abdulmutallab, Delta Airlines, Inc. and

KLM Royal Dutch Airlines, ktery se tyka Ghany.'®

Ad. 3)

K modernizaci letecké nakladni pfepravy jsem se Castecné vyjadrila jiz vySe v ramci
snah organizace IATA, kterd podporuje rozvoj uzivani elektronického leteckého
nakladniho listu a také sluzby E-freight. E-freight je projekt, ktery byl zahrnut v
7. réamcovém programu Evropské unie a jeho cilem je umoznit dopravcim
elektronickou vyménu informaci o pfepravé zbozi, vetné elektronické registrace
jednotlivych dopravct, kontrolu pfepravy apod. V ramci otevieného trhu a
elektronizaci obchodu se jednd o velmi dualezity a uziteCny néstroj, ktery zjednodusi
mnoho procesti spojenych s pfepravou ndkladu. Souvisi zejména s piepravou

multimodalni, ale je do znaéné miry vyuzitelny i pro samostatnou leteckou prepravu.'®

Systém E-Freight je dle mého nazoru velmi komplexni, prakticky a pfinese v budoucnu
velké ulehceni pro vSechny subjekty, které se prepravy nakladu ucastni. V souvislosti
s mezinarodni leteckou pfepravou by uzivani sluzby E-freight ve spojeni s uzivanim
elektronického leteckého nakladniho listu mohlo poskytnout dalsi prostor pro rozvoj
letecké nakladni piepravy. Dle mého ndzoru jsou snahy o celkovou elektronizaci
leteckého ptepravniho procesu ndkladu velmi uzite¢né, nebot” bude zajiSténa lepsi
bezpecnost, kontrola, zjednoduSeni a v neposledni fad¢ je vyuzivani elektronickych
prostfedkti komunikace a dokumentace také velmi ekologicky. Podle mého nézoru by
se v budoucnosti mohla leteckd ndkladni pfeprava na tyto elektronické nastroje
spoléhat zcela, a to nejen v rdmci obchodu na délku pfes internet. Podminkou pro jejich
efektivni vyuzivani je samoziejmeé také dostatecné vSeobecna bezpecnostni, technicka a

informacni podpora.

%2 TOMPKINS Jr., George N. Summary of MC99 Judicial Updates 2013. Air & Space Law, Kluwer Law
International. 2014, ro¢nik 39, ¢. 1, s. 94.

'8 Webova stranka Projektu E-freight. Aims. Dostupny z WWW:

http://www.efreightproject.eu/default.aspx?articleID=1122
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Zavér

Letecka pfeprava ndkladu je odvétvim, které se velmi rychle vyviji v souladu
s obecnym rozvojem technologickym, globalizaci a rozvojem mezinarodniho obchodu,
ktery dnes lze uzavirat v podstaté odkudkoli. Dalsi vyvoj se sice da predpokladat pouze

stézi, avSak n¢kolik zakladnich tendenci sledovat lze.

Letecka nakladni pfeprava pravdépodobné v nejblizsich letech nebude rychlejsi, av§ak
mohla by byt efektivnéj$i, zejména vhodnym propojenim s ostatnimi dopravnimi
prostiedky v ramci pfepravy multimodalni. Stejné tak elektronizace, o které jsem
hovotila v posledni kapitole své prace, cely piepravni proces zna¢né usnadni a zkrati

tak dobu mezi odevzdanim nékladu k ptepravé a doruc¢enim do mista urceni.

Co se tyce dalSiho vyvoje pravni Gpravy v oblasti ndkladni letecké ptepravy, je nutné,
aby alesponn vétSina Clenskych statl organizace ICAO ratifikovala Montrealskou
umluvu. AZ bude prévni uprava dostate¢né unifikovana, pocet soudnich sporii a
problematickych situaci se jist¢ snizi. To napomlze dopravcim i odesilatelim
koncentrovat se na zajisténi hladSiho pribéhu leteckého ptepravniho procesu. Co se
ty¢e novelizaci a uprav ustanoveni Montrealské tumluvy (napifiklad oblast limitu
odpovédnosti dopravce), je otdzkou, zda se na dalsi revizi smluvni staty shodnou, kdyz

zatim neni zaji$téna uplna jednotnost jejich ndzord na Gpravu stavajici.

Zavérem bych podotkla, Ze podle mého nazoru jsem cile vytyené v ivodu své
diplomové prace splnila, nebot’ jsem shrnula jak obecné poznatky tykajici se dopravy a
letecké dopravy, tak jeji historicky vyvoj, vyvoj pravni upravy a také jsem se pokusila
o zhodnoceni né¢kterych aktualnich problému. Diplomova préace tak Ctendfi poskytne
dostatecny teoreticky zdklad a zaroven podnéty pro praxi. Domnivam se, Ze mé prace
by mohla byt vyuzita jak odborniky v oblasti prava, tak i osobami zabyvajicimi se

leteckou prepravou nakladu v praxi.
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Resumé

Diplomova prace na téma Aktudlni otazky regulace mezinarodni letecké piepravy se
zabyva pravni upravou relevantni pro uskutecniovani pteshrani¢ni letecké ptepravy.
Zaméfena je zejména na piepravu nakladu, pieprava cestujicich je zminéna pouze

okrajove.

V prvni kapitole se autorka diplomové prace veénuje vymezeni pojmu doprava,
dopravni pravo a porovnavéa vyhody a nevyhody jednotlivych dopravnich prostfedkt
pfi pfepravé nakladu. Druhd kapitola je vénovana pojmu leteckého prava, historickému
vyvoji letecké dopravy a predstaveni nejdilezitéjSich mezinarodnich organizaci v

oblasti civilni letecké dopravy.

Tteti kapitola je vénovana vyvoji pravni Gpravy, piedev§im pak upravy mezindrodni, se
zaméfenim na Montrealskou a VarSavskou umluvu a proces pfijimani jednotlivych
zmén VarSavské umluvy. Je zde také vénovan prostor upravé unijni a rozboru
ustanoveni vybranych unijnich nafizeni a Gipravé vnitrostatni (zejména zékon o civilnim
letectvi), dale je v této kapitole vénovan vyklad jednotlivym prameniim prava v oblasti
mezinarodni letecké pfepravy a jejich vzajemnému vztahu a zpisoblim Upravy v

mezindrodnim pravu soukromém, tedy metod¢ kolizni a p¥imé.

Ctvrta kapitola diplomové prace popisuje nejdilezitéjsi smluvni typy pouzitelné pro
pfepravu nakladu dle zakona ¢. 89/2012 Sb., ob¢anského zdkoniku, jedna se zejména o
smlouvu o pfepravé, smlouvu zasilatelskou, smlouvu o ndjmu dopravniho prostfedku a
dalsi. Dale se vénuje upravé odpovédnosti dopravce a leteckého nakladniho listu v
Montrealské umluvé a také rozebird vybrand soudni rozhodnuti tykajici se mezinarodni
letecké prepravy ndkladu. Patd a zévérecnd kapitola diplomové prace pak shrnuje
nékteré aktualni problémy mezinarodni nakladni letecké ptepravy, zejména pak nutnost
revize limitu odpovédnosti leteckého dopravce pii piepravé ndkladu v Montrealské

umluvé a navrhuje jejich mozna feseni.



Resumé

The thesis titled “Topical Issues of the Regulation of International Air Carriage”
concerns itself with legal regulation germane to operating the international carriage by
air. It is focused on carriage of cargo; carriage of passengers is only marginally

mentioned.

In the first chapter the author of the thesis defines the term of transport, transport law
and compares the advantages and disadvantages of the means of transport in connection
with the carriage of cargo. The second chapter of the thesis deals with the term of
aviation law, historical development of the air transport and introduces the most

important international organizations in the field of the civil air transport.

The third chapter is dedicated to the historical development of the legal regulation in
the field of the civil air transport, mainly the international legal regulation carried out
by the Montreal Convention and the Warsaw Convention (with its amendments). This
chapter also deals with the legal regulation of the European Union and analyses some
selected EU regulations and describes national laws (mainly Civil Aviation Act). In this
chapter there is also included the analysis of sources of the legal regulation and their
mutual relations. It also explains the basics of the methods of regulation in the
international private law — the collision (conflict of laws) method and the direct

method.

The fourth chapter of the thesis describes the most common and the most important
types of contracts applicable to the carriage of cargo in compliance with Act No.
89/2012 Coll., Civil Code.; a part dealing with carrier’s liability and air waybill in
compliance with the Montreal Convention is also included. In the end of the fourth
chapter of the thesis there are analyzed selected judicial decisions regarding carriage of
cargo by air. The fifth and the final chapter of the thesis summarizes some of the
topical problems of the air transport; besides other issues, it focuses on the problem of
increasing of the limits of carrier’s liability in the Montreal Convention and suggests a

possible solution.
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