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Abstrakt

Rigordzni prace Letecké a Zeleznicni nehody ceskoslovenskych provozovateli
viletech 1948-1989 v dennim tisku se zabyva pribéhem, historickymi okolnostmi
azejména medidlnim pokrytim dvaceti zdvainych dopravnich nehod, k nimz doslo
v komunistickém Ceskoslovensku. Prace popisuje a porovnava zobrazeni téchto nehod
ve vzorku denniho tisku — v denicich Rudé pravo a Mlada fronta. Prace ukazuje, jak se
ve sledovaném obdobi ménila kvantita i kvalita zpravodajského pokryti, porovnava rozdily
v jeho rozsahu i obsahu a také v pfistupu obou deniku. Snazi se také vysledovat faktory,
které zplsob zpravodajského pokryti mohly ovlivnit. Cilem je poukdzat na promény
medidlnich obsah(l a zasadit tato zjiSténi do historického, spolec¢enského, politického

a medialné-teoretického kontextu.

Abstract

Rigorous thesis Aircraft and Railway Accidents of Czechoslovak operators in 1948-
1989 deals with the description, historical context and above all, with media coverage
of twenty serious traffic accidents that happened in Communistic Czechoslovakia.
The thesis describes and compares the media coverage of these accidents in the sample
of daily press (newspaper Rude pravo and Mlada fronta). It shows how the quantity and
quality of media coverage has changed and also compares the approach of both
newspapers. It aims towards finding factors that might have influenced the media
coverage. The aim is, to show the changes of media contents and set the findings into

historical, social, political and media-theoretical context.
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Uvod

Volba a vymezeni tématu

Pfedlozena rigorézni prace Letecké a Zelezni¢ni nehody Cceskoslovenskych
provozovatelu v letech 1948-1989 v dennim tisku je logickym pokracovanim mé dosavadni
vyzkumné cinnosti. Do znac¢né miry vychazi z diplomové prace snazvem Letecké
a Zelezni¢ni nehody v CSSR a CR v letech 1960-2008 v dennim tisku.! V té jsem popsala
promény zpravodajského pokryti téchto uddlosti predevsim v kontextu prechodu
z totalitniho medidlniho systému na demokraticky. Ukazaly se vSak také znacné rozdily
ve zpravodajském pokryti uddlosti béhem obdobi komunismu. Domnivam se tedy,
Ze si obdobi 1948-1989 zaslouzi podrobné;si rozpracovani.

Ze zavéru diplomové prace vyplynulo, Ze se medialni pokryti negativnich udalosti
za komunismu vyrazné proménovalo podle obdobi, kdy k nim doslo. Velky vliv vSak
pravdépodobné mély i dalsi okolnosti, predevsim stat provozovatele v ptipadé leteckych
nehod: nehodam nékterych zahrani¢nich provozovatel( (Jugoslavie a Bulharsko) byla
vénovana nesrovnatelné vétsi pozornost nei nehodam CSA. Kvili pfili§ malému vzorku
vSak tuto domnénku nebylo mozné plné ovéfit, respektive nebylo mozné presné stanovit,
zda rozhodujicim faktorem byla v konkrétnich pripadech spoleéensko-politicka situace
v obdobi, kdy k nehodé doslo, nebo narodnost provozovatele. Z toho dlivodu se tato
rigordzni prace bude vénovat pouze nehoddam ceskoslovenskych provozovateld (tzn.
Ceskoslovenskych statnich drah, déle jen CSD, a Ceskoslovenskych statnich aerolinii, dale

jen CSA) a bude zna¢né navyien pocet analyzovanych udalosti.

Struktura prace a navaznost na diplomovou praci

Rigordzni praci jsem pojala jako urcité pokracovani diplomové prace. Zasadni rozdil
je vobjemu Ccasti teoretické a praktické. VétSina teoretickych c¢asti je vypusténa
(problematika leteckych a Zelezni¢nich dopravnich nehod) nebo rozptylena do podkapitol
k jednotlivym nehodam (spolecenskopoliticka situace s dlrazem na média v daném

obdobi). Z teoretické ¢asti tak zlistal zachovan pouze rozsiteny medidlné-teoreticky Uvod.

L Prdce byla obhdjena na FSV v roce 2011 s vysledkem vyborné a s ndvrhem na pochvalu dékana za vynikajici
prdci. Prevzala jsem tedy zdkladni vymezeni tématu i metodologii a metodiku vyzkumu bez zdsadnéjsich
zmeén, nebot k nim nebyla vznesena Zadnd vyraznéjsi kritika.
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Nosnou casti prace je cast analytickda, v niz provedu komparativni analyzu
medidlniho pokryti dvaceti leteckych a Zelezni¢nich nehod ceskoslovenskych
provozovatell, k nimZ doslo v letech 1948-1989. U tfi z dvaceti udalosti budou kapitoly
témér kompletné prevzaty z uvedené diplomové prace — jednd se o Zelezni¢ni nehody
u Stéblové (1960) a u Rikonina (1970) a o leteckou nehodu v Bratislavé (1976). Dalich
sedmndct nehod vSak je zpracovdno nové pro Ucely rigorézni prace. Zaméruji se
na udalosti velkého rozsahu nebo nehody, které jsou néc&im neobvyklé.? Udalosti jsou
vybirdny tak, aby byly co nejlépe rozloZzeny v celém sledovaném obdobi s pfihlédnutim ke
zménam ve spolecCensko-politické situaci. Konec 70. let a témér celd 80. léta se pokryt
nepodafilo, protoze v tomto obdobi zavaznych nehod vyrazné ubylo. Zdmérné jsem zvolila
jedinou Zelezni¢ni nehodu, kterd spadala az na samy konec sledovaného obdobi.

Analyzovanymi periodiky jsou, stejné jako v praci diplomové, deniky Rudé pravo
a Mlada fronta. Sledovan je vidy usek 30 dnd po nehodé. Metodika i metodologie jsou
prevzaty z diplomové prace. Prace doznala nékolika drobnych odchylek oproti schvalenym

tezim. Metodologicka ¢ast se presunula z ¢asti teoretické do Uvodu analytické ¢asti.

Cil prace

Cilem rigordzni prace je prohloubit néktera zjisténi, ktera vyplynula z vysSe uvedené
diplomové prace a provérit nékteré dalsi hypotézy. Dalsi zjisSténi vyplynou ze samotného
vyzkumu na zakladé tzv. zakotvené teorie. Zakladnimi hypotézami jsou nasledujici teze:

1. Kvalita a kvantita zpravodajského pokryti zavisi pfedevsim na spolecensko-
politické situaci v dobé, kdy k nehodé doslo. Predpokladaji se zasadni rozdily
zejména mezi obdobimi ,tvrdého” stalinismu (1949-1953), odklonu od kultu
osobnosti (1954-1963), prazského jara (1964-1968), normalizace (1969-1979)
a stagnace 80. let.

2. Zpravodajské pokryti nehody bylo vyrazné ovlivnéno charakterem, pfric¢inou
a okolnostmi nehody. Rozdilné pokryti lze ocekavat, napftiklad kdyZz byla nehoda
jednoznacné zavinéna nedbalosti Ceskoslovenského personalu a naproti tomu

v pripadé, kdy se spekulovalo o zavinéni ze strany armad zdpadniho bloku.

2 Jako pfiklad kontroverzni nehody Ize uvést leteckou havdrii na hote Skapovd u Levoéi (1956), kdy byla jako
oficidlni pricina nehody stanovena srdzka letounu s balonem s letdky Svobodné Evropy, ackoli se tehdejsi
i dnesni odbornici kloni k zdvéru, Ze nehodu zpusobila kombinace vlivu Spatného pocasi a chyb posddky.
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3. Zelezniénim nehodam byl obecné vénovan mensi prostor nez nehodam leteckym.
Lze predpokladat, Ze Slo o snahu nezneklidiiovat verejnost, pro kterou byla
Zelezni¢ni doprava Casto kazdodennim zplisobem prepravy napf. do zaméstnani.
Naproti tomu letecka doprava se dotykala mensi a privilegované;jsi ¢asti obyvatel.

4. Pokud doslo k sérii nehod v jednom odvétvi relativné kratce po sobé (v rozmezi

nékolika let), zpravodajské pokryti dalSich nehod klesalo.

Teoretické zakotveni, metodologie a metoda vyzkumu

V uvodni teoretické €asti je nejvice pozornosti vénovano zdkladnimu teoretickému
konceptu, od néhoz se odviji veSkery muUj vyzkum vénujici se medidlnimu zobrazeni
negativnich uddlosti, coz je teorie zpravodajskych hodnot Johanna Galtunga a Mari
Holmboe-Rugeové. Nejde o zcela aktudlni koncept; kli¢ova studie The Structure of Foreign
News vznikla v 60. letech 20. stoleti. Domnivam se vSak, ze pravé proto ji lze vyuzit
pfi analyze denniho tisku z obdobi 1948-1989, nebot vznikla pravé vtomto obdobi
a do velké miry reflektuje podobu tehdejsich medidlnich obsahli v demokratickych zemich.
Muze tedy predstavovat urcity protiklad k analyzovanym totalitnim médiim. Zminény
budou také nékteré dalsi koncepty, které s negativitou alespon ¢astecné souviseji. Kapitola
se vénuje také negativité z pohledu komunikacnich studii obecné.

Zakladnim metodickym vychodiskem pro analytickou ¢ast je koncept zakotvené
teorie (grounded theory). Vystupy zakotvené teorie jsou na zavér porovnany s nékolika
vstupnimi hypotézami, ¢imz dojde k jejich ovéreni ¢i vyvraceni.

V analytické casti je wvyuzivdna kombinace kvantitativnich a kvalitativnich
metodologickych postupl. Zakladni prehled zpravodajského pokryti udalosti poskytuje
Castecné provedend kvantitativni analyza (ktera sleduje predevsim zakladni faktory jako
pocet materidll, jejich rozloZeni ve sledovaném obdobi apod.). Jako dalsi krok je
provedena kvalitativni obsahova analyza. Zakladnimi faktory, které jsou sledovany, jsou
informace v C¢lanku, prace se zdroji, prace semocemi nebo vyuZivani jazykovych
prostiedk(. PrUbéiné je provadéna také historickd srovnavaci analyza. V zdvéru je
provedena syntéza dil¢ich analyz, analyza zpravodajskych hodnot a ramcu.

Zavéry rigordzni prace by mély poslouzit jako jedno z teoretickych vychodisek pro
pfipravovanou disertacni praci s nazvem Nehody a katastrofy v totalitnich médiich.
V té se jiz definitivné posunu od udalosti v Ceskoslovensku k udalostem, k nimZ doslo

v zahranici, ve vychodnim a zapadnim bloku.
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1. Negativita pohledem medialnich a komunikacnich studii

,Lidi pfitahuji negativni uddlosti, protoZe maji podvédomé rddi zlo. KdyZ jej

nemdZou konat, rddi si o ném alespon prectou.”

VysSe uvedeny vyrok se objevil vjednom z testl na nasi fakulté jako odpovéd
na otazku ,Jak vysvétluji Galtung a Rugeova zdUrazriovani negativity jako zpravodajské
hodnoty?“. Utvrdil mne v presvédceni, Ze patrani po korenech lidského zajmu o negativni
udalosti je téma, kterému stoji za to se vénovat. Na prvni pohled totiZ tento zdjem muze
pusobit az nelogicky: lidé u zprdv o nestéstich a katastrofdch obvykle proZivaji negativni
emoce (smutek, zdéseni, strach), presto je dobrovolné konzumuiji znovu a znovu.

Urcita lidska fascinace negativnimi aspekty Zivota, respektive zlo v ¢lovéku vibec,
se jako téma objevuje vtémér vSech socialnich védach — od filosofie a teologie az
po psychologii®, sociologii ¢i dokonce ekonomii* °. Bylo by zajimavé sledovat vyvoj nazor(
a polemik ohledné zla v lidech v historii a ve védeckém poznani, ale z divodu omezeného
rozsahu této prace se zaméfim pouze na posledni ¢ast rfetézce — na negativitu pohledem
medidlnich a komunikacnich studii.

Okruh zajmu medidlnich studii Ize roz¢lenit na tfi témata — medidlni produkce,
obsahy a publika. Moje prace je postavena na analyze medialnich obsahl (na jejichz
zdkladé se pak budu snaZit definovat i mozné mechanismy produkce), proto tomu bude
pfizpGsoben i vybér témat této teoretické kapitoly, kde se zamérim zejména na nékteré

koncepty souvisejici s medialnimi obsahy.

3 psychologie &asto pFijimd ,,temné” strdnky lidské psychiky jako néco pfirozeného; cilem je nauéit se je
ovldadat, nikoli je potlacit nebo se jich zbavit. Jako priklad mazZe slouZit koncept ,,mortida“ (vrozené lidské
fascinace smrti a zkdzou; v podstaté opak libida jakoZto sexudlni, rozmnoZovaci a Zivotni sily), ktery vznikl ve
freudidnské psychologické skole. Zdroj: What is a MORTIDO? PsychologyDictionary.org [online]. Dostupné
online: http://psychologydictionary.org/mortido/. Cit. dne 24.1.2015.

4 Vztahem ,,ekonomie dobra a zla” &ili vyhodnosti mordiniho & nemordiniho chovdni, se zabyvd napfiklad
ekonom Tomds Sedldcek ve stejnojmenné disertacni prdci a knize.

> Téma negativity se objevuje nejen ve véddch socidlnich, které maji ve své povaze tendenci realitu nejen
popisovat, ale také hodnotit; avsak i v nékterych véddch prirodnich — sklony lidi i zvifat k destruktivite, resp.
»Zlu* se zabyval napfiklad rakousky zoolog Konrad Lorenz.
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Negativita v interpersondlni a medidlni komunikaci
Lidskd komunikace ma rtzné funkce a motivace.” Psycholog Zbynék Vybiral uvadi

¢tyfi funkce (informovat, instruovat, presvédéit, pobavit)® a nékolik typld motivace
ke komunikaci (kognitivni, sdruzovaci, sebepotvrzovaci, adaptacni, presilovd, existencialni
¢i pozitkarska®). V pfipadé komunikace o negativnich tématech mudZeme vysledovat
nékteré z uvedenych funkci ¢i motivaci, napftiklad:

o funkce informacni - lidé maji obecné potrebu védét, co se déje; v pripadé
rozsahlejsich nehod je také dobré védét o jejich mistnim a ¢asovém rozsahu, aby se
vyhnuli naptiklad komplikacim v dopravé atd.

e funkce instruktazni - napf. u pfirodnich pohrom média mohou informovat, jak
postupovat v pfipadé zasaZzeni danou uddlosti nebo v pfipadé, Ze nezasazeni
obcané chtéji pomoci napt. sbirkou ¢i dobrovolnickou pomoci

e motivace sdruZovaci a adaptacni - komunikace na téma negativnich udalosti je
jednoznacnd a obvykle vede knazorové shodé, protoZe vétSinu negativnich
udalosti interpretuje stejné negativné vétSina osob; ndzorovd shoda muze vést
k pocitu nalezitosti do skupiny i spole¢nosti

e motivace sebepotvrzovaci - podle mého ndzoru moind nejdulezitéjSi motivace
ke konzumaci negativnich zprav — tim, Ze sledujeme zpravy o nestésti, které
postihlo jiné, si sami potvrzujeme, Ze na tom nejsme tak Spatné, Zze by ,mohlo byt

ov 4

hare

Medidlni komunikaci provazi negativni tematika uz od medialni prehistorie.
Valkam, vrazdam nebo popravam se vénovali uz predchldci novin. Dlraz na informovani
o negativnich udalostech je vSak chapdn predevsim jako jeden z rys( bulvarnich médii. Je
to prirozené — negativita pritahuje pozornost Sirokého okruhu recipient(, takze je dobrym

predpokladem prodejnosti a zisku, a pfitom obvykle neni pfilis naroéna na zpracovani.

& Casti této podkapitoly jsou prevzaty z diplomové prace. Zdroj: SIROVA, Tereza. Letecké a Zelezni¢ni nehody
v CSSR a CR v letech 1960 — 2008 v dennim tisku. Praha, 2011. 164 s. Diplomova prace (Mgr.) Univerzita
Karlova, IKSZ FSV. s. 42-44.

7 Z. Vybiral uvddi, Ze funkce komunikace je obvykle patrnd na prvni pohled, kdeZto motivace je spi$ vnitfni,
individudlni a ¢asto skrytd. Navenek se napfiklad jevi, Ze s nékym chceme mluvit proto, abychom se od néj
dozvédéli néjakou informaci (funkce). Vnitrni motivaci vsak je to, Ze je ndm dany clovék prijemny a
komunikace s nim nds tési. Zisk samotné informace je zde az vedlejsi, protoZe bychom ji mohli ziskat
napfiklad i na Internetu. Zdroj: VYBIRAL, Zbynék. Psychologie lidské komunikace. Praha : Portal, 2000. s. 24.
8 VYBIRAL, Zbynék. Psychologie lidské komunikace. Praha : Portal, 2000. s. 23.

9 Tamtéz. s. 25-26.
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Negativnim uddlostem se ale samoziejmé nevyhybaji ani seriézni média. Jejich
pozice pri zpravodajském pokryti takovychto udalosti je dana ndroky, které jsou
na fungovani modernich médii kladeny. Média by méla plnit funkci informativni (véetné
informovani o zdvainych negativnich udalostech), ddle by méla pfrispivat k vytvareni
vztahl mezi slozkami spolec¢nosti, podilet se na prenosu kulturniho dédictvi, bavit
publikum a v pfipadé nutnosti plnit i funkci mobilizaéni.'® Zaroven ale vefejnost od tzv.
seridznich médii ocekavd, Zze budou informovat vyvazené, objektivné, zajimavé, budou
dodrZovat etické zdsady (coz obvykle obnasi také ,nepfiZivovat se” na cizim utrpeni),
budou odhalovat pfipadna selhani oficidlnich mist a snaZit se o ndpravu verejnych
problému, ale nebudou zbytecné Sifit paniku nebo nepravem ,Spinit” néci jméno a cCest.

Zejména posledni dvé jmenovand ocekdvani mohou dle mého ndzoru pusobit
komplikace pfi zpravodajském pokryti negativnich uddlosti — jestlize se o udalosti
informuje podrobné, mohou byt média naréena z nedodrzovani pravidel novinarské etiky,
pfipadné ze zveliCovani problému a ,plaseni” verejnosti. Jestlize o uddlosti informuji malo,
mohou byt obvinéna z bagatelizace zaleZitosti nebo ze zastirani néciho selhani. Tyto vlivy
mohou jesté zesilit, jestlize maji recipienti pfimou zkuSenost s uddlosti (pfipadné znaji
nékoho, kdo tuto zkuSenost mél) a tato skutecnost plné neodpovidd poskytnutému

medidlnimu obrazu.1!

Negativita a jeji dopad na publika

Dopady konzumace negativnich obsahld na jedince mohou byt rGzné a zavisi
na mnoha faktorech — od intenzity vystaveni medidlnim obsahlm a zplsob medialniho
zpracovani udalosti, pres osobni zkuSenosti, vzdélani nebo ndlady recipient(
aZ po dostupnost alternativnich zdrojd informaci.'? Konkrétni ddsledky se mohou raznit —
od konkrétni nedlveéry k urcité sluzbé nebo produktu (naptiklad podle studie Maxwella
McCombse, provedené v USA na prelomu 60. a 70. let, kratce po leteckych nehodach
nebo Unosech, o nichz informovala média, opakované klesal poéet prodanych letenek
a stoupal pocet prodanych pojisténi letu'3) pfes nedlivéru k jednomu nebo viem médiim,

az po vznik raznych alternativnich nebo konspiracnich teorii.

10 JIRAK, Jan, KOPPLOVA, Barbara. Masovd média. Praha : Portdl, 2009. s. 116.

1 McNAIR, Brian. Sociologie Zurnalistiky. Praha : Portal, 2008. s. 46.

2 McNAIR, Brian. Sociologie Zurnalistiky. Praha : Portal, 2008. s. 41 — 47.

13 McCOMBS, Maxwell. Setting the Agenda: The Mass Media and Public Opinion. Cambridge : Polity Press,
2004.s.129-130.
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Konzumace negativné ladénych medidlnich obsahld vSak predevSim vede
k prozivani negativnich emoci a v pfipadé silnéjsi konzumace i k vzniku obecné negativniho
pohledu na svét. Mozné dopady silné konzumace negativnich zprav podrobné popsal
americky sociolog George Gerbner, ktery v 70. letech na zdkladé dlouhodobého
empirického vyzkumu formuloval tzv. kultivacni teorii. Porovnaval napfiklad predstavu
divaku, ktefi byli ¢asto vystaveni medidlnim obsahim zobrazujicim nasili, o mife nasili
v jejich okoli. Zjistil, Ze silni konzumenti televizniho vysilani méli zkreslenou predstavu
a odhadovali miru nasili vétsi, neZ jaka ve skutecnosti byla. ,, Podle Gerbnera se tak déje
proto, Ze televize potvrzuje obavy a pfedsudky lidi o tom, jak svét ,doopravdy vypadd‘**

Zavéry Gerbnerovy kultivacni teorie do znacné miry potvrzuji i vysledky
psychologickych experimentl. Vroce 1987 byla naptiklad publikovana studie Effects
of ,Good News’ and ,Bad News’ on Newscast Image and Community Image americké
medialni teoreticky Mary-Lou Galician a psychologa Norrise D. Vestrea. V experimentu
vyzkumnici sestavili tfi zpravodajské relace z imaginarniho amerického mésta — negativni,
neutrdlni a pozitivni, a promitli je studentlim prvniho roéniku psychologie. Nasledné méli
studenti vyplnit dotaznik, jak vnimaji situaci vdaném mésté — zda je to dobré misto
k Zivotu a vychové déti, zda je bezpecné se tam prochdzet po setméni, zda dobre funguje
mistni samosprava. Vysledek shrnuli velmi struéné: ,,Negativni zprdvy vytvdreji negativni
obraz mésta. Pozitivni zprdvy vsak nevytvdreji lepsi obraz mésta nez zprdvy neutrdlni.”*>

Gerbnerova studie byla v pozdéjsich letech kritizovana — zejména proto, Zze chape
publikum jako pasivni a bezmocné, které nedokdze konzumovanym obsahim odoldvat.
,Na studiu medidlnich produkt( je ¢asto Idkavad (iluzorni) predstava, Ze je mozné primo
z typu obsahu mechanicky usuzovat na dopady, které ten ¢i onen obsah miZe mit
na (pasivniho) jednotlivce i na spolecnost. (...) JenZe jedinec neni pod izolovanym vlivem
podnéti, které k nému prichdzeji jen diky jeho ucasti na procesu medidlni komunikace
medidiniho produktu, nybrZ pod vzdjemné provdzanymi vlivy celé rady nejriznéjsich
podnétl (jeZ dokonce zcdsti sam vyhleddvd) medidlniho i nemedidlniho plvodu,

bezprostiedné i v ¢ase vzddlenych.“1®

14 JIRAK, Jan, KOPPLOVA, Barbara. Masovd média. Praha : Portdl, 2009. s. 222-223.

15 GALICIAN, Mary-Lou, VESTRE, Norris D. Effects of ,Good News* and ,Bad News* on Newscast Image and
Community Image. Journalism Quarterly, 1987, vol. 62, no.2. s. 399-403. Dostupné online:
http://connection.ebscohost.com/c/articles/14839542/effects-good-news-bad-news-newscast-image-
community-image. Cit. dne 2. 2. 2015.

16 JIRAK, Jan, KOPPLOVA, Barbara. Masovd média. Praha : Portal, 2009. s. 334-335.
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Na nepfiznivy vliv konzumace negativnich medidlnich obsah( vSak poukazuje
i soucasnd psychologie. Americky psycholog Graham C. L. Davey naptiklad v roce 2012
publikoval vysledky vyzkumu, pfi némz byli respondenti rozdéleni na tfi kontrolni skupiny.
Vyzkumnici vSechny respondenty pozadali, aby uvedli néco, co je vsoucasnosti trapi,
a nasledné o tom premysleli. Jedné skupiné pustili televizni relaci s negativnimi zpravami,
druhé s neutrdlnimi a treti se zprdvami pozitivnimi. Nasledné s nimi vedli rozhovory.
Neprekvapilo je, Ze ti, kdo sledovali negativni zpravy, méli horsi naladu, byli smutné;si
respondentu. (...) Zjistili jsme, Ze ti, kdo sledovali negativni zprdvy, o svém problému déle
premysleli a vice mluvili a méli tendenci svij problém vidét v katastrofickych rozmérech,
vice neZ respondenti z druhych skupin. (..) TakZe negativni zprdvy nejenZe zpusobi,

Ze budete citit uzkost a smutek, ale také zhorsi vase osobni obavy a strachy.“*’

Negativita v medidlini produkci a obsazich 8

Negativita jako zpravodajska hodnota

Negativita, hlavni vlastnost nehod a katastrof, je Casto povaZovana za jednu
z klicovych zpravodajskych hodnot, které jsou definovany jako vlastnosti, jez musi udalost
mit, aby méla 3anci dostat se do médii.*® Jako prvni vytyéili tyto hodnoty v 60. letech
norsti teoretikové Johan Galtung a Mari Holmboe-Rugeova ve studii The Structure
of Foreign News: the Presentation of the Congo, Cuba and Cyprus Crises in four Norwegian
Newspapers. Na zakladé shodnych ryst definovali nasledujici zpravodajské hodnoty: osm
obecné platnych (frekvence, prah pozornosti, jednoznacnost, vyznam, souznéni,
prekvapeni, kontinuita, variace) a ctyfi kulturné podminéné (vztah k elitnim narod(m,
vztah kelitnim osobdm, personifikace, negativita). Ty byly vysledovdny v zdpadnich

medialnich systémech, v jinych se projevovat nemuseji. Patfi mezi né i negativita.?°

17 DAVEY, Graham C. L. The Psychological Effect of TV News. Psychology Today [online]. 2012. Dostupné
online: https://www.psychologytoday.com/blog/why-we-worry/201206/the-psychological-effects-tv-news.
Cit. dne 2. 2. 2015.

18 Easti této podkapitoly jsou prevzaty z diplomové prace. Zdroj: SIROVA, Tereza. Letecké a Zelezni¢ni nehody
v CSSR a CR v letech 1960 — 2008 v dennim tisku. Praha, 2011. 164 s. Diplomova prace (Mgr.) Univerzita
Karlova, IKSZ FSV. s. 42-44.

19 HARTLEY, John. Understanding News. London : Routledge, 1995. s. 76.

20 GALTUNG, Johan, HOLMBOE-RUGE, Mari. The Structure of Foreign News: The Presentation of the Congo,
Cuba and Cyprus Crises in Four Norwegian Newspapers. Journal of Peace Research. 1965, no. 2. Dostupné
online: http://jpr.sagepub.com/content/2/1/64. s. 68.
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Galtung s Holmboe-Rugeovou vsak uvadéji, Ze samotnd negativita v sobé nese
nékolik dalsich dlleZitych obecné platnych zpravodajskych hodnot. , Spatné zprdvy jsou
neocekdvané, jednoznacné, déji se ndhle a rychle, zapadaji do vseobecnych ndzoru na svét
a jejich prdh pozornosti je nizsi neZ u zprdv dobrych.”?! Negativita v sobé zahrnuje zejména
nasledujici:

Frekvence — nehody se déji rychle, necekané a ,jednorazové”, je pomérné snadné
je zpravodajsky zpracovat

Prekvapeni — negativni udalosti jsou ne¢ekané, dochazi k nim nahle a bez varovani

Jednoznacnost — uddlosti jsou snadno interpretovatelné a jednoznacné, a to jak
pro jednotlivce a verejnost, tak i pro politiky a statni instituce, nezavisle na rezimu.

Souznéni - u silnéjsSich medialnich recipientd mohou negativni zpravy zapadat
do jejich nazoru na svét (ktery jiz je konzumaci medidlnich obsaht ,,zdeformovany” a dalsi
konzumace jej jesté potvrzuje — viz Gerbnerova kultivacni teorie).

Negativni zprdvy se tedy dostdvaji i do zpravodajstvi v medidlnich systémech, které
by negativitu samu o sobé mohly potlacovat.

Koncept Galtunga a Rugeové byl pozdéji dale rozpracovan a néktefi teoretikové
se k nim vraceji i v soucasnosti. Navazali na né napfiklad Jorgen Westerstahl a Folke
Johansson, ktefi zpravodajskych hodnot definuji jen pét. Jednou z nich je dramati¢nost??,
ktera je bezesporu pro negativni udalosti charakteristicka. Z teorie Galtunga a Rugeové
vychdazeji také Tony Harcup a Deirdre O’Neill, ktefi vypracovali vlastni sadu soucasnych

zpravodajskych hodnot. Mezi deseti vlastnostmi se objevuji také ,Spatné zpravy“?3.

Negativita jako nastroj moci

Teorie zpravodajskych hodnot se zabyva tim, pro¢ média o negativité informuji;
neresi vsak otazku, jaky to muZe mit cil. Urcitou predstavu o tom mohou poskytnout
napriklad kulturdini studia. Zde je nutné pfijmout predpoklad, Ze média nejsou fizena
pouze ekonomickym zdjmem a touhou po zisku, ale také néjakym ,vyssSim“ zdmérem —
obvykle ziskanim ¢i udrZzenim moci ze strany urcité ¢asti spole¢nosti.

V nékterych konceptech medidlnich studii mdZeme najit podobnost ¢i presah

k problematice negativity. Negativita, jak jiz bylo zminéno v ¢asti vénované medialnim

21 HARTLEY, John. Understanding News. London : Routledge, 1995. s. 78-79.

22 TRAMPOTA, Tomas. Zpravodajstvi. Praha : Portdl, 2006. s. 26.

23 HARCUP, Tony, O’NEILL, Deirdre. What Is News? Galtung and Ruge revisited. Journalism Studies. 2001,
vol.2, no.2. Dostupné online: http://www.informaworld.com/index/713773257.pdf. Cit. dne 8.5.2011.
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publikim, v jednotlivci a tedy i ve spole¢nosti mizZe vyvolat pocit strachu a Uzkosti.
Pro skupinu, kterd ma moc a snazi se ji udrzet, mize byt toto vyvoldvani strachu uzite¢né —
jedinci, ktefi citi Uzkost, pravdépodobné budou méné aktivni a budou méné usilovat
ozménu stavu ve spolecnosti a naopak, vladnouci skupina muZe legitimizovat své
autoritafské chovdni snahou o potlaceni negativniho chovani ¢i projevl. Posledni
domnénka vyplynula mimo jiné z empirického zkoumani S. Halla a dalSich teoretik(
kulturalnich studii, ktefi zkoumali zplUsob medidlniho zobrazeni drobné kriminality
(pouli¢ni kradeze). ,Vysvétluji, Ze mordini panika okolo kapsdari prispéla k posunu
do ,vyjimecného stavu’ autoritdrské spoleénosti ,zdkona a pofddku’ “%**

S podobnymi duasledky se lze vsoucdasnosti setkat napfriklad v souvislosti
s terorismem. Informace o dalSich teroristickych Cinech ve spole¢nosti vyvolavaji pocit
Uzkosti a strachu, coZ vladnoucim vrstvam muze dat zaminku k omezovani obcanskych
svobod na Ukor zvydeni bezpelnosti. Casto se také zmifiuje, Ze kdyby média
o teroristickych utocich neinformovala, dojde ke sniZeni jejich Cetnosti, protoZe cilem

teroristQ je vyvolat strach, k ¢emuz je nutné, aby se o ¢inech co nejvice védélo.

Ramcovani (framing)

Koncept rdmcovani (framingu) se nezabyva pfimo negativitou, ale bude vyuzit
v analytické ¢asti prace, proto jej také strucné predstavim. S konceptem ramcovani pfisel
zacatkem 90. let americky medialni teoretik Robert Entman: ,,Rdmcovat znamend vybirat
urcité aspekty vnimané reality a zvysit jejich vyznamnost ve sdélovaném textu tak,
Ze se prosazuje urcitd definice problému, kauzdlini vysvétleni, mordini hodnoceni ¢i také
doporucené rfeseni popisované uddlosti*> Entman pohlizel na rdmce ve vyznamu
kontextudlnim. Je viak také mozné ramcovani vnimat ve vyznamu stylu prezentace zprav.?®

Zvolenim vhodného ramce muiZeme zdUraznit urcity aspekt udalosti nebo urcity
pohled na ni. Ramec , ddvd kontext a napovidd, co je tématem, a to tak, Ze selektuje,
zamléuje a komentuje?” U negativnich uddlosti je moZné nastavenim ramci jesté

zdUraznit jeji negativitu (napf. rozsah a ndsledky nehody, nevhodné chovéani svédk

24 BARKER, Chris. Slovnik kulturdinich studii. Praha : Portal, 2006. s. 124.

25 ENTMAN, Robert M. Framing: Towards Clarification of a Fractured Paradigm. Journal of Communication,
vol. 4, no. 3. s. 52. Dostupné online: http://sotomo-ve.geo.uzh.ch/sotomo/pps/lit/entman_93.pdf. Cit. dne
4.2.2015. (Citovano dle: McCOMBS, Maxwell. Agenda setting. Praha : Portal, 2009. s. 133.)

26 McCOMBS, Maxwell. Agenda setting. Praha : Portél, 2009. s. 228-229.

27 McCOMBS, Maxwell. Agenda setting. Praha : Portél, 2009. s. 133
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udalosti, obvifovani moznych vinik(i bez rfadného vysetfovani apod.), anebo naopak
vyzdvihnout urcité pozitivni aspekty (obétavd pomoc zachrancu, stastné okolnosti, které
zmirnily nasledky uddlosti apod.). Analyza identifikovanych ramcd muze poukdzat
na motivaci, ktera vedla k jejich vybéru a pouziti.

Je nutné podotknout, Ze vSechny vySe uvedené teorie a koncepty byly vypracovany
v demokratickych systémech. V totalitnich systémech nemusi byt plné platné. T. Trampota
uvadi, ze podle J. Koncelika v totalitnich rezimech dochazi napriklad k ,nabourani”
platnosti nékterych zpravodajskych hodnot. Kromé personalizace, variace a spojeni
s elitnimi osobami to vyrazné plati i pro negativitu: ,Namisto negativnich zprdv jsou
intenzivné prezentovdny zprdvy o uUspéSich hospodadrstvi a prumyslu, negativni uddlosti
jako mozny ndznak chyb systému se objevuji jen v omezeném mnoZstvi."*® Tamtéi vsak
podotyka, Ze toto tvrzeni je nutno dale empiricky provéfit. Analyzou zpravodajského
pokryti leteckych a Zelezni¢nich nehod, k niz v nasledujicich kapitolach prikro¢im, se o to

tedy pokusim.

2 TRAMPOTA, Tomas. Zpravodajstvi. Praha : Portél, 2006. s. 27.
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2. Nehody a analyza jejich zpravodajského pokryti

Metodologické a teoretické zakotveni

Zakladnim metodologickym vychodiskem pro analytickou cast je koncept
zakotvené teorie (grounded theory) dle A. Strausse a J. Corbinové. Teorie je ,induktivné
odvozend ze zkoumdadni jevu, ktery reprezentuje. To znamend, Ze je odhalena, vytvorena
a prozatimné ovérena systematickym shromaZdovdnim udaji o zkoumaném jevu
a analyzou téchto udaji.“?° Postup préce je tedy pfedevsim induktivni. Prace si je védoma
omezeni induktivnich metod a vzZddném prfipadé se nesnazi zavéry zobecriovat
Ci vztahovat na prezentaci negativnich udalosti za komunismu obecné; naopak se vidy
snazi zohlednit specifika dané udalosti i spolecensko-politické situace a definovat moznou
souvislost s medialnim zobrazenim udalosti.

DalSimi vychodisky, vyuzitymi v nasledujici obsahové analyze, je predevsim teorie
zpravodajskych hodnot a koncept ramcovani R. Entmana, které byly predstaveny

v predchozi kapitole.

Metoda analyzy a struktura analytickych podkapitol

Zakladnimi vyuzitymi metodami jsou kvantitativni a kvalitativni analyza medialniho
obsahu, srovndvaci historicka analyza, vyklad a deskripce. Samotnd analyza medialniho
obsahu byla provadéna v nékolika krocich, které na sebe navazovaly. Zjisténi z jednotlivych
casti ovlivnily dal$i metodické kroky i vybér aspektl sledovanych v obsahové analyze
zpravodajského pokryti. V podstaté se tedy také jedna o aplikaci zakotvené teorie. Vyzkum
byl provadén v nasledujicich krocich:

1) Sbér materialu - v obdobi 30 dnl po kaZdé z nehod?® byly vybirdny jednotlivé
materidly (materidlem se rozumi publikovand zprava, komentaf, fotografie ¢i grafika),
jejichz hlavnim tématem byla pfislusnd nehoda nebo v némz byla nehoda zminéna na

podstatném misté.3! Zakladni Udaje o nich byly priibéiné zapisovany do kddovaci tabulky

29 STRAUSS, Anselm a CORBINOVA, Juliet. Zdklady kvalitativniho vyzkumu. ALBERT, Boskovice 1999. s. 14.
30 Tento &asovy usek byl zvolen proto, Ze jak u leteckych, tak u Zelezni¢nich nehod se do poctu obéti
zapocitdavaji zranéni, kteri svym zranénim podlehli do 30 dnii po nehodé. UmoZnuje to lépe zachytit
pripadnou zdvislost mezi po¢tem obéti a rozsahem zpravodajského pokryti uddlosti.

31 Uré&itou vyjimku tvofi leteckd nehoda u Levoci z roku 1956, kdy sice byla zvefejnéna pouze jedna zprdva
0 samotné nehodé, zato v dalsich 30 dnech vychdzely desitky materidlii v ostré kampani proti balonim
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(pfepis tabulek je vidy v ivodu analytické ¢asti k pFislusné nehodé). Kéddovaci tabulka byla
navrzena pro Ucely této prace a eviduje zdkladni parametry materialu (denik, datum,

strana v periodiku, rozsah materidlu, titulek, obrazovy doprovod, pfipadna dalsi specifika).

2) Kvantitativni analyza — sleduje pouze zakladni aspekty zpravodajského pokryti
(pocet zverejnénych materidld, délka, rozloZzeni ve sledovaném obdobi atd.) predevsim
formou tabulek a grafl. Pro lepsi porozuméni sledovanym parametriim pripojuji nékolik
poznamek ke kvantitativni analyze:

Pokud byl jeden text rozdélen na vice stran (obvykle oznacen na 1. strané slovy
»pokracovani na s. X“ a na uvedené strané pokracoval pod stejnym titulkem a s oznacenim
»pokracovani ze s. 1), zapocitava se do analyzy jako jeden text.

Celkovy pocet dni, po které periodikum o nehodé informovalo, je sledovén z toho
dlivodu, Ze poskytuje relevantnéjsi obraz rozsahu pokryti nehody nez samotny pocet
¢lanka. 32

Rozsah ¢lank( je hodnocen nasledovné: 1 — kratky materidl (do délky max.
1 sloupku), 2 — stfedné dlouhy material (2 sloupky, ptipadné 1 sloupek s fotografii), 3 —

dlouhy material.

3) Kvalitativni analyza - zabyva se obsahovou i formalni strankou materiadld a jeji
komparaci. Sledovany jsou popsané udalosti, aktéfi zprdvy, prace se zdroji. Dale je
analyzovan pouzity styl a jazyk zprdvy, prace s expresivnimi a emoce vyvoldvajicimi
prostiedky, zaramcovani udalosti do kontextu a celkové vyznéni zpravodajského pokryti.
Velkd ¢ast téchto parametrl je prevzata z navrhované metody diskursivni analyzy dle

Alana Bella.33

s ndkladem letakd, které byly nad nase uzemi vysilany ze zahranici a které byly reZimem oznaceny za pric¢inu
nehody; ani v jednom z text( vsak nebylo uvedeno, Ze pficinou nehody byla srazka s balonem. Ani v pfipadé
této nehody vsak nejsou Cldnky na téma ,,balonové akce” zapocitavany primo do zpravodajského pokryti
samotné nehody, ale v ndsledné kvalitativni analyze jim je vénovdna znacnd pozornost.

32 jako pfiklad uddlosti, kde byl sice znacny rozdil mezi poétem zvefejnénych éldnki v Rudém prdavu a Mladé
fronté, je mozZné uvést leteckou nehodu u Bratislavy v roce 1976. Deniky o ni informovaly ve stejnych dnech,
avsak Rudé prdvo kromé agenturnich zprdv o nehodé zverejnilo také tfi zpravy o kondolencnich telegramech
ze zahranici. Ty sice s nehodou bezprostredné souviseji a jsou s ni dany do souvislosti, avSak z hlediska
zpravodajského pokryti je jejich vyznam mizivy. Pomér materidl( u Rudého prdava oproti Mladé fronté tim
vsak stoupl na 7 : 4, coZ by mohlo budit dojem, Ze Rudé prdvo o nehodé informovalo mnohem obsdhleji.

3 TRAMPOTA, Tomas, VOJTECHOVSKA, Martina. Metody vyzkumu médii. Praha : Portél, 2010. s. 173-176.
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Jednotlivé podkapitoly jsou vystavény nasledovné:

a) Faktograficka cast zacina podrobnym popisem udalosti, zejména jejiho prabéhu,
kontextu, pticin a nasledkdl, aby je nasledné bylo moZné porovnat s medidlnim zachycenim
udalosti. Nasleduje ¢ast vénovana charakteristice spolecensko-politické situace v daném
obdobi s dirazem na situaci v medialni krajiné. (Tato charakteristika vSak neni zafazena
ve vSech kapitolach, ale pouze tehdy, kdyZz od predchozi nehody doslo kvyraznym
zménam Ci vyvoji situace.)

b) Analyticka cast postupuje od kvantitativni obsahové analyzy (grafického
a tabulkového zachyceni zakladnich aspektd pokryti nehody jako pocet ¢lankd, frekvence,
délka, titulky, témata) pres kvalitativni obsahovou analyzu (poskytujici deskripci a rozbor
analyzovanych materiall, doplnény o ukazky clank(). Konci komparativni analyzou
a souhrnem, ktery definuje shodné ¢&i rozdilné rysy v pfistupu Mladé fronty a Rudého

prava a porovnava zobrazeni nehody se srovnatelnymi dfivéjSimi udalostmi. Zdlraznuje

také pripadna specifika zpravodajského pokryti.

V posledni souhrnné kapitole pak budou zavéry dil¢ich analyz shrnuty a bude
provedena syntéza uvedenych zjiSténi. Cilem je vysledovani vyvoje zpuUsobu
zpravodajského pokryti leteckych a Zelezni¢nich nehod béhem celého sledovaného obdobi
1948-1989 a stanoveni pravdépodobnych ¢i moznych faktor(, které tento vyvoj ovlivnily.
Zavére€nd zjisténi se také pokusim srovnat s teorii zpravodajskych hodnot — budu
sledovat, zda hraly roli i dalsi hodnoty jako je kontinuita, blizkost, elitni osoby,
personifikace a podobné. Nedilnou soucasti zavéru bude i ovéreni ¢i vyvraceni hypotéz,
které byly predloZeny v Uvodu prace.

V pfilohach se nachazeji doplikové materialy, jako je seznam analyzovanych
¢lanka, dotaznik tykajici se vnimani vyraz( pouZivanych v analyzovanych materidlech3?,
ukazka vyplnéné kédovaci tabulky ¢i seznamy tabulek, grafl a obrazk(. Samotné grafické
materialy jsou kvlli prehlednosti vkladany na prislusné misto v textu prace. Analyzované
materidly (skeny ¢i fotokopie ¢lank( z dobového tisku) jsou z divodu jiz tak znacného

rozsahu prace pfilozeny na CD.

34\ ramci kvalitativni analyzy sleduji zejména titulky a v nich vyskyt vyrazu, které Ize pouZit pro oznaceni
uddlosti tohoto typu: nehoda, havdrie, nestésti, tragédie, katastrofa apod. Z osobniho vnimadni i z krdtkého
dotazniku poloZeného prostrednictvim Vyplinto.cz jsem stanovila ndsledujici skdlu expresivity termind: 1
(madlo expresivni) — nehoda, havdrie; 2 (stfedné emotivni) — nestésti; 3 (silné emotivni) — katastrofa, tragédie.
Zadani dotazniku i vysledky Setreni jsou zahrnuty do pfiloh prdce.
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2.1. Letecka nehoda u Kalamaty, 1948

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 21.12.1948

Letoun, typ: OK-WDN, Douglas DC-3
Linka: Praha — Rim — Athény — Lydda
Pocet obéti: 24

Popis nehody: Rizeny let do terénu

Ptic¢ina nehody: Chyba posadky, pocasi

Nehoda letounu DC-3 CSA na lince Praha — Lydda (Palestina) nebyla u CSA v daném
obdobi nikterak ojedinélou. Ve 2. poloviné 40. a v 1. poloviné 50. let doslo u CSA
ke 12 nehoddm tohoto typu letounu, pfi nichZ byla letadla zniCena nebo natolik
poskozena, 7e musela byt vyfazena z provozu.>® Nehoda letadla OK-WDN byla vybréna
predevsim proto, Ze na ni lze ukdzat medialni zobrazeni nehod na samém pocatku
sledovaného obdobi, pomérné kratce po nastupu komunistického rezimu k moci.

Let z Prahy zprvu probihal normalné, az na zpozdéni v fadu nékolika desitek minut.
Po mezipfistani v Rimé& mél letoun zamiFit jihozapadnim smérem pies Italii, Jaderské mote
a nad Peloponéskym poloostrovem do Athén. U Peloponésu se vSak letadlo ve tmé
dostalo do oblasti se Spatnym pocasim — oblacnost a nebezpeci ndmrazy — a odchylilo se
od stanovené trasy. Posadka, tvofena dvéma byvalymi piloty RAF, radiotelegrafistou
a palubnim mechanikem, byla ve spojeni s fidicimi stfedisky v Athéndch. Posadka byla
podle vSeho zcela dezorientovana, hlasila Udaje o poloze, které byly pozdéji vyhodnoceny
jako nesmyslIné,3¢ a opakované Zadala o zaméfeni polohy Athénami. Radiové spojeni viak
bylo negativné ovlivnéno rusenim a nakonec se prerusilo uplné. Jesté predtim, kolem
16.40 GMT, daly Athény letounu pokyn stoupat do 10.000 stop (cca 3000 m, predtim totiz
letoun sklesal do cca 1000 metrd, aby se dostal pod oblacnost), coZ posadka potvrdila. Par

minut poté letadlo vyslalo signal SOS, ktery v3ak zachytily pouze zahraniéni stanice.3’

35 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2 — 1945 — 1960. Cheb
: Svét kridel, 2009. s. 29.

36 Tamtéz. s. 120.

37 Tamtéz. s. 103.
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Obrazek 1 - Trasa letu (LN Kalamata 1948)

Mapka €. 1. Zdroj: maps.google.com. Krouzky je oznacena trasa, kterou letadlo mélo letét; terciky je
oznacena skutec¢na poloha letounu, vychazejici z pozorovani svédka. Hvézdicka oznacuje misto
nehody.

Od 17. hodiny bylo letadlo pozorovano na nékolika mistech ze zemé, jak patrné
bloudi u feckého pobreZi v okoli mésta Kalamata. Nékolikrat vystrelilo cervenou signalni
raketu — signal tisné. Naposled je svédkové vidéli ¢i zaslechli v 17.40. Letadlo havarovalo
o nékolik minut pozdéji, kdyZ v pIném letu ve vySce 1200 m narazilo do svahl pohofi
Taygetos. Letadlo bylo narazem a ndaslednym pozarem kompletné zni¢eno a nikdo
z 24 osob na palubé nepfreiil.

Po letadle bylo vyhlaSeno patrani, ale trvalo dalsi dva dny, nez se patracimu letadlu
z americké zakladny v Athénach povedlo objevit trosky.3® Zachranné a patraci jednotky
se na misto dostaly jesté o den pozdéji, az 23. prosince — misto nehody bylo v tézko
dostupném horském terénu a navic vokoli pUsobily partyzanské jednotky,®® takie
zachranné tymy nakonec potiebovaly asistenci armady, nez dostaly misto plné pod
kontrolu. Pravé pritomnost partyzanu (kteti se k vraku dostali jako prvni a obrali téla obéti

vrve

sestrelen — at zdmérné ¢i omylem. Vysetfovani vsak nic takového neodhalilo.

38 Narodni archiv, fond Utad pro civilni letectvi. Ath 002 22. prosince Zdchrannd akce OK-WDN. Karton ¢&. 3.

39 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2 — 1945 — 1960. Cheb
: Svét kridel, 2009. s. 102.

40 Narodni archiv, fond U¥ad pro civilni letectvi. 25/12 1950z OKWDU SKOC/NOVOTNY. Karton €. 3.
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Jako pravdépodobna pficina nehody byla stanovena chyba posadky. Kapitan podal
letovy pldn na let podle viditelnosti a nikoli podle pfistroja*! (coZ by za daného pocasi
avdané denni dobé bylo mnohem vhodnéjsi a bezpecnéjsi). Letadlo mélo puvodné
z Rima do Athén letét nad Korintskym zélivem (viz mapku a bilymi krouzky oznacenou
trasu), tedy nad Peloponéskym poloostrovem. Spatné pocasi nad zalivem viak kapitdna
pfimélo k rozhodnuti letét kolem biehl Peloponéského poloostrova (trasa oznacena
Sedymi terdiky), aniZ by o tom vsak informoval fidici stfedisko.*? , Kdyby kapitdn letél pfes
Korintsky zdliv, byl by proletél Spatnym pocasim a dostal se mimo pusobnost fronty
do pocasi lepsiho. Tim, Ze se rozhod! k obletu Peloponesu, letél podél uvedené fronty
a trvale po celou dobu dalsiho svého letu v pdsmu velmi nepfiznivého pocasi. Proto jeho
rozhodnuti k obletu nebylo stastné. Rozhodl se k delsi cesté, navigacné tézsi, kterou dosud
Podle feckych notam(i*? nebylo povoleno letéti mimo stanoveny koridor.“**

Zavainych chyb se kromé kapitana dopustil také radiotelegrafista, ktery nedokdzal
spravné urcit polohu. Na nehodé se vSak vyrazné podepsalo i nepfiznivé pocasi a tma
a urcity vliv mély i systémové nedostatky v feckém Fizeni letového provozu.*> Archivni
dokumenty také poukazuji na zpoZzdéni, které letadlo nabralo uzZ pfi odletu z Prahy a které

do uréité miry zpUsobilo, Ze letadlo v kritické fazi letu letélo uZ za tmy.*®

Spolecensko-politickd situace a situace v médiich

Nehoda u Kalamaty pfidla na konci zlomového roku 1948. V Ceskoslovensku
v Unoru 1948 probéhl prevrat, pfi némz moc uchvatila komunisticka strana, a do konce
roku se ji povedlo zcela ziskat kontrolu nad veSkerym dénim ve staté. Bylo zahajeno
znarodnovani a kolektivizace (vychazejici do znaéné miry z predvalecnych vzpominek
na ekonomickou krizi, kvali nimZ vétSina obyvatel tento krok schvalovala®’). V kvétnu byla

pfijata novd Ustava, vniZ bylo zakotveno socialistické sméfovani statu. Ustava sice

41 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2 — 1945 — 1960. Cheb
: Svét kridel, 2009. s. 109.

42 Tamtés. s. 104.

3 NOTAM - zprdva pro letce (Notice to Airmen), struénd rddiem opakované vysiland depese s provoznimi
informacemi, napr. o pocasi.

44 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2 — 1945 — 1960. Cheb
: Svét kridel, 2009. s. 104-105.

4 Tamtéz. s. 120.

46 Narodni archiv, fond U¥ad pro civilni letectvi. Véc: Katastrofa letadla OK-WDN. Karton &. 3.

47 KONCELIK, Jakub, et al. Déjiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 133.
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zarucovala svobodu médii a uvadéla, e neni moiné podrobovat tisk cenzufe?d, jenie
skutecnost byla odliSna. Uz béhem roku 1948 se zacala uplatiiovat predbézna cenzura.
Dulezité byly také dvé vyhlasky, které stanovovaly formalni pravidla pro vydavani tisku —
napfiklad nutnost povoleni Ministerstva informaci nebo vyhlaska ohledné hospodareni
s papirem, ktery byl dlouhodobé nedostatkovym zboZzim.*°

V redakcich se ménilo persondlni obsazeni. Doslo ke zruseni mnoha periodik —
uvadi se, Ze jich bylo pfes 570.°° Zanikly nékteré tradi¢ni tituly jako Prévo lidu vydavané
socialnimi demokraty nebo ¢asopisy Dnesek, Akord, a dalsi. Z celostatnich denik( od roku
1948 vychazely celostatné Rudé pravo vyddvané KSC, Mlada fronta (CSM, resp. SSM),
Lidova demokracie (Cs. strana lidova), Svobodné slovo (Cs. strana socialistickd) a Prace
(ROH).

Média byla zcela podfizena statni moci. ,UZ neodpovidala za svoji c¢innost
vefejnosti, nybrZ vyhradné KSC jako rozhodujici politické sile a slouZila k prosazovadni jejich
zdjma.>* O kontrolu zéleZitosti médii se délily zejména dvé instituce: Ministerstvo
informaci Vaclava Kopeckého a Kulturni a propagaéni oddéleni UV KSC v éele s Gustavem

Baresem.

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP

Pocet zvefejnénych materialu: 3 3

Prvni zprava: 23.12. 23.12.

Posledni zprava: 28.12. 25.12.

Pocet jednotlivych dn(: 3 3

Miada fronta Rudé pravo

Datum # | Titulek s. |r. [# |Titulek s. |r.
23.12. 1 |Letadlo €s. aerolinie nezvéstné |1 |2 |1 |Letadlo ¢s. aerolinii nezvéstné |1 2
24.12. 2 | Cs. letadlo nalezeno 1 |1 |2 |Cs. dopravniletadlo nalezeno 1 1
25.12. 3 | Cs. dopravni letadlo nalezeno 1 1
28.12. 3 | Vrak ¢s. letadla nalezen 1|1

Tabulka 1 - Seznam publikovanych ¢lankt (LN Kalamata 1948)

48 Ustavni zakon ze dne 9. kvétna 1948. Parlament Ceské republiky — Poslaneckd snémovna. Dostupné online:
http://www.psp.cz/docs/texts/constitution _1948.html. Cit. dne 2. 2. 2015.

49 KONCELIK, Jakub, et al. Déjiny &eskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 142.

50 KONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 145.

51 KONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ¢eskych médii 20. stoleti. Praha : Portél, 2010. s. 137.
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Graf 1- Frekvence publikovanych ¢lanki (LN Kalamata 1948)

K nehodé doslo 21. 12. odpoledne. Prvni zpravy o nehodé byly v obou denicich
otiStény dva dny poté, 23. 12., a informovaly o skutecnosti, Ze letadlo je pohfesSovano.
Informace o nalezeni vraku tisk prinesl 24. 12. (den poté, co se feckym uradiim povedlo
vrak dne 23. 12. lokalizovat). Rudé prdvo (ddle RP) tutéz zpravu otisklo v doslovném znéni
také 25. 12. Mlada fronta (dale MF) s posledni zpravou c¢ekala az do 28. 12., kdy pfinesla
i informaci, Ze nehodu nikdo z cestujicich ani ¢lent posadky nepfrezil.

Oba deniky o nehodé informovaly velmi podobnym zplsobem; vydaly jednu delsi
a dvé kratké zpravy. VSechny zpravy vsak nevychazely ve stejné dny, coZ bylo zplsobeno
rozdilnym vydavdnim denikd o vanocnich svétcich. Vyuzivaly pravdépodobné totoziné
zdroje informaci — oficidlni sdéleni arada.

RP pfineslo o néco vétsi objem informaci v prvnim textu (upfesnilo napfiklad
registracni znacku letounu a predpokladany priabéh letu). Oba deniky shodné informovaly
o pribéhu letu a popisovaly bloudéni letounu nad Peloponésem, pfinesly seznam jmen
posadky a cestujicich a v pozdéjsich dnech informovaly o postupu patrani po letadle.
Zpravu o tom, Ze se na misto nehody konecné dostaly vojenské vladni jednotky a nenasly
nikoho nazivu, pfinesla pouze MF. Drobny rozdil lze vypozorovat také v umisténi ¢lank
v ramci deniku: MF vSechny ¢lanky pfinesla na titulni strané, RP je umistovalo dovnitf listu
na stranky vénované domacimu zpravodajstvi.

Jazyk zprav byl u obou denikl témér totozny: oba pouZivaly strohy zpravodajsky
styl, v titulcich se objevovaly emoéné nezabarvené vyrazy jako ,letadlo pohfeSovano”
a ,letadlo nalezeno”. K textim nebyly prilozeny Zadné fotografie.

Vzhledem k tomu, Ze jde o prvni udalost z celého sledovaného obdobi, neni moiné
provést komparaci s predchazejicimi uddlostmi. Zpravodajské pokryti nehody

nevykazovalo explicitni projevy politickych vliv{.
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2. 2. Zelezniéni nehoda v Podiviné, 1950

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 21.12.1950

Viaky: Rychlik €. R25 Bratislava — Brno
Autobus Podivin — Velké Bilovice

Pocet obéti: 47

Popis nehody: Srazka vlaku s autobusem na prejezdu

Ptic¢ina nehody: Chyba obsluhy zavor

K nejtragictéjsi ceskoslovenské srazce vlaku s jinym vozidlem doslo tfi dny pred
Vanocemi roku 1950 v Podiviné na Bfeclavsku. Mnoho lidi z okolnich vesnic, zejména zen,
vyrazilo toho dne do Podivina na predvanocni nakup. Zpét do svych domovl se chtély
naveCer dostat autobusem, ktery mifil do Velkych Bilovic. Autobus byl pfeplnény: podle
odhadu fidi¢e bylo uvnitf kolem 70 osob,? jiné zdroje vsak uvadéji az 90 osob — privod¢i
pry dokonce nékteré cestujici musel odmitnout.>3

Autobus zastavil spolu s nékolika dalSimi vozidly pfed Zelezni¢nim prejezdem
u vlakového nadrazi v Podiviné, kde se zrovna pohybovalo nékolik vlakd. Nejprve projel
vlak od Brna do Breclavi a poté zacdali Zelezni¢afi manipulovat s nakladnimi vagony
stojicimi ve stanici. Co nasledovalo, popsal pti vyslechu devétapadesatilety hradlafr, ktery
také obsluhoval zavory: ,Po dobu presunu zminénych vozi jsem mél stdle zdvory spustény.
(...) Poté, co zaméstnanci projeli a nachdzeli se za prejezdem, zvedl jsem zdvory a takto
jsem uvolnil cestu — prejezd pres koleje CSD vozidliim, nebot jsem si neuvédomil, Ze krdtce
predtim (...) jsem dal na volno pro rychlik &is. 25, jedouci od Bfeclavy®* do Brna.”>> Vozidla
vjela na koleje a nékolik jich jesté stacilo projet. PIny, tézky autobus, ktery jesté zpomalil,
aby mohlo sndze projet ndkladni auto v protisméru, to uZz nestihl. Osadka autobusu
v posledni chvili blizici se vlak zpozorovala, fidi¢ zrychlil, ale nestadilo to. Stejné tak

zpozorovala prekazku na trati i osddka lokomotivy rychliku a strojvedouci dokonce stihl

52 Archiv bezpe&nostnich slozek. Fond Krajské velitelstvo NB Brno. Spis G/N/1/1, inv.¢. 20. Zdpis o vypovédi —
Otto Lang.

53 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 303.

54 Pravopisné odchylky a chyby, vyskytujici se v pfimych citacich, byly pfevzaty z citovanych dokumentd.

55 Archiv bezpeénostnich sloZek. Fond Krajské velitelstvo NB Brno. Spis G/N/1/1, inv.¢. 20. Zdpis o vypovédi —
Eduard Sukelt.
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zalit brzdit,*® ale srazka se uz odvratit nedala — obé osadky se uvidély az pfili§ pozdé (také
proto, Ze ve vyhledu branily posunované nakladni vagony). Rychlik narazil do zadni ¢asti
autobusu, zachytil ho a vlekl asi dalSich 15 metr(i. Vozidlo se prevratilo, otocilo proti
sméru jizdy vlaku a tézkd lokomotiva jej na pravé strané naprosto zdemolovala.
Lokomotiva a nékolik vagon( vykolejilo.>’

Vysledek srazky byl tragicky. Naraz parni lokomotivy preplnény autobus zdemoloval
a néktefi cestujici skonCili pod koly vlaku. Na misté zlstalo 36 mrtvych a dalsich
11 zemfelo pozdéji v nemocnicich v Brné a ve Valticich. DalSich 52 osob utrpélo rizné
tézka zranéni, u nékterych vsak zlstaly doZivotni ndsledky (o destruktivni povaze zranéni
vypovida naptiklad fakt, Ze torza dvou cestujicich z autobusu se nikdy nepovedlo
identifikovat)®®. Zahynul také topi¢ z lokomotivy a jeho dva spolupracovnici byli zranéni.>®
Obé&tem nehody byl na Stédry den roku 1950 v Podiviné vypraven statni pohteb.®°

K zavinéni nehody se pfiznal zaméstnanec Ceskoslovenskych drah, ktery obsluhoval
zavory. ,Na nehodé si pri¢itdm vinu sdm proto, Ze ve snaze, abych vyhovél fidi¢im vozidel,
jsem zapomnél na to, Ze jsem dal strojvedoucimu rychliku ,Volno’..“,%* vypovédél hradlaf.

Byl odsouzen k maximalnimu trestu péti let. Po tfech letech ve vézeni zemfel.?

Spolecensko-politickd situace a situace v médiich

V roce 1950 v Ceskoslovensku panovala éra nejtvrdsiho stalinismu. Prezidentem byl
stale Klement Gottwald. Doba byla charakteristicka politickymi procesy tvrdé potirajicimi
veskeré potencidlni odplrce rezimu. Procesy postihly velmi Sirokou skupinu inteligence ¢i
lidi se zkuSenostmi ze zahranici, od opozic¢nich politik( pres byvalé zahrani¢ni letce a cirkve
az po sportovce. Probihala prvni pétiletka, pro kterou bylo charakteristické zejména

pokracujici zndrodnovani podnik( i Zivnostnik( a kolektivizace zemédélstvi. ,Kolektivizace

56 Archiv bezpeénostnich sloZek. Fond Krajské velitelstvo NB Brno. Spis G/N/1/1, inv.¢. 20. Zdpis o vypovédi —
strojvedouci Antonin Pipek.

57 Archiv bezpe&nostnich slozek. Fond Krajské velitelstvo NB Brno. Spis G/N/1/1, inv.¢. 20. Zdpis o vypovédi —
Lang Otto.

58 Archiv bezpeénostnich slozek. Fond Krajské velitelstvo NB Brno. Spis G/N/1/1, inv.¢. 20. Zelezni¢ni nestésti
u Podivina — vysledek pdtrdni po totoZnosti dvou nezndmych mrtvol.

59 Archiv bezpeénostnich sloZek. Fond Krajské velitelstvo NB Brno. Spis G/N/1/1, inv.¢. 20. SrdZka rychliku R25
s autobusem CSAD v Podiviné, okres Bfeclav — hldsent. s. 2.

6 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 303

61 Archiv bezpe&nostnich slozek. Fond Krajské velitelstvo NB Brno. Spis G/N/1/1, inv.&. 20. Zdpis o vypovédi —
Eduard Sukelt.

62 Nsg. Slzy, krev a zmatek. Zkdza pfijela pted Vanoci 1950 po kolejich. E15 [online]. Dostupné online:
http://magazin.el5.cz/regiony/slzy-krev-a-zmatek-zkaza-prijela-pred-vanoci-1950-po-kolejich-841987. Cit.
dne 4. 12. 2014.
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rozvrdtila venkovskd spolecenstvi a ndsilné prerusila tradi¢ni venkovsky zplsob Zivota,
v dlouhodobém zdméru vsak komunistum umozZnila venkov ideologicky kolonizovat
a mimo jiné skrze pracovni migraci do mést otevrela i cestu k postupnému zvysSovdni
Zivotni tdrovné 3

Pro oblast médii se stal dllezitym datem 20. prosinec 1950, kdy byl pfijat tiskovy
zdkon. Uzavrel obdobi ustanovovani totalitdrniho medidlniho systému. Proklamoval, Ze
»posldnim tisku je napomdhat budovatelskému usili ¢eskoslovenského lidu a jeho boji za
mir a spolupracovat na vychové k socialismu.”®* Bylo zakdzano jakékoli soukromé
podnikani v oblasti tisku.®® V tiskovém zakoné byla také zakotvena povinnost novinafe byt
¢lenem Svazu ceskoslovenskych novindiQl — coZ se stalo velmi uéinnym ndstrojem kontroly
nad jednotlivymi novinafi.®®

V domacim zpravodajstvi ,udavalo krok” Rudé pravo, pro zahrani¢ni zpravodajstvi
byl klicovy servis CTK. Ta po roce 1948 zrusila sit vlastnich zpravodajd a zpravy zacala
prebirat témér vyhradné ze sovétské agentury TASS. | CTK poskytovala zpravodajsky servis
z domova — zde byly zdrojem oficidlni zpravy z Gfadu &i instituci.’

Uvedené skutecnosti vedly k naprosté unifikaci médii, ktera se projevovala béhem
celych 50. let. ,,Tiskoviny nabizely Sedivé a nezajimavé medidlni obsahy. Zmizela reklama Ci
reportdz, dominovaly naopak rozsdhle ideologické materidly — napriklad projevy

komunistickych funkciondri v plném znéni“®®

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zverejnénych materiall: 2 3
Prvni zprava: 23.12. 23.12.
Posledni zprava: 27. 12, 27.12.
Pocet jednotlivych dna: 2 2

& KONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 134.

64 Tamtéz. s. 142.

85 Tamtéz.

66 74kon ze dne 20. prosince 1950 o vydavani ¢asopisti a o Svazu eskoslovenskych novinail. Koncelik.eu
[online]. Dostupné online: http://www.koncelik.eu/tiskovy-zakon-184-1950/. Cit. dne 2. 2. 2015.

67 KONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 143.

68 Tamtéz. s. 149.
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Mlada fronta Rudé pravo

Datum # |Titulek s. |r. [# |Titulek S.

Utedni zprava ministerstva

ndrodni bezpecnosti o dopravni Mimoradna schiize vlady jednala o

23.12. 1 nehodé u Podivina + 31312 Zelezni¢nim nestésti u Podivina 1
Mimoradna schlze vlady
Utedni zprava o Zelezniénim nestésti u
2 - 3
Podivina
27 12, 5 Statni pohieb obéti Zel. nestésti 5023 Statni pohieb obéti zelezni¢niho 1

u Podivina nestésti u Podivina

Tabulka 2 - Seznam publikovanych €lanka (ZN Podivin 1956)

o = o]
22.12.1950
23.12.1950
24.12.1950
25.12.1950
26.12.1950
27.12.1950
28.12.1950
29.12.1950
30.12.1950
31.12.1950

1.1.1951
2.1.1951
3.1.1951
4.1.1951
5.1.1951
6.1.1951
7.1.1951
8.1.1951
9.1.1951
10.1.1951
11.1.1951
12.1.1951
13.1.1951
14.1.1951
15.1.1951
16.1.1951
17.1.1951
18.1.1951
19.1.1951
20.1.1951

B Mlada fronta B Rudé pravo

Graf 2 - Frekvence publikovanych élankg (ZN Podivin 1950)

K nehodé doslo 21. prosince 1950 v odpolednich hodinach. Prvni zpravu pfinesly
oba deniky dva dny po nehodég, tedy 23. 12., posledni zprava byla zverejnéna 27. 12.
Mlada fronta i Rudé pravo pfinesly naprosto shodné informace, protoze cerpaly ze
zpravodajského servisu CTK. Zpravy byly zvefejnény v doslovném ¢i téméf doslovném
znéni. Rozdil v poctu ¢lankl je zplsoben tim, Zze MF spojila dva materiadly (Ufedni zprava
0 nestésti a zprava o nasledné mimoradné schizi vlady) do jednoho ¢lanku.

Oba deniky podrobné informovaly o tom, jak k nestésti doslo, o poctu usmrcenych
a zranénych, o hmotnych Skodach a provozu na trati. Nepfimo také informovaly o tom, Ze
nehodu zpUsobil hradlar, ktery povolil prijezd rychliku a zaroven zved| zavory. Zverejnily
nejen informace o jeho vzeti do vazby, ale také jeho jméno i osobni Udaje. Ve zpravé
o schlizi vlady pak deniky informovaly o tom, Ze vlada projednala pomoc pozUistalym a Ze
obé&tem bude vypraven statni pohfeb. O obfadu, ktery se konal na Sté&dry den v Podiving,

pak oba deniky podrobné a zcela totozné informovaly 27. 12. Zprdva pfinesla informace
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otom, Ze se na pohfeb vypravili vysoci statni Ccinitelé, pfinesla citace z projevu
i z prednesenych bdsni a chronologicky popisovala pribéh obradu. Projevy byly silné
ideologicky zabarvené: ,Pripadd mi smutny ukol, abych jménem presidenta republiky
Klementa Gottwalda a jménem viddy vyjddril hluboky zdrmutek a upfimnou soustrast
vS§em pozistalym. Sdilime bol a Zal s pozustalymi a sdili jej vSechen nds lid. Proc¢ vsichni
truchlime nad obétmi toho nestésti? Jsme vsichni délnici, ktefi pracujeme na stavbé
nového rddu, jsme vsichni spojeni svou praci a uslechtilymi idedly, o néz usilujeme. Jsme
vsichni pfislusniky velké rodiny pracujicich, vsechny nds poji spoleény cil — socialismus.“®®

Ve srovnani s predchazejici nehodou (leteckd u rfecké Kalamaty v roce 1948) bylo
zpravodajské pokryti mirné rozsahlejsi (objevila se také informace o pravdépodobném
zavinéni nehody, coZ se u pfedchozi letecké nehody neobjevilo’®) a znaéné emotivnéjsi.
V titulcich se objevovaly vyrazy jako ,nestésti“, zpravy informovaly o soucitu celé republiky
s obétmi a pozlstalymi; zdGraznily také, Zze k nehodé doslo v pfedvanoénim obdobi, coz
jeji dopad mohlo jesté zintenzivnit. Emotivni ladéni zpravodajského pokryti mohly ovlivnit
faktory jako rozsah a blizkost nehody (byl zde vétsSi pocet obéti a téZce zranénych, zasazen
byl kazdodenni zplGsob dopravy - Zelezni¢ni i autobusovd, knehodé doslo
v Ceskoslovensku a ob&tmi byli vyhradné éeskoslovenéti ob&ané). Vliv pravdépodobné mél
i fakt, Ze k nehodé doslo na jihomoravském venkové, ktery byl i po dvou letech budovani
komunismu stdle silné tradi¢ni a udrzovaly se silné rodinné a sousedské vazby.

Ve zpravodajském pokryti nehody se vyrazné objevoval vliv politiky a ideologie.
Deniky citovaly projevy statnich Cinitell a zdlrazriovaly pospolitost celé republiky — nejen
v soucitu se zasazenymi, ale také v budovani socialismu. Ziskany obraz medidlniho pokryti

plné odpovida celkovému ladéni medialnich obsah.

89 CTK. Statni pohteb obéti 7elezniéniho nestésti u Podivina. Mladd fronta. 27. 12. 1950, 7, s. 5.

70 Zde je nutné poznamenat, Ze to je zptisobeno odlisnym charakterem vysetfovdni pribéhu a zavinéni
Zeleznicnich a leteckych nehod: zatimco letecké nehody se stdvaji v hiife dostupnych oblastech, nemivaji
mnoho svédki a vinici obvykle zahynou, v pripadé Zelezni¢nich nehod byvd svédki vice, trosky jsou sndze
zabezpecovacich zafizeni, zdavor atd. To vse vede k tomu, Ze je moZné drive stanovit podezrelé a média o tom
mohou informovat cca v fadu dni aZ tydnd. V pfipadé leteckych nehod to obvykle byva zdleZitosti tydni aZ
mésicd.
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2.3. Zelezni¢ni nehoda u Sakvic, 1953

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 24.12. 1953
Viaky: Rychlik €. R4 Brno — Bratislava
Osobni vlak €. 718 Brno — Breclav
Pocet obéti: 103 nebo 106 (zdroje se rozchazeji)
Popis nehody: Srazka rychliku a stojiciho osobniho viaku
Ptic¢ina nehody: Nedbalost strojvedouciho rychliku, alkohol

Srazka rychliku a osobniho vlaku u Sakvic na Bfeclavsku byla ve své dobé nejhordim
elezni¢nim nestéstim v Ceskoslovensku. Doslo k ni brzy rdno na Stédry den roku 1953.
Nehodu zavinila hrubd nedbalost osadky rychliku, kterd béhem sluzby hojné popijela
alkohol.

Osobni vlak ¢. 718 z Brna do Breclavi, kterym se mnoho lidi vracelo z prace nebo
z cest za prateli a zdbavou, byl toho dne plny. Podle vzpominek pamétnik( lidé stali
i vulickdch.”t Vlak mél sice zpozdéni, ale jinak cesta probihala normdalné. Vlak se
mimoradné zastavil az pred obci Sakvice vpomérné neprehledném terénu. Vypravéi
z Sakvického nadrazi jej tam nechtél vpustit — ,vzdpéti mél projet bez zastaveni
v protisméru rychlik R9 z Bratislavy. Mohl by ohrozit cestujici, vystupujici z vlaku na
2. koleji, kde nebylo ndstupisté. Osobni vliak by pri viezdu na urcéenou a jedinou volnou kolej
navic kriZil trasu projizdéjicimu rychliku. A ten mél prednost,” vysvétluje dokumentarista
Miroslav Kacor v kniznim zpracovani dokumentarniho cyklu Osudové okamziky.”?

Kolem jedné hodiny ranni ¢ekal osobni viak na povoleni vjezdu do stanice Sakvice.
Za nim se od Brna pfiblizoval dalsi rychlik R4 Brno — Bratislava. Za Vranovicemi, zastavkou
pred Sakvicemi, mé&l rychlik podle pokynt na navéstidlech postupné zpomalit na 40 km/h
a pak zastavit v dostatec¢né vzdalenosti za osobnim vlakem; jenze Vranovicemi i vSemi
naveéstidly projel s nesnizenou devadesatikilometrovou rychlosti. Hradlar u ndvéstidla, kde
mél rychlik zastavit, se snazil ujizdéjici vlak piskanim a svitilnou zastavit, ale marné.

Zatelefonoval proto vypravéimu do Sakvic. ,Vypravéi si bleskurychle uvédomil

velikost nebezpeci. Dva na plné pecky rozjeté rychliky se proti sobé blizi. Kazdy sice po jiné

71 VALIKOVA, Zuzana. Tragické Vanoce 1953: zemrelo na sto lidi. Bfeclavsky denik [online]. Dostupné z www:
http://brnensky.denik.cz/nehody/tragicke-vanoce--zemrelo-na-sto-lidi20101222.html. Cit. dne 4. 12. 2014.
72 KACOR, Miroslav. Osudové okamzZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 287.
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koleji, ale jedna z nich je obsazena stojicim osobnim vlakem.””® Pokusil se tedy dostat
stojici osobni vlak na jinou kolej: jakmile Sakvicemi projel rychlik od Bratislavy, vyvésil
varovné naveéstidlo pro osadku rychliku od Brna, zménil ndvéstidlo pro stojici osobni viak,
aby vjel do stanice a prestavil vyhybku, aby se rychlik pomalejSimu osobnimu vlaku
vyhnul. Tragédii vSak nezabranil. Rychlik od Brna narazil v plné rychlosti do osobniho
vlaku, ktery se pravé zacal pomalu rozjizdét. Osm zadnich vagon( osobniho vlaku narazem
vykolejilo a lokomotiva rozjetého rychliku je zdemolovala. Obrovskym Stéstim bylo,
Ze rychlik od Bratislavy projel po druhé koleji par sekund pred narazem — kdyby k ndrazu
doslo ve chvili, kdy byl rychlik na vedlejsi koleji, mohly byt nasledky jesté tragi¢téjsi.”*

K nehodé vyrazili obyvatelé Sakvic, mistni hasi¢i a nakonec byla povoldna i arméda.
Vyprostovani zranénych ze ,slisovanych” vagon( bylo velmi narocné, protoZe nebylo
mozné nasadit téZzkou techniku. Na ndsledky nehody zahynulo pres 100 osob — zdroje se
zde rozchézeji. M. Kacor uvadi 103 mrtvych a 102 téZce zranénych.”®

Nehodu zpusobila osadka rychliku R4, zejména strojvedouci. Osadka byla ve sluzbé
uz 25 hodin. Hlavni problém vsak byl v tom, Ze pfedchoziho dne, odpoledne 23. prosince,
strojvedouci s topi¢em hrubé porusili predpisy a ve sluzbé pili alkohol. Pfi prestdvce mezi
jizdami nakoupili a postupné vypili 2,5 litru vina.”® Unaveni a pFiopili muZi pak béhem jizdy
z Brna usnuli, proceZ ignorovali navéstidla ke sniZeni rychlosti a zastaveni vlaku. Vinici byli
odsouzeni k nejvy$sim moznym trestim: strojvedouci dostal pétilety trest, topic¢ Ctyrlety
trest. Oba také dostali zdkaz vykonu povoldni v nékolika dalSich letech. Potrestan byl

i vlakvedouci, ktery sice nebyl opily, ale i on se dopustil nedbalosti. 77

Spoleéensko-politicka situace a situace v médiich

Prvni polovinu roku 1953 poznamenala dvé damrti: nejprve v SSSR zemfrel Stalin
a pouhych nékolik dni po ném i ¢s. prezident Klement Gottwald. Na jeho misto nastoupil
ylidovy prezident” a dosavadni pfedseda vlady Antonin Zapotocky. V poloviné roku pak
socialisticky reZim v Ceskoslovensku prosel prvni velkou ,zatéZkavaci“ zkouskou:
v poloviné roku byla (navzdory pfedchozimu opakovanému ujistovani statnikd, Ze je ména

pevnd) provedena ménova reforma, ktera naprosto znehodnotila vétsSinu Uspor obyvatel

73 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 291.
74 Tamté?. s. 294.

7> Tamtés. s. 294.

76 Tamtéz. s. 289.

77 Tamtéz. s. 297-298.
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a v dlsledku vedla také k docasnému zvyseni cen a poklesu Zivotni Urovné. Nasledovaly
prvni protirezZimni nepokoje a demonstrace, které vsak byly nekompromisné potlaceny.
Projevy nesouhlasu se objevovaly i na venkové, kde se protestovalo proti nasilné
kolektivizaci.”®

Ménova reforma smazala vétSinu majetkovych rozdilli ve spolec¢nosti, ,,umozZnila
stabilizovat ekonomiku a zrusit (...) pfidélovy systém, zdroven vsak zdsadné oslabila svou
popularitu ve spolecnosti’® Reforma zdsadné podryla davéru ob&and ve stdtni moc,
LVZdyt prezident Zdpotocky pdr dni pred reformou ujistoval obcany, Ze Zddné takové
opatfeni nechystd.“8°

Rok 1953 byl dlleZity i pro dalsi vyvoj v oblasti médii. V dubnu byla zfizena Hlavni
sprava tiskového dohledu (HSTD), cenzurni orgdn spadajici pod ministerstvo vnitra. Stat
tim konecné ptiznal existenci cenzury. Cenzura byla prfedbézna — v redakcich a tiskarnach
pracovali cenzofi, ktefi schvalovali obtahy a signalni vytisky periodik. V lednu roku 1953
také zaniklo ministerstvo informaci V. Kopeckého a veSkerou kontrolu nad médii do¢asné
prevzal prisluny odbor UV KSC. Po zfizeni HSTD pak UV KSC delegoval ¢ast pravomoci
na statni moc, mél ji viak stale plné pod kontrolou. & Pro Uplnost je také vhodné dodat, 7e

od 2. kvétna 1953 zahdjila pravidelné zkudebni vysilani Ceskoslovenska televize.

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP

Pocet zvefejnénych materialu: 2 2

Prvni zprava: 28. 12. 27.12.

Posledni zprava: 29.12. 29.12.

Pocet jednotlivych dna: 2 2

Milada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s. | r. | # | Titulek s.
27.12. 1 | Uredni zprava ministerstva dopravy 2
28, 12. 1 Uredni zprava ministerstva 5|1
dopravy

29 12. ) Ufedni zprdva o Zelezni¢nim 61212 Ufedni zprdva ministerstva dopravy o 5

nestésti u Brna Zelezni¢nim nestésti u Brna

Tabulka 3 - Seznam publikovanych élanka (ZN Sakvice 1953)

78 KOLEKTIV autor(l. Kronika ¢eskych zemi od pravéku po soucasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 765-766.
79 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portél, 2010. s. 135.

80 KOLEKTIV autor(l. Kronika ¢eskych zemi od pravéku po souéasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 766.

81 KONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 138-139.
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Graf 3 - Frekvence publikovanych élanka (ZN Sakvice 1953)

K nehodé doslo brzy rano, kratce po pdlnoci Stédrého dne 1953. Prvni zpravu
pfinesly oba deniky se zpozdénim, které bylo zplsobeno zejména faktem, Ze k nehodé
doslo o vanocnich svatcich, kdy denni tisk vychazel ve zvlastnim rezimu. Rudé pravo
pfineslo prvni kratkou zpravu o den dfive nez Mlada fronta, 27. 12. Druha, delsi a posledni
zprdva byla v obou periodikdch uverejnéna 29. 12. Oba deniky prevzaly témér totoiné
znéni zpravy z CTK.

Oba deniky v prvni zpravé informovaly o tom, Ze dosSlo k Zelezni¢ni nehodé
znacného rozsahu a pomérné podrobné popsaly jeji prlbéh. Informovaly také o tom,
Ze je ,vétsi pocet mrtvych a ranénych“®?, rozsah viak podrobné nespecifikovaly; pfitom $lo
ovté dobé nejtragictéjsi Zelezni¢ni nestésti u nas. Asi tfetinu rozsahu kratkého textu
zabirala informace o tom, Ze na misto odcestovali vysoci Cinitelé ministerstev dopravy,
vnitra a zdravotnictvi. Druha zprdva pak prinasela dalsi a podrobnéjsi informace o prabéhu
nehody, uvedla presné pocty zemrelych a ranénych a obsirné informovala o dobfe
zvlddnutém zdsahu zachrannych sloZzek i o pomoci rodinam obéti. Zprava informovala také
o tom, ze ,k dopravnimu nestésti doslo hrubou nedbalosti nékterych Zeleznicnich
zaméstnancu” #a informovala o jejich vzeti do vazby.

Forma zprdvy nasvédcuje snaze na nehodu pfilis neupozorniovat. U prvni zpravy je
pouZit ,nicnefikajici“ titulek ,Ufedni zprava ministerstva dopravy“, znaéné vagni
formulace, kterd mizZe uvadét prakticky jakoukoli zpravu s dopravni tematikou. U druhé

zpravy je sice formulovano, Ze se jedna o Zelezniéni nestésti, ¢lanek je vsak stale uvozen

82 ¢TK. Utedni zprava ministerstva dopravy. Rudé prdvo, 28. 12. 1953, 34, s. 5.
8 CTK. Utedni zprava o Zelezni¢nim nestésti u Brna. Mladd fronta, 29. 12. 1953, 9, s. 2.
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znacné formalnim ,Gfedni zprava®. Oba deniky také zpravy otiskovaly na vnitfnich stranach
listu — MF v obou pfipadech na strané 2 v domacim zpravodajstvi, RP dokonce az na strané
5. Nebyly otistény Zadné fotografie.

Ve srovndni s Zelezni¢ni nehodou u Podivina (1950) je moiné konstatovat,
7e nehoda u Sakvic je pokryta méné, ackoli obé nehody vykazuji podobnost ve vice
ohledech. Jednalo se o druhou velmi tragickou nehodu v pomérné kratkém casovém
Useku. Kobéma nehodam doslo v prfedvdnocnim ¢i vanoénim obdobi, v sousednich
Zelezni¢nich stanicich a obé zavinili zaméstnanci drah. Pfesto ani jeden z denikd tfi roky
starou nehodu u Podivina ani slovem nezminil. | to nasvédCuje snaze neupozornovat
na problémy statnich drah a zejména na dlouhodoby charakter téchto probléma.

Zprdvy se posunuly na ,skrytéjsi“ pozici uvnitf deniku. Je také patrna vétsi inklinace
k pfisnému zpravodajsko-urednimu vyjadfovacimu stylu: zpravodajstvi €asto vyuZivalo
neosobni trpny rod (,Rodinnym prislusnikiim obéti byla také jménem viddy vyslovena
soustrast. Podle prdni rodin byly télesné pozustatky obéti dopraveny do mist, kde budou
pohibeny“®%), kdeito po nehodé v Podiviné tisk citoval relativné emotivni projevy
soustrasti konkrétnich statnich cinitell. | zde je kladen velky ddraz na reakci statu,
ministerstev, vlady, armddy, zachrannych sloZek i jednotlivc(, ktefi jsou prezentovani jako
velmi rychle zasahujici a obétavi.

Ve srovnani s Podivinem vsak nehoda neni tak oteviené politizovana. Oproti
podivinské tragédii také obétem nebyl vystrojen Zadny statni pohreb. Zde je moiné
spekulovat, Ze $lo o dusledek vyvoje udalosti v Ceskoslovensku v roce 1953 (pfedeviim
nespokojenost po ménové reformé a projevy nesouhlasu s nasilnou kolektivizaci
na venkové) a otreseni dlvéry v rezim. Bylo by pochopitelné, Ze by rezim v takové situaci
alesponl c¢astecné ustoupil do pozadi a nesnaZil se za kaidou cenu ,zviditeliovat”
i v kontextu tak citlivé a bolestné udalosti, jako je hromadné umrti tolika osob z jedné
oblasti. V Zivé paméti mistnich navic stale byla nehoda u Podivina (podle nékterych zdroj(
nehoda u Sakvic zasahla i nékolik lidi, ktefi pred tfemi roky preZili podivinské nestésti). Roli
zde opét mohla sehrdt i soudrinost tradiéniho a stale jesté silné katolického
jihomoravského venkova. (V této souvislosti ostatné neni jasné, jaky ohlas mezi verejnosti

mél velkolepy a politicky ,zabarveny” statni pohifeb obéti nestésti v Podiviné.)

8 Utedni zprava o Zelezni¢nim netésti u Brna. Mladd fronta, 29. 12. 1953, 9, s. 2.
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2.4. Letecka nehoda u Levoci, 1956

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 18. 1. 1956

Letoun, typ: OK-WDZ, Douglas DC-3

Linka: Praha — Bratislava — KoSice / Poprad
Pocet obéti: 22

Popis nehody: Rizeny let do terénu

Ptic¢ina nehody: Pocasi, chyba posadky, moZna porucha

Leteckd nehoda u Levo¢i (€asto byva oznaovéana také jako nehoda na Skapové)
se do déjin ¢eskoslovenského letectvi zapsala zejména tim, jak byla vyuzita k propagandé
vladdnouciho rezimu. Ackoli pravdépodobnou pfic¢inou byla souhra Spatného pocasi, chyba
posadky a mozna porucha pfistrojli, oficialni verze vysetfovani znéla, ze nehodu zavinila
srazka s balonem Svobodné Evropy, které nad nase Uzemi byly vté dobé vysilany
s nakladem protikomunistickych letakd.

Letoun DC-3 OK-WDZ letél z Prahy do KoSic. Pfi mezipfistani v Bratislavé byl let
kvali Spatnému pocasi v Kosicich odklonén na zalozni letiSté Poprad — Tatry, ackoli ani tam
pocasi nebylo dobré, nicméné bylo v limitech. Val silny vitr, bylo zatazeno, poprchavalo
a byla ndmraza. (Podle svédkl to palubni mechanik havarovaného letadla v Bratislavé
komentoval slovy ,Kam nds to posilaji? Nemam chut tam letét, je tam Spatné pocasi.”
Kapitan pry byl jesté nekompromisnéjsi: ,Jde tady o drzku.“®>)

Letadlo bez problém0 doletélo az nad letisté Poprad, kde zahdjilo fizeny sestup.
Mélo preletét letisté a pokracovat v letu vychodnim smérem, pfiblizné po 27 kilometrech
opsat levotocivou zatacku a vratit se k letisti. Letoun OK-WDZ vsak letél dal — dostal se az
do vzdalenosti 38 km od letisté, pravdépodobné vinou silného zdpadniho vétru, ktery
dosahoval rychlosti az kolem 100 km/h.8¢ Kdy? letoun dokonéil zatd¢ku, prudce sklesal
a havaroval na svahu hory Skapova.

Letadlo bylo pfi narazu zni¢eno a vétSina osob na palubé zahynula. Protoze
k havarii doslo v nepfistupném terénu a misto nehody nebylo pfesné znamo, trvalo

zachranclm asi dvanact hodin, neZ se na misto dostali. Podle vypovédi preZivsi cestujici

8 N4rodni archiv, fond Utad pro civilni letectvi. Zdznam o protokoldrnem vysluchu majstra denného
osetrenia s. Jana Srpa... Karton €. 7.
8 Narodni archiv, fond Utad pro civilni letectvi. Souhrnnd zprdva o nehodé letadla OK-WDZ. s. 26. Karton &.7.
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nehodu bezprostredné preZilo vice lidi, ale s pfibyvajicim ¢asem na nasledky svych zranéni
a na podchlazeni zemfeli.” Nehodu nakonec pfeZili pouze étyfi cestuijici.

Podle dnesnich odborniki nehodu zplsobila souhra nékolika nepfiznivych
okolnosti: nepftiznivé pocasi, mozna porucha pfistroji (souvisejici s pocasim, zejména
namrazou) a chyba posadky. Pocasi — konkrétné silny vitr — zpUsobilo to, Ze letadlo zaletélo
o vice nez 10 kilometrd vychodnéji a asi 3 km severnéji, nez spravné mélo.

Dalsim zasadnim problémem byly pfistroje, zejména vySkoméry, které jsou v malé
vySce nad terénem Zivotné duleZité. Ukazalo se, Ze na pfistroji druhého pilota a pfistroji
radiotelegrafisty byly nastavené rozdilné vstupni hodnoty, které zpUsobily nespravnou
indikaci vy$ky. Posiddka nastavila nespravné hodnoty a navzdjem je neporovnala.®®
A konecné, v desti a ndmraze mohlo s velkou pravdépodobnosti dojit k ucpani ¢i zamrznuti
snimach tlaku (které jsou umisténé zvenci na trupu letadla), takze vySkoméry zacaly
ukazovat jesté nesmysInéjsi Udaje. Podle pfistroje, nalezeného v troskdch, ukazoval
vySkomér radiotelegrafisty v okamziku narazu vySku 860 m nad letistém; letadlo vSak
havarovalo ve vySce 350 m nad Udrovni letisté.8 Posadka se tedy pfi klesani fidila
pristrojem, ktery ukazoval o 500 metru vice, nez byla spravna vyska.

Zavérecnd zprava, datovand k 31. 1. 1956 (tj. necelych 14 dni po nehodé, coi je
nevidané rychly postup vysetfovani), vSak konstatovala, Ze nehodu ,zpdsobila srdaZka
s jednim z balon( ,Svobodné Evropy; jejichz pohyb zatim nelze spolehlivé kontrolovat
a jejichZ vysildni nad tzemi CSR dosud pfislusné mezindrodni orgdny nezakdzaly.“%°

,Balonova akce” Svobodné Evropy probihala nad rozdélenou Evropou predevsim
v 1. poloviné 50. let. ,Cilem bylo doplnit rozhlasové vysildni (Radia Svobodna Evropa)
a narusit monopol totalitniho tisku. Pro dopravu materidlt pripadalo v tvahu teoreticky
nékolik cest. Postovni zdsilky se staly ve vychodnim bloku predmétem prisné cenzury.
Cestovadni osob mezi Vychodem a Zdpadem pokleslo na minimum a podléhalo rovnéz
dukladné hranicni kontrole. Tisk Svobodné Evropy se snaZil informacni blokdadu zemi
stfedni a vychodni Evropy prorazit jinymi zpusoby. Nejznaméjsi se v padesdtych letech

stala kampari posildni tiskovin na tzemi Ceskoslovenska pomoci malych baloni.“**

87 Narodni archiv, fond Utad pro civilni letectvi. Svédeckd vypovéd' — Jarnd Laura. s. 26. Karton &. 7.

8 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2 — 1945 — 1960. Cheb
: Svét kridel, 2009. s. 238.

8 Tamtéy. s. 244.

9 N4rodni archiv, fond Utad pro civilni letectvi. Souhrnnd zprdva o nehodé letadla OK-WDZ. s.31. Karton &. 7.
91 TOMEK, Prokop. Balony svobody nad Ceskoslovenskem. In JUNEK, Marek a kol.: Svobodné! Rddio
Svobodnd Evropa 1951-2011. Praha : Radioservis, 2011. s.155.
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Balony byly nad tzemi Ceskoslovenska vysilany od roku 1951 ve tfech vinach.
Prvni, ,zkuSebni” vina s ndzvem Operace Wings of Freedom probéhla v roce 1951, druhd
s nazvem Operace Prospero v roce 1953 a posledni, Operace Veto, probihala predevsim
v roce 1954. Dozvuky tfeti viny probihaly i v letech 1955-56, dokud akce nebyla na konci
roku 1956 silné kritizovana (i ze stran zapadnich zemi) a definitivné zastavena.®?

Balony pInéné vodikem byly vyrabéné z plastickych hmot nebo z gumy. Postupem
Casu se ménilo technické provedeni samotného nosného zafizeni, které mélo letaky
posléze také uvolnit a rozsypat. PouZzivaly se napfiklad mechanické , bubny*, které tiskoviny
postupné uvoliovaly, nebo malé ndloZe fizené casovacem, které pak ,odpalovaly”
jednotlivé davky letak(.’® Samotné letdky nesly rdzny obsah — zprvu to byly predevsim
optimistické sliby pomoci a osvobozeni ze zahranici, pozdéji informace o raznych
protikomunistickych akcich v dalSich zemich za ,,Zeleznou oponou“. V posledni viné pak byl
pomoci balonl Sifen casopis s ndzvem Svobodnd Evropa. Také ten pfinasel zpravy
ze zahranici, odkazoval narozhlasové vysilani rddia a snaZil se vyuZzit jisté nestability
v Ceskoslovensku po smrti Stalina, Gottwalda a po ménové reformé roku 1953. ,,Pldn Veto
byl zaloZen na myslence povzbuzeni k malym krokim, dilcim reformdm, masarykovské
drobné prdci. Postupné uspéchy mély obcany presvédcit, Ze prohlubujici erozi reZimu Ize
dosdhnout pddu komunistické moci.”*

Oficidlni zavér z vySetfovani nehody letadla OK-WDZ znél, Ze se letadlo pfi toéeni
zatacky srazilo sjednim z téchto balonl naloZenych protirezimnimi letaky, coz vedlo
k poskozeni letadla a jeho ndsledné havarii. Jako dukaz stfetu bylo predkladano to,
Ze na havarovaném letounu se nenasla anténa pro radiové vysilani — tudiz se musela
utrhnout dfive za letu po stfetu s cizim objektem. Zminénou anténu se vSak podafilo najit
o nékolik mésict pozdéji pod dal3imi troskami, kdyZ roztal snih.®> Faktem je, Ze deset dni
po nehodé®® se nedaleko trosek letounu nasly zbytky roztrhaného balonu s letdky. V den
havdarie také svédkové balony v oblasti vidéli; ne vSsak pfimo ulLevocle. Nékteré byly

pozorovany rano toho dne, dal$i pak udajné i odpoledne.?’

92 TOMEK, Prokop. Balony svobody nad Ceskoslovenskem. In JUNEK, Marek a kol.: Svobodné! Rddio
Svobodnd Evropa 1951-2011. Praha : Radioservis, 2011. s.155-159.

%3 Tamtéz. s. 161-162.

% Tamtéz. s. 159.

95 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2 — 1945 — 1960. Cheb
: Svét kridel, 2009. s. 233.

9 KACOR, Miroslav. Osudové okamziky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 81.

97 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2 — 1945 — 1960. Cheb
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Podle odbornik( vsak s pfihlédnutim k ¢asim pozorovani a k sméru a rychlosti
vétru onoho dne neni mozné, aby balony nehodu zpUsobily. Zvlastni je i fakt, Ze balon byl
podle fotografii sice zasnéZeny, ale letaky, které se z néj mély vysypat, byly Cisté, suché
a nezmackané. , Zde se nabizi hypotéza, podle které balon skutecné na misto blizko nehody
letadla OK-WDZ doletél, ovsem v jinou dobu a nemél s nehodou nic spolecného. Po jeho
ndhodném objeveni dostala ,néjakd chytrd hlava’ ndpad, jak tuto ndhodou souvislost
vyuZit k politickym ucelim.”® Nabizi se i otazka, zda samotné trosky balonu nebyly
na misto umistény také dodatecné.

Prakticky hned po nehodé se v dobovém tisku rozjela zufiva kampan, poukazujici
na nebezpecnost balonli Svobodné Evropy, ocerfiujici USA z ohrozovani bezpecnosti
leteckého provozu i bezpecnosti obéand. ,,Kauza se dostala na preties i v OSN. Nepfimo
pak vedla kzastaveni balonové akce. Ta popravdé bezpecnost letového provozu
ohroZovala. Ve skutecnosti se vsak OK-WDZ nad LevocCskymi vrchy s Zadnym balonem
nesrazila,” °° uvadi dokumentarista a autor cyklu Osudové Okamziky Miroslav Kacor.

Vzhledem ke znacénému politickému presahu udalosti bude nasledna analyticka
¢ast vénovana nejen pokryti samotného leteckého nestésti, ale bude se zabyvat také

“"

naslednou ,protibalonovou” kampani, ackoli vtisku vtéto dobé nebylo ani jednou
vyslovné poukdzano na moznou souvislost této nehody a ,balonové akce”. Naplno bylo
na moznou souvislost nehody s balonovou kampani poukdzano aZz po skonceni
sledovaného obdobi: ,Nékolik tydni po pohfbu obéti na Skapové Sokovala cely svét
zprdva, Ze se dakota kapitdna Drdba srazila pred svym pddem s jednim z ,balonu

svobody’ “100

Spoleéensko-politicka situace a situace v médiich

Pro rok 1956 bylo zdsadnich nékolik zahrani¢nich udalosti. V Unoru se v SSSR konal
XX. sjezd KSSS, na némz vystoupil prvni tajemnik UV KSSS Nikita Sergejevi¢ Chruscéov
a prednesl projev O kultu osobnosti a jeho nasledcich, v némzZ poprvé zaznéla kritika
stalinismu. Projev byl pfednesen na tajném setkdni, dostal se vSak ven a zasadné ovlivnil

dal3i vyvoj politického klimatu v sovétském bloku.°!

: Svét kridel, 2009. s. 239-240.

% Tamté?. s. 243.

99 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 83.
100 Tamté?. s. 82.

101 Neupfimny konec stalinismu. Totalita.cz [online]. Dostupné online:
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Pokracovani roku 1956 vyrazné ovlivnily tzv. polské a madarské udalosti. V Polsku
se s ¢ervnovym povstanim délnikd v Poznani vyporadala mistni politickd moc, nepokoje
se v3ak pIné potlacit nepovedlo a doslo k uréitému uvolnéni.’? V Madarsku byly podzimni
protesty proti sovétské okupaci a stalinizaci tvrdé potlaceny predevsim zdsahem
sovétskych vojsk. Madarské uddlosti ,rychle pohrbily viru, Ze destalinizace, zapocatd
projevem Nikity Sergejevice Chrus¢ova na XX. sjezdu Komunistické strany Sovétského svazu
(KSSS) pfinese i politické uvolnéni, 103

Na domaci scéné byl vyznamny dubnovy Il. sjezd Svazu ¢&s. spisovatell, ktery
reagoval také na nedavny 20. sjezd KSSS. ,Cdst spisovatelii se pfihldsila k odpovédnosti
za dosavadni chybny politicky vyvoj a poZadovala prdvo svobodného projevu, odmitla
stollovské metody a , kadrovdni“ spisovatelil. Tyto poZadavky se opiraly predevsim o dva
prispévky, jeZ uddavaly ton diskuse — projevy Jaroslava Seiferta a Frantiska Hrubina. Hrubin
pfirovnal ¢eskou poezii (...) k labuti primrzlé k ledu a Seifert dokonce obvinil nékteré své
kolegy, Ze verejné lhali."*%*

Sjezd spisovatell vzbudil velky pozitivni ohlas nejen u ¢s. inteligence (zareagovali
na nd& mj. vysokoskolsti studenti, ale i mezi Sirokou vefejnosti. KSC zareagovala
Lprotitderem” a represemi,'® nicméné vesmés jiz neslo o tak likvidaéni postihy jako pfi
politickych procesech zacatku 50. let. Vedeni Svazu spisovatell se sice o rok pozdéji, v roce
1957, od kritickych projev( distancovalo, ale ,prvni krok na cesté rozchodu Ccdsti

spisovatelt na cesté k rozchodu s komunistickou doktrinou byl ucinén 10

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zverejnénych materialt: 1+20b 1+37b
Prvni zprava: 20. 1. 20. 1.
Posledni zprava o nehodé: 20. 1. 20. 1.
Posledni zprava o balonech: 17.2.b 17.2.b
Pocet jednotlivych dna: 1+17b 1+22b

http://www.totalita.cz/vysvetlivky/stalinismus_end.php. Cit. dne 3. 2. 2015.

102 ydalosti v PLR v roce 1956. Totalita.cz. Dostupné online: http://www.totalita.cz/vysvetlivky/plr56.php.
Cit. dne 3. 2. 1956.

103 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny éeskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 135.

104 KOLEKTIV autort. Kronika eskych zemi od pravéku po soucasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 772.
105 Tamtéz.

106 Tamtéz.
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Mlada fronta

Rudé pravo

Datum # | Titulek s. # | Titulek
20.1. 1 Havdrie civilniho dopravniho 3 1 Havdrie civilniho dopravniho
letadla letadla
% Obét zlo¢inG "Svobodné 3
Evropy" (+ 1 FOTO)
21. 1. 2x | Bdélost je na misté
Narusuji bezpecnost letecké Americké balony se Stvavymi letaky
22.1. 3x 1 3x v v
dopravy ohroZuji bezpecnost let. dopravy
Nas lid protestuje proti novym
4x [ Los
metodam studené valky
5x | Nové provokace americkych letadel
24.1. 6x | Na okraj dne: pirati
Provokace stoupenct Studené Zlo¢inné nacini usvédéuje RUSITELE
25. 1. 2 7 .
> X alky X | MiRU (+ 3 FOTO)
5x Vybusné balony nad 3 8x Provokace stoupenc( "studené
Ceskoslovenskem (+ 1 FOTO) valky"
K otazkam dne: Klukovské Americké balony Svobodné Evropy
26. 1. 6x , s iio 5 9x “ oL g
vymluvy pirdtd ohrozuji lidské Zivoty (+ 1 FOTO)
Také v NDR protestuji proti v , v .
27. 1. 7% | balénkové akci Svobodné 2 10x DaI§| svedect\{l o zlotinné balonove
akci Svobodné Evropy
Evropy
11x Nedame si naruSovat poradek v
nasi zemi
28.1. 8x | Dalsi nebezpecna zranéni 3 12x Novy vybuch balonu Svobodné
Evropy
Vystavka daru tzv. Svobodné
29. 1.
9 X Evropy (+ 1 FOTO) 3
Delegace ze zavod odsuzuji NemUZeme stat se zaloZzenyma
1.2. 10x | zlo¢innou ¢innost "Svobodné 3 14x ¥
" rukama
Evropy
15x | Odmitame piratské Ciny (+ 1 FOTO)
16x Americka letadla narusuji rakousky
vzdusny prostor
17x | Odsouzeni "balonové propagandy"
5 9 11x Presvédcili se o zloCinnosti 3 Americké balony ohroZzuji let.
o Svobodné Evropy dopravu v NDR
39 18x Balony Sv?bodne Evropy ohroZuji
holandska letadla
49 19x Americké balony také nad 5 19x Balony ohroZuji leteckou dopravu
Bulharskem nad Bulharskem
20x | Balony s letaky nad Anglii
5.2. 13x | Nebezpecné nebe nad Evropou |2 21x | Na okraj dne: KdyzZ se obrati vitr
14x Pvro své .I.<0|:yto ohroZuji majetek 7
i Zivoty jinych
Zastavit vypousténi balonid nad
6. 2. 22X | zemi SSSR
Je nutno skoncovat s balonovou spolkovd vldda je odpovédnd za
7.2. 15x akei 2 23x | vyuzivani tzemi NSR k vysilani
balond
24x | Balony ohrozuji lidské Zivoty
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8.2. 16x | Balonové provokace neustavaji |2 25x | Balonové piratstvi Spojenych statd
Dalsi zakrok proti vysilani
9.2. 17x | balon( do naseho vzdusného 4 26x | Cs. vlada 74d4 o zakrok OSN
prostoru
Na okraj dne: Z ¢erta andéla
27x Yoy
neudélas
- - P Soukroma iniciativa leteckych
10. 2. 18x | USA porusuji mezinarodni pravo | 5 28 | . .. y
piratl
29x Americké Spionazni létajici
fotokamery nad dzemim SSSR
Balony USA nad Svédskem
11,2, 30x aoly.US, ad Svédskem a
Afghdnistanem
Clenové diplomatického sboru v
12. 2. 31x | Moskvé si prohlédli vystavu
americkych balontd
32x | Spatna propaganda
Dull koj lach i
13,2, 33x u es n:esp.o.OJenstac avos,tl
zastupcl ministerstva letectvi USA
Sekretariat OSN odpovédél na Sekretariat OSN odpovédél na
14. 2. 19x | telegram ministra zahrani¢nich |5 |1 | 34x | telegram ministra zahrani¢nich véci
véci Ceskoslovenské republiky CSR
35x Balony se Spiondznim zafizenim
nad Uzemim CSR
Podafené meteorologické "Meteorologické balony" bez
17.2. 20x B 3| 2|36x gicke baony
balony meteorologickych pfistroj
Britsti poslanci odsuzuji balonovou
37x .
akci
Tabulka 4 - Seznam publikovanych élankt (LN Levoéa 1956)
4
3
2 -
1 |
0 -
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Graf 4 - Frekvence publikovanych élanka (LN Levoéa 1956)
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Nehoda u Levoli se svym zpravodajskym pokrytim v dennim tisku absolutné
vymyka vsem dalSim nehodam. Doslo k ni 18. 1., trosky byly nalezeny brzy rano 19. 1.
a prvni zpravy tedy mohly wvyjit az 20.1. V obou denicich byla toho dne zverejnéna
nasledujici strucna zprava: ,,Havarie civilniho dopravniho letadla. Ve stfedu 18. ledna doslo
na Slovensku v oblasti Tater k havarii civilniho dopravniho letadla im. zn. OK-WDZ. Z jeho
trosek byli vyprosténi ¢tyfi téZce zranéni a 22 mrtvych cestujicich a ¢leni posddky.“1°’

Oba deniky zverejnily zprdvu v naprosto totozném znéni, takze je pravdépodobné,
e pochézela z produkce CTK. Rudé prévo ji uvefejnilo na 1. strané, Mlada fronta na strané
3 ve sloupku dennich zprav. Maly prostor by naznacoval, Ze se nehoda neméla pfilis
»,rozmazdavat“. Bylo by to pochopitelné — nehoda letounu OK-WDZ byla béhem dvou let
tfeti smrtelnou nehodou CSA a shodou okolnosti $lo ve viech pfipadech o letoun DC-3;
ke vSem doslo v zimnich mésicich a v nepfiznivych povétrnostnich podminkach. Z pohledu
tehdejsi moci i médii by bylo zcela zbyteéné upozorfiovat na opakované problémy
narodniho leteckého dopravce.

Zprava byla, stejné jako v pfipadech predchozich nehod, psdna strohym uredné-
zpravodajskym jazykem. Nepfinesla ani podrobnéjsi informace o trase letu, o cestujicich
¢i posadce nebo o pomoci rodindm. Nebyly zvefejnény ani zadné fotografie. Zpravodajské
pokryti se tedy nijak vyrazné neodliSovalo od pokryti pfedchozi nehody v roce 1948
v Recku, kdy sice bylo pokryté obdobi delsi kvali del$imu patrani po vraku, skoncilo viak
po uverejnéni informace o ndlezu. Nehoda u Levoci vSak méla v dobovém tisku velmi
dlouhodobé a intenzivni pokracovani, ackoli pfimd souvislost s ni vyslovné uvedena
nebyla. Vzhledem k okolnostem, uvedenym v faktografické ¢asti, vsak je témér
nezpochybnitelné, Ze nasledujici udalosti s nehodou bezprostredné souvisely.

Uz 20. 1., vden zvefejnéni zpravy o letecké nehodé, otiskla MF také zpravu
o chlapci, ktery byl na Slovensku zranén pfti vybuchu nalezeného balonu s letadky. Podle
odkazu na drivéjsi zpravu se tisk této udalosti vénoval i pfedtim; rozhodné vsak neslo o tak
intenzivni kampari jako po letecké nehodé.'%® Od 21. 1. se rozpoutala ostrd, misty aZ
hysterickd protibalonova kampan, v jejimz rdmci bylo v MF otisténo 20 ¢lank( béhem
17 dni a v RP dokonce vice nez 35 ¢lank( béhem 22 dni (z 30denniho sledovaného

obdobi). RP tedy bylo znaéné aktivnéjsi, coz neni u deniku KSC nijak prekvapivé.

107 NESG. Havarie civilniho dopravniho letadla. Rudé prdvo, 20. 1. 1956, 36, s. 1.

108 pfi kontrolni analyze RP v obdobi 5 dni pfed nehodou se povedlo najit pouze jeden krdtky ¢ldnek o tom,
e letouny USA v souvislosti s $itenim letdki nad CSR narusuji vzdusny prostor Rakouska, co? je s objemem
a frekvenci ¢ldnkd zverejnénych po nehodé OK-WDZ naprosto nesrovnatelné.
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Protibalonova ,hysterie” byla rozpoutdna do tfi dnli po nehodé, kdezto konkrétni
balon, podeziely ze zavinéni nehody, byl u mista nehody nalezen ai 28. 1.1%° Tomu
odpovida i nastup druhé a intenzivnéjsi viny kampané, kterd se v tisku projevila od 1. 2.
Uvedeny vyvoj by nasvédcoval tomu, Ze rezim okamzité vyuzil nehody a rozpoutal
protibalonovou kampan s dirazem na ohroZovani letového provozu - ackoli hmatatelné
dlkazy (Ihostejno, zda byl balon na misté skutecné uz od havarie, nebo tam dopadl, ¢i byl
yhastréen” pozdéji) byly nalezeny az pozdéji.

V tématech zverejnénych materidld lze vypozorovat urcity vyvoj. Nejprve, brzy
po nehodé, bylo informovano zejména o tom, Ze balony ohroZuji leteckou dopravu
(,Vysilani balon se Stvavymi letdky z americkych zdkladen v Némecké spolkové republice
dosdhlo v poslednich dnech takového rozsahu, Ze je ohroZena vnitini i mezindrodni leteckd
doprava nad tzemim Ceskoslovenska. (...) Koncem tohoto tydne musely ceskoslovenské
urady dokonce jiz nékolikrdt zastavit vSechnu leteckou dopravu v postiZzenych oblastech,
zejména v noci a pri ztizené viditelnosti.**°) Psalo se také o tom, jak balony viibec vypadaji,
co obsahuji a &m jsou nebezpeéné. Koncem ledna byla v sidle CTK v Praze usporadana
vystava nalezenych balon(, o niz tisk obsirné informoval. Od 1. 2. narUstal také pocet
ohlasGi ze zahrani¢i — byly publikovany zejména informace o tom, Ze balony pUlsobi
problémy také v jinych evropskych i mimoevropskych zemich. Postupné byly do kampané
zahrnuty i balony s ddajnym Spionaznim zafizenim. Na konci sledovaného obdobi byl
v centru pozornosti postup Ceskoslovenska, které podalo nétu na pidé OSN. Pribéiné
byly otiskovany ¢lanky o nebezpecnosti balon(i, o dalSich zranénich, o bezohlednosti
autoru akce i celych USA a podobné.

Rétorika téchto materidll byla naprosto nesrovnatelna s informovanim o samotné
nehodé, kterd kampan nepfimo rozpoutala. Titulky i samotné ¢&lanky ostfe hovofily
o ,rusitelich miru”, ,provokacich stoupenct studené valky”, ,piratskych cinech”,
»,hebezpecném nebi“, ,zloCinnosti Svobodné Evropy” a podobné (viz tabulka v Uvodu
analyzy). Byly zverejiiovany fotografie nalezenych balona ¢i jejich vybaveni.

Z analyzy lze usuzovat, Ze balonova akce byla rezimu ,trnem v oku” jiz delSi dobu
a nehoda se stala idealni zaminkou pro rozpoutani kampané. Postup proti vypousténi
balon( byl opodstatnény; balony skute¢né za urcitych okolnosti predstavovaly nebezpeci

pro verejnost i pro letecky provoz; kampan v tisku vsak byla zamérné vyhrocena.

109 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 81.
110 ¢TK. Narusuji bezpecnost letecké dopravy. Mladd fronta, 22. 1. 1956, 12, s. 1.
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2.5. Zelezniéni nehoda v Brumové-Bylnici, 1957

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 28. 4. 1957
Viaky: Osobni vlak €. 813 Brumov — Horni Lidec
Vagon nakladniho viaku
Pocet obéti: 11
Popis nehody: Srazka osobniho vlaku s ujetym nakladnim vagonem
Ptic¢ina nehody: Nedbalost vlakové cety nakladniho viaku

K sraZzce jednovozového motorového vlaku a ujetého vagonu naloZzeného
drevénymi klddami doslo kratce pred ¢tvrtou hodinou ranni v nedéli 28. dubna 1957. Diky
brzké ranni hodiné nebyl motorovy vlak plny. Cestovali jim predevsim lidé kvdli
zaméstnani po noc¢ni nebo na ranni. Naprostou vétSinu osazenstva vsak tvofili mladi lidé,
kteti se vraceli z Bylnice ze zabavy.

LV pét kilometri vzddleném Brumové provddéla v tutéZ dobu vlakova Ceta
manipulacniho vlaku rutinni prdci: pfivéseni jednoho ndkladniho vozu. Z pdté koleje, kde
vuz stal, na treti, objet lokomotivou, svésit a po prijezdu osobniho vilaku pokracovat
do Bylnice. Zarodkem pozdéjsi tragédie se stala osudnd chyba — pfi posunu zajistili vz jen
kusem dreva. Pri objizdéni lokomotivy po sousedni koleji zifejmé otfesy tuto svérdznou
»podloZku” uvolnily a Cctyfndpravovy ploSinovy viz, loZeny dlouhym drivim, se dal
samovolné do pohybu. Nepomohlo ani podklddani drevy ¢i kamenim, ani snaha zastavit
vz rucni brzdou — byla totiZ nefunkcni,” popisuje pfic¢inu nehody Zelezni¢ni historik Pavel
Schreier.11!

Tézky vagon se rozjel po téZze koleji, po které od Bylnice pfijizdél osobni vlak,
v némz bylo dvacet osob. SrdZce se nedalo nijak zabranit, protoZe strojvedouci neméli
vysilacky ani podobna zafizeni, jejichz prostifednictvim by je Zeleznicari z Brumova mohli
na nebezpeci upozornit (v opacném pripadé by strojvedouci teoreticky mohl osobni vlak
zastavit a cestujici nechat vystoupit). Naraz tézkého rozjetého vozu zcela zdemoloval
vnitfek lehkého motorového osobniho vlaku. Dobové fotografie ukazuji, Ze zvendi sice

vagon zUstal témér neposkozen, ale klady z nakladniho vagonu projely osobnim vlakem

111 SCHREIER, Pavel. Memento tragédie Brumov — Bylnice. Zelezniat. Praha : Ceské drahy, 2007, 20.
Dostupné online: http://www.cd.cz/old/TCD2007/7_20meme.htm. Cit. dne 5. 12. 2014.
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a zcela zdemolovaly interiér. Na misté zemielo 10 z20 osob vietné strojvedouciho
a privod¢ihot'?, pozdéji zemrela i11. obét. Osm daldich utrpélo téZka zranéni. Pouze
jedna osoba vyvazla bez zranéni.l3

Za nehodu byla zodpovédna vlakova ceta ndkladniho viaku v Brumové, nebot
pFi posunovani vozl odstaveny vz fadné nezajistili.}'* Podle vzpominek pamétnik( nebyl
za nedbalost nakonec nikdo potrestan.''> Znehody nebyla vyvozena Zadna zasadni
opatreni. O ctyfi roky pozdéji, v srpnu roku 1961, doslo ze stejného dlivodu k podobné

nehodé ve Vrbné pod Pradédem.

Spoleéenskopoliticka situace a situace v médiich

Zacatkem roku 1957 zemrel dosavadni prezident A. Zapotocky a na jeho misto byl
zvolen dosavadni generalni tajemnik UV KSC Antonin Novotny; roli generalniho tajemnika
UV vsak zastdval i naddle. Rezim pod jeho vedenim v roce ,v roce 1957 zahdjil kampan
proti revizionismu, kterd nadéje na liberalizaci pohfbila. Stabilitu reZimu v Ceskoslovensku
vyuZili komunisté k dalSimu upevnéni moci. Vrcholem byla novd ustava a vyhldseni
o vybudovdni socialismu v roce 1960.“11° Situace na poli kultury a médii se za danych

okolnosti vyraznéji nemeénila.

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP

Pocet zvefejnénych materialu: 1 1

Prvni zprava: 30. 4. 30. 4.

Posledni zprava: 30. 4. 30. 4.

Pocet jednotlivych dna: 1 1

Mlada fronta Rudé pravo

Datum # | Titulek s.|r. | # | Titulek s.
30. 4. 1 | Denni zpravy - Zelezniéni nehoda. 5 |1 [1|Kratce zdomova - Zelezni¢ni nehoda. |3

Tabulka 5 - Seznam publikovanych &lanki (ZN Brumov-Bylnice 1957)

112 Archiv bezpe&nostnich sloZek. Fond Ministerstvo vnitra, Hlavni sprava VB - Denni zpravy. 29. 4. 1957.
113 NESG. Lidé stale mysli na den nestésti. Zlinsky denik [online]. Dostupné z www:
http://zlinsky.denik.cz/cerna_kronika/brumovsti-vzpominaji-na-nestes.html. Cit. dne 5. 12. 2014.

114 Archiv bezpe&nostnich sloZzek. Fond Ministerstvo vnitra, Hlavni sprava VB - Denni zpravy. 29. 4. 1957.
115 NESG. Lidé stale mysli na den nestésti. Zlinsky denik [online]. Dostupné z www:
http://zlinsky.denik.cz/cerna kronika/brumovsti-vzpominaji-na-nestes.html. Cit. dne 5. 12. 2014.

116 50, |éta — budovani totalitniho statu. Totalita.cz [online]. Dostupné online:
http://www.totalita.cz/50/50.php. Cit. dne 3. 2. 2015.
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Graf 5 - Frekvence publikovanych élanka (ZN Brumov-Bylnice 1957)

K nehodé doslo brzy rdno 28. dubna. Oba sledované deniky pfinesly prvni
a jedinou zpravu ndsledujici den 30. 4. V obou periodikdch byla otiSténa tatdz zprava,
pravdépodobné pochézejici z produkce CTK: ,Zelezni¢ni nehoda. V nedéli 28. dubna
v rannich hodindch doslo mezi stanicemi Bylnice-Brumov, okres Valasské Klobouky, k srdzce
motorového vlaku s ndkladnim vagonem. PFicina Zelezni¢ni nehody, pri niZ bylo
10 cestujicich usmrceno, 7 téice a 3 lehce zranéni, se vysetfuje.“'” Zprava byla v obou
denicich zarfazena do sekce kratkych dennich zprav na strané domaciho zpravodajstvi.
Nebyl k ni pfiloZzen zadny obrazovy material.

Srovname-li pokryti udélosti s 7elezni¢ni nehodou u Sakvic o &tyFi roky dfive,
zjistime, Ze zpravodajské pokryti vesmés odpovida zplsobu i rozsahu charakteristické mu
pro dané obdobi. Nehoda u Sakvic, kterd byla nesrovnatelné tragi¢t&jsi rozsahem
i pficinami, byla pokryta tfemi zprdvami v kazdém periodiku, nehoda u Brumova byla
pokryta jednou kratkou zpravou. Jazykové prostiedky jsou beze zmén, stdle je uzivan
stejny strohy Ufedné-zpravodajsky styl. Na rozdil od nehody u Sakvic se neinformovalo ani

o reakci statnich Ciniteld, ani o pripadné pomoci obétem.

117 NESG. Zelezni¢ni nehoda. Mladd fronta, 30. 4. 1957, 13, s. 5.
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2.6. Zelezni¢ni nehoda u Stéblové, 1960 118

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 14. 11. 1960
Viaky: Osobni vlak 608 Liberec — Pardubice
Motorovy osobni vlak 653 Pardubice — Hradec Kralové
Pocet obéti: 118
Popis nehody: Srazka, pozar
Ptic¢ina nehody: Chyba osadky viaku 608

Celni srazka dvou osobnich vlak( u Stéblové na trati Hradec Kralové — Pardubice
je dodnes nejhorsi Zelezni¢ni a vibec dopravni nehodou na uzemi Ceskoslovenska.
VyzZadala si 118 obéti a pres 100 zranénych. Zni¢en byl témér cely motorovy osobni vlak
a asi polovina druhé soupravy.

K nehodé doslo pred Sestou hodinou vecerni, asi 1,5 km jizné od stanice Stéblova
smérem na Pardubice. Oba vlaky se mély kfizovat ve stanici Stéblovd, odkud by osobni
vlak 608 pokracoval do Pardubic a motorovy osobni vlak 653 do Hradce Kralové. Osobni
vlak 608 ale ze stanice Stéblova odjel bez povoleni vypravéiho a projel kolem ndvéstidla
Stlj, které zakazovalo vjezd na trat smérem k Pardubicim. Nehodu tedy zavinila vlakova
ceta vlaku 608. Na nehodé se ale podepsala i Spatnd viditelnost, zplsobena tmou
a zejména mlhou. Prlivodd¢i z vlaku totiz vypovédél, Zze v mlze u budovy dopravni kanceldre
vidél svételny signdl, kterym nékdo (privod¢i se domnival, Ze vidi vypravéiho) ddval viaku
znameni k odjezdu. Zablesk zeleného svétla potvrdili i dalSi svédkové. Vypovédi se ale
neshoduji v tom, kde presné se svétlo objevilo. Privodci se kazdopadné nepresvédcil, zda
zelenym svétlem skutecné maval vypravci, a predal svételny signdl k odjezdu dopredu,
smérem k lokomotivé. Signal dale predal druhy priivodéi a poté vlakvedouci. Na jeho
signal se strojvedouci rozjel a vlak 608 vyjel ze stanice.

Zastavit jej mélo ndvéstidlo ,,Stdj“, kterého si ale strojvedouci ani jeho pomocnik
(topic) nevsimli — dokud vlak stal, nevidéli na navéstidlo kvlli mlze a po rozjeti byli oba

Ill

zaméstnani fizenim vlaku a feSenim dalSich problému. Vlak ,proftizl“ vyhybku, ktera byla

118 Tato podkapitola je témér kompletné prevzata z diplomové prdce. Zdroj: SIROVA, Tereza. Letecké a
Zelezni¢ni nehody v CSSR a CR v letech 1960 — 2008 v dennim tisku. Praha, 2011. 164 s. Diplomova prace
(Mgr.) Univerzita Karlova, IKSZ FSV. s. 49-57.
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nastavena na pfijezd vlaku z protisméru, a vjel na jednokolejny Usek.''® Zaméstnanci
stanice Stéblova zaregistrovali pred¢asny odjezd vlaku okamzité poté, co se dal do pohybu.
Okamtzité si uvédomili vaZinost situace — méli z vedlejsi stanice potvrzeno, Ze na cesté
do Stéblové je motorovy osobni vlak 653. Vypravcéi se za odjizdéjicim vlakem 608 rozbéhl
a daval mu piskanim i krouZzenim svitilny znameni nejvyssi nouze — ,stuj, zastav vsemi
prostiedky”. Persondl vlaku ho u(dajné vidél, ale v mlze povaZovali béZici postavu
za opozdéného cestujiciho. Za vlakem se vzapéti vydal vyhybkar na kole, ale zrychlujici vlak
nedohonil. Vypravci se pokusil o zachranu naposled — zatelefonoval zavorafi na stanovisti
asi 2 km od Stéblové, aby se pokusil zastavit nebo alespon zpomalit protijedouci motorovy
vlak 653. Zavorar zvedl telefon ve chvili, kdy kolem néj vlak projel. Srdice se jiz nedalo
zabranit.

Oba vlaky se srazily asi 1,5 kilometru od Stéblové. Jejich vzajemnad rychlost Cinila
asi 115 km/h. Strojvedouci vlaku 653 se v posledni chvili snaZil brzdit, ale béhem nékolika
vtefin nemél Sanci stfetu zabranit. Srazka dlouhého osobniho vlaku s tézkou parni
lokomotivou zdemolovala témér cely motorovy vlak 653 (jehoZz vagony byly lehci
konstrukce). Obsluha parni lokomotivy po narazu zareagovala podle predpisli a ve snaze
zabranit vybuchu parniho kotle vysypala Zhavé uhli na koleje. Jenze tam byla rozlita nafta
ze zni¢enych ndadrzi motorového vlaku. Nafta se vznitila a pozar se rozsifil na trosky
motorového vlaku, v némz bylo kromé mrtvych tél také mnoho zaklinénych a zranénych
cestujicich, kteri prezili prvotni naraz. Podle odhadd v motorovém vlaku, kde zahynula
vétsSina obéti srazky, cestovalo kolem 200 osob. Ve vlaku tazeném parni lokomotivou byly
nasledky mirné;si.120

Na nasledujicich zachrannych pracich se podileli jak nezranéni nebo méné zranéni
cestujici z obou vlakd, tak osadka vlaku 608, obyvatelé Stéblové, zdchranné slozky
z Pardubic a Hradce Kralové a také mladi vojaci z pardubické skoly ministerstva vnitra.
Zasah byl komplikovany zejména kvali pozaru a naprostému zdemolovani trosek, ale i kv(li
tmé a mlze. Nicméné jej lze povazovat za velmi Uspésny. ,Profesor Jan Prochdzka,
kralovéhradecky kardiochirurg svétového formdtu, se brzy po tragédii vyjadri ve smyslu,
Ze kdyby nebylo onoho rychlého a obétavého nasazeni zdravotnik( a ridi¢d, ale i mnoha

bezejmennych zachrdncl, zemrelo by jesté asi o tretinu vic cestujicich, kteri byli z obou

118 JELINEK, Milan. Nejvétsi Zeleznicni nestésti v CR: Stéblovd 1960. Trebi¢ : Akcent, 2010. s. 47 — 70.

120 Archiv bezpe&nostnich sloZek. VS KS SNB Hradec Kralové &. 14/60 - Pleskot Miloslav a spol. Zprdva o
Zeleznicni nehodé v useku trati Hradec Krdalové — Pardubice mezi Zeleznicnimi stanicemi Stéblovd — Rosice nad
Labem.
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havarovanych vlaki zachrdnéni*?' S nasazenim zachranc(, jimZ $lo p¥i praci v ohofelych
troskdach mnohdy také o Zivot, kontrastuje hyenismus nékterych svédkl — néktefi zranéni
byli okradeni o cennosti. Nékterym zachrancim zmizely penize z odloZenych kabat(.

Z nehody byli obvinéni a o nékolik mésicl pozdéji také odsouzeni ¢lenové viakové
cety osobniho vlaku 608, ktefi vyjeli ze stanice bez povoleni. Pravodci, ktery Gdajné vidél
svétlo u nadrazni budovy, svou vypovéd nékolikrat upravil a pokusil se odpovédnost
»shodit“ na mladsiho privodciho. Ten mél svitilnu opatfenou zelenym filtrem a pfipustil,
Ze si s ni mohl pohravat a zpUsobit tak zeleny zablesk.?2 Neurdity zablesk zeleného svétla
ale starSi pravodc¢i nemél povaZovat za signal kodjezdu, ktery se dava presné
predepsanym zplsobem.'?® Strojvedouci se k zavinéni nehody pfed soudem pftiznal —
povazoval za svou vinu, Ze odjel ze stanice, aniz by se presvéddil, Ze je na navéstidle ndvést
Volno. Odsouzeni byli i ostatni ¢lenové viakové Cety. Tresty byly udéleny ndsledovné:

e strojvedouci — 4,5 roku nepodminéné, 3 roky zakazu vykonu povolani
e vlakvedouci -5, 5 roku nepodminéné, 5 let zdkazu vykonu povolani
e starsi prlvodci — 4 roky nepodminéné, 4 roky zakazu vykonu povolani

e pomocnik strojvedouciho — 1,5 roku odnéti svobody nepodminéné

e mladsi pravodéi — 1 rok odnéti svobody podminéné se zku$ebni dobou 2 let!?*

Ackoli vySetfovani i svédectvi vlakové ety z vlaku 608 jednoznacné prokazalo,
Ze nehodu zavinili odsouzeni, kolovaly na verejnosti famy, Ze nehodu zavinila chyba
vypravciho ze stanice Stéblova. Po nehodé kolovaly famy ohledné poctu obéti a zranénych
i ohledné samotného pribéhu nehody. Navic ,pojaly ceskou spole¢nost zdéseni, uzkost
a také nediivéra v Ceskoslovenské stdtni drdhy. Zejména na Krdlovéhradecku a Pardubicku
povazovali lidé mistni Zelezni¢dre za latentni spoluviniky nestésti, a na motorové soupravy
typové shodné sviakem ¢. 653 pohliZeli cestujici s krajnim podezienim a nastupovali
do nich s obavami; parni lokomotivy vibec upadly v nemilost. V nddraZnich haldch byl
zvldastni, takrka pietni klid, lidé se hlasité nesmadli, ba i do vagoni vchdzeli ztichle, jako by

respektovali pamdtku téch, ktefi zistali u Stéblové bez Zivota. 12>

121 JELINEK, Milan. Nejvétsi Zelezni¢ni nestésti v CR: Stéblovd 1960. Trebi¢ : Akcent, 2010. s. 111.
122 Archiv bezpe&nostnich sloZek. VS KS SNB Hradec Kralové &. 14/60 - Pleskot Miloslav a spol.
Posudek o Zeleznicni nehodé v Zst. Stéblovd dne 14. listopadu 1960. s. 11.

123 JELINEK, Milan. Nejvétsi Zeleznicni nestésti v CR: Stéblovd 1960. Trebi¢ : Akcent, 2010. s. 57-63.
124Tamtéz. s. 125.

125 Tamtéi s. 117.
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Spolecensko-politicka situace a situace v médiich

Rok 1960 se nesl zejména v duchu reorganizace spravy statu. V lednu rozhodl
UV KSC o Uzemni prestavbé statu a v dubnu byla pfijata potiebnd legislativa. Legislativni
zmény vyvrcholily v éervenci pFijetim nové Gstavy.'?6 Rezim v ni ,kodifikoval vedouci ulohu
KSC. Vyhldsil dokoncéeni prvni etapy v cesté za idedlem komunismu a deklaroval,
e Ceskoslovensko jako tfeti zemé svéta (po SSSR a Mongolsku) dosdhlo socialismu. Stdt
byl pfejmenovdn na Ceskoslovenskou socialistickou republiku (CSSR) (...). Obyvatelstvo
reagovalo na propagandistické snaZeni reZimu s nezdjmem, na pocdtku 60. let jiZ
komunisté dosahli politické apatie — lidé se s reZimem smifili, ocefiovali, Ze se jim dafi lépe,
za uplynuld léta obnovili své uspory, a tak investovali opét do zboZi dlouhodobé
spotfeby. 1?7

V souvislosti s novym Uzemnim uspofadanim byla prebudovdna struktura
regiondlniho tisku - zalaly vychazet krajské deniky a okresni tydeniky.?® Co se tykalo
prace médii a svobody slova, v médiich prakticky pretrvavala situace z konce 50. let. Byly
jiz vsak ucinény urcité predpoklady pro moznost dalSiho uvolfiovani — v roce 1958 byla
zdkonem 44/1958 Sb. zrusena nutnost Cclenstvi medialnich pracovnikl ve Svazu
Ceskoslovenskych novinafd.*?° Uréitou nadéji pfinesl i sjezd Svazu €s. novinaf v roce 1959.
»Soucdsti diskuse byly otdzky fungovadni literdrni a umélecké kritiky, potfeba zdbavnich
prvku v Zurnalistice, poZadavek na zvyseni kvality novindrské prdce. Svym zplsobem
pozitivnim impulsem pro zménu medidlniho klimatu bylo i zahdjeni vysokoskolského
vzdéldvani v Zurnalistice na FF UK, které vedlo pak v roce 1960 jiz k zaloZeni prvni
samostatné fakulty Institutu osvéty a novindrstvi.'3°

Prakticky se vSak v médiich zatim uvolnéni pfilis neprojevovalo. ,Na rozdil od Svazu
spisovatelli vSak vedeni novindrské organizace pri redefinici ulohy a postaveni svazu
nevystupovalo vici politice komunistické strany nikterak kriticky a v podstaté bez protesti

vykondvalo funkci pfevodové pdky strany.”*3!

126 KOLEKTIV autort. Kronika éeskych zemi od pravéku po soucasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 780.

127 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 136.

128 Tamtés. s. 149.

129 73kon ze dne 3. Eervence 1958, kterym se méni zakon &. 184/1950 Sb., o vydavani ¢asopisl a o Svazu
Ceskoslovenskych novinara. Koncelik.eu. Dostupné online: http://www.koncelik.eu/novela-44-1958/.

Cit. dne 3. 2. 2015.

130 yyvoj médii od Gnora 1948 do konce 50. let. Dvacatestoleti.eu. Dostupné online:
http://dvacatestoleti.eu/data/files/MH ML 8 unor1948 50leta.pdf.s. 6. Cit. dne 3. 2. 2015.

131 CEBE, Jan. Cesta novindi'ské organizace k ,,Prazskému jaru“. In KOPPLOVA, Barbara, WOLAK, Radim. Ceskd
média a Ceskd spolecnost v 60. letech. Praha : Radioservis, 2008. s. 32.
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Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zvefejnénych materialu: 3 3
Prvni zprava: 16. 11. 16. 11.
Posledni zprava: 1.12. 1.12.
Pocet jednotlivych dna: 3 3
Mlada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s. |r. |#]|Titulek
Zpréva vlady CSSR o Zelezniénim Zpréva vlady CSSR o Zelezniénim
16. 11. 1 iy s . , . 1 1)1 viv as . , .
nestésti u stanice Stéblova nestésti u stanice Stéblova
. Soustrastny telegram UV KSSS a
Soustrastny telegram N. , . s
18. 11. 2 vy y & 1 2 | 2| vlady SSSR k Zelezni¢nimu 12
Chruscova vew s . , .
nestésti u stanice Stéblova
Zprava vladni komise k .
N - vy ur . Zprava vladni komise k
1.12. 3 | Zelezni¢nimu nestésti u stanice 1,5|12 |3 vp v, o . . 1212
, , Zelezni¢nimu nestésti u Stéblové
Stéblova
Tabulka 6 - Seznam publikovanych &lanki (ZN Stéblova 1960)
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Graf 6 - Frekvence publikovanych élankt (ZN Stéblova 1960)

K Zelezni¢ni nehodé u Stéblové doslo v pondéli 14. 11. 1960. Prvni zprava ptinasela
zakladni informace o samotné nehodé. Slo o oficidlni zpravu vlddni komise prevzatou
z CTK. Druha zprédva, souvisejici s nehodou, vysla 18. 11. a prezentovala soustrastné
telegramy ze SSSR, NDR, Madarska a Svétové odborové federace. Texty telegrami byly
otistény doslovné, Uvodni odstavec se v obou denicich mirné odliSuje. Treti a posledni
zprava byla vydana s velkym ¢asovym odstupem dne 1. 12. Opét Slo o oficidlni zpravu
vladni komise zprostfedkovanou CTK, kterd byla v obou denicich otisténa v doslovném
znéni. Informovala o skonceném vysSetrovani nehody a o zavérech, k nimz vySetfovaci
komise dosla. Také aktualizovala informace o poctu obéti a zranénych a vyslovovala uznani
a podékovani zachrancim. Nebyly zverejnény Zadné fotografie. Po formalni strance

nedochazi k Zadnym zménam. Titulky pouzZivaji ustaleného spojeni ,Zelezni¢ni nestésti“.
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Oba deniky o uddlosti informovaly naprosto totoznym zpUsobem - vSechny zpravy
byly pfebirdny z CTK. Informovaly o zékladnich faktech — co se stalo, kdy a kde. Prvni
zprava informovala o pravdépodobné pfic¢iné (hrubé poruseni pravidel Zelezni¢niho
provozu), posledni tuto informaci potvrzovala a upfesniovala, Ze Slo o vaziné pochybeni
strojvedouciho a vlakvedouciho jednoho z vlakl a Ze doty¢ni budou postaveni pred soud.
Byl zdlraznén fakt, Ze ,strojvedouci nastoupil na lokomotivu 2 hodiny pred nehodou a pred
ndstupem sluzby mél, a s nim i ostatni ¢lenové posddky viaku ¢. 608, vic neZ 20 hodin
sluZebniho volna“'3?, coz podle mého nazoru osadce spise pfitiZilo. ,Polehéujici“ okolnosti
— hustd mlha, tma a zejména udajné zelené svétlo — naopak uvedeny nebo zdlraznény
nebyly, coZ pUsobi ponékud nevyvazené. Ani jedna ze zprdv navic neuvedla zasadni chybu
starSiho pravodciho, ktery fetézec pochybeni zapocal a nezmiriuje se o ,zeleném svétle”,
které udajné on inékolik dalSich svédkl vidélo. Ani jedna ze zprav se pfiliS nezabyva
dalSimi vlivy. Zprava vySetiovaci komise se navic jen velmi okrajové zminila o husté mlze
na misté nehody, pficemz ale pravé Spatné povétrnostni podminky byly zdsadni okolnosti,
kterd vznik nehody umoznila. Nebyl zminén ani fakt, Ze oba vlaky byly zpoZdény.

Za zminku stoji fakt, Ze nikde nebyl presnéji popsan prabéh samotné nehody. Nikde
se neobjevila zasadni informace o poZaru, ktery trosky zachvatil kratce po srazce. Tato
informace byla pfitom zasadni pro pochopeni, pro¢ si nehoda vyzadala tak velky pocet
obéti a zranénych. Byla ocenéna poskytnutd pomoc ze stran zachrannych jednotek
i vefejnosti. Pochopitelné nebyly zminény pfipady ,hyenismu“ nékterych svédkd, ktefi
u nehody okradali jak zranéné nebo mrtvé, tak zachranujici.

V rdznych zdrojich se hovofi o tom, Ze média o udalosti nesméla kromé oficialnich
zprav informovat.!3® Provedend analyza informaci sice pfimo nepotvrzuje, ale rozhodné
jinevyvraci. Pokud se oficialni mista snazZila malym objemem zvefejnénych informaci
vefejnost neznepokojovat a nevrhat $patné svétlo na Ceskoslovenské statni drahy,
rozhodné se jim to nepodafilo, spiSe naopak. Tragické uddlosti nebyly nikdy zasazeny
do historického kontextu (coz je pochopitelné), ale neobjevovaly se ani informace
o pfipadnych bezpecnostnich opatfenich, aby k podobnym nehodam nedochdazelo, nebo
o moznostech zabezpeceni Zelezni¢nich trati. Oboje by vzhledem k tragi¢nosti nehody

a k moznym obavam verejnosti z cestovani vlakem bylo zcela na misté.

132 ¢TK. Zprava vlady CSSR o Zelezniénim nestésti u stanice Stéblova. Rudé prdvo. 16. 11. 1960, 41, s. 1.
133 JELINEK, Milan. Nejvétsi Zeleznicni nestésti v CR: Stéblovd 1960. Trebit : Akcent, 2010. s. 115.
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ZpUsob zpravodajského pokryti nehody u Stéblové plné navazuje na styl 50. let,
ktery byl nastinén v pfedchozich kapitolach. Rozsahem odpovidd srovnatelné tragické
nehodé u Sakvic (1953). Je viak kladen o néco vétsi dliraz na socidlni stranku véci
(zabezpeceni rodin obéti, reakce statnich Cinitell, ocenéni pomoci zachranct), ¢imz

pfipomina i zpUsob pokryti nehody u Podivina (1950).
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2.7. Letecka nehoda u Norimberka, 1961

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 28.3.1961

Letoun, typ: OK-OAD, lljusin 11-18

Linka: Praha — Curych — Rabat — Dakar — Conakra — Bamako
Pocet obéti: 52

Popis nehody: Destrukce letounu za letu

Ptic¢ina nehody: Neznama (pravdép. konstrukcni chyba ¢i chyba posadky)

Nehoda letounu OK-OAD zUstdva dodnes jednou z nejzahadnéjSich havarii
v déjinach ceskoslovenského letectvi. Doslo k ni vecer 28. 3. 1961 asi pll hodiny po startu,
kratce poté, co letoun letici z Prahy do hlavniho mésta Mali Bamaka prelétl hranice CSSR
a NSR. Jednalo se o novy typ letounu (k CSA byly 1I-18 zafazeny v roce 1960) a jejich
posddka se s nimi teprve spiSe seznamovala — ackoli Slo o pomérné zkusené piloty, na Il-18
méli nalétano teprve 350, resp. 180 hodin. 134

Let probihal zcela normalné, letadlo vystoupalo do vysky 6100 metr(i a posadka
standardné komunikovala nejprve s ¢eskymi a pak némeckymi stfedisky fizeni letového
provozu. Posledni spojeni se zemi bylo navazano po 20. hodiné, pak se na frekvenci ozvalo
nesrozumitelné zaSumeéni a let OK-511 se odmlcel navidy. Letadlo neodpovidalo na volani
a o deset minut pozdéji dostalo norimberské stfedisko informaci, Zze svédkové vidéli
severovychodné od norimberského letisté havarovat civilni letadlo.’*> Na misto vyslali
helikoptéru z nedaleké americké vojenské zakladny i zdchranné jednotky. Ty vSak na misté
mohly pouze uhasit mensi pozary, které v troskach misty horely. Letadlo bylo naprosto
zni¢ené a nikdo z 52 lidi na palubé nepfezil.

Z vySettovani vyplynulo, Ze letadlo kratce po poslednim spojeni se zemi prudce

kleslo asi o 1500 metr( a zadalo se postupné rozpadat, coZ potvrdil i radarovy obraz.3®

134 podle byvalého pilota L. Kellera trvd asi 500 hodin, neZ se pilot po pfeskoleni pIné , sZije” s novym
letadlem. Zdroj: SIROVA, Tereza. Je nebezpecné létat novym letadlem? Ne, Fikaji statistiky i pilot. Technet.cz
[online]. 21. 1. 2013. Dostupné online: http://technet.idnes.cz/boeing-787-dreamliner-problemy-zakaz-
provozu-faa-f5j-/tec_technika.aspx?c=A130119 183549 tec technika sit. Cit. dne 6. 12. 2014.

135 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovad a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 163.

136 Tamtés.
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DuleZity byl také fakt, Ze radar v blizkosti letadla nezachytil Zadné cizi objekty.'3” Trosky
na zemi byly rozesety v pasu dlouhém asi pét kilometr(. Zac¢inal dvéma kryty motorovych
gondol a velkou ¢asti ocasnich ploch s kormidly. O néco dale byly nalezeny ¢asti pravého
kridla a jesté dal lezelo celé levé kfidlo. Nejdale skoncil trup letounu a vSechny cCtyfi
motory s vrtulemi.

Vysetfovani, které vedli zapadonémecti odbornici a na kterém se podilelo
i Ceskoslovensko a SSSR coby vyrobce letounu, nakonec nedodlo k zddnému zavéru.
Stoprocentné se povedlo vyloucit snad jen vliv pocasi. O dalSich moznych pficinach, at uz
by to bylo konstrukéni selhani, chyba pilotll, sabotaz z fad posadky Ci cestujicich, pripadné
i sestrel raketou ¢i stihackou, se uvaZzovalo ¢i dodnes uvaZuje. Teoriim o sestfelu nahral
fakt, Ze se na misté nehody pohybovali vojaci americké armady z nedaleké vojenské
zdkladny, ackoli tam podle mezindrodnich predpisi pro vySetfovani leteckych nehod
neméli co délat a jejich pfitomnost nebyla nikdy vysvétlena.3®

Béhem vysetfovani se pracovalo zejména se dvéma teoriemi, které se odvijely od
chronologie destrukce letadla ve vzduchu. Podle némeckych odbornikll doslo z néjakého
dlvodu (konstrukéni selhani nebo chyba posadky, ktera prevedla letadlo do stfemhlavého
letu) nejprve k poskozeni motor(i a levého kfidla, jeho ¢asti narazily do ocasu a odlomily
velkou ¢ast ocasnich ploch. PoSkozené letadlo se stalo nefiditelnym a nasledovalo
odlamovani dalSich ¢asti. Podle Sovétlu doslo nejprve k poskozeni ocasni ¢asti a az poté
k dal$i destrukci.'3® Tato destrukce navic podle nich byla zplisobena zdsahem zvenéi, tedy
vybuchem strely ¢&i rakety.1#? Ceskoslovenské urady dokonce s touto variantou pracovaly
jako s tou nejpravdépodobnéjsi a jesté o nékolik let pozdéji uvazovaly o krocich, které by
bylo mozné dale podniknout. Nakonec vsak od jakychkoli mezindrodnich stiznosti upustily.

Odbornici se dnes ptiklanéji k moznosti, Ze nehodu zpUsobila zdvada na letounu.
Podle Miroslava Voracka, nékdejsiho vysetfovatele, ktery se na vysetfovani norimberské
nehody podilel, mohlo nehodu zavinit Spatné nastaveni vyvaZovaci plosky smérového

kormidla'*! nebo jeji samovolné vychyleni za letu.*?> K podobné varianté se pfiklani

137 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovad a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét ktidel, 2011. s. 167.

138 Tamtéz. s. 182.

139 Tamtéz. s. 173.

140 Tamtéz. s. 182.

141 smérové kormidlo a jeho vyvaZovaci plosky fidi letadlo ve vodorovném sméru a jejich nenaddld vychylka
muZe letadlo aZ ,prevrdtit’, coZ vede k prechodu do stfemhlavého letu a k pddu.

142 §{ROVA, Tereza, VORACEK, Miroslav. Osobni rozhovor. Jaro 2012.
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také L. Keller, podle néhoz mohlo jit i o poruchu autopilota, ktery zptsobil ndhlou vychylku
nékterého kormidla. ,Dodatecné zkousky II-18 prokdzaly, Ze samovolné presunuti
vyvaZovaci plosky pri letu s autopilotem mdiZe zplsobit odpojeni autopilota s ndslednym
pfechodem letadla do stfemhlavého letu a pripadnou destrukci letadla ve vzduchu.**3
Keller dale poukazuje na to, Ze v historii nehodovosti 1I-18 Ize najit minimalné Ctyfi dalsi
nehody s velmi podobnym pribéhem.

Na zajimavou informaci, kterou se vSak nepodafilo nijak ovéfit, jsem narazila v roce
2011 pFi navazovani kontaktd na Ufadu pro civilni letectvi. Jeden zinspektord
v neformalnim rozhovoru vzpominal, Ze se na UCL pred nékolika lety pfi vyklizeni starych
materialQ v trezorech povedlo objevit ruské dokumenty k norimberské nehodé, o jejichz
existenci nikdo z drfadu nemél ponéti. Dokumenty tvrdily, Ze pri¢inou nehody byla
technickd zadvada, respektive nedbale provedena oprava — na letounu byl kratce pred
nehodou vyménén jeden z motorld (coz odpovidd informacim nalezenym v Narodnim
archivu), jeho uchyceni béhem letu , povolilo” a vrtule prosekala kfidlo, které se nasledné
odlomilo. Zminéné dokumenty se vSak bohuZel ani pfi opakovaném patrani nepovedlo

najit, proto je nutné tuto teorii povazovat za neprokdzanou.

Spolecensko-politicka situace a situace v médiich

Od roku 1960 nedoslo k zasadnéjSim zménam. Da se fFici, Ze pokracovalo velmi
pomalé a opatrné uvolnovani pomér( v celé spole¢nosti. Pozitivnim momentem celého
roku byl let Jurije Gagarina do vesmiru a také jeho dubnova navitéva v Ceskoslovensku —
CSSR byla prvni zemi, kam po svém Uspé&$ném letu zamiFil.2** V listopadu se prezident
Novotny kriticky vyjadfil k problematice kultu osobnosti z 50. let (zejména v souvislosti
s byvalym prezidentem K. Gottwaldem a také se Stalinem — mimo jiné bylo rozhodnuto
o odstranéni monstrézniho pomniku na Letné). Razantnéjsi zmény vsSak nepftipustil:
1V, ktefi si snad délali nadéji na zdsadnéjsi zmény v politickém a hospoddrském Zivoté
statu, vsak Novotny v zavéru svého projevu varoval: ,Nepfipustime ovsem v Zddném
pfipadé, aby nékdo znevaZoval véci jiz drive vyresenych k demagogickym vypadim proti

strané.”“14>

143 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovd a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 181.

144 Tenkrat v rozhlase: Gagarin v Praze. Pfibéhy z rozhlasu. Dostupné online:
http://www.pribehrozhlasu.cz/tenkrat-v-rozhlase/1961/1961 5. Cit. dne 3. 2. 2015.

145 KOLEKTIV autort. Kronika eskych zemi od pravéku po soucasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 783.
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Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zvefejnénych materialu: 8 8
Prvni zprava: 30. 3. 30. 3.
Posledni zprava: 20.4. 20.4.
Pocet jednotlivych dna: 8 8
Miada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s. |r. [#|Titulek
30. 3. 1 | Havérie letadla CSA u Norimberka |1 |1 |1 | Havarie letadla CSA
2.4, 5 |2 Prubéhu vySetfovaninestesti |, 1, 15| pop e getfen leteckého nedtésti
letadla CSA
6. 4. 3 | K havarii ¢s. letadla u Norimberka 1,2 | 3 |3 | K havarii Cs. letadla u Norimberka
Pohteb obéti leteckého nestésti u Pohteb obéti leteckého nestésti u
7.4. 4 . 1,2 |13 |4 .
Norimberka Norimberka
8. 4. 5 | Odbornici o havarii ¢s. letadla 1,2 |3 |5 | Odbornici o havarii ¢s. letadla
9.4, 6 Fo.t.ografle: Milimetr za 1 5> le Fotc,>graf|e: Co hledaly americké
milimetrem... organy...
, , . Americka tiskova agentura k havarii
16. 4. 7 | Posledni poselstvi bylo zatajeno 1 2|7 &s. letadla u Norimberka
. Dalsi vazné otazky kolem leteckého
e 5
20. 4. 8 | Co bylo pricinou katastrofy? 3 218 nettésti u Norimberka

Tabulka 7- Seznam publikovanych €lankd (LN Norimberk 1961)

293.191

30.3.1961

31.3.1961
14.1961

2.4.19651 S

3.4.1961
4.4.1961
54.1961
6.4.1961
7.4.1961
8.4.1961
9.4.1961
10.4.1961
11.4.1961
12.4.1961
13.4.1961
14.4.1961
154.1961

B Mlada fronta

16.4.1961

17.4.1961
18.4.1961
19.4.1961

204.1961

21.4.1961
22.4.1961
23.4.1961
24.4.1961
254.191
26.4.1961
27.4.1961

B Rudé pravo

poté, 30. 3., a dale o ni informovaly az do 20. 4., coZ je v porovnani s predchozimi
uddlostmi dosud nejdelsi a nejintenzivnéjsi zpravodajské pokryti. Zpravy byly prebirany ze
servisu CTK a v obou denicich byly otiskovany v Uplné nebo téméF totozném znéni. PFi
pohledu na graf je mozné vysledovat tfi ,vIny” zdjmu o tuto nehodu: prvni v nejblizsich

dnech po nehodé, dalsi mezi 6.-9. 4 a posledni od 16. 4. Materidly, zverejnéné

Graf 7 - Seznam publikovanych élanka (LN Norimberk 1961)

K nehodé doslo odpoledne 28. bfezna 1961. Deniky ptinesly prvni zpravu dva dny

v jednotlivych vinach, se do jisté miry liSi i obsahové.
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V prvnich dnech po nehodé byly zverfejnény dvé zpravy. Prvni pfinesla zakladni
informace vtomto znéni: ,Havdrie letadla CSA u Norimberka. Praha (CTK). V utery
28. bfezna ve 20.20 havarovalo u Norimberka letadlo Ceskoslovenskych aerolinii, které
letélo na pravidelné lince z Prahy do Bamaka. Pri nestésti zahynulo 44 cestujicich a 8 clend
posddky. Na misto havdrie byla vysldna skupina naSich odborniki, kteri se zucastni
vySetfovdni pficin zficeni letadla. Ceskoslovenskd vidda, kterd v pribéhu dne vyslechla
pfedbéznou zprdvu ministra dopravy o katastrofé, vyslovila nejhlubsi soustrast rodindm
zahynulych.“**® Druha zprava pak blize informovala o prabéhu letu pfed havarii,
informovala o postupu vysetfovani a upozoriiovala na to, Ze na misté nehody pusobily
astidle pUsobi jednotky americké armady znedaleké vojenské zdkladny, pricemz
se odvolavala na zdpadonémecky tisk, ktery na tuto skuteénost upozornil.*4”

Druha vina medidlni pozornosti zacala 5. 4., den po pohibu velké casti obéti
nehody. Oba deniky opét pfindsely témér stejné zpravy ze servisu CTK. Vyznamnym
tématem byl dal$i postup vySetfovani a zejména nezvykly zajem Americanl o nehodu:
,Zdpadonémeckad verejnost se zajimd i o to, co délali na misté zriceni Cs. letounu prislusnici
americkych policejnich a vojenskych jednotek. Je vseobecné zndmo, Ze podle
mezindrodnich platnych leteckych umluv maji prdvo vést setfeni o pri¢indch nehody
orgdny stdtu, na jehoz uzemi k nehodé doslo. (...) Podobnou otdzku polozZil i Allgemeine
Zeitung: ,...To, co se stalo i v Oberriisselbachu, silné zavdni vyuzivanim katastrofy pro
americkou SpiondZni sluZzbu. Proc by jinak Ameri¢ané zabavovali pisemnosti a fotografovali
souédsti letadla?“**® V souvislosti stim byla zvefejnéna také fotografie Udajnych
Americ¢anl u trosek letadla, ktera byla prevzata z némeckych médii.

Ve druhé viné byl v obou denicich otistén také rozhovor s €s. vySetfovateli. Ti
prezentovali vétsi mnozstvi podrobnosti o dosavadnim pribéhu vySetfovani a o nékterych
predbézné vyloucenych pric¢inach. ,Podle zjisténi se da vyloucit, Ze destrukce letadla byla
zpusobena primo v trupu letadla, at jiz poruchou hermetické pretlakové kabiny nebo
explosi dopravovaného ndkladu, jak o tom konecné psal i zdpadonémecky tisk, jak jiz bylo
uvedeno v driivéjsSich zpravdch. RovnéZ motory nevykazuji Zadné stopy poZdru, pripadné

vybuchu a jejich stav nasvédéuje, Ze pracovaly aZ do rozruseni letadla normdlné .1

146 CTK. Havarie letadla u Norimberka. Mladd fronta, 30. 3. 1961, 17, s. 1.

147 €TK. Z praibéhu vysetiovani nestésti letadla CSA. Mladd fronta, 2. 4. 1961, 17, s. 1.
148 (2). K havérii &s. letadla u Norimberka. Rudé prdvo, 6. 4.1961. 41, s. 1.

149 ¢TK. Odbornici o havarii &s. letadla. Rudé prdvo, 8. 4. 1961, 41,s.1a 2.
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Ve treti viné byla prezentovana témér vyhradné kritika postupu americkych a
zdpadonémeckych ufadl. Informovalo se o Udajném zatajovani informaci (Udajnd posledni
zprava letadla tésné pred nehodou nebo ¢asti vraku, k nimZz zapadonémeckd strana
nepustila €s. vySetfovatele). Posledni text se oteviené zabyval nékterymi nejasnostmi
ohledné vysetrovani. Upozornoval na to, Ze na misté jako prvni pasobila americka armada,
kterd k vraku pustila zdpadonémecké vysetfovatele az 23 hodin po nehodé. ,K leteckému
nestésti doslo blizko amerického vojenského prostoru. Prdvé v dobé havdrie byla ve
zminéném prostoru zvysend leteckd Cinnost, jak to bezpecné prokdzaly nase radiolokdtory.
(...) Dalsi velmi podezielou okolnosti je pritomnost americké vojenské helikoptéry
v bezprostredni blizkosti mista destrukce a v casovém obdobi, kdy k destrukci doslo. {...)
Véechna tato fakta nuti poloZit hlavni, nejvdznéjsi otdzku: Neslo o zdsah letadla zvenci?“*>°

Z formalniho hlediska je posun oproti zpravodajskému pokryti dfivéjsich leteckych
nehod (Kalamata 1948, Levoca 1956) také jasné znatelny. V titulcich se objevuji
konkrétnéjsi a mirné expresivni vyrazy jako ,havarie”, ,nestésti“; objevuje se dokonce
i silné expresivni vyraz ,katastrofa®. Zpravy se vétSinou objevovaly na titulni strané deniku.
Zvetejnéna byla také jedna fotografie.

Oproti predchazejicim leteckym nehoddm pfinesl dobovy tisk mnohem vice
informaci. Vzhledem k tomu, Ze viechny zpravy pochazely ze servisu CTK, neni mozné
hovofit o vyznamnéjsim posunu v oblasti svobody a samostatné aktivity médii; da se vsak
usuzovat, zZe i rezim pomalu zacal ménit postoj k podobnym udélostem. Interpretoval je
sice ve svlij prospéch a znacné zdUrazrnoval ty aspekty, které mohly z politického hlediska
poskodit obraz zapadnich statQ, ale i tak Slo o znacny posun. Nehoda iljusinu byla prvni
nehodou typu 1I-18, ktery u CSA zacal létat teprve koncem roku 1959, a lo o ve své dobé
o vilbec nejtragi¢t&jsi leteckou nehodu spojenou s Ceskoslovenskem. Velkd medidlni
podrobné informovaly i o poslednich minutach letu, o pribéhu vysetfovani, o reakci
politiki a uradd, pomoci poskytnuté pozlstalym po obétech a podobné. Celé
zpravodajské pokryti plsobilo , lidStéjsim“ dojmem neZ v pfipadé predchozich nehod,
hovofilo se o obétech, byli jmenovani néktefi odbornici ¢i vySetfovatelé, odkazovalo se
na svédky. Zprdvy Casto Cerpaly ze zahraniéniho tisku, ktery nehodé podle vseho vénoval

také znac¢nou pozornost.

150 ETK. Daldi vazné otazky kolem leteckého nestésti u Norimberka. Rudé prdvo, 20. 4. 1961, 41, s.1.
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2.8. Letecka nehoda u Casablanky, 1961

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 12.7.1961

Letoun, typ: OK-PAF, 11-18

Linka: Praha — Curych — Rabat — Dakar — Conakra — Bamako
Pocet obéti: 72

Popis nehody: Rizeny let do terénu pfi priblizeni k letisti

Ptic¢ina nehody: Chyba posadky — sklesani pod minimalni vySku

Nehoda u Casablanky pftisla velmi brzy (necelé 4 mésice) po nehodé u Norimberka
a vykazovala nékolik shodnych rysi: Slo o tentyz typ letounu (II-18), stejnou linku (Praha-
Bamako) a v obou ptipadech doslo k nehodé nedaleko americkych vojenskych zadkladen.
V obou ptipadech Slo ve své dobé o nejtragictéjsi nehody v historii naseho letectvi.

Letoun odstartoval z Prahy 11. 7. vecer a po mezipfistani v Curychu pokracoval déle
do marockého Rabatu. V Rabatu vSak bylo velmi Spatné pocasi (mlha a Spatnd viditelnost),
proto se posadka rozhodla letét na zaloZni letisté do Casablanky. Ani tam v3ak nebylo
pocasi priliS dobré a navic se stale zhorSovalo. Byla noc a tamni letisté bylo vybaveno
pouze zdkladnimi navigaénimi prostfedky. Po dvou neulspésnych pokusech o pfiblizeni
posadka pozadala o povoleni pfistat na nedaleké americké vojenské zakladné, ktera vsak
pristani letadla také odmitla kvili nevhodnému pocasi. Pristani nabidlo jiné nedaleké
letisté Marake$.!>> NeZ se fidici véZ stihla s eskoslovenskym iljusinem znovu spojit
ainformace mu predat, letadlo havarovalo asi 13 kilometri od letisté. Havarovalo
nedaleko zemédélské osady, takze mistni obyvatelé pfisli na pomoc, ale z hoficiho vraku se
jim nepovedlo nikoho vyprostit. Zahynulo vSech 8 ¢lent posadky i 64 cestujicich.

Misto nehody bylo v nadmorské vySce cca 150 metr(i nad morem. Letadlo vsak
podle poslednich pokynl véZze mélo stoupat do vysky 430 metrl — z néjakého divodu tedy
kleslo pod povolenou minimalni vysSku. Podle stop prfed mistem nehody se ukazalo,
Ze letadlo bylo pfipraveno na dalsi pokus o pristani (mélo vysunuty podvozek a vztlakové
klapky) a klesalo pozvolna. Nejprve zachytilo podvozkem o terénni vyvyseninu, pak o draty

elektrického vedeni, coz je zbrzdilo. Znovu zachytilo o zem, tentokrat kfidlem, podvozky

151 Narodni archiv, fond Utad pro civilni letectvi. Zprdva o ¢innosti ¢s. odborné letecké skupiny v ramci prvni
Casti Setreni o letecké nehodé lljusina II-18 OK-PAF u Casablanky . S 6. Kartony €. 28-30.
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a dalSimi ¢astmi. Dochazelo k postupné destrukci. Nakonec se trup prevratil a vzplanul.

Zavér vysetfovaci komise byl jasny — Slo o chybu posadky, kterd nedodrzela
bezpecnou minimalni vysku pfi pfiblizeni k letisti. VySetfovatelé navic poukazali na dalsi
chyby posadky — pfi poslednim pokusu o pfiblizeni si posdadka nevyzadala povoleni Fidici
véze. , Pri¢inou nehody bylo pravdépodobné umysiné snizeni vysky pod stanovend minima,
pfi kterém doslo k dotyku se zemi, ndrazu do drdti vysokého napéti a k havarii letadla.
Divod umysiného snizeni vysky pod stanovend minima nezndmy. S nejvétsi
pravdépodobnosti chtéla posddka sestoupit pod mraky a v letu pod mraky pokracovat
smérem k letisti a provést pristdani.“*>?

Nabizi se také hypotéza, Ze piloti ve skutecnosti neméli v umyslu pokusit se o dalsi
pristani na letisti v Casablance, ale Ze se pripravovali k preletu a pfiblizeni na americkou
vojenskou zdkladnu (dispecefi je uz o odmitnuti Americanl nestihli informovat).
Nasvédcéoval by tomu fakt, Ze si posadka pred havarii nevyzadala od véze povoleni
k pfiblizeni a k pfistani — tak zdsadni chybu by si zkuSenad posadka neméla dovolit.
,Jednotlivi clenové posddky listovali v navigacni dokumentaci a probihal tzv. briefing pred
pfistanim na nezndmém letisti. (...) Aby si malinko zjednodusili situaci, zcela urcité
si rozsvitili osvétleni v kabiné a vénovali se briefingu. Piloti se pfrilis nevénovali fizeni
a nevsimli si, Ze letadlo pomalu klesd. Tomu odpovidd i jejich necinnost, kdyZ se letadlo
poprvé dotklo zemé — stacilo zvysit vykon motort a prejit do stoupdni. ProtoZe piloti ,nebyli
ve stfehu’ na prvni ndraz nereagovali a ndsledné viétli do el. vedeni.” 153

Nehoda u Casablanky byla prvni ze série nehod CSA, k nimZ doslo v noci na hdfe
vybavenych africkych letistich (z dalSich Ize uvést Tripolis 1970 a Damasek 1975, viz dalsi
kapitoly). VSechny byly zplsobeny kombinaci Spatného pocasi a chyby posadky.
Uz od zfizeni téchto linek si mnozi piloti opakované stéZzovali na nevhodné zvoleny letovy
fad, kdy se startovalo vecer z Prahy a nad rdnem se pfristavalo v Africe. ,Nebyla brdna
v uvahu naléhavad a opakovand upozornéni posddek na nebezpecné a rychlé vytvareni milh
na severoafrickych letistich v pldnované dobé pfistdvdni linek CSA. (Jiné spolecnosti tam
pred svitdnim vibec nelétaly.)”*>* podotyka nékdejsi pilot J. Zacharda. Problém tedy byl

i systémovy, na urovni CSA.

152 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Souhrnnd zprdva o tézké letecké nehodé letadla CSA typu Ii-
18 im.z. OK-PAF u Casablanky. S 40. Kartony ¢. 28-30.

153 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovad a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 203.

154 ZACHARDA, Josef. Svétla a stiny leteckého povoldni. Cheb : Svét kfidel, 1994. S. 9.
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Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zvefejnénych materialu: 12 10
Prvni zprava: 13.7. 13.7.
Posledni zprava: 29.7. 29.7.
Pocet jednotlivych dna: 9 9
Mlada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s. |r.|[# |Titulek
13.7. 1 | Havarie ¢s. dopravniho letadla 1 1 |1 |Havarie ¢s. dopravniho letadla
Ke katastrofé letadl trati
14.7. 2 | K havarii letadla Praha-Bamako 1,3 |2 |2 € katastrote fetadia na trati
Praha-Bamako
Vysetrovani pricin katastrofy Cs. Vysettovani pricin katastrofy Cs.
15.7. 3 1 113 ,
letadla dopravniho letadla
K leteckym havariim na lince . . )} .
16.7. 4 ¥ 1 1 |4 | Projev soustrasti marockého krale
Praha-Bamako
5 K leteckym havdriim na lince
Praha-Bamako
Obéti leteckého nestésti Obéti leteckého nestésti u
19.7. 5 3 1|6
dopraveny do Prahy Casablanky dopraveny do Prahy
Sekou Touré k havarii naseho Pietni rozlouceni s obétmi
21.7. 6 1 1(7 . wex
letadla leteckého nestésti u Casablanky
7 Pietni rozlouceni s obétmi 3 5
leteckého nestésti u Casablanky
Pietni rozlouceni s africkymi Pietni rozlouéeni s dal$imi obétmi
22.7. 8 5 1|8 . wex 4
studenty leteckého nestésti u Casablanky
3.7, 9 Nezodpovednost nebo zly 17| 3|9 Ifodezreleokolnostl havdrii na
amysl? lince Praha-Bamako
10 | NezZ letadlo pfistane 6 3
Havarie ¢s. letadla musi byt Marocky list: katastrofa ¢s. letounu
29.7. 11| avane : 12 | 3[10 y ,
objasnéna zdaleka nebyla nahodou
M ky tisk o | ké
19 | Maroc y:us o letecké ) )
katastrofé
Tabulka 8 - Seznam publikovanych ¢lankt (LN Casablanca 1961)
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Graf 8- Frekvence publikovanych ¢lanku (LN Casablanca 1961)
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K nehodé doslo brzy rdano 12. Cervence. Prvni zpravy o nehodé byly zverejnény
hned nasledujictho dne — na strankach Mladé fronty i Rudého prava vysla totozna
agenturni zprdva s titulkem Havarie ¢s. dopravniho letadla. Stejné jako v pfipadé nehody
u Norimberka je i zde mozné vypozorovat tfi viny medialni pozornosti, které nasledovaly
bezprostfedné po nehodé, po prevozu obéti do Ceskoslovenska a tfeti po skonéeni prvni
faze vySetfovani po navratu ¢s. komise.

Zpravy v prvni informacni viné informovaly o samotné nehodé, o lince, o poctu
obéti a o vyslani odbornikl na misto nehody. Hned druhy den vsak bylo zdlraznéno,
Ze jednd o druhou nehodu ¢&s. letadla na téZze lince: ,,Oprdvnéné vzbuzuje podiv,
e pfi osvédcené spolehlivosti dnesnich rozsdhlych i vnitinich leteckych spoji Cs. aerolinii
doslo v krdtké dobé ke dvéma leteckym nestéstim prdvé na lince Praha-Bamako, jejiz
zfizeni se setkdvalo od pocdtku s fadou obtizi. Ctyfi mésice po leteckém nestésti u
Norimberka doslo nyni ke katastrofé u Casablanky.”*>> Deniky pfinesly podrobné;jsi
informace o pribéhu letu, o zamysleném odklonu letounu na zaloZni letiSté na americké
zdkladné a vyjadrily také pochybnost, , jakym zplsobem bylo letadlo v noci za mlhy vedeno
pozemni navddéci sluzbou*.1>®

Nasledujiciho dne oba deniky znovu odkazaly knehodé u Norimberka
ainformovaly, Ze stdle jesté probiha jeji vySetfovani. Zduaraznily, Ze ,prestoZe
Ceskoslovensti a sovétsti odbornici predloZili této komisi fadu dokladi a vypoctu, nedosla
komise k zavérum o pri¢indch katastrofy a odrocCila jedndni o dalsi dva aZ tfi mésice.
RovnéZ nebyly dosud zodpovézeny zdvazné otdzky, uvedené v noté Ceskoslovenské viady
zdpadonémecké viddé.*>” Byly zvefejnény také dalsi informace vyplyvajici z vySetfovani
»nové” nehody u Casablanky: zprava poukdzala na chyby, které pfi navadéni letadla
udélalo Spatné vybavené letisté v Casablance, a uvedla, Ze blizké letisté na americké
zakladné bylo naopak vybaveno vyborné.

Druhd informaéni vina nasledovala po prevozu tél obéti do Ceskoslovenska,
informovala o dalsim transferu tél zahranicnich obéti a o pietnich akcich. V této fazi
se zaCalo zpravodajské pokryti v obou denicich mirné odliSovat: MF zd(raznila zpravu
o rozlouceni se dvéma zahrani¢nimi studenty z PobteZi slonoviny — to lze pficitat

skutecnosti, Ze Slo odenik pro mladé c¢tenare, ktery zprdvy o mladych vSeobecné

155 €TK. K havarii letadla na lince Praha-Bamako. Mladd fronta, 14. 7. 1961, 17, s. 1.
156 CTK. VySetiovani pricin katastrofy ¢s. letadla. Mladd fronta, 15. 7. 19611, 17, s. 1.
157 €TK. K leteckym havariim na lince Praha-Bamako. Mladd fronta, 16. 7. 1961, 17, s. 1.
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akcentoval. Informovalo se také o pomoci rodinam obéti. Ke konci druhé viny pfinesly oba
deniky vlastni obsahlé zpravy o prohlubujicich se nejasnostech kolem nehody — zejména
o tom, jak si mistni letisté ,prfehazovala” letadlo, snazici se pfistat za nepfiliS§ dobrych
povétrnostnich podminek. MF &erpala ze zpravy zvefejnéné Ceskoslovenskym rozhlasem,
RP ze servisu CTK. ,Do o¢i bije i nezdjem francouzského persondlu letisté u Casablanky.
Marockd letisté, obsluhovand dfive jen Francouzi, prebird postupné marocky persondl
a francouzsky postupné odchdzi. Pozemni zabezpecovaci takzvand kontrolni sluzba
na letisti u Casablanky pracovala na Cctyfi smény. Tri z nich byly marocké, cCtvrtd
francouzskd. V dobé nestésti méla sluzbu francouzskd sména. Jaky méla zdjem o stroj,
letici za noci a v mize? Jak vyplyvad ze styku letadla se zemi, zdjem velmi maly. Francouzsky
kontrolor Mulraux, ktery byl prdavé ve sluzbé, dokonce neprojevil zdjem ani po katastrofé.
Druhy den nato prohldsil, Ze mu konci smluvni Ihita v Maroku — a odejel do Francie. CoZ
mdaze ¢lovék, ktery jen néco vi o odpovédnosti za 72 lidskych Zivotd, z ni¢eho nic odejet?**>8

Ve treti informacni viné pak vySel vobou denicich jeden ¢lanek, ktery obé
periodika zpracovala také samostatné. MF odkazovala na vlastniho zpravodaje (jv) v Praze.
Jeho text informoval o dalSich nejasnostech a o podivném pfistupu k vySetfovani
ze zucastnénych francouzskych a americkych instituci. Informoval také o , o0zndmeni
zpravidla dobre informovaného zdpadonémeckého listu Die Welt, ktery dne 13. Cervence
uved|, Ze vojensti Cinitelé americké zdkladny byli prvni na misté katastrofy.“*>° RP bylo
jesté nekompromisnéjsi — hned vtitulku odkdzalo na vyjaddieni marockého tisku,
Ze ,katastrofa ¢s. letounu nebyla zdaleka nahodna“. Zprdva informovala, Ze francouzska
strana Cs. vySetfovatelllm rozhodné nevychazi vsttic. Citovala také udajné vyjadreni
marockého tisku: ,Drtivd vétsina Marocand, ne-li vSichni, se domnivd, Ze zdpadni
kapitalistické zemé, které mély dlouho monopol na letecké spojeni s africkou pevninou,
se nedivaly na likvidaci tohoto monopolu nijak nadsSené. Neni vylou¢ena mozZnost,
Zevdaném pripadé jde o reakci kapitalistického Zdpadu na styky africkych zemi
se socialistickymi zemémi‘“*%° (Nékdejsi Cesky pilot J. Zacharda, ktery v uvedené dobé
v severni Africe |étal, vSak v této souvislosti podotyka, Ze se jednalo o ,ndzory z mistniho,

protifrancouzsky ladéného neseriézniho pldtku.”161)

158 NESG. Neodpovédnost nebo zly Gmys|? Mladd fronta, 23. 7. 1961, 17,s.1a 7.

159 JV. Havérie &s. letadla musi byt objasnéna. Mladd fronta, 29. 7. 1961, 17,s. 1a 2.

160 NESG. Katastrofa &s. letounu nebyla zdaleka ndhodnd. Rudé prdvo, 29. 7. 1961, 41, s. 4.
161 ZACHARDA, Josef. Svétla a stiny leteckého povoldni. Cheb : Svét kfidel, 1994. s. 58.

72



Rétorika textll byla velmi podobna jako v pfipadé nehody u Norimberka.
Objevovaly se expresivné vyraznéjsi terminy jako nestésti nebo katastrofa. | zde byl kladen
vétsi dlraz na lidsky rozmér nehody — stru¢né se informovalo o pomoci pozustalym. Bylo
také otisténo nékolik kondolencnich telegrami zejména z africkych zemi.

Zpravodajské pokryti u obou denikli se velice podobalo pokryti nehody
u Norimberka. Obé nehody byly davany do souvislosti a bylo poukazovdno na jejich
podobnost. Oba deniky opakované poukazovaly na nepfilis§ dobrou spolupraci s dalsimi
zainteresovanymi zemémi a snazily se vyvolat dojem, Ze nehodu zapficinili Francouzi
a Americané — at lhostejnosti ¢i Umyslem. Posadka havarovaného letadla byla
prezentovana jako velice zkuSena a vazenad, coz sice byla pravda, ale i vySetfovani nakonec
doslo k zavéru, Zze nehodu zpUsobila pravé jeji chyba — nepozornost pfi sledovani vysky.
Zejména ke konci sledovaného obdobi deniky zacaly otiskovat i vlastni materialy,
zpracované vlastnimi zpravodaji ¢i z vlastnich zdroji. Stale castéji vyuzivaly zahraniéni

zdroje. | to nasvédcuje jistému uvoliovani pomér(, i kdyz jen velmi pozvolnému.
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2.9. Zelezniéni nehoda u Vrbna pod Pradédem, 1961

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 27. 8.1961

Viaky: Osobni motorovy vlak €. 2607 Milotice — Vrbno p. P.
Vagony nakladniho vliaku

Pocet obéti: 18

Popis nehody: Srazka osobniho vlaku s ujetymi nakladnimi vagony

Ptic¢ina nehody: Nedbalost vlakové cety nakladniho vlaku, alkohol

Nehoda méla velmi podobny priibéh jako ta v Brumové-Bylnici v roce 1957. | zde
byla pficinou nedbalost vlakové Cety pfi preprahani voza nakladniho vlaku.

K nehodé doslo na trati mezi Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem. Kolem
11. hodiny poledni zahdjila osadka nakladniho vlaku ve stanici Vrbno posun vagonl
nakladniho vlaku. ,Pri tomto posunu byly vlakovou cetou odstaveny trfi Zeleznicni vozy na
kolej 4. (...) Po odstaveni téchto vozi na kolej 4 se vlakvedouci nepostaral o bezpecné
zajisténi ponechanych voz( proti ujeti.“1%2 Ceta nestihla posun dokonit do 12.00, kdy mél
do Vrbna pfijizdét osobni vlak 2607, ale ozndmila vypravéimu, Ze prace byla dokoncena
a vypravci tedy dal pokyn, aby osobni vlak vyjel ze sousedni stanice Karlovice smérem
k Vrbnu.'®3 Vté dobé se tfi nezajisténé vagony, z nichZ jeden byl naloZeny palivovym
dfivim a zbylé dva prazdné, daly samovolné do pohybu a rozjely se smérem ke Karlovicim.
Pravodc¢i nakladniho vilaku je sice jesté mohl zastavit, ale neudélal to (pozdéji
to vysvétloval ,momentem piekvapeni“®*); naopak pfestavil vyhybku tak, Ze rozjeté vozy
pustil na trat ke Karlovicim. Strojvedouci o ujeti vagonl sice nasledné informoval
vypravciho a ten zatelefonoval do Karlovic, aby nenechali osobni vlak vyjet, ale bylo pozdé
— vlak uZ odjel.’®> Strojvedouci osobniho vlaku uvidél rozjeté vagony kvali &lenitému
terénu az v posledni chvili, ve vzdalenosti asi 50 metrd. Stihl jesté osobni vlak zabrzdit

a poté on ivlakvedouci z vlaku vysko¢ili.®® ,Vzdpéti na to doslo ke srdice ujetych vozii

162 Archiv bezpe&nostnich sloZek. Fond Hlavni sprava VB Praha — Sprava VB Zeleznic. H 1-7. Zprdva o
Zeleznicni nehodé na trati Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem... s. 1-2.

163 Tamtéy. s. 2.

164 Tamtéz. s. 15.

165 Archiv bezpe&nostnich sloZzek. Fond Hlavni sprava VB Praha — Sprava VB Zeleznic. H 1-7. Ndvrh koneéného
opatreni,s. 7.

166 Tamtéz. s. 8.

74



s motorovym vlakem, pficemZ prvni ploSinovy viiz (...) se vklinil do dvou tretin motorového
vozu (...). Ndasledkem toho doslo k roztrZeni naftové nddrZze u motorového vozu a motorovy
vuz se vznal. Tento motorovy vuz byl osazen mimo strojvedouciho (...) a vlakvedouciho {(...)
23 cestujicimi, z nichZ 3 cestujici, ktefi se nachdzeli na zadni plosiné motorového vozu,
po ndrazu z tohoto vyskoCili a jeden cestujici po ndrazu zvozu vypadl na trat.
18 cestujicich, kteri sedéli uvnitf motorového vozu, pfi srdZce zahynuli a jeden cestujici
ndsledkem tézkého zranéni (...) v OUNZ v Bruntdle tomuto podlehl.“167

Kromé 19 obéti si nehoda vyZadala také 26 stfedné téZce zranénych, zejména
z druhého vozu osobniho vlaku. Strojvedouci s vlakvedoucim a nezranénymi cestujicimi
nastésti dokazali oba vozy rozpojit a druhy vagon odtlacili po kolejich dal, takze zabranili
roz$ifeni pozaru.16®

Ze zavinéni nehody byla obvinéna osadka ndkladniho vlaku. Nejvice obvinéni
se dockal strojvedouci, ktery zodpovidal i za své podtizené. Dopustil se nedbalosti,
nedohléd| na zajisténi odstavenych vagonU proti ujeti a dovolil, aby Ceta pfi manipulaci
postupovala nepovolenym zplsobem. Pro dva privodci bylo navic pfitéZujici okolnosti to,
Ze pred nehodou ve sluzbé pili alkohol (pficemz podle predpist nesméli pit nejméné Sest
hodin pred samotnym ndstupem do sluzby). ,Pojidle vypili po dvou malych
desetistupriovych pivech, ddle po dvou malych stopkdch rezné a dvé kdavy s malym
rumem.“*6? Ctyfi muzi byli obvinéni z trestnych €inl obecného ohroZeni, ublizeni na zdravi
z nedbalosti a poskozeni majetku v socialistickém vlastnictvi z nedbalosti.”®

Vysetfovani nehody poukdzalo na dlouhodobé neuspokojivy  stav
na ¢eskoslovenskych Zeleznicich. ,Otdzka hladkého a bezpecného provozu na nasich
Zeleznicich, jeZ jsou dileZitou tepnou naseho ndrodniho hospoddrstvi, byla zdiraznéna
i v poslednim zaseddni UV-KSC t.r., kde byly pranyfovdny nedostatky CSD, zejména lajddctvi
a lehkomysinost prii vykonu sluzby, strejcovsky pomér navzdjem mezi zaméstnanci,
omlouvadni nedostatk( a nedisledné plnéni vsech prikaz( nadfizenych, které maji jediny cil

— zajistit ndleZité plnéni ukold v souladu se zdjmy celé nasi spolecnosti.“1”*

167 Archiv bezpe&nostnich sloZek. Fond Hlavni spréava VB Praha — Sprava VB Zeleznic. H 1-7. Ndvrh koneéného
opatreni, s.8.

168 Zelezni¢ni nestésti v Karlovicich. Karlovice v Jesenikdch [online]. Dostupné online: http://www.karlovice.
estranky.cz/clanky/zajimavosti/zeleznicni-nestesti-v-karlovicich.html. Cit.dne 9. 12. 2014.

169 Archiv bezpe&nostnich sloZzek. Fond Hlavni sprava VB Praha — Sprava VB Zeleznic. H 1-7. Ndvrh koneéného
opatreni, s. 4.

170 Tamtés. s. 3.

171 Tamtés. s. 17.
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Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP

Pocet zvefejnénych materialu: 1 1

Prvni zprava: 29. 8. 29. 8.

Posledni zprava: 29. 8. 29. 8.

Pocet jednotlivych dna: 1 1

Mlada fronta Rudé pravo

Datum # | Titulek s. |r. |# |[Titulek s. |r.
29. 8. 1 | Zeleznigni ne$tésti 1 1 |1 |Zprava o Zelezni¢nim nestésti 1 1

Tabulka 9 - Seznam publikovanych &lanki (ZN Vrbno pod Pradédem 1961)

o =
28.8.1961
29.8.1961 N
30.8.1961
31.8.1961

1.9.1961
2.9.1961
3.9.1961
4.9.1961
5.9.1961
6.9.1961
7.9.1961
8.9.1961
9.9.1961
10.9.1961
11.9.1961
12.9.1961
13.9.1961
14.9.1961
159.1961
16.9.1961
17.9.1961
18.9.1961
19.9.1961
209.1961
21.9.1961
22.9.1961
23.9.1961
24.9.1961
259.1961
26.9.1961

B Mlada fronta M Rudé pravo

Graf 9 - Frekvence publikovanych ¢élanka (ZN Vrbno pod Pradédem 1961)

K nehodé doslo kolem nedélniho poledne 28. srpna. Sledované deniky pfinesly
jedinou zpravu nasledujiciho dne, v pondéli 29. 8., ¢imz zpravodajské pokryti také skoncilo.
Oba deniky otiskly na prvnich stranach kratkou zpravu prevzatou ze servisu CTK, pouze
s nepatrnymi Upravami. Rudé pravo ji otisklo v nasledujicim znéni: ,Zprdva o Zeleznicnim
nestésti. Vcera v polednich hodindch doslo na jednokolejné trati mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Vrbno pod Pradédem a Karlovice ke stfetnuti motorového viaku s ndkladnimi
vagony. PFi srdZce, kterd byla pravdépodobné zavinéna hrubou nedbalosti pfi posunu,
prislo o Zivot 18 lidi a 10 bylo zranéno. Pri¢inu nestésti vysetiuji na misté odpovédni
Cinitelé."17?

Text tedy informoval pouze o faktu, Ze k nehodé doslo, o nasledcich pro zucastnéné

osoby a o vysetfovani a podezieni o zavinéni. Neinformovalo se nijak o pfipadné pomoci

172 ETK. Zprava o Zelezniénim nestésti. Rudé prdvo, 29. 8. 1961, 42, s. 1.
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rodindm obéti, o zdravotnim stavu zranénych ¢i o nasledcich pro Zelezni¢ni provoz na trati.
Nebyly zminény ani pfipadné projevy Ucasti a soustrasti ze strany politickych Ciniteld.

Zprava vobou denicich vyuZivala striktné ufedné-zpravodajsky formadlni styl.
Vyuzivala ustalené vazby ,,Zelezni¢ni nestésti“. Nebyly otistény Zzadné fotografie.

Zpusob informovani o nehodé odpovidal jinym Zelezni¢nim nehodam v drivéjSim
obdobi; nabizi se srovnani napfiklad s nehodou u Brumova v roce 1957 (kde byly velmi
podobné pfriciny, podobny pribéh nehody, nasledky i nasledné zpravodajské pokryti.)
Oproti informacim u Brumova-Bylnice Ize pozorovat zménu pouze v umisténi v rdmci listu
—zpravy v MF i v RP byly otiStény na prvni strané. Rozdil Ize pozorovat také v tom, Ze bylo
informovano o pravdépodobném zavinéni ze strany draznich zaméstnancu.

Velmi nizké zpravodajské pokryti kontrastuje s vnitini reakci drah, KSC a dal3ich
kompetentnich cinitell. V nasledujici podkapitole citované archivni dokumenty naznacuji,
Zze se o dlouhodobych problémech drah dobte védélo a odpovédna mista tim byla
znepokojena. Kritika ,,strejcovskych pomért“ a ,lajdactvi” vyzniva v kontextu udalosti (kdy
se jednalo o osmou velkou Zelezniéni nehodu!’® od ndastupu komunismu, pficemz si
uvedené nehody vyzadaly pres 330 obéti na Zivotech a kolem 400 zranénych) az pfilis
umirnéné. Vétsinu uvedenych nehod pfitom nezavinilo jednorazové selhani, k némuz i pfi
nejlepsi vili nékdy muizZe dojit, ale mnohdy Slo o vyvrcholeni fetézce zavainéjsich
pochybeni, ktera pravdépodobné nebyla nijak ojedinéld (nedodrzovani spravnych postupl
pfi manipulaci s vlaky, popijeni alkoholickych ndpoji ve sluzbé). O problémech se védélo,
presto se nedafilo zjednat ndpravu. Dobovy tisk nejenie o téchto systémovych
problémech neinformoval, ale naopak opakované prezentoval drahy jako spolehlivé

a jejich zaméstnance jako vzorné a spolehlivé pracovniky.

173 v této prdci se z uvedenych osmi nehod hovofilo pouze o péti — Podivin 1950, Sakvice 1953, Brumov-
Bylnice 1957, Stéblovd 1960 a Vrbno pod Pradédem 1961. Wikipedia.cz uvadi jesté nehody v Suchdole nad
Odrou (1952), u Stvolinek (1952) a na Dluhonické spojce (1956). Zdroj: Seznam Zelezni¢nich nehod v Cesku.
Wikipedia.org. Dostupné online: http://cs.wikipedia.org/wiki/Seznam ?elezni¢nich nehod v_Cesku.

Cit. dne 26. 1. 2015.
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2.10. Zelezniéni nehoda v Praze-Hloubétiné, 1965

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 21.9. 1965

Viaky: Motorovy osobni vlak Praha — Kolin
Nakladni vlak ¢. 4094

Pocet obéti: 14

Popis nehody: Ndraz nakladniho vlaku do osobniho viaku

Ptic¢ina nehody: Nedbalost strojvedouciho nakladniho viaku

| v pfipadé nehody v Praze-Hloubétiné doslo ke zcela zbytecné nehodé jen vinou
nedbalosti zaméstnancl drah. Trat byla navic vybavena zabezpecovacim zafizenim, které
mélo podobnym selhdnim predchazet, jenZe zafizeni bylo UmysIné vyfazeno z provozu.

K nehodé doslo v Zelezni¢ni stanici Praha-Hloubétin, z niz pravé odjizdél motorovy
osobni vlak do Kolina. V okamZiku, kdy se rozjizdél, do néj zezadu v plné rychlosti narazil
nakladni vlak ¢. 4094. ,Po ndrazu byl osobni viak tlacen 80 m. Posledni motorovy viiz
dvojité pantografové jednotky byl ndrazem elektrické lokomotivy ndkladniho vlaku
vyzvednut do vyse. SluZebni viiz a dva ndkladni vozy ndkladniho viaku byly demolovdny, 74
popisuje nasledky srazky denni zprava ministerstva vnitra ze dne 22. 9. 1965.

Na misté nehody zahynulo 14 osob — 12 cestujicich a strojvedouci s vlakvedoucim
nakladniho vlaku. DalSich 66 lidi utrpélo zranéni. Nehodu zavinil strojvedouci vlaku, ktery
prehlédl navéstidlo ,stlj“ u vjezdu do oddilu obsazeného osobnim vlakem a vijel
na obsazenou trat.'’> Kromé nepozornosti se v3ak dopustil i poruseni pfedpist: vlaky
na této trati mélo pfed srazkou chrénit zabezpedovaci zafizeni 7. Strojvedouci je vsak
vypnul'”?, respektive vyjel z vychozi stanice bez zapnuti: ,Vysetfovaci komise prokdzala,
Ze strojvedouci V. K. mél vlakovy zabezpecoval fddné prezkousen na kontrolni smycce,
avSak na trat z nepochopitelnych divodi vyjel svypnutym zarizenim, které tedy pri

prehlédnuti cerveného svétla na oddilovém ndvéstidle nemohlo viak automaticky zastavit.

174 Archiv bezpe&nostnich sloZzek. Fond Ministerstvo vnitra, Hlavni sprava VB - Denni zpravy. 22. 9. 1965.

175 Tamtéz.

176 jednalo se o tzv. liniovy vlakovy zabezpecovac — elektronické zafizeni, které pfendselo signdl z nGvéstidla
do kabiny strojvedouciho, coZ eliminovalo mozZnost prehlédnuti vinou nepozornosti nebo napr: za Spatné
viditelnosti. Strojvedouci musel pribézné dokazovat svou pozornost stisknutim tzv. tlacitka bdélosti; kdyZ je
nestiskl, vlak automaticky zabrzdil. Zdroj: RP. Nekazen zabiji. Mladd fronta. 24. 9. 1965, 21, s. 3.

177 RP. Zahynulo 14 osob. Mladd fronta. 23. 9. 1965, 21, s. 5.
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“178 yvedli

Po nehodé bylo zarizeni komisiondIné prezkouseno a shleddno bez zdvad,
v rozhovoru pro Mladou frontu po nehodé odbornici ze sdélovaci a zabezpecovaci sluzby.
Pochybeni se dopustil i vypravci ze stanice Praha-Liben, ktery vypravil nakladni vlak (ktery
se nemusel drzet jizdniho fadu a mohl tedy nékolik minut pockat) do oddilu oznaceného
navéstidlem ,Vystraha” (které pfedchazi oddilu oznaenému navéstidlem ,Staj“).t”°

O tfi tydny pozdéji, presné 15. 10., se velmi podobna nehoda opakovala u nedaleké
zastavky Praha — Béchovice, lezZici na téze trati. Srazil se zde osobni vlak s elektrickou
posunovaci lokomotivou a zahynuli dva clenové vlakovych cet. DalSich tfinact lidi bylo
zranéno. | zde lezela vina na zaméstnancich drah — osobni vlak vjel do obsazeného oddilu,
misto aby tfi minuty vyckal a poté v jizdé pokracoval zna¢né snizenou rychlosti.18°

Obéma nehodami ,pretekl pohar trpélivosti“ nejvyssich statnich a stranickych
organl. Ackoli napfiklad dobovd média vidy prezentovala drahy jako spolehlivé
a Zeleznicare jako vzorné a peclivé pracovniky, nebylo tomu tak. 27. fijna 1965 se konalo
mimoradné jednani kolegia ministerstva dopravy a nacelnik( drah a provoznich oddild,
z néhoz se dochoval zapis v Archivu bezpecénostnich sloZzek. Pfi jednani bylo poukazano
na fakt, ze pocet nehod se sice snizuje, ale zvySuji se jejich rozsah a nasledky; navic
se mnohdy jedna o naprosto zbyteéné nehody — zapficinila je obvykle hruba pochybeni
zaméstnancd drah na technicky pomérné dobfe zabezpelenych tratich.®! ,Pracovnici
v provozu podceriuji vdzné a zdsadni ustanoveni predpisti a nejsou vzdcné ani pfipady
vyloZeného hazardovani. Nijak jinak totiZ nelze nazvat pocindni strojvidce, ktery védomé
projizdi navést ,Stij“. (...) Priciny takového pocindni nelze vidét jen v lehkomysinosti, ale
predevsim v tom, Ze fadovi pracovnici citi, Ze jejich Cinnost neni disledné provérovana
a soustavné kontrolovdna. Pritom mdme na lokomotivdch velmi ndkladné zarizeni, které
ndm umozriuje celkem spolehlivé a v Sirokém rozsahu provérovat, jak je technologie jizdy
dodrZovdna. (...) Provedené prizkumy ukazuji, Ze ndcelnici vykonnych jednotek neprovadi

disledné dozor, neprosazuji na pracovistich pofddek...” 182

178 RP. Nekdzen zabiji. Mladd fronta. 24. 9. 1965, 21, s. 3.

179 Archiv bezpe&nostnich sloZek. 1. odd. Spravy vysetfovani VB MV, sign. H 7-2. Zdznam z jedndni kolegia
ministerstva dopravy s ndcelniky drah a provoznich oddili dne 27. 10. 1965 a pfikaz ministra k provedeni
usneseni. s. 3.

180 CICHON, Ji¥i. Vlak 2254 nedojel... Mladd fronta. 16. 10. 1965, 21, s. 5.

181 Archiv bezpe&nostnich sloZek. I. odd. Spravy vysetfovani VB MV, sign. H 7-2. Zdznam z jedndni kolegia
ministerstva dopravy s ndacelniky drah a provoznich oddilii dne 27. 10. 1965 a prikaz ministra k provedeni
usneseni. s. 1.

182 Tamtéy. s. 2.
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»Na nehoddch v Hloubétiné i v Béchovicich je zardZejici, Ze je zpusobili pracovnici
jednoho lokomotivniho depa, a to depa Praha — stied. Dalo by se predpoklddat, Ze takovad
nehoda, jako byla v Hloubétiné, musi zanechat na vsech pracovnicich depa hluboky dojem
na dlouhou dobu a Ze strojvedouci budou jezdit s mimorddnou opatrnosti. Misto toho se
vSak hledaji vSemoZné argumenty na omluvu nedostatkl vcetné vymluv na funkci
zabezpecovaciho zafizeni,” vytykalo kolegium ministerstva dopravy. &3

Jednani kolegia vyustilo v pfijeti nékolika opatfeni. Na urovni vykonné moci méla
byt feSena moznost zrychleni fizeni pfi vySetfovani Zelezni¢nich nehod (tato problematika
byla dlouhodobé teSena v horizontu ndsledujicich péti az sedmi let, kdy se jednalo
o reorganizaci systému, potaimo zfizeni samostatného drazniho vySetfovaciho uradu,
namisto dosavadni situace, kdy Zelezni¢ni nehody Setfily bud” drahy, nebo vySetfovatelé
z fad Vefejné bezpetnostit®?), déle bylo navrieno projednat se soudy moznost zpfFisnéni
trestd pro viniky nedbalostnich trestnych ¢&ind.'® Kromé toho byla vyddna nafizeni
i pro jednotlivé nacelniky Zelezni¢nich oddil(, ktefi méli vSeobecné vice dohlizet na kazen
mezi pracovniky, na spravné dodrzovani predpisid a na jejich aktudlnost, na spravnou

funk&nost technickych zafizeni a podobné.18¢

Spolecensko-politickd situace a situace v médiich

V prvni poloviné 60. let postihla Ceskoslovensko ekonomicka krize. ,Chronickd
hospodarska krize zpuisobila, Ze treti pétiletka pro léta 1961-1965 se zcela zhroutila. {(...)
Do druhé poloviny 60. let vstupovala ceskoslovenskd spolecnost se zdsadni zkusenosti
s dosavadni hospoddrskou politikou, s dédictvim polovicaté a neupfimné provddénych
rehabilitaci politickych zlocinG 50. let, s nazrdlym a dlouhodobé z Ceské strany prehliZenym
problémem slovenské politické autonomie, ale také s nové obrozenou virou v moznost
zmény.“'87 V souvislosti s neuspokojivou ekonomickou situaci stale &astéji zaznivala kritika
spolecenskopolitickych poméra.

Postupné uvolnovani pokracovalo i voblasti kultury a posléze i médii obecné.

Jakousi ,vlastovkou” byla konference o Franzi Kafkovi, kterd se konala v kvétnu 1963

183 Archiv bezpe&nostnich sloZek. I. odd. Spravy vysetfovani VB MV, sign. H 7-2. Zdznam z jedndni kolegia
ministerstva dopravy s ndacelniky drah a provoznich oddilii dne 27. 10. 1965 a prikaz ministra k provedeni
usneseni.s. 4.

184 Archiv bezpe&nostnich sloZek. I. odd. Spravy vysetfovani VB MV, sign. H 7-2. s.

185 Tamtéy. s. 5-6.

186 Tamtéz. s. 7-12.

187 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 136.
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na zamku v Liblicich, a které se ucastnili i Ucastnici ze zahraniéi. ,Uspordddni konference
bylo urcitou senzaci — v dobé, kdy vldadni mista potlacovala jakoukoli zminku o Kafkovi
a jeho dile, musel byt pouhy fakt, Ze byla takovd konference uspordddna a Ze na ni nebyl
Kafka pouze kritizovdn, povaZovdn za mimofddnou uddlost.*® Pozdé&ji se uvolnéni
projevilo zejména v oblasti kulturnich a spolecenskych casopist, které vyuzily toho, Ze
zacala polevovat duslednost cenzury.'® Po roce 1965 doslo k prudkému naristu poctu
vydavanych periodik. Reformni tendence vSak vychdazely predevsim z kulturnich
a literarnich kruh(; samotny svaz novinara byl stale poplatny rezZimu a kromé urcitych
kritickych signall prednesenych naptiklad na sjezdu vroce 1963 ,dlouhodobé

pfedstavoval ideovou oporu vedeni KSC (...) a bezvyhradné naplrioval jeho predstavy. %

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zverejnénych materialt: 3 2
Prvni zprava: 22.9. 22.9.
Posledni zprava: 24.9. 23.9.
Pocet jednotlivych dn(: 3 3
Mlada fronta Rudé pravo
Datum # Titulek s. |r. |# |Titulek s. |r.
Zelezniéni nestésti v Zelezni¢ni nestésti v Praze-
22.9. 1 v w 5 1 (1 i w 1
Hloubétiné Hloubétiné
Priciny Zelezni¢niho nestésti v
23.9. 2 Zahynulo 14 osob 5 2|2 yv P 2
Hloubétiné
24.9. 3 Nekazen zabiji 3 2
Tabulka 10 - Seznam publikovanych ¢lankt (ZN Hloubétin 1965)
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Graf 10- Frekvence publikovanych €lankd (ZN Hloubétin 1965)

188 KOLEKTIV autord. Kronika eskych zemi od pravéku po soucasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 786.
189 KONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ¢eskych médii 20. stoleti. Praha : Portél, 2010.. s. 141.
190 Tamtéz. s. 170.

81



K nehodé doslo odpoledne 21. zafi a oba sledované deniky pfinesly prvni zpravu
nasledujiciho dne. U Mladé fronty i Rudého prava Slo o totoZznou kratkou zpravu,
prevzatou ze servisu CTK. Zprava informovala o nehodé, velmi struéné také o jejim
charakteru, o nasledcich a poskytnuté pomoci a o tom, Ze bylo zahajeno vySetfovani.
Ke zpravé byla priloZzena také jedna fotografie.

Nasledujiciho dne byly v obou denicich zvefejnény obsahlejsi texty, informujici
podrobnéji o prlibéhu nehody a také uz o prvnich zavérech vysetiovani (hruba nedbalost
strojvedouciho jednoho zvlakli — vjeti do obsazeného oddilu trati a vypnuté
zabezpeclovaci zafizeni). Bylo také obsirné informovano o pomoci, kterd byla zranénym
poskytnuta na misté nehody a vyvoji zdravotniho stavu zranénych. MF akcentovala
(dokonce i v titulku), Ze na nasledky svych zranéni zemrela dalsi osoba a celkovy pocet
obéti srazky se tak vysSplhal na 14. U RP touto zpravou zpravodajské pokryti nehody
skoncilo.

MF otiskla dal3i material nasledujictho dne, 24. 9. Slo o kratky, aviak zajimavy
rozhovor s odborniky ze zabezpecovaci Zelezni¢ni sluzby, ktefi vysvétlovali, jak k nehodé
mohlo dojit a jak vibec funguje zabezpeclovaci zafizeni, které strojvedouci na vlaku
vypnul. ,ProtoZe nasi Ctendri Zddaji informace o této véci, zasli jsme si pro né viera
k nd&elniku sdélovaci a zabezpe&ovaci sluzby Severozdpadni drdhy,” ***uvedla rozhovor MF.
Tim zpravodajské pokryti nehody skonéilo.

Pfi porovnani obou denik(l je ziejmé, Ze se pfi zpravodajském pokryti zacinaji
,rozchazet” jak z hlediska obsahu, tak i formy. Pfevainé sice stale Eerpaji ze servisu CTK,
ale nékteré texty alespon upravuji, méni poradi odstavcl, doplnuji ¢i vypoustéji nékteré
informace, pouzivaji poutavéjsi titulky a dokonce i vyvijeji vlastni aktivitu pro ziskani
novych materialQ, o néZz maji zajem ¢tenafri. Je to patrné zejména u deniku Mlada fronta.

Zména (oproti dfivéjSim zZelezni¢nim nehoddm podobného rozsahu) je patrnd
i na formalni strance zprav, predevsim u MF. U dvou ze tfi ¢lankd vyuZiva expresivni titulky
— ,zahynulo 14 osob“ ,nekdzen zabiji“. Jinak se objevuje béiné a ustdlené spojeni
Zelezniéni nestésti. Jsou také otiskovany fotografie.

Ve srovnani s predchézejici zelezni¢ni nehodou (Vrbno pod Pradédem, 1961) je
u hloubétinské nehody patrny narlst kvality i kvantity zvefejnénych informaci. Priimérny

pocet zverejnénych C¢lankd je 2,5 plus 1 fotografie (oproti jediné zpravé po nehodé

191 RP. Nekdzen zabiji. Mladd fronta. 24. 9. 1965, 21, s. 3.
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u Vrbna). Deniky mnohem vice informuji o prlbéhu nehody, o zdchrannych pracich,
o prvnich vysledcich vy$etiovéni. Odklanégji se od ,vzorovych” zprav poskytovanych CTK,
zpravy upravuji a dokonce otiskuji vlastni materialy. Zverejiuji pomérné pfimou kritiku
strojvadce (,Tedy jasnd nedisciplinovanost strojvedouciho, kterd skonéila tragicky.*°?).
Pouzivaji expresivnéjsi vyrazy v titulcich i samotnych textech. Patrnéjsi jsou vsechny tyto
rysy u deniku Mlada fronta — pficinu Ize hledat v zaméreni zejména na mladé ctenare.

| pfes vySe popsané zmény se vsSak v zadném pfipadé nedd hovofit o zdsadnim
narustu svobody tisku v dnesnim slova smyslu ¢i o vyraznéjsi kritice neuspokojivého stavu
ve spolecnosti. Ve faktografické casti bylo zminéno, jaké dozvuky méla hloubétinska
nehoda v zakulisi Zelezni¢ni dopravy; nic z toho se do denniho tisku nedostalo. Po svatku
zeleznicar(, ktery pfipadal na 25. zafi, naopak tisk informoval o oslavach a Uspésich
Ceskoslovenskych Zeleznic. V poloviné Fijna doslo k dalsi vazné nehodé se smrtelnymi
nasledky, ksrazce vlakl u Béchovic. Deniky o ni sice informovaly, ale absolutné
nepracovaly s kontextem; neuvedly, Ze pfed pouhymi tfemi tydny doslo k velmi podobné
nehodé v nedaleké zastavce. Vedeni drah i politické 3Spicky pfitom obé nehody do

souvislosti ddvaly a situaci intenzivné projednavaly.

192 RP. Nekdzen zabiji. Mladd fronta. 24. 9. 1965, 21, s. 3.
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2.11. Zelezniéni nehoda v Destnici, 1966

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 2.5.1966
Viaky: Lokomotiva €. 7915
Nakladni automobil ze statniho statku
Pocet obéti: 10
Popis nehody: Srazka lokomotivy a nakladniho automobilu

na Zelezni¢nim prejezdu
Pfi¢ina nehody: Chyba obsluhy zavor

Dalsi z Zzelezni¢nich nehod patfi do kategorie srazek vlakd s jinym vozidlem. Doslo
k ni na jafe roku 1966. Dopad tragédie jesté podtrhl fakt, Ze obétmi byli vyhradné mladi
studenti ze Stfedni primyslové sSkoly v prazské Masné ulici, ktefi jeli na voze nakladniho
auta na chmelovou brigadu.

Studenti pricestovali z Prahy i s pedagogickym doprovodem vpodvecer 2. kvétna.
V Destnici se odebrali na statni statek, kde byli rozdéleni do pracovnich skupin
na jednotlivd pracovisté. Pro skupinu 48 student(, ktefi méli plsobit mimo Destnici,
prijelo ndkladni auto Skoda 706 s korbou zakrytou plachtou. Chlapci i se zavazadly se
naméstnali do korby a vlz vyjel smérem z Destnice.'®® Kratce po 18. hodiné pfijel
k Zelezni¢nimu prejezdu, ktery byl opatfen zévorami, ale ty byly zvednuté. Ridi¢ nemél
dobry vyhled — pred prejezdem se silnice zatadéi a v tésné blizkosti prejezdu byly kfoviny.
Vyhled mohlo zhor3it i zapadajici slunce.*®* Automobil vjel na pFejezd a v té chvili do ngj
zleva ze sméru od destnického nadrazi narazila zpozdéna posunovaci lokomotiva.
Strojvedouci uvidél vozidlo az v posledni chvili, kdy uz nemohl nic délat: ,Na koleje vjel
ndkladni automobil Skoda 706. Tendrem jsme jej zachytili za pfedni &ist a vyhodili jej
na ndsep. Honza na mne sice zakficel, ale kdyZz jedete padesdtkou, tak se to na misté
zastavit nedd. Auto se prevrdtilo a ti uvnitr, kromé dvojice chlapcu, kteri stali vzadu a ndraz
je vymrstil, neméli Sanci utéct. Tendr pod plachtou vsechno drtil. Pak vrak s lidmi odhodil

«195

stranou. Pod lokomotivu se tak nastésti nedostal nikdo, popisoval stret strojvedouci

posunovaci lokomotivy pro pofad Osudové okamziky.

193 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 187.
194 Tamtéz. s. 200.
195 Tamtéz. s. 190.
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Nasledky srazky byly tragické. Chlapci, ktefi byli na korbé nakladniho auta jen pod
plachtou, byli z vozu vymrsténi a zranili se dopadem na trat a okolni terén, nebo zUstali
v troskdch zadni ¢asti vozu a lokomotiva je tlacila pred sebou. Néktefi méné zranéni
studenti dobéhli do DeStnice pro pomoc a na misto také rychle dorazil l1ékaf. Na pfijezd
dalSich Iékar(i a sanitek se cekalo pres tfi ¢tvrté hodiny, takze svédkové zacali zastavovat
projizdéjici auta a Zzadali fidi¢e, aby chlapce s nejtézS§imi zranénimi prevezli
do nemocnic.’% Na misté zahynulo Sest studentd a dalsi étyfi zemfeli po prevozu
do okolnich nemocnic. Dal3ich 17 osob, chlapct i vyucujicich, bylo vaznéji zranéno.®’

Na nehodé se podepsalo vice faktord, hlavni vinu vSak nesli zaméstnanci drah, ktefi
obsluhovali zdvory na prejezdu, predevsim zdvorarka, kterd do sluzby nastoupila tésné
pred nehodou, v 18 hodin. Podle tehdy platnych pravidel méla prevzit sluzbu pisemné
i Ustné, ale to se nestalo. ,Pétapadesdtiletd Zena stridala o dva roky starsiho muZe, ktery ji
ustné neupozornil na takrka pulhodinové zpoZdéni lokomotivy, kterd tu pravidelné
projizdéla. Ani nemohl, protoZe odesel drive. Zdavorarka podepsala prevzeti a nevsimla si
nedbale provedeného zdpisu o zpoZdéni. Zdvory zistaly nestaZeny.”*°® Podle vzpominek
pamétnik( byla zdvorarka mezi spolupracovniky neoblibend a ostatni s ni nechtéli
komunikovat — moznd i proto odesel zavorar ze sluzby dfive, aby se nastupujici kolegyni
vyhnul. Oba byli potrestani trestem odnéti svobody za hrubou nedbalost pfi vykonu
sluzby. Odsouzen vsak byl i mlady fidi¢ ndkladniho vozidla, u néhoZz se nikdy nepovedlo

prokdzat vinu (jednalo se o to, zda pred prejezdem zastavil a znovu se rozjel, protoze nic

nevidél, nebo zda na pfejezd vjel bez zastaveni).1%

Spoleéensko-politicka situace a situace v médiich

Situace v Ceskoslovensku se i nadale uvolfiovala. Ve vedeni KSC sice ani po
XIll. sjezdu nedoslo k zasadnim reformam, ,,sjezd prosté pokracoval v dosavadni linii strany,
kterd neminila vést s obcany dialog a domnivala se, Ze i naddle musi uplatriovat svou

“200 3le obrodny proces ve spole¢nosti dal pokracoval.

vedouci ulohu,
Pro oblast médii byl zasadni fijen 1966, kdy byl pfijat tiskovy zdkon ¢. 81/1966 Sb.,

vnémzi byla vyrazné zmirnéna cenzura. Zakon zrusil Hlavni spravu tiskového dohledu

196 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 187. s. 195.

197 Archiv bezpe&nostnich sloZzek. Fond Ministerstvo vnitra, Hlavni sprava VB - Denni zpravy. 3. 5. 1966.
198 KACOR, Miroslav. Osudové okamzZiky. Praha : Rybka Publishers, 2003. s. 189.

199 Tamté?. s. 200-201.

200 KOLEKTIV autord. Kronika éeskych zemi od pravéku po soucasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 793.
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(funguijici od roku 1953) a nahradil ji s platnosti od za¢atku roku 1967 Ustfedni publika¢ni
spravou (UPS). ,,Stdt tim existenci institucionalizované cenzury nejen pfiznal, ale legalizoval
ji a definoval jeji pravomoci. (...) transparentnost ale cenzory znejistéla a pocet cenzurnich
zdsahu mezi lety 1965-1967 klesl z bezmdla 3500 na pouhych 1500.?°' Nové vznikla
cenzurni instituce prevzala strukturu i pracovniky HSTD. Zménil se cely princip dohledu:
misto predbéiné cenzury se predlo k cenzuie dodateéné. ,Ustfedni publikacni sprdva
zajistuje, aby v hromadnych informacnich prostfedcich nebyly uverejnény informace, které
obsahuji skutecnosti tvofici pfedmét statniho, hospoddrského nebo sluZebniho tajemstuvi.
Obsahuje-li informace takovou skutecnost, pozastavi Ustfedni publikacni sprdva jeji
uvefejnéni, popripadé rozsifovdni,“?°> stanovoval tiskovy zdkon. Pfenesl také
zodpovédnost za publikované obsahy z cenzor(l na $éfredaktory a &aste¢né i autory.?®3
Novinati méli také nové moZnost se cenzurnim zasahUm branit: ,pfi pozastaveni
informace mohlo vedeni médii poZddat o prezkoumdni soud. Obava cenzorti ze soudniho
fizeni jejich iniciativu brzdila. Na "zdvadné" informace v obecném zdjmu cenzor pouze

upozorrioval.“?%

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zverejnénych materidla: 9 3
Prvni zprava: 4.5, 4.5,
Posledni zprava: 14. 5. 8.5.
Pocet jednotlivych dn(: 9 3
Milada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s. |r.|# |Titulek s. r.
4.5. 1 | Nestéstina trati 1,5 [3 [ | NeStestinazeleznicnim prejezdu |, ),
v Destnici
55 ) VysetrVO\{anl nestesti 15 |2 |2 Vysetrvoyanl nestésti v Destnici 1 1
pokracuje pokracuje
6. 6. 3 | Zranéni se zotavuji 1,32
7.5. 4 | Zdravotni stav Zak( se lepsi |5 1
8.5. 5 | Rozlouceni se studenty 7 2 |3 |Stavzranénych v Destnici 2 1

201 kONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 178.

202 7AKON ze dne 25. fijna 1966 o periodickém tisku a o ostatnich hromadnych informaénich prostiedcich.
Koncelik.eu [online]. Dostupné online: http://www.koncelik.eu/tiskovy-zakon-81-1966/. Cit. dne 3. 2. 2015.
203 Tamtéy.

204 Cenzura — Ustfedni publikaéni sprava. Totalita.cz [online]. Dostupné online:
http://www.totalita.cz/vysvetlivky/cenzura_02.php. Cit. dne 3. 2.2015.
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11.5.1966 |6 |Stavzranénych 7Zakl je dobry |1 1
12.5.1966 |7 |Zranénidomi 1 1
13.5.1966 |8 |Pamétnideska studentim 5 2
14.5.1966 |9 | Tragédii zavinila nedbalost 5 3

Tabulka 11 — Seznam publikovanych ¢lankl (Destnice 1966)

3.5.1966

4.5.1966

5.5.1966

6.5.1966

7.5.1966

8.5.1966

9.5.1966
10.5.1966
11.5.1966
12.5.1966
13.5.1966
14.5.1966
15.5.1966
16.5.1966
17.5.1966
18.5.1966
19.5.1966
20.5.1966
21.5.1966
22.5.1966
23.5.1966
24.5.1966
25.5.1966
26.5.1966
27.5.1966
28.5.1966
29.5.1966
30.5.1966
31.5.1966

1.6.1966

B Mlada fronta B Rudé pravo

Graf 11 - Frekvence publikovanych ¢lankid (Destnice 1966)

K nehodé v Destnici doslo odpoledne 2. kvétna 1966 a prvni zpravy o nehodé byly
zvefejnény o dva dny pozdéji, 4. 5. Také zde je moiné, jako u jinych vice zpravodajsky
pokrytych nehod, vysledovat nékolik vin medidlniho zajmu. V tomto pfipadé jsou dvé
(dalo by se hovofit i o trech, jenze posledni zprdva o pokracujicim vySetfovani byla
otiSténa az po skonceni sledovaného 30denniho obdobi).

V prvni viné oba deniky informovaly o tom, Ze doslo k nehodé a jaké jsou jeji
nasledky. Prvni zpravy zverejnily i jména student(, ktefi pfi nehodé pfisli o Zivot nebo byli
zranéni. Informovalo se také o prvnich zavérech ohledné zavinéni. V dalSich dnech deniky
pfinesly informace o podrobném pribéhu nehody, o predpokladaném dalSim vyvoji
vySetfovani a o zlepSovani zdravotniho stavu zranénych studentd.

Od 11. 5., tedy ve druhé vIné, uz o nasledcich nehody informovala pouze MF.
Otiskla dalsi ¢tyri ¢lanky o zdravotnim stavu a o prevozech zranénych chlapci a také
o smutecnim rozlouceni s témi, ktefi nehodu nepreizili: ,Zdplava kvétu a svétel, zcela
zaplnéné obradni siné prazskych krematorii a hrbitova v Klucové na Kolinsku, dojimava
slova rozlouceni — to byl obraz vcerejsich smutecnich obradt — posledniho rozlouceni se
sedmi Zdky stredni primyslové skoly strojnické v Masné ulici, obétmi pondélni dopravni

nehody v Destnici. Své kamarady doprovodili spoluZdci a studenti z ostatnich tiid i clenové
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ucitelského sboru.“?%> Informovala také o odhaleni pamétni desky v budové Skoly. RP
uz v tomto obdobi dalsi zpravy neotiskovalo.

RP na nehodu zareagovalo v prvni viné v kontextu pravidelnych zprav o pribéhu
sklizni zemédélskych plodin: ,Do Lounského okresu pfijel ve Ctvrtek predseda viddy
J. Lendrt a ministr zemédélstvi a lesniho inZenyrstvi inZ. J. Burian. Spolu s predsedou
Severoceského KNV J. Jelinkem a vedoucimi pracovniky okresu projednali situaci, kterd
vznikla rozhodnutim nevysilat v tomto Skolnim roce z Prahy brigddy Zdkd, a proveérili stav
praci ve chmelnici a potifebu vypomoci.“?°® Denik zd(raznil fakt, Ze na chmelové brigady
museli vyrazit délnici z celé republiky, aby zastoupili prazské studenty. Do jisté miry to
plsobi az dojmem jisté necitlivosti a ,,smrsténi“ nasledkl tragédie na pouhou absenci
pracovni sily. Tyto ¢lanky vSak do kvantitativni analyzy zahrnuty nejsou, protozZe v nich
nebyla vyslovné zminéna souvislost s nehodou.

Z formalniho hlediska navazuje styl zpracovani zprav na styl predchozich udalosti.
V titulcich se nejcastéji objevuje vyraz ,nestésti“; MF vSak hovofila i o ,tragédii“. Titulky
zdUrazniovaly informace o zlepsSujicim se stavu ranénych. MF se snazila o ,lidsky” ptistup
a zddraznovala nékteré pozitivni okamziky: ,Prdci zdravotnikii velmi usnadriovala
neobyclejnd kdzeri postiZenych chlapcl cekajicich na osetfeni. O krdsném vzdjemném
vztahu svéd¢i Zddost chlapce se zlomenou nohou, aby byl pfed nim oSetfen kamardd.”?°’

Pro ob& periodika bylo spole¢né &erpani ze servisu CTK, oviem se znaénymi
Upravami, a dliraz na informace o pribéhu nehody i o jejim zavinéni nedbalosti.

Na nehodé u Destnice je snad nejvice patrny kvalitativni i kvantitativni rozdil mezi
obéma sledovanymi deniky. MF vénovala nehodé mnohem vice prostoru (9 : 3) a kladla
dliraz na vyvoj zdravotniho stavu zranénych; pravdépodobné proto, Ze Slo o studenty. MF
jakozto periodikum pro mladé mohla vychazet z pfedpokladu, ze mezi ¢tendfi jsou mladi
lidé, ktefi chlapce mohou znat a maji zajem o to, jak se jim dafi. V posledni zverejnéné
zpravé pak MF velice (az nezvykle) oteviené informovala o pochybenich zavorard, ktera

sy

nehodu zapficinila.

205 ETK. Rozlouéeni se studenty. Mladd fronta, 8. 5. 1966, 22, s. 7.

206 ETK. Predseda vlady a ministr zemédélstvi jednali o vypomoci na chmelnicich. Rudé prdvo. 6. 5. 1966, 46,
s. 1.

207 €TK. Ranéni se zotavuji. Mladd fronta 8. 5. 1966, 22, s. 1 a 3.
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2.12. Letecka nehoda v Ganderu, 1967

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 5.9.1967

Letoun, typ: OK-WAI, lljusin 11-18

Linka: Praha — Shannon — Gander — Havana
Pocet obéti: 37

Popis nehody: Ztrata vysky po vzletu

Ptic¢ina nehody: Pravdépodobné chyba posadky

Jedna se o dal3i z nehod CSA, u nich? nebyla pFi¢ina nehody nikdy plné objasnéna.
Doslo kni brzy rdno 5. zati 1967 kratce poté, co letoun na lince Praha — Havana
odstartoval po mezipfistani v kanadském Ganderu. Letoun z nejasnych pficin ztratil vysku
a havaroval za prahem drahy. Diky velmi rychlému zasahu zachrannych slozek se podafilo
zachranit mnoho zranénych a tézkou nehodu preZila témér polovina z 69 osob na palubé.

Letadlo letélo na pravidelné lince Praha — Havana se dvéma mezipfistanimi
v irském Shannonu a kanadském Ganderu. Az do druhého mezipfistani probihal let zcela
normalné. V Ganderu letoun pfristadl kolem pulnoci ze 4. na 5. zafi, cestujici si zasli na
pozdni velefi do letistni restaurace a asi po dvou hodinéch se na palubu vratili.2%® Pozemni
personal provedl na letadle technickou prohlidku a doplnil palivo. Béhem prestavky
se vymeénily posadky iljusinu — ta, ktera pfiletéla z Prahy, tu zUstala a do sluzby nastoupila
ta, kterd v Ganderu odpodivala od posledniho letu.?%°

Letoun dostal povoleni ke vzletu na posledni etapu své cesty kolem pul treti rano
mistniho Casu. Pfiblizné pGl minuty po vzletu letadlo zacalo nardzet do pozemnich staveb
letisté, do porostu a do Zeleznicni trati a nakonec se roztfistilo o zem. V troskach vypukl
pozar.® Na misté nebo pozdé&ji v nemocnicich zemfelo 37 osob vietné obou pilotd,
navigatora a dvou stevardek. DalSich 32 osob vsak prezilo.

Na misto velmi rychle vyrazili zachranafi, kanadskd armdada i dobrovolnici z letisté.

Diky okamzitému zasahu se povedlo zachrdnit Zivoty mnoha téZce zranénych cestujicich.

208 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Protokol o vyslechu svédka — Frantisek Vondrdsek. Kartony
¢. 66-67.

209 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovad a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 245.

210 Tamtéz. 248-249.
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Byvaly pilot L. Keller oznacuje preZiti témér poloviny osob na palubé, s pfihlédnutim
k vaznosti nehody, za zazrak.?!!

Pricinou nehody byla ztrata vysky, kterou se vSak nepovedlo objasnit. Letadlo
vystoupalo do vysky necelych 40 metrd?!? a pak zacalo postupné klesat. Pro¢ preslo
do klesani, se nepovedlo s jistotou objasnit. Podle dokumentll, ponechanych na letisti
v Ganderu, bylo letadlo mirné pretizené.?!*> Tomu odpovidaji i vypovédi nékterych svédka,
ktefi se shodovali na tom, Ze stroj stoupal pomaleji nez obvykle.?'*

Dalsi svédkové hovotili o vybuchu nebo poZaru na palubé, zejména tézce zranény
palubni mechanik, ktery nehodu prezil. Pozdé&ji vsak svou vypovéd ménil a nebylo z ni
zfejmé, zda k pozaru doslo jesté pred narazem do terénu, nebo zda Slo o nasledek nérazu.
»Neni mozZno pochybovat o tom, Ze bezprostfedné po nehodé byl psychicky stav s. R.
alternovan jednak mnohacetnymi traumaty, bolesti a emocnim proZitkem nehody, po
lékarském osetieni také pouzitym spektrem nasazenych IéCiv. Nelze vyloucit, Ze tato
skutecnost méla zkreslujici vliv na vnimdadni, proZivani a pozdéji vybavovdni nejen déje po
nehodé, ale s moznou postkomoéni amnesii i letové situace pfed nehodou.”**> ProtoZe po
ohledani trosek dikazy nenasvédcCovaly tomu, Ze by na palubé doslo k vybuchu nebo
pozéru jesté pred nehodou?!®, usoudili vySetfovatelé, Ze pozorovany vybuch byl
nasledkem narazu do Zeleznicnich koleji.

VySetfovani (na némzZ se za Ceskoslovenskou stranu podilel i legendarni valecny
letec FrantiSek Fajtl) bylo uzavieno aZ o rok a pul pozdéji, zacatkem roku 1969. Zavérecna
zprava konstatovala, Ze pfi¢ina nehody nemohla byt stanovena. Vyloucil se vliv pocasi,
indispozice posadky i zdvada: letadlo bylo témér nové — bylo vyrobeno v dubnu 1967,
takze létalo pouze tfi mésice. Zjistilo se vsak, Ze letadlo mélo v okamziku nehody zasunuté
vztlakové klapky?!” a motory pracovaly s nizdim vykonem. Tim mohlo dojit k poklesu

vztlaku a letoun preSel do klesani. ProtoZze byla tmava noc a prostor za letistém byl

211 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovad a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011.. s. 257.

212 Narodni archiv, fond U¥ad pro civilni letectvi. Souhrnnd zprdva o nehodé letadla I1-18D OK-WAI
Ceskoslovenskych aerolinii, ke které doslo dne 5. zdfi 1967 v Ganderu, NFDL, Canada. s. 15. Kartony &. 66-67.
213 TamtéZ. s. 9.

214 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Protokol o vyslechu svédka —Cepkovd Jana. Kartony ¢&. 66-67.
215 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Celkové vysetieni — MUDr. Tiima Jaroslav. Kartony ¢. 66-67.
216 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Souhrnnd zprdva o nehodé letadla 11-18D OK-WAI
Ceskoslovenskych aerolinii, ke které doslo dne 5. zéfi 1967 v Ganderu, NFDL, Canada. s. 8-9. Kartony ¢. 66-67.
217 vztlakové klapky jsou pohyblivé souédsti kfidel, které se pfi vzletu a pfi pfistani vysouvaji. VEtSi zakFiveni
profilu kfidla zplsobuje zvyseni vztlaku a letadlo se tak ,udrZi ve vzduchu”i s niZsi rychlosti.

90



neosvétleny, posddka mohla snadno S$patné odhadnout vysku a zatahnout klapky
predcasné. Pamétnici a néktefi odbornici oznacuji predc¢asné zatazeni klapek, tedy chybu
posadky, za hlavni pFi¢inu nehody. Této moinosti by odpovidala i reakce CSA, které
po nehodé vydaly soubor opatfeni: ,Bylo zakdzdno sniZovat vykon motor(i a zatahovat
vztlakové klapky ve vysce nizsi nez 150 m."?1®

Odbornici vSak poukazuji na urcité nesrovnalosti — stroj byl pfi narazu do zemé
mirné sklonén ,,nosem” doll, coZ neodpovida ani poloze letadla pfti vzletu a stoupani, ani
béZznému chovani pfi pred¢asném zatazeni klapek. Nékdejsi predseda vySetfovaci komise
ing. Jaroslav Dvorak se domnivd, Ze nehoda vznikla ndsledkem Spatné prostorové
orientace pilotl ve tmé: "Za takovych podminek miZe pilot podlehnout klamnym pocitim
o0 poloze svého stroje vzhledem k vertikdle. Ty jsou vyvoldny doprfednym zrychlenim
a ovliviuji vestibuldrni apardt jeho vnitiniho ucha tak, Ze prestane véfit pfistrojum a zacne
se domnivat, Ze letadlo stoupd prilis. Jeho reakce je potom takovd, Ze potlaci ridici pdku
a vlastné prechdzi do Fizeného klesdni."**° Dalsi hypotéza vyplyva z vypovédi palubniho
mechanika, ktery ve své vypovédi také zminil, Ze kapitan letadla prfed nehodou hlasil, Ze
nemuze ovladat vyskové kormidlo (ohleddni trosek vsak Zadné poskozeni neprokazalo).
Podle L. Kellera vSak muzZe fizeni zablokovat napf. cizi predmét, ktery se pfi narazu opét
uvolni.??° Na vzniku nehody se tedy pravdépodobné podilelo vice faktord. Ktery z nich byl
ten rozhodujici, se uz pravdépodobné nikdy zjistit nepodafi.

V dobé nehody probihala v kanadském Montrealu svétova vystava Expo 1967,
které se Ceskoslovensko velmi Gsp&né zucéastnilo. Mésto Gander tehdy projevilo zajem
o odkoupeni ¢&s. pavilonu po vystavé, Ceskoslovensko to nejprve odmitlo, ale po nehodé
se rozhodlo pavilon Ganderu vénovat jako podékovani za pomoc.??! ZaslouZily si je nejen
profesionalni zachranné slozky, které u nehody zasahovaly, ale i fadovi obyvatelé Ganderu,
ktefi, kdyz se o nehodé dozvédéli, zacali sami prichazet do nemocnic jako dobrovolni darci
krve. Velkou Ucast projevili také pfi pietnim aktu, ktery predchazel prevozu tél obéti zpét

do Ceskoslovenska.

218 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovd a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 258.

219 pyORAK, Jaroslav. Letcem ve studené vdlce. Praha : Erika, 2003. s. 218.

220 Tamtéz. s. 258.

221 §[ROVA, Tereza. Seridl: Letadlo CSA havarovalo pal minuty po vzletu. Dodnes se nevi pro¢

Technet.cz [online] 10. 11. 2014. Dostupné online z http://technet.idnes.cz/letadlo-csa-havarie-zari-1967-
ddd-/tec_technika.aspx?c=A120925 120009 tec technika_sit. Cit. dne 10. 1. 2015.
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Spolecenskopoliticka situace a situace v médiich

Reformni hnuti v Ceskoslovensku sililo, a to nejen mezi vefejnosti, intelektualy
a umélci, ale nabyvalo na sile i vramci komunistické strany. Silily neshody mezi
konzervativnim proudem reprezentovanym prezidentem a prvnim tajemnikem Antoninem
Novotnym a reformnimi ndzory, které reprezentoval predevSim prvni tajemnik KSS
Alexander Dubcek. ,Dubcek se kriticky postavil proti Novotného snaze skoncit s liberalizaci
rezimu a navrhl dalsi kroky smérem k hospoddrskému a politickému uvolnéni vietné
zvyseni pravomoci slovenskych orgdni.” 222 Koncem roku 1967 se konal dalsi sjezd UV KSC,
na némz bylo rozhodnuto o rozdéleni funkci prezidenta a prvniho tajemnika UV. Novotny
si ponechal funkci prezidenta a na funkci prvniho tajemnika byl navrzen pravé Dubcek.
Zacatkem roku 1968 se jim pak skuteéné stal.?3

V ¢ervnu 1967 se konal IV. sjezd Svazu Cs. spisovatell, ktery jednohlasné podpofil
spoleéensky vyvoj posledni doby. Doslo k vyhroceni sporu s vedenim KSC, zejména kvdli
reformnimu smérovani Literarnich novin. Konflikt ved| k represim ze strany KSC, vylouceni
napfl. Ludvika Vaculika a dalSich ze Svazu spisovatelll a ktomu, Ze spisovatelska obec
fakticky ztratila vliv na Literarni noviny. Jejich vydavani prevzalo ministerstvo kultury
a informaci, kvalita vSak znacné klesla a Ctenafi o né ztratili zajem. Znehodnoceni do té
doby kvalitniho periodika vyvolalo znaénou nelibost vefejnosti.?*

V oblasti zpravodajskych médii byl nastup reforem stdle opozdény. Svaz novinaru
v podstaté pulsobil jako urcitd ,brzda“ reformniho procesu: , Prikladem muzZe byt V. sjezd,
ktery jesté v fijnu 1967 v atmosfére celospolecenského uvolriovdni podpofil Antonina

Novotného a podpofil reformé orientované Literdrni noviny ?*

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zverejnénych materialu: 13 14
Prvni zprava: 6.9. 6.9.
Posledni zprava: 26. 9. 28.9.
Pocet jednotlivych dna: 12 13

222 KOLEKTIV autord. Kronika ceskych zemi od pravéku po soucasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 795.
223 Tamtéi. s. 795-797.

224 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 179.

225 Tamtéz. s. 170.
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Mlada fronta Rudé pravo
Datum |# | Titulek s. |r. |# |Titulek s. |r.
6.9. 1 | Nasiljusin se zfitil 3 |1 |Havdrie Cs. letadla v Kanadé 1 1
7.9. 2 | PéCe postizenym 1,5 |3 |2 | Knehodé Cs. letadla v Kanadé 1 2
Uhrady $kod z letecké Dalsi informace k havarii ¢s. letadla
3 y 3 313 N 2 1
prepravy v Kanadé
8.9. |4 |Identifikace jeté neskonéila |1,5 |3 |4 Tragické nasledlv<y nehody cs. 1 |2
letadla v Kanadé
9.9. 5 | Prvni posSta zranénym 7 215 l}ozsahle vysetfovani pricin nehody 1,2| 3
¢s. letadla
6 | Poselstvi k havarii ¢s. letadla 1 1
12.9. |6 | Katastrofu pretilo32 0sob | 1,5 | 3 [7 | PO2Ustatky obétiletecké katastrofy |, /| 5
v Praze
13.9. |7 | Upfimna ucast Kanadan( 5 8 | Cs. lékati v Montrealu 7 1
14.9. (8 |ObratklepSimu 5 1
24 hodi hranici - Dva Cs.
15.9. |9 |Telegram z Kanady 5 219 .odllnvza ranici -bva cs 7 1
pacienti...
16.9. |10 | Pfijedou se zpoZdénim 1 1 (10| 24 hodin v zahraniéi - Cs. pacienti... |7 1
17.9. |11 | Svédectvi z mista nestésti 1,7 | 3111 Otazniky nad prlcv:mou havarie Cs. 2 2
letounu v Kanadé
21.9. |12 | Prvnise vratili 1,3 | 3|12 | Fotografie: Do Prahy pficestovali... |2 2
26.9. |13 |ZHalifaxu do Prahy 5 2 |13 | Dalsi pacienti z Halifaxu v Praze 1 1
78,9, 14 Jesté 19'pIaC|entu v kanadskych 7 11
nemocnicich

Tabulka 12 — Seznam publikovanych élankt (Gander 1967)

6.9.1967

7.9.1967

8.9.1967

9.9.1967
10.9.1967
11.9.1967
12.9.1967
13.9.1967
14.9.1967
15.9.1967
16.9.1967
17.9.1967
18.9.1967
19.9.1967
20.9.1967

21.9.1967 N

22.9.1967
23.9.1967
24.9.1967
25.9.1967

26.9.1967

27.9.1967

28.9.1967 m—

29.9.1967
30.9.1967
1.10.1967
2.10.1967
3.10.1967
4.10.1967
5.10.1967

B Mlada fronta

M Rudé pravo

Graf 12 — Frekvence publikovanych ¢lanka (Gander 1967)

K nehodé v Ganderu doslo brzy rdno 5. 9. tamniho c¢asu. Oba sledované deniky
pfinesly zpravu nasledujiciho dne, 6. 9. O nehodé informovaly po nezvykle dlouhou dobu;
posledni zprava byla otisténa v Rudém pravu po vice nez tfech tydnech od nehody. Také

zde je mozné vysledovat tfi informacni viny.
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Prvni vinu lze vysledovat od 6. do 9. 9. Pocet ¢lanku, zvefejnénych v tomto obdobi,
byl u RP o jeden vy3si nez u MF, protoze RP otisklo samostatné informaci o kondolenci
kanadskych statniki Ceskoslovensku (MF informaci zahrnula do samostatné zpracovaného
materialu). Informovalo se o samotné nehodé a jejich bezprostfednich nasledcich,

o zachrannych pracich a o zdravotnim stavu zranénych. Deniky informovaly také o tom,

N¢

eslo o témér nové letadlo pilotované velmi zkuSenou posadkou. Informovalo se
o prabéhu vysetfovani a o Ucasti ¢s. komise. Do Kanady odjeli také ¢s. Iékati — specialisté
na popaleniny. Pacientim v nemocnicich pomahali i Cechoslovaci Zijici v Kanadé. MF
citovala rozhovor zpravodajky CTK s pacientkou, kterd , hovofila velmi dojaté o péci, kterou
jeji rodiné i ostatnim zranénym poskytuje nemocnicni persondl i dobrovolni cesti
prekladatelé. Jsou to dva praZsti chemici, stipendisté na univerzité v Halifaxu (...) a jejich
manZelky. Ve dne i v noci se stfidaji, aby se pacienti mohli dohovofit s oSetrujicimi.” 22

Deniky opakované upresnovaly informace o poctu cestujicich, zesnulych
a prezivsich, zverejiovaly opravy téchto poctl a reagovaly znacné flexibilné. Zverejnily
také dopliikovy material k tématu, ktery se tykal uhrad Skod z letecké dopravy a ktery
pfimo odkazoval na ganderskou nehodu.

Druhd vina ndasledovala po vikendu Uterkem 12. 9. a trvala do 17. 9. Obsah se pfilis
nezménil; stale se informovalo o vyvoji zdravotniho stavu zranénych, o navratu prvni
nezranéné cestujici, o pfipravovaném ndvratu dalSich lehce zranénych do Ceskoslovenska,
a o zjisténich vysetrovatell. Byly zverfejnény podrobnosti od odborniki z mista nehody
véetné uvazovanych ¢i vyvracenych hypotéz o pficiné nehody. (Objevily se vsak
i informace, které se v porovndni svySetfovacim spisem ukazuji jako nepravdivé —
napiiklad generalni feditel CSA uvedl, 7e letadlo nebylo pretizené??’; podle archivnich
materidld vSak bylo.??8) Udalost byla zasazena do uréitého kontextu, informovalo se
napriklad o vSeobecnych statistikach letecké nehodovosti, o historii linky Praha — Havana
nebo o chystané spolupraci CSA s Air Canada.

Vyraznym rysem druhé informacni viny byl ddraz na vstficnost a pomoc ze strany
Kanadand: ,Generdini feditel CSA hovoril o nesmirné obétavosti Kanadand, kterd se

projevila po havdrii. Persondl nemocnic pracoval nepretrZité vice nez 24 hodin, pilot

226 RP, Katastrofu pfeZilo 32 osob. Mladd fronta, 12. 9. 1967, 23, s. 5.

227 pARENICA, Rudolf. Svédectvi z mista nestésti. Mladd fronta, 17. 9. 1967, 23, s. 1.

228 Nemusi jit o zamérné klamdni vefejnosti; po leteckych nehoddch je obvyklé, Ze se informace méni a
néjakou dobu trvd, neZ se povede shromdZdit potrebné doklady a dokumenty.
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vrtulniku Austin Garret transportoval ranéné v noci, tfebaZe nikdy za tmy jesté nelétal.”??°

Tisk zdUraznil, Ze v nemocnici v Halifaxu, kterd byla oteviena jen par mésici pred
nehodou, ,jeji feditel doslova pres noc zfidil specializované oddéleni pro spdleniny.?3°
Psalo se i o tom, jak nehoda ovlivnila Zivot celého sedmitisicového Ganderu: , Kanadsky
tisk a rozhlas se nestéstim a jeho ndsledky neustdle zabyvaji a sleduji stav zranénych.
Zpravy jsou velmi objektivni a je v nich zndt upfimnd ucast kanadského obyvatelstva
i oficidalnich mist s postizenymi. Nasi odbornici vyzveddvaji také obétavou pomoc pri
poskytovdni prvni pomoci, fada obcanl nabidla zranénym svou krev, letci prevaZeli
postiZené vrtulniky za neobycejné obtiznych podminek. KdyZ byly pfedevcirem prevdZeny
rakve s tély obéti na letisté v Ganderu, veskery provoz v ulicich mésta byl zastaven. 3!

Objevila se vsak i informace o tom, Ze Kanada odmitla vydat vstupni viza
velvyslancim NDR, tedy dalsi socialistické zemé, ktefi chtéli navstivit némecké obcany
zranéné po nehodé, a Zze NDR proti uvedenému protestuje.

Posledni informacni vina zacala 21. 9. navratem dvou lehce zranénych cestujicich,
letusky a mladého chlapce. Oba deniky ke zpraveé pfiloZily i fotografii, na niz oba vystupuji
zletadla na ruzynském letiSti. Poté se snepravidelnou frekvenci informovalo
i 0 zdravotnim stavu a navratech téch, ktefi v Kanadé museli zGstat déle.

Pti celkovém pohledu na zpravodajské pokryti nehody je patrny dliraz na praci
s emotivnimi prostfedky. V titulcich a podtitulcich se pouzivaly vyrazy jako ,,nas iljusin®,
»strasliva podivand”®, ,letecka katastrofa”, ,,upfimna uGcast Kanadan(“ a podobné. Deniky
kladly ddraz i na emotivné ladéné vypovédi jednotlivci: ,Jeden clen kontrolni vézZe
v Ganderu rekl vysetrovateliim, Ze hovoril s pilotem nékolik vterin pred padem letadla, ale
neprojevil se Zadny ndznak nesndzi. ,Prvné jsem si uvédomil, Ze neni néco v poradku, kdyz
jsem spatfil plameny. Byla to straslivd podivand. 232

Periodika ocenovala osobni hrdinstvi pfimych tcastnik(i nehody — zminila napfiklad
otce rodiny, ktery se tfikrat vratil do hoficiho vraku, aby dostal ven své déti a manzelku
(coz také dokazal) nebo letusky, které pomahaly vyprostit cestujici i navzdory svym
zranénim. Byly otistény také 4 fotografie a 1 grafika (Ctyfi materidly v prvnich dnech
po nehodé — Slo o fotografie typu letadla, o snimek trosek a jednoho ze zranénych

cestujicich a o grafiku naznacujici trasu letu a misto nehody; 21. 9. pak byla otisténa

229 pARENICA, Rudolf. Svédectvi z mista nestésti. Mladd fronta, 17.9. 1967, 23, s. 7.
230 Tamtéyz.

B1RP. Upfimna Géast Kanadan(. Mladd fronta, 13. 9. 1967, 23, s. 5.

232 RH. N&3 iljusin se zFitil. Mladd fronta, 6. 9. 1967, 23, s. 1.
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fotografie dvou zranénych cestujicich po névratu do Ceskoslovenska). Vyskytovaly se také
barevné zvyraznéné titulky.

Informacni pokryti v obou denicich bylo znacné intenzivni a poskytlo velmi Siroké
spektrum informaci, presto vSsak mezi obéma periodiky byly znatelné rozdily. RP sice
otisklo vétsi pocet clank(, avSak vétSi prostor udalosti vénovala MF a téma pojala
progresivnéji. Zatimco RP povétsinou Eerpalo ze zpravodajského servisu CTK a jen ve dvou
pripadech zverejnilo autorem podepsany material, MF méla autorskych ¢lankd 11. Denik
vyvijel znaénou vlastni aktivitu — telefonoval zastupcim aerolinii, byl v kontaktu
s odborniky, cerpal ze zahranic¢niho tisku a agentur. MF se také snazila o ,,lidstéjsi“ zplsob
zpravodajského pokryti; pravidelné informovala o vyvoji zdravotniho stavu zranénych
a kladla velky dlraz na ucast a pomoc Kanadanu. RP se stdle drzelo spiSe strohého
informacniho stylu (titulky jako Havdrie ¢s. letadla v Kanadé, K nehodé Cs. letadla
v Kanadé apod.). MF také zverejnila pét obrazovych material(, kdezto RP pouze jeden.

Zpravodajské pokryti nehody u Ganderu lze ve srovnani s jinymi uddalostmi v této
praci oznalit za absolutni 3picku jak z hlediska obsahového, tak formalniho. Deniky
podavaly informace pravidelné, vyvijely vlastni aktivitu, ¢erpaly ze zahranic¢nich zdroju,
citovaly odborniky, svédky i postizené. Za zminku stoji, Ze v Kanadé byl pfitomen
zahraniéni zpravodaj CTK — podle vieho tedy dochazelo i k obnoveni dfive témér
rozvracené zpravodajské sité na Zapadé.

Informovalo se o moznych i vyvracenych pftic¢inach nehody. Informace nebyly
poddvany se strohym odstupem charakteristickym pro predchozi roky, ale naopak
s urcitou lidskosti a citlivosti (avSak bez sklouzavani k ,laciné” snaze o upoutani pozornosti
¢i skandalizaci). Velky prostor dostavaly informace o vyvoji zdravotniho stavu zranénych.
ZpUsob zpravodajského pokryti, zejména u MF, vyvolaval dojem soundleZitosti a Ucasti bez
ohledu na narodnost ¢i statni a politickou prislusnost.

Unikatni byla jednoznacné pozitivni prezentace kanadskych uradd, instituci
i jednotlivcd, kteri pfi nehodé a po ni pomahali; zdGraznovala se jejich obétavost a Ucast.
Nabizi se srovnani s nehodami u Norimberka a Casablanky vroce 1961, kdy nebyly
na prvni pohled patrné pficiny nehody a Ceskoslovensko se snazilo hledat vinu
u zapadnich zemi a zejména jejich armad. V Ganderu pfic¢ina nehody také nebyla zcela
jasna (a dodnes neni), na misté nehody také zasahovala kanadskd armada (se zédkladnou
na ganderském letiSti) a presto se neobjevil jediny ndznak kritiky, natoZz davani obojiho

do souvislosti. Prace kanadské armady byla naopak oceriovana.
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2.13. Letecka nehoda u Ptic, 1968

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 11.10. 1968

Letoun, typ: OK-M(CJ, Avia Av-14

Linka: Praha - Piestany

Pocet obéti: 13

Popis nehody: Ztrata vysky po vysazeni motoru
Pricina: Technicka zavada, chyba posadky

K nehodé doslo kratce po vzletu z ruzyriského letisté. Letadlo z nezndmého dlivodu
ztratilo Uplné nebo casteéné vykon jednoho motoru a posadka na vzniklou situaci
nezareagovala spravné. Letadlo nakonec havarovalo na Kladensku v blizkosti obce Ptice.
Zahynulo 13 ze 40 osob na palubé.

Letadlo bylo nasazeno na vnitrostatni linku Praha — Piestany. Z prazského letisté
odstartovalo odpoledne 11. tijna. ,Letadlo pri startu jsem sledoval a vidél jsem, Ze vzlet
probihd uplné normdiné a aZ do doby preladéni na pribliZovaci sluzbu nebylo mné
od posddky hldseno nic o néjaké zdvadé na letadle,”?>3 vypovédél pozdéji dispecer, ktery
letadlu povolil odlet. Problémy se projevily kratce po startu — letadlo zacalo mit potize
s pravym motorem, ktery bud Uplné vysadil, nebo doslo ke znaénému sniZeni vykonu.?3
O poruse se zminovali i svédkové z fad prezivSich cestujicich. Letadlo tedy misto stoupani
preslo do klesani a zacalo stacet se doprava, opsalo zatacku o 360 stupnit a pokracovalo
v letu jiznim smérem. Posadce se v té chvili sice podafilo ¢aste¢né znovu nabrat vysku, ale
pfed obci Ptice se museli vyhnout dratim vysokého napéti. Letadlo sice prekazku
»preskocilo”, ale prudkym manévrem ztratilo rychlost a havarovalo. ,Pdd letadla
po pravém kridle byl velmi strmy, vsechny trosky se nalézaly v okruhu 44 metri. Po

roztfisténi letadla ndrazem do zemé doslo k poZdru v prostoru levého motoru, >

popisuje
zavérecna zprdva. Pozar nastésti nevypukl v hlavni ¢asti kabiny pro cestujici. Na misté
zahynulo jedenact osob vcetné obou pilotl a radiotelegrafisty; v nemocnici pak zemreli

dalsi dva cestujici. 27 osob vsak nehodu pfreZilo, coz bylo ddno jak pomérné rychlym

233 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Petr Pavlik (...) — svédek. s. 2. Karton €. 71.

234 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Souhrnnd zpréva o nehodé letadla Ceskoslovenskych
aerolinii Av-14 im. Zn. OK-MCJ {(...). s. 10. Karton ¢. 71.

5 Tamtéi. s. 1.
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zasahem l|ékarské zachranné sluzby, tak i shodou stastnych okolnosti — letadlo se totiz
rozlomilo tak, Ze bylo mozné zranéné snadno vyprostit. Na misto se také rychle dostal
|ékat, ktery kolem mista nehody ndhodou projizdél.?3¢

Zavér vysetrovani byl jednoznacny — nehodu zapficinila zavada na pravém motoru
(jejiz pri¢inu se nepovedlo objasnit) a naslednd Spatna reakce posadky. ,Velitel letadla
nepfijal sprdvnd rozhodnuti k maximdlnimu vyuZiti moznosti letadla k jednomotorovému
letu. PFi letu v malé vysce se v technice pilotdze dopustil postupné rady chyb aZ do poklesu
rychlosti pod rychlost fiditelnosti.“?3’

Vysazeni motoru bylo sice pro posadku v této fazi letu znacné nepfijemné, ale slo
o zvladnutelny problém, ktery rozhodné nemél vyustit v havarii letadla. V pfipadé, Ze se
nepovedlo motor znovu spustit, zbyvaly dvé moznosti — vratit se na letiSté nebo nouzové
pristat do terénu. Piloti se s poruchou potykali podle svédeckych vypovédi pomérné
dlouho (asi 90 sekund), takze méli dostatek ¢asu provést minimalné nouzové pfistani, pro
které byl na trase letu vhodny terén. Mezi piloty CSA viak panoval nazor, e provést
nouzové pfistani do terénu znamenad zpUsobit si znaéné kariérni obtize.?3® Oba piloti sice
absolvovali vycvik pro let s jednim nefunkénim motorem, ale protoze CSA nemély v té
dobé letovy simuldtor, provadél se vycvik za letu v letadle. ,Posddka vystoupala
do bezpecné vysky, kde instruktor nebo prezkusujici inspektor vypnul jeden motor a cviceny
nebo prezkusovany pilot dokoncil let s jednim nepracujicim motorem. Vypnout motor
bezprostfedné po vzletu si nikdo z bezpeénostnich divodd nedovolil,” podotyka Keller.?*®

Keller vidi pfi¢inu nehody nejen u kapitana letadla, ale v celém sloZeni posadky,
v jeji Spatné spoluprdci i v dalSich okolnostech nehody. U velitele letadla se pfi posmrtném
ohledani nasly stopy alkoholu, druhy pilot a radiotelegrafista zase zacali nedavno létat
po dlouholeté vynucené prestavce (jednalo se o byvalé valecné letce RAF, ktefi po ndstupu
komunismu nesméli létat). Posadka se neznala, protoZe spolu letéla vtomto slozeni
poprvé a pravdépodobné byla unavena — v dobé nehody uz muizi byli ve sluzbé témér

12 hodin od péti rano. Ani jeden ze ¢lend posadky nemél kvalifikaci palubniho mechanika

236 Narodni archiv, fond U¥ad pro civilni letectvi. Zprdva skupiny ,,Pdtréni, zéchrana a boj s poZdrem* oddil II
—zdchrana. Karton €. 71.

237 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Souhrnnd zpréva o nehodé letadla Ceskoslovenskych
aerolinii Av-14 im. Zn. OK-MCJ {(...). s. 23. Karton €. 71.

238 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovad a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 99.

29 TamtéZ. s. 96.
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240 coi bylo poruseni predpist v pfipadé, kdy na palubé nebyl

pro tento typ letadla,
mechanik jako samostatny ¢len posadky. Kombinace vsech faktor( pravdépodobné vedla
a7 k tragickému zavéru letu. Po nehodé CSA pfijaly soubor opatteni, smétujicich zejména

do oblasti vycviku a prezkusovani pilota.

Spolecensko-politicka situace a situace v médiich

Ceskoslovensko vkrocilo do roku 1968 s nadéji, s novym vedenim KSC a v oéekavani
dalSich zmén. Ty na sebe nedaly dlouho cekat. V bfeznu rezignoval prezident Antonin
Novotny a o nékolik dni pozdéji byl jeho nastupcem zvolen Ludvik Svoboda, general
a nékdejsi legionat, navrzeny A. Dub&ekem. Zac¢atkem dubna byl pfijat Akéni program KSC,
probéhla vyména vladdy a byl zvolen novy predseda Narodniho shromazdéni. Kromé
politickych udalosti probéhlo v prvni poloviné roku mnoho udalosti na poli
celospolec¢enském a kulturnim. Projevem znacného uvolnéni politického klimatu byla
naptiklad zadusni mse za obéti procest 50. let, slouzend v cervnu v chramu sv. Vita
na Prazském hradé. Koncem cervna pak vyslo prohldseni L. Vaculika Dva tisice slov, pod
néz se podepsalo mnoho intelektudl(. ,,Cilem provoldni bylo vzrusit verejné minéni proti
tém, kterym vadi pfislib progresivniho sméru ve strané >4

Koncem cervna také skoncilo vojenské cviceni zemi VarSavské smlouvy, které se
konalo na Sumavé. Zejména sovétska vojska si s odchodem dévala ,nacas” a kdy?
zatatkem srpna koneéné opustila &s. Uzemi, znamenalo to jistou ulevu.?*? Vyvoj
v Ceskoslovensku totiz zneklidfioval zbytek socialistického bloku, zejména Sovétsky svaz.
V poloviné ¢ervence probéhla v Polsku porada péti zemi vychodniho bloku. Statnici zaslali
do Ceskoslovenska ostfe kriticky dopis: ,Podle naseho presvédceni vznikla situace, v ni?
hrozba zdkladim socialismu v Cs. socialistické republice ohroZuje i spole¢né Zivotni zdjmy
ostatnich socialistickych zemi... Rozhodny boj za udrZeni socialistického zfizeni
v Ceskoslovensku je nejen vasim, ale i nasim ukolem.?** Ceskoslovensko odpovédélo

v uklidiujicim tonu, ale ke zmirnéni napjaté situace to nestacilo.

240 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovd a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 96.

241 KOLEKTIV autord. Kronika ceskych zemi od pravéku po souéasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 798.
242 Narast tlaku socialistickych stat na Ceskoslovensko — bfezen — ¢erven 1968. Totalita.cz [online].
Dostupné online: http://www.totalita.cz/1968/1968 09 01.php. Cit. dne 4. 2. 2015.

243 KOLEKTIV autord. Kronika éeskych zemi od pravéku po souéasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 799.
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20. srpna 1968 kratce pred pllnoci prekrocila vojska zemi VarSavské smlouvy pod
vedenim SSSR Ceskoslovenské hranice a nasledujictho dne dostala pod kontrolu celé
Uzemi. V nasledujicich dnech byli do SSSR odvezeni vrcholni ¢eskoslovensti politici
a po dlouhych jednanich byl podepsan Moskevsky protokol — pfislib ,normalizace” situace
v Ceskoslovensku. Koncem srpna je$té Narodni shromaidéni pfijalo prohlaseni
o protipravnosti okupace Ceskoslovenska, ale tim oficidlni odpor proti okupaci skonil.244

Situace v médiich se po nastupu A. Dubcdeka zacala rychle uvolfiovat, protoze
otevreny politik a jeho vize svobodného tisku si novinare brzy naklonily. Média zacinala
znovu samostatné pracovat, objevovala se investigativni prace, otevirala se stard témata,
byly zavadény nové formaty pofad(.?*> Vyvoj v medialni oblasti vyvrcholil 26. ¢ervna, kdy
byl ptijat zakon ¢. 84/1968 Sb., v némz bylo vyslovné uvedeno, Ze cenzura je nepripustna.
Jiz d¥ive byla zru$ena Ustfedni publikaéni sprava a doslo také ke zruseni p¥idél papiru.246

Béhem srpnové okupace bylo ovladnuti médii jednim z hlavnich cili okupacnich
armad. Redakce médii vsak kladly odpor (a¢ vyzyvaly ke klidu, aby se predeslo ztrdtdm na
zivotech) — napfriklad odmitly zverejnit zvaci prohlaseni k intervenci, coz bylo zdmérem
okupanttl. Cs. média ,,v prvnich dnech a tydnech po intervenci hrdla dileZitou sjednocovaci
roli a stala se hlavni stmelujici silou vefejnosti a do znacné miry vedla spolecnost v jejim
odporu proti okupaci. Interventi se pokousSeli obsazovdnim budov rozhodujicich médii
omezovat jejich vliv. Vétsina deniki i casopisG vsak vychdzela ,ilegdlné’ ddl. Zcela
jedinecnou roli sehrdl rozhlas, ktery 21. srpna od pul druhé rdno vyzyval posluchace, aby
nevypinali pfijimace, probudili své sousedy a vyckali na dileZité informace.**’ Odpor
médii i spole¢nosti vSak byl marny. Koncem srpna pfisla prvni vina persondlnich cistek (byli
vyménéni feditelé ,vzdornych“ vysilacich médii a CTK). 30. srpna obnovila vlada cenzurni
Ufad — zfidila Ufad pro tisk a informace (UTI), ktery zacal fungovat od zacatku zafi.
Nasledoval zdkon €. 127/1968 Sb., o nékterych pfechodnych opatfenich v oblasti tisku
a dalSich hromadnych sdélovacich prostfedk(. Ten stanovil, Ze ,jsou-li zprdvy, udaje a jiné
informace uverejnéné v novindch, casopisech nebo v jinych periodickych tiskovindch
v rozporu s posldnim periodického tisku, zejména porusuji-li dilezité zdajmy vnitini nebo

zahraniéni politiky stdtu...“%**®, dojde k postihim. Obdobi kratké svobody médii skoncilo.

244 KOLEKTIV autord. Kronika ceskych zemi od pravéku po soucasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 796.

245 KONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010.. s. 185.

246 Tamté?. s. 187.

247 Tamtéz. s. 189-190.

248 7AKON ze dne 13. zafi 1968 Sb., o nékterych prechodnych opatrenich v oblasti tisku a dalsich hromadnych
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Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zvefejnénych materialu: 4 4
Prvni zprava: 12. 10. 12. 10.
Posledni zprava: 18. 10. 18. 10.
Pocet jednotlivych dna: 4 4
Mlada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s. |r.|# |Titulek s r
12.10. 1 | Katastrofa naseho ll-14 1,2 |3 |1 Havarie Cs. letadla 2 1
14. 10. 2 | Dozvuky katastrofy 1,2 |3 |2 | Cs. aerolinie k havarii letadla 2 2
15. 10. 3 | Jesté 24 osob se léci 1 (2|3 K havarii ¢s. letadla 2 2
. . Zranéni z havarovaného letadla se
18. 10. 4 | Jaky je stav ranénych 2 214 - 2 1
zotavuji
Tabulka 13 - Seznam publikovanych ¢lanka (LN Ptice 1968)
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Graf 13 - Frekvence publikovanych ¢lanka (LN Ptice 1968)

K nehodé u Ptic dosSlo odpoledne v patek 11. fijna. Oba sledované deniky pfinesly
prvni zpravu nasledujiciho dne, v sobotu 12. 10. Dalsi materialy publikovaly do 18. 10. Obé
periodika pfinesla stejny pocet clankl, celkem 4. Mladd fronta vSak publikovala také
nékolik fotografii.

Prvni den po nehodé pfinesly oba deniky informace o tom, Ze k nehodé doslo.
Informovaly, o jakou Slo linku a letadlo, kdy k nehodé doslo a jaké jsou prozatim ndsledky.
Rudé pravo zvefejnilo standardni agenturni zpravu z produkce CTK. (,Havdrie ¢s. letadla.
Z dosud nezndmych pficin havarovalo v pdtek krdtce po startu v prostoru Uhonice —

Chréstany — Cerveny Ujezd letadlo Cs. aerolinii 1l-14 na pravidelné lince Praha —

sdélovacich prostredktl. Koncelik.eu [online]. Dostupné online: http://www.koncelik.eu/zakon-127-1968/.
Cit. dne 4. 3. 2015.

101


http://www.koncelik.eu/zakon-127-1968/

Piestany...“?*°) Mlada fronta pfinesla reportd? z mista nehody — na misto vypravila dva
piSici redaktory a dva fotoreportéry. Zpravodajové deniku zaujaté li¢ili misto nehody:
,Brodime se bldtem k hromadé trosek, 25 km od Prahy. Asi pfed hodinou zde havarovalo
letadlo OK-MCJ, které md pravidelny odlet z Ruzyné do Piestan v 16.14 hodin. LeZi pfimo
pfed ndmi. Byl to iljusin, ale neni pfFilis k pozndni. Je to otfesny pohled. Utrzené motory
a palivové nddrZe zchlazuji vodni déla. Hromadu ohorelych plechi vyhruZné vyénivajicich
k nebi pokryvd souvisld vrstva pény.“*° Dal denik uvadi informace, ziskané od oditych
svédku z Ptic — jak k uddlosti doslo (uz v této chvili se vétsina svédkl shodovala, Ze letadlo
mélo problém s motory) a jak probihala zachrana cestujicich. Dramaticky pojatd zprdva
byla doplnéna o tfi fotografie z mista nehody — dva snimky doutnajicich trosek, detail
motoru a pohled do zni¢ené kabiny cestujicich.

Po vikendu pfinesly oba deniky zpravu &erpaijici z oficidlniho vyjadieni CSA. RP
jiopét zvetejnilo jako agenturni zpravu CTK, MF opét zpracovala vlastni material.
Zapracovala zpravu CTK, v niZ byl seznam zahynulych a zranénych osob, ale dal ¢erpala
z vlastni prace vterénu a zejména zrozhovorl se svédky. Objevilo se také zasazeni
udalosti do kontextu: ,,Naposledy havaroval nds Il-14 na ¢&s. uzemi u Slavkova roku 1952.
V provozu jich bylo 23. Tento tfiadvacdty mél oba motory krdatce po generdini opravé,
a podle protokoli, které jsou zatim k dispozici, Iétal stroj v posledni dobé bez zdvad.“*>*

Posledni dvé zpravy vobou denicich sledovaly témér vyhradné zdravotni stav
zranénych. Oba deniky upozornily, Ze v letadle cestovaly dvé poslankyné Narodniho
shromazdéni.

Styl zpravodajského pokryti se u obou denikd znacné lisil. RP opét informovalo
strohym agenturnim zpravodajskym stylem (Havarie ¢&s. letadla, Cs. aerolinie k havarii
letadla), kdeito MF zejména v prvnich dvou dnech sahala k expresivnim vyrazim:
Katastrofa naseho 1l-14, Dozvuky katastrofy. PouZivala také dramaticky pUsobici liceni
mista nehody a rozhovory se svédky, ktefi nesettili detaily: ,Zvedlo se asi pét nebo Sest lidi
a prchali do vsech stran pry¢ od té zkdzy. Uplné $ileni vsak vzépéti padali vysileni do bldta.
(...) O odvdZeni do nemocnic nechtéli ani slySet, pokud nepadli do bezvédomi, koukali

pomoci ostatnim. Nechte mé, nikam mne nevozte, tam jsou potfebnéjsi, kficeli tfeba se

249 CTK. Havdrie &s. letadla. Rudé prdvo. 12. 10. 1968, 49, s. 2.
250 HUK Rudolf, MENZL Zdenék. Katastrofa naseho 1I-18. Mladd fronta. 12. 10. 1968, 24, s. 1.
251 HUK Rudolf, MENZL Zdenék. Dozvuky katastrofy. Mladd fronta. 14. 10. 1968, 24,s. 1 a 2.
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zlomenou a rozervanou nohou.”**? Zejména zpravodajské pokryti prvnich dvou dni
po nehodé proto plsobilo moznd aZz trochu senzacechtivé, minimalné v dobovém
kontextu.

Za zminku stoji, Ze deniky akcentovaly pomoc sovétskych vojakul, ktefi na misto
nehody dorazili z nedaleké vojenské hlasky: ,Viddni komise ocenila zejména ucinnou
pomoc prislusnikt Sovétské armddy, z nichZ jeden byl pfi vyprostovacich pracich vdzné
zranén,”?*? informovalo v prvni zpravé RP. Néasledujiciho dne MF citovala chlapce, ktery
u mista nehody pomahal sbirat zavazadla: ,Rusové nds prfimo k letadlu nepustili, méli
o0 nds obavy, kdyby vybuchla hofici nddrz s pohonnymi hmotami.”>>*

Sledované deniky se letecké nehodé u Ptic nevénovaly pfili§ obsahle a ve velkém
mnozstvi materialQ, ale pfinesly velmi Siroké spektrum informaci. Opét byl znacny rozdil
mezi strohym stylem Rudého prava a ,uvolnénym” stylem Mladé fronty, ktera tentokrat
hojné vyuzivala svédkl a prace vlastnich zpravodajd na misté nehody, které bylo tentokrat
velmi dobfe dostupné. Liceni nékterych detaild vSak bylo az mozna pfiliS dramatické.
Vynikne to zejména v porovnani spokrytim nehody u Ganderu, o niz bylo také
informovano velice obsirné, ale zprdvy neobsahovaly dramaticka liceni charakteru zranéni
cestujicich a podobné detaily. Diky tomu vsSak pokryti vyvolavalo spiSe dojem solidarni
lidskosti a pUsobilo celkové citlivéji.

Po ptické nehodé oba deniky zdlraznily pomoc a obétavost sovétskych vojakua.
Davod jednoznacné pozitivni prezentace sovétskych vojsk byl pravdépodobné prosty —
zlepsit prostfednictvim tisku obraz pfislusnikd okupacnich vojsk, ktery byl znacné

poskozen srpnovou invazi.

252 HUK Rudolf, MENZL Zdenék. Dozvuky katastrofy. Mladd fronta. 14. 10. 1968, 24, s. 1.
253 CTK. Havérie ¢s. letadla. Rudé prdvo. 12. 10. 1968, 49, s. 2.
254 HUK Rudolf, MENZL Zdenék. Dozvuky katastrofy. Mladd fronta. 14. 10. 1968, 24, s. 1.
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2.14. Zelezniéni nehoda v Bezdéciné, 1969

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 28.7.1969

Viaky: Osobni vlak €. 510 Mlada Boleslav — Dobrovice
Autobus Mlada Boleslav — Benatky nad Jizerou

Pocet obéti: 24

Popis nehody: Srazka vlaku a autobusu na chranéném prejezdu

Ptic¢ina nehody: Chyba obsluhy zavor

Nehoda v Bezdéciné na Mladoboleslavsku potvrdila, Ze nejcastéjsi pfricinou
dopravnich nehod byva selhani lidského faktoru. V nékolika ohledech zna¢né pfipomina
o tfi roky starsi nehodu u DeStnice — i v Bezdéciné chybovala obsluha zavor, postarsi Zzena.
Spekulovalo se také o viné fidi¢e autobusu, ktery na prejezd vjel. S jistotou se ji vSak
nepodafilo prokazat, protoze fidi¢ pfi nehodé zahynul.?>®

K nehodé doslo kratce pfed jedendctou hodinou v noci. Autobus s viekem jel
z nedaleké Mladé Boleslavi do Bendatek nad Jizerou. Byl to autobus objizdéjici mensi obce,
takzvany ,,courak”, kterym se mnoho lidi vracelo z prace nebo z kulturnich akci. Ridi¢ podle
svédectvi jedné z preZivsich cestujicich pfed pfejezdem pfibrzdil.>>® ProtoZe vSak nebyly
stazeny zavory, domnival se nejspis, Ze je prejezd volny, a vjel na néj. Vzapéti do néj narazil
vlak jedouci z Mladé Boleslavi. Asi tficet metr(l tahl pIné obsazené vozidlo i vlek a naprosto
je zdemoloval.?*’ ,,Ndraznik lokomotivy zachytil za dvere autobusu, tdhl jej za sebou, vlek
se dostal do rotace, asi Ctyrikrat se otocil...” popsal reportérim Mladé fronty jeden
ze svédk(.2°®8 Na misté zemrelo 23 lidi véetné fidi¢e autobusu, ¢tyfiadvacata obét zemrela
po nékolika dnech v nemocnici.?*® Daldich 28 osob utrpélo rGzné té7kd zranéni. Bez
zranéni vyvazlo pouze pét cestujicich. Podle svédeckych vypovédi v dobovém tisku vSak
nasledky nehody mohly byt jesté tragictéjsSi — v protisméru pry prijizdél dalsi autobus,

jeho? Fidi¢i se viak povedlo véas zastavit.20 St&stim bylo i to, Ze pFi srazce nevykolejily

255 Archiv bezpe&nostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, Hlavni sprdva VB - Denni zpravy. 30.7.1969.
256 RH. CtyFiadvacata obét. Mladd fronta, 4. 8. 1969. s. 2.

257 Archiv bezpegnostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, Hlavni sprava VB - Denni zpravy. 30.7.19609.
258 RH. VUTECHOVSKA J., HUK Rudolf. Tragédie u Boleslavi. Mladd fronta. 30. 7. 1969, 25, s. 2.

259 RH. Ctyriadvacatd obét. Mladd fronta. 4. 8. 1969, 25, s. 2.

260 pH. VOTECHOVSKA J., HUK Rudolf. Tragédie u Boleslavi. Mladd fronta, 30. 7. 1969, 25, s. 2.
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osobni vozy vlaku, ale jen postovni vagon.?®! V dobovém tisku byla zdGraznéna rychlost
Iékarské pomoci — ackoli k nehodé doslo pozdé v noci, povedlo se vSechny zranéné osetfit
do nékolika hodin. ,,Dostavili se i obvodni lékari a lékari z ostatnich obvodi — ocniho,
kréniho, neurologického, celkem asi 23 lékari. Svoldni byli okamZzité. Telefonem, ustné,
svezeni sanitami a dostupnymi dopravnimi prostfedky. 52

Nehodu zavinila prfedevsim postarsi hradlarka, zaméstnankyné drah, kterd méla na
starosti spousténi zdvor. U drah pracovala 12 let a byla povaZovana za velmi svédomitou

263 ale onoho vecera se znéjakého duvodu dopustila chyby. Dostupné

pracovnici
dokumenty se o vySetfovani a ptipadnych postizich nezminuji, ale podle jinych pfipadu lze

usuzovat, Ze hradlarka stanula pfed soudem a byla odsouzena k nékolikaletému trestu.

Spoleéenskopoliticka situace a situace v médiich

0d podzimu roku 1968 v Ceskoslovensku za¢al odklon od reforem praiského jara.
»,UtuZovani“ vsak zatim bylo spiSe pozvolné. Rok 1969 vsak zacal neblaze — v poloviné
ledna se na protest proti letargizaci spole¢nosti v Praze updlil Jan Palach (a béhem jara
ho nasledovali dalsi, napfiklad Jan Zajic nebo Evien Plocek). Jeho pohieb se stal jednou
z poslednich velkych manifestaci odporu proti spoleéenskému a politickému vyvoiji
nastolenému v poslednich mésicich. Z dalSich projevi odporu lze uvést naptiklad hokejové
udalosti z dubna, ¢ervnovy nesouhlas sjezdu spisovatelll nebo srpnové demonstrace
k prvnimu vyroci okupace.

Rozbéhly se distky ve strané — zacaly provérky zkoumajici postoj jednotlivcl
k srpnové invazi. Cistky ,vyvrcholily“ odvolanim Alexandera Dubéeka zfunkce prvniho
tajemnika UV KSC. Nahradil jej pfiznivec normalizaéniho sméru Gustav Husék.

K 1. lednu 1969 se Ceskoslovensko stalo federativni republikou Cech(i a Slovaka.
Kromé zmény ndzvu statu to prineslo rozdéleni mnoha uradd véetné téch medialnich —
cenzurni Ufad UTI byl pfejmenovan na CUTI a zaroveri byl zfizen slovensky Gfad, SUTI. Oba
Urady se staraly o tiskovou agendu vcetné registraci, ekonomickych nastroju a také dozoru
nad publikovanymi obsahy. Cenzura byla nasledna. Zakladem byla autocenzura samotnych

novindfl, ktefi se z obavy pfed postihem radéji ,cenzurovali sami“?%* ,Byla nastolena

261 Archiv bezpe&nostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, Hlavni sprdva VB - Denni zpravy. 30.7.1969.
262 UK, Rudolf. Jak se dafi ranénym. Mladd fronta. 31. 7. 1969, 25,s. 1 a 2.

263 RH. CtyFiadvacata obét. Mladd fronta. 4. 8. 1969, 25, s. 2.

264 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 195.
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ta nejhorsi a nejosidnéjsi forma cenzury — autocenzura. (...) Co si dfive mohli novindfi
a publicisté dovolit, protoZe obtahy schvaloval svym razitkem cenzor, a tomu ob¢as mohlo
néco proklouznout, na to si nyni netroufali; vydavatel, ohroZovany sankcemi UTI, by toti?
dlouho nezaméstndval lidi, ktefi mu pisobi potiZe. A tak v mnoha redakcich ,slyseli travu
rust’ vic nez drive a bdli se uverejnit i to, co by byvali cenzofi bez pripominek poustéli.
A reZim mohl navic hldsat do svéta: pfedbéind cenzura u nds neexistuje!”?%>

V prvni poloviné roku — zejména po smrti Jana Palacha a po nepokojich spojenych
s hokejovymi udélostmi — doslo k prvni masivni viné personalnich &istek v médiich.26®
V kvétnu v Rudém pravu vyslo prohldseni Slovo do vlastnich fad, odsuzujici podporu
reforem prazského jara a v podstaté ospravedlniujici srpnovou invazi: ,,Nejhorsi ze vseho
vSak bylo, Ze se kriticka pozornost sdélovacich prostredki stdle vice obracela proti nasim
spojencum, zejména proti Sovétskému svazu. Stupriované vypady proti nasim spojenciim
musely nutné vyvolat nemalé obavy o perspektivu socialismu v nasi zemi, zvysit napéti.?%’

Zavérem manifest vyzval novinare, aby jej podpofili.

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zvefejnénych materialu: 7 5
Prvni zprava: 30.7. 30. 7.
Posledni zprava: 4. 8. 4.8.
Pocet jednotlivych dna: 4 4
Mlada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s. |r.|# |Titulek s. r.
30.7. 1 | Dusledek nezodpovédnosti 1 2 |1 K zeIezn{cnlmu nestésti u Mladé 1 2
Boleslavi
2 | Tragédie u Boleslavi 2 3
31.7. 3 | Draze zaplacend zkusenost 2 |2
4 | Jak se dafi ranénym 1,2 |3
1.8. 2 | Soustrastny telegram z Rumunska |1 1
5 8. 5 Telegréflcky: P|:e2|dent 1 113 Prev2|vdelnt republiky k Zelezni¢nimu 1 1
republiky Ludvik Svoboda... nestésti
6 | Pohrby obéti 2 2 |4 |Soustrastny telegram W. Stopha 1 1
4.8. 7 | Ctyriadvacata obét 2 |5 |[Nad tydenni postou... 2

Tabulka 14 - Seznam publikovanych élanka (ZN Bezdécin 1969)

265 TOMASEK, Dusan. Pozor, cenzurovdno! Praha : Nakladatelstvi MV CR, 1994. s. 154.

266 KONCELIK, Jakub, et al. Déjiny ¢eskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 196-197.

267 Slovo do vlastnich fad. Ceskd televize [online]. Dostupné online: http://www.ceskatelevize.cz/vse-o-
ct/historie/ceskoslovenska-televize/1968-1969/1969/slovo-do-vlastnich-rad/. Cit. dne 4. 2. 2015.
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Graf 14 - Frekvence publikovanych ¢lanka (ZN Bezdécin 1969)

K nehodé v Bezdéciné doslo v pondéli 28. 7. pred pulnoci. Deniky proto pfinesly
prvni informace o nehodé az o dva dny pozdéji, 30. 7. Posledni zprdva byla zverejnéna
o tyden pozdéji, v pondéli 4. 8.

MF pfinesla prvni zprdvy o nehodé na titulni strané a vénovala ji rovnou dva
materialy: oficidlni zpravu CTK obsahujici zakladni informace o udalosti a o mimoradném
zasedani vlady, ktera na nehodu reagovala, a reportaz z mista nehody, v niz dostali prostor
zejména svédkové. Reportaz prindsela spiSe doplrikové informace; svédkové casto mluvili
o obétech: ,Bylo tam hodné Zen. Jeden zndmy byl rok Zenaty, dalsi mél mit svatbu
za ¢trndct dnd. U? neZiji.“?%8 RP otisklo v doslovném &i témér doslovném znéni zpravu CTK,
ktera informovala o priibéhu nehody a o nasledcich, dal informovala o pomoci pozlstalym
a 0 vySetfovani. Méla znaéné kriticky podtext: ,Vidda CSR s politovdnim konstatuje, Ze toto
nestésti je dalsim tragickym disledkem nezodpovédnosti nékterych obcant na pracovisti.
V poslednich mésicich vidda nékolikrat zddraznila nutnost dusledné odpovédnosti
a disledné kazné na kaZdém pracovisti. JestliZe pristupuje velmi citlivé k obétem nestésti,
zddraznuje zarovern se vsi vaZnosti, Ze je jiZ nejvyssi cas, abychom vsichni prestali dopldcet
na lajddctvi jednotlived a dokonce i nenahraditelnymi ztrdtami na lidskych Zivotech.%%°

V nasledujicich dnech se pristup obou denikd zacal zna¢né rozchazet. MF pfinesla
dalSiho dne obsahlou zpravu s titulkem ,Jak se dafi ranénym” a zaméfila se na stav
cestujicich, dale pak na podrobnosti o organizaci zachranarského a zdravotnického zdsahu
a také na zasazeni do kontextu (zverejnila statistiky nehodovosti na prejezdech a dokonce
i odkaz na nehodu na prejezdu Destnici v roce 1966). Kromé této pomérné pozitivné

vyznivajici zpravy vsak otiskla také znacné kriticky komentar o nedbalosti, ktera mize vést

268 HUK Rudolf, VOTECHOVSKA J. Tragédie u Boleslavi. Mlada fronta. 30. 7. 1969, 25, s. 1.
269 CTK. K Zelezni¢nimu nestésti u Mladé Boleslavi. Rudé pravo. 30. 7. 1969, 49, s. 1.
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k podobnym tragédiim: ,,Nedobre zacal tento tyden. V pondéli v noci jsme béhem nékolika
vtefin ztratili 23 spoluob&anti. UZ nikdy se nevrdti ke svym rodiném, do svych dilen. Rada
dalsich, kteri prezili, bude poznamendna nadosmrti. Mohli mezi ndmi byt, s ndmi se tésit
i nafikat, pracovat pro své rodiny i pro nds vsechny. Pri¢iny nestésti se vysetfuji, hledd
se vinik, vinici. Ani to nejuspésnéjsi vysetfovdni, Zadnd opatreni uZ nejsou s to odCinit
nezodpovédnost, kterd nestésti zavinila. Ceskd vidda na svém mimofddném zaseddni ostie
pranyfovala lajddctvi jednotlivc, zlo, které se u nds zakofenilo v mife, Ze zacing désit.” 270

RP pfineslo dalsi zpravy az ve dnech 1. a 2. 8. a vSechny odkazovaly na projevy
soustrasti ¢s. €i zahrani¢nich statnikd. Neinformovalo jiz o tom, jak se dafi zranénym ¢i jak
pokracduje vySetfovani. 2. 8. pfinesla dalsi zpravu také MF, kterd informovala, Ze probéhly
pohtby prvnich obéti nehody a také o zdravotnim stavu zranénych. V sekci Telegraficky
také otiskla kratkou zprdvu o soustrasti prezidenta Svobody.

Posledni materialy byly zvetejnény 4. 8. MF hned v titulku informovala o umrti
dalsiho cestujiciho; dale se vénovala vyvoji zdravotniho stavu ostatnich zranénych (,Stav
zbyvajicich ranénych se lepsi, avsak dosud nelze s naprostou jistotou prohldsit, Ze vsichni
Zivi jsou jiZ mimo jakékoli nebezpedi.”?’!). Zprava také citovala vypovéd jedné zranéné,
ktera mluvila o tom, co se délo pfed nehodou. Informovalo se také o pravdépodobném
zavinéni. RP vtomto dni zverejnilo vybér z posty ctenarli, ktefi se v uplynulém tydnu
pFipojili ke kritice ,lajddctvi, nezdjmu a chytraceni na cizi ucet“?’? a kde byla bezdécinska
nehoda zminéna jako exemplarni pfiklad takového lajdactvi.

Stale je patrny znacny rozdil mezi pfistupem obou denik(i. MF se uddlosti vénovala
vice, zamérovala se spiSe ,na lidi“ — psala o obétech, zranénych, zasahujicich; citovala
svédky. Byla také expresivnéjsi (titulky jako Tragédie u Boleslavi, Ctyfiadvacatd obét).
Materialy zpracovavala samostatné a na misto vyslala své zpravodaje — za zminku stoji,
Ze udalost pokryval tentyZ redaktor jako leteckou nehodu u Ptic vroce 1968. MF také
pfipomnéla podobnou, tfi roky starou nehodu u Destnice. RP vyuZivalo agenturni zpravy
psané strohym uredné-zpravodajskym stylem a informovalo zejména o vyjadrenich vlady
a politikd. Tri ze c¢tyf materidld byly soustrastné telegramy a kondolence statnich
predstavitell. V obou denicich byl kladen didraz na kritiku nedbalosti pfi praci, ktera maze

vést k podobnym tragédiim. Tak silné kritické ladéni se u prfedchozich nehod neobjevilo.

270}y, Zku$enost draze zaplacend. Mladd fronta. 31. 7. 1969, 49, s. 2.
271 RH. Ctyriadvacatd obét. Mladd fronta. 4. 8. 1969, 25, s. 2.
272 JIN. Hlasy proti nesvédomitosti. Rudé prdvo. 4. 8. 1969, 49, s. 2.
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2.15. Letecka nehoda v Tripolisu, 1970

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 1. 6.1970

Letoun, typ: OK-NDD, Tupolev Tu-104

Linka: Praha - Tunis — Tripolis

Pocet obéti: 13

Popis nehody: Rizeny let do terénu pfi ptiblizeni k letisti
Ptic¢ina nehody: Chyba posadky — sklesani pod minimalni vySku

Zcela zbytecné nehody, zplsobené nepozornosti posadky pri nocnim pfriblizeni
k hGife vybavenym letistim v Africe &i na Blizkém vychodé, byly uréitym ,prokletim*“ CSA
v obdobi 60. a 70. let. | v pfipadé nehody u Tripolisu sehrala roli kombinace faktort —
Spatna viditelnost, horsi navigani prostfedky a zejména chyby posadky.

Linka Praha — Tunis — Tripolis byla u CSA zfizena teprve na jafe roku 1970 a piloti
i ostatni ¢lenové posadek se s linkou stale jesté seznamovali (podle informaci z dobového
tisku se jednalo teprve o paty let?’3). Bylo tomu tak i v pfipadé tohoto letu, ktery
odstartoval vecer 30. kvétna z Prahy a po mezipfistani v Tunisu dal pokracoval do Tripolisu.
Z dtvodu skoleni posadky byly na lince zdvojené nékteré funkce — v kokpitu byli tfi piloti
(kapitan, kapitan v roli instruktora a druhy pilot), a dva navigatoti. Kromé deseti¢lenné
posadky byli na palubé jen tfi cestujici, ktefi doprovazeli transport mimoradného
nakladu.?’* Letadlo se k tripolskému letisti pFibliZilo kolem pal paté hodiny ranni mistniho
Casu. Byla tmava noc a fidici véZ upozorfiovala na pfizemni mlhu. Letadlo dostalo povoleni
k pfistani, ale misto pfistani drahu pouze dvakrat prelétlo a pak pozadalo o nové pfiblizeni
na pristavaci drahu, avsak v opacném sméru. ,Bylo mu povoleno provést vizuelni priblizeni
na dréhu 36, kdyz predtim byla zapnuta drdhova svétla. Letadlo pak zmizelo ve vrstvé
nizké oblacnosti nebo kourma. Pak sluzbu majici ufednik LKS uvidél proti kourmu jizné

od letisté jasné &erveny zdblesk a ztratil kontakt s letadlem.” 27>

273 TOM. Za&ind vysetfovani. Mladd fronta. 3. 6. 1970, 26, s. 2.

274 SIROVA, Tereza. 1970: Nikdo z pilot neznal letisté. Let CSA skonc¢il katastrofou. Technet.cz [online]
10. 6. 2013. Dostupné online z http://technet.idnes.cz/let-csa-tripolis-1970-katastrofa-dzp-
[tec_technika.aspx?c=A130603 153300 tec technika_sit. Cit. dne 11. 1. 2015.

275 Narodni archiv, fond U¥ad pro civilni letectvi. Souhrnnd zprdva (preklad). s. 2. Karton ¢. 76-77.
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Letadlo havarovalo asi 5,5 km pfed prahem drahy. Do terénu sklesalo pozvolna,
nejprve narazilo podvozkem a kfidlem, pak i dalSimi ¢astmi trupu. Postupné se tfistilo
a nakonec v hlavni &3asti trosek vypukl poZar, ktery zkdzu dovrsil. Nikdo ze 13 osob
na palubé neprezil. Zachrannym jednotkam se povedlo lokalizovat trosky s vice
nez hodinovym zpoZdénim, protoZe v oblasti byla husta mlha. 276

Zavér vysSetfovani znél, Ze nehodu zavinila posadka. , Prvotni pricinou bylo chybné
rozhodnuti pilota sklesat pod bezpecnou vysku v nepriznivych povétrnostnich podminkdch,
jez previddaly v dané dobé, v disledku cehoZ nebyl schopen provddét let v souladu
s pravidly pro let za viditelnosti v noci. To vedlo k nesprdvnému ohodnoceni vzddlenosti
a vysky pri koneéném pfiblizeni. Nizkd oblaénost a kourmo nehodé napomohly.“ 277

Co vsak vedlo ktomu, Ze zkuSend posadka tak hrubé chybovala? Komise dosla
k nékolika zajimavym zjisténim. VySetfovani ukazalo, Ze piloti letisté témér neznali — jeden
z nich na ném nikdy nebyl, druhy tam byl pfed nehodou pouze jednou. Radiotelegrafista
a navigator byli patrné unaveni — naposled spali 18 hodin pfed nehodou.?’® U palubniho
mechanika a navigatora byly nalezeny stopy alkoholu v krvi.?”®

Problémem, na ktery poukdazala komise a ktery vidi néktefi odbornici jako zasadni,
bylo vsak sloZeni posadky. ,, Zdvojovani funkci na palubé a ndsledné vzdajemné instruovani
a poucovdni velmi casto vede k rtiznym nedorozuménim a celkovému sniZeni vykonnosti
posdadky. Pri vzniku krizové situace rozdilné ndzory na situaci a prosazovani svého ndzoru
mezi C¢leny posddky zpusobuji dalsi vyhroceni a zhorseni situace, kterd miZe vést
k tragickému konci v disledku selhdni posddky jako celku,” podotyka L. Keller.28°

Upozoriuje také na to, Ze byl nevhodné nastaven letovy fad — v Tripolisu obvykle
nad ranem panovaly prizemni mlhy, coZ nebylo pro pfistani na hlre technicky vybaveném
letisti pfilis vhodné. Posadka podle néj neméla za Spatné viditelnosti usilovat o treti
priblizeni podle viditelnosti, ale méla vyuzit pfistrojové priblizeni. Piloti pravdépodobné
sledovali terén pred sebou a zapomnéli hlidat vyskoméry. Posmrtné ohledani tél posadky

také ukazalo, Ze muzi byli pfred nehodou ve znacném stresu. ,,V Tripolisu bylo kratké letisté

276 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Souhrnnd zprdva (preklad). s. 10. Karton ¢. 76-77.

277 Narodni archiv, fond U¥ad pro civilni letectvi. Souhrnnd zprdva (preklad). s. 14. Karton &. 76-77.

278 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 4 — 1961 — 1992,
proudovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s.209-210.

279 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Informace pro s ministra-pfedsedu FVD ing. J. KniZku

o pribéhu vysetrovani nehody ¢s. letadla OK-NDD. Karton €. 76-77.

280 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 4 — 1961 — 1992,
proudovad letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. 5.217.
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a byla zde vidy snaha o co nejmensi hmotnost na pfistdni. Na ndvrat kerosin neméli,?8!

podotykal ve své vzpominkové knize byvaly letec J. Zacharda. Letounu mozind pomalu
dochazelo palivo, takZe se piloti snaZili pfistat za kazdou cenu, misto aby prelétli na zalozni
letisté.?82

Po nehodé pfijaly CSA soubor opatfeni, které mély opakovani podobnych tragédii
zabranit. Zavedly se napfiklad cvi¢né lety pro piloty zaSkolujici se na novych tratich,
doporucilo se provéfit platna povétrnostni minima pro jednotliva letisté a letadla, dbat
na aktualnost pouzZivanych leteckych map a podobné. Byl zdlraznén zdkaz poZivani
alkoholu pred sluzbou a béhem ni, respektive poukazovalo se na nutnost zavést ucinné

kontrolni mechanismy, aby se tomu pfedchazelo. 83

Spoleéensko-politicka situace a situace v médiich

V Ceskoslovenské spolecnosti se naplno rozbéhla normalizace. PFi ,ocisté”
provedené pod zdminkou vymény stranickych legitimaci, musela KSC opustit asi tfetina
jejich ¢len(; ndsledovala také ocista statnich instituci. Pro mnoho lidi to znamenalo ztratu
zaméstnani a existen¢ni potize.?84

Na jafe roku 1970 byla uzaviena smlouva mezi CSSR a SSSR o ,pratelstvi
a vzajemné pomoci, v zimé pak byl UV KSC pFijat dokument, ktery vstoupil ve zndmost
jako Pouceni z krizového vyvoje ve spole¢nosti a ve strané. Definitivné odsuzoval reformy
prazského jara a obhajoval srpnovou invazi zroku 1968. Zdlraznil ,nasi prislusnost
ke svétové socialistické soustavé a pevnou jednotu se Sovétskym svazem (...), nezbytnost
prohloubeni jednoty strany, odstranéni chyb a nedostatk(, posileni jeji vedouci ulohy
a poZadavek dodrZovdni leninskych norem, upevnéni svazku Cechti a Slovdki dislednym
uplatriovdnim leninskych principG v ndrodnostni politice, feseni otdzek ndrodniho

«285

hospodarstvi a dalsich ukolt v zabezpeceni realizace Xlll. sjezdu, stdlo v dokumentu,

ktery nastinil dal$i vyvoj v Ceskoslovensku.

281 7ZACHARDA, Josef. Svétla a stiny leteckého povoldni. Cheb : Svét kfidel, 1994. s. 85.

282 Tamtéi. s. 217-218.

283 Narodni archiv, fond UFad pro civilni letectvi. Ceskoslovenské aerolinie. Dopis C. 2016/1970. s.1-2. Karton
¢. 76-77.

284 KONCELIK, Jakub, et al. Déjiny ¢eskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 204-205.

285 poudenti z krizového vyvoje: Text, ktery vedl komunisty dvé desetileti. Ceskd televize [online]. 10. 12. 2010.
Dostupné online: http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/109470-pouceni-z-krizoveho-vyvoje-text-ktery-
vedl-komunisty-po-dve-desetileti/. Cit. dne 4. 2. 2015.
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V oblasti médii pokracovaly personalni Cistky a dalSi zmény. Bylo zastaveno mnoho

tiskovych tituld — vletech 1969-1971 jich bylo pfes 150.2%¢ Dochazelo ke zménam

i voblasti vysilacich médii (bylo naptiklad zahdjeno vysilani stanice Hvézda; v televizi

zahajil vysilani druhy program). Medialni obsahy se pod vlivem autocenzury samotnych

novinara ,znormalizovaly” a brzy upadly do primérné Sedivosti. V domacich zalezZitostech

v tisku zacalo znovu uddvat krok Rudé pravo.

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zvefejnénych materialu: 2 2
Prvni zprava: 2. 6. 2. 6.
Posledni zprava: 3. 6. 3. 6.
Pocet jednotlivych dn(: 2 2
Mlada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek r. |# |Titulek s r.
2.6. 1 | Katastrofa letadla 2 |1 |Havarie¢s. letadla 1 1
3.6. 2 | Zacina vySetrovani 2 2 |2 |Soustrast libyjskych predstavitel 1 1
Tabulka 15 - Seznam publikovanych €lankd (LN Tripolis 1970)
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Graf 15 - Frekvence publikovanych €lankd (LN Tripolis 1970)

K nehodé u tripolského letisté doslo brzy rdno v pondéli 1. ¢ervna. Oba deniky

pfinesly prvni zpravu nasledujiciho dne a posledni zprava vysla o dalsi den pozdéji, 3. 6.

Tim zpravodajské pokryti skoncilo.

286 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 215.
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Prvniho dne pfinesly oba deniky tytéZ zakladni informace. Zprava informovala
o tom, kdy a kde k nehodé doslo, o jakou linku se jednalo a kolik si vyzadala obéti. Kratkou
zpravu uzavirala informace o tom, e do Libye odletéli ¢s. vySetfovatelé a zastupci CSA.
U Rudého prava byla zprava piejata ze servisu CTK, u Mladé fronty $lo o vlastni materidl.

Nasledujiciho dne zverejnily oba deniky po dalsi zpravé, tentokrat vsak byla
obsahové zcela odliSnd. Mlada fronta navazala na zpravodajstvi z predchoziho dne: ,Vcera
se ndm podafilo ziskat nékolik dalSich informaci k pondélnimu nestésti naseho letadla
u Tripolisu v Libyi. Podle letového rddu byl provoz na trati Praha — Tunis — Tripolis zahdjen
1. kvétna 1970 s tim, Ze letadlo bude startovat vZdy jen jednou za tyden. Znamend to,
Ze v pripadé havdrie $lo teprve o pdty let na této trati.?®” Rudé pravo uz dalsi informace
o nehodé neotisklo a zverejnilo pouze zpravu o projevech soustrasti libyjskych statnikg.

Zpravy nebyly ani v jednom z denik(i doplnény o fotografie. Z formalniho hlediska
opét plati, Ze MF pouZivala expresivnéjsi vyrazy (Katastrofa letadla), RP se drzelo strohého
agenturniho stylu (Havarie €s. letadla). Zpravy v MF byly o néco delsi (dvojsloupcové) nez
ty v RP (jednosloupcové), ale byly umistény uvnitf listu, kdezto RP je otiskovalo na prvni
strané. Zasadnim rozdilem byl fakt, Ze MF téma stale zpracovavala samostatné (nebo
alespon tak Ize soudit z faktu, Ze ¢lanky byly podepsany autorskou zkratkou).

V porovnani s predchozimi leteckymi nehodami je patrny razantni pokles jak
vrozsahu, tak vkvalité zpravodajského pokryti. Zverejnény byly pouze dvé zpravy
v kazdém periodiku. Od odletu vysetfovaci komise do Libye uz média nedostala zadné
dalsi informace z Ufednich mist. Je tedy moZné, Ze vySetfovatelé po pfijezdu na misto
predbézné usoudili, Ze jde opét o nehodu zavinénou chybou posadky, a Ze tedy neni
vhodné poutat k udalosti dalsi pozornost. V porovnani s nehodami u Ptic a v Ganderu
je nutné prihlédnout k tomu, Ze tentokrat Slo o nehodu na hife dostupném misté; to vsak
platilo i v pripadé nehody u Casablanky vroce 1961, kterd pfitom byla zpravodajsky
pokryta mnohem lépe. Vliv mohlo mit i to, Ze se nehoda u Tripolisu zpravodajsky ,vytézila“
jednorazové — nehodu napfiklad nikdo neprezil, takze se neinformovalo o vyvoji
zdravotniho stavu zranénych. (Dale se vSak ukdze, Ze i kdyz nehoda méla prezivsi, o jejich
stavu se stejné neinformovalo — viz nehoda u Damasku v roce 1975.)

Jako nejpravdépodobnéjsi se tedy jevi varianta, Ze svUj vliv méla pokracujici

normalizace. Zpravodajské pokryti dalSich nehod tuto domnénku potvrzuje.

287 TOM. Zadind vysetfovéni. Mladd fronta. 3. 6. 1970, 26, s. 2.
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2.16. Zelezniéni nehoda u Rikonina, 1970 288

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 11.12. 1970
Viaky: Expres Ex 57
Nakladni viak 4094
Lokomotiva LV 900
Pocet obéti: 31
Popis nehody: Srazka tri vlakd, vykolejeni a pad z mostu
Pfi¢ina nehody: Chyba zaméstnancl zabezpeceni trati

Také nehodu u Rikonina, p¥i niz zahynulo 31 osob, zplisobilo selhani lidského
faktoru. Mezindrodni rychlik v pIné rychlosti najel do vykolejenych vagon( jiného vlaku,
vykolejil a ¢astecné se zfitil z vysokého Zelezniéniho mostu. Na velkém poctu obéti se ale
podepsal i Spatny technicky stav jednoho z vagonu.

K nehodé do%lo na trati Zdar nad Sazavou — Ti§nov tésné pred stanici Rikonin,
¢astecné na vysokém Zelezni¢nim viaduktu. Nehodu zpuUsobila chyba zaméstnankyné
hlasky Nihov (viz mapku), kterd vpustila na trat, obsazenou nakladnim vlakem 4094,
lokomotivu LV 900. Tésné pred stanici Rikonin lokomotiva narazila do poslednich vagont
nakladniho vlaku, ktery stdl pred vjezdovymi ndavéstidly stanice a cekal, aZz mu bude
povolen vjezd. Naraz lokomotivy zpUsobil vykolejeni poslednich sedmi vagon( nakladniho
vlaku. Nékteré z nich byly narazem odhozeny na vedlejsi protismérnou kolej.

O nékolik minut pozdéji do téchto vykolejenych vagon(i narazil po druhé koleji
v protisméru jedouci mezinarodni rychlik Ex 57. , Pfi najeti se poskozend lokomotiva od
vlaku Ex 57 odtrhla od vlaku /zistala vsak na kolejich/, prvni viz /lehdtkovy/ obsazeny
vypravou polskych Zelezni¢aru z Krakowa vysinul a skriri vozu se zfitila z viaduktu na ndsep
do hloubky 30 m a dalsi viz rady Ba vysinul a zfitil se na ndsep 10 m. U Ex 57 vySinuly dalsi
Ctyri vozy obéma podvozky a jeden viz jednim podvozkem. Soucasné byly ndrazem

shozeny u vlaku ESn 4094 4 vozy z viaduktu z trati.”?®°

288 Tato podkapitola je témér kompletné prevzata z diplomové prace. Zdroj: SIROVA, Tereza. Letecké a
Zelezni¢ni nehody v CSSR a CR v letech 1960 — 2008 v dennim tisku. Praha, 2011. 164 s. Diplomova prace
(Mgr.) Univerzita Karlova, IKSZ FSV. s. 69 — 75.

289 Archiv bezpe&nostnich slozek. Vysetfovaci spis VS KS SNB Brno &.50/10-70 - Knofli¢kova Anezka a spol.
Zprava o zhodnoceni velké nehody A-1 najeti viaky LV nsl. 900 na konec vlaku ESn 4094 v km 40,677 mezi Zel.
stanicemi Vikov u Ti$nova — Rikonin dne 11. prosince 1970. s. 2.
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Obrazek 2 - Situaéni planek nehody (Rikonin 1970)
Zdroj: http://maps.google.com

,Lokomotiva s tim vagonem, vlastné stim spodkem prvniho vagonu, ktery byl
lehdtkovy a z kterého bylo nejvice mrtvych, ta byla vpredu. Skrin leZela stfechou dol( pod
viaduktem. Druhy vagon byl prevrdceny pod mostem a tieti vagon stdl na pokraji toho
mostu a opravdu kola od vagonu stdla asi 10 centimetri od hrany mostu a pod nimi
propast. Kdyby to bylo o metr ddl, tak to snad spadlo vsechno,”??° popisoval po mnoha
letech svédek, ktery v dobé nehody pracoval u CSD v nedalekém Tignoveé.

Nasledky nehody byly tragické — zahynulo 31 osob. Témér vSechny obéti cestovaly
v prvnim, lehatkovém voze. (Protoze k nehodé doslo rano, byla navic ztizena identifikace
tél, protoZe cestujici v lehatkovém voze u sebe neméli osobni doklady a byli obleceni
v nocnim pradle.) V druhém vagonu, ktery taktéz spadl z viaduktu (i kdyZz z mensi vysky),
pfitom zahynula pouze jedna osoba. Pfi¢inou katastrofalnich nasledkd v lehatkovém voze
byl pfedevsim jeho technicky stav — sktin vagonu se utrhla a zfitila se z viaduktu, ackoli
podvozek zUstal vykolejeny na trati. Mnoho obéti proto z otevieného vagonu vypadlo
a bylo usmrceno padajicimi troskami. Trosky vozu byly podrobeny odbornému zkoumani
a bylo zjisténo nasleduijici: ,Celkovy stav obou zjistitelnych cCdsti vozu v misté utrZeni
ukazuje nato, Ze byla tato mista vystavena stdlé vlhkosti, kterd pusobila korozivné

na vsechny ¢&dsti skfiné v misté spojeni /naruseni zdkladniho materidlu a svdrdy.

290 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka, 2003. s. 157.
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Dle zachovaného zdravého kovového jddra nosnych sloupkl a spojeni Ize prfimérenym
odhadem fici, Ze pevnost téchto ¢dsti byla snizena o 35 — 40 % a dd se predpoklddat,
Ze prispéla jistou mérou /spolu se vzniklymi silovymi poméry, pusobicimi na viz v okamZiku
ndrazu/ na strzeni skfiné od kostry spodku a veskerymi dal$imi disledky.?°*

Velka cast odpovédnosti proto byla pfi¢tena polské strané: ,..na tragickém
vysledku Zelezni¢ni nehody, pfi niZ doslo k usmrceni 30 bratrskych Zeleznicari, se podileji
velkou mérou drdhy PKP, které viz nezpusobily k jizdé zaradily do mezindrodniho vlaku. (...)
Dospéli jsme k zdvéru, Ze k tak tragickému vysledku nehody a usmrceni takového poctu
cestujicich by nemohlo dojit u vozu v dobrém technickém stavu.”??> Nasledovalo proto
opatfeni - zdkaz provozu polskych vagon(l tohoto typu na tzemi CSSR. Kromé toho
se polska strana musela podilet na od$kodnéni rodin obéti a zranénych.?®3 Dokumentarista
M. Kacor vSak podotykd, Ze Spatny technicky stav moZzna paradoxné zpUsobil, Ze nehoda
k fetézovému vykolejeni a v propasti mohlo skondit vice voz(.2%

Nehodu jednoznacné zavinila hlaskarka z Nihova, kterd svou vinu také pfiznala.
Dale vSak byli obvinéni také strojvedouci nakladniho vlaku 4094 a vypravci ve stanici
Rikonin — ani jeden z nich neodhad| zavaznost situace a nepokusil se zastavit nebo alespori
zpomalit rychlik Ex 57. Strojvedouci stojiciho nakladniho vlaku sice slySel naraz, vidél
zablesk a podle poklesu tlaku v brzdovém systému usoudil, Ze se néco stalo, ale
neuvédomil si, Ze doSlo k vykolejeni jeho vlaku a nedal proto protijedoucimu vlaku navést
,Stlj, zastav véemi prostiedky”. Podle znaleckych posudkl by sice jeho vystraha nejspise
narazu do vykolejenych vagon( nezabrénila, ale naraz by to alespofi zmirnilo.?®> Kromé
toho zastavil sv(j vlak pfilis daleko pred vjezdovym navéstidlem, odkud nebylo vidét

do stanice, takZe mu zaméstnanci stanice Rikonin nemohli dat varovnou navést.

291 Archiv bezpe&nostnich slozek. Vysetfovaci spis VS KS SNB Brno &.50/10-70 - Knofli¢kova Anezka a spol.
Zprava o technickém stavu spodku skiiné vozu PKP 51 51 28 40077 — 4 — Bhuxzt, zniceného pri nehodé viaku
Ex 57 dne 11. prosince 1970 u Rikonina. s. 2.

292 Archiv bezpednostnich slozek. VySetfovaci spis VS KS SNB Brno &.50/10-70 - Knofli¢kova AneZka a spol.
Dopis Ustredni zprdvy Zeleznic ze dne 29. 1. 1971. 5. 3 - 4.

293 Archiv bezpe&nostnich slozek. Vysetfovaci spis VS KS SNB Brno &.50/10-70 - Knofli¢kova Anezka a spol.
Dopis UstFedni zprdvy Zeleznic ze dne 29. 1. 1971. s. 4.

294 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka, 2003. s. 165.

295 Archiv bezpe&nostnich slozek. Vysetfovaci spis VS KS SNB Brno &.50/10-70 - Knofli¢kova Anezka a spol.
Dopis adresovany Prof. Ing. arch. Vladimiru Medunovi, rektoru Vysokého uceni technického v Brné ze dne
14. kvétna 1971. s. 2.
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Vypravéi ve stanici Rikonin byl sice telefonicky obsluhou hlasky Nihov informovan,
Ze do trati vjela lokomotiva LV900 a védél, Zze nakladni vlak 4094 dosud nevjel do jeho
stanice. Dal pokyn k rychlému postaveni vjezdové cesty pro nakladni viak, aby tim uvolnil
cestu pro lokomotivu LV90O0, ale nepokusil se zastavit po druhé koleji projizdéjici rychlik
Ex 57.2% VSichni tfi obvinéni byli odsouzeni k trestu odnéti svobody za obecné ohrozZeni.
Podle rozsudku z l1éta 1971 byla hlaskarka odsouzena na 6,5 roku odnéti svobody, vypravci
na 5,5 roku a strojvedouci nékladniho vlaku na 4 roky.?°” VSichni se odvolali. Strojvedouci

byl nakonec obvinéni zprostén,?®®

vypravéimu byl trest o rok snizen. Hlaskarce byl podle
vzpominek pamétnik( po odpykani ¢asti trestu zbytek prominut z rodinnych divoda.

Bylo zjisténo, Ze vznik nehody umoZnilo také nedostatecné zabezpeceni
na frekventované trati Brno — Praha. Ve stanici Rikonin totiz fungovala pouze mechanicka
zabezpecovaci zafizeni, kterd se pomaleji obsluhovala. V dopise pro rektora VUT v Brné
se uvadi i dalSi navrhy na opatfeni — naptiklad stanovit jednotny postup pro zaméstnance
pfi pripadnych zavainych pochybenich, pfi udrzbé vénovat vétsi pozornost vlakovym
brzddm nebo stanovit a vyznacit maximalni vzdalenost pfed navéstidlem, v niz musi

strojvedouci zastavit vlak.?%?

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP

Pocet zvefejnénych materialu: 2 2

Prvni zprava: 12. 12, 12. 12,

Posledni zprava: 14.12. 14.12.

Pocet jednotlivych dn(: 2 2

Mlada fronta Rudé pravo

Datum # | Titulek s.|r. |[# |Titulek s. |r.
12.12. 1 |Zprava o zelezniénim nestésti |2 |3 [1 | Zelezni¢ni nestésti na Moravé 2 |3
14.12. 2 | Jesté k Zelezni¢ni nehodé 112 |2 |KZelezni¢nimu nestéstiu TiSnova |2

Tabulka 16 - Seznam publikovanych &lanka (ZN Rikonin 1970)

2% Archiv bezpeénostnich slozek. VySetfovaci spis VS KS SNB Brno &.50/10-70 - Knofli¢kova AneZzka a spol.
Zprava o zhodnoceni velké nehody A-1 najeti viaky LV nsl. 900 na konec vlaku ESn 4094 v km 40,677 mezi Zel.
stanicemi Vikov u Ti§nova — Rikonin dne 11. prosince 1970. s. 3 — 4.

297 Archiv bezpe&nostnich slozek. VySetfovaci spis VS KS SNB Brno &.50/10-70 - Knofli¢kova Anezka a spol.
Rozsudek jménem republiky ¢ 2T 116/71. s. 3.

298 KACOR, Miroslav. Osudové okamZiky. Praha : Rybka, 2003. s. 165.

299 Archiv bezpe&nostnich slozek. Vysetfovaci spis VS KS SNB Brno &.50/10-70 - Knofli¢kova Anezka a spol.
Dopis adresovany Prof. Ing. arch. Vladimiru Medunovi, rektoru Vysokého uceni technického v Brné ze dne

14. kvétna 1971. s. 2.
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Graf 16 - Frekvence publikovanych ¢élanka (ZN Rikonin 1970)

K Zelezniéni nehodé u Rikonina doslo v patek 11. prosince rano. Prvni zpravu
pfinesla obé sledovand média nasledujiciho dne, 12. 12. Druha a posledni zprava byla
shodné otisténa v pondéli 14. 12. Rudé pravo i Mladd fronta otiskly pouze dvé zpravy, obé
z produkce CTK. Kazdy denik také zveFejnil jednu fotografii havarovaného rychliku.

Oba deniky informovaly témér shodnym zplsobem, protoZe oba otiskovaly tytéz
agenturni texty. Oba pfinesly velmi stru¢né informace o prlibéhu samotné havarie,
0 poctu obéti a zranénych, o pravdépodobné viné obsluhy hldsky Nihov a o uvaleni vazby
na doty¢nou osobu. RP vSak tentokrat svoje texty rozsifovalo o dodate¢né informace:
,Na vyzvu Ustavu krevni transfuze a hematologie dr. Vacka k darovdni krve na pomoc
postiZenym pri Zelezni¢nim nestésti se ozvali pracujici fady zdvodid. Do 15 hodin byla
odebrdna krev potrebnych skupin 140 ddrci z Prvni brnénské strojirny, ZKL, Zbrojovky TOS
Kutim, CSD, Vinény Brno. Krev darovali také studenti v§ech brnénskych fakult a vojdci
brnénské posddky.”3%° Ke druhé zpravé RP byl zase pFipojen text kondolenéniho telegramu
Ceskoslovenského predsedy vlady polské strané (vétSina obéti pochazela z Polska).

Od pondéli 14. 12. uz dalsi zpravy zverejnény nebyly. Na verejnost se proto
nedostala ani informace o pfriciné katastrofdlnich nasledkd nehody — o Spatném
technickém stavu vozu z Polska, v némz cestovala vétSina obéti. Lze se pfitom domnivat,
Ze pravé zverejnéni takovéto informace (azverejnéni ndsledného opatreni — zakdzani
provozu tohoto typu vagonl v CSSR) by mohlo vefejnost ponékud uklidnit.

Z formalniho hlediska nejsou patrné témér zadné rozdily. Oba deniky pouzivaji
béZznou a ustalenou formulaci ,Zelezni¢ni nestésti“. V popiscich fotografii se objevuje

i vyraz ,katastrofa” — tentokrat jej vSak pouziva RP, kdezto MF se drZi terminu , nestésti“.

300 F\, SVO. Zelezniéni nestésti na Moravé. Rudé prdvo. 12. 12. 1970, 51, s. 2.
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PFi porovnani s nehodou u Bezdécina o pouhy rok dfive je patrny znacny rozdil.
Oba deniky tentokrat vénovaly nehodé méné prostoru a vénovaly se mensimu spektru
témat. Nesledovaly napfiklad vyvoj zdravotniho stavu zranénych. Dochazi také ke zméné
ve zplsobu informovani u sledovanych periodik. MF upustila od vysilani vlastnich
zpravodajll a vlastniho zpracovdvani témat a prebird zpravy CTK. Zménou je i to,
Ze tentokrat komplexnéji nehodu zpravodajsky pokrylo RP. Proménu zpravodajského
pokryti Ize s nejvyssi pravdépodobnosti pficitat zméndam v persondlnim obsazeni redakci

i v samotném pfistupu novinara.
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2.17. Letecka nehoda v Damasku, 1975

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 20. 8. 1975

Letoun, typ: OK-DBF, lljusin 11-62

Linka: OK-540 Praha — Damasek — Bagdad - Teheran
Pocet obéti: 126

Popis nehody: Rizeny let do terénu pfi priblizeni k letisti
Ptic¢ina nehody: Chyba posadky — sklesani pod minimalni vySku

Leteckd nehoda u Damasku je dodnes nejtragi¢téjsSi nehodou v déjinach
Ceskoslovenského letectvi — zahynulo pfi ni 126 osob; pouze dvé preZily. Nehoda znaéné
pfipomina nehody u Casablanky v roce 1961 a u Tripolisu v roce 1970 — i zde Slo o chybu
posadky, ktera pti noénim ptiblizeni k letisti pravdépodobné nesledovala vySkoméry.

K nehodé doslo kratce po pulnoci z19. na 20. srpna. Let k Damasku, kde mélo
probéhnout prvni meziptistani, probihal zcela normalné. Letadlo navazalo spojeni s fidici
véZi a dostalo povoleni k pfiblizeni. KdyZz provadélo zatacku, aby se srovnalo do osy
pristavaci drahy, doslo k ndrazu do zemé. Jako prvni letadlo zachytilo o zem podvozkem
a levym kridlem, pak se zacalo smykat po zemi a postupné se rozpadalo. V nejvétsi ¢asti
trosek — vzadni ¢asti kabiny pro cestujici — vzapéti vypukl pozar.3°? Nehodu ohlasili
svédkové z okoli mista nehody, ale trvalo asi 45 minut, neZz dorazily zachranné jednotky,
protoZe misto bylo Spatné pristupné. Drive se k letadlu dostali vojaci, kterym se z trosek
povedlo vyprostit tfi prezivsi — jednoho dospélého muze a dvé déti; jedno z nich vsak
pozdéji podlehlo svym zranénim.302 393 Nehodu tak preZili pouze dva lidé. Zahynuli i vSichni
¢lenové posadky.

Podle svédectvi preziviiho muzZe probihal let zcela normdlné. Okamziky pred
a tésné po havarii popsal nasledovné: ,Letadlo se dotklo néjakého pevného predmétu,
zrejmé zemé. (...) Mdj spolucestujici z Irdku se domnival, Ze jsme jiZ pristdli. Ja jsem se

podival z letadla ven a na hodinky, protoZe jsem nevidél Zadna svétla, a od doby, kdy

301 Nrodni archiv, fond UFad pro civilni letectvi. Zprdva o nehodé civilniho letadla ¢ 1/1975. s. 7. Karton
¢. 99.

302 Tamté?. s. 14.

303 Narodni archiv, fond U¥ad pro civilni letectvi. Protokol o vyslechu svédka — Mahmoud el Rached. Karton
¢99.

120



rozhlas hldsil, Ze za 25 minut pfistaneme v Damasku, uplynulo teprve asi 15 minut, rekl
jsem mu, Ze jsme jesté pristat nemohli. (...) Doslo k dalsimu prudkému ndrazu. (...) Letadlo
po druhém ndrazu se pohybovalo tak, jako kdyZ narazi na zem, odrazi se a znovu dopadne.
V této dobé jsem slysel v letadle vykfiky cestujicich, ja viceméné pudové jsem schoval hlavu
mezi kolena a prikryl si ji rukama. (...) KdyZ se letadlo zastavilo, zjistil jsem, Ze sedim
na sedacce, v predklonu v polosedé a pripoutdn bezpecnostnim pdsem. Nad sebou jsem
vidél oblohu, vedle mne vpravo nebylo skoro nic, vlevo jiz nebyly dvé sedacky, na kterych
sedél muj kolega z Brna a spolucestujici z Irdku.”%

Vysetfovani potvrdilo, Ze letadlo narazilo na zem celé a neposkozené. Jeho
rychlost, konfigurace i poloha vici zemi odpovidaly fazi pfiblizeni. Neodpovidala vsak
vyska — letadlo mélo v dané fazi letu byt nejméné 360 metr( nad zemi. ,,Pravdépodobnou
pficinou nehody byla ta okolnost, Ze si posddka nebyla védoma toho, Ze letadlo sestoupilo
pod vysku, na niz mélo byt. Divod, pro€ si to posddka neuvédomovala, nebyl nalezen.”3%

Ackoli Slo o nesmirné zkuSenou posadku (piloti méli nalétdno témér 19 000
a 15000 hodin), vSe nasvédcovalo tomu, Ze se z néjakého divodu dopustila chyby.
Uvazovalo se o nékolika moznych pficinach, které to mohly zpUsobit. Jednou z nich bylo
nastaveni vySkomérQ na nespravny barometricky tlak (coZ by zpusobilo chybnou indikaci
vysky). Jeden z pfistroju se povedlo najit, druhy vsak byl natolik poniceny, Ze jej nebylo
mozné analyzovat. DalSi mozZnosti bylo to, Ze posadka jednoduse nebyla dostatecné
pozorna a nespolupracovala. Nasvédcovalo tomu hned nékolik zjisSténych faktd: podle
posmrtného ohledani tél fidil letadlo ve chvili nehody druhy pilot; kapitan podle vseho
nedélal nic a byl ,v dtlumu hrani¢icim se spdnkem.“3%® Kapitdn navic mél v krvi stopy
alkoholu.3%” Velmi duleZitou roli mohl sehrat i fakt, Ze se oba piloti podle vzpominek
pamétnikd velice neméli radi a téméF spolu nekomunikovali.3%® Druhy pilot na letu
plvodné vibec nemél byt; byl na posledni chvili povolan z hotovostni sluzby

za indisponovaného kolegu.

304 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Protokol o vyslechu svédka — Mahmoud el Rached. Karton

¢. 99.

305 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Zprdva o nehodé civilniho letadla ¢ 1/1975. s. 11. Karton 99.
306 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 4 — 1961 — 1992,
proudovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 124.

307 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Vyhodnoceni urazovych zmén. s. 2. Karton €. 99.

308 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 4 — 1961 — 1992,
proudovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 122.
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Spekulovalo se i o tom, Ze letadlo bylo omylem sestfeleno syrskou protileteckou
obranou; zadné stopy na misté nehody tomu vsak nenasvédcovaly. Kratce po nehodé
se vSak o této mozZnosti pravdépodobné uvazovalo i mezi odborniky — informaci o sestrelu
dostali ,,zdkulisné” napfiklad pfibuzni obéti, ktefi se snazili zjistit, co se stalo.3%° Hypotézu
do jisté miry podporovalo i to, Ze za¢atkem zafi 1975 do Ceskoslovenska pficestoval
na mimoradnou statni navstévu syrsky prezident Hafiz Asad'° (mimo jiné byvaly vojensky
pilot) a nékolik funkcionafd tamniho civilniho letectvi. Pfiletéli do Ceskoslovenska
na pozvani prezidenta Husdka, které bylo vysloveno nékolik dni po nehodé.

Z nehody byla vyvozena série opatieni. Tykala se napfiklad limitu véku u pilot(
velkych letadel (oba piloti byli ve véku pres 50 let, kdy uZz je obvykly zhorSeny zrak
asnadno tak mohlo dojit kchybé i ,prehlédnuti“ pfi nastavovani ¢i ¢teni udaju
z pfistrojl), zménila se pravidla pro prezkusovani pilotl nebo pro evidenci namontovanych
palubnich pfistrojl. Bylo doporuceno prejit na pouzivani odolnéjsich letovych zapisovaci
(ten z havarovaného letadla byl pfi nasledném pozdru znicen Zarem). Byly také navrzeny
Upravy provozni pfiruéky pro 11-62.311 Vyrobce lljusin pro tento typ doporucoval
péticlennou posadku, CSA presto , experimentovaly” s posadkou ¢tyf¢lennou. Po nehodé
u Damasku se od toho upustilo a na letounu zadaly znovu létat normalni péti¢lenné
posadky. DalSi navriené zmény se tykaly také samotnych postupl pro vysetfovani

leteckych nehod.

Spoleéensko-politicka situace a situace v médiich

B&hem prvni poloviny 70. let se strané povedlo situaci v Ceskoslovensku
normalizovat. Situaci napomohl i ekonomicky ruast, ktery rezimu pomohl verejnost
ukonejsit ,konzumnim socialismem®. Lidé si zvykli, zacali se ,vnéjskové smifovat
s reZimem, ktery oteviené lZe o minulosti i soucasnosti, pasivné ho pfijali a v soukromi
unikali k ndhraZzkovym aktivitdm. (...) Normalizacni ¢as prvni poloviny 70. let narusovaly jen
protestni aktivity jednotlivci a malych skupin.“3'?

V roce 1975 byl zvolen prezidentem dosavadni prvni tajemnik UV KSC Gustav

Husak. Tim doslo ke znovuspojeni obou funkci, protoze Husak i nadale zastaval i roli

309 §JROVA, Tereza, HLUSICKA, Petr. Osobni korespondence a telefondt, srpen 2011.

310 NESG. Pfijede H. Asad. Mladd fronta. 2. 9. 1975, 31,s. 1.

311 Narodni archiv, fond Ufad pro civilni letectvi. Nékteré pozndmky k Setfeni pficin katastrofy letadla 11-62,
OK-DBF v Damasku dne 19. srpna 1975. Karton ¢. 99.

312 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 205-206.
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prvniho tajemnika.3® Vété se Ceskoslovensko zUcastnilo Helsinské konference
bezpeénosti a spolupraci v Evropé a podepsalo imluvu o respektovani lidskych prav.314

V oblasti médii normalizace pokracovala rusenim a zastavovanim nevhodnych
tituld — mezi roky 1970-75 bylo zruSeno pfes 100 tydenikd a mési¢nika.3* Propousténi
novindrd na strané jedné a nezajimavost a unifikovanost bézné nabidky tisku na strané
druhé vedly k nartstu zajmu o alternativni samizdatovd média — jak ze strany novinaru, tak
¢tendrl. Kofeny samizdatu u nas spadaji do 50. let. V 70. letech pak prislo dalsi ozZiveni.
»O0bnoveni cenzury a normalizace znamenaly pro rozvoj samizdatu novy impuls. Téch, kteri
po ndstupu Gustdva Husdka nemohli oficidiné publikovat, bylo v Ceskoslovensku nékolik
set, postupné pribyvali dalsi. (...) Nejvyraznéjsi praZskd literarni edice Petlice Ludvika
Vaculika vyprodukovala od svého zaloZeni na konci roku 1972 do pddu reZimu na Ctyfi

stovky dél a stala se inspiraci pro mnohé samizdatové tvirce."31®

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zverejnénych material(: 4 4
Prvni zprava: 21. 8. 21. 8.
Posledni zprava: 3.9. 3.9.
Pocet jednotlivych dn(: 4 4
Miada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s. |r. |# |Titulek s. r.
21.8. 1 | Letecké nestésti 1 1 |1 Havdrie ¢s. letadla u Damasku 1 2
23. 8. 2 | Soustrastné telegramy 1 1 |2 Soustrastné telegramy 1 1
27.8. 3 |Zpravak letecké nehodé |1,2 | 2 |3 K havarii Cs. letadla u Damasku 2 2
3.9. 4 | Posledni rozlouceni 2 1 |4 |Pietniakt 1 1
Tabulka 17 - Seznam publikovanych ¢lankd (LN Damasek 1975)
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Graf 17 - Frekvence publikovanych ¢lankd (LN Damasek 1975)

313 KOLEKTIV autord. Kronika ceskych zemi od pravéku po souéasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 816.
314 KONCELIK, Jakub, et al. Dé&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 206.

315 Tamtéz. s. 215.

316 Tamtéz. s. 219-220.
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K nehodé u Damasku doslo brzy rdno ve stfedu 20. srpna. Sledované deniky
pfinesly prvni informaci den poté, tedy 21. 8. Dalsi dvé zpravy v kazdém deniku vysly
béhem nasledujiciho tydne a posledni byla zvefejnéna 14 dni po nehodé, 3. zafi. Celkem
tedy vysly Ctyfi ¢lanky v kazdém periodiku. Nebyla zvefejnéna ani jedna fotografie.

Prvni zprava byla v obou denicich doslovné pFevzata ze servisu CTK a informovala
otom, Ze dosSlo k nehodé, kolik si vyZadala obéti a zranénych, Ze na misto vyrazila
¢s. komise a Ze vlada projevila soustrast rodinam a poskytne jim pomoc.

Druha zprava byla zverejnéna o dva dny pozdéji a informovala o soustrastnych
telegramech zaslanych statniky SSSR a NDR. V obou denicich byla totoznd, prevzatd z CTK.

Treti zprava byla zverejnéna v reakci na ndvrat prvni ¢asti ¢s. odbornik( ze Syrie.
Zprava byla opét prevzata ze servisu CTK a mirné se liSila jen Gvodem. Informovala
pfedevsim o prvnich zjisténich vySetfovatelll o prabéhu letu a havarie: ,Dosud ziskand
fakta ukazuji, Ze let letadla CSA typu 1I-62 pozndvaci znacky OK-DBF, které startovalo
z Prahy 19. srpna v 19.35 hodin, probihal aZ do kritického okamZiku zcela normdiné.
Zjisténé udaje svédci o tom, Ze posddka letadla nehldsila Zddné potiZe. Pocasi bylo v misté
nehody pfiznivé a mezi letadlem a kontrolni leteckou sluzbou v Damasku bylo navdzdno
normdlni predepsané spojeni. Letadlo havarovalo asi 16 km od letisté v rovinatém
polopoustnim terénu ve fdzi dokoncovdni pfibliZovaciho manévru a po jeho dotyku se zemi
doslo k jeho uplné destrukci a k poZdru. V troskdch letadla zahynulo 126 osob, z nichZ bylo
11 &lend posddky. Nehodu preZila jedna dospéld osoba a jedno dité.”317

Posledni zprdva byla otisténa 3. 9. a informovala o tom, Ze predchoziho dne
probéhlo posledni rozlouceni se ¢leny havarované posadky.

V zafi oba deniky intenzivné informovaly o statni ndvstévé prezidenta syrské
republiky Hafize Asada, ktery pficestoval na pozvani prezidenta Husaka. Informovalo
se o jejich programu i o samotné Syrii a o dobrych vztazich s Ceskoslovenskem. Neoficidlni
prameny davaji navstévu do jednoznacné souvislosti s nehodou u Damasku; v tisku se vsak
tato souvislost neobjevila, proto materidly o statni navstévé do analyzy zahrnuty nejsou.

Oba deniky o nehodé informovaly témér totoznym zplisobem, protoze bez vétsich
Uprav prebiraly zpravy ze servisu CTK. Objevovaly se pouze rozdily v dirazu na nékteré
informace. Nejvice patrné byly hned v prvni zpravé: RP napfiklad v podtitulku uvedlo

pFesny pocet obéti, zatimco MF pouze v textu uvedla, Ze ,nehodu preZily dvé osoby*“3'8

317 CTK. K havarii &s. letadla u Damasku. Rudé prdvo. 27. 8. 1970, 55, s. 2.
318 CTK. Letecké nestésti. Mladd fronta. 21. 8. 1975, 31, s. 1.
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MF pouZila znacné neurcitou formulaci u titulku — ,Letecké nestésti” se muzZe tykat
nehody jakékoli spolecnosti kdekoli na svété, kdezto titulek RP ,Havarie ¢s. letadla
u Damasku” byl zcela jednoznacny.

Z formalniho hlediska vyuZivalo zpravodajstvi opét strohy zpravodajsko-uredni styl.
V titulcich se objevovaly predevSim standardni vyrazy nestésti a havarie; pouze
RP v podtitulku pouZilo také expresivni termin katastrofa.

Leteckd nehoda u Damasku patfi ktém méné zpravodajsky pokrytym,
a to navzdory faktu, 7e $lo o viibec nejhorsi leteckou nehodu v historii CSA. PIné navazuje
na styl a rozsah informovani o dfivéjSich nehodach v prlibéhu 70. let. Podobné jako
u nehody v Tripolisu (1970) Slo o hafe dostupné misto, takze naptiklad nepfipadalo
v Gvahu vyslani vlastnich zpravodajli, ale jak se ukazalo na Zelezniéni nehodé u Rikonina,
i na mista relativné dostupna jiz deniky vlastni zpravodaje neposilaly. Slo tedy o celkovou
zménu pfistupu k negativnim uddlostem. Vyraznéjsi byla tato proména u Mladé fronty.
Zatimco ve 2. poloviné 60. let a jeSté v poloviné roku 1970 vyuzivala vlastni zpravodaje
Ci vlastni informace z Urednich mist a z ciziho tisku, pouzivala méné formalni jazykovy styl,
obratnéji pracovala s emotivnimi prostfedky a kladla vice dlirazu na ,lidskou” stranku
nehod, od konce roku 1970 dochézi k obratu. MF najednou éerpa pouze z CTK, pFinasi

méné informaci nez RP a pouziva dokonce i konzervativnéjsi jazyk.
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2.18. Letecka nehoda v Bratislavé, 1976 31°

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 28.7.1976

Letoun, typ: OK-NAB, lljusin 1I-18

Linka: OK 001 Praha - Bratislava

Pocet obéti: 76

Popis nehody: Pad po ztraté riditelnosti

Pricina: Chyby posadky a Fizeni letového provozu

Nehoda v Bratislavé byla posledni tézkou nehodou dopravniho letadla na uzemi
Ceskoslovenska, pFi niz doslo k velkym ztratdm na Zivotech. Slo o linkovy let 001 z Prahy
do Bratislavy, ktery havaroval do jezera Zlaté piesky nedaleko bratislavského letisté, kdyz
posadka nezvladla pfiblizeni na pfistani a v malé vysce se dopustila série vaznych chyb pfi
ovladani jednotlivych motord letadla.3?° Nehodu lIze klasifikovat jako ztratu fiditelnosti.

Letadlo, necelych dvacet let stary lljusin 1I-18, mélo predchoziho dne problémy
s jednim z motord. Po nocni opravé bylo ale uznano za letuschopné a rano odstartovalo

kletu do Bratislavy.3?!

Prakticky cely let probihal normdalné. Komplikace nastaly
az v pribéhu pfiblizeni na letisté. Prvni chyba, ktera odstartovala fetézec problému, byla
dilem dispecert i posadky. ,,Po navdzani spojeni s pribliZzovaci sluZzbou fizeni ve vzddlenosti
néco pres 30 km od letisté se zacala situace komplikovat, protoZe dispecer pfikdzal
posddce udrZovat letovou hladinu 80 (2450 m). Posddka ovsem potvrdila klesdni do letové
hladiny 90 (2750 m), tedy do vysky o 300 m vyssi. Dispecer na tuto skutecnost nereagoval,
prestoZe posddka klesdni do hladiny 90 hldsila dvakrdt!“3%?

DispeCer na pfribliZzovacim stanovisti se dopustil dalsiho omylu - letadlo

si pravdépodobné spletl s jinym a domnival se, Ze je dal od letisté, nez kde skutecné bylo.

Posddce proto povolil pomalejsi sestup, nez by bylo vhodné.3?® Letadlo tedy bylo

319 Tato podkapitola je téméF kompletné prevzata z diplomové prdce. Zdroj: SIROVA, Tereza. Letecké a
Zeleznicni nehody v CSSR a CR v letech 1960 — 2008 v dennim tisku. Praha, 2011. 164 s. Diplomova prace
(Mgr.) Univerzita Karlova, IKSZ FSV. s. 107-114.

letadla 1I-18 OK-NAB. Praha 10. 9. 1976. s. 57. Karton 93.

321 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3. Cheb : Svét k¥idel,
2011.s. 262.

322 Tamtéz. s. 290.

323 Tamtéz. s. 290.
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o 300 metrd vyse, nez se dispecer domnival, a pfikazany sestup mélo provést na mnohem
kratSi trati. Nasledovalo nestabilizované priblizeni. Letadlo klesalo pfilis rychle a mélo pfilis
velkou rychlost. Posadka rychlost snizila vysunutim podvozku a pfechodem do mirného
stoupani — tim vzrostl odpor letadla a rychlost klesla. Letadlo sice zpomalilo, ale mirné
zvysilo vysku, takze vzapéti bylo nutné ,dohnat” klesani. V nasledujicim useku letadlo
sestupovalo rychlosti az 22 m/s misto doporucenych 10 m/s nebo maximalnich 15 m/s.
Posadce se vzapéti povedlo sklesat do uréené vysky a nalétli do sestupového paprsku ILS,
ale v prilis vysoké rychlosti. Pfedepsana sestupova rychlost v paprsku ILS je 260 km/h, ale
v pfipadé letu 001 kolisala od 435 do 225 km/h.32% Pfiblizeni se nakonec posadce podafilo
stabilizovat a k dokonéeni manévru stacilo jen mirné urychlit klesani.

Jenze v této chvili se posadka dopustila dalSich chyb. ,Vlivem vysokého stresu, ktery
posddka v prubéhu ,divokého” priblizeni proZivala, nereagovala adekvdtné na situaci
a misto zvyseni vykonu motoru a zvétseni vertikdlni rychlosti, byly pdky motori presunuty
do polohy ,,pozemni volnobéh” a vertikdlini rychlost se nezménila. (...) Ve vzddlenosti 100 m
pred prahem mélo letadlo vysku 60 m, rychlost 220 km/h a mirné klesalo. V této chvili,
nebo nejpozdéji nad prahem drdhy, dal velitel letadla prikaz k provedeni postupu

nezdareného priblizeni.”3%°
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Obrazek 3- Schéma posledni faze letu (LN Bratislava 1976)
Zdroj: Ndrodni archiv - fond UCL a http://maps.qoogle.com
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letadla 1I-18 OK-NAB. s. 52. Karton 93.
325 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3. Cheb : Svét kfidel,
2011.s. 291-292.
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Posadka opét zvysila vykon motord, jenZe v dlsledku jeho predchoziho snizeni
se automaticky odstavil 326 motor &. 3. Vysazeni jednoho ze &tyf motor(i samo o sobé neni
tak zdsadnim problémem a za normalnich okolnosti by posadka mohla zopakovat okruh
a bezpecné pfistat. Bylo pouze nutné, aby palubni mechanik tento motor odstavil
i manudlné. Mechanik se ovSsem zasadné zmylil a stiskem Spatného tlacitka zapraporoval
motor €. 4. Letadlo se tedy ocitlo bez pohonu na pravé strané a zacalo se stacet doprava
smérem k jezeru Zlaté piesky. Posadka se snazila naklon vyrovnat. V té chvili udélal
mechanik posledni, fatalni chybu — pokusil se odstaveny motor ¢. 4 znovu spustit, coZ je
v tak malé vySce hruba chyba. Listy vrtule se posunuly do pracovni polohy a odpor
na pravé strané letadla tim jesSté vice vzrostl. Stroj se stal neovladatelnym a v naklonu se
zfitil do jezera Zlaté piesky.3?”

Letadlo se ndrazem do vody ve vysoké rychlosti roztfistilo a potopilo; nad vodou
zUstala pouze ocasni ¢ast. Nehodu pozorovalo mnoho rekreantll na koupalisti. Néktefi
ze svédkl k troskam vyjeli na lodkach a povedlo se jim vysekat otvor do trupu, odkud
se ozyvalo buseni nékolika preZivSich. Ze 79 osob na palubé se zachranili pouze ctyfi
cestujici, z nichZz jeden pozdéji v nemocnici zemiel. VétSina obéti zahynula ndsledkem
mechanickych zranéni pfi narazu — naraz byl tak silny, Ze pretrhal zapnuté bezpecnostni
pasy cestujicich. Vyprostovani letadla a obéti z bahnitého dna az 17 metrd hlubokého
jezera si vyzadalo nékolik dni.

Z nehody bylo vyvozeno nékolik zdsadnich opatteni. Kromé teoretickych, tykajicich
se lepSiho proskoleni posadek nebo zvySovani jejich kazné, vydalo ministerstvo dopravy
také nékolik velmi dulezitych praktickych nafizeni. Bylo napfiklad rozhodnuto, Ze vSechna
dopravni letadla budou postupné vybavena zapisovaci rozhovoru v pilotni kabiné. Kromé
toho byl pfi SLI zfizen organ letové kontroly a zaveden ,systém objektivni kontroly ¢innosti
posddek za letu vyhodnocovdnim palubnich zapisovacd, zapisovacli zvuki v kabiné
posddky, magnetofonovych zdznam( korespondence se stanovisti fizeni letového

provozu.“3?8

326 Doslo k tzv. zapraporovdni vrtule — zafixovdni listii vrtule kolmo ke sméru letu tak, aby nekladly odpor.

327 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3. Cheb : Svét k¥idel,
2011.s. 291-293.

328 Narodni archiv. Fond UCL — letecké nehody. Prehled opatreni federdiniho ministerstva dopravy, uloZenych
na zdkladé vysledki odborného Setreni letecké nehody letadla Il-18 pozndvaci znacky OK-NAB. s. 1. Karton
¢. 93.
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Mezi verejnosti dodnes koluji alternativni teorie, pro¢ k nehodé doslo. Podle
svédectvi jednoho z prezivsich cestujicich se totiz béhem letu objevily znovu potize
s motorem, ktery byl pfedchozi noci opravovdn. Posadka pry pozddala o nouzové pfistani
v Brné, coz jim ale kv(li pfitomnosti cizi delegace nebylo povoleno. Pomoc nabidla Viden,
ale pfistani nebylo povoleno z politickych dtvod(.3?° (Informace o mozné porus$e motoru
se do velké miry rozchazeji s oficidlnimi zavéry - tvrdi se napfiklad, Ze pfedchoziho dne byl
opravovan motor €. 4 — podle zprdvy z vysetrovani to ale byl motor €. 2.)

Podle odbornik(i je tato teorie nesmysind a odporuje zjisténym faktim. Podle
zdznamU ze zapisovace letovych udajli i podle svédeckych vypovédi a vysledkl ohledani
trosek pracoval motor ¢. 2 az do nehody normalné. Kdyby méla posddka béhem letu
problémy s motorem, jisté by to ohlasila fizeni letového provozu a pozadala by o asistenci
zachrannych sloZzek béhem pfistani. Je faktem, Ze souhrnnd zprdva neni zcela objektivni
a presna (napriklad se nezminfiuje o chybé tidiciho letového provozu a o nepresnostech
v komunikaci, kterych si ani dispecefi, ani piloti nevsimli). Nelze proto ale zpochybriovat

vysledky expertiz, které jednoznacné vyvratily moznost technické zavady.

Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP
Pocet zvefejnénych materialu: 4 7
Prvni zprava: 29.7. 29.7.
Posledni zprava: 3. 8. 3.8.
Pocet jednotlivych dn(: 4 4
Miada fronta Rudé pravo
Datum # | Titulek s.|r. |# |Titulek s.|r.
29.7. 1 | Leteckd nehoda 2| 1|1 |Leteckd havarie u Bratislavy 1(2
30.7. 2 |Kletecké nehodé 1 2 | Soustrastny telegram 1)1
3 | Vyprostovaci prace pokracuji 211
31.7. 3 | Po havarii letadla 2| 2|a |Vviadrenisoustrastikleteckému |,
nestésti
5 | K nestésti u Bratislavy 2|2
6 | Soustrastny telegram
3.8. 4 Vypr?stovau prace byly 1 7 | Vyprosténi obéti leteckého nestésti |2 | 1
ukonceny

Tabulka 18 - Seznam publikovanych ¢lanka (LN Bratislava 1976)

329 TK. Na Zlatych pieskoch pred 30 rokmi spadlo lietadlo. Sme.sk [online] 28. 7. 2006. Dostupné online:
http://zaujimavosti.sme.sk/c/2825107/na-zlatych-pieskoch-pred-30-rokmi-spadlo-lietadlo.html. Cit. dne
16. 4. 2011.
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Graf 18 - Frekvence publikovanych ¢lankd (LN Bratislava 1976)

K letecké nehodé u Bratislavy doslo dne ve stfedu 28. 7. v rannich hodindch. Prvni
zpravu pfinesla obé sledovana periodika nasledujiciho dne. Posledni byla zvefejnéna 3. 8.,
tedy Sest dni po nehodé. Rudé pravo otisklo celkem sedm zprdv a jednu fotografii, Mlada
fronta Ctyfi zpravy.

Prvniho dne po nehodé byla zvefejnéna zprava CTK (bez Gprav v obou denicich),
kterd podavala zakladni informace o nehodé: Ve stfedu rdno po 9. hodiné doslo v blizkosti
letisté Bratislava-lvanka k havdrii ¢s. dopravniho letadla, které letélo na pravidelné lince
Praha — Bratislava. Na jeho palubé bylo 69 cestujicich a 7 ¢len( posddky. K nehodé doslo
z prozatim nezjisténych divodi.”*3° Dale informovala o podtu zachranénych a o zahdjeni
zachrannych praci a pfijezdu vySetfovaci komise.

Nasledovaly dva dny, vnichz byly zvefejiiovany podrobnéjsi informace -
o dosavadnim poctu obéti a zachranénych a o pribéhu zachrannych a vyprostovacich
praci, které velmi komplikoval fakt, ze vrak letadla skoncil ve vodé.

31. 7. pak pfinesly oba deniky pomérné zajimavy material — rozhovor s predsedou
vySetfovaci komise Jaroslavem Podzimkem, ktery odvysilala televize. Rozhovor informoval
o dalsim postupu vyprostovacich praci. Pfedseda zdlraznil fakt, Ze $lo o prvni leteckou
nehodu na Uzemi Ceskoslovenska, pfi ni? letadlo havarovalo na vodé. Po obsahové strance
se tento material RP a MF nelisil — RP pouze text doplnilo fotografii z vyprostovacich praci.
Velky rozdil byl ovSsem patrny po formalni strance: MF ponechala format rozhovoru, coz
pUsobilo Ctivéji a také otevienéji a sdilnéji.

Soucasti zpravodajského pokryti nehody byly také informace o soustrastnych

telegramech z okolnich socialistickych zemi. Tentokrat jich bylo nejvice i v porovnani

330 CTK, RP. Letecka havarie u Bratislavy. Rudé prdvo. 29. 7. 1976, 56, s. 1.
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s dalSimi nehodami — RP dokonce otisklo tfi, coZz ponékud zkresluje vyznéni vySe uvedené
statistiky — RP se tim znacné zvedl pocet zprdy, jejichz informacni hodnota byla ovsem
velmi nizka.

Deniky se nesnazily o ziskani vlastnich materidld praci vterénu a rozhovory
se svédky nehody. Udalost nebyla nijak zasazena do kontextu, nebyl uveden typ
havarovaného letadla (které u CSA nemélo p¥ilis dobrou statistiku bezpeénosti a v roce
1976 uZ bylo ponékud zastaralé) ani fakt, Ze Slo o nékolikatou zavaznou nehodu statnich
aerolinii. Ani vjedné ze zprav se nezminfovaly mozné pfiCiny nehody. Ta pfitom byla
sledovana jak fizenim letového provozu, tak mnoha svédky na Zlatych pieskach a v okoli
a bylo zfejmé, Ze letadlo ma problémy s motory na jedné strané, coZ vedlo ke ztraté
fiditelnosti a padu do vody.

Po formalni strance se zpravodajské pokryti nijak neodlisuje od prfedchozich nehod
v 70. letech. PouZivaji se ustalené terminy jako ,letecka nehoda®“, ,havarie”, ,vyprostovaci
prace”. Styl je opét spiSe strohy, ufedné-zpravodajsky, a to v obou sledovanych denicich.
Vétdina zprav pochazela ze servisu CTK, pouze rozhovor s predsedou vy$etiovaci komise
byl prevzat z televizniho vysilani.

Zatimco pokryti nehody u Damasku (1975) nasvédcovalo tomu, Ze MF ustoupila
ze svého aktivnéjsiho pristupu a v nékterych smérech dokonce informovala méné nez RP,
nyni tento rozdil vymizel a oba deniky informovaly cca ve stejném rozsahu a stylu.

Zpravodajské pokryti letecké nehody letounu CSA u Bratislavy navazuje na vyvoj
informacéniho pokryti v pfedchazejicich letech. Oproti pfedchozim leteckym nehodam
u Tripolisu (1970) a u Damasku (1975) se intenzita i kvalita zpravodajského pokryti mirné
zvysila, coz mohlo byt dano nékolika faktory — snazsi dostupnosti mista havarie i zvysenym
prahem pozornosti vefejnosti i médii — §lo o nékolikdtou nehodu CSA v pomérné kratkém
Casovém useku s velice tragickymi nasledky. Nabizi se také domnénka, Ze se, laicky rec¢eno,
o této nehodé ,uz nedalo mlcéet”, protoze k ni doslo za dne pred zraky mnoha svédki

a nebylo tedy mozné ji ututlat.
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2.19. Letecka nehoda v Praze - Ruzyni, 1977

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 2.1.1977

Letoun, typ: OK-CFD, Tupolev Tu-134 a OK-NAA, lljusin 11-18

Linka: OK-897 Leningrad — Praha a OK-013 Praha — Bratislava
Pocet obéti: 0

Popis nehody: Srazka letadel na draze

Ptic¢ina nehody: Chyba Fizeni letového provozu

ZacCatkem roku 1977 doslo na ruzyriském letisti k jedné z nejnezvyklejSich leteckych
nehod u nas. Na prahu vzletové a pfistavaci drahy se tam srazily dva letouny CSA. Jen diky
obrovskému Stésti a sprdvné reakci pilotll pristavaciho letadla srazka predstavovala spise
»Skrtnuti“ kridla o ocas stojiciho letounu. | tak bylo pfistavajici letadlo tézce poskozeno
a odepsano jako znicené. Nehoda se obesla bez ztrat na Zivotech i bez tézsich zranéni.

Po 19. hodiné se k prazskému letisti blizilo letadlo z Leningradu. Dostalo povoleni
k pfistani na draze 31. Nad Prahou bylo Spatné pocasi, bylo témér zatazeno, takze piloti
vedli letadlo po sestupovém paprsku ILS, ktery letadlu urcuje jak spravnou polohu vici ose
drahy, tak spravnou vysku. Nékolik sekund pred pfistanim, ve vySce pouhych 15 metr( nad
zemi, pred sebou piloti na prahu ranveje uvidéli dalsi letadlo. Na pokus o odvraceni stietu
méli jen par sekund. ,Pilot S. trhl prudce Fizenim, které se snaZil pfitahovat, a jd soucasné
ddval motorim zvyseny vykon, protoZe jsme vsichni zahlédli pred sebou v bezprostredni
blizkosti siluetu prekdZky Ci letadla. V dalsi vtefiné doslo k prudkému ndrazu pravé cdsti
naseho letadla do stojici prekdzky a letadlo se zacalo prudce nakldnét na pravou stranu
a sklonilo se nosem k zemi,” popsal vy$etfovatelim kapitan pfistavajiciho letadla.33!
Letoun pravym kfidlem narazil do smérového kormidla stojiciho iljusinu, naraz jej

Ill

zbrzdil a ,rozhodil” a letadlo dopadlo do oranice vedle ranveje. Smykalo se dal, pricemz
pfislo o podvozky i kfidla. ,,Zhasla svétla, pak pfisly bocni ndrazy doleva, doprava, na zem.
Byl to pocit, jako kdyZ jedeme v oranici v brambordch," vzpominala jedna ze stevardek

tupolevu v pofadu Osudové okamziky. Druhy pilot doplnil: ,,Ritili jsme se tou tmou a jen

31 Archiv bezpegnostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, V-24410 MV. Protokol o vyslechu svédka
J. Jirounka.
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jsme E&ekali, kdy do nééeho narazime a bude konec.”*3? Posadka se obdvala poZaru, takZe
okamZité vypnula motory a stevardky zahdjily evakuaci. Kdyz se néktefi zmateni cestujici
pres letiSté dostali do termindlu a informovali zaméstnance, Ze doslo k vazné nehodé,
nikdo jim nevéfil. ,Privodkyné z Rekrea béZela na letisté a frikala, Ze je z toho
havarovaného letadla a oni na ni, Ze je uZ 2 dny po Silvestru,” popisovala na internetovém
odborném féru Zena, ktera udajné byla mezi cestujicimi havarovaného letadla.333

Protoze byla tma a protoZe piloti o nehodé nestihli informovat Ftidici véz, nevédélo
se, k jak vaZné nehodé doslo. Zachranné slozky se na misto dostaly aZ po dlouhych dvaceti
minutach. ,My jsme s sebou sebrali drdhovad svétla a sprdva letist tam poslala auto, aby
se $li podivat, co je s téma svétlama. A ti nds tam nasli,” popisovala stevardka z tupolevu.
Dispecefi letadlo zdalky vidéli a domnivali se, Ze je mimo drahu. Mysleli si, Ze mluvi s jeho
posadkou, misto toho vSak komunikovali s letadlem ¢ekajicim na odlet do Bratislavy:
»Z odpovédi jsme se domnivali, Ze hovoifime s 897 (let z Leningradu). Bylo ndm hldseno,
Ze utrpéli néjaky ndraz a Ze se jim pod motorem vdleji néjaké plechy. Teprve z dalsi
korespondence jsme pochopili, Ze hovofime jen s 013 a 897 Ze se viibec nepfihldsila.33*

Posadka letadla do Bratislavy také nevédéla, jak vazna je situace — citili sice néraz,
ale domnivali se, Ze najeli na néjaky zapomenuty pfedmét na draze. Ve tmé letadlo, které
se kolem nich prohnalo, viibec nevidéli. ,VyZddal jsem si na kapitdnovi, Ze musi zavolat
mechaniky, aby prohlidli predni podvozek. A oni na mé: Kam chces letét, vidyt mads kus

X

ocasu pryé,” vzpominal pro Osudové okamziky byvaly palubni mechanik iljusinu.3%®
Cestujici vyvazli bez zranéni, piloti a palubni mechanik pfistavajiciho letounu

utrpéli pohmozdéniny a Sok. Letadlo OK-CFD bylo poskozeno velmi téZzce a po nehodé bylo

vyfazeno, iljusin OK-NAA byl opraven a dal létal. Dnes je umistén v leteckém muzeu

ve Kbelich a éekd na renovaci a zafazeni mezi pFistupné exponaty.336

332 KACOR, Miroslav; KOLEKTIV autord. Osudové okamZiky. Ruzyné 1977. Dokumentarni cyklus Ceské
televize. 28. 11. 2012. Dostupné online: http://www.ceskatelevize.cz/ivysilani/1091682868-osudove-
okamziky/402213100081023-ruzyne-1977. Cit. dne 12. 1. 2015.

333 Tu134A — OK-CFD (...). Planes.cz [online]. Dostupné online: http://www.planes.cz/cs/photo/1107270/
tul34a-ok-cfd-czechoslovak-airlines-csa-csa-ok-praha-ruzyne-prg-lkpr/. Cit. dne 12. 1. 2015.

334 Archiv bezpeénostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, V-24410 MV. Protokol o vypovédi podezielého
Petra Melicha.

335 KACOR, Miroslav; KOLEKTIV autord. Osudové okamZiky. Ruzyné 1977. Dokumentarni cyklus Ceské
televize. 28. 11. 2012. Dostupné online: http://www.ceskatelevize.cz/ivysilani/1091682868-osudove-
okamziky/402213100081023-ruzyne-1977.

336 SJROVA, Tereza. Rok 1977 zadal ,$tastnou” leteckou srazkou. Od té doby |étaji CSA bez nehody. Technet.cz
[online] 2. 1. 2012. http://technet.idnes.cz/rok-1977-zacal-stastnou-leteckou-srazkou-od-te-doby-letaji-csa-
bez-nehody-1m4-/tec_technika.aspx?c=A111230 115011 tec technika kuz . Cit. dne 12. 1. 2015.
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http://www.ceskatelevize.cz/ivysilani/1091682868-osudove-okamziky/402213100081023-ruzyne-1977
http://technet.idnes.cz/rok-1977-zacal-stastnou-leteckou-srazkou-od-te-doby-letaji-csa-bez-nehody-1m4-/tec_technika.aspx?c=A111230_115011_tec_technika_kuz
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Podle nékterych nazor( tenkrat piloti pfistavajiciho letadla svou bleskurychlou
a spravnou reakci zachranili desitky lidskych Zivot(.33” Kdyby se letadla srazila, byl by
rozsah katastrofy obrovsky. Na palubé obou strojl bylo celkem 65 osob.338

Kdyz se srazi letadla na draze, je zfejmé, Zze se muselo jednat o selhani lidského
faktoru. Otazka znéla, kdo se dopustil chyby — zda piloti nékterého z letadel, nebo Fidici
letového provozu. Po prozkoumdni zaznamu bylo brzy jasné, Ze piloti nechybovali —
pristavajici letadlo mélo povoleni pristat a letadlo na draze zase mélo povoleni ke vstupu
na ranvej. Chyby se dopustilo fizeni letového provozu. Toho dne se prazské letisté potykalo
s nepfilis priznivymi povétrnostnimi podminkami. Bylo kolem nuly, mlha, padal dést
se snéhem, tvofila se ndmraza a bylo nutné odklizet provozni plochy i ranveje. Na uklid
hlavni drahy 25 doslo i kratce pfed nehodou.

Prazské letiSté je vybaveno dvéma ranvejemi. lljusin, ktery mél letét do Bratislavy,
mél plvodné startovat z hlavni drahy 25, ale kvlli Spatnym podminkam si posadka
vyzadala vedlejsi drahu 31. Letadlo tedy dostalo povoleni k pojizdéni k této draze. Protoze
vSak dispecer pouZil nepredpisovou terminologii, vyloZil si pilot patrné jeho instrukce
Spatné a nejel pouze k prahu ranveje, ale vjel az na ni. ,Uzndvdm, Ze v tomto pripadé jsem
uZil Spatnou frdzi a Ze OK-013 na zdkladé mého sdéleni mohla pojizdét pres vyckavaci

stanovisté drdhy 31 aZ na drdhu 31, 3%°

pfiznal pozdéji dispecer.

Veskeré Udaje o letech se zaznamenavaly do papirového prouzku, jenZe zména
drdhy z 25 na 31 byla zapsdna nedbale.3*® V té chvili se vystfidali dispelefi na denni
a nocni sméné. Denni dispecer neupozornil nové pfichoziho na to, Ze let do Bratislavy
bude startovat z drahy 31, novy dispecer si nevsiml opravy a povolil letadlu z Leningradu
pfistani na draze 31. Kratce poté se oba letouny srazily.

Oba dispecefi byli odsouzeni za trestny ¢in obecného ohroZeni, dostali podminéné

tresty a pllro¢ni zdkaz vykonu povoldni.3*! Poté se ke svému zaméstnani vrétili a jesté

dlouhou dobu je Gspé$né vykonavali.34?

337 TOUFAR, Pavel. Treti setkdni s tajemstvim. Trebi¢ : Akcent, 2000. s. 218.

338 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 4 — 1961 — 1992,
proudovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. 5.282.

339 Archiv bezpeénostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, V-24410 MV. Protokol o vyslechu podezfelého
M. Tykala. s.2.

340 Archiv bezpe&nostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, V-24410 MV. Znalecky posudek z oboru
pismoznalecké expertizy.

341 Archiv bezpe&nostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, V-24410 MV. Rozsudek jménem republiky.

342 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 4 — 1961 — 1992,
proudovad letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. 5.297.
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Problémy v systému fizeni letového provozu vsak byly hlubsi. Ukdzalo se, Ze se
pfilis nedbda na pouzivani spravné frazeologie (kterd je pro toto odvétvi Zivotné
duleZita®*3). Pilot L. Keller v3ak podotykd, Ze ani pfesné pouzivani tehdejsi frazeologie by
nehodé zabranit nemuselo — v té dobé podle predpist nebylo nutné specifikovat, na jakou
drahu letadlo vstupuje. Kdyby se tato specifikace pouzivala, museli by dispecefi i posadky
na nedorozuméni pfijit a vie by se bez jakychkoli ndsledkd vyjasnilo.34

Z vysetfovani také vyplynulo, Ze leteckych dispecerl je malo, mnohdy jsou
pretizeni a potykaji se s nedokonalym technickym vybavenim praiského letisté. Poukazal
na to i jeden z obvinénych: , K celé véci bych chtél jesté uvést, Ze pracovisté TWR na letisti
v Praze-Ruzyni vykazuje fadu nedostatki (...), minim tim technické vybaveni tohoto
pracovisté zabezpecovaci leteckou technikou, jakoZ inedostatecné persondlini obsazeni
tohoto pracovisté pfi no¢nich sluzbdch.” 3%

Po nehodé na Ruzyni se ¢eskoslovenskeé letectvi dockalo rozsahlych zmén a od roku
1977 uz k takto zdvainym nehodam nedochazelo. ,Z hlediska ¢asové posloupnosti Ize
povaZovat rok 1977 za prelomovy. (...) Celkové doslo v létech 1961-1992 k 34 nehoddm
dopravnich letadel, z cehoZ 26 nehod pripadd na roky 1961-1977, coZ predstavuje 76,5%.
Tato statistika potvrzuje vyjimecnost roku 1977. Zde se nabizi otdzka, pro¢ po roce 1977
dochdzi k tak vyraznému sniZeni nehodovosti dopravnich letadel v ¢s. obchodni prepravé?
Odpovéd neni jednoduchd, ale v podstaté Ize konstatovat, Ze se jednd o vysledky vyraznych
systémovych zmén nejen u CSA, ale také ve stdtni sprdvé (zejména SLI).3*® Tento velmi

uspokojivy stav trva dodnes i u soucasnych Ceskych aerolinii, které dlouhodobé patfi

vevs

Spoleéensko-politicka situace a situace v médiich

Zacatek 2. poloviny 70. let nepfinesl do normalizaéniho Ceskoslovenska vyraznéjsi
zménu. Ta pfisla az v lednu roku 1977, kdy bylo statnim orgdnim preddno prohlaseni

Charty 77. Uskupeni, pod nimz byli podepsani intelektualové, umélci a také novinari, se

343 pouzZivdni nesprdvné nebo nepresné letecké frazeologie mezi piloty a dispecery zavinilo také nejvétsi
leteckou katastrofu vsech dob, sraZku dvou Boeingli 747 na Tenerife v bieznu 1977 — o pouhé tfi mésice po
srdzce letadel CSA na Ruzyni. Je moné, Ze kdyby po ruzyriské nehodé Ceskoslovensko u mezindrodni letecké
344 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 4 — 1961 — 1992,
proudovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s 295-296.

345 Archiv bezpe&nostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, V-24410 MV. Protokol o vyslechu podezfelého
M. Tykala. s.5.

346 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1961 — 1992,
pistovad a turbovrtulovd letadla. Cheb : Svét kridel, 2011. s. 8.
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odvolavalo na dva roky starou Umluvu o lidskych pravech z Helsinek a kritizovalo jeji
nedodrZovani (naptiklad proces se cleny hudebni skupiny The Plastic People of the
Universe zroku 1976). ,Dne 13. 10. 1976 byly ve Sbirce zdkon(i CSSR zvefejnény
Mezindrodni akt o obCanskych a politickych prdvech a Mezindrodni pakt o hospoddrskych,
socidlnich a kulturnich prdvech, které byly jménem nasi republiky podepsdny v roce 1968,
stvrzeny v Helsinkdch roku 1975 a vstoupily v platnost 23. 3. 1976. Od té doby maji nasi
obcané prdvo a stdt povinnost se jimi ridit. (..) Jejich zvefejnéni ndm ale s novou
naléhavosti pripomind, kolik zdkladnich obcanskych lidskych prav plati v nasi zemi zatim —
bohuZel — jen na papife.”3%”

ReZim na chartu zareagoval béhem nékolika dni. Rozjela se kampan kritizujici jeji
autory a signatare, v médiich byly zvefejnovany utocné texty proti chartistdm. Vzniklo
prohldseni Za nové tvirci ciny ve jménu socialismu a miru, takzvana ,anticharta”
podpisovd kampan namitend proti chartistim, kterd byla predlozena k podpisu
osobnostem kulturniho Zivota.3*® Osloveni umélci byli postaveni pfed nelehkou volbu —
nepodepsat by znamenalo zpUsobit si znacné problémy.

Charta znovu upoutala pozornost zahraniéi k situaci v Ceskoslovensku, aktivizovala
exil a alespon ¢astecné vytrhla ceskoslovenskou verejnost z letargie 70. let. ,Soucasné
se Charta stala mocnym impulsem rozvoje samizdatovych aktivit. Praktickd potfeba bradnit
se rezimni propagandé (v oficidlnich médiich to bylo vylouceno) vedla k vytvdreni

ndhradniho informacéniho systému.34°

Analyza zpravodajského pokryti
Denik: RP MF
Pocet zverejnénych materialt: 0 0
Prvni zprava: - -
Posledni zprava: - -
Pocet jednotlivych dna: 0 0

V pripadé srazky dvou letadel na ruzynském letisti je analyza zpravodajského
pokryti stru¢na — ani jedno ze sledovanych periodik nezverejnilo jedinou informaci o této

vazné nehodé. Je tedy pouze mozné spekulovat, jaké byly pficiny informacniho ticha.

347 KOLEKTIV autord. Kronika ceskych zemi od pravéku po souéasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 819.
348 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 221.
349 Tamtéz.
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Podivdme-li se na jiné zpravodajsky pokryté nehody v obdobi komunismu,
je patrné, Ze hlavnim divodem ke zverejnéni informace byla umrti osob. U nehod
v 70. letech byla patrna snaha poddvat informace spiSe strucné a pfiliS se nezabyvat
pfi¢inami a moznym lidskym zavinénim. V pfipadé nehody na Ruzyni nastésti nezahynul
nikdo; nehoda si vyzadala predevsim znacné materialni Skody. Zpusobilo ji selhani lidského
faktoru — a to jak na urovni chybujicich jedincu, tak na systémové urovni.

Na prelomu let 1976-1977, po sérii tézkych nehod, jako byla ta u Bratislavy nebo
u Damasku, byla situace v ceskoslovenském dopravnim letectvi kritickd. Je faktem,
Ze leteckd nehodovost ve 2. poloviné 20. stoleti byla celosvétové vyssi nez v soucasnosti
(€asto z dlivodu nedostatecného pfistrojového i navigacniho vybaveni, vlivu $patného
pocasi a podobné); v Ceskoslovensku viak situaci jesté zhor$ovalo to, e mnoho zkusenych
pilotl nesmélo létat z politickych divodd. Mnoho letcl proslo za 2. svétové valky britskou
RAF, pfipadné patfili k odplrcidm komunistického rezimu. V 50. letech byli perzekvovani,
nesméli [état a byli hromadné nahrazovani piloty s ,vhodnym®” délnickym plvodem, ktefi
véak mnohdy byli méné zkugeni. Ubytek kvalitnich posadek i pozemniho personalu nastal
také po roce 1968, ¢ast lidi odesla do exilu a ¢ast byla propusténa z politickych ddvodu
kvuli nesouhlasu se srpnovou okupaci.>>°

0d 60. let se navic vyrazné zhorsily nasledky nehod, protoze CSA zadaly provozovat
letouny pro vétsi pocet cestujicich. V této dobé uz byly hlavni pficinou vétsSiny nehod
vainé chyby posadek. Ty se pfitom nedafilo odhalovat, protoZe letadla ¢asto nebyla
vybavena letovymi zapisovaci, které by nejen usnadnily vySetfovani nehod, ale také by
pomohly pfi odhalovani nespravnych letovych navykd posadek. CSA navic k vycviku
a prezkuSovani pilotl témér nepouzivaly simulatory - vycvik byl provadén témér vyhradné
v letadlech (coZ znamenalo, Ze feSeni skutecné riskantnich situaci se ve vycviku
neobjevovalo, protoZe si nikdo naptiklad nedovolil vypnout letadlu motor tésné po
vzletu®!). ,Mnohé uéebni zdkladny nékdejsiho Svazarmu pro vycvik Fidi¢a byly zdd
se vybaveny lépe nez Skolici stfedisko v Ruzyni, kde se nachdzely, pokud mé pamét
neklame, prakticky pouze ucebny. Za vycvikem nouzovych ukon( na trenaZérech se jezdilo

do ciziny — do Moskvy, Leningradu, ale také do Berlina a Sofie. V Praze nebylo nic.3>?

350 ZACHARDA, Josef. Svétla a stiny leteckého povoldni. Cheb : Svét kiidel, 1994. s. 91.

351 KELLER, Ladislav, KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 3 — 1960 — 1992,
pistova a turbovrtulova letadla. Cheb : Svét kfidel, 2011. s. 96.

352 ZACHARDA, Josef. Svétla a stiny leteckého povoldni. Cheb : Svét kfidel, 1994. s. 91.
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Systémovych nedostatkd bylo mnoho a situace nutné Zadala napravu. V roce 1977
vyvrcholila série systémovych a personalnich zmén jak u CSA, tak ve statni spravé.
Na mista, dosud obsazovand délnickymi kadry, byli postupné dosazovani generalové
vojenského letectva. K 1. lednu 1977 nastoupilo nové nejvyssi vedeni. ,MuZi v uniformdch
byli jmenovdni do nejvyssSich funkci v CSA, pry aby zavedli pofddek. JenZe uZ v nedéli
2. ledna 1977 vecer doslo k leteckému nestésti. Nebyl to slavny zaédtek jejich pfichodu.”3>3
V takové situaci pochopitelné nebylo vhodné pfitahovat pozornost k dalSimu selhani.

Od nehody na Ruzyni se vSak situace zacala ménit k lepSimu. Nové dosazeni Séfové
CSA sice neméli zkusenost s civilnim letectvim, ale $lo o velmi schopné manazery. ,Jejich
nejvétsim prinosem bylo, Ze dokdzali akceptovat ndvrhy odbornik( a uvést je do praxe,”
Fikd L. Keller.3>*

K nejzdsadnéjsi inovaci patfilo zavedeni vyhodnocovani letovych zapisovacl
po kazdém letu. ,Neukdznéni piloti si uvédomili, Ze jsou sledovdni, ukdznili se a prestali
provddét nebezpecné manévry pri pfiblieni, dodrZovali stanovené rychlosti letu
pro jednotlivé fdze letu, dodrZovat omezeni letadla atd. Vyhodnocovdni umoZnilo Zzjistit
nejcastéjsi chyby, kterych se posddky za letu dopoustély, a bylo mozné zavést opatreni,
kterd pravdépodobnost vzniku chyby minimalizovala.”®>> Déale byl mimo jiné zaveden
vycvik posadek na simulatorech a doslo také k obnové letového parku. A konecné, doslo
k zavedeni tzv. standardnich operacnich postupt (SOP) — presné danych zdvaznych pokynl(
pro spolupraci posadky. Do té doby se da fici, Ze si pravidla pro spolupraci pfesné urcoval
kazdy kapitan. ,Pravé zavedeni SOP umoZnuje bezpecné provedeni letu, nezavisle

na skuteénosti, zda se piloti znaji & ne.3°% 37

353 TOUFAR, Pavel. Treti setkdni s tajemstvim. Trebi¢ : Akcent, 2000. S. 222.

354 KELLER, Ladislav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 4. Rukopis poskytnuty autorem.

(V tisténé verzi knihy nakonec tato cdst byla vynechdna, proto ji cituji z rukopisu.)

355 Tamtéy.

356 Tamtéy.

357 Tato &dst je prevzata z diplomové prdce. Zdroj: SIROVA, Tereza. Letecké a Zelezni¢ni nehody v CSSR a CR

v letech 1960 — 2008 v dennim tisku. Praha, 2011. 164 s. Diplomova prace (Mgr.) Univerzita Karlova, IKSZ FSV.
s. 25.
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2.20. Zelezniéni nehoda u Novych Kopist, 1989

Priibéh a okolnosti nehody

Datum: 10. 11. 1989
Viaky: Rychlik Balt-Orient Ex 372
Osobni vlak €. 9622 Praha - Décin
Pocet obéti: 6
Popis nehody: Srazka rychliku se stojicim osobnim viakem
Ptic¢ina nehody: Nedbalost strojvedouciho rychliku,

mozna chyba zabezpecovaciho zafizeni

O nehodé u Novych Kopist, k niz doSlo jen par dni pred listopadovymi udalostmi
roku 1989, se dodnes na verejnosti témér nevi. Zanikla totiZ v rozruchu nasledujicich
politickych udalosti v Ceskoslovensku.

K nehodé doslo kratce po pulnoci z 9. na 10. listopadu 1989. Mezindrodni rychlik
Ex 372 ,Balt-Orient Express” jedouci z Bukuresti do Berlina vyjel pred jedenactou vecer
z Prahy. Cesta probihala normalné, strojvedouci dodrzoval rychlosti platné pro dané useky
trati.>>® Jedinou mirnou komplikaci byla mlha, kterd zhor$ovala viditelnost asi na 100 m.3>°
Vlak projel zastavkou Bohusovice nad Ohfi a pred sebou mél zpozdény osobni vliak ¢. 9622
z Prahy do Décina. Pred nasledujici zastavkou Nové Kopisty mél tedy rychlik zastavit,
nechat osobni vlak dojet do nasledujici zastavky Lovosice a tam jej predjet. Navéstidla byla
nastavena tak, aby rychlik nejprve zpomalil a pak Uplné zastavil. Jenze rychlik nezastavil
ani nezpomalil. Nesnizenou rychlosti 116 km/h 3%9 se vfitil do zadni ¢&sti osobniho vlaku,
ktery se pravé zacal pomalu rozjizdét. Naraz zcela zniéil lokomotivu rychliku a dalSich Sest
vagonl, které byly zdemolovany narazem a nékteré vyzdvihnuty do vysky. Znacné

poskozena byla také zadni ¢ast osobniho vlaku a zafizeni zastavky Nové Kopisty.36?

358 RUBES, Véclav. Balt-Orient Expres ‘89: Tragédie zahalena v mlze. Zeleznicdr cz [online]. Dostupné online:
https://zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/lide-a-pribehy/balt-orient-expres-89--tragedie-zahalena-v-mlze-revoluce/-
1132/. Cit. dne 30. 1. 2015.

359 Archiv bezpeénostnich slozek. Fond Okresni sprava SNB, Oddéleni vy3etfovani Litoméfice.

Sign. VV-472/89.Protokol o ohleddni mista &inu. s. 2.

360 RUBES, VAclav. Balt-Orient Expres ‘89: Tragédie zahalena v mlze. Zelezni¢dr: cz [online]. Dostupné online:
https://zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/lide-a-pribehy/balt-orient-expres-89--tragedie-zahalena-v-mlze-revoluce/-
1132/. Cit. dne 30. 1. 2015.

361 Archiv bezpegnostnich slozek, fond Okresni sprava SNB, Oddéleni vy3etifovani Litomé&fice. Protokol o
ohleddni mista ¢inu. s. 2. Sign. VV-472/89.
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V troskach rychliku zahynulo bezprostfedné po narazu pét osob viéetné
strojvedouciho (Sesty zranény zemrel po nékolika dnech v nemocnici) a 30 osob bylo
prevezeno do nemocnic.3®?> Mnoho cestujicich bylo kvili pokrocilé denni dobé unaveno
a pospavalo, takZe je srazka zastihla nepfipravené. ,Doslo k prudkému ndrazu, okamZzité
zhaslo svétlo, pocaly létat sedacky a zavazadla a jd jsem rovnéZ padla nékam na zem.
RovnéZ nevim, kde k nehodé doslo a pro¢ — do ceho jsme narazili. Vzhledem k tomu,
Ze vagon byl postaven do vyse, tak jsme slezli doli a zde na konci vagonu bylo rozbito okno
a timto jsme vylezli ven,”%3 popsala nehodu jedna z cestujicich.

Trat byla vybavena zabezpecovacim zafizenim a automatickym prenosem navésti
do kabiny strojvedouciho.3%* VySetfovani proto pfirklo hlavni odpovédnost za nehodu
pravé jemu: ,Pricinou nehody byla nesprdvnd technologie fizeni lokomotivy, nebot v dobé,
kdy jiZz nejpozdéji mélo byt zavedeno uplné zabrzdéni, aby vlak zastavil pred ndvésti ,Stuj’
(...), doslo kobsluze tlacitka bdélosti. (...) Pokud by doslo k uplnému zabrzdéni viaku
alespori v prvni poloviné doby sviceni cerveného svétla na ndvéstnim opakovaci, mohl byt
vlak Ex 372 zastaven pouze ucinkem brzdéni a k ndrazu a nehodé viibec nemuselo dojit,”
stanovil znalecky posudek.36°

VysSetfovani ale také odhalilo, Ze zabezpecovaci zafizeni, které mélo zabranit
lidskému selhani, nezafungovalo tak, jak mélo. ,,Zkusebni jizdy s riznymi radami hnacich
vozidel za ucelem nasimulovdni stejné situace, kterd nastala pdr minut po pulnoci
10. listopadu, odhalily vysetrovatelim skutecnost, kterd méla zdsadni podil na vzniku
nehody. Zatimco s rfadou 141 a 163 dosSlo po prijezdu stanici k obnoveni prenosu kédu
zabezpecovace za Ctyri, respektive devét sekund, pri pouziti lokomotivy fady 350, kterd
vedla Balt-Orient expres, se ndvéstni opakovac rozsvitil aZ po dlouhych 19 vtefindch,”
upozorfiuje odborny server Zelezni¢ar.cz.3% Laicky feceno, rychlik sice byl vybaven
zafizenim, které rozsvitilo ,Cervenou” znalici nutnost zastavit pfimo strojvedoucimu

v kabiné lokomotivy, jenZe to fungovalo se znaénym zpozdénim.

362 Archiv bezpeénostnich slozek. Fond Ministerstvo vnitra, Hlavni sprava VB - Denni zpravy. 11. 11. 1989.

363 Archiv bezpeénostnich slozek, fond Okresni sprava SNB, Oddéleni vy3etifovani Litoméfice. Protokol o
vyslechu svédka — Hefmdnkovd Renata. s. 2. Sign. VV-472/39.

364 Archiv bezpe&nostnich slozek, fond Okresni sprava SNB, Oddéleni vy3etfovani Litoméfice. Protokol o
ohleddni mista ¢inu. s. 2. Sign. VV-472/89.

365 Tamté?. s. 20.

366 RUBES, VAclav. Balt-Orient Expres ‘89: Tragédie zahalena v mlze. Zelezni¢dr: cz [online]. Dostupné online:
https://zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/lide-a-pribehy/balt-orient-expres-89--tragedie-zahalena-v-mlze-revoluce/-
1132/. Cit. dne 30. 1. 2015.
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Jednalo se o ojedinéle rozsahlou Zelezni¢ni nehodu po relativné dlouhém obdobi
bez té78ich nehod.3®” Spadd na samy zavér sledovaného obdobi a Ize tak na ni ilustrovat
medidlni zobrazeni negativnich uddlosti tésné pred padem komunistického rezimu.
Zelezni¢at.cz dodavd, e nehoda ,,svym nacasovdnim dostala revoluéni pfichut. Cim byla
ale opravdu revolucni, bylo zverejnéni vysledku vysetfovdni bez zkreslenych informaci. Lidé
se poprvé dozvédéli pravdu o bezpecnosti socialistické Zeleznice a rozhodné to nebyla
pravda pFijemnd.”3¢®

Na rozdil od zavéru predchazejici podkapitoly neni moiné problematiku
elezni¢nich nehod v Ceskoslovensku uzavfit tak optimisticky jako u nehod leteckych.
Zatimco Ceskoslovenské letectvi se ze série vaznych nehod poucilo, situace na Zeleznici tak
velkého zlepSeni nedoznala. Vyrazné se sice zlepSilo technologické zabezpeceni trati,
komunikace draznich zaméstnancu i jejich pracovni ndvyky a zodpovédnost, ale k velkym
nehodam se ztratami na Zivotech dochazelo kontinudlné i po roce 1989 (namatkou lze
uvést nehodu ve Spdlové v roce 1990, v Krouné v roce 1995 nebo naposled ve Studénce
vroce 2008). Zaroven stale dochazi i kincidentim, kdy vlaky vjedou na stejnou trat
a v lepsim pripadé se jim podafi zastavit véas, nékdy vsak dojde i ke stfetlim se Skodami

na majetku ¢i lidském zdravi.

Spoleéenskopoliticka situace a situace v médiich

2. polovina 80. let v socialistickém bloku znamenala novou vinu uvoliovani
spolecenského i politického klimatu. V roce 1985 se stal prvnim tajemnikem KSSS Michail
Gorbacov, ktery zahajil program prestavby (,perestrojky”), jejimz cilem bylo omezit izolaci
SSSR a provést alespofi mirné reformy smérem k demokratizaci.3®® To ddvalo prostor
k podobnému sméFovani i v daldich socialistickych zemich. Ceskoslovensko sice zamér
formalné podpofrilo, k reformam vsak nepfikrocilo. V roce 1987 byl zvolen novy generalni
tajemnik UV KSC, Gustava Husaka nahradil Milo$ Jake$.37° V fijnu 1988 doslo po rezignaci

k vyméné vlady, zmény do spolecnosti to vSak nepfineslo.

367 podle prehledu Wikipedie.cz doslo mezi nehodou u Rikonina v roce 1970 a nehodou u Novych Kopist, tedy
v Useku témér 20 let, k jediné dalsi nehodé v Uvalech, pfi ni# zahynuli ,,pouze” dva lidé. Zdroj: Seznam
zelezni¢nich nehod v Cesku. Wikipedia.cz [online]. Dostupné online: http://cs.wikipedia.org/wiki/
Seznam_Zelezniénich nehod v_Cesku. Cit. dne 30. 1. 2015.

368 RUBES, VAclav. Balt-Orient Expres ‘89: Tragédie zahalena v mlze. Zelezni¢dr: cz [online]. Dostupné online:
https://zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/lide-a-pribehy/balt-orient-expres-89--tragedie-zahalena-v-mlze-revoluce/-
1132/. Cit. dne 30. 1. 2015.

369 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 208.

370 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 208..
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Spole¢nost uz vsak do velké miry Zila svym vlastnim Zivotem a reZimu
uz nedlvérovala ani jej obzvladst nerespektovala. Vlednu 1989, 20 let po smrti Jana
Palacha, rezim tvrdé potlacil pfipominkové akce na jeho pamatku a ndsledovaly masivni
demonstrace. V ¢ervnu byl zvefejnén manifest Nékolik vét, pod nimzZ byli podepsani
reprezentanti opozice. Mezi sedmi hlavnimi poZadavky se objevilo propusténi politickych
véznl, svoboda politického nédzoru a naboZenského vyznani nebo zruseni cenzury.3’!
Protesty pokracovaly i po zbytek roku 1989 — pfi vyroci srpnové okupace, pfi vyroci vzniku
Ceskoslovenska a pak i pfi vyro&i smrti Jana Opletala. Brutdlné potlacend studentska
demonstrace dala do pohybu celou spoleé¢nost. Udalosti nakonec vedly ke zhrouceni
komunistického rezimu.

Ceskoslovenska medialni scéna se naposled vyraznéji proménila za¢atkem 80. let.
Byl zfizen federaIni cenzurni Gfad FUTI, na ktery , presla fada kompetenci, jimiZ pdvodné
disponovaly CUTI a SUTI (ty nové dozorovaly krajsky, okresni a podnikovy tisk a v dubnu
1988 byly zruseny uplné). Pod FUTI spadala registrace hlavnich celostdtnich periodik,
distribuce tisku, rozhodnuti o pridélech papiru, o dovozu zahrani¢niho tisku aj. FUTI byl
podfizen federdini viddé, stranicky jej Fidil UV KSC.“372 Cenzura byla stale predevsim
nasledna, probihaly viak i kazdotydenni porady zastupci médii se zastupci FUTI, kde bylo
probirano, o ¢em a jak se smi ¢i nesmi psat. Fungoval také institut tzv. predbéznych
opatreni, ktera se pojila s dny zvldstniho vyznamu (naptiklad vyroci srpnové okupace).
V té dobé v médiich fungovala také pfedbéina cenzura.3”® Vefejnost viak jiz média brala
se znacnou rezervou — stejné, jako ned(vérovala rezimu, nedlvérovala ani oficidlnim
médiim. Nahradnimi zdroji informaci byl alternativni a samizdatovy tisk nebo vysilani
zahranicnich rozhlasovych stanic, jehoz pfijem se koncem 80. let ponékud usnadnil — poté,
co byly koncem roku 1988 odstaveny rusicky.374

Béhem listopadovych udalosti média zprvu bagatelizovala a snazila se vyvolat
dojem, Ze se nic nedéje; v nékolika nasledujicich dnech se vSak opozici povedlo ziskat
pristup do redakci a ,, 0osvobozovdni médii z role poslusnych sluZebniki komunistické moci

mohlo zacit 37>

371 KOLEKTIV autord. Kronika ceskych zemi od pravéku po souéasnost. Praha : Fortuna Libri, 2012. s. 844.
372 KONCELIK, Jakub, et al. Déjiny ¢eskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 209-210.

373 Tamtéz. s. 210.

374 Dvacet let od zmlknuti rusi¢ek. Rozhlas.cz [online]. Dostupné online: http://www.rozhlas.cz/sever/
severoceskyatlas/ zprava/dvacet-let-od-zmlknuti-rusicek--526567. Cit. dne 5. 2. 2014.

375 KONCELIK, Jakub, et al. D&jiny ceskych médii 20. stoleti. Praha : Portal, 2010. s. 256.
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Analyza zpravodajského pokryti

Denik: MF RP

Pocet zvefejnénych materialu: 1 2

Prvni zprava: 11. 11. 11. 11.

Posledni zprava: 11.11. 13.11.

Pocet jednotlivych dna: 1 2

Mlada fronta Rudé pravo

Datum # | Titulek s. |r. |# |Titulek s. |r.
11. 11. 1 | Baltorient véera nedojel 7 2 |1 | Zelezniéni nedtésti 2 2
13. 11. 2 | Vlaky uZ opét jezdi 2 3

Tabulka 19 - Seznam publikovanych élankd (ZN Nové Kopisty 1989)
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Graf 19- Frekvence publikovanych &lankii (ZN Nové Kopisty 1989)

K nehodé u Novych Kopist doSlo brzy rdano v patek 10. listopadu. Prvni zpravu
o nehodé prinesly oba sledované deniky nasledujiciho dne, v sobotu 11. 11. Mlada fronta
otiskla pouze tuto jednu zpravu, Rudé pravo zverejnilo jesté jednu v pondéli 13. 11.

Prvniho dne po nehodé pfinesla periodika zpravu sinformacemi o samotné
nehodé, o poctu zranénych a obéti, o zdchrannych a odklizecich pracich, o zahajeném
vySetfovani a v pripadé MF dokonce i o pravdépodobném zavinéni - selhani lidského
faktoru. Oba deniky na misto nehody vyslaly své zpravodaje. MF Zivé li¢ila misto nehody
(,KdyZ jsme vidéli hromady Zelezného srotu, ve které se v Novych Kopistech proménily
Zelezni¢ni vagony, zddlo se ndm neuvéfitelné, Ze obéti neni podstatné vic.”*’®) a publikovala
vypovédi cestujicich hospitalizovanych v nemocnici v nedalekém Tereziné. Oba deniky také

otiskly fotografie — MF dvé, RP jednu.

376 SEVCIK, Libor. Baltorient véera nedojel. Mladd fronta. 11. 11. 1989, 45, s. 7.
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V pondéli po nehodé pfineslo dalsi informace uZz jen RP. Podrobné informovalo
o odstranovani nasledki nehody a zminilo se také o zdravotnim stavu zranénych. Otisklo
pficin nestésti, které je nejvétsi v siti CSD v poslednich letech. Zatim se usuzuje, Ze rychlik
pravdépodobné projel ndvéstidlem v poloze zakazujici dalsi jizdu a narazil do osobniho
viaku, ktery vsak v dobé srdazky mél byt jiz nékolik minut v Lovosicich.“3"”

U obou sledovanych denik( je ve srovnani s nehodami ze 70. let patrnd znacna
proména obsahu i formy zpravodajského pokryti. Bylo zvefejfiovano SirSi spektrum
informaci. Deniky opét prikroCily k vlastnimu zpracovavani témat — MF i RP vyslaly
na misto nehody své zpravodaje a mluvily se svédky. Autofi také zacali své clanky
podepisovat plnymi jmény, jako to bylo obvyklé v obdobi kolem prazského jara.

Po formalni strance je patrné jisté ,oZiveni” zpravodajského stylu, ktery jiz
o uddlostech neinformuje strohym Gredné-zpravodajskym stylem. V ¢lancich se objevuje
forma popisu a reportdzi, vyuziva se pfimé reci. OZiveni je patrné i v titulcich: ,Baltorient
véera nedojel” i ,Vlaky uz opét jezdi” pulsobi progresivnéjsim dojmem neZ standardni
,Zelezniéni nestésti“,

Srovname-li nehodu u Novych Kopist s posledné analyzovanymi nehodami,
je oCividné, Ze opét dochazi k urcitému ,uvolnéni“ ve stylu a obsahu zpravodajského
pokryti a nejspiS i ve stylu novinarské prace. Média opét pracuji samostatnéji, vysilaji
za misto nehody zpravodaje, podavaji SirSi spektrum informaci a hovofi se
o pravdépodobném zavinéni nehody. Podobné zmény bylo mozné vypozorovat v poloviné

60. let, kdy doslo k podobnému uvolnéni.

377 ROUC, Karel. Vlaky uz opét jezdi. Rudé prdvo. 13. 11. 1989, 70, s. 2.
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3. Vyhodnoceni dilcich analyz

Provedené dil¢i analyzy ukazaly, Ze se zpravodajské pokryti nehod znacné liSilo jak
z hlediska kvantitativniho, tak kvalitativniho, a to zejména v zavislosti na obdobi, kdy k nim
doslo. Nyni provedu syntézu hlavnich poznatkd a vyvodim z nich hlavni zavéry. Tim také
potvrdim ¢i vyvratim hypotézy, které byly stanoveny v Gvodu prace.

Nasledujici tabulka shrnuje hlavni vysledky kvantitativni obsahové analyzy. Barevny
okraj s oznacenim A-F rozliSuje hlavni vysledovana obdobi. V dalSich tfech sloupcich jsou
zdkladni faktografické Udaje o nehoddach, v dalsSich tfech sloupcich udaje o poctu
zverejnénych zprdv v jednotlivych denicich a primérny pocet ¢lank(, v poslednich tfech
sloupcich udaje o poctu dn(li, béhem kterych bylo o nehodé informovano v jednotlivych
denicich a primérné. ProtoZe se z kvantitativniho hlediska pfistup obou sledovanych
periodik pfilis nelisil, povaZovala jsem za rozhodujici ukazatel primérny pocet ¢lankl na
nehodu (PPC). Barevna $kéla je nésledujici: bila (0), Zlutd (1-2), oranZova (2,5-4), éervena

(4,5-6), hnéda (6,5 a vice).

Rok, nehoda Ob. | Datum MF-cl. RP-¢l PPC MF-d. |RP-d PPD
1948 LN Kalamata 24 |21.12.1948 3 3 3 3 3 3
1950 ZN Podivin 47 121.12.1950 2 3 2,5 2 3 2,5
1953 ZN Sakvice 103 |24.12.1953 2 2 2 2 2 2
1956 LN Skapova 22 [18.1.1956 1 1 1 1 1 1
1957 ZN Brumov 10 |28.4.1957 1 1 1 1 1 1
1960 ZN Stéblova 118 |14.1.1960 3 3 3 3 3 3
1961 LN Norimberk 52 |28.3.1961 8 8 8 8 8
B |1961 LN Casablanca 72 |12.7.1961 12 10 9 9 9
1961 ZN Vrbno 19 |[27.8.1961 1 1 1 1 1 1
1965 ZN Hloubétin 14 |21.9.1965 3 2 2,5 3 2 2,5
C | 1966 ZN Destnice 10 |2.5.1966 9 3 9 3 6
1967 LN Gander 37 |5.9.1967 13 14 12 13 12,5
D | 1968 LN Ptice 13 |11.10.1968 4 4 4 4 4
1969 7N Bezdé&éin 24 | 28.7.1969 7 5 4 4 4
1970 LN Tripolis 13 |1.6.1970 2 2 2 2 2 2
1970 ZN Rikonin 31 |11.12.1970 2 2 2 2 2 2
1975 LN Damasek 126 |19.8.1975 4 4 4 4 4 4
1976 LN Bratislava 76 |28.7.1976 4 3l K 4 4
1977 LN Ruzyné 0 2.1.1977 0 0 0 0 0 0
1989 ZN Nové Kopisty | 6 9.11.1989 1 2 1,5 1 2 1,5

Tabulka 20 - VSechny nehody - kvantitativni analyza
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1) Na zakladé provedené analyzy lze vysledovat nékolik obdobi, v nichZ se

o0 nehodach informovalo v podobném rozsahu a podobnym zptisobem

Obdobi A (vyznacené cervenou barvou na levém okraji tabulky ¢. 20) saha
od konce 40. let do roku 1960. PPC u nehod v uvedeném obdobi dosahoval maximalné
hodnoty 3. V této dobé byl nehodam vénovan jen maly prostor, a to bez ohledu na jejich
rozsah, nasledky ¢i pficiny. U nékterych nehod se objevoval politicky prfesah; nékdy byla
zdUrazriovdna socialisticka solidarita (Podivin 1950), jindy byla nehoda vyuzita jako
zdminka ke kampani proti zapadnimu ,nepfiteli“ (Levoca 1956). V analyzovanych denicich
se neobjevovaly Zadné naznaky kritiky. Po formalni strance byl vyuzivan pfisné uredné-
zpravodajsky styl (kromé doslovnych vyjadfeni odpovédnych CcCinitel(), vétSina zprav
pochézela z produkce CTK. Nebyly otiskovany 7adné fotografie.

Obdobi B (oraniova) lze ohranicit roky 1961 az 1964. Sledovanda média jiz
nehodam vénovala vice prostoru a pfinasela také vice informaci. Maximalni PPC dosahoval
hodnot 11 (v pfipadé nehody u Casablanky). Vyraznéji pokryté byly letecké nehody, které
byly davany do silného politického kontextu (kritika az podeziravost vici zdpadnim zemim,
zejména USA). U Zelezni¢nich nehod bylo zpravodajské pokryti stdle minimalni. Doslo
k urcité zméné i ve stylu zpravodajstvi; zejména po strance jazykové se objevuje urcité
uvolnéni a odklon od strohého uredniho stylu. Zpravodajstvi také zacalo pouzivat
fotografie. Zpravy vétsinou pochazeji ze servisu CTK.

Obdobi C (Zlutd) je vymezeno roky 1965 az obdobim po srpnové invazi roku 1968
(tzv. praziské jaro). Pro uvedené obdobi je charakteristické znacné uvolnéni pomér(
v Ceskoslovensku, které se projevilo i v médiich a vprovedené analyze. Periodika
se nehodam vénovala mnohem vice nez v prfedchozich obdobich, a to jak Zelezni¢nim, tak
leteckym. PPC se pohybovaly mezi hodnotami 3 a# 13,5, pficemsz s kazdou dalsi nehodou
hodnoty stoupaly. O nehodach se informovalo komplexnéji, bylo zverejiovano Siroké
spektrum informaci, média se vice zajimala o dopad na ucastniky nehod. Doslo ke zméné
jazykového stylu od strohého Uredné-zpravodajského k uvolnénéjsimu publicistickému.
Clanky byly €asto autorské, média ¢asto vysilala na mista nehod své zpravodaje, ktefi
prinaseli aktudlni informace, zprostiedkovavali vlastni dojmy z mist nehody, pouzivali
vypovédi svédkl a dalsi rozSifujici materialy. Zpravodajské pokryti nehod nebylo jasné
poznamenano politickymi vlivy, jednou se objevilo dokonce vyrazné pozitivni zobrazeni

zdpadni zemé — Kanady — po nehodé u Ganderu v roce 1967.
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Obdobi D (zelend) je velmi kratké (4. Ctvrtleti roku 1968 az 1969) a dlouho jsem
vdhala, zda je vymezit samostatné, nebo pfipojit k predchozimu obdobi ,uvolnéni
prazského jara. Nakonec jsem se rozhodla vymezit je samostatné, protoZe se vyrazné
zménil rozsah zpravodajského pokryti nehod — zacdal nabirat sestupnou tendenci.
O nehodach sice stale bylo informovano pomérné obsahle a otevrené, styl zpravodajského
pokryti a zplsob novinarské prace se témér nelisil od predchoziho obdobi, ale PPC vyrazné
poklesl (hodnoty 4 a 6). V dalsim souhrnu bude pro obdobi C a D ¢asto pouzivano
souhrnné oznaceni ,,obdobi kolem prazského jara“.

Obdobi E (modrd) pokryva obdobi normalizace — zacind rokem 1970 a jeho konec
nelze na zdkladé analyzy presné vymezit, protoZze od roku 1977 do roku 1989 nebyly
analyzovany 7adné nehody. Pro toto obdobi je charakteristicky pokles PPC a také znaény
pokles po kvalitativni strance (deniky napfiklad prestaly na misto Uplné vysilat
své zpravodaje, neotiskovaly fotografie apod.). Obecné se zd3a, Ze hlavnim motivem
ke zvefejnéni zpravy v tomto obdobi byl vétsi pocet obéti nehody — napftiklad o letecké
nehodé v Tripolisu 1970 se 13 obétmi se informovalo pomérné malo; o nehodach
u Damasku 1975 (126 obéti) a u Bratislavy (1976) o néco obsahleji; o nehodé na Ruzyni
1977 (0 obéti) se nepsalo vlbec.

Obdobi F (fialovd) pokryva konec 80. let. Jeho zacatek nelze na zakladé analyzy
presné urcit. V analyze se projevilo pouze jednou nehodou v listopadu roku 1989. Rozsah
zpravodajského pokryti oproti predchozimu obdobi se vyrazné nezménil (PPC u Zelezniéni
nehody 1,5), doslo vSak k vyrazné proméné po kvalitativni strance, ktera ptipomind zmény
v obdobi kolem praZzského jara. Deniky opét zacaly informovat otevienéji, objevuji
se autorské ¢lanky, vyuZivaji se zpravodajové, otiskuje se vice fotografii.

Na charakteristice vytyCenych obdobi se ukazalo, Zze se zplsob zpravodajského
pokryti nehod ménil v zavislosti na spole¢enskopolitické situaci v Ceskoslovensku. Tim
se potvrdila uvodni hypotéza ¢. 1 - Kvalita a kvantita zpravodajského pokryti zavisi

predevsim na spolecensko-politické situaci v dobé, kdy k nehodé doslo.

2) Leteckym nehodam bylo vénovano vice pozornosti nez Zeleznicnim

Z tabulky €. 20 vyplyva, Ze sledovana periodika vénovala vice pozornosti leteckym
nehoddm. Maximalni PPC u leteckych nehod je 13,5 (Gander 1967), kdezto maximalni PPC
u nehod Zelezniénich je 6 (Dedtnice 1966). Stejné tak viechny PPC oznalené v tabulce

€. 20 cervenohnédé (pramér clankd na nehodu nad 6,5) se vazi k leteckym nehodam

147



(Norimberk a Casanblanca 1961, Gander 1967). Podivdme-li se na PPC minimalné
pokrytych nehod (primér €lank do 2), najdeme zde vice nehod Zelezni¢nich: Sakvice
1953, Brumov-Bylnice 1957, Vrbno pod Pradédem 1961, Rikonin 1970, Nové Kopisty 1989.
Je jich pét, coz je polovina ze vSech analyzovanych Zelezni¢nich nehod. Do uvedené
kategorie pod 2 ¢lanky spadaji pouze 3 letecké nehody — Levoéa 1956, Tripolis 1970
a Ruzyné 1977 (tedy neceld tfetina vSech analyzovanych leteckych).

Davod je pravdépodobné nutné hledat ve skutecnosti, Ze Zelezni¢ni nehoda byla
mnohem obvyklejsSim druhem prepravy a komunisticky rezim si zakladal na jeji dobré
povésti. Nebylo tedy vhodné poukazovat na jeji problémy. Stejné tak by ani nebylo
strategické vyvoldvat zbytecné velkou Uzkost u velkého poctu obcanu, pro které byla
Zeleznice kazdodennim druhem dopravy do Skol a zaméstnani.

Potvrdila se Gvodni hypotéza €. 3 - Zelezniénim nehodam byl obecné vénovan

mensi prostor nez nehodam leteckym.

3) U leteckych nehod je patrna jista shoda mezi nasledky nehody (poctem obéti)

a kvantitou zpravodajského pokryti, u Zeleznicnich nehod nikoli.

Pti pohledu na graf zachycujici nasledky leteckych nehod a primérny pocet ¢lanki
je patrné, Ze tvar obou ktivek do jisté miry vykazuje podobné tendence. Neni zde sice
patrnd prfimd umérnost, kfivka poctu c¢lankd vykazuje spiSe urcitou ,setrvacnost”
vzhledem ke svému predchozimu pribéhu, ale nedochazi zde k pripadim, kdy by nehoda
s rozsahlymi nasledky byla pokryta jen minimalné. U nehod Zelezni¢nich k tomu dochazi.
Stale vsak plati, Ze mozny vliv nasledki na pokryti nehody je vedlejsi. Zasadni je vliv

obdobi, do néhoz nehoda spada.

Nasledky nehody a pramé&rny poéet élank - letecké nehody
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Graf 20 - Nasledky nehod a primérny pocet ¢lank (letecké nehody)

148



Nasledky nehody a primérny poéet Elankd - Zelezniéni nehody
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Graf 21 - Nasledky nehod a primérny pocet ¢lanki (Zelezni¢ni nehody)

vrve

4) Faktory jako pfi€ina a zavinéni nehod mély urcity vliv na zpravodajské pokryti

nehod

Jednou z Uvodnich hypotéz bylo, Ze rozdilné zpravodajské pokryti Ize o¢ekavat napf.
v pfipadé, Ze byla nehoda jednoznaéné zavinéna nedbalosti ¢eskoslovenského personalu
nebo v pripadé, kdy se spekulovalo o zavinéni ze strany armad zdpadniho bloku. Tato
hypotéza se potvrdila pouze ¢astecné — v obdobi 50. a 1. poloviné 60. let.

Na kvantitu i kvalitu zpravodajského pokryti mélo vliv pfedevsim obdobi, v némz
k nehodé doslo. V obdobich 40., 50. a zac¢atku 60. let se objevovala kritika aZ obvifovani
zdpadnich zemi v souvislosti sleteckymi nehodami (Levoca 1956, Norimberk 1961,
Casablanca 1961). 378 O zavinéni ze strany &s. instituci ¢i jednotlived sice bylo informovéno,
ale pouze stru¢né, neutrdlné a bez vyraznéjsiho kritického vyznéni.

V obdobi prazského jara tendence k hledani vinika mimo Ceskoslovensko vymizela.
V pripadé letecké nehody v Ganderu (1967), kdy také nebyla jasnd pficina nehody
a nedaleko také pusobila mistni armada, se neobjevily ani nejmensi naznaky obvinéni

Kanady z mozného podilu na nehodé. U Zelezni¢nich nehod v Hloubétiné (1965) Destnici

(1966) a Bezdéciné (1967) se objevily informace o tom, Ze nehodu zavinili konkrétni

378 Zde je nutné znovu zddraznit, Ze u leteckych nehod je prostor ke spekulacim vétsi — za prvé poutaly obecné
vice pozornosti, za druhé obvykle trva delsi dobu, neZ vysetrovatelé odborné vylouci ¢i urci mozné priciny.
Tato Casovd prodleva ddvad prostor k vytvdreni riznych spekulaci. U Zelezni¢nich nehod je hlavni pri¢ina casto
zjistitelna temér okamZité. U leteckych nehod tedy kombinace nejasné priciny, velké pozornosti a zaroveri
urcitych nezvyklych okolnosti (v uvedenych pripadech pfitomnost americkych armdd v blizkosti mista nehody
Ci ndlez balonu Svobodné Evropy) ddvd prostor vzniku spekulaci ¢i obvinéni.

149



zaméstnanci drah — po nehodé u Destnice byla zvefejnéna jejich plnd jména, u nehody
v Bezdéciné pouze inicidly. Informace o zavinéni nehod u Hloubétina a Bezdécina nesly
znatelny kriticky podtext. Mnohdy tyto nehody mohly pramenit z nedbalosti
a nedostatecného zajmu o praci, kterou nékdy lidé vykonavali jen proto, Zze ,museli”
a Ze jinou tfeba nedostali. Kritika nedostatk( v praci tak mohla nepfimo znamenat i kritiku
systému, ktery lidem mnohdy nedovolil pracovat v oboru, ktery je zajimal, ale pouze
v tom, pro ktery byli kddrové vhodni.

V obdobi 70. a 80. let nebyly patrné snahy o obvinéni ciziho , nepfitele” z vlastnich
nehod jako v 50. a na za¢atku 60. let. V pfipadé Zelezni¢nich nehod u Rikonina (1970)
a Novych Kopist (1989) se informovalo o tom, Ze je zavinili drdzni zaméstnanci.

V pfipadech selhani lidského faktoru Slo opét o pouhé konstatovani, nikoli kritiku.

5) Mezi deniky Rudé pravo a Mlada fronta nebyl vétsSi rozdil z kvantitativniho

hlediska, v nékterych obdobich vsak byl vsak patrny z hlediska kvalitativniho

Kvantitativni rozdily v po¢tu publikovanych ¢lank( zachycuje nize pfilozeny graf
€. 22. Az na vyjimky byl pocet ¢lank( obvykle shodny nebo velmi podobny (nékdy otiskla
vice materiald MF, jindy RP). Razantné se kvantitativni hodnoty rozchazely pouze
u Zelezni¢ni nehody v Destnici roku 1966, o niz mnohem obsahleji informovala Mlada
fronta. Didvodem je pravdépodobné to, Ze nehoda postihla mladé studenty z prazské
stiedni $koly a MF jakozto denik CSM (pozdé&ji SSM), uréeny predevsim pro mladé ¢tendre,
se tedy o nehodu vice zajimala. Je mozné, Ze vychazela z pfedpokladu, Ze mezi ¢tenafi

mohou byt i znami uvedenych chlapct, a Ze mohou mit zajem o to, jak se zranénym dafi.

Rozdil v primé&rném zpravodajském pokryti u RP a MF
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Graf 22 - Kvantitativni rozdil v poc¢tu ¢lankti MF a RP
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U sledovanych denikd je vSak patrny rozdil v kvalitativnim pfistupu, ktery
se projevuje zejména v obdobi uvolnéni béhem praiského jara a pred zacatkem
normalizace (obdobi C a D). Mlada fronta Castéji zpracovdvala materidly samostatné nebo
na misto nehody vysilala vlastni zpravodaje, pouzivala uvolnénéjsi zpravodajsky styl
a emotivnéjsi vyrazy. Kladla vice dlrazu na jednotlivce, zajimala se o obéti nehody
(pfedevsim sledovala vyvoj zdravotniho stavu zranénych po nehodach). Naproti tomu
Rudé pravo vénovalo vétsi pozornost statnikim a politikiim, zvyraziovalo jejich

komentare k nehodam, projevy soustrasti, U€ast na pietnich aktech a podobné.

Vyskyt témat v pokryti jednotlivych nehod

Ndasledujici tabulka zachycuje vyskyt témat ¢i informaci, kterd se objevovala ve

7 v

zpravodajském pokryti nehod. Prvni fadek tabulky vZdy popisuje celkové zobrazeni nehody

v obou denicich, ndsledujici dva radky zachycuji shody ¢i pfipadné odliSnosti v MF a RP.

Barevna Skala: 1-3 ANO —Zluta 7 —9—Cervend Pozn.:,n-nejsou” oznacuje pripady,kdy
4 -6 —oranZova 10-12 - hnéda nehoda neméla prezivsi a informace
o stavu zranénych nebyla relevantni.
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1948 LN Kalamata n-nejsou
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Mlada fronta A | A n-nejsou A|A]|A n n A | A n A 8
Rudé pravo A | A n-nejsou A | A|A n n A | A n A 8

Mlada fronta A | A n-nejsou A|A]|A n n n A|A|A 8
Rudé pravo A | A n-nejsou A | A|A n n n A | A|A 8
1961 ZN Vrbno n A n n n n n n n A n n 2
Mlada fronta n A n n n n n n n A n n 2
Rudé pravo n A n n n n n n n A n n 2
Mlada fronta A A A A n A n n A A n A 8
Rudé pravo A A A A n n n n A A n A 7
Mlada fronta A A A A A A n A n A n n 8
Rudé pravo A | A A A n A n n n A n n 6
Mlada fronta A A A A A A A A A | A A | A 12
Rudé pravo A | A A A|A|A|A|A|A|A n A 11
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1970 ZN Rikonin
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Rudé pravo A | A A A n n A|A|A|A n n 8
Tabulka 21 - VSechny nehody - kvalitativni analyza (pocet zvefejnénych témat a informaci)

Tabulka jednoznacné doklada, Ze se obsah publikovanych ¢lankd znacné meénil,

.....

a informaci je patrnd kolem roku 1968 — u LN u Ganderu (1967) a Ptic (1968) a u ZN
v Bezdéciné (1969).
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Prumérny pocet ¢lanku a primérny pocet témat

Pti porovnani s potem publikovanych ¢lank( je patrnd koincidence — ¢im vice
¢ldankd bylo otiSténo, tim Sirsi Skalu informaci obvykle obsahovaly. Nasledujici graf

zachycuje vyvoj primérnych poctud ¢lankad i témat:

Priimérny pocet élankd a témat u jednotlivych nehod
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Graf 23 - Priimérny pocet ¢lankd a témat u jednotlivych nehod

Kvalitu zpravodajského pokryti nehod odrazi oranzova kfivka (primérny pocet
témat). U velké ¢asti nehod vidime, Ze pocet zmifilovanych témat je vyssi nez pocet ¢lanka
— to znameng3, Ze sledované deniky nehodé vénovaly mensi prostor s vice ,,nahusténymi“
informacemi. Vyjimku tvofi nékteré nehody ze zacatku 60. let a z normalizace (Casablanca
1961 a Bratislava 1976) — zde se, jednoduse feceno, o nehodach sice napsalo vice ¢lankd,
které se bud opakovaly, nebo nemély vyraznou zpravodajskou hodnotu (u Bratislavy je to
dano napfiklad tfemi kondolenénimi telegramy, u nichZ byla kédovdna pouze jedina
obsahova informace — soustrast politik().

Velmi nizké poéty ¢lankd i témat vidime u LN u Levoéi (1956), ZN u Brumova-
Bylnice (1957), ZN u Vrbna pod Pradédem (1961), LN u Tripolisu (1970) a LN na Ruzyni
(1977). Nejvyssich hodnot obé kfivky dosahuji v ,,obdobi uvolnéni“ mezi lety 1966-69.
Pred rokem 1966 kiivky rostou a po roce 1970 opét klesaji. Plynulejsi je oranzova kiivka
zachycujici skdlu pokrytych témat. Relativni plynulost jejiho rGstu a poklesu ponékud
narusuji pouze parametry nehod u Vrbna p. P. (1961) a u Tripolisu (1970). Na konci
sledovaného obdobi (ZN u Novych Kopist) pak obé kfivky opét znatelné rostou. Za zminku
stoji, Zze se zde hodnoty obou kfivek shoduji s hodnotami nehody u Hloubétina (1965),
na niz bylo poprvé patrné ,,obdobi uvolnéni“ kolem prazského jara. Pocet ¢lank( je u obou

nehod sice nizky, ale materialy obsahuji pomérné Sirokou skalu informaci a témat.
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Vyvolava to dojem, Ze novinafi (hovofime viak o vSieobecném zpravodajstvi, nikoli
o politickém) chtéli pracovat samostatnéji, chtéli shromazdovat a podavat rozmanitéjsi
informace, a pfi prvnich znamkach uvolnéni vyuzivali pridéleny prostor — byt stale
relativné maly — na maximum. V obdobi ,utuzovani naopak co nejdéle vyuzivali omezeny

prostor pro publikovani vétSiho mnozstvi informaci.

Zpravodajské hodnoty u analyzovanych udalosti

Pfedchozi ¢asti ukdzaly, jak se ménil objem a obsah zvefejnénych material(
k jednotlivym nehodam. Bylo jiz feCeno, Ze hlavni vliv na oboji méla zejména
spolecenskopoliticka situace v obdobi, v niz k nehodé doslo — da se Fici, Ze jde o vliv vnéjsi.
Zpravodajské pokryti udalosti vsak je ovlivnéno také ,zevnitf”, vlastnostmi samotné
udalosti. Zde se vracim k teorii zpravodajskych hodnot (viz kapitola 1). Urcité vlastnosti
totiz mohly zpUsobit, Ze se o nehodach informovalo urcitym zplsobem. Aby vsak byla
analyza relevantni, je nutné vidy zohlednit obdobi, do néhoZ udalost spada.

Negativita v sobé zahrnuje nékolik dalSich univerzalné platnych zpravodajskych
hodnot (frekvence, pfekvapeni, souznéni, jednoznacnost). Tyto vlastnosti Ize vypozorovat
u vSech nehod. Vysvétluje to, pro€ se negativni zpravy zverejiuji i v totalitnich reZimech —
negativni zpravy sice nejsou pfili$ vitané, protoze ,,podryvaji“ obraz idedlni spole¢nosti, ale
kvlli uvedenym zpravodajskym hodnotdm je nelze zcela ignorovat. Navic i negativni zpravy
nékdy davaji prostor k prezentaci pozitivnich okolnosti (napfiklad solidarita a pomoc
rezimu, politikll i obcdand, rychlost a uUspésnost zdravotnického zasahu apod.), které
v kontrastu s negativni udalosti o to vice vyniknou.

U nékterych nehod lze vypozorovat také platnost dalSich hodnot. V nékterych
pripadech se objevil vliv variace — pokud doslo k sérii nehod v jednom odvétvi kratce po
sobé, zpravodajské pokryti dalsi nehody casto stoupalo (napfiklad Zelezni¢ni nehody
Hloubétin 1965 a Destnice 1966, letecké Norimberk a Casablanka 1961 nebo Damasek
1975 a Bratislava 1976). V nékterych pripadech vsak pokryti nehod naopak klesalo
(naptiklad Zelezni¢ni nehody Podivin 1950 a Sakvice 1953). Se zpravodajskou hodnotou
variace souvisi uvodni hypotéza ¢. 4 — ,Pokud doslo k sérii nehod v jednom odvétvi
relativné kratce po sobé (v rozmezi nékolika let), zpravodajské pokryti dalSich nehod

klesalo.” Vzhledem k vySe popsanym zjisténim se hypotéza nepotvrdila.
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Casto se projevovala také kontinuita - o mnoha nehoddch se informovalo po delsi
dobu, protoZe se situace kolem nehody vyvijela, vyplyvaly nové informace z vySetfovani,
ménil se stav zranénych a podobné. Pro pfipadné uplatnéni kontinuity bylo podstatné, zda
nehoda méla néjaké prezivsi a vjakém obdobi kni doSlo (pokud k nehodam doslo
v 50. letech a zacatkem 60. let, o vyvoji stavu zranénych se neinformovalo). U nehod
z konce 40. a zacatku 50. let se ukdzalo, Ze kontinuitu zpravodajského pokryti znacné
nabourdva, dojde-li k nehodé tésné pred koncem roku, respektive pfed vanocnimi svatky.
Tykalo se to letecké nehody u Kalamaty (21. 12. 1948) a Zelezni¢nich nehod v Podiviné
(21.12. 1950) a u Sakvic (24. 12. 1953): o nehodéch se informovalo pouze do vanoénich
svatk(, respektive do Nového roku. Pfelom roku byl zdsadni — jako by negativni udalost
,ZUstala ve starém roce” a do nového roku, do néhozZ tisk vkrocil s budovatelskym
nadsenim jako do nového obdobi, jiz nezasahuje.

U nékterych nehod byl patrny také vliv zpravodajské hodnoty vyznamu. V kladné
poloze se objevoval zejména v obdobi prazského jara. V tisku, zejména v pfipadé leteckych
nehod, byly zverejiiovany praktické informace (napfiklad telefonni &isla, na nichZ bylo
mozné ziskat informace o tom, kdo byl na palubé letadla a jak postupovat v pfipadé,
ze tam byl nékdo zrodiny). V pfipadé Zelezni¢nich nehod zase mély praktické vyuZiti
naptiklad informace o obnoveni provozu na trati. Domnivdm se vsak, Ze v nékterych
pfipadech byla zpravodajskd hodnota vyznamu naopak potlatovana, takie nékteré
informace kvlli svému vyznamu zverejnény nebyly. Obcany, béiné cestujici vlakem,
by napfiklad mohlo z hlediska bezpe&nosti zajimat, Ze se u CSD pfili§ nedba na dodriovani
predpisd; informace se vsak pravé kvili svému vyznamu do médii nedostala.

Velmi Casto se projevoval také vliv elitnich osob a elitnich narodu, a to ve vétsiné
sledovanych obdobi. Projevoval se vsak odlisSné v obdobi 50. a zac¢atku 60. let, v obdobi
kolem praiského jara a vobdobi normalizace. V obdobi 50. a zacatku 60. let
a za normalizace se vliv elitnich osob a ndrod( projevoval zejména dlrazem na aktivtu
politik(l v souvislosti s nehodou, zverejiiovanim soustrastnych prohlaseni a telegramd,
informovanim o Ucasti na pietnich aktech, pohrbech a podobné. Objevuje se i vliv elitnich
narodul — cCasto jsou zdUraznovany telegramy od statnik( spratelenych socialistickych zemi.
Jiné elitni narody — USA, Francie nebo napfiklad zapadni Némecko — byvaly naopak
zobrazovany v silné negativnim kontextu. (I to vSak je podle mého ndzoru projevem jistého
vysadniho postaveni - kdyby tyto zemé& nebyly pro Ceskoslovensko vyznamné, nejspi$

by jim tuto pozornost vibec nevénovalo).
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V obdobi uvolnéni kolem praiského jara nebyly tolik akcentovany informace
o politicich; vice prostoru naopak dostavali odbornici nebo Ucastnici nehod, ktefi méli
k tématu co fici — zasahujici a oSettujici |ékafi, pripadné cestujici a personal, ktefi prokdazali
osobni statecnost pfi zachrané ostatnich a podobné. U letecké nehody u Ptic na podzim
roku 1968 byla zdUraznéna obétavost zachrancl z fad sovétské armady — zde se prolina
vliv elitnich osob i ndrodl. Je mozné, Ze informace byla zdlraznéna proto, aby ponékud
»hapravila“ nepfilis dobry obraz sovétskych vojsk po invazi v srpnu 1968.

Zajimavou kategorii elitnich osob predstavuji piloti havarovanych letadel, ktefi také
byvaji svym zplUsobem povaZovani za elitu spolecnosti (byvaji to inteligentni, zcestovali
a vzdélani lidé svelkou odpovédnosti, kterych si vefejnost i jednotlivci obvykle vazi)
a analyzovana média je tak také prezentovala. Ackoli statistiky ukazuji, Ze vétSina leteckych
nehod byva zavinéna pravé chybou posadky (a bylo tomu tak i u vétSiny analyzovanych
nehod CSA v této praci), deniky je ¢asto prezentovaly jako zku$ené letce, co? evokovalo,
Ze neni pravdépodobné, aby by se dopustili chyby.3”° Na moZnost chyby pilota jako mozné
priciny letecké nehody nebylo nikdy poukazano.

Se zpravodajskou hodnotou elitnich osob ¢astecné souvisi také personifikace.
V obdobi uvolnéni dostavaji vice prostoru ,obycejni” lidé, jednotlivci z fad svédkd nebo
Ucastnikl nehody: média se napftiklad zminovala o chlapcich, ktefi pomadhali snaset
rozsypané kufry po letecké nehodé3®’; o zranéné letusce, jejiz zdravotni stav se natolik
zlepsil, Ze projevila pfani napit se piva3®! nebo o holéiéce, ktera preZila leteckou katastrofu
a sama se vratila do Ceskoslovenska bez tatinka, ktery zahynul a bez maminky, kterd
z(stala téZce zranéna v nemocnici v cizi zemi.38?

Podobné zobrazeni délda zanonymnich jmen nebo d&isel ve vyétu zranénych
konkrétni jedince, ktefi maji vlastni Zivot, vlastni rodiny a vlastni zajmy a nehoda do nich
uritym zplUsobem zasadhla. Aktéry to pfiblizuje c¢tenarlim, protoze se jim v nécem
podobaji. Ctenar si pak také tfeba mlZe Iépe predstavit samotné okolnosti nehody a jeji
dopady. Personifikace v kombinaci s ,ZivéjSim“ formalnim stylem pfiblizuje udalost a jeji

Ucastniky ¢tendrlim a mUze znacné zvysit emocionalni dopad udalosti.

379 Napft. CTK. Odbornici o havarii ¢s. letadla. Mladd fronta. 8. 4. 1961, 17, s. 2.

nebo NESG. Nezodpovédnost nebo zly umysl? Mladd fronta. 23. 7. 1961, 17,s.1a 7.

RH. Nas iljusin se zfitil. Mladd fronta. 6. 9. 1967, 23, s. 1.

380 HUK Rudolf, MENZL Zdené&k. Katastrofa naseho II-14. Mladd fronta. 12. 10. 1968, 24, s. 2.
381 | H, CTK. Pozlistatky obéti letecké katastrofy v Praze. Rudé prdvo. 12. 9. 1967, 48,s.1a 2.
382 Tamtés.
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Ramcovani analyzovanych udalosti

Zavérem analytického souhrnu se kratce zastavim i u analyzy ramcl. Ta jiZ
nevypovida jen o samotném obsahu a faktorech, které tento obsah mohly ovlivnit, ale je
schopna popsat i kontext, ktery mlze vyrazné ovlivnit vyznéni celého materialu.

Zardmcovani jednotlivych nehod je opét ovlivnéno predevsim obdobim, do néhoz
udalost spada. Nehody z 50. let a 1. poloviny let Sedesatych (obdobi A a B) jsou casto
zasazené do ramce politiky a mezinarodnich vztahG — tyka se to zejména zavainych
leteckych nehod, u nichZz je casto identifikovatelny rdmec hledani chyby nebo vinika
na strané zemi zdpadniho bloku. Tento rdmec je pomérné agresivni, pouZiva silnou
rétoriku.

Rozsahlejsi Zelezni¢ni nehody v tomto obdobi zapadaji spiSe do ramce budovani
kolektivismu, socialismu a solidarity uvniti Ceskoslovenska, zd{irazfiuji pomoc a soustrast
politikl. Vyvolava to vsak dojem jakési bipolarity , lid“ vs. politici. Méné rozsahlé nehody
v tomto obdobi v podstaté Zzadny rdmec nemaji — bylo o nich informovéano struc¢né, jednou
¢i dvéma vétami a bez kontextu. Tyto rdmce jsou bud’ neutralni, nebo se snazi o vyzdvizeni
urcitych pozitivnich aspekt(; tato snaha vsak pUsobi spise ,uméle” a nepfilis presvédciveé.

Nehody z obdobi prazského jara (obdobi C a D) jsou Casto prezentovany v ramci
zajmu o jednotlivce zasazeného néjak negativni uddlosti. Ramec zachycuje jeho
vzpominky, zkuSenosti, nazory. Je patrny zajem o samotnou udalost a jeji pFic¢iny. Objevuje
se také kriticky rdmec — zejména v pripadé, Ze byla nehoda zplsobena selhanim
jednotlivce. Do ramce zajmu o jednotlivce zapada i snaha o pozitivni prezentaci sovétskych
vojaka, ktefi na naSem uUzemi zGstali po srpnové invazi roku 1968. Tento ramec, na rozdil
od ramce 50. a zadatku 60. let, je pomérné presvedcivy.

Vétsina nehod z obdobi normalizace (obdobi E) je zasazena do ramce duarazu
na formality, zejména na politické Ccinitele, ufady a statem organizované procesy
zachrany ¢i vySetfovani. Zajem o jednotlivce, silny v obdobi kolem praiského jara, témér
vymizel. Zatimco v predchozich obdobich a rdmcich byla vice ¢i méné ¢asto zverejriovana
jména obéti, informovalo se o zdravotnim stavu zranénych, o rozlouceni s obétmi
a podobné, za normalizace je tento aspekt znovu potlacen. Vyvolava to dojem uréitého
odstupu

Na nehodé z roku 1989 (obdobi F) se pak opét ukazuje znovu se formujici ramec

zajmu o jedince, o podstatu a pficiny udalosti, jako v obdobi kolem prazského jara.
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Kromé uvedenych zjisténi z analyz vyplynuly nékteré dalsi, nepfili§ prekvapivé
poznatky. Pro Uplnost je vSak také kratce zminim. Uddlosti v periodikach obvykle v prvnich
dnech obsazovaly mista na titulni ¢i druhé strané. S doznivanim nehody se téma
odsouvalo dovnitt listu, na stranku s domacim ¢i zahrani¢nim zpravodajstvim (podle toho,
kde k nehodé doslo a kde se odehrdaval déj zprav). Zjistilo se také, Zze pokud nehoda nebyla
zpravodajsky pokryta v prvnich dnech poté, co k ni doslo, periodika se k ni uz pozdéji
nevracela a nepfinesla ani pfipadné informace napfiklad o vySetfovani a podobné. Pokud

prah pozornosti nepfekonala samotnd zprava o nehodé, neprekonaly jej uz ani dalsi.383

383 Tento poznatek bude vyuZit pfi zpracovdvdni dalsich analyz zejména pro disertaéni prdci — na jeho zdkladé
Ize oduvodnit zuZeni sledovaného obdobi a tim dojit k vyrazné uspore casu. Neni-li zprdva o nehodé otisténa
v prvnim tydnu, neni pravdépodobné, Ze by se o ni informovalo pozdéji, a neni proto nutné sledovat celé
stanovené obdobi.
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Hlavnim cilem této rigordzni prace bylo provést podrobnou obsahovou srovndavaci

analyzu zpravodajského pokryti dvaceti zavaznych dopravnich nehod v letech 1948-1989

v denicich Mlada fronta a Rudé pravo. Vyhodnocenim dil¢ich analyz jsem dospéla

k nasledujicim hlavnim zavérim:

1) Zasadni vliv na zpusob zpravodajského pokryti mélo obdobi, kdy k nehodé doslo.

2)

3)

4)

Z analyzy vyplynulo Sest obdobi, v nichz se o nehodach informovalo podobné:

obdobi A (1948 — 1960) — nizky rozsah i kvalita pokryti, vliv ideologie

obdobi B (1961 — 1964) — vyrazny vzestup rozsahu, mirny vzestup kvality
pokryti

e obdobi C (1965 —1968) — velky rozsah i kvalita pokryti

e obdobi D (1968 — 1969) — klesa rozsah pokryti, kvalita stéle dobrd

e obdobi E (1970 — 80. Iéta) — nizsi rozsah pokryti, nizsi kvalita

obdobi F (konec 80. let) — nizsi rozsah pokryti, vzestup kvality

Leteckym nehodam bylo obecné vénovano vice pozornosti nez nehodam
Zelezni¢nim. U leteckych nehod je patrnd urcitd shoda mezi ndasledky nehody
a kvantitou zpravodajského pokryti.

Pfi¢iny nehody a jeji zavinéni mély urcity vliv na zpravodajské pokryti nehody,
tento vliv vsak byl spis vedlejsi; zasadni je vliv obdobi. V obdobi 50. a zacatku
60. let byla patrna snaha hledat zavinéni u zemi zdpadniho bloku (v pfipadé
leteckych nehod), kterd pozdéji vymizela. U Zelezni¢nich nehod bylo obvykle
informovano, Ze Slo o selhani lidského faktoru. Kritika selhani, které mnohdy
pramenilo z lhostejnosti ¢i nezdjmu, se vSak objevovala pouze v obdobi kolem
prazského jara.

Mezi deniky Rudé pravo a Mlada fronta nebyly vétSinou patrné vyraznéjsi
kvantitativni rozdily, v obdobich ,,uvolnéni” vsak byl patrny rozdil kvalitativni —
MF byla progresivnéjsi, samostatnéjsi, vice se zajimala o jednotlivce a o zajem

¢tendre. RP bylo konzervativnéjsi a ddvalo vétsi prostor politik(im a institucim.
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5) ,,Uvoliovani“ spolecenskopolitické a medidlni situace se projevovalo rychleji
na kvalitativni strance zpravodajského pokryti, kdezto ,utuzovani“ se projevilo
drive v kvantitativnim rozméru.

6) Zanalyzy zpravodajskych hodnot vyplynulo, Ze se urcitym zplsobem vidy
projevovaly nasledujici: frekvence, ptekvapeni, souznéni, jednozna¢nost. Casto se
projevovala kontinuita a ddraz na elitni osoby a narody. V obdobich ,uvolnéni”
(prazské jaro a konec 80. let) se projevuje personifikace, jindy vsak ne.

7) Na zakladé analyzy ramct byly stanoveny tfi hlavni ramce, které udalosti
zasazovaly do urcitého kontextu: rdmec politiky a mezindrodnich vztah( v obdobi
50. a zacatku 60. let, rdmec zajmu o jednotlivce v obdobi prazského jara a koncem
80. let a rdmec zvySeného zajmu o politické Cinitele, Ufady a stdtem organizované

procesy zachrany a pomoci (v obdobi normalizace 70. let).

Z uvedenych zavérld vyplyva potvrzeni hypotézy ¢. 1 (kvalita a kvantita
zpravodajského pokryti zavisela na politické situaci v daném obdobi); zjisténa obdobi
vSak byla mirné odliSnd od predpokladanych, a hypotézy €. 3 (Zelezni¢nim nehoddam
byl vénovan mensi prostor nez nehodam leteckym). Hypotéza €. 2 (vyrazny vliv pficin
a okolnosti nehody) se potvrdila pouze ¢aste¢né. Hypotéza ¢. 4 (u opakovanych nehod
klesa medidlni pozornost) se nepotvrdila vibec — u vice pfipadl pozornost naopak
stoupala.

Rigordzni prace tedy podle mého nazoru splnila svlj cil — na vétSim vzorku
udalosti a materidld ovéfila hypotézy a domnénky, které vyplynuly z predchazejici
diplomové prace. Zakladni hypotéza se potvrdila, dalsi se potvrdila ¢aste¢né a jedna
byla vyvrdcena. Samotnou analyzu jsem zasadila do propracovanéjsiho
faktografického, historického a medidlné-teoretického kontextu. Pracovala jsem
s rozsahlejSim vzorkem a vyuzila Sirsi spektrum analytickych metod. Véfim, Ze diky
viem témto skutenostem jsou zavéry vyzkumu a celé prace komplexnéjsi a lépe
podloZzené. Zavéry pro mne budou hodnotnym vychodiskem pfi zpracovavani

zamyslené disertacni prace.
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Summary

The aim of rigorous thesis was to carry out comparative content analysis of media
coverage of 20 serious traffic accidents in 1948-1989 in two Czechoslovak communist daily
newspapers. Based on the particular analyses, there are following main findings:

1) The most important factor for media coverage of the accidents was the current political
situation in when the accident happened. There were 6 periods in which the accidents
were similarly covered: period A (1948-1960), period B (1961-1964), period C (1965-
1968), period D (1968-1969), period E (1970 - the beginning of 1980°s) and period F
(the end of 1980’s).

2) The aircraft accidents were covered more than the railway accidents in the daily press.

3) The causes and faults that lead to the accident had some influence on media coverage
but this influence was weaker than the influence of the period.

4) There were not any strong differences between Rude pravo and Mlada fronta in the
guantity of media coverage, but in the periods C, D and F there were strong differences
in quality (MF was more progressive than RP).

5) The ,easing” of political conditions and media situation was reflected first in the quality
of media coverage . The , hardening” was reflected first in the quantitative aspects.

6) The analysis of news values showed that following values were found always:
frequency, unexpectedness, consonance, unambiguity. Following news values were
found often: continuity and reference to elite nations and persons In the period
of ,easing” also the personification was detected.

7) The analysis of frames showed that there were found three main frames: the frame
of politics and international relationships (1950’s and the beginning of 60’s), the frame
of interest of individual (1965-1969) and the frame of accent politics, authorities and
processes of help and rescue (1970’s)

The rigorous thesis fulfilled its aim — to deepen and verify the findings from my
diploma thesis. To do this, | have analysed larger amount of news and events. | have set
the analysis into broader context with facts, history and media theory. | have analysed
larger sample and more research methods. | believe that all these facts contribute to the

complexity and reliability of the results of my research.
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NESG. Letadlo Cs. aerolinii nezvéstné. Rudé prdvo. 23.12.1948, 29, s. 3.
NESG. Cs. dopravni letadlo nalezeno. Rudé prdvo. 24. 12. 1948, 29, s. 3.
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384 Cislovdni rocniki deniku Rudé prdvo je erpdno ze zdhlavi konkrétnich denikd. Cislovdni se ,,Idme” vZdy
v z6fi daného roku. Cislovdni rocnikii Mladé fronty je prevzato z katalogu knihovny FSV UK.
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NESG. Odsouzeni "balonové propagandy". Rudé prdvo. 1. 2. 1956, 36, s. 3.

CTK. Americké balony ohrozuiji let. dopravu v NDR. Rudé prdvo. 2. 2. 1956, 36, s. 3.

CTK. Balony Svobodné Evropy ohrozuji holandskd letadla. Rudé prdvo 3. 2. 1956, 36, s. 3.

CTK. Balony ohrozuji leteckou dopravu nad Bulharskem. Rudé prdvo. 4. 2. 1956, 36, s. 4.

Balony s letaky nad Anglii. Rudé prdvo. 4. 2. 1956, 36, s. 4.

AN. Na okraj dne: Kdy? se obrati vitr. Rudé prdvo. 5. 2. 1956, 36, s. 2.

TASS. Zastavit vypousténi balond nad uzemi SSSR. Rudé prdvo. 6. 2. 1956, 36, s. 3.

TASS. Spolkova vlada je odpovédna za vyuZivani izemi NSR k vysilani balont. Rudé prdvo. 7. 2. 1956, 36, s. 4.
JJ. Balony ohroZzuji lidské Zivoty. Rudé prdvo. 2. 1956, 36, s. 4.

CTK, MA. Balonové piratstvi Spojenych statd. Rudé prdvo. 8. 2. 1956, 36, s. 4.

CTK. Cs. vlada 7ada o zakrok OSN. Rudé prdvo. 9. 2. 1956, 36, s. 4.

VEK. Na okraj dne: Z &erta andéla neud&lds. Rudé prdvo. 9. 2. 1956, 36, s. 5.

NESG. Soukroma iniciativa leteckych pirat. Rudé prdvo. 10. 2. 1956, 36, s. 5.

SiP, Emil. Americké $piondzni létajici fotokamery nad Gzemim SSSR. Rudé prdvo. 10. 2. 1956, 36, s. 5.
CTK. Balony USA nad Svédskem a Afghanistanem. Rudé prdvo. 11. 2. 1956, 36, s. 4.

TASS. Clenové diplomatického sboru v Moskvé si prohlédli vystavu americkych balonG. Rudé prdvo. 12. 2.
1956, 36, s. 5.

Cs. Spatnd propaganda. Rudé prdvo. 12. 2. 1956, 36, s. 5.

NESG. Dulles nespokojen s tlachavosti zastupcl ministerstva letectvi USA. Rudé prdvo. 13. 2. 1956, 36, s. 3.
CTK. Sekretariat OSN odpovédél na telegram ministra zahrani¢nich véci CSR. Rudé prdvo. 14. 2. 1956, 36, s.2.
CTK. Balony se $pionaznim zafizenim nad tzemim CSR. Rudé prdvo. 14. 2. 1956, 36, s. 2.

ST. "Meteorologické balony" bez meteorologickych pfistrojil. Rudé prdvo. 17. 2. 1956, 36, s. 5.

CTK. Britsti poslanci odsuzuji balonovou akci. Rudé prévo. 17. 2. 1956, 36, s. 6.

e ZN Brumov-Bylnice, 1957:
Mlada fronta. 29. 4. 1957 — 28. 5. 1957, 13.

NESG. Zelezni¢ni nehoda. Mladd fronta. 30. 4. 1957, 13, s. 5.
Rudé pravo. 29. 4. 1957 — 28. 5. 1957, 37.
CTK. Zelezni¢ni nehoda. Rudé prdvo. 30. 4. 1957, 37, s. 3
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e 7N Stéblova, 1960:
Milada fronta. 15. 11. — 16. 12. 1960, 16.

CTK. Zprava vlady CSSR o Zelezniénim nestésti u stanice Stéblova. Mladd fronta. 16. 11. 1960, 16, s. 1.
NESG. Soustrastny telegram N. Chrus¢ova. Mladd fronta. 18. 11. 1960, 16, s. 1.

CTK. Zprava vladni komise k Zelezni¢nimu nedtésti u Stéblové. Mladd fronta. 1. 12. 1960, 16,s.1a 5.
Rudé pravo. 15. 11. —16. 12. 1960, 41.

CTK. Zprava vlady CSSR o Zelezniénim nestésti u stanice Stéblova. Rudé prdvo. 16. 11. 1960, 41, s. 1.

NESG. Soustrastny telegram UV KSSS a vlddy SSSR k Zelezni¢nimu nestésti u stanice Stéblova. Rudé prdvo.
18.11. 1960, 41, s. 1.
NESG. Zprdva vladni komise k Zelezni¢nimu nestésti u Stéblové. Rudé pravo. 1. 12. 1960, 41, s. 2.

e LN Norimberk, 1961:
Mlada fronta. 29. 3. — 27. 4. 1961, 17.
CTK. Havérie letadla CSA u Norimberka. Mladd fronta. 30. 3. 1961, 17, s. 1.
CTK. Z priibéhu vy$etiovani neétésti letadla CSA. Mladd fronta. 2. 4. 1961, 17, s. 1.
CTK. K havarii ¢s. letadla u Norimberka. Mladd fronta. 6. 4. 1961, 17,s. 1 a 2.
CTK. Pohieb obéti leteckého nedtésti u Norimberka. Mladd fronta. 7. 4. 1961, 17,s.1a 1.
CTK. Odbornici o havarii &s. letadla. Mladd fronta. 8. 4. 1961, 17,s. 1 a 2.
CTK. Fotografie: Milimetr za milimetrem... Mladd fronta. 9. 4. 1961, 17, s. 1.
CTK. Posledni poselstvi bylo zatajeno. Mladd fronta. 16. 4. 1961, 17, s. 1.
CTK. Co bylo pfi¢inou katastrofy? Mladd fronta. 20. 4. 1961, 17, s. 3.
Rudé pravo. 29. 3. — 27. 4. 1961, 41.
CTK. Havarie letadla CSA. Rudé prdvo. 30. 4. 1961, 41, s. 1.
Z. Pribéh Setfeni leteckého nestésti. Rudé prdvo. 2. 4. 1961, 41, s. 1.
Z. K havarii Cs. letadla u Norimberka. Rudé prdvo. 6. 4. 1961, 41, s. 1.
CTK. Poheb obéti leteckého nestésti u Norimberka. Rudé prdvo. 7. 4. 1961, 41, s. 3.
CTK. Odbornici o havarii &s. letadla. Rudé prdvo. 8. 4. 1961, 41, s. 1.
CTK. Co hledaly americké organy u zficeného &s. letadla? Rudé prdvo. 9. 4. 1961, 41, s. 1.

CTK. Americka tiskova agentura k havarii &s. letadla u Norimberka. Rudé prdvo. 16. 4. 1961, 41, s. 1.
CTK. Dal$i vazné otazky kolem leteckého nestésti u Norimberka. Rudé prdvo. 20. 4. 1961, 41, s. 1.

e LN Casablanca, 1961:
Mlada fronta. 13.7. - 11. 8. 1961, 17.
CTK. Havarie &s. dopravniho letadla. Mladd fronta. 13. 7. 1961, 17, s. 1.
CTK. K havarii letadla Praha-Bamako. Mladd fronta. 14.7. 1961, 17,s. 1 a 3.
CTK. VySetiovani pricin katastrofy ¢s. letadla. Mladd fronta. 15. 7. 1961, 17, s. 1.
CTK. K leteckym havériim na lince Praha-Bamako. Mladd fronta. 16. 7. 1961, 17, s. 1.
CTK. Obéti leteckého nestésti dopraveny do Prahy. Mladd fronta. 19. 7. 1961, 17, s. 3.
CTK. Sekou Touré k havarii nageho letadla. Mladd fronta. 21. 7. 1961, 17, s. 1.
CTK. Pietni rozlou¢eni s obétmi leteckého nestésti u Casablanky. Mladd fronta. 21. 7. 1961, 17, s.3.
CTK. Pietni rozlouceni s africkymi studenty. Mladd fronta. 22. 7. 1961, 17, s. 5.
NESG. Nezodpovédnost nebo zly umysl? Mladd fronta. 23.7. 1961, 17,s.1a 7.
VANCURA, Jifi. Nez letadlo pfistane. Mladd fronta. 23. 7. 1961, 17, s. 6.
JV. Havdrie Cs. letadla musi byt objasnéna. Mladd fronta. 29.7. 1961, 17,s. 1 a 2.
CTK. Marocky tisk o letecké katastrofé. Mladd fronta. 29. 7. 1961, 17, s. 2.
Rudé pravo. 13.7.-11. 8. 1961, 41.
CTK. Havérie &s. dopravniho letadla. Rudé prdvo. 13.7. 1961, 41, s. 1.
CTK. Ke katastrofé letadla na trati Praha-Bamako. Rudé prdvo. 14. 7. 1961, 41, s. 1.
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CTK. VySetfovani pficin katastrofy ¢s. dopravniho letadla. Rudé prdvo. 15. 7. 1961, 41, s. 1.

CTK. Projev soustrasti marockého kréle. Rudé prdvo. 16. 7. 1961, 41, s. 1.

CTK. K leteckym havariim na lince Praha-Bamako. Rudé prdvo. 16. 7. 1961, 41, s. 1.

CTK. Obéti leteckého nestésti u Casablanky dopraveny do Prahy. Rudé prdvo. 19. 7. 1961, 41, s. 1.

CTK. Pietni rozlou€eni s ob&tmi leteckého nestésti u Casablanky. Rudé prdvo. 21. 7. 1961, 41, s. 1.

CTK. Pietni rozlou¢eni s dal§imi obétmi leteckého nestésti u Casablanky. Rudé prdvo. 22. 7. 1961, 41, s. 2.
Z0. Podezrelé okolnosti havarii na lince Praha-Bamako. Rudé prdvo. 23. 7. 1961, 41, s. 5.

Z0. Marocky list: katastrofa Cs. letounu zdaleka nebyla ndhodou. Rudé prdvo. 29. 7. 1961, 41, s. 4.

e ZN Vrbno pod Pradédem, 1961:
Mlada fronta. 28. 8. — 26. 9. 1961, 17.
CTK. Zelezni¢ni nestésti. Mlada fronta. 29. 8. 1961, 17, s. 1.
Rudé pravo. 28. 8. — 26. 9. 1961, 42.
CTK. Zprava o Zelezni¢nim nestésti. Rudé pravo. 29. 8. 1961, 42, s. 1.

e  ZN Praha-Hloubétin, 1965:
Mlada fronta. 22. 9. — 21. 10. 1965, 21.
CTK. Zelezni¢ni nedtésti v Hloubétiné. Mladd fronta. 22. 9. 1965, 21, s. 5.
RP. Zahynulo 14 osob. Mladd fronta. 23. 9. 1965, 21, s. 5.
RP. Nekazen zabiji. Mladd fronta. 24. 9. 1965, 21, s. 3.
Rudé pravo. 22. 9. — 21. 10. 1965, 46.
CTK. Zelezni¢ni nedtésti v Praze-Hloubétiné. Rudé prdvo. 22. 9. 1965, 46, s. 1
CTK. Priciny zelezni¢niho nestésti v Hloubétiné Rudé prdvo. 23. 9. 1965, 46, s. 2.

e ZN Destnice, 1966:
Mlada fronta. 3. 5. — 1. 6. 1966, 22.
CTK. Nestésti na trati. Mladd fronta. 4. 5. 1966, 22,s. 1 a 5.
CTK. VySetiovani nestésti pokracuje. Mladd fronta. 5. 5. 1966, 22,s.1a 5.
CTK. Zranéni se zotavuji. Mladd fronta. 6. 5. 1966, 22,s. 1 a 3.
CTK. Zdravotni stav 7ak( se lepsi. Mladd fronta. 7. 5. 1966, 22, s. 5.
CTK. Rozloudeni se studenty. Mladd fronta. 8. 5. 1966, 22, s. 7.
CTK. Stav zranénych 74k je dobry. Mladd fronta. 11. 5. 1966, 22, s. 1.
CTK. Zranéni dom&. Mladd fronta. 12. 5. 1966, 22, s. 1.
CTK. Pamétni deska studenttim. Mladd fronta. 13. 5. 1966, 22, s. 5.
CTK. Tragédii zavinila nedbalost. Mladd fronta. 14. 5. 1966, 22, s. 5.
Rudé pravo. 3. 5. — 1. 6. 1966, 46.
CTK. Nestésti na Zelezniénim prejezdu v Dedtnici. Rudé prdvo. 4. 5. 1966, 46, s. 1.

CTK. VySetiovani nestésti v Destnici pokracuje. Rudé prdvo. 5. 5. 1966, 46, s. 1.
CTK. Stav zranénych v Deétnici. Rudé prdvo. 8. 5. 1966, 46, s. 2.

e LN Gander, 1967:
Mlada fronta. 6. 9. — 5. 10. 1967, 23.
RH. Nas iljusin se zfitil. Mladd fronta. 6. 9. 1967, 23, s. 1.
RH. Péce postizenym. Mladd fronta. 7.9. 1967, 23,s.1a 5.
HUK, Rudolf?. Uhrady $kod z letecké piepravy. Mladd fronta. 6. 9. 1967, 23, s. 3.
RH. Identifikace jesté neskoncila. Mladd fronta. 8. 9. 1967, 23,s.1a 5.
RH. Prvni posta zranénym. Mladd fronta. 9. 9. 1967, 23,s. 7.
RP. Katastrofu prezilo 32 osob. Mladd fronta. 12. 9. 1967, 23,s. 1 a 5.
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RP. Upfimna ucast Kanadanl. Mladd fronta. 13. 9. 1967, 23, s. 5.

GU. Obrat k lepSimu. Mladd fronta. 14. 9. 1967, 23, s. 5.

RP. Telegram z Kanady. Mladd fronta. 15. 9. 1967, 23, s. 5.

RP. Ptijedou se zpozdénim. Mladd fronta. 16. 9. 1967, 23, s. 1.

PARENICA, Rudolf. Svédectvi z mista nestésti. Mladd fronta. 17. 9. 1967, 23,s.1a 7.
PARENICA, Rudolf. Prvni se vratili. Mladd fronta. 21. 9. 1967, 23,s.1a 7.

CTK. Z Halifaxu do Prahy. Mladd fronta. 26. 9. 1967, 23, s. 5.

Rudé pravo. 6.9. - 5. 10. 1967, 48.

CTK. Havdrie &s. letadla v Kanadé. Rudé prdvo. 6. 9. 1967, 48, s. 1.

CTK. K nehodé &s. letadla v Kanadé. Rudé prdvo. 7. 9. 1967, 48, s. 1.

CTK. Dalsi informace k havarii ¢s. letadla v Kanadé. Rudé prdvo. 7. 9. 1967, 48, s. 2.
LH. Tragické nasledky nehody Cs. letadla v Kanadé. Rudé prdvo. 8. 9. 1967, 48, s. 1.
LH. Rozsahlé vySetfovani pfic¢in nehody ¢s. letadla. Rudé prdvo. 9. 9. 1967, 48,s. 1 a 2.
CTK. Poselstvi k havarii &s. letadla. Rudé prdvo. 9. 9. 1967, 48, s. 1.

LH, CTK. PozGstatky obéti letecké katastrofy v Praze. Rudé prdvo. 12.9. 1967, 48,s.1a 7.
CTK. Cs. 1ékafi v Montrealu. Rudé prdvo. 13. 9. 1967, 48, s. 7.

NESG. 24 hodin v zahranici - Dva €s. pacienti... Rudé prdvo. 15. 9. 1967, 48, s. 7.

NESG. 24 hodin v zahraniéi - Cs. pacienti... Rudé prdvo. 16. 9. 1967, 48, s. 7.

LH. Otazniky nad pfic¢inou havarie Cs. letounu v Kanadé. Rudé prdvo. 17. 9. 1967, 48, s. 2.
MEVALD, K. Fotografie: Do Prahy pficestovali... Rudé prdvo. 21. 9. 1967, 48, s. 2.

LH. Dalsi pacienti z Halifaxu v Praze. Rudé prdvo. 26. 9. 1967, 48, s. 1.

CTK. Jesté 19 pacientd v kanadskych nemocnicich. Rudé prdvo. 28. 9. 1967, 48, s. 7.

e LN Ptice, 1968:
Mlada fronta. 12. 10. —11. 11. 1968, 24.
HUK Rudolf, MENZL Zdenék. Katastrofa naseho IlI-14. Mladd fronta. 12. 10. 1968, 24,s. 1 a 2.
HUK Rudolf, MENZL Zdenék. Dozvuky katastrofy. Mladd fronta. 13. 10. 1968, 24,s. 1 a 2.
RH. Jesté 24 osob se |é¢i. Mladd fronta. 15. 10. 1968, 24, s. 1.
CTK. Jaky je stav ranénych. Mladd fronta. 18. 10. 1968, 24, s. 2.
Rudé pravo. 12.10. —11. 11. 1968, 49.
CTK. Havarie &s. letadla. Rudé prdvo. 12. 10. 1968, 49, s. 2.
CTK. Cs. aerolinie k havarii letadla. Rudé prdvo. 13. 10. 1968, 49, s. 2.
CTK. K havarii &s. letadla. Rudé prdvo. 15. 10. 1968, 49, s. 2.
CTK. Zranéni z havarovaného letadla se zotavuji. Rudé prdvo. 18. 10. 1968, 49, s. 2.

e ZN Bezdé¢in, 1969:
Mlada fronta. 29. 7. — 27. 8. 1969, 25.
CTK. Dasledek nezodpovédnosti. Mladd fronta. 30. 7. 1969, 25, s. 1.
VUTECHOVSKA J., HUK Rudolf. Tragédie u Boleslavi. Mladd fronta. 30. 7. 1969, 25, s. 1.
HUK Rudolf. Jak se dafi ranénym. Mladd fronta. 31. 7. 1969, 25,s.1a 2.
JV. Draze zaplacend zkusSenost. Mladd fronta. 31. 7. 1969, 25, s. 2.
NESG. Telegraficky: Prezident republiky Ludvik Svoboda.... Mladd fronta. 2. 8. 1969, 25, s. 1.
RH. Pohrby obéti. Mladd fronta. 2. 8. 1969, 25, s. 2.
RH. Ctyfiadvacétd obét. Mladd fronta. 4. 8. 1969, 25, s. 2.
Rudé pravo. 29. 7. — 27. 8. 1969, 49.
CTK. K Zelezni¢nimu nedtésti u Mladé Boleslavi. Rudé prdvo. 30. 7. 1969, 49, s. 1.
NESG. Soustrastny telegram z Rumunska. Rudé prdvo. 1. 8. 1969, 49, s. 1.

CTK. Prezident republiky k Zelezniénimu nestésti. Rudé prdvo. 2. 8. 1969, 49, s. 1.
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CTK. Soustrastny telegram W. Stopha. Rudé prdvo. 2. 8. 1969, 49, s. 1.
JIN. Nad tydenni postou... Rudé prdvo. 4. 8.1969, 49, s. 1.

e LN Tripolis, 1970:
Mlada fronta. 2. 6. — 1. 7. 1970, 26.

TOM. Katastrofa letadla. Mladd fronta. 2. 6. 1970, 26, s. 2.

TOM. Zadind vysetfovani. Mladd fronta. 3. 6. 1970, 26, s. 2.

Rudé pravo. 2. 6. — 1. 7. 1970, 50.

CTK. Havarie &s. letadla. Rudé prdvo. 2. 6. 1970, 50, s. 1.

CTK. Soustrast libyjskych predstavitell. Rudé prdvo. 3. 6. 1970, 50, s. 1.

e ZN Rikonin, 1970:
Mlada fronta. 12. 12. 1970 - 13. 1. 1971, 26.
CTK. Zprava o Zelezni¢nim nestésti. Mladd fronta. 12. 12. 1970, 26, s. 2.
NESG. Jesté k Zelezni¢ni nehodé. Mladd fronta. 14. 12. 1970, 26, s. 1.
Rudé pravo. 12. 12. 1970 — 13. 1. 1971, 51.
CTK. Zelezni¢ni nedtésti na Moravé. Rudé prdvo. 12. 12. 1970, 51, s. 2.
CTK. K Zelezni¢nimu nestésti u Tisnova. Rudé prdvo. 14. 12. 1970, 51, s. 2.

e LN Damasek, 1975:
Mlad4 fronta. 21. 8. — 19. 9. 1975, 31.

NESG. Letecké nestésti. Mladd fronta. 21. 8. 1975, 31, s. 1.

NESG. Soustrastné telegramy. Mladd fronta. 23. 8. 1975, 31, s. 1.
NESG. Zprdva k letecké nehodé. Mladd fronta. 27. 8. 1975, 31,s. 1 a 2.
NESG. Posledni rozlouceni. Mladd fronta. 3. 9. 1975, 31, s. 2.

Rudé pravo. 21. 8. — 19. 9. 1975, 55.

CTK. Havarie &s. letadla u Damasku. Rudé prdvo. 21. 8. 1975, 55, s. 1.
CTK. Soustrastné telegramy. Rudé prdvo. 23. 8. 1975, 55, s. 1.

CTK. K havarii &s. letadla u Damasku. Rudé prdvo. 27. 8. 1975, 55, s. 2.
CTK. Pietni akt. Rudé prdvo. 3. 9. 1975, 55, s. 1.

e LN Bratislava, 1976:
Mlada fronta. 29. 7. — 29. 8. 1976, 32.

NESG. Letecka nehoda. Mladd fronta. 29. 7. 1976, 32, s. 2.

NESG. K letecké nehodé. Mladd fronta. 30. 7. 1976, 32, s. 1.

NESG. Po havarii letadla CSA. Mladd fronta. 31. 7. 1976, 32, s. 2.

NESG. Vyprostovaci prace byly ukoncéeny. Mladd fronta. 3. 8. 1976, 32, s. 1.
Rudé pravo. 29. 7. — 29. 8. 1976, 56.

CTK, RP. Letecka havérie u Bratislavy. Rudé prdvo. 29. 7. 1976, 56, s. 1.
CTK. Soustrastny telegram. Rudé prdvo. 30. 7. 1976, 56, s. 1.

CTK, RP. Vyprostovaci prace pokracuji. Rudé prdvo. 30. 7. 1976, 56, s. 2.
CTK. Vyjadreni soustrasti k leteckému nestésti. Rudé prdvo. 31.7.1976, 56, s. 1.
ZR. K nestésti u Bratislavy. Rudé prdvo. 31. 7. 1976, 56, s. 2.

CTK. Soustrastny telegram. Rudé prdvo. 3. 8.1976, 56, s. 1.

CTK. Vyprosténi obéti leteckého nestésti. Rudé prdvo. 3. 8. 1976, 56, s. 2.

e LN Praha-Ruzyné, 1977:
Nebyly publikovany zadné ¢lanky.
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e ZN Nové Kopisty, 1989:
Mlada fronta, 11. 11. — 10. 12. 1989, 45.
SEVCIK, Libor. Baltorient véera nedojel. Mladd fronta. 11. 11. 1989, 45, s. 7.
Rudé pravo, 11. 11. —10. 12. 1989, 70.
KR. Zelezniéni nestésti. Rudé prdvo. 11. 11. 1989, 70, s. 2.
ROUC, Karel. Vlaky u? opét jezdi. Rudé prdvo. 13. 11. 1989, 70, s. 2.
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Dotaznik — vnimadni expresivity vyrazii pro negativni uddlost

Dotaznik s ndzvem Nestésti nebo katastrofa byl zverejnén prostrednictvim stranek Vyplnto.cz
ve dnech 19.-31. 1. 2015 a jeho respondenty byli pfevainé nahodni navstévnici ¢i mnou osloveni znami.
Cilem dotazniku bylo zjistit, jak respondenti vnimaji expresivitu a emotivnost uvedenych vyrazl: nehoda,

nestésti, havdrie, katastrofa, tragédie (jednd se o vyrazy, které se objevovaly v dobovém tisku pfi

informovani o udalostech).

Respondenti hodnotili plsobeni kazdého terminu na skdle 1 — 5 (1=minimalni emotivnost,

S5=maximalni). Dotazniku se zucastnilo 109 respondent(l. Z dotazniku vyplynulo nésledujici poradi vyrazl

(od nejméné expresivniho po nejsilnéjsi): nehoda — havarie — nestésti — tragédie — katastrofa.

123 (21,1 %)
0234(31,19 %)
m3:31 (28,44 %)
B4 17 (15,6 %)
WS 4 (3,67 %)

NEHCDA

117 (15,6 %)
02 22 (20,18 %)
H3: 40 (36,7 %)
B4 23 (21,1 %)
W5 7 (6,42 %)
zdroj: http://nestesti-nebokatastrofa.vypinto cz

HAVARIE

zdroj: http://nestesti-nebokatastrofa.vypinto cz

B1:9 (8,26 %)
D2 20 (1835 %)
D330 (27,52 %)
D4 38 (34,86 %)
B5 12 (11,01 %)

NESTESTI

1 4(367%)
02 3(2.75 %)

B3 12(11,01 %)
B4 30 (2752 %)
B 5 60 (5505 %)

zdroj. hitp:/inestesti-nebokatastrofa.vypinto.cz

TRAGEDE

zdroj. hitp:/inestesti-nebokatastrafa.vypinta.cz

KATASTROFA

W13 (2,75 %)
02 5 (4,59 %)
03 8 (734%)
D4 31(28 44 %)
W5 62 (56,88 %)

zdrof hitp:/nestesti-nebo katastrofa vypinto cz
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