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ABSTRAKT

Tématem prace jsou cesty lodi rakouského a rakousko-uherského
valeéného namotnictva do vzdalenych oblasti. Uéelem téchto cest, pro néz se
Casem vzilo pojmenovani ,,Missionsreisen”, byl pifedev§im vycvik posadky
Vv nejriznéjSich podminkach, Staby se ale zabyvaly 1 korekcemi map, prizkumy
trhi a podrobnymi meteorologickymi pozorovanimi a dle podminek i dal§imi
prirodovédeckymi vyzkumy. Prvnim takto velkorysym podnikem byla expedice
fregaty Novara, na zaklad¢ vyzkumu, ktery byl zalozen na studiu zprav z téch to
cest a misi, 1ze konstatovat, ze tato expedice byla od pozdéjSich misi znacné
odli$na. Rozdilné byly podminky na lodi, acel cesty 1 védecky ptinos. Na misich
nebyl na védu kladen tak velky diiraz jako na Novare, zkoumani mistnich
pomerli se zamérovalo pfedev§im na skute¢nosti dilezit¢ pro moteplavbu a
ekonomiku, velitelé¢ lodi méli dbat hlavné na vycvik posadek a malou spotiebu

uhli. Na mise vypluly desitky lodi a investice do nich se ziejmé vyplacely.

ABSTRACT

The thesis is focused on cruises of Austrian and Austro-Hungarian navy’s
ships in remote areas. These cruises called “Missionsreisen” were undertaken to
train the crews in different conditions, but staffs were correcting maps, looking
into local markets and weather conditions as well and they might have been able
to carry out more scientific research. The first that big cruise was the expedition
of frigate Novara. On the base of research consisting of studying the reports
written by commanders of various ships is possible to say that this expedition
was very different from the later cruises. Apart from general conditions on the
ships, the differences were in the purpose of cruises or scientific benefits.
Novara’s expedition was focused on science much more than later missions for
which were exploring local conditions in terms of navigation and economy the
most important or almost the only ones fields of research. The ships’

commanders had to see to the training of crews and the economy of cruises,



especially in terms of consummation of coal. Tens of ships were sent to these

missions, the investments into them were most likely reasonable.



OBSAH

UVOU ..ottt ettt sttt an st nentas 9
1. Vyvoj vale€ného NAmMOTNICIVA .....ccovviiiiiiiii i 14
1.1 Ttalské koteny 1797-1850 ........ccccoveiieiiiiiiiiieie e 14
1.2 Obdobi zlomu 1850—1868...........cccoveeiiiiiieee e 16
1.3 Rakousko-uherské vale¢né namoinictvo 1868-1904...................... 19
1.4 Posledni desetileti pfed Velkou valkou, 1904-1914....................... 22
2. NOVAIA ... 25
2.1 Ukel cesty, 10d” @ POSAAKA ......co.cvveeeereieeeeeeeeee e 25
2.1.3 Vojenské a védecké hlediSko.........ccocovvviviiiiiiiii 25
2.1.4 Novara @ J&J1 MUZL.....ccovvuuieiiiiieeiiieessieeessieeessree s siee s 29
2.2 Cesta Kolem SVELA .....c.ueveiiiiiieiiiie e 31
2.2.1 Sttedomoti @ Madeira .........ccceevieeeiiiiiiiiiiee e 31
2.2.2 Atlantsky ocedn a Brazilie .........cccccovevie e, 35
2.2.3 Atlantik @ Kapsko .......c.cccveiveiieiie e 40
2.2.4 Indicky oceén, ostrovy St. paul a Amsterdam ...............c......... 43
2.2.5 CEJION .. s 46
2.2.6 MAAI8S....cuiiiiiieiie e 48
2.2.7 NIKODAIY ..o 50
2.2.8 Malacka 01Zina @ SINQAPUT ........cceevveeieeiee e 54
2.2.9 JAVA. 1ttt 56
2.2.00 MANIA ..o 59
2.2.11 HONGKONG .. .ooiiiiieiiciieiecie st 61

2.2.12 SANGHA] ..evirvscieeieeees ettt 63



2.2.13 Cinské moie, Mariany a Salamounovy ostrovy.................... 67

2.2. 14 AUSHTALIC ..ot 71
2.2 15 NOVY ZEIaNd.......ooiiiiiieiiieiieseeee e 74
2.2.16 TaNIL .o.vecieiiee e 75
2.2.17 Tichy ocedn a Chile .........cccoveiviiiiiiiiii e 77
2.2.18 Hornliv mys, atlantsky ocedn a Sttedomoti.........ccccccuverunennne. 80
2.3 VYSIedKy eXPediCe.....cvuiiiiiiiiiiiiii it 83
3. MISSIONSIEISEN ...ttt 87
3.1 Lod Pro MISH cuvviiiiiecii ettt 87
3.2 Uel MiSE @ INSLIUKCE ...v.vvveeveeeieeeieeees ettt ene s 89
B3 TTASAMISE ..ttt 91
3.4 navStivene oblasti........ccocuiiiiiiiii i 95
3.4.1 Suezsky priplav a Rudé mote .........cceoveeriiiiiiniiiiieeee, 95
3.4.2 Indicky 0cedn @ MauriCIUS .........cceviivveiieennie e 99
3.4.31Indie A CeJlON.....ciiiiii e 102
3.4.4 Indonésie, SINZAPUT & SAIZOMN......eeverrvrreiiiereiiiieesireeesinee e 105
3.4.5 CINSKE VOAY .vvvocvevicieeesiceessiesee e s iesessesseses s enesss s s 108
3.4.6 Australské vody a Tichy 0cean..........cccceeviiiiieiie e, 116
3.4.6.3 TiChy OCEAN ......ciiiiiiiiiii e 123
3.4.7 J1ZN1 AMETTKA ..o 124
3.4.8 Atlantsky 0CEAN........ccccvviiiiiiiiere e 134
349 ATTIKA ..o 138
3.4.9.1 KAPSKO ...ttt 138

R I8 (<06 0100 10)  FUUTT TR 143



3.5 HOANOCENT INISE..... . eeeeeee e e e e et e e e e e e e e e e eenaeeeeeees
L N (oA =T =T W\, [T
4.1 Problémy Na MOTT.....cciveriiiiiiiiesie e

4.2 Piistavy, feky, PEVNING......ccccoviiviiiiiiie i



UvoD

Habsburska monarchie disponovala valecnym nadmotnictvem v riznych
obdobich své existence. Silou, s niZ je nutné, alespot v omezené mife, pocitat
v mezinarodnich konfliktech, se ale stalo az ve druhé poloving 19. stoleti.

Pro rakouské a ndsledn¢ rakousko-uherské valecné nadmotnictvo bylo
devatenacté stoleti obdobim reorganizace a modernizace. Stavbou modernich
lodi, ackoliv s ¢asovym odstupem za ndmoinimi velmocemi, v mensim poctu i
menSich rozmérd se habsburskd monarchie snazila drzet krok s technickym
pokrokem. Piesto namotnictvo plnilo spiSe civilni nebo mirové ukoly a pied
prvni svétovou valkou se do bojli zapojilo jen velmi ziidka.

Zpocatku se jednalo i o poStovni sluzbu, vale¢né lod¢ piepravovaly
diplomaty a podilely se 1 na védeckych projektech. Do svétového povédomi
nejvyrazngji vstoupila expedice fregaty Novara v letech 1857-1859. Dodnes
neni zcela jasné, co bylo jejim hlavnim tcelem a z jakého popudu nechal
tehdejSi vrchni velitel namotnictva arcivévoda Ferdinand Maxmilian expedici
zorganizovat. Ugastnilo se ji nékolik védct a i diky ni se rakousko-uherské
vale¢né namotnictvo stalo ve svété pojmem. Ohledné této expedice zlstava Stale
mnoho nejasného. Na otazku, jaky cil Ferdinand Maxmilian timto podnikem
sledoval, zfejm¢ nebude mozné odpoveédét, avSak pokud expedice méla néjaky
smysl, 1ze jej najit po prozkoumani dostupnych pramenti a zprav z cesty.

| v nasledujicich desetiletich podnikaly valeéné lod¢ dlouhé, narocné
plavby do vzdéalenych mofi. Piestoze cile plaveb uvadéné v instrukcich mohou
byt znac¢n€ odliSné, celili velitelé lodi na moii casto velmi podobnym
problémim. Jak je feSili a jak vyuzivali €as straveny na pevniné, to je dalsi
otazka, na niz je tfeba odpovédct.

Tyto mise byly finanén€ 1 €asové naro¢né, piesto na né do prelomu
devatenactého a dvacatého stoleti vyplulo zna¢né mnozstvi lodi. Co ptesné se na

misich odehravalo a za co byly vynakladany finan¢ni prostfedky, Ize zjistit na
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zéklad¢ zprav ztéchto cest, které byly v upravené formé zpftistupiiovany i
vefejnosti.

Pfedevsim je tfeba odpovedét na otdzku, zda se ndkladné cesty vyplatily a
Z jakého dtivodu jich bylo podniknuto tolik. Plnily vale¢né lod¢ skute¢né civilni,
a to nejen diplomatické, ale 1 védecké tkoly, nebo mély prvofady vyznam pro
namornictvo samotné? S tim také souvisi otdzka, do jaké miry bylo mozné tyto
civilni zalezitosti skloubit s rutinou sluzby na vale¢né lodi.

Na pribéh mise méli jisty vliv i velitelé lodi. Na zaklad¢ zprav z cest je
mozné urcit, nakolik se velitelé drzeli instrukei a kolik méli prostoru pro vlastni
rozhodnuti. Podobné se miizeme zeptat, jak pribéh mise ovliviiovala predem
urCend trasa. Byly podminky pro vycvik namoiniki v rliznych oblastech

Rakouskému a rakousko-uherskému valenému namotnictvu bylo zatim
ze strany cCeskych historikdi vénovano jen velmi malo pozornosti. V rakouském
prostfedi je mnoho praci na toto téma starSiho data a literatura k misim
vychdzela jiz v devatendctém stoleti, praveé na jejim zaklad¢ je ale moZzné prib&h
misi rekonstruovat a pokusit se tak zodpovédét otazku, jak a za jakym ucelem
tyto cesty probihaly.

Autorem nejobsahlejsi prace o historii rakouského a rakousko-uherského
vale&ného namoinictva je Hans Hugo Sokol,' ktery piisobil v fadach véale¢ného
namoinictva jako fregatni kapitdn, zacal na svém dile pracovat jiz roku 1882 a
kniha se dockala né¢kolika vydani.

Sokolova prace se vénuje obdobi 1848—1914. PrestoZe se jedna o pomérné
novych plavidel 1 osobnosti vrchnich veliteli namotnictva. Autor zmifuje
vSechny cesty mimo Jadran, podrobnéji se vénuje napiiklad polarni expedici,

dlouhé pasaze rozebiraji ucast rakousko-uherskych lodi na akcich velmoci na

! Sokol, Hans Hugo: Des Kaisers Seemacht, Wien-Miinchen: Amalthea 1980.
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Délném vychod€ 1 v Levanté. V knize je pifehledné a vécné podana historie
rakousko-uherského vale¢ného namoinictva ve sledovaném obdobi.

Méné presna a podrobna je kniha autorky Renate Basch-Ritter.? Jeji prace
je sice bohata na ilustrace, denikové zdznamy a povSechné se zabyva také
kazdodennosti ndmotnikl, nékteré zakladni informace v ni ale zcela chybi.
Kniha spiSe nez fakta prezentuje to, co je na rakousko-uherském vale¢ném
namotnictvu zajimavé 1 pro laického Ctenéfe.

Prace Alfreda von Koudelky® seznamuje Gtenafe s Zivotem namotniki a
kazdodennosti na palubé rakousko-uherské vale¢né lodi. Autor sam u
namotnictva slouzil a jeho prace je zalozena na znalosti reglementu a pomérti u
namotnictva. V Knize je obsazena velmi Siroka problematika od popisu lodi pies
vzdélavani muzstva 1 dastojnikd, jejich role na palubé a denni rozvrh po
uniformy, pribéh misi a manévra. VSe je psano velmi ¢tive, autor vysvétluje
Siroké vefejnosti namotnické terminy a snazi se, aby jeho dilo bylo srozumitelné
vSem Ctenaru.

Hlavnim pramenem pro expedici fregaty Novara je trojdilnd prace Karla
von Scherzera.* Autor, sam udastnik expedice, Zivé popisuje déni na palubg,
vylety 1 setkani se zahrani¢nimi hodnostari. Rozsahlé pasaZe zabiraji obsahla
li¢eni krajin, mést, popis domorodct nebo zvyklosti. Pfestoze se Scherzer snazi i
do nejmensich podrobnosti drzet reality, tedy toho, co mél ptilezitost spatfit na
vlastni o€i, zaroven k mnoha skute¢nostem vyjadiuje svlij vlastni ndzor.

Hodnoti napiiklad strategicky nebo obchodni vyznam piistavi, nékteré
zvyklosti oznacuje za barbarské nebo primitivni, a predevSim chvali ¢i kritizuje
nafizeni a zakony. Casto k nim navrhuje vlastni vylep$eni. Dava také najevo své

osobni sympatie, které patti mimo jiné Britskému impériu.

2 Basch-Ritter, Renate, Osterreich auf allen Meeren, Graz, Wien, KoIn: Styria 1987.
% Koudelka, Alfred von, Die k. u. k. Kriegsmarine, Reprint des Werkes ,,Unsere Kriegs-Marine von Alfred
Freiherr von Koudelka, Wien 1899, Wien: Edition Winkler-Hermaden, 2011.
* Scherzer, Karl von, Reise der Oesterreichischen Fregatte Novara um die Erde unter den Berichten des
Commodore B. von Wiillerstorf-Urbair, erster Band, Wien: aus der kaiserlich-koniglichen Staatsdruckerei, 1861;
zweiter Band 1861, dritter Band 1862.
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Ze Scherzerova dila, které se zahy po vydani stalo bestselerem, mize mit
Ctenat pocit, ze Clenové ani velitel expedice neucinili jedinou chybu, kritika
sméfujici do vlastnich fad je v knihach velmi vzéacna.

Scherzer malokdy uvadi ptesnd data, takZe na zéklad¢ jeho prace je nékdy
tézké dobrat se konkrétniho dne, kdy doslo k néjaké udalosti. Nejednad se o
védeckou publikaci a knihy byly urcené pro Sirokou vefejnost, proto chybi 1
nekteré dalsi podrobnosti, naptiklad ze Zivota na lodi. Pfesto je na zakladé
Scherzerova dila jist¢ mozné si udélat velmi dobrou ptedstavu o pribchu
expedice.

Novara ptitahovala pozornost i1 v nasledujicich letech a staletich. Zatimco
prace Giintera Treffera® je z velké ¢asti prepracovanim Scherzerova dila a jeho
pfizpiisobenim Gtenafi dvacatého stoleti, v knize Renaty Basch-Ritter® jsou
Scherzerovy poznatky doplnény. Autorka ptidala zeyména informace o historii
zemi, které expedice navstivila, a to az do soucasnosti. Nékteré védecké zaveéry
jsou v knize doplnény ¢i opraveny, nechybi ani stru¢né zivotopisy ucastniki
expedice a prehled dosavadniho vyvoje rakousko-uherského vale¢ného
namotnictva. Scherzerova kniha je {asto citovana, jedna se zejména o
Scherzerovy nazory. Né&které zajimavé a potazmo 1 dualezité skutecnosti ¢i
zazitky expedice jsou ale zcela opominuty, kniha misty budi dojem, Ze spiSe
cestopisem nez historickou praci. Otdzkou, pro¢ se arcivévoda Ferdinand
Maxmilidn rozhodl vyslat Novaru na cestu kolem svéta, se autorka nezabyva
vibec.

Ucelem plavby se naopak obsirné zabyva kniha rakouského antropologa
Davida Weisse a novinate Gerda Schilddorfera.” Otézky oviem spise pokladaj,
neZ aby na n€ odpovidali a jejich nékdy velmi odvazné teze si misty protifeci.

Autofi se také vénuji vztahu védci civilistd a vojaka na palubé Novary, zatimco

> Scherzer, Karl von, Die Welumsegelung der Novara 1857-1859, herausgegeben, bearbeitet und komentiert von
Giinter Treffer, Wien, Miinchen, Ziirich: Fritz Molden, 1973.

® Basch-Ritter, Renate, Die Weltumsegelung der Novara 1857-1859, Graz: Adeva 2008.

" Weiss, David, Schilddorfer, Gerd, Die Novara, Osterreichs Traum von der Weltmacht, Wien: Amalthea, 2010.
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popisu cesty je vyhrazena mensi ¢ast jejich prace. Kniha pfinasi odlisny, velmi
kriticky pohled na expedici.

Autorem mnoha praci o misich a rakousko-uherskych lodich v asijskych
vodach je Jerolim von Benko, ktery u valecného namoinictva sam pusobil.
Informace Cerpal jednak ze zprav veliteld misi, ale mél 1 své vlastni zdroje.
Tezisté jeho knih je v hospodarstvi stath a mést, rozsadhlé pasdze vénuje také
jejich statnimu zfizeni pomértim v pfistavech. Samotné lod¢ a jejich posadka
maji v jeho pracich zpravidla mnohem méné prostoru. Na vSe se snazi nahlizet
objektivné a jen velmi ziidka vyjadiuje vlastni nazory.

V Benkovych knihach se lze Casto setkat s citacemi zprav jednotlivych
velitelll misi a s pfesnymi Udaji o trase, sméru vétru nebo rychlosti. Ekonomicka

data jsou vzdy doplnéna tabulkami a autor vZdy uvadi, kdo dané¢ informace

poskytl.
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1. VYVOJ VALECNEHO NAMORNICTVA

1.1 ITALSKE KORENY 1797-1850

Pocatky  rakouského, potazmo  rakousko-uherského  vale¢ného
namoinictva sahaji do obdobi napoleonskych valek. Mirem v Campo Formio v
fijnu roku 1797 ptipadlo Rakousku vyménou za Jizni Nizozemi a Lombardii
Benatsko. Krom¢ pasu pobiezi ziskali Habsburkové také samotné Benatky s
pristavem a lod’stvem. Roku 1800 bylo ve Vidni zfizeno vrchni nadmoini
velitelstvi, které vedl jako ministr valky a namotnictva arcivévoda Karel.
Soucasné vznikaly dalSi ufady a reformy namotnictva vyvrcholily vydanim
sluzebniho ptedpisu 27. bfezna 1804. ,Ordinanza di Mare della Ces. Reg.
Marine* byla psana italsky a platila téméft pil stoleti. ItalStina byla také sluZebni
a velici fe¢i valeEného namotnictva.

Vyvoj byl pierusen roku 1809 mirem v Schonbrunnu, v jehoz disledku
ztratilo Rakousko pfistup k mofi. AZ na Videniském kongresu ziskalo pobiezni
oblasti zpét, spolu s Benatkami ptipadla FrantiSkovi II. 1 véle¢nd flotila
nekdejSiho napoleonského Italského kralovstvi.

Vzhledem k tomu, Ze¢ v prvni poloviné 19. stoleti nebylo pro mladé
vale¢né namoinictvo mnoho ukoll, zabyvaly se Ufady v prvni fadé tvorbou
predpisti pro penzionovani namoiniki a vzdélavani distojnického sboru.®

Prvnim transoceanskym podnikem byla plavba fregat Austria a
Principessa Augusta do Ria de Janeira roku 1817, kam vezly arcivévodkyni
Leopoldinu, kterou tam d¢ekal jeji nastavajici manzel Dom Pedro. Lodé
ptepravovaly také mnozstvi pasazérti a zbozi. Mimoto byla névstéva Brazilie
vyuzita 1 k védecké €innosti, na lodich pluli také védci a malifi s tkolem dle
moznosti probadat nepfistupné pralesni oblasti Brazilie. Zpét do Rakouska

pfivezli znaéné mnozstvi exponatd.® V nasledujicich letech bylo ziskavani

8 Basch-Ritter, Renate, Osterreich auf allen Meeren, Graz, Wien, K6In: Styria 1987, s.46.
% Stalo se tak z popudu arcivévodkyné Leopoldiny, kterou inspirovala cesta Alexandra von Humboldta z po&atku
19. stoleti. Basch-Ritter, Osterreich, s. 47.
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poznatkli o cizich krajich a kulturach spojeno vétSinou s diplomatickymi
misemi, prvni takovou cestu podnikla fregata Carolina roku 1820. Dale
vykonavaly lod¢ valecného ndmotnictva napiiklad poStovni sluzbu mezi
dalmatskym pobiezim a Terstem.

V mezinarodné sledovaném konfliktu vystoupily rakouské vale¢né lodé
prvné roku 1829. Marocky korzar zajal v Gibraltarském prilivu terstskou
obchodni lod” a zamyslel prodat jeji posadku do otroctvi. Rakouské lodé tehdy
podnikly blokadu pfistavu Larache na marockém pobiezi, aby si vymohly jeji
propusténi.

Rakouské valecné namotnictvo nebylo ani zdaleka kliCovou casti
habsburské ozbrojené moci, proto jeho vyvoj znacné pokulhdval =za
modernizacemi provadénymi namoinimi mocnostmi a kolegium v Terstu bylo
schopno pojmout pouze 20 kadett. Prvni skute¢né vazny pokus o reformu
namoinictva podnikl aZz arcivévoda Fridrich, ktery se stal vrchnim velitelem
roku 1844."° Po arcivévodové smrti 5. fijna 1847 pokratoval v jeho snahach
hrab& Dandolo, slibny vyvoj ale nésilné pterusilo povstani v Benatkach.

Vlada nezavislé republiky Benatky, ktera byla vyhlaSena 26. bfezna 1848,
zabrala také vSechny lod¢, které pravé kotvily v pfistavu, rakouska namoini moc
tak byla zna¢n¢€ oslabena. Sice bylo rozhodnuto o blokdd¢ Benatek, ta ale byla
spiSe symbolicka. Rakouska flotila nemohla zméfit sily s Zddnym nepiatelskym
lod’stvem, které se objevilo na Jadranu.

Nyni bylo tfeba reorganizovat véale¢né namotnictvo tak, aby se zbavilo
nespolehlivého italského Zivlu. Viceadmiradl Martini, ktery chtél sice vychovat
novy distojnicky sbor slozeny vyluéné z RakuSant, ale odmital stavbu lodi v
zahrani€i €1 najimani britskych duastojniki, byl v Ginoru 1849 propustén z Gradu
vrchniho velitele ndmotnictva. Na jeho misto byl povolan dansky komodor

prvni tfidy Hans Birch von Dahlerup, ktery se funkce ujal 4. dubna téhoZz roku v

vvvvvv

zfidit namoini hudbu a do vyuky zafadil sluzbu na mofi. Benes, Ctirad, Rakouské vale¢né namotnictvo 1848-
1866, Praha: Mare-Czech 2004, s. 9.
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hodnosti viceadmirala. Béhem kratkého €asu doslo k rozsahlym personalnim
zméndm, vycvik byl zptisnén v duchu absolutni discipliny podle britského a
skandinavského vzoru, velici a sluzebni fe¢i se stala némcina. Lod¢ byly
piejmenovavany, italska jména nahrazovana némeckymi.

Za soucinnosti namotnictva s armadou marSala Radeckého Benatky 23.
srpna 1849 kapitulovaly. Ptistav i1 lod¢ opét piipadly Rakousku, Benatky se ale
natolik zdiskreditovaly, Ze jim byla odebrdna tuloha hlavniho pfistavu
monarchie, jimZ se prozatim stal Terst."*

Dahlerup nepolevoval ve svém Usili. Vénoval se reorganizaci muzstva 1
dastojnickeého sboru, znaénych zmén doznal vzdélavaci systém, sprava arzenali,
vystroj a platy. Roku 1850 byly vydany nové sluzebni ptedpisy, tentokrate
v néméing. Také bylo rozhodnuto,™ Ze pokud Rakousko chce byt silnou
namoini mocnosti, musi jednak vybudovat silnou flotilu, jednak je tteba v Pule
zfidit centralni piistav pro valeéné lods."

Admirdl Dahlerup se nikdy nedokézal zbavit jisté konzervativnosti a
neduverivosti Kk technickym novinkam, rakouskou flotilu planoval rozsifit o
difevéné lod¢ starého typu. Na provedeni tohoto planu jiz ale nedohlizel. V
Rakousku se nikdy nepftestal citit jako cizinec, véfil, Ze jini dlstojnici na néj
mohou zarlit, jelikoz svého postaveni dosédhl jen diky cisafové pfizni, a tak se

v srpnu roku 1850 vzdal funkce a vratil do vlasti.™

1.2 OBDOBI ZzLOMU 1850-1868

11V Benatkach ziistal pouze hlavni arzenal, Gfad pro vystavbu, véznice a maly oddil namotniki. V Terstu
sidlilo namotni velitelstvi. Sokol, Hans Hugo: Des Kaisers Seemacht, Wien-Miinchen: Amalthea 1980, s. 31.
12 Rozhodla zvlastni komise, kterd se z cisafovy ville sesla v Gervenci 1850, ¢leny byli nagelnik generalniho
Stabu, general velici Zenijnim utvarim, ministr obchodu a vrchni velitel ndAmotnictva. Tamtéz s. 34.
3 Viceadmiral Dahlerup s tim nesouhlasil. Nechtél, aby namoinictvo mélo zékladnu na $patné dostupném a
neopevnéném misté, protoze mélo byt schopné pracovat v souinnosti s pozemnimi silami, Terst si dle jeho
nazoru pozici hlavniho vale¢ného pfistavu zasluhoval vice, protoZe disponoval jednak potfebnou infrastrukturou,
jednak byl dulezitym obchodnim stfediskem, které vyzadovalo veskerou myslitelnou ochranu. Terst byl podle
Dahlerupa soucasti pfirozenych hranic monarchie, zatimco Pula byla pfili§ vzdalend od centra statu. Nebyl tam
dostatek domt pro personal, spojeni s primyslovymi c¢astmi monarchie bylo nevalné, nevyhodu spatfoval
admiral v kamenitém pobfezi, Spatném ovzdusi a nulovém vyznamu pfistavu pro obchod. Sokol, s. 3—32.
1V Dansku Dahlerup zjistil, Z¢ jeho misto bylo zatim obsazeno sluzebn& mlad$im diistojnikem, spor, ktery
kvili tomu vedl, ale prohrdl. Proto se roku 1851 pokusil vratit do fad rakouského ndmoinictva, rovnéz
neuspeésné. Az 16. cervna 1861 jej arcivévoda Ferdinand Max pfijal zpét do habsburskych sluzeb a ucinil jej
vedoucim komise pro ptedpisy. Roku 1865 se vratil do vlasti, kde 26. zati 1872 zemfel. Sokol s. 37.
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Po Dahlerupové odchodu se vrchnim velitelem namotfnictva na
pifechodnou dobu stal polni zbrojmistr hrabé Wimpffen, tedy osoba z tad
pozemniho vojska. V ramci vSeobecné reorganizace vojenskych vzdélavacich
ustavii monarchie dosSlo i1 na kadetni kolegium v Terstu, které bylo zafazeno
mezi vojenské akademie, reformy se dotkly i druhé kadetni Skoly v Muggii.
Hrabé Wimpffen kromé jiného pfistoupil také k reorganizaci ndmoini péchoty a
délostielectva, zasadil se o ptisnéjsi vycvik sboru ndmotniki a zmén doznaly i
sluzebni ptedpisy.

Na podzim roku 1854 byl vrchnim velitelem namotnictva kratce
kontradmiral Bujakovi€, ten funkci v fijnu t€¢hoz roku ptfedal mladSimu bratrovi
cisare, arcivévodovi Ferdinandu Maxmilianovi. V ¢ele namotnictva tak stanul
jeden z jeho nejvétSich reformatort.

Béhem jeho plisobeni ve funkci bylo provedeno mnoho zmén v organizaci
a predpisech vale¢ného namoinictva. ™ Kromé toho bylo nové upraveno
vzdélavani namornikil s dirazem na technické sbory. Ferdinand Max rovnéz
kladl velky diiraz na védu. S timto je neodmysliteln¢ spjata cesta fregaty Novara
kolem svéta v letech 1857-1859, ale jednalo se i1 o zfizeni hydrografického
Gstavu vale¢ného namotnictva roku 1860."° Do téhoz roku spada prevzeti sboru
vnitrozemského namotnictva valeénym namotnictvem.

Pokracovala také vystavba novych lodi. Plachetni fregaty Novara,
Schwarzenberg a Radetzky, jejichz stavba byla jesté vysledkem Dahlerupovy
iniciativy, byly pfestavovany na Sroubové. K tomu jiz bylo mozné vyuzit

noveho arzendlu v Pule. Roku 1861 byla dokonena tfadova Sroubova lod’

1> Cinnost vrchniho veleni byla rozd&lena na administrativni, technickou a vojenskou, zastupce vrchniho velitele
byl od ledna 1855 jmenovan inspektorem flotily. Nové piedpisy upravovaly i ¢innost namoinich duchovnich a
zdravotnikd, platové podminky a zmény se dotkly i systému hodnosti. Upravena byla rovnéz organizace
vnitrozemského namoinictva. Benes, s. 19.
18 Sidlil v Terstu, patiila k nému hvézdarna, knihovna sklad map a védeckych piistroji; tfednici tohoto Gstavu
zaroven vyucovali navigaci, astronomii, zemepis, matematiku, fyziku a obecné dé€jiny. Roku 1864 byla zfizena
studovna piistupna v§em §tabnim diistojnikiim namotnictva. Roku 1866 byl ustav zrusen, hvézdarna a sklad byly
pfesunuty do Puly. Knihovna se nachazela v Pule jiz od roku 1865. Sokol, s. 24.
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Kaiser. Téhoz roku byly ale na vodu spustény i prvni pancéfové fregaty
Salamander a Drache, o rok pozdéji nasledovala Kaiser Max.

Na piani arcivévody zahdjilo 27. prosince 1862 cCinnost ministerstvo
namotnictva, pod jehoz pravomoc spadalo ndmoinictvo vale¢né 1 obchodni.
Tato instituce neméla dlouhy Zzivot, ministerstvo bylo zruSeno 27. Cervence
1865.%" Zalezitosti obchodniho namotnictva pievzalo ministerstvo obchodu,
valecného ministerstvo valky.

Tou dobou jiz Ferdinand Maxmilidan vrchnim velitelem nebyl. *® Po
arcivévodové odchodu si agendu valetného namoinictva muselo rozebrat
nékolik ufadi a novy vrchni velitel arcivévoda Leopold byl naklonén spiSe
vojsku pozemnimu stejné jako jeho poradce kapitdn fadové lodi baron von
Pock.'® Prestoze situace vale¢ného namotnictva nebyla pravé piizniva dalimu
vyvoji a hrozilo, Ze se zn& stane pouze jakasi pomocna slozka pozemni
armady,”® prokazali namoinici zahy své kvality ve skute¢ném boji.

Jednalo se o valku s Danskem, kterou Rakousko vybojovalo po boku
Pruska roku 1864, a nésledné o valku proti Prusku a Italii. V obou doslo ke
sttetim na mofti. Roku 1864 se jednalo o nerozhodnou sraZzku u Helgolandu,
kterou lze v SirSich souvislostech povazovat za vitézstvi rakouské eskadry pod

velenim komodora Wilhelma von Tegetthoffa.”*

7 Tegetthoff po svém jmenovani do funkce vrchniho velitele namotnictva roku 1868 uvazoval o znovuziizeni
ministerstva, to ale po vyrovnani narazilo na odpor Mad’arti. Namisto toho byla zfizena samostatna sekce v
ramci ministerstva valky. Tamtéz, s. 106.
'8 Ferdinand Maxmilian byl vrchnim velitelem namornictva do roku 1864, kdy prijal nabidku stat se cisafem
Mexika. Do Ameriky jej odvezla spolu s jeho manzelkou Charlotou fregata Novara. Stejna lod” pak pod velenim
admirala Tegetthoffa ptivezla do vlasti i jeho ostatky, kdyz byl roku 1867 béhem obcanské valky popraven.
19" Arcivévoda si vybral muze, ktery ,,podle vlastnich slov by sam sebe rad&ji vidél jako velitele jezdecké divize
nez jako namotnika.* Sokol, s.59—60.
203 timto trendem bojoval jiz Ferdinand Maxmilian. Je3té za jeho piisobeni byla posilovana pozemni obrana
pobfiezi, arcivévoda ale zastaval nazor, Ze rakouské vody je tfeba branit piedevsim aktivné na mofi. Benes, s. 22—
23.
L Bylo tfeba narusit danskou blokadu Hamburku. Rakouské eskadie mél puvodng velet kontradmirél
Wiillerstorf na bitevni lodi Kaiser, ale Tegetthoff se rozhodl neéekat na jeho ptichod a zah4jit boj sam. Hlavni
tihu bitvy nesly Sroubové fregaty Radetzky a Schwarzenberg podporovany tiemi pruskymi délovymi ¢luny.
Danové méli moderngjsi vyzbroj a byl to Tegetthoff, kdo se jako prvni rozhodl stdhnout své znacné€ poskozené
lod¢ z boje. Danové se k piekvapeni Rakusani ale nerozhodli je pronasledovat, rovnéz se stahli a ukoncili
blokadu.
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Po udalostech v Severnim mofi bylo roku 1865 uvedeno v zivot nové
&lenéni veskerych plovoucich jednotek.”

V ramci boje s Itélii se jednalo o bitvu u Lissy. Na rakouské stran¢ opét
velel Tegetthoff, nyni jiz jako kontradmiral. Byl si védom znacné technickeé
pifevahy Itali a pfed bojem se jeSté¢ snazil vylepSit obranu svych lodi
provizornim pancéfovanim z kolejnic a fetézd, piedevS§im na lodi Kaiser.
Vitézstvi, kterého nakonec dosahl, z né¢j ucinilo jeden ze symbold valecného
namotnictva.”® Dne 28. unora 1868 byl cisafem Frantiskem Josefem jmenovan

vrchnim velitelem vale¢ného namornictva.

1.3 RAKOUSKO-UHERSKE VALECNE NAMORNICTVO 1868-1904

Tegetthoff byl povéfen vypracovat velkorysy plan vystavby flotily.
Prestoze cisaf byl jeho navrhiim naklonén, nebyly pro néj uvolnény financni
prostredky.?

Rok 1869 lze povazovat za skutecny pocatek zaoceanskych misi. Jejich
inicidtory byli viceadmirdlové Wiillerstorf a Tegetthoff, na jejichz névrh a
pokyn vypluly 18. fijna 1869 Sroubové fregaty Donau a Erzherzog Friedrich do
vychodni Asie a Jizni Ameriky pod velenim kontradmirala Antona barona von
Petz. Ukolem expedice bylo piedavani dart a uzavirani obchodnich smluv, Petz
byl za timto ucfelem jmenovan vyslancem a zplnomocnénym ministrem
monarchie. Od tohoto roku kazdoro¢né vyplouvalo na delsi i kratsi mise nékolik

lodi.

2 Nové& byly ¢lendny na lodé vystrojené a ve sluzbg, tedy lodé zahrnujici cvicnou eskadru a plavidla na
zahrani¢nich misich, prvni rezervu, kterda méla na palubé ¢tvrtinu muzstva a veskery material, druhou rezervu,
kterd méla byt pfipravena vyplout béhem48 hodin, a tieti rezervu zahrnujici pfedevsim lodé v opravé. Sokol,
S.74.
2 K bitvé doslo 20. Cervence 1866. Modern&jsi italské lod’stvo zde doplatilo na zmatky ve veleni. Italsky
admiral Persano se se svym §tdbem tésné pied bitvou presunul z pancétové fregaty Re d’ltalia na monitor
Affondatore, aniz o tom ostatni velitele uvédomil. Rakouské lod’stvo bylo pfitom z velké ¢&asti tvoieno
nepancéfovanymi dfevénymi jednotkami s dély s hladkymi hlavnémi — firma Krupp méla vzhledem k vale¢nému
stavu zakazano dodat RakuSanim objednané moderni kusy. Tegetthof proto rozdélil své lodé€ do tii divizi, které
mely v klinovych formacich prorazit v kolmém smeéru italskou linii, aby se pokud mozno vyhnuly G¢inkiim
lepsiho italského délostfelectva. Bitva byla rozhodnuta nikoliv dé€ly, ale bojem zblizka a klouny. Timto starym
zpusobem vyfadila rakouska pancéiova regata Ferdinand Max italskou Re d'ltalia. Benes, s. 41-52.
* Ministerstvo valky vyélenilo nAmofnictvu pouze dva miliony zlatych, delegace nebyly ochotny ob&tovat vice
nez milion. Namotnici nakonec museli hospodafit s 2,7 miliony zlatych, zatimco pro uskutecnéni Tegetthoffova
planu by bylo tfeba 25 320 000 zlatych. Sokol, s. 107-108.
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Udalosti celosvétového vyznamu bylo slavnostni otevieni Suezského
praplavu 17. listopadu 1869. oslav se ucastnil i1 cisat FrantiSek Josef I. v
doprovodu n&kolika valenych lodi, jimz velel pravé Tegetthoff.?

Viceadmiral Tegetthoff zemiel 7. dubna 1871. Dvacatého Sestého dubna
na jeho misto nastoupil viceadmiral baron von Pock.

V sedmdesatych letech doSlo k vyznamnym zméndm v podobé lodi a k
nutné modernizaci. Para definitivné vytladila plachty, pancit a nové zbrané si
vynutily zménu taktiky. Pravé baron von Pock vypracoval a zacal provadét plan
piestavby starSich a stavby novych lodi. Jednalo o mensSi plavidla vcetné
monitord pro potteby dunajské flotily, pancéfované lod¢ byly drahé a ndmotni
rozpocet neumoznoval pustit se do stavby velkych bitevnich lodi. Od roku 1878
disponovalo Rakousko-Uhersko také torpédovymi ¢luny.

Na pocatku sedmdesatych let prob&hla polarni expedice, kterou vedl
porucik fadové lodi Karl Weyprecht spolu s nadporuc¢ikem myslivct Juliem
Payerem. Na trojstéznovém Skuneru Admiral Tegetthoff vyrazili v 1ét¢ 1872 z
Nové Zemé do Barentsova mote. Namisto svych pland se ale museli fidit podle
pohybu ledovych mas, coz lod’ nakonec v fijnu 1873 dovedlo k pobieZi pevniny,
na niZ lidska noha vstoupila tehdy prvné. Objevitelé ji pojmenovali na pocest
svého cisafe Zemé Frantiska Josefa. Skuner ale uvizl v ledu, takZe posadka byla
nucena jit péSky k volnému moti a plout v ¢lunech, dokud nedorazila zpatky k
Nové Zemi. Zpét ve Vidni se velitelé expedice ocitli 25. zafi 1874.

Vale¢né namotnictvo mélo podil na obsazeni Bosny rakousko-uherskou
armadou roku 1878. Lod¢ mély na starost kuryrni a zisobovaci sluzbu,
délostieleckou podporu pozemnich jednotek a jejich prepravu.

Po smrti barona Pocka se 17. listopadu 1883 ujal postu vrchniho velitele
viceadmirdl Maximilian baron von Sterneck. Spojoval v sob& namoini

zkuSenosti a vystupovani gentlemana, m¢l také dobré kontakty v nejvysSich

% (isaf plul na jachts Greif, doprovazely jej vale¢né parniky Gargnano a Kaiserin Elisabeth, roubova korveta
Helgoland a délovy ¢lun Hum, ktery zajistoval postovni spojeni. Sokol, s. 110.
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kruzich spole¢nosti. Toho bylo zapotiebi predev§im v bojich za rozpocet
valecného namotnictva.

Dne 11. dubna 1889 byl vyddn novy zdkon o armadé¢, ktery délil
rakousko-uherské ozbrojené sily na spole¢né cisaiské a kralovské vojsko,
cisarsko-kralovskou domobranu v Predlitavsku a honvéd Uherského kralovstvi,
Cili domobranu Zalitavska. Od tohoto dne znél oficidlni ndzev namoini Casti
rakousko-uherské armady k. u. k. Kriegsmarine.”®

Baron von Sterneck zacal klast vétsi diiraz na lepsi vzdélavani dastojniki
Vv taktice a strategii. Rozsifil pocet lodi postavenych kazdorocné do sluzby a
vytvofil z nich letni eskadru, ktera byla hlavnim vycvikovym télesem a sestavala
ze dvou divizi, a zimni eskadru sloZenou z menSich plavidel, kterd slouzila pro
piipravu personalu pro sluzbu v letni eskadie.”” Od roku 1887 se pravidelng
poradaly namoini manévry. Roku 1886 se c. a k. vale¢né ndmotnictvo Gcastnilo
blokady Kréty ve svazku mezinarodni eskadry pod velenim viceadmirala Haye.
Jednalo se o zasah velmoci do sporti mezi Tureckem a feckou vladou.

Tato akce potvrdila, jak vyznamnou zbrani moderni ndmoini vélky jsou
torpéda, piesto se do vystavby novych lodi jesté promitaly zkuSenosti z bitvy u
Lissy, tedy daraz na boj zblizka. Krok k dalsi modernizaci flotily znamenalo
spusténi prvni vézové lod¢ Kronprinz Erzherzog Rudolf na vodu roku 1887. Na
svétové vystavé v Barcelon¢ roku 1888 se Rakousko-Uhersko prezentovalo
osmi valecnymi lodémi, jednalo se o staré veterany i nove postavena plavidla.

Dne 20. kvétna se tcastnily slavnostniho zahajeni.

% Zatimco ob& domobrany podléhaly ministrim prislu§nych &asti monarchie, bylo namoinictvo odkézano na
dobrou vuli delegaci — kterym ovSem leZela na srdci vice lokalni domobrana, ptfedevsim té mad’arské. Mad’afi se
stavéli proti nejvetsim investicim, jako byla stavba novych lodi. Rakousko-Uhersko se snazilo byt samostatné,
stavét lode z vlastnich materiali a vyzbrojovat je vlastnimi zbranémi, drtiva vétSina tovaren se ale nachazela v
Predlitavsku. Zalitavska delegace tak napiiklad podminovala sviij souhlas s navySenim rozpoctu valecného
namortnictva vystavbou tovaren ve své ¢asti monarchie. Sokol, s.139-140.

2" Vétsina lodi byla v zim& odstrojena. Sommer-Ubungsescadre byla ve sluzb& skutednd piedevsim pies 1éto,
zpravidla od konce dubna do zé&fi. Celorocné byly ve sluzbé skolni lod¢€ pro vyuku dé€lostrelby, zachdzeni s
torpédy, pohybu v lanovi atd., namotni $koly mely déle k dispozici plachetni lod€, s nimiz byly v ramci studia v
riznych ro¢nich obdobich podnikidny i nékolikamési¢ni plavby po sttedomoii. Lodé urcené k misim mimo
Stiedomoti byvaly postaveny do sluzby zpravidla na prelomu roku. Koudelka, Alfred von, Die k. u. k.
Kriegsmarine, Reprint des Werkes ,,Unsere Kriegs-Marine von Alfred Freiherr von Koudelka, Wien 1899,
Wien: Edition Winkler-Hermaden, 2011, s. 112.
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V  devadesatych letech pokraovala stavba novych kiiznik1,
kasematovych lodi a rozsifila se 1 flotila na Dunaji. I pfes stavbu stale
modernéjSich jednotek Rakousko-Uhersko stale velmi zaostavalo za ndmoinimi
velmocemi jak po&tem, tak primérnou tonazi lodi.”®

Dne 12. prosince 1897 se nastupcem barona Sternecka jako vrchni velitel
namotnictva a $éf nadmoini sekce ministerstva valky stal viceadmiral Hermann
baron von Spaun. Koncem roku 1898 byl na vodu spustén pancéfovany kiiznik
Kaiser Karl VI., roku 1900 byla na vodu spusténa prvni lod’ tiidy Habsburg a do
sluzby byla zatazena nova tfida kiiznikli Zenta. DoSlo také na pterozdé€leni lodi
v ramci letni a zimni eskadry.” Nové rozdéleni véetn& do sluzby nové
postavenych jednotek bylo prvné vyzkousSeno pii manévrech roku 1902, do
nichz se zapojila 1 pozemni armada. Pfimétené tomuto vyvoji byl navySovan 1
pocet personalu, ktery byl rozSifen o novou specializaci, radiotelegrafisty.

Rakousko-uherské lodé se v ramci mezinarodnich sil zapojily do akci v
Cing béhem Boxerského povstani. Posadka kiizniku Zenta, ktery se pocatkem
roku 1900 nachazel v Cinskych vodach jako stacionarni lod’, se zapojila ptimo
do boji v Pekingu. Soucasti flotily slozené z plavidel velmoci pod velenim
britského admirala Seymoura byly dalsi rakousko-uherské lodé, Maria Theresia,
Kaiserin Elisabeth, Aspern, Leopard a Donau. Svazku velel kontradmiral hrabé
Montecuccoli. Lodé se zapojily do boji o pevnost Ta-ku a v okoli Tiencinu.
Domil se zacaly vracet na jate 1901, nejdéle zistaly u Cinského pobiezi Aspern a

Maria Theresia.

1.4 POSLEDNI DESETILETI PRED VELKOU VALKOU, 1904-1914

%8 Roku 1896 byla na vodu spusténa prvni lod’ tfidy Monarch. Tyto lodé byly piivodn& sice zamysleny jako
bitevni, jejich nizky ponor a tim i malé skladovaci prostory a akéni radius jim nedovolovaly se vzdalit z Jadranu.
Podstatngjs§im krokem k modernizaci tak byly obrnéné ktizniky Franz Joseph |. a Kaiserin Elisabeth spusténé na
vodu v letech 1889-1890. Sokol, 5.147-153.

% Letni eskadra 1898: 1. divize: Monarch, Wien, Budapest, 2. divize: Prinz Eugen, Don Juan d'Austria, Kaiser
Max, torpédova plavidla: Zenta, Trabant, Komet, Meteor, 16 topédovych ¢lund. Zimni eskadra 1897: Maria
Theresia, Budapest, Leopard, Lussin, Magnet, Meteor. Koudelka, s.178.
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Nastupcem barona Spauna v obou funkcich byl 6. fijna 1904 jmenovan
viceadmiral (od 30. dubna 1905 admiral) Rudolf hrabé Montecuccoli-Polinago.
Nebyl pouze zkuSenym namoinikem s pochopenim pro technické novinky, ale
diky svému plvodu a postaveni mél také blizko k nejvy$Sim spoleCenskym
vrstvam a vlddnim postim. To mu bylo ndpomocné pii realizaci a pfedev§im
financovani pland na vystavbu novych lodi. PiesvédcCit delegace o nutnosti
schvalit vysoky rozpoc¢et mu pomohla i neklidna situace na Balkan¢. Valka mezi
Ruskem a Japonskem 1 marocké krize ukdzala, Ze pro velmoc je namoini sila
nutnosti.

Zatimco od Tegetthoffovy smrti roku 1871 do konce Sterneckova obdobi
vzrostl rozpocet valecného namoinictva z 10 938 000 zlatych na 14 782 000
zlatych a v dob& odchodu barona Spauna ¢inil 62 526 410 korun (jeden zlaty
odpovida dvéma korundm), ziskal hrabé Montecuccoli roku 1910 pro své plany
312 miliont korun.*

Velkorysé rozSitovani valeCného namoinictva zahrnovalo napiiklad
stavbu torpédoborct tfidy Huszar zahajenou roku 1905, v letech 1908-1910 byly
na vodu spustény tii nové bitevni lod¢€, stavély se rovnéZ ponorky a situace na
Balkané si vyzadala 1 rozSifovani flotily na Dunaji. Nejvyznamnéj$i posileni
ptredstavovaly ¢tyfi bitevni lodé typu dreadnought, z nichZ prvni, Viribus Unitis,
byla na vodu spusténa roku 1911. Byly vyzbrojeny dély vyrobenymi v plzenske
Skodovce. V planu byla i stavba dalSich &tyi bitevnich lodi, které mély nahradit
lodé¢ ttidy Monarch a na jejichz stavbu bylo roku 1914 uvolnéno 426 836 000
korun. K realizaci zaméru jiZ nedoslo.

Nov¢ jednotky zatazené do sluzby si opét vyzadaly reorganizaci cviénych
eskader. V ramci modernizace byla na lod¢é instalovana radiova zafizeni a
namisto jmen byla u torpédovych ¢lunii zavedena ¢isla. I v dobach neklidu na

Balkéan¢ probihala béZna cviceni a mise.

% 30kol, 5.204.
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Hrab& Montecuccoli rezignoval 22. tnora 1913. Nahradil jej viceadmiral
Anton Haus, ktery reorganizoval cely systém namoinich Grad. Samotné vrchni
velitelstvi se 6. srpna 1913 pfesunulo do Puly.

V poslednim desetileti pied prvni svétovou valkou se rakousko-uherské
namofnictvo rlznym zplsobem UcCastnilo nckolika ozbrojenych stietd.
Zajistovalo podporu rakousko-uherskym pozemnim sildm béhem anexe Bosny
roku 1908 a zapojilo se do aktivit velmoci za balkanskych valek. Za prvni
balkanské valky byly rakousko-uherské lod¢ soucésti mezinarodnich sil, které
zajiStovaly bezpecnost cizinct V Istanbulu a napiiklad bitevni lod” Zrinyi byla
poslana do Cavally k ochrané¢ tovarny na tabak.

Ani druhé balkanskd vélka se neobesla bez zdsahu velmoci. Pod velenim
britského viceadmirala Burneyho zahgjila 10. dubna 1913 flotila slozenad z
rakousko-uherskych, italskych, britskych, jedné francouzské a jedné némecké
lod¢ blokadu balkénského pobtezi od Baru k zalivu Drin. Jednim z vysledkt
valky byl také vznik nezavislé Albanie, jejiz stabilitu musely rovnéZz zajistit
velmoci. Jejich spoluprace na Balkané skoncila s vypuknutim prvni svétové

valky.
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2. NOVARA

Prestoze plavbu fregaty Novara kolem svéta v letech 1857-1859 lze
povazovat za prvni, zakladatelskou ,,Missionsreisen* rakouského a rakousko-
uherského valeéného namotnictva, jest¢ se v mnoha ohledech lisi od vzorce,
podle kterého pozdé&ji tyto bezmadla rutinni plavby probihaly.

Prvni popud vyslat valetnou lod’ na cestu kolem svéta vzeSel od
arcivévody Ferdinanda Maxmilidna, sviij zdmér by ale v dobé, kdy méla
habsburska monarchie finanéni potize, nemohl uskutecnit bez souhlasu a pomoci
vlady, cisatfe a obchodnich kruhtl.

O pribéhu expedice informoval vefejnost ve svem tfisvazkovem dile Karl

von Scherzer.®*

2.1 UCEL CESTY, LOD A POSADKA

2.1.3 VOJENSKE A VEDECKE HLEDISKO

Z4dna dalsi lod srovnatelnych rozméréi pohanéna pouze vétrem jiz nikdy
svét neobeplula, tedy 1 v rdmci habsburského ndmotnictva mély vSechny dalsi
lodé¢ tcastnici se misi parni pohon, ¢ase expedice jesté nebyl otevieny Suezsky
priplav. Hlavnim rozdilem je ale skute¢nost, ze v pfipadé¢ Novary byla cesta z
velké ¢asti védeckou expedici. Skutecny cil cesty neni ani dnes pfili$ jasny.

Tfi hlavni Ukoly, zmitované v rliznych souvislostech, prezentace
monarchie, véda a vycvik nadmotnikii, mohou ukazovat na skuteCnost, Ze proti
tomuto podniku byla silna opozice a jeho organizatoti tedy chtéli mit co nejvetsi
manévrovaci prostor.32

V instrukcich od Ferdinanda Maxmilidna stoji, Ze hlavnim cilem je
,distojné¢ ukédzat a =zastupovat cisafskou vlajku narozlicnych motfich a

pfiméfené¢ nasi dob& prispét krozsifeni védy a cti naseho valecného

31 Scherzer, Karl von, Reise der Oesterreichischen Fregatte Novara um die Erde unter den Berichten des
Commodore B. von Wiillerstorf-Urbair, erster Band, Wien: aus der kaiserlich-koniglichen Staatsdruckerei, 1861;
zweiter Band 1861, dritter Band 1862.

%2 \Weiss, David, Schilddorfer, gerd, Die Novara, Osterreichs Traum von der Weltmacht, Wien: Amalthea, 2010,

s. 17.
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namotnictva, zaroveil mit ale na zfeteli obchodné-politické zajmy...*“ Vrchni
velitel ndmotnictva byl pravdépodobné piesvédéen o tom, ze k vycviku
namoinikid neni tfeba Zadné cesta kolem svéta a ze plavby po Stfedomoii jsou
dostacujici. V jeho oich se expedice stala zalezitosti narodni cti.*®* Rakouské
vale¢né namotnictvo, kterému se nedostdvalo penéz, si cestu kolem svéta za
ucelem vycviku posadky nemohlo ani dovolit.

Navzdory tomu uvadi Scherzer ve své knize jako hlavni tcel plavby
vycvik posadky. Podle né&j totiz neni dulezité, jak je ndmoini moc mala nebo
mladd, vycvik ndmotnikli musi byt na tak vysoké urovni, aby na né&j bylo
spolehnuti v ptipadé krize. Vycvik a zkuSenosti tvofi zdklady, na kterych lze
namoini moc dale budovat. Nikde se pfitom ndmoinik ani distojnik nenauci
vice, nez pravé na takovéto velkorysé vyprave.>

Vedle toho bylo i podle Scherzera zadouci ukazat rakouskou vlajku také
mimo Stiedomoii. Definice tohoto ,,ukazovani vlajky* napsana vice jak Ctyficet
let po zacatku expedice platila 1 tehdy, prestoZe si to souasnici jesté nemuseli
uvédomovat. ,,Velmocenské postaveni monarchie v prvni fadé¢ vyZzaduje, aby
nase vlast byla schopna kdykoliv zasahnout silou ¢i dohlizet na déni
v komplikovanych situacich, které vznikaji v dasledku rostoucich rozpord a
rozdilnych zajmi a mocenskych pomért a které se v zadném piipad€ neomezuji
na Stary kontinent, ale tykaji se celé Zemékoule.«®

Zde je ovSem nutné mit na paméti, ze plavba Novary byla jednim z
prvnich podniki svého druhu, v jejim pfipadé ukazani vlajky znamenalo

prezentovat svétu, ze habsburskd monarchie mé vlastni valeéné namotnictvo

%% Karl von Scherzer, Die Welumsegelung der Novara 1857-1859, herausgegeben, bearbeitet und komentiert von
Ginter Treffer, Wien, Miinchen, Ziirich: Fritz Molden, 1973, s. 14.

% Scherzer, karl vonr, Reise der Oesterreichischen Fregatte Novara um die Erde unter den Berichten des
Commodore B. von Wiillerstorf-Urbair, erster Band, Wien: aus der kaiserlich-koniglichen Staatsdruckerei, 1861,
S. 2. Ze Scherzerova popisu cesty ovSem vyplyva, Ze na vycvik zadny zvlastni diraz kladen nebyl, distojnici a
muzstvo se ziejme meli ucit praxi. Cviceni sice méla své misto i na palubé Novary, ale byl rozdilny od systému
pouzivaného na pozdéjsich misich, ktery je zalozen na reorganizaci namoinich $kol a flotily v pozdé&jsich letech,
v neposledni fadé také zavedeni vSeobecné branné povinnosti roku 1868. Slozitd cviCeni se Cluny, ostra stielba
z dél na plovouci cil a podobné komplikované akce, které byly proveditelné jen za urcitych podminek — lod’
musela naptiklad zakotvit na zavétrné stran€ ostrova jen proto, aby velitel vyhovél nafizenim ohledné vycviku,
S nejvetsi pravdépodobnosti na Novare neprobihala.

%Koudelka, s. 1.
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schopné pohybovat se po celém svété. O hajeni zaymu vlasti jeSté nemohla byt
fe¢, Novaru nebylo mozné povazovat za moderni plavidlo, které by mohlo
nécim imponovat, a 1 rakousti namoinici pouze sbirali zkuSenosti v odlehlych
koutech sv¢ta.

Jednalo se ale nepochybné o ukazani vale¢né vlajky a o demonstraci moci
— nebo spise o poukazani na fakt, zZe rakouské namotnictvo by mohlo hrat
dillezitou roli na svétovych mofich v budoucnu. Diky aktivitdm rakouskych
obchodnikti se rakouska vlajka jiz ukazala ve vétSing€ dulezitych ptistavil svéta a
v nékterych byla monarchie zastoupena 1 konzularng. Celd situace tak budi
dojem, ze statni Gfednici o této soukromé ¢innosti bud’ nechtéli védét, nebo jim
nemohli ptikladat dileZitost, aby se vyhnuli pfipadné nutnosti obchodniky
finanéné podpofit.*® Objeveni se vale¢né lodi v téchto oblastech mélo zajistit
konsolidaci a ochranu jiZ existujicich spojeni.” Oviem jen velmi symbolicky,
nebot’ lod’ byla neutralni, ackoliv vyzbrojena.

Plavbu Novary mohl Ferdinand Maxmilian brat jako soucast pfiprav
k n&jaké veétsi akci. V Case, kdy Novara byla na cesté kolem svéta, se na jadranu
cviCily utoky z mofe na pevninu — a Vtomto kontextu nabyvaji zvlaStniho
vyznamu 1 detailni kresby pobieZi, které¢ potidil malif expedice Josef Selleny.
Vrchni velitel namoinictva mél ofenzivni zdméry, které vzaly za své kvili valce
se Sardinskym kralovstvim a plany musely byt piepracovany na defenzivu.
Pravé skoncivsi cesta Novary meéla postaveni habsburské monarchie, nyni
pon¢kud otifesené, predevSim podpofit, po valce ale vyvstala otdzka, zda
Rakousko ma pro vale¢né namoinictvo vyuziti, které neni piimo spojeno s jeho
obchodnimi zajmy.*

Expedice méla dale za ukol zkoumat hospodaiské poméry v cizing, hledat

nova odbytisté a piipadné podporovat zajmy rakouskeé plavby a obchodu.

% \Weiss, Schilddorfer, s. 37.
3" Tamtéz, s. 61.
% \Weiss, Schilddorfer, s. 63-64.
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Co se védeckého ucelu tyce, nelze v zddném piipadé mluvit o nezavislosti
védct, ackoliv ndmotnici se méli vyznacovat slusnym chovanim vici civilistim.
Vse na lodi bylo podfizeno vili komodora a védci se museli pfizpisobit
rozkaziim a zivotu na palub¢. K dispozici m¢li jen velmi maly prostor, a pokud
velitel narazil na bedny s exponaty na misté, kam nepatiily, hrozil, ze je necha
hodit ptes palubu. Mezi namoiniky a civilisty panovalo na palub& napéti®.
Kroms toho nemél s ostatnimi védci nejlepsi vztahy ani doktor Scherzer.®

Zajistit Novare neutralitu se ministerstvo zahrani¢i pokusilo jesté pied
jejim vyplutim. VSechny velmoci a nékteré mensi staty souhlasili s neutralizaci

expedice jesté béhem biezna 1857.*

2.1.3.1 KOLONIALNI AMBICE RAKOUSKA

V padesatych letech jiz bylo pokladano za fakt, Ze v dohledné
budoucnosti bude otevien Suezsky priplav. Nekteii rakousti politici doufali, Ze
usnadnéni cesty do Indie zavda prileZitost ke zméné v poméru sil na mofi a
V koloniich. To méla byt také ptilezitost pro Rakousko.

Lorenz von Stein zastaval ndzor, ze by bylo vhodné spolupracovat
napiiklad se Spanélskem nebo Portugalskem a vyuZit pro tGgely rakouského
obchodu né¢které jejich pristavy. Naopak Ludwig von Bruck a cisatf vérili, ze
nejvhodnéjsi by bylo zabrat pro tento ucel Nikobary, na néz si ovSem Cinili
narok Danové. Piesto dostal Wiillerstorf od cisafe rozkaz ostrovy obsadit, pokud
k tomu budou piithodné podminky. Byla to velmi ozehava zalezitost, tento
agresivni akt by znamenal poruseni neutrality vii¢i Dansku a lze pochybovat, Ze
Rakousko, které mélo tou dobou financni potize, si mohlo néco takového
dovolit. Pesto byl Wiillerstorf jesté pét mésicti po navratu expedice povéfen

;o r vy o v r 42
vypracovanim planu na vyuZziti ostrovii pro tcely statu.

% Tamtéz, s. 65-68.

0 Tamtéz, s. 50-51.

* Tamtéz, s. 89.

42 \Weiss, Schilddorfer, s. 76-78.
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O spojitosti expedice se zajmy rakouského obchodu svédc¢i i1 fakt, ze
rakousky generalni konzul v Londyné baron Rotschield poskytl statu na
vypraveni expedice piij¢ku ve vysi 32 000 liber Sterlinkii. Dohoda o ptijéce Sla
pres barona von Brucka, z ¢ehoz lze soudit, Ze o vyuziti Nikobar bylo

v J4 I4 J4 4 . J4 4 . 7~ W 43
uvazovano v rakouskych vladnich i obchodnich kruzich velmi vazné.

2.1.4 NOVARA A JEJI MUZI

Navigaci a meteorologii se mé¢li zabyvat sami namotni distojnici, dohled
nad plnénim tohoto ukolu si vzal osobné velitel expedice Wilhelm von
Wiillerstorf-Urbair. Aby ale bylo ucinéno zadost poZadavkiim moderni védy,
rozhodl se vrchni velitel valecného namoinictva rozsifit expedici o védce, o
spolupraci pozadal Cisafskou akademii véd, kterd méla vybrat dva z védcu.

Akademie se rozhodla pro zoologa Georga Frauenfelda a geologa doktora
Ferdinanda von Hochstetter. Ttetiho védce vybiral cisaf a rozhodl se rovnéz pro
zoologa, Johanna Zelebora. Jelikoz ale byl pro expedici velmi dilezity také
botanik, byl tento obor svéfen jednomu z I¢kaiti, doktoru Eduardu Schwarzovi.
Cisat dale vybral pro expedici malife, Josefa Sellenyho, a uméleckého
zahradnika Antona Franze Jelinka. Za antropologii, politiku a ekonomii byl
zodpovédny doktor Karl von Scherzer,* ktery byl zaroveii oznatovan za
vedouciho védecké ¢asti expedice.*

Védecké pftistroje byly opatieny 1 v Londyné a Pafizi. Pokyny pro védce

byly vytiStény na pokyn Cisafské akademie véd, kromé této instituce se na nich

> Tamtéz, s. 86, 102.
* Karl Scherzer se narodil roku 1821 ve Vidni v rodiné prominentniho bankéte. Studoval ekonomii a piirodni
véd,y sva studia uzaviel doktoratem. Byl liberdlniho smysleni, za revoluce roku 1848 vydal spisek kritizujici
spolecnost, ktery byl cenzurou ihned zakazan. V nasledujicich letech procestoval Stfedni a Jizni Ameriku spolu s
doktorem Moritzem Wagnerem, také cestoval po Stfedomofi. Po konci expedice, o niz napsal tfisvazkové dilo,
byl povysen do rytifského stavu. Roku 1871 byl jmenovan generdlnim konzulem ve Smyrné, roku 1877
doprovazel korunniho prince Rudolfa na cesté po Velké Britanii. Jako konzul byl v Londyné a Lipsku, v Janové
pulsobil ve funkci mimofadného vyslance a zplnomocnéného ministra. Zemiel roku 1903.
* Je pozoruhodné, e prameniim navzdory je Scherzer asto oznatovéan za osobu zplnomocnénou k vyjednavani.
Pro vrchni ndmoini velitelstvi, ministerstvo zahranici i cisafe pfitom jako zplnomocnénec nepifipadal v tvahu
nikdo jiny nez Wiillerstorf. Scherzer byl na tcast k cesté pozvan ministrem financi baronem von Bruck, a jelikoz
byl jedinym civilistou n palubé Novary, ktery nemé¢l vlastni uniformu, bylo mu na zakladé¢ komodorova ptéani
povoleno nosit konzuldrni stejnokroj. I jeho oznaceni za vedouciho védecké Casti expedice je sporné, napiiklad
v listech, jimiz Gfady informovaly své konzularni Gfedniky o chystané expedici, neni o jeho vedouci roli Zadna
zminka. Weiss, Schilddorfer, s. 54-56, 100.
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podilela Geografickd spole¢nost, Rissky geologicky ustav nebo Spole¢nost
I€katii. Zaroven bylo expedici adresovano mnozstvi doporucujicich dopist od
kolegti védci ze zahrani¢i.*®

Pro cestu byla zvolena lod’ ozna¢ovana za nejlepsi rakouskou plachetnici
své doby*’, od které soudasnici odekavali, ze obstoji za viech okolnosti.*
Fregata Novara, jejiz stavba byla zahdjena v Benatkach roku 1843, byla na vodu
spusténa 4. listopadu 1850. Lod’ o délce paluby 53 metra, Sifce 14,2 metru a
vytlaku 2107,5 tuny plvodné nesla 42 dél, pro ucely expedice ale prosla
prestavbou. Dvé dé€la na kazdém boku byla odstranéna a namisto nich vznikly
kabiny védcu. V baterii byla také zfizena rozmérnd mistnost s knihovnou urcena
pro vzdélavani distojnikid a kadet Cetbou, kde byly kresleny mapy a nacrtky.
Diky této upravé byla lod’ vyzbrojena pouze tficeti dély. Misto pro shromazdéne
exponaty a védecke pfistroje bylo ziskdno na ukor skladu granatii a stfeln¢ho
prachu. Naproti tomu byly zvétSeny prostory pro skladovani plachet, takze
fregata méla dvojnasobné mnozstvi rezervni plachtoviny. Na pfidi 1 zadi byla
sprcha, ktera v piipad€ potfeby umoziovala snadné sprchovani rano 1 vecer.
Rakouskou lodi byl tehdy poprvé pouzit také destilator motské vody.*®

Diky destilatoru bylo moZzné vystaCit s menSimi zasobami vody — to
umoznilo nalozit vétsi mnozstvi uhli pro kuchyn — a posadka zaroven nebyla
nucena riskovat zdravi v tropech, kde stojata 1 ¥icni voda byla Casto zneciSténa.
Novinkou ohledné stravovani byla suSend lisovand zelenina dodané patizskou
firmou Chollet v plechovkach, kterd byla levnd a Scherzer véfil, ze se zahy
velmi rozsiti. Aby nedoslo k otravé olovem, pouZivalo se na palubé vyhradné

patentované nadobi firmy Pleischl a syn sidlici ve Vidni.*®

*® Scherzer, Reise, erster Band, s. 3-4.
" Weiss, Schilddorfer, s. 116.
*® Scherzer, Reise, erster Band, s. 1.
9 Sestrojil jej jisty pan Rocher z Nantes. Sluzbu vypovédél az ke konci cesty kvili rzi. Tamté, s. 6.
»Cena téchto riznych druhl zeleniny je tak nizka, Ze je jen stézi mozné, abychom ji nevidéli masové
vyrabénou a vSeobecné vyuzivanou.“ Scherzer, Reise, erster Band, s. 7.
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Pravé prostor byl jednim z diivodii, pro¢ byla pro ucely expedice zvolena
plachetni lod’ bez parniho pohonu, namisto zdsob uhli bylo mozné nalozit sbirky
a exponaty. Tim, Ze odpadla nutnost nakupovat uhli, byla cesta také podstatné
levnéjsi. Roli sehral 1 ohled na vycvik muzstva a distojniki, kterému méla lod’
beze stroje podle Scherzera 1épe poslouzit. Faktem ovsem je, ze Novara byla
lodi v podstaté zastaralou a lod’ se strojem by tedy byla pro vycvik posadky
ziejm¢ vhodnéjsi. Plan cesty byl sestaven tak, aby pravidelné vétry valy v
piiznivém sméru.”

Velitelem expedice byl komodor Bernard von Wiillerstorf-Urbair®, k ruce
mél velitele fregaty korvetniho kapitdna Friedricha barona von Pock. Kdyz

opoustéla Terst, nachazelo se na palub& Novary 352 muzi.>®

2.2 CESTA KOLEM SVETA

2.2.1 STREDOMOR{ A MADEIRA

Novara vyplula po dokonceni vétSiny nutnych tprav 15. biezna z Puly do
Terstu, kde zakotvila 17. téhoZ mésice. JiZ na této cesté ji provazela korveta
Caroline, ktera méla fregatu provazet na cesté do Jizni Ameriky. Jiz zde se
ukazalo, ze Novara i pfi mirném vétru ¢asto narusovaném bezvétiim rychleji nez
jeji mensi kolegyné. Posledni prace, které bylo potfeba na lodi provést v Terstu,
pokraCovaly kviili pocasi jen pomalu. Zatim byly nalozeny védecké pftistroje a
na palubé se ukdzal i sdm arcivévoda Ferdinand Maxmilian. Rozkaz k vypluti

obdrzela expedice 30. dubna 1857.

vvvvv

pohyb v piistavech. Zadna lod’ vybavena strojem nema tak dobré plavebni vlastnosti, jako by méla bez ngjj,
nedosahuje ani rychlosti, ani obratnosti plachetnice. Koudelka, s. 351.

Roku 1833 se ptihlasil k ndmotnictvu a jiz ve svych 23 letech vyucoval astronomii a navigaci na namoini
akademii, soucasné byl povysen na praporcika. Navrhl novy signalni systém, jako korvetni kapitan byl povéten
velenim na S. M. S. Montecuccoli, kde mu byl podtizen i poru¢ik Wilhelm von Tegetthoff, ptisobil v Levanté,
kde se ucastnil pronasledovani piratl. Béhem expedice byl povySen na komodora a kratce po navratu na
kontraadmirala. Roku 1862 podnikl cestu do zdpadnich zemi, aby se piesveédcil, jak funguji tamej$i namotnictva.
Po bitvé u Hlegolandu se citil byt prehlizen kviili Tegetthoffovu uspéchu, a kratce nato se vzdal akttvini sluzby u
namofnictva, aby nastoupil drédhu ministra obchodu. Zaslouzil se o splaviiovani fek i vystavbu Zelezni¢ni sit¢ a
zavedeni metrického systému v monarchii. Zemiel v jiznich Tyrolich roku 1883. Basch-Ritter, Renate, Die
Weltumsegelung der Novara 1857-1859, Graz: Adeva 2008, s. 50-52.

%3 Z toho 10 diistojnik, &tyfi 1ékati, 14 kadetd, 10 poddistojnikd, 33 piislugniki namoini p&choty a sedmi&lenna

kapela.
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Ob¢ lodé¢ mél az k Sicilii a Messinskym prilivem vléci parnik Santa
Lucia. Vle¢né lano bylo vedeno z parniku na fregatu a z fregaty na korvetu.
Novara jesté na rejd¢é pred Trerstem pozdravila rakouskou vlajku jednadvaceti
vystrely z dé€la.

Santa Lucia musela 3. kvétna zastavit na Korfu a doplnit uhli, zatimco
ob¢ plachetnice pokraCovaly v cesté. Parnik se k nimi opét ptipojil o dva dny
pozdé&ji a Messinskym prilivem propluly lodé 7. kvétna. Nasledujiciho dne za
klidného pocasi pozval Wiillrestorf velitele parniku na palubu Novary.
Rozlou¢ili se, spolu s parnikem mifily zpét do Terstu posledni zpravy a dopisy.

I nadale se ukazovalo, Ze fregata ma lepSi plavebni dispozice nez
Caroline, Wiillerstorf nakonec 12. kvétna nechal vyvésit signal ,Freies
Manover, Verenigung in Gibraltar,” aby korveta fregatu jiz nezdrZovala.
Expedice méla v planu provést v Gibraltaru magneticka méfeni a pozorovani,
ktera nebyla proveditelna na pohybujici se palub& lodi.*

Pocasi se zhorSilo 16. kvétna, kdy uz se fregata nachdzela velmi blizko
Spané¢lského pobiezi. Toho bouflivého vecera hrozila 1 srdzka s obchodnim
plavidlem pravdépodobné ze Spojenych statti, na palubé fregaty méli pro piipad,
Ze by obchodni lod’ ndhle zménila kurs, pfipraven i slepy naboj do déla. Novaru
zdrzovalo jesté 21. kvétna dopoledne bezvétii, ale o pil paté odpoledne uz jeji
déla zdravila britskou vlajku v Gibraltaru. Caroline zakotvila pobliz Novary az
23. kvétna.

Diky wvstticnosti britskych Ufadd mohli clenové expedice navstivit
gibraltarskou pevnost. Novara zakotvila v Gibraltaru pravé v dobé, kdy se
slavily narozeniny kralovny Viktorie, takze expedice mohla ptihlizet oslavam
veetné ohnostroje. Navstivili guvernéra a velitele arzenalu, od nichz se
dozvédéli mnohé o sprave oblasti 1 0 mistni ekonomice.

Podle puvodniho planu mély obé lodé opustit Gibraltar soucasné a

pokracovat k Madeife, ale na Caroline museli pohibit namotnika, ktery zemfel

5 Scherzer, Reise, erster Band, s. 27.
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na nasledky trazu, a na palub& korvety se objevila nakaza.’® Novara tedy
vyrazila bez ni dne 30. kvétna a pokusila se vyuzit ptiznivych proudi a vétru.
Mnoho posadek doufalo, Ze se vitr na volném moii sto¢i k vychodu. Kviili
silnému zapadnimu proudéni®® neni mozné proplout Gibraltarskym prilivem za
slabého vetru nebo protivétru, ale stejné jako v celém Stiedomofi je zde vitr
Casto slaby a stiida se s bezvétiim. Tato neprizen pocasi potkala i Novaru, kdyz
vitr jesté téhoz vecera ustal. Pocasi se nezlepsilo ani dalsiho dne, pii zapadu
slunce se fregata nachazela 25 namoinich mil®’ vychodngji neZ rano. Nakonec
1. Cervna odpoledne zakotvili v zatoce Frangerola 15 mil severné¢ od Malagy.
Zde uz kotvilo kolem Sedesati obchodnich plavidel.

Fregatu navstivilo 2. Cervna kolem tficeti zvédavych Andalusant, Zadny z
nich jesté nikdy podobné velkou lod’ nevidél. Vypluli az 3. Cervna, a tentokrat
byl vychodni vitr staly a béhen dne silil. Kolem poledne minula Novara kotvisté
Caroline v Gibraltaru, korveta tam uz nebyla, pravdépodobné se ptidala k
ostatnim plachetnicim, které vyuzily ptiznivého pocasi. Novara plula rychlosti
mezi deviti a deseti uzly a ve ¢tyfi hodiny odpoledne minula jizni $pici Evropy.

,,Pravé jsme sedéli u stolu, kdyz v oknech kajuty ubihala posledni scéna
ze starého svéta;kazdy z nas jesté jednou pohlédl na mizejici pobiezi, které nam,
osvétlené paprsky zapadajiciho slunce, zlatym pismem mavalo ,na shledanou®...
Nyni jsme byli na oceané¢! Pod ndmi modra, Sumici voda, nad nami obloha
S tipyticimi se hvézdami, pod nadmi dalekd moiska plan a nad ndmi neomylni
privodci, kteti nas vedli.*®
Drtiva vétSina lidi na palubé Novary nikdy diive ocean nevidéla, jisté tedy

sdilela néco z nadSeni, které se odrazilo v Scherzerové lieni plavby.

> Jednalo se o dnes jiz vyhubenou nemoc tehdy zndamou pod latinskym nazvem variola, tedy pravé nestovice.

% 7pisobuje je Golfsky proud.

> Jedna namoini mile mé&ii 1852 metri. Kdykoliv Scherzer ve své praci hovoti o milich bez upfesnéni, ma na
mysli mile namotni.

%8 Scherzer, Reise, erster Band, s. 52-53.
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Jednim z tkold védecké expedice bylo zkoumat motské proudy, které jsou
pro moieplavbu nesmirné diilezité. Za timto Gcelem hodili kazdy den do vody
lahev se vzkazem uvnitf, jen o malém poétu z nich ale dostali pozd&ji zpravu.”

O pul tfeti rano 8. ¢ervna potkala Novara opét svou souputnici Caroline.
To jiz byly obé lod¢ blizko Madeiry, ale pobliz pobifezi se musely potykat s
bezvétiim, neZz zakotvily na rejde Funchalu. V té dob¢ tam kotvila také vale¢na
lod’ Spojenych statt Dale, z niz k Novare okamzité vyplul ¢lun na zdvofilostni
navitévu. Dale také pozdravila® vlajku komodora tfinacti® vysttely z déla.V
piipad¢ stielby 1 navstévy jde o standardni zdvofilosti, jejichz porusSeni je
pokladano za poruSeni mezindrodni namoini etikety ¢i dokonce urazku. Pozdrav
sttelbou musela pozdravena strana nasledné¢ opétovat — pokud byl vystiell
piislusny pocet €1 pocet ze zvlastni zdvoftilosti o stupent vyssi — stejnym poctem
vystreld, jinak se rovnéZ jednalo o hrubou nezdvoftilost. Stejné tak bylo nutne
opétovat i navstévu na cizich lodich.

Po vyfizeni Ufednich formalit, kter¢ byly podle Scherzerova nazoru
zbyte¢né slozité, se zajem expedice obratil k ostrovu samotnému. Vedle
prohlidek zajimavych budov, kterymi byly typicky kostely a $pitély, se jednalo o
vylety do okolni pfirody, ktera védce fascinovala. Na druhou stranu byla k

procestovani ostrova potieba velka télesna sila a vydrz. Jak ale méla expedice

% Vzkaz byl v néméing, anglicting, francouziting, italiting a $pan&liting. ,,Sr. Maj. Fregatte Novara. Den v
tydnu, datum, hodina hozeni ldhve. Zemépisna délka, §itka. Zada se, aby byl zaznamenan &as, datum a misto
nalezu této lahve, tato byla opét dobie zazatkovana a znovu vhozena do mofe, a toto ucinit i na dal$im misté
nalezu, data pak zvefejnit, pokud v misté nalezu vychéazeji noviny.“ Scherzer, Reise, erster Band, s. 55.
80 Geschiitzsalut* se stiilely slepymi naboji, a to pfi prileZitosti p¥ichodu, p¥itomnosti nebo odchodu vyznamné
domaci ¢i zahrani¢ni osobnosti na palubé, zdravi se vlajka vlastniho i ciziho vlajkového distojnika, vlajka ciziho
statu (zpravidla pravé v piistavu patficimu doty¢nému statu) a stiili se také pii oslavach. Pti tasti na cizich
oslavach a pozdravech zahrani¢ni vlajky nebo osobnosti je pfi poctu 21 vystielll vztycena vlajka daného statu na
hlavnim, pfi men$im na pfednim stézni. Staré plachetni lodé zdravily dély v baterii, moderngjsi lode
vétsinou neméla na palubé ani dostatek stfeliva pro vSechny pozdravy. Zdravilo se: vladafi, jejich rodinni
pfislusnici a cizi statni vlajky 21 vystrely, v pfipadé rodinnych pfislusnikti se podle jejich postaveni mohl pocet
vystielll zmensit podle jejich postaveni, 19 vystfeld pro ministry, namoiniho velitele, marsala, kardinala a
velvyslance, 17 pro admirala, polniho zbrojmistra, spravce provincie, ptistavniho admiradla Puly, 15 pro
viceadmirala, polniho podmarsalka, vyslance a arcibiskupy, 13 pro kontradmiréla, generalmajora, ministerského
rezidenta, generdlniho konzula 1. tfidy, 11 pro komodora, kapitdna fadové lodi 1. tfidy, a generalniho konzula
2. tiidy, 9 pro fregatniho kapitdna a konzula, 7 pro korvetniho kapitdna a vicekonzula, 5 pro namoini vyssi
dutstojniky a konzularni agenty. Koudelka, s. 138.
81 USA byly jedinym stitem, ktery zdravil komodora t¥inacti namisto jedenacti vystiely. Scherzer, Reise, erster
Band, s. 56.
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prilezitost zjistit, podobné vylety nebyly nic pro obycejné namoiniky, piestoze
jim fyzicka zdatnost nechybéla. Dva takové vzali s sebou na vylet na sever
ostrova k posluhovani.

,Dlouha a nezvykla jizda divokymi udolimi a pies piikré horské hibety
pfiSla obéma synim mofe praméalo Ucelnd nebo pohodlna. Oc¢ividné se
nenachazeli ve svém zivlu. A kdyz se jich jeden zeptal, jak se jim krajina libi,
upfimné od srdce odpovédeli: ,vice by se ndm zamlouvalo sedét pii nejhorsi
bouii vysoko na rdhn¢, nez se za nejkrasnéjSiho slune¢ného pocasi projizdét pres
strmé horské pievisy a skrz opusténé rokle. 2

To bylo také naposledy, co s sebou expedice vzala ndmoiniky na vylet,
téch se nadale ucastnil jen $tab lodi a védci.

Vrcholem byl pro expedici vicedenni vylet, ktery podnikla v doprovodu
rakouského konzula Karla Bianchiho a botanika jménem Dom Jodao Muniz.
Celkem dvaadvacet jezdcl zamifilo nejprve do vesnice St Anna, jejich cilem
pak byl vrcholek hory Pico Ruivo. Cestou nejenze pozorovali ptirodu, ale také
provad&li meteorologicka méfeni a sbirali rostliny a vzorky hornin.*®

Novara zvedla kotvu 17. Cervna, rano se na palubu jesté piiSel rozloudit
konzul Bianchi. A protoZe dva dny predtim pfiplul z Ria de Janeira, které bylo
dal$im cilem expedice, hambursky postovni parnik Teutonica se zpravou, ze v

Riu tadi Zlutd horeCka, neméla rakouska expedice kam spéchat a rozhodla se

vice soustiedit na pozorovani a méfeni na oceané nez na rychlé dosazeni cile.

2.2.2 ATLANTSKY OCEAN A BRAZILIE
Pro plachetni lod’ plujici z Evropy do Jizni Ameriky jsou nejobtiznéjSimi
useky cesty rovnikové tiSiny a oblast bezvétii na hranici severovychodniho
pasatu. Novary nyni musela pfekonat druhou zminovanou oblast, a sice mezi

Kapverdy a Azory. Expedice méla piilezitost pozorovat napiiklad formovani

%2 Scherzer, Reise, erster Band, s. 94.
%3 Hodnoty z pfinesen¢ho barometru a teploméru byly odeéteny, brasny naplnény rostlinami a horninami a po
velmi kratkém pobytu jsme se s povzdechem jsme se vydali na zpatecni cestu.” Tamtéz, s. 102.
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mrakt, ale také zivot v klidném mofti, ktery byl na oceané¢ bohatSi nez ve
Stfedomofti, kde se ¢asto omezoval na fosforeskujici plankton.

Nejuzasnéj$i byly nepochybné 1€tajici ryby, v jejichz existenci tehdy
zadny laik, ktery je na vlastni oCi nevidél, nevéfil. Na palubach menSich lodi
1étajici ryby bézné ptistdvaly ve vétSich mnoZzstvich, na to byla ale Novary pfilis
vysoka. Do rukou védcti se dostalo jen nékolik exemplafa, které se zachytily v
uponach.

Dne 27. ¢ervence se lod’ nachdzela v uplném bezvétii, které se expedice
pokusila vyuzit k m&feni hloubky. Pokus ov§em nedopadl piili§ Gsp&sn&.*

V pasatu urazila lod’ za Ctyfiadvacet hodin 180-200 namotnich mil a
Novara proplula zénou severovychodniho pasatu rychle. Jiz 3. ¢ervence byl vitr
opét nepravidelny a slaby, 9. Cervence ale nastoupil silny jthovychodni vitr.
Vzhledem k povétrnostnim podminkam, kdy bezvétii po bezvétii rychle
nastoupil pasat, musela expedice upustit od zdméru zastavit se u ostrova St.
Paul. Tropické pocasi bylo pro Evropany nové¢, formovani bouii a chovani
mracen se zcela lisilo od toho, na& byli zvykli z domécich vod.*

Dne 15. Cervence rano piekrocila Novara rovnik, coz bylo divodem k
tradi¢ni namoinickeé oslavé. Skutecnost, Ze se podobné zvyky dodrzuji i v
malém rakouském namoinictvu, byla dulezitd pro pro jeho vlastni, nové
vznikajici tradici. Scherzer doufal, Ze téchto oslav bude napfi¢ rakouskym
namoinictvem piibyvat. Mezi ndmotiniky se vzdy jednalo o oblibenou zabavu.

Jihoamerické pobiezi bylo dne 20. ¢ervence jiz pouze 100 mil daleko a

expedice dosahla bodu, kde se Novara méla rozloucit se svou privodkyni

% Pro toto mé&feni bylo nezbytné absolutn& klidné mote. Naneitésti méli k dispozici pouze 4000 sahti dlouhy
provaz, ktery na dno v zadném piipadé dosahnout nemohl, protoze v Gibraltaru, kde mél byt potfizen delsi, zadny
vyhovujici nesehnali. Pokusili se jej tedy opatfit jest¢ v Riu, kde ale také zadny ke koupi nebyl. Nastésti dostali
dostate¢né dlouhy provaz od kapitana $panélské fregaty Villa de Bilbao, dona José de Barnabé. Hloubku se
znovu pokusili zméfit az 14. listopadu v Indickém oceanu. Provaz byla ale ptes veSkerou péci zpuchiely vlhkosti
a pretrhl se. Scherzer uznava, ze piisté by bylo potieba se 1épe pfipravit a provaz chranit proti vlhkosti, tieba
dehtem. Zadné dalsi méfeni hloubky jiz expedice neprovadéla. Scherzer, Reise, erster Band , s. 109, 224.

% Prichazejici boufi naptiklad nedoprovazely zmény vétru. Expedice musela samoziejmé privyknout i jinym
skute¢nostem, patfil mezi né stin mifici opaénym smérem, nez byli Rakusané zvykli, nebo hvézdna obloha jizni

polokoule.
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Caroline. Korveta dostala rano pokyn zachovat se dle svych rozkazi a volné
manévrovat, cesty lodi se rozdélily. Caroline mifila do Pernambuca.

Nasledovalo nékolik dnlt bouflivého, destivého pocasi, které 3. srpna
vysttidalo bezvétti. Expedice vyuzila klidu ke stiileni albatrosti. Dne 5. srpna
zakotvila Novara v Riu, kde kotvilo 1 n€kolik cizich valecnych lodi. RakuSané
pozdravili jak brazilskou vlajku, tak ostatni vlajkové dustojniky, vSechny
pozdravy byly opétovany. K Novare zamitily ¢luny od ostatnich vale¢nych lodi,
které vyslaly své dustojniky pozdravit nové ptipluvsi lod'.

Scherzer oznacuje Brazilii za zemi kontrasti, pfedevS§im se jednd o
uzasnou ptirodu a zanedbané, Spinavé mésto. Expedice podnikla vylet na skalu
Corcovando v doprovodu botanika Doma Ildefonsa, a také k vodopadiim na hote
Tejuca. Cizinci se ve mésté citili jeSt€ meéné pohodlng, kdyz se vratili z
takovéhoto vyletu do ptirody do zatuchlého mésta.®®

Clentim expedice se dostalo vielého pfijeti u rakouského generalniho
konzula a ministerského rezidenta von Sonnleithnera, a také u nékterych
némeckych prestéhovaleckych rodin. Naopak se naskytlo malo ptilezitosti setkat
se s brazilskymi rodinami. Expedice se téSila velkému zdjmu mistnich Gfada a
pifedev§im ucencil, ktefi RakuSaniim pomahali co nejucelnéji vyuzit Cas a
poskytli jim také mnohé spisy a publikace. Jisty ucenec z Vidné si také pral
ziskat vét$i mnoZstvi jedu kurare. Clenové expedice se na ngj ptali, ale v Riu
nebyl k dostani. Doktor Lagos se ale postaral, aby se jed ze severnich provincii
Brazilie dostal do Vidné postou.

Od Cisafské akademie véd dostala expedice pokyny, aby se pokusila
doplnit n€ktera slova z vychodoafrickych jazykt. K tomu jim v Riu dopomohla
otrokarska lod’, kterd vezla mimo jiné i otroky z Mozambiku. Védci zde nebyli

piilis uspésni, protoze Afri¢ané se pfili§ nevyznali v pojmech a oznacenich.

% Kdyz se ztakovéhoto vyletu vrati cizinci do Ria, citi se vtmavém, pachnoucim mésté dvakrat tak
nepiijemné.* Scherzer, Reise, erster Band, s. 127.



Ptirodovédci neméli v Riu mnoho pfedmétii ke zkoumani, tim vice sbirali
Raku$ané informace vicho druhu.® Expedice vénovala velkou pozornost
vzd€ldvacim institucim a zdravotnickym zafizenim, ktera pravidelné
navs§tévovala i v ostatnich oblastech. Rakusané rovnéz navstivili Historicko-
zemepisny institut a méli prilezitost sledovat jedno z jeho pravidelnych
zasedani, které navstivil 1 brazilsky cisai. Od tohoto institutu obdrzeli také
mnoho knih. Byli také v mistni vefejné knihovng.*®

Rakusané dostali od cisafe k dispozici parnik Santa Cruz, aby se mohli
blize seznamit se zatokou Ria de Janeira. Na jeho palubé se nachézel také
piistavni admiral Dom Francisco de Perura Pinto, velitelé brazilskych vale¢nych
lodi, které se pravé nachdzely v pfistavu, a také ¢lenové historicko-zemépisného
ustavu. Dalsi vylet podnikla expedice do Petropolisu, navstivili také zasedani
mistniho parlamentu.

Co se brazilského hospodafstvi tyce, zmifiuje se Scherzer i 0 moznostech
rakouského obchodu. Dle jeho nazoru netkvél problém jen minimalniho podilu
rakouskych vyrobkd na celkovém evropském vyvozu do Brazilie v nedostatku
vhodnych produkt, ale v nezdjmu fabrikantd studovat brazilsky trh a ziskdvat
v zemi kontakty. To malo, co se z Rakouska tehdy do Brazilie importovalo, se
nedovazelo ptimo z Terstu, ale severni cestou ptes Hamburg nebo Brémy.”

Rakousky ministr-rezident dokazal ¢lenim expedice zprostiedkovat také
audienci u cisare, které se ucastnil komodor von Wiillerstorf, jeho prvni
dustojnik a nékteti védci. Cisaf je pfijal v ministerském sidle v St. Christoph a
projevil o expedici velky zajem. Své otazky pokladal ve francouzsting, prestoze

um¢l také dobie némecky.

®" Treffer,s. 36.

% Scherzer hodnoti brazilskou védu a pokrok takto: ,,V Brazilii, tak jako pravdépodobné ve viech roamanskymi
narodnostmi obyvanymi ¢astmi Jizni Ameriky, nekone¢nou dobrou vili a jesté vice snahy pfidat se k severni
civilizaci v jeji touze po poznani a pokroku. Ale chybi zde sila a vydrz, ktera je vlastni anglosaské rase a

zpusobuje, Ze co je zacato, je také GspéSné dokonéeno.* Scherzer, Reise, erster Band, s. 139.
% Tamtéz, s. 159.
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Béhem pobytu Novary v Riu se konala také oslavy cisafovych narozenin,
které ptipadaly na 18. srpna. Lod’ byla ozdobena signdlnimi praporky, tzv.
GroB3e Flaggengala, rano, v poledne a vecer bylo na pocest cisafe vypaleno 21
vystielll z déla.”® Slavnostn& vystrojené byly pro tuto piilezitost i francouzské a
britské lod¢ kotvici v pfistavu Den zacal slavnostnim néastupem, nasledovala
bohosluzba na palubé, jiz se Ucastnil i rakousky generalni konzul, ministr-
rezident a dalsi rakousti obCané pravé pobyvajici v Riu, poté snidan¢ u
komodora. Vecer oslavu zakoncila slavnostni vecefe u rakouského ministra-
rezidenta, které se krom¢ RakuSant ucastnili i brazilsky ministr zahraniéi
Visconde de Maranguape a senator Visconde de Uruguay. V zahradé hotelu
hrali muzikanti z Novary rakouskou hudbu.

Novara zvedla kotvu dne 31. srpna. Jeden kadet a dva nadmoinici museli
zlstat v mistnim Spitale, doktor Robert Lallemant ziistal, aby mohl pokracovat
ve svém studiu zluté zimnice, tfi namoinici dezertovali. Z ptistavu vlekl fregatu
parnik, tak jako vétSinu velkych lodi, které nechtély ztracet Cas slozitym
manévrovanim proti vétru mezi ostrovy v zatoce.

Clenové expedice litovali destivého pocasi, ktery provazelo téméi cely
jejich pobyt v Riu a kviili némuz nemohli mnoho podniknout, nelitovali ale, ze
opoustéji Brazilii. Podivnd natura zdejSich obyvatel, kterym schézela
pohostinnost a vstficnost, podnikavy duch i energie, provozovali obchod
S otroky a uzaviené spoleCenské vrstvy na sebe byly neopravnéné piili§ hrdé,

nemohla cizinctim ptirast k srdci.”

" Na pozdravy a oslavy b&hem svého pobytu v Riu, které s vyzadaly celkem 432 vystield, spotfebovala Novara
5250 liber stielného prachu. Scherzer, Reise, erster Band, s. 161.

L Pocit, e sem nepatii, podle vyjadieni cizincii, ktefi jiz dlouho Ziji v Riu, se s ¢asem nijak nevytraci, a jests
posiluje prani brzy se s timto pobiezim opét rozloucit..” Tamtéz, s. 163.
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2.2.3 ATLANTIK A KAPSKO

Dalsim cilem expedice bylo Kapské Mésto, kam se doufala rychle dostat
s jihovychodnim pasatem. Na jeho hranici se fregata ocitla v oblasti pravidelné
se otacejiciho silného vétru pripominajiciho tropickou bouii. I obloha vyhlizela
jako ptfi orkdnu, jasna, dokud vitr val zjihovychodu, stézkymi mraky
pokryvajicimi vychodni obzor, jakmile se vitr zacal stacet. Jen mote zlstavalo
klidné. Novara vyuzila silny vitr, aby co mozna nejrychleji piekonala ocean.
Fregatu provazelo velké mnozstvi ptakii, navzdory nepratelskému chovani
milovnikl lovu a zoologl. Chytali je na udice, nebo stiileli ze ¢lund, k nimz se
zvédavi ptaci priblizovali na velmi malou vzdalenost. Nejvice sily a obratnosti
vyzadovalo chyceni albatrosa.

Dne 26. zafi spatfili pevninu a doufali, Ze brzy minou Mys Dobré nadéje.
Ale uZ nasledujiciho dne se pocasi zhorSilo a dostalo bouflivy charakter. Méteni
prokazala 29 stop vysoké viny a naklon lodi az 35 stupiit.”® Pii podobné
divokém mofti a pohybu lod¢ trpéla pfedevsim Ziva zvitata, ktera byla na palubg,
ale k thon¢ pfisly i nezivé exponaty nebo sklenéné nadobi. Dalsiho odpoledne
se pocasi uklidnilo.

Bouie zanesla Novaru daleko od pobtezi, pevninu opét spatfili az 1. fijna,
tentokrat na zapad€. Mapy zatoky, do niz se museli probojovat proti vétru,
nebyly pfiili§ pfesné a proplout kolem Bilé skéaly bylo tim slozit&jsi, ze boufe
odplavila béji. Na palubu fregaty piiSel anglicky lodivod, ktery prinesl noviny, a
k veCeru také jeden britsky distojnik — pro piipad, ze by se lodivod byval
nedostavil. Vitr ustal, Novara byla nucena na noc zakotvit asi mili daleko od
Simonsovy zatoky, uréené jako kotvisté pro britské valeéné lod¢. Fregata tam
zakotvila az nasledujiciho rana v sedm hodin.

Clenové expedice podnikli hned po zakotveni prochazku po méstedku

Simons-Town. Jejich prvni dojmy z Afriky nebyly pfili$ pozitivni. ,,Sté€zi mize

"2 Toto je jedna z mnoha prilezitosti, pfi nichz Scherzer zdtrazije rozdily mezi skuteénym méfenim a pouhym
laickym odhadem nebo piedstavivosti. Na palubé Novary védei vyvinuli vlastni metodu méfeni vin.
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byt smutnéjsi krajiny, nez jsou holé, rozeklané skaly obklopujici Simmonsovu
zatoku. Pro nas, kdo jsme pfipluli z jasné zelen¢ho, veselého pobiezi Brazilie,
byl tento kontrast dvojnasobn& napadny a cizi.“”® Pro védce tu byly zajimavé
pouze ryby, jejichz lovem se Zivila vétSina obyvatel.

Nasledné na konich vyrazili do Kapského Mésta, kde jejich prvni kroky
vedly K rakouskému konzulovi Juliu Mosenthalovi. Konzul byl zaroven
feditelem jednoho z nejvétSich a nejvlivnéjSich obchodnich podnikd v zemi a
mél styky 1 mezi mistnimi védci, takze dokazal expedici obstarat v pomérné
kratkém Case mnoho exponétii do sbirek a kontakty pro budoucnost.

Scherzer soudi, Ze v Kapském M¢ésté uz neni poznat, Ze pattivalo
Nizozemclm, jejich vliv jiz zcela vytlacil anglicky element. Panovala tam také
duchovni ¢inorodost, véda byla velkoryse podporovana soukromniky. Pozornost
expedice pfitahovaly védecké instituce a budovy jako hvézdarna, muzea a
botanickd zahrada. Pro védce byli rovnéz velmi zajimavi domorodci, Kafrové.
Nejen, Ze jim domorodci predvedli nékteré sve tance, ale guvernér take zafidil,
aby pét mladych domorodcil nastoupilo na palubu Novary. M¢li slouzit na lodi a
doufalo se, Ze doprovodi fregatu az do Rakouska. Na druhou stranu se mohli po
uplynuti ur¢ité doby rozhodnout pro navrat a velitel expedice jim mél v takovém
ptipadé pomoci nastoupit cestu doma.”

Dne 7. fijna podnikla expedice n¢kolikadenni vylet do vnitrozemi kolonie.
M¢éli nékolik doporuceni od konzula pro mistni rodiny, u nichZ se cestou
vétSinou ubytovavali, a vSude se jim dostalo vielého pfijeti. Byli svédky
prehlidky mistni milice a seznamili se blize s krajinou a poméry v kolonii, pro
védce bylo jisté¢ zajimavé setkani s paleontologem doktorem Meynardem, ktery
jim ukézal svou velkolepou sbirku fosilii, nebo s doktorem Roserem

prebyvajicim ve vesnici obydlené civilizovanymi Hotentoty, od néjZ obdrzeli

"> Scherzer, Reise, erster Band, s. 175.
™ Imenovali se Botscha, Mondi, Tantiso, Bangani a R’dangani. Na palub& Novary se jim vénoval piedeviim
kaplan Eduard von Marochini, ktery je udil ital§ting, Spanélstiné a seznamoval se s kiestanstvim. Dva z nich
beze slova odesli béhem pobytu expedice na Novém Zélandu, zbyvajici tii dorazili do Rakouska, kde pak
slouzili jako namotnici na jachté¢ Phantasie. Tamtéz, s. 189.
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rizné predméty do sbirek a také knihy. V Port Natal dostali védci jesté sbirku
ovoce, takze zpét do Kapského Mésta dorazili s pln¢ nalozenym vozem, ktery
piihliZejicim nabizel véru prapodivny pohled.”

Navstivili také Constantu, tou dobou hlavni stfedisko péstovani vinné
révy v Kapsku. Rakousky konzul se pficinil, aby tam byla na pocest Novary
uspotfadana slavnost, které se ucastnilo kolem sta lidi. Slavilo se hudbou a
tancem, ptitomen byl cely §tdb rakouské fregaty, vedle sebe byly vyvéSeny
rakouska a britska vlajka. Starosta pronesl proslov, v némz vyjadtil potéseni
Z navstévy Novary v Kapském Mésté a doufal, Ze dalsi rakouské lod¢ ji budou
nasledovat v zajmu obou zemi.”

Posledni vylet podnikla ¢ast expedice na Mys Dobré nadéje. Pobyt
v Kapsku byl vyuzit také k vyzkouSeni astronomickych pfistrojl, které mély byt
prvné plné€ vyuzity az na dalSi zastavce, ostrové St. Paul. Naméfené hodnoty
byly za timto uc¢elem porovnany s daty mistni hvézdarny.

Fregata kotvici v Simon’s Bay zatim pfitahovala velkou pozornost
mistnich obyvatel, ktefi se zdrovenn museli starat o jeji zasobovani. Suma, kterou
tu expedice za zasoby utratila, pfesahla 20 000 zlatych. K tomu se ¢lenové
expedice rozhodli vénovat dalsi penize na vystavbu katolického kostela
v méstecku a pienechat mistnim také nékteré mesni predméty.”’

Novara zvedla kotvu 26. fijna. Na palubé britské lodi Boscawen se hrala
rakouska hymna, kdyz ji RakuSané mijeli, hudebnici Novary se odvdécili

zahranim God save the Queen.

" Scherzer, Reise, erster Band,s. 191-215.

76 ...starosta Kapského mésta... vyjadiil zaroven vlidnymi i uctivymi slovy svou radost z pfipluti rakouské
valecné lodi a také nadéji, ze se vjeho mésté rakouska valecnd lod’” brzy opét ukaze, ¢imz by podpofila
materialni i védecké zajmy obou zemi.* Tamtéz, s. 220.

" Tamtéz, s. 220..
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2.2.4 INDICKY OCEAN, OSTROVY ST. PAUL A AMSTERDAM

Po rannim bezvétii provazel lod’ az do vecera proménlivy vitr. Kdyz se
obloha vygistila, spatfila posadka Novary naposledy Kapsko.” Teplota na mofi
se pohybovala jen kolem 18 stupnti, coz byl po Africe pro lidské télo jisty Sok.
Na pravidelné zépadni vétry doufali narazit jiz 28. fijna, ale proti proménlivym
vychodnim vétrim si museli pracné probojovavat cestu az do zacatku listopadu,
kdy zapadni vitr udefil rovnou se silou boute. Viny dosahovaly vysky az 33 stop
a teplota Kklesla k péti stupiiim. Pocasi se ovSem zahy uklidnilo a 18. listopadu
byl jiz v dohledu ostrov St. Paul.

Byla provedena ptipravna astronomicka pozorovani a ¢lenové expedice se
chystali na cestu na ostrov. Nasledujiciho dne byl St. Paul jiz zcela blizko.
Novara jej obeplula ze severu, aby za opatrného manévrovani a méfeni hloubky
nalezla kotvisté na vychodni strané ostrova. Lod’ zde nebyla nijak chranéna pted
boufemi prichazejicimi z oceanu.

Oba ostrovy byly Casto navstévovany velrybafi nebo pytlaky, navic lezi
V poloving€ cesty z Afriky do Australie, Scherzer zdlraziiuje, Ze 1 proto jsou
dikladné astronomickd méfeni a pozorovani potieba nejen z védeckych divodi,
ale i pro potieby navigace.”

Novara stézi zakotvila, kdyz k ni od bfehu vyrazil ¢lun se tfemi muZi na
palubg. Jednalo se francouzské® rybate, ktefi méli na ostrové své chyse,
vlajkovy stozar, na némZz obfas vztyCovali francouzskou vlajku, kdyz chtéli
pozdravit cizi lod¢, a také terasy s policky. V jedné z téchto chysi si expedice
ziidila zékladnu.

Védci se na ostrové mohli zabyvat naptiklad pozorovanim tucénakii,

mnohem zajimavéjsi pro né ale byl z geologického hlediska diky svému

"8 Scherzer vidi pred kolonii slibnou budoucnost, zikladem rychlého pokroku a vyvoje jsou podle jeho nézoru
piiznivé klima, svobodomyslna sprava a dostatek surovin. Scherzer, Reise, erster Band, s. 222.
¥ Scherzer poklada ostrov za misto vhodné pro opravy nebo odpoginek muZstva, ostrov ale ztraci jakykoliv
vyznam s otevienim Suezského priplavu. Tamtéz, s. 230.
80/ Kapském Mésté se expedice dozvédéla, Ze ostrovy nalezi Velké Britanii, rybafi oviem tvrdili, Ze patfi
Francii, coz byla pravdivéjsi informace. Tamtéz s. 233.
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sopecnému pivodu. V doprovodu mulata Ferdinanda vysplhali jesté t€hoz dne
na sténu krateru. Navrat na fregatu byl jiz velmi obtizny, protoze malé Cluny
RakuSanti nebyly stavéné pro podminky Indického oceanu. Od ptivodniho planu
kazdy vecer se vratit na palubu bylo tedy upusténo. Dne 20. listopadu bylo tedy
na ostrov vypraveno celkem 32 osob povéfenych provedenim vSech méfeni a
pozorovani se zasobami na 6 dni.

Zamracena obloha a bouflivé pocasi zmatily pozorovani hned prvni noci a
té¢ nasledujici bylo motfe uz tak neklidné, ze Novara musela opét napnout
plachty. Ve tfi hodiny rano 22. listopadu jeden prudky néraz pietrhl kotevni
fetéz. Vyzvednout ztracenou kotvu bylo pfili§ nebezpecné, proto byla nakonec
ponechana na misté a fregata se na tfi dny ztratila z dohledu ostrova. V jeho
blizkosti ale pobyvala jen kratce, nez ji pocasi donutilo opét odplout.

Clenové expedice vysazeni na biehu zatim lovili kraby, poslouchali
vypravéni francouzskych rybait a umélecky zahradnik Jelinek vysadil nékolik
evropskych rostlin, pfedev§im zeleninu. V Kapském Mésté také nakoupili
domaci zvifata, kterd planovali nechat na ostrové. Destivé a vétrné pocasi ale
neptfalo ani vyletim, ani pozorovanim, expedice tak travila ¢as mimo jiné
prohlizenim knih patficim rybarim. Kazdého zlepSeni v pocasi ale vyuzili
k pobytu venku. Az 3. prosince se vycasilo natolik, ze bylo mozné provést
astronomicka méfeni a pozorovani, 6. prosince se expedice opét nalodila.
Rybaitim zanechali RakuSané darky v podobé¢ jidla, kovovych piedméti nebo
obleCeni. Na ostrové také zanechali spisek, ktery mél pozdé€jsSi navstévniky a
vyzkumniky informovat o jejich ¢innosti a polozit zdklad dalSimu badani.

Novara zvedla kotvu o pil Sesté odpoledne. Clenové expedice na sebe
mohli byt pySni, nejenze ,,jesté nikdy nebyla na tomto ostrové, tak daleZitém pro
lodé mitici do Vychodnich Indii, Ciny, Australie a na Novy Zéland, provedena

astronomicka a magnetickd pozorovani nebo geodetickd méteni v takovém
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“81 ale malii Seleny

rozsahu, v jakém je provedla cisaiska rakouska expedice,
s geologem Hochstetterem vytvofili velmi podrobnou mapu ostrova.

Rano 7. prosince se Novara nachazela asi deset mil od ostrova
Amsterdam. U ostrova kotvili velrybati, ktefi stejné jako pfedtim rybaii na St.
Paul tvrdili, Ze podobn¢ bouilivé pocasi jako v poslednich dnech v této oblasti
zaCatkem zimy nebyva.

S pokusem o vylodéni zacali v 11 hodin dopoledne. Dvéma ¢luntim velel
baron von Pdock, zatimco fregata se drZela na otevieném mofi. Cely jizni bieh
byl tvofeny skalisky, vesla se zamotavala do motskych fas, blize ke biehu
néktefi namoinici chytali ryby. Pfistat na ostrové dlouho nebylo mozné kvuli
piiboji, a 1 kdyZ se to nakonec podaftilo, ostrov nenabidl botanikl, ani zoologiim
mnoho zajimavého, Zivot zde byl stejny jako na St. Paul. Vecer se expedice
vratila na Novaru. Pivodné doufali, Ze by se mohli na ostrov vratit jesté
nasledujiciho rana, ale pocasi se natolik zhor$ilo, Ze zamér nebylo moZzné
uskutecnit.

RakuSané po sob& na ostrové zanechali vyraznou stopu. Neopatrnym
zachazenim se sirkami se jim podafilo zalozit pozar, ktery se rychle rozsifil a
ostrov do zakladid vypalil. Scherzer se neobtéZoval s Zadnou omluvou nebo
litosti, dle jeho nazoru ptinesl pozar ostrovu vice dobrého nez §patného.

Fregata pokracovala v cesté na Cejlon. Dne 8. prosince potkali obchodni
lod’ ze Spojenych statl, ktera plula bez vyvésené vlajky, ackoliv obchodni lodé
mély ptimo povinnost svou vlajku vyvésit, pokud byla v dohledu véle¢na lod’.
Na Novare se tedy rozhodli upozornit obchodni lod’ na tuto povinnost slepym
vystielem z déla, ale obchodnik vyvésil nejprve jen signaly, kterymi se ptal na
piesnou polohu. Teprve ostry vysttel za zad” obchodni lodi ji pfinutil vyvésit

vlajku Spojenych statt.®

81 Scherzer, Reise, erster Band, s. 255.
82 Scherzer pouziva piirovnani, ze pluje-li lod” pobliz ciziho plavidla bez vyvésené vlajky, je to stejné, jako kdyz
se na sousi protdhne jeden ¢lovek tésné kolem druhého, aniz by se omluvil. Obchodni lod€ se ¢asto vale¢nych
plavidel ptali na pfesnou polohu, jelikoz na jejich palubé nebyla provadéna presna méfeni tak Casto a dikladne
jako na vale¢nych lodich. Scherzer, Reise, erster Band, s. 273.
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Pasat dlouho neptichéazel a bylo dusno, az 18. prosince se pocasi zlepsilo,
jak se fregata vzdalovala od Australie, byl pasat silnéjsi, dokud se 24. nedostala
do oblasti bezvétti za jeho hranici. Vanoce posadka slavila v tropickém horku a
dusnu, Novara pokra¢ovala jen velmi pomalu a v noci z 31. prosince na 1. ledna
1858 podruhé ptekrocila rovnik.

Dne 7. ledna kone¢né& spatfiili pevninu a o ptil paté odpoledne se ukézala
prvni kénoe, na které piijizdél lodivod. Kromé svych povinnosti lodivoda se ale
zabyval také prodejem ovoce a drahych kamenii na piiplouvajicich lodich.
Namotnici ulovili velkého Zraloka, objevili se delfini a spousta dalSich ryb, které
expedice lovila. Cim blize pevniné se nachazeli, tim vice kanoi s prodejci

nejrizngjSich véci — a pfedevS§im banénli — se na mofti ukazovalo.

2.2.5 CEJLON

Dne 8. ledna zakotvila Novara na rejd¢ Point de Galle, z pobliz kotvici
britské fregaty Shannon ji ihned vyrazil pozdravit prvni dustojnik. Na rejdé
kotvily vSechny vétsi lodé€, které se zde chtély zdrzet jen kratce, vjezd do
vnitiniho ptistavu byl kvili ¢etnym mél¢inam obtizny. Novara se do vnitiniho
ptistavu piesunula 10. ledna, aby bylo usnadnéno nakladani zasob. Své sluzby
expedici nabidl hambursky konzul. Jeden z distojnikl fregaty dostal za ukol
uvédomit o piipluti Novary starostu, ktery ale jevil o expedici pramaly zjem,
Rakusané me¢li dokonce jisté potize s nakladanim pitné vody. Scherzer ale
prohlasuje, ze ke cti britské spravy slouzi, Ze toto byl jediny piipad, pii némz se
jeji zastupce nechoval k expedici vstiicn&.®

Jesté¢ téhoZz dne navstivili maly buddhisticky chram pobliz mésta.
Navstivili jesté dal$i chram, Dadala Panzela, nejvétsi v provincii. Tam je

veleknéz nechal nahlédnout do chrdmové knihovny, zatimco mladsi knéz zapsal

8 Scherzer také poznamenal, Ze je na prvni pohled poznat, Ze kolonie je korunni, ne samospravna, britska vlada
se k této ,,Malté Indického oceanu® chovala macessky. Dale ale uvadi, Ze Britové uz nékolikrat prokazali, Ze
védi, co je dilezité, a i na Cejlonu se ptes nedostatky ve sprave rozviji obchod. Tamtéz, s. 278-280.

46



o expedici na papir nékolik poznamek. Kvili kratkému pobytu neméli piilezitost
navstivit hinduistickou komunitu zijici pfevazné ve vnitrozemi ostrova.

Expedice se také vydala po pobiezni silnici do Kolomba. Koné pieprahali

na stanici Bentotte, kde méli pfilezitost ochutnat mistni kuchyni. Koci jejich
vozu, zustal zatim sam s lahvi vina, kdyz vyrazili dal, néjakou dobu se klatil na
kozliku, az nakonec spadl na zem. RakusSané tedy $li az k dalsi stanici pésky a
vedli kon¢. Tentokrat se rozhodli zastavit u katolické misie u svatého
Sebestiana. Vstficnému farafi museli navzdory spéchu slibit, Ze se u néj na
zpateéni cesté zastavi na snidani. Posledni usek cesty absolvovali za tmy a velmi
pomalu, brdna mésta se jim oteviela az dalSiho rana.
Clenové expedice méli piileZitost navtivit jedno nalezistd blizko Ratuapury a
tovarnu na kokosovy olej, jejimz hlavnim podilnikem byl rakousky konzularni
agent David Wilson. Pan Wilson jim také pomohl s ndkupem sinhalskych
pisemnosti. Sekretdt kolonie Charles MacCarthy napsal ¢lenim expedice
doporucujici dopisy pro ufedniky ostatnich ¢asti ostrova, které expedice bohuzel
nemohla vyuZit.

Na zpatecni cesté se skutecné zastavili na snidani u svatého Sebastidna, a
m¢eli také potize s vozem spadlym do ptikopu, museli nékolikrat ménit koné a na
planovanou vecefi k hamburskému konzulovi pfisli o pét hodin pozdéji, nez
puvodné méli. Pozdni pfichod snadno omluvili pfevypravénim svych zazitki.

Protoze expedici tlacil ¢as, nemohli se jeji ¢lenové tcastnit lovu na slony,
ani navstivit prosluly chram s Buddhovym zubem. Pouze panové Hochstetter a
Frauenfeld dostali od veleni expedice povoleni zlistat na ostrové déle, aby mohli
vystoupat na nejvyssi vrchol ostrova, Adam’s Peak, kde se mé¢l nachazet otisk
Buddhovy nohy. K expedici se méli pfipojit v Madrasu.

Novara zvedla kotvu 16. ledna. Nejprve plula smérem na jih, aby se

vyhnula m¢l¢inam, pak zamifila do Madrasu. Jesté vecer pred vyplutim pozadal
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hambursky konzul velitele expedice, zda by nevzal na palubu jednoho
Berlinana, ktery rovnéz potfeboval do Madrasu, této zaddosti bylo vyhovéno.

AZ na jednu udélost byla plavba nezajimava. Dne 22. ledna ke Ctvrté
hodiné odpoledne vypukl na palubé pozar. Vzhledem k velkému mnozstvi
alkoholu, ktery byl na lodi pro potieby védcti, preparace a konzervace exponati,
byl ohefi velmi nebezpedny — a alkohol byl také piiginou jeho vzniku®*.

Navzdory v§em obavam se jej podatilo uhasit béhem ¢tvrthodiny.

2.2.6 MADRAS

KdyZ se Novara ptibliZila k indickému pobteZi, byla na palubé slySet od
Madrasu stielba. Posadku ihned napadlo, Ze probiha povstani proti britské vlade.
Jednotky na cvicisti ale pouze zdravily guvernéra, ktery se prave vratil domu.
Nasledujiciho dne podobné vydésila Novara evropské obyvatelstvo Madrasu
svym pozdravem, ktery mistni také nejprve pokladali za projev néjakého
nepfatelstvi nebo revolty. Rakouska fregata zakotvila na malo chranéné rejdé
Madrasu 30. ledna.

Divoky ptiboj v Madrasu byl mozné piekonat jen v domorodém ¢lunu
zvaném katamaran. Domorodci byli také prvnimi, kdo na palubu Novary
vstoupil. Néktefi dorucili dokumenty, které bylo potieba vyplnit, jini nabizeli
riizné sluzby. Clenové expedice se dostali na bieh také v takovém &lunu.®

Navstivili misti védecké instituce, velmi pfijemné je piekvapilo mistni
muzeum, vielého pfivitani se jim dostalo také od Clend Literarni spolecnosti,

ktet{ byli expedici v mnohém napomocni.®*® V Madrasu bylo mnoho vladnich i

8 Pii dikladngjsi prohlidce se ukédzalo, Ze nékteré plechové nadoby naplnéné lihem a uskladnéné v Zelezné
bedné byly prozrané rzi, alkohol se vsakl do pisku a vypatil, takze jim byl siln€ nasyceny vzduch. Ten se vznitil,
kdyz do mistnosti vstoupil neopatrny namoinik se Spatné zavienou lucernou a okamzité vzplal jasny plamen,
ktery namotnika vyhnal z izkého prostoru a donutil kiicet leknutim.“ Na lodi bylo nutné ze vSeho nejdfive zavrit
vSechny stfilny a prilezy, aby bylo zamezeno proudéni vzduchu a Sifeni ohné, paluba se pokryla zavésnymi
luzky nadmotnikt, které by nasakly vodou a zabranily tak dalSimu Sifeni ohné. Scherzer, Reise, erster Band, s.
327-328.
8 Domorodci pii prekonavani vin kiiceli, pres hlavy pasazéri prehodili kus latky, aby se nenamogili. Clovék byl
rad Ze to zazil, ale opakovat uz to nechtél. Tamtéz, $.331.
8 Nejméng plisobivou ¢asti muzea byla zoologicka ¢ast, coz Scherzer vysvétluje $patnou dostupnosti potieb pro
preparovani v Indii. Literarni spole¢nost se zamétovala piedevs§im na vydavani védeckych publikaci o Asii,
expedici vénovala také nékteré rukopisy. Scherzer, Reise, erster Band, s. 340-341.
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nevladnich spolki, naptiklad 1 uméleckd Skola, co ale Scherzer shledal zcela
nevyhovujicim, byl Spatné¢ vétrany Spitdl. Navstivili také palac posledniho
navaba, ktery nyni patfil britskym ufadim. Provézel je nékdejSi kralovsky
ministr, ktery se zdal byt rad navstévovan cizinci.

Jesté v den pfipluti byli ¢lenové expedice pozvani ke guvernérovi a hned
nasledujiciho rana podnikli vylet vlakem® do 80 kilometri vzdalené pevnosti
Bellore. Protoze guvernér o jejich zaméru jesté predchoziho vecera telegraficky
zpravil velitele pevnosti, ¢ekal na RakuSany u zastavky volsky povoz. Jednalo se
o ptivodni indickou pevnost a toho Casu ji obyvali potomci nékdejSiho navaba,
kteti ji nikdy neopoustéli. Expedice méla plivodné v planu se jesté t€éhoz vecera
vratit do Madrasu, podcenila ale vzdalenost pevnosti od zastavky vlaku.
Rakusane¢ tedy telegrafovali rakouskému konzulovi Campbellovi, Ze se vrati az
nasledujiciho rana. Noc preckali v rodin€ jednoho britského distojnika, vecer si
jesté vysli na prochdzku na vysSinu S vyhledem na mésto.

Nasledujiciho rana byli uz zpét v Madrasu. Na vecer byli pozvani na
oslavu, kterou potddal guvernér Harris pii pfileZitosti narozenin jeho syna. Na
oslavé se seSlo dobie tisic lidi, nechybél ohnostroj, jidlo a piedstaveni
domorodc, nasledovala tanedni zabava. Clenové expedice s sebou méli oviem i
zavazadla, aby v jednu hodinu v noci mohli spole¢nost opustit a vyrazit na vylet
k Sedmi pagodam. K dispozici méli viz, také vladni ¢lun, stany a guvernérovi
hinduistické slouzici, ktefi je k chramu méli dovést. Pro RakuSany byly velmi
zajimavé rozhovory s knézimi.

Cast expedice, kterd nenavitivila vzdalendjsi pagody, se zatim vydala
k jezeru severn¢ od Madrasu. KdyZz se pak vSichni opét sesli v Madrasu,
uspofadal mistni klub na pocest expedice banket, navStiveny asi dvéma sty
lidmi. Stab i védci mohli po dobu svého pobytu bezplatnd vyuzivat prostory
klubu.

87 Scherzer o britskych vlacich nemél vysoké minéni. ,Jestlize je na anglickych Zeleznicich i v jejich vlasti
zaveden jen maly komfort, tak indickym vagont jiz zcela chybi.” Tamtéz, s. 347.
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Mnoho lidi si ptalo navstivit fregatu, a to 1 pfes obtizné pifekonavani
ptiboje. Kratce pied odplutim bylo tedy asi 40 lidi pozvano na , tiffin®, indické
jidlo mezi snidani a ob&édem. PfestoZze paluba nebyla ani zdaleka klidna,
dostavilo se nakonec asi tficet lidi véetné deseti dam. Po jidle se jesté tancilo a
hosté opoustéli fregatu az za tmy.

Novara zvedla kotvu 10 tnora po poledni. Vyprovazelo ji jednadvacet
vystielll z pevnosti, coz byla nebyvald Cest a pozornost, kterou RakuSané
samoziejmée opétovali. Vitr byl nejprve pouze slaby a jesté nasledujici dva dny
byla pevnina v dohledu. AZ 12. inora mohli skute¢né vyrazit na Nikobary, které
byly dalSim cilem expedice. Ackoliv tropické pocasi ni¢im nepfipominalo
evropskou zimu, slavili ndmotnici na palubé masopust, méli masky a tancili.

Fregatu provazelo ptiznivé pocCasi a 22. Uinora v deset hodin rano bylo
z fregaty mozné spatfit ostrov Kar-Nikobar. U jeho severozapadni strany

zakotvili nasledujiciho rdna.

2.2.7 NIKOBARY
Z paluby bylo mozné pozorovat ruch na plazi, od ostrova k fregaté také
brzy vyrazily ¢luny domorodci.®® Na ostrové se Rakusané vylodili az 25. tmora
dopoledne, kviili vSudyptitomnym kordlovym utesim a piiboji to nebylo viibec
snadné. Domorodci si raddi vzali doutniky a dali Evropaniim nékolik kokosi, 1
pies vSechny uvodni fraze o pratelstvi se ale zrozhovoru brzy stalo pouhé

opakovani otazky, zda pfijeli nakoupit kokosy a zda se brzy opét vzdali.

8 Mluvili zpravidla lamanou angli¢tinou, na sob& méli i kusy starého evropského obledeni, z n&hoz si nejvice
cenili ¢erné klobouky a davali si rizna jména po evropskych osobnostech, nebo jim ta jména davali namotnici
z lodi, které u ostrovt Cas od Casu zastavily. Mivali také potvrzeni o pocestnosti a zpisobilosti k vyménnému
obchodu vystavovana kapitany téchto lodi (jejich soucasti byly casto Zertovné poznamky). Nekteri se zalekli
hrozivé vyhlizejiciho arzenalu fregaty a brzy se opét ztratili z dohledu, jindy nezlistavali se svymi kanoemi
pobliz, pokud jim zahy z paluby nebylo hozeno lano. Z penéz znali pouze rupie, nevzpominali si na Zadné
misionafe, ale tvrdili, Ze nejhor$im narodem na svéte€ jsou Danové, protoze jim chtéli vzit jejich ostrov. Karl von
Scherzer: Reise der Oesterreichischen Fregatte Novara um die Erde unter den Berichten des Commodore B. von
Wiillerstorf-Urbair, zweiter Band, Wien: aus der kaiserlich-kéniglichen Staatsdruckerei, 1861, s.. 11 a dale.
Scherzer se na vSechny domorodce diva z pohledu Evropana a kolonialisty, 1i¢i domorodce jako déti a stejné
jako jeho soucasnici je presvédcen, ze evropska kultura by domorodé obyvatelstvo s jeho tradicemi prevalcovala
a nechala vymfiit. Weiss, Schilddorfer, s. 40-41.
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Jelikoz domorodci se zdali byt nedlvétivi, rozhodli se RakuSané ziskat
jejich davéru tim, Ze je pozvali na palubu fregaty.®® Mozna i diky tomu se
domorodci trochu uklidnili a zacali s expedici jednat otevienéji. VSichni se tedy
vratili zpét na plaz, ¢lenové expedice tentokrat vybaveni 1 méticimi ptistroji. Jen
zeny a déti se neukazovaly, pravdépodobné mély Spatné zkusenosti s namoiniky.

Pokusy proniknout do vnitrozemi ostrova narazily na odpor pfirody,
expedice byla nucena drzet se pii pobifezi. VecCer namoinici opékali prase.
Domorodci tomu pfili§ nerozuméli, protoZze sami se bali rozdélavat velky ohen,
aby nechytily chatrCe, ale pozvani k jidlu neodmitli. Expedice se také vydala na
krat$i vylet proti proudu fic¢ky, ktera vytékala z lesa. Sestého dne pobytu na
ostrov¢ narazili Clenové expedice na dalsi Evropany, a to z posadky sardinské
brigy Giovannina. Jeden z nich, Francouz jménem August Tigard, jim byl pfi
n¢kolika ptilezitostech napomocen pii komunikaci s domorodci.

Dne 27. unora se presunuli k jizni strané ostrova, kde narazili na jiné
domorodce, ovSem s totoznymi zvyky. Nasledujiciho dne se 1 navzdory teplotam
sahajicim ke 30 stupiiiim ve stinu a marné snaze domorodcti je zadrZet vypravila
cast expedice do dZzungle na lov. Kofist byla sice nepocetna, ale cenna.

TéhoZ odpoledne kolem c¢tyt hodin zvedla fregata kotvu, aby od Kar-
Nikobaru zamitila na severovychod k 21 mil vzdalenému ostrovu Batte-Malve.
Cely nasledujici den krouzili kolem ostrova, ale slaby vitr a motské proudy jim
nedovolily vyslat k jeho bliz§imu prozkoumani ¢lun. To se jim postéstilo az 4.
bfezna v ptfipadé¢ ostrova Tillangschong. Pfistani nebylo kvali utesim
bezproblémové, na bfeh museli skakat. Ostrov byl toho ¢asu neobydleny. Se

zapadem slunce byli uz zpét na palubé.

8 Priplout blize k fregaté se ve svych kanoich odvazilo osm domorodctl, zvlasté jeden se ale tasl strachy. Pouze
muz, ktery si fikal Kapitan Dickson se odhodlal vy$plhat na palubu. Pfestoze byl velmi zvédavy, vratil se velmi
rychle zpét do své kanoe. Mezitim se k fregaté pfiblizily dalsi kanoe, které ptrivazely nejriznéjsi potraviny jako
»darky“, domorodci se ov§em ihned ptali, co za n¢ dostanou. Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 14-15.
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Rano se rozhodli, ze fregata obepluje ostrov zjihu, zatimco c¢lun
s dustojnikem odpovédnym za astronomickd méfeni a pozorovani a zoologem
popluje kolem jeho severniho cipu. Znovu se setkali az nasledujiciho dne rano.*

Dne 6. bfezna zamifili k na misti poméry velkému pfistavu na ostrové
Nangkauri. Cestou mijeli nékolik vesnic, mnoho kénoi vyplulo fregaté vsttic, ale
vzdy se drzely v uctivé vzdalenosti. V pfistavu bylo mnoho mél¢in a
manévrovani bylo krajné obtizné. I ptfes veskerou opatrnost fregata na jednu
mél¢inu najela a levobokem se polozila na bieh. Nastésti, ackoliv byl pravé
odliv, bylo okolo jesté¢ dost vody a lod” se podatilo narovnat. Pii zapadu slunce
zakotvila pfed vesnici Itoe.

Hned dalSiho rédna se vypravili na prizkum. Domorodci pfed nimi ale
utekli, ¢lenove expedice nasli jen prazdné chySe a psy, kteti také utekli, jak se
RakuSané ukazali. Pak se vypravili na vylet na kopec Monghata na protilehléem
ostrové Kamorta. Narazili tam na dvé malajska plavidla plujici pod britskou
vlajkou, a také na domorodce, ktefi ovSem tentokrat neuméli anglicky.
Navstivili i prvni sidlo zaloZzené Moravskymi bratry.”* Jednim z ukolt expedice
bylo také zaznamendni slov z jazyka domorodcii. Prace to byla naméahava, na
kazdém ostrové se mluvilo jinak a béhem dvou dnti shromazdili jen sto slov. Ani
to by se jim oviem nepodafilo bez pomoci Cifiana Pching Chunga, ktery pfiplul
na jedné z malajskych lodi.”

Doktor Hochstetter podnikl v kanoi vylet kolem pobiezi, na dalsi vylet
vyrazila expedice na gondole do zatoky Ulala.

Dne 11. bfezna opustila fregata Nangkauri zapadnim kanalem. Nejprve

bojovala se Spatnym vétrem, v nasledujicich dnech mijela dal$i ostrovy

% Na palub& Novary si vichni zacali d&lat starosti, kdyZ se ¢lun za stmivani neukazal a nikdo nereagoval ani na
svételné signaly. Stalo se tak az dalSiho dne v pil osmé rano. Jeho posadka méla velké potize s provadénim
méfeni u obtizné piistupného biehu, noc ji prekvapila v okamzik, kdy byla s pracemi jen &aste¢né hotova. Clun
musel zakotvit u bfehu a pfeckat noc na misté, na signdly neodpovidali, protoze zapalny materidl byl z ¢asti
spotfebovany, z casti navlhly. Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 31.
% Jedna se o evangelickou cirkev, samostatnou odnoz Jednoty bratrské.
% Mnoho muzi na malajskych lodich trp&lo horetkou, proto travily na ostrové delsi das. Scherzer podotyka, ze
na viné je krom¢ klimatu také Spatna Zivotosprava a jidelnicek, pobyt na pfimém slunci bez pokryvky hlavy nebo
spani na holé zemi. Tamtéz, s. 38.
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obklopené koraly nebo divokym piibojem, k jejichZ navstévé neméli dostatek
Casu. Az 17. bfezna odpoledne zakotvila Novara mezi Malym Nikobarem a
ostrovem Pulo-Milg, ktery se rozhodli také navstivit.*®

Dalsiho vecera Novara opét zvedla kotvu a vyplula. Dne 19. biezna jesté
pifed vychodem slunce uz se pfipravoval dal§i vysadek, tentokrat na ostrov
Kondul. Vys$plhali na nejvy$§i vrchol ostrova a setkali se s domorodym
lI¢katem,jehoz metody na sobé nechal jeden ze Clent expedice vyzkousSet.
N&kteti ¢lenové expedice také podnikli vylet okolo ostrova.**

Dvacatého prvniho biezna se slavily Velikonoce, byl den klidu a zadny
Clun neodrazil od fregaty na pevninu. DalSiho dne se expedice vydala na Velky
Nikobar. Jeho obydlena Cast byla ale ptili§ daleko od kotvisté fregaty, nez aby se
tam mohli vypravit, v usti feky ale narazila na pro védce velmi zajimavy
mangrovnikovy haj. Dne 23. bfezna vyplula fregata podél zapadniho pobiezi,
zatimco dva Cluny vyrazily ke bifehu vybaveny vSemi instrumenty potfebnymi
k provedeni vSech méfeni a ke zmapovani zatim zcela neznamého pobiezi.
V divokém piiboji se ale jeden ze Clund pievrhl a pfistroje se 1 s namoiniky
poroucely do vody. Velkou cast dne tedy tato ¢ast expedice stravila
zachranovanim pfistrojl, jejichZz vétsi cast byla bohuzel nenavratné ztracena.
Zpét k fregaté se vratili az po ptlnoci.

Nasledujici den opét patiil cirkevnimu svatku a klidu na palubé, pouze
jeden ¢lun byl vyslan hledat piihodné misto pro vylodéni. Ukolem povéfeny
kadet se po nékolika hodinach vratil se zpravou, ze nalezl pouze jediné misto,
kde je mozné pristat se ¢lunem evropské konstrukce. Cely den také prichazeli na

palubu domorodci a ptfinéseli potraviny, ale i1 Zivé papousky a opice.

% Mimo jiné se dozvédéli o totemech, které chrani domorodce pied ,Gerty prichézejicimi z mote. Jeden
domorodec chtél expedici doprovodit na Velky Nikobar, kde pry mél ptibuzné. RakuSané mu zato slibili darek,
naceZ on se okamzité zeptal, zda nelZou. Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 44.
% Scherzer uvadi, ze obvod ostrova méfil stézi dvé némecké mile. Vyletnici vyrazili ¢asné rano nadseni
vyhlidkou na malé dobrodruzstvi, ale cestou se tolik zabrali do zkoumani rostlin a dostali se tak hluboko do
dzungle, ze zcela ztratili smér. Kdyz zapadalo slunce, neméli jinou moznost nez si macetami prosekat cestu na
plaz. Bteh byl ¢astecné neschiidny a skalnaty, museli i plavat. K Novare se vratili pravé ve chvili, kdy si vSichni
jiz zacali délat starosti. Tamtéz, s. 47.
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Dvacétého Sestého biezna — to uz bylo citit, ze ptfichazi obdobi desti — se
naposledy vypravili k ostrovu, aby naposledy stanuli na pid¢ Nikobar a setkali
se s domorodci. Na Nikobarach stravili celkem 32 dni, z toho ale polovinu na
mofi.*”

Krom¢ sbirani nejriiznéjSich predmétii sbiral etnograf expedice spolu
s 1ékafem Schwarzem vzorky vlasti a méfili domorodce.*

Nikde neni zadna zminka, pro¢ nedoSlo na pokus zabrat ostrovy pro
Rakousko navzdory tomu, ze fregata byla po zuby ozbrojena a na palubé méla
pravé pro tuto pfilezitost oddil ndmoini péchoty. Scherzer doporucoval

. . o . , . . cey 7
kolonizaci ostrovil znovu i po navratu expedice, ale nikdo mu jiZ nenaslouchal.’

2.2.8 MALACKA UZINA A SINGAPUR

Do Singapuru plula Novara dvacet dni a pocasi ji tentokrate nepialo, bylo
Casto bouflivé a jednoho dne bylo do sudii a kbelikli nachytano béhem piil
hodiny osm tun vody. Namoinici béhem boufi neméli klid. Destivé pocasi
stfidalo bezvétii provazené vysokymi teplotami.® Az 9. dubna pfisel piiznivy
vitr a lod mohla proplout Malackou 0UzZinou. Nejobtizn¢j$i pasazi pluli 12.
dubna, Zina byla u usti Perlové feky uzka a bylo zde i mnozstvi skal.*® Dne 14.
dubna mohli z paluby pozorovat mésto Malaka a nasledujiciho dne dorazila
expedice k Singapuru. Pohled na mésto byl pro RakuSany jisté vyjimecny a

zcela nezvykly.

% Zdravotni stav posadky byl velmi dobry, b&hem pobytu na Nikobarach se vyskytlo pouze Sest piipadi
horecky, pocet nemocnych se pozdéji béhem plavby k Malackému prilivu rozrostl na dvacet jedna. VétSina
nemocnych nebyla viibec na pevning, zatimco z védcti a dustojnikt, ktefi stravili na sousi mnoho Ccasu,
onemocnéli pouze tfi. Nemoc méla ve vSech ptipadech mirny prubéh. Scherzer, Reise, erster Band, s. 65-66.

% Scherzer vénuje ostroviim ve své knize mnoho prostoru, coz vysvétluje piedeviim tim, Ze je tieba je predstavit
pravdive a ne na zaklade povéesti, jelikoz zadny cestovatel ani spisovatel, ktery o ostrovech psal, na Nikobarach
nikdy nebyl. Zabyva se také otdzkou, zda by bylo mozné ostrovy kolonizovat — dle jeho nazoru je hlavni
prekazkou pro Evropany neptiznivé klima. Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 91-93.

*" Weiss, Schilddorfer, s. 179.

% Mezi severnim pobfezim Sumatry a Cejlonem m&lo podobné obtize vice lodi. .....ve &trnacti dnech jsme
urazili stézi takovou vzdalenost, jako by zvladl dobry parnik za stejny pocet hodin.* Scherzer, Reise, zweiter
Band, s. 96.

% Bylo obvyklé, 7e na tomto a podobnych mistech lod& kotvily, pokud je zastihla noc nebo boutlivé po&asi.
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,Obraz, ktery se ndm rozvinul pfed o¢ima, byl Uzasny... A samotna rejda,
jaky to pohled po opusténé krajin¢ Nikobar! Tisice lodi vSech velikosti a tvar,
s vlajkami viech po mofi se plavicich naroda svéta!*'®

Zakotvili ve dvé hodiny odpoledne, brzy se na palubu Novary dostavil
distojnik britské fregaty Amethyst, aby pozdravil stab Novary a zaroven sdélil,
ze ve mesté jiz neékolik tydnh fadi cholera, kterd si vybirala své obéti uz i na
palubach lodi. Z toho divodu bylo tieba pozménit plany. Kdyby nepotiebovali
zasoby, byli by ihned odpluli, takto ale museli stravit v Singapuru nejméné pét
az Sest dni, které se Clenové expedice pokusili vyuZit tak, aby o mésté a jeho
obyvatelich zjistili co nejvic.

I zde se dostalo expedici od vSech spolecenskych vrstev vielého pfijeti,
vSichni se RakuSany pokouseli co nejrychleji seznamit se v§im, co bylo ve mésté
zajimave. Kromé prochazeni se po ulicich navstivili ¢lenové expedice takeé
sklady obchodnik, kde vidéli naptiklad diamanty z Bornea. Rovnéz se podivali
do tovarny na opium a méli moZnost se seznamit jak sjeho vyrobou, tak
s nasledky jeho konzumace. Jako obvykle vénovali pozornost Skoldm, muzeu a
knihovné.

Kromég toho byli na policejni stanici svédky jednoho vetejného tizeni, a
také mohli navstivit trestaneckou kolonii, kterou je provedl jeji feditel, kapitan
MacNair. Sem byli deportovani trestanci ze vSech koutt Britské Indie.

Aby bylo pokud mozno zabranéno zavle€eni cholery na palubu, snazila se
posadka obstarat zasobovani fregaty co nejrychleji. Od raznych lidi jim byl
doporu¢en Cian Chuang Tchu, ktery dokazal konkurovat i britskym
obchodnikiim. Potraviny na Sest mésict a sto tun vody se mu podatilo dopravit

na palubu b&hem dvou dni.'*!

1% Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 98.
191 podle Scherzera by tyto prace v jakémkoliv evropském piistavu trvaly alespoii tiikrat déle, viechno bylo
levné a kvalitni. Tamtéz, s. 123.
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Jinak se ale nezda, Ze by se expedice nechala epidemii néjak omezovat a
na palub& nebyla piijata ani Z4dna zdravotnickd preventivni opatieni.'*

ProtozZe bylo pravé obdobi monzunii a plavba mezi Singapurem a dal§im
cilem expedice, Jakartou,'® byly zradné, rozhodli se za nemalé penize'®
najmout lodivoda. Doty¢ny platil za velmi spolehlivého, dne 22. dubna prisel i
se svymi zavazadly na palubu, ale protoZze podminky na mofti nebyly pfiznivé a
na palubu nebylo doruceno jesté ani vyprané pradlo, rozhodl se vratit na pevninu
a prijit opet za zapadu slunce. Pradlo pfislo jeSté béhem noci, lodivod nikoliv a
neukazal se ani nasledujiciho rana. Novara tedy vyplula 23. dubna v devét hodin
rano smérem k Javé.

Dne 25. dubna piekrocila fregata podruhé rovnik. Pfestoze mote bylo plné
skal a mé€l¢in, nemusela Novara ani jednou zakotvit a bez vétSich potizi plula 1
pies noc, mésic a pruzracny tropicky vzduch zajiStovaly dobrou viditelnost.
Tticatého dubna se na palubé oslavoval rok od vypluti z Terstu.

Pét dni po vypluti ze Singapuru se na palub& objevil ptipad cholery.
Onemocnél plav¢éik Simonovich a kratce nato 1 jeho oSetfovatel. Zatimco starsi
namoinik se brzy zacal uzdravovat, stav plav¢ika se zhorSil a 4. dubna zemfel.
Na palub& Novary se jesté toho vetera konal prvni namoinicky pohteb.®
Béhem plavby k Javé se na palubé fregaty konala také smutecni mSe na pocest
marSala Radeckého, o jehoz smrti se expedice pred kratkou dobou oficialné

« 1x1.. 106
dozvédéla.

2.2.9 JAVA
Na rejdée Jakarty zakotvili 5. kvétna odpoledne. Okolo nebylo ani zdaleka

tak Zivo, jak by ¢ekali na tak vyznamném misté s pfiznivou polohou. Rejda byla

192 Treffer, s. 92.
103 Tehdy Batavie.
104175 $panglskych dolari.
105 Kdyz se namotnici dozvédéli o piitomnosti nemoci na palub&, pokouseli se je distojnici co nejvice
zamestnat, Casto vyhravala také muzika, aby pfisli na jiné myslenky. Pfi pohibu mél proslov kaplan, télo bylo
ptikrytou rakouskou vlajkou a do mofte bylo svrzeno z pravoboku. Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 128-129.
108 Vegkera ¢innost na palubé byla omezena na minimum. V baterii byl zfizen oltaf, vie bylo &erné vyzdobeno.
Kapela hrala vazné melodie, kaplan zpival requiem. Tamtéz, s. 129.
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od mésta pomérné vzdalena, veslafiim trvala jednosmérna cesta jeden a piil
hodiny. Jejich sluzby byly tedy drahé a ani zadni femeslnici ¢i prodavaci nepftisli
nabizet na palubu své sluzby.'®’

Expedice byla ovSem v Jakarté jiz dlouho ocekdvana, uz pied nckolika
mésici vydal guvernér pokyny k jejimu slavnostnimu uvitani.'® Nizozemské
ufady se snazily byt co nejvice napomocny, aby pro expedici byl
nekolikatydenni pobyt na ostrové co nejvice piinosny a poucny, clenové
expedice se také seznamili s mnoha véci a badateli, ktefi je provazeli po méste 1
na cestach do vnitrozemi.

Hned prvni den vénovali pozornost muzeu a knihovné a v doprovodu
doktora Bleckera, ktery byl nejuznavanéjSim znalcem mistnich pomérd,
navstivili 1 jin€ zajimavé vefejné budovy, predevsim Skoly a Spitaly. Naskytla se
jim také moZnost ptihlizet slavnostnimu pftijeti vyslanclh domorodych knizat u
guvernéra. Sdm guvernér pozval Cleny expedice 13. kvétna do své rezidence.
Jako vladnim hostliim jim zafidil vylet na sopecny kuzel Gunung Pangerango za
doprovodu jednoho z jeho adjutantti a také doktora Bleckera. Vecer stravili u
pana van der Groote, inspektora cinovych dold, s nimz si rozumél predevSim
doktor Hochstetter, vjehoz domé¢ se setkali i s dalSimi pozoruhodnymi
osobnostmi.

Nasledujiciho rana vyrazili na slibovany vylet. Projizdéli tropickou
krajinou s n¢kolika vesnicemi, domorodci je v kazdé znich ptivitali podle
mistni etikety, na sobé méli své nejlepsi obleCeni, do privodu za vozy expedice
se n¢kdy zaradilo 1 20-30 jezdch. I lidé, které potkali v oteviené krajiné, se
K cestujicim chovali s respektem. Domorodci je jako Cestna straz doprovazeli, i
kdyz zacali stoupat ke krateru. PoCasi expedici ovSem nepidalo, bylo zatazeno a

chladno.

107" My, rakouska vale¢na lod’, naprosto nezvykly jev, jsme kotvili od odpoledne az do dalsiho rana, aniz by se
K ni ptiblizil jediny ¢lun.*“ Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 130.
1% Jeden némecky obchodnik, kterého &lenové expedice hned prvni den v ulicich mésta potkali, vypravél, ze
byly dokonce zfizeny signalni hlidky, které mély pfipluti fregaty vcas oznamit. Tamtéz, s. 133.
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Jen doktor de Brij a geolog expedice se vypravili k samotnému ¢innému
krateru, ostatni s vratili zpét do Tipannas, coz bylo centrum péstovani chininu na
Jav€. Odtud se vypravili do Tjianduru, kde stravili n€kolik dni sbiranim,
lovenim a vylety. Posledni zastavkou na cesté¢ zpét do Jakarty bylo mésto
Bandung, kde byla expedice piatelsky piijata v domé radzi Kusumaa. Clenové
expedice provedli nékolik zmén v planu cesty, kam zaradili také vylet do
Lembangu, ktery podnikli Scherzer a Hochstetter aby navstivili doktora

109

Junghuhna.”™ Radza jim pro tuto prilezitost ochotné ptjcil vlastni koné a kodi.
Komodor Wiillerstorf a zbytek expedice zatim travili ¢as u radzi predevSim
lovem a ucastnili se také tradi¢ni javanskée slavnosti. Domorod¢ tance na né ale
neudélaly Zadny dojem. Celd spolecnost, kromé geologa, vyrazila celad
spole¢nost na zpate¢ni cestu do Jakarty 17. kvétna rano.

Doktor Junghuhn totiz navrhl vylet dal do hor, jehoz se ucastnil pouze
Hochstetter s doktorem Brijem. Na radzové dvofe bylo vSe pfipraveno jiz
nasledujiciho réna. Ve vesnicich jimZ projizdéli, je opét mistni obyvatele
slavnostné vitali, po veCerech se tancovalo, ve Tjililinu jim jako pifekvapeni
ptipravili stil plny kameniti spolu s mapou, kde byly nalezeny. Cilem byl vulkan
Tankuban Prahu a také piskovcové a kiidové skaly. Do vozu, ktery je mél
odvézt zpét, nastoupili 23. kvétna.

Komodor a né€kteti jeho priivodci obdrzeli jesté cestou do Jakarty pozvani
do guvernérova zadmku Buitenzorg, kde nakonec stravili dva dny a opustili jej
20. kvétna.'*°

V Jakarté se setkali 1 s dalsimi védci, feditel zdejSiho topografického
institutu jim vyznamné pomohl rozsifit jejich sbirky a také dal podnéty k dalSim
slavnostem, od doktora Toussianta obdrzeli paleontologické exponaty. Na

pocest Novary usporddala slavnost mistni vojenska spole¢nost Concordia,

199 Bydlel vysoko v horach a zabyval se predevsim chininem, také ale p&stoval kavu. Expedici vénoval vytisk
své posledni prace. Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 173.
10 Skoda, Ze tato pohostinnost byla pongkud rusena malichernymi ohledy na etiketu, které guvernér ani ve
svém klidném, jednoduchém venkovském sidle nechtél postradat. Nejzajimavejsi byla pro védce botanicka
zahrada patfici k zamku. Tamtéz, s. 188-189.
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Vv jejimz sidle se pii této prilezitosti seSlo na 800 lidi. Posledni dny na Javé
patiily navitévam vetejnych budov, véznice a kasaren.'*’ Rakugané dostali také
mnoho pozvéanek k nav§téveé mistnich rodin.**?

Novara zvedla kotvu 29. kvétna v sedm hodin rdno a vyplula smérem na
Filipiny. Tento tsek cesty urazila fregata za velmi ptiznivého pocasi a
3

W 4 r r % 4 N4 . w e 4 o 11
S monzunem, na prekonani téméei 1800 namoinich mil stacilo sedmndct dnti.

Dne 2. ¢ervna potteti prekrocila rovnik, 14. jiz byl v dohledu Luzon.

2.2.10 MANILA

Dne 15. Cervna zakotvila fregata Vv ptistavu Cavite, sedm mil jizn¢ od
Manily, tento ptistav byl pii jithozdpadnim monzunu lépe chranény nez rejda
hlavniho mésta. Nehostinné okoli, ¢erné skaly a bily pisek, pfinutilo Cleny
expedice pospichat do Manily, kam je odvezl pravidelny parni spoj.

Jednalo se o jedinou Spanélskou kolonii, kterou expedice navstivila, tim
zajimavéjsi bylo srovnani predevsim s témi britskymi.*** 1 Manila s hradbami,
kostely a klasStery ptlisobila na cestovatele spiSe jako misie nez jako obchodni
sttedisko a ptiznivy dojem na RakuSany neudélaly ani ulice, kterymi museli po
ptipluti prochazet.

Clenové expedice navstivili klastery, které ale byly spiSe misty, kde
mohly v klidu dozit lidé unaveni zivotem, nez vzdélavacimi institucemi Sificimi
civilizaci. Mezery ve vzdélani osazenstva klasterti byly také velmi pozoruhodné.

»M¢li jsme velké potize vysvétlit fadovym bratriim s jejich nizkym
stupném vzdélani, ze které zemé prichdzime. SkuteCnost, ze Rakousko se

Spanélsky fekne Austria, jeSt€¢ vice zamotala mySlenky mnichtl, jejichz

1 Jak ve véznici tak v kasarnach dostali védci moznost méfit domorodce. Scherzer, Reise, zweiter Band, s.
194-195.
12 Scherzer to vysvétluje tim, Ze Zivot v Jakarté je velmi nezazivny, obyvatelé si jej takto chtéli predeviim
zpestiit. Také se zmifuje o tom, ze Evropané se v zemich s pro né nepfiznivym klimatem jen ziidkakdy usazuji
natrvalo, ale po Sesti aZ deseti letech se vraceji do vlasti. Z toho divodu v dobé, kdy Scherzer knihu psal, mnoho
jeho pratel, které na Javé poznal, uz na ostrové nebydlela. Tamtéz, s. 195-196.
3 Es war die giinstigste Fahrt der Novara wihrend ihrer bisherigen Reise.“ Tamtéz, s. 197.
14 Scherzer ve své knize uvadi, jakym smérem by tieba bylo pokradovat v liberalizaci poméri na Javé, mnohem
vice nez k Nizozemctim je ovsem kriticky ke Spanélim. ,,Dé&jiny &asti svéta by nabraly jiny smér, kdyby tyto
zemé nejprve objevila, a poté obsadila anglosaska rasa se svymi principy svobody a tolerance namisto Spanélii a
Portugalcty, ktefi maji na praporech tyranii a fanatismus!* Tamtéz, s. 200.
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zeméepisné znalosti se zdaly stézi sahat dale neZ jejich zrak. Nejprve si spletli
Rakousko s Australii a véfili, ze jsme pfisli pfimo z patého svétadilu. Kdyz se
Stim cestovatelé, pySni na svou vlast, nechtéli smifit a pfisli s bliz§im
vysvétlenim, véfil jeden z mladSich mnicht, Ze jejich vlast poznal. PotéSeny sam
sebou, vysvétlil svym druhiim, ze neptfichazime z Austrélie, ale z Asturie, takze
jsme jejich krajané. Spatné védomosti frantiskant uginili z Austrie Asturii a
z Rakouského cisafstvi §panélskou provincii!“**®

V klésternich tiskarnach se tiskly pfedevsim slovnicky ostrovnich dialektt
a Spanélstiny, expedice si jich pofidila co nejuplnéjsi sbirku. Klasterni knihovny
ovSem neobsahovaly nic k d¢€jindm kolonizace.

Ve svém palaci piijal ¢leny expedice guvernér don Fernando, sice
zdvorile, ale také zdrzenlivé. Mluvili spolu Spanélsky, ackoliv tento jazyk ne
vSichni pfitomni ovladali. Konverzace se to€ila pfedev§im kolem Javy, o niz mél
guvernér jen velmi povrchni predstavy.

V dob¢ pobytu expedice v Manile zavdala Scherzerovi dalsi prilezitost ke
kritice oslava narozeni Span€lského néslednika triinu — ktery se ovSem narodil
jiz v listopadu. Spatné spojeni bylo nejen do Evropy, ale i mezi ostrovy pluli
vladni ufednici jen v plachetnich ¢lunech.'*®

Raku$ané navstivili tovarnu na doutniky a pozornost vénovali rovnéz
rostlinam dilezitym pro stavbu lodi, ptedevim konopi.**’

Jediny delsi vylet podnikli ¢lenové do laguny de Bah. Z Manily pluli na
plavidlech mistni konstrukce po fece do vnitrozemi, kde jen mélo lidi mluvilo

Spanélsky. Pottebovali lodivoda, aby je provedl skrz pocetné sité mistnich

Y5 Mnidi si tento nazor jiz nenechali vymluvit. Scherzer udava, Ze chyba jisté nebyla v nedostate¢nych
znalostech Spanélitiny, kterou jeden ze ¢lent expedice dostate¢né ovladal, aby mohl vést konverzaci. Scherzer,
Reise, zweiter Band, s. 215-216.
18 yednalo se o pozd&jsiho krale Alfonse XII. Tamtéz, s. 223.
117 Manilské konopi bylo po staleti znamo jako to nejkvalitn&jsi, které nepotiebovalo specialni Gpravy (naptiklad
impregnaci térem), aby odolalo povétrnostnim podminkam. Bylo draZz§i nez jiné druhy, které impregnaci
vyzadovaly, ale vzhledem k pfechodu na parni pohon lodi a také proto, ze konopi bylo na plachetnich lodich
vytla¢ovano ocelovymi lany, vyznam této komodity rychle klesa.
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rybati, nez dorazili k lagun&. Své véci a lodé nechali v blizké vsi,**® mistni je do
laguny, ktera se m¢la hemzit krokodyli, na svych specialni plavidlech. Kvili
desti nebyl prvni den na laguné pfili§ UspeéSny, neulovili mnoho zvifat a 1
krokodyli se drzeli zpatky. Vecer je pfivital starosta vesnice, dalsiho dne se mél
konat lov na ptaky v blizkych bazinach. Protoze lodivod byl nemocny, museli si
davat velky pozor, pfesto méli hojnou kofist. Zoolog se zatim vénoval
preparovani na mistni fafe, farai za odménu dostal predméty z Evropy.

Cast expedice se vydala navstivit dal§i vesnici lezici na biehu laguny,
zpateCni cestu do Manily pak provazelo nepiijemné, destivé pocasi. Pravé kvili
nepriznivym povétrnostnim podminkam nemohli podnikat vylety do okoli a
zlstavali ve mésté. Navstivili vojenskou knihovnu a Spitaly, Scherzer litoval, Ze
se nekonalo ani Z4dné katolické procesi.**

Dne 24. &ervna se na palubé malého parniku vratili do Cavite. '®

Nasledujiciho rana zvedla Novara kotvu a zamifila do ¢inskych vod, jejim

dalSim cilem byl Hongkong.

2.2.11 HONGKONG

Vitr byl nejprve proménlivy a sttidany bezvéttimi, az ptiblizné uprostred
Cinského moie zadal fregatu pohanét jihozapadni vitr. Jesté diive, nez se
pobiezi ocitlo na dohled, poslala jedna rybatska lod’ na palubu Novary lodivoda.
Tento Cifian se velmi podivoval rakouské vlajce, kterou nikdy piedtim nevidél.
Cinskou pevninu spatiili 4. ervence kolem poledne, kolem bylo velké mnoZstvi
Cinskych rybatskych lodi, z paluby fregaty mohli ¢lenové expedice pozorovat
hory na biehu. K pftistavu dorazili az za tmy, a protoZe zde nebyl jediny majak a

mesic nesvitil, neodvazili se proplout izkymi kanaly jesté téZe noci a v devét

vvvvvv

Spanély. Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 235.

Y Tamtéz, s. 244.

120 Téméf vsichni jsme odplouvali se zklamanymi nad&jemi. Nepiiznivé polasi... k tomu byla vlada az do
naseho odjezdu lhostejna k Usili expedice a vzdélana ¢ast obyvatel si nas v§imala stejné malo.” Tamtéz, s. 247.

61



hodin vecer zakotvili u zapadni strany kanalu Lemmas. Brzy rano 5. ¢ervence
vplula Novara do piistavu, kde kotvilo velké mnozstvi dalsich lodi.

,V deset hodin rdna spadla pfimo pred méstem do vody kotva; a mezi
anglickymi, americkymi, francouzskymi, holandskymi a ruskymi vlajkami nyni
hrdg vlala i vlajka rakouska!“'*!

V Hongkongu panovalo v ¢ase pobytu expedice napéti mezi Cifany a
Brity, nebot’ pravé probihala druha opiova valka — na vylety na pevninu tedy
nebylo ani pomysleni.*?? Védce velmi zajimala &instina, Scherzer pripousti, Ze
ucit se psanou formu jazyka vyzaduje nejen Cas a trpélivost, ale také odvahu. Pfi
seznamovani se s jazykem a nakupem cCinskych knih jim pomadhali evropsti

védci a misionafi pobyvajici v Hongkongu.'®

Evropany rovnéz zajimaly €inské
obchody s kuriozitami.

Guvernér Hongkongu, sir John Bowring, pozval rakouské védce do svého
domu, kde je sezndmil s vyznamnymi védeckymi osobnostmi Zijicimi
v Hongkongu. Jako prezident &inské pobocky Kralovské asijské spolecnosti*®
také uspotadal na podest expedice zvlastni zasedani.'?

Stejn¢ jako britské ufady byli k expedici vstiicni 1 Némci Zzijici
v Hongkongu, rakousky konzul a ptedevsim prusky vicekonzul, ktery expedici
vénoval nékteré zajimavé predméty, které ziskal béhem obleZzeni Kantonu.
Hlavni 1ékaf kolonie, doktor Harland, povolil méfeni lidi v nemocnici.

I ptes pomérné€ nebezpecnou situaci podnikli védci nékolik vyletd do jizni
Casti ostrova, komodor Wiillerstorf se Stdbem se byli podivat také do Kantonu.
Pluli délovym ¢lunem celych jedenact hodin. Jednotkam ve mésté velel general

Straubenzee, k némuz byl komodor jesté téhoz vecera uveden, v noci se vydali i

121 Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 250.
1220 uzavieni miru 26. ervna v Tienstinu se Rakusané dozv&déli znovin jesté bshem svého pobytu
v Hongkongu. Tamtéz, s.272.
123 Naptiklad sinolog Dr. Pfitzmaier, Dr. Lobscheid a Dr. Winnes, oba néme&ti misionafi. Tamté, s. 260.
124 China Branch of the Royal Asiatic Society
12 Mluvilo se naptiklad o &inské kolonii v Caleuttd a o ,zeleném indigu“, Scherzera ale nejvice zaujalo
vyjadieni hongkongského lorda-biskupa, ze kiestanstvi se nemusi bat vzestupu pfirodnich véd, ale ze v ném je
pro kiest’anstvi i nad&je. Tamtéz, s. 263.
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na prochazku ve mésté. V ulicich bylo mrtvo, napjaté ticho a klid. DalSiho rana
byli rakousti dlstojnici na navstévé u jediné cinské autority v Kantonu,
tatarského generala a mandarina Pchi Kueje, britsky vladni komisaf jim slouzil
jako tlumocnik. Pfijeti 1 rozlouceni bylo velmi slavnostni, konverzace ovSem
pouze zdvoftilostni. Mandarin si nechal vylozit cile expedice a zapsat jména
duastojniki — v ¢inskych znacich.

Zatimco distojnici pobyvali v Kantonu, vypravili se védci na vylet do
Macaa. Ptatelsky je ve svém domé piijal prusky konzul von Carlowitz, ktery je
také provazel na vyletech do okoli mésta. RakuSané se byli podivat u
portugalske hrobky ze 16. stoleti, navstivili védce Zijici v Macau a podivali se na
ostrov se ,.zpivajicimi kameny*.

Po stézi dvoudennim pobytu v Macau byl zbyvajici kratky ¢as do vypluti
vyuzit k roztfidéni, uspofadani a sbaleni vSech ziskanych predméti. VSichni
novi znami Rakugani je az do posledni chvile zahrnovali pozornostmi.*?’

Posadku v Hongkongu opustil kuchat, ktery studoval v Patizi. Pozadal
velitele lod¢,aby mu umoznil ziistat v Hongkongu, kde mohl I1épe vyuzit své
dovednosti, a jeho zadosti bylo vyhovéno.

Novara opustila Hongkong 18. ¢ervence, tizkym jiznim kanalem ji vlekl
parnik. Cestou si jes$t¢ vymeénila pozdrav s britskou stacionarni lodi Nankin.
Moie bylo divoké, val silny jihozapadni vitr, diky némuz se Novara rychle

vzdalila od pevniny.

2.2.12 SANGHAIJ
Fregata musela proplout Gstim Modré feky, aby se dostala do Sanghaje,
ktery byl jejim dal§im cilem. Pravé u Usti ji ale zastihlo bouflivé pocasi, lod’
musela po dv€ noci kotvit u jednoho z pocetnych ostrovi. Na palubu vzali

lodivoda, ktery je pak provedl zvlasté pro velké lodé velmi nebezpeCnym

126 Kameny zvonily jako mramor nebo bazalt, pokud se do nich udefilo kladivem. Scherzer, Reise, zweiter
Band, s. 290.
127 Zahrnuli nas pozornostmi vieho druhu a nechali nés co nejméné pocitit, za jak nepfiznivych podminek jsme
prekrocili prah ¢inské fise.” Tamtéz, s. 290.
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usekem cesty 26. ¢ervence. Novara vecer toho dne zakotvila pfed vesnici Wu
Sung, pobliz soutoku stejnojmenného toku a Modré feky, 47 mil cesty fekou
urazila bez potizi a zdrZeni.

Sanghaj lezi jesté dvé namoini mile proti proudu feky Wu Sung, ale kvili
zradnému dnu feky je velkym lodim pfistupny pouze za piilivu. Velké lodé
proto vétSinou kotvi u vesnic na fece, expedice zde zastihla pifes dvacet
vale¢nych lodi pod rGznymi vlajkami. Na palubé se také objevil podnikatel,
ktery nabizel zdsoby. Wiillerstorf se ovSem rozhodl plout s Novarou az do
Sanghaje, jelikoz k tomu ale byl potieba piiznivy vitr nebo vleény parnik,
rozhodli se védci plout napted ve Clunu.

Hned pi1 vstupu do meésta byli obklopeni kulii, ktefi o pravo nést
Rakusantiim zavazadla bojovali bambusovymi holemi a musela je uklidnit
policie. Také je nikterak nepot&Sila zprava, Ze v Sanghaji neni jediny hotel
Vv evropském stylu a domy vSech Evropanl, ktefi poskytovali ubytovani
cizincim, jsou obsazeny dustojniky valecnych lodi kotvicich u Wu Sungu a

128 a7 dalsiho dne nalezli lepsi

vyslanci. Prvni noc museli stravit v Union hotelu
ubytovani v dom¢ jednoho obchodnika.

Novara dorazila do Sanghaje 29. Eervence po tii a ptilhodinové plavbé za
pfiznivého vétru a piilivu. ,,...zejména od zde piebyvajicich némcti byla
pozdravena s hlasitym volanim a s ocividnou hrdosti — prvni valecna lod’
némecké velmoci na fece Wu Sung!“**®

Cina byla pro Scherzera mistem, kde se kupila jedna zajimavost na
druhou, a &trnact dni mohlo byt stézi dost na jejich prozkoumani."* V uzkych,
$pinavych ulickdch Sanghaje se prvnim cilem rakouskych védct stalo

knihkupectvi. Od u€eného Londynana a znalce ¢inStiny, doktora Pfizmaiera,

128 . .3peluiika v pIném smyslu toho slova, v niz jsme stravili jednu z nejhorsich noci svého Zivota. Myriady

moskytt toho nejkrveziznivejsiho druhu, hlucici opili ndmotnici, vyjici psi, nesnesitelné horko, které nezmirnila
ani v noci propuknuvsi bouie, a k tomu ubohy, strohy, $pinavy pokoj — to byly podrobnosti jednoho otiesného
dojmu, ktery ndm ani pfes velkou inavu nedovolil ani na vtefinu usnout. S nevyslovnou touhou jsme ocekavali
ranni $irani Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 296.

129 Tamtéz, s. 296.

130 Treffer, s. 123.
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dostali seznam knih, které by pro né¢ méli byt zajimavé. Ml §tésti a vétSinu
z nich sehnali hned v prvnim navstiveném obchodé — ovSem nedokazali by to
bez svého Cinsky hovoticiho privodce. Koupili také néktera dila moderni ¢inské
literatury.

Evropany pohorsila lhostejnost Ciianti k chudym a nemocnym, které si
v8imli nejen na ulicich, ale také v tstavech a Spitalech. Ubytovani, které bylo
poskytovano obchodnikiim na radnici, bylo stejné nedostatecné jako vSechny
zdej§i hotely, stejné tak to bylo s ubytovanim na venkové. Cajovny také
neudélaly pravé dobra dojem, protoze Cajové lity, z nichz se louhoval ¢aj, zde
byly na vicero pouZziti.
tovarnu na olej a také klaster. Velmi zajimava byla pro védce l¢karna. Zaliba
Citiand v chovu kobylek, poslouchani jejich cvrkotu a nogeni tohoto hmyzu jako
ozdoby dalo Rakusantim pfilezitost blize je zkoumat — pfitom pravdépodobné
narazili 1 na jeden je$té nepopsany druh.

Dostali se 1 do domu jedné ¢inské rodiny, s niz se znal priivodce expedice.
Zde dostali RakuSané dalsi pftilezitost sezndmit se s ¢inskymi zvyklostmi,
zatimco Cifané se nejvice podivovali evropskému obleteni. Po tomto
prochazeni se po Cinské Ctvrti se vratili do ¢tvrti cizincti, kde se Zilo zcela jinym
Zivotem.

Zde se expedice téSila velké pozornosti a vSichni misionafi, vyslanci,
obchodnici a védci vSech narodnosti se ji snazili byt néjakym zpiisobem
napomocni. O své znalosti se s Rakusany podé&lil naptiklad doktor Hobson, ktery
vedl $pital a vénoval se zkoumani lepry, ale m¢l rovnéZ misijni Skolu a ucil
Cinany slovo Bozi. TaktéZ se setkali napiiklad s misionafi ze Spojenych stati.

Prezidentem prvniho védeckého spolku v Sanghaji byl doktor Bridgman,
jednalo se o ,,North China Branch of the Royal Asiatic Society*. Tato spole¢nost
uspotadala na pocest expedice zvlastni zasedani. Prezident spole¢nosti pozdravil

velitele expedice proslovem, ktery komodor Wiillerstorf opétoval. Poté¢ mél
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jeden z RakuSand proslov o ukolech expedice. Pfitomen byl naptiklad
zplnomocnény ministr USA Reed, ktery byl setkanim se ¢leny expedice potéSen
a mluvil o védeckém tusili Némct.

Velitel expedice a nckteii dal§i ¢lenové obdrzeli od britského konzula
Robertsona pozvéani, aby se v budové konzuldtu ucastnili piijeti nejvyssiho
&inského ufednika ve mést&.** Pozvanim byli pot&Seni tim vice, Ze dotyéného
mandarina nemohli navitivit v jeho palaci, jelikoz byl na cestach. Clenové
expedice byli mandarinovi pifedstaveni tlumoc¢nikem doktorem Meadowsem,
Cifian se pak vyptaval britského konzula na Novaru.'*

Na Rakousko pfisla opét fe¢ az u velefe. Tao-tai si uvédomil, Ze o
Rakousku Vv zivoté neslysel, *** Ciané se Rakuani ptali predeviim na
rakouskou ekonomiku a ¢lenoveé expedice se jim pokouseli co nejlépe, ale take
vlastenecky odpovédét. Cinané se nejvice podivovali na jejich poméry velmi
malému poctu obyvatel, pfesto mezi sebou brzy chtéli vidét ,,mandariny
z Rakouska.“**

Jediny delsi vylet podnikla expedice na 12 mil vzdéalenou jezuitskou misii.
Pluli po fece, m¢li piilezitost prvné spatiit siamské lodé, jinak ale k vidéni
mnoho zajimavého nebylo, cesta se stala jednotvarnou, jakmile ¢lovék opustil
Sanghaj. Na zpateéni cesté navitivili jesté pagodu Lang-fa.

Jednim z nejvétsich zazitkti v Ciné tak pro Rakusany bylo pravé, tradi¢ni
Cinské jidlo, na které je pozval obchodnik Ta Si. Kromé né& je pozvali také
mnozi konzulové a v Ciné Zijici Evropané. Védci se zde zdali byt spise pro

y y . 135
okrasu, nez aby néco zkoumali.

L Scherzer jej oznaGuje nespravnym vyrazem , tau-tai, nizev dotyéné titednické hodnosti je tao-tai.

132 Mr. Robertson znovu zopakoval, ze Novara je prvni valetna lod’ némecké mocnosti spratelené s Britanii,
ktera kdy plula po Modré fece...“ Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 337.

13 Mr. Meadows, aby pomohl paméti &inského wfednika, nechal pfinést od Dr. Muirheada do ¢&instiny
prelozenou Obecnou geografii, oteviel ji na stran€ pojednavajici o Rakousku a podal knihu T4u-taiovi, ktery si
celou pasaz nechal pieéist od svého sluzebnika, aby se informoval o zemi, z niz pochazeli cizinci po jeho pravici
i levici.” Tamtéz, s. 338.

134 Tamtéz, s. 338.

135 Weiss, Schilddorfer, s. 207.
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Novara zvedla kotvu 11. srpna. Z Sanghaje ji vlekl parnik Meteor, ve Wu
Sungu jesté cekala postu a také ji na Modré fece zastihlo bezvétid, na otevieném

mofi se ocitla az 15. srpna. Dal$im cilem byly Mariadnské ostrovy.

2.2.13 CINSKE MORE, MARIANY A SALAMOUNOVY OSTROVY

Pocasi bylo velmi proménlivé, nebot’ se blizila doba stfiddni monzunti, od
18. srpna je jiz bylo mozné oznacit za bouflivé a Novara se ocitla v tajfunu. | za
téchto podminek se na palubé slavily cisafovy narozeniny, co nejvice ndmoinikl
bylo mimo sluzbu, konala se slavnostni mse 1 ve€ete, akoliv stolujici 1 nddobi
se Vvjeden okamzik ocitli na podlaze. Pres palubu se pielévaly viny, Cluny
umisténé na bocich lodi nabiraly vodu. Bylo také nutné zménit kurs a
nepokousSet se dosdhnout cile nejkratSi cestou, protoze hrozilo, ze by fregatu
dostihl stfed boufe.

Pt1 zatazené obloze nebylo mozné vypocitat polohu a vzhledem k ¢astému
manévrovani byl i jakykoliv odhad velmi hruby. Tim byl pohyb mezi ostrovy a
kanaly Cinského mote znaéné ztizeny. Tajfun byl nejsilngjsi 19. srpna, kdy
Kolem jedenacté hodiny vecer uz byly patrné naznaky, Ze pocasi se zaCne
zlepSovat.

Dne 20. srpna jiz svitilo slunce. Lanovi bylo pokryté krustou soli, ktera
ukazovala, do jaké vysky sahaly viny. Namisto tajfunu jiz méla Novara co
do&inéni jen s oby&ejnou bouti, béhem poslednich 48 hodin urazila 218 mil.**
Lod’ nebyla téméf vitbec poskozend, az na nékolik odchliplych médénych plath
na obSivce pod ¢arou ponoru. Boufe se ale podepsala jak na preparatech a
nezivych exponatech, tak na zivych zvifatech. Narazy vin doslova oSkubaly

ptdky v klecich na zad'ové galerii, kterd byla za jinych okolnosti

o 24

136 Véda nam ukazala cestu jak se §tastné vyhnout stiedu boufe a zaroveii tajfun vyuzit k urychleni nasi cesty
an Mariany. Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 390.
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,Byl to prvni tajfun roku 1858, ktery v Sanghaji vychazejici noviny
,North China Herald*® pfedpovidali jiz pted né€kolika tydny, a tisicilety ¢insky
kalendaf jej ptedpovidal na 10. srpna.«**’

Mofte bylo stale neklidné, lod’ plula rychle a 26. srpna byl v dohledu
Guam. Nasledujiciho dne zamifili k zatoce Umata, ale ukazalo se, Ze vzhledem
K povétrnostnim podminkam nebude mozné u ostrova zakotvit. Bylo rozhodnuto
jej pouze obeplout a pokracovat v cesté. Tricatého srpna dosdhla Novara
vychodni hrance jihozépadniho monzunu a s dobrym vétrem byla 15. zafi na
dohled od svého dalSiho cile, ostrova Puynipet. Posledni den cesty ale fregatu
provazela bezvétii a k ostrovu se piiblizila velmi pomalu.

Dne 16. zafi, kdyz byla fregata jiz jen pét Sest mil daleko od ostrova, k ni
pfiplul ¢lun evropské konstrukce s nékolika Cernochy a bélochem na palubé,
ktery nabidl své sluzby jako lodivod. S jeho pomoci zamifila expedice kolem
ostrova do pfistavu. Novaru zahy obklopilo mnoho kénoi domorodct,™® kterg,
ackoliv fregata plula pomérné rychle, provazely lod” az k dalSimu pfistavu stejné
jako delfini.

Na jizni stran¢ ostrova museli vyménit lodivoda. Piistav Roankiddi byl
vymezen ostrovy a kanaly mezi kordlovymi utesy. Sice mél byt bezpecnym
kotvistém 1 pro vétsi lodé, ale pii prevladajicim zapadnim vétru se komodor
rozhodl, ze s ohledem na bezpecnost fregaty bude Novara krouzit na otevieném
mofi,, zatimco Wiillerstorf s nékterymi védci se 18. zafi v pét hodin rano
vypravili ke biehu na ¢lunu.

Ostrov obyvalo pét riznych kmeni, prvni domorodci, na néZ expedice
narazila, ale nebyli ani zdaleka tak vstficni jako ti na Nikobarach. Sice
pristoupili na vyménu zbozi, ale vzdy byli vdhavi. Bydlel tam 1 jeden bé&loch,

ktery doprovodil RakuSany do sousedni vesnice, kde se nalézala 1 misie —

37 Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 392.
138 Prestoze jsme pluli rychle, piilepili se n&ktefi ve svych chatrnych plavidlech na fregatu jeko parazité na
zraloka. .. Tamtéz, s. 395.
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vSichni duchovni byli ovSem tou dobou pry¢. Pro védce byly zajimavé 1
mangrovnikové porosty a bazaltové skalni Gtvary.

Béhem zpate¢ni cesty se ptipozdilo a velké potize piisobilo také plavidlo,
jeden z mistnich, gondole podobnych ¢lunt, ktery nebyl oCividné stavény pro
zvlnéné mote. Na palubu je doprovodil i jeden na ostrové usedly béloch, ktery
za svou namahu obdrzel zvykaci tabak a obleCeni. ProtoZe neocekavali, Ze by se
pocasi mé¢lo brzy zménit, rozhodli se u ostrova déle nezlstdvat a pokraCovat
Vv cesté do Australie.

Cesta tentokrat ubihala velmi pomalu, fregatu v oblasti kolem rovniku
skute¢né zastihlo bezvétti, pro tyto Sitky sice velmi typicke, ale velmi
nepiijemné. Bylo horko, obCas zaprSelo nebo piiSel nahly naraz vétru, mote se
vinilo a fregata se houpla, aniZ by oviem za den urazila byt jedinou mili."*

Dne 29. zafi piekrocCili rovnik, bezvétii je ale provazelo i na jizni
polokouli. N&kolik kordlovych utest, které méla expedice podle anglické mapy
mijet, nebylo v dohledu, ptestoZze namotinici a kadeti vySplhali az na bramova
rahna. Az 8. fijna byly kone¢né v dohledu Cartenetovy ostrovy. Na map¢ byly i
tentokrat nékteré Utesy piebyteCné. Fregata se drzel blizko pevniny, zadné
domorodce ale Rakusané z paluby nespatfili.

Dne 13. fijna se Novara nachdzela pobliz hornatého ostrova Malaita.
TéhoZ odpoledne udefil nejsiln€js$i naraz vétru, ktery fregatu za celou cestu
potkal, roztrhl hlavni ko§ovou plachtu a zlomil jalové rahno.**® Noc propriela,
vitr a prou pfivedl fregatu velmi blizko k pevning, takze nésledujiciho rana k ni
vyrazily 1 Cluny domorodci. Jen jednomu plavidlu se podafilo dosahnout

fregaty. Zadny z domorodcti neumél ani slovo anglicky, ale zdalo se, Ze zvou

139 Scherzer popisuje, jak takova situace méni zivot na lodi: ,,Ta nejnedtlezitéjsi udalost na lodi, ten
nejobycejnéjsi predmét, ktery byl k vidéni ve vodé nebo ve vzduchu, na sebe okamzité pfitahl vSeobecnou
pozornost a Casto zavdal podnét k vSeobecné debate.. Jednoho dne jsme vidé€li v dali plavat tmavy predmét; jak
se fregata ptiblizila, ukazalo se, Ze je to témét 100 stop dlouhy kmen stromu, a ackoliv jsme jej mohli pouzit
nanejvys na palivové dievo, byl na vodu presto spustén Clun, aby jej prozkoumal...“ Scherzer, Reise, zweiter
Band, s. 426.
10 Jalové rahno bylo uz beztak vetché, nastésti ale dobie piipevnéné, takZe oba kusy ziistaly viset ve vzduchu a
nezapficinily zadnou nehodu padem na palubu. Tamtéz, s. 430.
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expedici na navs§tévu ostrova. Ani slovniky, které méli védci na palubg,
nepomohly, stejné tak se nepodatilo domorodce zlédkat k vySplhani na palubu.

Styk s domorodci se na Salamounovych ostrovech omezil na tuto kratkou
epizodu, fregata se od ostrova s piiznivou brizou rychle vzdalila. Clenové
expedice se shodli, Ze se jednalo o nejméné civilizaci dotcené lidi, které na své
cesté potkali.**

Nasledujiciho rdna, dne 16. fijna, byla Novara na dohled od koralového
ostrova Sikaiana ***. Komodor se rozhodl u ostrova zakotvit, protoZe po
Sestasedesatidennim pobytu na mofi se na palub¢ objevily piipady kurdé;i a byly
tteba Cerstvé zasoby. Kanoe domorodcli se k fregaté pfiblizily jesté¢ tehoz
odpolednd a &lenové expedice vyuzili piileZitost k dohod& o zasobach..'*® Veger
bylo bohuzel tfeba pohibit ndmoinika zemielého na dysenterii.

Dalsiho rana se tii Cluny Novary vypravily ke biehu, zatimco fregata
krouzila pobliz. Britskému namoinikovi, kterého tu na jafe nechala obchodni
lod’, nabidli misto na palubé Novary, jejimz dalSim cilem bylo Sydney. Na plazi
pak probéhl vyménny obchod, béhem néhoz se podatilo provést 1 antropologicka
méfeni domorodcii. Po stézi Ctyfhodinovém pobytu na ostrové se Clenoveé
expedice v pét hodin odpoledne vratili na palubu fregaty a za zapadu slunce jiz
Novary mifila k Sydney.

Fregata musela plout proti jihovychodnimu pasatu na neklidném mofi,
pocasi dostalo 25. fijna bouflivy rdz. Lod’ nabirala nezvykle mnoho vody.
Domnivali se, Ze je to kvtili odchliplému médénému platovani, prosakujici misto
ale nemohli najit. Jist€¢ se nenachizelo pod carou ponoru, nebot’ se
neprojevovalo na klidném mofti. Pro piipad potieby byla pfipravena plachta

Kk utésnéni praskliny, kdyby se zvétsila, a také byl upraven kurs.

L Scherzer, Reise, zweiter Band, s. 432.

192 T¢7 Stewardiv ostrov.

3 Domorodci piekvapili Rakusany svym chovéanim. ,,...nase piekvapeni doséhlo vrcholu, kdyz jeden z téchto
zdanlivé divokych synti pfirody v baterii ndhodou narazil na jeden still s pfipravenou Sachovnici pro ddmu a
okamzité jednomu z okolostojicich nabidl partii. Hfe rozumél tak dobfte, Ze ze tii partii dvé vyhral.“ Scherzer je

449.
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Bylo upusténo od zaméru plout podél zapadniho pobiezi Nové Kaledonie,
namisto toho proplula Novara mezi Novou Kaledonii a mysu Sandy. Tato trasa
byla sice obtiznéjsi a plnd korald, ale nabizela klidnéj$i moie. Dne 30. fijna

. * WIW M 16754 w7 144
minuli §iftku mysu a mohli zamifit pfimo do Sydney.

2.2.14 AUSTRALIE

,Deset mésicli jsme stravili v tropech, na nejteplejSich motich svéta, a
nyni, jednoho jasného, ptijemného listopadového dne na jizné polokouli, jsme se
citili jako ve vlasti za krasného jarniho dne.***

Australskou pevninu spatfili 4. listopadu a nasledujiciho dne zakotvili
v Port Jackson.

Kromé¢ vlady a ufadt podporovalo expedici v Australii také némecké
obyvatelstvo. Mistni Australische Zeitung vydaly 6. listopadu Ccislo plné
inzeratl, které poukazovaly na uvitaci oslavy spojené s ptiplutim Novary a
obsahovalo také zvlastni ¢lanek vitajici rakouskou expedici v Australii. Slavit se
ale mohlo az v okamzik, kdy byly dokonCeny opravy fregaty, které¢ zabraly tii
tydny. '

Cas travila expedice prohlidkou mésta a také vylety do vnitrozemi.
RakusSané navstivili univerzitu, muzeum, knihovny a také védce Zijici

147

v Sydney.™™" Podnikli vylet do Botanické zatoky a také do Campbelltownu, kde
je Cekal sir William MacArthur, ktery je pozval do své rezidence, a odtud dale
do Wullongongu. *** Tam se setkali s Eduardem Hillem, odbornikem na

, 14
australské domorodce.**

144 Opét se presvédéili o nepresnostech v mapach, tieba v pripadé Bamptonova utesu . Scherzer, Reise, zweiter
Band, s. 451.

15 Tamtéz, s. 452.

1 Diky dobré viili guvernéra kolonie sira Williama Denisona byla fregata opravovéna tyden ve vladnim suchém
doku. Hlavni inzenyr prohlasil, ze Novara je nejvétsi lodi, ktera kdy byla v suchém doku v nejen vSydney, a
pravdépodobneé také na celé jizni polokouli. Karl von Scherzer: Reise der Oesterreichischen Fregatte Novara um
die Erde unter den Berichten des Commodore B. von Wiillerstorf-Urbair, dritter Band, Wien: aus der kaiserlich-
koniglichen Staatsdruckerei, 1862, s. 56.

Y7 Scherzer uvadi naptiklad doktory Leichlard a a Bermnetta. Tamté, s.8—10.

148 Cestou museli pfenocovat v Appinu, coz dalo Scherzerovi piilezitost opét se vyjadiit o jinych narodnostech:
»Ackoliv zjevné Spinavy vesnicky lokal, v némz jsme se ubytovali, nijak nevabil k navstéveé, museli jsme se
rozhodnout zde stravit noc, nebot’ byl jedinym ubytovacim zafizenim pro cizince v celé obci. Nareci, které jsme

71



S doty¢nym védcem se také vypravili do pralesa lovit klokany, privodce
jim délali domorodci se psy dingo.

Clenové expedice jestd navstivili doly v pohoti Keria a odpoledne se méli
vratit parnikem do Sydney, kde byli ofekavani jiz nésledujiciho dne. Kvili
protivétru ale parnik nepfiplul, a protoze RakuSané chtéli dorazit v¢as, rozhodli
se cestovat vozem. Cestou hornatym terénem se ovSem unavili kon¢ a ¢lenové
expedice nakonec museli jit 18 anglickych mil péSky az k nejblizsi stanici, kam
dorazili az po ptlilnoci. Réno se jiz objevil koci se silnéjSimi konmi a expedice
mohla pokracovat v cesté do Campbelltown a odtud vlakem do Sydney.

Nekteti védei zatim navstivili uhelné doly v Newcastelu a ostrovni sidlo
¢lena parlamentu Scotta na Hunter’s River, odkud vyrazili i k vrcholu nedaleké
hory.

RakuSan¢ také mluvili s némeckymi ptistéhovalci. Bylo by jich jisté vice,
kdyby se s nimi na lodich zachazelo 1épe, tvrdi Scherzer a cituje stanovisko
zdravotnického Ufadu v Sydney: ,,...Zadny anglicky ufad nepovoli vylodéni
Z plavidel, na kterych jsou tak malé, tmavé, Spinavé a nezdravé prostory, jako na
némeckych vystéhovaleckych lodich, kde nadto neni jediné opatfeni pro
oddgleni osob opa&ného pohlavi a 1ékaiska péte Gasto zcela chybi®™® Cleny
expedice zajimala problematika pfistéhovalectvi viibec. ™

Dne 25. listopadu zakotvila Novara u Garden Island a hned nasledujiciho
dne mohla zalit fada slavnosti, kterymi chtél i rakouskou expedici pftivitat
némecti obyvatelé Sydney. Pro oslavy byl zaptjcen od britskych obchodnikt

parnik Washington, ktery nejprve krouzil po pfistavu s transparenty,

slyseli, nas nenechalo na pochybach, ze se nachazime v irském podniku. Nedbalost a nepotadek, které vladly ve
vSech pokojich, nas o tom rovnéz okamzité presvédcily.” Scherzer, Reise, dritter Band, s. 23-24.

149 Pro Rakusany byly velmi zajimavé bumerangy, pravdépodobné si ale piedstavovali, Ze piivodni Australané je
budou nosit vzdy u sebe. ,,Chtéli jsme po okolostojicich domorodcich, aby vrhli bumerang, a nebyli jsme malo
pfekvapeni, kdyz jsme spatiili, Ze ani jediny ze zna¢né civilizovanych, cernych synl pfirody u sebe tuto
proslulou zbraii nema, ale musi ji nejprve vyfezat ze dfeva v ohybu kmene stromu.* Tamtéz, s 28.

9 Tamtéz, s. 51.

131 Scherzer osobné si ptal zlepseni situace, mohl mit i dojem, Ze némecké narody by se mély styd&t. ,,Stala
starost a dostate¢na ochrana, kterou svym emigrantim poskytuje britskd vlada, neustale vzbuzuje v hrudi
kazdého vlastence ptani, aby také némecké vlady ucinily z problému vystéhovalectvi narodni zalezitost a ve
svém vlastnim zajmu se staraly o osud a budoucnost némeckych emigranti vice, nez tomu bohuzel bylo dosud.*
Tamtéz, s. 55.
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bengalskymi ohni, barevnymi lampiony, zpévem a asi tfemi sty hosty na palubé.
Ti se veéer presunuli na Novaru, kde oslava pokracovala.’ Nasledujiciho dne
pokracovaly oslavy slavnostnim jidlem v némeckém klubu v Sydney.

Béhem oslav dorazila zprava o narozeni néaslednika trtinu prince Rudolfa.
Dne 27. listopadu se tato uddlost slavila m8i a dé€lostielbou, 30. listopadu
nasledoval bal na palubé Novary. Pozvanku dostalo kolem 400 lidi. ,,Zdalo se,
ze pro lepsi spolec¢nost je nutnosti, byt komodorem pozvan an ,bal na
Novaie* <*>®

Z politického zivota Sydney vidéli clenové expedice jen malo.
V poslednich dnech pobytu se ale jesté dvakrat setkali s domorodci, a to opét na
vyletech s Mr. Hillem do zatoky Coggeralle a do Dlouh¢ zatoky.

Clenové expedice méli také piileZitost seznamit se s mistni ekonomikou a
systémem trestanecké kolonie.'™ Z ptirodovédeckého hlediska piinesl pobyt
v Australii zné ptedevsim botanikiim a zoologim, do sbirek byly ziskany rovnéz
fosilie a kosti domorodca. ™

Sestého prosince veder byla fregata pfipravena k dalsi cesté, z pfistavu ji
m¢l nasledujiciho rana vléci parnik. Ten mél ale nehodu a nemohl alesponi piil
dne pracovat. Protoze ale val silny jizni vitr, rozhodl se Wiillerstorf vyplout pod
plachtami bez pomoci vle¢ného parniku. Poc¢asi dostalo brzy bouflivy charakter

a uklidnilo se az po dvou dnech, zatimco australska pevnina se ztratila z dohledu

Jiz kolem poledne.

152 Slavnosti veger skon&il tak, jako zacal, s tony a zp&vem! Tento ryze némecky zpisob piivitani udélal na
Angli¢any, ktefi v Sydney nikdy nic podobného nevidéli, silny dojem. Nejptednéjsi denik vychazejici v Sydney
ptinesl dlouhy popis slavnosti, ktery doprovodil dlouhou tivahou o jistych zpiisobech a potiebach civilizovanych
narodd. Angli¢ané a Americané, soudil pisatel, by k oslavé a pfivitani pfipravili ,0ohromnou vecefi‘, Francouzi by
vstiileli co mozna nejvic stfelného prachu, pofadali vojenské piehlidky a moznéd pfipravili oslnivy bal; ale
Némci, nejmuzikalnéjsi z narodu, se zdravi zpévem a hudbou!* Scherzer, Reise, dritter Band, s. 62.

1% Tamtéz, s. 63.

1 Ani zde si Scherzer neodpousti nékolik rad a postiehi. K trestancim by se nemélo pristupovat jako
k otroktim, mélo by se rozdilné piistupovat k linym a pilnym, také by jim mélo byt umoZznéno mit rodinu a
zamezit trestancim ptistup k alkoholu. Tamtéz, s. 88-90.

155 Treffer, s. 140.
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Devatého prosince byl pohiben jeden dé&lostielec, ktery zemiel na
dysenterii, 19. prosince byl v dohledu Velky bariérovy ttes, kolem jehoz jizni

Spice fregata proplula. Jejim dal$im cilem byl Novy Z¢éland.

2.2.15 NOVY ZELAND
Do Aucklandu ptiplula Novara ze velmi netypického bezvétii a zakotvila
Vv Sest hodin vecer 22. Prosince. Guvernérem kolonie byl toho ¢asu Thomas
Gore Browne, ktery geologu expedice, doktoru Hochstetterovi, povolil

geologicky pruzkum distriktu Drury. Komodor souhlasil, Ze Hochstetter mize
156

7w 2

na ostrove stravit del$i Cas nez fregata, setkat se tedy méli aZ ve vlasti.
Clenové expedice méli pfilezitost piihlizet shromazdéni domorodych
Maord Vv distriktu Takapuna, kde jejich nécelnici piisahali vérnost britské
kralovné. Domorodci ¢leny expedice viele pfivitali a jednotlivi nacelnici pak
k RakuSantim jednotlivé pfistupovali a prednaseli své proslovy v anglicting.
KdyZz se pak expedice vracela ke cluniim, vyprovodili je domorodci
trojnasobnym ,,hura®. Pét z nacelnikll pak take ptiSlo osobné ke guvernérovi a
&lenové expedice byli o¢itymi svédky jejich zadosti o rozkazy nebo pokyny.™’
Co se antropologie tyCe, byly expedici k dispozici vysledky méfeni a
vazeni domorodci, ktera provedl jeden z 1ékati 58. pluku, doktor Thomson.
Zatimco doktor Hochstetter vénoval svou pozornost distriktu Drury,
podnikal zbytek expedice vylety po okoli Aucklandu. Prvni z nich byl do zatok
Judge a Oraki, kde se nachéazela i domoroda vesnice. Zdej$i Maori cizince sice
pozdravili, ale nezdali se mit chut se s nimi néjak blize seznamovat nebo

hovorit.

1% yse naznatovalo tomu, Ze oblast je bohati na nerostné suroviny. Prvni priizkumy distriktu pfinesly nad
ocekavani dobré vysledky, a i to presvédCilo guvernéra pozadat Wiillerstorfa, aby geolog mohl na ostrové
provést podrobné&jsi vyzkum. Z Aucklandu vyrazila tato expedice 28. prosince 1858, zpét byla jiz 2. ledna 1859.
Hochstetter podal rozsahlou zpravu, na jejimz zaklad¢ se vldda rozhodla pustit se do tézby. Geolog pak
pokracoval v prizkumech jesté delsi ¢as, jeho cestu zpét do Rakouska hradila britska vlada. Scherzer, Reise,
dritter Band, s. 97, 156.
57 Prohlasili se loajalnimi Britanii. I pfes pfim&i mezi Brity a maori uzaviené roku 1840 vladlo na ostrové jisté
napéti, zvlasté pokud si obé strany vykladaly jeho podminky odlisné.
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Vedeni expedice se rozhodlo vzit néjaké Maory na palubu Novary, a tak
vyuzili kazdé setkani, aby se pokusili pfesvédcit domorodce ptidat se. Rakusané
ale nebyli v tomto ohledu tGspé$ni. Domorodcim sice nechybéla chut’ poznavat
cizi zemé, ale nechépali, pro¢ by s sebou cizinci brali na palubu pravé nezkusené
Maori, ktefi by se 1 pfes svou neznalost ihned stali ndmotniky prvni tfidy. Ani
Kafrové z jizni Afriky v tomto ohledu nebyli napomocni.**®

Dalsi vylet byl do kauriového lesa v horach Nanukau, jehoz soucasti bylo
1 naro¢né Splhani a stoupani po skalach.

Béhem pobytu Novary Vv Aucklandu zemiel lod'mistr druhé tiidy
Cergogna na selhani srdce a byl pohiben na mistnim katolickém hibitové. Na
palubé byl tak oblibeny, Ze se posadka 1 slozila na nahrobek.

Prudky severovychodni vitr dlouho nékolik dni nedovolovat fregaté
vyplout, béhem této doby se ale podatilo ziskat do posadky fregaty dva

159

Maory.”™ Fregata vyplula 8. ledna, néktefi lidé za ni jesté vyrazili na ¢lunech a
loucili se sexpedici pfinesenim kvétin. K Novare se piiblizil také clun
s generalnim vikafem a nékolika domorodci, které se duchovni jesté na poledni
chvili pokousel dostat na palubu, ovsem netspésné. Novara plula s piiznivym

vétrem smérem na Tahiti.

2.2.16 TAHITI
Cesta na Spolecenské ostrovy ubihala rychle jen kratky cas, zahy se vitr
sto¢il do neptiznivého sméru a plavba pokracovala jen velmi pomalu. V mofi
nebylo mnoho zajimavého ani pro védce, 1 uloveny Zralok byl spiSe pro

pobaveni muZstva.

158 Zas a znova jsme slySeli jejich hlavni my3lenky, viichni totiz pevné véfili, Ze je chceme prosté vyuzit

namisto Cerstvych zasob, s umyslem Zzivit se v ¢ase nedostatku jejich masem. Piestoze jsme s sebou méli nekteré
Kafry, ktefi na palubé byli jiz 15 mésict jako namoinici a s nimiZ se zachazelo co nejpratelstéji, fikal ten
138.
19 Byl to nacelnik malého kmene Waikato Wiremu Toetoe Tumohe a jeho piibuzny Te HemaraRerehau
Paraone. Po cesté¢ do Rakouska méli strach pouze jednou, a to béhem obeplouvani Hornova mysu, na ¢emz se
pravdépodobné podilely i nizké teploty. Ve Vidni se vyucili v k. k. statni tiskdrné a dockali se také audience u
cisafe Frantiska Josefa. Zpét na Novy Zéland se vratili roku 1860 ptes Londyn, kde je prijala i kralovna Viktorie.
Scherzer, Reise, dritter Band, s. 159-160.
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Dne 10. ledna piekrocila fregata datovou hranici, tedy sto osmdesaty
stupett délky. Prvni pevninu bylo z Novary mozné spatfit az 4. Gnora, a sice
maly ostrov Tubuai. Tahiti bylo v dohledu z 11. tinora. Vjezd do pfistavu
Papeete byl ohrani¢eny koralovymi utesy a fregata si musela signalem zazadat o
lodivoda, prestoze ale bylo manévrovani svelkou lodi obtizné, zvolil
Wiillersotrf krat$i, nikoliv snaz$i trasu. ,,Podivovali se, Ze jsme si troufli
proplout s fregatou tizkym kanalem mezi Eimeo a Tabhiti, ktery neni téméi nikdy
vyuzivan velkymi lodémi, kterym je ale mozné se spolehlivym vétrem
prijezdny a cestu do piistavu znaén& zkracuje, jak jsme se sami presvédéili. <t

Novara pozdravila francouzskou vlajku vlajici nad méstem a expedici se
dostalo pratelského piijeti od guvernéra, protoZze v téchto zemépisnych Sitkach
se jeSté nevédélo nic o napcti mezi Francii a Rakouskem, které bylo v Evropé
ptedehrou valky. S jeho souhlasem vyuzivali védci nedaleky ostriivek Motu-Uta
Kk provadéni astronomickych, meteorologickych a magnetickych pozorovani.

RakuSané se sezndmili s fungovanim mistni spravy a navstivili také
zasedani parlamentu. O své védomosti se s nimi podélili védci a misiondii zijici
na ostroveé, botanik a Iékat doktor Radaut je provazel i1 na vyletech. Mezi
nejzajimavejSi patiila jisté cesta na Pointe Venus, kde kapitdn Cook prvné
zaméiil polohu ostrova, a také zde byl nejvysSi vodopad Tahiti. Zoolog
Frauenfeld pak podnikl jesté vylet k jezeru Maiira, ale k jeho zklamani byli
jedinymi zivocichy, na néz narazil, vlaStovky a papousci.

Clenové expedice se také méli moznost zudastnit lidové slavnosti ve vsi
Faaa, kde mistni obyvatelé dne 22. Gnora vitali guvernéra, ktery se ujal svého
ufadu teprve neddvno. U jidla — které bylo k litosti expedice v evropském stylu —
byl pronesen také ptipitek na zdravi rakouského cisafe. O dva dny pozdé&ji
slavnost pokracovala balem v guvernérském palaci, kde zahrali 1 muzikanti

z Novary a ukazala se i domoroda kralovna Pomaré.'®!

1% Scherzer, Reise, dritter Band, s. 176.
161 Celym jménem Aimata Pomare IV Vahine-o-Punuatera‘itua se narodila 28. inora 1813 a kralovnou se stala
ve svych ctrnacti letech. Poté, co Francie prohlasila Tahiti svym protektoratem, vedla proti Francouziim vélku za
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Neptiznivé pocasi a proménlivy vitr zdrzeli odpluti o n€kolik dni, vysoky
piiboj nedovoloval fregaté proplout izkym prostorem mezi kordlovymi utesy.
Az 28. inora bylo mozné zvednout kotvu, mezi koralovymi utesy vleklo Novaru
nékolik mensich plavidel. ProtoZe na otevieném mofi val silny, pfiznivy vitr,

ztratilo se Tahiti brzy z dohledu.*®

2.2.17 TICHY OCEAN A CHILE

Dal$im cilem expedice bylo Chile. Piesnou trasu urcoval také zdmér
komodora protnout linii stalé deklinace a méfit odchylku kompasu.’® Cesta pres
Pacifik také nabidla ptilezitost k dalSimu pokusu, a to plout dal na vychod tak,
aby odchylka kompasu byla stale co nejmensi, tedy pokud mozno piimo nulova.

Ttetiho bfezna se a palubé slavil masopust, ndmoinici se prestrojili
nejCastéji za invalidy, Nikobatany a Tahitany. Svou dan si ale vybrala kolika,
Kterou si s sebou posadka pftinesla z Tahiti, dne 9. biezna musel byt pohiben
jeden namotnik, ktery na jeji nasledky zemfel.

Cesta do Jizni Ameriky byla rychla, ale boufliva. Dne 11. dubna se
zlomilo hlavni rdhno, ackoliv pocasi tohoto dne bylo spiSe klidné. Pii bliz§im
prozkoumani se zjistilo, Ze bylo shnilé zevnitf. Na klidném moti mohlo byt
vyménéno bez jakychkoliv komplikaci nebo nehody, protoze ale na fregaté
zadné nahradni rahno odpovidajici velikosti nebylo, musela si Novara prozatim
vystacit s menSim.

Dne 16. dubna odpoledne jiz bylo v dohledu pobiezi, kvuli rozboufenému
moii a slabému vétru se ale nepokusili vplout do pfistavu jesté v noci. Vitr do

rana odumtel, a tak nasledujiciho dne musely fregatu na rejdu mésta Valparaiso

nezavislost v letech 1843-1847, kterou ovSem prohrala. Kvili tlaku ze strany Velké Britanie nemohla Francie
Tahiti anektovat, a tak Pomaré vladla s omezenymi pravomocemi pod francouzskym protektoratem az do své
smrti roku 1877.

182 gcherzer soudi, ze Francouzi maji,c o se kolonii tyce, malo §tésti, na druhou stranu by ale méli také zménit
svij pfistup. ,,Pod vlivem liberalnich, ale moralné silnych zdkond by se Tahiti brzy vyvinulo v obchodni
stiedisko jiznich mofi, v Singapur Oceanie.* Scherzer, Reise, dritter Band, s. 217.

183 Odchylka stielky kompasu od zemdpisného severu se s dasem méni, a rovn&Z je na kazdém misté jna.
Existuje jen n¢kolik mist, na nichz zlstava tako hodnota konstantni. Novara méla protnout kiivku stalé deklinace
severovychodné od Markyzovych ostrovi. Tamtéz, s. 222.
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odvléct Cluny britské fadové lodi Ganges a francouzské korvety Curydice.
Novara urazila vice nez 5000 namotinich mil za 48 dna.'*

Rakousky generalni konzul Flemmich sice thned poslal na palubu postu,
ale dopisy, které tu posadka a predevs§im velitel expedice doufali dostat, jesté
nedorazily. Napéti ohledné toho, co se praveé déje v Evropé, se jeste zvysilo.

Clenové expedice si prosli na pahorcich stojici mésto. Jedno
Z nejzajimavéjSich panoramat se naskytalo pfi pohledu od kasaren délostielectva
a malif Seleny se rozhodl je zachytit.Kvili tomu se zdhy dostal do konfliktu
s horlivymi vojaky, ktefi mu to nejprve nechtéli dovolit a svého doséhl az po
delsi vyméné nédzoru.

Mésto nebylo chudé jen na monumentéalni budovy, ale také na hotely,
cizinci se museli ubytovavat u krajanti. Rakusané bydleli u jednoho z mistnich
Némct. Némci se také rozhodli uspotfadat na pocest expedice oslavu
Vv nedalekém méstecku Quilpé, kterd dostala také jisté politické zabarveni,
protoze do Chile praveé dorazili zpravy valeéném napéti v Evropé, vSichni némci
Z Valparaisa prohlasovali, Ze stoji s Rakouskem proti Francii. Lékar Aquinas
Ried zkomponoval pro tuto pfilezitost skladbu pro pévecky sbor Wilkommen
der Novara.'® Némci také expedici v ramei svych moznosti podporovali.

Clenové expedice se vypravili také do Santiaga. Zatimco zoologové a
malit Seleny vyrazili do hlavniho mésta Chile dfive, Wiillerstorf, jehoZ kolem
bylo uzaviit zde obchodni smlouvu a smlouvu o lodni dopravé, v doprovodu
doktora Scherzera a rakouského generdlniho konzula se na cestu vydali o
nékolik dni pozdé&ji. Cestovali vozem po nepohodlnych horskych cestach, mésto
samotné pak bylo stejné¢ chudé na monumentdlni stavby jako Valparaiso,

piekvapovalo ale kypicim dusevnim Zivotem, v tomto ohledu byla zajimava také

164 ...a&koliv jsme kviili pokusu drZet se nulové magnetické odchylky ztratili povazlivé mnoho &asu, dorazili

jsme do cile difive nez obchodni lod¢€, které z Papetee vypluly soucasné s ndmi nebo jesté diive, ale zamifili
185 Scherzer uvadi tuto sloku: ,,Sei eining nur Germania, so stehst du ach einzig da, das grofie Vaterland.“
Tamtéz, s. 257.
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univerzita, muzeum nebo hvézdarna. Profesor Domeyko vénoval RakuSantim
cenné kusy hornin.

Komodor Wiillerstorf se v Santiagu setkal s prezidentem Manuelem
Monttem. Wiillerstorf mu ptedlozil navrh smlouvy ve Spané€lstiné a prezident
vyjadiil tu nejlepsi vili navazat s Rakouskem blizsi spolupraci, a to nejen
diplomatickou a ekonomickou, ale také ve véd¢. Na dikaz své dobré vile
obdaroval expedici rozsdhlym dilem Francouze Claudeho Gaye o Chile a
sbirkou parlamentnich dokumentd. Nadé&je, Ze se smlouvu podafi uzaviit jesté
béhem pobytu expedice v Chile, se ale nenaplnila, nebot chilskou vladu
zaméstnavaly vnitropolitické problémy.

Hlavni inZenyr a fteditel Jizni drahy Evans pozval RakuSany, aby si
prohlédli Zelezni¢ni most Maipu sedmnéct anglickych mil od Santiaga. '
Krom¢ konstrukce samotné mohli obdivovat nesCetnd panoramata Kordiller.
Dne 30. dubna vyrazili na zpatecni cestu do Valparaisa, tentokrat poStovnim
vozem, aby se nevraceli po stejné trase. Cestou je v mésteCku Melepilla zastihla
noc, a protoze bylo mozné pokraCovat az rdno, navstivili Rakusané rodinu dona
Lecarose, jejiz hacienda byla nedaleko.

Prvniho kvétna odpoledne dorazili do pristavu, kde byla Novara
pfipravena vyplout. Ale protoze jesté nedorazily zpravy ani rozkazy z Evropy,
podle nichZ se chtél Wiillerstorf zatidit. Tato nejistota jiz nedovolovala podnikat
zddné dlouhé vylety. RakuSané se byli podivat jesté do lazni v mésteCku
Guillota a na haciendu La Calera a jeSt¢ se blize sezndmili s nékterymi
némeckymi podnikateli.

Z chilského hospodaftstvi Scherzera velmi zaujal chov alpak. ,,Mohly by
se aklimatizovat v jistych hornatych ¢astech Rakouska, jako napiiklad
v Dalmécii, Kratisku, Chorvatsku, Sedmihradsku atd.“*®" Zvitata pro n&j byla

zajimava predevs$im svou nenarocnosti.

198 \/laky v Chile bé&zn& jezdily rychlosti 25 anglickych mil za hodinu, Raku$ané oviem jeli rychlikem, ktery
urazil az 60 mil za hodinu. Scherzer, Reise, dritter Band, s. 270.
187 Scherzer, Reise, dritter Band, s. 279.
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Dne 8. kvétna konecné piisSla posta z Evropy. OvSem nejednalo se 0
oc¢ekavané dopisy, ale balik se zpravami, které byly jiz nékolik mésict staré a
zastaralé. Mluvilo se v nich o blizkém vypuknuti valky, a komodor Wiillerstorf
se tedy rozhodl bez otdleni vyplout zpét do vlasti. Bylo tedy upusSténo od
puvodniho planu navstivit Limu, Galapagy, Montevideo a Buenos Aires. Pouze
doktor Scherzer dostal od velitele svoleni cestovat po sousi do Limy a Panamy,
odkud mél do Evropy zamifit poStovnim parnikem a s Novarou se opét setkat
v Gibraltaru. Novara musela na cesté do Evropy pickonat vic jak deset tisic mil,
k cemuz méla potfebovat osmdesat az devadesat dni, doktor scherzer m¢l tedy
mnoho c¢asu.

Jesté nez fregata vyplula, konal se u rakouského generdlniho konzula
kviali vnitropolitickému napéti nékolikrat odkladany ples. Dne 11. kvétna bylo
na fregaté vSe pripraveno k odpluti a ¢ekalo se pouze na piiznivy vitr. Nakonec

Novaru muselo z rejdy vléci ¢trnact ¢lunti britskych a francouzskych lodi.

2.2.18 HORNUV MYS, ATLANTSKY OCEAN A STREDOMORI

Wiillerstorf se rozhodl plout paralelné s pobfezim ve vzdalenosti 150 az
200 namoinich mil, dokud nebude mozZné¢ s jihozdpadnim vétrem proplout
kolem Ohiové zemé. PocCasi bylo neptiznivé, nékolik dni nebylo mozné
provadét astronomicka pozorovani, az 23. kvétna se obloha nahle vy¢istila. Jak
stale smutngjSi, Casto panovalo bezvétii, ackoliv mofe bylo neklidné, teplota
vyrazné klesla a vitr od p6lu s sebou ptinesl snih.

Z paluby bylo spatfeno mnoho lodi, zadna se ale odvazovala plout tak
daleko na jih jako Novara, ktera chtéla vyuzit polarni vitr. Dne 29. kvétna

168

protala fregata zemépisnou délku Hornova mysu. ™ Navzdory bouflivému

168 Novara nebyla prvni lodi, kterd obeplula svét pod rakouskou vlajkou, toto prvenstvi patii lodi Splendido,
rodilého Cernohorce Giovanniho Visina, ktery vyplul v ¢ervenci 1851 z Fiume a v srpnu 1859 ukonéil svou
cestu v Terstu. Byla ale prvni rakouskou vale¢nou lodi, ktera obeplula Horntiv mys.
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pocasi bylo na palub& provedeno mnoho meteorologickych méteni a pozorovani.
Bohuzel a nanestésti pro védu bylo takovych méfeni provedeno jen malo.'®

Dne 1. Cervna minula Novara Falklandy, prudké néarazy vétru zdpadné od
téchto ostrovll zptisobily fregat¢ vyznamné Skody v takeldazi kvali pozdé
skasanym plachtam. Lod’ se na divokém mofi naklan€la vice nez kdykoliv
predtim. Ve dnech 7. a 8. ¢ervna se Novara ocitla v tropické boufi kdy hrozilo,
Ze se na zavétrné strané utrhnou ¢luny zavésené na jetabech. Patnactého Cerva se
fregata jiz pohybovala v oblasti jthovychodniho pasatu, lod” obklopily velryby a
delfini, hezké pocasi mélo dobry vliv na moralku muzstva. Kone¢né 23. ¢ervna
piekrocila Novara naposledy rovnik.

Sedmého cCervence dorazila fregata do Sargasového mote, kde zacina
Golfsky proud. Dne 9. €ervence byl na palubé den smutku, namoinik, ktery jiz
rok trpél plicnim onemocnénim, zemfel jako posledni obét’ cesty.

V dohledu bylo vice lodi, a protoZze RakuSané chtéli ziskat zpravy
z Evropy, vyslal Wiillerstorf k jedné Spanélské lodi ¢lun. NaneStésti tento
obchodnik opustil Evropu uz pted padesati dny a kapitan lodi se o politické déni
piili§ nezajimal. Devatenactého Cervence proplula Novara s dobrym vétrem
kanalem mezi Azory, jednalo se o prvni pevninu, kterou posadka spatiila po
jednasedmdesati dnech na mofi.

Zde, méné nez 100 mil od Gibraltaru, Novaru opustil ptiznivy vitr, fregatu
obklopilo na nékolik dni bezvétfi. Napéti na palubé, zapti¢inéné nejistotou
ohledné¢ déni doma, zatim stoupalo. Fregata potfebovala na cestu z Valparaisa
do Gibraltaru 82 dni, zatimco byla na mofi, bylo uzavieno piiméii ve

Villafrance. ™

169 S vyjimkou Hornova mysu se ve vysokych sifkach dosud bohuzel neprovedlo tolik m&feni, aby z nich bylo
mozné vyvodit spravné zavery, tak dulezité pro védu i namoiniky, objasnit skutecnosti, které maji velky vliv na
proudéni vzduchu v celé této Casti svéta. Tohoto cile nemiize dosahnout jedna expedice s jedinou lodi, muselo by
jich byt vice a s dobie sefizenymi pfistroji by v odméienych vzdalenostech soucasné vypluly k jiznimu polu,
provedly by podobna pozorovani a vénovaly by celou svou pozornost védeckému prozkoumani této tak malo
znamé Casti more.“ Scherzer, Reise, dritter Band, s. 288.
10 Novara byla v tomto konfliktu neutralni jiz podle dohod z roku 1857 Scherzer pise, Ze na jeji palub& se
nachazi védecké bohatstvi, které je spolecnym majetkem celého lidstva; jakykoliv utok na ni by byl ostudou
celého civilizovaného svéta. Scherzer, Reise, dritter Band, s. 401.
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V Gibraltaru se na fregatu opét nalodil doktor Scherzer. Wiillerstorf
okamzité telegrafoval do Vidné pro rozkazy, odpovéd od Ferdinanda
Maxmiliana pfiSla 7. srpna. Novara méla okamzité odplout do Messinské UiZiny,
kde ji bude ¢ekat vle¢ny parnik.

Vitr byl slaby, Novara plula pomalu, Sicilie byla v dohledu az 15. srpna.
Rano 18. srpna dorazila k Usti GZiny, na palubu fregaty piisel lodivod a potvrdil,
ze v pristavu na ni Cekd rakousky parnik. Novara jej na svou pifitomnost
upozornila slepym vystitelem z déla. O n€kolik hodin pozdéji uz byla Novara ve
vleku stejného parniku Santa Lucia, ktery ji vyprovazel i na zacatku cesty. Jeho
velitel mél rozkaz dovléct fregatu do Gravosy, kam dorazili 19. srpna. Zde
museli ¢ekat na rozkazy, takze v ned¢li 21. srpna mohli védci a ¢ast distojnikl
vyrazit na vylet do nedalekého Dubrovniku.

Nasledujiciho dne pfiplula do Gravosy Sroubova korveta Graf Dandolo a
také jachta Fantasie, na jejiz palubé se nachazel také arcivévoda Ferdinand
Maxmilian s manZelkou. Stal na krytu kolesa, zdravil fregatu a maval Cepici,
muzstvo Novary mu z upon kiicelo v odpovéd..

Arcivévoda pfiSel kolem poledne na inspekci na palubu Novary a vyjadiil
spokojenost se stavem muZzstva a lodi. VeCer se konal banket na korveté
Dandolo, kam byl pozvan cely $tab Novary. Ferdinand Maxmilian byl potéSeny
z vysledki cesty a chvalil ,,muze Novary, jejichZ jména se zapsala do d¢jin
Rakouska!“!"!

Dne 23. srpna vyplula Novara pod plachtami v doprovodu Dandola a
Lucii do Puly. Kratce pred vyplutim piiSel na palubu arcivévoda a vSechny
piekvapil dlouhym seznamem vyznamenani. Kazdy ptislusnik muZzstva o stupen
povysil, z kadetil se stali diistojnici. V centralnim ptistavu Rakouska pozdravilo
fregatu dvanact valecnych lodi volanim ,hura®, které bylo muzstvem Novary

sradosti opétovano. V pfistavu panoval Cily ruch, Staby lodi se vzajemné

1 Tamtéz, s.403-404.
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navstévovaly, zatimco néktefi védci se vypravili prohlédnout si antické pamatky
ve meste.

Vecer Novara vyplula, tentokrat v doprovodu celé eskadry, do Terstu.
KdyzZ v jedenact hodin dopoledne 26. srpna mijela Miramar, zasalutovaly ji od
zamku kanony, zahy se ozvala i1 déla ptistavni pevnosti Terstu. Jeden parnik
Lloydu s vrcholnymi pfedstaviteli mésta a piateli ucastnikii expedice vyplul
fregaté vstiic a pfidal se k impozantnim liniim lodi. Eskadra, ¢astecné zahalen4
v dymu ze stielného prachu, proplula kolem mésta do zatoky Muggia, kde lod¢

spustily kotvy.

2.3 VYSLEDKY EXPEDICE

Novara na své cest¢ kolem svéta nereprezentovala pouze Rakousko.
Scherzer napsal, ze ,,ve vyvoji cisaiského namotnictva lze spatfit misi ku
prospéchu lidu: podporovat rakouské tak jako némecké zajmy na vSech

. 1 .. y . A ;172
svetadilech, ozivovat némecké narodni védomi.“

Habsburskd monarchie byla
tehdy pfedni némeckou velmoci a celé Némecko expedici provazelo a sledovalo
témaf na kazdém jejim kroku.'” Stejné tak Scherzer vénuje ve své knize velkou
pozornost 1 Némecim ze vSech koutii némeckého spolku. O obchodni nebo
ptistéhovalecké politice tak neuvazuje jen v ramci moznosti habsburské
monarchie, ale s ohledem na vSechny némecké vlady.

Ptestoze ,.kurs fregaty, ptistavy, které¢ mély byt navstiveny, doba pobytu
Vv téchto pfistavech byly stanoveny s ohledem na obchod a navigaci,* a védctim
byl poskytnut jen omezeny, kratky c¢as, béhem né&hoZz se mohli vénovat

, 174
vyzkumu,

proslavila se expedice nejvic pravé diky védecké cEinnosti.
Navzdory tomu lze ale zpochybiiovat i samotné slovo expedice. Cesta nevedla
pies neznamé, nebezpecné konciny, nepfinesla nic prevratného a nouze byla i o

dobrodruzstvi. Rakusané bydleli v nejlepsich hotelech, vSichni jim ochotné

172 \Weiss, Schilddorfer, s. 53.
113 Treffer, s. 0.
17 Scherzer, Reise, dritter Band, s.408.
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pomahali, Gcastnili se slavnosti a fregata, nesouci povazlivé mnozZstvi zbrani,
jim slouzila spiSe jako plovouci tanecni sdl a nepfiliS pohodlny dopravni
prostiedek.'”™

I ptesto, ze do Rakouska doputovalo obrovské mnozstvi exponati a
RakuSané shromazdili mnoho nejrtiznéjSich informaci — v€etné méfeni lidi, které
Akademie véd vyslovené nevyZadovala —, cCinilo 1 samotnému Scherzerovi
potize dat témto ,,vyzkumim® néjaky vyznam, kromé téch tykajicich se
hospodarstvi, politiky a diplomacie. Vice jak védeckou expedici tak tento
podnik p¥ipomina sérii statnich navstev.'’®

Mezi védci na palubé nepanovala Zadna kolegialita. Hochstetter a
Frauenfeld, které doporucila akademie véd, se citili odstréeni, Jelinek, ktery
nem¢l Zadny akademicky titul, jesté vic. Scherzer o ostatnich védcich vzdy psal
pouze jako o ,,zoologovi, botanikovi geologovi,* zatimco sebe nikdy neopomnél
zminit jménem. Hochstetter dostal ptilezitost realizovat své zdméry na néklady
britsky vlady na Novém Z¢landu. Frauenfeld pozadal, zda by mohl expedici
opustit v Limé¢. Jeho zadost byla zamitnuta, protoze akademie nebyla ochotna jej
financovat.

Situace na palubé Novary byla nejednou napjata. V Rio de Janeiru byl
,,wwyhozen* doktor Robert Lallemant, jehoz doporucil Alexander von Humbolt.
Jednalo se o odbornika, ktery se specializoval na 1éceni tropickych nemoci, na
palubég byl ale zatazen jako korvetni 1ékat a nucen vykonavat béznou praci, aniz
dostal jakykoliv prostor k vlastni védecké ¢innosti. Veleni se nakonec rozhodlo
se doktora zbavit diive, neZ se jeho stiznosti a neznalost femesla lodniho I¢kate
stanou pro vypravu nebezpeénymi.’’

Dals§i nepfijemnosti zpusobilo jmenovani dalSiho Iékafe, doktora

Schwarze, oficidlnim botanikem vypravy. Jedinym botanikem na lodi byl totiz

17> Weiss, Schilddorfer, s.254-255.
'® Tamtéz, s. 234.
Y7 Lallemant pravdépodobné nepochopil, 7e svou ucast na expedici si musi odpracovat, Scherzer, Pock a
Wiillerstorf zase neméli pochopeni pro jeho potieby a piedstavy. Doktorovi se nikdy nedostalo omluvy. Tamtéz,
s. 259-268.
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zahradnik Jelinek, Schwarzovy znalosti v oboru byly nedostatecné, presto mél
podporu Scherzera i1 vétSiny dustojnikd. Jelinek se citil byt jen jakymsi
polovigatym &lenem expedice a Schwarzovym pomocnikem.'"

Scherzer tedy nebyl Zadnym profesionalnim vedoucim vyzkumnikem a
ani rozkazy, jimz se museli védci podrobit, nemohli vyzkumim prospét. Cesta
pfitom nevysla statni pokladu pravé levné, véetné vystrojeni lodi stala 616 000
zlatych a dal§i statisice &inily naklady na zvefejnéni jejich vysledki. Cast

179 , ,
Neni ale snadné rozhodnout, zda se

hradilo samo ministerstvo valky.
investice vyplatila.

Predmétii, které Novara piivezla, byly desetitisice, a to v€etné Zivych
zvifat. Na prani Ferdinanda Maxmilidny byla ¢ast znich vystavena ptimo
v Terstu, poté co se arcivévoda odebral do Mexika, bylo toto muzeum uzavieno,
exponaty prevzala akademie véd a pozdéji vystaveny ve Vidni. Po Sellenyho
smrti roku 1875 byly vystaveny i jeho obrazky.'®

Scherzertyv trojdilny cestopis o cesté kolem svéta se stal bestselerem a do
roku 1876 vysel v péti vydanich."®" Byl pielozen do angliétiny, na zamysleny
pieklad do francouzstiny nedoSlo. Kromé toho bylo publikovano dalSich
devatenact svazkli, v nichz bylo pojednano o vyzkumech a jejich vysledcich.

Nejhodnotngjsi je Hochstetterova prace o Novém Zélandu '*

, zoologové
objevily na 200 jesté¢ nepopsanych druhii a méfeni kosti a tél piispélo praveé
vznikajici antropologii.®

Plavba Novary kolem svéta byla nepochybné prestizni zalezitosti,
rakouska vlajka se objevila daleko od domacich vod a expedice ptitahovala

nemalou pozornost. Navstévy u guvernéri a baly na palubé fregaty byly

178 Jelinek Schwarze podeziival napiiklad z falsovani dopisii. Scherzer zahradnikovi upiral i i&ast na vyletech,
kdyz si Jelinek stézoval u komodora, pohrozil mu Wiillerstorf vylodénim. Jelinek ale ponékud naivné véfil, ze
komodor je tou dobrou osobou, zato Scherzera sam slySel prekrucovat fakta a mluvit proti nému. Tamtéz, s.
268-278.

19 Treffer, s. 214.

180 Basch-Ritter, Novara, s. 224-225.

1 Tamtéz, s. 225.

82 Mezi geologem a Scherzerem doslo k roztrzce, protoze Hochstetter chtél svou praci puvodng vydat
samostatné a piesveédcit jej musel az Ferdinand Maxmilian. Weiss, Schilddorfer, s. 48.

183 Treffer, s. 215,
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vhodnymi prilezitostmi k reprezentaci a rakouské vale¢né namotnictvo o sobé
nepochybn¢ dalo pfinejmensim veédét.

Otazkou ale zlstava, nakolik se jednalo o uspéSné spojeni nadmoinickych
schopnosti s vyzkumem a navazovanim obchodnich kontaktd.'® Monarchie
méla ve vétsing ptistavl, které Novara navstivila, své diplomatické zastupce,
kteti mohli prizkum trhu obstarat sami. Velkorysa expedice a reprezentativni
navstévy ale mohly pomoci prohloubit zndmosti a dodat vahu sloviim
rakouskych diplomati. O harmonickém souZiti védcti a ndmoiniki nemize byt
fe¢ viibec. Vé&dci nemohli jednat nezéavisle a jejich snahy byly €asto pficinou
hadek. Nelze se ubranit doyjmu, Ze pokud by expedice skute€né méla byt
veédeckou, musela by byt také méné vojenskou a pravdépodobné by si zaslouzila
i jiny plan cesty. Casova tisefi a prehrSel povinnosti vedly k tomu, Ze nic
nemohlo byt provedeno potadné.

Na Novare nepochybné probihal vycvik muzstva, a to v nezvyklych
podminkach a 1 za krizovych situaci. Ackoliv Ferdinand Maxmilidan nebyl
presvédéen o vhodnosti zamotskych plaveb pro vycvik a vzdélani namotniki,
velitel expedice Wiillerstorf mél jiny nazor, mozna pravé na zakladé této
zkuSenosti. Praveé on stal u zrodu pravidelnych zdmotskych misi vale¢nych lodi
habsburské monarchie, které¢ kladly na vzdélani ndmoinikd hlavni dlraz a
spojovaly v sob¢ vojenské i civilni ucely.

Protoze nedoslo na obsazeni Nikobar, byla cesta Novary civilni, mirovou
misi, reprezentativni nav$tévou zastupci Rakouska ve velmi vzdalenych
piistavech. Nebyla ani védeckou expedici, a pokud jeji organizatoti zamysleli

dosahnout timto projektem néceho jiného, neuspéli.

184 Takto vidi cestu Renate Bach-Ritter, Novara, s. 221.
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3. MISSIONSREISEN

3.1 LoD PRO MISI

| v70. a 80. letech 19. stoleti, kdy uz bylo ziejmé, ze budoucnost patii
parnimu pohonu, vyrazely na mise ptredevsSim plachetni lod¢, které sice mély
zabudovany parni stroj, jehoZ pouzivani ale mélo byt omezeno na minimum. Az
od 90. let a predevSim od pocatku 20. stoleti je vytlatuji 1 na téchto
,,vycvikovych* cestach moderni parni lod€. Bylo to jednak zpiisobeno potiebou
cvicit posadky na dlouhych cestach i na téchto plavidlech, protoze plachty byly
J1Z na Ustupu, jednak nutnosti ukdzat svétu nejmoderngjsi plavidla monarchie,
kterd se mohla dle potieby efektivné tiCastnit ozbrojenych akci po celém svéte.
Plachetni lod¢ ale dal hraly dilezZitou lodi ve vzdélavacim systému vale¢ného
namortnictva.

Zde se bude mluvit o osmdesatych a po¢atku devadesatych let, konkrétné
o misich korvet Zrinyi, Frundsberg, Saida a délového ¢lunu Albatros.

Zrinyi a Frundsberg byly sesterské lod¢. Zrinyi byla spusténa na vodu
vV Terstu 10. prosince 1870 a byla urCena pro béZznou sluzbu ve flotile, prvni
prestavbou prosla v letech 1877-1878 a od 80. let slouzila pfedevsim jako lod’
pro mise. Frundsberg byla na vodu spusténa rovnéz v Terstu, a to 11. Ginora
1873 a od osmdesatych let byla také uréena pro cviéné zamoiské plavby.'®

Jednalo se o korvety s hladkou palubou a barkovou takelazi'®® o délce 59
metrl, Sifce 10 metrti a ponorem 4,9 metru, s vytlakem 1340 tun. Postaveny
byly tzv. kompozitnim systémem, kostra lodi byla ocelova a oblozena dievem.
Parni stroj lodi Frundsberg mél vykon 800 komiskych sil, ktery ji umoznil
dosahnout rychlosti az 11 uzld, Zrinyi se strojem o vykonu 600 konskych sil

umoznoval pouze 9 uzli. Vyzbrojeny byly dvéma dély systému Wahrendorf

185 Obg lodé prosly jestd nekolika piestavbami a ve velmi zménéné podob& pietkaly i prvni svétovou valku.
Zrinyi se nahle potopila roku 1920 v Pule, Frundsberg po valce pteSla nejprve na Italii, kterd ji postoupila
Spojenému kréalovstvi Srbti a Chorvati, roku 1841 se jesté nachazela v Sibeniku. Dalsi osud neni znam. Gogg,
Karl:Osterreichs Kriegsmarine 1848-1918, Salzburg, Stuttgatt: Das Bergland-Buch, 1967, s.47.

188 Na besanovém st&zni je pouze vratiplachta, chybi pii¢né oplachténi.
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raze 15 cm, dvéma rychlopalnymi dély a péti lehkymi dély rdze 9 cm. Posadka
lodi Frundsberg ¢itala 211, Zrinyi 210 muz.™’

Korveta Saida byla na vodu spusténa 2. ¢ervna 1878 v Pule a do flotily
byla zafazena jiz jako lod’ pfimo uréend pro mise.'®® Jednalo se o korvetu
s velitelskou palubou a tplnou takelazi, stavénou rovnéz kompozitnim
systtmem, o délce 71 metrt, Sifce 13 metrli, s ponorem 5,8 metru a vytlakem
2440 tun. Stroj o vykonu 1800 kotiskych sil déval lodi rychlost az 12 uzli.
Vyzbroj lodé€ tvotilo devét dél systému Uchatius raze 15 cm a jedno lehké délo
pro parni barkasu, posadka &itala 333 muz.'®

Posadka byla také pySna na vzhled korvety, kterd byla jednou
Z nejhezcich lodi rakousko-uherského valecného ndmotnictva, a také uz v Port
Saidu ,byla Saida zdaleka nejznamenitéj$i a nejkrasnéjsi mezi pritomnymi
valeénymi lodémi a celd posadka byla hrda, Ze to samé platilo ve vSech
navstivenych piistavech. <

Délovy ¢lun Albatros byl v dobé jednim z viibec nejmensich plavidel
rakousko-uherského vale¢ného namotnictva. Na vodu byl spustén 22. listopadu
1873 v Pule a slouzil u flotily, v 80. a 90. letech vyplul na nékolik misi. Byl
postaven kompozitnim systémem a nesl barkovou takelaZz bez kralovskych
plachet. Délka ¢lunu byla 46 metri, Sitka 8 metrli a ponor 3,4 metru. Vytlak
Albatrosu byl 570 tun, stroj o vykonu 400 konskych sil mu umozioval
dosadhnout rychlosti az 8 uzli. Ozbrojen byl dvéma dé€ly syst¢ému Wahrendorf
raze 15 cm a jednim lehkym. Posadka ¢&itala 109 muza.'*

Pokud pravé nebyly na misich, slouzily tyto lod¢ naptiklad namoinim

akademiim pro vyuku kadetl, kdy podnikaly né&kolikamési¢ni cesty po

87 Koudelka, s. 463.

188 74dna dalsi rakousko-uherska lod nepodnikla tolik cest do Australie a Tichého oceanu, jako jedina byla na
Havaji. Roku 1920 byla jiz jako hulk pfedana Italii k rozebrani. Gogg s. 47-48.

189 Koudelka, s. 463.

190 Marchetti, Hermann, Die Erdumsegelung S. M. Schiffes Saida in den Jahren 1890, 1891, 1892, Wien: Carl
Gerold’s Sohn, 1894, s. 1, 11-12.

191 Koudelka, s. 463.
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Stredomoti. VSechny byly vybaveny destilaitorem vody, jehoz cCinnost byla

zavisla na parnim stroji.

3.2 UCEL MISE A INSTRUKCE

Ucel mise byl v nékolika ohledech totozny s tim, co méla za tikol jiz
posadka Novary.

Na prvnim misté stal vzdy vycvik Stdbu i muzstva. ,,Velitel musi mit
neustdle na zfeteli hlavni ucel cesty — podporovat vS§emi moznymi zpusoby

I4 . W /4 W 192
vycvik §tdbu a muzZstva.*

Na plachetni lodi se posadka mohla Iépe pfipravit
na zvladani krizovych situaci, sluzba na takové lodi byla t&€ZSi nez na modernim
parnim plavidle. Posadka si také méla zvyknout na dlouhé odlouceni od domova
a naucit se své dovednosti vyuzivat v pravy Cas a za spravnych podminek.
Topici se pro svou praci lépe piipravili ve specializovanych Skolach a predevSim
v tropickych vodach muselo byt vyuziti pary omezeno na minimum také
z dtivodu Setfeni topict. Usp&snost velitele lodi se uréovala také podle poméru
delky trasy prekonané pomoci pary a plachet.

Ve vycviku muzstva doslo od expedice Novary K podstatnym zménam.
Kromé& cisténi lodi méla v reglementu své misto 1 pravidelnd cviceni vSeho
druhu, mohlo se jednat o stielbu z ru¢nich zbrani a dél, cviéné poplachy, cviceni
se Cluny, vycvik v zachédzeni s takelazi, manévry apod. Tato se odehravala vzdy
dopoledne mezi ode desiti do pal dvanacté a odpoledne od dvou do pul paté,
v zim¢ kvili ¢asnéjSimu stmivani do pll ctvrté. Predev§im na malych lodich
bylo provadéni nékterych cviCeni velmi komplikované, a to hlavné na
rozboufeném mofi, pro stielbu na cil z lodnich d€l bylo potieba klidné mote a co
nejslabsi vitr, n€ktera cviCeni tak mohla prob€hnout jen jednou ¢i dvakrat za
celou cestu.

Instrukce se nijak nezminuji o obecném tucelu misi, ,rozvinuti c. a k.

vlajky naSimi valeCnymi lodémi na urcitych mistech, kde by eventueln€ mohlo

192 Benko, Jerolim von, Die reise S. M. Schiffes Zrinyi nach Ost-Asien 1890-1891, Wien: CarlGerold’s Sohn,
1893, s. 5.
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byt tieba vyuzit vojenskou silu.“'® Stim souvisi také ochrana ob&ant
monarchie Zijicich v zahrani¢i a podpora diplomatickych a obchodnich zajmu
Rakouska-Uherka.

Ekonomicky ucel cesty je v instrukcich zmifiovan vzdy hned na druhém
misté. 3lo o to ,,starostlivé dbat na hospodaiské zajmy monarchie, zjistit poCet a
socialni postaveni rakousko-uherskych poddanych Zijicich v navstivenych
ptistavech a podat zpravu o jejich pomérech, dale zjistit druh, systém a ptivod,
okolnosti odbytu a ceny rtznych primyslovych vyrobkid (napiiklad rucnich
palnych zbrani) v zdmotskych oblastech, a tim nabidnout pfilezitost primyslu
mocn¢ se rozmahajicimu v korunnich zemich, aby se mohl ptizplisobit chuti a
pfani, potazmo pomérim a pozadavkiim zahrani¢i, a tim GspéSné konkurovat na
svétovych trzich.«*

Informace ziskavali velitelé lodi pfedev§im od konzulil, ale 1 od mistnich
obchodnikil a jisté¢ se nejednalo o Zadnou odpocinkovou ¢innost. ,,Opravu to
neni nic lehkého, odvazit se ve zcela cizi metropoli, kterou ¢lovék navstivil
poprvé v zivoté, pozorovat pomeéry tak, aby ztéchto pozorovani mohly byt
vybrany skute¢nosti, které by bylo mozné pouzit ku prospéchu vlasti.**®

Kromé toho se Stab, piredevs§im kadeti, méli na navstévach u ufedniki a
vysoce postavenych osob zdokonalovat ve spole¢enském chovani.

Lod¢ také mély byt ptipraveny poskytnout pomoc parnikiim rakouského
Lloydu a diplomatickym zastupclim monarchie.

Védecka a vyzkumnd Cinnost se na misich soustiedila pfedevSim na
oblasti uzite¢né pro moteplavbu. Slo tedy o astronomicka pozorovani a piipadné
korekce map, ndkresy pobfezi nebo charakteristiku motskych proudii. Zaroven
ve svych zpravach velitelé misi uvadeji podrobnosti o pomérech v navstivenych

piistavech, polohu nejlepSich kotvist' a orientacni body, nékdy také ceny

1% Koudelka, s. 78.
19 Marchetti, s. 4.
1% Benko, Jerolim von, Reise S. M. Schiffes Albatros unter Commando des k. k. Fregatten-Kapitins Arthur
Miildner nach Stid Amerika, dem Caplande und West-Afrika 1885-1886, pola: Carl Gerold’s Sohn, 1889, s. 133.
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potravin, pitné vody a uhli. Provadéla se také méteni hloubky, k dispozici byly
jiz moderngjsi piistroje nez v piipadé expedice Novary. ™

Na lodich byly pozorn¢ sledovany rovnéz klimatické podminky
Vv nejriznéjSich ¢astech svéta a jejich vliv na zdravi posadky. V tomto ohledu
davaly instrukce nékteré vSeobecné rady a velitel lodé se mél fidit predevSim
podle pokynii lodniho 1ékafe.

Ostatni pfirodovédna odvétvi stala vétSinou v pozadi. Velitelé ale
neziidka dostavali nejriiznéj$i pfedméty, sbirky a spisy jako dary pro cisafte,
Albatros se pokousel lovit mofské zivocichy vle¢nou siti a védé prispéla také

3 v w o ’ vr v . .y . 197
¢innost t&ch &lent posadky, ktefi se o védu sami zajimali.™

3.3 TRASA MISE

Cesty se planovaly tak, aby se trasa alesponn trochu pftizplsobila
pravidelnym vétrum, piedev§im v Rudém mofi a monzunim. Cesta zpravidla
zaCinala v centralnim pfistavu v Pule, kde byla lod’” vystrojena, provedena
zkouska stroje a kompasu a obsazena posadkou. Po navratu byvala lod” opét
odstrojena.

Velitel v instrukcich dostal nejen popis trasy, ale také data, k nimz me¢l
dorazit do jednotlivych pftistavii, jak dlouho se tam mé zdrzet a kdy by jeho lod’
meéla byt zpét na Jadranu. Téchto instrukci se ovSem nemusel drzet za vSech
okolnosti, byli-li nékde neptiznivé poméry, naptiklad epidemie nebo obcanska
valka, mohl doty¢nou zastavku vynechat. O takovém tmyslu bylo ovSem tieba
telegrafovat na vrchni namoini velitelstvi. Pokud se veliteli podatilo néjaky cas
uSetfit, mohl jej vyuzit k navs§tévé jin¢ho pftistavu, ¢i dle svého uvazeni

prodlouzit pobyt na nékterém misté. V instrukcich také mohlo byt navrzeno

196 Zrinyi provedla toto mé&feni thompsonovym hloubkomérem, ktery pracoval na chemické bazi. Benko, Zrinyi,
S. 62-63.
197 Naptiklad pti cesté Albatrosu na Dalny vychod nebyl pro védeckou &innost na malé lodi prostor, ,,piesto
sbiral fregatni 1ékat Dr. Bares§ ryby a koryse, ktefi byli nalozeni do alkoholu.” Vlec¢na sit’ byla ale uz pti druhém
pouziti ztracena. Die Reise S. M. Kanonenboot Albatros im Rothen Meere, in den ostindischen und chinesischen
Gewissern in den Jahren 1884-1885, Pola: Carl Gerold’s Sohn, 1885, s. 4.
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vetsi mnozstvi zastavek s tim, ze velitel si podle podminek na misté zvolil jen
nckteré.

Od podoby trasy se odvijelo také hospodaieni na lodi. Na dlouhych
usecich bylo tieba Setfit uhlim, na tropickych ostrovech nemuselo byt palivo
dostupné viibec, jinde byly problémy s vodou nebo premrsténé ceny. Mensi lod’
musela Castéji dopliiovat uhli.

V osmdesatych letech jiz byla sit’ zastupitelskych tfadi monarchie

198 velitelé lodi se tak i v méné

mnohem husts$i nez v dob¢ expedice Novary.
vyznamnych piistavech mohli spolehnout na pomoc konzull a vyslanci, ktefi
Jjim pomahali s vyfizovanim nejriiznéjSich povoleni, doporucovali obchodniky a
poskytovali informace o mistni ekonomice. Tito diplomaticti zastupci méli také
lepsi informacni zakladnu nez koncem padesatych let. Kde Rakousko-Uhersko
své ufedniky nemélo, zastupovali je zpravidla némecti nebo britsti konzulove.

Daéle bude fe€ pfedevsim o nasledujicich peti misich.

Korveta Frundsberg, jiz velel fregatni kapitan Gustav Semsey de Semse,
vyplula 15. srpna 1885. Po kratké zastavce v Gavose zamifila do Port Saidu,
Suezskym prilivem do Rudého mofe se zastavkami v Suezu. Massawé a Adenu,
odtud do Indie. Zde se korveta zastavila v Kalkat¢, Madrasu a Bombaji, dale
plula lod’ na Cejlon, kde zastavila nejprve v Point de Galle, a pak v Kolombu.
V instrukcich stélo, Ze pokud bude zbyvat ¢as po navstévé Cejlonu, nebo pokud
bude nutné néktery piistav vypustit, ma Frundsberg navstivit jest¢ Bombaj, coz
velitel lodi vzhledem k piiznivému priabéhu cesty provedl. Zpate¢ni cesta vedla
pies Aden do Assabu, pres Suakin a DZiddu do Suezského priplavu a zpét do
Puly, kde korveta zakotvila 15. dubna roku 1886.

Frundsberg stravila v pfistavech 108 dni, 137 dni na mofi, z toho 84 dni

pod plachtami a 53 pod parou. Pod plachtami urazila lod’ 7535 namoinich mil,

198 Ve vétsing piistavil, které Novara navitivila, uz tou dobou Rakousko svého diplomatického zéstupce mélo.
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pod parou 7664, piitom spotfebovala 845,5 tun uhli, tedy tunu uhli na 9,05
namoini mile."

D¢lovy ¢lun Albatros, pod velenim korvetniho kapitdna (béhem cesty
povySeného na fregatniho kapitana) Josefa Wostrého, opustil Pulu 30. prosince
1883. Po kratké zastavce na Korfu plul ptes Port Said do Suezského priplavu,
odtud pies Suez do Adenu. Dal§im cilem m¢l byt Cejlon, ale kvilli neptiznivému
pocasi se velitel rozhodl navstivit nejdiiv Bombaj. Odsud plul ¢lun do Kolomba,
Jakarty a poté do vychodoasijskych vod. Zde byl prvni zastdvkou Singapur,
nasledoval Saigon a Hongkong. Na piani rakousko-uherského generalniho
konzula v Hongkongu navstivil ¢lun také pristavy Sua-tou a Amoy. Dotud plul
do Sanghaje a C’-fu, pak zamifil do Nagasaki. Zpateéni cesta vedla pies
Sanghaj, Hongkong, Singapur a Penang do Point de Galle a Kolomba. Odtud
plul Albatros zpét do Rudého mofte, zastavil se v Adenu, piistav Hodejda byl
vypustén, protoze byl za silného vétru, ktery pravé panoval, Spatn€ chranény,
nasledoval Sudkin, DZidda, Suez a Port Said. V Pireu se ¢lun piidal k cviéné
eskadie, s niz odplul do Terstu, kde zakotvil 10. bfezna 1885.

Albatros pobyval 247 dni v pfistavech a 189 na mofi, z toho 108 pod
plachtami a 81 pod parou. Urazil 22 000 namoinich mil a spotfeboval 1140 tun
uhli.?®

TentyZ €lun vyrazil a dal$i misi jesté t€hoZ roku, tentokrat pod velenim
korvetniho kapitdna Arthura Miildnera, a to 1. zafi, tentokrat zapadnim smérem.
Plul nejprve pies Gravosu a Maltu do Tangeru. DalSi zastavkou meél byt
Gibraltar, kde ale pravé panovala prisna karanténni opatieni. Albatros se tedy
vratil do Tangeru pro potfebnou dokumentaci, pak pokracoval do pfistavu
Mogador na africkém pobiezi. Odtud plul na Teneriffe a podle novych rozkazl

také na Madeiru. Poté prekonal Atlantsky ocean a zakotvil v Pernambuku. Na

19 Benko, Jerolim von, Die reise S. M. Shiffes Frundsberg im Rothen Meere und an den Kiisten von
Vorderindien und Ceylon in den Jahren 1885-1886, Polo: Carl Gerold’s Sohn, 1888.
20 pie Reise S. M. Kanonenboot Albatros im Rothen Meere, in den ostindischen und chinesischen Gewassern in
den Jahren 1884-1885, Pola: Carl Gerold’s Sohn, 1885.
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brazilském pobftezi navstivil ¢lun jesté ptistavy Bahia, Rio de Janeiro, Paranagua
a Desterro. Instrukce pevné stanovovaly pouze navstévy hlavnich brazilskych
pristavi, pro navstévu téch mensich se mél velitel lodi rozhodnout podle situace.
Dalsi zastdvkou bylo Montevideo, dile Buenos Aires. Odtud pokracoval
Albatros do Afriky, nejprve do Kapského Mésta a pokracoval na sever podél
zapadniho pobiezi Afriky. Trasa vedla pfes mésta Mossamedes a Luanda
v Portugalské Guineje,™ Banana na fece Kongo a Freetown v Sierra Leone.

Zpatecni cesta vedla ptres Dakar, Funchal, Gibraltar a Palermo do Puly,
kde Albatros zakotvil 19. prosince 1886. Na cesté byl jeden rok, tii mésice a
devatenact dni.”?

Korveta Zrinyi pod velenim fregatniho kapitana Waldimira Khittela
vyplula na misi do asijskych vod 3. kvétna 1890. Lod’ méla navstivit i mnoho
pfistavii na Zluté fece, a aby mohla dodrZet stanoveny program, bylo veliteli
povoleno €astéjsi vyuziti pary, nez bylo na misich bézné.

Po kratké zastavce na Korfu plula Zrinyi ptes Port Said a Suez do Adenu.
Nasledujicim cilem bylo Kolombo, pak uz korveta mifila do ¢inskych vod,
nejprve zakotvila v Singapuru, a pak v Sanghaji. Odtud pokradovala po Jang-c’-
tiang, navstivila ptistavy Cchin-tiang, Wuc-hu, Chan-kchou a na zpateéni cesté
Tiou-tiang a Nanking. Odtud vedla jeji cesta pfes Wu Sung a C’-fu na volné
mofte. Dal§im cilem byl Port Arthur, pak Cemulpo, odkud vyrazila 1. fijna 1890
na zpatecni cestu, na niz navstivila jest¢ Hongkong. V bieznu 1891 méla jiz byt
podle instrukei zpét v Pule.*”

Na cestu kolem svéta vyplula dne 5. zaii 1890 korveta Saida, velitelem
mise byl fregatni kapitan Joseph Wachtel von Elbenbruck. Cesta vedla pies Port
Said a Suez do Rudého mote, odtud do Adenu a na jih, kde byl dal§im cilem
ostrov Diego Garcia, a ndsledn¢ Mauricius. Pokracovala do Australie, aby

navstivila pfistavy Albany, Adelaide, Portland a Melbourne. Aby bylo snazsi

2! Dnes Angola.
202 Benko, Albatros.
203 Benko, Zrinyi.
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provést opravy, kratce zakotvila v zatoce L’Esperance, nasledné plula do
ptistavu Hobart v Tasmdnii, odtud pokracovala do Sydney. DalSim cilem byl
Milford Sound na Novém Z¢landu, pak Wellington a Auckland.

Kwvili zpravam o rostoucich nepokojich v Chile se velitel rozhodl zapadni
pobiezi Jizni Ameriky zcela vypustit, z Aucklandu tak Saida zamitila rovnou do
Magellanova prilivu. Kratce se zastavila v zatoce Churrucca v Ohilové Zemi a
chilském pfistavu Punta Arenas. Jednim z tikoli mise zde bylo pokusit se
vypatrat néco o osudu Vjiznim Atlantiku ztracené obchodni lodi Santa
Margherita. Proto se velitel rozhodl zastavit se i v Port Albemarie na
Falklandech. Dalsim cilem mélo byt Montevideo, v némz ale jiz nékolik tydn
probihala epidemie pravych nestovic, takze se Wachttel rozhodl namisto toho
navstivit Buenos Aires. Z Argentiny vedla cesta pfes ocedn na Svatou Helenu,
ostrov Ascension, piistav Porto Grande na Kapverdech, Porta Delgada na
Azorech, Funchal a Tanger do Gibraltaru.

V Gibraltaru se k veliteli Saidy dostal pokyn z ministerstva valky, ze ma
pokracovat do Smyrny, kde ¢eké Skolni eskadra, a ptedat ji kadety a aspiranty,
jimz se jiz blizil ¢as zkouSek, aby se se Skolni eskadrou vratili do Puly. Dne 16.
ledna 1892 zakotvila Saida v centralnim piistavu monarchie. Celkem urazila 37

000 namoinich mil, z toho 32 000 pod plachtami.

3.4 NAVSTIVENE OBLASTI

3.4.1 SUEZSKY PRUPLAV A RUDE MORE
Ptistav Port Saidu byl pro velitele misi zajimavy snad jen jako Spinave,
nepiiveétivé misto, kde bylo doplnéno uhli a lodi bylo ptidéleno potfadové Cislo a
Cas vpluti do Suezského priplavu. Monarchie méla v ptistavu také svého

konzula, ktery byl ndpomocny 1 velitelim vélecnych lodi. Pokud byl dostatek
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Casu, nez meéla lod’ vplout do pfistavu, piisla fada na bézné zdvoftilostni
navitdvy® a prohlidku mésta.

Lod’ vedl kanalem lodivod. Az do kvétna roku 1887 byla cesta priplavem
zdlouhava, protoze jesté nebyla povolena plavba ptes noc. Lodé musely na noc
kotvit na pfedem urcenych mistech a ¢ekat, az dalsiho dne dostanou povoleni
k dalsi cesté. Albatros potieboval v lednu 1884 51 hodin, aby se z Port Said
dostal kanalem do Suezu, a to se po cesté nic pozoruhodného nestalo.

Lod¢ jen zfidkakdy mohly vyuzit své plné rychlosti, plavidla s vétSim
ponorem ¢asto uvazla na mél¢ing, a v takovém piipad¢ byla plavba na nékolik
hodin 1 dni zastavena, protoZze kanal nebyl dostatecné Siroky, aby dvé lodé
mohly bezpe¢né proplout vedle sebe. Pravé to potkalo korvetu Frundsberg,
ktera do kanalu vplula 29. srpna ve tii ¢tvrté na Ctyti odpoledne. Zakotvit byla
nucena na jednom z prvnich k tomu ur¢enych mist, protoze jedna z lodi pied ni
najela na dno. Cesta nebyla volna ani nasledujiciho rdna.

Semsey se od posadky jednoho parniku dozvédé€l, ze by se se svou malou
korvetou mohl pickazce spésné vyhnout. ,,Nez ale lodivod kanalu povolil tento
pokus, musel na sebe L. S. C. von Semsey vzit pisemné zodpovédnost za
viechny $kody a nasledky, které by mohl zpisobit.“?® Manévr se sice podafil,
ale nasledujiciho dne bylo nutné se vyhybat lodim plujicim z opa¢ného sméru,
takze Frundsberg zakotvila v Suezu 31. srpna ve ¢tvrt na dvé odpoledne po 46
hodinach plavby.

Korveta Zrinyi méla roku 1890 uz moznost plout i pfes noc. "No¢ni
plavba byla ale povolena pouze v piipad¢, ze lod’ méla k dispozici odpovidajici

elektricky reflektor. Velitel mise Khittel se jej rozhodl pronajmout od firmy

204 Nové pripluvsi lod” musela pozdravit cizi vlajku. Nav§tévy probéhly jednak na cizich vale¢nych lodich —

V tomto piipadé stacilo vyslat ¢lun s nékterym Clenem Stdbu — a jednak u predstavitelli mistni spravy. Napiiklad
Khittel navstivil egyptského kontradmirala Privileggia PaSu a guvernéra Ibrahima PaSu Rouchy. Sluselo se také
navstivit konzula. Navstéva musela byt opétovana na palub¢ lodi, na porueni tohoto zvyku bylo pohlizeno jako
na urdzku. Za neptiznivého pocasi se pfipoustélo nahradit navstévu plavidla setkdnim u konzula apod. Benko,
Zrinyi, s. 27.

205 Benko, Frundsberg, s. 19.
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Korveta proplula kandlem, aniz by se cokoliv zvlastniho
piihodilo, jen musela na n¢kolik hodin zastavit a vyhnout se lodim plujicim
v protisméru. Kanal piekonala za 24 a ptl hodiny.

Velitel Saidy se v zaii roku 1890 rozhodl Setfit a neplout pies noc.
Klidnou plavbu absolvovala z a31 hodin.

Ve mésté Suez, kde se nachdzel i rakousko-uhersky konzulat a kancelar
Lloydu, se lod¢ zdrzely zpravidla jen kratce, a to pokud bylo tfeba provést
napiiklad povinné ¢iSténi kotl, doplnit zasoby uhli nebo vyspravit takelaz.
Diivodem ke spéchu byvaly povétrnostni podminky v Indickém oceané, kdy
bylo tfeba vyhnout se sezon¢ cykloni nebo stadit ptiznivy monzun.

Podminky pro plavbu pod plachtami jsou v Rudém mofi obecné $patné,®”’
proto se plavba Suezskym priplavem vyplati pouze lodim s parnim pohonem.
Casto panuje bezvétii a neutéSena jednotvarna krajina, neustale jasné nebe a
vysoké teploty maji Spatny vliv na zdravi o mordlku muZstva. Semsey uvadi, ze
béhem zaii 1884, kdy se korveta pohybovala v oblastech s nejvyssi teplotou,

208 Od horka neuleh¢ovalo ani

byla primérné ztrata vahy 3 kilogramy na hlavu.
pravidelné sprchovani dvakrat denn¢ (koupat se v mofi nebylo mozné kvuli
zralokiim), nad palubou se natahovaly plachty, aby poskytly stin, spalo se na
palub&. Bylo také nutno hlidat kvalitu potravin a dohlizet na pitny rezim.’®
Muzstvo nosilo tropickou uniformu, denni rezim byl pozménén, takZe cviceni se
konala pouze brzy rano, namoinici se pii1 praci, ktera byla omezena na
minimum, stiidali ¢ast&ji.”"

Khittel byl zmocnén najmout pro cestu Rudym mofem arabské topice, aby

v horku pfili§ nenamahal vlastni muze. O tomto zaméru byl jiz z Port Said

208 Zafizeni se zcela osvédeilo. Velitel prohlésil, Ze noéni plavba neni nijak t&7§i nez plavba pies den, lodivod
mu fekl, Ze vétSina obchodnich parnikti dokonce plavbu v noci upfednostiiuje. I cena byla stiidma, velké lode
mohly pouzivat vlastni reflektory. Benko, Zrinyi, s. 28-29.

27 Ve studengjsi poloving roku vanou vétry proti sobé, v jizni poloving Rudého mofe jihovychodni, v severni
poloving severovychodni, v 1ét¢ se sméry otaceji a vétry vanou od sebe. PohodIn€ plout pod plachtami je tedy
mozné nanejvys polovinu cesty.

208 Benko, Frundsberg, s. 231.

2 Destilovana voda se osvédéila nejlépe. Pridaval se do ni ocet nebo citrénova §tava, topi¢i na Frundsbergu
dostavali &aj. Utelem bylo zahnat Zizeii pfi co nejmensi spotiebé tekutin. Benko, Frundsberg, s. 45.

219 Benko, Zrinyi, s. 46.
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informovan rakousko-uhersky vicekonzul, ktery sehnal dvanact topicl, dva
spolu s lodivodem ptivedl také agent Lloydu. Namotnici se ovSem citili dotCeni,
ze velitel chce spoléhat na tyto ,,polovi¢ni divochy* vice neZ na né samotné.
Khittel mél s Araby, ktefi se nebranili ani dal$im pracim na lodi, dobré
zkusenosti a doporu¢oval dal§i vyuzivani jejich sluzeb.”*

Lod¢ mély na palubé¢ arabské lodivody, ktefi ale byli potieba pouze
Vv piipad¢, Ze lod” potiebovala vplout do nékter¢ho piistavu nebo se z néjakého
divodu dostala mezi kordlové utesy a ostrovy. ,,Mapy jsou obecné tak presné a
dobré, Ze Clovek je jen ziidka v situaci, kdy musi polozit otazku lodivodim,
ktefi vétSinou odpovi jen nepresné, protoze kdyZ pevnina na néjaky cas zmizi
z dohledu, zcela ztrati orientaci.“**

V piistavech, které lodé¢ v Rudém mofi navstivily, zajimalo velitele misi,
jak se zdejsi vojenské posadky — predevSim ty italské — vyrovnavaji s horkym
Klimatem, zajimali se i o zasobovani vodou (napiiklad v Adenu byla tekouci
voda zdravi nebezpecna) a mistni obchod. Sami také navrhovali, kde by se
pfipadné¢ mohl prosadit rakousko-uhersky Lloyd. Semsey navrhl aby ,,Lloyd
ziidil nizkondkladovou spole€nost pro pobiezni plavbu s malymi parniky
v Rudém mofi. Spatné Fizenou, zcela orientdlnim zptsobem hospodafici
spole¢nost Khédivieh by bylo snadné bez vétsi namahy vyhodit ze sedla.«*"

Clenové $tabu podnikali vylety do mést, vykonavali navitévy u Gfednikd
¢i vojenskych veliteli a dva kadeti spolu s uéetnim korvety Frundsberg se
Vv Massavé vypravili i na lov.”"

Cesta Rudym moiem koncila v Adenu. Italové zijici v tomto mésté
oslavili ptitomnost korvety Zrinyi slavnostni vecefi. Pro §tab Frundsbergu
pripravil rakousko-uhersky konzul Escher vylet do oazy. Posadka Saidy vyuzila

Cas v piistavu k cvicenim.

211 Benko, Zrinyi, s. 40-41, 45.
212 Marchetti, s. 15.
213 Benko, Frundsberg, s 44.
214 Meéli feckého privodce. T&ili se na africkd zvifata, ale zastfelili jen n&kolik kiepelek, holubil, zajici a
jednoho orla. Tamtéz, s. 41.
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3.4.2 INDICKY OCEAN A MAURICIUS

Arabské mote bylo Casto pomérné bouilivé, prestoze pobliz Arabského
poloostrova pievladala bezvétii. Kvali mofskym proudim byly lodé vétSinou
nuceny plout podé¢l pevniny s vyuzitim parniho pohonu.

V této oblasti hral dualezitou roli monzun, ktery byl ale velmi
nespolehlivy. Severovychodni monzun pievlada od prosince do bifezna, zatimco
jithozépadni od cervna do zafi. Obdobi stfiddni monzunl bylo v nckterych
oblastech velmi bouflivé a znamenalo také sezénu tropickych boufi. Presto
patfila pravé cesta mezi Adenem a indickym subkontinentem mezi nejhtlife
prekonatelné pod plachtami.”

Korvetu Frundsberg provazely na podzim roku 1885 cestou do Indie
pouze brizy, pficemz korveta musela plout pod parou témét neptetrzité, dokud
neminula ostrov Sokotra. Na zpate¢ni cesté, kdy vyplula 18. biezna z Bombaje,
Jji nejprve pohanéla Cerstva briza, kterd zahy opadla a od 22. bfezna plul
Frundsberg pod parou az do Adenu, kam dorazila 1. dubna.?*®

Albatros vyplul z Adenu 3. biezna a nejprve plul s monzunem, protivétry
a bezvétii u arabského pobtezi jeho plavbu ale znaéné zpomalily a 1 poté, co se
délovy Clun odpoutal od pevniny, odumiel monzun nékolikrat do uplného
bezvétii. Kvuli vétru, ktery Albatros zanesl severné, zménil velitel trasu a
zamifil do Bombaje namisto do Cejlonu, kam by za téchto okolnosti musel
namahavé proti vétru. Nepiili§ pfiznivé pocasi provazelo Albatros nejprve i na
zpateéni cesté, z Kolomba do Adenu, kterou nastoupil 9. prosince. Clun nejprve
bojoval s protiproudy a slabym vétrem, od 15. biezna jej ale provazel monzun a
Albatros mohl plout pod plachtami az do Adenu, kam dorazil 30. prosince.

Zrinyi, ktera vyrazila z Adenu na Cejlon .3 Cervence, plula také nejprve

pouze se slabym vétrem, nebo musela plout pod parou kvili protivétru, uz 4.

215 Naptiklad fregatni kapitan Heinrich Fayenz, ktery velel korvet Saida na misi v letech 1884-1886, si cestou
z Colomba do Adenu ve svém deniku neustale stéZoval, Ze uprostied sezony zimniho monzunu jeho lod’ zastihlo
nekolikrat po sobé Ctyfiadvacetihodinové bezvétti. Palla, Rudi, Die Weltreise Seiner Majestit Korvette Saida in
den Jahren 1884-1886, Wien: Christian Brandstétter, 2011.

216 Benko, Frundsberg, s. 191.
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cervence ale mohla vyuZit jihozapadniho monzunu, ktery zacal jesté nez minula
Sokotru a doprovodil korvetu az do Kolomba.

,Bouflivd plavba jihozdpadnim monzunem Indického oceanu byla pro
muzstvo sice tézkou, ale efektivni Skolou. Deset dni se lod’ nepfestala kymacet,
pfitom musely byt plachty refovany a zajiStovany; namotnické schopnosti
muzstva se rychle vyvijely. Naproti tomu bylo mozné vojenskou vyuku, rizna
cviceni a rucnimi zbranémi kvili prudkym pohybiim lodi pfirozené provadéet
pouze vV omezene mife.«?!’

Vitr dosédhl az sily boufe a lod’ se na rozboufeném moii musela
ptizpiisobovat jeho sméru. Sestého Eervna jeden zvlasté silny naraz lod” vazné
poskodil, zlomilo se rdhno zavétrovky a voda promackla obsivku na pravoboku,
deformovala zibradli a obnazila dehtem utésnéné spary. VSe bylo hned
provizorné opraveno, velitel lodi dal ale pro jistotu zatopit pod kotli, kdyby byla
potieba parni pumpa. Masy vody dopadaly na lod’ z vy$ky sedmi osmi metrti.

Pti blizsim ohledani Skod se ukazalo, ,,7e obSivka by tomuto mocnému
naporu odolala mnohem Iépe, kdyby se Zelezna Zebra slouzici jako jeji vyztuZze,
nenachazela v tak Spatném stavu. Zrinyi se v tomto piipad¢ ukazala byt obéti
nevyhod, kterymi trpi lodé postavené kompozitnim systémem; obloZeni Zeleza
plankami znemoziuje provadét kontrolu rezavéni a opotfebeni vnitinich
stavebnich prvki. Zvlastni ohled by mél byt na tuto skutecnost bran v ptipade,
Ze se jedna o lod’ tak uctyhodného staii, kterého dosahla Zrinyi.«**°

Silny 1 slaby vitr mély své nevyhody. Vzhledem k tomu, Ze tGspéSnost
velitele mise byla hodnocena také podle toho, kolik spotteboval uhli, bylo
zdhodno vyuzit 1 slaby vitr, pokud val v pfiznivém sméru, plout déle pod
plachtami a pfitom Cekat, zda se neobjevi siln€jsi vitr. I pokud nastalo bezvétii,

¢ekali velitelé lodi Casto nékolik hodin nebo 1 den, nez nechali uvést do chodu

parni stroj. Pouze pokud se ukézalo, ze motské proudy unéseji lod’ nezadoucim

27 Benko, Zrinyi, s. 64.
218 Tamttéz, s. 61-62.
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smérem, nebo byl divod ke spéchu, pouzil se stroj v soucinnosti s plachtami
nebo bez delsiho vyckavani na ptiznivy vitr.

Saida byla v ponékud odlisné situaci, protoze jeji cesta vedla z Adenu na
Mauricius. Vyplula 5. fijna, nad¢je, Ze brzy nastoupi zimni monzun, se ale
nenaplnily. Korveta plula na jih jen pomalu za slune¢ného pocasi, ale pouze se
slabym vétrem nebo za uplného bezvétii. Byl tedy ¢as na lov Zralokli a cviceni
se ¢luny na otevieném moii. Dne 25. fijna piekrocila Saida rovnik, oslavu ale
prerusil dést’ a destivé pocasi provazelo korvetu 1 nadale, musela plout pod
parou proti vétru, a kdyz dorazila k atolu Diego Garcia, jeji zasoby uhli se
ztenCily na pouhych dvacet tun.

Uhelny hulk se ale dva tydny pied jejim ptiplutim potopil a jediné palivo,
které mistni mohli nabidnout, byly skotfapky kokosovych ofechi. ,Jejich
vyhtevnost neni mala, kdyz byly ale smichany s uhlim, aby nepropadly roStem,

jeji velkou &ast ztratily.«**

Wachtel tedy nechal odstavit stroj, jakmile lod’
proplula lagunou, piestoze pied Saidou byla jesté obavana oblast cyklonid kolem
Mauriciu Tato ¢ast cesty ale prob&hla bez potizi, Saidu hnal po celou dobu
pasat. V Port Louis byl namotnikim k dispozici rakousko-uhersky honorarni
konzul Friedrich Estill, kromé& oprav lodi a cviceni méli ¢lenové Stabu moZnost
vyuzit pozvani na veceti a piknik, volné jizdenky na vlak a také navstévu
hvézdarny, kde se nachdzely meteorologické mapy celého Indického oceéanu.
Meteorologicky atlas dostal poruc¢ik fadové lodi Anton Haus jako darek. Za
pozvani se velitel lodi odvdécil podle moznosti polednim jidlem a tancem na
palubé korvety.

Smérem do Australie vyplula 26. listopadu, nejprve skrz oblast zapadnich
vétrh, které se v oblasti tlakové nize kolem 40 stupné vychodni délky staceji k
vychodu. Témér po celou dobu provazelo Saidu destivé pocasi zplsobené nizi,

silny vitr a vysoké vlny nedovolily zakotvit u ostrova St. Paul, ktery mijela 12.

listopadu. Na cesté¢ do Australie neméla zadné potize.

219 Marchetti, s. 34.
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3.4.3 INDIE A CEJLON

Jednim z nejhtife dostupnych pfistavii indického subkontinentu byla
Kalkata, kam bylo nutné plout proti proudu Gangy. Frundsberg byla prvni
rakousko-uherskou lodi, ktera Kalkatu navstivila. Semsey mél pro plavbu
k dispozici ptirucky, které ale poskytovaly uzite¢né informace jen pro prvni
usek cesty, na kterém usnadiiovaly orientaci i svételné signaly. Od Sandheads na
rameni Hugli uz nebyla plavba bez lodivoda mozna4, a tak i ptiru¢ky poskytovaly
pouze strohé informace, bylo potieba se fidit stavem vody zavislém na pfilivu a
odlivu, dno feky se navic ¢asto ménilo kvili erozi a také spadlym predmétiim.

Stabu korvety byl k dispozici rakousko-uhersky konzul Heilgers, ktery
zafidil navs$tévu v krdlovské rezidenci v Avadhu, ve francouzském
Candarnagaru a indické slavnosti vsidle radz sira Surindra Mohuna
Tagoreho.”® Radza vénoval Rakusantim kolekei indickym hudebnich nastroju.
Co se obchodu tyce, piedstavoval si Semsey, Ze rakousko-uhersti obchodnici by
si m¢li vzit priklad z Némcii pisobicich v Kalkaté. Z toho, co na misté vidél,
také usoudil, ,,Ze pii zachovani stavajicich cen by rakousko-uhersky Lloyd témér
Jist¢ z dopravy ve Vychodni Indii vytladil konkurenci britskych spole¢nosti a
rejdai. ?*!

Cesta do Madrésu byla koncem listopadu s doprovodem monzunu rychla
a bezproblémova. Frundsberg zastihla vtomto mésté pouze tii obcany
Rakouska-Uherska, z nichz jeden zadal o mozZnost odcestovat s korvetou do
vlasti. Jeho zadosti velitel vyhovél. V pfistavu se posddka musela vyporadat
s divokym ptibojem, o némz psal jiz doktor Scherzer, coZ byla dobra Skola pro
posadku. ,,Zamyslené vyzkouSeni piibojovych ¢lunt ptivezenych z Puly muselo
byt jak zde (v Pondichéry), tak v Madrasu vynechdno; v Madrasu je ve vnitinim

pristavu zakazano pouzivat vSechny ¢luny s vyjimkou ¢lunit massuah a

220 podle vypravéni jednoho mladika z posadky Frundsberg indicky tanec Evropany pfili§ nenaschl. Taneénice
se chovala zdrzenlivé, patrn€ protoze byly pritomné i damy, kdyz skoncila s tancem, zacala zvykat betel a pfitom
se pustila do zpivani. Benko, Frundsberg, s. 91.

221 Tamtéz, s. 96.
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katamaran. ..<%?

Podrobnosti o mistnim obchodé¢ ziskal Semsey od firmy W. S.
Eales a vyplyvalo z nich, Ze podil habsburské monarchie je zanedbatelny.*”
Zadné piimé obchodni spojeni s Rakousko-Uherskem nemél ani dalsi
pristav, kam Frundsberg dorazila po kratké cest¢ pod plachtami z Madrasu,
francouzska kolonie Pondichéry. Zde korvetu zastihla pozvanka, na jejimz
zékladé se dva distojnici vypravili vlakem na bal ke guvernérovi v Madrasu.”**
Dalsim lodémi na misich nav§tévovanym piistavem byla Bombaj.
K dispozici jim zde byl rakousko-uhersky konzul Stockinger, ktery zorganizoval
mnoho navstév, a $tab Frundsbergu se setkal i s nejvyssimi fedniky kolonie
vcetné guvernéra. Vylet na Sloni ostrov si nenechal ujit ani stab Albatrosu, ani
Frundsberg, Albatros také vyuzil pobyt v piistavu K opravé tésnéni obsivky,
cehoz se ujal mistni britsky arzenal.
Podle ziskanych informaci se Rakousko-Uhersko podilelo na obchodu
s Bombaji jednim az dvéma procenty a Lloyd byl povazovan za jednu
Z nejsolidnéjsich spole¢nosti. Neduhem rakousko-uherskych dodavatelt bylo
obecné nedodrzovani ptisnych ptedpisti napiiklad pii baleni zbozi. Semsey byl
toho nazoru, ze do Bombaje by se z habsburské monarchie mohli dovazet
vagony anebo koné. Také doporucil, aby Lloyd, ktery zavedl pravidelnou linku
do Bombaje jiz roku 1870, nasadil zvlastni spoje v Gase pouti do Mekky.*”®
Poméry na Cejlonu se od casii, kdy ostrov navstivila expedice Novary
znacn€ zménily. Scherzer byl jesté presvédcen, ze Point de Galle bude vzdy

pfirodnim podminkam vzdy zaostavat. V osmdesatych letech tomu ale bylo

naopak, diky investicim a budovani vlnolamt ziskdvalo Kolombo na vyznamu a

222 \/ Pondichéry bylo nebezpedi spojené s pouZitém nevyzkousenych ¢lunt tim vétsi, ze v mofi Zilo mnoho
zralokt. Benko, Frundsberg, s. 112.

22 Tamtéz, s. 103.

224 Byli to poru¢ik fadové lodi von Rubelli a praporéik fadové lodi Kosarek.

225 Benko, Frundsberg, s. 189.
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Semsey tvrdil, Ze Point de Galle upadne zcela do zapomnéni, pokud se pfistav
v Kolombu docka jesté dalsich vylepseni.??®

Korveta Frundsberg navstivil Point de Galle na své misi hned dvakrat.
Nejprve cestou z Adenu, aby zde vysadila nemocného kadeta von Pronaye, ktery
se na palubu vratil pfi jeji druhé navstéve, tedy koncem prosince 1885cestou
z Pondichéry. Tato plavba zacala se slabym vétrem, ktery ale brzy zesilil a
korveta ptrekonala vzdalenost pomérné rychle. V pfistavu konzularni agent
Scott, ktery zastupoval jak habsburskou monarchii, tak Spojené staty pozéadal
velitele lodi, zda by nemohl do piistavu odtahnout americkou lod’ Alice, jejiz
posadku velmi oslabila Gplavice. Semsey tomuto prani vyhovel.

Z Point de Galle plula korveta do Kolomba. Pfiznivé pocasi a bezpeéné
zakotveni lodé umoznily veliteli povolit muzZstvu vychazky na bieh a 1 Stab mél
volngjsi rezim. K dispozici byl namoinikiim zastupce konzulatu Fuchs a kromé
obvyklych néavstév stancem a jidlem podnikli Clenové Stdbu 1 vylety do
vnitrozemi, nenechali si ujit ptileZitost navstivit Kandy s Buddhovym zubem.
Piima linky Lloydu sem vedla od roku 1879, podil Rakouska-Uherska na
obchodu Cejlonu nebyl ale nijak vyznamny, jak ukazuji data sesbirana
konzulem Janitschkem.?*’

Frundsberg plul z Kolomba do Bombaje, Albatros absolvoval tuto trasu o
jeden a pil roku difive a opacnym smérem. Obé lod€ mély problémy se slabym
vétrem. Frundsberg, ktery se cestou zastavil jesté v Kalikatu, aby svéfila do
pé€e tamni némecké misie uplavici nakazeného Johanna Schlosse, musela vétsi
cast cesty kiizovat proti vétru a motskym proudiim, az ji zastihlo bezvétti a bylo
nutné vyuzit stroj. Albatros mél ptiznivy vitr pouze v odpolednich a vecernich
hodinéach, rano musel plout pod parou, dokud se brizy opét neobjevily. Staly,

silny vitr zastihl délovy ¢lun az v zalivu Manar.

226 Benko, Frundsberg, s. 142.
227 Tamtéz, s. 143.
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Khittel, ktery byl se svou lodi Zrinyi v Kolombu v ¢ervnu 1890, zminuje
nespolehlivost pfirucek. V okoli pfistavu nebyly na pevniné zadné dobré
orientacni body a skupiny palem, o nichz se pfiru¢ky zminovaly, se posadce
nepodafilo najit, ani kdyZ uz korveta kotvila v pfistavu. Jako nejjistéj$i zplisob
vpluti do pfistavu v noci nebo za Spatného pocasi povazuje pouzité
hloubkoméru.??®

Zrinyi pobyval v Kolombu jen Sest dni, které byly vyuzity predevsim
k opravé Skod vzniklych v Indickém oceanu. MuzZstvo dostalo vychazky na
pevninu a cast Stabu vyrazila na vylet do Kandy. S guvernérem se Khittel
nepotkal, nebot” sir Arthur Havelock byl pravé na cesté do vnitrozemi ostrova.
Hlavni tkol, ktery mél fregatni kapitan Khittel v Kolombu, ale nesplnil. Jednalo
se 0 rakousko-uherskou obchodni lod’ Sansone, kterou v pfistavu drzely uz
dlouho spory mezi jejim kapitanem a najemcem. Kolonialni zakony ji
neumoznovaly odplout a hrozil i prodej lodi. VyfteSit problém se snazil jiz
predeslého roku hrabé Montecuccoli, ktery Colombo navstivil na misi s lodi
Aurora, ale marné. V Case pobytu Zrinyi v Kolombu byly problémy jesté hlubsi
a v§e komplikovala také skute¢nost, Ze Sansone by vyzadovala velmi nékladné
opravy. Zadné levné vyrovnani se rozhadanych stran tak nepfipadalo v uvahu a

: y . - ¢ 229
Khittel se rozhodl vSech pokusli o urovnani sporu vzdat.

3.4.4 INDONESIE, SINGAPUR A SAIGON
Cesta Albatrosu z Kolomba do Jakarty, ktera trvala 25 dni, byla velmi
zdlouhava a namahava. NezZ prekonal rovnik, plul pouze se slabym vétrem Casto
pferuSovanym bezvétiim. Pobliz rovniku se obloha zatdhla a vitr provazely
destové pichanky, takze nebylo mozné piesné urcit polohu lodi., kterou vitr
snasel vyrazné k severu. Rovnik byl kviili bezvétii prekonan 2. dubna 1884 pod
parou. Nasledujiciho dne se koneéné objevil piiznivy vitr a Albatros plul pod

plachtami az do 10. dubna, kdy za bezvétrného pocasi proplouval Sundskym

228 Benko, Zrinyi, s. 83.
2% Tamtéz, s. 88.
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prulivem a dalSiho dne rovnéZ pod parou vplul proti silnému odlivovému proudu
na rejdu Jakarty. Cestou, pfedevSim 3. a 4. dubna, bylo zajimavé pozorovat
mofte pokryté lavou a tufem, které pfipominaly erupci sopky Krakatoa roku
1883.

Z Jakarty do Singapuru plul Albatros pod parou a cesta mu trvala tii dny,
hned prvniho dne se naskytla ptileZitost ke cviceni stielby z d€l. Velitel ¢lunu
zaznamenal, Ze orientace v prulivu Bangka neni snadna, protoze kopce oznacené
Vv mapach a piiruc¢kach jako orientacni body jsou na pozadi dalSich vySin velmi
$patné rozeznatelné.?*

Na zpateéni cesté, kterou Albatros absolvoval v listopadu 1885 ze
Singapuru ptes Penang do Point de Galle, bylo pocasi jesté méné piiznivé. DEst,
protiproudy a slaby vitr nutily ¢lun velmi dlouho plout pod parou. Bylo nutno
upustit od ptivodniho zadméru proplout jizn€¢ od Nikobar a namisto toho zamiftil
Albatros vychodné kolem ostrovii a do Desetistupiiového prilivu. Ohen pod
kotli byl uhasen jen proto, ze bylo nutné Setfit uhlim. Narazy vétru a desté
v doty¢né 0zin¢ ale donutily velitele k rozhodnuti plout pod parou 1 mezi
ostrovy, nez se Clun dostal na volné mofe. Na Cejlon doplul Albatros pod
plachtami.

Korveta Zrinyi plula z Kolomba pfimo do Singapuru. Od jizni Spice
Cejlonu plula pod plachtami az k Nikobaram. Destivé pocasi, zatazena obloha,
silné proudéni a vitr staCejici se Casto do neptiznivého sméru piinutily velitele
Khittela nechat zatopit pod kotli, aby lod’ byla schopna drzet se kurzu, zvlaste
kdyz nebylo mozné kontrolovat pozici korvety astronomickymi pozorovanimi.
usekem byla plavba Malackou 0Zinou, kterou hlavné v noci provazely prudké

piehanky a lod’ plula proti silnému proudu.

%0 Dije Reise S. M. Kanonenboot Albatros im Rothen Meere, in den ostindischen und chinesischen Gewissern in
den Jahren 1884-1885, Pola: Carl Gerold’s Sohn, 1885, s. 17.
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Ackoliv tento tsek nebyl tak bouflivy jako cesta Zrinyiho ze Sokotry na
Cejlon, byl Khittel velmi potéSen pokroky ve vycviku muzstva. Provedl také
n&kolik detailnich inspekei, s jejich vysledky byl spokojen.?®! I zdravotni stav
na palubé byl ptikladny. V ¢inskych vodach dostdvalo muZzstvo tfi dny pied
vplutim do pfistavu leZicim v Usti n¢které feky z preventivnich ditvodid denné
davku chininu. Pouze stav nemocného strojnika Marghetiche se zhorsil natolik,
ze musel zistat v pfistavu, kde mu mohla byt poskytnuta lepsi péce nez na
palub¢. V Singapuru, kde byl posadce k dispozici rakousko-uhersky konzul
Brandt, se korveta UiCastnila oslav narozenin nizozemské princezny von Wied a
kromé béznych zdvofilostnich navstév se Khittel ucastnil také slavnostni vecete,
kterou poradal némecky kontradmiral Valois na palub¢ své vlajkové lode¢.

Posadka Zrinyiho méla moznost prokazat své ndmoinické uméni, kdyz na
rejdu Singapuru udetily narazy vétru s deStém a hrozila srazka s némeckou lodi
Sophie. Prvni dustojnik korvety, poru¢ik fadové lodé von Mauler piisel
S feSenim, za které pfiSel na palubu Zrinyiho vyjadfit dik a uznani i velitel
Sophie, korvetni kapitan Hirbig.**

Kratka cesta Albatrosu ze Singapuru do Saigonu nepfinesla nic
zajimavého. Velitel doufal v jihozapadni monzun, ktery ale nenastoupil, a
Wostry musel vzdat pokus plout podél pobiezi pod plachtami. Vzhledem
K tomu, ze v Saigonu pravé v kvétnu 1884 tadila cholera, nezakotvil Albatros
piimo v tomto piistavu, ale na jednom vedlejSich ramen dale po proudu feky

Dong Nai.

231 Benko, Zrinyi, s. 91.
232 Nechal napnout kosatku, jejiz efekt mé&l byt v piipadé nutnosti podpofen i napnutim piedni kosové plachty.
Tlak na pfidi lodi vede k odpadnuti lodi od vétru, coz v tomto pfipadé¢ znamenalo, Ze se od sebe ob¢ lode
vzdalily. Tamtéz, s. 93-94.
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3.4.5 CINSKE VODY

3.4.5.1 SANGHA]

Albatros nemél priznivé podminky ani k cesté ze Saigonu do Hongkongu.
Byl kvéten, jihozapadni monzun jesté nenastoupil a délovy ¢lun musel pout pod
parou proti vychodnimu vétru. Kdyz se vitr stocil k severu a val ptimo proti
kursu lodi, rozhodl se velitel Wostry zakotvit u ostrova Cecir de Mer a vyckat
nasledujiciho rana, kdy by se pocasi mohlo zlepsit. Tato piestavka byla vyuzita
ke cviceni ve stfelbé. Nakonec ale bylo mozné plout pod plachtami pouze dva
dny a 1 vpluti do pfistavu bylo pozdrzeno tmou a mlhou.

Na prani rakousko-uherského konzula v Hongkongu navstivil Albatros
cestou do Sanghaje jesté piistav Sua-tou, kde jesté nikdy rakousko-uherska
véletna lod’ nezakotvila, a Amoy, ,,aby tam ukazal nasi vlajku“.”*® Vétsinu cesty
bylo nutné vyuZivat parni pohon, jen v poslednim tiseku, z Amoye do Sanghaje,
kdy pocasi dostalo bouflivy charakter, plul Albatros pod plachtami. V Sanghaji
zakotvil nejprve v Novém doku, pak se piesunul na kotvisté vyhrazené
vale¢nym lodim.

V Sanghaji ptisel délovy ¢lun o proviantmistra, ktery spadl do vod feky
Wu Sung, kdyZ v noci ptichazel po molu na palubu. Pfestoze byl pro jeho
zachranu ihned spustén na vodu Clun, télo se naslo az po vice jak dvou dnech.
Nestastnik byl pohiben na mistnim katolickém hibitové, posadka se mu slozila
na nahrobek.

Albatros navstivil Sanghaj i na zpateéni cesté, v srpnu 1885. Ve mésté
vladlo napéti mezi Cinany a cizinci, némecky komodor Paschen, ktery
organizoval evropské namotini sily, ptidelil Albatrosu tkol branit v ptipadé
potieby oba mosty ptfes Sun-tiang. Stravil tu dva mésice, béhem nichz doslo 1 na
obvyklé navitévy a opravu parniho stroje. Albatros udélal v Ciné dobry dojem,

zpravu o jeho piipluti $ifily i mistni deniky, a to povzbudilo i v Sanghaji

%% Die Reise S. M. Kanonenboot Albatros im Rothen Meere, in den ostindischen und chinesischen Gewissern in
den Jahren 1884-1885, Pola: Carl Gerold’s Sohn, 1885, s. 20.
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pritomné obcany habsburské monarchie. ,,Kapitani parnikti Lloydu, s nimiz
ptisel Albatros do styku, mluvili opakované o tom, jak dobry vliv mé¢lo objeveni
se délového Clunu v téchto vodach na podporu zajmil rakousko-uherské lodni
dopravy.«®*

Zpatedni cesta Albatrosu vedla ze Sanghaje do Hongkongu, kde mél §tab
délového Clunu prilezitost prohlédnout si dok a namoini zafizeni v Kau-lunu
(Kowloon), a odtud do Singapuru, ani ta ale nebyla idealni, co se povétrnostnich
podminek tyce. Se severovychodnim pasatem plul jen kratce a vétSinu cesty
musel urazit pod parou.?*®

Naproti tomu &ervencova cesta korvety Zrinyi ze Singapuru do Sanghaje
byla rychla a bezproblémova, korvetu hnal jihozapadni monzun. Lod’ méla
oviem také obrovské §tésti, protoze pravé tou dobou zufily pii pobiezi Ciny tii
tajfuny. Zrinyi je minula sice v bezprostfedni blizkosti, ale jejich pfitomnost
nezaznamenala ani poklesem barometru. Pokracoval vycvik posadky, muzstvo
JiZ bylo schopné refovat koSove plachty za méné jak tfi minuty. Klidné mote
umoziovalo také cvi€eni ve stielbé z dél 1 palnych zbrani. Velitel mise Khittel
nechal vyhlasit 1 plany pozarni poplach a ,,muz ptes palubu®, kdyz lod’ plula pod
plnymi plachtami.”*®

Zdravotni stav posadky byl horsi, vyskytly se ptipady lehéich 1
$pitale v Sanghaji. V tomto piistavu si Khittel vyménil béZné pozdravy s veliteli
lodi Velké Britanie a Spojenych stati, kotvil zde také jeden rakousko-uhersky
obchodni parnik.?*” Zrinyi zakotvila nejprve u celnice, po intervenci rakousko-

uherského generalniho konzula ji bylo ptidéleno misto pobliz konzulatu.

234 Lloyd provozoval pravidelnou linku do Sanghaje od roku 1880. Die Reise S. M. Kanonenboot Albatros im
Rothen Meere, in den ostindischen und chinesischen Gewissern in den Jahren 1884-1885, Pola: Carl Gerold’s
Sohn, 1885, s. 20, s. 25.

2% Cestou z Hongkongu do Singapuru plul 850 namoinich mil s vyuzitim pary a 600 pod plachtami. Tamtéz, s.
217.

2% Benko, Zrinyi, s. 99.

237 Jmenoval se Anchin-Maru a patiil Rakuganovi Zijicimu ve Wu-hu jménem Krips. Lod’ o vytlaku 700 tun byla
primarné urcen k piepravé zbozi a podnikatel s ni mél takové uspéchy, ze si chtél v dohledné dobé opatrit dalsi
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Veplout do usti feky Wu Sung bylo diky majakiim mozné 1 za tmy,
pokradovat dale k Sanghaji bylo ale moZné jen s lodivodem, za dostate¢nd
vysoké hladiny vody v fece a s pfiznivymi proudy, v kazdém piipadé¢ pod parou.
Khittel poznamenal, Ze na jim pouZivané map¢ jsou dobie vyznacena mista, kde
proudy lze proudy ocekévat.

ZkuSenost velitele Khittela s Hongkong and China Bank nebyla pfilis
dobréa, nebot’ dostal i znehodnocené nebo falesné dolary. Kromé parnikt Lloydu
se zde pravideln¢ objevovaly 1 lod¢ rakousko-uherskych rejdafi, zajmy
monarchie zastupoval na pocatku devadesatych let pfedstavitel generalniho
konzulatu Haas. Ptiznivé pfijeti rakousko-uherskych distojnikl, pozvani na
jidlo a oslavy, za né€z se §tab snazil odvdécCit pozvanimi na palubu korvety,
budily dojem, Ze lidé v Sanghaji maji pro podunajskou monarchii velké
sympatie. Z téchto navstév byla nepochybné nejzajimaveé;si ta u tao-taie, kterou

Cinsky Ufednik opétoval na palubé korvety.

3.4.5.2 JANG-C’-TIANG

Khittel se musel sim rozhodnout, kdy vyrazi na cestu po Jang-c’-tiang.?*®
Konzul Haas mu zajistil moZznost promluvit o tom s n¢kolika kapitany praveé
pfitomnymi v Sanghaji a na zakladé téchto rozhovori se Khittel rozhodl vyplout
proti proudu feky v srpnu, kdy je nejvice vody, ale nejvétsi horko, a piistavy ve
Zlutém mofti hodlal navitivit az v zaii, kdy mohla voda v Jang-c’-tiang néhle
klesat. Byly naloZeny zasoby na tfi mésice a Zrinyi mohl 3. srpna opustit
Sanghaj. Na jeji palubé se nachazel i konzul Haas.

Po tece se vSemi jejimi rameny, mélCinami a ostrovy je jen stéZi mozni
plout bez lodivoda, lodivod najaty na Zrinyiho se jmenoval Brun za své sluzby si

nechal zaplatit 2502,5 rakouskych zlatych. *° Velitel korvety se nemohl

dva parniky. Jesté béhem doby, kdy Zrinyi ptsobila ve vychodni Asii jako stacionarni lod’, dosla firma zaloZena
na kapitalu nejasného ptivodu neslavného konce. Tamtéz, s. 100.

2% Pryni rakousko-uherskou vale¢nou lodi ktera plula proti proudu Jang-¢’-tiang, byla korveta Aurora, jeji cesta
vedla roku 1887 jen do Cih-tiangu. Ve viech smluvnich piistavech s vyjimkou Sanghaje zastupoval zajmy
habsburské monarchie britsky konzul.

%9 Benko, Zrinyi, s. 166.
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spolehnout na britskou mapu, kterd jako orienta¢ni body zachycovala naptiklad
padlé stromy, které¢ ale uz nebyly viditelné. Nejobtiznéjsi ¢asti je okoli usti, kde
se proud feky setkava s prilivovym proudénim. Lodé s hlubsim ponorem, k nimz
patfila 1 Zrinyi, pluly pouze za denniho svétla a v noci jen za jasné mési¢ni zéfe,
jinak kotvily.

Ukéazalo se, Zze proti proudu musi korveta plout s pouzitim vSech Ctyt
kotld. Navigaéni distojnik porucik fadové lodi von Friedenfels po cesté
shroméazdil mnoho udajii dulezitych pro plavbu po fece. Prvni zastavkou byl
Cin-tiang, jehoZ navitéva nebyla pro cizince nikterak zajimava, pozoruhodng;jsi
byly vylety po okoli.?*® Dalsim navitivenym piistavem byl Wu-chu. Tento tGsek
cesty byl zajimavy snad jen vysokou teplotou, ktera stoupala, jak lod’
pokracovala do vnitrozemi, a také moskyti. Khittel velmi obdivoval muZstvo,
které obstaralo vechnu t&Zkou praci a provadélo i cvideni.?*!

Ve Wu-hu se Zrinyi zdrzel jen kratce. V piistavu nebyly pro lodé téméf
zadné zasoby a kvili nedostatku ¢asu a zdlouhavym c¢inskym ceremoniim
nepodnikl Khittel ni navstévu u tao-taie, pouze se s casti Stabu byl podivat na
katolické misii. Biskup ji osobné opétoval na palubé a Zrinyi jej pozdravil 13
vystrely z déla.

Dale plula korveta do mésta Chan-kchou, cestou musela proplout velmi
obtiznymi useky Split Hill a Havock Rock. Pristav Chan-kchou mél, jak
poznamenal i Khittel, nejhorsi kotvi§té ze viech pfistavii na Modré fece..** Na
palub& korvety se v tomto pfistavu slavily narozeniny cisate, jiz se piislibili

ucastnit mnozi cizinci zijici v Chan-kchou, nékteti z nich na lod’ ale nemohli

240 Khittel s predstavenym celniho Gfadu Schjohtem na prochazce narazili na ¢inské vojaky, ktefi pravé cvigili
stfelbu z ruénic, zadny se ale nemohl trefit do terée. Khittel dostal ptilezitost si jednu z pusek pujcit, a nejenze se
trefil, ale terc i s trojnozkou, na které stal, se poroucel k zemi. Vecer nasledujiciho dne se v evropském klubu
dozvédél, Ze tato piihoda §la od st k ustim a ze Ciané véi, ze Evropané maji dar silngjsi rany, protoze zadny
z nich nikdy nesrazil ter¢ z trojnozky. ,,...ja jsem ale trojnozku sestfelil — a musim mit také dar zvlasté silné
stiely, protoze jsem velitelem tak velké vale¢né lod¢.” Tamtéz, 5.193.
21 Tamtéz, s. 200.
2 Dno bylo pis¢ité a kotva se v ném bofila velmi hluboko, bylo nutné ji nejméné jednou za osmadtyficet hodin
vytdhnout a znovu spustit, aby v pisku nezistala pohibena Gplné. I Zrinyi méla potize, kotvu marné vyprostovala
ti1 hodiny a nakonec musela zapojit plnou silu stroje. Tamtéz, s. 227-—28.

111



prijit kvali ndhlé pritrzi mraden. Clenové §tabu se mezi sebou sloZili na tombolu
pro muzstvo. Khittel navstivil také mistniho tao-taie, ktery navitévu opétoval.**®

Dal proti proudu parniky nepluly a i pro Zrinyiho bylo Chan-kchou
bodem, v némz se musela otocit ke zpateéni cesté. Kdyz mijeli vesnici Ti-¢chao,
poslal zde pfitomny ¢insky admiral Zrinyi vstiic ¢lun s pozdravem, ktery korveta

opétovala patnacti vystiely z déla.**

Plavba po proudu feky byla rychla,
pramérna rychlost korvety mezi Chan-kchou a dal§i zastavkou, Tiou-tiangem,
byla 11,6 uzli. Béhem kratkého pobytu byl ¢as pouze na nékolik navstév a
vychazky do okoli, korveta brzy vyplula do Nankingu, kde zakotvila po tficeti a
pul hodinach, pocitaje i1 zastavku na noc.

Jak korveta vplouvala do pristavu, mijela ¢etné pevnosti, z paluby na nich
ale nebyla vidét zadna déla. Khittel se tedy rozhodl nezdravit, protoze nebylo
Jisté, zda by byl pozdrav z Cinské strany opétovan. Na pozdrav se dostalo az
tehdy, kdyZ byli velitelé pobieZznich baterii jednim mandarinem upozornéni, Ze
piijde stielba a je tfeba ji opctovat. Zrinyi stéZi zakotvila v ptistavu, kdy k ni
vyrazila dzunka ptivéazejici pozdrav od vicekrale. Doty¢ny se omlouval, ze kvili
zdravotnim problémiim nemiliZe cizince piijmout na audienci, Ze jej ale zastoupi
tao-tai. Diky vicekralové vstiicnosti mél §tab korvety ptilezitost vidét 1 to, co by
se jim jako béznym turistim nepodafilo.

Khittel se rozhodl pobyt korvety v Nankingu prodlouzit, aby mohl tao-tai
navstévu opétovat na palub&. Na mandarinovo ptani dosSlo na Zrinyi 1 na cviceni
s Mannlicherovym kanénem, Khittel vyuzil pfilezitosti a dal Cifiantim broZuru
Vv ¢indtiné o této zbrani, kterou jej pro podobné piipady vybavilo ministerstvo
valky. Hned po ukonéeni navstévy vyplula Zrinyi do Wu Sungu. Aby tam

dorazila jesté pied setménim, topilo se pod v§emi ¢tyimi kotli.

3 Khittel by tuto zalezitost byval rad odbyl jiz pred oslavou cisafovych narozenin, ale britsky konzul prave
s tao-taiem vedl spor o etiketé, takze navstévu musel zprostfedkovat konzul Haas. Benko, Zrinyi, s. 258.
24 Tento zcela vyjimeeny projev zdvofilosti mohl byt inspirovan tao-taiem z Chau-kchou, ktery vyjadiil
k habsburské monarchii velké sympatie. Tamtéz, s. 260.
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Konzul Haas hned po pfipluti do Wu Sungu dostal zpravu, ze nema
korvetu provazet na cest¢ do Koreje, namisto toho se mad hned vratit na svijj
ufad. Khittel vyuzil &as jesté k navstéve mistni hvézdarny.?*

Cesta proti proudu dlouha 597 namoinich mil zabrala 11 dni, z toho 4 dny
a 21 hodin plavby a zbytek v pfistavech. Pfi plném vyuziti vykonu stroje byl
prumérné rychlost 5,1 uzle. Zpate¢ni cesta byla dlouhd 58 mil a trvala 9 dni a
1035 hodiny, z toho 2 dny a 7,5 hodiny plavby. Primérna rychlost byla 10,5
uzle, pficemz s vyjimkou posledniho useku se topilo pouze pod tfemi kotli.

Zdravotni stav posaddky se na Jang-c’-tiang zhorSil, pfesto byli vazné
nemocni pouze dva namotnici. Z topicl,, ktefi méli nejndrocngjsi praci,
neonemocnél zadny.

Khittel cestu do vnitrozemi hodnotil pozitivng. ,,Véfim, ze mohu s radosti
a vlasteneckou hrdosti fici, Ze cisaiska a kralovska vlajka byla v téchto vodach,
které sahaji hluboko do vnitrozemi ¢inského cisafstvi a jejichZ vyznam pro
mezinarodni obchod rok od roku podstatné roste, byla vSemi tam Zzijicimi
Evropany bez rozdilu narodnosti pfivitana s radosti a kiikem a Ze byla s nemensi
pratelskosti pfijata také autoritami Cinského cisafstvi, a také, tak jako ja jsem
mél vSude z mnoha spontannich pozornosti ten nejlepsi dojem, ze vSichni

cizinci, ktefi pfisli do styku se S. M. S. Zrinyi, maji na lod’ a jeji posadku ty
v <246

3.4.5.3 ZLUTE MORE

Zrinyi i Albatros pluly z Sanghaje, potazmo z Wu Sungu, do Jen-tchaje.
Albatros vzal v Sanghaji na palubu mimoiadného vyslance a zplnomocnéného
ministra pro Cinu, Japonsko a Siam, hrabéte Karla von Zaluského. Délovy ¢lun
vyplul pod parou jednoho rdna na konci Cervna, a protoze valy pouze slabé

brizy, plul pfes noc jesté s pomoci polovicniho vykonu stroje. Po ¢tyfech dnech

3 Jednalo se o hvézdarnu Zi-ka-wei. Vedouci mu piislibil telegrafické informace o boufich, zatimco bude
Zrinyi pobyvat v ¢inskych vodach, Khittel mu na oplatku slibil dat k dispozici vysledky kazdodennich
meteorologickych méteni a pozorovani konanych na palubé korvety. Benko, Zrinyi, s 283-284.

246 Benko, Zrinyi, s. 282.
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rano zakotvil v Jen-tchaj. Odtud Zaluski pokra¢oval do Pekingu, provazeli jej
také dva dustojnici jako suita. Albatros ¢ekal na jejich navrat déle jak tfi tydny.

Ani Zrinyi neméla pocatkem zafi ptiznivy vitr. At uz byl silny nebo slaby,
niky neval trvale a plavba pod plachtami byla stfidana plavbou pod parou.
Zvlatni opatrnosti bylo téeba za tmy, protoZe pobiezi v oblasti Tiang-san bylo
na mapach zakresleno jen v hrubych konturdch. Korveta potfebovala na cestu do
Jen-tchaj sedm dni.
ktery v zim& nezamrza, rakousko-uherské zdjmy zde zastupoval britsky konzul.
Khittel vykonal bézné navstévy u ufedniki a velitelii valeénych lodi. Styk s tao-
taiem se omezil na vyménu &inskych navitivenek.*’

Albatros zamitil zJen-tchaj do Nagasaki. Moie bylo vétSinu cesty
zacatek cesty, lodni Sroub byl Casto venku z vody a spotieba uhli naprosto
neodpovidala pfekonané vzdalenosti. Albatros musel proto na jeden a ptil dne
zakotvit, aby vyckal lepSiho pocasi. V Nagasaki se posadka nejprve od velitele
némecké korvety, a poté i telegraficky dozvédéla, ze v Sanghaji se vsichni
obavaji lidového povstani proti cizinclim, vSechny lod¢€ se proto pod némeckym
velenim shromazd’uji ve Wu Sungu.

Mimotadny vyslanec Zaluski se rozhodl nepokracovat do Jokohamy a
jesté téhoZ vedera se soukromym parnikem vydal na cestu do Sanghaje. Albatros
jej mél nasledovat hned po ¢isténi kotla a doplnéni zasob uhli. Kviili naléhavosti
situace plul celou cestu svyuzitim pary a za soucinnosti plachet, které
umozioval ptiznivy vitr. Délovy ¢lun dosahl rychlosti az 8 uzli.

Zrinyi plula z Jen-tchaj do Port Arthur. Na radu konzula Haase byl pro
tuto cestu najat lodivod. Mote bylo neklidné a val protivitr. Korveta proti nému

plula nejprve s vyuzitém pary, vétsinu cesty kiizovala proti vétru pod plachtami.

7 Cinsky ufednik by navitévu nemohl op&tovat na lodi, protoze mofe v pristavu bylo divoké, Khittel by musel
projit na cesté k mandarinovi tou ¢asti mésta, kde se pravé objevily cetné piipady cholery. Zpravu o situaci podal
a feSeni navrhl britsky konzul Briston, ktery se osobné dostavil na palubu. Benko, Zrinyi, s. 305-306.
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V Port Artur musela Zrinyi zdstat ¢tyfiadvacet hodin v karanténé kvili cholete,
ktera se vyskytovala v Jen-Achaj. B€hem této doby si velitel vyménil pozdravy
s ufedniky i ostatnimi vale¢nymi lodémi a Zrinyi si vyménila délostielecky
pozdrav s piistavni pevnosti.

Khittel mél v Port Arthuru moznost blize se seznamit s poméry v ¢inské
armadé¢, a také prihlizel jednomu velkému cviceni, které se mu zdalo byt podle

. , 248
némeckého vzoru.

Byl také na navstéve u obou tao-taiti, ktefi ve méste sidlili,
mlad$i znich opétoval navstévu na palubé korvety. Mandarini se zajimali
piedevsim o dojmy, jaké si cizinci odnesli z cesty po Jang-c’-tiang, a nemohli
uverit, ze se Zrinyi vrati do vlasti, aniz by navstivila Japonsko. Zrinyiho
navstivili také tf1 CinS$ti generdlové, které vice neZ zbrané zajimal klavir
nachazejici se v salonku korvety.**

Kdyz se Zrinyi chystala vyplout a zahtivala kotle, roztrhl se ventil na
piednim levobo¢nim kotli a unikajici para popalila dva strojniky. Ukézalo se, Ze
pfi¢inou nehody byla dlouho bez povSimnuti ponechana rez, a protoze strojni
dilny v Port Arturu jesté nebyly s to stroj opravit, museli jej ndmotnici opravit
s pouzitim toho, co méli na palubg. Poté mohla korveta vyplout do Cemulpa.

Prvni dva dny plula rychle s pfiznivym vétrem, stroj musel byt uveden do
chodu, az kdyz byl v dohledu Korejsky poloostrov. Po tiech dnech plavby byla
Zrinyi na rejdé Cemulpa, pro kterou tou dobou jeitd neexistovala zadna
pouzitelnd mapa.

Brzy po pfijezdu byly vSechny ptfitomné valecné lod¢ pozvany velitelem
japonského délového ¢lunu Cokai, aby se Gcastnily slavnosti. K tomu byla
potieba nova japonska vale¢na vlajka, kterou Zrinyi na palubé neméla, a bylo
tteba ji narychlo vyrobit.

Hlavnim Khittelovym ukolem v Koreji bylo zjistit, jak se mistni vlada

stavi k ptipadnému uzavieni smlouvy o ptatelstvi, obchodu a lodni dopraveé mezi

248 Benko, Zrinyi, s. 312.
9 Tamtéz, s. 320.
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Koreou a Rakousko-Uherskem. Khittel se proto spojil s némeckym konzulem
Krienem, ktery zde zastupoval i zajmy habsburské monarchie, a spolu s né¢kolika
Cleny Stabu podnikl kofimo cestu do Soulu. Za asistence tlumoc¢nika a konzula
Kriena, ktery umél japonsky, mluvil 26. zafi 1890 s prezidentem korejského
zahrani¢niho ufadu a dozvédé€l se, ze kral mu bohuzel slySeni poskytnout
nemuze, ale Korea by se citila velmi pocténa, kdyby mohla s Rakousko-
Uherskem smlouvu uzavfit, jen co pfijede zplnomocnéna osoba. Prezident také
vyjadril potseni, Ze habsburska monarchie je ve spolku s Némeckem.?*®

Khittel také zaznamenal, Ze ,,mocnosti, které uz s Koreou maji smlouvu,
vitaji kaZzdou novou smlouvu se sympatiemi, protoze na zakladé¢ dolozky
nejvyssich vyhod jim pfijde k dobru kazdé zlepSeni, které s sebou piinese nova
smlouva.“?*!

V dobé nepiitomnosti velitele byly na korveté provedeny vSechny
potiebné opravy a prvni dustojnik vyuzil odlehlého kotvisté ke cviceni s dély,
Cluny a ostré stielbé. Konzul Krien doprovodil distojniky Zrinyiho na cesté ze

Soulu a navstivil korvetu, na niz se pfi této piileZitosti konala slavnostni vecete.

Pozdraven byl deviti vystiely z déla.

3.4.6 AUSTRALSKE VODY A TICHY OCEAN

3.4.6.1 AUSTRALIE

Saida piiplula do Australie po¢atkem zimy, stejné jako v ptipadé Zrinyiho
byla jeji cesta prfes Indicky ocean provazend bouflivym pocasim. ,,Vojenska
cviceni musela byt z velké Casti vypusténa a nahrazena teoretickou vyukou,
zatimco naproti tomu namoinické vzdélani bylo podpoieno ¢astymi manévry
s plachtami.“?*
KdyZ bylo australské pobtezi v dohledu, ukazalo se, Ze po tficetidenni

cest¢ neni nutné¢ vyraznéji korigovat kurz, coz poukazovalo jak na ptesnost

20 Smlouva byla nakonec uzaviena 12. 6. 1892. Benko, Zrinyi, s. 243.
31 Tamtéz, s. 346.
252 Marchetti, s. 64.
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navigacnich pfistrojl, tak na spravné provedeni pozorovani, méfeni a vypocti.
Saidu dovedl pod parou do pristavu Princess Royal u méstecka Albany pfistavni
kapitan.

V piistavu bylo sice snadné se orientovat, ale piestoze byl diilezity pro
lod¢ plujici od mysu Dobré nadéje, byl zde jen omezeny prostor pro velka
plavidla a ptistav nebyl dobfe chranény proti jihozdpadnimu vétru. Posadka se
V pfistavu zaméstnavala predevSim cisténim lodi, nakupovanim zasob, bylo
tteba vyzvednout a odeslat poStu a dat prat pradlo. Kdo nemél praveé sluzbu,
vyrazil hned druhy den po pfipluti na pevninu. Z Marchettiho vypravéni je
patrné, Ze vSichni byli na paty svétadil velmi zvédavi. Na pevniné doSlo na
b&zné zdvotilostni navitévy. » Clenové $tabu navazali kontakt se zastupci
zelezni¢nich spoleCnosti a na pozvani jednoho znich ve zvlaStnim vlaku
navstivili prales Torbay.

Saida se tésila velké pozornosti a i pies neklidné mote ji navstivilo mnoho
lidi. ,,V Albany pravdépodobné zadna valec¢na lod’ nebyla uz léta a zvédavost
byla jesté zvysena pasobivosti rakousko-uherské korvety.«®*

Korveta opoustéla Albany pod plachtami v den, kdy méla do mésta podle
piedpfipravenc¢ho programu teprve vplouvat. Velitel se rozhodl vyuZit usporeny
Cas k zastavce v Adelaide, které jesté zadna rakousko-uherské lod’ nenavstivila.

Saida méla ptiznivy vitr, ktery sice ¢asto ménil smér a obc¢as prechazel do
bouflivych narazi, stroj ale musela uvést do chodu az v usti Torrens River. Do
ptistavu ji jako lodivod zavedl ptistavni kapitan.

Hned doslo k nedorozuméni ohledné délostteleckého pozdravu. Posledni
vystiel Saidy zaznél se zapadem slunce a délostielecky duastojnik Adelaide

pozdrav spravné opétoval aZ nasledujiciho rana. Stal se ale terCem utokl

53 \Wachtel se v doprovodu jednoho diistojnika nejprve vydal navitivit starostu. Neznali mistnich poméra
nejprve hledali viiz, ktery by je k nému zavezl, ale marn€. Museli tedy jit pésky, starostovu adresu zjistili na
posté. Doty¢ny ufednik ale nebyl doma. Vydali se tedy s guvernérem, ktery je pfivital i se svou dcerou a
manzelkou. Wachtelovi se libila guvernérova kocka, a tak dostal jako vzpominku na Albany jedno z jejich kotat.
Marchetti, s. 98-99.

24 Na palubé se ukézaly i mnohé damy, které musely byt na neklidném mofi z &lunii vyzvedavany k Zebiikim a
pfi zpateCni cesté do ¢lunti dokonce skékat. U stolu se chovaly velmi zdrzenliveé a nic nejedly. Tamtéz, s. 101.
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vojenskych zvyklosti neznalych novinait, kterym situaci museli vysvétlovat jak
brititi distojnici tak Wachtel. Zijem tisku o Saidu trval. Clenové $tabu i
muzstvo dostali volné jizdenky na statni drahy 1 lokdlni parniky po celé
Australii, vstupenky na vystavy a do muzei, po dobu pobytu byli dlistojnici brani
za ¢leny mistnich klubt.

Rakousko-uherské zajmy zastupoval v Adelaide honorarni konzul von
Treuer, ktery byl ale ptiliS zaméstndn svymi obchody, nez aby se namoinikiim
mohl vénovat. Od starosty se jim dostalo oficialniho pfivitani od starosty
banketem s piipitky na zdravi kralovny a cisafe. Guvernér byl v dob¢ pfipluti
Saidy mimo mésto, pozdgji lod” osobné navitivil.>> Stab m&l moznost navstivit
hut’ a vice jeho ¢lent podniklo vozem vylet do Lofty Mountains.

,Bylo posttehnuto, ze Stabu v celé¢ Australii nejlépe poslouZzila uniforma;
budila stejné tak mnoho nebo malo vzruchu jako civilni Saty, vSude je ale vitana
s nejvatsi vstiicnosti a zalibenim.*“*®°

Zajem o Saidu byl zna¢ny, lod’ si chtélo prohlédnout velké mnozstvi lidi.
Navstévy ale musely byt rdzné, leC zdvofile odmitany v Casech, kdy méla
probihat cviceni. ,, Jednomu reportérovi, ktery toho litoval, fekl fregatni kapitdn
von Wachtel, Ze o nedé€lich nejsou pro navstévy zadna omezeni; dotyény nemél
na praci nic lepsiho, nez toto zvefejnit.“*’ Lod’ tak byla kazdou nedgli
zaplavena lidmi. Pro dalSi pobyt v Australii se velitel nakonec rozhodl stanovit
po vzoru britskych vle¢nych lodi stanovit jeden den vyhrazeny vSeobecnym
navstévam, ktery by byl zvetejnén v tisku. Aby piival lidi nebyl pfili§ velky,
nebyla to nikdy sobota nebo nedéle.

Dale plula korveta podél pobiezi do Portlandu, kromé prilivu Backstairs
plula pod plachtami, pfestoze pifedev§Sim v prvnich dnech bylo nutné kiiZovat

proti vétru. Kratce zastavila v Portlandu, protoZze Wachtel zde doufal ziskat ryby

vvvvvv

26 Marchetti, s. 123.
27 Tamtéz, s. 123.
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Z jihoaustralskych vod, o néz Zzadalo Dvorské muzeum. UZ nasledujiciho dne
vyplula na dalsi cestu.

Nasledujicim cilem Saidy bylo Melbourne. Cesta trvala jen kratce a obesla
mozné vplout za tmy a Saida pod plachtami cekala na denni svétlo.
V Melbourne kotvila britska flotila, jejiz lod¢ si s rakousko-uherskou korvetou
vyménily délostfelecky pozdrav. Mezi mnoZstvim lidi, ktefi se kratce poté, co
Saida zakotvila na mist¢ vyhrazeném pro valeéné lod€, byli také bratii
Rindskopfové.  Zastupovali  rakousko-uherského  honorarniho  konzula

Pinschofa 28

a pifiSli domluvit navstévu, kterd se uskuteCnila v nejbliZSim
mozném terminu.

Starosta Lang uspofadal na pocest Saidy oslavu v némeckém klubu, na
které mimo jiné vyjadfil potéSeni nad ujiSténim, Ze bude brzy zajiSténo piimé
spojeni Rakouska-Uherska s australskym kontinentem. Vyjadril také svtj kladny
vztah K Trojspolku, ktery mel napomoci zachovavat mir, tolik potiebny pro
obchod.” Stdb byl také pozvan na koncert na radnici a namoinici podnikli
vylet do dolti v Sandhurstu.

Z Melbourne odplula Saida pod parou po devitidennim pobytu, tentokrat
bez lodivoda. Pii této ptilezitosti doslo na méteni odchylky kompasu, po jejim
pfesném stanoveni byl ohen pod kotli uhaSen, korveta napnula plachty a
pokracovala do pfistavu Hobart. Pocasi bylo nejprve piiznivé, kdyz ale obeplula
severozapadni $pici Tasmanie, udetila bouie. Lod’ nakonec nemohla plout proti
divokému mofi a vétru, ktery ji snasel k jihu, pod plachtami, musel byt uveden
do chodu stroj a Saida plula 73 namoinich mil pod parou. Plachty byly napnuty
az pote€, co minula Jihozapadni mys.

Wachtel nechtél vplout do ptistavu Hobart, dokud nebudou opraveny

vSechny Skody na lodi, které zptisobila posledni boute. V Melbourne se totiz

28 pozornosti fregatniho kapitana Wachtela neuslo, Ze konzul je velmi schopny a napomocny ob&aniim
monarchie. Marchetti, s. 144.
> Tamtéz, s. 144.
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dozvédél, Ze v Hobartu kotvi britskd eskadra. Proto se rozhodl zakotvit nejprve
v zatoce L Esperance, kde byla lod” dana do potadku. Kdyz se po ¢tyfech dnech
Saida chystala odplout, smrteln¢ se zranil strojnik Ferrini. Korveta zistala
v zatoce o den dél kvili pohibu, jehoZ se i¢astnilo mnoho mistnich.?®

Pobyt v ptistavu Hobart byl pouze ctyidenni a pteplnény spolecenskymi
udalostmi. Saida opustila pfistav ve stejny den jako britska flotila, ktera mifila
do Aucklandu, véle¢né lod¢ si jeSté cestou vyménily pozdravy. Dal§im cilem
bylo Sydney.

Po kratké plavbé pod parou bylo mozné diky velmi ptfiznivému vétru
pouzit plachty, lod’ plula nejprve rychlosti osm uzld, kdyz vitr zesilil do boufe,
zvysila se rychlost na jedenact uzli. Cluny nabiraly vodu, byly do nich dany
pytle s olejem, aby se odlehdily. I kormidelni kolo muselo byt zajisténo pomoci
silné¢ho lana. Pocasi se zacalo uklidnovat, kdyz Saida minula mys Howe, jak se
ale v dohledu ocitl Novy Jizni Wales, nastalo bezvétii, takze korveta musela do
Port Jackson pokraCovat pod parou. Tam byla pfivazana k jedne zboji
vyhrazenych pro britské valecné lode¢.

V Sydney zastupoval Rakousko-Uhersko némecky konzul. Clenové §tabu
vykonali bézné navstévy na ostatnich valecnych lodi, u politiki vcetné
guvernéra a premiéra, ktery je pozval na banket a také méli moznost se ucastnit
ceremonialu pfi nastupu noveého guvernéra do ufadu. Cizi dlstojnici byli
pozvani na palubu Saidy, RakuSané dostali volné jizdenky na vlak a podnikli
vylety do okoli, napiiklad do Botanické zatoky. M¢li také moznost setkat se
s mnoha znamymi z Melbourne a Albany, protoZe se pravé konala konference o
Narodni australské konvenci. Distojnici Saidy byli pozvani na zavére¢ny

banket.

3.4.6.2 NOVY ZELAND

205 prijemnymi lidmi se jen t&zko lougilo, kdyby bylo po jejich, byla by lod’ preplnéna darky. Marchetti, s. 163.
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Port Jackson opustila Saida po devitidennim pobytu zacatkem biezna,
jejim dal$im cilem byl Novy Zéland. Z pfistavu a pobliz pevniny plula kviili
bezvétii pod parou, poté napnula plachty. S prfevladdajicim severnim vétrem
nebylo ani pomysleni na propluti Cookovou 0Zinou, vSechny plany navic zhatila
boufe, kterd lod’” zanesla k jiznimu novozélandskému ostrovu. Baterie byla
zaplavend, na palub¢ se tvofily pocetné kaluze, vitr roztrhl boutkovou kosatku 1
pifedni koSovou plachtu, ackoliv byla tfikrat refovana. K jeji vyméné bylo
potieba dvojnasobné mnozstvi lidi nez obvykle a prace trvala $est hodin.?"
Wachtel se rozhodl vplout do Milford Sound, aby si ndmoinici mohli
odpocinout na pevning.

Podle Marchettiho vypravéni byla posadka vyjevem okouzlena. ,,Prvni
tmavy mys Milford Soundu byl za nami. Mofe bylo hladké jako zrcadlo, lod’ se
natolik pfiblizila strmym sténdm, Ze by jeden véfil, Ze rdhna museji zavadit o
stromy; dal$i zékrut se zdal tak blizko, Ze to vypadalo, Ze neni mozné ji vytocit —
a §tihla takelaZ, pycha posadky — jak mala se zdala!“®* Vsichni se shromazdili
na palubé a sledovali scenérii okolo. Clovék si v zalivu p¥ipadal jako trpaslik, a i
kdyz uz lod” kotvila v zalivu, vyb¢hl €as od Casu uprostfed noci nékdo na
palubu, protoze huéeni vIn piipominalo bouii.?®®

Ptislusnici §tabu se setkali s guvernérem, vydali se na vylet podél Arthur
River Kk jezeru Ada, ktery nakonec pickazil dést.

Ze zalivu vyplula Saida pod parou a proti vétru do Wellingtonu. Béhem
kratké cesty musela stfidat plachty i paru a nedaleko cile v Port Nicholson ji
zastihly 1 silné narazy vétru, z nichz se vyvinula boute. Kontakt s pevninou byl
pro bouflivé pocasi velmi slozity, zasoby mohly byt doplnény jen ¢astené a

s velkymi obtizemi, Saida proto Wellington opustila jiz po dvou dnech. Za

Vv

61 Marchetti, s. 202.
%62 Tamtéz, s. 213.
263 Tamtéz, s. 217.
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kotvy, korveta musela proti boufil plout pod parou. Ukazalo se, Ze pii spalovani
australského uhli je vyhodngjsi topit pod tiemi neZ pouze pod dvéma kotli.?**

Saida mifila do Aucklandu. Pfes noc musela kotvit v zalivu Hauraki a
dalsiho dne dorazila do pfistavu Watemata. Mésto se od doby, kdy tu byla
Novara, velmi zménilo, rozrostlo se o nové vefejné 1 primyslové stavby.

Uz v Sydney se z Reuterovy kancelafe k Wachtelovi dostaly zpravy o
nepokojich v Chile, kdyZ se pak doslechl o embargu uvaleném ze strany chilské
vlady na parniky s uhlim, které¢ dalo divod k obavam, Ze by lod’ v pfistavu
nemusela mit moznost nalozit uhli, rozhodl se navstévu Chile vynechat. O tomto
rozhodnuti telegrafoval na ministerstvo valky. Pfedpokladany Cas navratu lodi
do vlasti nebyl zménén, Wachtel mél s Casem nalozit dle uvazeni. Velitel se tedy
rozhodl prodlouzit pobyt v Aucklandu ze Ctyf na tfinact dni.

Tento cas byl vyuzit jak k vyletim, tak k navstévam, naptiklad u
guvernéra hrabéte Onslowa. VSichni ufednici 1 pfedstavitelé kluba se chovali
velmi vstticné a pratelsky, zvlastni diky ale pattily danskému konzulovi
Waldemaru Johansenovi, ktery se pii této pftileZitosti dobrovolné ujal
zastupovani rakousko-uherskych namoinikil. Stab mél piileZitost procestovat
oblast horkych prament, jezer a krapnikii Waitomo. Lod’, kterd poslednimi
boufemi zna¢né utrpéla, byla zatim opravovana, bylo tfeba noveé utésnit spary a
vyspravit takeldz. Na palub& se slavily Velikonoce, jeden z mistnich farati
slouzil msi. Doslo také na cviceni, ktera nebylo mozné provést na otevieném
mofti. O dobry stav lodi i vycvik se na tkor vlastniho pohodli zaslouzil prvni
diistojnik Johann Padevit.”®® Z Aucklandu odplula Saida 12. dubna 1891.

Saida stravila v australskych vodach tfi a pil mésice. Z toho, jak pratelsky
byli rakousko-uher§ti namoinici u protinozci piijati, usuzuje Marchetti, Ze
rakousko-uherska vlajka je i v této Casti svéta vazena. Dustojnici pak vSechny

pocty nesméji vztahovat na sebe, nebot’ patii také statu a cisafi.”®®

254 Marchetti, s. 222.
265 Tamtéz, s. 229
266 Marchetti.
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3.4.6.3 TICHY OCEAN

Z Aucklandu vyplula Saida pod parou, pak stroj nahradily plachty. Aby
byla Setfena lod’ 1 muzstvo, rozhodl se velitel neplout k Magellanové Uziné
nejkrats$i cestou, nevazat se na konkrétni soufadnice a plné€ vyuZzit vitr, podobné
jako cestou z Mauricia do Albany. Prvni dny byly horké a pocasi krasné, kdyz se
tedy objevily v dohledu ostrovy Chatham, rozhodl se u nich velitel zakotvit.
Zamér piekazily boutkové mraky, které se objevily na obzoru. Silny vitr a
bouflivé pocasi pak provazelo korvetu nékolik dni.

Barometr dlouho jen klesal, narazy vln poni€ily obSivku dvou ¢lunt.
Jeden z nich nabral tolik vody, ze planky musely byt nakonec prorazeny, aby
voda mohla odtékat a Clun se neutrhl. Boufi na jednu noc vystiidalo bezvétii,
Jizni vitr, ktery zacal zadhy foukat, byl soucasti dalSiho cyklondlniho systému.
Pokus dostat se na severni stranu boufe nevysel, lod’ sice plula velmi rychle, ale
boufe ji zasdhla plnou silou. Voda se dostala do baterie 1 ndkladového prostoru,
mnoho Clenl posadky se pfi pohybu na kymacejici se palub¢ zranilo. Silny vitr
donutil Saidu odchylit se od predpokladaného kurzu daleko k severu. Barometr
dosahl minima 6. kvétna a mezi 11. a 12. kvétnem urazila korveta doposud
nejdelsi vzdalenost 236 namotnich mil.”®’ Cesta z Aucklandu do Magellanovy
uziny trvala 34 dni a jednalo se o nejbouflivéjsi tisek celé mise. Behem plavby
nebylo mozné zabrdnit pocetnym havariim a velkd spotfeba materidlu si

vyzadala vétsi opatrnost pii dalsi ceste.

%7 Jednalo se o tzv. ,Generaldistanz, tedy pfimou vzdalenost mezi jednim zamé&fenym bodem a dal$im
zamétenym bodem. Skutecna trasa, kterou lod’ plula, byvala mnohem delsi. Marchetti, s. 232.
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3.4.7 J1ZNT AMERIKA

3.4.7.1 OHNOVA ZEME

Saida vplula do Magellanovy uziny pod parou, pocasi i okoli bylo klidné.
Korveta zakotvila v zatoce Churrucca, kde byla stale jesté tabule, kterou tam na
pamatku své navstévy roku 1891 nechala korveta Fasana. Kratky cas, ktery
zbyval do brzkého soumraku, vyuZzili ndmoinici k priizkumu okoli.

V Long Reach spatfili kanoi domorodcti z Ohiové zemé¢, stroj byl tedy
odstaven a kanoe dostala piileZitost se ke korveté piiblizit. Ctyfi domorodci
dokonce vysSplhali na palubu, ale vyménny obchod nebyl jejich cilem, spi$
Zebrali o tabdk a suchary. Na palubé¢ stravili asi ¢tvrt hodiny a ani nepostali, aby
se nechali vyfotografovat.?®

Dal plula korveta s vyuZitim pary 1 plachet rychlosti 13 uzl{. ProtoZe za
téchto podminek by k nasledujicimu kotvisti, zatoce Fortescue, dorazila za tmy,
rozhodl se Wachtel tam viibec nezastavovat a pokracovat v plavbé. Cilem Saidy
bylo Punta Arenas.

Na palubé korvety panovalo napéti, protoze se nachazela ve vodach Chile,
v némz hrozila vypuknout obCanskd vélka. Zpravy, které piinesl pftistavni
kapitan Dom Pedro Garcia, nebyly nijak uklidiujici, jinak se ale rozhovoriim na
toto téma vSichni spiSe branili. Pobyt v pfistavu byl vyuzit jednak k oficialnim
navstévam, ale predevSim k vyptavani se na zpravy o osudu hamburské
obchodni lodi Santa Margherita, ktera se ztratila v jiznim Atlantiku.

General Valdiviego dal Wachtelovi k dispozici i oficialni korespondenci
K tomuto tématu a seznamil jej se v§im, co chilské tfady podnikly k objasnéni
celé zdhady vcetné vypraveni zachranné expedice. Nic konkrétniho vsSak
nezjistili. Sympatie, kterym se v Chile Rakousko-Uhersko téSilo, vyjadiil i
darem pro cisafe, jemuz poslal ¢tyii cenné kozeSiny. Wachtel mu na oplatku

vénoval portrét FrantiSka Josefa,

268 Marchetti, s. 234.
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Protoze uhli zde bylo drahé a Saida méla na palubé i po plavbé
Z Aucklandu jesté pfes 174 tun na palubég, rozhodl se Wachtel naloZit pouze
potraviny. Saida opustila piistav 20. kvétna 1892 rano a jesté téhoz dne proplula
poslednim tUsekem UZiny. Aby byla jistéjs$i pozd¢jsSi navigace, nechal korvetu
plout jesté dalSich 35 mil vychodné pod parou a az dalSiho rana byl odstaven

stroj. Cesta na Falklandy pokracovala pod plachtami.

3.4.7.2 ARGENTINSKE VODY

Wachtel si ze ziskanych dat vyvodil, ze Santa Margherita Horntiv mys
pravdépodobné neobeplula. Rozhodl se po ni porozhlédnout na Falklandach,
které leZi v oblasti C¢astych bouii a u jejichz bieht ztroskotala jiz nejedna lod'.
Vitr byl piiznivy, Saida mohla obeplouvat ostrovy a bylo mozné nahlédnout do
kazdé¢ zatoky, po vraku ale ani stopy. Navecer se Wachtel rozhodl plout do Port
Albemarle, kde podle mapy mély byt jakési chatrée, aby se tam poptali. Do
zatoky vplula korveta sjasnym mési¢nim svétlem, pi1 prvnim pohledu se
ukazalo, Ze chySe na biehu jsou opusténé. Lod’ spustila kotvu, ale mési¢ni svétlo
matlo, rdno némotnici zjistili, ze kotvi dobrou mili od plaZe. Podrobnosti
pobieZi nebyly na mapé zakresleny presn¢.

Saida kotvila v zatoce tii dny. Expedice ve ¢lunech byly posilany patrat
po Santa Margherité, ale nenalezly Zadnou stopu.”®® Vyzkum zt&Zovaly narazy
vétru provazené sné¢Zzenim. Kdo chtél, vénoval se také sttileni ptaki. ,,Ze vSech
zastfenych zvitat byly vybrany ty nejhez¢i exemplafte, a ty byly vypreparovany
v arseniku, jak nejlépe to Slo. Pozdé€ji se naneStésti ukazalo, ze si krysy
nevyvinuly ani pfed védou ani pied jedem Zadny respekt — ve své Zravosti celu
sbirku zni¢ily! Kéz jim arsenik udélal dobte!**"

Saida pokracovala do zalivu La Plata. Slaby vitr se stfidal s bezvétiim a

protoze moie bylo klidné, kdyz korveta dorazila k usti zalivu, rozhodl se

%9 poté, co opustila Buenos Aires ji vychodni proudéni pravddpodobné odneslo ke skalnatému pobiezi
Patagonie. Marchetti, s. 244.
20 Tamtéz, s. 243-244.
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Wachtel provést nasledujiciho rana cviceni ve stielbé na cil s d€ly, zatimco méli
cekat na lodivody. Od cviceni musel ale upustit, protoze vitr se pies noc zménil
a bylo tifeba uvést do hodu i stroj. Lodivod pfinesl zpravu, ze v Montevideu,
kam m¢éla korveta plivodné namitfeno, fadi variola. Z novin se Wachtel dozveéd¢l
o ekonomické krizi, v niz se Argentina pravé nachdzela, pfitomnost rakousko-
uherské vale¢né lodi méla byt také uklidiujicim gestem pro ministra-rezidenta
vV Buenos Aires. Lodivod tvrdil, Ze doky jsou tak hluboké, Ze v nich mize kotvit
i vale¢na lod’, tedy nemusi zistivat na hife chranéné rejds.?”* Wachtel se
rozhodl plout do Buenos Aires namisto do Montevidea.

Aby byla cesta rychlejsi a aby korveta pln¢ vyuzil vySsiho stavu vody
zpusoben¢ho vychodnim vétrem, rozhodl se Wachtel nechat zatopit pod vSemi
kotli. Odpoledne se viditelnost velmi zhorSila a nebylo mozZzné¢ pifesné stanovit
polohu, v noci byla mlha a lod’ zakotvila. Nasledujiciho rana se pocasi vy¢istilo
pouze na hodinu, pak opét padla mlha. Kdyz lodivod zcela ztratil orientaci,
musela Saida znovu zakotvit. Mlha se zacCala zvedat pii zapadu slunce a lod’
tentokrat plula podle pokynt naviga¢niho distojnika, jehoZ rozhodnuti lodivod
nejprve zpochybiioval. KdyZ se ale v dohledu objevil majak, nasel lodivod opét
spravny smér a v plavbé se pokracovalo az do dvou hodin v noci, kdy ji
pterusila mlha.

Na rejdé Buenos Aires si Saida vyménila pozdravy s argentinskou vlajkou
1 ostatnimi valeCnymi lodémi, na jeji palubu pftiSel lodivod, ktery mél zkuSenosti
s vedenim takto velké valecné lodi do doku. Manévrovani v izkém prostoru
bylo velmi obtizné, v jednu chvili neméla korveta kolem sebe vic jak tf1 metry
prostoru a nékteré obraty byly tak prudké, ze korveté musel pomoci vlecny
parnik, ktery na jeji palubu pfivezl rakousko-uherského konzula Mihanoviche.
Posadka Saidy, ktera dobfe znala jeji vlastnosti a reakci na kormidlo, v§e velmi

dobte zvladla a Saida byla 10. Gervna piivazana v doku.””

' To bylo mozné jen po kratky &as. Uz v dob& vydani knihy bylo vplout do doki s vale¢nou lodi opét

zakéazano. Marchetti, s. 245.
2’2 Marchetti, s. 247248
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Kdyz v Buenos Aires v bfeznu roku 1886 zakotvil Albatros, ktery plul
zatokou rovnéz pod parou, musely velké lod€ kotvit pomérné daleko od mésta. Z
Montevidea s sebou piivezl rakousko-uherského ministra-rezidenta barona von
Salzberg.

Pro habsburskou monarchii byla Argentina zajimava pifedevSim jako
odbytisté. Zbozi z Rakouska-Uherska se do Argentiny dovazelo, ale pouze
vV malém mnozstvi, ackoliv by mohlo uspé$né konkurovat ostatnim dovozciim.
Jednim z divodli byla nedostatecna propagace. Fregatni kapitan Miildner na
misté zjistil, Ze naptiklad feditel jedné obchodni firmy v Buenos Aires, rodily
Rakus$an Heggenbach, by se ujal ziizeni a udrzovani sbirky vzorka zbozi.?"

Pro zefektivnéni obchodu mezi Argentinou a Rakousko-Uherskem by dale
bylo tteba pravidelné spojeni Terstu nebo Fiume s La Plata. Miildner navrhl rasu
pfes Neapol a Tanger do Buenos Aires, Montevidea, Ria de Janeira,
Pernambuka a odsud zpét do Evropy. Ve své zpraveé se zabyva i tim, jaké zbozi
by ptipadalo v tivahu. Na lod¢€ by pak méli nastoupit také piist€hovalci. Miildner
dostal pftilezitost mluvit o tomto pfipadném spojeni s argentinskym ministrem
obchodu Ortizem, ktery dal najevo, Ze argentinska vlada by zaméru vysla
vsttic.?

V dob¢, kdy v Buenos Aires pobyval Albatros, byla vétsina potravin,
které zde byly pro lod’ k dostani, drazsi nez v Pule.?”

V Argenting byla velkym problémem dezerce z vale¢nych 1 obchodnich
lodi. Né&kteti mistni lidé na ni zalozili své podnikani, agenti lakali namoiniky
Zjejich lodi a zprostfedkovavali jejich zaméstnani na jinych plavidlech za
mnohem hor$ich podminek. Miildner m¢l ptilezitost mluvit o tomto problému
také s rakousko-uherskym konzulem Schnabelem a dospél k zavéru, ze k jeho

feSeni nestaCi pouze zakony a zdkazy. ,,...bylo by nutné se postarat, aby

konzulaty byly vice fizeny lidmi, ktefi vSechen sviij Cas nevénuji pouze

213 Benko, Albatros, s. 254.
21 Tamtéz, s. 254—260.
25 Tamtéz, s. 298.
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obchodim, ale ktefi by mohli nabidnout i dostate¢né prostredky, aby bylo
mozné vést jednani v pripadech stiznosti muzstva na kapitdny a opacné
s dostateCnou znalosti namoinického zivota, povahy naSich lidi a v jazyce,
kterému namoinici rozuméji.“*"®

Stab Albatrosu vykonal obvyklé zdvofilostni navitévy u vojenskych i
civilnich osob, navstivil pfirodovédné muzeum a mluvili také se zastupci firmy
pana Mihanoviche, ktera podnikala v oblasti paroplavby na La Plata. V dob¢
jejich pobytu ve meésté¢ se konala zemédélska vystava, diistojnici a 1ékafi
délového Clunu dostali za Ukol peclivé prostudovat nékteré jeji Casti, ale
vzhledem k tomu, Ze vystavovatelé se chtéli ukazat v co nejlepsim svétle, nebyla
ziskana data vérohodna. Jedinou oblasti, ktera by na zdklad¢ téchto poznatka
mohla byt zajimava pro rakousko-uhersky obchod, byly I€ky pro dobytek. Pro
Stab bylo namahavé i plnéni Ukolu, ktery jim zadalo Muzeum obchodu, totiz
ziskat co nejvice predmétti importovanych do Argentiny z Evropy a Spojenych
stath s prihlédnutim k rakousko-uherskému obchodu. Muzeum na jejich
h.277

zakoupeni vyclenilo 350 zlatyc

Plata.

Navstivili také hlavni mésto provincie, La

Habsburska monarchie se zde prezentovala dobie. ,Je jisté, ze Argentinci
maji V souc¢asné dob¢ o nasi vlasti vysoké minéni; Casté navstévy valeCnych lodi
V hlavnim mésté k tomu nemalo ptispivaji; v posledni dob& udé€lala dobry dojem
stavba dvou valecnych lodi pro Argentinu v lodénicich San Rocco u Terstu,
ktera zcela odpovida t€émto dobrym a smluvnim vztahim, a také ptikladné
zachézeni s pfitomnymi argentinskymi déistojniky.«*"®
Albatros stravil v Buenos Aires vic jak tfi mésice. Protoze opustit kotviste

v Boca de Riachuelo nebylo snadné, zajistil Mihanovich lodivoda a také vle¢ny

parnik. Lodivod opustil palubu, jakmile Albatros dorazil k usti kanalu Riachuelo

2% Benko, Albatros, s. 300.
2T Tamtéz, s. 310-311
28 Tamtéz, s. 308.
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do La Plata. PrSelo, kvlili Spatnym podminkdm musel Miildner nechat dvakrat
zakotvit, aby vyckal lepSiho pocasi. Plachty byly napnuty az na volném mofi.

Pobyt Saidy v Buenos Aires byl kratsi. ProtoZe oproti ptivodnimu planu
cesty méla korveta jeSté 42 dni naskok, bylo rozhodnuto stravit zde pét tydnd.

Nejprve bylo tieba opravit lod’, ktera znacné utrpéla bouremi v Tichém
oceanu, Skody byly v takelazi, vyspravovaly se ¢luny a musely se prohlédnout
kotle. Zbyvajici ¢as se namoinici vénovali cvicenim vcetné téch, kterd bylo
mozZné provést pouze v pristavu. Dlouhy pobyt korvety v Buenos Aires umoznil
dat muzstvu vice Casu na vychdzky na pevninu. Dezertovat pouze jediny
namotnik.?”

Generalni konzul baron von Salzberg ptedstavil ¢leny §tdbu prezidentovi a
nékterym vladnim cCinitelim. Wachtel navstivil rodiny rakousko-uherskych
ptist€éhovalcii, ktefi byli predev§im z Dalmacie. Salzberg jej chtél seznamit také
s ptedni rodinou pfistéhovalcti z Némecka, navstéva byla ale zrusena. V pftistavu
udrzovali rakousko-uhersSti namotnici pratelské styky predevSim s posadkami
vale¢nych lodi Italie a Spojenych stati. Na kazdé z téchto lodi se nakonec pro
Staby potadala slavnost. 280 Wachtel dostal také pozvani na oslavu
k argentinskému admiralovi.

Clenové §tabu Saidy rovnéz podnikli vylet do mésta La Plata. Kromd
meésta a jeho nejbliz§iho okoli v oblasti ale nic zajimavého nebylo.

Saida musela proplout komplikovanou trasou, kdyz opoustéla piistav.
Aby neméla piili§ hluboky ponor, mély byt potraviny nalozeny az na rejdé. Pét
dni bylo nutné Cekat, neZz bude hladina mote dostatecné¢ vysoko, aby mohla
proplout, velitel nebyl ochoten vylozit kvuli tomu uhli. Plula pod parou a

vvvvvv

prvniho doku za Cerstvého vétru. ,,...brilantni manévr, ktery si vyslouzil obdiv

2% Namotnici si dezerci pravdépodobné rozmysleli piedeviim proto, Ze na vlastni o¢i vid&li, jak $patné se zde
niz§im vrstvam zije. Marchetti, s. 271.

280 Kdyz piisla fada na Saidu, m&l Wachtel nejvétsi potiZe se shanénim kapelnika, ktery by umél zahrat val&iky.
Ten, kterého si nakonec ptij¢il z vale¢né lodi Spojenych stati Tallapoosa, byl rodily Cech. Tamtéz, s. 272.
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vSech pftihlizejicich a chvalu pro velitele lodi, ktery jej vedl, také pro prvniho
distojnika, ktery vSe predvidal a ptipravil, a kone¢né pro muzstvo, které béhem
manévru nékolikrat povolovalo a utahovalo est aZ sedm lan naraz:?*

Cluny, které byly jindy zavé§eny u bokt lodé, vlekl parnik zaptjéeny
Mihanovichem. Lodivod byl vysazen u Maldonada. Prvni den po opusténi zalivu

byl stroj ponechdn v provozu kvili bezvétii, poté uz korveta plula pod

plachtami.

3.4.7.3 URUGUAY

Krom¢ Buenos Aires navstivil Albatros v oblasti La Plata také
Montevideo, kam dorazil koncem ledna 1886. Plul pod plachtami, s lodivodem
na palubé zakotvil nejprve na vnéjsi rejdé€, dalSiho rdna vplul pod parou do
pristavu. Tato cesta je vzhledem K proudéni ze zalivu a pisenym prahim
pomérné obtizna.

Ovzdusi ve mésté nebylo pravé klidné, protoze koncilo volebni obdobi
dosavadniho prezidenta Maxima Santa. Ztoho divodu Miildner nedostal
prilezitost osobné se setkat snejvys$Simi predstaviteli statu. V Montevideu
zastupoval habsburskou monarchii ministr-rezident baron Salzberg, ktery 5.
bfezna 1886 s Albatrosem odplul do Buenos Aires.

Fregatni kapitan Miildner mél na obchod mezi Uruguayi a Rakouskem-
Uherskem stejny nazor jako v pfipadé Buenos Aires. Datilo by se mu, kdyby
existovalo pfimé spojeni a zbozi bylo lépe propagované.”® Zasoby potravin
byly na palubu d€lového ¢lunu nakoupeny za vyssi cenu nez v Buenos Aires,

uhli bylo nepatrné levngjsi.”®

3.4.7.4 BRAZILIE
Albatros stravil mnoho ¢asu v Brazilii. Poté co opustil Evropu a piekonal

Atlantik, bylo jeho cilem nejprve Pernambuco.

81 Marchetti, s. 278.
282 Benko, Albatros, s. 189.
%83 Tamtéz, s. 207-208.
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V tomto mésté zastupoval Rakousko-Uhersko konzul José de Livramento.
Miildner jej navstivil jesté v den pfipluti. Konzul zprostfedkoval navstévy u
nejvyssich tfednikl provincie a doSlo 1 na opétovani navstévna palubé délového
¢lunu. Stab lodi se musel vénovat predevsim opravé lanovi, které utrpélo cestou
pfes ocean Skody, méli také Cas na vylet ke konzulové vile a tane¢ni zdbavu
vV némeckém klubu.

Protoze klimatické 1 hygienické podminky byly dobré, dostalo muzstvo
moznost vychazek na pevninu. Pozdé€ji byla tato vysada omezena jen na
spolehlivé poddustojniky, nebot” velitel dosel k zavéru, ze i zde pracuji agenti
lakajici namoiniky k dezerci.?**

V Pernambuku sice nesidlila Zadna rakousko-uherska obchodni firma,
Z habsburské monarchie se presto dovazela Siroka skala zbozi.

Miildner doufal dostat v Pernambuku postu, postovni parnik na sebe ale
nechal cekat. KdyZz kone¢né dorazil do pfistavu, rozhodl se jeho kapitan, Ze
nebude ztracet Cas v karanténé a zamiii rovnou do Ria de Janeira. Na palubu
Albatrosu se tedy posta nedostala. Miildner tedy telegrafoval na rakousko-
uhersky konzulat v Rio de Janeiru a zadal, aby byl doty¢ny postovni balik zaslan
do Bahie, ktera byla dal$im cilem Albatrosu.

Pro vypluti bylo tfeba ¢ekat na pfiliv. Z pristavu vyplul Albatros pod
parou za pomoci lodivoda, kterého vysadil na rejd€, plavbu pokracoval pod
plachtami. Zpocatku byl vitr silny a Albatros plul rychlosti az 8,6 uzle, kvili
silnému proudéni u pobiezi a nasledné¢ bezvétii bylo nakonec nutné pouzit
Kk pohonu lod¢ stroj, ktery byl v ¢innosti jiz diive kvili destilaci vody. Klidné
pocasi vyuzil Miildner ke cvi€eni stfelby na cil z d€l, do Bahie dorazil délovy
¢lun bez jakychkoliv potizi koncem listopadu 1885.

Miildner vykonal bé&zné zdvotilostni navstévy, na pocest Albatrosu
uspoiadal slavnost rakousko-uhersky konzul Dobbert. Stabu se dostalo

pratelského prijeti a dostal ptilezitost podniknout nékolik vyletl do okoli mésta.

284 Benko, Albatros, s. 80.
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Albatros se v Bahii uc¢astnil hned dvou narodnich oslav, narozenin cisafe Pedra
II. a narozeni prince Augusta.

O dovoz zbozi z Rakouska-Uherska, hlavné oceli a mouky, se staraly
piedevsim firmy panii Berckoe, Saama a Josého do Conde.

Albatros pobyl v Baii jen kratky cas, 6. prosince vyplul do Ria de Janeira.
Hned na zacatku cesty se sice zdrzel kvili ¢i§téni kotvy, vitr byl ale pfiznivy a
Albatros mohl celou cestu plout pod parou. Po nékolik hodin rychlost neklesla
pod 9 uzli, cestu dlouhou 777,4 ndmotini mile urazil za 5 dni a 4,8 hodiny, coz
odpovida primérmé rychlosti 6,2 uzle.?®

Albatros potkal na rejd¢ brazilskou cvi¢nou eskadru, se vSemi lodémi se
béznym zplsobem pozdravil. Monarchii ve mésté¢ zastupoval namisto
nepfitomného rakousko-uherského vyslance némecky vyslanec Le Maistre a
rakousko-uhersky honorarni konzul Klingelhofer.

Miildnerovi bylo diplomaty pfislibeno zprosttedkovani navstévy u cisare,
ta se ale nekonala kviili smutku za zesnulého portugalského krale Ferdinanda I1.

Co se obchodu habsburské monarchie s Brazilii ty€e, zaznamenal
Miildner, ze do Rakouska-Uherska se suroviny z Brazilie dovazeji, ale jen velmi
ziidka pfimo, zpravidla pfes Anglii nebo Hamburk. Stejné tak zbozi
z Rakousko-Uherska bylo vétsinou dovazeno pod cizimi znackami. Pro rozvoj
obchodu bylo podle Miildnera nesmirn¢ dualezit¢ opét pravidelné spojeni, ale
také baleni zbozi a nutnost drzet krok naptiklad s moédnimi trendy. Vzorky
nesmi nasledovat zbozi horsi kvality.**

Albatros opustil Rio de Janeiro 25. prosince. Nejprve plul pod parou, az
kdyz se nachazel kolem 12 namoinich mil od pevniny, odstavil stroj a
pokracoval pod plachtami. Jeho dalSim cilem byla Paranagua. Vitr byl slaby,

délovy clun pokracoval v cest¢ pomalu. U pevniny jej zastihla mlha, coz

znamenalo dalS$i zdrzeni. Do zatoky Paranaguia vplul pod parou jiZznim

28 Benko, Albatros, s. 93.
%8 Tamtéz, s. 110-112.
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kanalem, Cervené bodje diilezité pro orientaci zde ale nebyly a ani na vyvéSeny
signal pro lodivoda nikdo nereagoval. Nastésti ze zatoky pravé vyplul postovni
parnik, ktery Miildnerovi ptfenechal svého lodivoda. Od né&j se dozvédéli, Ze
boje, které dlouho a netspésné hledali, nejsou na svych mistech uz osm mésict,
nikdo se pfitom neobtézoval zajistit nové, proto se pouzival pouze severni kanal.
Albatros potieboval na cestu z Ria do zatoky Paranagua 5 dni a 10,5 hodiny,
vzdalenost pfitom byla jen 343 namotnich mil. To odpovida primérné rychlosti
2,7 uzle.

Ve mésté se uskute¢nily bézné navstévy u ufednikti i v Klubech, deputace
meésta se ukazala i na palubé Albatrosu. Miildner podnikl cestu do hlavniho
meésta provincie Curitiba, kde byl pfivitdn némeckym honordrnim konzulem a
mluvil také s prezidentem provincie. Jednim ztémat rozhovoru bylo
ptist€hovalectvi. Miildner se osobné¢ setkal s nékterymi pfrist¢hovalci
z Rakouska-Uherska. Vzhledem Kk jejich poctu véfil, ze by bylo vhodné v
Curitibé zfidit honorarni konzulat.*”’

Po kratkém pobytu v zatoce zamitil délovy ¢lun do Antonine. Cesta za
pekného pocasi trvala dvé hodiny. Bylo rozhodnuto vzit na palubu lodivoda, aby
pomohl s opravou chybnych tdajii v mapé.?®® V piistavu Antonina pobyval
Albatros necelé tii dny, nez se vratil na své ptivodni kotvisté v Paranagua.

Ze zatoky zamifil Albatros K ostrovu Santa Catarina, cilem bylo mésto
Desterro. Kratce po vypluti musel délovy ¢lun opét zakotvit, aby vyckal vyssiho
stavu vody. Nakonec vyplul jiznim kandlem na oteviené mofte, stroj byl
odstaven a zbyvajici kratkou vzdalenost urazil délovy clun pod plachtami.
Navzdory pfiznivému vétru se Miildner rozhodl vplout do pfistavu opét pod
parou, coZ mu davalo lepsi moznost provadét pfesnd méteni polohy. Téch bylo

zapotiebi k opraveé Cetnych neptesnosti v mapg.

%87 Benko, Albatros, s. 152.
288 Odmital si nechat zaplatit, Miildner mu nakonec vénoval lahev rakouského vina. Tamtéz, s. 143.
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Habsburskd monarchie neméla v Desterru diplomatické zastoupeni a
Miildner po obhlédnuti zdejSich pomért souhlasil, Ze zde v zddném piipadé neni
potieba.?®®

Rejda byla od mésta vzdalena vic jak sedm namotnich mil, do Desterra
bylo lepsi jet po sousi ze San Antonia. Posadka se tak na pevninu pfili§ Casto
nedostala, Miildner nicméné navstivil prezidenta provincie 1 feditele dvou
némeckych obchodnich firem.

Albatros m¢l puvodné navstivit i Porto Allegre. K navstévé sice mél
dostatek Casu, ale uz v Riu a zatoce Paranagud se Miildner dozvédél, ze uz
minulo obdobi, kdy bylo mozné s takto velkou lodi do pfistavu vplout, voda
opadla. Albatros by musel c¢ekat i déle nez mésic. Miildner telegrafoval do
Vidnég, dostal pokyn, Zze nema cekal na pftilezitost vplout do Porto Allegre.
Albatros tedy pokrac¢oval do La Plata. Vyrazil 19. ledna 1886 nejprve pod parou,
stroj zahy nahradily plachty.

Uz po poledni zacal barometr klesat, vitr zesilil a Albatros zastihl i jeden
silny ndraz vétru. Pies noc vitr zeslabl a nahradily jej slabé protivétry. Délovy
Clun proti nim plul jen s velkou ndmahou, Miildner vyuzil ¢as k méfeni hloubky
a rybolovu s vle¢nou siti. Vitr ¢asto menil smér a byl slaby, velitel ale nenechal

uvést do chodu stroj a az do Montevidea plul Albatros pod plachtami.

3.4.8 ATLANTSKY OCEAN
Lodé, které na svych misich musely pifekonat Atlantik, se zpravidla
zastavili na Madeife, Azorech, Kapverdech, Kanarskych ostrovech nebo na
Svaté Helené. Tyto ostrovy byly pro habsburskou monarchii mnohem
zajimavéjsi jako mista pro doplnéni zasob a opravu lodi po nebo pied dlouhou
cestou pres ocean. V pfistavech a v zavétti téchto ostrovil se Casto naskytla

ptilezitost pro cviCeni, ktera na ocedn¢ nebylo mozné provést, predevsim sttelbu

z dél.

28 Benko, Albatros, s. 161.
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Kromé vymény pozdravli a zdvofilostnich navs§tév mohl pobyt na
ostrovech v Atlantském oceanu piinést i nékteré zajimavé zazitky. Napiiklad
Albatros vyvolal v listopadu 1885 na Teneriffe jist¢é pozdvizeni, nebot’ byl
mistnimi zaménén za némecky délovy ¢lun téhoZ jména a vztahy Spanélska a
Némecka byly tehdy napjaté kvili otizce Karolin.?*® Na Madeife si vétsina
velitel v§imala podminek v pfistavu Funchal, ktery v zim¢ nebyl chranény a
vzdy se tam Spatn¢ piistavalo s Cluny.

Saida na ostrové Ascension dostala od signéalni véze pokyn upustit od
dé¢lostteleckého pozdravu, protoze zelvy, které zde byly hlavnim zdrojem
potravy, pravé kladly vejce. Jedna takova Zzelvu, vazici 272 kilogrami, byla
vzata na palubu jako dar pro velitele Wachtela. Na kapverdském ostrové St.
Vincent nebyla baterie schopna pozdrav opétovat, proto Saida portugalskou
vlajku dé&lostielecky nepozdravila. O pristavu Ponta Delgada na Azorech
poznamenal Marchetti, Ze je ve stejné Spatném stavu, jako kdyZ jej pted 16 lety

navitivila vale¢na lod” Helgoland. ?*

Posadka Saidy zde mozZnost piihlizet
oslavam pfi ptilezitosti ukon€eni Skolniho roku.

Albatros piekonal na své misi Atlantik dvakrat. Poprvé plul na podzim
1885 z Madeiry do Pernambuka. Miildner zvolil trasu zapadné od Kapverd.
Mofte bylo nejprve klidné a vitr slaby, 23. fijna se s proménlivymi brizami
sttidalo bezvétii a dést. Dne 24. fijna uz délovy ¢lun pohanél severovychodni
pasat a mofe se rozboufilo, mala lod’ se nakldnéla na bok pod uhlem az 30
stupna kazdych 8,6 sekundy. Od pfelomu fijna a listopadu bylo ¢asto zatazeno a
nebylo mozné presné urcit polohu, narazy vétru s deStém se ukdzaly nebyt ptilis
nebezpecné. Pobliz rovniku a zény jihovychodniho pasatu byl vzduch naopak
suchy.

Cesta trvala 32 dni a posadka se setkala s nezvyklymi klimatickymi jevy.

V oblasti rovnikovych tisin, kterou Miildner oznacuje za nejnarocnéjsi tsek

20 Benko, Albatros, s. 37.
21 Marchetti, s. 302.
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cesty, ,,déSt’ provdzeny bezvétfim a mirnymi, ale proménlivymi brizami naplnil
lodni prostory teplou vlhkosti, ktera, ackoliv neméla Zzadné zdravi Skodlivé
nasledky, zplsobila vSeobecnou duSevni nepohodu. Byl to pfedevs§im piipad
muZstva, které trp&lo nedostatkem suchého oblegeni.

Za této situace bylo zvlasté potieba muzstvo zaméstnat, ale protoze se lod’
velmi houpala a prostoru bylo malo, nebylo mozné provést mnoho predepsanych

1.2% V podpalubi bylo malo vzduchu i

cviceni, doslo pouze na jednu stielbu z dé
svétla, protoZze okna musela byt utésnéna, a 1 psani bylo velmi obtizné. Piesto 1
na takto malé lodi prob&hla tradi¢ni oslava piekonani rovniku. Cviceni se velitel
rozhodl nahradit predndskami pro muZstvo. Prvni prednesl sam, dal§i méli na
starost kadeti. Tématika byla védeckd a ndmotnicka, jednu ned¢li byla fe€ o
plavbé apostola Pavla. Ptfednasky byly mezi namotniky velmi popularni, a to
mélo dobry vliv na moralku, s niZ mohl byt Miildner nakonec spokojeny.?*

Druha cesta Albatrosu pies ocean byla z La Platy do Kapska, a to
v Cervnu 1886. M¢EICiny u pobiezi musel piekonat pod parou, hned na zacatku
plavby piislo kratké bezvétii. V nasledujicich dnech uz Albatros provazel stale
silici vitr, ktery nakonec dosahl sily boufe. Na vysokych vinach plul d€lovy ¢lun
velmi rychle. Bourku doprovazel kromé hromt a bleskl také Eliasiv ohen
viditelny na koncich rahen. Nejvyssi zatim naméfené rychlosti 9,6 uzle dosahl
Albatros dne 27. ¢ervna.

Dne 4. ¢ervence byl v dohledu ostrov Tristan da Cunha. V instrukcich pro
misi stalo, ze pokud budou podminky piiznivé, ma u jeho biehti Albatros
zakotvit a navStivit tamni obyvatele. PoCasi tomuto zdméru neptalo a Miildner

nemél Cas vyckavat lepSich povétrnostnich podminek. Pobyt pobliz ostrova byl

vyuzit k astronomickym pozorovanim a kontrole stavu lodniho chronometru.

2%2 Benko, Albatros, s. 60.

2% 5 pomoci parniho pohonu bylo nékdy mozné zvysit stabilitu lodi na vinach. V tomto p¥ipadé bylo cvieni
provedeno v okamzik, kdy byla dokoncena destilace vody do zasob a po cvi¢né stielbé byl stroj odstaven.
Tamtéz, s. 59.

2% Tamtéz, s. 61.
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V poslednim tuseku cesty provazel Albatros pro tuto oblast netypicky
vychodni vitr a tlak byl nezvykle vysoky, Miildner se tedy rozhodl plout n¢jaky
cas pod parou, dokud se lod’ nedostane do oblasti s pfiznivéjSim zapadnim
vétrem. TotéZ musel ucinit jeSté jednou, nez Albatros dorazil do Kapského
Mésta.

PoCasi po cest¢ odpovidalo udajim v némeckém atlasu, kromé
nezvyklého sméru vétru v jedné oblasti, a stfelka kompasu méla zcela odlisSnou
odchylku, nez byla uvedena v pokynech pro plavbu. Miildner se na tuto
skute¢nost vyptaval na mistni hvézdarné¢ a dozvédél se, ze zvlastni chovani
stielky zaznamenaly i jiné lod&.**

S pocasim, které zcela neodpovidalo pfiru¢kam, se setkala i Saida, ktera
plula v ervnu 1892 z La Platy na Svatou Helenu. Casto prielo, vykyvy teploty
byly pfi¢inou Cetnych ptipadi nachlazeni. Béhem cesty se cviCila stielba
Z runich zbrani, nikoliv ale z dél, pro tu nebylo mote dostate¢né klidné. Velitel
lodi vénoval velkou pozornost takeé vycviku kadeti, kteti dostali ptileZitost vést
pod dohledem sluzbu konajiciho distojnika manévry. Saida plula 33 dni, béhem
cesty nemusela ani jednou pouzit stroj, a to ani pi1 vpluti do pfistavu na Svaté
Helené.

Cestou na ostrov Ascension, kam Saida pokrac¢ovala ze Svaté Heleny,
nebylo pocasi pravé piiznivé, Wachtel ale opct se zfetelem na vycvik Stdbu
predal veleni prvnimu distojnikovi a kadety nechal drzet ptes den hlidku.?*®

Odsud Saida pokracovala na Kapverdy. Oblast rovnikovych tiSin proplula
s dobrym jihozapadnim vétrem a stoj byl uveden do chodu, az kdyz bylo nutné
ocean byly pozorovany létajici ryby a fosforeskujici Zivo€ichové. Kvili horku
byly znovu pouzivany tropické uniformy, cvi€ilo se a pracovalo v pozdnich

vedernich nebo brzkych rannich hodinach.”’

2% Benko, Albatros, s. 318.
2% Marchetti, s. 287.
27 Marchetti, s. 291.
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Z Kapverd plula korveta na Azory. Vesta byla zdlouhava, proménlivé
slabé brizy vysttidalo bezvétii a Saida musela plout 230 namotnich mil pod
parou. Cesta dlouhd 423 namotnich mil trvala 23 dni, primérna rychlost byla jen
3,3 uzle a Saida plula jen 7 dni pod plachtami. Pocasi a klidné moie ale
umoziovalo provést vSechna cvieni vcetné stielby z dél. Cestou korvetu
provazela hejna delfing, ktefi se libili pfedev§im mladsim lidem na palubs.*®
Jesté pomaleji plula Saida z Madeiry do Tangeru, prumérna rychlost byla

A4

protoze do planovaného ptipluti do Gibraltaru stale zbyvaly dva dny.

3.4.9 AFRIKA
3.4.9.1 KAPSKO

V case pobytu Albatrosu v jizni Africe mélo Kapské Mésto umély piistav,
ktery se zacal budovat roku 1860. Nebyl sice chrdnény proti vétru ze vSech
smérli, Miildner ale chvali dobfe organizovanou policii, poZarniky a lodivody,
ktefi se staraji o bezpe¢nost v piistavu.”*®

Albatros stravil v Table Bay ¢trnact dni, kdy si muzstvo i1 $tab mohli po
naroCné cesté pres ocean odpocinout. Kromé zdvofilostnich navstév ve méste,
opétovanych na palubé Albatrosu, jel Miildner také do Simons Town, kde se
setkal s britskym admiralem Hunt-Grubblem.

Informace o pomérech v kolonii ziskal piedevS§im od vyzkumnika
Z oblasti jihoafrickych jazykti doktora Hahna, némeckého konzula Biebera,
barona Baba a také na farmé Welmoed.*®

Albatros opustil Kapské Mésto 5. srpna rano. Z ptistavu vyplul pod parou
a Miildner dal pokyn k novému métfeni odchylky stielky kompasu. Poté byl stroj

odstaven a lod’ plula kratky C€as pod plachtami. Cestou podé¢l zapadniho pobiezi

Afriky jej provazely jen slabé proménlivé vétry a bezvétti.

2% Tamtéz, s. 301.
29 Benko, Albatros, s. 377.
300 Tamtéz, s. 386.
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3.4.9.2 PORTUGALSKA GUINEA

Orientace v Guinejském zalivu byla obtizna. Vzduch byl plny vypart,
Vv nichz se lamalo svétlo, takze astronomické urceni polohy bylo mozné jen
S presnosti na deset namotnich mil. Méteni hloubky se s iidaji v map¢ shodovaly
jen malo a ani obrysy pobfezi V ni nebyly zaneseny presné. Miildner se tedy
rozhodl, Ze fregatni 1ékat Jaroslaw Hoficka, zruény kreslit, bude kreslit obrysy
pobiezi, které jediné umoziiovaly piesnou navigaci.*** Bylo-li na jizni polokouli
1€to, bylo pobfezi vidét uz na vzdalenost 24 namotnich mil, viditelnost byla
podstatné horsi od ¢ervna do zafi. Na rejdu mésta Mossamedes vplul Albatros za
uplného bezvétii.

V Portugalské Guineji bylo zajimavé pozorovat souziti mezi bélochy a
domorodeci, ktefi se k evropské kultufe sice nestavéli pfimo neptatelsky, ale byli
pfinejmensim velmi zdrZenlivi vii€i misionafiim 1 ostatnim Sifitelim evropskych

302 b4 4 r r r e r 14 A w~r
M¢ésto Mossamedes, oznacované také za r4j zapadniho pobiezi,

zvyklosti.
Miildnera piili§ nenadchlo.*® Albatros zde setrval tii dny.

Dalsim cilem bylo Sao Paolo de Loanda. Navzdory slabym brizam nechtél
Miildner zapojovat stroj, Albatros tak plul jen velmi pomalu. Obcasna bezvétii
umoznila provést zkouSku prithlednosti vody pomoci bilého disku spusténého do
mote a posddka meéla cestou pfilezitost pozorovat CasteCné zatméni slunce.
Nakonec bylo nutné uvést do chodu stroj a Albatros vplul do Loandy 30. srpna
dopoledne. Cestou se zatim nesetkal s Zadnymi extrémnimi teplotami.

V pfistavu kotvilo n€kolik vale¢nych lodi a také dvé obchodni plavidla
plujici pod rakousko-uherskou vlajkou. Mesto bylo nejdilezitéjSim
hospodaiskym centrem Portugalské Guineje a sidlem guvernéra. Albatros zde

setrval opét jen kratce, Cas byl vyuzit pfedev§im k navstévam a rozhovorim.

%L Benko, Albatros, 387.
%02 Miildner byl sam svédkem, jak jsou domorodci viiéi b&lochiim nevdééni. Jeden bé&loch zachranil domorodci
zivot, kdyz od né&j pak chtél drobnou sluzbu, dozadoval se domorodec zaplaceni. Tamtéz, s. 396.
303 pravdépodobné proto, Ze krasa je relativni pojem. Miildner se narodil v Rakousku, které je tak bohaté na
ptirodni krasy, a pfednedavnem navstivil také Jizni Ameriku, v porovnani s témito oblastmi nebyla zapadni
Afrika zfejmé tak zajimava. Tamtéz, s. 404.
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Zacatkem zaii pokracoval do Konga. Z Loandy vyplul pod parou a stoj ztstal
Vv ¢innosti po celou dobu plavby, jednak k destilaci vody, jednak protoze
povétrnostni podminky neumoziovaly plout dlouho pod plachtami. Po dvou

dnech zakotvil v Banana Creek.

3.4.9.3 KONGO

Pobiezi v okoli pfistavu bylo ploché, takze orientace nebyla snadna.
Miildner se zde setkal se zastupci nizozemskych a francouzskych faktorii, kteti
mu pomohli zdsobit lod’, a také puajc¢ili lodivoda pro cestu proti proudu feky
Kongo.do Puerta de Lenha.

Domorody lodivod, ktery nazyval mista zcela jinak nez britské mapy,
Casto piivedl lod” velmi blizko k biehu, aby mél Albatros co nejnizs$i odpor
protiproudu, okoli bylo zarostlé hustou vegetaci, ve vedlejSich ramenech teky
pluly kanoe domorodcii. Stab ani posadka nemély na praci nic jiného nez
sledovat pokyny lodivoda, cesta pro né¢ byla spi§ ,,pivabnou zabavou
Vv rozlehlém, krasném ptirodnim parku.“304

Ackoliv byli v Puertu de Lenha piatelsky pfijati, vyvolala vale¢né lod’ na
Kongu u obyvatel faktorii spiSe starosti. Domnivali se, Ze se jedna o zasah proti
nekterému odbojnému domorodému kmeni. Ptfi dvoudennim pobytu méli
namoinici prilezitost seznamit se s jednotvarnym Zivotem faktorii. Po navratu do

Bannany nenechal Miildner ohen pod kotli uhasit, byl potfeba k destilaci vody.

Albatros mé¢l hned nasledujiciho rana ptistav opustit a zamifit do Sierry Leone.

3.4.9.4 SIERRA LEONE

Albatros vyplul z Bannany 9. zafi. Kratce se zatavil u San Antonia, kde
vysadil portugalského lodivoda, a zamiftil k Gsti Konga. Na volném mofi nechal
Miildner ohen pod kotli dohotet, vitr se ale zahy stoCil k zapadu a Albatros

musel znovu zapojit stroj, aby se mohl dostatecné vzdalit od pevniny. S co

%4 Benko, Albatros, s. 422.
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nejmensi spotfebou uhli pokracoval délovy ¢lun dal, dokud se smér vétru opét
nezmeénil.

Stroj byl opét odstaven, Albatros pokracoval pod plachtami. Vitr byl
proménlivy, dne 17. zaii prekrocil Albatros rovnik, 20. zaii zacalo plavbu
ovliviiovat proudéni v guinejském zélivu, které lod’ zpomalovalo. Proto byl opét
uveden do chodu stroj. Mél¢iny pobliz St. Anna bylo moZné minout jen za
Castého méfeni hloubky, tento tsek cesty provazely narazy vétru a desté. Jinak
byla orientace bezproblémova, slouzil k ni predevS§im charakteristicky profil
poloostrova. Miildner si vS§iml, Ze ackoliv byl vitr ¢asto velmi silny, mofte
zastavalo tak klidné, Ze by celou cestu mohla absolvovat i jola.*®

Do Freetownu dorazil Albatros 24. zaii. Teploty a klima byly zde tak jako
J1Z v Kongu uz skute¢né tropické, namoinici dostavali jako prevenci davky rumu
a chininu, lidé se také nesméli piili§ namahat. Jediny, kdo zde onemocnél, byl
velitel lodi. Proto si sice vyménil navstévu s guvernérem, ale ostatni pozvani jiz

musel odmitnout. Pristav Abatros opustil 28. zafi za silného desté, podél

afrického pobiezi pokracoval ke Gibraltaru.

3.4.9.5 DAKAR A MAROKO

Cestou podél afrického pobiezi provazelo Albatros koncem zaii 1886
témet Uplné bezvétii. Z Freetownu do Dakaru tak plul pfevazné pod parou,
Miildner mél alespon ptileZitost provést predepsané semestralni cviceni s dély.

V Dakaru pftistavni Gfednici sice nabidli své sluzby pti zaopatieni lodi
zasobami, lod¢, které v tomto roénim obdobi ptipluly z jihu, musely ale zlstat
Vv ptisné pétidenni karanténé. Miildner uz si nemohl dovolit ztracet Cas, a tak po
zasobeni lodi v$im potfebnym dal rozkaz k cesté na Madeiru a odtud do Maroka.

| vtomto useku cesty bylo mozné plout pod plachtami jen kratky cas,
nejprve bezvétii, pak protivitr si vynutily pouziti parniho pohonu. Teplota vody

dosahla témér triceti stupnd, Albatros provazela hejna velryb a delfind. Na

%5 Benko, Albatros, s. 431.
141



Madeite platila pro lod¢ plujici ze zdpadni Afriky téméf stejné piisna opatieni
jako v Dakaru, proto Albatros zahy pokra¢oval do Maroka.

Zacatek cesty prevladalo bezvétii, Mildner vyuzil klidného mofte
k vyhlaseni cviéného pozarniho poplachu. V dalsich dnech vit silil a barometr
klesal, Albatros zastihla bouie, ktera jej hnala primérnou rychlosti 9 uzlt. Silny
vitr val v nepravidelnych narazech, lod’ se kymacela, nejvétsi zméteny naklon
byl pfes tiicet stupiii. Za této situace nebylo mozné plout do Rabatu, jak m¢l
Miildner ptivodné v imyslu, délovy ¢lun pokracoval ptimo do Gibraltarského
praliva.®®

Pocasi se nezlepSovalo, tlak byl stale nizky a vitr se stocil k jihu. Miildner
nechal uvést do chodu stroj, za tohoto pocasi ale nebylo moudré vplout na k jihu
otevienou rejdu Gibraltaru. Albatros tedy zakotvil nejprve v Tangeru, kde
vyckal ptiznivEjSiho pocasi, a az poté pokracoval do Gibraltaru.

Albatros za boute prokazal své kvality. Pfes délovy ¢lun se sice pielévaly
viny, nikdy ale vody nebylo tolik, aby byla zaplavena celd paluba. Nejvétsi
potize plisobilo, jak se lod’ kymacela na vlnach a starosti pasobily strojem S§ité
plachty, boute nezplisobila Zadné havarie.

Zkoumani pomértt v Tangeru se Miildner vénoval jiZ na zacatku mise,
Albatros v zde pobyval v zafi 1885. Velmi uziteCnou seznal ¢innost agentt, kteti
se nejprve seznami s mistnimi podminkami a potfebami obyvatelstva, nez se
firmy pokusi vstoupit na trh. Ziizeni pfimé paroplavebni linky z Jadranu do
Tangeru nedoporucoval, radil jednat podle vzoru ostatnich velmoci, pro néz byl
Tanger jen vedlejsi zastavkou na delsich trasach.*"’

V Tangeru se zastavila v listopadu 1892 také Saida. Jejim objevenim se

Vv ptistavu byl velmi pfekvapen rakousko-uhersky konzul rytit von Boleslawski,

ktery se 1 se svou manZelkou vynasnaZzit byt posaddce napomocen. Kontakt

%06 Albatros plul se zkracenymi plachtami, predni koSova plachta musela byt skasana z toho divodu, Ze stehy
Sité strojem a nikoliv v ruce se zacaly na nékolika mistech trhat. Benko, Albatros, s. 450.
%97 Benko, Albatros, s. 21.
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s pevninou velmi komplikoval Cerstvy vitr. Korveta odsud plula rovnéz do
Gibraltaru.

Na marockém pobiezi navstivil Albatros jest¢ Mogador. Navzdory vsi
orientalni zdvoftilosti neudélal spravce provincie pravé dobry dojem, nebot’ se
velmi zdrahal oplatit ndvstévu na palubé délového €lunu. Miildner se domnival,
ze se boji plavby po rejdé ve Clunu. Nakonec byla navstéva guvernérem
opctovana v budové rakousko-uherského konzuldtu. Spravce provincie poslal na
palubu také darky v podobé potravin, totozné dostal jiz velitel S. M. S.

Helgoland rok piedtim. Miildner se za n& odvd&¢il padesati franky.>®

3.4.10 STREDOMORI

3.4.10.1 GIBRALTAR A SPANELSKO

Albatros se pfi cesté tam i zpét v Gibraltaru pouze kratce zastavil. Platilo
to zvlaSté¢ pro prvni zastavku v zati 1885. V Gibraltaru platila karanténni
opatfeni, kvili nimz se délovy ¢lun musel vratit do Tangeru a vyzvednout
zdravotni prikaz, ktery mél lodi pomoci vyhnout se podobnym opatfenim a
ztraté Casu v dalSich ptistavech. Do Gibraltaru se jiz nevratil a pokracoval do
Mogadoru. Pii zpatecni cesté¢ se Miildner pokusil ziskat od veliteli dalSich
ptitomnych lodi informace o boufi, kterou musel Albatros proplout, ale
s nevelkym uspéchem.

Ani Saidu nepotkalo v Gibraltarské Gziné ptiznivé pocasi. Val silny jizni
vitr, zatimco lod’ plula se zkracenymi plachtami, zanesl ji proud daleko na
vychod a nebylo mozZzn¢ se proti takto silnému proudéni a vétru prodirat do
Gibraltaru. Wachtel se tedy rozhodl zakotvit u Algegiras. V zatoce panovalo
témeft uplné bezvetii a husté prselo, Saida se tu setkala s parnikem Lloydu, ktery
vyrazil z Tangeru spolu s ni.

Spatné pocasi bylo i nasledujiciho dne. KdyZ se pocasi 16. listopadu

uklidnilo a obloha vyjasnila, poslal Wachtel do Gibraltaru v parnim ¢lunu

%8 Tamtéz, s. 34.

143



duastojnika, ktery mél za ukol najit firmu, kterd by opravila béhem plavby GZinou
poskozenou celenovou ¢nélku, a také spolu s konzulem zajistit zasoby pro dalsi
cestu. Korveta opustila kotvisté pod plachtami, kviili bezvétii ale nebylo mozné
doplout do Gibraltaru bez zapojeni stroje.

Na palubu Saidy ihned pfisel balik posty, ktery obsahoval i rozkaz
Z ministerstva valky. Korveta méla plout pouze pod plachtami do Smyrny, kde
na ni bude Cekat Skolni eskadra, kterd méla ptevzit kadety a aspiranty, jimz se
blizily terminy zkousek, a odplout s nimi do Puly. Pro Saidu to znamenalo jeden
az dva mésice zdrZeni. Jen diky shod¢ a harmonii na palub¢ tohoto nevitané¢ho
prodlouzeni cesty nikdo nahlas nelitoval. **® S vyhlidkou na dlouho plavbu

Stfedozemnim mofem zkratil Wachtel pobyt v Gibraltaru, jak jen to bylo mozné.

3.4.10.2 ZNAME VODY

Plavba Stifedomorim, at’ uz mezi Pulou a Gibraltarem, nebo Pulou a Port
Saidem, mozZzna nebyvala pftili§ zajimava, ale nebyla ani snadnd. Ptevladajici
slab¢, proménlive vétry nutily lodé ke zdlouhavé plavbé pod plachtami, pokud
velitelé nechtéli pfekonat celou vzdalenost s vyuZzitim stroje, jindy bylo pocasi
naopak velmi bouflive.

Stitedomoti bylo zaroven oblasti, v niz se celorocné¢ pohybovaly Skolni
lod¢, vSem tedy velmi dobfe znamou. Pti boufich, jakkoliv zde byly Casté, uz se
nikdo nesnazil shromazdit n¢jaké nové udaje nebo poznatky, kazdy se omezil na
konstatovani, ze pocasi bylo Spatné. ,,Z vlastni zkuSenosti vime..., Ze z4jem na
zbyvajici ¢asti cesty upada, jakmile lod’ na zpatecni cesté propluje Herkulovymi
sloupy nebo Suezskym priplavem; ¢lovék se citi jako doma, jakmile se lod’
ocitne ve stiedomotskych vodach.«*"

Cesta napfii¢ Stredomoiim, z Puly do Gibraltaru, mohla trvat dva tfi tydny,
ale také dva meésice, zaleZelo na pocasi a zastavkach. Po vypluti se lod¢ Casto

zastavoval jeSt€é na balkanském pobiezi, predevSim k doplnéni uhli nebo

%99 Marchetti, s. 312.
310 Benko, Albatros, s.452.
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poslednich persondlnich zménach, v Gravose nebo Fiume. Dale mohly
zastavovat na Sicilii, Korfu, nebo Malt¢.

Albatros provazelo na zacatku i konci své mise do Jizni Ameriky a Afriky
pomérné bouilivé pocasi, stroj musel vyuzit jen ziidka a plul pomérné rychle.
Pti své predchozi misi, do Orientu ptes Suezsky praplav, plul sttedomoiskymi
vodami pod parou. U dalmatského pobiezi nebylo mozné plachty vyuzit vibec,
v druhém useku cesty plul s vyuzitim plachet i stroje zaroven a cesta mu trvala 9
dni. Na zpate¢ni cesté jej provazelo bouflivé pocasi, d€lovy Clun plul ¢ast cesty
pouze pod parou, ¢ast opét s parou a plachtami. Cesta koncila v Pireu, kde se
piidal ke cvicné eskadrte, s niZ pozdéji dorazil do Terstu.

Usek mezi Pulou a Port Saidem absolvovaly i obé mensi korvety.
Frundsberg plula vétsi ¢ast cesty proti jiznimu vétru a kvuli bezvétii pod parou,
dva dny s vyuzitim plachet. I se zastavkou pro uhli v Gravose potiebovala 12
dni. Na zpatecni cesté¢ trvajici jedendct dni ji provéazel severni protivitr a
bezvétid, pod plachtami tedy mohla plout opét jen kratce. Velmi podobné pocasi
provazelo i Zrinyi.

Saida méla cestou do Port Saidu dobry vitr, Wachtel u Jonskych ostrovi
nechal lod’ cviéné kiizovat proti vétru. Stroj byl uveden do chodu aZ po tfinacti
dnech cesty, kdy byl pfistav jiz blizko. Na cestu z Gibraltaru do Puly
potiebovala, také diky zastidvce ve Smyrné, téméf dva mésice. Cestou do
Smyrny ji provazel jen slaby vitr a tento Gsek urazila za tficet dni. Druha ¢ast
cesty zacala bouflive, Saida musela bojovat i se silnym protivétrem, stroj byl ale
uveden do chodu jen na kratky cCas. Jest¢ neZz dorazila do Puly, musela se
zastavit pro zasoby v pfistavu na ostrové Lissa, protoze cesta se pfili$

protahovala.

3.5 HODNOCEN{ MISE
Uspé$nost mise se hodnotila podle vzdalenosti pfekonané pod parou,
poctu zranéni a onemocnéni, dodrzeni Casového planu nebo Skod a poruch na

lodi. Hled¢lo se také na to, zda velitel bral dostatecné ohledy na vycvik
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namoinikli a obstaral vSechna potiebnd data, jeho posadka byla v dobrém
zdravotnim stavu a ztraty na zivotech byly minimalni. Stav lodi byl hodnocen
pii1 nastupu hned po ukonceni mise.

Udaje, které velitelé nashromazdili, byly dale vyuZivany, v ptipadé téch
meteorologickych Hydrografickym ufadem. K meteorologickym méfenim a
pozorovanim patiilo 1 zkouSeni novych piistroji ¢1 méfeni odchylek u téch
osvédéenych. Uspésny velitel piidal k datim ziskanym od konzuld a
obchodnikili 1 své vlastni ndzory, zaznamendval tdaje o pocasi béhem cesty a
podal podrobny popis pfistavil. Ostatnim lodim tak ve své zpravé doporucil
nejvhodnéjsi kotvisté a ur€il nejvhodnéjSi orientaéni body, také korigoval
nepfesné udaje v mapach. Kromé toho ptivazely lodé domili i1 nejriznéjsi
ptedméty, ulovené ZivocCichy, darky nebo nakresy pobieZi.

Ptikladné€ splnit vSechny ukoly bylo snaz$i za dobrého pocasi, které
provazelo napiiklad Frundsberg. Korveta navstivila v§echny pfistavy, které byly
uvedeny vV instrukcich a navic i Kalikat, na jeji palubé nedoslo k zadnym
vaznym zranénim, poSkozenim takelaze ani porucham stroje. Zdravotni stav
posaddky byl po celou misi uspokojivy, a to jak diky pfijatym zdravotni
opatfenim, tak diky odolnosti ndmotnikd. Zaznamenany byly vykyvy ve vaze
posadky, které byly nejvyrazn&jsi v Rudém moti.*"* Mise byla pomé&mé kratka a
vedla mnoha oblastmi, kterymi nebylo moZzné plout bez pouziti stroje, proto
nelze vyvozovat zavery z porovnani vzdalenosti piekonané pod plachtami a pod
parou.

Vrchni velitel ndmotnictva baron von Sterneck hodnotil velmi kladné misi
korvety Saida. Dojem na né&j udélal obrovsky rozdil ve vzdalenosti pfekonané
pod plachtami a pod parou 1 pokroky ve vycviku muzstva i §tdbu, na ktery bral
Wachtel velké ohledy. Saida se pohybovala pod plachtami 1 v nékterych
ptistavech. ,,K ocenéni velenim lodi v mnoha ohledech prokazané rozvaznosti i

cilevédomosti, ¢inorodosti provazené nejlepSimi vysledky a s ohledem na

311 Benko, Frundsberg, s. 231.
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piikladné splnéni kol mise, c. a k. Riské ministerstvo valky, namoini sekce,
s velkym uspokojenim vyjadiuje jménem cisaie své uzndni velenim S. M. lodi
Saida povéirenému fregatnimu kapitanovi Josefu Wachtelovi Slechtici von
Elbenbruck.«**?

Na dlouhé misi, jejiz trasa vedla nckolikrat pies ocean, bylo snazsi
vyuzivat plachty castéji nez paru a bylo také vice pfrilezitosti ke cvicenim,
zatimco lod’ na pomérné kratké misi do Indie, pokud ji zastihlo bouflivé pocasi,
nemusela dostat Zadnou pftileZitost napiiklad ke cvieni s dély. Namoinici méli
zato moznost prekonavat piiboj v Madrasu nebo absolvovat naro¢né plavby po
fekach, coz bez problému zvladly posadky Zrinyi i Frundsberg.

Albatros byl kvili svym rozmérim v ponékud odli$né situaci nez korvety.
D¢lovy ¢lun bojoval s protiproudem nebo rozboufenym mofem s mnohem
veétSimi potizemi a stroj musel vyuzivat castéji, ani S vyuzitim pary ale
nedosahoval tak vysoké rychlosti jako vétsi lod€ za silného vétru pouze pod
plachtami. Bojovat na rozbouieném mofti s vInami s vyuzitim stoje bylo mozné,
jen dokud viny nebyly tak vysoké, Ze lodni Sroub se pii naklonu lodi ocitl ve
vzduchu. Pfedepsana cvi¢eni bylo mozné provadét jen v omezené mife kvili
vyraznym ndklonim paluby a nedostatku prostoru. Zalezelo tedy na
schopnostech a vynalézavosti velitele lodi, ktery se s touto situaci musel
vyrovnat. Baron Sterneck, ktery provedl inspekci Albatrosu po jeho navratu
Z mise do Jizni Ameriky a Afriky, Miildnera za dosazené vysledky ve vycviku
muzstva pochvalil.*"

Je zteymé, Ze pro vycvik posadky bylo dilezité, aby se lod” pohybovala
v oblastech s co nejrozdilnéjsimi povétrnostnimi podminkami a pocasim, trasu
ale urCovaly instrukce. K vycviku nadmoinikli patiily boufe 1 bezvéti, obtizné

pristavani se Cluny 1 opravy poSkozené lodi. Na veliteli mise bylo, aby naSel
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hygienickych opatieni na palubé¢ lodi.

Spottebu uhli mohl ovlivnit jen v omezené mite. Jestlize se lod’ nachazela
Vv oblasti pravidelného vétru, ktery val proti ni, plula Rudym mofem nebo po
fece, nebylo mozné se pouziti stroje vyhnout. Na veliteli zistdvalo rozhodnuti
pod kolika kotli zatopit a zda spolu se strojem vyuzit i plachty. Dal§i moZnosti
bylo zakotvit a vyCkavat na ptiznivéjsi vitr, pfedevsim v pobieznich vodach. Na
volném mofti bylo mozné korigovat kurs tak, aby se lod’ diive dostala do oblasti
S piiznivejSim vétrem, nebo piekondni tiSin pod parou tak, Ze lod’ sice neplula
tou nejkratsi cestou, ale mohla plout déle pod plachtami.

Ptestoze velitelé misi byli v instrukcich nabadéani k Setfeni uhlim, mélo
ministerstvo valky pro vyuZiti stroje pochopeni, pokud bylo potfeba. V opaéném
piipad¢ sklidil velitel od svych nadfizenych kritiku. Naptiklad fregatni kapitan
Heinrich Fayenz, ktery velel korveté Saida na misi do Afriky a Australie
Vv letech 1884-1886, mél velké potize v Indickém oceanu. Monzun se nedostavil
a korveta musela plout velmi dlouho pod parou. Tato skuteCnost nebyla
kritizovéna, ale ,,...misi dovedl uspokojivym zplsobem ke konci — avSak pfii
zpateCni cesté prekonal Stfedomoii pod parou, coz nelze dostatecné

ospravedInit, toto opatieni nemuselo byt nutné.****

14 Fayenz také n&kolikrat oznagil Saidu za $patnou plachetnici, coz odporuje Wachtelovym zkugenostem

stoutéz lodi. Rudi Palla, Die Weltreise Seiner Majestit Korvette Saida in den Jahren 1884-1886, Wien:
Christian Brandstitter Verlag, 2011, s.51, 124.
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4. NOVARA A MISE

I pfes Casovy odstup a technologicky pokrok zistdvalo na dlouhych
cestach do vzdalenych moii mnoho podobného. Na plachetnicich uré¢enych pro
mise se s bouflivym pocasim i nepfiznivym vétrem bojovalo velmi podobné
jako diive na Novare. Jen pokud nastalo bezvétii nebo protiproudu mély
modernéj$i lodé vyhodu parniho stroje. Velitelé ale museli s uhlim Setfit a
bezvétii mélo na moralku muzstva Spatny vliv i tehdy, kdyz lod’ plula pod parou,
zv1asté kdyz trvalo delSi dobu.

Parni stroj daval modernéjsSim lodim moZnosti, které Novara neméla.
Mohly se pohybovat po pfistavech a po fekéach, bylo pro né€ snazsi plout podél
zavétrnych pobfezi a v oblastech se silnym protiproudem. Mensi korvety a
Albatros meély diky menSimu ponoru méné problémi s hladinou vody,
piekonavanim mél¢in a piseCnych prahli. V tomto ohledu byla trasa cesty vzdy
planovana s ohledem na moznosti lod€é. Novara na své cesté piekonavala takové
nastrahy ptfedevS§im pobliz tropickych ostrovil, lodé na misich se drzely blize
civilizaci, pro posadku Saidy tak byl zkouskou v manévrovani ptistav Buenos
Aires, pro Zrinyiho plavba po Modré fece, v pripadé Frundsberug Hugli.

Pii bouflivém pocasi byla rozmérné¢jsi lod’ s vétsi stabilitou vyhodnéjsi,
bouflivému pocasi se ale Zadna nevyhnula a i Albatros prokazal své kvality pii
plavbé v obtiznych podminkach. Ze zmifiovanych parnich plachetnic utrpéla
nejméné Skod Frundsberg, zato na Zrinyi v Indickém oceanu a Novare v Tichém
byla vaznéji posSkozena obsivka a i Albatros cestou do Indie potieboval opravu
tésnéni. Saida v Tichém ocednu utrpéla znaéné Skody v takelazi, podobné jako
Novara. Parni lodé mohly mit i potize se strojem a kotli, v ptipadé Zrinyi se
jednalo o roztrzeny ventil. Kotle se také musely pravidelné istit.

Na Novare, ackoliv na jeji palubé bylo néckolik védcii, nebyl na
hygienicka opatteni kladen takovy diiraz jako na pozdé€jSich misich. Z Novary
dezertovalo celkem devét namoiniki a osm zemielo. I pozd¢ji na misich

namofnici umirali na nasledky zranéni nebo nemoci, dezertérti ale bylo méné.
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Albatros neztratil v jizni Americe navzdory pfitomnosti agentli ani jednoho
namoinika, z Novary dezertovali v Riu de Janeiru tfi, ze Saidy za celou cestu
dezertoval pouze jediny, a to v Buenos Aires, kde mél piibuzné. Marchetti se
domniva, Ze je to proto, ze namoinici sami dobie vidéli, vjak nuznych
podminkach mistni Ziji, a necht&li se k nim ptipojit.*"

Zivot na palubé se kromé& manévrovani skladal pfedev§im ze cvideni, na
n¢z byl kladen mnohem vétsi diiraz na misich. Zatimco Wiillerstorf se v prvni
fad¢ snazil co nejsnaze dostat z jednoho mista a druhé a za klidného moie
umoznit védciim meéfeni hloubky ¢i lov ptakli nebo ryb, na misich se cviéné
kiizovalo proti vétru, v piistavech cvi€ilo se ¢luny a na klidném mofi stfilelo
z dél.

Ptitomnost védcili na palubé Novary znamenala, Ze fregata domi ptivezla
data nejriznéjSiho charakteru, zatimco velitelé misi se soustiedili pfedev§im na
meteorologii, ptistavy a hospodafstvi. Problémy byly vzdy s exponaty, pfedméty
se poskozovaly za boufi a neunikly ani pozornosti krys.

Neékteré situace vyhlizely jak na Novare tak na misich témét stejné.
Zachrana tonoucich namoinikl 1 opice Bessy, ktera spadla do mote pfes palubu
Novary, probihala vZzdy velmi podobné. Stejné tak pohiby, oslavy ptekroceni
rovniku, masopustu nebo Stddrého dne. | oficialni navstévy se odehravaly ve
stejném duchu, a to jak slavnosti obédy nebo vecete u velitele lodi, tak vétsi
slavnosti a baly na palubé. Posadky se setkaly s rozdilnym ptistupem uradi na
riznych mistech a mély dobré i hor$i zkuSenosti s lodivody nebo zasobovateli.
Tyto skutecnosti ovSem nelze zobecniovat, zde zalezelo na konkrétnich osobach.

Na Novare panovalo jisté napéti mezi vojaky a civilisty, které mohlo mit
negativni dopad na moralku cel¢ posadky, tyto potize muselo vycitit 1 muZstvo.
V tomto ohledu mély lodé na misich vyhodu, protoze jedinymi civilisty na jejich
palubéach byvali diplomaté, a 1 oni pouze na ptechodnou, ¢asto velmi kratkou
dobu.

315 Marchetti, s. 271.
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Velky rozdil byl také v zajmu vetejnosti. Zatimco expedice Novary se
tésila velké pozornosti 1 mezi civilisty a v zahranici, lod€ na pozdéjSich misich
Jiz byly v jiné situaci. Stejné jako Novara mohly byt, 1 kdyZ v mensi mife,
zajimavosti pro obyvatele navstivenych pfistavii, nebyly nijak zajimavé pro

domaci tisk.

4.1 PROBLEMY NA MORI

Vzhledem k rozdilnému charakteru oceanti mély lodé v riznych koutech
svéta odlisné podminky k plavbé. Ob¢ lod¢ proplouvajici Pacifikem, Saida i
Novara, absolvovaly tento usek cesty rychle, pii bouflivém pocasi. To
znamenalo jednak Skody na lodi, predevsim v takeldzi, jednak zvySené naroky
na posadku.

Pocasi byvalo bouilivé 1 v Indickém oceanu, zde ale méla kazda lod’ jiné
podminky. ZaleZelo, zda plula jeho severni nebo jizni Casti a zda byla pravé
sezona monzunil. Ptfi arabském a africkém pobiezi byval vitr slaby, plavba
blizko pevniny vyZadovala zapojeni stroje. To se ovSem tykalo pouze lodi, ktere
pluly Suezskym praplavem, Novara neméla Zadny divod se drZzet u pobiezi,
piesto 1 ona méla na zacatku cesty z Kapska na St. Paul Spatny vitr.

Zatimco Frundsberg musela plout pii pfekonavani severni ¢asti Indického
oceanu vétsinu cesty pod parou, Zrinyi, Saida a Novara mély v jihozapadni Casti
oceanu silny az bouflivy vitr. DéSt’ znemoznoval meteorologicka pozorovani,
Saide bouie znemoznila pristat u St. Paul a Zrinyi utrpéla na rozboufeném mofti
vazné Skody. Zatimco na Novare plsobily boute spiSe potize, ptipadné zdrzeni,
na korvetach se na né pohliZelo jako na pftileZitost k vycviku muzstva za tézkych
podminek.

Proménlivy byl rovnéz Atlantik. Velitelé museli pocitat s pasaty 1 s
rovnikovymi tiSinami a vitr se ne vZzdy choval podle toho, co bylo psano
v ptiruckach. Plavba pfes Atlantik zabrala mnoho cCasu, ktery lodé na misich
vyuzivaly ke cvi¢enim, bylo-li pocasi klidné, pfedevsim na palubé Saidy byl

cestou pies ocean kladen na vycvik Stabu i muzstva velky diraz. Na Albatrosu
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byla cvi€eni nahrazena prednaSkami. Cestu zpravidla necinil naro¢nou vitr nebo
bouie, ale zmény teploty, dést a vSudyptitomna vlhkost. Posddku bylo tfeba
zamgéstnat, aby moralka muzstva ptili§ neklesla.

Pro posadku Novary byla cesta pfes Atlantik zajimava 1 jinak. M¢éfeni a
pozorovani doplioval lov ptakii a ryb v mnohem vétSi mife nez na misich,
naopak vycvik byl omezeny. VSechny lodé provazeli v Atlantiku kytovci a na
vSech palubach probéhla oslava piekroceni rovniku, coz pomdhalo udrzet
dobrou moralku muZstva.

Velmi specifickou oblasti bylo Rudé mote. Lod¢ zde celily problémim
sice predvidatelnym, ale nikoliv banalnim. Vyuziti pary zde bylo nutné, ktery
usek cesty ptekond lod’ pod parou bylo urceno ro¢nim obdobim, ac¢koliv pocasi
mohlo vZdy byt o néco horsi nebo lepsi. Nejvétsi potize zde piisobilo sucho a
vysoke teploty, kter¢ si na vSech lodich vyZadaly zvlaStni opatfeni ohledné
pitného reZimu a prace. Byly u€inény zmény v organizaci sluzby, aby muzstvo
nemuselo pracovat v nejvétsim horku. Khittel mél dobrou zkusenost s arabskymi
topi€i, které najal na Zrinyi, aby Setfil vlastni muze. Klima v Rudém mofi sice
zpusobovalo naptiklad ztratu vahy a lidé se v ném nesméli pfili§ namadhat,
nebylo ale pti¢inou nemoci.

Naopak v ¢inskych vodach byla bézna cholera a ani tyfus nebyl vzacny.
Zajimavé je, Zze na Novare Se cholera brala spiSe na lehkou vahu, ackoliv tadila
v Singapuru, kde se fregata zastavila. Ani jeji pobyt v pfistavu nebyl omezen na
dobu bezpodmine¢né nutnou k doplnéni zasob, coz mohlo zabrat jeden az dva
dny. KdyZ pak nemoc vypukla na palubé€, Scherzer se zmifiuje pouze o tom, Ze
se hrala hudba, aby posadka nepropadala malomyslnosti. Tato lehkomyslnost ¢i
podcenovani nemoci je velmi zvlastni, zvlasté porovname-li situaci Novary
stim, s¢im se setkdvaly lodé¢ pozd€ji na misich. Na jejich palubach se
preventivné podaval chinin a pobyt v pfistavech ohrozenych néjakou epidemii se

pocital spiSe v hodinach nez ve dnech.
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K v§eobecné uspokojivému zdravotnimu stavu namoinikd v tropickych
vodéch prispivaly i destilator motské vody, takze posadky nebyly odkézané na
vodu dodavanou z pevniny, ktera moha byt znec¢isténa.

V ¢inskych a indonéskych vodach byly jednim z hlavnich nebezpeci
tajfuny.Novara musela jednim z nich proplout, naopak Zrinyi se tiem tropickym
bouiim UspeéSné vyhnula.Jak fregata, tak korvety i délovy ¢lun dokazaly boutim
uspesné cCelit. Obtiznd byla rovnéz orientace v pobieznich vodach a v Malacké
uzing, pii zataZzené obloze, prudkém vétru nebo Spatné viditelnosti musely lodé
kotvit a vyckavat lepsich podminek. Cinské vody byly ale pomémé dobie
zmapované, bylo-li vidét pobiezi, bylo mozné se orientovat podle né&j. Jisté
potize s navigaci mohly ovSem vyvstat i na Cejlonu, pro né&jZ mapy jako
orientacni body uvadély shluky stromi a dohled nebyl kviili oparu velky.

Na misich 1 na Novare bylo dulezité Caste¢ pfesné métfeni polohy, jez
neziidka doplnovaly 1 kresby pobiezi. Neziidka byly takto zjiStény nepiesnosti
V mapach, nacrty pobfezi mohly orientaci rovnéZ napomahat. Zvlasté dualezité
byly ale v oblastech, kde nebylo mozné piesné astronomické urceni polohy jako
u zapadoafrického pobiezi, kde je nechal potizovat velitel Albatrosu Miildner.
Stab Zrinyi pofidil ndkresy piistavii s okolim na Modré fece, kde bylo také
nejvhodnéjsi orientovat se podle pobiezi, prestoze si lodé najimaly lodivody.
Novara s sebou pfivezla podrobné kresby mnoha pobteZzi vCetné Nikobar. Znat
profil pobifezi bylo dilezit¢ pro nalezeni vhodného mista k vylodéni, a tyto
znalosti by nabyly na dilezZitosti v ptipade, Ze by se Wiillerstorf byval rozhodl
Nikobary skutecné obsadit.

Stredomoii bylo zajimavéjsi pro expedici Novary nez pro lodé na misich,
jejichZz §tab znal tyto vody zpravidla velmi dobie. Proplout Gibraltarskym
pralivem proti zapadnimu proudu bylo snazs$i pro lod€ s parnim pohonem,
pokud jejich instrukce vyslovné nefikaly, Ze maji tento usek absolvovat pod
plachtami. I vitr v pfilehlych castech Atlantského oceanu byval slaby a
proménlivy, velitelé misi se ale snazili vyCkavat na pifizniveéjsi pocasi a velké
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vzdalenosti piekonavali pod parou, pouze pokud to bylo nezbytné nutné, proto
se jejich lodé mohly 1 n€kolik dni nachazet v podobné neutéSené situaci jako
Novara.

Pro plavbu pod plachtami na otevieném mofti byla Novara, konstruovana
jako cCisté plachetni lod’, vhodnéjsi nez pozdé€jsi lod€ vybavené parnim strojem.
tedy obratnéj$i ani rychlejsi, ale stabilnéjsi. Jesté¢ rozmérnéjsi Saida mohla za

silného, bouflivého vétru dosahnout rychlosti srovnatelné s fregatou.

4.2 PRISTAVY, REKY, PEVNINA

Pohyb v pfistavech a po fekach byl limitovan ponorem lodi a také
protiproudy.Proto vzdy nestacilo ¢ekat naptiklad na pfiliv a vy$si hladinu vody,
aby bylo moZné¢ prekonat piseCn¢ prahy. Plavba lodi proti proudu fek byla
zna¢né komplikovand. Novara a mnoho dal$ich lodi se po Wu Sung dostalo do
Sanghaje, pro Novaru tato cesta ale znamenala &ekani na piiznivy vitr, ktery by
Jji pomohl prekonat proud feky. Cestu po tekach dal do wvnitrozemi bylo
vhodnéj$i absolvovat pod parou,parni pohon zaruCoval, Ze protiproud bude
mozné prekonat a narazy vétru zaroven nemély tak vyrazny vliv na pohyb lodi,
jako kdyby plula pod plachtami.

Plavba po tekach vyzadovala znacnou opatrnost, nejkomplikovang;si
vtomto ohledu byla cesta Frundsbergu do Kalkaty. Tato cesta byla sice
podstatng krat$i nez usek Modré feky, po niz se do vnitrozemi Ciny vydala
odpocivali a sledovali krajinu.

Pokud lod’ kotvila na rejdé, nebyla pro ni plavba na kotvi§té nijak
Nikobarach ¢i u ostrovii v Indonésii a Oceanii. Pusobivy vykon podala Saida
svym manévrovanim v Buenos Alires.

Lodé na misich nebyly tolik odkazany na dobrou vili mistnich ufadia jako

expedice Novary. Jejich velitelé zpravidla potiebovali pouze informace o
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hospodafstvi, které jim vétSinou zprosttedkovali rakousko-uherSti konzulové,
nebo je byli schopni ziskat od obchodnich spole¢nosti, a museli zajistit zdsoby.
Pfesto se k nim ufednici chovali zpravidla velmi vstficn€, a to tim vice, ¢im
vzacngjsi pritomnost vale¢né Ci rakousko-uherské lodi v daném pftistavu byla.
Korvetam Zrinyi a Frundsberg se dostalo mnoho pozornosti v Kalkaté a na
Modré fece, kam piipluly jako vibec prvni valeéné lodé habsburské monarchie,
0 Saidu se zajimalo mnoho lidi v Australii.

Pro lodé¢ na misich nebyly pozornosti a darky tak dilezit¢ jako pro
expedici Novary, casto stacilo, kdyz ufednici dodrzovali etiketu. Vzhledem
K tomu, ze guvernéfi ¢i starostové reprezentovali nejen sebe ale i cely stat, jen
ziidka pravidla zdvoftilosti poruSovali. Tim spiSe byly tyto pifipady hodné
zaznamenani, jako v ptipadé navstévy Albatrosu v Mogadoru.

Mnohem dotcenéjsi laxnim pfistupem ufednikl se zda byt Scherzer, a to
prestoze zdvorilosti bylo béhem expedice Novary vzdy ucinéno zadost.
Expedice pro své podniky potiebovala jistou podporu, kterou ji ale nikdo nebyl
povinen poskytnout. A tak zatimco na Javé nebo v Australii vSichni piekypovali
vstticnosti, na Filipinach byly spravni 1 védecké instituce k expedici lhostejné.

Kromé epidemii, karanténnich opatteni, kvilli kterym se velitelé misi
obcas rozhodli dany pftistav zcela vypustit, komplikovalo pobyt v pfistavech i
mezinarodni & vnitropolitické napéti. Valky a povstani v Ciné nebo hrozici
obcanska valka v Chile nebo prezidentské volby v Argentiné byly také pii¢inami
zmén v programu.

Zatimco prave politické napéti v Chile v ptipadé Novary nebo v Argentiné
v piipadé Albatrosu pouze znemoznilo uskutecnéni nékterych navstév a bylo
zajimavym tématem rozhovorti a zprav, rozhodl se Wachtel se Saidou Chile
kvili hrozicimu vypuknuti obCanské valky vibec nenavstivit. Opiova valka
v Ciné si vynutila zménu programu expedice Novary, dalsi konflikt, ktery hrozil
vypuknout v ¢ase pobytu Albatrosu v ¢inskych vodach, vyzadoval, aby se
délovy Clun piipravil a v ptipad€ nutnosti zasahl do boji, k ¢emuz ale nedoslo.
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Napéti panovalo 1 mezi kolonisty a domorodci v piistavech u Rudého mofte,
posadka Frundsberg byl svédkem prestrelky mezi Brity a domorodci v Suakinu.
Ale zatimco pro Novaru byly ozbrojené strety nepiijemnostmi, které znacné
komplikoval y préaci védcii a narusovaly peclivé sestaveny plan cesty, valecné

lod¢€ na misich musely byt ptipraveny do konflikt v ptipad¢ potieby zasahnout.
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ZAVER

Ugel i instrukce k jednotlivym misim si byly zpravidla velmi podobné.
Jednalo se zejména o vycvik posadky a ziskavani konkrétnich informaci,
nehled€ na to, o kterou lod’ se jednalo a kam méla namifeno. Veskeré vedlejsi
ukoly, at’ uz se jednalo o pomoc konkrétnim rakousko-uherskym obc¢aniim,
diplomatické mise nebo mapovani, ale mohly trasu mise vyznamn¢ ovlivnit, ne-
li ptimo urcovat.

Samotnd trasa mise urcovala, jaké budou podminky pro vycvik a zejména
pocasi a kterymi obtiznymi misty bude lod’ muset proplout. Tyto okolnosti mély
znaény vliv na to, jak &asto bylo nutné plout pod parou. Setfeni uhlim bylo po
velitelich lodi vyZadovano.

Novara neméla k dispozici parni pohon a trasa jeji cesty byla planovéna 1
S ohledem na tuto skuteCnost. Expedice neméla tak pfesn¢ stanoveny casovy
harmonogram jako pozdé;si mise a jeji velitel mél volnéjsi ruce 1 ohledné volby
zastavek. V pfipad¢é této expedice mélo poznavani v planu cesty mnohem
vyznamnéjSi misto nezZ pii pozdéjSich misich, Novara navstivila 1 néktera mista,
ktera byla spiSe zajimava nez dilezitda jako naptiklad koralové ostrovy
v Pacifiku. Na pevniné ¢lenové expedice travili Cas predevSim poznavanim
okoli, coZ mohlo byt spojeno 1 se ziskavanim informaci o mistnim hospodaistvi
a védeckym vyzkumem.

Ale pravé védecky vyzkum, ktery mél ¢init expedici jedine¢nou, byl
znacné omezen spoleCenskymi povinnostmi a tim, Ze védci byli nuceni plnit
rozkazy velitele expedice, misto toho aby méli vlastni plany. Na palubé
panovalo napéti mezi vojaky a civilisty. Na lod’ bylo naloZzeno mnoho exponat,
které velmi trpély vlhkosti a prudkymi pohyby lodi.

K obsazeni Nikobar nedoSlo, expedice byla nakonec zcela mirova,
prestoze fregata byla po zuby ozbrojena. Soucasnici oznacovali expedici za

velky Uspéch, z dneSniho pohledu ale neni ucel cesty zcela zifejmy. Expedice
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nepochybné¢ popularizovala véalecné namotnictvo ve vlasti, prezentace
Vv zahrani¢i prostiednictvim tehdy v podstaté¢ jiz zastaralé fregaty je ale
pochybna.

Situace na palubé Novary byla odliSnd od lodi na misich, které¢ byly
vyluén€ zdlezitostmi véleéného ndmotnictva. Civilisté byli na téchto lodich
pritomni jen ziidka a docasné, Ukoly, jasné dané v instrukcich, jiz mély
s védeckou Cinnosti spolecného jen malo a prostor pro iniciativu velitele mise
konzultovat s ministerstvem valky.

Vysledkem misi byla meteorologickd data, popisy pfistavili, informace o
jejich ekonomice, zpravy o zdravotnim stavu posadky v rGznych klimatech,
nékdy také nakresy pobieZi a opravy chyb v mapach nebo informace o cizich
flotilach a vojenskych zvyklostech.

Hlavnim Ucelem misi byl ale vycvik ndmotnikli, ktery se odehraval
V nejruznéjsich, nékdy velmi obtiznych podminkach, které se velmi liSily od
Stitedomoti. Mise byly financné velmi ndkladné, ale na rozdil od expedice

Novary plnily sviyj ucel.
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