8. RESUME

Povale¢ny rozmach ve Spojenych stiatech americkych vedl k v§eobecnému
blahu ve spole¢nosti diky rozkvétu hospodafstvi a pramyslu. Spole¢né s riistem
narodni ekonomiky rostla i Zivotni uroven, coZ bylo nejvice patrné na Zivoté
sttedostavovskych rodin. Stfedni vrstva, kterou lze charakterizovat superlativy
prosperity a vzdélanosti byla doslova motorem spolecnosti, jenZ byl nastartovan
po druhé svétové valce. Tento vSeobecny pokrok stiedni tfidy byl jeSt¢ umocnén
rozmachem automobilismu, jenZ se stal spole¢né s bydlenim na nové vznikajicich
predméstich ztélesnénim amerického snu.

K rozvoji soukromé dopravy v zdsadé piispélo piijeti zdkona o ndrodnim
mezistatnim systému dalnic v roce 1956, ktery mél mimo jiné i obranny charakter
pro piipad, Ze by doslo k neptatelské intervenci na zdpadni polokouli v dobé
studené vélky. Jednalo se o jeden z nejvétSich projekti v déjinach Ameriky vibec,
na kterém se zejména americka vldda velkou mirou finanéné podilela. Nova sit*
dalnic vznikajici uz za Presidenta Eisenhowera vyrazn¢ posilila ekonomiku, av§ak
zdaroven se 1 citelné podepsala na tvafi americkych mést v povalecném obdobi.
Piesnéji feCeno, zminény odklon od dopravy vetejné k dopravé soukromé nastal
v disledku vladou nerovného financovani obou zminénych média dopravy. Toto
vladou nedostate¢né financovani vetejné dopravy znamenalo obrovsky dopad na
meénici se strukturu a architekturu meést v druhé poloviné dvacatého stoleti.
V neposledni fad¢ to vSak vedlo téZ i ke zméné v Zivotnimu stylu Americ¢an,
jejichz kazdodenni hodnoty se s uzivanim automobilu diametralné pfenastavily o
stoosmdesat stupnid.

Statistiky z padesatych let uvadeji dramaticky ubytek obyvatel, ktefi diive
jezdili vefejnou dopravou. Ve skutecnosti vSak procento ubytku lidi, ktefi pred
zminénym zdkonem o stitem dotovaném projektu ddlnic vefejnou dopravu hojné
vyuzivali, bylo vice neZ markantni. Tento obrat v upfednostiiovani vice jednoho
druhu dopravy pied druhym meélo nejen obrovsky vliv na zplsob Zivota
Ameri¢ant, dal$i rozvoj mést, ale téZ na jejich dalsi apadek.

Vlivem upadku vetejné dopravy ve méstech dochdzelo k fetézové reakci,
ktera mela spole¢ny jmenovatel — automobil. Ten, se pro vétSinu Americant stal
nejen dopravnim prostfedkem, ale i symbolem svobody prepravy odkudkoliv

kamkoliv. Se vzrustajici poptdvkou po automobilech a kvuli nedostate¢nému
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financovani vefejné dopravy, americkd mésta zazivaji v povale¢né éfe negativni
dopad ve smyslu nekontrolovatelného a neestetického rozlévani okraji mést, ktera
podobné jako predmésti postradaji tradi¢ni prvky architektury. Tyto tradi¢ni prvky
Ize aplikovat v libovolné kombinaci, avSak vZdy na vymezenou oblast. Pati{ sem
neodmysliteln¢ predpoklady jako je napiiklad vysoka hustota, existence vetejné
dopravy, mozZnost zon ¢i chodnikll pro pési a stezky pro cyklisty apod. Dle mnoha
analyz a konfrontaci s ndzory uzndavanych americkych architektd, lze vyvodit
skutecnost, Ze prvky tradi¢ni architektury, tj. v pfedvalecné Americe, nehled¢ na
vystavbu ddlnic, pomdhaji pozitivnim zptisobem odlehcovat automobily pieplnéné
silnice a dalsi z toho plynouci problémy.

Koneckoncti, s ohledem na vySe zminény argument, jenz prisuzuje veiejné
dopravé velmi pozitivni uUcinky co se tyce zejména obnovy tradi¢nich
urbanistickych struktur, lze konstatovat, Ze jeji vliv je patrny nejenom
v méstskych, ale postupnym vyvojem i v nékterych predméstskych ¢astech mést.
Kromé tohoto zavéru je tieba jeSt¢ zminit, Ze odpovédi na dokonaly systém
vefejné dopravy, lze ocekavat pfevdazné kladnou zpétnou vazbu od dojizdéjicich
obcant, chodct, ¢i cyklisti.

Pifedmétem této teze bylo nastinit povale¢nou preménu americkych meést
na piikladu ristu predmesti, jejichZ vznik byl predev§im podminén zavratnym
rozmachem soukromé dopravy a dotovanou vystavbou ddlnic. TiebaZe americka
predmésti poskytovala relativné majetnym Ameri¢aniim komfortni Zivot, ktery se
zpoc¢atku mohl zdét jako ,ten pravy vysnény“, netrvalo dlouho nez se zacaly
ozyvat nejrizn€jSi nedostatky plynouci z presyceni americké dopravni
infrastruktury automobily.

Tato prace si klade za cil ¢aste¢né analyzovat nov€ vzniklé urbanistické
struktury po druhé svétové vilce. Do popredi diskuse o ménici se architekture
americkych mést se v praci lze blize sezndmit s celou fadou ndzort a srovnani at’
uz se jednd o slavné americké architekty minulého stoleti ¢i z doby neddvné.

V druhé poloviné price ¢tendaf md moZzZnost nahlédnout prostiednictvim
tiech stéZejnich piipadovych studii do problematiky vystavby ddlnic a funkce
vefejné dopravy. Zaroven, se muze presvédCit o relativni uspéSnosti obnovy
systéma vefejné dopravy v ruznych castech Ameriky. Analyzy se tykaji San
Franciska a pfilehlé Bay Area, Bostonu a New York City. Je zcela ziejmé, Ze

Ucinek verejné dopravy v téchto méstech postupem casu ziskal i diky vetejné
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opozici vuci nekterym dalnicim téZ potiebny kredit, ¢imz se jeji vyznam jeSté

mnohokrat znasobil.

89



