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ABSTRAKT

Tématem této prace je Organizace spojeneckych arktickych konvojt v letech 1941 a 1942 (do
kvétna). Prace je rozdélena do 3esti kapitol, dale obsahuje tématické piilohy. Uvodni kapitola
bakalarské prace se vénuje pocatku druhé svétové valky v polarnim mofti, jakoz i politickému
pozadi vzniku arktickych konvojl, tedy ptfedev§im diplomatickému jednani a uzavieni
prvnich smluv. Zakladem prace je nasledujici kapitola, jez se zabyva celkovou organizaci
arktickych konvojl ve vySe uvedeném Casovém rozmezi. Zde je ve vétSim métitku vyuzita
pramenna zakladna z The National Archives v Londyn¢. Treti a ctvrtd kapitola jsou
jakoz 1 prvni namoini bitvy s némeckych letectvem a ndmotnictvem. Stézejnim bodem prace
je pak kapitola o konvojové bitvé o uskupeni plavidel PQ 15 a QP 11, jez je zalozena
vyhradné na archivnich materidlech. Praci zakoncCuje kratké shrnuti vojensko-strategické

situace v poloviné€ roku 1942 s ohledem na spojeneckou arktickou konvojovou dopravu.
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SUMMARY

The main theme of the thesis is the Organization of allied arctic convoys in 1941 and 1942
(until the month of May). The thesis is divided into six chapters; thematic enclosures are
attached. The introductory chapter is focused on the outbreak of world war two in the Arctic
sea and political backgroud of the formation of arctic convoys as well. Further on it
concentrates primarily on diplomatic negotiations ending in conclusion of the first
agreements. The thesis is based on the following chapter, which looks into the overal
organization of arctic convoys during the above mentioned period. In this chapter the sources
from The National Archives in London have been used on larger scale. The third and the
fourth chapters explain more briefly the events of war related to the first arctic convoys and
also the opening of naval battles with the German Navy and air force. It is the chapter on the
convoy battle of vessel groups PQ 15 and QP 11 which is the key topic of my thesis. It is
based solely on the archival sources. The thesis is finished by the short summary of military-

strategic situation in mid-1942 with regard to the allied convoy traffic.
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Predmluva

Hrlzy druhé svétové valky nezlistanou nikdy zapomenuty. Vzpominky zlstdvaji v myslich a
srdcich pamétnikil, na néZ navazuji dalsi generace védcii, predevSim historikil. Jako nejhorsi
obraz této nastésti zatim posledni ze svétovych valek se jevi nacistické vyhlazovaci tabory a
rasova politika Tteti fiSe celkov€. Toto panoptikum nejvétSich nelidskosti dopliuji dalsi
zlo¢iny a zhoubné kroky, jichz se nakonec nevyvarovala zadna val¢ici strana a také se nikdy
nevyvaruje, pokud bude toto Silenstvi stdle pfetrvavat, a to jak v planech politikil, nebo i
uvnitt kazdého ¢loveka.

Vyzkum druhé svétové valky znamena ¢astecn¢ odkryvat tato zhoubnd mista, ale také
hledat jejich ptivod, vliv, nasledky a nakonec i odkaz pro budouci generace. Znamena také
pohlédnout do prosté lidské tragédie bitevnich poli, tedy vétSinou daleko od pozadi konfliktu.
Do mist, kde si lidské stvoteni ukladaji o zivot z diivodu psychologie spole¢ného nepfitele.
Do mist, na nichz doslo k okamziktim, jez musi kazdy rozumny ¢lovék odsoudit a diky jejich
znalosti se také snazit zabranit, aby k nim nedoslo znovu.

Jestlize o samotné valce mizeme v ramci jednoduchého a navysost zavadé¢jiciho
principu dobra a zla (jenZ ma bohuzel v uvazovani lidi stale velkou moc) prohlésit, ze je Cisté
zlo, pak to nelze fici o jejich aktérech. Nelze to fici ani s povédomim vsech hrtz, jichz se
nektera strana dopusti. Tak jako je valka spolecna zalezitost, tak ani nevznikd v mysli
jednotlivce.

Se stejnym principem musime uvazovat, badame-li v oblasti vale¢nych/vojenskych
dé¢jin. Musime brat v ohledu vSechny aspekty a nesmime se nechat svést tim jednoduchym, i
kdyz v praxi platnym heslem. ,,je to valka“. Je pravdou, Ze jsou vojenské d¢jiny z Casti
tvofeny 1 prostymi fanousky zbrani, co hiife 1 (romantickymi) obdivovateli jedné strany, coz
snadno vede k manipulaci s nimi. Skuteény vyzkum vojenskych déjin dle mého soudu spociva
v tom spravné analyzovat a pochopit udalosti a zatadit je do celkového dé&jinného kontextu. I
kdyz princip valky je vlastn¢ hrizné jednoduchy, nelze pii jejim studiu postupovat obdobné¢.
OvsSem plati, Ze pfi anatomii ur¢itého pfedmétu mame Sanci nalézt, co zpisobilo ur¢itou
udalost.

Ve své praci se nezabyvam vale¢nymi teoriemi a udalostmi, jez vedly k druhé svétové
valce. Budu se zabyvat pouze jednou epizodou v ni, tfebaze velmi dulezitou. Nebudu

uvazovat ve starosvétském chépani velkych bitev a nadto muzich, ktefi se pfi nich proslavili.
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Udalosti, jiz popisuji, dala svou charakteristiku jednak vojensko-politickd jednani (v tomto
pfipadé mezi vznikajicimi spojenci), ale také tvrda logika bitevniho pole, jehoz podoba
znamenala velmi mnoho. Pljde o valku na moii, tudiz elementem v boji bude i nezkrotny
zivel, jenz ma tu krasné-drsnou vlastnost, Ze je demokraticky.

Presto tato valka byva popisovdna romanticky mozné nejvice ze vSech. Namoinici si
pii boji plavidel, na nichz slouzi, nevidi do o¢i a zkazu nepfitele nemaji pfimo pied sebou.
Presto se zda, ze pravé oni projevuji nejvice pochopeni a také lidskosti pii naklddani s
nepfitelem. Plni odvéké poslani bojovnikli s motskym Zivlem, jenz pietrvava, i pokud maji
ukol jiny, hnany politickym vétrem. Ma-li tedy naposledy zaznit v mé préci patos, necht’ je to
pravé nyni. Poté je vSak tfeba postupovat seriézn¢ a nezaujaté, aby mohla valecna historie

splnit ten ucel, ktery jsem vyse nastinil.



Uvod

Tématem mé prace je rozbor spojeneckych konvoji s vojenskou a materialni pomoci uréenou
Sovétskému svazu napadenému nacistickym Némeckem, a to v obdobi od srpna 1941 do
kvétna 1942. Jednd se o obdobi, kdy nacistickd ofenziva niila vojska Rudé armady a
napadend zem¢ nebyla schopna plné€ rozjet svou valecnou masinérii. Proto pro ni méla
vojenska pomoc zasadni vyznam. Prestoze pies arktické konvoje §la pouze cast dodavek,
jejich organizace, vedeni a nepolevovani znamenala zasadni vale¢ny 1 politicky akt. Zahy se
proto ze Severniho ledového ocednu, obzvlast¢ Barentsova moie, stalo nehostinné bojiste.

Ptestoze je otazka arktickych konvojii vétSinou povazovéna z dé&jin druhé svétové
valky za spiSe okrajovou, neni tomu tak. V ocich laické vefejnosti samoziejmé vyvolavaji
veétsi zajem velké bitvy a velka vitézstvi, jez znamenala obrat ve valce a dllezity krok k padu
nacistické tyranie. Okolnosti, pfipravy a hlubsi pfiCiny téchto vitézstvi pfirozené vyzaduji vice
znalosti v celé problematice. Napiiklad pravé zlomové bitvy na vychodni fronté jako
Stalingrad ¢1 Kursk mély castecné ptiCiny pravé ve vojenské pomoci ze zapadu. Otazku, do
jak velké miry, zatim ponechme stranou, ovSem jiz podle reakci Némci je tifeba ptfisoudit
vojenskym dodédvkam nemaly vyznam.

Téma spojeneckych arktickych konvoji celkové a bojii 0 né¢ se samoziejmé dockalo
mnoha zpracovani jednak v odbornych pracich, ale i v popularné naucnych publikacich.
Studium namotnich dé&jin se vyviji stejné€ jako téch ostatnich. Britsky ctenar se jiz v 50. letech
mohl docist v popularné nau¢nych vypravénich, ¢i ptimo od pamétnikii o bojich za polarnim
kruhem. Pozd¢ji ptirozené zacaly vychazet dalsi prace, jez jiz daleko podrobnéji a uzite¢né&ji
vyuzivaly dostupnych prament. Nové publikace samoziejmé vychdzeji 1 nadale, nejnovejsi
prace o arktickych konvojich a vojenské pomoci Sovétskému svazu je z roku 2012.

Ptes to vSechno neni dané téma pro mladou generaci historikll zcela vycerpané. Dosud
existuji archivni zdroje, jez jest€¢ nebyly zcela vyuzity. Navic v tomto ohledu chybi pohled
historikii neztcastnénych stran v oné zalezitosti. Pohled stiedoevropského historika, jenz
snadnéji unikne patosu, ktery postihuje vétSinu historickych dé€l britského plivodu, mtze byt
velmi cenny i pro odborniky v zahranici. V neposledni fad¢ neni mozné pominout faktor nové
generace historikd, ktefi jiz nepamatuji udalosti druhé svétové véalky a ubytek jejich
pamétnikii. Nové odborné pohledy na zélezitost, jez je minimalné sporna, a jejiz vyklad byl v

minulosti zatiZzen ideologii, jsou pro udrzeni vyvoje historick¢ého zkoumani nezbytné. V



dnedni dobé, jez také neni prostd sklonti k zjednodusovani a manipulaci, musi takové studie
vznikat a stat se jakymsi pfechodnikem pro dal$i generace historiki.

Pro Ceského historika jsou podobna témata samoziejmé velkou vyzvou, obzvlasté s
pfihlédnutim k vzdy problematické interpretaci druhé svétové valky, jeZ nds téZ bolestné
zasahla. Ceskoslovensko si prozilo disledky ,,politiky velmoci a v paméti naroda se to
navzdy bolestné odrazilo. Béhem dlouhé nalezZitosti k vychodnimu bloku byla ceska
historiografie nutn¢ ideologicky ovlivnéna. Pravé v t&€ dobé se zveliCoval podil SSSR na
vitézstvi nad nacismem (fasismem) a role zdpadni pomoci byla bagatelizovdna. Nelze si
nevSimnout, ze i dnesni spole¢nost se nese v riznych manipulacich s historii. V interpretaci
druhé svétové valky se zacind naopak hlavni role ve vitézstvi pfisuzovat zapadnim
Spojenciim, coZ je spojeno s politickou orientaci CR na USA. Ve smutné tendenci, kdy
,Hhistorii pisi vitézové™ (zdanlivi?) se tak téma pomoci pro Sovétsky svaz za druhé svétové
valky stale naklani po sméru vétru.

Je samoziejme jasné, ze v USA, Velké Britanii a v Rusku bude mit tento sklon vzdy
svlj podil na celkovém vysledku badani. Jinak to ani byt nemtize. Pokud ale védecti autoii
pisi z pohledu jedné strany a oteviené to pfiznavaji, neni to nijak na Skodu. Proto historik z
»hezucastnéné zeme*“ ma dle mého nazoru vétsi Sanci interpretovat onu problematiku nejvice
nestrann&. V Ceské Republice jiz vysly prace o jednani jednotlivych spojeneckych zemi viidi
sob¢ za druhé svétové valky. Nikdo vsSak jeSté nezpracoval piimy prostiedek/piicinu
spoluprace/sporu — mezi jinymi arktické konvoje.

Rozhodl jsem se proto zpracovat toto slozit¢é téma na zdkladé¢ jednak dosud
nevyuzitych archivnich zdrojii (a¢ se jiz v odborné literatufe objevily, chybi zpracovani a
piesné citace — viz dale), ale také s pfihlédnutim k odborné literatute, jez vyuziva téch jiz
publikovanych. Zaméfim se primarné na zdroje britské provenience, nebot' pravé ve
Spojeném Kralovstvi se nachazeji ony dilezité archivalie, navic vétSina odbornych publikaci i
populdrné nau¢nych knih je odsud. Vyuziji vSak také prace historikli americkych, némeckych
1 mnoha dalSich, nevynecham ani Ceské historiky zabyvajici se pfimo nebo i okrajové
namoinimi d&jinami druhé svétové valky.

Okruh tohoto tématu nemé a nemél v Ceské Republice silné zastoupeni. Je to logické,
nebot’ jako vnitrozemskému statu zde chybi ndmotrnicka tradice. Studium namoinich bitev
nejen druhé svétové valky je mozna trochu ovlivnéné kouzlem moie, které nemame. Predni
Ceské historiky namoinich déjin druhé svétové valky ptedstavovali neodmyslitelné bratii

Hrbkové. Zpracovali 4 svazky o namoinich bojich, o nichz se je§t¢ zminim. Vzhledem k



tomu, Ze jiz nejsou mezi zivymi, nema jejich dilo pokracovatele.

Ke zpracovani své bakalaiské prace jsem cCerpal z archivnich zdroji londynského
National Archives , dale pfevazné z anglicky psané odborné literatury, v neposledni fad¢ také
z nékolika uzite¢nych internetovych stranek. K podrobné analyze vSech zdroji se vratim v
samostatné kapitole.

Praci jsem pivodné koncipoval jako celistvou studii o vSech arktickych konvojich ve
vySe daném cCase za pouziti vSech archivnich pramenli, ovSem takova prace piekracuje
moznosti, rozsah i samotnou podstatu bakaldiské prace. Pfi svém vyzkumu v Néarodnim
Archivu v Londyné jsem nabyl pfili§ velkého mnozstvi pramentl, nez aby se vesly do jedné
prace navic omezené Casove 1 rozsahove. Proto, jak jiz plyne z ndzvu, hlavnim prvkem prace
bude popis a vysvétleni principu konvoji, jejich organizace a problémy, jimz Celily. Pokusim
se o podrobnou analyzu, jiz doplnim i citdty a vzpominkami zucastnénych, zminim se i o
konkrétnich pokynech admirality. I v tomto ohledu se vSak omezim na zvoleny ¢asovy usek a
posuny v organizaci arktickych konvojich od druhé poloviny roku 1942 jiz necham ,,na

b 413

priste™.

literatury. V tomto ohledu mi nepfipada vhodné, abych v zdjmu strucnosti vyuzil jen nékteré
archivni zdroje a podal tak netplnou analyzu. Proto organizaci arktickych konvojl v praxi
ukazu na jediném arktickém konvoji, a to PQ 15. Pfi tom vyuziji archivnich prament v
neomezeném poctu.

Pro zpracovani tématu vyuzivdm prosté chronologické metody, avSak je nutné
zahrnout 1 otdzky zahrani¢né-politické, geografické a vojensko-strategické. K samotné
organizaci konvoju tedy podam informaci i o pozadi jejich vzniku, vojenské postupy v jejich
obrang, pocasi, jimz musely lod¢ plout, ale také vyli¢eni boju, kterymi museli ndmotnici
projit. Popisy bitev maji napomoci k obraznéjSimu pochopeni situace i jako ptikladu tlaku,
jemuz museli muzi vezouci drahocenny néaklad krvacejicimu spojenci Celit.

Jak jsem jiz uvedl, organizaci spojeneckych arktickych konvoji zkoumam v pouze
pocatecnim obdobi, ovSem zmifuji se také o prvnich vétSich konvojovych bitvach, z nichz
jedna projde pfimym rozborem. Svou praci zahajuji napadenim Sovétského svazu nacistickym
Némeckem, coz byl prvotni impulz k zahajeni konvojové plavby v severnich moftich. Dale se
pokusim nacrtnout zékladni politické pozadi rodici se aliance pravé na zaklad¢ materialové
pomoci pro nejvice vale€né vytizeny SSSR, coz souvisi s praktickymi otdzkami organizace

budouciho dovozu vélecného materidlu severni cestou. OvSem podrobny politicky rozbor
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téchto problémul neni obsahem této prace z divodu pfilisSného presahu tématu a omezeného
zabéru bakalatskych praci.

Ohledné ptimych otdzek organizace popiSu celkové prostiedi a technické zazemi.
Jejich praktickou stranku budu ilustrovat nepfimo na prvnich arktickych konvojich, jez se
jesté nesetkaly s odporem nepfitele, hlavné vsak v kapitole o PQ 15. K tomu patfi popis
pfistavil, z nichZ svazy lodi vyplouvaly, tedy naptiklad Loch Ewe v Britanii a Hvalfjordu na
Islandu, jakoz i1 piijezdovych mist v Rusku Murmansku a Archangelsku. Nemaly prostor si
zaslouzi 1 rozbor prostfedkd k ochrané konvojl, tedy prevazné malych britskych plavidel,
jejichz ukoly se stdvaly ¢im dal t€z$imi, dokud se do boji nakonec nezapojily i1 hlavni sily
britsk¢ Home Fleet.

Tyto boje zabiraji nezanedbatelnou Cast této prace. Zminim se ve strucnosti i o
dopravu vale¢ného nékladu prerusit. Tato tématika, jakoz i popisy bitevnich scén, predstavuje
nezbytnou soucast historické prace tohoto typu. Plati to tim vice, kdyz si uvédomime, jaké
prostiedky Némci do boje nasadili (prakticky celé hladinové valecné namotnictvo).

Vyvrcholenim této studie bude bitva o konvoj PQ15, jakoZ i operace namotnich sil
obou stran s tim souvisejici. Svou praci zakonc¢uji kratkym popisem udalosti bezprosttedné na
ni navazujicich. Chronologické pokracovani 1 analyza dalSiho politick¢ého a strategicko-
vojenského déni je jiz mimo zabér této prace. Kromé hlavniho textu samoziejmé nabidnu i
pfilohu, do niz zahrnu celkovy soupis spojeneckych plavidel zahrnutych do arktickych
konvoju (zakoncenou konvojem QP 11), dale jejich ptesnou formu a strukturu. Dalsi formou
ptiloh budou 1 piikladné ukéazky souvisejici s organizaci konvojli. Pro tento ucel nabidnu
rozbor nédkladu jedné obchodni lodi mifici do Ruska a ¢ast zpravy o Skodach, které utrpél
naklad obchodnich lodi kviili pocasi.

Rozboru rozhodujicich momentti namotniho boje o arktické konvoje (tedy celkovému
namoinimu vitézstvi Spojencti v Evrop¢ viibec) jsem se vénoval jiz ve své prosemindrni praci
Arktické konvoje za druhé svetove valky 1. — rozhodnuti a epilog. Tato bakalarska prace na ni v
podstaté navazuje, i se v celkové chronologii vraci zpét.

Vzhledem k tomu, ze se nyni zabyvam pouze pocatkem arktickych konvojt, vypustim
1 jejich celkové faktické rozebrani po strance materidlové 1 ztratoveé, jez by stejné kvili
nemoznosti celkového pohledu pozbyvalo smyslu. Stejné tak nyni jest¢ vynecham celkové
zhodnoceni celé kampané, jakoz i problematiku dalsi politiky Stalinova Ruska, tedy piijemce

rozsahlé materialni pomoci. Tato tématika se nedd zahrnout do jedné kratké prace, kterd ma
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navic za cil spiSe vojenskou stranku problému.

Tématem arktickych konvojli za druhé svétové valky se samoziejmé¢ budu zaobirat i
nadale, mym cilem je, za pouziti stejného ¢i podobného stylu i zdroji, napsat praci o
konvojich do Ruska v zavérecném obdobi valky, tedy v letech 1944-45, spojenou s hlubsim
zamySlenim o politickém vyznamu téchto vojenskych opereci. Dale za pouziti vSech
dostupnych archivnich a kniznich zdroji hodlam zpracovat bitvu o konvoj PQ 16 (jez méla
byt ptivodné zahrnuta do této prace). Tento konvoj, na rozdil od jeho znamych nasledovnikt

(PQ 17, PQ 18), nema zadné ptimé a systematické védecké zpracovani.

12



Komentar ke zdrojim

Primarnim zdrojem informaci pro mou praci jsou archivni materidly. Jedna se o slozky
admirality (dale jiz jen ADM), jez se nachazi v Narodnim Archivu v Londyné (The National
Archives, Kew). Zde jsou uskladnény a pln€ dostupné pro veskeré hlubsi zajemce a o namoini
d¢jiny druhé svétové valky. Do této slozky patii 1 Arktické konvoje. Pti rozsahlém vyzkumu
jsem se seznamil s velkou vétSinou z nich a ty, jez se ¢asove i tematicky hodi do této prace,
jsem vyuzil v rizném rozsahu. Jedna se predev§im o slozky ADM 199 a ADM 237, coZ jsou
slozky admirality, jez zahrnuji konvojové operace. V nich jsou pod riznymi ¢isly, pravda ne
zcela chronologickymi, zafazeny 1 konvoje arktické.

Nekteré z téchto archivnich materidlti byly jiz vyuzity britskymi historiky v nize
uvedenych publikacich, nékteré jen castecn¢ a nckteré v podstaté viibec. Je tfeba pro
objasnéni zminit, Ze zafazeni muselo projit zménami, nebot’ samotné zprdvy o riznych
bojovych operacich maji vlastni znaceni, jez vSak uz samostatn¢ Narodni archiv neumoziuje
ziskat a také nepopisuje, kde se nachazeji. Tyto archivalie velmi podrobného fazeni jsou
naptiklad zminény jako souc¢ast ADM 234/369 Battle Summary No. 22, coz je primarni zdroj
pro historika Paula Kempa, ovSem neni zde uvedeno jejich ptfesné zarazeni v ADM 199 ¢i
237. Naopak, v praci Davida Woodmana je seznam téchto slozek jiz v soucasném ftazeni,
ovSem samotnd prace nepfinasi v tomto ohledu dalsi pfinos, jak nize uvadim. Je jisté, ze
podobné slozky musely byt jesté jinym zplsobem kombinovany. Sv€d¢i o tom mimo jiné i
fakt, Ze nékteré arktické konvoje (obzvlasté ty velké jako tieba PQ 14 a PQ 15, abych se drzel
tématu) jsou obsazeny ve vice slozkach. Z toho logicky plyne, ze je velmi tézké posoudit, co
bylo jiz oku ¢tenéfe poskytnuto k nahlédnuti a co nikoliv. Ve své praci se vSak zaméfuji na
jinou a ve své podstaté daleko podrobnéjsi analyzu téchto zdrojl, tudiz doufam, ze se mi v
préci se zdroji ADM podaii dosdhnout dalSiho védeckého pokroku.

Jak jsem jiz objasnil v Gvodu, Sirokéd analyza a jeSté Sir§i zabér, jenz tyto prameny
umoziuji, zpiisobil, Ze jsem byl nucen zménit koncept své prace. Ze vSech zdroji, k jejichz
analyze jsem se v Narodnim archivu dostal, proto v této bakalaiské praci zmiiiuji pouze ty, jez
ptfimo vyuziji. Jedna se o slozku ADM 199/72, jez obsahuje souhrn arktickych konvoji
prevazné z roku 1941, 1 kdyz podle urc¢eni do ni maji byt zafazeny i1 konvoje pozdéjsi. O nich
toho vSak slozka tolik neobsahuje, nejspis kvili jejich velikosti. Dale je to velmi dualezita

ADM 199/721, jez obsahuje konvoje PQ 14 a PQ 15 (QP 11), j& z ni samoziejmé vyuZiji
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zdroje o tom druhém jmenovaném, jenz v m¢ praci slouzi jako ptiklad organizace. O tomto
konvoji je pfimé slozka ADM 237/166, jez také slouzi jako zdroj nejvyssi dilezitosti. Slozka
ADM 237/165 zase obsahuje materidly mimo jiné o konvoji QP 11. Bitva o néj patfi mezi
vrcholné ¢asti mé prace.

Kromé téchto stézejnich zdroji jsem neopomnél ani jiz zmiovanou ADM 234/369
,Battle Summary No. 22 — The Arctic Convoys®, jez je vlastné ,,pouhou’ knihou, kterad
popisuje jednotlivé udalosti jako celek a odkazuje na jednotlivé zpravy. Pro samotny proces
organizace spojeneckych konvoji povSechné jsem pak sihl k slozce ADM 199/1, jez také
poskytuje mnoho zajimavych materidlti. K ostatnim pramentm, na jejichz analyze pracuji
(ADM 182/108, ADM 236/35, ADM 237/160-177 - krom vySe uvedenych) se vratim ve
svych budoucich pracich v ramci tématu.

Obsahem zdroji ADM, kromé& vySe uvedenych vyjimek, jsou materialy rizné povahy,
vSechny vSak jsou ukazkovym, i kdyz pro stfedoevropského historika méné pochopitelnym,
ptikladem chodu britského ndmotnictva za druhé svétové valky. Obsahuji namoini depese,
nyni jiz odtajnéné zpravy typu ,,MOST SECRET*, ¢ili tajné rozkazy a smérnice, jez v piipadé
padnuti do neptatelskych rukou znamenaly vysoce vazné ohroZeni spojeneckych plani. To je
také divodem toho, pro¢ v nékterych citacich nelze uvést piesnou stranku. DepeSe lodim
konvoje, jejich velitelim ¢1 vysokym dustojnikiim Royal Navy umisténym v Rusku mayji
samoziejm¢ typicky kodovaci jazyk, jenz je pro historika z 21. stoleti velkou piekazkou,
ovSem 1 tak znamenaji dileZitou informaci. Jes$t€ cennéjSi jsou zpravy kapitani plavidel,
velitelll eskort ¢i kapitanti kiiznikli, ktefi popisuji plavbu, jednotlivé bojové akce, pocasi,
zakotveni lodi z konvoje v ruskych pfistavech apod. Ve slozkach jsou zahrnuty 1 takové
informace jako naptiklad néklad jednotlivych lodi ¢i pfesné umisténi jednotlivych plavidel
v té€ch €1 onéch kolonéach konvoje. Tyto zajimavé materidly jsem umistil do pfiloh.

Jednak pro nejlepsi vyuziti vySe uvedenych archivalii, hlavné vSak pro maximalni
nazornost organizace arktickych konvojii, budu uvadét presnd znéni Casto 1 v del§im rozsahu.
To je také diivodem pro to, ze jsem nemohl do prace zahrnout vSechny konvoje do poloviny
roku 1942 komplexné a stejnym stylem, nebot’ to by zvétsilo celkovy rozsah prace nejen

délkou, a to je samoziejmé se zadanim bakalarské prace neslucitelné.

Nyni se podrobnym zptisobem zminim o jednotlivych a dilezitych zdrojich pouzité literatury,
jez vychazi z mnoha styld, coz nemiize zlstat opomenuto. Vzhledem k tomu, Ze zdkladem mé

bakalarské prace jsou prevazné zdroje britské provenience, jejich prevaha bude logicky
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dominovat. Mnohdy zdanlivé pfilisné podrobny popis knihy hranicici témét s knizni recenzi
chapejte jako vyjadieni dilezitych prvki prace, na néz navazuji.

Na pocatku je nutné fici, ze 1 vyzkum arktickych konvojii ma své faze, coz je dano
zcela jasnymi divody. PredevSim seridzni historik musel cekat, az se odtajni valecné
dokumenty a depeSe. Proto ty nejlepsi a nejfundovangjsi prace vznikly az v 90. letech
(Haggue, Kemp). Po nich nésleduje zatim posledni faze vyzkumu, do niZ se mohu zatadit 1 ja.
Tou prvni fazi jsou prace samotnych pamétniki nebo ucastniki konvojovych operaci. Jejich
publikace zacaly vychazet v 50. letech, ovSem nejednéd se samoziejmé o striktn¢ historické
studie. Vyvoj vyzkumu od konce Sedesatych do osmdesatych let trochu uvadl, vysly knihy, jez
se daji pfinejlepSim oznacit jako kompilace vypravéni pamétnika. Faktografickym zakladem
pro n¢ byly prave publikace autort z 50. let. Piibyvalo také knih patiicich do literatury faktu.
Ale je nutné fici, Ze v kazdé této fazi vznikla dila, jeZ posunula vyzkum arktickych konvoji
vpred.

Publikace britskych historikd, jez jsou zakladem pro mou praci, jsou typické
zachovavanim ostrovni namoini tradice. Vzdyt' sami autofi nebo minimalné jejich rodinni
pfislusnici Casto slouzili na mofi. To plati mnohdy i pro odbornou literaturu, kofeny se zakryt
nejspiS nedaji. Pro tato dila jsou typické sepéti (ztotoznéni se) s hrdiny téchto piib&hd,
namoinicky patos, na druhou stranu ale i odbornost dodana i1 vlastnimi zkuSenostmi a
vynikajici, obrazné a napinavé liCeni bojovych scén. Jako spravnym Britim jim nechybi
nadhled, stejné jako kritika jejich spojenct (Rust).

Zasadnim pro vyzkum arktickych konvojl, tudiz i pro mou praci, je dilo Convoys to
Russia z roku 1992 od anglickych autorti Bob Ruegga a Arnolda Hagueho, z nichz A. Haggue
(byvaly namotni korvetni kapitan) zalozil veledulezity Convoyweb. Na onom webu, jenz ma
slouzit predev§im pro pamétniky nebo i lidi hledajici své piibuzné ztracené¢ v mrazivych
polarnich motich za druhé svétové valky, najdeme celkovy seznam arktickych konvoju, lodi,
jez v nich byly zahrnuty, jejich vytlak, rok vyroby atd. Stejné tak zde nalezneme i seznamy
eskort a odkazy na specidlni internetové stranky (viz nize). To, co autofi zvefejnili na
internetu, samoziejmé zahrnuje 1 vySe zminéna publikace Convoys to Russia, kde najdeme 1
struéné popisy udalosti kolem plaveb konvoji, ale i1 celkové seznamy ztrat plavidel, jakoz i
logistické zpravy a popisy zazemi. Zkraceny a upraveny seznam plavidel v konvojich z téchto
zdrojii jsem vyuzil 1 v priloze své préaci. Dilo téchto pani znamena zéasadni prelom ve
vyzkumu arktickych konvojti. Po Haggueho smrti v roce 2006 pievzali spravu Convowebu

John K. Burgess a Don Kindell. Ve své podstaté se web da brat jako digitalizovany archiv
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zaméteny predevs§im na jednotlivé lod€ a jejich posadky.

Kazdopadné jejich dilo je spjaté s dalsi diilezitou praci v oboru - Convoy! Drama in
Arctic waters z roku 1987 (dalsi vydani 1993) od Paula Kempa, jehoz otec slouzil v britském
obchodnim lod’stvu. Publikace Kempa a Convoys fo Russia se ptimo dopliuji, navazuji na
sebe, nékdy v nich najdeme témét identické pasdze. Mnohé tabulkové tdaje rovnéz
nalezneme v obou z nich. Kniha Convoy! je vSak daleko obséhlej$i a popisuje 1 bojové scény.
Sam Paul Kemp je pracovnik Imperial War Musea, kde pisobi v oddéleni pro fotografie a
zpracoval komplexni tabulku spojeneckych dodavek do Ruska na zéklad¢ svého vyzkumu. Je
autorem i vyznamné prace Victory at Sea (1957) nebo Sea Warfare (do Cestiny prelozené jako
Namorni valky r. 1998), jez také ve své praci zmiiuji. Publikace o arktickych konvojich
zahrnuje tudiz obsdhlou fotopiilohu. Kniha také vyuziva velmi dulezité archivni slozky,
pfedev§im ADM 234/369, jez zahrnuje odkazy na zpravy z bitev na arktické trase.

Naprosto nezbytna je i1 prace Arctic Convoys (1994) od Richarda Woodmana,
namoinika a spisovatele - historika, ktery jiz ptispél svému oboru napftiklad praci o eskortnich
letadlovych lodich. Krom¢ toho ma na svém konté¢ mnoho romant s namoini tématikou.
Najdeme v ni asi nejpodrobné&j$i a nejzajimavéjsi popis vSech udalosti spojenych s arktickymi
konvoji 1941-45 vcetné pozadi. Pro své vypravéni se jisté autor pokusil pouzit veskeré zdroje
pro vyzkum arktickych konvojl, vSechny jsou zminéné v zavéru knihy. To samé plati i o
odborné literatute, jez je navic rozdélena do tematickych okruhi. Woodman rozepsal vSechny
archivni soubory, vcetné téch, z nichZ ¢erpam j4, a pfifadil je k jednotlivym konvojim. Dal
ale cesta nevede. Poznamkovy aparat, prestoze je nemaly, neobsahuje piesné citace ze
zminénych archivnich zdrojl, jako je tomu u Kempa. Samotné liceni se spiSe blizi stylu
popularné¢ naucnému, autor se nevyhnul ,typicky britskému patosu a ostré¢ palbé do
Sovétského svazu, ¢imz také podobné publikace trpi. Je vSak nesporné, Ze Woodman ud¢lal
velky kus prace ve vyzkumu celé problematiky, tato kniha se doc¢kala jiz dvou reedici, prvni z
roku 2004, ta nejnovejsi, s nim jsem ptiSel do styku prave ja, nese rok vydani 2007.

Publikace britského historika Davida Wragga Sacrifice to Stalin z roku 2008 (do
cestiny prelozend jako Obétovano Stalinovi) patfi mezi ty novéjsi. Jak jsem zminil, je
dostupnd v ceském jazyce. Ohledné arktickych konvoju se tam vSak jiz mnoho nového, co by
piekonalo vySe uvedené predchlidce, nenajde. Kniha navic nepouZziva chronologického
vypravéni, coz z ni déla pon€kud nepiehlednou zalezitost, ¢imz pftili§ nepfispéje, kdyz
vezmeme v uvahu, Ze také postrddd poznadmkovy aparat. Zajimava je svym ostiejSim

protisovétskym postojem — autor se snazi dokéazat, ze pomoc od zépadu Stalin vyuzil ke svym
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dobyvacnym planim. Wragg (také z namotnické rodiny), ktery mé za sebou jiz mnoho
publikaci o druhé svétové valce (Malta — The Last Great Siege, 2003, The Escort Carrier in
World War II, 2005), ¢imz se zafadil mezi piedni historiky tohoto obdobi, patii mezi tvrdé
kritiky Sovétského svazu oznacujici ho za okupanta poloviny Evropy. Timto zpisobem k mé
studii jeho prace nepfispiva, vyuzivam z ni jen nckteré postiehy souvisejici s organizaci
konvojt.

Dalsi publikace britského ptivodu, jez se vénuji piimo arktickym konvojim, nejsou jiz
pfimo odborné tituly, jedna se spiSe o vypravéni, ovSem nepostradajici odborny zéklad. Do
této kategorie se daji zahrnout i dila star§iho vydani, tedy vlastné¢ prvni interpretace ruskych
konvojt.

Namoini historik Bernard Edwards, jenz se v minulosti také plavil na moftich, se
vénoval arktickym konvojim v knize The Roads to Russia, Arctic Convoys 1942 (2002). Mezi
jeho dalsi publikace patii napt. The Quiet Heroes: British Merchant Seamen at War, 1939-
1945 (2010). Prace o konvojich je podand zajimavou popularné nau¢nou formou bez
poznamkového aparatu, vénuje se predevsim vzpominkam ucastnikli plavby v konvojich PQ
13 a PQ 17, z nichZ fadky o prvnim jmenovaném jsou dileZité i pro mou praci.

Zatim posledni kniha o konvojich do Ruska, Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys
of World War II, je z roku 2012. Jejim autorem je Michael G.Walling, ktery se vSak zaméftil
spiSe na vzpominky ucastnikil, coz zpracoval ze starSich i1 novéjSich zdroja, ¢imz také jisté
pfispél k vyzkumu celé problematiky. Odkazy na archivni zdroje v jeho knize nenajdeme,
pfesto je stylem castecné podobnd praci mé.

Nelze opomenout 1 vySe zminéné prace starSiho vydani (prvni faze), z nichZ Cerpal
naptiklad 1 Milo§ Hubacek. Rozsahlé vypraveéni o konvojové anabazi nabizi kniha jiz z roku
1958 The Kola Run, Britain's life line to the Red Army od viceadmirala Sira lan Campbella a
Russian Convoys, jez je o Sest let mladsi. V obou piipadech se jedna o pfimo prozité
zkuSenosti, nebot’ autoii se sami podileli na operacich ohledn¢ arktickych konvoji. Samotny
Schoftield plsobil jako feditel Trade Division a sepsal mnoho zprav o organizaci konvoji a
jejich prabéhu. Proto je jeho kniha, pfestoze se nejedna o fundovany historicky vyzkum, stale
dalezitym a neopomenutelnym clankem vyvoje badani. Do stejné kategorie se da jeSté zaradit
publikace Ordeal Below Zero: The Heroic story of the Arctic Convoys z roku 1956 od
Georgese Blonda. Jak je jiz patrné z nazvu, jedna se spiSe o vypravéni bez poznamek a

bibliografie.
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Z vyse uvedené druhé faze vyzkumu uvedu nyni ty nejpodstatnéjsi publikace. Mezi né
patii kniha AmeriCana Roberta Carse The cold corner of Hell: The Story of Murmansk
Convoys, jez vysla v roce 1969. Je zaméfenad predevsim na konvoj PQ 16, ovSem ocekavany
pfinos v podob& americkych zdrojii se nekond. Kniha je psdna velmi beletrizujici formou,
neméla by vSak v zadném piipadé byt zcela opomenuta ve védecké praci. V roce 1975 vysla
kniha The Ship that Torpedoed Herself, jiz napsal ¢len posadky potopeného kiizniku Trinidad
Frank Pearce. Je zajimavéa predevsim jako vzpominkovad kniha, kde najdeme postichy i
nékolika ruskych namotnikii. Pearce na to navazuje v 80. letech zajimavym vypravénim Last
Call for HMS Edinburgh, tedy o druhém potopeném kiizniku a arktickém mofi. Informacéni
zéklad je tentokrat povétSinou opsany z vyse uvedenych starSich publikaci.

Pro dalsi vyzkum tématu jsou samoziejmé¢ dulezit¢ i odborné publikace dalSich
britskych autorti, jeZz se dotkly arktickych konvoji jen Castecné. Znamy historik Corelli
Barnett, jenz je autorem mnoha odbornych praci o druhé svétové valce, vydal ctyfsvazkovou
studii o britském vale¢ném namoinictvu za valky Bojujte s nepritelem zblizka (1991), v niz je
problematika arktickych konvoji pomérné obsédhle zastoupena (svazek III.) Stale cenna a
uzitena je 1 historie kralovského ndmoinictva The Navy at War 1939-1945 (1960) kapitana
Stephena Roskilla.

Konvojl a bitev v Arktid¢ se ptirozené dotkli 1 autofi knih o némeckém valecném
lod’stvu. Dilezitym zdrojem pro mou praci jsou knihy Cajuse Bekkera, byvalého dustojnika
Luftwaffe, jenz pro své prace uzil véale¢né deniky nacistického valecného nédmotnictva a
letectva. Jeho styl i interpretace maji fadu nevyhod, pfesto jsou pro zakladni pohled z
némecké strany, a¢ se na néj ptimo nezamétuji, zasadni. Ze studii o Kriegsmarine je dillezita
ta od Ameri¢ana Vincenta P. O'Hary s nazvem The German Fleet at War 1939-1945 (2004),
jez Cerpa z americkych archivii a dokonce 1 z nekterych materiald ADM. K zahozeni neni ani
kniha britského historika Richarda Humbleho The Hitler's high seas Fleet (1972) zalozena na
odborné literatufe. Arktickych konvoji se jiz jen vzdalenéji dotykaji historie némeckého
namotnictva od E. P. Van den Portena a Friedricha Rugeho, némeckého viceadmirala, jenz ve
spolupréci s historiky z USA napsal zasadni publikaci Die Seekrieg (1957), jez je v podstaté
prvni némeckou reflexi ndmotnich boji druhé svétové véalky a tudiz obsahuje nékolik
nepodlozenych tvrzeni.

Znamy britsky historik druhé svétové valky Chris Mann spolu s kolegou Jérgensenem
zpracoval diilezitou studii o valce v severskych zemich (do ceStiny pielozené jako Hitlerova

arkticka valka roku 2008), jakoz i o ndmotnich stfetnutich, tedy samoziejme i o arktickych
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konvojich. Kapitola tomuto tématu vénovana zabira podstatnou ¢ast celé knihy, navic nabizi
moznost zafadit udélosti konvojové dopravy do souvislosti se situacemi ve skandinavskych
zemich. Mnoho pro vyzkum ndmotnich dé&jin druhé svétové valky udélal i americky historik
Clay Blair, jenz zpracoval velmi obsahlou studii o némecké ponorkové vélce, jiz ve své praci
téz zminuji.

Nelze opomenout 1 prace dalSich americkych autort. Z vojenského hlediska se k
arktickému bojisti vraci kniha Marka Lievellyna Evanse Great World War II. - Battles in
Arctic, jez ovSem obsahuje 1 par nepfesnosti a ne zcela jasné pochopeni situace. Americané k
tématu piispivaji predevs§im odbornymi publikacemi, jeZ se zamétuji na otazku pomoci pro
Sovétsky svaz. Tyto prace Cerpaji z americkych archivnich zdrojt, jejich odborna zékladna je
bohata a maji obsahlé ptilohy. Mezi mnohymi je tfeba zminit knihu Roberta Huhna Jonese
The Roads to Russia, United States Land-Lease to the Soviet Union, u niZ je zaméfeni jiz z
nazvu patrné, dale publikaci Huberta P.Van Tuylla Feeding the Bear: American Aid to the
Soviet Union, 1941-45, jeZz se zaméfuje nejen na konkrétni tdaje, ale také na polemicky nazor
souvislosti mezi vyzbrojenim Sovétského svazu a budouci studenou valkou stejné jako starsi
prace George C Herringa Aid to Russia, 1941-1946, Strategy, diplomacy, The Origins of the
Cold War. V otézce politického pozadi arktickych konvojii byla pro mne uzite¢na i kniha
Herberta Feise Chruchill, Roosevelt, Stalin, jez se hloub&ji zabyva politikou téchto tii
velkych politiki. VSechny tyto publikace (kromé Feeding the Bear z roku 1989) jsou jiz
starS§iho vydani (60./70. 1éta), to vSak nijak neubira na jejich odborné dulezitosti.

Do studia arktickych konvojii je nutné zahrnout i jeden vcelku samostatny druh
literatury, a to té, jez je pfimo vé€novand bitevni lodi TZirpitz. Tato némecka ,,plovouci

pevnost*!

je se severnimi moii pevné spjata. Ve své praci se zabyvam jejim prvnim vypadem
proti konvoji s vojenskym materidlem do Ruska. Tyto ,,7irpitz-sdgy* jsou samoziejmée
ruzného typu i kvality, od seri6zni odborné literatury, az po obrazkové encyklopedie. Nejstarsi
dilo popularné nau¢né formy je jiz z roku 1953. The Tirpitz od Davida Woodwarda (Velka
Britanie) dokonce obsahuje i vcelku podrobny popis organizace arktickych konvoji. Tato
kniha polozila zaklad pro dalsi dila, 60. 1éta zastupuje D. Brennecke, 70. 1éta David Brown a
Ludovic Kennedy, v roce 1998 vysel encyklopedicky TZirpitz od Koopa a Schmolkeho
posledni velkou Tirpitz sdgou z roku 2009 je The Tirpitz, The Life and Death of Germany's

Last Super Battleship od Niklase Zetterlinga a Michaela Tamelandera.

I BROWN, David, Tirpitz — The Floating Fortress, London 1977.
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Komplexnimi studiemi o ndmotnich bojich druhé svétové valky se zabyva i vyznamny
historik v tomto oboru Janusz Piekalkievicz, jenz jiz zpracoval ve stejném stylu 1 boje letecké.

Kazdy autor prace z namoinich déjin musi pro uplnost (pfevazné technickych)
informaci nahlédnout i do encyklopedickych knih o valeénych lodich za druhé svétové valky.
V této kategorii nové knihy neustale ptibyvaji, i kdyz v mnohém nepiinaseji jiz nic nového,
jen Iépe pocitacoveé upravené kresby plavidel. Ve své praci jich zminuji nékolik, pfedevsim
vSak zahrani¢nich, vybér jsem ale z0zil jen na ty, jeZ se mi zdaly nejvic uzite¢né. Pro doplnéni
informaci a celkovych souvislosti jsem sahl i po odbornych publikacich, jez se nezaobiraji
pfimo ndmoinimi déjinami ¢i konvoji.

Protoze se ve své praci zamétuji spiSe na praktické zalezitosti organizace arktickych
konvoji, vzpominkové knihy vysokych vojenskych ¢i politickych osobnosti pro mé nejsou
tolik podstatné. Piesto bych nemohl podobnou praci nazvat Uplnou, kdybych opomnél
svétoznamé paméti Winstona Churchilla Druhd svétova valka. V rémci vzpominek
Golovka, nebot” ve svych vzpominkach, do ceStiny pieloZzenych jako Vidlka v severnich
morich se vénuje podstatnou mérou arktickym konvojim. Kniha je psdna z velké cCasti
denikovou formou a najdeme v ni sice typicky sovétsky patos, avSak 1 nckteré dulezité
postiehy.

I kdyZ ruské zdroje do mé prace pfimo nendleZi, je nutné zminit n¢které autory, kteti
se zabyvaji problematikou arktickych konvoji. Za v§echny vyjmenuji dvé knihy - Poliarnye
konvoi, 1941-1945 (1999) od A. V. Platonova a Severnye konvoi, 1941-1945 M. N. Supruna
(1997).

Néamoini déjiny, jak jsem jiZz zmifoval, nemaji v Ceské historiografii tradici, pfesto
musim ve své praci zminit alesponl ty nejzasadnéj$i prace. Nejvyznamnégj$i z autorti je
bratrsk¢ duo Ivan Hrbek a Jaroslav Hrbek, z nichz ani jeden jiz bohuzel neni nazivu.
Zpracovali kompletni namoini déjiny prvni i druhé svétové valky, z pozdéji jmenované se
jedné o Ctyti knihy chronologicky fazené a rozdélené do uméle vytvotenych fazi ndmotnich
boji druhé svétové valky — Salvy nad vinami, Krvavé oceany, Namorni vailka vrcholi a
Vitézstvi prichdzi z more. Tato mimofadna dila byla jiZ zdrojem pro mou proseminarni praci o
arktickych bojich, pro tuto jsem vyuzil druhy a tieti svazek.

Dalsi jméno z ¢eského prostiedi, jeZ zdjemce o namoini d&jiny druhé svétové valky

napadne, je bezpochyby Milo§ Hubacek. Tento autor populdrné nau¢nych knih (napt. Pacifik
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v Plamenech, Odsouzena lod), jez jsou plné uzasnych vypravnych bitevnich scén, nemtize i
byt ani v seridznéji vedené praci opomenut. Tématu arktickych konvoji se dotkl v knize
More v plamenech, predevSim v souvislosti s nacistickymi bitevnimi lodémi Tirpitz a
Scharnhorst. Cerpal z anglickych knih, jez i mné slouzi jako zaklad pro vyzkum.

Pro uplnost doplnim jest¢ par vyznamnéjSich Ceskych praci, v nichz jsem nalezl
piinosné informace pro svou praci. Eduard Cejka se ve své praci Kdo zastavi prival (1983),
jez se vénuje letim 1941-42, zminuje o namoinich stfetech v tomto obdobi. Technickymi
strankami konfliktu se vénuje napiiklad trio Pej¢och-Novak-Héjek (Valecné lod¢ druhé
svétové valky) nebo Milos§ Navratil (Palubni letectvo Velké Britanie).

Ke své praci jsem Cerpal kromé vySe zminénych archivalii vyhradné z materialt knizni
povahy. Pfestoze je ma prace krat$i délky, tedy spiSe délky clanku, pro slozitost tématu
celkové se mi knihy zdaji vhodngj$i, pfedev§im proto, Ze pravé v nich mize byt vyuzit a
komentovan archivni material té povahy, z n&jz ¢erpam ja. Ohledné otazky vojenské pomoci
vyslo sice mnoho ¢lanki, ovSem na tuto problematiku neni ma prace pfimo zaméiena a
zasadni vySe zminéné americké publikace mi pfisly dostatecné. Ohledné arktickych konvojt
se spise jedna o doplikové zalezitosti, mnohé byly napsany autory mnou zminénych publikaci
(napt. Richard Wodman — 4 medal for Arctic?, Polar Record, Cambridge University Press,
2007 ) .

Vyse nastinéné prace jsem povazoval za nutné zminit, abych mohl co nejkompletnéji
shrnout stav vyzkumu o Arktickych konvojich za druhé svétové valky. Pro svou préci jsem
vyuzil jest¢ dal§i publikace, jez zde nejsou uvedené. Uvadim z nich nékteré postiehy,
souvislosti €1 zajimavosti, ovSem celkovy pfinos mé prace neovlivni. Z pochopitelnych
divodi jsem neuvedl prace, jez studuji Cisté pozdéjsi obdobi arktickych konvoju.

Rozhodujicim stfetnutim v arktickém mofi jsem se vénoval jiz ve své diive uvedené
proseminarni praci, navic o nich jiz existuje né€kolik publikaci, zminim naptiklad Dudleyho
Popa a jeho titul 73 North, The Battle of the Barens sea (1958), bitvou u Severniho mysu (o
konvoj JW 55B) se zabyvaji knihy Fritz-Otto Busche The Drama of the Scharnhorst (1956)
¢i Johna Wintona The death of the Scharnhorst z roku 1984.

Problematiku konvoji PQ 16, PQ 17 a PQ 18 jsem ve svém vyzkumu vypustil, v
ptipadé poslednich dvou zminénych z divodi jejich celkové zprofanovanosti v ramci tématu
a dostatku publikaci, do nichz mize potencialni zajemce nahlédnout. O konvoji PQ 16, jemuz
se ptili§ pozornosti nedostdva, mam v planu v budoucnu napsat samostatnou publikaci.

Katastrofu PQ 17 popisuje mnoho historikli, mezi nimi hlavn¢ kontroverzni David
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Irving? a jeho Destruction of PQ 17 z roku 1985 (z této knihy také Cerpa Cesky autor Stanislav
Bartl, ktery napsal popularné-nau¢nou knihu Konvoj PQ 17) nebo tieba Godfrey Winn a jeho
PQ 17 (1948, znovu vydana 2011) . Nelze nevzpomenout ani vzpominkovou knihu kapitana
Jacka Broomeho Convoy is to Scatter (1972), z niz vSechny dalsi prace nutné¢ musely
vychazet. Obsahuje i pfimé depese admirality tykajici se oné udalosti. Vzpominky na tuto
katastrofu zaznamenali 1 P. Lund a H.Ludlam ve svém PQ17 — convoy to hell, The survivors’
story (1968). O konvoji PQ 18 bych doporucil velmi kvalitni praci Petera C. Smithe Vitezstvi
v Arktidé — pribéh konvoje PQ 18 (v Cechach vysla v roce 2009). Na styl této publikace bych
rdd v budoucnu navézal. Nezapomenutelné vzpominkové vypraveéni pak skytd kniha Through

the waters, Flagship to Murmansk od Roberta Hughese z roku 1956.

2 Znamy britsky historik souzeny za popirani Holocaustu, idajn& navic nepopirajici sviij obdiv ke Treti fsi.
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1. Valka a politické pozadi arktickych konvoju

Hrizy nové velké valky se projevily ihned po jejim vypuknuti. Zahy byly zahajeny prvni
tvrdé nalety a civilni obyvatelstvo zacalo trpét jako jesté nikdy. Opravdova zbé&silost nastala
az po invazi Némecka do Sovétského svazu. Stiet extrémnich politickych smért, jez v onéch
zemich vladly, zplsobil fetézovou reakci v podobé tak brutdlnich €ind, nad nimiz dosud
zustava rozum stat. Kazdopadné valka nabrala novou dimenzi a bojisté zacCala vznikat na
dalSich ¢astech svéta.

Na dalekém severu, jenz je pfedmétem mého z4jmu, valka zacala samoziejmé
mnohem dfive. Hitler napadl Dénsko a Norsko 9. dubna 1940. Toto taZzeni mélo za cil
predevsim zajistit pro Ri§i dovoz nezbytnych surovin pro chod vale¢ného stroje. Obsazenim
Norska chtél navic ptredejit Brity, ktefi to méli dle jeho soudu v planu (v ¢emz se nemylil).
PredevSim oblasti na severu byly bohaté na suroviny (naptiklad doly Petsamo) nutné pro
vedeni valky a strach z jejich ztraty vzdy vyvoldval Hitlerovy paranoidni ptedstavy o
spojenecké invazi do Norska, jez se také projevi v pozdéjSich bojich o arktické konvoje.
Severni tazeni také pustilo fadné Zilou némeckému valecnému ndmoinictvu. Pfi tvrdém boji o
Narvik® velmi utrpély lehké sily Kriegsmarine, potopeny byly i téZ3i sily na jinych mistech
(napft. kiizniky Bliicher a Kénigsberg), mnohd dalsi plavidla byla poskozena.

Severni Norsko se stalo bojist¢tm ihned po pfepadeni SSSR. Oddily némeckych
horskych myslived mély za cil dobyt severni nezamrzajici pfistav Murmansk. TéZké boje
probihaly od 8. do 21. zafi 1941,* Gsili Némct bylo nakonec zmafeno a duilezity pristav
Murmansk se dobyt nepodatilo. Tohoto taZeni se zucastnilo 1 sovétské severni lod’stvo, jez
bylo ze vSech slozek ruského némotnictva nejslabsi (8 torpédoborcti, 3 torpédovky, 15
ponorek, pfes 100 malych pomocnych plavidel, vétSinou zrekvirovanych rybatrskych lodi®).
Ztraty pii téchto bojich je jesté vice oslabily, vzhledem k tomu, jaky tkol je ¢ekal. Letecké
sily Rusti na dalném severu byly jest¢ slabSi. Namoini stiety na severnim bojisti byly ve
srovnani s ostatnimi marginalni, némecké veleni jim nepiikladalo vétsi diilezitosti, coz se ale
pozdéji melo zménit. Za této situace se zaCaly organizovat prvni spojenecké arktické konvoje
s vojenskou pomoci pro SSSR.

Pro Velkou Britanii znamenal Sovétsky svaz ve valce s Hitlerem bez ohledu na

3 Viz MACINTYRE, Donald, Narvik, 1971.
4 MANN, Chris, JORGENSEN, Christer, Hitlerova Arkticka valka, Praha 2008, s. 85-87.
S HRBEK, Jaroslav, HRBEK, Ivan, Krvavé ocedny, Praha 1994, s. 51.
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naprostou ideologickou protichiidnost dulezitého spojence. Pro samotného Winstona
Churchilla, zarytého antikomunistu, navic znamenala likvida¢ni valka na vychodé zkazu obou
pro n¢j zlo¢innych systému. Dulezité vSak bylo, ze Spojené kralovstvi nyni jiz nebylo ve
valce samo, navic dal$i agrese nacistického Némecka mohla jeSté vice zapisobit ve
Spojenych statech. Jak britsky premiér vyjadtil v rozhlase kratce po invazi:

»-.INebezpecl pro Rusko je nebezpecim pro nds a i pro Spojené staty, protoze ditvod bojovat za
svij domov je stejny pro Rusy jako pro vsechny lidi a vSechny svobodné ndrody ve vsech
koutech svéta...my poskytneme Rusku jakoukoli pomoc, které budeme schopni.*®

Toto se shodovalo s Churchillovym zndmym prohlasenim, Ze ,.kdyby Hitler napadl
peklo, musel bych pfinejmensim fici néco hezkého o d’'ablovi v parlamentu.” 12. €ervence
1941 byla podepséana anglo-sovétska dohoda o vzajemné pomoci proti nacistickému
Némecku, navic podepiena zdvazkem o neuzavieni separatniho miru. 7 Tento dodatek vSak v
této dob¢ jesté priliS neznamenal, hlavni obavy se tykaly toho, jestli Sovétsky svaz viibec
vydrzi, nebot” od poc¢atku valky utrpéla Rudéd armada tak tézké pordzky s tak velkymi ztratami
lidi 1 techniky, Ze by to nejspis jakoukoli jinou armadu na svété zlikvidovalo.

Prioritnim poZadavkem Stalina byla samoziejmé druha fronta, kterd by uleh¢ila jeho
zle tisnénym armadam. Britanie ale neméla v poloviné roku 1941 moznosti ani silu néco
takového provézt a po zacatku valky s Japonskem uz vitbec ne. Sovétsky viidce mél aureolu
tvrdosti a Rudé4 armada zase povést zoufale odvaznych a na smrt odhodlanych vojakt, tudiz
podobna prohlaseni pfidavala na obrazu sily zemé, jiZ naopak hrozilo zhrouceni. Nesplnény
pozadavek druhé fronty se stal hlavnim bodem ruské kritiky zapadnich velmoci, obzvlasté v
prvnich dvou letech Velké vlastenecké valky. Britové namisto toho slibili dodavky vSeho
mozného druhu, aby Sovétsky svaz udrzeli ve vélce, nejvice byly potieba napiiklad guma,
cin, vlna apod. Churchillovi bylo jasné, ze kdyby Rusko padlo, tak by jisté padla i pfipadna
ochota Spojenych stati vstoupit do valky a Britanie by &elila Hitlerovi sama. 8

Ihned po napadeni Sovétského Svazu se americky president Roosevelt vyjadiil, ze
hodl4 poskytnout materidlni pomoc napadené zemi. Rustim bylo nabidnuto, aby vypracovali
seznam potiebnych polozek. ° Zacalo také vnitropolitické jednani, zda vélenit Sovétsky svaz
do programu pijcky a pronajmu, ktery garantoval pomoc zemim napadenym agresorem —

nacistickym Némeckem. Na konci ¢ervence odletél do Moskvy Rooseveltim divérnik Harry

% KEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic Waters, London 1993, s. 11.
7 Tamtéz, s. 12.
8 FEIS, Herbert, Chruchill, Roosevelt, Stalin, Prinston University Press 1967, s. 8-9.

9 JONES, Robert Huhn , The Roads to Russia, United States Land-Lease to the Soviet Union, University
Oklahoma Press 1969, s. 35.
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Hopkins, kde navrhl Stalinovi spolecnou konferenci o moznostech pomoci pro Sovétsky svaz.
11. zaii sovétsky vyslanec v USA v Bilém Domé navrhl prvni ¢astku. °

Hopkins referoval vysledky svého setkani se Stalinem i Churchillovi. Kone¢né jednani
o spoleéném postupu Spojenych stati a Velké Britanie probéhlo na palubé kiizniku Augusta,
kde Hopkins nacrtl celou situaci. Prohlésil, ze ruské armada jisté vydrzi a Stalin doufa, Ze se i
USA pftidaji do valky proti Némecku. I v samotnych americkych vojenskych kruzich zacal
stoupat optimismus. Zahy doslo k ndvrhu vytvoreni komise na cestu do Moskvy. Britskou
misi m¢l vést ministr vojenskych dodavek Lord Beaverbrook a americkou W. Averell
Harriman, jenz mél na starosti zélezitosti valené pomoci USA pro Britanii a pasobil v
Londyné. !!

15. zafi ptijel Harriman do Londyna, aby projednal s britskou stranou podrobnosti,
predevsim vsak, kolik toho budou moci USA dodat Rusku a jak moc to omezi pomoc pro
Velkou Britanii. 2 Je jasné, ze omezeni nesli Britové téZce, navic po dobu roku 1941 muselo
byt v Londyné ziejmé, ze piedev§im oni ponesou pocatecni tthu dodavek. Jiste si povsimnete,
Ze kvoty jsou az do konce cervna 1942 poskytovany témer uplné z britské produkce nebo z
produkce, jiz byl nam Spojené staty poskytly na zdkladé nasich objednavek nebo zdakona o
pijéce a prondjmu. '3 Po Atlantické charté to byla dalsi koule na noze, jez pro Brity
znamenala spoluprdce se Spojenymi staty. Nebylo vSak na vybér. Sami Ameri¢ané nem¢li
zatim jasno, jak budou pomoc Rusim financovat. '4

Spole¢na mise vyplula do Archangelska 22. zafi na palubé kiizniku London, cesta
trvala sedm dni. Vysoci politici mohli na vlastni kizi poznat prostfedi, kudy se budou muset
plavit obchodni lod¢ s dodavkami. Pamatnd Moskevska konference zaCala 28. zaii 1941.
Prvni schiize se Stalinem byla ptatelska, diskutovalo se pievazné o formé dodavek, jejich
trasach a konkrétnich polozkach. Na prvnich mistech figurovaly tanky, protitankova déla,
stfedni bombardéry, protiletadlova déla, dalsi typy letadel a také ostnaty drat. '

Druhé schiize jiz tak ptatelska nebyla, teprve nésledujici den se podafilo ramcoveé se

dohodnout na jednotlivych polozkach dodavek. Stalin zadal také americké jeepy a ndkladni

10 Tamtéz, s. 47-52.
ITFEIS, op.cit., s. 14.

12 HERRING, George C. Jr., Aid to Russia, 1941-1946, Strategy, diplomacy, The Origins of the Cold War,
Columbia University Press 1973, s. 16.

13 Churchilliv dopis Stalinovi 21.9. 1941, CHURCHILL, Winston S. — Druha svétova valka, II1. Dil - Velka
Aliance, Praha 1993, s. 461.

14 JONES, op. cit., s. 59.
15 Tamtéz, s. 62.
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automobily, které Ruda armada zoufale potfebovala. Dalsi den, 1. fijna 1941, byla podepsana
dohoda, jez vesla ve zndmost jako prvni moskevsky protokol. USA se v ném zavézaly do 30.
Cervna 1942 dodat 1 500 000 tun dodavek bez finan¢ni nadhrady. Stalin své hosty ithned pozval
na slavnostni banket, své nadSeni projevil i1 M. Litvinov napiiklad slovy ,,Ted vyhrajeme
valku!* Spoluprace byla podepfena také jmenovanim Harryho Hopkinse, jakozto nejvice
vhodné osoby, vyslancem USA v Moskvé praveé pro zalezitost dodavek. V USA konecny krok
k realizaci vojenské pomoci znamenalo schvaleni vélenéni Sovétského svazu do programu
pij¢ky a pronajmu, k ¢emuz doslo 7. listopadu 1941. 6 Velka Britanie se navic zavazala, Ze
bude dodavat 400 letadel a 500 tankd mési¢né! 17

Jak vSak probihala némeckad ofenziva v hloubi Ruska a Moskva byla v ohroZeni, Stalin
zacal stupnovat své pozadavky. Ekonomika Spojenych statl ale jesté nebyla plné rozb¢hla na
vale¢ny prumysl. Navic si sovétsky viidce stézoval, Ze proud dodavek je slaby a nedostatecny,
coz samoziejm¢ byla pravda s ohledem na to, v jak velkém méfitku se vedly bitvy na
vychodni fronté a kolik techniky staly, navic kdyz Sovéti poutali nejvétsi sily nacistického
Némecka. To velmi zhorSovalo vztahy mezi t€émito dvéma spojenci. Brity zase tizila
neschopnost Rust podilet se na ochrané¢ konvojii vezouci dodavky. Tyto problémy vSak
zazehnal vstup USA do valky po Pearl Harboru a po nédsledném vyhldseni valky ze strany
Némecka a Italie. V zim¢€ 1941 se navic némecky utok na Moskvu zastavil a Rusové v
protiofenzivé zahnali Némce zpé&t. '8

Moznosti, jak dopravit materialni pomoc Sovétskému svazu byly v podstaté tfi. Hlavni
a nejvice vyuzivana byla trasa Stfedni vychod — lodé ptiplouvaly do Perského zalivu a z Iranu
(ktery USA a Britanie okupovaly od srpna 1941) mifily dodavky Zeleznici z jihu do Ruska.
kapacity irdnskych pfistavil a stejné nedostatky sovétskych Zeleznic. Také byla dlouha a
letadla ¢i tanky to mély na frontu daleko. Druhd moznost byla pifes Tichy ocean do
dalnévychodniho ruského piistavu Vladivostok. Tu preferovali pfedevsim Americ¢ané, 1 kdyz
po vypuknuti valky s Japonskem mohla byt z jeho strany ohrozena (k tomu vSak nikdy
nedoslo). Nevyhoda byla zfejma — cesta materidlli po transsibifské magistrale byla velice
zdlouhava. Ale pii celkové bilanci za celou valku touto cestou dorazilo materidlu nejvice.
Vyuziti rostlo piredev§im v pozd¢jsi fazi valky. Treti moznost, jez je také obsahem této prace,

byla trasa z Islandu Norskym a Barentsovym mofem do severoruskych pfistavi. Tu

16 JONES, op. cit., s. 61-69.
"7 HUMBLE, Richard, The Hitler's high seas Fleet, London 1972, s. 108.
18 HERRING, op. cit., s. 45-47.
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preferovali predev§im Rusové, nebot’ byla ze vSech nejkratsi, navic byla nejblize fronté, kde
byla k boji pfipravena technika nejvice zapotiebi. Zeleznici vedouci do centralniho Ruska
mifily tanky a letadla rovnou na frontu. !° Tak tedy vznikly ony arktické konvoje. Dalsi
pomocné trasy byly vytvofeny v Cerném mofi a pies ruskou Arktidu, oviem mély zcela
minimalni vyznam.

Cestou arktickych konvoji bylo v roce 1941 dopraveno 42,7 % dodavek. Miru pomoci
je vsak nutné jeSté povazovat za nevyznamnou s ohledem na budouci vyvoj. Navic zacala
pfichazet prevazné az na konci roku. Z Velké Britanie Sovétsky svaz obdrzel celkem 676
letadel, 446 tankd, 867 vozidel a 76 000 tun dalSich dodavek. K tomu je nutné dodat, Ze ne
vesker¢ britské tanky byly moderni a mohly se métit s némeckymi stroji. Z USA dorazilo za
stejnou dobu 150 letadel, 180 obrnénych vozidel, 8 300 aut, 25 000 tun paliva a 11 000 tun
dalSich dodavek. Rokem 1942 samoziejmé& pomoc vyrazng vzrostla, Sovéti dostali celkem 2,
74 milion tun dodavek, z toho 2 500 letadel, 3 000 tankd, 79 000 vozidel. To se jisté
projevilo ve zlomové bitvé u Stalingradu, jez probihala od srpna 1942 do Unora 1943. V
obdobi, na které je ma prace zameétena, tedy do kvétna 1942, naptiklad Rusové dostali 1 400
tank® od Velké Britanie a USA dohromady. 2°

Na zacatku roku 1942 se dodavkovou krizi stale jesté nedafilo zcela vyftesit. Velkou
Britanii kampan celkové vycCerpavala, pfedevSim pak jeji valecné lod’stvo, jez muselo zéhy
bojovat 1 na dalném vychodé. USA zatim nedokazaly pln¢€ rozjet program dodavek, prestoze
se v bfeznu president Roosevelt vyjadfil, Ze povazuje dodavky Sovétskému svazu za
naprostou prioritu. Ve skute¢nosti se dafilo plnit plan jen néco malo pfes polovinu. 2! Do
dubna, z ¢asti diky samotnému tlaku presidenta, se pocet dodavek vyrazné zvysil. Nyni vSak
zase nestihali Britové, nebot’ predevsim arkticka trasa znamenala nejvétsi obtize, jak jesté
uvidime. 2

Stalinovy stiznosti v té dob¢ opét zesilily. Cilem kritiky byla Velka Britanie, naopak v
USA nachazeli Sovétsti vyslanci stale vice pochopeni. Americané slibovali dalsi dodavky a
povaleény dluh se mél feSit ,,povaleCnou ekonomickou kooperaci.“?* Plany na
ekonomicko/mocenské odsunuti Velké Britdnie do pozadi a na novou spolupraci s

novopecenym spojencem, po valce jist¢ zdevastovanym a ¢ekajicim na investice, se mozna v

19 Tamtéz, s. 43-44, VAN TUYLL, Hubert P, Feeding the Bear: American Aid to the Soviet Union, 1941-45,
New York 1989, piilohy.

20 VAN TUYLL, op. cit., 8. 52-53, piiloha.
2 HERRING, op. cit., s. 57-60.

22 JONES, op. cit., s. 104.

23 Tamtéz, s. 95.
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hlavach americkych politikil rodily pravé v dobé, kdyz na konci kvétna 1942 jednali se
sovétskymi zastupci vedenymi Molotovem o druhém Moskevském protokolu. Jak se plany

zméni a jak politické jednani pokroci, jiz neni obsahem této prace.
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2. Organizace arktickych konvoji

Taktika konvoji nebyla v namoinim valecnictvi davno ni¢im novym. Dokonce lze fici, ze
byla stard jako namotini valecnictvi samo. JiZ v dobéach veslic se zdsobovaci lod€ drzely ve
skupinach s doprovodem, coz jim davalo daleko vétsi Sanci proti utokiim neptatelskych
plavidel. Na po&atcich moderniho vale¢nictvi rozvijeli konvoje Spanélé, k dal$im inovacim
pak doslo za Napoleonskych valek. Rozhodujici faktor vSak znamenalo vytvoreni konvojli v
prvni svétové valce. V dobach, kdy Némecko vyhldsilo neomezenou ponorkovou valku, byl
dovoz vale¢ného matridlu na britské ostrovy, tudiz i na evropské valciste, velmi ohrozen.
Systém konvoji s doprovodnou eskortou urcenou k boji proti ponorkam zvratil valku na mofi
ve prospech Dohody.

Ihned po vypuknuti druhé svétové véalky zahajily némecké ponorky ofenzivni akce.
Razeni obchodnich lodi do konvojii bylo tudiz pro Brity pochopitelnym krokem. Vétsina
obchodnich lodi neméla tak vysokou rychlost, aby si mohla dovolit plout samostatn¢. Zahy
vznikly celé série konvojl s riznym typem znaceni, jez vétSinou zavisela na formé¢ konvoje a
jeho pocatecnich ¢i cilovych ptistavech. Napiiklad konvoje v severnim Atlantiku s vyssi
rychlosti se znaCily HX (poc¢ate¢ni pristav Halifax) nebo SC (slow convoy). Nékteré konvoje
se specialnim uréenim mély vlastni kodové ndzvy, to se tykalo naptiklad téch, jez slouZzily k
zasobovani Malty v dobé nejvetsi krize.

Brzy se (pfevazné v severnim Atlantiku) rozhotelo bojisté, kdy jedna konvojova bitva
stiidala druhou, 1 kdyz k tomu doslo v maximalnim méfitku az v letech 1942/43. Na pocatku
valky byly britské eskortni sily velmi slabé, proti konvoji dosahovaly uspéchy 1 jednotlivé
ponorky. V souvislosti se zdkonem o pljcce a prondjmu obdrzeli Britové pomoc v podobé
starych americkych torpédoborct (vyménou za moznost vybudovani americkych vojenskych
zékladen v koloniich). U¢innym prostiedkem proti konvoji byla silna véle¢na lod’, proti niz
byly torpédoborce a mensi plavidla eskort témét bezbranné. Naptiklad v souvislosti s najezdy
némecké kapesni bitevni lod¢ Admiral Scheer byla na jistou dobu zastavena konvojova
doprava. 2* Kromé téchto nékolika momentli vSak nebyla taktika konvoji nikdy naru$ena. S
vypuknutim valky na vychod¢ a se sliby materidlni pomoci pro Sovétsky svaz tyto operace
byly zahajeny 1 v severnich moftich, jakoZzto v nejkratsi cesté z Britdnie do Ruska. V ptipadé

pomoci od Spojenych statii to bylo jinak, jak bylo podrobnéji vysvétleno v predchozi kapitole.

24 BLAIR, Clay, Hitlerova ponorkova valka, Brno 2005, s. 233.
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Za konvoj se da povazovat skupina plavidel, v podstaté dvé a vice. 2° Museji
samoziejmé plout pospolu a byt timto zpilisobem organizovana a oznacena (viz vyse). Toto
uskupeni tvoii vétsSinou pomalé obchodni lod¢ a tankery. Rychlost uskupeni se fidila podle
nejpomalejSiho plavidla v konvoji, vétSinou to znamenalo spole¢nou rychlost okolo 8 uzli
(ptipad arktickych konvoji). Toto samoziejmé nebyla nejvyssi rychlost plavidel, k té
pfechazela jen v krizovych ptipadech, navic pifi tom spotfebovavala pfili§ mnoho paliva a
stroje se opotfebovavaly, coz v naro¢nych klimatickych podminkdch mélo rozhodujici
vyznam.

Lod¢ v konvoji se po vypluti sefadily do jednotlivych kolon zpravidla bok po boku,
nejcastéji okolo 1000 yardi od sebe. 2° U menSich konvoji se vytvorily vétSinou jen dvé
kolony, v dobach do kvétna 1942 arktické konvoje vétSinou mély 4-5 kolon. Ovsem napiiklad
konvoj PQ 18 v 1ét€ 1942 mél kolon uz deset. Vzdalenost lodi v koloné od sebe c¢inila
povétsinou 2-3 kabely?’, coz bylo néco kolem piil kilometru.

Organizace konvoji fizenych Brity méla od pocatku sva pravidla a pokyny. Byly
vydany piesné instrukce jak kapitaniim z konvoju, tak i velitelim eskort. U eskort bylo veleni
zpravidla jednoduché. Zastdval ho bud’to nejstar§$i nebo jinak zvoleny kapitdn (napf. s
ohledem na zkuSenosti) doprovodného plavidla, vétSinou torpédoborce, tedy obvykle s
hodnosti fregatniho kapitana. Zasadni roli v§ak mél tzv. Komodor konvoje. Ten rozhodoval o
jeho plavb€, zménach kurzu, manévrovani, rozestaveni, rychlosti apod. Komodor nebyla
skutecnd hodnost, proptijcovala se pro jednotlivy konvoj. VéEtSinou ji zastavali kapitani
obchodnich lodi, jednalo se vSak o zkuSené ndmoiniky z vysluzby nebo o zalohy Kralovského
namoinictva. 2® Byla samoziejmé vytvoiena i funkce vice-komodora a piipadné i kontra-
komodora, pokud by se lod’ s velicim potopila. Komodor mé¢l také hlavni slovo na konferenci
vSech kapitant lodi, jez se konala pted vyplutim konvoje. Zde byla vytycena zakladni taktika
a obecné pokyny. Ty se tykaly rychlosti, uspotfaddani, vlajkového znaceni, pokyni ohledné
pocasi a pripadného ohrozeni od nepftitele atd. Kazdéa lod’ dostala své €islo, jeZ oznacovalo
umisténi v urcité kolon¢ v konvoji.

Britské obchodni lodi pluly pod tzv. Blue Ensign, coz samoziejmé nebyla typicka
britska vale¢na vlajka s kiizem Sv. Jifi. To je vSak v ocich nepftitele nijak neodliSovalo.

Zpocatku valky pluly obchodni lodé¢ neozbrojené, od roku 1941 vSak byly ozbrojovany

25 WALLING, Michael G., Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War II, Oxford 2012, s. 5.
26 Tamtéz, s. 7.
27 ADM 199/72, cruising orders, rizné stranky.

28 WRAGG, David, Obétovano Stalinovi, Praha 2008, s. 54.
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lehkymi kanony proti ponorkdm. Lodé¢ arktickych konvojii samoziejmé Celily vice hrozbam, z
¢ehoz pramenila jejich silnéjS$i vyzbroj, 1 kdyz 1 ta byla povazovana za nedostatecnou.
Obchodni lod’ v arktickém konvoji na vrcholu roku 1942 nesla vétSinou jedno 120 mm d¢lo,
jeden dvandctiliberni kanon, 37mm protiletadlovy Bofors, Sest 20mm Oerlikonli, dva
protiletadlové pom-pomy, dva kulomety a osm raket. »

Po vypluti se konvoj zformoval do jednotlivych kolon, podle pokynt timto zptisobem:
a) Kdyz se konvoj vytvari, vedouci lode jednotlivych kolon se mély zaradit, jakmile to bylo
proveditelné, na svou spravnou pozici na zadklade priivodce ve shodé s planem plavebniho
radu. Lodeé jednotlivych piliri zaradit za vedouct lod’ jejich kolony ve spravném poradi.
b) Kdyz se lodeé zformuji, dle priivodce se ma vztycit viajka obchodniho lodstva a rozliSovaci
signaly jejich konvoje a nechat je vztycené, dokud neni konvoj zformovan. Rozlisovaci signaly
maji byt stazeny, kdyz privodce stahne viajku obchodnitho lod’stva. 3°

Ohledné¢ drzeni pozic v konvoji platily tyto direktivy:

Nastaveni _rychlosti: a) Malé zmény rychlosti, napviklad k udrzeni pozice jsou zdlezitosti

vyzadujici neustdilou péci a pozornost. V prvnim pripadé by méla byt sestavena deska
ukazujici obratky za minutu odpovidajici kazdému piil uzle rychlosti...

b) Pokud jsou obratky plavby presné narizeny, strojovna byl méla udrzovat polovicni rychlost.
Na plnou rychlost se ma prejit jen v nouzovém pripade, kdy je treba nejvyssi rychlost
(naptiklad nalet apod.). 3!

V dalich pokynech byli kapitani instruovani k chovani v riznych situacich kuptikladu
pfi plavbé cik-cak, k niz se piechazelo vétsinou béhem plavby v oblasti zamotené ponorkami.
srazky. V tomto ohledu cCasto fidil zmény kurzu v plavbé cik-cak pfimo komodor konvoje
vyvéSovanim vlajek o zménach kurzu. V pokynech nechybi ani pifikazy okamzité hlasit
spatfeny periskop ponorky (ptip. drahu torpéda). V piipad¢ utoka letadel mély jednotlivé lodé
ménit sestavu podle svého umisténi za nejvyssi rychlosti. 32

Tyto pokyny samoziejmé pochazeji ze zacatku valky a jejich sestavovatelé jesté
nemohli v&dét, jaké peklo budou prozivat konvoje na Maltu nebo pravé v Arktidé. Casto v
téchto ptipadech S§ly papirové pokyny stranou. Nyni vSak jiz konkrétné k organizaci

arktickych konvoji.

29 CARSE, Robert, The cold corner of Hell: The Story of Murmansk Convoys, Garden City, N.Y. : Doubleday,
196, s. 22.

30 ADM 199/1, s. 130.

31 Tamtéz, s. 132.

32 Tamtéz, s. 131.
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Vzhledem k tomu, ze Sovétsky svaz materidl nutn¢ potieboval, bylo nezbytné shromézdit co
nejvice nékladnich a obchodnich plavidel. Posilani jednotlivych lodi by se rovnalo pfenaseni
jezera €ajovou lZi¢kou, tudiz systém konvojii byl v tomto ptipadé uzit od pocatku. Pro tuto
skupinu severnich konvoji, s ohledem na cil a trasu, byla vybrana pocate¢ni pismena PQ, pro
zpétné konvoje QP. Ve skute¢nosti vSak pochézela od inicial diistojnika Operacniho oddéleni
Admirality kapitana P. Q. Robertse. 33 Zpé&tné konvoje pluly bud’ s vyrovnavaci zatézi nebo s
dodavkami z Ruska. To toho vSak moc poskytnout nemohlo, vétSinu ndkladu do Velké
Britanie tak tvofilo dfevo. Plavba trvala v zim¢ z Islandu do Murmanska 8-9 dni a v 1ét¢ z
Islandu do Archangelska 12-14 dni. 3* Ve srovnani plavba atlantickych konvoji SC trvala asi
20 dni. ¥

S novym bojistém samoziejmé vyvstaly nové problémy. Nejednalo se samoziejme jen
o chronicky nedostatek obchodnich lodi. Britové v dobach nejvétsi krize v letech 1941/42
brali plavidla skute¢né, kde se dalo. Celkovy nedostatek v tonazi obchodnich lodi vyrovnal
americky pramysl az mezi lety 1942/43. Stejné jako na jinych namoinich trasach se téchto
plaveb ucastnili ndmotnici z mnoha narodu. Kromé britské a ruské to byla plavidla v t¢ dobé¢
okupovanych zemi (napf. Nizozemi), ¢asta byla plavidla pod Panamskou vlajkou, za ¢imz
stali vétSinou Americane.

Vzhledem k vysoké mife internacionalismu se stalo téz§im udrzet konvoje pohromadé.
plavbou v konvojich. Neznali samoziejm¢ ani pokyny britskym kapitanim ddvno znamé. Na
spojeneckych eskortnich a komodorskych lodich bylo proto nutné udrzovat tlumoc¢niky, kteti
v pfipadé nutnosti komunikovali s ruskymi kapitany. 3¢ Pro podobny tcel byly vydany ¢lanky
s pfesnymi pokyny, ovSem pro tak kruté podminky a zkousky, jimZ bylo tfeba celit, pouha
slova na papife pfirozené¢ nestaci. Pokyny byl naptiklad nasledujici:

Rusti kapitani maji dostat instrukce i ustni vysvétleni, jak tvorit konvojové kolony...

Kazda ruska lod’ dostane zvlastni pokyny a specialni viajky né budou odkazovat...

Britske lode se maji pri vytvoreni jedné kolony lodi radit pred ruské...

Kapitani britskych lodi se museji pri nouzovych obratech ujistit, Ze jim rusti kapitani

rozuméli...”’

3 KEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic Waters, London 1993, s. 23.

34 HRBEK, Jaroslav, HRBEK, Ivan, Krvavé ocedny, Praha 1994, s. 58.

35 IRELAND, Bernard, Jane's Naval history of World War II, London 1998, s. 16.
36 ADM 199/72, s. 14, zprava konvoje Dervish.

37 ADM 199/72, s. 14-15.
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Krom toho vSeho byly posadky téchto plavidel mnohem méné profesionalni, nebot’ ti
zkuSeni lodnici byli nutné k potiebé jinde. Za vSe mluvi fakt, Ze nezanedbatelny pocet
ruskych namotnikt byl zenského pohlavi. Dnes je jiz Castecné otazkou predstavivosti, jak se
mohly Zeny vypotadat s tézkymi ukony Zivota ndmoinika, nemluvé o chovani béhem zasahu
lodi, pfipadné i jejiho zniCeni. Pfesto se ve zpravach od kapitant britskych valecnych lodi
mnoZi slova chvaly jednak pro kapitiny za to, jak dokéazali udrzet své lodé v konvojich, 38 ale
i o chovani Zen v kritickych situacich. 3° Postupné se i z ruskych kapitdni stavali
profesionalové:

29. rijna 1941 konvoj QP-3 sestavajici z 10 lodi véetné Kuzbasu a Arkosu vyplul za
ledoborcem z usti Severni Dviny do Bilého more. Mrdz az prastélo, zacinala snehova boure. V
Barentském mori konvoj narazil na silici morskou bouri. U lodi bylo poskozeno kormidlo a
razem se otocila na stranu o 90 stupnii. Kuzbas zaostal za konvojem. Kapitin prevzal veleni
lodi, aby nasel Feseni. ReSeni byla tato — vyrobit dievéné kormidlo (dobrého dieva bylo

hodné) nebo plout do Anglie osamocené.

Kapitan se rozhodl poslat telegram do Archangelska. Ja jsem radil nepouzivat radio, aby se
neprozradilo, kde se konvoj nachdzi, ale misto toho se dostat k ostrovu Kolgujev do Burgina a
pak informovat o havarii. Nastesti se ukdzal parnik Arkos, ktery zaostaval za konvojem.
Kapitan Arkosu souhlasil pozadat o pomoc a odstavit Kuzbas v Burginu. Nastal zoufaly boj
s bouri. V dvacetistupiiovém mrazu, kdy to plavidly vrhalo jako triskami, Spatné oblecené
muzstvo (uz nebylo potreba rukavic) podavalo lana pomoci remorkéru z Arkosu na Kuzbas a
zpatky. Remorkéry se tocily jako Srouby, kdyz se jedna lod ocitla na hiebenu viny, zatimco
druha se potapela do propasti viny. Byla pouZita ocelovd, konopnda a kombinovana lana
(ocelové lano s kotevnim retézem). Nakonec se na Arkosu zlomil zdavésnik a remorkér byl
zbytecny. Kdyz boure utichla, vyzkouseli jsme remorker, ale ani to se nepodarilo.
V' 16 hodin se objevil ostrov Kolgujev. 9. prosince se zacaly za Arkosem zvedat ledy, ale diky
tomu, ze byly velmi tézké, zase si lehly. 4

Plavidla se shromazd’ovala ve Velké Britanii, poté byla v konvojich posildna na Island.
Hlavnim shromazdistém se stalo krom¢ zndmych ptistavii jako Edinburgh nebo Liverpool
skotské jezero Loch Ewe. Z diive opusténého nehostinného mista se stala zdkladna, kde se

tésnaly lod¢ a jejich posadky. Toto misto na zapadnim pobiezi Skotska bylo vhodné pro piijeti

38 Tamtéz.
39 KEMP, op. cit., s. 58.
40 PLATONOV, A.V., Poliainye konvoi, 1941-1945, Sankt-Peterburg 1999, s. 21-22.
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az 40 lodi, navic poskytovalo diky své poloze a umisténi ochranu proti nezmariim pocasi a
pfipadnym leteckym utokiim. Jinak to ovSem byl pusty bazén, nic nez skaly a jedina
hospoda. 4!

Konvoje, jez pluly na Island s obchodnimi lodémi s ndkladem pro Sovétsky svaz, mély
znaceni RU a UR* Ostrov, jenZz za druhé svétové valky patiil Dansku, byl spojenci zabran
hned par dni po padu zemé. PiredevSim Britové se bali, aby nepadl do rukou Némct, kteti
Dénsko okupovali. Pro Velkou Britanii by to znamenalo katastrofu. Brzy vsSak na Islandu
zaCaly vznikat 1 americké zakladny a ostrov sam se stal ohromnou spojeneckou namoini
zakladnou nejen pro arktické konvoje. Hlavnimi shromazdisti se staly pfistavy Seidisfjord a
samoziejmé Reykjavik. O Islandu najdeme mnoho rtiznych zdznami, at’ uzZ od nédmotnikd,
nebo 1 ze zprav od velitell. Mnozi namoinici poznali, Ze na ostrovech jako cizi vojenska sila
nejsou pravé vitani. ¥ Od vysokych ndmoinich distojnikd zase pochazeji naiky nad tim, Ze
jsou kotvisté nedostate¢né vybavena zasobovanim vodou a uhlim, rybarské lodé navadéjici
plavidla jsou pomalé a nevhodné vzhledem k pocasi apod. 44

At uz o islandskych zakladnach panovaly jakékoliv nazory, ruské konecné pristavy se
s nimi nemohly méfit ve vhodnosti ani ve vybaveni. Hlavnim pfistavem byl Archangelsk v
Bilém Motii, ptipadné také Molotovsk. Toto misto bylo relativné sluSn¢ vybavené pro piijem
velkého mnozstvi nakladu a manipulaci s nim, navic umoziovalo techniku nalozit na
zeleznici a okamzit€ ji poslat na frontu, kde byla pravé potifeba. Nevyhoda vSak byla zfejma —
ptistav a pfistup k nému v zimnich mésicich zamrzal. Spojenecké obchodni lod¢, jez jeste
stihly pfiplout v té kritické dobé, byly v pfistavu uvéznény na dlouhé mésice, nez mohly byt
ve zpétném konvoji odeslany zpét do Britanie. Stejné jako celé Rusko v prvnich mésicich
valky, trpél Archangelsk velkymi nedostatky Zivotnich potieb. Jak vzpomina jeden britsky
namoinik: Nasim jedinym zaméstnanim bylo zbavovat lod’ ledu a snéhu... Vykoupat se dalo
jen malokdy, a vsechny toalety byly zamrzle....

Jidlo se kazdym dnem zhorsovalo a skoro se uz nedalo jist..Kdyz nam zdsoby dosly,
dopliiovali jsme si je na brehu. ¥

Vétsina konvojl tak nakonec skoncila v Murmansku, tedy v jediném nezamrzajicim
severnim pfistavu. Ten vSak bfimé toho, co jej ¢ekalo, nemohl unést. Pfedevsim byl tento

pristav, kterym Britové jiz zasobovali carskd vojska za prvni svétové valky, naprosto

4l EDWARDS, Bernard , The Road to Russia, Arctic Convoys 1942, Barnsley 2002, s. 16-17.
2 WALLING, op. cit., s. 45.

B EDWARDS, op. cit., s. 19-20.

4 ADM199/72, zprava o konvoji PQ 5, s. 3.

4 WRAGG, op. cit., s. 135-136.
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nevybaven na vyklddani vét§iho mnozstvi obchodnich lodi. Tento nelichotivy stav pfiznaval i
admiral Golovko, velitel sovétského severniho lod’stva:

V Murmansku je dosud nedostatecna zdasoba nafty a uhli pro konvoje,; sotva kryje potireby
naseho lodstva a zasobit z ni jeste dopravni lodi pujde velmi tezko...Vykladka je Spatne
zorganizovand. Ruznd prekladaci zarizeni byla z Murmansku odvezena v prvnich mésicich
valky a priprava k prijeti konvojii zaostala. *® Murmansk byl z velké ¢asti stavén ze dfeva.
Navic byl v pfimém doletu némeckych bombardért, pti naletech v roce 1942, jez se stale
stupniovaly, témét cely vyhotel. O stavu a vybaveni pfistavu se vedla celad slozka zprav, jez
sepsal nejvyssi britsky namotni velitel v severnim Rusku, jiz z ¢asti publikoval ve své praci
Haggue. 47 Stejnou ¢ast zveiejnil i Paul Kemp.

Do pfistavu Murmansk vedla cesta Kolskym zalivem, jenz je ustim feky Kola, ktera
vede do Murmansku. Zapadn€ od n¢j lezi dulezitd zdkladna Polyarnd, tedy zakladna
sovétského severniho lod’stva. Tu zacala pouzivat i pies nékteré ruské obstrukce britska
plavidla. Hlavnim problémem pak bylo spojeni s Murmanskem, kde sidlila vétSina veleni.
Telefonni spojeni se muselo vést po Clunech a ¢asto vypadéavalo. To samoziejmé nebyly jediné
nevyhody, pfed néz bylo britské lod’stvo postaveno. Na vychod od ptistavu Murmansk pak
lezi Vaenga. Tam koncila Zeleznice spojujici tento bod se zbytkem svéta, navic zde lezela
jedina vétsi nemocnice. Ze jeji vybaveni bylo nedostadujici, to bylo hodné slabé slovo. Navic
roztazeny, ze se muselo uzit i téch nejprimitivnéjSich prostredkl, aby se zranénym,
promrzlym ndmoiniktim dostalo alespon n¢jaké pomoci. Lékati v téchto podminkach podéavali
doslova nadlidské vykony. Vaenga také slouzila jako zékladna, nebot’ poskytovala kotvisté a

Samotny Murmansk Sovéti planovali pred valkou modernizovat, ale chybél jim cas i
prostiedky. Proto bylo zafizeni nechranéno pted drsnymi mrazivymi podminkami dalekého
severu. Prestoze skytal mnoho mist ke kotveni, malokteré z nich bylo vybaveno na manipulaci
s nakladem. Navic zde chyb¢ly 1 zakladni nastroje 1 na piiklad na dopliiovani paliva ¢i vody,
nemluvé o dulezitych skladovacich prostorech. Britové museli zfidit sva vlastni plavidla

vybavena jetdby, aby se urychlilo vykladdni materiali. Dovazené vybaveni na britskych

46 GOLOVKO, A. G., Valka v severnich mo¥ich, Praha 1987, s. 82.

47 Konkrétni slozka ADM 199/11 04, HAGGUE, A./RUEGG B., Convoys to Russia 1941-45, Kendal 1992, s.
8 -15.
4 HAGGUE, tamtéz, s. 8-9.
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lodich zabiralo misto pro tanky a letadla. Ani sebevétsi snaha nezabréanila tomu, aby se pfi
prvnim obdobi vytiZenosti — zima 1941 — pfistav zcela nezablokoval. I tato fakta vSak Stalin
nebral na védomi, kdyz si stézoval na nedostatek dodavek. Navic pfistavni autority Soveth si
tézko zvykaly na pfitomnost ndmoinikl a technikd, jeZz byli jeSt¢ neddvno povaZovani za
(tfidni) neptatele. Z jejich strany se to samoziejmé neobeslo bez obstrukci, i vzhledem k
pfistavnimu zivotu namoinik, ktefi museli ve mésté travit mnoho Casu, nez byly jejich lodé
vylozeny, znovu nalozeny a mohly vyplout. A moznosti pro volny ¢as samoziejm¢ nebylo
mnoho. KdyZ uz konec¢né pokrocilo feSeni téchto pocatecnich potizi, zacaly na Murmansk
padat némecké bomby.

Kdyz byl na sever Ruska poslan admiralitou kontraadmiral Vian (znamy svou akci
vysvobozeni britskych zajatcii z némecké lodi Altmark - zasobovaci plavidlo pro kapesni
bitevni lod’ Admiral Graf Spee, ale také svou pfimosti a ostrym jazykem), aby posoudil
pouziti mistnich kapacit pro britskou flotilu, mistni podminky byly shleddny velmi nevhodné.
Vianova zprava:

,Zda se mi, Ze zde nemiize byt Zadnd budoucnost ve vyslani hladinovych sil, aby
operovaly z Kolského zalivu v letnich mésicich, kdy je zde 24 hodin nepretrzitého denniho
svetla a mohou zde operovat némecké ponorky a jejich letisté jsou odtud 30 minut letu. Ddle,
politika vyuziti krizniku a torpédoborcui se mi zda diskutabilni, pochopil jsem z toho zamer
puisobit proti prilezitostnému konvoji, u néjz nejsou pritomny hladinové sily. Navrhuji,

abychom poslali (jen) ponorku ¢i dvé. %

Hlavni problém organizace arktickych konvojii vSak ptedstavovaly eskorty. Piestoze
béhem prvniho pilroku nebyly arktické konvoje silami Osy napadany, nemohly zustat bez
ochrany. Navic jejich dllezitost v souvislosti s nelehkymi vztahy mezi spojenci byla nejvyssi.
Nedostatek v eskortnich plavidlech se samoziejmé nejvice projevoval v Atlantiku, kde byly
konvojové bitvy Casté. Pozd&ji vSak zacaly dochazet na sever vhodnéjsi typy plavidel, ato1v
ramci protiletadlové obrany (korvety tfidy Flower, torpédoborce tiidy Hunt). *° Ve fazi, jiz
popisuji, byly eskortni sily nedostatecné pro ukoly, jez mély plnit. Mnoha plavidla nebyla na
polarni podminky viibec pripravena a v ruské pfistavy neposkytly dostatek vybaveni na jejich
udrzbu. Jest¢ t€z8i bylo plavidla provizorné opravit, pokud utrpéla poskozeni v boji ¢i
pocasim. Tézké bylo rovnéz dopliovat palivo. V ruskych piistavech to §lo velmi pomalu.

Torpédoborce proto nemohly tocit na ponorky nachdzejici se v okoli konvoje, nebot’ by se

¥ KEMP, op. cit., s. 12-13.
0 HAGGUE, op. cit., s. 27.
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pak musely nejvyssi rychlosti vracet, spotfebovavajic tolik paliva, Ze by jim nezbylo na
zbytek plavby. Jako feSeni byl uzit eskortni tanker, ovSem mnohokrat motské vinéni podobné
pokusy ztizilo, nebo i zastavilo. !

Ke kazdému konvoji byl jako doprovod pfipojen britsky kiiznik. Téch mélo na
pocatku Kralovské namotnictvo dostatek, ovSem zahy byla nutnost udrzovat je na severu
problémem, kdyz chybély ve Sttedomoii nebo jesté vice na nové vzniklém déalné-vychodnim
bojisti. Navic arktické klima ani témto lodim nesvédcilo a udrzba véetné odmrazovani vybavy
stalo hodné& prostiedkt a Usili. 3> Pokud kfiznik plul v konvoji, zaujal vétSinou pozici
uprostied. Pozd¢ji vSak spiSe pusobil jako ,,blizké kryti“ a plul ve vétsi vzdalenosti, vétSinou
bezprostfedné za horizontem obchodnich lodi.

Eskorty se dé¢lily — nékteré zlstaly s konvoji az do cile plavby, ostatni se oddélily
diive, vétSinou za Uicelem posileni protilehlého konvoje (pokud vyplul) nebo proto, aby mohly
doplnit palivo. To platilo pfedevSim pro lehké sily, ovSem mnohdy i pro kiizniky. Brzy se
ustanovil zvyk délit doprovodna plavidla na mistni eskorty (local escorts) a eskorty pro celou
dobu plavby (ocean eskorts). 33

Oceanské eskorty plnily tu dilezitéjsi ¢ast ochrany, nebot’ doprovéazely konvoje na té
nejnebezpecnéjsi Casti cesty. V roce 1941 je tvotily predevsim skupiny slozené z kiizniku a
dvou az tfi torpédoborcii, jimz pomahalo 1 n€kolik leh¢ich plavidel, tedy minolovek, korvet a
velrybaiskych ¢lunt. Jak rostly konvoje a silily utoky na né, rostl samoziejmé i1 pocet
eskortnich plavidel a pti plavbé konvoje PQ 18 se k nim konecné ptidala i eskortni letadlova
lod’. Kromé bitev s Némci musela plavidla ¢elit t¢ém nejbrutalnéjSim ptirodnim zivlim. O nich
se zminuji v zavéru kapitoly. Mnoho bojovych plavidel tomuto dvojitému nepfiteli
samoziejm¢ padlo za ob¢t.

Mistni eskorty piisobily v misté pfipluti a vypluti. V okoli Islandu se vétSinou jednalo
o skupinu protiponorkovych trawleri, zpocatku v poctu dvou az tii plavidel. Ta konvoj
piiplouvajici z Ruska na pomoc pii poslednich dvou az tfech dnech plavby. Tato oblast,
pfedevSim pfi Gsti Kolského zalivu, byla nebezpecnd kvilli mindm (mnohdy vlastnim), ale
hlavné vyskytem ponorek, které vyckavaly, protoze zde byla mald Sance, Zze by jim lod¢
unikly. Proto pluly konvoji v ustrety minolovky a zdhy i ruské torpédoborce, o jejichz aktivité

se zminim pozd¢&ji. V zimnim obdobi musely nastoupit i ledoborce, aby umoznily lodim vstup

S ADM 192/72, zprava kiizniku Suffolk, s. 23, ADM 192/721, s. 79, zprava kontradmirala Burrougha.
52 ADM 199/72, tamtéz.
3 HAGGUE, op. cit., s. 20-22.

37



do zamrzlého Kolského zalivu a pii cest¢ do Archangelska. Stejnym zplisobem musely
pomahat i zpétnym skupinam. Lodi béhem boje s ledem byly prakticky nehybné a v doletu
némeckych letadel.

Pro specidlni Ukoly Britové vyclenili skupinu minolovek tfidy Halcyon, jejichz
hlavnim tkolem bylo ¢&isténi piistupi k pfistaviim. °* Rusové nedisponovali dostatkem
podobnych plavidel, tak to musela zastat tato mald plavidla. Jejich povinnosti se brzy
rozrostly na eskortovani konvoji béhem posledni, respektive pocatecni faze plavby, to
obnaselo hlavné boj proti ponorkam, na coz byly také dovybaveny. Také slouzily jako
doprovod ruskym plavidliim, jez se presouvala do rtiznych ptistavi. Tato skupina plavidel,
pfestoze k tomu vibec nebyla pfipravena, zazila mnoho bitev dokonce s némeckymi
torpédoborci a kiizniky. O celé této jednotce se vede speciadlni webova stranka. Jedna
vzpominka ¢lena posadky z jejich v podstaté denniho chleba si zaslouzZi pozornost:

wJak jsme pluli z usti Bilého more, zacalo mrznout a (more) vypadalo jako husta
mixaz vody a celulozy. Kdyz jsme dosahli uziny, vsimli jsme si, Ze breh je zcela pokryty ledem,
avsak uprostied zalivu jsme mohli vidét samostatné kry. Provedli jsme nékolik obratii bez
vysledku se sberaci elektromagnetickych akustickych min a zacali jsme si myslet, Ze to byl
plany poplach, kdyz velmi silna exploze odeznéla pred nami, vyvrhujic do vzduchu spletitou
masu rozlamaného ledu. Muzi na palubé rychle lezli do ukrytii pred témito ledovymi valouny
Fiticimi se dolii na lod’. *“ >

Jak jiz bylo feCeno, tiha eskortovani naloZenych plavidel pro sovétskou vale¢nou
masinérii stala zpocatku zcela na bedrech Kralovského ndmotnictva. Ruskeé sily byly unavené
a opotiebované (alesponl to tvrdily), nakonec se vSak Sovéti uvolili posilit lokalni ochranu
konvoji mificich ke Kolskému zalivu minimalné dvéma torpédoborci. Letecka podpora byla
vsak ze strany Rusii skute¢né vlazna, jejich severni letectvo bylo jesté slabsi nez ndmotnictvo.
Teprve po urcité dobé se staly ruské sily skutecnou pomoci, to se vsak jiz diametralné zmeénila

situace k hor§imu a Celit ji musela opét Royal Navy. 3

Trvalého nepfitele spojeneckych konvoji za druhé svétové valky predstavovaly némecké
ponorky. Bitvy proti Donitzové stéle silici flotile U-boott trvaly az do konce valky, i kdyz
vitézstvi nad nimi bylo dosazeno jiz v roce 1943. Hlavnim bojiStém s nimi byl severni

Atlantik, ovSem ani arktické konvoje neunikly jejich pozornosti, i kdyz ponorky zde

3 HAGGUE, op. cit., s. 16, on-line www.halcyon-class.co.uk.
35 WALLING, op. cit., s. 43.
%6 Srovnej] WRAGG, David, Obétovano Stalinovi, a GOLOVKO, A. G., Valka v severnich morich, s. 86-88.
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operovaly v daleko mens$im méfitku nez jinde. Arktické konvoje mély mnohem silngjsi
eskorty, proto Sance, ze jimi ponorky propluji, nebyla valnd. Navic ani jim mistni pocasi
nesvédcilo. Za plného denniho svétla se daly velitelské véze a periskopy snadno zahlédnout.
KdyZ nastala arkticka tma, tedy vhodné podminky pro tok ponorek, jez nejradéji utocily v
noci na hlading, tak pfesné¢ zamétovani ztézovaly neustalé snézné boute a prehanky, nemluve
o rozboufeném mofi. Pfesto mistni podminky ponorkdm jednu véc zjednoduSovaly.

Eskortni torpédoborce, korvety a protiponorkové trawlery byly pfipraveny se s
némeckym U-bootem vyrovnat. Zakladnim vybavenim v této fazi valky byl tzv. Asdic (spiSe
znam pod americkym nazvem Sonar), 37 jenz dokéazal paprsky zachytit ponorku pod hladinou.
Jesté ucinnéjsi byl piistroj zvany Huff-Duff, schopen zachytit vysilani ponorky, jeZ k tomu
kroku byla nucena, aby upfesnila mimo jiné ostatnim podmoiskym ¢lunim pozici konvoje.
Tento pfistroj se stal jednim z rozhodujicich faktorti vitézstvi nad nacistickymi ponorkami. V
roce 1941 vsak jen malo plavidel bylo Huff-Duffem vybaveno. Totéz platilo i o radaru. Poté,
co doslo k zachyceni ponorky timto zplisobem, napadla ji plavidla hlubinnymi pumami, a to
jak prostym shazovanim z paluby, tak vrhanim do vétsi vzdalenosti (pomoci vrhact Hedge-
hogg). Torpédoborec takto najizd€él na ponorku a shazoval hlubinné pumy nastavené na
ruznou hloubku. Pokud vybuchly v dostate¢né blizkosti ponorky, tlak exploze niéil jeji trup,
nemluvé o vnitinich zatizenich.

V arktickych vodach vSak diky tlaku, hustot¢ a spousté plujicich ¢i pod vodou se
nachazejicich ledovct se staval asdic nespolehlivy. Protiitok tyto nesnédze velmi omezovaly a
zvySovaly moznost, Zze Sedy vlk unikne. Eskorty mnohokrat hlubinnymi nélozemi
bombardovaly neexistujici ponorku. Zpravy kapitanii eskort o utocich na U-booty jsou plné
podobnych hlaseni. Naptiklad kdyz U-454 torpédovala torpédoborec Matabelle pti zavérecné
¢asti plavby PQ 8, protititok hlubinnymi néloZemi, jejz provedly Somali a Sharpshooter, byl
neuspésny. Obsluha asdicu zachytila mnoho signali, které vSak byly vyhodnoceny jako ne-
ponorkové. Ledové moie a kusy ledovci pod vodou opét poskytly ponorce ukryt pred
pronasledovatelem. >3

Piesto vSak pro kapitany ponorek bylo polarni motfe nedobrym a proklinanym
lovistém. Tato némeckd plavidla nedosahovala mnoha tspéchti, navic i je mistni podminky
opotiebovavaly. Podle slov Donitze, do jisté miry opravnénych, znamenalo jejich angazma na
severu pouze plytvani a tfisténi sil. OvSem nelze opomenout vliv, jaky méla stala pfitomnost

ponorek na velitele spojeneckych obchodnich i1 valenych lodi. Fakt, Ze kolem se stale stahuje

5TWRAGG, tamtéZ s. 52.
3% ADM 199/72, s. 159, zprava o Gtoku na PQ 8 — 6. flotila torpédoborct.
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smecka ponorek, udrzoval velitele i ndmoiniky v trvalém neklidu, jenz ptispél k désivé
atmosféfe tohoto bitevniho pole.

Eskorty samoziejmé necelily jenom ponorkam. Od roku 1942 se na severu
shromazd’'ovaly silné svazky némecké Luftwaffe. Béhem roku 1941 byly jesté utoky
némeckych letadel proti konvojim slabé, stroje vétSinou pusobily v meteorologické a
vyzkumné sluzbé, ovSem jak pokracoval nasledny rok, byly nalety proti obchodnim lodim
stale Castéj$i a plsobily tézké ztraty. V souladu s posilovanim Kriegsmarine se na severu
shromazdily silné slozky némecké 5. letecké armady. Kromé prizkumnych letadel s dlouhym
doletem a vydrzi typu FW - Condor 200 a Blohm und Voss 138s (zejména letoun tohoto typu
se stal symbolikou jakéhosi Damoklova mece visiciho nad lodmi konvojl) je tvofily
dvoumotorové bombardovaci Junkers Ju-88, Heinkely He-111 a He-115, jez byly pozdé&ji
pfetvofeny na torpédové bombardéry. Kromé nich zde také pusobily letky stfemhlavych Ju-87
Stuka. 3 Na ochranu tézkych lodi ndmofnictva samoziejmé doslo i k nasazeni stihacich
eskader. O sloZeni téchto sil podrobnéji ve treti kapitole.

Zemepisna poloha severniho Norska, kde lezela dilezita letist¢ Banak, Bardufoss a
Kirkeness, predstavovala idealni odrazovy mustek pro nélety na konvoje. KdyZ proplouvaly
kritickym prostorem mezi Severnim mysem a hranici ledu, méla je némecka letadla jako na
dlani. Navic pfijezdovy prostor konvojl, pfedevS§im vSak pfistav Murmansk, lezel také v
doletu. Nakonec tak letecka sila, predstavujici v 1ét€¢ 1942 vice nez 200 stroji ud¢lala z
arktického mote hotové peklo.

Nejvétsi  hrozbu konvoji  (alespont  opticky) predstavovaly hladinové lodé
Kriegsmarine, obzvlasté tézké jednotky. Od pocatku ,,malé* valky v arktickém mofi drzeli
Némci na severu 6. flotilu torpédoborci. © Témito lehkymi silami v8ak nebyly arktické
konvoje zpocatku vibec obtéZzovany. Opravdova koncentrace némeckych hladinovych sil
ptisla az po Hitlerovych rozkazech chranit Norsko proti ptipadné spojenecké invazi. Do 1éta
1942 se tak némecka severni flotila rozrostla na tfi bitevni lodé, dva kfizniky a silnou flotilu
torpédoborct.

Proti titoku silné hladinové lodi neméli Britové adekvétni prostfedek obrany. Zadny z
lehkych ktiznikd, jez doprovazely konvoje na cesté do Ruska a zpét, nemohl papirové celit
silngjSim a Iépe pancéfovanym némeckym protéjSkim. O souboji s bitevni lodi Tirpitz ani

nemluvé. Chranit arktické konvoje bitevnimi lodémi (tak jako se to d€lo v Atlantiku proti

39 WALLING, op. cit., s. 24, BEKKER, Cajus, Vdlecné deniky Luftwaffe (Vyska vtoku 4000), Plzeit 1995, s.
306.
% HRBEK, op. cit., s. 53.
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némeckym néjezdnikiim v roce 1941) samoziejmé nebylo mozné. Jedinou moznosti, jak se
neptatelské lodi zbavit na mofti, bylo vylékat ji ke stfetu se silnéj$i formaci. Proto byla Royal
Navy nucena drzet na severu znacné sily, hlavné pro piipad, Ze by nepftitelem byl TZirpitz.
OvSem pfi pronasledovani nepfitele se cenné lodé dostaly jednak do dosahu némeckych
bombardérii z pevniny, ale také musely proplouvat vodami, kde se hemzily ponorky.
Jakékoliv akce u norské pevniny s sebou nesla velké riziko. Pro spojence bylo tedy obrovské
Stésti, ze se Némcim nikdy nepodafilo na severu tyto tfi slozky fadné zkoordinovat. ¢! Dalsi
informace o némecké hladinové eskadfe ptinesu az v kapitole o konvojich v roce 1942, tedy v
¢ase jejich pfimého ohrozeni od nich.

Dalsich nebezpedi v podobé zbrani bylo samoziejmé mnoho. Castokrat i vlastni vinou.
Jako priklad mtze slouzit poklddani min mezi Islandem a Faerskymi ostrovy jakozto opatieni
proti ponorkam nebo i1 hladinovym plavidlim nepfitele, jeZ se prakticky mijelo u¢inkem.
Mnoho zprav od posadek obchodnich i vale¢nych lodi obsahovalo hlaSeni o nebezpeci
vlastnich hladinovych min, kolem nichz musely proplouvat. > Pozdé&ji se na nich dokonce
nekolik lodi potopilo.

Mnohdy hor§im nepfitelem, pravda suzujici obé strany, bylo pocasi. Trasa vedla
polarnim motem, jez ptredev§im v zim¢ ohrani¢ovala ze severu ledova pole. ZvIlasté v zimnich
mésicich postoupila velmi daleko na jih. Barentsovym motem vSak tece teply Golfsky proud,
ktery zabranuje zamrzani moie a udrzuje severorusky ptistav Murmansk po cely rok otevieny.
Voda vSak byla piesto ledova (ani v 1été nepiekrocila 8°C) a Zadna lidské bytost v ni neptezila
dlouho. Stejné mrazivy byl i vzduch, to nejhorsi vSak predstavovaly vétry ne¢kdy i o sile
orkanu. % Posadky lodi tak musely byt vybaveny co nejteplejSim mnohavrstvym oblecenim,
ovSem ani to ostry poryv zimy nezastavilo. Hlidky se musely casto stfidat, nastésti pro
namoiniky se dalo podpalubi plavidel udrzet relativné teplé.

Ovsem mote v Arktidé malokdy utichalo. Pfevladalo bouflivé pocasi a viny se valily
pfes nastavby lodi. Moiska voda v ledovém vzduchu témét okamzité zamrzala, a tudiZ se na
palubach lodi tvofila ohromna ledova krusta, jez musela byt ihned odsekévana, jinak zatézi
hrozilo ptevrhnuti lodi, coZ se i né¢kolika malym plavidlim stalo. Kromé toho i drobné&;jsi
sprska dopadajici na lod” ihned zamrzala, tudiz vSechna plavidla plavici se arktickym motfem

byla ,,0zdobena“ bilou ndmrazou, jez se chytala na vSe, na lana, stézné, délové véze atd.®

61 Vice o problémech némeckého namoinictva a jeho spory s napt. Luftwaffe: Bekker, Cajus, Prokieté more,
Plzeti 1995.
62 ADM 199/72, s. 6, zprava H.M.S. Shropshire.

63 HRBEK, op. cit., s. 57-58, SCHOFIELD, B.B, The Russian Convoys, London 1964, Introduction.
64 Tamtéz.
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Mnohdy poskodila diilezité ¢asti vyzbroje, coz mohlo vézt k tragickym koncim (napt. kiiznik
Trinidad, jak pozdé&ji uvidime). Samoziejmé driftujici kry se mohly zaseknout v lodnim
Sroubu, poskozovat trupy plavidel, nebo v nejhorSim i kormidlo. Méfici 1 navigacni pfistroje
se stavaly nespolehlivymi a dochdzelo k chybdm a omylim. Lod¢ se tak snadno mohly
zatoulat od konvoje. Na palubé¢ samoziejm¢ nemohli ndmoinici s ni¢im manipulovat bez
tlustych rukavic, jediny dotek bez ochrany by znamenal pfimrznuti a odtrZeni se ztratou kiiZe.

Tyto zemépisné Sitky charakterizuje stfidani polarni noci a polarniho dne. V zimnich
mésicich je zde téméf naprosta tma az na par chvil Sera, coz samoziejmé zt€Zuje navigaci a
zhorSuje drzeni konvoje. Arktickd zima zacina v zafi, od dubna do srpna je polarni den. Dale
naptiklad v mésici unoru panujici temnotu vystiidaji jen 4 hodiny Sera, na zac¢atku dubna je to
uz 20 hodin. ¢ Na druhou stranu tma konvoj svym zpiisobem chrani proti utoktim nepiitele.
Pii polarnim dnu, kdy panuje neustélé svétlo, je sice plavba snazsi, ale pro némecka letadla to
znamenalo hotovy raj. Navic neustalé svétlo a tma pochopitelné piisobily $patné na posadky.
Nejvice samoziejmé trpély hlidky, jez musely davat neustaly pozor, v 1ét€¢ predevSim na
utoCici letadla, v zim¢é na nebezpeci srazky s jinou lodi. Muzi na hlidkach byli po sluzbé
promrzli az na kost, mrazivy vitr pronikal i mezerami v krytém velitelské mistku. Jak
vzpomina chirurg z protiletadlového kiizniku Scylla:

...I na vnitrnich sténdach prepazek byla obvykle vrstva ledu, a to i v ubytovacich
prostorech. Na to jste si mohli zvyknout, ale jednim z prokleti Arktidy je rychla zména teplot
predevsim diky vétru. Teplota se miiZe razem zvysit ¢i snizit i 20° (F), obzvlaste kdyz lod’ meni
kurz ¢i rychlost, a to v takovém case, za jaky k tomu dojde. To znamena, zZe vrstva ledu miize
roztat, v tom pripade vy a vase okoli budete promoceni vodou, pricemz poté znovu zamrzne.
Ta sama situace nastava ve strojovndch i kotelnach, coz ukazuje nepritazlivejsi podivanou s
obrovskymi rampouchy visicimi z beden s leteckymi doddavkami....%

DalSim béznym jevem pro polarni moie byla Castd mlha, jez se tvofila pravé diky
pfitomnosti teplého Golfského proudu a naopak studenych vétrd. ¢ Viditelnost se tak
drasticky snizovala a nebezpeci z toho plynouci neni tieba dlouze popisovat. Stejny efekt
mély i prudké snéhové pritrze, obzvlasté v zimnich mésicich. Bitvy plavidel eskorty proti
ponorkam, letadlim i hladinovym lodim probihaly ¢asto za téchto podminek. V piipadé
poplachu ¢i moznosti potopeni plavidla museli muzi vybihat na palubu tieba jen s lehkym

oblecenim, jez méli na sobé namoinici ze strojoven ¢i kotelen.

% CARSE, op. cit., s. 18.
% KEMP, op. cit., s. 128.
67 HRBEK, op. cit., s. 57-58, SCHOFIELD, op. cit., Introduction.
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Ti, kdo stfet se vSemi témito formami nepfitele pfezili, mnohdy samoziejmé neusli
vaznym zranénim. Krutost prostfedi k takto zubozenym existencim v téchto zemépisnych
koncindch neznala mezi. Na ty, kteti skoncili v mofi, coz se vétSinou stalo po potopeni jejich
plavidla, cekala mrazivd voda, v niz v zimnich mésicich plavaly mnohdy kusy ledu. Pro
trosecniky, jez skoncili celi ve vodé, bylo preziti otdzkou n¢kolika minut, netkuli sekund. Ti,
jez méli to Stésti a dostali se do ¢lunu nebo na vory, museli dale zapasit s ledovym motskym
zivlem. Nikdy nebylo mote tak klidné, aby viny nevrhaly vodu do Clunti. Tak nédmotnici
museli stravit 1 n€kolik dni ponofeni do puli téla v mrazivé vod€é. Mnozi samoziejm¢ na
podchlazeni umfteli. Jinym bylo nutné v disledku tézkych omrzlin amputovat prsty, vétSinou
v8ak celé koncetiny. Takto se pak ndmotnici, ktefi vétSinou jinou praci ani délat neuméli,
vraceli do normalniho Zivota.

Omrzli, nebo jinak zranéni namotnici se na severu Ruska setkali s podminkami, jez se
nedaly srovnat s ni¢im, co doposud znali. Ruské nemocnice na severu nikdy nebyly
pfipravené na manipulaci s tolika ranénymi. Nedostatecné vybavené bylo slabé slovo. K
dispozici bylo malo 1¢ékti, to nejhorsi vSak znamenal nedostatek anestetik pro ty, jimz museli
odfezavat omrzlé koncCetiny. %8 Rusti, posléze britsti doktofi museli délat zazraky, aby celou
situaci zvladli. Mnohé ruské Zeny se pfihlasily jako dobrovolnice, aby mohly pomahat jako
zdravotni sestry. To vSe probihalo za téZkého némeckého bombardovani a obstrukci od
sovétskych autorit. Jak poukazoval sim Winston Churchill sovétskému ministru zahranici
Molotovovi:

., Ministr zahranici mi sdélil, ze Vam odeslal zpravu o britské namorni nemocnici ve
Vaenga, zZe bylo narizeno ji zavrit a odplout domu. Byl bych rad, kdybyste se na tuto zalezitost
podival osobné. Priserné pripady zmrzaceni omrzlinami se neustale odtud vraci zpét a ja
musim stale premyslet o mordlce muze v obchodnim lod'stvu, ktery az doposud ochotné tvoril
posadky obchodnich lodi do Ruska. Britska nemocnicni jednotka tam byla poslana jednoduse
na pomoc, nezahrnuje zadné hanobeni ruského poradku pod tlakem leteckého bombardovani
atd. Pro muze v nemocnici je velmi tezké, ze nemaji setry hovorici jejich jazykem. V kazdém
pripade doufam, Ze mi uvedete néjaky vazny duvod, ktery bych mohl uvést, pokud by tato

zdleZitost méla byt vyzdvihnuta v parlamentu, k cemuz pravdépodobné dojde. *“ ©°

Jak pokracovaly konvoje, zpravy ucastnikli, kapitdnti obchodnich lodi, velitelt eskort,

dokonce 1 admiralli, ukazovaly spoustu novych zkuSenosti a nabizely nové postupy vzhledem

8 EDWARDS, op. cit., s. 79.
9 Tamtéz.
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k okolnostem. Mnohé reflektovaly zkuSenosti ze stfetll s neptitelem a také z vlivu pocasi. Pro
ukazku z nich vybirdm nékteré dualezité. Pivodné jsem je chtél zatradit k jednotlivym
konvojim, ovSem vzhledem k piepracovanému konceptu mé prace jsem je umistil do
souvislosti s prvotni organizaci.

Zpravu o prubéhu konvojli a moznostech ruské pomoci zpracoval feditel Trade
Division B.B. Schoffield, autor knihy The Russian Convoys. ° Zékladni pokyny pak shrnul
kontraadmiral Bevan, velici distojnik Royal Navy v severnim Rusku:

Cile, jichz si prejeme dosahnout, je chranit PQ konvoje timto:

a) Ponorkové hlidky u nepratelského pobrezi Norska a mezi trasou konvoje a pobrezim v
prubéhu plavby konvojii.

b) Bombardovat nepratelska letiste pravidelné v priitbehu plaveb konvoju — vcéetné Petsama,
Kirkenesu a Banaku.

¢) Denni prizkum na pristupech ke Kolskému zalivu letadly, zahanét ponorky pod hladinu
nebo mimo oblast a pravidelné hlidky hladinovych lodi.

d) Stihaci ochrana pro lode v Kolském zalivu a Murmansku zpiisobem stalych hlidek.

e) Stihaci kryti pro lodé a konvoje priplouvajici a odplouvajici z Kolského zalivu alespon do
200 mil od pobrezi.

f) Eskorta torpédoborcii do 15° nebo 20° vychodné - doprovazet konvoje QP a setkat se s
konvoji PQ. 7!

Fleet admirala Toveye po stietu s Tirpitzem:

Nejsem pripraven plout s tézkymi lodemi za 14° vychodni délky bez plné clony
torpédoborcii pokud nemdam konecnou informaci, Ze je nepratelska lod’ v tomto misté. Navic
Jjsem silné toho ndzoru, ze potopeni Tirpitze ma nesrovnatelne vetsi diilezitost pro vedeni valky
nez bezpecnost konvoje a tedy kdyz obdrzim konecnou informaci, Ze je na mori, musim
prijmout jeji zniceni jako miij prvorady cil bez ohledu na bezpecnost konvoje...

...Ochrana téchto konvojii prinese v budoucnu nové tézkosti, protoze jakmile nepritel
zjisti, Ze chranime konvoje tézkymi lodeémi, bezpochyby se pokusi navést nas nad ponorky ci
do doletu letadel z pobrezi. Tato ochrana pritahuje pozornost k diilezitosti konvoji, ktera jiz
obdrzela mnoho zbytecné publicity, a bude nabddat nepiitele zvysit usili k utoku na né...

Nejvice vsak reflektovali problémy velitelé lodi v konvojich. Zprava kapitana lod¢

70 ADM 199/721, souhrné zpravy o arktickych konvojich.
7l TamtéZz, posouzeni situace od kontraadmirala Bevana, s. 1.
72 ADM 199/721, s. 344,
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Ulster Queen:

Kdyz je konvoj sledovan, je nutné drzet prvni stupen pripravenosti po dlouhou dobu,
Stavalo se, Ze po skonceni bojil usinali vystfidani muzi doslova na misté. ... Pfi tak mrazivém
pocasi je povazovano za nezbytné pracovat na vSech pohyblivych cdstech vyzbroje a rizeni
palby, na zamcich pom-pomii a protiletadlovych dél kazdych dvacet minut...jinak rychle
zatuhnou a budou strilet mimo.

Pro boj s neptatelskymi letadly se komodofi a eskortni velitelé dovolavali pomocné
letadlové lodé:

Uvazuji, ze kdyby byla v konvoji mala letadlova lod, konvoj sledujici letadlo by mohlo
byt zlikvidovano a nepritel by nemohl byt nepretrZité informovian o pozici konvoje. Je
pochybné vzhledem k pocasi, které jsme zaZzili, Ze by konvoj mohl byt nalezen v tak Spatné
viditelnosti a nizkych mracich.

Obchodni lodé v ruskych konvojich by mély byt alespon vyzbrojeny Boforsy (40 mm
protiletadlovy kanon). Soucasnd vyzbroj je nedostatecna k boji s torpédovymi bombardéry. ™

Zde velitel Sesté flotily torpédoborcti:

Kdyz se vratim k otazce letadel, jedina stihacka na katapultové lodi (viz kapitola o
konvoji PQ 15) muze byt efektivni jen pro kratky casovy usek... Pomocna letadlova lod
poskytne daleko delsi dobu vzdusné podpory, navic s vyhodou, Ze tato podpora by se dala
udrzet. >

Na eskortni letadlovou lod’ museli velitelé pockat az do konvoje PQ 18.

Takové tedy byla situace na arktickém bojisti v dobach zacatkt konvojui. At pokrocila doba a
véalka probihala jakkoliv, Arktida zlstavala stejnd. Zdravotni distojnik na kiizniku Scylla si
poznamenal:

,,Dle mého ndazoru nejvétsi nebezpeci v case valky na mori je dusevni efekt klimatu.
Nemam Zadné pochyby, Ze veskery strach z arktického prostiedi je daleko tezsi udrzet pod

Veev

Arktidy se svou krutou zimou, priSernou samotou a tim, co se zda byt naprostou beznadéji na

preziti, pokud by doslo k nejhorsimu. ,, 7

73 Tamtéz, s. 140.

74 Zprava komodora Anchora z PQ 15, ADM 199/721, s. 98.
75 Tamtéz, s. 113.

76 KEMP, op. cit., s. 134.
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3. Arktické konvoje v roce 1941

Od srpna 1941 se zacala realizovat britskd pomoc Sovétskému svazu. Prvni vojenska
vybaveni dorazila v podobé kiizniku Adventure, jenz dovezl kromé dalsiho nakladu ndmoini
miny ke kladeni. Prvni skute¢nou konvojovou operaci, jez je brana jako predehra arktickych
plaveb, byl konvoj Dervish. Vezl v t¢ dob& nezbytné potteby pro SSSR (cin, pryz) a také par
stihacek. 77 Uskupeni o sedmi obchodnich lodi (komodorskd Llanstephan Castle) bylo
chranéno vysokym poctem riznych vale¢nych lodi po riiznou dobu plavby. Dohromady sedm
trawlerd, tfi minolovky, Sest torpédoborctl, jedna protiletadlova lod’, kiizniky Devonshire a
Suffolk a letadlova lod’ Victorious. Konvoj vyrazil 12. srpna z Liverpoolu smér Island, odkud
vyplul do Ruska 21. srpna. Cilovy piistav Archangelsk jej pfijal 31. srpna. 78

Aby zvysili leteckou ochranu Murmanska a okoli, rozhodli se Britové dopravit do
Ruska vlastni stihacky a letecky personal. Operace Strenght (v kombinaci s operaci Dervish),
jak byla tato operace nazvana, zahrnovala starsi letadlovou lod” Argus, kiiznik Shropshire a 3
torpédoborce. Jako vzdalena ochrana plul svaz jedné letadlové lod€, dvou kiiznikt a tii
torpédoborcti. Cela operace, jeZ probihala mezi 30. srpnem a 14. zaiim,”® se na$tésti pro
zucastnéné nesetkala s zddnymi komplikacemi a 24 Hurricanti piistdlo na ruském letisti
Vaenga.

I pres veskeré komplikace se snazili novopeceni spojenci také rozvinout alespon dil¢i
ofenzivni ¢innost. Rusové zah4jili kladeni min — téch, které dodali Britové — na ptistupech k
jez utocily na némeckou pobiezni dopravu. Na konec Cervence 1941 byl naplanovéan uder
proti némeckym leteckym svazkiim, o nichz se ptfedpokladalo, ze budou rozmistény v
severnim Norsku. Britské veleni vSak hrubé pfecenilo skute¢nou némeckou piitomnost zde. 8!
Svaz kontraadmirdla Wake-Walkera s Victorious a Furious, zaroven také vySe zminény
minovy kiiznik Adventure, vypluly 23. Cervence. Nalet vSak skoncil velkym nelspéchem,
nebot’ Britové nenalezli zddné hodnotné cile a navic utrpéli tézké ztraty.

Mezi 19. srpnem a 10. zafim 19418 podnikl britsky svaz vedeny kontraadmiralem

7TWRAGG, David, Obétovdno Stalinovi, Praha 2008, s. 81.

8 HAGGUE, A./RUEGG B., Convoys to Russia 1941-45, Kendal 1992, s. 20.
7 Tamtéz, s. 21.

80 WRAGG, op. cit., s. 77.

81 WOODMAN, Richard, Arctic convoys, London 1994, s. 34.
82 HAGGUE, op. cit., s. 20.
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Vianem operaci Gauntlet. 8 Prvnim cilem byla evakuce Spicberk, kde se nachéazeli norsti a
rusti délnici a hornici. Vian odvezl Rusy domt a Nory na zapad. Pi1 zpatecni cesté se rozhodl
zautoCit se svymi kiizniky Nigeria a Aurora u norského pobiezi. Skutecné objevil maly
némecky konvoj a v nasledném boji britské kiizniky potopily stary némecky Skolni ki¥iznik
Bremse, slouzici jako eskorta, zbytek lodi vSak uprchl. Toto byla na dlouhou dobu posledni
vetsi operace spojeneckych hladinovych sil u norského pobiezi (az do prosince 1941).

Drobné boje ovSem pokracovaly, spojenecké ponorky nadale utocily na némecké
komunikace, v oblasti zaroven operovalo i1 nékolik némeckych ponorek a eskadra
torpédoborct. Tyto lod¢ 17. prosince 1941 v jediném vétSim stietu v tomto obdobi narazily na
dvé malé britské minolovky. Tato téméf bezbranna plavidla by nutné musela skoncit na
motském dné, kdyby je ovSem Némci diky mlze nezaménili za tii nebo Ctyii velké ruskeé
torpédoborce. Proto rychle ustoupili a Britové vyvazli jen s leh¢im poskozenim. 8

Konvojova doprava, vezouci dilezity materidl pro na bojistich podléhajici Sovétsky
svaz, zazivala nyni klidné Casy. Slabost eskort z divoda vysSe uvedenych zatim nebyla znat.
Jedinymi protivniky bylo nyni pocasi a nevyzpytatelné ledové kry. Nepietrzitd temnota navic
lodé¢ zakryla ptfed nepfatelskymi (prizkumnymi) letadly. Protoze v podstaté prvnimu
arktickému konvoji, operaci Dervish, jsem se jiz vénoval, zamé&fim se nyni na nasledné
plavby.

Prvnim konvojem v arktické fadé (PQ/QP) byl zpétny QP 1, v némz plula plavidla z
Dervishe a nékolik ruskych lodi. Komodor seskupeni obchodnich lodi plul opét na
Llanstephan Castle. Plavidla, jez opustila Archangelsk 28. zafi, eskortovaly mimo jiné téz
britské minolovky uréené pro Cisténi pfistupti k pfistavim. Toto se stalo nadale zvykem.
Zbytek eskortnich sil tvofily 3 torpédoborce a 2 trawlery. Konvoj kryly stiidavé i kiizniky
London a Shropshire. 4. fijna se od opa¢n¢ho PQ1 mificiho do Ruska odd¢lily torpédoborec
Anthony a tanker pro eskortu Black Ranger. Kromé toho, ze se dvé ruské lod¢ opozdily a
musely doplout samostatn¢, nedosSlo k zadné vyznamné udalosti. Konvoj doplul na Orkneje
10 fijna 1941. 8 PQ 1 vyplul smérem Rusko 29. zaf{. Komodor D. Ridley velel konvoji o
deseti plavidlech z A#lanticu. Hlavnim ¢lankem eskorty byl kiiznik Suffolk, dale torpédoborec

Impulsive, a 3 minolovky. I tato plavba, jez UspéSn¢ skoncila 11. fijna, probchla bez

830 celé operaci je slozka PRO ADM 199/730, KEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic Waters, London 1993, s.
21.

84 HRBEK, Jaroslav, HRBEK, Ivan, Krvavé oceany, Praha 1994, s. 56, WOODMAN, op. cit., s. 50, srovnej s
RUGE, Friedrich, Der Seekrieg, The German Navy story 1939-45, Annapolis 1957, s. 205.

8 KEMP, op. cit., s. 23, HAGGUE, op. cit., s. 21.
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problému. 86

O Sest dni pozd¢ji opustil zatoku Scapa Flow druhy naloZeny konvoj do Ruska.
Komodor PQ 2 plul na Orient City. Pouze Sest obchodnich lodi doprovazel ktiznik Norfolk, 2
torpédoborce a 3 minolovky. Dalsi tfi z téchto malych plavidel ptipluly konvoji v ustrety 29.
fijna. O den pozd&ji svaz dorazil bez problémi do Archangelska. Z tohoto pfistavu 3.
listopadu vyplul zpétny QP 2. Z tohoto seskupeni byly tii lod¢ ruské, komodorska byla opét
Atlantic. Eskorta kiizniku a torpédoborcii zistala stejna, do Scapa QP 2 dorazil 17. listopadu.
87 Ani tato dvojice nebyla nepfitelem zaznamenana. Je vSak jasné, ze Némci konvoje v
patrnosti vedli, pfestoze nebyl dostatek prizkumnych letadel. ® PQ 3 o osmi plavidlech (z
nichz Briarwood se musela vratit kvili poSkozeni ledem) vSak doplul nedotéeny do
Archangelska 22. listopadu. Konvoj doprovazely nejprve jen trawlery, poté je nahradila
skupina s kfiZznikem Kenya a dvéma torpédoborci.

Dalsi konvoj o osmi plavidlech nasledoval hned o tyden pozd¢ji. 28. listopadu PQ 4
dorazil do Archangelska s eskortou ktizniku Berwick, dvou torpédoborcii a dalSich lehkych
plavidel. Béhem této operace se spojené sily Sovétt a Brit (kiiznik Kenya a 4 torpédoborce)
pustily do kratkého bezvyznamného vypadu proti némecké baterii ve Vardo. KdyzZ nic jiného,
tak akce alespon ¢asteéné posilila jinak problémovou spolupraci obou spojenct. 3

Jeste den pred doplutim PQ 4 vyrazil zpétny QP 3, povétSinou nalozeny dievem.
Seskupeni, kde lodi komodora byl Orient City, se vSak poCasim rozptylilo, dvé sovétské lodi
se musely vratit zpét do Archangelska. Eskortu tvoftil kiiznik Kenya a torpédoborce Bedouin a
Intrepid, tudiz stejna sestava, jez doprovazela nalozeny konvoj stejného ¢isla. Operace s timto
konvojem spojené skoncily 12. prosince.

Tou dobou jiz byla na cest¢ dalsi nalozeny konvoj vypluvsi z Hvalfjordu 27. listopadu.
PQ 5 o sedmi lodich byl eskortovan stfidavé ¢tyfmi minolovkami, u obchodnich lodi se
vystiidaly i1 kfizniky Kent a Sheffield, dalsi posily v podob¢ tii torpédoborci vSak kvili
Spatnym instrukcim nemohly PQ 5 nalézt. Jejich pfitomnost ale nebyla nutna, nebot se
obchodni plavidla opét nesetkala s Zadnym odporem. 13. prosince konvoj doplul ke svému
cili, jimZz byl naposledy v tomto roce Archangelsk. Cestu mu jiz musely Cistit sovétské

ledoborce. *° PfiSerné bouflivé pocasi, typické pro tuto ro¢ni dobu, navic proménlivé a

8 HAGGUE, op. cit., s. 22.

87 Tamtéz, WOODMAN, op. cit., s. 44.
8 WOODMAN, op. cit., s. 44-45.

8 Tamtéz, s. 45, HAGGUE, op. cit., s. 23.
%0 WRAGG, op. cit., s. 87, Tamtéz.
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zékeiné, zpusobilo mirné poskozeni i kiiznikim. °!

Dalsi konvoj do Ruska se kryl s cestou britského ministra zahrani¢i do Moskvy na
palubé¢ kiizniku Kent, jenz tudiz eskorté schazel. Vyplul 8. prosince, ve stejny den jako PQ 6 o
osmi plavidlech (komodorska Elona). Hlavni eskorta, jez doprovazela konvoj az do cile, se
skladala z ktizniku Edinburgh (tomu se stane polarni mote nakonec osudné) a torpédoborcti
Echo a Escapade. 1 plavba tohoto konvoje byla klidnd az na dvé zbloudivsi lod€, ovSem
nebezpeci jiz ¢ihalo za rohem. Minolovky plujici konvoji v Ustrety se stietly s némeckymi
torpédoborci (viz vyse).

Dalsi problém nastal, kdyz konvoj musel namisto do zamrzlého Archangelska plout do
Murmanska (kam dorazil 20. prosince), tedy do piistavu, jenz byl v t€ dob¢ na pfijeti tolika
lodi a manipulaci s ndkladem naprosto neptipraven. Lod¢ z PQ 6 ucpaly piistav, zbytek jich
byl poslan do Molotovska a jejich posadky zde musely stravit celou zimu. °> Mélo trvat jesté
hodné dlouho, nez byl Murmansk pro piijiméani vétSiho poctu lodi pfipraven, ovSem vzapéti
na n¢j zacaly padat bomby z némeckych letadel. Zpétny konvoj QP 4 (vyplul 29. prosince)
musely ze zamrzlého Archangelska osvobozovat ruské ledoborce Stalin a Lenin, plavidla
eskortovala stejnd sestava s kiiznikem Edinburgh v Cele, posilend samoziejmé minolovkami a
trawlery na zacatku plavby a na konci. 13 lodi, z nichz komodorska lod’ byla Wanstead, se
muselo probijet drsnym pocasim, navic udajné hrozilo i1 nebezpeci smecky ponorek. Dvé
plavidla se vratila zpét, zbytek vSak doplul bez uhony 9. ledna 1942. To byl ale posledni
konvoj, jenz dorazil do svého cile nenapaden nepfitelem. Klidné casy pro konvojovou

dopravu v polarnim mofti skon¢ily.

1 WOODMAN, op. cit., s. 47.
2 HAGGUE, op. cit., s. 24, KEMP, op. cit., s. 24.
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4. Arktické konvoje poc¢atkem roku 1942

2. ledna 1942 narazilo torpédo vypalené z ponorky U-134 (Kapt.leutnant Schendel) do pln¢
nalozené britské obchodni lodi Waziristan. Tak byla prolita prvni krev na arktické trase, lod’ se
potopila i s celou posadkou. ?* Waziristan byla souéasti uskupeni o pouhych dvou obchodnich
plavidlech, jeZ vyplula pifed€asné z Islandu (oznacené jako konvoj PQ 7A) 27. prosince 1941.
Tato dvé plavidla mély eskortovat minolovky Britomart a Salamander, ovsem celé uskupeni
se vinou Spatného pocasi rozdélilo a poskytlo tak némeckému ponorkovému lod’stvu prvni
skalp. Oproti tomu vSak zbytek konvoje, oznaceny jako PQ 7B, jenz opustil Hvalfjord na
Silvestra, doplul do Murmanska 11. ledna beze ztraty. Na nejnebezpecnéjSim useku cesty jej
chranily t&zky kiiznik Cumberland a torpédoborce Icarus a Tartar. °**

Admiral Doénitz byl nucen udrZovat proti své vili az deset ponorek v arktickém mofi
jiz od zacatku valky se Sovétskym svazem. % Jejich hlavni ikolem vSak mé&lo byt hlidkovani
proti pfipadné spojenecké invazi do Norska. Hitler totiz trpél neustalou paranoiou, Ze se
Britové chystaji vylodit v Norsku, coz by ohrozilo pfisun zivotn¢ dualezitych surovin pro
némeckou vale¢nou masinerii. Pravdou jest, Ze sam Winston Churchill o podobné operaci
uvazoval, ovSem nacelnici §tabi jej vzdy odradili logickymi argumenty. ¢ Velka Britanie,
roztazend na vSech moznych val¢istich, v té chvili navic Celici hrozivému japonskému
nastupu, by invazi do Norska zkratka nebyla schopna provést. Tak soudila vétSina Hitlerova
okoli, v¢etn¢ velkoadmirala Raedera, ovS§em paranoidni vrchni velitel ozbrojenych sil, jenz
véril ve svou intuici, si nenechal nic vymluvit. Na porad€ konané 29. prosince oznacil Norsko
a odraZeni pfipadné invaze za rozhodujici moment valky.

K tomu piispély i britské obojzivelné ndjezdy na norské pobiezi. Ve dnech 26. - 28.
prosince 1941°7 provedli britsti commandos dva uspé$né utoky na zatizeni a lodé na Lofotach
a proti bateriim na ostrové Vaagsdy a na dal§ich menSich ostriivcich. Kromé taktického
uspéchu a moralniho ucinku to mélo za nésledek zasadni zménu strategické situace, jak jsem
jiz vySe nastinil. Hitler nafidil jednak posileni obrany pobiezi, nemalé prostfedky stalo

vybudovani dalSich pevnosti a baterii, nemluvé o vyslani dalSich vojaku, kteti by byli jisté
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uzite¢néjsi jinde. To samé platilo i 0 namotnich silach.

Hitler okamzité natidil pres Donitzovy protesty zvySeni poctu ponorek na severni
trase. Vidce na porad¢ s Raederem uvedl sviij zdmér poslat do Norska kazdou volnou velkou
valenou lod’. Raeder tomu pfili§ naklonény nebyl, nebot’ stale vétil své doktringé volnych
najezdl velkych lodi proti spojenecké lodni dopravé v Atlantiku. Tomu vSak branily stale
vetsi nedostatky topného oleje, jez do budoucna jeste vzrostou. Mozna prave proto prosazoval
presunuti nejvétsi bitevni lodi Tirpitz (sesterské lodi Bismarcka, potopeného 27. kvétna
1941°%) do Norska, kde mé&la zneklidiovat britskou domaci flotilu a poutat jeji sily. Kromé
tohoto tkolu méla i dalsi — napadat arktické konvoje. Mocna bitevni lod’ skute¢né mezi 14. a
15. lednem 1942 proklouzla na sever a zakotvila v Asafjordu pobliZz Trondheimu. * Admiral
Tovey zachytil zpravu o jeji vypluti az 17., tudiz mu nejvhodnéjsi chvile na jeji zachyceni
proklouzla mezi prsty. AZ 23. Britové lokalizovali Tirpitz na jeho kotvisti, dobie vybaveném
proti utokiim z mote i ze vzduchu. Nejvétsi hrozba arktickym konvojim tak byla na svété.

A na reakce z britské strany nebylo nutno ¢ekat dlouho. O tfi dny pozdéji oznacil
Churchill Tirpitz za nejvétsi soucasnou hrozbu a jeji zniceni i poskozeni za primdrni cil
zajmu namornictva. 90 Jeho piitomnost naruSovala britsky strategicky systém, coz si
ministersky pfedseda znaly ndmoini taktiky plné uvédomoval. Prvni ndmoini lord sir Dudley
Pound ihned vydal nafizeni, aby v severnich motich byly k boji pfipraveny dvé bitevni lod¢
ttidy King George V., jakoz i letadlova lod’. Stin Bismarcka byl stile patrny. Neni tieba
rozepisovat, jak se tato opatfeni projevila v 1 tak jiz velmi roztazeném a pietizeném lod’stvu.

To vsak Hitlerovi nestacilo. Na poradé 22. ledna rozkazal odeslat do Norska vSechny
dostupné namoini sily, v€etné silné ponorkové skupiny, jak jiz bylo vyse uvedeno. V té€ dob¢ v
Brestu kotvila silnd némecka eskadra o sile dvou lehkych bitevnich lodi'®! Scharnhorst a
Gneisenau a bitevniho ktizniku Prinz Eugen. Tato sila, tiebaze v predeslych mésicich
paralyzovana nalety R.A.F., méla byt na jafe 1942 opét ptipravena k vypluti na najezdy na
britskou obchodni dopravu. Hitler to vSak zakéazal a natfidil lodim ndvrat do Némecka a
posléze presunuti do Norska, a to velmi riskantni cestou — pfimo kandlem La Manche. Mezi
11. a 12. Ginorem tak doslo k operaci Cerberus, kdy cely némecky svaz s doprovodem pronikl

uspésné kandlem, coz velmi posramotilo pychu kralovského ndmoinictva. Scharnhorst i
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Gneisenau vsak byly pfi plavbé poskozeny minami, coz zamezilo jejich pfesunuti na sever

Do Norska tedy vyplul jen Prinz Eugen a kapesni bitevni lod’ Admiral Scheer, jez méla
puvodné vyrazit do Atlantiku na lov obchodni lodi, ale i to Hitler zakazal. Prinik obou lodi
probéhl mezi 20. a 23. unorem 1942. Britové se snazili plavidla napadnout letadly z
Victorious, ale bez uspéchu. 23. tnora vSak britska ponorka Sealion torpédovala Prinz Eugen,
jenz se stézi doplazil zpét. 19 Do Norska tak doplul jen Admiral Scheer. Dalsi posily dorazily
v bieznu (bitevni kiiznik Admiral Hipper) a v kvétnu (kapesni bitevni lod’ Liizzow). ' Hitler
m¢l tedy konecné v Norsku silnou bojovou skupinu. Nastésti pro spojence nebyla pro utoky
proti konvojim pouZita okamzité.

Ptes stahujici se mracna v podob¢ nacistickych bitevnich lodi pokracovaly konvoje
dal. Prvni novoro¢ni dodévka do Ruska v podobé PQ 8 vyplula z Hvalfjordu 8. ledna. Osm
obchodnich plavidel (komodorskd Harmatris) eskortovaly zpocatku minolovky Harrier a
Speedwell, 11. se piidal kiiznik Trinidad a torpédoborce Somali a Matabele. ' 16. nora
piisla posila v podobé minolovek Hazard a Sharpshooter, to vSak neodvratilo ponorkovy utok
U-454 (kapt.-leutnant Hackalidnder) dne 17. ledna. Torpédo zasahlo nejprve komodorskou lod’
Harmatris. Jeji posadka jiz jednou musela celit hrozbé pozaru v podpalubi, i tentokrat se ji
podafilo po ohromném usili dovléct do Murmanska (doplula 20. ledna). Mezitim U-454
unikla neu¢innym utokiim hlubinnymi pumami a podafilo se ji zasahnout torpédoborec
Matabele. Tato mala lod’” témét okamzité vylétla do vzduchu a jeji zkazu prezili jen dva
namotnici. VétSina z posadky sice z vraku unikla, ovsem v ledové vodé nemohla prezit
dlouho. '% Arktické mofie spolklo prvni spojeneckou véale¢nou lod’.

Britové ve snaze udrzet Murmansk maximalné pruchozi odeslali v kratkosti dva
zpétné konvoje o malém poctu lodi. QP 5 o 4 lodich vyplul 13. ledna (eskorta kiiznik
Cumberland a torpédoborce Icarus a Tartar). Toto uskupeni na nepftitele nenarazilo a doplulo
v pofadku 19.. 197 Méné §tésti mél nasledujici QP 6 o Sesti plavidlech, jenz vyplul 24. ledna
pod ochranou sovétskych torpédoborct Gremyaschi a Sokrushitelny, posléze pak kiizniku
Trinidad, torpédoborce Somali a dvou minolovek. 31. ledna napadlo némecké letadlo britskou

obchodni lod’ Empire Redshank. Ptestoze byla poskozena, dovlekla se se zbytkem konvoje 2.
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tnora do Loch Ewe. 198

Pocasi, 1 kdyzZ kruté a bouflive, stalo zatim vétSinou na stran€ konvojti. Ponorkam sice
utoky za nepretrzité noci svédcily, jejich operacni vyuziti jim vSak samo branilo v ucinnéjsich
utocich. Nésledujici konvoj do Ruska, spojena jednotka dvou skupin oznacend jako PQ 9/10
(deset lodi), vyplula 1. unora z Reykjaviku (pivodni PQ 9 byl zdrzen z diivodu vypluti
Tirpitze). Konvoj doprovazely kiiznik Nigeria a torpédoborce Faulknor a Intrepid (od 5.
unora), ale také dve norské ozbrojené rybarské lod¢. V doprovodu dvou minolovek dosahl PQ
9/10 10. tinora pieplnéného Murmansku. Prestoze Némci sledovali konvoj po vétSinu plavby,
k Gtoku nedoslo. '%°

Zatim se vSe dafilo podle planu i pfes komplikace a obcCasné utoky. Dalsi zpétny
konvoj QP 7 o osmi lodich (na cest¢ z Murmansku do Seidisfjordu od 15. do 22. unora
branény skupinou kfizniku Nigeria''?) nenarazil na odpor. Pozornosti Némcti (naposled) unikl
naplnény PQ 11. S nim dorazily jako eskorta posily v podobé novych typt lodi —
torpédoborce tiidy Hunt a korvety tfidy Flower. RUzné€ se stiidajici skupiny téchto plavidel a
minolovek branily konvoj po cesté, na zavérecné Casti plavby se piidal kiiznik Nigeria a dalsi
ruské torpédoborce Grozni a Gromki. 22. unora konvoj v bezpeéi doplul do Murmanska. !
Poprvé se v ném objevila i americka lod’.

Chystala se konvojova bitva. Némci uz dal§i konvoj nehodlali nechat proplout bez
reakce. Tirpitz m¢l zasahnout. Tovey, védom si vrustajiciho nebezpeci od neptitele, rozhodl se
pfenést Cast povinnosti pii ochrané konvoje na sovétského spojence. Proto wvyslal
kontraadmirala Burrougha na palubé kiizniku Nigeria do Murmanska, aby zde vyjednal
podrobnosti. Rusové méli prevzit obranu v posledni fazi plavby (u Kolského zalivu), kde
¢ihaly némecké ponorky. To mélo umoznit Britim soustfedit se na obranu konvoje v mistech
nebezpeci némeckého vypadu (coZ znamenalo pfedevsim trojuhelnik mezi Severnim mysem,
ostrovem Jan Mayen a Medvédim ostrovem). Burrough se také mél pokusit podnitit Rusy k
vétsi spolupraci a také v poskytnuti alesponi zakladni stihaci ochrany. ''? Sovéti sice tyto
zadosti vyslechli a pomoc slibili, ovSem vzhledem k jejich tehdej$im moznostem je otazkou,
jakou to mélo vahu. '3

Britové ménili taktiku, jak bylo naznaceno ve zpravé velitele Home Fleet admirala

108 Tamtéz.

109 Tamtéz, s. 25-26.

10 Tamtéz.

T Tamtéz, s. 26-27.

112 Cel4 zprava obsazena v ADM 199/721.

113 SCHOFIELD, B.B., The Russian Convoys, London 1964, s. 30.

53



Toveye z 26. tinora 1942. Ten si byl védom slozitosti chranit konvoje zarovein, proto
ustanovil, aby plavba lodi do Ruska byla ve shod¢ s vyplutim konvoje QP, aby mohl se svymi
lodémi poskytnout ochranu obéma najednou, obzvlast¢ kdyz se budou mijet. Konvoje nyni
mély vyplouvat pravidelné v intervalu 14 dni, Tovey podle toho vypracoval plan co nej€astéjsi
pfitomnosti svych tézkych lodi. Vzhledem k nedostatku torpédoborci také musel pocitat s
tim, ze jeho lod¢ museji stravit co nejméné Casu v oblastech zamotenych ponorkami a v
doletu némeckych bombardért z pevniny. 14

Vzhledem k tomu, Ze vrchni velitel Domaci Flotily nevéd¢€l, co ma vlastné neptitel v
umyslu, rozhodl se rozdélit své sily. Tim chtél reagovat i na moznost, ze by Tirpitz vyplul na
najezd do Atlantiku, nebo jesté navic, svym vyplutim proti konvojim by zamyslel odlakat sily
Home Fleet na sever a do Atlantiku by vyrazila obavana a zndma Admiral Scheer. Proto chté¢l
povétit viceadmirdla Curteise s lodémi Renown a Duke of York, aby vyplul na mofe do
dostate¢né vzdalenosti, aby pokryl oba mozné vypady, navic on sdm byl pfipraven v zéloze k
vypluti s bitevni lodi King George V. a letadlovym nosi¢em Victorious. Pravé tuto lod’ nechtél
zbytecné riskovat. Tento pldn vSak admiralita zamitla. Tvrdila, ze je nutné drzet své sily
pohromadé, aby se zajistila naprostd pfevaha nad Némci. Nic na tom nezménily ani Toveyho
protesty. Oba admiralové se méli setkat na 71°severné 3° vychodné a poté zajistovat ochranu
konvojum. 'S Proti Tirpitzi tak stalo 20 dél raze 356 mm, 6 dél raze 380 mm, nemluvé o
desitkach dél stiedni raZze pomocné vyzbroje bitevnich lodi a kiiznik. Ohromna sila.

Némeckeé veleni skute¢né chystalo operaci Sportpalast, kdy proti naslednému konvoji
mél vyplout Tirpitz a Admiral Scheer za doprovodu torpédoborci. Akci mél velet
viceadmirala Ciliax, znamy svym Uspéchem pfi propluti kanalu. Prizkumné letadlo objevilo
5. bfezna 1942 spojenecky konvoj plujici na vychod a vrchni veleni Kriegsmarine vydalo
povoleni k akci. Stésti Némctim pialo, nebot britsky letecky priizkum neodhalil vypluti
Tirpitze, jenz zvedl kotvy 6. biezna, doprovazely jej tii torpédoborce.

Vypluti némecké eskadry vSak utajeno nakonec neziistalo. V 18 hodin vecer odvysilala
hlidkujici britska ponorka Trident spatfeni velké lod€ u Trondheimu. Jeji kapitan si byl jist, ze
se jedna o Tirpitz. 1° Pozdé&ji lod’ spatfila i druhd ponorka, Seawolf. Tovey nyni v&dél, na cem
je, mohl vSak zatim pouze hadat, kde némecka lod’ udefi a cekat na zpravy. Pocasi bylo
bouflivé, navic neustaly dést’ a snéZeni zabranilo obéma stranam vyslat letecky prazkum.

Ciliax nevédél, kde ma spojenecky konvoj hledat.
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Zminény konvoj, PQ 12, vyplul z Reykjaviku 1. bfezna. 17 nalozenych lodi
(komodorska Llandaff — kapitan Hudson) eskortovaly 2 velrybaiské pomocné lodég,
torpédoborce Offa a Oribi a kiiznik Kenya. 3. bfezna se k jeho ochrané setkaly sily Curteise a
Toveyho. 7 Plavba PQ 12 Nebyla rozhodné poklidna, ledova pole poskodila torpédoborec
Oribi, soudrznost konvoje se za neustalého snézeni a nizké viditelnosti zacala hroutit. Aby se
vyhnul ledu, musel komodor natfidit zménu kurzu. Mezitim doSla zprava, Ze hrozi Tirpitz.

Od Admirality — Naléhavé:

Nepratelské hladinové sily mohou byt v blizkosti PQ 12. Konvoj ma zamirit kurzem
360° pokud nedostane jiné prikazy od velitele Home Fleet.

7.3. 1942 118

Konvoj PQ 12 se vSak rano 7. bfezna znovu shromazdil a pokracoval po ptivodnim
kurzu. Tirpitz a némecké torpédoborce jej hledaly oddélené, dostaly se vSak pfili§ na
jihovychod. Velitel¢ Spatn¢ odhadli rychlost a polohu konvoje, o¢ekavané zpravy od leteckého
priazkumu nepfiSly. Ani némecké ponorky tézké lodi nepomohly, navic ji malem zaménily za
Angli¢any. PQ 12 tak Némctim nakonec unikl, ti se ale nevzdavali, Ciliax trval na tom hledat
dal, 1 kdyz nevédél, kde jsou neptatelské tézké sily. Ty se na scénu fitily ze severozapadu,
nastavby lodi namrzaly a divoké viny neustale bicovaly plavidla. Okolo poledne se minuly
PQ 12 a QP8 za velmi nizké viditelnosti. VSechny strany usilovné hledaly, pfitom se
nachdzely v okruhu pouhych sta mil. 1

Zpétny konvoj QP 8 o 15 plavidlech opustil 1. bfezna Murmansk. Ochrana ruskych
torpédoborci byla omezena jen na prvni dva dny plavby, zbyla tak slaba eskorta dvou
minolovek a dvou korvet, jiz podporoval alespon kiiznik Kenya. Také toto uskupeni utrpélo
pocasim a boufe, jez se piithnala ze zapadu, od konvoje oddélila lodi ljora a Larranga. Silici
vitr dal rozptyloval QP 8. Teprve v poledne 7. bfezna se zbyvajici lodé opét shlukly do
konvoje, jenz dosahl polohy 200 mil jihovychodné od Medvédiho ostrova. Konvoj zménil
kurz mirné na jih. Tirpitz byl 50 mil pifed nimi. '?°

Tésné pred ctvrtou odpoledni 7. biezna narazil patrajici némecky torpédoborec Z 25 na
opozdilce z QP 8, lod’ se diivim Jjora. 1*' Té se podafilo predtim, neZ ji torpédoborce poslaly

ke dnu, vyslat nouzové volani. Nyni véd¢l Tovey, vzdaleny 150 mil na jihozapad¢, na ¢em je.
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Navic kone¢né€ dorazily admiralitou posilané rozsifrované signaly z Ultra naznacujici polohu
neptitele. Zachyceno bylo radiové vysilani poukazujici na neptatelskou lod’. Tovey se rozhodl
zamifit na jih, aby Ciliaxovi pietnul cestu zpét na zakladnu. Navic vyslal torpédoborce na
vychod, ty vSak nic nenasly a musely zahy akci pferusit, aby si doplnily palivo. Tovey se tak
zbytecn¢ zbavil diilezité ochrany.

Tirpitz mezitim promeskal 1 QP 8, torpédoborciim navic dochazelo palivo, proto je
Ciliax v 17:30 poslal dotankovat. Vydal se s bitevni lodi na vychod sam, aby se pokusil chytit
PQ 12. Tirpitz byla rychla lod’, bez leteckého priizkumu vSak musel Ciliax opé¢t spoléhat na
Stésti. Pocasi se mezitim lepSilo. Tentokrat vSak PQ 12, jenz se probijel ledem kolem
Medvédiho ostrova, minul o 55 mil. Ani Tovey na tom nebyl nejlépe, musel ¢ekat, az dorazi
nové torpédoborce, proto mu nezbyvalo nic jiného, nez pierusit hledani na jihu. '*? Ciliax se
nakonec na sklonku 7. biezna dozvéd¢l o piritomnosti Home Fleet. Zajimavé je, ze kdyby
Ciliax pterusil akci diive, nejspis by padl do britské 1éCky.

Cely 8. bfezen vSak honicka pokracovala. Tovey plul severovychodné, kdyz dosly
zpravy z Ultra naznacujici, ze Tirpitz mifi na jih. Ciliax se nakonec rozhodl operaci ukoncit a
plout zpét. 9. biezna v 2:40 zamifili Britové k Lofotim kurzem vychod-jiho-vychod. '3} Zde
Tirpitz skute¢né cekal na své torpédoborce. Signal, jenz Britové zachytili, byla nejspis
Ciliaxova zprava torpédoborcim. Némci takeé jiz védéli, Ze silnd neptatelska eskadra je hleda.
Rychlost Tirpitze davala velkou Sanci k uniku a Tovey to dobie védél. Jedinou nadéji
zustavala letadla, jez mohla bitevni lod’ poskodit a britské tézké sily ji posléze dohnat. Tedy
opakovani Bismarcku.

Usvit 9. dal Britim nad&ji — obloha se vyjasiiovala, coz bylo v této ro¢ni dobé& na
tomto misté svéta nevidané. V 6:40 vystartovala prvni prizkumna letadla z Victorious. ** O
chvili pozdéji je nasledovalo 12 torpédovych bombardérti Albacore, pfipravenych k utoku.
Velel jim korvetni kapitdn Lucas, jenz ovSem nebyl se svymi svéfenci dosud spravné
secvi¢en. Na nebi visela silna vrstva mraki, tedy idealni ukryt pro ptiblizujici se letadla. O
pil osmé prizkumna letadla objevila nepfatelskou bitevni lod’. '° Z Tirpitze vzlétla letadla
typu Arado s imyslem prizkumna letadla, jez hlésila polohu bitevni lodé¢, sestrelit, Britové se
vSak vzdy umné schovali do mraki. Ciliax védél, ze je zle. Z pivodniho zaméru plout do

Narviku seSlo a Tirpitz, nyni doprovéazeny torpédoborcem Friedrich Ihn, zamifil do

122 BROWN, op. cit., s. 20, WOODMAN, op. cit., s. 75-77.
123 WOODMAN, Tamtéz, s. 77.
124 KENNEDY, Ludovic, Menace: The life and death of the Tirpitz, London 1979, s. 28.

125 BROWN, op. cit., s. 21.

56



Vestfjordu, aby se co nejdiive dostal pod ochranu pevniny.

Torpédové bombardéry korvetniho kapitana Lucase se blizily k Tirpitzi, prizkumna
letadla je navadéla. V 8.45 zacaly stoupat vysoko do mraki, Lucas mé¢l v planu bitevni lod’
pieletét a zahtoCit koordinované zepiedu. 26 Kdyz se letadla pfibliZila k Tirpitzi na méné nez
mili, stroje vletély do mezery v oblacich, jejich poloha byla prozrazena a Némci na bitevni
lodi uvedli do chodu protiletadlovou vyzbroj — 16 dvouhlaviiovych flaki raze 37 mm a 48 20
mm protiletadlovych dél. 127 Bylo 9 hodin 17 minut.

Lucas se rozhodl nefekat a zauto€it. Svou skupinu rozd¢lil na ctyfi letky, z nichz
kazda méla nalétnout z jedné strany a v co nejkratsi vzdalenosti vypustit torpéda ve stejny Cas
jako ostatni. Pak by tedy lod” neméla kam utéct. Prvni pleskla o hladinu torpéda na
pravoboku, lod’ vedena kapitinem Toppem se jim vSak vyhnula. 7irpitz v plné rychlosti chrlil
na utocici letouny stovky granatli, ov§em ani to je nezastavilo. Rychlym obratem doleva se
némecky obrnénec vyhnul dal§im tfem torpédim, jez velitel jedné z letek vypustil ptili§ brzy.
Vzdalenost vypousténi torpéd se liSila od dvou kilometri az po 900 metra. Tirpitz opsal
obrovske ,,s%, jak se vyhybal torpédiim, jedno jej minulo pouze o 9 metri na pravoboku za
zadi. Nektera letadla dokonce ostfelovala palubu bitevni lodé, jak prelétala nad jejimi
nastavbami. Zadné torpédo viak nakonec nenaslo svijj cil. Po osmi minutach ttok skongéil. 128

Na palubu letadlové lodé mezitim dochdzela hlaSeni. V jednu chvili dokonce
prazkumny letoun, jenz Tirpitz nenaSel, hlasil jeho potopeni. Kdyz v 11 hod. letadla piistala
na Victorious (pouhé dva stoje se nevratily), Tovey veédél, ze mu koftist unikla. Némecka
bitevni lod’ v odpolednich hodinach dosahla bezpeci Narviku. Britové museli dalsi akce vzdat,
nebot’ se obavali odvety od némeckych letadel. Téch se vSak objevilo jen par a nenapachala
zadnou Skodu.

Tirpitz byl tedy zachranén, ale mezi velenim 1 veliteli na mofi panovalo pfesvédceni,
ze to bylo hlavné¢ kvuli Stésti. Navic musel podstoupit dalsi riskantni cestu zpét do
Trondheimu, jez sice byla uspésna, obavy vSak setrvaly. Ciliax nenachazel kritickych slov na
adresu Luftwaffe. Fiasko operace bylo neoddiskutovatelné — jedind potopena lod’ na 8100 tun
spotfebovaného paliva. T¢zka déla Tirpitze si ani nevystielila. Nespokojen byl 1 Tovey, nebot’
toto povazoval za nevyuzitou pfilezitost, jaka se uz neméla opakovat. Je ovSem otdzkou, jestli
by se torpédovym bombardériim podafil stejné Stastny zasah, jako v ptipad¢ Bismarcku, kdy

bitevni lodi zniCily kormidlo. Stejn¢ jako jeji potopena sesterska lod’, Tirpitz mél trup

126 KEMP, op. cit., s. 34.

127 BEKKER, Cajus, Prokleté more, Plzeti 1995, s. 188.
128 BROWN, op. cit., s. 22-23.
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chranény silnym protitorpédovym pasem, piipadny zasah torpédem by mu vibec nemusel
ublizit.

Konvoje vsak byly v bezpec¢i. PQ 12 doplul do Murmanska 12. biezna, kdyz dvé
odpadnuvsi lodé musely doplout samostatné a jedna se musela vratit. Eskorta vSak byla
oslabena o rybaiskou lod’ Shera, jez se prevrhla kviili ledu na palubé, nebezpeci, jez hrozilo
vSem malym plavidlim. QP 8, jejz navic podpotily 1 kiizniky Kent a London, se 9. rozd¢lil a
Casti v poradku dopluly na Island a Orkneje. '%°

Neuspéch utoku Tirpitze svedl také Reader na Luftwaffe, hlavné ji vSak vinil, Ze
nedokazala zahnat ¢i zni€it neptatelskou skupinu, jez provedla utok letadly. Hlavni nebezpeci
znamenala pfedevSim letadlova lod’. Vrchni velitel namoinictva obvinil Luftwaffe, ze
nevykonala dostate¢ny prizkum (coz byla pravda), proto od vidce pozadoval zlepSeni. '3°
Ptes trvajici spory mezi Luftwaffe a Kriegsmarine nyni Hitler podpofil ndmotnictvo a nafidil
Goringovi drasticky posilit letecké svazky na severu. Déle se daly do pohybu prace na jediné
némecké letadlové lodi Graf Zeppelin, jez nikdy nebyla dokon¢ena. 3! Neuskute¢nila se ani
tajné planovand invaze na Spicberky, kde hodlali Némci ziidit leteckou zakladnu. !32 To
nejhorsi vSak znamenal nedostatek paliva pro némecké tézké jednotky. NejvySsi palivova
krize pfisla v dubnu 1942, kdy muselo némecké namoini vedeni zastavit veskeré hladinové
operace, dokonce i lehkych plavidel (kde vSak mohly byt vyjimky). 133 Spojenci v§ak na$tésti
pro Némce netusili, jak na tom skutecné némecké lod’stvo je, proto mély tézké jednotky Royal
Navy neustalou pohotovost.

Podstatnou zménu vSak znamenalo posileni letectva, jez mélo brzy zacit silné
znepiijemnovat Zivot spojeneckym nadmoiniklim. V pribéhu jara 1942 se némecka 5. letecka
armada generala Stumpffa rozrostla o nové letecké bombardovaci eskadry, z nichz
nejvyznamnéjsi byly 30. a 26., jez disponovaly letouny Ju-88 a He-111 upravenymi pro boj v
Arktidé. 13* Svou silu mély ukazat hned proti nasledujicimu konvoji.

Konvoj PQ 13 vyplul do Ruska z Reykjaviku 20. bfezna 1942. Tvofilo jej 20 plavidel,
komodor D.A. Casey plul na River Afton. Eskortu tvoftily torpédoborce Fury a Eclipse, jez
byly posileny dvéma trawlery a dvéma velrybaiskymi pomocnymi plavidly. Doprovodnym

ktiznikem byl tentokrat 7rinidad, doprovazel jej torpédoborec Lamerton. Domaci flotila jako

129 HAGGUE, op. cit., s. 28-29.

130 BEKKER, op. cit., s. 189.
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132 ZIEMKE, Earl F., The German Northern Theater of Operations 1940 — 45, Washington 1959, s. 237.
133 BEKKER, op. cit., s. 190.

134 BEKKER, Cajus , Vilecné deniky Luftwaffe (Vyska titoku 4000), Plzei 1995, s. 306-307.
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vzdalena ochrana proti némeckym tézkym jednotkam musela opét na mote ve slozeni: bitevni
lod€¢ Duke of York a King George V., bitevni kiiznik Renown, letadlovy nosi¢ Victorious a
kiizniky Edinburgh a Kent. Flotilu doprovazelo 11 torpédoborci. 133

Tentokréat nedoslo k pfesné shodé organizace konvojti, nebot’ zpétny QP 9 byl zadrzen
kvili zpravam, ze se v okoli Kolského zalivu shromazd'uji pocetné smecky ponorek. Nakonec
v8ak konvoj pod velenim komodora Hudsona vyplul 21. bfezna. Zpoc¢atku jej doprovazely
rusky torpédoborec a pét minolovek, po jejich odpluti jen torpédoborec Offa a 2 minolovky.
Jedné z nich, Sharpshooteru, se podafilo dokonce taranovat a znicit némeckou ponorku
U-655. Ktiznik Kenya, jenz mél pivodné konvoj podporovat, jej nakonec nenasel a jeho
velitel se soustfedil na svlij druhy ukol — dovézt ruské zlato za vojenské dodavky do Anglie.
QP 9 mél naprosto neruSenou cestu a 3. dubna doplul do Reykjaviku. '3¢ Zato jeho
protichtidny konvoj ¢ekalo hotové peklo.

Od 25. bfezna zufila brutalni boute, nejhorsi, jaké dosud musel néjaky arkticky konvoj
Celit. Spustila se vichfice o sile 9 a rozboufené¢ mote s obrovskymi vlnami zalévalo paluby
lodi motskou vodou, jez okamzité¢ zamrzala. To nejhorsi vSak predstavovala velice snizena
viditelnost. 37 To mé&lo za nasledek, Ze i pfes veSkerou snahu se konvoj a jeho eskorta
neustale rozptylovaly a nakonec se PQ 13 rozpadl docela. Teprve 27. se bouie zacala utiSovat
a eskorty, v¢etné kiiznika Nigeria a Trinidad se pokusily shromazdit co nejvice lodi. 138 O den
pozdéji vSak némecké prizkumné letadlo zjistilo stav véci. Tuto ldkavou pftilezitost utocCit na
osamélé lode se chystaly vyuzit letadla a ponorky, zlakat se vSak nechalo i némecké hladinové
lod’stvo. To, omezené jen na operaci malych lodi, vyplulo o sile tii torpédoborcii (Z 24, Z 25 a
Z26).

Od 28. bfezna také zacCaly letecké utoky. Osamélé Raceland a Empire Ranger Sly ke
dnu. Eskorty marné patraly po troseCnicich, pfitom se snazily nalézt dalsi ztracené lod¢ a
pfivézt je na misto srazu s ostatnimi eskortami. Z PQ 13 se staly dvé izolované skupiny 80 mil
od sebe, na pomoc piipluly posily v podobé dvou ruskych torpédoborct a britského Oribi. Po
lodich neunavné patral 1 kapitdn Saunders na Trinidadu. Mezitim némecké lod€ 29. kratce
pfed druhou hodinou ranni potopily obchodni lod’ Bateau. Po dalSich c¢tyfech hodinéach

netspésného hledani se torpédoborce vydaly na zapad. '3°
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V 8:43 se na obrazovce radaru Trinidadu objevil nepfitel. Diky této vyhodé¢ mohl
kiiznik presné zamifit. Jeho palba zasahla klickujici Z 26 a znaéné ho poskodila. Némec se
vzapéti stahl. Do boje se mezitim zapojily 1 britské a ruské torpédoborce. Za divokych vin,
hustého snézeni a mizivé viditelnost se z bitvy stala spiSe ndhodna mela. O Utok na Brity se
pokousela i némecka ponorka, ovSem neuspésné. Trinidadu se po necelé trictvrtehoding
pronasledovani a palby podatilo dohnat Z 26 a zpisobit mu dal$i poskozeni pfesnymi zdsahy.
Torpédoborec byl v plamenech a jeho zad’ se zacala nofit do vin. Saunders se rozhodl Némce
dorazit torpédy, ovSem ze zamrzlych torpédometti vyrazilo jen jedno torpédo, jez vSak opsalo
kruh a mifilo zpét k Trinidadu. Na dostatecny uhybny manévr jiz bylo pozd¢ a tak se stal
Trinidad jedinou lodi v moderni historii namotnich valek, jeZ torpédovala sama sebe. 40

Zasah zpusobil naklon na pravobok a lod’ zaplnéna vodou se zacala zastavovat.
Posadka zépasila o zachranu plavidla, na pomoc pfipluly dalsi torpédoborce. Mezitim Fury
neunavné prondsledoval Z 26 a i kdyz némecky torpédoborec byl silnéjsi, jeho zkaza se zdala
neodvratna. Z 24 a Z 25 mezitim napadly anglicky Eclipse, tomu se vSak podafilo, 1 kdyz se
Sramy, uniknout. Némci se poté zaméfili na zachranu posadky Z 26, ktery se nakonec v 10.57
potopil. Britové nakonec v boji neztratili zddnou lod’. Namotnici Trinidadu nakonec zastavili
pratok vody a lod’ plula za asistence torpédoborcti pomalu do bezpeci ruskych ptistavii, odkud
Ji pluly vstfic vle¢né lod¢. 30. biezna v poledne torpédovany kiiznik doplul do Rosty, odkud
jej Cekala cesta do doku. ! Ve stejny den doplula vétSina lodi z PQ 13, i kdyz dvé lodé na
cesté jesté potopila ponorka.

S ohledem na strasti a utoky nepfitele Britové brali PQ 13 za relativné uspesny, stejné
tak 1 prvni skute¢ny boj s némeckymi hladinovymi silami. Pocasi vSak jest¢ zdaleka neteklo
posledni slovo a jeho rozmary cekaly nasledujici konvoj PQ 14. Ten vyplul z Islandu 8.
dubna, zahrnoval 26 plavidel a jeho komodor pisobil na Empire Howard. Na ocean s nim
vyrazily torpédoborce Amazon, Beverley, Bulldog a Beagle, trawlery Lord Austin, Lord
Middleton a Duncton a kiiznik Norfolk. Na mofi byly opét bitevni lodé Home Fleet o v
podstaté stejné sile jako pfi predchozim konvoji. 10. duna vyplul jeho protichtidny QP 10 0 16
lodich (komodorské Temple Arch), jejz nejprve doprovazely 2 ruské torpédoborce a tii britské
minolovky, oceanskou eskortu tvofily torpédoborce Fury, Marne, Punjabi, Oribi, Eclipse,
vcetné tii trawlerti. Velmi silna eskorta, vzhledem k tomu, Zze doprovéazela prazdna plavidla.

Krycim kiiznikem byl Liverpool. '4?

140 Tamtéz, s. 49-51, EDWARDS, s. 47-52 - cel4 bitva.
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PQ 14 nebylo ptéano, aby odplul do Ruska jako konvoj. Zahy padla mlha a seskupeni
se zaCalo rozpadat. Konecnou pak znamenala silnd vrstva celistvé kry, jeZ byla unaSena
proudem. Jednotliva plavidla zapadala, mnohd byla poskozena, mezi mini i eskorty,
pfedevSim lehké trawlery. VétSina lodi se musela obratit zpét, Sest v rdmeci QP 10, zbytek
samostatné. Do Ruska pokracovalo jen osm. Pro Brity bylo obrovské Stésti, ze Luftwaffe
Howard, s niz se potopil i komodor Rees. Zbytek PQ 14 vak 19. dubna v pofadku doplul. 43

Do utoku za téchto zdanlivé vyhodnych podminek vypluly opét némecké
torpédoborce, avSak otfesné podminky je donutily stdhnout se. Lod¢ trpély namrazami na
nastavbach, zamrzala nejen optika délostielectva, ale i déla sama a torpédomety. '** Nakonec
doslo jen ke kratkému kontaktu s britskou eskortou bez boje. Mezitim QP 10 bojoval s
ponorkami 1 letadly, jichZ bylo dle hlaseni sestfeleno az sedm. Konvoj v8ak pfisel o ¢tyfi lodg,
dalsi byly poskozeny blizkymi dopady bomb. Ostatni vSak dosahly Reykjaviku 21. dubna. '4°

Lod¢ a jejich posadky, jez ptezily pekelné boje na arktické cesté, necekal odpocinek
ani na ruskych kotvistich. Pravé zacinala ,,sezona naleti“. Némci se pokouseli plavidla, jez na
Sirfm mofi pfezila, dorazit na kotviStich. Posadky zazivaly nepfetrzit¢ boje, hlavné
protiletadlovych zbrani rudly z neustalé palby. Neustalé nalety zazily napiiklad lodé¢ New
Westminster City nebo Empire Starlight. Obchodni lod¢ vydrzely spousty zasahti a blizkych
dopadt pum, nakonec se vSak potopily nebo musely byt jejich vyhotelé a prodéravené vraky
odepsany. HlaSeni kapitana Stuyho z holandské Pieter de Hoogh mluvi za vse:

25. dubna — Ndlet od 3:00 do 3:45. Z velké vysky. Nalet od 11:40 do 13:20. Letecky
souboj ve velké vysce... 5. kvétna: Ndlet od 4.00 do 5:40. Toto byl prekvapivy utok, asi deset
bomb spadlo v dost velké blizkosti od lodé do vody. Bylo vsak shozeno vice bomb. 6. Kvétna:
Nalet od 13:30 do 14.05, (dalsi) od 15:40 do 16:30, nékolik bomb vybuchlo blizko lodi, od
17:30 do 21:00 ndlet. 46

Po zkuSenostech z prvnich vétSich konvojovych bitev, vypadem Tirpitze, stupiiujicimi
se utoky Némct a zufivym moiskym zivlem Tovey navrhoval odlozit dalsi vypluti konvoje.
Své obavy netajil ani kontraadmiral Bonham-Carter. Tato kritika neztistala bez odezvy, navic
kdyz ji podpofil i prvni lord admirality sir Dudley Pound. Zéahy se Winston Churchill dostal

do diplomatické palby ze strany Stalina i1 presidenta Roosevelta. Mira angazovanosti britské
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flotily se k uSim politikti nedostala, ovsem neuspokojivé pocty lodi ano. Arktické konvoje

musely nejen pokracovat, ale i vzristat. 47

147 KEMP, op. cit., s. 44, 54-55.
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5. Konvoje PQ 15/QP 11 a posledni plavba Edinburghu

Casteéné jako doplitujici opatfeni na obranu konvoje provedly bombardéry RAF dalsi atok na
Tirpitz zakotveny u Trondheimu. K naletu doSlo za jasné noci mezi 27. a 28. dubnem 1942.
Prvni vina Lancaster méla uml¢et protiletadlové délostielectvo, dalsi letéla ptimo na lod’. 43
Britové tentokrat pouzili specialni miny, jeZ mély explodovat ve vod¢, aby poskodily trup obii
bitevni lod¢. Cely prostor vSak zahalila hustd koufova clona a do letadel buSila pfesna
protiletadlova palba. Ani jedind bomba RAF tak nenasla svij cil. Dalsi noc se bombardéry
vratily, tentokrat si vzaly za cil také Prinz Eugen a Admiral Scheer. '*° Ani tentokrat se
nepodafil zddny zésah, ob¢ akce staly Brity 7 letadel. Specialni miny se ukazaly t€Z netc¢inng,
1 kdyz ptimély Némce u Tirpitze ztizovat umélé mél¢iny, aby se zabranilo pfipadnému planu
shodit minu na okolni svahy, aby se skutalela pod lod’. 1> Faktem ovS§em zistava, ze Tirpitz
zustal nadale hrozbou pro spojenecké konvoje.

Spojenci neznali plny dosah nedostatku paliva pro némecké tézké lod¢€. Neodvazili se
tudiz omezit své obranné kroky. Nové piekvapeni ale chystali Némci v podobé noveé
pfipravovanych He-111, jeZ byly upraveny na torpédové bombardéry. Pro tento ucel byly také
trénovany nové posadky. Prvni stroje sice dorazily na sever, kdyz uz byla bitva v plném
proudu, staCily vSak do ni zasdhnout a zahrat na nervy posadek spojeneckych lodi. Pravé k
posileni obranyschopnosti konvoje proti utokiim ze vzduchu dosSlo k dvéma netradicnim
opatfenim. Prvni mélo za cil zvysit palebnou silu plavidel — protiletadlovy ktiznik. Jednalo se
o plavidlo se zvySenou protiletadlovou vyzbroji. Timto plavidlem byla v pfipad¢ konvoje PQ
15 pomocna Ulster Queen, zpétny QP 11 touto ochranou jeSt€¢ nedisponoval. Tato
protiletadlovd lod’ dostala své misto uprostted konvoje, coz jeji kapitan povazoval za
nevyhodné. 15!

V té dob¢ se vsak jiz védelo diky mnoha zkusenostem, mnohdy krvavé vykoupenym,
ze samotna protiletadlova palba nemize soustiedény utok ze vzduchu zastavit. Proto se stalo
nutnosti zajistit konvoji stihaci ochranu, jez ale v té dobé nebyla v plném rozsahu mozna.
Jakozto skoro smé$na nahrada, tedy to druhé opatieni, byla ke konvoji pfifazena tzv. CAM
ship (v ptip. PQ 15 Empire Morn), coz bylo plavidlo vybavené katapultem, ktery vyslal do

vzduchu osamélou stihacku Hurricane. Samotny ndpad se jiz vyzkouSel v konvojich z
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Gibraltaru na zacatku roku 1941. 32 Cilem osamélého stihate bylo piedevsim sestielit
pruzkumné letadlo, jez pravidelné hlasilo polohu a kurz konvoje, ale mnohdy se pustil 1 do
bombardéru. Toto opatfeni, jez se nakonec ukdzalo jako vcelku progresivni, mélo ziejmou
nevyhodu. Neexistovala mozZnost, jak a kde s letadlem pfistat, pilot tedy musel bud’ vyskocit
za letu nebo nouzové pfistat na hladin€. Pokud by ovSem zachranna lod’ nepfiplula vcas, pilot
v mrazivé vod€ nemohl piezit. Stavaly se samoziejmée nehody, za v§e mluvi smrt letce Johna
Kendala pii obrané nasledného zpé&tného QP 12. '3 Pfes vSechny potize se jednalo o
pomyslné prvni vlastovky v obrané konvojli proti utokiim letadel. V ptipadé¢ PQ 15 vSak
pocasi branilo ve vyslani Hurricanu do vzduchu. Posledni inovaci bylo pfipojeni ponorky k
eskorté konvoje, jez v8ak méla i jiné ukoly. °* V tomto konvoji se vSak pied torpédomety
ponorky Sturgeon neobjevil zadny cil.

Sestaveny PQ 15 vyplul smér Rusko 26. dubna 1942. Skladal se z 26 lodi (komodor
H.J. Anchor na Botavon) véetn¢ dvou ledoborct Krassin a Montcalm. Vice nez polovina
plavidel byla americkych. Do 5. kvétna konvoj doprovazela lokalni eskorta sloZzena z trawlerti
Northern Pride, Cape Palliser, Chiltern a Vizalma, ke konvoji byly pfifazen i eskortni tanker
Gray Ranger s doprovodem torpédoborce Ledbury, jez se pozdgji otoCily, aby mohly
poslouzit i zpétnému QP 11. Svou sluzbu u konvoje zahy opustila i Sturgeon. 28. dubna se
piipojila ocednska eskorta slozena z torpédoborctt Boadicea, Badsworth, Matchless, Somali,
Venomous a St. Albans (Norsky) a protiletadlové lodi Ulster Queen. Minolovky Barmble
(vlajkova lod’ velitele eskorty H. Crombieho), Seagul a Leda byly s PQ 15 po celou plavbu.
Podporu konvoji mél zajistovat kontraadmirdl Burrough se svymi kiizniky Nigeria a
London. '3

Jako vzdalenou ochranu pro oba konvoje pro piipad vypadu Tirpitze nebo jinych
tézkych lodi byla jako vzdy pfipravena celd mocnd Home Fleet vcetné americkych posil.
Britské sily pod veleni Toveyho se skladaly z bitevni lod¢ King George V., letadlového nosice
Victorious, kiizniku Kenya a 11 torpédoborci. Ameri¢ané (pod velenim kontraadmirala
Giffena) disponovali bitevni lodi Washington, kiizniky Wichita a Tuscaloosa a Ctyimi
torpédoborci. Jako pfipadné varovani slouZilo Sest spojeneckych ponorek (3 britské, dalsi

patfily Norim, Poldkiim a Svobodnym Francouziim), které se mély rozmistit podél norského

152 PRESTON, Antony, The History of the Royal Navy in the 20" Century, London 1987, s. 124.

153 Cely piibéh - WOODMAN, Richard, Arctic convoys, London 1994, s. 147.

154 ADM 234/369, s. 35-36.

155 HAGGUE, A., RUEGG B., Convoys to Russia 1941-45, Kendal 1992, s. 33, KEMP, Paul, Convoy! Drama
in Arctic Waters, London 1993, s. 45.
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pobiezi a hlasit pripadné spatfeni nepratelské bitevni lodé a samoziejmé také zautocit, pokud
by to situace dovolila. Hned 1. kvétna doslo k tragické nehod¢ u bitevniho svazu. Za husté
mlhy v okoli Islandu narazila King George V. do torpédoborce Punjabi. Ztraty na Zivotech
nebyly naStésti pro Anglicany pfili§ vysoké, ovSem pod piidi bitevni lodi vybuchly odjisténé
hlubinné naloze a poskozena King George V. se musela vratit na Island, odkud ji spéSné
nahradila Duke of York, na niz Tovey posléze piemistil svou vlajku. 15

Proménlivé a nevyzpytatelné pocasi prondsledovalo i samotny PQ 15, hustd mlha a
sn¢hové prehanky vSak konvoj zakryly pfed zvédavyma ocima némeckych prizkumnych
letadel. Prvni se objevilo az 30. dubna kratce pied ptilnoci asi 250 mil jihozdpadné od
Medvédiho ostrova, v té dobé vSak uz u konvoje byly pfitomny Burroughovy kiizniky. '%7
Eskorty konvoje jiz mezitim zaméstnavalo odhédnéni ponorek, kdyz vyplouvaly na preventivni
hlubinné bombardovani. Torpédoborce byly rano 1. kvétna nuceny dopliiovat si palivo pfi
stale se zhorSujicim pocasi a silicim vInéni z eskortniho tankeru Grey Ranger. Tato operace
byla vazné zpomalena, dvakrdt se oddélila hadice (precerpdvajici palivo). '8 Nedostalo se na
torpédoborec Matchless, jenz si nakonec musel piecerpat palivo z Londonu. '%° Pocasi zlstalo
nadale proménlivé.

Pti patrani po ponorkach pftisla na kiiznik Nigeria zprava, ze bylo spatfeno neptatelské
plavidlo, podle velikosti nastaveb nejspi$ t€zka lod’. Nikdo ji necekal tak brzy a vzhledem k
tomu, Ze to mohl byt té¢zky kiiznik, spiSe vSak kapesni bitevni lod’, mezi eskortami vzrostl
neklid. KdyZ se oba kiizniky pfesouvaly mimo konvoj, pfiSla zprava, ze se jedna o plany
poplach. ' Prvni nepfitel se tak objevil v podobé letadel. Vecer 1. kvétna zauto¢ilo nékolik
sttemhlavych Ju-88. Jeden z nich chtél zautocit na London, byl vSak sestfelen protiletadlovou
palbou. Ani zbytek Junkersii nic nezasahl.

Bé&hem noci 1. a rdna 2. kvétna vSak musely kiizniky opustit PQ 15, ktery musel dale
pokracovat bez jejich ochrany. Burrough mél rozkazy nepokracovat za Medvédi ostrov, aby se
jeho cennym kiizniklim nic nestalo. Nigeria a London nemaji, opakuji, nemaji pokracovat za

012° vychodné, pokud neni konvoj ohrozZen kifiznikem nebo ze vzduchu. '°!

Mély se pozdéji
ptipojit k eskorté QP 11. Ten objevil pfed konvojem smétujicim do Ruska. Crombie byl zdhy

nucen se stocit dale na jih, aby se vyhnul ledovym polim. Od eskorty QP 11 se dozvédél, co v

156 TamtéZz, s. 34, Tamtéz, s. 44-45.

157 ADM 199/721, ADM 237/166, vice zprav.

138 ADM 199/721, s. 79, zprava kontradmirala Burrougha.
159 Tamtéz.

160 Tamtéz.

161 ADM 237/166, soubor depesi.
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nedavné dob¢ potkalo zpétny konvoj a ze hrozi nebezpeci od letadel a ponorek, ale také od
némeckych torpédoborci. Nad lod'mi pod Crombieho ochranou stale netnavné krouzilo
prizkumné letadlo. 62

Kratce po 20. hodin¢ 2. kvétna napadl torpédoborec St. Albans a minolovka Seagull
hlubinnymi bombami ponorku. Ta byla nucena se vynofit, procez na ni eskortni plavidla
zahgjila palbu palubnimi zbranémi. Teprve poté utocnici zjistili, Ze napadli vlastni ponorku.
Byla to polska Jastrzab (P-551), jez z utoku vysla natolik poSkozend, ze ji bylo nutné potopit.
Na jeji palubé bylo i né&kolik mrtvych, kapitdn byl ranén. Tento pro Brity nanejvys
politovanihodny incident byl zplGsoben tim, Ze se ponorka nachazela pfes sto mil od své
planované pozice. 93

PQ 15 se mezitim probijel dal na vychod za drsného pocCasi a za drasticky snizené
viditelnosti, kdy lodim konvoje i eskortdm opét zamrzaly nastavby a pro muze na palubé
pokracovalo mrazivé peklo. Némci byli jiz vyCerpani bojem o konvoj QP 11, tudiz proti
nalozenym kolonam nevyvinuli takové usili. Piesto se objevily obavané torpédové
bombardéry, jimz naopak zminéné pocasi usnadiovalo utok. O pill druhé ranni 3. kvétna
napadlo konvoj pouhych Sest torpédovych He-111 (z nichz dva byly sestieleny), ovSem i tato
hrstka dosahla velkého tspéchu.

Torpédova letadla zautocila ve formaci velmi nizko v predni casti konvoje na
pravoboku, prolétla pobliz Somali a Matchless a mezi nimi. Neodhalena radarem Ulster
Queen. Viditelnost tri az ctyri mile. PoloSero a opar ztiZily jejich spatieni. (Bylo to) Sest
letadel, z nichz jen c¢tyri odhodily torpéda. Néektera torpéda dopadla pred clonu, jina prosla
skrz ni. Jedno (letadlo) se zritilo v plamenech pied konvojem...'%*

Torpéda zasdhla komodorovu Botavon, Cape Corso a Jutland. Prvni dvé se potopily
okamzitg, teti pozdéji dorazila U-251. O prvnim uspéchu torpédovych bombardéri hovori
mnoho zprav z lodi. Tieba z katapultové Empire Morn:

Ve 0:30'%° byl konvoj napaden bez prredchoziho varovani z pravoboku (mohlo to byt
70°) peti letouny typu Heinkel 111 nesoucimi torpéda, utok byl proveden z velmi malé vysky.
Jedno torpédo bylo vypusteéno na nasi lod, ovS§em velmi presnad palba z naseho Oerlikonu na
pravoboku odchylila jeho zamireni. Toto torpédo proplulo pred nami a zasahlo Botavon.

Nakonec se dalo Fici, Ze do prepazky ¢. 1. Poté bylo vypusteno dalsi torpédo, prvni diistojnik

162 ADM 199/721, WOODMAN, op. cit. , s. 119-121.

163 ADM 199/721, WOODMAN, op. cit. , s. 120-123, KEMP, op. cit., s. 46-47.

164 ADM 237/166, zprava Vrchniho velitele Royal Navy v Severnim Rusku, s.1.

165 Ve zpravach se riizni Gasova pasma, vétSinou se viak autofi zprav drzi anglického casu.
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Cillies, ktery se prave nachdzel na pravé strane mustku, vydal rozkaz ,, kormidlo doprava“ a
okamzité podal informace o poloze. Kormidlo bylo okamZzité strzeno na , ostie doprava“ a
byla zvysena rychlost pri uhybném manévru. Torpédo proplulo za nasi zadi a zda se evidentni,
ze zasdhlo Jutland na pravoboku do zadni casti lodi, pricemz zcela znicilo zad. Zda Jutland
byl predtim zasazen (jesté jinym) torpédem, nejsem v postaveni, abych to mohl vyjadrit. Cape
Corso byla treti lod’ zasazena torpédem, s politovanim musim Fici, Ze vyletéla do vzduchu...
...Cela zalezitost skoncila asi béehem ctyi minut. Bylo nemozné vyslat nas Hurricane kvuli
nizké viditelnosti a tézké soustiedéné palbé pres nasi prid. 1

Na zkédzu Cape Corso vzpominal i vrchni ndmoinik Raymond Smith na palubé
trawleru Cape Palliser:

Ve zdéseni jsem vidél jednu z obchodnich lodi, jak vyletéla do povétri a zmizela ve
fialovém zablesku. VSe, co po ni potom zustalo, byla hromada plovoucich trosek jejiho
ndkladu, ostatni slo ke dnu. Zkaza této lodi byla zaleZitosti nékolika vtefin. '67 Eskortni
plavidla zachranila 137 ndmoinikl z rtiznych lodi, jez se stihli zachrénit.

Veler stejného dne se objevily i stiemhlavé Ju-88. Utok prisel ve 22:30: (Nejprve)
spatreny jen 2 Ju 88, z nichz jeden byl zasazen 4 palcovym (Oerlikonem) a poté pozorovin
padajici stremhlav. Snéhova preharnka zabranila spatrent jeho padu. Dalsi letadla byla slyset
v mracich ve vysce asi 2000 stop, odhadem asi 6 letadel. '°® Podle dalSich hlaseni byl Gtok
Spatné proveden, Némciim se podafilo poskodit jen trawler Cape Palliser.

Po tomto utoku jsme pokracovali do Murmanska stejnym kurzem a behem zbytku
plavby nedoslo k dalsim incidentium, ackoli letadla byla trvale sledovana v nasi blizkosti.
Presto vSak nezaiitocila na konvoj a eskorty na né davaly bedlivy pozor. Zadné letecké kryti
nam (vsak) neprilétlo vstric z Murmanska dokud jsme nevpluli do Kolského zalivu, protoze
pocasi a bylo prilis Spatné a viditelnost nizka. 1%

Dalsi letecké utoky tedy jiz nepfisly, ovsem po cely 4. kvéten se za prudkych
sné¢hovych vanic stale objevovaly némecké ponorky, ovSem eskorta jim nedovolila vystielit
sva torpéda, pfestoze nebyla posilena mistni eskortou, jez byla pln€¢ zaméstnana jinde bojem s
Némci. A tak veéer nasledujiciho dne PQ 15 dosahl Kolského zalivu. '7° Plavba tohoto

konvoje by byla jist¢ povazovana za uspéch, kdyby ji nezastinily dalsi udalosti.
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Zpétny QP 11 (komodor Lawrence na Briarwoodu) o tinacti plavidlech s balastovou
zatézi opustil Murmansk 28. dubna (podle planu). !”! Prvni dva dny se na jeho ochrané
podilela mistni eskorta slozend ze sovétskych torpédoborct Sokrushitelny a Kuibyshev a Ctyt
minolovek — Niger, Hussar, Gossamer a Harrier. Po jejich odpluti spadla obrana na bedra
fregatniho kapitdna M. Richmonda, jenz mél k dispozici torpédoborce Bulldog (vlajkovy),
Amazon, Beverley a Beagle, trawler Lord Middleton a korvety Snowflake, Saxifrage,
Campanula a Oxlip. Tato eskorta z konvoje PQ 14 méla vykonavat eskortu pro QP 11,
torpédoborce mély ziistat s konvojem tak dlouho, jak to -vydrZ (paliva) dovoli. 17’ Kapitani
obchodnich lodi jiz po plavbé PQ 14 vyjadiovali divéru tomuto veliteli eskorty. '3 A
Richmond m¢l dostat ptilezitost prokazat své schopnosti znovu.

Podporu mél dale zajistovat kiiznik Edinburgh (16 dél raze 152 mm, 12 raze 101 mm,
8 pom-pomd, rychlost 32,5 uzlt, vytlak 10 550 tun, posadka 781 muzi/’#), jehoZ pfipluti bylo
planovano na 30. dubna. Tato lod’, jez nesla vlajku kontraadmirala Bonham-Cartera, musela
plnit jesté dals$i poslani. Edinburgh mél sklad plny neoraZzeného zlata, jimz Sovéti platili
spojenecké dodavky. I kdyz mélo byt toto poslani tajné, posadka lodi se o tom brzy
dozvédéla. Bonham-Carter se proto rozhodl drzet se dale od konvoje, aby nebyl ohroZzen
pfimo s nim, ale aby byl schopen zasahnout, pokud by hrozilo nebezpeci ze strany némeckych
lehkych plavidel, jez ptece jiz jednou zautoéila. '”> V tomto sméru mél i jasné rozkazy: C.S.
18 (Bonham-Carter) na Edinburghu se ma oddélit od skupiny jakmile to situace dovoli a
pokracovat do Scapa. '7°

Od samého zacatku plul konvoj pod nestastnou hvézdou. Jiz den po vypluti byl
sledovan prizkumnymi letadly a v okoli se zacaly shromaZd’ovat ponorky. Slaba sovétska
vzdusna ochrana zmizela kratce po odpluti lokalni eskorty. Pocasi bylo neustale Spatné. Hned
rano 30. dubna napadly eskorty némeckou ponorku U-88, ovSem znicit se ji nepodafilo. Dalsi
vici se shromazd’ovali v okoli a jejich vysilani zachycené sluzbou u Huff-Duffa
znervoznovalo kapitany eskort. Toho dne se objevil Edinburgh a zaujal postaveni 15 mil pred
konvojem. 77 Kvili nebezpe¢i QP 11 zménil kurz, ovSem ne$tastné se pfipletl do cesty

dal§im ponorkam. U-436 (kapt.leutnant Seibicke) a U-456 (kapt.leutnant Teichert) spatfily
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pted sebou vysnény cil kazdého ponorkového kapitdna — neptatelsky kiiznik. Lod’ plula cik-
cak vysokou rychlosti. Nejprve vypalila U-436, jeji torpéda vSak cil minula. Na Edinburghu si
mezitim uvédomili, jaké nebezpeci hrozi, bylo vSak jiz pozd¢. V 16:18 dvé torpéda z U-456
zasahla britsky kiiznik. 78

Obé torpéda zaséhla pravobok lodi, prvni smérem k pfidi, kde zaplavilo pfedni kotelnu
a dal$i oddéleni. Tento zéasah jeSté nebyl kriticky. Druhé torpédo vSak zasdhlo zdd’ a mélo
ni¢ivé dasledky. Zad’ lodi byla prakticky odpélena, s ni ptiSel Edinburgh o dva vnitini Srouby,
ale hlavné¢ o kormidlo. Otfasajici se lod’ se tak stala neovladatelnou. Navic se trosky zadé¢
ponotily do vody a zacaly pusobit jako kotva. Ktiznik se zacal priinikem vody naklanét
doprava a také timto smérem neovladatelné¢ krouzit. Byla vSak jesté nadéje lod’ zachranit.
Jedna kotelna byla dosud v provozu a stejné tak dva vnéjsi lodni Srouby. Posadka méla v dobé
zasahu volno a nebyla v pohotovosti, pfesto se ji podafilo zastavit prinik vody a dat kiizniku
alespofi minimalni rychlost. U velké lodi bylo mozné stfidavym zapindnim levého a pravého
Sroubu jakztakz udrZovat kurz. Problém znamenaly obrovské viny, jez naraZely na bok lodi, a
ta se neustale stacela doprava. Nastésti U-456 jiz neméla torpéda, aby ranénou obét’ dorazila.
Mohla vSak na misto navést dalsi némecké lodg. 17°

30. v 16:16'%° velky pilii vody a koure spatien na horizontu na 320°. Bylo ndm zndmo,
Ze se timto smérem nachazi Edinburgh, a proto jsem odeslal Forester a Foresight, aby zjistily,
o co se jednd. V 16:20 dosla zprdva z Edinburghu, Ze byl torpédovan...'8" VySe zmin&né
torpédoborce zistaly u poskozeného kiizniku, na pomoc vypluly také dva ruské torpédoborce.
V 17:38 konvoj zmeénil kurz 40° doprava, aby se dostal pry¢ od ponorek pobliz Edinburghu.
Nasledné jiz nebylo ani vidu po Edinburghu, ani po torpédoborcich poslanych mu na pomoc.
Zachycovali jsme v§ak pomoci Huff-Duffu neustalé vysilani ponorek, u nichz jsme odhadovali,
Ze jsou v okoli Edinburghu. %>

Zacal zoufaly boj za zachranu kiizniku. Silny vitr a vinéni stéle stacelo lod’ doprava a
nebylo mozné drZet kurz. Nejprve se snazili na torpédoborci Forester pietahnout lano na piid’
a Edinburgh tdhnout, pocasi vSak tomu zabrénilo. Navic se v okoli rojily ponorky a
torpédoborce musely pferuSovat podpirani kiizniku, aby Némce zahnaly. Nakonec se vSak

podafilo propojit zad’ kiizniku lanem s Foresight, jenz mohl smérovat lod’ spravnym kurzem a
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bréanit jejimu obraceni. Navic zbytek zad¢, jenz trcel dolii a zbavoval lod” moznosti viibec
plout, byl odstranén. Praci neustale zt¢Zovalo bouilivé mote a trvalé snézeni, skupina se vSak
dala do pohybu. Do Murmanska zbyvalo 240 mil. ' Némci v8ak nespali. V pul jedné rano
prvni kvétnovy den dostal velitel némeckych torpédoborcit kontraadmirdl Schmudt rozkaz
poskozeny britsky kiiznik dorazit a také napadnout zdanlivé slabé chranény britsky zpétny
konvoj. Na moie vyplouvaji tfi torpédoborce — Herman Schoemann, Z 24 a Z 25 pod vedenim
kapitana Schulze-Hinrichse. '8 Jedna se o mocné torpédoborce tiidy Narvik, vyzbrojené tfemi
dély raze 150 mm, tedy silngj$i nez jakykoliv proti nim stojici britsky torpédoborec.
Richmond zatim netusil, jaké nebezpeci QP 11 hrozi. Brzy zrana 1. kvétna odrazil utok
torpédovych letadel. Dle hlaSeni byl utok vlazné proveden a neuspé€l. Protiletadlova palba
HM.S. Snowflake byla obzvlasté agresivni a uspésné donutila jeden letoun odhodit torpédo
predcasné. '8 Zahy spatiil torpédoborec Amazon ponorku, ta se vSak ponofila diive, neZ na ni
stacil zautocCit. S ohledem na toto nebezpeci konvoj dvakrat ménil kurz, zahy se vSak vratil na
ten piivodni. Zacinaly potize, vitr silil a mote se zdvihalo. Viditelnost 10 mil klesajici na dve

N 24

uvolnéné velké kry. QP 11 tak musel zménit kurz vice na zapad. Na pravoboku lodi pluly
ledové kry.

V 13:45 radar na Snowflake hlasil nezndma plavidla, oznacena jako jedno velké a dvé
mald. Povazovali jsme je nejprve za Edinburgh eskortovany Foresightem a Foresterem, a
proto jsme neporusili radiovy klid...Beverley hlasila radiem nepritel na 210° a zacala
pokladat kourovou clonu. ¥ Richmond na Bulldogu okamzité jednal. Bulldog se rychle
presunul na levou stranu konvoje a velitel nafidil ostatnim torpédoborciim zafadit se za n¢;.
Komodor konvoje byl informovan, Ze tri némecké torpédoborce jsou nadohled z jihu a
okamzité provedl nouzovy obrat o 40° na pravobok. '3% Torpédoborce pokladaly koufovou
clonu a tadily se za Bulldog — nejprve Beagle, pak Amazon a Beverley. Némci pluli téz v
kylové fadé a priblizovali se. '8 Sest britskych dél raze 120 mm a &ty¥i 101 mm, navic se se
starym zpisobem zaméfovani, proti Sesti némeckym délim raze 150 mm a péti 127 mm. '%°

Netieba popisovat, jak mohlo stfetnuti dopadnout.
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Ve 14:07 zahdjily obé strany palbu. '°' Zahy se Némci stocili doprava a Britové
doleva, aby mohli vyuzit plné bocni salvy svych dél. Ob¢ strany vypalily torpéda. Jedno
proslo blizko za zadi Richmondova torpédoborce. Britové zahy zjistili, s kym maji tu Cest,
Némci vSak ve 14:10 otocili a zmizeli jim z dohledu. Nejspi$ nechtéli ztracet as v boji proti
torpédoborcim a dostat se pfimo k obchodnim lodim. Za sebou nechali poskozeny
torpédoborec Amazon, jenz byl zasypan stfepinami granatli. Smrst’ stfepin zasypala palubu a
zranila osadku déla B, jez bylo vyfazeno z boje, stejné jako torpédomety a pom-pomy. VSude
lezeli mrtvi a ranéni. Hor$i vSak byl pfimy zasah do kormidelny, kde byla posadka na misté
mrtva a Amazon razem vybocil z fady. Jako zazrakem se lod” podafilo opét dostat do chodu a
Richmond ptikazal, aby se zafadila na konec. Prestdvka v boji umoZznila najit a oSetfit
ranéné. 192

Richmondova eskorta se vracela ke konvoji, kdyz zjistila, Ze jedno némecké torpédo
nalezlo svijj cil, 1 kdyz nebylo jasné, zda pochéazelo z ponorky ¢i z torpédoborce. Kazdopadné
ruska lod’ Tsiolkovsky, jez zacala odpadévat od konvoje, §la ke dnu, 15 ¢lenli posadky se
zachranilo. Neuplynulo ani deset minut a Némci se objevili znovu, ve 14:40 znovu zahiméla
déla. V 14:41 se britské torpédoborce spolecné obratily primo k nepriteli, ktery se v 14:45
otocil a zmizel. Britské torpédoborce se vratily ke konvoji...palba nepritele byla stdle presnd,
salvy padaly nepiijemné blizko, ale nebyly zjistény Zddné zdsahy ani na jedné strané. '3
Konvoj se stale vice dostaval do ledu a torpédoborce musely plout volnymi mezerami, aby
mohly zasahnout, kdyby se znovu objevil nepfitel.

To se stalo jeste trikrat. Schulze-Hinrichs se nejspi§ snazil dotérné, 1 kdyz podstatné
slabSi Brity vymanévrovat. Neni znamky o tom, Ze by byly némecké lodé néjak citelnéji
zasazeny. Kratce pred ¢tvrtou odpoledni a téméi piesn€ o hodinu pozdéji se Némci piiblizili,
Britové se podvakrat postavili do cesty a pokladali koutovou clonu. Zadna lod’ nebyla citelng
zasazena, pouze stiepiny zasypaly Bulldog, n¢kolik Skrdbanct utrzil i Beverley. Boj mezi
ledovymi krami se kratce rozhotel jesté jednou, v 17:36. Po deseti minutdich Némci vypustili
kout a zmizeli. Britské lod¢ zastavaly v pohotovosti. Nepritel se jiz znovu neobjevil a po
udrzZeni pozice na napadené strané konvoje po tri hodiny, zatimco se konvoj probijel z ledu,
torpédoborce dostaly rozkaz obnovit pozice ve cloné, coz se stalo v 21:55. '"* Boj pro

Richmondovy torpédoborce uspésné skoncil.

191 ADM 199/721, vypravéni z Amazonu, s. 1-2, hlaSeni z Bulldogu s. 62.
192 Tamtéz.

193 ADM 199/721 s. 63, hlaseni z Bulldogu.

194 Tamtéz.
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Némci ve skuteCnosti jiz vypotfebovali az dvé tfetiny své munice, navic jejich
primarnim cilem byl Edinburgh. Lod¢ se tudiz obratily a zamifily tam, odkud je navadéla
ponorka u poskozeného kiizniku. Nastésti pro Brity zaméstnanost eskorty nevyuzily dalsi
ponorky. Eskorta QP 11 jesté par kontakti podmotskych ¢lunii zachytila, ovsem k zadnému
do Seidisfjordu vylozit ranéné¢ a doplnit palivo. Réno 7. kvétna pak QP 11 doplul bez
problémt do Reykjaviku.

Dosud stalo $tésti pfi kralovském namotnictvu, jesté ale nebyl konec. Edinburgh
mezitim bojoval o zachranu. Jen pomalu se pfiblizoval k Murmansku, ovSem 1. kvétna rdno
musely odplut oba ruské torpédoborce doplnit palivo. Forester a Foresight se proto musely
oddélit od kiizniku a opét tvofit clonu. Edinburgh plul jen o dvou uzlech a stale se stacel
doprava. Zaroven piiSla depeSe o utoku tfi némeckych torpédoborcii na QP 11. Jesté horsi
byla Gdajna zprava, ze z Trondheimu vyplul Edinburgh dorazit Admiral Scheer. > Eskortu
sice doplnily minolovky Hussar, Gossamer, Harrier a Niger, s nimi navic pfiplul remorkér
Rubin, jenze ten byl ptilis slaby na vleceni kiizniku. Palebna sila dvou ruskych torpédoborcti
citelné chybéla. 1%

2. kvétna v 6:00 spattily némecké torpédoborce olejovou skvrnu, o ptl hodiny pozd¢ji
na minolovce Hussar zahlédli nezndmé plavidlo, jeZ na né zah4jilo palbu. Prvni némecky
torpédoborec, Herman Schoemann zpozoroval britsky kiiznik a zamifil k nému. Diky sn¢hu a
nizké viditelnosti jej vSak Z 24 a Z 25 ztratily. Foresight a Forester také spatfily nepfitele a
pustily se do boje, t¢zka dé¢la kiizniku se dala do pohybu a zamétila Schoemann. Némci se
pravé chystali vypalit torpéda, kdyZ je zasdhla ptesnd salva z Edinburghu. Hermann
Schoemann sice jesté stacil vypalit torpéda, zasahy vSak zniCily turbiny a generator elekttiny.
Lod’ se naklonila a jeji déla umlkla, brzy se Herman Schoemann zcela zastavil. Zpravy z
podpalubi znély jasné — torpédoborec jiz nelze zachranit, musi byt opustén. 17

Mezitim zufil boj mezi némeckymi a britskymi torpédoborci. Némci se pokouseli
dostat se k Schoemannu a k Edinburghu, Britové jim v tom chté¢li za jakoukoli cenu zabranit.
Agresivni taktika Foresightu a Foresteru rozmélnila palbu nepfitele a neumoznila mu plné
vyuzit své ptevahy. Forester se pokousel napadnout torpédy Z 24, ovSem utrpél piimé zasahy
150 mm dél némeckého torpédoborce. Prvni projektil znicil kotelnu a lod” se v plamenech

zastavila. Druhy granat dopadl pfed mustek a zabil kapitana Huddarta. Veleni nad

195 PEARCE, Frank, Last Call for HMS Edinburgh, London 1982, s. 74-75.
196 KEMP, op. cit., s. 49-50.
197 BEKKER, op. cit., s. 193-194.
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ochromenou lodi pfevzal prvni distojnik Bitmead. ' Posadka hore¢né pracovala na
opravach, ovSem zahy Bitmead jasné spatfil torpédo mifici na bezbrannou lod’. To vSak lod’
nezasahlo. PoSkozenému plavidlu ptispéchal na pomoc Foresight a Forester se vzapéti opét
dal do pohybu. Na pomoc pfipluly i minolovky. Snih a miziva viditelnost byla témto malym
plavidlim vyhodou. Némecky Z 25 byl zasazen do radiové mistnosti, kde byla obsluha na
misté mrtva nebo zranéna. '

Jedno torpédo, které Némci pravdépodobné vypalili na Forester, vSak zamifilo k
Edinburghu. Kftiznik, 1 kdyz stale palil, se nemohl torpédu vyhnout. To jej zasidhlo na
levoboku, téméf naproti dife po torpédu na pravoboku. Kapitdn Faukner a kontraadmiral
Bonham-Carter byli zahy srozuméni se skute¢nosti - lodi hrozi bezprostiedni riziko rozlomeni
a potopeni, tudiz musi byt opusténa. Po bok kiizniku se piiblizily minolovky Gossamer a
Harrier a pokousely se v rozboufeném mofi pfirazit k lodi, aby bylo moZné pfesunout ranéné.
Divoké viny znemoznovaly spojeni, nakonec se vSak pies 400 ndmoinikd a distojnikt
podafilo dostat na palubu minolovky. Bonham-Carter, kapitdn a zbytek posadky se presunul
na Harrier. Lod’ se naklangla uz na 17° a jeji palba umlkla. 2%

Posadky britskych torpédoborcti vidély, co lodim hrozi a snazily se Némce odehnat.
Foresight zahy zasahly némecké granaty a i tento torpédoborec byl na cCas vyfazen z boje.
Hrozilo, ze Némci zlikviduji celé britské seskupeni lodi, mohli lehce potopit minolovky a
poslat ptezivsi z Edinburghu za jejich lodi. Z 24 a Z 25 se vSak pokouSely rovnéz zachranit
posadku ze své poSkozené lod¢. Nakonec se jim podafilo pfirazit k poskozenému
Schoemannu a vétSina posadky preskdkala do bezpeci. V 8:30 vybuchly na lodi na¢asované
naloze a Herman Schoemann se potopil. Zbytek trose¢nikii zachranily ponorky. 2! Poté
némecké torpédoborce zamitily zpét do Norska.

Oba poskozené britské torpédoborce se mezitim podatilo nouzovée opravit a zaradit je
do formace. Foresight nakonec vypalil torpédo na Edinburgh a kiiznik se rozlomil a potopil.
Jeho posadka doplula do Ruska na palubach minolovek. Jeho zlato vSak skoncilo na motském
dné. Teprve v roce 1981 se potapéci poprvé potopili ke kiizniku, cenny kov byl posléze
vyloven. Jeho hodnota v té dob¢ ¢inila 45 milionti liber, z toho Velka Britanie dostala tfetinu,
zbytek byl vracen Rustim. 292 Zlato bylo sice ptivodné celé uréeno pro spojence, ovem vina,

ze skoncilo na moiském dné, padla na britskou hlavu.

19 CAMPBELL — MACINTYRE, op. cit., s. 45.

199 O'HARA, Vincent P., The German Fleet at War 1939-1945, Annapolis 2004, s. 140.
200 KEMP, op. cit., s. 50-51.

200 CAMPBELL, MACINTYRE, op. cit., s. 46-47, BEKKER, op. cit., s. 194-195.

202 PEARCE, op. cit., s. 193-194.
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Za Gspéch a zachranu konvoje QP 11 proti siln€j$§imu nepfiteli padala slova chvaly jak
na adresu eskorty, tak 1 na chovani konvoje, predev§im komodora Lawrence, jemuz se
podafilo QP 11 udrzet pohromad¢ i v ledovych polich. Admiral Noble (velitel torpédoborct
Zapadnich Ptistupl) poslal pochvalnou zpravu:

Cetl jsem s velkym zdjmem a hrdosti zpravy o akcich torpédoborcii Zapadnich
Pristupu proti nepriteli, jehoz papirova prevaha byla nad veskeré diskuze.

Povazuji rizeni naSich lodi a chovani v§ech na palubé hodné nejvyssiho ocenéni. 2%
Za valky se samoziejm& musi vyzdvihovat jeden, i kdyZ maly Uspéch, aby se zakryl

efekt horkého neuspéchu.

Pted vyslanim dalsiho konvoje ¢ekala britskou flotilu jesté jedna dulezita operace — presunout
Trinidad zpét do Britdnie a umoznit jeho komplexni opravu v docich. Operaci mél na starost
op¢t kontraadmiral Bonham-Carter. Lod’, kterd v boji s némeckymi torpédoborci nestastné
torpédovala sama sebe, byla provizorné opravena platy, jez do Ruska ptevezl Edinburgh,
lezici nyni jiz na motském dn¢. Na palubé Trinidadu pluli také trosecnici z tohoto kiizniku a
také z jinych obchodnich lodi, celkem asi sto osob. 2% Provizorné svafené platy a dievéné
vzpery samoziejmé nedostacovaly. I tak byla oprava slozitou zalezitosti, navic s sebou
pfinesla stfety mezi britskymi a ruskymi délniky, ktefi zapasili o tu trochu komfortu a
potravin, co jen byla v této severni, bombardovanim postizené pusting, mozna. 203

Trinidad ptesto vyplul 13. kvétna na riskantni zpatecni cestu doprovazen torpédoborci
Somali, Matchless, Foresight a Forester, z nichz posledni dva jmenované také prosly
provizornimi opravami po prechozim boji. 2% I pfes sva omezeni byl Trinidad stéle schopen
plout rychlosti 20 uzli. Celou operaci kryl svaz kontraadmirala Burrougha s kiizniky Nigeria,
Kent, Liverpool a Norfolk a ¢tyfmi torpédoborci, ale také svaz Doméaciho lod’stva admirala
Toveyho s tiemi bitevnimi lodémi, letadlovou lodi, kiiznikem a 11 torpédoborci. To, zZe
Britové poslali na mote v podstaté¢ vSe, co méli v té dobé k dispozici k ochrané jediného
kiizniku, hodné€ vypovida o respektu, ktery vici svému hladinovému nepfiteli méli. Ten vSak
lezel paralyzovan ve fjordech kvili nedostatku paliva, jedinou lodi, jeZ mohla byt za Gcelem
utoku vyuzita, byl Admiral Scheer. 7 Ze zpétného pohledu se to jevi jako plytvani silami,

navic kdyz hlavni uder pfisel odjinud.

203 ADM 237/165, komentafe ke zpravam veliteld lodi, zprava Adm. Percy Noble.
204 PEARCE, Frank, The Ship that Torpedoed Herself, Plymouth 1975, s. 140.

205 WOODMAN, op. cit., s. 112-113.

206 SCHOFIELD, op. cit., s. 54.

207 WOODMAN, op. cit., s. 137.
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Od prvniho rana pii plavbé na zépad byl kiiznik a jeho doprovod sledovan
prizkumnymi letouny nepftitele, pied utokem vSak svaz krylo pocasi. Nasledujici den, 14.
kvétna, se vSak pocasi drasticky zlepSilo a piiSly prvni utoky Luftwaffe. Pekelna
protiletadlova palba britskych plavidel odrazila poc¢atecni viny Gto¢nikd. V okoli svazu také
krouzily némecké ponorky, ale ani tém se nepodafilo se prosadit. Okolo 22. hodiny pftisel utok
torpédovych He-111. Zatimco se Trinidad vyhybal torpédiim, zautoCil na ng& osamély
sttemhlavy bombardér a svrhl své pumy, z nichz 4 kiiznik zasahly. Ty zptsobily rozsahly
pozar v podpalubi, navic odpalily provizorni pancéfovani. Do lodi se okamzit¢ nahrnuly tuny
vody, coz zpuisobilo ndklon 14°. Trinidad vsak byl stale schopen plout rychlosti 22 uzli, lod’
musela zlstat v chodu, aby se mohla pfipadné vyhnout dalsi torpédim. To vSak pfispélo k
rozSiteni pozart. Kapitdin Saunders mohl zastavit teprve tehdy, kdyz némecké letadla
ustoupila. 2% Nasledoval dlouhy zépas posadky o zachranu plavidla. P¥es upornou snahu a
obéti se pozary nepodatilo zvladnout, hrozilo, Ze prohoti do skladii munice, coz by mélo
katastrofalni nasledky. Admiral i1 kapitan Saunders museli rozkazat opustit lod. Posadka
spofadan¢ opoustéla plavidlo, nékterd protiletadlova déla jesté stiilela a zahané€la stale
dotirajici némecka letadla. Agonie kfizniku skoncila v 1:20 rdno 15. kvétna. 2% Byl potopen
torpédem doprovodu, jenz také prevzal posadku.

Pro pfeplnéné torpédoborce na cesté¢ na zapad vSak boj jesté neskoncil. Nasledovaly
dalsi toky letadel, tentokrat vSak malym plavidlim ptélo Stésti. Posledni Sok nastal, kdyz
byla zachycena zprava o vypluti némecké eskadry, jeZ se méla navic nachazet nedaleko od
nich. A skute¢né, na torpédoborcich brzy zahlédli nastavby velké lod€. Byl to vSak jejich kryci
svaz kontraadmiradla Burrougha. DalSim nepfijemnostem se jiz torpédoborce vyhnuly a
dopluly v poradku.

Posledni boj kiizniku Trinidad, pfi némz zahynulo 61 muzl, velmi ovlivnil dalsi
jednani Royal Navy. Kontraadmirdl Bonham-Carter ztratil béhem kratké doby jiz druhou
vlajkovou lod’, celkové to vSak byla dokonce pata lod’, jez §la pod nim ke dnu. 2'° Muzi
posadek podle néj dokonce prekitili zachranné vesty na ,,bonhamky*. NeStastny admiral
prohlasil:

,Jsem presvedcen, ze dokud nebudou letisté v severnim Norsku neutralizovana a
nebude alespon par hodin tmy, pokracovani téchto konvoju by mélo byt zastaveno. Pokud

musi pokracovat z politickych diuvodii, musi se také pocitat s vaznymi a tézkymi ztratami. Sila

208 CAMPBELL, MACINTYRE, op. cit., s. 50.
209 KEMP, op. cit., s. 54.
210 PEARCE, The Ship that Torpedoed Herself, op. cit., s. 167.
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nemeckych utokii bude stoupat a nikoli slabnout. My v namornictvu jsme placeni za tento
druh prace, ale zacind se zZadat prilis mnoho od muzu z obchodniho lodstva. My s nasi
rychlosti se mozna miizeme vyhybat bombam ci torpédim, ale lod’ s rychlosti 6 nebo 8 uzli
takovou vyhodu nema. “ !

A jak dale uvidime, nebyl ve svych nazorech osamocen. Kazdopadné Luftwaffe se v
této dob¢ stala hlavni hrozbou pro arktické konvoje a bojova plavidla Royal Navy. Ztrata
dvou modernich kiiznikli znamenala vaznou rdnu a Britové byli rozhodnuti dale pokracovat
ve své taktice neposilat kiizniky do bezprostiedniho dosahu némeckych letadel. To velmi
otevielo cestu némeckym hladinovym silam, jejichz situace se zacala zlepSovat. Byly to ony,
jez zpusobovaly nejveEtsi starosti britské admiralité. Piesto je tieba poukazat na usili, jez
Némci museli vyvinout k dosazeni uspéchu. Vedlo to k pfecenovani Goringovy Luftwaffe
jako nejmocnéjsiho prostiedku proti konvojim. Jeho Gc¢inek se m¢l ukazat pti Gtocich na dalsi
konvoj.

Ptesto tyto bolestné udalosti pro Brity znamenaly 1 pouceni a prokdzaly ucinnost
nekterych novych opatieni, i1 kdyZ pouze v dil¢im méfitku. Na druhou stranu, Spatné
pochopeni situace a rovnéZ nedocenéni nékterych opatieni mohlo zdhy vést k jesté¢ vétSim

katastrofam.

2ILKEMP, op. cit., s. 54, pielozené p¥imo i v BARNETT, op. cit., s. 349, WRAGG, op. cit., s. 140.
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6. Nastin vyvoje v roce 1942

Jiz 8. kvétna 1942 zahjili Némci pfedbéznou ofenzivu na vychodni front. 212 V této dobé jiz
probihajici boje pustily Rud¢é armadé¢ potadné Zilou, tudiZ materidlni pomoc byla opét Zivotné
dilezita. Stalin proto neustale tlacil na Churchilla, obzvlasté poté, co se dozvédél o zvySeném
americkém zajmu. Vyzadoval, aby byly lod¢€, nyni pfeplnujici Island, okamzité¢ vyslany do
Ruska.

Churchill argumentoval problémem s eskortovanim konvojl, hlavné vSak pfitomnosti
silné némecké eskadry. V tomto ohledu také vyzval Stalina s opakovanou zadosti o vEtsi podil
na obran¢ konvoje, jakoz i o poskytnuti letecké podpory. Piesto britsky premiér slibil dopravit
do Ruska co nejvice materialu, v tomto smyslu také promluvil k valecnému kabinetu, kde tuto
zalezitost oznadil za ,,zaleZitost cti*. 213

Tlak, jemuz celilo Kralovské ndmoinictvo pied dalsi konvojovou operaci, silil s
poznanymi zkuSenostmi z predchozich plaveb. Proti trojité hrozbé byla u¢inéna jista opatteni,
avSak v té chvili se snadno mohla zdat jako kapkami v mofi. Ve spojitosti s organizaci
arktického konvoje bylo nutné uspotfadat komplexni operaci vSech dostupnych plavidel. Pro
Home Fleet byl nepfitelem ¢islo jedna pochopitelné TZirpitz. Dal§imi tézkymi lodémi, jez
predstavovaly vazné nebezpeci pro konvoj, byly kapesni bitevni lod¢ Admiral Scheer a
Liitzow, toho Casu kotvicich v Narviku spole¢né s torpédoborci. Nemensim zdrojem obav se
stalo pocasi. Kvéten v Arktidé znamend téméf nepietrzité svétlo, lepSi podminky si silici
némecké letectvo ani nemohlo prat. K zamezeni jeho hrozby se pokusili Britové a Sovéti na
severu soustfedit 200 bombardérti k utokliim na letiSté¢ Luftwaffe v Norsku. Rusové vSak
takovymi prostfedky ani zdaleka nedisponovali, do boje nemohly zasdhnout ani stihacky RAF
pobiezniho velitelstvi. !4 Naopak sily Luftwaffe na severu dosahly svého vrcholu.

Toto byla situace, které¢ museli spojenci Celit pred vyplutim dal§iho konvoje, jimz mél
byt PQ 16. Kralovské namoinictvo bylo pod tlakem politickych predstaviteli a oekavaly se
od n¢j vysledky. Pocet lodi v konvojich neustale vzristal, zatimco sily spojeneckého lod’stva
se ¢im dal vice tfistily. V Tichomofi bylo nutné celit drtivému japonskému néstupu,

Rommelovy tanky ohrozovaly Suez a britské sttedomotské lod’stvo bylo citelné oslabeno. Za

212 pypUY, R.E., DUPUY, TN, Harper encyklopedie, Vojenské déjiny, Praha 1997, s. 1209.

213 KEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic Waters, London 1993, s. 55-56, nazval tak celou kapitolu s konvojem
PQ 16.

214 BARNETT, Correlli, Bojujte s nepfitelem zblizka, dil III., Praha 2008, s. 350, WOODMAN, Richard, Arctic
convoys, London 1994, s. 146.

71



této situace nyni opoustim své vypravéni o arktickych konvojich. Za necely rok (srpen 1941-
kvéten 1942), na néjZ jsem se zaméfil, se v bouflivych a nehostinnych vodach Severniho
Ledového Oceanu udalo mnohé, vyvrcholeni krize a naopak moment vitézstvi vSak mély

teprve prijit.
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Z.aveér

Vyzkum arktickych konvoji nyni ukoncuji v roce 1942, kdy jesté nikdo netusil, co pfijde v
nasledujicich mésicich. Dosud jsme byli svédky prvotni organizace konvoji a naslednych
opatfeni s ohledem na vyvoj na bojisti. Utvoteni vitézné bojové taktiky a jeji dopad jiz neni v
mé praci zahrnut. Mnoh¢ Ciny vojenskych a politickych predstavitelii, jez ve své praci
popisuji, nemely jesté v t€ dobé rozhodujici podil na budoucim vitézstvi. Je tedy nemozné
hodnodit organizaci konvoji v pribéhu celé véalky, protoZe obsahem prace je jen jejich
pocatecni vyvoj.

Cilem bylo ptedevS§im analyzovat organizaci arktickych konvoji. V tomto ohledu
jsem presvédCen, ze jsem piipadnému zdjemci poskytl tolik novych interpretaci, jak to jen
bylo mozné. Mym cilem nebylo piinést jen nové poznatky faktického razu. Ugel prace stal
pfedevSim na pochopeni ndmoini valky. Otazka jejiho porozumnéni je dle mého soudu

Jde predevsim o slozitost pfedavani rozkazl, nutnost rychlého jednani, komplikace pti
ziskavani informaci a podobné¢. Jako ptiklad mohu uvést Spatnou spolupraci mezi Luftwaffe a
Kriegsmarine pii postupu proti arktickym konvojim. Na druhé strané piikazy britské
admirality se mnohdy neshodovaly s aktudlnim dénim na bojisti, velitelé v Londyné dostavali
zpravy od riaznych velitelti plavidel a jakékoliv neuplnd informace mohla mit na svédomi
tisice zivotl, pokud z ni byl vyvozen mylny zavér. Nelze samoziejmé opomenout faktory jako
vzdalenosti nebo pocasi. Na bedrech namoiniho velitele a stratéga proto lezi daleko vice
povinnosti a zodpovédnosti, musi brat v tvahu mnohem vice faktort. Tim viditelngjsi jsou
pak zasahy diletantl, kterymi byli napiiklad pravé Stalin nebo Roosevelt.

Bé&hem obdobi v této praci analyzovaném zasahy osobnosti z politiky plisobily ¢im dél
vEtsi potize vojenskym predstavitelim. Zacinalo se stavat praxi, ze hodnoceni konvojovych
operaci zavisela na spokojenosti s vys$i dodavek. S tim také souvisi neustaly tlak na zvySeni
poctl lodi, coz byl v podstaté neménny trend. Tento problém tak branil pfijeti a osvojeni si
ucinngjsi taktiky, coz mohlo (a mélo) mit zavazné nasledky.

Vyse zminéné zaveéry jsou podlozeny tvrzenim riiznych vojenskych osobnosti, jez se
objevila ptredevsim v kapitolach o organizaci konvoji a v bitvé o konvoje PQ 15 a QP 11.
Tyto ¢asti prace byly jejim jadrem a pfinesly podklady pro nize uvedené zavéry. Na zaklade

vyzkumu je tfeba potvrdit renomé mnohych namotnich velitelli Royal Navy a také uznani,
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jichz se jim dostalo od britskych autort publikaci o konvojich. Ta ma sice dokazuje jejich usili
a schopnosti, ovSem zaroven ukazuje v mnohych komentatich, ¢im mohly byt vykoupeny.

Ma prace je v tomto ohledu vice o ,,kruté* pravdé bitevniho pole. Vyzkum pramenti
jasné ukézal tézkosti obycejnych namoinikid, které si politicti pfedstavitelé ani nemohli
ptredstavit. Je jasné, ze pfi n€kolikahodinovych ndletech a utocich ponorek i torpédoborci
drzela tyto muze predevsim vile k pieziti. Pfesto posadky vydrzely a absolvovaly dalsi a dalsi
nejtvrd$simi konvojovymi operacemi i pies fakt, Ze napiiklad plavba konvoje ,,Pedestal” na
Maltu stala Brity daleko vétsi obéti. Prameny o spojenecké konvojové organizaci dokazuji, ze
namoinictvo od pocatku pocitalo se znacnymi ztratami nejen v boji. Dlraz na pokyny v
piipadé takovych udalosti je jen pomyslnou $pickou ledovce. Analyzované zpravy o priubéhu
arktickych konvojovych operaci jsou sice plné ,,britského* optimismu, ovSem nelze nevycist
pochybnosti v pozadi. Na zaklad¢ svého badani tedy musim zduraznit slozitost arktickych
konvojl, obzvlasté po analyze problémt, jimz musely Celit. Realiza¢né se tak zatadily mezi ty

Nelze plné popsat miru angazovanosti jednotlivych aktérii na zdklad€ pouze dil¢iho
vyzkumu, tim padem ani hodnotit spolupréci zdpadnich spojencti a Sovétského svazu. Nechci
v tomto ohledu svadét obtize, jez pisobila nektera rozhodnuti Rusi mimo jiné velitelim
Royal Navy, na politicky systém Sovéta (jak je tomu v mnohych publikacich zapadnich
autord), 1 kdyz jistad souvislost je nepopiratelna. V jakékoli valce mélo spojenectvi vzdy své
limity a v t& druhé svétové se to zahy projevilo. Nezvelicuji diilezité problémy, stejné tak ale
nesnizuji jejich vyznam. Pfes vSechny ,,pravdy” o politice v ramci spojenectvi lze najit
priklady skutecného poskytnuti pomoci, stejné tak 1 upifimné ochoty spolupracovat.

V tomto ohledu se budou vzdy nazory iéastniki liit. Rici, jaky krok byl spravny, lze
pravé az ve zpétném posouzeni, jez na faktu nic neméni. Mym piispévkem k této diskuzi je
tak poukaz na pohled urcitych osob (v tomto ptipadé prevazné britskych), jak se jim situace
jevila v tehdejsi dobé. V podobnych tématech tak dnes vyzkum neznamena objevovani
novych faktl, ale umoZnéni vytvafeni nazorti na zaklad€ nové zpfistupnénych vzpominek a
dojmt, jez formovaly vnimani tehdejSich ucastniki. Aby si budouci generace mohly vytvaret
adekvatni nazory na dané téma, musi jim historik pfinést co nejvice poznatkii. Tohoto tvrzeni
jsem se drzel pii psani této prace. Ovsem celkové badatelské poznatky o arktickych konvojich
lze uvést pouze na zaklad€ celkové analyzy, jez jde daleko za hranici této studie. Tim jsou

tedy dany zavéry bakalarské prace.
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Doslov

Viale¢né déjiny, a¢ se to muze zdat z Ctivého a zajimavého popisu bitev, by nemély byt
pfedmétem prosté zabavy, uz vibec ne pak hrani na vojacky a lodicky, pokud samoziejmée
nejsme malé déti. Rozumnym a vzdélanym lidem by mély ptinést moznost pochopeni udéalosti
a navrhnuti hypotézy, pro¢ se lidé do tohoto pekla vrhaji. Namoini d¢jiny jsou v tomto ohledu
obzvlasté kruté, protoze uniknout z boje skokem ptes palubu neznamena zachranu, v ptipadé
arktického bojisté¢ naopak témét jistou smrt. Ti, kdo projevili slabost, se stavali nejvétSim
pfedmétem pohrdani zbytku posédky toho urcitého plavidla, predev§im bojového. Doufam, ze
jsem tedy svou praci 1 ¢astecné rozmélnil ty romantické predstavy o krasné a Cestné valce na
mofi.

Druhou svétovou valku je skutecné tfeba li¢it jako lidskou hriizu a pfitom se oprostit
od zbyte¢ného heroického patosu. Tim samoziejmée nechci zakryt zasluhy skutecnych hrdint,
kazdy z nas obdivuje néjaky ptiklad projevii odvahy ve valce ¢i v néjaké jiné lidsky extrémni
situaci. OvSem spravny historik by se mél snazit svym dilem podobné extrémni situace

nezaujaté rozebrat a tak zabranit tendencim jejich opakovani.

81



Seznam pramenu a literatury

Archivni prameny:

The National archives, London, Kew:
Fond Admirality, slozky:

ADM 199/1

ADM 199/72

ADM 199/721

ADM 234/639 Battle Summary No. 22(Arctic convoys)
ADM 236/35 (H.M.S. Trident)

ADM 237/163

ADM 267/164

ADM 237/165

ADM 237/166

Pouzita literatura:

BARNETT, Correlli, Bojujte s nepfitelem zblizka, dil III., Praha 2008

BEKKER, Cajus, Prokleté¢ mote, Plzen 1995

BEKKER, Cajus, Vale¢né deniky Luftwaffe (Vyska utoku 4000), Plzent 1995

BLAIR, Clay, Hitlerova ponorkova valka, Brno 2005

BLOND, Georges, Ordeal Below Zero, The Heroic story of the Arctic Convoys, London 1956
BROWN, David, Tirpitz, The Floating Fortress, London 1977

CAMPBELL, Ian, MACINTYRE, Donald, The Kola Run, A Record of Arctic Convoys 1941-
1945, London 1958

CARSE, Robert, The cold corner of Hell, The Story of Murmansk Convoys, Garden City,
N.Y. : Doubleday, 1969

DUPUY, R.E., DUPUY, T.N., Harper encyklopedie, Vojenské d&jiny, Praha 1997
EDWARDS, Bernard, The Road to Russia, Arctic Convoys 1942, Barnsley 2002

EVANS, Mark Lievellyn, Great World War II., Battles in Arctic, Westport 1999

FEIS, Herbert, Churchill, Roosevelt, Stalin, Princeton University Press 1967

GOLOVKO, A. G., Valka v severnich morich, Praha 1987

HAGGUE A., RUEGG, B., Convoys to Russia 1941-45, Kendal 1992

HERRING, George C. Jr., Aid to Russia, 1941-1946, Strategy, diplomacy, The Origins of the

82



Cold War, Columbia University Press 1973

HRBEK, Jaroslav, HRBEK, Ivan, Krvavé oceany, Praha 1994

HRBEK, Jaroslav, HRBEK, Ivan, Namoini valka vrcholi, Praha 1995

HUBACEK, Milo§, Mofe v plamenech, Praha 1974

HUMBLE, Richard, The Hitler's high seas Fleet, London 1972

CHURCHILL Winston S., Druha svétova valka, III. Dil, Velka Aliance, Praha 1993
IRELAND, Bernard, Jane's Naval history of World War II, London 1998

JONES, Robert Huhn, The Roads to Russia, United States Land-Lease to the Soviet Union,
University Oklahoma Press 1969

KEMP, Paul, Convoy! Drama in Arctic Waters, London 1993

KENNEDY, Ludovic, Menace: The life and death of the Tirpitz, London 1979
KONSTAM, Angus, British light cruisers, Oxford 2012

MANN, Chris, JORGENSEN, Christer, Hitlerova Arkticka valka, Praha 2008

O'HARA, Vincent P., The German Fleet at War 1939-1945, Annapolis 2004

PEARCE, Frank, Last Call for HMS Edinburgh, London 1982

PEARCE, Frank, The Ship that Torpedoed Herself, Plymouth 1975

PLATONOV, A.V.,, Poliarnye konvoi, 1941-1945, Sankt-Peterburg 1999

PRESTON, Antony, The History of the Royal Navy in the 20th Century, London 1987
RUGE, Friedrich, Der Seekrieg, The German Navy story 1939-45, Annapolis 1957
SCHOFIELD, B.B., The Russian Convoys, London 1964

VAN DER PORTEN, Edward, The German Navy in World War Two, London 1969

VAN TUYLL, Hubert P., Feeding the Bear: American Aid to the Soviet Union, 1941-45, New
York 1989

WALLING, Michael G., Forgotten Sacrifice, The Arctic Convoys of World War II, Oxford
2012

WINTON, John, Voices from the War at sea 1939-1945, London 1967

WOODMAN, Richard, Arctic convoys, London 1994

WOODWARD, David, The Tirpitz, William Kimber 1953

WRAGG, David, Obétovano Stalinovi, Praha 2008

ZIEMKE, Earl F., The German Northern Theater of Operations 1940 — 45, Washington 1959

&3



P¥ilohy
Seznam priloh:

Piiloha 1 - SloZeni arktickych konvoji

Ptiloha 2 - Pozice lodi v konvoji a eskort

Priloha 3 - Naklad americké obchodni lodi Normascul plujici v konvoji PQ 15
P¥iloha 4 - Skody zpiisobené lodim konvoje PQ 4 pi‘evazné vlivem poéasi cestou z

Velké Britanie na Island

84



Priloha 1 - SloZeni arktickych konvoji

Konvoj Dervish

Alchiba Niz 4427 1920
Lancastrian Prince VB 1914 1940
New Westminster City | VB 4747 1929
Aldersdale VB 8402 1937
Esneh VB 1931 1919
Llanstephan Castle VB 11348 | 1914
Trehata VB 4817 1928
Konvoj PQ 1
Atlantic VB 5414 1939
Blairnevis VB 4155 1930
Elna II VB 3221 1903
Harmonic VB 4558 1930
North King Pan 4934 1903
Ville D‘Anvers Bel 7462 1920
Black Ranger VB 3417 1941
Capira Pan 5565 1920
Gemstone VB 4986 1938
Lorca VB 4875 1931
River Afton VB 5479 1935
Konvoj QP 1
Alchiba Niz 4427 1920
Black Ranger VB 3417 1941
Esneh VB 1931 1919
Llanstephan Castle VB 11148 | 1914
New Westminster City | VB 4747 1929
Sevzaples SSSR | 3974 1932
Sukhoma SSSR | 3124 1918
Alma Ata SSSR [ 3611 1920
Budenii SSSR | 2482 1923
Lancastrian Prince VB 1914 1940
Mossovet SSSR | 2981 1935
Rodina SSSR | 4441 1922
Stary Bolsevik SSSR [ 3974 1933
Trehata VB 4817 1928
Konvoj PQ 2
Empire Baffin VB 6978 1941
Hartlebury VB 5082 1934
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Queen City VB 4814 1924
Harpalion VB 5486 1932
Orient City VB 5095 1940
Temple Arch VB 5138 1940
Konvoj QP 2
Atlantic VB 5414 1939
Capira Pan 5565 1920
Gemstone VB 4986 1938
Ijora SSSR [ 2815 1921
North King Pan 4934 1903
Stepan Khal Turin SSSR | 2498 1921
Blairnevis VB 4155 1930
Chernyshevski SSSR | 3588 1919
Harmonic VB 4558 1930
Lorca VB 4875 1931
River Afton VB 5479 1935
Ville D*Anvers Bel 7462 1920
Konvoj PQ 3
Briarwood VB 4019 1930
Cape Race VB 3807 1930
El Capitan Pan 5255 1917
Trekieve VB 5244 1919
Cape Corso VB 3807 1929
Cocle Pan 5630 1920
San Ambrosio VB 7410 1935
Wanstead VB 5486 1928
Konvoj PQ 4
Alma Ata SSSR | 3611 1920
Dan-Y-Bryn VB 5117 1940
Eulima VB 6207 1937
Rodina SSSR | 4441 1922
Budenii SSSR | 2482 1923
Empire Meteor VB 7457 1940
Mossovet SSSR | 2981 1935
Sukhoma SSSR [ 3124 1918
Konvoj QP 3
Andre Marti SSSR | 2352 1920
Empire Baffin VB 6978 1941
Hartlebury VB 5082 1934
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Orient City VB 5095 1940
Revolutsioner SSSR | 2900 1936
Arcos SSSR | 2343 1918
Harpalion VB 5486 1932
Kuzbass SSSR | 3109 1914
Queen City VB 4814 1924
Temple Arch VB 5138 1940
Konvoj PQ 5
Briarwood VB 4019 1930
Empire Stevenson VB 6209 1941
Petrovski SSSR [ 3771 1921
Trehata VB 4817 1928
Chulmleigh VB 5445 1938
Komiles SSSR | 3962 1932
St Clears VB 4312 1936
Konvoj PQ 6
Dekabrist SSSR | 7363 1903
El Oceano Pan 6767 1925
Empire Navis VB 5704 1919
Mount Evans Pan 5536 1919
El Mirlo VB 8092 1930
Elona VB 6192 1936
Explorer VB 6235 1935
Zamalek VB 1567 1921
Konvoj QP 4
Briarwood VB 4019 1930
Cape Race VB 3807 1930
Dan-Y-Bryn VB 5117 1940
El Mirlo VB 8092 1930
San Ambrosio VB 7410 1935
Trehata VB 4817 1928
Wanstead VB 5486 1928
Cape Corso VB 3807 1929
Cocle Pan 5630 1920
El Capitan Pan 5255 1917
Eulima VB 6207 1937
Sukhoma SSSR | 3124 1918
Trekieve VB 5244 1919
Konvoj PQ 7A
| Cold Harbor |Pan  [5010 [1920 ]
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| Waziristan VB [5135 [1924 ]

Konvoj PQ 7B

Aneroid Pan 5074 1917
Chernyshevski SSSR | 3588 1919
Empire Halley VB 7168 1941
Empire Redshank VB 6615 1919
Reigh Count Pan 4657 1907
Botavon VB 5848 1912
Empire Activity VB 5335 1919
Empire Howard VB 6985 1941
Jutland VB 6153 1928
Konvoj PQ 8
British Pride VB 7106 1931
Dartford VB 4093 1930
Harmatris VB 5395 1932
Southgate VB 4862 1926
British Workman VB 6994 1922
El Almirante Pan 5248 1917
Larranga US 3804 1917
Stary Bolshevik SSSR | 3974 1933
Konvoj QP S
Arcos SSSR | 2343 1918
Eulima VB 6207 1937
Dekabrist SSSR | 7363 1903
San Ambrosio VB 7410 1935
Konvoj QP 6
Aneroid Pan 5074 1917
Empire Activity VB 5335 1919
Empire Redshank VB 6615 1919
Chernyshevski SSSR | 3588 1919
Empire Howard VB 6985 1941
Reigh Count Pan 4657 1907

Konvoj PQ 9/10

Atlantic VB 5414 1939
Empire Selwyn VB 7167 1941
Ijora SSSR | 2815 1921
Revolutsioner SSSR | 2900 1936
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Trevonian VB 4599 1920
El Lago Pan 4221 1920
Friedrich Engels SSSR | 3972 1930
Noreg Nor 7605 1931
Thilisi SSSR | 7169 1912
West Nohno uUS 5769 1919
Konvoj QP 7
Botavon VB 5848 1912
El Almirante Pan 5248 1917
Jutland VB 6153 1928
Stalingrad SSSR | 3559 1931
Dartford VB 4093 1930
Empire Halley VB 7168 1941
Southgate VB 4862 1926
Stary Bolsevik SSSR | 3974 1933

Konvoj PQ 11

Ashkhabad SSSR | 5284 1917
City of Flint US 4963 1920
Empire Baffin VB 6978 1941
Hartlebury VB 5082 1934
Lowther Castle VB 5171 1937
Marylyn VB 4555 1930
Stepan Khal Turin SSSR | 2498 1921
Barrwhin VB 4998 1929
Daldorch VB 5571 1930
Empire Magpie VB 6211 1919
Kingswood VB 5080 1929
Makawao Hon 3253 1921
North King Pan 4934 1903
Konvoj QP 8
Atlantic VB 5414 1939
British Workman VB 6994 1922
El Lago Pan 4221 1920
Empire Selwyn VB 7167 1941
Friedrich Engels SSSR | 3972 1930
Larranga US 3804 1917
Revolutsioner SSSR | 2900 1936
West Nohno US 5769 1919
British Pride VB 7106 1931
Cold Harbor Pan 5010 1920
Elona VB 6192 1936
Explorer VB 6235 1935
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Ijora SSSR | 2815 1921
Noreg Nor 7605 1931
Thilisi SSSR | 7169 1912
Konvoj PQ 12
Artigas Pan 5613 1920
Bateau Pan 4687 1926
Belomorcanal SSSR | 2900 1936
Dneprostroi SSSR | 4756 1919
El Coston Pan 7286 1924
Empire Byron VB 6645 1941
Llandaff VB 4825 1937
Sevzaples SSSR | 3974 1932
Temple Arch VB 5138 1940
Ballot Pan 6131 1922
Beaconstreet VB 7467 1927
Capulin Pan 4977 1920
Earlston VB 7195 1941
El Occidente Pan 6008 1910
Lancaster Castle VB 5172 1937
Navarino VB 4841 1937
Stone Street Pan 6131 1922
Konvoj PQ 13
Bateau Pan 4687 1926
Effingham US 6421 1919
Eldena US 6900 1919
Empire Ranger VB 7008 1942
Gallant Fox Pan 5473 1918
Induna VB 5086 1925
Mana Hon 3283 1920
Mormacmar US 5453 1920
Raceland Pan 4807 1910
Scottish American VB 6999 1920
Dunboyne US 3515 1919
El Estero Pan 4219 1920
Empire Cowper VB 7164 1941
Empire Starlight VB 6850 1941
Harpalion VB 5486 1932
Lars Kruse VB 1807 1923
Mano VB 1418 1925
New Westminster City | VB 4747 1929
River Afton VB 5479 1935
Tobruk Pol 7048 1942
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Konvoj QP9

Ashkhabad SSSR | 5284 1917
City of Flint US 4963 1920
Earlston VB 7195 1941
Empire Magpie VB 6211 1919
Kingswood VB 5080 1929
Lowther Castle VB 5171 1937
Marylyn VB 4555 1930
Pravda SSSR | 2513 1928
Stepan Khal Turin SSSR | 2498 1921
Barrwhin VB 4998 1929
Daldorch VB 5571 1930
Empire Baffin VB 6978 1941
Hartlebury VB 5082 1934
Llandaff VB 4825 1937
Makawao Hon 3253 1921
North King Pan 4934 1903
Shelon SSSR | 2251 1918
Trevonian VB 4599 1920
Konvoj PQ 14
Aldersdale VB 8402 1937
Arcos SSSR | 2343 1918
Briarwood VB 4019 1930
Cape Corso VB 3807 1929
Dan-Y-Bryn VB 5117 1940
Empire Bard VB 3114 1942
Exterminator Pan 6115 1924
Hegira US 7588 1919
Ironclad US 5685 1919
Mormacrio US 5940 1919
Seattle Spirit US 5627 1919
Trehata VB 4817 1928
West Gotomska US 5728 1919
Andre Marti SSSR | 2352 1918
Atheltemplar VB 8992 1930
British Corporal VB 6972 1922
City of Joliet US 6167 1920
El Mirlo VB 8092 1930
Empire Howard VB 6985 1941
Francis Scott Key US 7191 1941
Hopemount VB 7434 1929
Minotaur US 4553 1918
Pieter de Hoogh Niz 7168 1941
Sukhoma SSSR | 3124 1918
West Cheswald US 5711 1919
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| Yaka |Uus  [5432 [1920]

Konvoj QP 10
Artigas Pan 5613 1920
Belomorcanal SSSR | 2900 1936
Dneprostroi SSSR | 4756 1919
El Occidente Pan 6008 1910
Harpalion VB 5486 1932
Mana Hon 3283 1920
River Afton VB 5479 1935
Stone Street Pan 6131 1922
Beaconstreet VB 7467 1927
Capulin Pan 4977 1920
El Coston Pan 7286 1924
Empire Cowper VB 7164 1941
Kiev SSSR | 5823 1917
Navarino VB 4841 1937
Sevzaples SSSR | 3974 1932
Temple Arch VB 5138 1940

Konvoj PQ 15
Alcoa Cadet US 4823 1919
Bayou Chico US 5401 1920
Cape Corso VB 3807 1929
Capira Pan 5565 1920
Empire Bard VB 3114 1942
Expositor US 4959 1919
Gray Ranger VB 3313 1941
Jutland VB 6153 1928
Lancaster US 7516 1918
Mormacrey US 5946 1919
Paul Luckenbach US 6606 1913
Southgate VB 4862 1926
Top Topa US 5356 1920
Alcoa Rambler US 5500 1919
Botavon VB 5848 1912
Cape Race VB 3807 1930
Deer Lodge US 6187 1919
Empire Morn VB 7092 1941
Francis Scott Key US 7191 1941
Hegira US 7588 1919
Krassin SSSR | 4902 1917
Montcalm VB 1432 1904
Mormacrio US 5940 1919
Seattle Spirit US 5627 1919
Texas US 5638 1919

92



| Zebulon B. Vance lus  [7177 [ 1942 ]

Konvoj QP 11

Atheltemplar VB 8992 1930
Briarwood VB 4019 1930
Dunboyne US 3515 1919
Eldena US 6900 1919
Mormacmar US 5453 1920
Trehata VB 4817 1928
West Cheswald US 5711 1919
Ballot Pan 6131 1922
Dan-Y-Bryn VB 5117 1940
El Estero Pan 4219 1920
Gallant Fox Pan 5473 1918
Stone Street Pan 6131 1922
Tsiolkovsky SSSR | 2847 1935
Zdroj:

Bob Ruegg, Arnold Haggue, Convoys to Russia 1941-45
http://www.convoyweb.org.uk
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Priloha 2 — Pozice lodi v konvoji a eskort

Konvoj QP 1

' ' ' '

Lancastrian Prince ~ Alchiba Llanstephan Castle  Trehata

'

Black Ranger

' ' ' '

Esneh Starii Bolshevik ~ Alma Ata New Westminster City

' ' ' '

Rodina Sukhoma Sevaples Budenny

Mossoviet

Eskorta QP1
:Ialcyon Har‘rier Salat‘nander
Celia Macbeth
Active Eelectra
Hamlet Ophelia
'
Anthony
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Konvoj PQ 2

' '

Orient City  Harpalion

' '

Temple Arch Empire Baffin

' '

Hartlebury  Queens City

Konvoj QP 2

' ' ' '

Capira Atlantic Gemstone Harmonic

' ' ' '

Tshora Ville Anvers River Afton Stefan Halturin

' ' ' '

Blairnevis Chernishevski Lorca North King

Konvoj PQ 3* a eskorta

' ' '

Trekieve Kenya Wanstead
Bedouin

' '

El Capitan San Ambrosio

* Pozice lodi Briarwood a Cape Corso neni uvedena
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'

Cape Race

Intrepid



Konvoj QP 3 a jeho eskorta

' '

Intrepid Bedouin

' U B '

Empire Baffin  Orient City Kenya Temple Arch Queen City
Gossamer Hussar

' ' ' '

Hartlebury Revolutsioner Arcos Harpalion

Kuzbass Andre Marti

Konvoj QP4

' ' ' '

Briarwood Wanstead Trekieve Cookle

' ' ' '

El Capitan Cape Corso Dan Y Bryn Trehata

' ' '

Sukhoma El Mirlo Cape Race
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Konvoj PQ 8 a eskorta

Harrier

' '

El Admirante Larranga

Somali

' '

Dartford British Pride British Workman
Speedwell
Konvoj QP9
Hartlebury Kingswood Trevonian Daldorch
Barrwhin Marylyn Lowther Castle ~ Empire Baffin

' '

Empire Magpie Pravda

' '

Llandaff Earlston

Shelon

Ashkabad

'

Harmatris

'

'

Southgate
Matabele

Stary Bolshevik

'

City of Flint

'

North King

'

Stepan Kalturin Nakawad

'

97

Empire Byron



Konvoj PQ 12

' ' ' ' ' '

Stonestreet Navarino Llandaff Ballot* Empire Byron Temple Arch

' ' ' ' ' '

Artigas El Occidente Bacon Street Dneprostroi Capulin Sevzaples

' ' ' ' '

Bateau* El Coston Belomorcanal Earlston Lancaster Castle

*nakonec nevypluly, byly zafazeny do PQ 13

Konvoj PQ 13

' ' ' ' ' '

Dunboyne Harpalion Empire Ranger  River Afton Induna Tobruk

' ' ' ' ' '

Effingham  Empire Starlight Mana Raceland  New Westminster City Gallant Fox

' ' ' ' ' '

Eldena Ballot Scottish American Bateau El Estero Raceland

'

Empire Cowper
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PQ 15 — eskorta

‘ Bramble

' '

Boadicea Somali

' '

St. Albans Matchless

N

Botavon Jutland ~ Empire Morn

O

Cape Corso
' N R I B '
Seagul Ulster Queen Leda
‘ Sturgeon
R I
(O N D D I
Venomous Badsworth
'
Chiltern
' '
Northern Pride Cape Palliser

Zdroje: ADM 199/72 (PQ2, QP9, QP2, PQ3, QP3, QP 4, PQS)
ADM 237/163 (PQ12)
ADM 237/164 (PQ 13)
ADM 199/721 (PQ 15 - eskorta)
Richard Woodman, The Arctic Convoys - QP 1, jeho eskorta
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Priloha 3 - Naklad americké obchodni lodi Normascul plujici v konvoji
PQ 15

Zprava z 24. 4. 1942
Celkova hmotnost nédkladu — 5589 tun
Jednotlivé polozky:

27 208 davek do 75 mm kanonu, granati a

12 783 VYDUSNYCH POJISTEK ... vieuviieiiiiiiieiieiieeie ettt ettt ve bt saeeaaeeabaens 179t
6000DEden T.N.T. ...t ettt e e ae e e e te e e s ateeetbaeesaaesssaeeensaeesaseeennseens 155t
1 200 000 davek patron Kalibr 45..........ccoviiiiiiiieiieeiieee ettt 29t

150 beden kulometti Thompson kalibr 45
4 bedny popruhti ke zbranim
15 beden toaletnich dopliki

30 ZASODNIKT N MUNICT ... eeuvieiiiiieieeieree ettt st ees 15t
10 americkych stfednich tanki M3 s namontovanymi d@ly...........cecceveiiieniiniinnieniiieeeen. 250t
64 beden soucastek amerického stiedniho tanku M3..........ccoooiiiiiiiiiiiieeeen 20t
1 72t W.F. 32 ndKIad’dK( Fargo.......ccoueeiiriiiiiiiiiiecet et 364t
2 %5 t 6x4 ndklad’aky Studebaker ........c.cccveiiieiiiieiicieee s 179t
22 univerzalnich nosiCli Na d@la.............cooiiiiiiiieieececee e 92t
1 020 barelti leteck€ého mazaciho OlEJe..........cccvieviiieiieiiieiieeeciece e 201t

9 barelil (55 galont kazdy) alkoholu

8 demizont (175 liber kazdy)

6 barelil (55 galont kazdy)

5 barelii (55 galond kazdy) S.A.E 80 mazadel na kola
8 véder (25 liber kazdé) ¢. 2 tuk z lise

1 védro (25 liber €. 4 tuk na vodni pumpy

1 bedna obsahujici 18 plechovek brzdoveé kapaliny..........ccccoeeieiiiiiiiniiiieiieeeeeee, 5t
12 beden mlecich ZaTiZEN1......c..couevuiiiiiiiiicieicee e 33t
1 bedna hydraulickych univerzalnich brusek a vybaveni............cccccoeviiiiiiiiiniiiieiceees 7t
1 €. 2/24 série automatickych fréz a vybaveni .........ccocceevieriiiiiieiieeiecieeeeee e 3t
1 237 svazkli pocinovan€ho pleChuL...........cooooiiiiiiiiiiiiic e 521t
10 370 kotou€l 0StnatEno drAtU.........cceeviriiiiriiiiiiiiieeeeeeeeeece et 265t
1 045 beden patron z mosazného plechul.............ooouiiiiiiiiiiiiie e 235t
240 baleni PIALT OCEI....ccuvieiieiiieiieeie ettt ettt ettt et e e e e sseeeebeesaeeenseeees 207 t
420 kontejnert koksovany pocinovany plech...........cccccooviiiiiiiiiiiiiiiiieee e 182t
425 barelll rudy s primeEsi KFeMIKU.......cceeeviiiiiiiieiieciecccc e 94t
900 baleni specidlnich americkych standartnich dlouhozivotnych pneumatik....................... 78 t
8 361 plath medi na elektrolYZU.......ccvieiiiiiiieiieciieeeee e 200t
1 071 barell surového petroleje na 0lejove barvy.........c.ooecveeiiiiiieiiieie e 198t
32 532 yardli Sedé vINeneé 1atky €. 35. ..o 35t
280 beden mosazného dratu ,,anaconda yellow*.............ccccoeiiiiiiiniiiniie e 33t
6 200 naramenikl a

146 balikll KOZenYCh VIOZEK.......coooiiiiiiiiiiiieeee e 29t
118 barelt nefiltrovaného Zlutého foSfOru.........ccccoiriiiiiiiiiice 26t
9 360 parh STUZEDNICH DOL......ieiiiiiiiiie e 19t
70 beden hlINIKOVYCh trubek.........coouiiiiiiiiiciieieeeeee et ens 16t



2 536 KOZENYCh CLANKTL......oooviiiiiiiieie ettt et et nenas 14t

25 459 konzervovanych 1anCmitll ........cceeeoiiieiiieeiiieecie e 568t
1 125 Deden SAAIA.......coouiiiiiieiieeee e ettt 32t
10 pEChOtNICh tANKTUL....c..viieiiieeiie et e e e e e e nbeeenenas 160 t
10 beden s radii

20 balikti s olejem

1 bedna antén

4 bedny dE€l @ JEJICH CASt.cccuuiiiiiie et e et e e s bae e rae e 5t

4 480 davek do dvoulibernich priraznych granatt

74 880 davek nabojnic do pusky kalibr 303

122 480 davek nabojnic do svétlice kalibr 303

45 000 davek nabojnic do pusky kalibr 300

22 500 davek néabojnic na svétlice kalibr 300

22 500 davek nabojnic priraznych granati kalibr 300

1 596 davek nabojnic do automatickych zbrani kalibr 45

1 494 davek dvoupalcovyCh BOmD...........cccuiiiiiiiiiiecee e 23t
11 396 bIoKT hIINTKU. ....coutiiiiiiieiiiieeeeee et 251t
200 barelt rudy s 80/85% primeési Kfemiku..........cooouiiiiiiiiiiiiie e 53t
13 000 pytli s pSENICNOU MOUKOUL....ccuviiiiiiiieiieeii ettt e 813 t

Na palubé zadny balast
Ponor 25 stop a 9 palct

Zdroj: ADM 237/166
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Piiloha 4 - Skody zpiisobené lodim konvoje PQ 4 pievazné vlivem poéasi

cestou z Velké Britanie na Island

Alma Atta: Dv¢ bedny s letadly uskladnéné na zadni palubé byly promacknuty. Kapitan je

opravil s vlastni posadkou, kdyz bylo doddno nezbytné dievo.

Mossoviet: Bedny s letadly byly poskozeny, jedna na pravoboku vepiedu a druha vzadu. V
jednom piipadé doslo k téZzkému poskozeni kiidla letadla. Zminéné bedny byly opraveny

posadkou lodi, kdyz bylo dodano dievo.

Rodina: Bedna s letadlem uskladnénd v malé skladovaci palub¢ byla zcela rozbita a letadlo
uvnitt zni¢eno, draténé femeny pouzité k zabezpeceni beden protizly skrz bedny a letadla, pfi
ptijezdu ¢asti z téch dvou letadel vycnivaly na 10 stop do strany. Zbytky z téchto letadel byly
prohlédnuty vyslanci z RAF a ty casti, jez mohly byt vyuzity jako nadhradni dily byly
zabaleny na cestu do Ruska, zatimco trosky byly vyfazeny na navrat do Britanie.

Tato lod’ potiebuje 200 tun vody.

Sukhoma: Ko$§ na hlavnim stézni a lanovi, jimZz byl opatfen, bylo strzeno, poSkozena cast
stézné odfiznuta a lanovi opraveno posadkou. Jediny zachranny ¢lun ze Ctyt ztstal, dalsi Clun
navic dodalo Oddéleni pro dopravni lodé. Dv€ bedny s letadly na pfedni palubé a jedna na

zadni byly poskozeny. K opravam téchto Skod byla poskytnuta asistence.

Budenni: Jedna bedna s letadlem poskozena na piedni palub€, druha na zadni, k opravam
Skod poskytnuta asistence.

Tato lod’ potiebuje 150 tun uhli a 100 tun vody

Dan-Y-Bryn: Tii bedny letadel v druhém oddéleni naprosto rozbity a letadla uvnitt
roztiiSt€éna. Na zadni palub& poskozena dal§i bedna. Tii letadla vepiedu byla rozbalena a
prohlédnuta lidmi z RAF a ty ¢asti pouzitelné pro nahradni dily byly zabaleny a uskladnény v

dvojité palubé €. 5, kde se nachazela prostornd mistnost, trosky byly odstranény.

Eulima: Neutrpéla zadna poskozeni.

Zdroj: ADM 199/71
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