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Predlozend kandidatska dizertacnd praca sa opiera o sériu empirickych Studii,
v ktorych kandidat a predkladatel’ dizertacnej prace figuruje ako spoluautor. Praca sa preto
skladd zdvoch zékladnych Ccasti, pricom prva cast predstavuje teoreticky vstup do
problematiky priestorovej diferenciacie dopravnych prilezitosti v Ceskej republike, v ktorom
autor dokladne konfrontuje vlastné empirické vysledky (resp. vysledky Studii realizovanych
v spoluautorstve) s vysledkami publikovanymi v inych (prevazne zahrani¢nych) stadiach
roznych autorov. Druha Cast’ prace potom predstavuje kompilaciu publikécii, ktoré vznikli
Vv spoluautorstve predkladatela dizertacnej prace, pricom ide o obsahovo do znacnej miery
komplementarne publikacie.

Rozsah prace:

Prva Cast’ prace sa nachadza na 44 stranach (vratane formalnych naleZitosti v tvode
prace a zoznamu pramenov citovanych v tejto Casti prace). Okrem textu obsahuje dve schémy,
ktoré vytvoril autor predkladanej dizertanej prace vychadzajic z citovanej Stadie Hampl
a kol. (2008). Druha cast’ prace pozostava zo 7 §tudii, z ktorych jedna sa nachadzala v Case
odovzdania dizerta¢nej prace v Stadiu recenzného konania pred publikovanim v domacom
vedeckom casopise, ostatné boli publikované v rokoch 2008 — 2010. Hodnota doteraz
publikovanych §tadii, uvedenych v dizerta¢nej praci Mgr. Viktora Kvétona, je z hl'adiska
kategorizacie vedeckych publikacii rozna: dva prispevky boli publikované v recenzovanych
vedeckych zbornikoch, dve S$tudie patria do kategorie ,kapitola v monografii, jedna
publikacia vysla v recenzovanom odbornom casopise a jedna Vv ¢asopise s impact faktorom
a vSetky presli riadnym recenznym konanim. VSetky uvedené S$tudie boli publikované
v spoluautorstve, s korektnym uvedenim podielu kandidata na ich vysledkoch.

Zhodnotenie obsahu prace:

Obsahovo je prva Cast’ prace podriadend generalizacii, resp. sumarizacii poznatkov,
ktoré prindsaju Stidie uvedené v druhej casti predlozenej dizertaénej prace. Ide

0 generalizaciu obsahovo pomerne dokladnu, s Gcelnou konfrontdciou Sinymi pracami



(dominantne zahrani¢nych) expertov niclen z oblasti dopravnej geografie. Tuto Cast’ prace
autor rozdelil do troch obsahovych kapitol, z ktorych prvd sa zameriava na analyzu
teoretickych vychodisk pre $tadium priestorovych aspektov ponuky dopravnych moznosti
a jej interakcii so sidelnym systémom, druhd kapitola hodnoti izemnt diferenciaciu dopravne;j
ponuky na pozadi jej klI'aicovych faktorov a tretia kapitola komentuje dopravné interakcie
V systéme osidlenia na tizemi Ceskej republiky.

Nepovazujem za prinosné hodnotit’ v tomto posudku obsah jednotlivych kapitol, skor
sa pokusim komentovat’ relevantnost’ vyjadreni a postojov autora K niektorym kIa¢ovym
problémom. Problematika priestorovej variability ponuky dopravnych prilezitosti je
v odbornej literatire relativne frekventovanou a atraktivnou témou a predkladatel
kandidatskej dizertacnej prace mé zjavne slusny prehlad nielen v (dnes uz ,klasickych®)
pracach Ullmana ¢i Moseleyho, Knowlesa ¢i Hoylea, reflektuje vSak tiez na cely rad
aktualnych zahrani¢énych stadii, ktoré st pre c¢eska islovenska dopravnt geografiu
vyznamnou in$piraciou. Autor predkladanej dizertacnej prace sa pokusil zasadit’ svoj vyskum
do ramca sucasnych trendov v geografii dopravy, pricom vel'mi senzitivne vnima posun
geografie dopravy Kk interdisciplinarite. Vyskum autora predkladanej prace (doloZeny
vyskumnymi Stidiami v druhej casti prace) je vsulade stémami, ktoré rezonuji
i v k'icovych svetovych ,,dopravno-geografickych® (napr. Journal of Transport Geography)
¢1 inych odbornych periodikach a kniznych publikaciach. Ako vSak spravne zdoraziuje na str.
11, v podmienkach ¢eského dopravnogeografického vyskumu je mozné (na rozdiel o vacSiny
britskych, americkych alebo inych zahrani¢nych $tadii) pri hodnoteni dopravnej ponuky alebo
obsluznosti verejnou dopravou zist' Vv celoStatnom rozsahu prakticky az na lokdlnu uUroven
(vdaka dostupnej jednotnej databaze ponuky verejnej dopravy), €o umozZiuje priniest
hodnotnejSie zov§eobecnenia v porovnani s pripadovymi $tudiami spracovanymi pre vybrané
regiony.

Problém priestorovej diferencidcie dopravnej ponuky predkladatel kandidatskej
dizertacnej prace hodnotil ako spoluautor vo viacerych prilozenych pracach predovSetkym
z pohl'adu ponuky verejnej dopravy a moznosti individualnej automobilovej dopravy. V tejto
stvislosti by kandidat v ramci obhajoby dizertacnej prace mohol stru¢ne objasnit, v ¢om vidi
Specifikd vyvoja konkurencie medzi verejnou dopravou a individudlnym automobilizmom
v Cesku (resp. v tranzitivnych spoloénostiach strednej a vychodnej Eurdpy) oproti vyvoju vo
vyspelych zapadoeurdpskych krajinach. Je eSte vtomto momente z hl'adiska priestorového

rozsahu citelny fakt, Ze verejnd doprava mala po kolapse socialistického centralne riadené¢ho



systému v byvalej CSSR jednozna¢ne lepsiu poziciu oproti individulnej automobilovej
doprave?

Kandidat sa v predlozenej praci pomerne podrobne venuje kluCovym faktorom,
podmieniujiicim priestorovy rozsah a uzemnu diferenciaciu dopravnej ponuky, a to na ré6znych
hierarchickych urovniach osidlenia. V tomto pripade vychadzal zo systemizacie faktorov
uvadzanej v §tadii trojice autorov Hampl, Blazek, Zizalova (2008), ktort kandidat racionalne
aplikoval na problematiku ponuky dopravnych prilezitosti. Ako jeden zo skupiny
socioekonomickych faktorov st V praci analyzované dopravné naklady. V kontexte tzv.
dopravnej exkluzie (spominanej na str. 20) by ma zaujimalo, do akej miery prispieva vyska
dopravnych nakladov (vo verejnej iindividudlnej automobilovej doprave) v odlahlych
ruralnych priestoroch s relativne nizkou regionalnou mzdovou uroviiou k udrziavaniu vysokej
miery nezamestnanosti v ekonomicky slabsich regionoch Ceska (pozri tiez poznamky
a odporacania nizsie v posudku).

Uréite je mozné suhlasit’ so zaradenim institucionalnych faktorov medzi cinitele
s prevazne konvergenénym vplyvom, s cielom zabezpecit uréiti minimalnu dopravnu
obsluznost’ verejnou dopravou a obmedzit’ rozvoj individudlneho automobilizmu. Nevytvara
vSak modernd Eurdpa zdeformované (a pre verejnii dopravu madlo priaznivé) prostredie,
V ktorom sa finan¢ne dotuje po viacerych liniach nielen verejna doprava, ale i vystavba
cestnej infraStruktary, avSak uzivatel osobného automobilu sa zvdcSa na externalitach
spojenych s prevadzkou osobného motorového vozidla podiela len zanedbatelne? Nie je
takyto pristup jednou z pri¢in toho, ze prichadza k utlmovaniu hromadnej dopravy
v odl'ahlych uzemiach a k jej nahradzaniu osobnym automobilom?

Druhu cCast’ prace, ktora je tvorend suborom vybranych stadii, predkladatel’ uviedol
kratkym vstupom, ktory uvadza citatela do problematiky priloZenych publikacii. Prinos
tychto Studii si dovolim zhodnotit’ v nasledujucich 3 bodoch:

a. Aktudlnost

Aktualnost’ studii je dana nielen ¢asovym obdobim, z ktorého pochadzaju data v nich
spracované (obsahuju aktualne udaje, resp. analyzuju obdobie spravidla od posledného
s¢itania obyvatel'ov, domov a bytov v roku 2001 po sucasnost). Ide vSak najma o to, ze Studie
sleduju aktualny stav, resp. dynamiku rieSenia problematiky kvality obsluznosti tizemia, a to
Vv obdobi, kedy ceska spoloCnost zaZziva obdobie uspeSnej konvergencie vo vztahu

k vyspelym krajinam Europskej unie po vSetkych strankach.



b. Teoreticky prinos pre geografiu
Nie je jednoduché hodnotit’ teoreticky prinos $tadii, ktoré tvoria sucast’ predlozenej
kandidatskej dizertacnej prace. lde totiz 0 $tudie vyrazne empirického charakteru, ktoré vsak
prinasaju auvadzaji nové pristupy k priestorovému hodnoteniu fenoménu dopravnych
prilezitosti, okrem iného ,,socidlnejSim*“ vnimanim problému priestorovo nerovnomernej
dopravnej ponuky. V pracach je citit snahu o tradicnu generalizaciu, najma
uplatnenim typoldgie izemnych jednotiek réznej hierarchie z hl'adiska ponuky dopravnych
prilezitosti, na druhej strane je vSak Casto silne akcentovany postmodernisticky pristup
S poukazanim na individualitu jednotlivych regionov a so snahou o aspon ¢iasto¢né odhalenie
subjektivnych faktorov diferenciacie ponuky dopravnych moznosti, hoci aktudlny hlbsi
kvalitativny vyskum v tejto oblasti zrejme v Ceskej geografii zatial absentuje. Treba
poznamenat, ze teoreticky prinosnou je logicky tvodna c¢ast dizertacnej prace, ktora
sumarizuje av generalizovanej forme prezentuje najdolezitejSie poznatky, vyplyvajlice
z prilozenych c¢iastkovych empirickych stadii.
C. Prinos pre prax
Empiricky prinos prilozenych vedeckych stadii je nesporny. Z metodologického
hl'adiska je pre ne priznacné, Ze su do znacnej miery postavené na pristupoch, ktoré
v geografii dopravy pretrvavaju od obdobia tzv. kvantitativnej revolucie v geografii v 60.
rokoch 20. storoCia (ako to autor poznamenava na str. 8). Moderny spOsob spracovania
databaz, a hlavne moznosti GIS vSak dnes umoZnuju iV geografii dopravy pristupovat
k metodologii analyzy priestorovych vlastnosti dopravy spdsobom, ktory by bol pred 20 alebo
30 rokmi absolutne nepredstavitelny. O spdsobe spracovania je vzdy mozné viest' diskusiu
Sohl'adom na ucel, ktorému ma analyza priestorovych dat sluzit. AvSak analytické
i syntetické postupy a vysledky prezentované V prilozenych Ciastkovych $tidiach je mozné
vyuzit v deciznej sfére nielen pri optimalizécii ¢i regulacii verejnej osobnej dopravy, ale tieZ
V regionalnom planovani ¢i optimalizovani lokalizacie siete inStitiicii verejnej spravy.

Dalsie pripomienky, otizky, odporicania K predloienej prdci:

1) V kap. 3 vprvej Casti prace autor zaradil medzi tzv. socioekonomické faktory
prijmovu troven obyvatel'stva, ktorej vplyv vsak v prilozenych $tadiach priamo
nehodnoti (nepriamo ju zastupuje ukazovatel’ miery nezamestnanosti). Ukazovatel
priemernej hrubej mesacnej mzdy zjavne nemusi ovplyviiovat napr. mieru
automobilizacie domécnosti V jednotlivych regionoch, ale mdéze byt ddleZitym
Cinitelom, ktory negativne ovplyvni mieru vyuzivania verejnej dopravy

Vv regionoch s nizkou mzdou, kde lokalizacia pracovnych prilezitosti vo vicsich



vzdialenostiach nebude pre ekonomicky aktivnych obyvatelov poOsobit’ prilis
motivacne. Téato skutocnost’ potom moze nepriamo prispievat’ k zvySovaniu miery
nezamestnanosti (Specialne dlhodobej).

2) V stadiach, prilozenych k praci sa niekolkokrat konstatuje vyznamny pozitivny
vplyv faktora dopravnej polohy na ponuku spojov verejnej dopravy. Ako vplyvaja
postupné zmeny V konfigurdcii cestnej infraStruktiry (rozSirovanie dialnicnej
siete) na obsluznost’ rddovo niz§ich centier osidlenia prostrednictvom dialkovej
autobusovej dopravy? Je mozné hovorit vtomto zmysle o0 pozitivnom
¢i negativnom vplyve priestorového rozvoja dial'ni¢ne;j siete?

3) Vramci tzv. inStitucionalnych faktorov je mozné spomenut tiez snahu
0 efektivizaciu regionalnej osobnej dopravy rozvojom regionalnych integrovanych
systémov vergjnej dopravy (v CR uréite vo vyznamnej$ej miere ako v SR). Tento
faktor autor detailnejSie nerozoberal. Ako je mozné zhodnotit’ vplyv tohto faktora
na obsluznost’ obci na urovni mikroregionov v zazemi metropol (napr. Prahy,

Brna)?

MozZno skonStatovat, Zze Mgr. Viktor Kvéton predloZil pracu, ktord je aktudlna,
podnetna, dostatocne vyzretd a vd’aka obsahovej Sirke Ciastkovych $tadii, prezentovanych
V praci ma pomerne Siroky teoreticky, ale predovsetkym empiricky prinos pre ¢esku geografiu
dopravy (a moze byt inspirativnou i pre slovensku ¢i pol'ski geografiu dopravy). Predlozena
dizertacna praca dokazuje, Ze jej autor ovldda pomerne slusny metodologicky aparat
vyuzitelny vo vyskume fenoménov relevantnych a zaujimavych pre stcasnt geografiu
dopravy. Zaroven kandidat preukazal schopnost’ interpretovat’ empirické vysledky v sumarnej
a generalizovanej podobe, v kontexte aktualnych relevantnych pristupov svetovej geografie
dopravy k vyskumu fenoménu dopravnej obsluznosti a ponuky dopravnych moznosti na
roznych hierarchickych trovniach osidlenia a vo vdzbe na ostatné prvky geografického
prostredia. Zda sa, Ze s vyuzZitim vedeckého zdzemia a bazy silnej prazskej geografickej Skoly
vyrasta v Cesku nova generacia dopravnych geografov, ktori nadvizuju na velké osobnosti
eskej dopravnej geografie, akymi boli napr. Hursky, Mirvald, Rehak a dal3i.

Pracu na zaklade uvedeného odporti¢am prijat’ k obhajobe a v pripade jej uspesného

priebehu udelit’ kandidatovi Mgr. Viktorovi Kvétonovi titul ,,Philosophiae Doctor*.

V Bratislave, 6. 9. 2011
Mgr. Marcel Hornak, PhD.



