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1. Uvod

/ priméru kazdé necelé tii minuty (piesné 2,6 minut) Setii Policie CR silnicni dopravni
hodu, kazdych 19 minut je pri nehodé lehce zranén clovék a kazdé 2 hodiny tézce. Kazdou
elou osmou hodinu (presné 7,8 hodiny) zemre pii dopravni nehodé clovéek. Kazdou hodinu
.‘,{ zgptisobena hmotnd Skoda presahujici jeden milion K¢ (presné 1 115 443 K¢).

o roce 1989 se exponencialné zvySuji pocty vozidel. Ve velkém mnozstvi se dovazi ,,0jeté*
omobily vSech kategorii a Sirokého rozsahu vykontd. Narista intenzita silniéni dopravy.
silnice témel nepiibyvaji, kvalita starych silnic se zhorsuje. Nizsi kvalita a propustnost
i sité, vétsi hustota vozidel i frekvence jejich pouzivani bezpochyby zvysuji i pouhou
ckou pravdépodobnost nehodového déje. Rozvoj automobilové dopravy mé tedy kromé
ych nespornych  spoleCensko-ekonomickych pifnosti negativni ddsledek: trvalé
vani po¢tu dopravnich nehod a jejich nésledkil. Vedle dopravni nehodovosti vystupuje
negativni prvek rozméhajici se silni¢ni dopravy, a to systematické poskozovani
iho prostfedi — tim se zde zabyvat nebudeme.

V nasledujici tabulce je uveden vyvoj zdkladnich ukazatelii silnicnich dopravnich nehod od
ik Ceské republiky (tj. od roku 1993).

Nehody a jejich nasledky od roku 1993

Pocet TézZce Lehce
Usmrceno B B
nehod Zranéno Zranéno

152 157 1355 5629 26 821
156 242 1473 6232 29590
175520 1384 6 298 30 866
201 697 1386 6621 31 296
198 431 1411 6632 30155
210138 1204 6152 29225
225 690 1322 6 093 28 747
211516 1336 3 523 27 063
185 664 1219 5493 28 297
190718 1314 5492 29013
195851 1319 5252 30312
196 470 1214 4879 29536
199 262 1127 4396 27 974




oce 2005 Policie CR Setfila celkem 199 262 dopravnich nehod, pri kterych bylo 1 127
smrceno, 4 396 osob tézce zranéno a 27 974 osob zranéno lehce. Odhad zpiisobené
Skody je ve vy$i 9,77 mld. K¢ Porovnani hodnot zdkladnich ukazatelii s rokem 2004 je

yict.

wist zaznamendavame v kategorii:
ocet nehod 02778, .o 1,4%
dhad hmotné Skody 0 83,9 mil. K¢ .o 0,9%

kles zaznamencdvdame v kategorii:
usmrcenych 0 88 osob, j.o 7.2%
[ tézce zranénych 0 482 osob, .o 99%
ot lehce zranénych 01569 osob, .o 53%

oj ndsledkii nehod v roce 2005 byl priznivy. Pocet usmrcenych osob a pocet osob téZce
nych je od roku 1990 nejnizsi. Poprvé od roku 1990 se pocet tézce zranénych osob
[ pod hranici 4 500 osob a pocet usmrcenych je poprvé za poslednich 13 let pod zatim
ckou hranici 1 200 usmrcenych osob a tésné se priblizil hranici 1 100 usmrcenych.

AYLY

voj poctu tézce zranénych osob klesa jiz od roku 1998, ale pomérné znacny pokles
gistrujeme az posledni 17i roky a pocet tézce zranénych je tak v roce 2005 o 22% nizZsi nez
yichozim roce vzniku CR (1993).

rvé od roku 1990 dochdzi ve dvou letech po sobé k poklesu poctu usmrcenych osob.
e 2004 bylo usmrceno o 104 osob méné a v roce 2005 o dalsich 88 osob méné. Oproti
zimu roku 1993 je tento pocet nizs§i o 17%. Vyznamny pokles poctu usmrcenych osob
“al jiz ve druhé poloviné roku 2003, kdy v disledku zintenzivnéni c¢innosti Policie CR
lky pocet dopravné bezpecnostnich akci apod.) a zapojeni sdélovacich prostiedkii se
lo drZet" pocty usmrcenych osob pod virovni predchozich let. Nejvétsi mezirocni pokles
aznamencn v roce 1998, kdy pocet usmrcenych byl o 207 osob nizsi nez v roce 1997
okles byl ovlivnén prredevsim z ditvodu snizeni rychlostniho limitu v obcich na 50 km/hod).

vedenych statistickych tdaja vyplyva, ze silniéni dopravni nehody jsou, vzhledem
2jich nasledktim na Zivotech a zdravi GiCastnikd silni¢niho provozu a $koddm na majetku,

vym faktorem silni¢niho provozu, s nimz se setkdvame dnes a denné. Mohli bychom
, ze se stal nedilnou sou¢asti nasich zivoti.

yehlé a objektivni objasnéni dopravnich nehod véetné jejich pficin a podminek vzniku
za cil jenom represi, ale vyznamné pfispiva i k prevenci, kterd je nedilnou soucésti
2Cnosti silni¢niho provozu. Objasiiovani dopravnich nehod proto klade vysoké odborné
ha organy ¢inné v trestnim fizeni, v pfipravném fizeni zejména pak na vySetifovatele a
icejni organy. Spravedlivé, objektivni vySetfeni a zdokumentovani silni¢ni dopravni
€hody je velmi néro¢na a odpovédna &innost, a to jak po préavnické, tak také po technické
ance.
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7. Kriminalistickd charakteristika

2.1. - Pojem a charakteristika silni¢ni dopravni nehody

Pojem silni¢ni dopravni nehody je mnohymi autory odbornych publikaci” definovan jako:

,,Nezamyslend, nepiedvidand  (avSak piedvidatelnd)  udilost v silni¢nim  provozu
motorovych a nemotorovych prostiedkit na veiejnych komunikacich, kterd méla Skodlivé
ndsledky na Zivotech a zdravi osob nebo zpiisobila Skody na majetku*.

Pokud budeme vychazet pouze z uvedené kriminalistické definice, zjistime, Ze do
dopravnich nehod bychom mohli zahrnout fadu udalosti, které dopravnimi nehodami nejsou.
Proto je nutné pii posuzovani, zda se jedna o dopravni nehodu ¢i nikoli, vychézet z definice
pojmu tak, jak ji uvadi pozitivni pravo. V soucasné dobé pozitivnépravni definici pojmu
silni¢ni dopravni nehody obsahuje § 47 odst. 1 zékona o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakond, zdkon €. 361/2000 Sb. (zakon o silni¢nim provozu):

,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad havirie
nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii ni dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pifimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu.“

Pouze naplnéni viech znakli znamena, 7e se jedna o dopravni nehodu a umoziuje spravné
rozhodnout, zda piipad je tieba fesit jako dopravni nehodu, nebo zda se jedna o jinou Skodni
udalost (napt. poruseni piedpisti o bezpeénosti prace, provozni havarie apod.).

7 uvedeného pojmu silni¢ni dopravni nehody vyplyva, ze za zikladni pojmové znaky
silni¢ni dopravni nehody povazujeme:

1. Nepredvidanost (neotekavanost), aviak zpravidla piedvidatelnost silni¢ni dopravni
nehody, tj. moment piekvapeni. Dopravni nehody jsou udalosti neotekavané, nahlé, u
kterych je vSak mozné vzhledem k jednani u¢astnikil silniéniho provozu otekavat, ze
k nim dojde. Napf. z riskantni jizdy fidice za Spatnych povétrnostnich podminek,
snizené viditelnosti a v neptehledné zatacce lze predvidat, ze fidi¢ zplisobi dopravni
nehodu. Zda skute¢né k nehodé dojde, je viak véci nahody. Takovy vznik dopravni
nehody s sebou pfindsi 1 moment piekvapeni pro tcastniky nehody, ktery je velkou
mérou zavisly na psychickych dispozicich osoby, ale také na stupni piedvidatelnosti
nehody. Ur¢it hranici predvidatelnosti je velmi obtizné, vzdy je potfebné pracovat
s uréitou mirou abstraktnosti. Je nesporné, Ze v oblasti silni¢ni dopravy bude stupeti
piedvidatelnosti dopravni nehody vzdy zaviset na konkrétnich okolnostech silni¢ni

D CHMELIK, J.: Vysetiovani silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str.6
PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 104
MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J.: Kriminalistika, 2.vydani, C.H. Beck, Praha 2004, str.491
VAIDA, L.: Teoretické problémy pocatecni etapy objastiovani silni¢nich dopravnich nehod,
Vysoka skola SNB, Praha 1981, str. 12
KONRAD, Z. a kol.: Metodika vysetfovani jednotlivych druht trestnych &indi, skriptum PA CR, Praha 1996

str. 107




dopravy a na stupni jejich poznani. Pfedvidatelnost je dtlezity znak rovnéz i z hlediska
trestn€pravniho, nebot” predvidatelnost nachazi sviij vyraz v subjektivni strance trestného
¢inu v tzv. nedbalosti nepifimé — ,,nevédél, ze svym jednanim muze takové poruseni nebo
ohroZeni zpusobit, a¢ o tom vzhledem k okolnostem a ke svym osobnim pomérim védét
mél a mohl™ (§ 5 pism. b) trestniho zakona).

2. Udalost v silniénim provozu — udalost lze za silniéni dopravni nehodu povazovat jen
tehdy, dojde-li k ni na mistech, kde plati v celém rozsahu pravidla silni¢niho provozu,
tedy na dalnicich, silnicich, mistnich a ucelovych komunikacich. Neni tedy dopravni
nehodou udélost, ke které doslo v lese, na poli, na zahrad¢, v tovarni hale apod. Tyto
ptipady budou feSeny podle jinych pravnich piedpist (zejména piedpisy o bezpecnosti
préace) a prisluSnymi k vySetiovani budou jiné orgény nez organy dopravni policie.

3. Prima souvislost s provozem vozidla — k silni¢ni dopravni nehodé musi dojit v piimé
souvislosti s plnénim ucelu, pro ktery je vozidlo urceno, tedy s jizdou po pozemni
komunikaci. Neni pfitom rozhodujici, zda jde o vozidlo motorové ¢i nemotorové nebo
tramvaj, ani to, zda vozidlo bylo pii této udélosti fizeno fidi¢em, nebo jelo bez ného.
Kazdou dopravu mtizeme charakterizovat jako pohyb dopravniho prostiedku po dopravni
cesté. Dopravni nehoda je negativnim diisledkem tohoto pohybu. Nejde tedy o dopravni
nehodu, kdyz na stojici vozidlo spadne padajici kdmen, povaleny strom apod.

4. Zpusobeni $kody na zivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku - skodou se v tomto
smyslu mini realnd, piimé Skoda vznikld v pficinné souvislosti s nehodovou udalosti.
Vznikla Skoda je zakladnim znakem kazdé skutkové podstaty poruchovych trestnych
¢ind, které jsou aplikovany na dopravni nehody. Pokud tedy nenastane Skodni nasledek,
nelze dopravni nehodu kvalifikovat jako poruchovy trestny ¢in. Vznikne-li vSak v piimé
souvislosti s dopravni nehodou obecné nebezpeci, 1ze takové jednani ucastnika silniéniho
provozu kvalifikovat jako ohroZovaci trestny ¢in, u néhoz neni podminkou vznik
nasledku.

Z pojmovych znakl lze dovodit, které udalosti silni¢ni dopravni nehodou nejsou. Dopravni
nehodou neni, vznikla-li Skoda nebo zranéni pii opravé vozidla, pii pozaru vozidla (pokud
nebyl vyvolan dopravni nehodou), pfi manipulaci s ndkladem, jako nasledek padu piedmétu
(napt. snéhu, krytiny, vétvi) na stojici vozidlo apod. Mezi dopravni nehody nelze zatadit ani
urazy chodcli zptsobené narazem chodce na pevnou piekdzku, srdzkou dvou chodct,
upadnutim chodce na chodniku apod. Pokud vSak doSlo ke stfetu chodce s jedoucim
vozidlem, je takova udalost — pii splnéni dalSich podminek — dopravni nehodou bez ohledu na
to, zda se chodec stietl s vozidlem motorovym, nemotorovym nebo tramvajl’.z)

Trestna ¢innost pachana v souvislosti se silni¢nimi dopravnimi nehodami ma na rozdil od
jinych deliktti néktera specifika. Je to zejména osoba pachatele a s tim souvisejici jednani
pachatele, problematika zavinéni, pti¢in a podminek, které vedly k silni¢ni dopravni nehodé
nebo k ni ptispély.

Osobnostni rysy pachateli silni¢nich dopravnich nehod se vyrazné odliSuji od pachateli
tzv. obecné kriminality, nebot’ pfevaznou vétSinu pachatell silni¢nich dopravnich nehod tvoii
osoby bez kriminalni minulosti, tedy bezthonni obfané s vétsi ¢i mensi zkuSenosti v fizeni
dopravnich prostiedku. Piesto Ize u pachatelt nehody v daleko vétsi mife nez u jinych delikti
oGekavat ucelovou obhajobu, snahu vinit z dopravni nehody jiného ucastnika silni¢niho

2 PORADA, V. a kol.: Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str.105 - 106




provozu, kladeni raznych piekazek snaze o 7jisténi skute¢ného stavu véci, bagatelizaci své
Gcasti na nehodé, nékdy se pokousi i aktivné mafit vySettovani nebo zpochybiiovat objektivni
zjisténi policie. Vyznamnym faktorem pii dopravnich nehodach je stres a zkratkové jednani,
jehoz typickym projevem je vzdéleni se pachatele (ték) z mista dopravni nehody, nebo poZiti
alkoholickych ndpoji po nehod& at’ jiz ucelové, aby zabranil zjisténi, ze fidil motorové
vozidlo pod vlivem alkoholu, nebo jako kompenzatoru stresu.

Stejné jako u jinych druhfi trestnych &innosti, tak i u dopravnich nehod dochazi k jejich
utajovani. Oproti jinym druhtim trestnych €innosti je viak pii¢ina dopravni nehody, jeji
pribéh i néasledek mnohem zieteln&jsi a jejich evidentnost podstatné omezuje moznost
utajovani dopravnich nehod. Pachatelé utajuji dopravni nehody téméf vyhradné z toho
dtvodu, aby se vyhnuli trestni odpovédnosti, piipadné aby sniZili stupeil nebezpecnosti
nehody. K utajovéni dochazi zejména v piipadech, byly-li nehodou zpisobeny vazné
nasledky. Zatimco samotnd nehoda mé nedbalostni charakter, utajovéni je jednanim
umyslnym. V praxi se mtzeme setkat se dvéma typickymi zpisoby utajovéani silni¢nich
dopravnich nehod:

1. ujeti fidi¢e z mista dopravni nehody nebo opusténi mista dopravni nehody fidicem
2. zména nehodové situace

Prvni zptisob utajovani je fidi¢i uplatfiovan nejéastéji v piipadech:

e vznikne-li vaZné zranéni, nebo nasledkem nehody je smrt jin¢ho ticastnika nehody
e  vznikne-li v disledku nehody $koda na vefejné prospé$ném zaiizeni

e dohodnou-li se tcastnici nehody o utéku z mista nehody

e piedchoziho poziti alkoholu nebo jiné navykové latky

e  bylo-li vozidlo odcizeno nebo Fizeno bez fidi¢ského prikazu

K ujeti &i utéku z mista nehody dochézi &asto v piipadech, kdy se na misté nehody nebo
v jeho blizkosti nenachéazi Zadna jind osoba. Ridi¢ potom zpravidla pokracuje v krocich
sméfujicich k utajeni své Gdasti na nehodg, napt. odstratiuje stopy z vozidla, vytvari si
falesné alibi, odstraiiuje zdvady a poskozeni na vozidle apod.

Druhy zpiisob utajovani, spo¢ivajici ve zméné nehodové situace, je charakteristicky tim, Ze
fidi¢ jako pachatel dopravni nehody v ramei utajovani:

e provadi zmény na mist¢ dopravni nehody (zejména pokud nasledkem nehody jiny
ucastnik nehody zemiel nebo utrpél vazné zranéni)

e nazménach na mist¢ dopravni nehody se dohodne s jinym tGi¢astnikem nehody

e inscenuje technickou zdvadu na vozidle

e uvadi smyslené informace o pii¢ing, vzniku a priibéhu dopravni nehody

o  bezprostiedné po nehodé pozije alkoholicky népoj (zpravidla v piipadech, kdy nehodu
zpusobil pod vlivem alkoholu) apod.”

% CHMELIK, J.: Vysetfovéni silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str.10 -11
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Llediska zavinéni jsou silni¢ni dopravni nehody nedbalostnimi delikty, jde tedy po
vni strance o ftrestné Ciny spachané znedbalosti. Zatazeni dopravni nehody do
ie nedbalostnich deliktl vyplyva jiZ ze samotného jazykového,obsahového i logického
’ ,,nehody“f” Zatimco pachatel imyslného trestného ¢inu vychazi z ur¢itého motivu a
dnanim sleduje konkrétni cil, v pfipadé trestného ¢inu spachaného z nedbalosti Zadny

y jedndni pachatele neexistuje a rovnéz tak schazi cil jednani pachatele, ktery by se

il v nasledku tohoto jednani. U nedbalostniho trestného ¢inu je nasledek diisledkem

orného jednani pachatele ve vztahu k danym podminkdm, vznika ndhle, neplanované a

ahuje prvek piekvapeni. U silni¢nich dopravnich nehod jde zpravidla o nedbalost

mou (§ 5 pism. a) trestniho zékona), nelze vSak vyloucit ani nedbalost nevédomou (§ 5

. b) trestniho zakona).

Vrve

niéni dopravni nehody jsou zpravidla souhrnem nékolika p¥i¢in a podminek. Pravidla

o provozu stanovi podminky, které je povinen dodrzovat kazdy tcastnik silni¢niho

u. Poruseni konkrétnich podminek v silniéni dopravé je zakladni pti¢inou dopravni

Nejcastéji jde o neptfiméfenou rychlost, nespravné predjizdéni, nedani piednosti

¢, jizdu na nespravné strané vozovky, vyhybani se ¢i objizdéni, nedodrzeni vzdalenosti

i dopravnimi prostiedky, jizdu pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych latek,

vné odboceni, nespravné otaceni a couvani, nepouZiti signalizaénich prostifedkd vozidla

éné sméru jizdy, obecné lze hovofit o nepozornosti, nedbani nélezité¢ opatrnosti ¢&i

sdnosti. Pri¢iny dopravnich nehod mohou byt vSak i technického charakteru, napf.

| na brzdach, 3Spatny technicky stav vozidla apod., ale i Spatny stav pozemni
unikace.

ptazkou piicin a podminek souvisi i pojem nehodova situace, kterd predstavuje souhrn
ninek a okolnosti v silniénim provozu, za nichz dochazi k nehodové udalosti. Za prvky
odove situace mizeme povaZovat zejmeéna:
stav, propustnost, rozsah sit¢ silni¢nich komunikaci a jejich komfort (napf. hustota
komunikaci, technicky stav vozovek, ¢etnost mimotrovilového kiiZeni, signalizace,
uroveil dopravniho znaceni apod.)
pocty a technicky stav vozového parku
hustotu silni¢niho provozu
uroven dodrzovani piedpist o silni¢nim provozu
urovenn ziskanych spravnych navyka fidiéa pii ovladani motorovych vozidel
v kritickych situacich
uroven dopravni kdzné& ostatnich G¢astnikd silni¢niho provozu (napft. chodct, cyklistd,
osob vedoucich zvitata)

povétrnostni podminky a viditelnost.”

VIL LiK, Je Vy§:et1"ovéni silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str. 4
L, KONRAD, Z., SUCHANEK, J.: Kriminalistika, 2.vydani, C.H. Beck, Praha 2004, str.491 a 492




Deset nejcetnéjsich pricin nehod ridicii .

. p ; ; ‘s Pocet
Poradi motorovych vozidel v obdobi leden az rijen
- nehod
roku 2005
! Ridi¢ se piné nevénoval Fizeni vozidla 27 482
2 Nedodrzeni bezpecné vzddlenosti za vozidlem | 25 342
3 Nesprdavné otdaceni nebo couvani 18021
4 Neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 12 200
5 Neddni prednosti upravené dopravni 9000
znackou ,, DEJ PREDNOST V JIZDE! "
6 Nezvladnuti Fizeni vozidla 8474
Neprizpiisobeni rychlosti dopravné
7 - 5699
technickému stavu vozovky
8 Vjeti do protisméru 5183
9 Vyhybani se bez dostatecného bocniho 4573
odstupu

10 Nedani prednosti pri odbocovani vievo 3 870%

Vznik a pribéh silniéni dopravni nehody je tvofen nehodovym jedndnim a nehodovou
uddlosti. Nehodovym jednanim tcastnika silni€niho provozu je jeho konéni nebo opomenuti,
kterym zptisobil nehodovou udélost. Za nehodovou udalost je poklddan konkrétni projev
silniéni dopravni nehody (napt. srdzka, havarie apod.), tj. konkrétni pribéh a nésledek
nehody.

Silniéni dopravni nehoda je vysledkem rozporného jednani ucastnika s danymi
podminkami silniéni dopravy, které spociva v:

e nerespektovani pravidel silni¢niho provozu

e neplnéni povinnosti organti a pracovnikli pisobicich na useku zabezpeceni plynulosti a
bezpecnosti dopravy

e nerespektovani ustalenych zvyklosti v dopravé

Podle statistik je asi 94% silniénich dopravnich nehod zpiisobeno nespravnym jednanim
ucastnikd silniéniho provozu. )

* http://www.mver.cz ,
' MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J.: Kriminalistika, 2.vydani, C.H. Beck, Praha 2004, str. 492
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§kozené osoby (obéti) se na rozdil od pachatel silniénich dopravnich nehod
znaéuji zadnymi specifickymi rysy. U nékterych poSkozenych vsak nelze vylougit
lutcast na nehodeg.

{
Policie CR za obdobi leden a? Fijen roku 2005 Setiiila celkem 162 594 nehod, pri kterych
bylo 917 osob usmrceno, z toho bylo:

322 | Fidicu osobnich automobilii

177 | chodcii

177 | spolujezdcii v osobnim automobilu

87 | Fidicu motocyklil

82 | cyklistil

32 ridici nakladnich automobilu

12 |spolujezdcu v ndkladnich automobilech

9 Fidicit malého motocyklu
9 spolujezdcii na motocyklu
5 Fidicit mopedii

3 Fidici traktoru

1 vozka

1 spolujezdec na traktoru

Z celkového poctu osob usmrcenych pri nehoddach v silnicnim provozu bylo 34 déti (o 13
déti vice nez za stejné obdobi roku 2004). Z toho bylo 9 chodcii, 3 cyklisté, 2 spolujezdci na
motocyklu a 20 spolujezdeii v osobnich automobilech.”

9 http://www.mvcr.cz




2.2. — Klasifikace silni¢nich dopravnich nehod

—

V kriminalistice, stejné jako vkazdém jiném védnim oboru, se setkdvame s rlznymi
Kklasifikacemi objekti, jevl a pojmd, které souvisi s predmétem této védy. Vyznam klasifikace
v kriminalistice nemiiZeme vidét jen v oblasti teoreticko-srovnavaci, ale i v oblasti praktické
policejni ¢innosti, a to hlavné v procesu dokazovani.

Nejcastéji se setkdvame s klasifikaci silni¢nich dopravnich nehod pro ucely statistické a
evidencni. Statistické zpracovani dopravnich nehod ma velky vyznam — podklady ziskané
7z databaze, ktera je v podminkich Policie CR znaén& bohatd a $irokd, jsou vyznamnou
informaci v rozhodovacich procesech pii zvySovani bezpe¢nosti v silni¢ni doprave.

Pro statistické a evidencni Ucely je mozné klasifikovat silniéni dopravni nehody podle
nejruznéjsich kritérii, napt. podle:

e nasledki dopravni nehody

hlavnich ptic¢in dopravni nehody

zavinéni dopravni nehody

ucastnikl dopravnich nehod

vozidel zuéastnénych na nehodé

situaénich udajti mista dopravni nehody

e charakteru mista, kde doslo k dopravni nehodé¢ apod.

Kromé uvedenych kritérii pouzivaji autoii odbornych publikaci celou fadu dalsich, podle
kterych je mozno klasifikovat silniéni dopravni nehody.” V dal$im textu se budu s ohledem
na rozsah této prace zabyvat jen nékterymi z nich.

Klasifikace podle nasledki dopravni nehody

e dopravni nehody se smrtelnym nasledkem

dopravni nehody s tézkou ijmou na zdravi
dopravni nehody s ubliZzenim na zdravi

dopravni nehody s hmotnou Skodou

dopravni nehody bez vétsiho Skodlivého nasledku'”

Je piirozené, Ze takovato klasifikace silni¢nich dopravnich nehod je v praxi tézko udrzitelna,
nebot’ pievazna vétsina dopravnich nehod se vyznacuje pravé tim, ze Skodlivy nésledek na
Zivoté, poptipadé na zdravi, vznikd soucasné s hmotnou Skodou. Praxe ale ¢asto dokazuje, Ze
pii silni¢nich dopravnich nehodéach dochazi k hmotné Skod¢ a pritom Skoda na zZivoté a zdravi
nenastane. Na druhé strané jsou ale fidké piipady, kdy nastane Skoda na zdravi a Zivoté bez
vzniku hmotné Skody. AvSak ani tyto pfipady nelze vyloucit. V pripadé silni€nich dopravnich
nehod je tedy dulezité zjist'ovat jak charakter a rozsah Skody na Zivoté a zdravi, tak i vysi
zpusobené skody na majetku. ‘

? VAIDA, L.: Teoretické problémy pocate¢ni etapy objasiiovéni silni¢nich dopravnich nehod,
Vysoka $kola SNB, Praha 1981, str. 21 a nasl.
PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str.106 a nasl.
"VAJDA, L.: Teoretické problémy pocate¢ni etapy objastiovani silni¢nich dopravnich nehod,
Vysoka $kola SNB, Praha 1981, str. 22
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011616 CR za obdobi od ledna do Fijna roku 2005 Setiila celkem 162 594 nehod, pri kterych
0 917 osob usmrceno, 3 755 osob tézce zranéno a 23 731 osob zranéno lehce. Odhadnutd
omd Skoda dopravni policii na mist¢ nehody je ve vysi 7 991,96 mil. K¢ Pokles oproti
stejnému obdobi roku 2004 je zaznamendn ve vSech kategoriich:
pocet usmrcenych o 83 osob, 1j. 0 8,3%
pocet tézce zranénych o 345 osob, tj. 0 8,41%
pocet lehce zranénych o 1 248 osob, tj. 0 5,0%
pocet nehod o 207 nehod, 1j. 0 0,13%

odhad hmotné Skody o 40,5 mil K¢, 1j. 0 0,51%. 1

|
~ Klasifikace podle zavinéni dopravni nehody

e dopravni nehody zavinéné (nehody vyvolané)
! e dopravni nehody nezavinéné (nehody nevyvolané)

Za zavinéné silni¢ni dopravni nehody se povazuji takové udalosti, které vznikly nebo byly
vyvolany ucastniky podilejicimi se ptimo nebo nepiimo na dopravnim procesu, a to jejich
rozpornym jednanim v danych podminkach silni¢ni dopravy.

7a nezavinéné silniéni dopravni nehody ze strany ucastnikll je mozné povazovat takové
udalosti, jejichz vznik byl podminén okolnostmi objektivniho charakteru, at’ jiz vznikly
z objektivnich pii¢in, nebo na zékladé neptedvidatelnych udalos‘i, které jsou svou povahou
vi¢i uastnikim objektivni (napf. vlivem €asu, pocasi, vedra apod. dojde k poruseni vazby
mohutného stromu s ptidou, strom se vyvrati a spadne na vozidlo, které se pravé nachazi na
daném mist&). Déle jsou to pifpady, kdy chybi mezi jednanim a nasledkem pfic¢inna
souvislost.

S délenim silni¢nich dopravnich nehod podle zavinéni souvisi i dali klasifikacni kritérium,
a to podle ucastniki (viniki) dopravni nehody:

e dopravni nehody zavinéné fidi¢i motorovych vozidel (i nemotorovych vozidel, nebo
tramvaji)
e dopravni nehody zavinéné chodci
| e dopravni nehody zavinéné lesni zvéii nebo jinou zveri
: e dopravni nehody zavinéné ostatnimi osobaml (chovatel domaci zvéfe, ten, kdo vede
| zvife, ten, kdo vypusti vodu na silnici apod. )12

t http://www.mvcr.cz
' PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str.107
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esni. domdci zveri

Prehled vinikit a zavinéni silnicnich dopravnich nehod

Index

roku

2004
=100%

sinént nehody Pocet

* 0,
nehod 1. v %

0 2005

Pocet
usmrcenych

17.%
z celkového
poctu

Rozdil
usmrcenych

motorového

150163
vozidla

92,4 100,6

825

90,0

-86

emotorového

2634 1,6 99.9

45

4,9

2

dcem 1337 0,8 86,1

44

castnikem 218 0,1 109,0

0,0

4’ komunikace 501 03 93,5

0,0

hmickou zdvadou

11
_ vozidla &

0,7 108,9

0,1

6073 3,7 88,1

0,0

478 0,3 83,1

Jiné zavinéni

0,7

-7

Narust poctu nehod zaznamendvdame piredeviim v kategorii nehod zavinénych Fidici
nakladnich automobilii (o 630 nehod vice, tj. o 2,7%), motocyklii (o 216 nehod vice, tj. o

[3%) a autobusii (o 183 nehod vice, tj. 0 11,7%).

Nejvétsi podil na poctu usmrcenych osob maji Fidici osobnich automobilii — pri jejich
zavinéni zemrielo 603 osob (o 87 osob méné, tj. o 12,6%). Pri nehoddch zavinénych ridici
nakladnich automobilii zemielo 106 osob (o 22 osob méné, tj. o 17,2%).

Nejvetsi relativni ndarist usmrcenych osob je evidovdn u ridic¢i malych motocyklii (o 100%
vice — 0 5 osob vice), u Fidicu, kteri z mista dopravni nehody ujeli (o 50% vice — o 9 osob
i ve Jivo o ’ ’ 13
vice) a u ridicit motocyklit (o 16,4% vice — o0 9 osob vice). )

Klasifikace podle situac¢nich udaji mista dopravni nehody

e dopravni nehody v intravilanu (v uzaviené obci)
e dopravni nehody v extravilanu (mimo uzaviené obce)

e dopravni nehody mimo vefejné komunikace

13
/ http://www.mver.cz




“harakteristiky mista (vztah k intravilanu a k extravilanu):

na pifmém useku silnice

v mirné prehledné zatacce

v mirné nepiehledné zatacce
y prudkeé ptehledné zatacce

v prudké neptehledné zatacce
v prehledné kiiZovatce

s nepiehledné kiiZovatce

na elektrické trati

na zelezni¢nim piej ezdu'?

MISTA SILNICNICH DOPRAVNICH NEHOD

1 Ilce Jje uvedeno clenéni nehod podle mista, 1j. zda k nehodé doslo v obci, mimo obec Ci
véetné porovndni se stejnym obdobim roku 2004.

Hmotna

1ehody, obdobi

O]

ijen 2005

Pocet
nehod

Pocet
usmrcenych

Pocet tézce
zranénych

Pocet lehce
zranénych

Skoda v mil.
K&

V obci

119 049

338

1 966

14063

4 867,14

B ok 2004 =

- 100%

101,8

98,0

94,3

95,1

100,7

Mimo obec

43 545

J79

1789

9668

3124,82

lex roku 2004 =

100%

95,0

88,4

88,8

94,8

97,7

 toho ddlnice

3974

29

115

476

500,83

lex roku 2004 —

- 100%

92.9

135,3

96,2

96,9

"'7’/7 e .

""7”7—— L.: Teoretické problémy po&atedni etapy objasiiovani silni¢nich dopravnich nehod,
Vysoka $kola SNB, Praha 1981, str. 23

RADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str.109
P/ www. mvcr.cz




_Pravni kvalifikace silnicnich dopravnich nehod

1

— Trestnépravni kvalifikace

¢ni dopravni nehody, jejichZ pfiCinou bylo zavinéné jednani fyzické osoby, jsou
ceny jako spole¢ensky nebezpecna jednani a jsou zpravidla kvalifikovany jako trestné

ublizeni na zdravi podle § 223 a § 224 trestniho zdkona
obecné ohroZeni podle § 180 trestniho zékona.

tnym ¢intim souvisejicim s dopravnimi nehodami Ize déle uvést:
ohroZeni pod vlivem navykové latky podle § 201 trestniho zékona
opilstvi podle § 201a trestniho zdkona
jéposkytnuti pomoci podle § 207 a § 208 trestniho zékona
neopravnéné uzivani cizi véci podle § 249 trestniho zékona
poskozovani a ohroZovani provozu obecné prospédného zatizeni podle § 184 TZ
1}1roieni a poskozeni Zivotniho prostiedi podle § 181b trestniho zékona.

to souvislosti je vhodné zminit se obecné o problematice trestnych ¢inti v dopravé.
alni ustanoveni tykajici se dopravy jsou v § 180a az 180c, 182 odst.1 pism.a) a tim i v
v § 201 pism.c) a § 208, jakoz i v divodech pro pouZiti vyssi trestni sazby v § 224
tniho zakona. Nejsou tu vSak specialni ustanoveni, jeZ by postihovala zpiisobeni
i nehody. Kdo zavini dopravni nehodu, je stihdn za trestné ¢iny proti Zivotu,
a majetku podle toho, jaké nasledky zpisobil (zejména § 201, 223, 224, 180).
¢intim v dopravé byva mnohdy piifazovano i furtum usus motorového vozidla

jeho objektem je vlastnictvi, zpravidla je tu vSak 1 ohrozeni dopravy.

ém, jehoZ feSeni nalezi trestni politice, je, zda jsou zapotiebi zvlastni ustanoveni pro

h, kdo zavinili dopravni nehodu. K oddvodnéni toho se tvrdi, Ze doprava, zejména

i, ma své zvlastnosti. Ty tu nepochybné jsou v jevové strance: pachatelé jsou pievaznou

10u obcané s velmi dobrou osobni charakteristikou, na zédvaznost nasledkli méa znaény

ahoda, potencidlnim pachatelem je kazdy, kdo ma ¥idi¢ské opravnéni, coZ je v naSem
vice jak kazdy druhy dospély ob&an.

zvlastnosti vak samy o sob& nejsou divodem pro specialni skutkové podstaty, které
ovaly viniky dopravnich nehod. Divodem by bylo, kdyby je bylo tieba trestat
mirngji nebo viibec jinak neZ ostatni pachatele, ktefi z nedbalosti zptisobi nasledky
€, na zdravi nebo na majetku, napf. pii pracovnim Urazu, ve zdravotnictvi apod.
na tuto otdzku nejsou jednotné. Novela trestniho zdkona zroku 1990 odmitla
zvlastnich skutkovych podstat pro postih dopravnich nehod a § 223 o kulpéznim

€0l na zdravi omezila na ptipady poruseni dilezité povinnosti.

0lb€ vhodnych opatieni velmi zalezi na spravné diferenciaci a individualizaci trestni

dn sti. Cestu k tomu je tieba hledat v propracovani otdzek nedbalosti a pfic¢inné

t, vrozdifovani moZnosti uZivat alternativni tresty a v prohlubovani jejich
0 obsahu. Pro prevenci dopravnich nehod ma zvla$tni vyznam pouzivéni trestu
ni motorovych vozidel (§ 49 trestniho zakona). Nemaly vyznam ma i postih
prestupki.




ky trestniho prava a prestupkového prava jsou nezbytnou soucasti prevence
h nehod. Jeji tézist€ vSak lezi v opatfenich mimotrestnich, zejména technickych, tj.
ovani aktivni a pasivni bezpecnosti vozidel, ve zlepSovani silni¢ni sité. Tretim
m, vedle vozidla a silnice, je ¢loveék - je to Cinitel pro bezpeénost silni¢niho provozu

gjsi. Proto se dopravni vychové méa v€novat velkd pozornost a mé se s ni za¢inat

in ubliZeni na zdravi podle § 223 trestniho zikona

jinému z nedbalosti ubliZi na zdravi tim, Ze porusi diileZitou povinnost vyplyvajici
gstndni, povoldni, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu podle zdikona, bude
in odnétim svobody aZ na jeden rok nebo zikazem Cinnosti.

em tohoto trestného ¢inu je lidské zdravi, tj. normdlni funkce télesnych organt,
obvyklé ¢innosti.

ni_stranka spoéiva v poruseni dulezité povinnosti, kterd je dana charakterem
stnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo je ulozena pfimo zédkonem. V piic¢inné
i s porusenim této dilezité povinnosti pak dojde k ubliZzeni na zdravi.

e zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich je kazdy mimo jiné
n iidit se pii Ucasti na provozu na pozemnich komunikacich pravidly provozu na
ch komunikacich, pokyny policisty, pokyny osob opravnénych k fizeni provozu na
h komunikacich a zastavovani vozidel a pokyny osob, o nichz to stanovi zvlastni
edpis, vydany k zajiSténi bezpe€nosti a plynulosti provozu na pozemnich

cacich ( zakon €. 361/2000 Sb. stanovi 1 dal$i povinnosti G€astnika silni¢niho provozu,
povinnosti fidi¢e a dalsi souvisejici otazky).

ruseni dulezité povinnosti nelze automaticky povazovat poruseni jakéhokoliv

i pravidel silni¢niho provozu, ale jen takové povinnosti, jejiz poruseni podstatné

stuperi nebezpecnosti ¢inu pro spolecnost napiiklad tim, Ze ma za nasledek nebezpeci

zivot nebo zdravi. Aby bylo mozno uznat, Ze jde o poruseni dilezité povinnosti

podle zakona, musi soud zjistit, Ze mezi porusenim takové povinnosti a nasledkem
¢inu je pfi¢inna souvislost.

novat vSechny ,,dtlezité povinnosti“ U€astnikll silni€niho provozu, zejména pak
motorovych vozidel, neni mozné, ponévadz vyznam poruseni kterékoli povinnosti je
isly na konkrétni dopravni situaci. V kazdém konkrétnim piipadé je tedy tieba vzdy
zda porudeni povinnosti ulozené predpisem o pravidlech silni¢niho provozu je i

im dilezité povinnosti ve smyslu trestniho zékona.

0 1ze uvest nekteré typické ptiklady, kdy zdvadné jednani fidi¢e motorového vozidla je
dikatury povazovéno za poruseni dileZité povinnosti uloZené podle zdkona.
Jde o Fizeni motorového vozidla pod vlivem pozitého alkoholu, dale nepiimé&fené
Jizdu v zataCce, jiz se vozidlo dostane do protisméru, couvani s néakladnim
€m na vefejném prostranstvi pii nedostatecné piehlednosti bez zajiSténi dal$i

1, nesledovani technického stavu vozidla, zejména Gdinnosti brzd, o nichz fidi¢ vi, Ze

YOTNY, 0. , DOLENSKY, A., NAVRATILOVA, J., PURY, F., RIZMAN, S., VANDUCHOVA, M.,
UN R Tlestm pravo hmotne I1. — Zvlastni ¢ast, ASPI Publlshmg, Praha 2004, str. 32 a 33
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funguji. poruseni piedpisi o zastaveni nebo zmirnéni rychlosti jizdy za situace
5 Jezdem na silnici s pfednosti v jizdé, zelezni¢nim piejezdem, neprehlednou
tackou apod

ublizeni na zdravi na rozdil od tézké Ujmy na zdravi neni trestnim zakonem
h, Pii jeho definovani se proto vychazi z dosavadni dlouholeté praxe organa ¢innych
1 fizeni, zejména pak soudni praxe pii hodnoceni ubliZeni na zdravi.

wra definuje ublizeni na zdravi takto: , UbliZeni na zdravi je zpusobeni takové
rmdlnich télesnych nebo dusevnich funkci, kterd zmemoZnuje ci znesnadnuje

Wému vykon obvyklé cinnosti, resp. ma vliv na zpiisob jeho Zivota a neni zcela
o rdzu — podle praxe nejméné 7 dnii. L&

trestného ¢inu ublizeni na zdravi podle § 223 mutze byt kdokoliv za dodrzeni
{ odpovédnosti fyzické osoby.

ivni stranka u tohoto trestného ¢inu vyzaduje zavinéni z nedbalosti, sta¢i nedbalost

oveni § 223 trestniho zdkona bylo novelou zroku 1990 zizeno a trestni postih byl
pouze na piipady, v nichz jednani pachatele vedlo k ublizeni na zdravi proto, ze
| spachal ¢in porusenim dulezité povinnosti, vyplyvajici z jeho zamé&stnani, povolani,
ni nebo funkce nebo uloZzenou mu podle zékona.

nedbalostni ublizeni na zdravi, postizitelné podle diivejsi pravni tpravy jako trestny
le § 223 odst.1 trestniho zékona, je nadale moZné postihovat pouze jako piestupek
anskému souziti podle § 49 odst.1 pism.b) zékona o prestupcich.

‘in ublizeni na zdravi podle § 224 trestniho zakona

Jinému 7z nedbalosti zpiisobi t¢Zkou ujmu na zdravi nebo smrt, bude potrestin
im svobody aZ na dvé léta nebo zdkazem Cinnosti.

im svobody na Sest mésicii aZ pét let nebo penéZitym trestem bude pachatel
tin, spdachda-li ¢in uvedeny v odstavci 1 proto, Ze porusil diileZitou povinnost
vajici z jeho zaméstndni, povoldni, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu
zdkona.

z nedbalosti zpiisobi téZkou ijmu na zdravi nebo smrt vice osob proto, Ze hrubé
il predpisy o ochrané Zivotniho prostiedi nebo predpisy o bezpecnosti prdce nebo
vy anebo hygienické priedpisy, bude potrestin odnétim svobody na tii léta ai deset

tem tohoto trestného ¢inu je Zivot a zdravi osob.

t a subjektivni strdnka jsou obdobné jako u trestného ¢inu ubliZeni na zdravi podle
ho zékona.

»J. akol.: Trestni zdkon a trestni fad s poznamkami a judikaturou, 22.vydéni, Linde, Praha 2005,
3 az 246

’ TNY 0., DOLENSKY, A., NAVRATILOVA, J., PURY, F., RIZMAN, S., VANDUCHOVA, M.,
OUN, R.: Tlestm pravo hmotne I1. - Zvlastni ¢ast, ASPI Publlshlng, Praha 2004, str. 28
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~oni stranka spociva ve zptisobeni t&zké jmy na zdravi nebo smrti nedbalostnim
im. Kvalifikacnim diivodem pro vyssi spoleCenskou nebezpecnost jednani a pro
ng Kvalifikace, uvedenym v odstavei 2 1 3, je porudeni dalezité povinnosti, resp. hrubé
predpist, v odstavei 3 k tomu piistupuje jesté hromadnost poskozenych osob. Pod
mem vice 0sob se rozumi nejméné tii osoby.

bym porusenim predpisti je takové poruseni normy, které za dané situace zpravidla ma
nasledek zptisobeni tézké Gjmy na zdravi nebo smirti vice osob. Hrubé poruseni tedy samo
bé jiz vyvolava realné nebezpedi, ze k nasledku dojde. Ve srovnani s porusenim dilezité
nnosti je hrubé poruseni predpist podstatné zavazngjsi. Judikatura uvadi, Ze za hrubé
Seni predpisii lze pokladat mimo jiné piipady, pii nichZ fidi¢ soucasné porusil nékolik
orem pravidel silni¢niho provozu.

Napiiklad judikat ¢ 13/72 uvddi: Hrubym poruSenim predpisii o bezpecnosti dopravy ve
smyslu § 224 odst.3 tresintho zdkona je i Fizeni motocyklu, o némz pachatel vi, Ze je technicky
nedostatecné vybaven, zejména Ze md slabd svétla a neucinné brzdy, je-li pachatel v dobé
Fizeni pod silnym vlivem alkoholu a jede rychlosti, ktera je neprimérend viditelnosti a
technickému stavu motocyklu. Podminkou trestni odpovédnosti podle § 224 odst.3 je vSak
nejen to, aby pachatel hrubym porusenim predpisit o bezpecnosti dopravy zpiisobil smrt nebo
(6zkou vjmu na zdravi vice osobam, ale soucasné, aby okolnosti, za kterych se tak stalo,
podstatné zvySovaly stupen nebezpecnosti trestného cinu pro spolecnost ve smyslu § 88
trestniho zdkona."

Térkou Gjmu na zdravi vymezuje § 89 odst.7 trestniho zdkona dvéma podminkami, které
musi byt splnény zaroveri:

1. je to jen vazna porucha zdravi nebo vazné onemocnént,
2. které odpovida nékterému z piipadti uvedenych taxativné pod pism.a) az ch).

Trestny ¢in obecné ohroZeni podle § 180 trestniho zakona

»(1) Kdo 7z nedbalosti zpiisobi nebo zvysi obecné nebezpeci anebo ztiZi jeho odvrdceni
nebo zmirnéni, bude potrestin odnétim svobody aZ na jeden rok nebo zdikazem
cinnosti.

(2) Odnétim svobody af na tii léta nebo zikazem &innosti bude pachatel potrestin
a) zpiisobi-li &inem uvedenym v odstavci 1 téZkou tijmu na zdravi nebo smrt,

b) spdchd-li takovy cin proto, Ze porusil diileZitou povinnost vyplyvajici z jeho
zaméstndni, povoldni, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu podle zdkona,
nebo

¢) zplisobi-li takovym ¢inem znacnou Skodu.

(3) Odnétim svobody na jeden rok af pét let nebo penéZitym trestem bude pachatel

potrestdn, zpiisobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 2 pism.b)

a) $kodu velkého rozsahu, nebo

b) tézkou tjmu na zdravi nebo smrt.

(4) Odnétim svobody na tii léta aZ deset let bude pachatel potrestdin, zpiisobi-li ¢inem

uvedenym v odstavci 2 pism.b) téZkou tijmu na zdravi nebo smrt vice 0sob.

19) JELINEK, J. a kol.: Trestni zakon a trestni fad s poznamkami a judikaturou, 22.vydani, Linde, Praha 2005,
str. 248
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objektem obecné nebezpecnych trestnych ¢ini je ochrana Zivota a zdravi lidi a
majetku.

hrozovaci trestné Ciny, kjejichz dokonéani se nevyZaduje, aby nastala porucha.
dyz chranény zajem, resp. hmotny pfedmét utoku, je pouze ohrozen. Nebezpeci
edené povahy a intenzity musi hrozit bezprostiedné, tzn. vyrazné se piiblizovat
esta¢i proto, kdyZ jednanim pachatele byla vytvofena jen takova situace, v niz
ebezpecny nasledek mize sice vzniknout, avSak jen po splnéni dalSich podminek,
JInéni je jesté v moci pachatele nebo jinych osob.

ra se ktéto problematice vyjadiila napriklad takto: Obecné nebezpeci ve smyslu
st. | trestniho zdkona neni zpiisobeno jiz pouhym fizenim autobusu, obsazeného
mi , opilym Fidicem , nybri aZ tehdy, hrozila-li v disledku opilosti Fidice
né havdrie nebo doslo-li pri takové jizdé skutecné k havarii. V tom pripadé bylo
obecné nebezgpecvz' i tehdy, nebyl-li nikdo z cestujicich zranén nebo nebyla-li ani

| veend skoda.*

né nebezpeli je povazovano takové jednani pachatele, které svou povahou,

a intenzitou znamend nebezpe¢i smrti nebo t€zké ijmy na zdravi vice osob nebo

skody velkého rozsahu. Takovd jednani jsou demonstrativné uvedena v § 179

0 zdkona. Pachatel miiZze zpisobit obecné ohroZeni timysIné (§ 179) nebo z nedbalosti

dopravnich nehod piichazi v ivahu obecné ohrozeni z nedbalosti podle § 180
ona.

ich dopravnich nehod jednanim, kterym bezprostiedné hrozi obecné nebezpedi,
napt. vytvoieni podminek pro dopravni nehodu za ucasti vefejného dopravniho
u (napf. autobusu) nebo nédkladniho automobilu piepravujictho nebezpecné
latky apod.

ivni stranka trestného ¢inu obecného ohroZenti je déna tim, Ze pachatel:
ecné nebezpeci zpisobi, nebo
ecné nebezpeci zvysi, nebo
ztizi odvraceni nebo zmirnéni obecného nebezpedi.

posouzeni, zda pachatel svym jednanim zvysil nebo ztizil odvraceni nebo zmirnéni
0 nebezpedi, neni rozhodné, kdo byl ptivodcem nebezpe¢i (napt. jim mize byt osoba
tnd, osoba mladsi 15 let, nebo miize byt vyvolano povétrnostnimi vlivy).

zmirnéni obecného nebezpeéi se rozumi takové jednani pachatele, ktery napf.
Jezdu vozidel zachranné sluzby, uschova lékatsky materidl nezbytny k oSetieni nebo
naii zachranné prace.

atel zvysi obecné nebezpedi napi. tim, Ze piispiva k jeho v&tsi intenzité, napt. tim, Ze
lopravniho prostiedku, ktery piepravuje nebezpeény naklad, svou riskantni a
dnou jizdou zptisobi havirii dopravniho prosttedku a po nehodé& z mista uprchne.

K, J. a kol.: Trestni zakon a trestni ¥ad s poznamkami a judikaturou, 22.vydani, Linde, Praha 2005,




ah ohrozeni je uréen predevsim kvantitativng, tj. poStem ohroZenych osob nebo
era hrozila cizimu maj etlku. Praxe se ustalila na tom, Ze musi byt ohroZeno nejméné
, kterym hrozi smrt nebo t&7ka (ijma na zdravi, nestaci hrozba pouhého ubliZeni na
jetku musi hrozit zptisobeni §kody velkého rozsahu, tj. $koda nejméné pét miliond
9 odst. 11 trestniho zdkona). Ohrozeni lidi a ohroZeni majetku je pfitom v zakoné

o alternativne.

yiektivni_strance je vyZadovano u trestného ¢inu podle § 180 nedbalostni jednani.
‘pachatele vSak musi sahrnovat ob& slozky obecného nebezpedi, tedy jak obecné
jednéni, tak i obecn€ nebezpecny nasledek, u kterého postacuje k dokonani tohoto
{ho trestného ¢inu, aby hrozil.
y ¢in podle § 180 se v silni¢ni doprave vyskytuje pouze ojedinéle. Zpravidla je této
kace pouzito pfi dopravnich nehodéch autobust, které vznikly zavinénym jednanim
gtobusu nebo i jiného dopravniho prostfedku, to v8ak neni pravidlem.

stny cin obecného ohroZeni podle § 180 trestniho zdkona bude napr. posouzeno
idice, ktery neucini opatient k odstranéni vétstho mnozZstvi oleje vyteklého na
z jeho motorového vozidla a ani vhodnym zpiisobem neupozorni prijizdéjici Fidice na
nebezpeci, v diisledku cehoZ dojde knékolilka dopravnim nehoddm, pii kierych je

9 Zivot a zdravi ucastnikil silnicniho provozu.

ny ohroZeni pod vlivem nivykové latky (§ 201), opilstvi (§ 201a)
nuti pomoci (§ 207 a § 208 trestniho zakona)

Iniéni dopravou souvisi i dalsi skutkové podstaty trestnych gintl, které sice nemaji
souvislost s pravni kvalifikaci dopravnich nehod, jedna se viak o skutkove podstaty
pro oblast silni¢ni dopravy.
ym objektem viech téchto trestnych ¢intl je ochrana obc¢anského souziti. Chranén je
i lidsky Zivot a zdravi.

eristické znaky trestného &inu ohroZeni pod vlivem nivykové litky jsou dany
1§ 201 trestniho zdkona:

vwhkondvd ve stavu vylucujicim zpiisobilost, ktery si pFivodil vlivem navykové ldtky,
nl nebo jinou &innost, pii kterych by mohl ohrozit Fivot nebo zdravi lidi nebo
it znacnou Skodu na majetku,...

; ‘u—:n ustanoveni zakazuje vykondvat ur&ité zaméstnani nebo urcitou ginnost ve stavu
W;K_y im zpusobilost, kterou si pachatel pfivodil vlivem navykové latky. J de o ohrozovaci
‘ffer}" nevyzaduje, aby doslo k porusSe. Uvedené jednani ma obecné nebezpecnou
. Na rozdil od obecného nebezpeci ve smyslu § 179 a 180 trestniho zédkona nemusi
Zprostiedné hrozit, ale postacuje jeho vzdalena povaha, moznost vzniku.

RADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str.122
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Tento ndzor byl mnohokrdt judikovdn, napr.. Rizeni motorového vozidla Fidicem, ktery pozil
urcité mnozstvi alkoholu, je nutno povazovat za cinnost ve smyslu § 201 tresintho zdkona,
ponémdi moznost ohrozeni chrdanénych zdjmit vyplyvda jiz z povahy vozidla, které svou vahou
a motorickou silou miize zpusobit zdavazné destruktivni ucinky. Zavéru o naplnéni znaki
trestného cinu podle § 201 nebrani ani ta eventudlni skutecnost, Ze vozidlo bylo v konkrétnim
pifipadé Fizené jinak nezdvadné a ve shodé s poZadavky pravidel silnicniho provozu.

Jiny judikat stanovi: Trestny cin podle § 201 tresiniho zdkona je deliktem ohroZovacim,
ktery je spdchdn uz vyvolanim moznosti vzniku ndsledkil, které ma na zieteli toto ustanovent,
pricemz jeho znakem neni primd hrozba poruchy chranéného zdjmu. Znaky tohoto trestného
Ginu jsou proto splnény uz zapocetim jizdy s motorovym vozidlem, které klade na Fidice
wldasini ndroky a které svym charakterem (vaha vozidla a jeho rychlost) vytvdri i pri menSim
oslabeni psychickych a fyzickych funkci Fidice moznost vzniku tohoto ohrozent. 22)

Objektivni stranku dopliuji podminky alternativn€ uvedené v § 201 pism.a) az d). Dopravy
se tyka pism.c):

nSpdchd-li takovy cin pri vpkonu zaméstndni nebo jiné Cixnosti, pii kterych je vliv
ndvykové litky zvldst nebezpecny, zejména Fidi-li hromadny dopravni prostiedek...*

Takovym zaméstnanim nebo jinou Cinnosti se rozumi zaméstnani nebo Cinnost, jejichz
vykon vyZaduje soustiedénou pozornost a schopnost sprdvné vnimat situaci, reagovat na
situaci apod. Takovou typickou ¢innosti je fizeni dopravniho prostredku.

Stav vyluCujici zpusobilost je v praxi specifikovan na ohrozeni pod vlivem alkoholu. Podle
poznatkii 1ékatské védy i samotné praxe je prokdzano, Zze schopnost bezpecné iidit motorové
vozidlo je vyrazné omezena, jestlize hladina alkoholu v krvi doséhne 1,00 g/kg hmotnosti. To
odpovida znamé hlading alkoholu v krvi 1 promile. U mensiho mnozstvi alkoholu v krvi je
vzdy nutné prokazovat miru ovlivnéni schopnosti fidi¢e bezpecné fidit motorové vozidlo.
K tomu tcelu je zpravidla nutné piibrat znalce z oboru zdravotnictvi. Vliv jinych navykovych
latek na schopnost bezpeéné fidit motorové vozidlo musi byt individualng, zpravidla
znalecky prokazovan.

To tedy znamend, ze stav vylu€ujici zpusobilost je u fidi¢e motorového vozidla ddn vZdy,
jestlize hladina alkoholu v krvi doséhla 1 promile. V konkrétnim piipadé milize byt niz§i. U
jiné navykové latky je tieba zjistit stupeti ovlivnéni a s timto v praxi ustalenym méfitkem jej
srovnat.

Po subjektivni strance je vyzadovan umysl. Dojde-li vSak k poruse, tedy k nasledku ve
smyslu § 201 pism.d), postacuje nedbalost.

Je vylougen jedno¢inny soubéh trestného €inu podle § 201 s trestnym Cinem ubliZeni na
zdravi podle § 223. Takovy skutek se posoudi jen podle § 201 pism.d) trestniho zdkona.

Méné zavazné piipady se postihuji jako pfestupek podle § 30 odst.1 pism.g), h) nebo ch)
zakona o piestupcich.

22 JELINEK, J. a kol.: Trestni zakon a trestni ¥4d s pozndmkami a judikaturou, 22.vydani, Linde, Praha 2005,
str. 211

%) NOVOTNY, O., DOLENSKY, A., NAVRATILOVA, J., PURY, F., RIZMAN, S., VANDUCHOVA, M.,
VOKOUN, R.: Trestni pravo hmotné I1. - Zvlastn{ ¢ast, ASPI Publishing, Praha 2004, str. 183
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Trestn¢ho ¢inu opilstvi se podle § 201a trestniho zakona dopusti ten:

»(1) Kdo se pofitim nebo aplikaci ndvykové litky nebo jinak pfivede, by?’ i z nedbalosti,
do stavu nepricetnosti, v némz se dopusti jedndni, které md Jinak znaky trestného
¢inu, bude potrestin odnétim svobody na tii léta ai osm let, dopusti-li se v§ak
Jedndni, které md jinak znaky trestného &inu, na ktery zikon stanovi trest mirnéjsi,
bude potrestin onim trestem mirnéjsim.

(2) Ustanoveni odstavce 1, jako? i § 12 se neuiije, piivedl-li se pachatel do stavu
nepiicetnosti v timyslu spdchat trestny &in, nebo spdchal trestny cin z nedbalosti,
kterd spocivi v tom, Ze se privedl do stavu nepiicetnosti.“

Druhd alternativa, ktera vyluduje pouzit privilegovanou skutkovou podstatu § 201a odst.1
(., -..Spdchal trestny cin z nedbalosti, kterd spocivd v tom, Ze se privedl do stavu
nepricetnosti*), se vztahuje pravé a zejména na piipady dopravnich nehod spachanych pod
vlivem alkoholu, nasledkem kterych byla ijma na zdravi nebo smrt poskozeného. Pachatel se
pii te€chto dopravnich nehodach privede do podnapilého stavu, ve kterém fdi motorové
vozidlo a zplisobi dopravni nehodu s uvedenym nasledkem. Za takové jednani bude zpravidla
stihan pro poruchovy trestny ¢in (ubliZeni na zdravi podle § 224) spachany v jedno¢inném
soub¢hu s trestnym ¢inem ohroZeni pod vlivem navykové latky podle § 201. Pokud se vsak
bude jednat o ,,pouhé* ubliZeni na zdravi, bude pachatel stihan jen pro trestny ¢in ohroZeni
pod vlivem navykové latky, ktery v pism.d) konzumuje ubliZeni na zdravi.

Uplatnéni § 201a v praxi pfi dopravnich nehodéch neni &asté a je spie vyjimeéné.

Trestného ¢inu neposkytnuti pomoci podle § 208 trestniho zékona se dopusti:

wRidi¢ dopravniho prostiedku, ktery po dopravni nehodé, na niz mél ucast, neposkytne
osobé, kterd pri nehodé utrpéla tijmu na zdravi, potiebnou pomoc, ac tak miiZe ucinit bez
nebezpeci pro sebe nebo jiného...“

Jde o specidlni skutkovou podstatu, kde subjektem trestného &inu je fidi¢ dopravniho
prostfedku. Ostatni Gcastnici silniénfho provozu, nebo obecn& kdokoliv, kdo neposkytne
pomoc zranéné osob¢, mohou byt stihéni pro tentyz trestny ¢in spachany podle § 207. Trestny
¢in neposkytnuti pomoci podle § 208 je tedy k témuz trestnému &inu spachanému podle § 207
v poméru speciality, pokud jde o fidi¢e dopravniho prostfedku. Od obecnych skutkovych
podstat uvedenych v § 207 odst.1 a 2 se 1i§{ v n&kolika smérech:

1. pivodem nebezpeti - nebezpeti vzniklo pfi dopravni nehod&
povahou nebezpeti — nebezpe¢im miiZe byt jakdkoliv ujma na zdravi, jez vyzaduje
poskytnuti pomoci ( nemusi jit o t&Zkou Gijmu na zdravi, dokonce se nemusi jednat ani
0 ublizeni na zdravi ve smyslu § 221 trestniho zdkona)

3. osobou pachatele — pachatelem miize byt pouze Fidi¢ dopravniho prostiedku, ktery mél
na nehod¢ Cast ( nemusi jit vsak o Fidice, ktery dopravni nehodu zavinil, ale o
které¢hokoli fidice, kterd se stal u¢astnikem dopravni nehody, byt jako poskozeny).

Potiebnd pomoc miiZe podle okolnosti spocivat i v piivolani lékarské pomoci nebo policie.




Zpusobeni dopravni nehody a neposkytnuti pomoci po ni jsou dva samostatné skutky.
V ptipad€, Ze pachatel zavinil dopravni nehodu, pfi které doSlo z nedbalosti k ublizeni na
zdravi, t€zké ujmé na zdravi nebo smrti, a poté z mista dopravni nehody ujel bez poskytnuti
pomoci poskozenému, bude trestny podle § 223 nebo 224 ve vice¢inném soub&hu s § 208
trestniho zékona.>¥

§ 207 zni:

(1) Kdo osobé, kterda je v nebezpeci smrti nebo jevi znamky vdainé poruchy zdravi,
neposkytne potiebnou pomoc, ac tak miiZe ucinit bez nebezpedi pro sebe nebo
jiného...

(2) Kdo osobé, kterd je v nebezpeci smrti nebo jevi tndmky vdiiné poruchy zdravi,
neposkytne potiebnou pomoc, ac je podle povahy svého zaméstndani povinen takovou
pomoc poskytnout...“

§ 207 obsahuje dvé samostatné skutkové podstaty, které jsou v poméru speciality. Druhy
odstavec je specialni ve vztahu k odstavei prvnimu.

V § 207 odst. 1 je vyjadiena obecna povinnost konat (poskytnout pomoc). PoruSeni této
povinnosti zaklada trestni odpovédnost — pachatel je trestny za poruSeni obecné povinnosti
konat na rozdil od zvlastni povinnosti ve smyslu § 89 odst. 2 trestniho zédkona. Jde o &isté
omisivni delikt, jelikoz znakem tohoto ¢inu neni Zadny ucinek. Pii poruSeni obecné
povinnosti pachatel neodpovida za nasledek (u€inek) tim zptsobeny. Pachatelem miuze byt
v podstaté kdokoli, kdo za dané situace mtize potfebnou pomoc poskytnout.

Je-li n€kdo povinen poskytnout pomoc ,, podle povahy svého zaméstndni®, je trestny —
nedojde-li k nasledku na Zivoté nebo na zdravi — podle § 207 odst. 2. Takovym zamé&stnanim
se rozumi napiiklad zaméstnani lékare, plavéika ¢i pozarnika. Povinnost plynouci z povahy
zameéstnani se vSak nekryje uplné se zvlastni povinnosti konat (§ 89 odst.2 trestniho zékona),
jelikoz zvlastni povinnost konat muze vzniknout i zjiného divodu neZ ze zaméstnani a
naopak muze se vyskytovat povinnost odiivodnéna povahou zameéstnani, ktera neni povinnosti
zv1astni. Ma-li pachatel zvlastni povinnost poskytnout potfebnou pomoc, trestné odpovida
podle § 207 odst. 1, resp. 2, jen kdyz z jeho opominuti nevznikly zadné nasledky na zivot€ ani
na zdravi. Jestlize vznikly, je trestny — v zavislosti na formé zavinéni — podle § 219 az 224
trestniho zakona.

Z judikatury k § 207 a § 208 Ize uvést napriklad: Ucast na dopravni nehodé ve smyslu § 208
ma i Fidic, ktery tuto nehodu nezavinil. Staci, Ze k dopravni nehodé objektivné prispél.

Kdo zpiisobil svym predchdzejicim jedndnim nebezpeci smrti nebo vdzné poruchy zdravi,
mda zvldstni povinnost odstranit toto nebezpeci a neodpovidd podle § 207 trestniho zdkona, ale
iyl . oo 125
za zavinény ndsledek, ktery z nebezpeci vznikl. >

*)NOVOTNY, O., DOLENSKY, A., NAVRATILOVA, J., PURY, F., RIZMAN, S., VANDUCHOVA, M.,
VOKOUN, R.: Trestni pravo hmotné 11. - Zvlastni ¢ast, ASPI Publishing, Praha 2004, str. 198

By ELINEK, J. a kol.: Trestni zakon a trestni fad s poznamkami a judikaturou, 22.vydani, Linde, Praha 2005,
str. 220 a 221
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Trestny ¢in neopravnéné uzivani cizi véci podle § 249 trestniho zdkona

-, (1) Kdo se zmocni cizi véci nikoli malé hodnoty nebo motorového vozidla v imyslu jich
prechodné uzivat, nebo

kdo na cizim majetku zpiisobi $kodu nikoli malou tim, Ze neoprdavnéné takovych véci,
které mu byly svéfeny, prechodné uZivi...*

Nejéast&j$im pipadem furtum usus (,kradeze uZitku®) je zmocnéni se ciziho motorového
vozidla s umyslem svézt se a pak je opustit.

Piedmétem utoku je cizi véc nikoli malé hodnoty, tj. dosahujici hodnoty nejméng 25 000
K&, nebo motorové vozidlo bez tohoto cenového omezeni. Motorovym vozidlem se rozumi
nekolejové vozidlo pohdnéné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus, dale samojizdny
zemédélsky a lesnicky traktor, pojizdny pracovni stroj, multikéra aj.

Jednéani ma dvé formy: 1. Pachatel se véci zmocni (v umyslu ji pfechodné uzivat)
2. Pachatel neopravnéné uziva véci svéfené, a to piechodné.

U druhé formy jednani zakon poZaduje, aby vznikla $koda nikoli mala, tj. ve vysi nejméné
25 000 K¢&. Jinak nejde o trestny &in, nybrz jen o poruseni pracovnépravnich predpisi ¢i
smluvnich ujednani nebo jen o prestupek.

Pro posouzeni, zda jde o pfechodné uzivani, je vyznamna nejen doba uzivani, ale i zpusob,
jak pachatel véc vrati (napf. zanecha-li véc na takovém mist¢ a za takovych okolnosti, Ze ji
opravnéna osoba miize snadno dostat zpét do své dispozice, anebo naopak).

Spotieba cizich pohonnych hmot je pravidelnym priivodnim rysem neopravnéného pouziti
ciziho motorového vozidla. V méné zavaznych piipadech je odcizeni pohonnych hmot
fakticky konzumovano.

Obé formy jednani jsou umyslné. Umysl se musi vztahovat na pfechodné uzivani cizi véci,
tj. na dispozici s ni jen po relativné krat$i dobu, aniz by se tim vyCerpala jeji podstata nebo
véc se podstatné opotiebovala. V imyslu musi byt zahrnut i zamer vratit véc tomu, komu
byla odiiata, anebo aspoil umoznit, aby se obnovilo jeho dispozi¢ni pravo. U druhé formy
jednani se musi umysl vztahovat i na zptisobeni Skody nikoli mal¢.

Pachatel, ktery se zmocni cizi véci nikoli malé hodnoty nebo motorového vozidla a pak
s nimi piechodné naklada zpiisobem, ktery nelze povazovat za jejich uZivdni (napr. pouze
odtlaci motorové vozidlo na jiné misto), nemiize se dopustit trestného cinu podle § 249, nebot
z jeho jedndnti se nedd dovodit, Ze by se zmocnil cizi véci v umyslu ji prechodné uzivat. 26)

20 NOVOTNY, O., DOLENSKY, A., NAVRATILOVA, J., PURY, F., RIZMAN, S,, VANDUCHOVA, M.,
VOKOUN, R.: Trestni pravo hmotné II. - Zvlastni ¢ast, ASPI Publishing, Praha 2004, str. 118
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Trestny €in poSkozovani a ohroZovani provozu obecné prospé§ného zarizeni podle § 184
trestniho zakona

,, Kdo z nedbalosti ohrozi provoz obecné prospésného zarizeni (§ 182 odst. 1)...“

Obecné prospéSnym zafizenim se podle § 182 odst. 1 rozumi:

a) vefejné telekomunikaéni zafizeni, zafizeni drzitele poStovni licence nebo zafizeni pro
hromadnou vefejnou dopravu,

b) ochrann€ zafizeni proti uniku znecistujicich latek

¢) zafizeni energetické nebo vodarenské,

d) verejné ochranné zafizeni proti pozaru, povodni nebo jiné Zivelni pohromé,

e) podmoisky kabel nebo podmoiské potrubi,

f) obranné nebo ochranné zaiizeni proti leteckym a jinym podobnym utoktim nebo jejich
nasledktm,

g) podobné obecné prospésné zaiizeni.

Veelku maji vSechny v zdkoné uvedené piipady povahu slozitéjsich technickych zaiizeni.
Nepatii sem proto silnice ani dopravni znacky. Vzdy se jednd o zaiizeni veifejné povahy,
slouzici Sirokému okruhu subjekti.

Objektivni stranka zélezi v ohrozeni provozu takového zafizeni. K trestnosti neni tieba, aby
¢inem bylo zafizeni fyzicky poskozeno.

Zabezpecovaci zarizeni na Zeleznicnich prejezdech je tieba povazovat za podobné obecné
prospésné zarizeni podle § 182 odst. 1 pism. g). Trestného c¢inu podle § 184 se tedy dopusti
Fidic, ktery narazil nakladnim autem na zaviené Zeleznicni zdavory a poSkodil je.

Dopravni znacky nelze povazovat za zarizeni pro hromadnou veiejnou dopravu podle § 182
odst. 1 pism. a), popr'. za podobné obecné prospésné zarizeni podle pism. g).

PoSkozeni stoZdru verejného osvétleni je poSkozenim nebo ohrozZenim provozu obecné
prospéiného zarizeni ve smyslu § 184 trestniho zdkona jen za predpokladu, Ze byla vyrazena
z provozu nebo hrozilo vyrazeni z provozu alesporn urcité cdsti veiejného osvétleni, nikoli
pouze jediného svétla, umisténého na stozZdru.

Trestny cin podle § 184 trestniho zdkona predpokldadd jedncni, kterym je vyvoldn stav
bezprostiedniho ohrozZeni provozu obecné prospésného zarizeni. Takovym jedndnim miize byt
stiret motorového vozidla s vlakem na nechrdnéném prejezdu, pokud nedoslo ke vzniku

; vr 27
obecného nebezpeci””

D JELfNEK, J. akol.: Trestni zédkon a trestni fad s poznamkami a judikaturou, 22.vydani, Linde, Praha 2005,
str. 195 a 196



Trestny ¢in ohroZeni a poSkozeni Zivotniho prostiedi podle § 181b trestniho ziakona

, (1) Kdo z nedbalosti zpiisobi nebo zvysi poSkozeni Zivotniho prostiedi (§ 181a) anebo ztiZ(
jeho odvrdceni nebo zmirnéni...“ ,

Zivotnim prostiedim je vie, co vytvar pfirozené podminky existence organismi véetnd
¢loveka a je predpokladem jejich dalSiho vyvoje. Jeho slozkami jsou zejména ovzdusi, voda,
horniny, pida, organismy, ekosystémy a energie.

Poskozenim zivotniho prostiedi se podle § 181a odst. 1 rozumi zneli§téni nebo jiné
poskozeni slozky zivotniho prostfedi (piida, voda, ovzdusi, les aj.) poruSenim zvlastnich
predpisti (o ochrané Zivotniho prostiedi nebo o ochrané a vyuzivani piirodnich zdroji), a tim
na veétSim uzemi nebo na misté pozivajicim zvlastni ochrany (zvlast’ chranéné tizemi ¢i vodni
zdroj, u n¢hoZ je stanoveno ochranné pasmo) ohroZeni spoleenstva nebo populace volné
zijicich Zivo€ichii nebo plané rostoucich rostlin.

Objektivni stranka zalezi v tom, ze pachatel:

a) poskozeni zivotniho prostiedi zpiisobi nebo
b) poskozeni Zivotniho prostiedi zvysi nebo
¢) ztizi odvraceni nebo zmirnéni poskozeni Zivotniho prostiedi




2.3.2. - Prestupky

Méné zdvazna jednani, v dlsledku kterych doSlo k dopravni nehodé, které vsak pro
nepatrny stupeil nebezpecnosti pro spolecnost nejsou trestnym Cinem, lze kvalifikovat jako
piestupek proti bezpe€nosti a plynulosti silni¢niho provozu podle § 22 odst. Ipism.c), d)
zakona ¢.200/1990 Sb. o piestupcich.

., (1) Prestupku se dopusti ten, kdo
c¢) poruSenim zvldastniho zdikona zpiisobi dopravni nehodu, kterou je povinen podle
zvlastniho zdakona neprodlené ohldsit policistovi,
d) se dopusti jedndni uvedeného pod pismenem c) jako Fidi¢ vozidla hromadné
dopravy osob,“

(zvldstnim zdakonem je treba rozumét zdkon ¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndch nékterych zdkonii)

Vedle uvedenych prestupkt je tfeba se v této podkapitole zminit jesté o jednom prestupku,
se kterym se rovnéz setkdvame v souvislosti se silni¢nimi dopravnimi nehodami — je to
piestupek na Useku ochrany pied alkoholismem a jinymi toxikomaniemi, uvedeny v § 30
odst. 1 pism. 1) zdkona o pfestupcich:

»(1) Prestupku se dopusti ten, kdo
i) se odeprie podrobit vySetieni, zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou ndavykovou
ldatkou, k némuz byl vyzvdn podle zvldstniho prdavniho predpisu,“

(zvldstnim pravnim predpisem je zde minén zdkon ¢ 379/2005 Sb. o opatienich k ochrané
pred Skodami pusobenymi tabdkovymi vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi Idtkami
a o zméné souvisejicich zdkonii — prestupkovy zdkon primo odkazuje na § 16 odst. 3 tohoto
zdkona, ktery se tykd vySetieni pritomnosti alkoholu nebo jiné navykové latky a stanovi
povinnost zde uvedenym osobdm podrobit se na vyzvu zejména prislusnikii Policie CR tomuto
vySetrent)
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. Objasinovani silni¢nich dopravnich nehod obecné

Etapy objasiiovani silni¢nich dopravnich nehod

s objasiovani chdpeme obecn& jako proces poznani, v jehoZ ramci se uskuteciiuje

furou procesu objasiiovani je tieba rozumét vzajemné spjaty systém elementi, ze
sklada cinnost policejnich organll pii zjiStovani pravdy. Témito elementy jsou
y objastiovani (€asti), jednak jednotlivé ukony a opatieni, které svym poradim

specifika vlastni této struktuie.”®

roblematiku struktury procesu objastiovani jako zvlaStni pozndvaci ¢innosti se mezi
skytuje fada nazorli, vyznaCujicich se urCitou nejednotnosti. Tato nazorova
st spoliva zejména ve vymezeni jednotlivych etap objastfiovani jako jednoho
struktury procesu objastiovani, a tim ve svych dusledcich i v otdzkach stanoveni
pjatého systému tikont a opatieni.

zvlastni druh poznavaci Cinnosti je v podstaté mozno vymezit ze dvou hledisek.
z hlediska trestnéprocesniho, které vice odpovida procesu dokazovani a potifebam
ce ftrestnéprocesnich  rozhodnuti, a jednak zkriminalistického hlediska, které
uje ramec dokazovani a sleduje pfitom i dalsi cile (jedna se hlavné o cile, které
ji, kromé pozadavkt na dokazovani ur€ité trestné véci, z potieb planovani, organizace
i kriminalisticko-bezpeénostni prace, jakoz i z pozadavki na plnéni vyznamnych tloh
ti zajiStovani bezpeCnosti oblani a majetkovych hodnot). Nas bude zajimat
alistické pojeti.

inalistického hlediska za¢ina objastiovaci proces uz piijetim ozndmeni o trestném
tku, udalosti) sjeho naslednym provéfovanim a konéi podanim obZaloby,
im véci jinému organu, zastavenim trestniho stithani, nebo jinym rozhodnutim, které
zastaveni trestniho stihani pfed podanim obzaloby. Takto vymezeny proces

i je mozné roz€lenit do Ctyf vzajemné spjatych etap, kterymi jsou:

Pocatecni provérovaci etapa — tato etapa zacind pfijetim ozndmeni o trestném Cinu
Kutku, udalosti) a pokratuje provérkou tohoto oznadmeni, za sou¢asného provadéni
izacnich a vSeobecné bezpeénostnich opatfeni za ucelem zabranéni vzniku nové
0 rozSiteni uz vzniklé Skodlivé udalosti na Zivot€, zdravi a majetku a rovnéZz za
Celem  zajisténi organizovaného pribéhu kriminalisticko-bezpecnostni  préce.
lovadénim pocatecnich neodkladnych vySetfovacich a operativng pétracich ukont se
10€zpecuji zakladni fakta, a to odhalovanim,vyhleddvanim, zajiStovanim a zkoumanim
p a dikazii. Na zakladé ziskanych faktl vramci této etapy se vytycuji zékladni
etiovaci verze a vypracovava se ramcovy plan vySetiovani. Pocate¢ni provétovaci
kon¢i vydanim usneseni o zah4jeni trestniho stihani.
diska cilt této etapy, jakoZ i z hlediska podminek a povahy zkoumanych objekti,
innost uskutetiovana v této etapé absolutné neodkladny charakter.

A, L.: Teoretické problémy pocate¢ni etapy objasiiovani silni¢nich dopravnich nehod,
Vysoka §kola SNB, Praha 1981, str. 38
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2. Poéateéni etapa vySetFovani — zatina vydanim usneseni o zahéjeni trestniho stihani a
pokratuje provadénim pocatecnich vySetfovacich ukontl, kterymi se uskuteciuje |
shromazd’ovani, zkouméni a hodnoceni dalSich dikazi. Na zakladg provérky zékladnich
vySettovacich verzi a takto ziskanych fakti se v ramci této etapy vyty¢uji viechny
realné mozné vysetfovaci verze a vypracovava se rozvinuty plan vySetiovani.

7 hlediska podminek a situaci, jakoZ i vztahi pfi zkoumani skute¢nosti v této etape, je
mozno &innost v této etapé charakterizovat jako relativné neodkladnou. ;

3. Nasledn4 etapa vySetfovani — v této etapg jsou provadény nasledné vysetfovaci ukony,
kterymi se uskute¢niuje shromazd'ovani, skouman{ a hodnoceni dfikazi sméfujicich
k dokazovani viny ¢i neviny obvinéného.
V ramei této etapy se uskutednuje provérka viech vytygenych realné moznych
vysetiovacich verzi a planu vy$etiovani. Tato etapa konti skon¢enim dokazovani a
seznamenim obvinéného s vysledky vySetiovani.

4. Zavéreénda etapa vySetfovani — zacind seznamenim obvinéného s vysledky vySetfovani
a nasledujici realizaci navrhii obvinéného na doplnéni vysetiovani. V rameci této etapy se
uskutediiuje zavéreéné hodnoceni diikazd. Zavérednd etapa vySetfovani konéi podanim
obzaloby nebo vydanim meritorniho rozhodnuti, kterym muZe byt usneseni 0 zastaveni
trestniho stihani, usneseni o postoupeni véci jinému organu apod.zg)

Pro kazdou etapu objastiovani silni¢nich dopravnich nehod jsou typické urcité skupiny
Gikonti a opatieni. Vzhledem k rozsahu diplomové prace se budu v nasledujicich kapitolach
(kapitola 4. a 6.) zabyvat jen n&kterymi z nich, a to zejména pocate¢nimi tkony a opatienimi
typickymi pro pocatecni provéfovaci a vySetfovaci etapu objastiovani.

) VAJDA, L.: Teoretické problémy pocatecni etapy objasiiovani silni¢nich dopravnich nehod,
Vysoké §kola SNB, Praha 1981, str. 48 a 49

.28 -




Materialni stopy se déli na:

a) stopynavozovce

b) stopy na zicastnénych vozidlech

¢) stopy na pevnych obj ektech

d) stopy na télech obéti nebo zranénych osob.

a) Stopy navozovce

Tyto stopy umoziiuji ur¢it smér jizdy vozidel pred nehodou a misto narazu, které je
 yychodiskem pro moznost usuzovani na celkovy pribéh nehody.

Mezi stopy na vozovee patii stopy jizdy vozidla, které jsou vytvareny na vozovce volné se
otadejicimi nebrzdénymi koly. Kvalita téchto stop zdvisi na povrchu vozovky, na vaze
vozidla a na stavu pneumatik. Jizdni stopa je vyznamna tim, Ze jeji tvar i reliéf dezénu
zanechany na vozovce odpovidé skutecnosti. To se vyuZije zejména pri patrani po ridici, ktery
z mista nehody ujel, jelikoz ze stopy jizdy lze urit skupinové identifikacni znaky (napf.
rozmér pneumatiky, tvar a rozmér dezénu, rozkol a rozchod kol vozidla), ptipadné 1
individualni znaky (napf. poskozeny povrch, nepravidelnost dezénu apod.), podle kterych je
pozdg&ji mozné vozidlo identifikovat.

Dal$im druhem stop na vozovce jsou brzdné stopy, které vznikaji je3té se otacejicimi , ale
jiz brzdénymi koly. Brzdénim vozidla je zpomalovan jeho pohyb a kola jsou setrvacnosti
nucena se otacet. V dasledku toho se otisk plasté na vozovee ve sméru jizdy rozmazava, tvar a
obrazec dezénu je zkresleny, deformovany. Na mékkém povrchu je brzdna stopa hlubsi nez
stopa jizdy, nebot’ hmotnost brzdéného vozidla jej piitlatuje vice k vozovce.

V souvislosti s rozvojem antiblokovacich brzdovych systémi, tzv. ,,ABS®, zanechavaji kola
motorovych vozidel na vozovce specifické stopy €innosti tohoto brzdového systému.
Vzhledem k mechanismu vzniku téchto stop je lze charakterizovat jako kombinaci stop jizdy
vozidla a brzdnych stop vznikajicich ve velmi kratkém casovém sledu.

Blokovaci stopy jsou tvoieny neota¢ejicimi se koly. Na vozovee maji podobu tmavého
pruhu, v némz neni patrno vzorkovani dezénu pneumatiky. Vyraznost téchto stop na vozovce
je zptisobena silnym tfenim pneumatiky o povrch vozovky. Pro GCely zjisténi rychlosti jizdy
vozidla ptred blokovanim je nutné zjistit délku brzdné a blokovaci stopy a jejich pribeh (zda
jsou piimé nebo v oblouku), stav, povrch a polohu vozovky (rovny usek, klesani, stoupani
apod.), stav pneumatik vozidla a G¢innost brzd.

Stopy smyku vznikaji nachylenim vozidla do strany soubéZné s pohybem vpied pfi
nepiiméfend rychlé jizde v zatatkich a néhlym brzdénim na kluzké vozovce. K dalSim
pii¢indm vzniku smykovych stop patfi prudké otoceni volantem pii v&t§i rychlosti, rizné
skvrny na vozovce, listi na vozovce, nestejné nahusténé pneumatiky nebo sjety vzorek
pneumatiky a dalsi. Zpravidla maji tvar kiivky.
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giopy dieni a vleceni, ryhy jsou vytvafeny tlakem tvrdych pfedmétii na vozovku pii pohybu

ozidla. Zpravidla vznikaji pii ndrazu vozidla na piekazku, ktera e pak tlatena nebo vlecena.

\ohou ale také vzniknout od stiepl svétlometd a oken nebo odlétnutymi tézkymi pfedméty.

‘ Je tieba se zminit i o stopdch obuvi, a to zejména v piipadech, kdy doslo ke stietu
s chodcem, o biologickych stopach a o stopach rtznych kapalin (brzdové kapaliny, oleju,
pohonnych latek apod.).

Napi. podle zcela rozbité Zdarovky znalec poznd, zda vidkna byla ¢i nebyla v okamZiku stietu
yozidel rozzhavend, a tedy zda svétla byla v cinnosti ¢i nikoliv. Podle trasologického otisku
peddlu brzdy na podrdzce obuvi (vznikne pri ndrazu) Ize zjistit, kdo vozidlo ridil. Pripady, kdy

i , . . PV 1)
Jje tendence svalit vinu na mrtvého spolujezdce, jsou pomérné rozsirené.>”

b) Stopy na zhéastnénych vozidlech

Zpravidla jsou pedstavovany riznymi deformacemi aZ destrukcemi Casti vozidel podle
intenzity narazu, poskrdbanim ¢&i odienim povrchové upravy (poSkozeni laku). Casté jsou
rovnéZ stopy uvniti vozidel (uvolnéné sedacky, deformovany volant a piistrojova deska,
biologické stopy apod.). Stopy na vozidle podle charakteru deformaci umoziluji usuzovat na
- piibliznou rychlost vozidla. U vozidel, kterd se zicastnila dopravni nehody, je diilezité zjistit
misto néarazu, kterym mize byt misto vykazujici poSkozeni vozidla, napf. deformace
karosérie, rozbita svétla, urazend vnéjsi zrcatka apod. Neplati vSak, Ze nejvice poSkozena Cast
vozidla musi byt vzdy shodnd s mistem narazu. Nasledné deformace vozidla po narazu
mohou byt totiz daleko zdvazn&jsi nez ty, které byly zplisobeny narazem jiného dopravniho
prostiedku.

U vsech stop zajisténych na vozidlech, ktera se zucastnila dopravni nehody, musi byt
zjisténo:

o zda jde o stopy vzniklé v pri¢inné souvislosti s dopravni nehodou
e mechanismus vzniku stopy
e zda a kde existuje protistopa.

Tyto stopy spolu se stopami na vozovee umoziuji zpravidla urdit misto stfetu a modelovat
prib&h dopravni nehody. Podle rozmisténi deformaci a sméru pisobeni sily, kterd je
zpuisobila, lze v fadé pifpadd zjistit., které vozidlo nehodu zavinilo.

~¢) Stopy na pevnych objektech

Tyto stopy se vyskytuji pii sjeti vozidla mimo vozovku. Jsou to stopy na domech, plotech,
stromech, patnicich, svodidlech, zabradlich, obrubnicich, telegrafnich sloupech apod. Vedle
stop na t&chto predmétech lze nalézt v mistech jejich vyskytu i dalsi stopy — &asti vozidla,
jako stiepy ze svétel a oken, tlomky jeho natéru, ¢ast rozsypaného ndkladu apod.

P{i narazu na pevné objekty se vyskytuji i stopy na vozidle. Zpravidla se jedna o stopy
natéru predmétd, ¢asti omitky, tifsky plota apod., které se na ném zachyti. Nalezeni téchto
stop je duleZité pro zjisténi vozidla, které mélo ucast na nehodé, kdyz fidi¢ vozidla z mista
nehody ujel.

3 PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 152
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Stopy na télech ob&ti nebo zranénych osob nebo na jejich odévu

ide o typické stopy, které se vyskytuji pii silni¢nich dopravnich nehodéch, a jejich vyznam

:'ivé v tom, e mnohdy pomohou objasnit podstatu nehody. Jde o cetna vnejsi 1 vnitini
néni, kterd posoudi piivolany lékat, u mrtvol se piesné zjisti pitvou.

podle charakteru zranéni lze usuzovat napf. na smer chiize chodce, na jeho postaveni
« vozidlu v okamziku stfetu. Ze zranéni zjisténych u osddek vozidel lze zjistit, kdo vozidlo pii

“hode Fidil (napf. zranéni hrudniku o volant) a zda osoby byly pfipoutany bezpeénostnimi
vasy i nikoliv.

Mimo stopy na téle poskozeného se jedna i o stopy na odévu poskozeného, napf. otisky
pneumatik vozidla, stopy vle¢eni téla vozidlem po vozovee (rapt. prodieny odév), stopy
nérazu vozidla (napf. utrZené Casti odévu) apod. Odév zpravidla obsahuje ¢astecky prachu,
seminy & jinych mikro&astic, které na odévu ulpély kontaktem s vozidlem, takZe se da vyuzit
i ke znaleckému zkoumani.

Pamétové stopy ve védomi ucastniki silni¢nich dopravnich nehod a ndhodnych svédki

~jsou velmi ddlezité pro objasnéni priibéhu dopravni nehody, a to piesto, Ze vzhledem

k rychlosti nehodového déje, bezdétnosti vniméni, piekvapeni, uleku a neschopnosti

~ odhadnout vzdalenost, rychlost jizdy ¢i chize mize dojit k ur€itym chybam vnimani a

zapamatovani. Pamét'ové stopy mnohdy odrazeji nejen vlastni dopravni nehodu, ale i chovani

Gicastnika pred ni (zpasob jizdy, pouziti vystraznych znameni, skiipéni brzd, prebihani osob
pies vozovku atp.), i jejich nésledné chovani po nehodé.
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ypické vySetiovaci situace

g7ngjsi, typické vySetfovaci situace, se kterymi se policejni organy setkavaji v
stapé vySetrovani silni¢nich dopravnich nehod, 1ze povazovat:

JJativné nezménény stav na mist€ dopravni nehody, tj. stav, kdy vozidla, ktera méla
na nehodg, se nachéazi v ptivodni, nezménéné konec¢né pozici po dopravni nehodé
kdy ucastnici nehody jsou spolu s pripadnymi ndhodnymi svédky piitomni na misté
./'y.
4 vysetfovaci situace je zpravidla zjisfovana organy policie v relativné

& dobé po vzniku dopravni nehody.

énou situaci na misté dopravni nehody, kdy napiiklad vozidla, jez méla na
avni nehodé ucast, byla odtazena ke krajnici, zranéné osoby byly odvezeny
eni, néktery zucastnikli se z mista nehody vzdalil, na mist¢ nehody se jiZ
shézeji ociti svédci apod.
va vySetfovaci situace se vytvoii zpravidla v duisledku pozdniho oznameni
opravni nehody.

uvedenych typickych vySetiovacich situaci klade rozdilné naroky na vySetfujici
yrgany a piedstavuje rizné dikazni potize.

m piipadé¢ jde o situaci piiznivou, kterd umoziuje rychlé a bezproblémové
- zajisténi a dokumentaci stop na mist¢ dopravni nehody, vyslechy svédkt a
Nezménény stav na mist¢ dopravni nehody je tedy predpokladem pro rychlé
ny nehody i osoby, kterd ji zavinila.

lypickd vySetiovaci situace je vyrazné problémova. Mira obtiznosti pii zjiStovani
0 stavu véci zavisi na charakteru a mnozstvi zmén zplsobenych v konecné
mista dopravni nehody.

€to druhé vySetiovaci situace lze rozeznavat nékolik nuanci:

ICastnéna vozidla byla sice odtazena, avsak jejich kone¢na poloha byla na vozovce
aCena. Stejn¢ tak byla na vozovce vyznaCena i poloha zranénych osob
/ezenych k oSetfeni. Stopy na vozovce jsou chranény pied zni¢enim. Nezranéni
Castnici jsou pritomni na misté nehody, stejné jako piipadni o¢iti svédkové. Zjisténi a
entace stop pribéhu nehodové udélosti za této vySetfovaci situace nebude Cinit
€ zvlastni obtize — bude se bliZit vySetfovaci situaci relativné nezménéného stavu

a misté¢ dopravni nehody.

zn€ problémova bude situace, pokud na misté nehody byla kone¢na struktura
hoto mista vyznamné zménéna nutnou &innosti napt. Hasi¢ského zachranného sboru,
adné jinych osob odvracejicich hrozici nebezpedi, vyprostujicich zranéné osoby
idel, hasicich poZar apod. nebo pokud se nékteii z ulastnikil a svédci vzdalili
Mista dopravni nehody.
ftakovych situacich budou hrat nezastupitelnou roli nejen vyslechy udastniki
Opravni nehody, ale predev§im osob, které se na misto nehody dostavily jako prvni a
*hodu oznamily, stejné tak i osob, které se podilely na odvraceni hroziciho
€0€Zpeci. V piipadech, kdy nékteii z udastniki opustili misto dopravni nehody, bude




ezbytné zajistovat stopy uvniti vozidel za Gc¢elem prokazani pritomnosti téchto osob
vozidle a vyslychat osoby, které po dopravni nehodé piisly s pravdépodobnymi
astniky dopravni nehody do styku. Uplatni se zde rovnéz provérka alibi (nap.
aiitel osobniho automobilu tvrdi, Ze ucastnikem nehody nemohl byt, jelikoz mu byl
iomobil kratce pied nehodou udajné odcizen).

smné obtiznd vySetfovaci situace vzniké v piipadech, kdy pachatel z mista

ni nehody ujel a nehoda byla opozdéné ozndmena ndhodnymi osobami, které
nebyly o¢itymi svédky dopravni nehody. Casovy deficit v takovych piipadech

uje pachateli odstranit stopy na vozidle (napf. krevni stopy), opravit poSkozeni

a, zmafit zjisténi ovlivnéni alkoholickymi néapoji apod. Na mist¢ dopravni

i zpravidla dojde krliznym zméndm v disledku provozu, klimatickych
odminek atp. Takova vySetfovaci situace poskytuje zpravidla jen minimalni

ormace a objasnéni véci a vypatrani vinika je velmi naro¢né.

»J., KONRAD, 7., SUCHANEK, J.: Kriminalistika, 2.vydani, C.H. Beck, Praha 2004, str. 495

-83-




 dopravni nehody svymi typickymi pfic¢inami a podminkami vzniku, svym typickym
jednénim i nehodovou udalosti jsou urcujicim faktorem pro zvlastnosti piedmétu
dokazovani i pro zvlastnosti pfedmétu vySetiovani.

“tem dokazovani je okruh skutecnosti relevantnich pro postup a pro rozhodovani
h v trestnim fizeni. Jde zejména o tfi zakladni okruhy skute¢nosti:

kolnosti duleZité pro rozhodnuti ve véci samé, tj. skute¢nosti rozhodné z hlediska

Jotného prava charakterizujici objekt, objektivni stranku, subjekt a subjektivni
ku trestného ¢inu

kolnosti dulezité pro postup v trestnim fizeni (napi. okolnosti, na zakladé kterych je

¢ odlozena, trestni stihani zastaveno, pieruseno apod.)

kolnosti, které vedly a umoznily spachat trestny ¢in , a okolnosti, které umoziiuji

novit vysi Skody.

ahem dokazovani jsou hranice dokazovani, mnozstvi a kvalita dikazt, kterymi ma
dovan piedmét dokazovani.
ni fad (zékon ¢. 141/1961 Sb. o trestnim fizeni soudnim) v § 89 odst.1 obecné
kazovani vymezuje, v praxi pro objektivni prokazani trestné ¢innosti s takovymto
yymezenym rozsahem nevysta¢ime. Rozsah dokazovani je tedy v praxi zpravidla
tanovi zakon. To plati obecné pro vSechny trestné ¢iny.

nostem, které tvoii rozsah dokazovani u silni¢nich dopravnich nehod nad ramec
y zakonem, patii zejména:

anoveni okruhu svedkd dopravni nehody
anoveni ucastnikd dopravni nehody
tanoveni nehodového déje
veni okruhu podezielych osob, které v kritické dobé fidily motorové vozidlo
i. kdo z osadky vozidla sedél za volantem)
a druh poskozeni vozidla
veni stavu a povahy vozovky a jeji kvality udrzby
noveni povétrnostnich vlivii v dobé nehody, viditelnosti, prehlednosti silni¢niho
ku, vyhledovych podminek z vozidla apod.

alisticko taktického hlediska bude rozsah dokazovani vymezen:

histem a Casem vzniku dopravni nehody
em dopravniho prostiedku, ktery mél ucast na dopravni nehodé
nou vzniku, nehodovym jednanim a nehodovou udélosti
orem dalSich okolnosti praktického vyznamu pro postup na misté dopravni
i€hody a pii objasiiovani pticin a podminek vzniku nehody.*”

LIK, J.. Vysetfovani silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str. 13
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wvietiovani u silni¢nich dopravnich nehod lze charakterizovat jako systém
4ni ucastnika, ktefi ve svém souhrnu zapiicinili vznik dopravni nehody a jeji
gt vysetfovani je Sirsi neZ pfedmét dokazovani, jelikoz zahrnuje i ta jednani a

i dopravni nehody, kterd bezprostredné nesouvisi se vznikem nehody, oviem

. . , . »33
cich vedou ke vzniku koliznich situaci. )

i predmétu a rozsahu dokazovani i pfedmétu vySetfovani jsou vSak dany i druhem

i srazen chodec dopravni prostiedkem, je nezbytné vySetiovani zaméfit mimo
ni, jak se choval tento chodec v silni¢nim provozu, jak se chovali ostatni

¢niho provozu, zejména ucastnici dopravni nehody, jakd byla mira
nehodové udalosti ze strany fidi¢e vozidla apod.

lo ke srdzce dvou vozidel, je tieba se zaméfit na zji§téni a prokazani sméru a

vech fidi¢t — Ucastnikd dopravni nehody, charakteru vyboceni z obvyklého

ucastnika nehody v misté dopravni nehody, poctu, charakteru a stavu

otorovych vozidlech, chovani ostatnich ucastnik silni¢niho provozu a jejich

glivnéni jizdy ucastnikli dopravni nehody, charakteru pozemni komunikace a
i prednosti v jizdé apod.

' vozidla policejni organy zjistuji i stupeil unavy fidice a jeho schopnost reagovat
iénim provozu, dale zjist'uji, zda pticinou havarie nebyl mikrospanek nebo
ada na vozidle, rovnéz jakym zplisobem byl uloZen a zabezpecen ptrevdzeny

kladnich automobild apod.

motorového vozidla najel na pevnou prekdzku, budou se organy policie
nci vysetfovani a dokazovéani také charakterem, umisténim a oznafenim
iénim provozu, viditelnosti piekdzky, zplsobem jizdy fidie vozidla,
ujezdci v motorovém vozidle, mirou piedvidatelnosti neoznacené piekazky
ovozu, zejména v nepiehlednych mistech, kdo ptekazku zptsobil a u prekazek
1jejich legalnosti.

© Vy3ettovani silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str. 14
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_ Podnéty kK vy$etirovani — prijeti oznameni

signi dopravni nehody jsou ve vét§ing pfipad(i oznamovany telefonicky, a to bud’
: '}',mi teastniky dopravni nehody, nebo , coZ neni 74dnou zvlastnosti, provede oznameni
oni nehody nahodny kolemjdouci svédek nebo udastnik silni¢niho provozu (kolem
dejict fidi¢). Mezi typické podnéty k vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod patfi
chyby i telefonickd ozndmeni zdravotnickych zafizeni nebo pojistoven, piipadné
ozovateli nékterych zafizeni, kterd byla poskozena pii dopravni nehodé.

innost vicasinikil silnicni dopravni nehody ozndmit dopravni nehodu policii v pripadech,
dojde pri silnicni dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné Skodé

ysujici  ziejmé Sastku 20 000 K& na nékterém ze zicastnénych vozidel vcetné
DIaVoVanyc

h véci nebo na jinych vécech, vyplyvd z § 47 odst.4 zdkona ¢. 361/2000 Sb. o
yozu na pozemnich

komunikacich. Navic je ozndment dopravni nehody Policii CR Jjednou
- podminek likvidace Skodni uddlosti pojistovnami.

Pii ozndmeni silni¢ni dopravni nehody je tieba potitat s tim, Ze ozndmeni bude nekonkrétni,
oznamovatel nebude znét blizsi podrobnosti dopravni nehody a mnohdy nebude ani ochoten

781 po

méno. Pfesto jsou vyse uvedené podnéty zpravidla dany v¢as a obsahuji alespoil
amcové informace o dopravni nehodé potiebné k vyslani vyj ezdové sluzby na misto dopravni
nehody, eventudln¢ k piijeti obecné bezpegnostnich opatieni. K opozdénym oznamenim

dochdzi méné &asto a to zpravidla v piipadech, kdy nasledky dopravni nehody se ukaZi
zévaznéjsi, nez se jevily bezprostiedné po nehodé.

uvést své j

Dopravni nehody jsou zpravidla oznamovany na zdkladni utvar Policie CR nebo na
specializovana pracovi§t¢ Policie CR, ktera se zabyvaji objasiovanim dopravnich nehod. Jen
vyjimeéné jsou dopravni nehody oznamovany piimo na Gfady vySetfovani.

Ukolem policistt, ktet{ piijimaji ozndment, je ziskat zakladni informace o mistu dopravni
nehody, o hustot¢ provozu na misté dopravni nehody, o charakteru a rozsahu dopravni

nehody, o nasledcich dopravni nehody, zda byla piivolana prvni pomoc, ptip. hasici, jméno a
adresu oznamovatele.

Policista, ktery pievzal ozndmeni o silni¢ni dopravni nehodé, musi:

1. zapsat do knihy fonogrami a hlaSeni nebo do knihy dopravnich nehod
- datum, ¢as a zptisob oznameni dopravni nehody

- jméno, pifjmeni a adresu oznamovatele, pifpadné telefon a vysledek zpétného
dotazu (ovéieni)

- dobu a misto dopravni nehody

- charakter dopravni nehody

- &as vyslani vyjezdové sluzby na misto dopravni nehody
- hodnost a prijmeni policisty, ktery oznameni pievzal

(v piipad¢ vyuzivani po¢itadového systému zpracovani dopravnich nehod zapiSe tyto
udaje do paméti pocitace, v tomto piipadé knihu dopravnich nehod nevede)
2. poucit ozn

amovatele o pravu Zadat zpravu o u¢inénych opatienich a poznamenat, zda chce
¢i nechce byt o u¢inénych opatienich vyrozumen (§ 158 odst. 2 trestniho fadu)
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neprodlené zajistit vyslani Vyjezdove sluzby na misto dopravni nehody a podle potieby
vyrozumét vySettovatele Policie CR, zéchrannou sluzbu, pohiebni sluZbu, vyproitovaci
sluzbu, Hasi¢sky zachranny sbor, plynarenské zavody, elektrorozvodné zdvody apod.*¥

TytO prvotnl' informace 0 dopravni nehodé slouii ke stanoveni taktického postupu na miste

9 PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 141

-37-



Pocatecni ukony a opatreni typické pro pocatecni etapu
| objastiovani silni¢nich dopravnich nehod

7 procesu objasiiovani silni¢nich dopravnich nehod ma z hlediska jeho poznavaci podstaty
fyné samostatné postaveni etapa, ve které se vstupni inforrmace transformuje z polohy

bnosti, podezieni a nejistoty do polohy Caste¢né, ale odiivodnéné jistoty poznani
rych elementdrnich okolnost{ dané udalosti. Jde o okruh otazek, u kterych feSeni
uje s vysokou mirou pravdépodobnosti konstatovat, Ze se udalost skute¢n¢ stala, Ze byla
na s jednanim konkrétni osoby a Ze toto jednani bylo v rozporu s uréitou pravni normou.

muZe byt tato udalost hodnocena jako divodné podezieni, Ze byl spachan trestny Cin,
festupek ¢i jiny delikt.

Ve stadiu zjistovani a zajistovani prvotnich informaci pocatecni etapy objasnovani
dalosti v silni¢ni dopravé je aplikovana fada Gkond a opatieni, jeZ maji za cil mimo jiné i
yoiit podminky pro realizaci procesnich tkont.

Druh a rozsah pocateénich neodkladnych ukoni a opatfeni zdvisi na charakteru konkrétni
dopravni nehody, na Casové tisni pii zachrané Zivota a zdravi lidi, na nutnosti pfiji

mat
opatieni na zabranéni vzniku 8kod, jakoZ i na zabezpeceni bezpecénosti silni¢niho provozu.””
!

Pocatetni neodkladna opatieni miizeme déle délit na:

o organizacni - zajisténi mista dopravni nehody

- zajisténi plynulosti silni¢niho provozu

vieobecné bezpecnostni - zajisténi a poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam
- zajisténi a ochrana majetku

operativné pdtraci - zajisténi Gcastnikd dopravni nehody a o€itych svédka

- zajisténi materiali majicich vztah k dopravni nehod¢
Podateéni neodkladné ukony lze délit na:

o yysetiovaci - vyzadani vysvétleni od ucastniki a svédkl
- ohledani mista dopravni nehody

- technické ohledani dopravnich prostiedki
- ohledani mrtvol

- 1ékai'ska prohlidka zranénych osob

- zjisténi ovlivnéni G¢astnikd nehody alkoholem ¢i jinymi omamnymi latkami

o operativné pdtraci - patrani po dopravnim prostiedku a fidici, ktery z mista nehody ujel
- patréani po identité¢ neznamych mrtvol*®

33) PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 129

3 VAJDA, L.: Teoretické problémy po&ategni etapy objasiiovani silni¢nich dopravnich nehod,
Vysoké skola SNB, Praha 1981, str. 52 a 53
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|, — Vyzadani vysvétleni od ucastniku dopravni nehody a ocitych
ki

/ amci postupu pied zahajenim trestniho stihani je policejni orgdn za ucelem objasnéni a
oveteni skutecnosti divodné nasvédCujicich tomu, Ze byl spachan trestny Cin, opravnén
dle § 158 trestniho radu vyzadovat vysvétleni od fyzickych a pravnickych osob a statnich
ani. Procesni vyslech sveédki ve smyslu § 101 trestniho fadu je pted zahajenim trestniho
thani provadén jen vyjime¢né, zpravidla v pripadech, kdy je nutno vyslech svédka provést
ukon neodkladny ¢i neopakovatelny.

Opravnéni pozadovat vysveétleni upravuje zakon &. 283/1991 Sb. o Policii CR v § 12:

,(1) Policista je oprdavnén poZadovat potiebnd vysvétleni od osoby, kterd miiZe piispét
k objasnéni skutecnosti ditleZitych pro odhaleni prestupku a jeho pachatele, jakoZ i
pro vypdtrdani hledanych nebo pohieSovanych osob a véci, a v pripadé potieby ji
yyzvat, aby se ve stanovenou dobu dostavila na uréené misto k sepsdni protokolu o
poddni vysvétleni,

Osoba je povinna vyzvé podle odstavce 1 vyhovét.

Vysvétleni miiZe odeprit pouze osoba, kterd by jim sobé, svému piibuznému v pokoleni

piimém, svému sourozenci, osvojiteli, osvojenci, manZelu nebo drulhu anebo jinym

osobdam v poméru rodinném nebo obdobném, jejichZ iijmu by pravem pocit’ovala jako
tjmu vlastni, zpiisobila nebezpeci trestniho stihdni nebo nebezpeli postihu za
prestupek.

Vysvétleni nesmi byt poZadovdno od osoby, kterd by jim porusila stitem uloZenou nebo

statem uznanou povinnost miéenlivosti, ledaZe by byla této povinnosti prislusnym

orgdnem nebo tim, v jehoZ zdjmu tuto povinnost md, zprosténa.

Policista je povinen osobu prredem poucit o moZnosti odepiit vysvétleni podle odstavcii

Jad.

(6) Kdo se dostavi na vyzvu, md ndrok na nahradu nutnych vydajit a na nahradu uslého
vpdélku. Nahradu poskytuje policie. Ndrok na ndahradu nemd ten, kdo se dostavil jen
ve vlastnim zdjmu nebo pro své protiprdavni jedndni.

(7)  Ndrok na nahradu podle odstavce 6 zanikd, jestlife jej osoba neuplatni do sedmi dnii
ode dne, kdy se na vyzvu podle odstavce 1 dostavila. O tom musi byt osoba poucena.

(8) Nevyhovi-li osoba bez dostate¢né omluvy nebo bez zdvainych ditvodit vyzvé podle
odstavce 1, miize byt piedvedena k sepsdni protokolu o poddni vysvétlent.

(9 Protokol o poddni vysvétleni musi byt s osobou sepsdin bez zbyte¢ného odkladu po

Jejim pi‘edvedent, po jeho sepsdni policista osobu propusti.
~ (10) O piedvedeni sepise policista tifedni zdznam.“

)

Ke zjisténi nehodového déje, pticin a podminek silni¢ni dopravni nehody jsou vyznamnym
zdrojem informaci vypovédi ocitych svédki a osob, které mély ucast na dopravni nehodg. Pti
vyzadani vysvétleni od téchto osob hraje diileZitou roli ¢as, ktery negativné ovliviiuje proces
zapamatovani informaci o dopravni nehodg. Z t&chto diivodi je potiebné zejména od ocitych
svédky, ale i od ucastnik@t dopravni nehody vyzadat vysvétleni co nejdiive po nehodé -
doporucuje se provést vyzadani vysvétleni v den nehody, aby se tak predeslo védomému nebo
i nevédomému zkreslovani informaci o dopravni nehodé. V nékterych ptipadech se z téchto
diivodt doporucuje provést vyZzadani vysvétleni od duilezitych svédki a zicastnénych osob
piimo na misté dopravni nehody.
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podminkou ziskani objektivnich informaci je provedeni opatfeni jiz na misté dopravni
nehody - je tieba oddélit od sebe svédky a tcastniky dopravni nehody a zabranit jejich
pezdecnému nebo tmysinému ovliviiovani ve vzajemnych hadkach a dohadech.

V)’/hodou vyzadani vysvétleni na misté dopravni nehody je nejen rychlost ziskani informaci,
ale i okamZitd mozZnost jejich srovnani se stavem na mist¢ nehody. Dilezité je, Ze ziskané
v emy osob podavajicich vysvétleni jsou Zivé, nepoznamenané ¢asovym odstupem a piipadné
rozpory j€ mozZné objasnit piimo na mist€. Situace na misté nehody pozitivné ovliviiuje proces
ovuvybaveni pii formovani vypovédi osoby podavajici vysvétleni. Vyzadani vysvétleni od
fcastnikll a ocitych svédki bezprostiedné po nehodé na misté udalosti umoctiuje komplexnost
ynimané uddlosti a jeji upevnéni v paméti, coz je velmi vyznamné pro pozd&jsi procesni
yslech téchto osob. Vyhodou vyzadani vysvétleni na mist¢ dopravni nehody je i to, Ze
osoby podavajici vysvétleni maji tak relativné méné casu na piipravu zkreslenych vypovédi.

U svédkl dopravni nehody, zejména u starSich osob, je tieba pocitat s ur€itou podjatosti
vici fidici, ktery dopravni nehodu zavinil. Pfi¢iny a samotny nehodovy dé& jsou tak
zvelicovany, nebo naopak jsou zamlovany nékteré informace svédgici ve prospéch fidice.
Vyzadani vysvétleni je potfebné zaméfit tak, aby se vypovéd’ stala chronologickym obrazem
prabéhu dopravni nehody, aby obsahovala odpovédi na nehodové jednani i na nehodovou
udalost. Vyzadani vysvétleni piitom musi byt provedeno diisledné a objektivng, pii zaméteni
na podstatné okolnosti dopravni nehody. Je nespravné, kdyz jsou ve vypovédi popisovany
nepodstatné okolnosti, které je mozné zjistit pozdéji v pribéhu vySetiovani bez nebezpedi
ztraty jejich dikazni hodnoty. Za nepodstatné okolnosti jsou v této fazi povaZovany ty, které
bezprostiedné s dopravni nehodou nesouvisi. Vyzadani vysvétleni je tedy tfeba zaméfit na
nejdiilezitéjsi okolnosti vzniku a pribéhu dopravni nehody — podrobnd vypovéd ztraci
vyznam, protoZze z procesniho hlediska musi byt vyslech znovu proveden po zahajeni
trestniho stihani. K tomu, aby vypovéd’ svédkt a ucastnikd nehody byla objektivni a
vérohodna, musi byt u nich ovéfeno, zda byli schopni vnimat pribéh dopravni nehody, zda
Jjsou schopni vnimanou udalost spravné reprodukovat a zda méli pfiznivé a piiméiené
podminky pro pozorovani a vnimani nehodové udalosti.

Priloha ¢. 2 obsahuje kopii tifedniho zdznamu o podaném vysvétlent z vysetiovaciho spisu
CTS: ORST-83/0OK-2005. Osoba podavajici vysvétleni zavinila pod vlivem alkoholu silnicni
dopravni nehodu, pri niz nedoslo ke zpiisobeni wjmy na zdravi jinym osobam, ale byla
zpiisobena vétsi Skoda na cizim majetku. Ridi¢ byl posléze obvinén z trestného cinu ohrozent
pod viivem navykové ldtky podle § 201 pism. d) trestniho zdkona, obZalovdn a odsouzen.
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Yhledani mista silni¢ni dopravni nehody

ani je metoda kriminalistick¢é —praktické Cinnosti, jejiz podstata spociva

‘ 4.}7‘9 ém, piimém, bezprostfedm’m pozorovani a zkoumani kriminalisticky relevantnich
ylastnimi smysly organli c¢innych v trestnim ﬁzeni, ve vyhledavani zmén,
ovani stavu objektti a hodnoceni vlastnich zjisténi. 3%

!
byva metoda ohledani vyuzivdna v trestnim fizeni ve formé procesniho ukonu

restniho fadu. Ve smyslu § 158 odst.3 a § 160 odst.4 trestniho fadu muize byt
0 neodkladny ukon provedeno pied zahdjenim trestniho stihani. Tim se stava
ym poc¢atecnim zdrojem informaci o poznavané udalosti.

4d neupravuje ohleddni podrobné, ale pouze v § 113 odst.1 stanovi, ze:

i se kond, maji-li byt pFfimym pozorovinim objasnény skutecnosti diileZité pro
sstni ifzeni. K ohleddni se zpravidla pFibere znalec.

7 druhti ohledani je ohleddni mista silniéni dopravni nehody. Ohleddni mista
dopravni nehody povazujeme za pocatecni neodkladny vySetfovaci tkon, pomoci
akonem stanoveny organ bezprostiednim pozorovdnim a vyuzivanim dalSich metod

ma, hodnoti a zachycuje materialni situaci na misté dopravni nehody, stopy a
eré mohou byt vécnymi dikazy, na jejichz zakladé je mozno odivodnéné

7N

osti diilezité pro trestni fizeni. 8

1 ohledani mista dopravni nehody je tedy zjisténi a zajisténi stop a jinych diikazi a
ti rozhodnych pro stanoveni pii¢in nehody a zavinéni pachatele.

se ohledanim mista dopravni nehody v Sir§im slova smyslu rozumi ohledani vSech
hazejicich se na misté dopravni nehody, tak v uz$im slova smyslu se jim rozumi
dni vozovky, silni€niho zafizeni, ptilehlych prostor a dopravnich prostiedk.
ledani dalsich objektd spravné uskute¢tiovat samostatné za pomoci nékterého
enich neodkladnych vySetfovacich tkond, jako je technické ohledéni dopravnich
KU, ohledani mrtvol, 1ékai'skéa prohlidka zranénych osob a zjisténi ovlivnéni ucastnikl
nehody alkoholem ¢&i jinymi omamnymi latkami.
|
pii ohledani mista dopravni nehody se ni¢im neli§i od postupu uplatiiovaného pfi
st jinych druht trestnych ¢innosti. I u silni¢nich dopravnich nehod plati zésada
¢ho a disledného ohleddni mista ¢inu, protoze misto dopravni nehody je
¢im nositelem informaci — diikazt pro objasnéni dopravni nehody.

St ohledani mista silniéni dopravni nehody souvisi mimo jiné se spravnym stanovenim
dhleddni, tj. s vymezenim prostoru, ve kterém bude ohledani provedeno. Vymezeni
edéni je pln& zéavislé na konkrétnich okolnostech dopravni nehody a na charakteru
ravni nehody. V nékterych piipadech je nutné hranice ohledani vymezit na rozloze
sitek metrii a v jinych piipadech na rozloze nékolika set metrd. Hranice ohledéani
vii nehody se zpravidla kryji s hranicemi uzavéry mista nehody, pokud byly

1Iceln¢ vymezeny.

{[ , KONRAD, 7., SUCHANEK, J.: Kriminalistika, 2.vydani, C.H. Beck, Praha 2004, str. 315
Te01et1cke pnoblemy pocatecni etapy objasiiovani silni¢nich dopravnich nehod,
Vysoka §kola SNB, Praha 1981, str. 95




prostor ohledani je potiebné vymezit dostate¢né Siroce, aby zahrnoval vSechny dulezité
objekty, které se nachazeji na mist¢ dopravni nehody a v jejim okoli. Pritom je nutné si
uvédomit, Ze mistem dopravni nehody neni jen prostor, v némz probéhla vlastni nehodova
udalost a z nehodové udalosti vyplyvajici nasledky, ale i prostor, v némz probéhlo nehodové
iednani. Proto za misto ohledani je moZno povaZovat prostor, ve kterém probéhly vSechny
udalosti piedchazejici dopravni nehodé a dovrSujici dopravni nehodu. Jde piedev§im o
piislusnou ¢ast vozovky, krajnice a prilehly prostor, kde jsou napi. zietelné stopy smyku,
brzdéni, vyboceni apod., tj. stopy chovani vozidla t€sné pied nehodou, a kde se nachézeji
‘dopravni prostfedky, mrtvoly, zranéné osoby a dalsi zmény zpiisobené dopravni nehodou.

V piipadé, kdy je mistem dopravni nehody rozsihly a ¢lenity prostor, je tcelné vymezit
hranice ohledani ve dvou anebo ve tiech pasmech podle dilezitosti jednotlivych &asti prostoru
piedpokladaného mista dopravni nehody. Ohledani mista dopravni nehody se potom
uskuteéniuje v jednotlivych pasmech, a to v centralnim pasmu, piilehlém pasmu a okrajovém
pasmu. Charakter jednotlivych pasem pln€ koresponduje se stupném dileZitosti jednotlivych
¢asti prostoru mista silniéni dopravni nehody z hlediska vyskytu objektt zkoumani.

V pocatku ohleddni je tieba stanovit vychozi misto ohledani. Jeho stanoveni je individualni
podle situace na mist€ dopravni nehody, podle rozsahu a nasledki dopravni nehody a
v neposledni fadé i podle intenzity provozu. Nej€astéji je vychozim mistem ohledani misto
stietu vozidel nebo misto, kde doslo ke kolizi sjinym ucastnikem dopravni nehody.
V ptipadé, Ze fidi¢ z mista nehody ujel, je spravné provést v prvé fadé ohledani okrajového a
piilehlého pasma mista dopravni nehody, a tak dospét k poznani druhu a typu dopravniho
- prostfedku s urenim sméru a zpusobu jizdy. Jestlize se na mist¢ dopravni nehody nachézi
usmrcend osoba, ohledani zpravidla za¢ind od ni, vychozim mistem ohledani je tedy mrtvola.
U havarii motorovych vozidel se doporucuje zacit s ohleddnim od konec¢ného postaveni
havarovaného vozidla.

Jestlize pted ohledanim byla z mista dopravni nehody vozidla odtazena nebo vozidla
zménila svou plvodni polohu (napf. zdGvodu odstranéni hrozictho nebezpeéi nebo
v naléhavych ptipadech z divodu zprijezdnéni vozovky) nebo byly odvezeny zranéné osoby,
piipadné i osoby usmrcené, je nezbytné nutné puvodni polohu vozidel po nehodé i polohu
zranénych osob a mrtvol na vozovce i mimo vozovku vyznalit. V zadném piipadé se
neprovadi rekonstrukce polohy vozidel pro ucely ohledani, tzn. Ze je nepiipustné, aby se
vozidlo stavélo zpét do polohy, ze které bylo odtazeno.”” K vyznadeni polohy vozidel i
zranénych a usmrcenych osob si organ ¢inny v trestnim fizeni vyzada v nezbytném rozsahu
informace od u¢astnikt dopravni nehody a od svédki. Pii zjistovani polohy vozidel, mrtvol,
ale i vécnych a jinych stop, je tieba vzit v uvahu, Ze tyto objekty jsou Casto z mista stietu ¢i
narazu odmrstény i do vétsich vzdalenosti nasledkem setrvacnosti.

, Vedle vychoziho mista ohledani je rovnéz nutné stanovit vychozi bod méieni, ke kterému

- Jjsou pii ohledéani vztahovany vzdalenosti jednotlivych stop, vozidel a dalSich objekti
nachazejicich se na mist¢ silni¢ni dopravni nehody. Vychozim bodem méfeni musi byt
relativné staly a neménny objekt. Ktomu ucelu se za tento bod pouzivaji oznacniky
kilometrti, sloupy elektrického vedeni, sloupy reklamnich pouta¢t, v obei pak rohy budov
apod. Vychozi bod méfeni se v protokolu o dopravni nehod¢ i v grafické dokumentaci
0znacuje zkratkou VBM.

) CHMELIK, J.: Vysetiovani silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str. 38
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vii ohledani mista dopravni nehody je mozné uplatnit kterykoli ze zptisobti ohledani:

o excentricky zpisob — tzv. zplisob rozvijejici se spiraly, ktery spoc¢iva v tom, Ze
ohledani je vedeno od stfedu mista k jeho okrajiim (tedy od vychoziho mista ohled4ni
k hranicim ohledani)

o koncentricky zplisob — postupuje se po spirale od kraje hranic ohledani ke stiedu
ohleddvaného mista

e frontalni zplsob — predstavuje ohledani prostoru rojnici od jedné strany urdené za
vychozi linii k jeho druhé hranici

e rajonovity zplisob — spocivd v predbézném rozdéleni rozsahlejsiho prostoru do
jakychsi ,,bun€k®, které se ohleddvaji soubézné nebo jedna po druhé, uvniti ,,bunék*
1ze pro postup volit napf. excentricky nebo jiny vyse uvedeny postup’”

o a dalsi

Stanoveni postupu je zavislé zejména na rozsahu a nasledcich dopravni nehody. V praxi se
osvédcil u béznych dopravnich nehod zejména excentricky zptisob ohledani.

Soucasti ohledani mista silni¢ni dopravni nehody je ovSem i popis samotného mista nehody
(pozemni komunikace), povétrnostnich podminek, svételnych a rozhledovych podminek, tzn.

achyceni objektivnich podminek na misté dopravni nehody v dobé ohledani. Je tieba
zjistit:

e charakter vozovky (silnice prvni tfidy, mistni komunikace, pfimy tsek, zatacka a jeji
charakteristika, pocet jizdnich proudl v jednom sméru jizdy apod.)

e rozméry vozovky véetné odbocovacich pruhi, krajnice apod.

e charakteristika okoli navazujici na téleso vozovky a podle okolnosti i rozmérova
charakteristika (napi. piikop a jeho Sitka a hloubka, travnatd plocha, lesnaty porost
apod.)

e povrch vozovky (Zivicny, betonovy, dlazdice, mokry, suchy, pokryty sné€hem,

namrazou, blatem, posypany Stérkem, piskem, technickou soli apod.)

stav vozovky ( vyjeté koleje, vymoly a jejich velikost, hloubka a rozmisténi)

dopravni znaceni, jeho rozmisténi a viditelnost

e  zplsob fizeni dopravy (svételnym signaliza¢nim zafizenim, dopravnimi znackami atp.)

e povétrnostni podminky v dobé ohledanit

e viditelnost — velmi diilezité je stanoveni viditelnosti ve tmé a v mlze

e svetelné pomery (zda k nehodé doslo ve dne nebo v noci a svételné podminky v dobé
ohledanf)

e hustota provozu — stanovi se odhadem na zakladé¢ zkuSenosti policisty nebo
vySetiovatele

o dal3i charakteristické zvlastnosti*"

' MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J.: Kriminalistika, 2.vydéni, C.H. Beck, Praha 2004, str. 322
YPORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravn{ nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 149 a 150
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1. — Dokumentace z mista silnié¢ni dopravni nehody
7 pracovéni dokumentace Z ml’sta silni¢ni dopravm’ nehody je potfebné Vénovat maximélni

it¢ zavisi 1 velmi Casté vypracovani znaleckého posudku z oboru silni¢ni dopravy nebo
{slusnych technickych obori v piipadech, kdy je posuzovana technickd zdvada na vozidle.
Spatné provedené ohledani mista silniéni dopravni nehody nebo nedbale provedena
dokumentace z mista dopravni nehody jsou v trestnim fizeni zavazné chyby, které zpravidla
nelze odstranit jinymi dikaznimi prostiedky.

Dokumentace z mista silniéni dopravni nehody musi splfiovat piedevsim tyto pozadavky:

1. zabezpecit podchyceni vérného obrazu situace mista vySetiované udalosti, a to jak
celkové, tak i jeho jednotlivych charakteristickych ¢asti nebo znakd

2. umoznovat nazornou pfedstavu vSech zadokumentovanych okolnosti situace tomu,
kdo bude dokumentaci sledovat

3. zajiStovat shodnost obnovené situace se situaci plivodni v téch ptipadech, kdy je nutné
obnovit misto vySetfované udalosti pii jinych procesnich ikonech, napt. rekonstrukci

4. poskytnout obraz o priibéhu a vysledku provadénych tkont a ¢innosti v ¢ase, prostoru
a danych podminkéach

samostatna dokumentace musi fixovat metody, zplisoby a prostfedky provadénych
2 42)
ukont

Piitom hlavnim pozadavkem je potfeba plasticky zobrazit skuteénou situaci v ptivodnim

stavu se vSemi podrobnostmi dilezitymi pro celkové posouzeni a rozhodovani ve vySetfované
véci.

Dokumentace z mista silniéni dopravni nehody zpravidla obsahuje:

e protokol o nehodé v silni¢nim provozu
e fotografickou dokumentaci
e topografickou dokumentaci

Protokol o nehodé v silnié¢nim provozu

K pisemnému podchyceni vSech zédkladnich udajli, které policisté pii ohleddni mista
dopravni nehody zjisti, i ukont, které na misté provedli, slouzi tiskopis ,,Protokol o nehodé
v silni¢nim provozu®. Zpracovany protokol je proto zakladnim predpokladem pro dalsi fizeni.
Treti strana protokolu je vlastné protokolem o ohledani mista ¢inu, tj. mista dopravni nehody.
V protokolu se uvedou tdaje i o tom, kdy a kde dosSlo k dopravni nehodé¢, jména a adresy
Ucastnik nehody a svédkd, vyli€eni udalosti, technické udaje vozidel, které mély ucast na
dopravni nehodg, kdo a kdy nehodu oznamil, kdo byl ohledani pfitomen a jaka opatieni byla
na mist€ nehody u¢inéna. Soucasti protokolu je vlozka A, pfipadné¢ B — ,,Sdéleni o nehod¢ —
Urazu (zranéni)“. Vlozka A se vypliuje tehdy, dojde-li ke Skodé na majetku, a zasila se
piisludné pojistovné. Vlozka B se vypliiuje pii zranéni osob a zasild se prislusné zdravotni
pojistovné. Sepisovani protokolu musi byt systematické, vzdjemné na sebe navazujici.

Protokol by mél odpovidat postupu pii ohledani mista dopravni nehody. Protokol se podle
§ 55 trestniho fadu zpracovava obligatorné.

PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 292
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oha ¢. 3 obsahuje kopii protokolu o nehodé v silnicnim provozu z vySetiovaciho spisu

ORST-511/0K-2004. Ridi¢ osobniho automobilu, ktery byl pod vlivem alkoholu, vjel pri

gni jiného osobniho automobilu v obci na vyznaceny prechod pro chodce, kde se stretl

ou, kterd pii prevozu do memocnice zranénim podlehla. Ridi¢ byl obZalovdn

ho cinu ubliZeni na zdravi podle § 224 odst.1,2 trestniho zdkona a odsouzen.

sho ¢inu ohroZeni pod vilivem navykové ldatky podle § 201 trestniho zdkona obvinén

)l i kdyZ dechova zkouSka byla pozitivni, a to proto, Ze Fidici bylo zjisténo pouze 0,13 g/kg
olu, coz k obvinéni z tohoto trestného ¢inu nestaci.

rafickd dokumentace

ptografie by mély podat vérny a uceleny obraz mista dopravni nehody. Je nezbytné nutné

ovat celkové zabéry mista dopravni nehody. Dil¢i useky mista dopravni nehody, stejné

ednotlivé predméty, vozidla, stopy apod., je tieba fotografovat nejprve v kontextu

, ve kterém se nachazi, a pak teprve pofizovat jejich detailni zabéry. Vysokou

acni hodnotu maji fotografie, které charakterizuji vozovku, napt. neptehledna mista,

dové moznosti fidice, charakteristické zakiiveni vozovky, stoupani nebo klesani
ovky atp. Fotografii jsou tedy fixovany zejména:

celkové (orienta¢ni) zabéry z mista dopravni nehody
nepiehledna mista

charakteristické zvlastnosti vozovky a jejiho okoli

snimky mista stietu vozidel

stopy, véci a riizné pfedmeéty souvisejici s dopravni nehodou
postaveni vozidel

mista nalezu poskozenych osob, jejich poloha a viditelna zranéni
rozsah poskozeni vozidel, piipadné jinych objektd

technicky stav vozidel a viditelné technické zavady
postaveni svédki, VBM ve vztahu k mistu dopravni nehody
vyhledové poméry Fidi&t apod.*”

Fotografickd dokumentace musi byt provedena tak, aby nejprve poskytovala celkovy pohled
a fotografovany objekt a pak jeho detaily. Fotografické snimky musi zachycovat i ¢iselné
znaceni objektt a stop na misté dopravni nehody. Plati zdsada, Ze kazdy objekt na misté
ehody, kazdé stopa, postaveni objektd, vozidel apod., které jsou dileZité pro trestni fizent,
Wusi byt oznaCeny a nesmi byt vzajemn& zaménitelné. Oznadeni v protokolu, v planku i na
otografii musi byt shodné. Je nepfipustné, aby jedna stopa, jeden objekt na mist& nehody mél
v komplexni dokumentaci dopravni nehody riznd oznaceni.

Radu let se k zadokumentovani mist dopravnich nehod zkoudi vedle fotografie také
fideozaznam. Jeho vyhodou je predev§im fakt, Ze zachycuje situaci v jeji dynamice, pii
Spravném ovladani kamery je ze zaznamu ziejma prostorova névaznost jednotlivych zabéri
4pod. Videotechnikou lze také zachytit na mist¢ dopravni nehody bezprostiedni vyjadieni
Uastnénych osob a svédkid. Takovy zdznam miiZe byt voditkem pro praci policisty,
Zameien vyslechu atp.

| — ,
CHMELIK, J.: Vysetiovani silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str. 61
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aficka dokumentace

k4 dokumentace se sklada ze tiech casti, jde o nacrtek, schémata a planek.
s¢elnosti slouzi ke zvySeni nazornosti slovniho popisu.

ickda dokumentace je zpracovdvana metodami vyméfovani, znazoriiovani a
obrazovani ¢asti zemského povrchu, trvalych a umélych predmétt. Poskytuje
ormace o rozmeéru, tvaru a vzdjemném umisténi jednotlivych objektd, ptedméti a

eposledni fadé dopliuje celkovou dokumentaci mista objastiované dopravni nehody.

mista silni¢ni dopravni nehody

je pidorysny obraz mista dopravni nehody, zpracovany v pribéhu ohledéani a
ami. Je podkladem pro zpracovani planku, popf. jej nahrazuje, neni-li, zejména
h piipadech, planek vypracovan. Zakresluji se do n€ho situace, pfedmeéty, véci a
jak jsou pii ohledani zjiStovany. Udajnd poloha jednotlivych objektt (napf. vozidel,
 po srazce znaléhavych divodi odtazena z pivodniho mista stranou) se rovnéz
V nacrtku, a pozdéji v planku, se pak vyznaci.

dnutim k rozsahu mista ohledani a dalSim okolnostem se pofizuje bud nacrtek
i, ktery zachycuje teritoridlni umisténi prostoru ohleddni s nejblizSim okolim
¢ terénu, dulezité objekty, popf. jiné okolnosti souvisejici s mistem dopravni
nebo nadrtek situacni, zachycujici vSechny objekty, které mohou pomoci ujasnit
a mist€ (napt. postaveni vozidel, dilezité stopy a jejich situovani, stanovisté svédkd,
du pozorovali atp.), anebo nacrtek polodetailni a detailni, ktery zachycuje mensi
dopravni nehody nebo jednotliva vozidla, véci a stopy a jejich umisténi.

pofizuje na misté silni¢ni dopravni nehody bud’ piislusnik Policie CR, ktery
dani, nebo, pokud byl vyslan na misto nehody, technik okresniho feditelstvi
Musi byt poiizen pro kazdy ptipad dopravni nehody. Jelikoz planek mtze kreslit i
misté nehody nebyl, je tieba nacrtek zpracovat prehledné. Je-li pak vypracovan
rtek se zalozi.

0 zpracovani nacrtku:

yolit vychozi bod méfeni (VBM), popt. pomocny bod méfeni (PBM)
volit nejvhodnéjsi zptisob méteni nebo jejich kombinaci
rve podchytit stopy, kterym hrozi zniceni ¢i poSkozeni
li se na papir forméatu A4, daldi listy lze v piipadé potieby pouzit k zakresleni

Slovani stop se musi shodovat s fotodokumentaci a s protokolem

echny namétené vzddlenosti se kotuji

la-li vozidla po nehod& piemisténa, zakresluje se situace tak, jak byla zjisténa pii
leddni, ptivodni postaveni vozidel se zakresluje pieruSovanymi ¢arami s uvedenim

800y, od které byla pivodni situace zjisténa*?

?A, V. akol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 295
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dopravni nehody je tieba zacit svyméiovanim tam, kde hrozi nebezpeci

ni stop jinymi vozidly, zvédavei, povétrnostnimi vlivy, nebo v téch ptipadech,

eba vozidla ze zédvaznych divodd odstranit. Na pocatku je tieba zvolit vychozi

Jkud je VBM znacné vzdaleny od mista dopravni nehody nebo obtizné dostupny, je

¢ 2 od VBM presné vyméfit a vyznagit pomocny bod méfeni (PBM). Podle potieby
wich bodii zvolit i nékolik.

4ni mista silni¢ni dopravni nehody se obvykle provadi:

etodou prisecikovou,

todou pravouhlych soufadnic,
etodou trojuhelnikovou, nebo
etodou polarnich soufadnic

rista silni¢ni dopravni nehody

e piidorysny obraz mista nehody zhotoveny v daném méfitku. Je jednou z hlavnich
kumentace a pii vySetfovani dopravni nehody mtiZe slouZit k podchyceni situace na
ody, k vyslechu (&astniki a svédkd, zejména k upfesnéni jejich vypoveédi, nebo ke
hodnoceni priibéhu nehody porovnavanim a ovéfovanim zjisténych skutecnosti. Ve
otografii planek nezkresluje vzddlenosti a je prehledngjsi. Slouzi k orientaci a

{ organt ¢innych v trestnim F{zeni.

situaéni planek poifizovan nejéastéji v mefitku 1:200. V uréeném meéfitku musi
na nejen situace, ale také rozméry vozidel. Planek musi byt zpracovan tak, aby
ené a pomoci méiitka prepoctené rozméry mohly oyt piesnym voditkem pro
situace v piipadé vysetfovaciho pokusu nebo rekonstrukce. Cislovani v planku musi
fotodokumentaci a s protokolem.

i strance musi planek obsahovat oznaceni slozky policie, ktera planek vyhotovila
de o Sluzbu dopravni policie), oznateni véci a Gcastnikd, kterych se tyka, ¢islo
adeni svétovych stran (sever nemusi sméfovat nahoru), méfitko, datum

ni a podpis zpracovatele planku.

ituace v planku musi obsahovat:

konecnou polohu vozidel, zranénych osob a véci, jak byly zjistény pii piichodu
olicisty na misto nehody — tato situace se vyznacuje plnymi ¢arami (tdajna piivodni
oloha se vyznacduje preruiovanymi ¢arami)
y kol vozidel (graficky)
eré jiné stopy, popt. piedméty
oviste svédki a smér jejich pohledu
Opravni znaceni
0li mista nehody v potiebném rozsahu

‘?fi potiebné, mize byt v situaénim planku tetkované vyznacena také situace
iku stietu ucastniki dopravni nehody, avsak jen tehdy, kdyZ je piesné zjisténo misto i
Smus stietu podle stop na silnici a na vozidlech.




4sady Pro zpracovani planku:

kresli se na utvaru — nekétuje se

mutze jej kreslit 1 ten, kdo na misté
musi byt dodrzena shoda &islovani s
zpravidla se pouZ
k zakreslovani situace a s

oznadeni stop se provadi bud’
pifmo v planku se Sipkami ke stopam

dopravni nehody nebyl piitomen (technik)
top s fotodokumentaci a s protokolem

va métitko 1:200, méné gasto 1:100

pouziva stanovenych symbolt

top na miste nehody se
Iném prostoru planku, nebo popisem

legendou ve VO

piiloha ¢ 4 obsahuje kopii planku mista dopravni nehody z vysetiovactho spisu CTS:
ORST-41 3/0K-2003. Vyslychand osoba byla obvinéna z trestného cinu ohrozeni pod vlivem
ndvykové latky podle § 201 pism. d) trestniho zdkona, nebot pod vlivem alkoholu jako Fidicka
osobniho automobilu zptisobila silnicni dopravni nehodu tim, %e nedala na kiiZovaice
pirednost Jinému osobnimu automobilu Jjedoucimu po hlavni komunikaci a neuposlechla tak
prikazu dopravni znacky . Strj, dej prednost v Jizdé!". Obvinénd svym jedndanim zpuisobila
Jjinému ublizent na zdravi a véisi skodu na cizim majetku.

pitloha ¢ 5 obsahuje kopil planku mista silnicni dopravni nehody z vySetiovactho spisu
CTS: ORST-90/0K-2003. Ridi¢ ndkladniho automobilu byl obvinén z trestného Cinu ubliZent
na zdravi podle § 224 odst. 1,2 trestniho zdkona, nebot se nevénoval plné Fizeni vozidla, vjel
na pravou krajnici, kde zezadu narazil na levy zadni roh karosérie stojiciho osobniho

automobilu s rozsvicenymi vystraznymi svétly, na to strhl Fizeni vlevo a vjel prudce do
protisméru, kde se srazil s protijedoucim osobnim automobilem, jehoZ Fidi¢ nasledkiim na

misté podlehl.

Nové metody kriminalistické topografické dokumentace

V soucasné dobé jsou Vv praxi pouzivany soubézné s vySe popsanou metodou manualniho
zhotovovani planku na zakladg nacrtku take potitalové programy, které byly vyvinuty
specialng pro ucely topografického dokumentovani mista udalosti policii. Mezi zahrani¢ni
programové systémy patif napf. Rollei Metric MSR, Rollei Metric CDW, Systém PC RECT;
TOPCON PA-200 a daldi. V Ceské republice byl na zacatku 90. let minulého stoleti
vypracovan tzv. systém DMU, ktery se dnes jiz na nékterych pracovistich Policie CR b&zné
pouziva. Do budoucna se po&ita s jeho roziifenim i na policejni pracovisté, kde se dosud

topograficka dokumentace zhotovuje ru¢né.

Systém DMU (dokumentace mista udalosti)

programd. Prynim je program pro
lizaénim programem SCANPOLL
ostiedi s nazvem

MU se sklada ze dvou zékladnich
dat GEODET s pomocnym digita
oCad, ktery je doplnén o uzivatelské pr
provadi grafické zpracovani planku mista udalosti.

Programovy systém D
digitalizaci a zpracovani
Druhym programem je Aut
DMUCAD. Timto programem S¢€

yuziva teoretické poznatky blizké (dvousnimkove) fotogrammetrie. Metoda

e ziskat tidaje o prostorové poloze objektil ze dvou ¢&i vice

h podle stanovenych zasad.

Systém DMU v
blizké fotogrammetrie umoziuyj
fotografickych snimkd, potizenyc

e

) PORADA, V. a kol.: Silniéni dopravni neho Linde, Praha 2000, str. 299

da v teorii a praxi,
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zhotoveni planku metodou DMU probihd ve dvou etapach, v praci na misté
atornich podminkéch u pocitace.

se odehrava na misté udalosti a spo¢iva v nasnimdni tohoto mista upravenym
Na misté ¢inu se vhodné rozmisti ,,nosi¢e* referencnich bodli — tzv. vytycky.
referen¢nich bodu lze pouzit i jakékoliv pfedméty na misté ¢inu (napt. korbu
zovce, roh plotu zahrady apod.). VytyC¢ky by mély tvofit obecny trojihelnik,
y trojuhelniku nesmi svirat vetsi uhel nez 90 stupnu. Plati zasada, Ze co je uvnitt
to je presné zpracovano, a ¢im dale lezi zajmovy objekt od trojuhelniku, tim je
spracovani vétsi. Na rozsdhlych mistech Cinu nelze do jednoho trojuhelniku
v dokumentovany prostor, proto je tieba vytvofit vice trojuhelnikd. Po rozmisténi
hz polohu lze spolehlivé urit méfenim, se vytvoii dvojice snimki. Na obou
i byt vidét stejné zajmové piedméty, stopy a referencni body. I zde musi byt
eny Cisly, které se shoduji s ¢isly uvedenymi v protokolu.

a probihd v laboratornich podminkdch u pocitate. Po vyvolani negativu a
kil se provadi digitalizace obrazu z pofizenych dvojic snimki tak, ze se do
ODET zad4 poloha referenc¢nich bodii a vSechny zdjmové body se do pocitace
oci skeneru.Program provede geodeticky vypocet soufadnic vSech nasnimanych
eném mé&iitku a vytvoii tzv. ptenosovy soubor pro dalsi zpracovani v programu
Program rovnéz umoziuje zvolit zpracovadni dvojrozmémé nebo trojrozmérné.

pracovani planku mista udalosti z dat obsaZenych v pfenosovém souboru se provadi
n AutoCad s uZivatelskym prosttedim DMUCAD. Vyznamné ulehceni prace

¢iva v moznosti vkladat tzv. bloky, obsahujici plidorysna zobrazeni nejcastéji se
piedmétl na mist¢ udalosti (napf. piisluSenstvi komunikaci, dopravni znacky,
, motorova vozidla apod.).

DMU lze Uspésné aplikovat v ramci kriminalistické topografické dokumentace
pravnich nehodach pro potieby dopravni policie, ale i pii ohleddni mista ¢inu
vrazd, ubliZeni na zdravi, loupezi, vybuchil, pozart apod., at’ uz v interiérech
rech, pii expertizni ¢innosti, pii provadéni rekonstrukei a vySetfovacich pokusi, i

Sich dalsich pracovnich ¢innostech zeméméti¢ského charakteru mimo okruh

tickych a policejnich aplikaci.

ystému DMU:

0 proveditelné zadokumentovani prostoru, objekti v ném se nachazejicich a

ich vzajemné polohy, jakoZ i stop a dalsich pfedméti bez fyzického kontaktu s nimi

ost vratit se kdykoliv k dopracovani planku, vznikne-li pozdéji potfeba zobrazeni

I8tho pfedmétu, stopy atd., vyskytujicich se v zadokumentovaném prostoru

1]

{;!— ~ r s r
a presnost a rychlost zpracovani planku

\'

osto piesné zobrazeni polohy stop a pfedmétll v zadokumentovaném prostoru
€81 pofizovaci naklady neZ u obdobnych zahrani¢nich systémﬁ%)
rocné zpracovani planku na PC

nost archivace planki v digitalni podob¢ na magnetickych datovych nosicich

naroky na vypo&etni techniku

ANN, V. a kol.: Dokumentace mista udalosti s vyuzitim metody blizké fotogrammetrie, Odborna
sdéleni kriminalistického ustavu, ¢. 3-4, 1993, str. 5
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hledani dopravnich prostiredku

ohledani dopravniho prostredku je vyhleddni a zajiSténi stop, které vznikly
. nehody, a vyhledani a zajiSténi stop svédeicich, Ze piicinou nehody mohlo byt

i dopravnich prostiedk, které¢ meély ui¢ast na dopravni nehodé, se provadi zpravidla

ani mista nehody. Dopravni situace na misté silni¢ni dopravni nehody vsak

oziiuje provést podrobné ohleddni vozidla, zejména pokud se tyka jeho

ho stavu, a navic podrobné ohledani technického stavu vozidla vyzaduje odborné

¢ vySetfovatel ani policejni organ zpravidla nemaji. Ohledani motorového

2 misté¢ nehody se proto zaméfuje na polohu a funkénost jednotlivych ovladacich

idla, podrobné se popisuji stopy na vozidle a jeho poSkozeni. Ohledani vozidla musi
atické, proto je doporucovan nasledujici postup:

barva, SPZ a zakladni charakteristika vozidla (¢islo motoru, ¢islo podvozku, druh
honu apod.)
sledni technicka prohlidka vozidla podle karty

¢ni tachografického kotouce, prouzku nebo jiného zaznamového prostiedku

¢hu jizdy vozidla, je-li vozidlo opatieno zdznamovym zaiizenim

weni a zaméteni vozidla vhledem k vychozimu bodu ohledani a ostatnim stopam
misté dopravni nehody

yva charakteristika rozsahu poskozeni vozidla

bny popis poskozeni vnéjsich ¢asti vozidla:

predni ndprava (stav, funkénost, stav pneumatik véetné nahusténi apod.)
piedni maska — rozsah poSkozeni
svétlomety (neporusenost, funkénost, stav Zarovek a jejich vlaken, barva zarovek,
které zarovky sviti apod.)
piedni ukazatele sméru (stav, neporusenost, stav zarovek, stav vlaken zarovek,
- zda a ktery ukazatel sviti apod.)
piedni sklo vozidla (jeho celistvost, rozsah poskozeni a jeho piesna lokalizace,
rozsah znecisténi)
stérace a jejich funk¢énost a uc¢innost
prava strana vozidla, zejména rozsah poskozeni a piesna lokalizace stop na
karoserii, zpétné zrcatko
zadni naprava (stav, funkénost, stav pneumatik apod.)
zadni ¢ast vozidla — rozsah pokozeni
zadni sdruzené svitilny (neporusenost, funkénost, stav Zarovek a jejich vlaken,
ktera svétla jsou zapnuta, viditelnost osvétleni vozidla apod.)
leva strana vozidla, zejména rozsah poSkozeni a lokalizace stop na karoserii,
zpétné zrcatko
u ndkladnich a dodavkovych automobilt druh a zptisob ulozeni nékladu
u osobnich automobilii stav a rozsah poskozeni stiechy vozidla
Stav spiezeni u priveést a naveési




odrobny popis interiéru vozidla:

celkova charakteristika stavu vnitiniho vybaveni vozidla

stav ukazateld na palubni desce

: i)olohy ovladacich pak a spinac¢ii na panelu fizeni (v jaké poloze je spinac
syétlomett, ukazatel sméru jizdy, pfepinani dalkovych a tlumenych svétel apod.)
;é jejich funkénost véetn€ zvukového vystrazného znamen

stav tachometru, palivoméru, teploty chladiciho média a kontrolnich zarovek

stav a funk¢nost fizeni

poloha kli¢ku ve spinaci skiince

stav noznich ovladacich pedalt a jejich funké&nost

stay fadici paky a jaky je zafazen rychlostni stupen

stav a poloha prednich sedacek, rozsah jejich poskozeni

stav a funkénost bezpe€nostnich pési

dalsi markanty a zvlaStnosti v interiéru vozidla vcetné dalSich stop (napf.
biologickych, chemickych a dalgich)*”

§i ohledani dopravniho prostfedku na misté¢ dopravni nehody se zpravidla
technickych diivodt ani neni mozné. Je-li to nezbytné, provadi se az po zajisténi
o odtazeni nebo presunuti na utvar policie nebo na misto, které urc¢i znalec.
technicka prohlidka je pak provddéna znalcem a dalSimi specialisty (napf.
y kriminalistického Ustavu).

jich dopravnich nehod mohou tedy nastat piipady, kdy i po ohledani mista dopravni
potiebné zajistit motorové vozidlo. Jde zejména o situace, kdy fidi¢ se odvolava na
1 zavadu vozidla, kterou nebylo moZno na misté objasnit, nebo na misté¢ dopravni
yly zjistény technické vady na motorovém vozidle, nebo zajisténi motorového
nezbytné nutné k zajisténi stop, které z technickych diivod nebylo mozné na misté
sbo vozidlo, které se Gi¢astnilo na dopravni nehodg, pochazi z trestné ¢innosti apod.

i motorového vozidla se provede podle § 78 nebo § 79 trestniho fadu. Jeho vlastnik
vatel se vyzve podle § 78 k vydani vozidla s odivodnénim, Ze vozidlo je tieba zajistit
¢ trestniho fizeni, napi. pro ucely zjisténi, zda pfic¢inou dopravni nehody byla
| zavada na vozidle apod. O vydani vozidla podle § 78 se sepiSe protokol, jehoz
pieda osobg&, které bylo vozidlo zajisténo. Jestlize ¥idi¢ vozidla jej odmitne
1€ vydat, postupuje se podle § 79, tj. vozidlo se za podminek stanovenych v § 79

! ‘l vozidla podle § 78 nebo jeho odejmuti podle § 79 trestniho fadu jsou u dopravnich
animi prostiedky. K objasnéni dopravni nehody totiz zpravidla postacuje ohledani
fovedené piimo na misté silni¢ni dopravni nehody.

IK, J .. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str. 42 a 43
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4.4. — Ohledani mrtvol a 1ékai'ska prohlidka zranénych osob

Soucasti ohleddni mista silni¢ni dopravni nehody v SirSim slova smyslu je i ohledani mrtvol
2 lékaiska prohlidka zranénych osob.

Pii téchto ukonech je tfeba pocitat s tim, Ze mrtvoly i zranéné osoby budou z mista nehody
odvezeny jeSté pred pifjezdem vySetfovatele. ZaleZi pak na policejnim organu, ktery byl
iitomen na misté dopravni nehody soucasné s ohledavajicim lékatem, do jaké miry ¢innost
Jékaie usmerni.

Ohledani mrtvol i prohlidku zranénych osob u silni¢nich dopravnich nehod zajistuje
zpravidla obvodni I€kaf nebo I€kat, ktery vykonava sluzbu u rychlé lékai'ské pomoci.

Ohledani mrtvol je mozné charakterizovat jako zjistovani, zkoumani, hodnoceni a fixaci
charakteru mista ndlezu a polohy mrtvoly, stavu jejiho odévu a stop, které se nachazeji na téle
mrtvoly, charakteru a rozsahu télesného poskozeni a dalSich piiznaki smrti.*®

Pfi ohledani mrtvoly na misté dopravni nehody je dulezité podrobné zkoumat nalez mrtvoly
za ucelem nalezeni riznych osobnich predméti, které pomohou identifikovat mrtvolu, a dale
ke zjisténi reliéft povrchu podlozky a tvaru predmétd, které piisobily na povrch téla mrtvoly.

Téla zranénych i usmrcenych osob je tieba dokumentovat ve vztahu kterénu a
k motorovému vozidlu, aby bylo mozné co nejpiesnéji urcit pii¢inu zranéni ¢i smrti osoby. Je
proto pii ohledani mrtvol dilezité zadokumentovat charakter mista nalezu a polohy mrtvoly,
stav odévu a stop na odévu, anatomické a morfologické znaky a stopy na téle mrtvoly,
charakter a rozsah télesného poskozeni a dalsi stopy, které mohou objasnit pfi¢inu smrti.

Ohledani téla mrtvoly provadi zpravidla lékat. Detailni ohleddni se vSak na misté dopravni
nehody neprovadi. Vzhledem k tomu, Ze u dopravnich nehod je vétSinou nafizovana pitva,
podrobné ohledani t€la mrtvoly provadi az soudni lékat v ramci soudni pitvy. Na misté
nehody je tedy zpravidla provadéno jen zevrubné ohledani téla mrtvoly, pii kterém ovSem
musi byt dodrzena posloupnost.

T¢lo mrtvoly je popisovéano systematicky od hlavy smérem k dolnim koncetinam, kdy jsou
popisovany a lokalizovany vSechny viditelné stopy télesného poskozeni a prib&hu nehodové
udalosti za ucelem stanoveni charakteru, rozsahu, stupné a rozmisténi poranéni na téle
mrtvoly. Popsané a zajisténé stopy na téle mrtvoly jsou pak spolecné s vysledky pitvy
podkladem ke stanoveni pti¢iny smrti poskozeného.

Charakter a rozmisténi zranéni jsou konfrontovany s vysledky ohledani mista nalezu
mrtvoly a se stopami na dopravnich prostfedeich. ZjiSténé skute¢nosti mohou vyznamné
napomoci i ke stanoveni mechanismu vzniku télesného poskozeni a pribéhu nehodové
udalosti.

ZvySenou pozornost je nezbytné vénovat ohledani odévnich souéasti mrtvoly. Pii ohledani
0dévu mrtvoly je tieba se zabyvat jeho druhem, barvou, materidlem, vn&j$im stavem a
Zlevnym poskozenim od&vu. Podrobné se popisuji stopy, které se na odévu nachdzeji,
Zpravidla jsou to stopy po pneumatikdch nebo stopy kontaktu osoby s vozidlem (napt.

o PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 156 a 157
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tecky stiepli, Spiny zautomobilu, odérky laku vozidla na pevnych soucdstech odévu
od.). Ohledani stop na téle mrtvoly po kontaktu svozidlem je viceméné zalezitosti
odani, které provadi lékat. Mize se vSak stat, Ze i ohledani téla mrtvoly bude provadét

ini organ nebo vySetfovatel. V téchto piipadech se ohledani téla mrtvoly zaméfi na
téni a zadokumentovani charakteristickych stop po pneumatikach, chladi¢i, narazniku,
tlometu, blatniku apod., pozornost je tieba vénovat jejich tvaru, rozméru, vzhledu, jejich

-anicent atp.

ékarskou prohlidku zranénych osob spojenou s popisem stop na téle poskozenych

jadi témer vyhradng 1ékat, ktery vySetiovateli (policejnimu organu) pak dorugi lékatskou

. Tato prohlidka je lékatem provadéna az ve zdravotnickém zatizeni, nikoli na misté
opravni nehody.

J lékaiskych prohlidek je rozhodujici popis charakteru, rozsahu, pravdépodobného stupné a

ymisténi télesného posSkozeni na té€le osoby. Lékai musi stanovit druh, mnoZstvi,

kteristicky vzhled, tvar a rozmér poranéni, jeho polohu a ohraniceni, zajistit cizorodé
astice na téle poskozeného k dalsimu zkoumani apod.

Stopy zjiSténé ohledanim téla poSkozené osoby jsou pak dilezité pro stanoveni mechanismu
ranéni, ke stanoveni vzdjemné polohy mezi poSkozenym a vozidlem v dobé nehody a
neposledni fadé jsou dilezité i ke stanoveni priibéhu samotné nehodové udalosti.




o0V

. _ 7Zjisténi ovlivnéni ucastniki dopravni nehody alkoholem ¢i

° r

pymi navykovymi latkami

Yilezitou a neopomenutelnou ¢innosti na misté silni¢ni dopravni nehody je zjisténi stavu
niktt dopravni nehody, tedy zjisténi, zda jejich jednani nebylo ovlivnéno pozitim
olickych ndpojii nebo jinych navykovych latek. ZjiSténi stavu ucastnikdl dopravni

ehody je provadéno jako pocate¢ni neodkladny ukon.

podle § 5 odst.1 zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o
menach nékterych zakoni je idi¢ mimo jiné povinen:

Jf) podrobit se na vyzvu policisty dechové zkouSce a v piipadé pozitivniho zjisténi i
lékaiskému vySetieni s odbérem krve nebo moci ke zjisténi, neni-li ovlivnén
alkoholem

g) podrobit se na vyzvu policisty odbornému lékaiskému vySetieni, neni-li ovlivnén
ndavykovou ldtkou podle zvldaStniho pravniho predpisu

1.1.2006 se stal u¢innym novy zékon ¢. 379/2005 Sb. o opatienich k ochrané pied skodami
piisobenymi tabdkovymi vyrobky, alkoholem a jinymi ndvykovymi latkami a o zméné
souvisejicich zakont, ktery se vySetieni pritomnosti alkoholu nebo jiné navykové latky vénuje
v § 16, v némzZ se stanovi:

»(1) Osoba, kterd vykondvi &innost, pii niz by mohla ohrozit Zivot nebo zdravi svoje nebo
dalsich osob nebo poskodit cizi majetek, nesmi poZivat alkoholické ndpoje nebo
uZivat jiné ndavykové ldtky pri vykonu této Cinnosti nebo pred jejim vykondvdnim.

(2) Odbornému vysetieni zjiSt’ujicimu obsah alkoholu nebo jinych ndvykovych litek
véetné odbéru biologického materidalu k jeho stanoveni je povinna podrobit se osoba,
kterd se poZitim téchto litek uvedla do stavu, v némz bezprostiedné ohroZuje sebe
nebo jiné osoby, veiejny porddek nebo majetek, ddle osoba, u které je diivodné
podezieni, Ze privodila jinému tjmu na zdravi v souvislosti s poZitim alkoholického
ndpoje nebo uzitim jiné navykové ldtky.

Osoba uvedend v odstavcich 1 a 2 je povinna podrobit se na vyzvu prislusnikii Policie
CR, obecni policie, vojenské policie, Vézeriské sluZby CR, zaméstnavatele nebo jejilo
oSetiujictho lékare vySetieni, zda neni ovlivnéna alkoholem nebo jinou ndvykovou
ldatkou.

Orientacni vySetieni provdadi utvar Policie CR, obecni policie, vojenské policie,
Vézeriskd slutba CR a zaméstnavatel pomoci dechové zkousky, popiipadé odbéru
slin. Lékaiské vySetieni provddi zdravotnické zarizeni k tomu odborné a provozné
zplisobilé dechovou zkouskou a odbéry vzorkii biologického materidlu.

(5) Odmitne-li se osoba uvedend v odstavcich 1 a 2 vySetieni podle odstavce 4 podrobit,
hledi se na ni, jako by byla pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové ldtky.

Trestni ¥4d v § 158 odst.3 pism.e) umoziluje policejnimu organu jesté pred zahdjenim
ltestniho stihani vyzadat si za podminek uvedenych § 114 provedeni zkousky krve nebo
Jiného podobného tikonu, véetng odb&ru potfebného biologického materidlu. Podle § 114
0dst.2 trestniho ¥adu je pifslu$nd osoba povinna strpét, aby ji lékat ¢i odborny zdravotnicky
Pracovnik odebral krev nebo u ni provedl jiny potfebny tikon, neni-li spojen s nebezpecim pro
J&ji zdravi a je-li k dukazu tfeba provést takovy tkon.




\
&4 normalni hladina alkoholu v krvi kazdého ¢loveéka se pohybuje v rozmezi 0,03 az
ke (promile). Orientatné lze stanovit priznaky opilosti, kter¢ jsou zpravidla patrné na
osoby, ktera poZila alkoholicky napoj. Hladina alkoholu v krvi v rozmezi od 1 do 1.5
hodnocena jako lehky stupeii opilosti, pii kterém je mozné na osobé pozorovat
{ poruchy v chovani, zejména snizeni prahu pozornosti, soudnosti, osoba si podstatné
i, je rozhodnéjsi nez obvykle, je roztékand a mnohomluvna. Hladina alkoholu v krvi
si od 1.5 do 2 g/kg je zpravidla hodnocena jako stiedni stupen opilosti, ktery je
risticky tim, Ze osoba ztrdci koordinaci pohybt, jeji reakce jsou pomalejsi, je patrna
4 artikulace apod. Mnozstvi 2 az 3 g/kg alkoholu v krvi je hodnoceno jako tézky stupen
,‘;f‘ pro ktery je charakteristickd blaboliva nesrozumitelna fec, siln¢ potaciva chlize az
shopnost pohybu bez cizi pomoci. V nékterych piipadech piestavaji byt ovladany zékladni
funkce. Hladina alkoholu v krvi nad 3 g/kg je hodnocena jiz jako akutni otrava
olem, jejiz projevy jsou obdobné jako u psychické poruchy hodnocené jako stupor,
eni a7 narkoticky stav. Hladina alkoholu vkrvi nad 4 g/kg casto vede ke smrti
<ka,"”
|
upeii ovlivnéni alkoholem je u kazdého jedince individualni a zalez{ na mnoha faktorech,
na télesné hmotnosti, mnozstvi a sloZeni potravy pied a béhem piti alkoholu, na
hickém stavu, télesné vycerpanosti apod. Proto je nezbytné nutné ke zjisténi, zda ucastnik
ravni nehody je ovlivnén alkoholem, zkoumat i objektivni ptiznaky po poziti alkoholu jak
sné, tak i psychické.

fi podezieni, Ze Tidi¢ vozidla, které mé&lo ucast na silni¢ni dopravni nehodg, je pod vlivem
oholu, provede policejni organ obligatorné orientaéni dechovou zkousku. Zjisti-li se
nost alkoholu dechovou zkouskou, pfikro¢i se k odbéru krve (ptipadné k zajisténi

odi) ve zdravotnickém zafizent, a to za uCelem laboratorni zkousky hladiny alkoholu v krvi.

rienta¢ni dechova zkouska

K orienta¢nimu zjisténi ovlivnéni alkoholem se na mist¢ dopravni nehody pouziva zkouska

echu detekéni trubickou (DETALCOL, nyni pievazné ALTEST). Osoba je vyzvéana, aby
ydechovanym vzduchem profoukla trubi¢ku obsahujici chemické ¢inidlo do mérného sacku.
tence alkoholovych par v dechu se chemickou reakei projevi zabarvenim ¢inidla do Zluta

2 zelena. Podle intenzity zabarveni a délky zbarveného sloupce (na télese trubiCky je
yznacena délici ryska, ktera urcuje hranici 0,8 promile alkoholu v krvi u kontrolované
80by) lze orienta¢né odhadnout mnoZstvi pozitého alkoholu. Pfesné kvantitativni zjisténi
Sak neni mozné, jelikoZ reakcei ¢inidla mohou vyvolat i jiné latky, napf. ovoce, ustni voda,
ubni pasta apod. Jestlize kontrolovana osoba tvrdi, Ze kratce pied nehodou pouzila néktery
uvedenych prostiedkii nebo snédla vétsi mnozstvi ovoce, je tieba provést po 20 minutach
pakovanou detekci, nebot’ se da predpokladat, Ze za tuto dobu se stopovy ustni alkohol a jiné

kave latky z ust odplavi.

Vedle detekénich trubicek jsou pouzivény elektronické analyzdtory dechu. K urdeni
foncentrace alkoholu v alveoldrnim dechu méfi analyzator po sobé absorpci vyzaieného
fracerveného spektra dané vinové délky vzduchem a alveolarnim vzduchem. Rozdil obou
Ncfenych hodnot, ktery je umérny obsahu alkoholu v alveolarnim dechu, pfistroj automaticky
Pievadi na vyslednou hodnotu obsahu alkoholu v krvi pomoci empirickych faktort.””

) CHMELIK, J.: Vysetrovani silni¢nich dopravnich nehod, MV CR, Praha 1998, str. 47

1 VANERKOVA, H. a kol.: Rychly zpiisob stanoveni hladiny alkoholu v krvi pomoci dechového analyzatoru,
Kriminalisticky sbornik, ¢.4, 1986, str. 237
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y praxi jsou zpravidla pouzivany analyzatory ALCOTEST firmy Dréger, které ukazuji
mnozstvi alkoholu na zobrazovaci jednotce. Jejich méfici rozsah je od 0,0 do 5,0 promile.
presnost méfeni je do 1 promile 0,05% a u hodnot vysSich 5%. Piistroj ma zabudované
obvody zabraitujici zkresleni vysledka zkousky.

Klinické vySetreni

K dal$im metoddm orientadniho zji$t'ovani alkoholu v krvi patif klinické vySetieni, které
provadi 1ékai pred odbérem krve. Povinnosti Iékaie je provést testy a vySetieni (pozorovani
zevné viditelnych piiznaki opilosti, koordinovanost pohybl apod.) a na jejich zakladé uvést
do protokolu zavér, zda dané osoba jevi ¢i nejevi znamky po poziti alkoholu.

Vysledky klinického vySetfeni jsou rovné€Z posuzovany jako orientacni, nebot ovlivnéni
alkoholem, jehoZ podstata spo¢iva v poruchach pozornosti, rozvahy a pohotovosti v jednani,
v oslabeném vnimani vng&j$ich podnétl a v poruchach osobnosti, neni vzdy mozné lékatrskym
vysetienim, tj. béznymi subjektivnimi metodami, prokdzat. Chovani a vnéjsi vzhled
vySettovaného je pii klinickém vySetfeni ovliviiovan jeho sebeovlddanim, navykem na
pozivani alkoholu, vékem, télesnou konstituci i pohlavim a k tomu mohou pristoupit i faktory
subjektivniho piistupu lékate. Navic je tieba vychazet ze skuteCnosti, Ze k vySetieni dochazi
az po urcitém ¢asovém odstupu od poziti alkoholu a od dopravni nehody.

Nicméné v praxi, pii posuzovani vlivu alkoholu na schopnost bezpetné fidit motorove

vozidlo, zaujima klinické vySetieni druhé misto za laboratorné zjisténou hladinou alkoholu
v krvi.

Analytické zkousky (rozbory) krve

K piesnéjsim metoddm kvantitativniho zjisténi alkoholu v krvi patii analytické zkousky

(tozbory) krve — jde piedevsim o chemické a fyzikdlnéchemické metody. K nim patii
zejména:

e metoda plynové chromatografie
e Widmarkova zkouska

Metoda plynové chromatografie je zaloZena na principu rozdéleni jednotlivych t€kavych
latek zkrve mezi pohyblivou (plynnou) a stacionarni (kapalnou nebo pevnou) féazi.
K rozdéleni t&kavych latek slouzi plynové chromatografickd kolona (trubicka) naplnéna
poréznim nosi¢em smo&enym vhodnou, malo tékavou kapalinou. Touto naplni proudi ur¢itou
rychlosti nosny plyn (dusik, helium apod.). Na vstupu kolony se do vyhtat¢ho prostoru
vsttikuje krev. Zde se z krve vypaii t¢kavé latky a proudem nosného plynu jsou unaseny
kolonou, kde se v disledku rozdilnych rozpustnosti jednotlivych sloZek analyzované smési
(methanolu, ethanolu a vody) ve staciondrni kapaliné kazda latka urcitou dobu zdrzi. Na
vystupu kolony je umistén detektor, ktery nejen Ze signalizuje pritomnost jednotlivych slozek
smési, ale jeho odezva je imérnd mnozstvi latky vstupujiciho za jednotku ¢asu do detektoru
nebo je umérna koncentraci n&jaké latky v nosném plynu. Odezva detektoru na pritomnost
n&jaké latky na vystupu chromatografické kolony se pievadi na elektricky snadno méfitelnou

velidinu (v&tsinou milivolty, resp. zlomky milivoltu), kterd se zaznamenava registracnim
piistrojem.”"

Y SLAVICEK, J.: Plynové chromatografické stanoveni methyl- a ethylalkoholu v krvi, Ceskoslovenska
kriminalistika, ¢.2, 1972
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‘piednostmi plynové chromatografie jsou predevsim:

e specifikace zkoumaného substratu, tzn. Ze zchromatogramu je ziejmé, zda jde o
alkohol, o jaky a v jaké koncentraci je piitomen

e za urCitych podminek lze prokédzat a kvantitativné urcit i jiné tekavé latky v krvi
(aceton, éter, benzen atd.)

o velka citlivost — k rozboru mize byt dodana jen jedna kapka krve

e umoziuje plnou automatizaci

Nevyhody plynové chromatografie:

e velké potfizovaci naklady
e Kk zajisténi trvale stejné citlivosti pfistroje je nutny stdly odborny dohled, i kdyz
sériové prace mize provadeét zaskoleny personal

Vysledek Widmarkovy zkousky ukazuje hladinu redukujicich latek v krvi v dobé odbéru
krve. Ke zjisténi hladiny alkoholu v dob& dopravni nehody je tieba provést zpétny propocet na
- zékladé kiivky o resorpci (vstiebavani) a postresorpci (vylucovani), udavajici hladinu
alkoholu v krvi v zavislosti na ¢ase. Propocet se provadi podle Widmarkova vzorce:

A=p.r.(ct+B.1)

A = celkové mnozstvi pozitého alkoholu v gramech

p = télesnd hmotnost v kg

r = redukéni faktor (konstanta), ktery u muze ¢ini 0,68 a u Zeny 0,55 (vyjadiuje podil vody
v télesné hmotnosti)

ct = hladina alkoholu v krvi v dob& odbéru v promile

B = rychlost oxidace alkoholu, které ¢ini primérné 0,12 % za hodinu

t = Cas, ktery uplynul mezi poslednim pozitim alkoholu do doby odbéru krve v hodinach

Doba resorpce je zavisla jednak na obsahu Zaludku (¢im mens$i naplnéni zaludku, tim
rychlejsi je resorpce) a jednak na koncentraci alkoholu. Pfi primérné naplnéném Zaludku trva
doba resorpce asi jednu a pul hodiny, tj. koncentrace alkoholu v krvi prudce stoupd. Za dvé
hodiny je absorbovan vsechen pozity alkohol. Po dosaZeni maxima nastdvd pomaly,
pravidelny pokles primérné o 0,1 az 0,15 promile alkoholu za hodinu. Po skonceni
vstiebavani je pomér alkoholu v krvi k veskerému mnoZstvi alkoholu v organismu konstantni,
takZe na zakladé koncentrace alkoholu v krvi a télesné hmotnosti lze vypocitat mnozstvi
alkoholu pfijatého do organismu.

] Odebrani vzorku krve je tieba provést co nejdiive po dopravni nehodé. Pokud vSak
k nehod& doslo kratce po poziti alkoholu, je tieba odebrat krev az po jedné a ptl hodiné po
poziti alkoholu, nebot’ alkohol piechazi do krve po 30 — 90 minutach (resorpéni doba).

Jestlize fidi¢ tvrdi, Ze alkohol pozZil az po nehod¢, je nutné k potvrzeni nebo vyvréaceni jeho
, tvrzeni provést opakované tiikrat po ptl hodiné odbér vzorku krve, protoze podle jeho tvrzeni
o udajné dobé poziti alkoholu by méla kiivka resorpce alkoholu stoupat.
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piednostmi Widmarkovy zkousky jsou:

e neni nakladna
e je pomérné jednoduchd, takze se fadi mezi rutinni laboratorni tkony
e sériova stanoveni touto metodou nevyzaduji kvalifikovany personal

Nevyhody Widmarkovy zkousky:

e neni to specifickd metoda, protoZe mezi redukujicimi latkami chovajicimi se stejné
jako ethylalkohol jsou i jiné tékavé latky (napf. aceton, éter, benzen apod.)

e nelze touto metodou stanovit alkohol v mrtvolné krvi

e nelze pomoci ni rozliSovat ani mezi samostatnymi alkoholy

e neni mozna plnd automatizace

V soucasné dobé je pouZivdna zpravidla metoda plynové chromatografie, Widmarkova
zkouska se uziva spise ke kontrolnim uceltim.

Piftomnost alkoholu v krvi lze prokdzat i vySetfenim jinych télnich tekutin, zejména moci
(napiiklad jestlize osoba odmitne strpét odbér krve, ackoli je to jeji povinnost). Vysledek
vySetieni je vSak pomérné nepiesny, takze lze fici, Ze stanoveni alkoholu v mo¢i slouzi pouze
ke zjiSténi, zda dana osoba pozila v ur€itém rozmezi hodin alkoholické napoje. Alkohol lze
téZ prokazat v tkanich nebo v tzv. synovialni tekutiné v kloubech, nap¥. u mrtvol.

Podstatn¢ slozitéjsi je situace pfi zjiStovani ovlivnéni ucastnika silni¢ni dopravni nehody
jinymi navykovymi latkami. Zatimco pifmo na mist¢ dopravni nehody lze alespor
orientaCné€ stanovit stupeil ovlivnéni osoby alkoholickym napojem, neni to prozatim mozné u
jinych navykovych latek. V souc¢asné dobé byl sice vyvinut piistroj, ktery umozni pomoci slin
stanovit orientacné ovlivnéni osoby jinou navykovou latkou (drogou) piimo na misté silni¢ni
dopravni nehody, av$ak tento ptistroj zatim neni v praxi vyuzivan. V blizké budoucnosti se
oviem pocitd s jeho Sirokym praktickym uplatnénim. NeZ se tak stane, je nutné v piipadé
podezieni, Ze ucastnik dopravni nehody je ovlivnén ndvykovou latkou, lékaiské vySetieni
veetné zajiSténi odbéru krve nebo moci lékafem nebo odbornym zdravotnickym persondlem.
Tento postup zlstane zachovan i v ptipadé pozitivniho vysledku pouziti vy$e zminéného
piistroje, nebot’ i jeho vysledky budou, stejné jako u dechové zkousky, pouze orientaéni.

K prokdzani jinych ndvykovych latek nez alkoholu slouZi tedy vyhradné biologicky
materidl, nejc¢asteji moc nebo krev, zajisténé v pribéhu lékaiského vysetieni. Zajisténi vzorku
a manipulace snim podléhd stejnym zésadam jako pii zajistovani materidlu ke zjisténi
alkoholu.

Na piislusném odborném pracovisti je detekce latek provadéna ve tiech fazich. Prvni fazi je
screening (zachyt, detekee), scilem zjisténi piitomnosti drog v dodaném vzorku. Na néj
navazuje druhd faze, identifikace konkrétni chemické latky, zaruCujici uptfesnéni vyskytu
latky a jeho potvrzeni. Ve tieti fazi pak miZe nastoupit kvantifikace, tedy zjisténi mnozstvi jiz
znamé lesigcy. Je tfeba si uvédomit, ze detekce téchto latek je Casové a finanéné pomérné
naroc¢na.

P2 PORADA, V. a kol.: Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde, Praha 2000, str. 164
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Zjistovani piitomnosti jinych latek nez alkoholu v organismu ucastnikil silni¢nich

Jopravnich nehod je zatim provadéno zpravidla pouze v nékterych piipadech nehod se
savaznymi nasledky.

Na rozdil od alkoholu, jehoz koncentrace je pomérné piesné dana a jsou znamy i jeho
obvyklé vlivy na ¢lovéka, neni u drog obvykle zndma koncentrace drogy v pozité ddvce. Na
r0zdil od alkoholu jsou ¢asto také reakce jednotlivel na stejné mnozstvi pozité drogy vyrazné

odligné. Obtizné odhadnutelné jsou pak reakce organismu na kombinaci alkoholu s léky a
predevsim s drogami.

Obdobné jako u alkoholu, tak i v piipadech poziti 1€kt a drog je fada nehod spojena
s doznivanim ucinku latky nebo jako reakce organismu na ukonceni jejiho pilisobeni.

Piiloha ¢. 6 obsahuje kopii zdznamu o dechové zkousce z mista dopravni nehody a kopii
protokolu o lékar'ském vySetieni piii ovlivnéni alkoholem z vySetiovaciho spisu CTS: ORST-
539/0K-2003. Ridi¢ osobniho automobilu byl obvinén z tresiného ¢inu ublizeni na zdravi
podle § 224 odst. 1,2 tresiniho zdkona a z trestného Cinu ohroZeni pod vlivem ndvykové latky
podle § 201 pism.d) trestniho zdkona, protoZe pod vlivem alkoholu narazil do cyklistky, kterd

pre]zzdela vozovku po prechodu pro chodce. Cyklistka utrpéla tézkou wjmu na zdravi.
Dechovou zkouSkou byla u Fidice zjisténa hladina alkoholu v krvi 1,82 promile. Ridi¢ se
odmitl bez uvedeni divodii podrobit odbéru krve, ackoli byl o ndsledcich i'adné poucen.

Priloha ¢ 7 obsahuje kopii zdznamu o dechové zkouSce z mista dopravni nehody a kopii
protokolu o lékarském vySetieni pri ovlivnéni alkoholem z vySetiovaciho spisu CTS: ORST-
511/0K-2004. Ridi¢ osobniho automobilu, ktery byl pod vlivem alkoholu, vjel pri predjizdéni
jiného osobniho automobilu v obci na vyznaceny prechod pro chodce, kde se stietl
s cyklistkou, kterd pri prrevozu do nemocnice zranénim podlehla. Ridi¢ byl obZalovdn
z trestného ¢inu ublizeni na zdravi podle § 224 odst.1,2 trestniho zdkona a odsouzen.
Z trestného c¢inu ohroZeni pod vlivem ndvykové ldtky podle § 201 trestniho zdkona obvinén
nebyl, i kdyz dechovd zkouska byla pozitivni, a to proto, Ze Fidici bylo zjisténo pouze 0,13 g/kg
alkoholu v kivi, co? k obvinéni z tohoto trestného Cinu nestaci. Ridi¢ se ndsledné podrobil
odbéru krve, plynovou chromatografii nebyla zjisténa pritomnost alkoholu v krvi.
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vysSetrovani

Kriminalistické verze lze vymezit jako specifickou metodu kriminalistické praktické
ginnosti, spocivajici ve vyvozeni a provérce vSech shroméazdénymi materidly opodstatnénych
domnének o forméch spojeni a pii¢indch jednotlivych jevi poznavané udalosti, jako realng
moznych objasnéni doposud znamych faktd ¢i okolnosti pifpadu a ziskani faktt novych.*®

Podle sféry Cinnosti, vniZ se kriminalistické verze uplatiiuji, jsou rozeznavany patraci
verze, operativné pétraci verze, vySetfovaci verze a soudni verze.

Vysetfovaci verze jsou pouzivany v trestnim fizeni, za Glelem zjisténi a dokazani
skutkového stavu véci, o némz nejsou divodné pochybnosti. Provéfovani a dokazovani
dusledkii vyvozenych z vySetfovacich verzi je provadéno vy$etiovacimi ukony. Dokazana
vySetiovaci verze znamena zjisténi skutkového stavu v takovém rozsahu, jaky je nezbytny pro
rozhodnuti organti ¢innych v trestnim fizeni o zahdjeni trestniho stthani, o odloZeni véci, o
postoupeni véci jinému organu, o zastaveni ¢i preruSen{ trestniho stihédni nebo o podani
obzaloby soudu statnim zastupcem.

VétSinu silniénich dopravnich nehod je mozno vySetiit bez vyuziti metody vysetfovacich
verzi. Je to tim, Ze informace ziskané ohledanim mista dopravni nehody a z podanych
vysvétleni od ucastnikd nehody a ocitych svédki jsou €asto dostacujici pro rozhodnuti ve
véci, okruh moznych viniku je uzky a jejich totoznost je zpravidla zndma.

VySetfovaci verze je tieba vytycit v pfipadech, kdy zji§téné skute¢nosti dovoluji nékolik
interpretaci pribéhu nehodového dgje, jestlize ucastnik nehody zmista uprchl nebo ujel,
v ptipadech, kdy je divodné podezieni, Ze nehoda je zptsobena z technickych pfi¢in nebo
kdy neni vylouc¢eno néhlé selhani zdravotniho stavu nékterého z ucastniki silni¢ni dopravni
nehody. '

Za typické vySetirovaci verze o pric¢inach silni¢ni dopravni nehody je mozno povaZovat
tyto verze:

e nehoda byla zpiisobena nespravnym zptisobem jizdy, jako nésledek poruseni pravidel
silni¢niho provozu n€kterym z castnikd dopravni nehody

* knehod¢ doSlo v dasledku technické zédvady na vozidle, $patného stavu vozovky,
osvétleni apod.

e nehoda byla nasledkem piedchozi ¢innosti nebo stavu tGcastnikl pred nehodou (inava
a nevyspani, nemoc a poziti 1€kli, ndhla nevolnost spojena se ztratou ovladani fizeni
vozidla, vliv pfedchoziho poziti vétsiho mnozstvi alkoholu)

Chceme-li dosdhnout cile kriminalistické praktické &innosti v co nejkratsim casovém
obdobi s optimélnim nasazenim sil a prostfedkd, musi pro<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>