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Uvod

Hrdinstvi ¢eskoslovenskych letcl bojujicich za druhé svétové valky na Zapadé
bylo po vice neZ &tyficet let ideologicky zdvadnym tématem. Skolni osnovy na né
zapomng¢ly, rodiny musely mlcet a samotni hrdinové se vratili do vlasti, kterd je uvrhla
v hor§im pfipadé¢ do véznic, v lepSim piipadé k rutinnim pracim v tovarnach, kde
skonc¢ili na nékolik dalSich dekad. Ztratili svd ptivodni zaméstnani, museli opustit fady
Ceskoslovenské armady, a dokonce byli st€hovani ze svych byt do téch podfadné;sich.

Markantni zlom nastal po listopadu 1989, kdy se vétSina téchto ,,nevhodnych*
skutecnosti mohla konecné dostat na povrch, a zacala tak néprava ideologicky
pokiivené minulosti. Pfestoze na jejich ¢iny bychom mohli byt po pravu hrdi, do osnov
a Skolnich ucebnic jako kdyby se letci zapomnéli vratit. Pravdou je, ze diky té
Ctyticetileté izolaci se o nich jesté dnes nevi tolik, kolik by si toho zaslouzili.

Osudy ceskoslovenskych letcii mé fascinovaly jiz dfive a touto praci jsem mohl
svlj zdjem realizovat a spojit téma letc se svym bydlistém. I M¢lnik, resp. Mélnicko
totiz prispe€lo svymi obc¢any, kteti se vrhli do viru boji druhé svétové valky. Ze 12 muza
z M¢élnicka pftisli n¢kteti do Velké Britanie jiz perfektné vycviceni a stali se v britském
letectvu respektovanymi osobnostmi. Zadny z nich sice neproslul jako Frantiek Fajtl &i
Alois Vasatko, ale piesto se i mezi Mélni¢any' najdou hrdinové, jejichz osud by nemél
byt zapomenut. BohuZel az dosud se jimi prakticky Zzadn4 regiondlni literatura
nezabyvala. Piedkladana prace se pokousi tuto vzniklou mezeru alespon Caste¢né zacelit
a priblizit osudy letct z nevelkého regionu.

Ke zpracovani tohoto tématu mé inspirovala knizka autord Zdenika Najmana,
Tomase Rotbauera a Anny Staré Ceskoslovensti letci v RAF. Litoméricky region. Tato
regiondlni publikace se mi stala vzorem i pfi strukturovani jednotlivych zivotopist.
Ptedvalecna Cinnost letci z Mélnicka je v mé praci zachycena pouze okrajové, proto
jsem si vystacil s n¢kolika publikacemi, z nichZ mi nejvice poslouzily knihy Tomase
Pasaka (JUDr. Emil Hdacha, Pod ochranou Rise a &lanek Vstup némeckych vojsk na
Ceské uzemi vroce 1939) a Clanek Jana B. Uhlite (/5. brezen 1939). Dalsi literaturu

jsem pouzil jen pro uptfesnéni udalosti.

! Nemusi se vzdy jednat o rodaka piimo z Mélnika, ale z jeho piilehlého okoli; pfesné rodists je ale vzdy

uvedeno na zacatku strucné biografie jednotlivych letci.



Cinnost &eskoslovenskych letcii v Polsku vroce 1939 je velmi precizné
zpracovana v publikaci Josefa Vani a Jana Raila Ceskoslovensti letci v polské obranné
valce 1939, ktera vede podrobné statistiky o poctu letct a jejich dislokaci. Vzhledem
k faktu, Ze Polskem prosla také fada mélnickych letcii, nemohl jsem nechat tuto etapu
bez povSimnuti.

Stejné tak je jen rdmcove zachycena Cinnost ¢eskoslovenskych letcti ve Francii.
Francii prosla drtiva vétSina mnou sledované mélnické skupiny, ale jen jeden ze stihacu
se skute¢né dostal do boje. K ptisobeni letcti ve Francii jsem nejvice Cerpal z publikace
J. Vani a J. Raila Ceskoslovensti letci ve Francii 1939-1940. K opera¢ni &innosti mi ale
poslouzila vice jina publikace, a to kniha Jititho Rajlicha Na nebi sladké Francie (2.
vydani, nakl. Nase vojsko, 2003). Kromé této sekundarni literatury jsem mél k dispozici
1 primarni archivni prameny, kde jsou uvedena nejdalezitéjsi data a mezniky v jejich
¢innosti.
jen RAF). Pro toto obdobi mi nejlépe poslouzilo monumentalni dilo jiz zminéného
Jitiho Rajlicha Na nebi hrdého Albionu. Toto sedmisvazkové dilo mapuje ¢innost
&eskoslovenskych letcti od ptichodu do Britanie az po jejich navrat do Ceskoslovenska.
Obsahuje 1 neskute¢né mnozstvi dobovych fotografii a dokumenti. Vyuzil jsem také
praci J. Raila a J. Véani vénovanou ¢eskoslovenskym letcim ve Velké Britanii. V profilu
Antonina Spi¢ky, ktery byl ¢lenem vladniho vojska, jsem Gerpal z publikace Jindficha
Marka Hachovi Melody boys, ktera se zabyva prevazné pusobenim vladniho vojska
v Italii a nasledné anabdzi do Velké Britanie. Kromé téchto publikaci jsem pouzil i
literaturu memodrovou, zejména pak knizky vydané jednim znejznaméjSich
Ceskoslovenskych stihacii generdlem FrantiSkem Fajtlem. VSem autorim vyse
uvedenych knih patii bezesporu ohromny dik, nebot’ odvedli hodny kus prace a odkryli
spoustu diive nevyhledavanych informaci. Kromé sekundarni literatury, i zde jsem
pouzil primarni prameny. Nejvice jsem vyuzil fond Ceskoslovenské letectvo ve Velké
Britanii, ktery obsahuje osobni karty letcli, ale kromé n¢j jsem ziskal pftistup
k originalnim dokumentim mélnickych letci. Kromé dopist, fotografii ¢i jejich
prikazi to byly také jejich rukopisné vzpominky, které¢ jsem meél k dispozici diky

osobnimu kontaktu a davéte jejich piibuznych a pratel.



Jednim z nejzajimavéjSich momentl pii psani prace pro mé bylo setkdni s panem
Zbyskem Necasem, ktery délal navigatora mélnickému pilotovi Janu Serhantovi.
S neuvétitelnym zdjmem dokazal nékolik desitek minut hovofit o jejich ptatelstvi, o
nebezpeci a o dalSich zivotnich momentech. Stejné tak jsem se od dalSich letct pana
Standery, Hofrichtera, Botka, Dubce &i Zeleného, jez jsem mél tu Eest poznat osobné,
dozvédél i to, co se do knizek nepise.

Mou snahou bylo nejen vyli¢it stru¢né osudy ceskoslovenskych zahrani¢nich
letcti z Mélnicka, ale také podnitit dalsi badani na regionalni irovni. V neposledni fadé
jsem si pii studiu dokumentti a psani bakalatské prace s pifekvapenim uvédomil, co

vSechno jesté o osudech téchto hrdinii nezname.



1. 1939 — 1940 Predvalecné obdobi a pocatek valky

1.1 Pocatek zahrani¢niho odboje — polska obranna valka

Prakticky hned po okupaci zaCaly za ucasti letcii vznikat vojenské odbojové
organizace, které napomahaly dobrovolnikim k uté¢ktim. Vzhledem ke geografickym
podminkam byl jediny mozny unik do Polska, které jesté stile nebylo Némeckem
napadeno. Za pomoci riiznych organizaci (Svaz letcti, Obrana naroda, Aeroklub RCS ¢&i
Sokol) byl dobrovolnikiim na vychodni Moravé umoZznén transport. Veskeré transporty
ale probihaly v utajeni, letci se poznévali heslem, leteckymi hodinkami nebo odznakem
s leteckou symbolikou.?

Po strastiplném ptechodu pfes hranice se ale vojaklim nezacalo blyskat na lepsi
Casy. Polskd armada o n€ neméla piili§ zdjem. Jednak se Polsko balo reakce Némecka a
jednak pfipadnych Ceskych pozadavki na vraceni Té&Sinska, které po Mnichove
okupovalo. Vlidnost z polské strany tedy rozhodné nepfisla, coz vykulminovalo n¢kde
do takové situace, Ze n&které uprchlé vojéky vracela na uzemi Protektoratu.’

Tém, kteti zistali, zajistil ubytovani ceskoslovensky konzuldt v Krakové a
poskytl jim 1 minimalni kapesné a stravu. V Krakové jim byly také vydany prozatimni
prukazy, které zhotovoval krakovsky fotograf, jenz byl nanestésti némeckym agentem.
Ten v zapéti predal vSechny negativy a jména vojaki gestapu, které tak mélo vcelku
presnou piedstavu o vojenskych osobach, které prosli Krakovem.*

Dne 30. dubna 1939 byla vytvofena ceskoslovenskd vojenskd skupina
v Krakové, jiz velel nadpor. letectva Jifi Kral. To uz ale vcelku aktivné pracovala
Spiondz v Némecku a do Polska se dostdvaly prvni zpravy o pfipadném utoku.
S Ceskoslovenskymi uprchliky se zacalo jednat daleko 1épe, a jelikoz Krakov uz svou
kapacitou nestac¢il nové pfichozim, dostala cCeskoslovenska vojenskd jednotka
k dispozici tabor v Malych Bronovicich. Do armady je ale stale nechtélo Polsko
piijmout, a to z prostého diivodu - stile v otevieny konflikt s Némeckem jednoduse

nevéfilo. Jako mozné feSeni se tedy jevil pfesun do Francie, kde sice ¢eskoslovensti

2 Vana, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci v polske obranné valce 1939, s. 8.
3 Tamté?.
* Tamtéz.



vojaci v armad¢ také nemohli slouzit, ale mohla je pfijmout Cizinecka legie, ktera pro
né rezervovala 4000 mist. V obdobi od kvétna do konce srpna 1939 se do Francie
dostalo celkem 1212 &eskoslovenskych vojaki, z toho 477 ptislusniki letectva.’

Napéti mezi Némeckem a Polskem stale rostlo a Polsko nakonec svolilo ke
vstupu Ceskoslovenskych dobrovolnikii do jejich armady. Uz k 1. Cervenci se tak
zaClenilo prvnich 8 slovenskych letcii. Jest¢ v zavéru mésice, 29. Cervence, se do
polského letectva prihléasilo dalSich tfinact letcti, ktefi byli jako instruktofi pfidéleni na
letisté Deblin. Nékteti vojaci jeste nastoupili na transporty do Francie, ale zhruba 800
muzil (z nichz bylo téméf 170 letclt) ztstalo v Polsku. Na konci srpna bylo oficiadlné
dal§ich 72 letci pfijato do polského letectva, zbyli cekali na piijeti v Malych
Bronovicich.’

Po vypuknuti valky byl 3. zaii 1939 ziizen Cesky a Slovensky legion. V ném se
méli usporadat i letecké jednotky, ale diky neuvéftitelné rychlému sledu udalosti k tomu
nedoslo, a tak se jen Cast letci zlUcastnila boje. Dne 4. zaii byla vytvotfena 1.
Ceskoslovenska pozorovaci letka pod vedenim Skpt. B. LiSky. Jednotka se skladala asi z
60 letct a dalSiho persondlu. 16. zafi ale musela jednotka svou bojovou ¢innost ukoncit
a dalsiho dne byl jeji personal zajat Rudou armadou.’

Nékteti dalsi piloti se pfipojili k pozorovacimu roji npor. Osuchowského.
Z tohoto roje se dva Ceskoslovensti piloti J. FrantiSek a J. Balejka dostali do Rumunska,
nebot’ transportovali generala Strzeminskiho a jeho $tab. Ten je vyznamenal polskym
Véle¢nym kiizem a usnadnil jim transport do Francie. Zbytek roje se ale musel
evakuovat p&iky a vétsina z n&j padla do sovétského zajeti.®

V Polsku vykonali ¢eskoslovensti letci asi 400 operacnich lett, ztratili 4 muze a
nektefi dal§i byli zranéni. Z téch, ktefi byli v sovétském zajeti se vétSina dostala do
Francie ¢i Anglie. Ceskoslovensky narodni vybor v Paiizi se domluvil se Sovétskou
vladou a uz vbieznu 1940 byl odeslan transport letcii do Francie. Dva zbyvajici
transporty z 12. ¢ervna a 12. Cervence se zdrzely, nebot’ Francie mezitim kapitulovala.

Slozitou cestou se tak ony dva transporty pies Suez, Bombaj a Jizni Afriku dostaly az

5 Vata, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci v polské obranné valce 1939, s. 10.
5 Tamtéz.

" Tamtéz, s. 11.

§ Tamtéz.



do Velké Britanie. Od bfezna 1941 byli posledni zbyvajici letci odeslani do Palestiny a
odtud déle do Velké Britanie.’

1.2 Osudy ceskoslovenskych jednotek ve Francii

Jak je jiz zminéno vyse, Ceskoslovensti dobrovolnici nemohli ve Francii vstoupit
do armédy, ale pouze do Cizinecké legie. VétSina letcli s tim souhlasila, nebot’ jiné
vychodisko se nenabizelo. Jakousi utéchou jim alespon byl slib, Ze po ptfipadném
vypuknuti valky budou zafazeni do sluzeb francouzské armady a z Cizinecké legie
budou predCasné propusténi. Diky zdlouhavému vytizovani nutnych formalit vstoupilo
do 1. pluku Cizinecké legie pouze 103 Geskoslovenskych letci.'

3. zaii 1939 byla Francie vtazena do valky a ¢eskoslovenské letce piesunula na
letecké zakladny. Ti, co nevstoupili do Cizinecké legie, byli odeslani na zédkladny pfimo
ve Francii. Zbylym zustal statut ptisluSnikt legie a pohybovali se pouze na zdkladnach
vseverni Africe. Az 24. ledna 1940 pfiznal tzv. ceskoslovensky statut vSem
¢eskoslovenskym vojakiim piislusnost k ceskoslovenské armadé.

2. fijna 1939 byla ve Francii podepsdna Dohoda o obnoveni Ceskoslovenské
armady ve Francii a k ni jeSté dodatek 17. listopadu v podobé Dohody o vytvofeni
Geskoslovenskych leteckych jednotek.'' Od prosince byli tedy piloti vysilani na frontu.

V poloviné fijna byli prakticky vSichni vykonni letci umisténi na francouzskych
zékladnéach jak ve Francii, tak v Africe. Nejsilngj$i skupina byla v Chartres, kterou
proslo pfes 100 stihact. Piloti bombardérti, palubi stfelci a mechanici prochazeli nejvice
zakladnami v Toulouse, Pau a Avord. Na zdkladn¢ v Tours se ocitli zejména piloti
vicemistnych letadel, pozorovatelé, palubni radiotelegrafisté a n&kte{ mechanici.'

Prvni zformovand perut byla koncem listopadu 1939 tvofena Sestici
Ceskoslovenskych stihacich pilotii. Ta byla 15. ledna 1940 uznana bojeschopnou a

zucCastnila se boji na zépadni fronté. Nektefi Ceskoslovensti piloti byli jiz pfedtim

? Vana, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci v polské obranné valce 1939, s. 12.
10 Rajlich, J. Na nebi sladké Francie, s. 10.

" Tamtéz, s. 16.

2 Vatia, j., Rail J. Ceskoslovensti letci ve Francii 1939-1940, s. 14.
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piislusniky polského letectva, tudiz se ve Francii dostali do polskych peruti a s nimi
potom i do bojii proti némecké Luftwaffe.

Nejvice letct se pochopitelné nachazelo v domovské zakladn¢ v Agde, odkud
ale byla ¢ast z nich v kvétnu 1940 pfemisténa do Bordeaux, kde se od 15. dubna 1940
nachazelo ceskoslovenské vycvikové letecké stfedisko ,, Depot de Guerre*. Letci byli
rozmisténi po francouzskych jednotkdch a podléhali francouzskému veleni. Na jafe
1940 tak ve Francii na zépadni fronté létalo ptfes padesat Ceskoslovenskych pilotd,
prevazng stihacich.'

V tinoru 1940 se francouzské veleni rozhodlo, ze zformuji stihaci letku sloZzenou
jen z Ceskoslovenskych pilotl a souhlasilo i1 s vytvofenim dalSich. V této dobé m¢la
Ceskoslovenskd arméada ve Francii k dispozici 803 prislusnikti letectva. Plany
predpokladaly vytvoieni 8 stihacich a 4 bombardovacich peruti, k ¢emuz bylo potieba o
dalsich téméf tisic muza vice. K realizaci planti ov§em nedoslo, nebot’ postup némecké
armady a naslednd kapitulace tomu zabranily. Piesto proti nacistim bojovalo vice nez

vvvvvv

slouzilo 18 ceskoslovenskych stihaci, ktefi za svou kratkou sluzbu poslali k zemi 58
némeckych letadel.*

Ceskoslovensti letci si ve Francii po¢inali velice usp&né. Navic tvofili 12%
celého francouzské letectva, coZ je o mnoho vice, nez pozd&ji ve Velké Britanii."
Ptesto 1 tady zaznamenali ztraty, padlo zde sedmnact pilotii v boji a dalSich deset letct
na zemi nebo pfi vycviku.'®

Vybudovat samostatnou ceskoslovenskou jednotku ve Francii sice bylo
v planech a dokonce uz i oficialné na papife, ale u toho také zlstalo. Osudem drtivé
vetsiny Ceskoslovenskych letcti bylo po kapitulaci Francie pokraCovat stale vice na
zépad, do Velké Britanie. V ¢ervnu 1940 zacaly odplouvat hromadné transporty (nejen
ceskoslovenskych, ale i polskych ¢i francouzskych letct) ke biehim Anglie. Tam uz se

ale ¢eskoslovenskym letcim podaftilo zalozit si vlastni peruté, které poté fungovaly po

celou valku a piloti si v nich pfipsali nejeden tspéch.

3 Tamtéz.

4 Tamtéz.

' Rajlich, J. Na nebi sladké Francie, s. 6.

' Vana, ., Rail J. Ceskoslovensti letci ve Francii 1939-1940, s. 14 — 15.
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2. 1940 — 1945 Zaclenéni do Britského kralovského letectva

2.1 310. ceskoslovenska stihaci perut’

vvvvvv

prvni. Jejimi ¢leny se v prubéhu valky stali dva mélnicti rodaci, mechanik Cpl. Miroslav
Cerny a zbrojit Cpl. Josef Vasak. Rozkaz ke zformovani této peruté, ktery vydalo
ministerstvo letectvi, byl vydan 10. ¢ervence 1940 a jeji Clenové se piesunuli na svou
prvni vale¢nou zékladnu, letisté¢ Duxford. U peruti, které nebyly britské, bylo zvykem
dublovat velitelskd mista. To znamena, Zze na nejvysSich postech byl jak
eskoslovensky, tak i britsky distojnik.'” Od 12. ervence se prvnim &eskoslovenskym
velitelem peruté¢ stal S/L Alexander Hess, jehoz dubloval S/L Geroge. D. M.
Blackwood. Stejné¢ jako velitele peruté dublovali britsti diistojnici 1 pozici velitele A
letky a B letky."®

Vycevik cCeskoslovenskych letcti probihal na tehdy nejrozsifenéjSich strojich
Hawker Hurricane Mk.I, které k peruti dorazily 19. ¢ervence 1940. To uz se ale nad
Kanalem a nad Britskymi ostrovy rozhotely prvni vazné boje, které do déjin vesly jako
bitva o Britanii. Podle mnohych vojenskych historikl zufila ve vzduchu tato bitva od
srpna do konce fijna 1940 a 310. Ceskoslovenska stihaci perut’ do ni zasahovala po
celou dobu. Na jejim konci se pak mohla cela perut’ pysnit bilanci 40 a 2 jist¢ho
sestielu (dalsich 11 pravdépodobnych a 6 stroji dokazali jeji stihac¢i alespont poSkodit).
Bohuzel byly tyto tspéchy soucasné vykoupeny i tvrdou dani v podobé lidskych Zivoti.
Ctyii piloti peruté se konce valky o Britanii nedozili a dal§ich osm bylo zranéno. A
druha svétova valka jesté nebyla zdaleka u svého konce.

Luftwaffe zaCala podnikat utoky spiSe no¢ni nez denni, proto se 310.
ceskoslovenska stihaci perut’ soustiedila na rutinni patroly a byla bez vétSich uspéchii az
do poloviny roku 1941. Od bfezna 1941 se v jejim arzenalu objevily moderngjsi
Hurricany Mk.IIA a od 7. Cervence byla perut’ jiz pln€ pod ceskoslovenskym vedenim

bez britskych diistojnikt.

"7 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 1. &ast, s. 56.
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V zavéru roku ale doslo k nékolika pfesunim pies Skotsko, aby se v poloving
prosince perut’ usadila na jihu Anglie, kde opét hlidkovala nad pevninou i motem.
Tentokrat jiz s novym typem stihacek — Spitfire MK.VB, s kterym letci peruté bojovali
jests dalsi dva roky."’

Pozdé¢ji byla perut’ presunuta na leteckou zakladnu Exeter, kde vzniklo spojenim
s dalsimi ceskoslovenskymi stihacimi perutémi tzv. Exeter (Czechoslovak) Wing. Od
této doby tedy operuji jednotky napti¢ perutémi spolecné a nejcastéji provadéji utoky
nad severozdpadni Francii. Svou nejvétsi spoleCnou akci roku 1942 provedla 310.
ceskoslovenska stihaci perut’ s 312. ¢eskoslovenskou stihaci peruti 19. srpna, kdy svedla
fadu UspéSnych soubojii a nezaznamenala jedinou ztratu. V dalSich mésicich se ale
zaCala projevovat zastaralost Spitfira Mk.VB a Mk.VC, které¢ uz se svym vykonem
nemohly vyrovnat modernéj$im verzim stihac¢ek Focke Wulf Fw 190.

Po tomto mén¢ Stastném obdobi muselo byt celé kiidlo v cervnu 1943 na chvili
odvolano a odveleno k odpocinku ve Skotsku. Do bojii se piloti vratili na podzim téhoz
roku, presto ale stdle na zastaralych Spitfirech Mk.VB/VC. To se zahy projevilo pfi
dalSich akcich, zejména 24. zati 1943, kdy stiha¢i doprovazeli svaz britskych
bombardértt Mitchell nad francouzsky ptistav Brest, ktery byl oblibenym cilem
britského letectva. Tam padl za obét’ némeckym Messerschmittiim Bf 110 jeden ¢len
310. ceskoslovenské stihaci peruté¢ a dokonce dva pfislusnici 313. ceskoslovenské
stihaci perut¢.

Dne 8. listopadu 1943 se dosavadni Wing pieformoval v 1épe ovladatelny atvar
No 134" (Czechoslovak) Airfield, nebot jiz byla naplanovana invaze do zapadni
Evropy, pfi niz se pocitalo s ceskoslovenskymi letci. Praktickou strankou nového
uspotadani bylo hlavné to, Zze vSechen pozemni persondl se soustfedil do tzv.
Maintenance Wingu, a velitelam peruté tak prakticky odpadla starost o tento personal a
plné se mohli soustfedit na bojovou cinnost. Od 10. dubna 1944 se reformoval
Maintenance Wing, jehoz sekce byly zruseny a rozdélily se do tzv. Servicing Echelonii
(SE). Byli celkem tfi a byly oznaceny Cisly 6310, 6312 a 6313 podle ptislusnosti
k peruti.

Pro bojovou &innost byl vlidny zacatek roku 1944. Od 7. ledna byl No 134"
Airfield podiizen 2. taktické letecké armadé (2. TAF) a konecné obdrzel tolik

"% Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 1. &ast, s. 56.
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oc¢ekavanou vyzbroj. Dne 20. ledna totiz dostala 310. ¢eskoslovenské stihaci perut’ (a i
dalsi dv¢ stihaci peruté) zbrusu nové Spitfiry LF.Mk.IXC, na kterych pak podnikala
stale cCastéjSi nalety na okupovanou Evropu. 21. kvétna 1944 se perut dokonce
zucastnila utoku proti pozemnim cilim v Normandii. Z krvavého atoku se ale tfi piloti
nedokazali vratit.*’

I ptes urcité ztraty si ¢eskoslovensti stihaci takika neodpocinuli, podnikali jeden
let za druhym, aZ dokonce stanuli na dobytém tizemi Francie. Usp&$né obdobi narusilo
az veleni. To 3. ¢ervence 1944 vynalo Ceskoslovensky utvar z 2. TAF a ten byl nucen se
vratit ze zakladen ve Francii na zakladny britské. Pfesto ve své Cinnosti letci nadale
pokracovali a dennim chlebem jim byly doprovody britskych bombardéri nad Evropu a
likvidace bezpilotnich némeckych stiel V-1. V Cervenci 1944 doslo ale k dalSimu
presunu na letist¢ Digby, kde se navic piloti museli vratit do svych starych Spitfira
LF.Mk.VB. Pfi operaci 8. srpna 1944 sestielila dvojice piloti némecky no¢ni stihaci
letoun Dornier Do 217 a jak se ukdazalo, §lo o posledni GspéSny sestiel, ktery provedli
Ceskoslovensti piloti na zépadni fronté.

Od konce srpna se 310. ceskoslovenska stihaci perut’ vratila na jih Anglie, kde
operovala spolecné s 312. ceskoslovenskou stihaci peruti. Jejich hlavnim ukolem byly
opét doprovody britskych bombardérti na cile v Nizozemi, Francii, Belgii a hlavné
Némecku. Jejich posledni leteckou zékladnou se 27. unora 1945 stalo letist¢ Manston.
Kompletni ¢eskoslovenské kiidlo se zucastnilo pifekroceni Ryna 24. bfezna 1945 a 25.
dubna doprovazelo britské Lancastery a Hallifaxy az nad Friské ostrovy.

Kdyz ptisel konec valky, &ekali vojaci na povoleni k navratu domd. Cas si kratili
pfedevS§im cviénymi lety, kdy simulovali s americkymi letouny souboje. 15. Cervna
1945 doslo k tragické udalosti, kdyz se dva stroje 310. Ceskoslovenské stihaci peruté
srazily, pficemz jeden z piloti nedokédzal svlij stroj vCas opustit. W/O Jindfich
Landsman se tak neStastné stal poslednim ceskoslovenskym stiha¢em padlym ve
sluzbach RAF za druhé svétové valky.

Vsechny cCeskoslovenské peruté byly jest¢ pred odchodem piezbrojeny na
Spitfiry LE.Mk.IXE, na kterych preletély do Ceskoslovenska a 13. srpna 1945 pristaly

na ruzyiiském letisti. Dne 15. unora 1946 byla 310. Ceskoslovenskd stihaci perut’

% Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 1. &ast, s. 56-63.
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oficidlné rozpusténa a piestala existovat. Z jejiho torza ale vznikl 10. a 12. letecky pluk
ceskoslovenského letectva.

310. Ceskoslovenska stihaci perut’ se stala nasi nejuspésnéjsi jednotkou v RAF.
Za svou pétiletou Cinnost uskutecnila 9027 bojovych vzleti a pfipsala si na své konto 55
potvrzenych sestield (plus Ctyfi sestielené V-1), 20 sesttel pravdépodobnych a 33
poskozenych nepiatelskych letadel. Za svobodnou Evropu ale polozilo zZivot 31 jejich
piloti, 29 stihact bylo zranéno a 4 piesli do zajeti. Presto ale perut’ dosahla svého slibu
a hesla ,, We fight to rebuild “, které bylo v erbu jejich oficidlnim mottem, nad nimz byl

. , 1o 21
po celou dobu ,,ve skoku* ¢erveny dvouocasy lev.

2.2 311. Ceskoslovenska bombardovaci perut’

Jedinou Ceskoslovenskou bombardovaci peruti byla pravé 311. ¢eskoslovenska
bombardovaci perut’. S oficidlni platnosti zacala perut’ plisobit 29. Cervence 1940 a jeji
prvni domovskou zakladnou se stalo leti§t¢ Honington. Perut’ tvorili ¢eskoslovensti
letci, kteti byli do Anglie evakuovani z Francie okupované némeckou armadou.

Ani bombardovaci peruti se zpocatku nevyhnulo povinné dublovani
velitelskych funkci, proto se prvnim velitelem stal W/C John F. Griffiths a spolu s nim
W/C Karel Mare§ (krycim jménem Toman). Zformovani peruté prob¢hlo ale daleko
obtizn€ji, nez tomu bylo u peruti stihacich. Nevyhodou c¢eskoslovenskych
bombardovacich letcii bylo, Ze méli oproti stihaCim minimélni bojové zkuSenosti
z Francie. Nejprve tedy bylo nutné personal fadné vyskolit a vycvicit. Vycvik
ceskoslovenskych osddek probéhl na dvoumotorovych letounech Vickers Wellington
Mk.I, Mk.IA/C. Nejrychleji vycvic¢ené osadky tak mohly v noci z 10. na 11. zafi 1940
uskuteénit prvni bojovou akci namifenou na bruselské nadrazi.”

Sest osadek A letky se v poloving zaii pfesunulo z Honingtonu na leti§té East
Wrestham, kam se déle presouvaly nové vycvicené jednotky. Jesté v poloving fijna byla
perut bojeschopnd pouze z poloviny, piesto byla uz nasazend do akci. Zejména
v prvnich tydnech utrpéla velké ztraty, které zaCaly perut’ decimovat, a tak musela byt

22. fijna 1940 z operac¢ni Cinnosti na Cas stazena. Svou aktivitu znovu obnovila v noci
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z 8. na 9. prosince 1940 a nasledujici dva roky v ni poctivé pokracovala. V ramci
Bomber Command se stalo posledni akci bombardovani meésta Dunkerque pétici
bombardéri v noci z 25. na 26. dubna 1942.%

Do této chvile podnikla perut’ 1029 operac¢nich letd a napadla celkem 77 cili
v Némecku, Itélii, Francii, Belgii a Nizozemsku. V rdmci téchto bojovych misi ztratila
perut’ 19 letount (v ramci Bomber Command se jednalo pouze o 1,8% ztrat), 20 stroja
bylo vazné poskozeno, ale ptistalo (v hor$im ptipadé havarovalo) na vlastnim tzemi a
33 letount utrzilo pouze mensi poSkozeni. Pocty lidskych obéti jsou ale samoziejmée
daleko vyssi. Némecké protivzdusné obrané a jejim nocnim stihaclim podlehlo 94
z celkem 318 nasazenych muzil, 34 bylo zajato a 30 utrpé&lo zranéni.*

Pro Cechoslovaky to byly citelné ztraty, v disledku &ehoZ byla perut’ piefazena
do svazku Coastal Command a mezi 28. a 30. dubnem 1942 se pfesunula na letisté
Aldegrove v Severnim Irsku. S novou zakladnou pfiSel i novy vycvik a nové cile; perut’
odted’ vyhledéavala a nicila neptatelské ponorky a plavidla. Prvni vycvicené osadky se
dostaly ke svym tkolam jiz 22. kvétna 1942.%

Dlouho se ale na zékladn¢ v Aldegrove neohtaly a perut’ ptesla ve dnech 10. az
12. ¢ervna 1942 do podtizenosti 19. skupiny Coastal Command na zakladnu Talbenny
v jiznim Walesu. Ukoly ziistaly stejné, jen lokalita se zmé&nila na operaéni prostor nad
Biskajskym zélivem. I tady vSak sklidila ceskoslovenska perut’ uspéch, nebot’ 27.
Cervence 1942 vazné poskodila némeckou ponorku U-106 a 10. srpna téhoz roku
dokonce ponorku U-578 prokazateln¢ potopila. Zdanlivé to vypada na jednoduché akce,
ale Némecko pfiili§ nezahédlelo a posilalo proti bombardovacim svaziim stale vice
stihaCek, kterym musely osadky bombardérii celit. 311. ¢eskoslovenskd bombardovaci
perut’ si ale vedla natolik Gspésné, ze na prelomu let 1942-1943 byla vyhodnocena jako
nejlepsi jednotka Coastal Command.*®

V bieznu roku 1943 doplnily vyzbroj novéjsi Wellingtony Mk. X, ale pro véhlas
ceskoslovenské peruté jim byly pfidéleny ¢tyfmotorové letouny Consolidated Liberator
GR.Mk.V. Perut’ byla docasné odvelena z bojui, aby se mohla na nové stroje preskolit.

Od 27. kvétna 1943 probihalo Skoleni na zédkladné Beaulieu v jizni Anglii a 4. srpna byl

2 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 1. &ast, s. 86-87.
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jeji vycvik ukoncen. Za bojeschopnou byla uzndna 27. srpna a jeste tyz den zah4jily dva
stroje operacni ¢innost. Hned prvni akce zacala ovSem tragicky, kdyz se jedno z letadel
pod velenim W/C Jindficha Breitcetla, soucasného velitele peruté, nevratilo. Jeho funkci
prevzal W/C Vladimir Nedvéd, MBE, DFC.*’

Dalsi mésice byly uspésné. V listopadu 1943 si perut’ ptfipsala dalsi potopenou
ponorku, tentokrat U-966, a v zavéru prosince dokonce poslala ke dnu némeckou
hladinovou lod” Alsterufer, ktera dovazela extrémné dulezité vzacné kovy, kterych se
Némecku nedostavalo. Velmi aktivné se zapojila i do invaznich operaci pamatného
cervna 1944. Béhem invaze do okupované Evropy podnikla perut’ za 28 dni 131
bojovych vzleti a do seznamu potopenych ponorek si 24. cerva 1944 pftipsala dalsi
zésah, a to ponorky
U-971.

Po skonceni prvni faze invaze se 311. ceskoslovenskd bombardovaci perut
pripojila k sestavé 18. skupiny Coastal Command a presunula se ve dnech 7. az 9. srpna
1944 na svou posledni zakladnu Tain v severnim Skotsku. Osadky zacaly operovat nad
Severnim motem, Baltem a ptilehlém okoli. Letciim se podafilo potopit 29. fijna 1944
dalsi ponorku (U-1060) a svého posledniho vitézstvi doséhli kratce pted ukoncenim
valky 5. kvétna 1945, kdy potopili své posledni plavidlo (pravdépodobng U-3523).%
Kapitulace Némecka vSak neznamenala pro 311. ¢eskoslovenskou bombardovaci perut’
konec. Ta operovala 1 nadale, hledala prchajici ponorky a doprovéazela je do
spojeneckych piistavli. Definitivni konec piisel az 4. Cervna 1945. Za své obdobi
v Coastal Command provedla perut’ 2102 bojovych letii a ztratila 16 letound a dalSich
27 bylo natolik poskozeno, ze vétSina byla odepsana. Celkem 104 ceskoslovenskych
letcti se nevratilo a 29 utrpélo vazné zranéni.

Po ukonceni bojového nasazeni zacala 311. ¢eskoslovenska bombardovaci perut’
s transportem Geskoslovenskych vojakt zpét do Ceskoslovenska. Proto byla perut
z Tainu pfesunuta do Manstonu, kde se nachazely zbylé tii peruté a zacal transport
v upravenych Liberatorech. Na rozdil od britskych stihacek, které ¢eskoslovenska vlada

zakoupila pro nové se formujici arméadu, odkoupeni Liberatori odmitla a ty se tak
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v pribehu prosince vratili zpét do Britanie. Dne 15. tinora 1946 piestala oficidln¢ 311.
perut’ existovat.”

Za svou valecnou ¢innost vzlétli piislusnici 311. Ceskoslovenské bombardovaci
peruté k 3113 bojovym letim. Za své pétileté obdobi vSak perut’ ztratila 250 letct a 34
jich bylo zajato. Z mélnickych rodakti byli v jejich fadach zbrojit LAC Jaroslav
Smejkal, ,vladai“ AC, Antonin Spi¢ka a pilot P/O Miroslav Svic, ktery spolu
s kralupskym roddkem P/O Stanislavem Zeinertem, nepiezil nehodu jednoho

z Wellingtond.

2.3 312. Ceskoslovenska stihaci perut’

I pfesto, ze uz na uzemi Velké Britanie vznikly dvé ceskoslovenské perute,
ceskoslovenskych letci stale pribyvalo. Z transportil z Francie vznikl 29. ¢ervence 1940
zéklad pro pozdéjsi 312. ceskoslovenskou stihaci perut’. Z vétsi ¢asti Slo o elitu mezi
Ceskoslovenskymi piloty, nebot’ vétSina z nich stravila pomérné dlouhou dobu ve
francouzském letectvu a méla zkuSenosti s bojem proti némeckym jednotkam (letci této
peruté méli daleko vice zkusenosti nez ptislusnici 310. ¢eskoslovenské stihaci perutg).

Do boji bitvy o Britdnii uz ale stihac¢i pfili§ zasdhnout nestihli. Perut’ byla
oficialn¢ zformovana 29. srpna 1940 a jiz 2. fijna byla uznana bojeschopnou. Prvniho
vitézstvi dosadhli jeji stiha¢i jiz 8. fijna 1940, kdyz nad Liverpoolem sestielili
nepiatelsky Ju 88A-1. Fatdlnim pfehmatem byl ale Utok 13. fijna na dvojici britskych
Blenheimu Mk.IF, které piloti zaménili za némecké Ju 88. Jeden Blenheim dokazal
s poskozenim pfistat, druhy se vSak v plamenech zfitil do mofte. Jejich ptispévek do
bitvy o Britanii se tedy zda byt trochu kontroverzni, ale nutno dodat, Ze tito elitni stihaci
Navic je obecné pfijimano, Ze tzv. bitva o Britanii skoc€ila poslednim fijnovym dnem,
¢ili letci 312. Ceskoslovenské stihaci peruté neméli ani cely meésic na své vetsi
prosazeni.30

Poté prosla perut’ fadou zédkladen, které ji predurcily k méné zazivnym misim a

perut’ se stale nemohla vyrazngji zviditelnit. Zlom pftiSel 29. kvétna 1941, kdy probéhl
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pfesun na leteckou zékladnu v Kenley, jizn¢ od Londyna. 312. ¢eskoslovenska stihaci
perut’ byla pfitazena k 11. skupin€ Fighter Command a v jeji vyzbroji se objevily nové
Hurricany Mk.IIB. Ukolem se jim stal vét§inou doprovod Blenheimi a Stirlingti nad
Francii, kde nebyla nouze o vzdusné souboje s némeckymi Messerschmitty Bf 109, ve
kterych si stiha¢i 312. ¢eskoslovenské stihaci peruté vydobyli svou povést.

Od 19. srpna 1941 odpocivala perut’ na severu, ve Skotsku, kde se preskolovala
na nov¢ stihacky typu Spitfire. Od t€¢ doby vystiidali letci jesté nékolik zakladen, ale 3.
kvétna uz se zaclenila 1 312. Ceskoslovenska stihaci perut do ceskoslovenského
stihactho kiidla po bok 310. a 313. Ceskoslovenské stihaci peruté. Velitelem Exeter
(Czechoslovak) Wingu se stal W/C Alois Vasatko, ktery do té doby velel pravé 312.
Ceskoslovenské stihaci peruti. NejvétSiho uspéchu pak ,,Ttistadvanactka® doséhla 19.
srpna 1942 pti operaci Jubilee, namifené proti francouzskému meéstu Dieppe. Nejvetsi
letecké bitvy roku 1942 se zucastnila s ohromujicim vysledkem, kdyZ proti Fw 190 méli
¢s. stihaci bilanci 0-2-2 (potvrzenych sestfeli — pravdépodobnych sestfeld —
poskozenych stroji) a proti Do 217 2-0-1, pficemz sami méli jen jeden poskozeny stroj.
Obdivuhodny vysledek to byl zejména proto, Ze RAF jako celek utrpéla v této operaci
vice ztrat nez némecka Luftwaffe.’’

Ovsem 1 na 312. Ceskoslovenskou stihaci perut’ dolehl problém se zastaralosti
Spitfirt Mk.VB/VC, které svym vykonem piestavaly najednou némeckym stihackam
stait. Proto byla odvelena k odpoc¢inku a jednodus$im hlidkam. Od 21. zafi 1943 se
perut’ nachazela v Ibsley, kde spolu s 310. a 313. ¢eskoslovenskou stihaci peruti utvotila
Ibsley (Czechoslovak) Wing, ale opét vykonavala jednodussi doprovodné ukoly, nebot’
stale Ceskoslovensti letci nedostali modernéjsi letouny. Nahanéni némeckych stihacek
tak bylo v rukou britskych peruti. OvSem v lednu roku 1944 v ramci 2. TAF se konecné
veleni dospélo 1 k pfezbrojeni Ceskoslovenskych jednotek, které byly od nynéjska
vyzbrojeny Spitfiry LF.Mk.IXC. S novou vyzbroji pfisla i intenzivnéj$i bojova ¢innost.
Nejvetsi vykonnosti dosahovaly peruté pii invazi do Evropy, které se i1 312.
Ceskoslovenska stihaci perut’ ispéSné€ ucastnila. Celé kiidlo poté néjaky Cas operovalo i
piimo z francouzského tizemi pobliz Caen, ale pak bylo celé odvolano a pfifazeno ke

Vzdu$né obrané Velké Britanie. Tentokrat ptiSel odpocinek k duhu, vzdyt pfi invazi se
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trhaly mési¢ni rekordy v poctu nalétanych hodin a vyjimkou nebyly tfi 1 Ctyfi akce
denné. Svou vyzbroj tedy 312. Ceskoslovenska stihaci perut’ pfedala svému nastupci a
odted’ spiSe podnikala prizkumné lety, doprovazela bombardéry ¢i tocila na pozemni
cile v Nizozemi.

Koncem tnora 1945 se vSechny ¢eskoslovenské stihaci peruté sesly na zékladné
Manston v Kentu. Luftwaffe uz prakticky nekladla zddny velky odpor, takZe stihaci
doprovazeli bombardéry takika bez moznosti vzdusného souboje. O to vice ale museli
Celit protileteckému dé€lostielectvu, kterému jesté néktefi z nich v zavéru valky podlehli.

Dne 13. srpna 1945 pftistali letci na ruzyiském letiSti v nové zakoupenych
Spitfirech LF.Mk.IXE. A jako ostatni ¢eskoslovenské peruté byla i 312. ¢eskoslovenska
stihaci perut’ 15. tinora 1946 rozpusténa. Za své valeCné tazeni vykonala 17 472
bojovych vzletli a zni¢ila 14 nepiatelskych letadel, k tomu méla 9 pravdépodobnych
sestield a 16 poSkozenych letounti. 17 letch z jejich fad zahynulo (jeden z nich byl Brit)
a Sest jich bylo zajato. Z mélnickych rodakt se ve sluzbach ,,Ttistadvanactky* ocitli
zbrojit F/Sgt Frantisek Zajicek, stihaci piloti F/Sgt Zikmund Karasek a F/O Jan Stastny,

ktery pii jedné z bojovych misi zemfel.

2.4 313. ceskoslovenska stihaci perut’

Posledni Ceskoslovenska stihaci perut’ byla zformovana az 10. kvétna 1941,
nebot’ plno Ceskoslovenskych piloth jesté 1étalo u britskych peruti a bylo rozhodnuto, ze
se pro né¢ utvoii nova samostatna ceskoslovenska perut. OvSem ceskoslovenského
personalu nebyl zas tak vyrazny nadstav, takZze musel byt doplnén britskymi rezervami.
Z pocatku se tento tah nejevil pfili§ stastn€, ale po doSkoleni persondlu se jeho aktivita
tak zvysila, ze v kvétnu 1943 byl dokonce pozemni persondl 313. Ceskoslovenskeé
stihaci peruté vyhlasen jako nejlepi v celém Fighter Command.>

Prvnich pét mésici byly znovu nejvyssi funkce v peruti pfidéleny jak
ceskoslovenskému, tak britskému distojnikovi. Jelikoz se vitadach 313. peruté
pohybovali jiz relativné zkuSeni piloti (nejenze vétSina uz predtim 1étala u britskych

peruti, ale nékteii si piinesli zkuSenosti 1 z Francie), probéhlo pieskoleni na Spitfiry

32 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 1. &ast, s. 74-82.
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Mk.1, které byly v jeji vyzbroji, velmi rychle a jiz mésic po zalozeni byla jednotka
bojeschopna. 26. srpna 1941 se perut’ presunula na jih Britskych ostrovii na zakladnu
Portreath a v ramci Portreathského kiidla podnikala s bombardéry az do konce roku
utoky na strategické cile v Bretani, pficemz neutrpéla zadné ztraty a jen dva stroje byly
poskozené.

Mezi 13. a 15. prosincem 1941 doslo k presunu do sestavy 11. skupiny Fighter
Command na zadkladnu Hornchurch. V ramci Hornchurchského kiidla si vydobyla
povést profesionalni a nemilosrdné jednotky. Jako jedina z ¢eskoslovenskych peruti se
pak zucastnila operace Fuller, protiakce k némecké operaci Cerberos. V ramci operace
Scharnhorst, Gneisenau a Prinz Eugen, plujicich z Brestu do Némecka (tento unik
kiiznikt Némci pojmenovali pravé jako operace Cerberos). Némcum se ale operace
piesto podafila a zplsobila britskému letectvu navic mnohé ztraty. Navzdory tomu ale
313. Ceskoslovenska stihaci perut’ odolala palbé a neztratila ani stroj; pouze jeden se
rozbil pfi pfistani. Kromé této operace vSak vétSinou perut manévrovala nad Belgii a
severni Francii, kde se setkdvala s nebezpecnou némeckou eskadrou JG 26 Schlageter.
Ta opét zaCala mit navrch, kdyz jeji vyzbroj v podobé stihacek Fw 190 zacala
prevySovat svymi vykony britské Spitfiry Mk.VB. Piesto vSak 313. ceskoslovenska
ukola.

Dne 8. cCervna 1942 se zaclenila do ceskoslovenského Exeter Wingu, ukol
zustaval stejny, jen zacala perut operovat nad Bretani. Situace s vyzbroji se ale opét
stala neakceptovatelnou a i1 313. ceskoslovenska stihaci perut se musela odebrat
k odpocinku, leh¢im tkolim a doplnéni personalu. Jelikoz uz ale nebylo kde brat
Ceskoslovenské prislusniky, tady piloti doplnovali britsti stihaci. Jelikoz pozemni
personal uz byl tak jako tak relativné britsky a britsti piloti pak tvofili do konce valky
30-70% stavu pilotl, ,,...nelze nesouhlasit s tvrzenim, ze 313. perut zacinala byt
ceskoslovenskou jednotkou pouze podle nazvu. “**

Zbytek historie 313. ceskoslovenské stihaci peruté se podoba ostatnim
ceskoslovenskym perutim. Vysnéného piezbrojeni se ji dostalo az 22. ledna 1944 pod

hlavickou No 134" (Czechoslovak) Airfield a nejvétsi vytizeni piislo s &ervnovou invazi

33 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 1. &ast, s. 78.
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téhoz roku. Bojovych vzleti méla ale vramci invaze vice nez 310. 1 312.
Ceskoslovenska stihaci perut, byt ke stfetnutim se stihaci Luftwaffe uz dochazelo
ziidka. Po absolutnim vycerpani bylo celé kiidlo odveleno a vystfiddno jinym.
Zaslouzeny odpocinek a doplnéni stavii ptislo vhod i 313. ¢eskoslovenské stihaci peruti.
Poté uz se perut’ spokojila s doprovodem bombardérii do stdle vice osvobozované
Evropy.

Ackoli fungovala posledni Ceskoslovenska perut o rok méné nez jeji dveé
sesterské, vypracovala se na vazenou jednotku. Celkem si na sviij §tit ptipsala 12 jistych
sestiell letound plus jednu V-1, sedm pravdépodobnych a 14 '/, letounii poskozenych.
Sama za to zaplatila 30 padlymi, nezvéstnymi nebo zajatymi piloty (4 znich byli
Britové). S velkou slavou byli zbyli letci 13. srpna 1945 pftijati na letisti v Ruzyni. Jako
zbylé Ceskoslovenské peruté, byla i 313. Ceskoslovenska stihaci perut’ 15. tinora 1946
rozpus$téna. Jednim z mélnickych rodaki, kdo mohl zfejmé ,, Ttistatfinactkou® projit byl
Sgt Ladislav Uher, ktery pfed jejim vytvofenim létal u 257. britské peruté spolecné
s S/Ldr Karlem Mrazkem. Ten 17. kvétna 1941 piijal misto velitele A letky u 313.
Ceskoslovenské stihaci peruté, Sgt Uher se ale rozhodl zlstat u 257. britské peruté.
Nejmladsi ¢eskoslovenskou peruti tak proSel jen Sgt FrantiSek Zajicek, ktery alesponl

chvili pasobil v jejim Servicing Echelonu 6313.
2.5 Ceskoslovensti letci v cizich perutich

Ve Velké Britanii sice vznikly Ctyfi samostatné Ceskoslovenské peruté, ale to
ovSem neznamenalo, Ze v nich je pouze Ceskoslovensky persondl a opacné, ze v cizich
(zejména britskych a polskych) perutich nejsou Cechoslovaci. V cizich perutich ptisobili
naopak Ceskoslovensti letci velice schopné a uspésné, dokonce nekteti se stali 1 jejimi
veliteli. A v 1. britské a 68. britské peruti bylo navic tolik Cechoslovakt, Ze z nich byly
utvoteny &eskoslovenské letky.™

Dtivod, pro¢ se nékteti Ceskoslovensti stihaci dostali do cizich peruti, je vcelku
jednoduchy - Britové prosté nebyli. Na pocatku bitvy o Britanii, tedy v 1ét¢ 1940, ptisla
RAF o spoustu britskych stihaéti a zalohy fidly. Cechoslovaci (ale soudasné s nimi i

Poléci ¢i Francouzi) sem ptichéazeli v takovém poctu, ze 1 pfes utvoreni vlastnich peruti

3 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 1.&ast, s. 96.
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jich byl stdle nadstav a proto doplnovali fady britskych peruti a zGcastnili se tak
nejkrvavéjSich soubojiit pocatku valky. Tim je vysvétlen i jejich tspéch v podobé mnoha
sestielt. Luftwaffe v prvnich tfech letech méla dost letadel i pilotdi, a tak utoky moc
neSetfila. A praveé v této dobé se do vzduchu dostavali velmi Casto i Ceskoslovensti
stihaci jako pfisluSnici britskych perutich. Naopak ceskoslovenskym perutim od roku
1943 velmi ubyval personal a dopliiovali jej britSti piislusnici, proto ale byly peruté
nasazovany na spiSe klidn€j$i oblasti, kde nebyl kontakt s nepfitelem na dennim
potadku.™

Do konce roku 1940 se v britskych perutich nachazelo 63 ceskoslovenskych
stthacli, kdezto u 310. a 312. ¢s. stihaci peruti to bylo dohromady 66. Prvnim meznikem
velkého pfesunu bylo vytvofeni 313. Cs. stihaci peruté v kvétnu 1941, kdy mnoho
Ceskoslovenskych stihacli opustilo sva dosavadni plsobisté a pieslo do noveé vzniklé
jednotky. Neodesli vSak vSichni. Prakticky az do konce vélky si své dominantni
postaveni udrzeli Cechoslovaci u 68. noéni stihaci perutd. Tu tvofili prakticky
z poloviny po celou valku ceskoslovensti stihaci. O jejich vyznamu v peruti hovoti nad
vSechny statistiky oficidlni odznak peruti, na kterém je sova a pod ni motto ,, Vzdy
pripraven .

Ceskoslovensti stihadi tedy neptisobili zdaleka jen u &s. peruti. A ta nejznaméjsi
a nejproslulejsi jména najdeme praveé v perutich cizich. Nikoho tedy nemtlze ptekvapit,
s 303. polskou stihaci peruti, u které si pfipsal svych sedmnéct vzduSnych vitézstvi.
Nebo Ze na kratkou dobu se stal velitelem 122. britské peruté Cechoslovak S/L
FrantiSek Fajtl a 127. peruti zase velel S/L Otto Smik. I nejuspésnéjsi ceskoslovensky
stiha¢ za druhé svétové valky F/L Karel M. Kuttelwascher, DFC & bar dosahl na vSech
svych osmnact vitézstvi u 1. britské perutd.’® No a kone&né i dva ze &tyf mélnickych
sttha¢t neprosli Geskoslovenskou peruti. F/L Jan Serhant, ktery pro svij vyssi vék
noc¢ni stihaci peruté. A Sgt Ladislav Uher byl ptislusnikem 257. britské stihaci peruté,

za kterou také v jedné z jeho misi polozil Zivot.

33 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 1. Cast, s. 96-98.
3% Tamtéz, s. 97.
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3. Prislusnici RAF z Mélnicka
3.1 Mechanici

3.1.1 Cerny Miroslav

Miroslav Cerny se narodil 16. listopadu 1911 v obci Nebuzely v okrese Mélnik.
Po absolvovani 3 let na méstanské Skole pokracoval déle ve studiu na odborné statni
kosikaiské skole®’, ktera byla od roku 1897 pfimo v Mélniku.®
V roce 1933 byl odveden ke své vojenské presencni sluzbé€. Jesté pred vypuknutim
druhé svétové valky pracoval od roku 1935 jako ziizenec a posli¢ek ve Svazu letcti RCS

Jelikoz byl Miroslav Cerny svédkem ilegalnich odchodii letcti za hranice
Protektoratu a byl do celého procesu jakozto ziizenec Svazu zasvécen, rozhodl se
rovnéz pro utek, ke kterému doslo 6. tinora 1940.*° Uték se mu pies nepiizen pocasi, i
pies své zatCeni a véznéni v Mad’arsku, podafil a uprchl po tzv. vychodni cesté az do
Jugoslavie, kde podepsal zavazek vstupu do Cizinecké legie. Doprovazen byl cCet. asp.
Fialou, pplk. d&lostielectva Liskou a mjr. Novakem."!

11. dubna 1940 dorazil do Francie a jako vojin se prezentoval u jednotek
v Agde.”? Vybaven byl pouze skromnou znalosti angli¢tiny a prod&lanym kurzem
mechanikti v Prostéjove, coz mu predurcilo stat se mechanikem jiz ve Francii. V Agde
ztistal Miroslav Cerny vice nez mésic a 21. kvétna byl piemistén na zakladnu
v Bordeaux (Base Bordeaux).” Z Bordeaux uz chybél jen posledni kricek k pfistani na
Britskych ostrovech.

19. Cervna 1940 odplul slodi , Karanan® pod vedenim Skpt. gSt. Josefa
Schejbala z Bordeaux a o dva dny pozdéji lod” zakotvila v jihoanglickém pfistavu
Falmouth. Spolecné se na lodi mohl setkat s druhym mélnickym roddkem desatnikem

Zikmundem Karaskem, ktery se ucastnil stejného transportu. Tento ,,Schejbaliv

37 VUA, Praha, Osobni karty — Cerny Miroslav, BC 484/1.

3 Kilian, J. a kol. Mélnik, s. 276.

3% Borovan, V. Po zavdtych stopdch historie Svazu letcii CR, s. 111.
40 Tamtéz, s. 112.

' Tamtéz.

* Vana, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci ve Francii 1939-1940,s. 71.
# VUA, Praha, Osobni karty- Cerny Miroslav, BC 484/1.
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transport® se posléze stal zdkladem pro vznik 311. ¢eskoslovenské bombardovaci peruté
RAF.* Den nato 22. Gervna 1940 podepsala Francie v Compiégne pifiméti s Némeckem
a Némci naplno triumfovali.

Britanie uz ocekavala piijezdy zahrani¢nich vojaki a co nejrychleji je poustéla
na své tizemi. Miroslav Cerny byl transportovan vlakem do Gloucesteru a 11. gervence
1940 byl oficialné piijat do sluzeb RAF v hodnosti AC, O necely tyden pozdéji 17.
¢ervence uz byl premistén k prvni vzniklé ¢eskoslovenské jednotce v Anglii, a to k 310.
Ceskoslovenské stihaci peruti, jako letecky mechanik — Flight mechanic (v listopadu
téhoz roku se zaradil do kategorie FI/Mech. E).

Rok 1941 se pro Miroslava Cerného nesl v duchu postupu na vojenském ranku.
V ramci ¢eskych hodnosti byl v tomto roce povysen az do hodnosti Cetate (a to 28. fijna
1941), na britském Zebticku se dostal 1. zafi na hodnost Corporal (Cpl.). V roce 1942 se
opét posunul vyse, kdyz byl povySen do hodnosti rotného (11.7. 1943), v britskych
hodnostech se uz ale dale neposunul. Pfesto byl za svou jiz tfiletou sluzbu v RAF
ocenén a 11. Cervence 1943 mu byl udélen odznak Ist Good Conduct Badge u 310.
squadrony. Ke konci roku 1943 byl nékolikrat ptemistén. Nejprve zacatkem zaii k 3712
Servicing Echelon, poté zacatkem prosince k No. 134 (Czech) Airfield. V roce 1944 se
mohl pysnit dal§im rozsifenim sbirky medaili, tentokrat ceskoslovenskych. Nejdiive
obdrzel 7. biezna 1944 Cs. vojenskou pamétni medaili a 6. ¢ervence mu byla udélena
Cs. medaile Za zasluhy II. stupné (viz obr. 6).

Od 19. fijna do 1. listopadu 1944 prodé¢lal technicky vycvik Instruction
Technique Course, ktery absolvoval s uspéSnosti 57%. Jesté v fijnu byl povySen do
hodnosti rotmistra v zaloze, kterd byla jeho nejvyssi po dobu valky (az po vélce 1. ledna
1946 ziskal jesté hodnost $tab. rotmistra v zaloze).

Konce valky se dockal v Anglii, ale po skonceni se vracel zpét do
Ceskoslovenska, jehoz hranice piekrogil 30. &ervence 1945.%

Ve své vlasti byl pfifazen k 12. leteckému pluku Praha-Kbely, kde pracoval jako vrchni
mechanik.*® Vitézny navrat nagich letct ale netrval dlouho a Miroslava Cerného potkal

rozhodné jeden z téch smutné€jsich osudi. Jiz v ¢ervenci roku 1948 byl zatcen a dokonce

* Rajlich, J. Na nebi sladké Francie, s. 420.
# VUA, Praha, Osobni karty — Cerny Miroslav, BC 484/1.
% Cerny,M. Z poziistalosti a vypovédi manzelky M. Cerné.
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uvéznén.’ Ve vézeni skongil na vice nez &ty mésice. Kratce po opusténi véznice byl
propustén z armady a vice neZ jeden rok si nemohl najit zaméstnani. V roce 1950
nastoupil jako zaméstnanec v délnickych pekarnach v Praze na Zizkové. I nadéle se ho
totalitni rezim vsak snazil systematicky podlamovat. S manzelkou Marii Cernou, roz.
Havlovou, pfisli o byt I. kategorie a byli vyst¢hovani do bytu IV. kategorie. V roce 1951
vSak nastoupil do narodniho podniku Avia-Letnany, kde pracoval bez pteruseni
dlouhych 34 let.*® Miroslav Cerny zemtel 12. zaii 1996,% tedy v tGctyhodném véku

nedozitych 85 let v hodnosti plukovnika letectva v.v., kterou obdrzel po roce 1989.

3.2. Pozemni personal

3.2.1 Spi¢ka Antonin

Benjaminek ,,mélnické skvadry” Antonin Spi¢ka se narodil 7. bfezna 1923
v Zabofi u Mélnika. Tento fimsky katolik nastoupil vSak na jinou vojenskou kariéru,
nez jeho mélnicti souputnici. Namisto utéku ptes hranice a vstupu do cizich armad se
rozhodl pro vstup do jediné protektoratni ozbrojené slozky — vladniho vojska.

Ceskoslovenska armada samozfejmé po okupaci neexistovala. Zvlagtnim
nafizenim viak 25. Gervence 1939 bylo ziizeno Vladni vojsko Protektoratu Cech a
Moravy.”® Oficialnim tkolem utvaru bylo udrzovat vnitini bezpe&nost a potadek.”’ Pod
slupkou téchto oficialnosti se ale jednalo o jiskficku nadéje, ze pravé z vladniho vojska
by se jednou mohla zformovat Seskoslovenské vojska, ktera se budou bit za svobodu.>>
Ostatné ¢lenem nemohl byt jedinec s némeckou statni prisluSnosti a uniforma, ktera
nesla vyhradné geské symboly, pfipominala staré uniformy &eskoslovenské armady.”

Nicméné je nutné si uvédomit, ze ackoliv to byla jakasi ¢eskd organizace a

formalnim velitelem byl prezident Hacha, vladni vojsko bylo stile pod dohledem

47 Vana, J., Sigmund, J., Padior, E. Prislusnici ceskoslovenského letectva v RAF, s. 258,;
Cerny, M. Z poziistalosti a vypovédi manzelky M. Cerné.

* Cerny, M. Z pozistalosti a vipovédi manzelky M. Cerné.

49 Vana, J., Sigmund, J., Padior, E. Prislusnici ceskoslovenského letectva v RAF, s. 27.

0 Marek, J. Hachovi Melody Boys, s. 6.
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53 Tamtéz, s. 8.
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némeckého zmocnénce. Také byl striktné omezen pocet vojakti na 7 000 osob, véetné
diistojniki a ufednického aparatu.”

Antonin Spi¢ka se po vychozeni $koly stal pekafem. Po dosazeni dospélosti
(hranice 18 let byla nutna ke vstupu do vojska) zacal o vstupu uvazovat. 4. ¢ervna zacal
u vladniho vojska skute¢né slouzit.> Tam byl piidélen k 5. praporu posidkou v Kutné
Hore.

Velkd zména ovSem piichdzi v roce 1944. Némecko zacina ve valce prohravat,
pomalu ale jisté se dostavuje na bojistich nedostatek némeckych vojaki, ktery zacina
byt obtizné zacelovat. Do toho vSeho se v Protektoratu formuje odboj a nemalou mérou
k tomu pfispiva pravé vladni vojsko. K. H. Frank si zacind stéZovat na jeho
nespolehlivost az do Berlina k samotnému Hitlerovi. Podle jednoho tvrzeni pry Frank
dokonce prohlasil, ze by pry , musel dat vsSechny prislusniky viadniho vojska od
generala Emingera az po posledniho vojdka postrilet a Ze je proto radeji posle ven
z Protektordtu, aby odbojnému hnuti rizem udélal pritrz.“*° Po riznych domluvach
vrchnich generalti bylo dohodnuto, ze vojaci vladniho vojska budou piemisténi do
Italie, kde budou mit za kol stiezit Zeleznice a jiné objekty.’’

5. prapor s Antoninem Spi¢kou se sidlem v Bologni mél za ukol stiezit 26 km
dlouhy tisek Zelezniéni trati Bologna — Firenze.”® Nacistické $picky se ale kruté zmylily,
ze ,,vladaii“ tu budou némeckym jednotkdm pomahat. Bez vétSiho dozoru tu zacali
operovat svobodnéji, zacali pomahat partyzantim, navazovali kontakt se spojenci, davali
jim informace a kde mohli, tam nacistim Skodili. A také zacali prvni utéky ,,vladari*
k partyzanim.

Vedlo to tak daleko, Ze pro tak zjevnou nespolehlivost bylo vladni vojsko 4.
fijna 1944 odzbrojeno.” Uz takto t&zké utdky k partyzanim se nyni je§té vice ztizily,
,,...presto se objevovali dalsi jednotlivci, kteri byli ochotni riskovat své Zivoty a jit,

«60

tentokrat dokonce beze zbrani,..do hor...mezi partyzany. " 1 ptes narocnost uteku a

velké nebezpe¢i to mnozi nadale zkouseli. ,,Jiz 5. Fijna jsou mezi nezvestnymi ctyri

> Marek, J., Hachovi Melody Boys, s. 9.

> Honig, Zdznam pro s. ministra ve véci — zhodnoceni doby sluzby A. Spicky u tzv. Viadniho vojska a
ucasti v odboji, z 9.dubna 1981 (archiv autora)

3 Marek, J. Hachovi Melody Boys, s. 26.
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Viadari* 5. praporu desatnici Karel Sivy a Ladislav Vilek a vojini Antonin Spicka a
Frantisek Zubik,...“"" Vojin Spitka tedy zb&hl k partyzanim a jiz 8. fjna 1944 se stal
Clenem partyzanské divize ,, Garibaldi Lunense “. Obdrzel prikaz s ¢. 311 (viz obr. 14) a
byl zatazen ke IV. batalionu I. brigady.®

Podatilo se mu pfezit zimu a jednou ze dvou moznych cest (bud’ pies Francii
nebo pies Svycarsko) se dostal Anglie k posileni taméjsich ¢eskoslovenskych jednotek.
Do Anglie piijel 7. ledna 1945 a 18. ledna se prezentoval u Ceskoslovenské branné
moci.”* Dne 20. Gnora 1945 byl jako AC, oficialng prijat do fad RAF a byl pfemistén
k letectvu Ceskoslovenského depotu v Cosfordu (viz obr. 13), stal se tak jednim z 64
byvalych vladnich vojaka, ktefi se stali piislusniky letectva.®* Konec valky ale preckal
uz u Ceskoslovenské peruté. Dne 28. dubna 1945 byl totiz pfemistén do St. Tain
k Servicing Echelonu 311. ¢eskoslovenské bombardovaci peruté.

Do Ceskoslovenska vsak hned po valce nezamifil. Po skonéeni valky v Evropé i
nadale zlstal u 311. peruté, kde byl 15.cervna 1945 povysen z vojina na svobodnika, ale
vys§i britské hodnosti se uz nedockal. Do CSR se vratil az 1. za¥ 1945.°° Po valce od
zaH 1945 az do roku 1947 pracoval u &eskoslovenského letectva.®® Antonin Spicka

zemfiel po kratké nemoci dne 31. prosince 1997 ve véku nedozitych 75 let.

3.3 Zbrojiri
3.3.1 Smejkal Jaroslav

Jaroslav Smejkal se narodil 7. Ginora 1920 v Neratovicich otci Rudolfovi a matce
Marii. Po vychozeni obecné Skoly se ucil jesté jeden rok na méstanské Skole. Byl
vyucen zamec¢nikem a touto profesi se zivil v pfedvalecném obdobi. V roce 1940 by za
normalnich okolnosti mé¢l nastoupit na svou vojenskou sluzbu, ale to uz byl Jaroslav

Smejkal za hranicemi tehdej$iho Protektoratu. Z Protektoratu utekl 5. kvétna 1939, tedy

' Marek, J. Hachovi Melody Boys, s. 132

62 Spicka, A., Corpo volontari della liberta, Prikkaz A. Spicky, z pozistalosti osobniho vlastnictvi (archiv
Autora — viz obr. 14).

63 VUA, Praha, Osobni karty — gpiéka Antonin, BC 484/1.

64 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4. &ast, s. 206.
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66 Spicka, A., osobni vipovéd z 20. kvéta 1987 (archiv autora).
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nedlouho po jeho samotném ziizeni.” Dne 18. Gervna 1940 byl jako vojin zafazen do
¢sl. branné moci a ke Stabni rot€¢ ve Francii. V zaznamech ma uvedeno, Ze Francii
opustil 24. Cervna 1940, coz by odpovidalo, Ze byl nalodén na egyptskou lod’
,Mohamed Ali-el-Kebir“.

Po pripluti do Britanie byl pfidélen ke 3. pluku a pozdéji k letectvu. 21. zafi
1940 byl piijat do kralovského letectva v Britanii v Melksham jako zbrojif v nejnizsi
hodnosti AC,. Koncem listopadu byl premistén do vesnicky Manby, ktera byla od roku
1938 malou zékladnou pro pfisluSniky RAF, kde méli moznost ubytovani a dalSiho
vycviku. Sam Jaroslav Smejkal zde absolvoval na pielomu let 1940 a 1941 zbrojni
kurs.®® Po jeho dokongeni byl pievelen k 311. Eeskoslovenské bombardovaci peruti a o
néco pozdé€ji povysen do hodnosti AC,. Po tiech letech sluzby u letectva obdrzel /st
Good Conduct Badge. Jeho poslednim mistem, kde slouzil jiz jako rotny, byla letecka
zdkladna St. Tain, které bylo domovem pro mnoho Cechii z 311.&eskoslovenské
bombardovaci perutd. V Gervnu 1945 byl vyznamenan i Ceskoslovenskou medaili Za
zasluhy I stupné a v bieznu roku 1946 obdrzel Ceskoslovenskou medaili Za chrabrost.

19. tinora 1946 demobilizoval z ¢inné vojenské sluzby.

3.3.2 Vasak Josef

Josef Vasak patfil ke star§Sim odbojaitim, narodil se 22. tnora 1907 v Jificich u
Meélnika. Ukézalo se, ze Josef Vasdk je pilny student a po absolvovani obecné a
méstanské Skoly se rozhodl jesté pro 3 roky na Skole pokracovaci. V osmnacti letech
nastoupil do Skoly leteckého dorostu v Prostéjové na obor, kterd zn¢j vychovala
leteckého mechanika. O rok pozdéji byl premistén ke stihaci skole v Chebu, kde stravil
Skolni rok 1926/ 27.

Po okupaci némeckymi vojsky zacal uvazovat o utéku. Ze své vlasti odesel 5.
srpna 1939, kdyz prekrocil hranice Polska a pokracoval k ¢s. vojenské skupiné

v Bronovicich, kde se prezentoval pod &. 1604.°° V Bronovicich 29. srpna 1939 vstoupil

67 VUA, Praha, Osobni karty — gmejkal Jaroslav, BC 484/1.
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k polskému letectvu a z bronovického tdbora se presunul spolu s dal§imi na letiSté
Deblin.”” Podzim mu ale moc neptal a desatnik Vasak byl 21. zaii 1939 zajat ruskou
armadou a internovan. Ze zajeti byl propustén az koncem tnora roku 1941, v ruském
zajeti tak stravil 17 mésict. Josefa VaSaka stale hnala mysSlenka na to dostat se ke
spojeneckym jednotkam na zapadé¢. 11. bfezna 1941 se hlasil na konzuldtu v Haif€.
V dubnu zapocal naro¢nou cestu kolem Afriky az do Anglie, resp. Skotska. 12.
Cervence 1941 se hlasil v Glasgowé a 25. Cervence byl piijat do sluzeb RAF ve
Wilmslow. Po kratkém vycviku byl jiz ptidélen k Ceskym jednotkdm, a to k 310.
ceskoslovenské stihaci peruti.

Den po Novém roce 1942 uzaviel snatek se sleCnou Heather Mackenzie
Gillanders. Téhoz roku byl povysen do britské hodnosti Corporal.
V zati 1943 byl premistén k 3712 Servicing Echelon a byl jmenovéan rotmistrem
v zéaloze.

V bieznu 1944 mu byla udélena Cs. voj. pamétni medaile a 6. &ervence tého
roku i Cs. medaile Za zasluhy II. stupné a po odslouZenych téech letech v RAF i Ist
Good Conduct Badge. V unoru roku 1945 byl z Britského kralovského Ietectva

propustén a byl premistén k N.T. ¢s. vojska.

3.3.3 Zajicek FrantiSek

Antoninu a Antonii Zajickovym se dne 22. ¢ervence 1914 narodil syn Frantisek.
Tento pfimy mélnicky rodédk vychodil méstanskou Skolu a tfi roky pokracovaci Skoly,
aby v zapéti zacal pracovat jako strojnik. V roce 1936 absolvoval svou povinnou
vojenskou sluzbu.”"

Po neblaze proslulych bfeznovych udalostech zacal pomalu premyslet o odchodu
do zahranic¢i. Jako svobodny a tedy bez vétSich zavazki presel v 1ét€¢ 16. Cervna 1939
hranice do Polska, kam tehdy mifila vétSina uprchlych ceskoslovenskych letct.
Vzhledem k tomu, Ze se o¢ekavala budouci expanze pravé na ukor Polska, stala se tak

tato zem¢ jen jakousi pfestupnou stanici. Desatnik FrantiSek Zajicek se v Gdyni nalodil

70 Véﬁa, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci v polské obranné vilce 1939,s. 187.
"' VUA, Praha, Osobni karty — Zaji¢ek Frantisek, BC 484/1.
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na jeden z transportd, ktery mifil do Francie. Tam se hlasil 26. zafi a byl ptfidélen
k Ceskoslovenskému vojsku. Na konci roku 29. prosince byl povySen do hodnosti
Cetafe. Kratce po novém roce od 8. ledna do 12.srpna 1940 prodélaval vycvik
v druzstvu a Ceté jako instruktor vel. druzstva. 9. ledna byl ptidélen k Moto-eskadroné,
kde prodélal vycvik na motocyklu. K Nahradni eskadroné presel jesté 22. ledna 1940.
Dne 12. srpna byl piemistén jiz k leteckym jednotkam.”

Na Britské ostrovy se dostal o témét mésic pozdéji. Dne 21. zafi 1940 vstoupil
do sluZeb letectva jako AC,.”* 23. ledna 1941 byl v Manby povysen do hodnosti AC a
byl pfidélen do kategorie Armourer, stal se tedy zbrojifem. V Manby absolvoval také
vycvik, ktery slozil s uspésnosti 65,6%. 8. unora se dostal k 312. ¢eskoslovenské stihaci
peruti. Behem nasledujiciho roku vysttidal nékolik destinaci po Britanii, byl pfemistén
na ostrov Man, do Walesu ¢i Kenley. K poslednimu dni roku 1941 byl klasifikovéan jako
Fitter Armourer a zaroven se jiz tou dobou mohl pySnit hodnosti Sergeant.

Pocatkem zéii roku 1943 byl premistén k 3713 Servicing Echelon a 21. zatfi mu

po tiileté sluzb& byl udélen Ist Good Conduct Badge.”* K prvnimu prosinci presel
k 134. Czech Airfield. Kratce po Novém roce si opét polepSil a dosahl své finalni
hodnosti Flight Sergeant.
F/Sgt Zaji¢ek kromé britskych vyznamenani obdrzel 7. bfezna 1944 Ceskoslovenskou
vojenskou pamétni medaili a ke konci roku 22. listopadu jesté Ceskoslovenskou medaili
Za zasluhy I1. stupné. Po skonéeni valky se vratil zp&t do CSR, kde mu byla udélena 6.
bfezna 1946 Ceskoslovenska medaile Za chrabrost.

Zemiel 10. dubna 1989 v Brné. Po rehabilitaci mu byla ud¢lena hodnost majora

letectva in memoriam.

72 VUA, Praha, Osobni karty — Zaji¢ek Frantisek, BC 484/1.
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3.4 Administrative and Special Duties

3.4.1 Sifner Karel

Nejstar$im mé&lnickym rodakem, ktery vesel do sluzeb RAF byl Karel Sifner.
Narodil se 28. kvétna 1896 v Hotfiné u Mélnika a je tak jednim ze dvou rodaki
narozenych jesté na konci 19. stoleti. Primatt, které ale Karel Sifner drZi, je vice. Po
dostudovani Ctyf let na gymndziu zacal studovat lesnickou Skolu. V roce 1915 byl
odveden k povinné vojenské sluzbé a roky 1915/16 stravil ve Skole pro vycvik
distojnikit v zdloze. Stal se vojadkem z povolani (dokonce byl v roce 1919 zranén na
Slovensku).”” V Kogicich vroce 1923 absolvoval skolu velitelii &et. Nejvice zajmu
vénoval letectvu, a proto prosel pozorovacim kurzem v Chebu (1924/25) a pilotnim
kurzem v Prostéjoveé (1929). O rok pozdéji jesté v Praze uspésné dokoncil autoskolu a
v roce 1931 kurz veliteli letek.”® S takovou vojenskou pripravou neni divu, Ze od této
chvile byl duastojnikem letectva a stal se velitelem letecké stielnice v Malackach.
Koneckoncii uz pravé zde se také sblizil sjednou znejvétSich osobnosti
ceskoslovenského odboje — Frantiskem Pefinou. General Fajtl ve své knize ,,Generél
Nebe* popisuje, Ze §tabni kapitan Sifner tu ,,...vedl prosty, az asketicky Zivot tvrdého
vojaka, ale nesmirné svedomitého velitele, spravce lesnich a polnich latifundii a
fanatického ochrdnce prirody. Sam velky lovec, nedopustil pytlactvi a niceni piirody. "’
Vsak byl Sifner také vyuéenym lesnikem a ziejmé mél k piirodé po cely Zivot velmi
viely vztah.

Opustit Protektorat se rozhodl jiz jako major 17. dubna 1940. 2.¢ervna 1940 byl
zafazen jako pozorovatel do &s. armady ve Francii poté, co se hlasil v Agde.”® Znovu se
netprosné blizila kapitulace Francie a Sifner tak spolu s dal§imi utekl déle na zapad. 26.
Gervna odplul na lodi Appapa z Port Vendes pies Gibraltar do Anglie.”” Vedenim
transportu byl povéten pplk. let. Karel Mares-Toman. Do anglického ptistavu Liverpool

priplula lod’ 7. ¢ervence 1940. Pies tabor Insworth Lane a Cosford se dostal koncem

> VUA, Praha, Osobni karty — Sifner Karel, BC 484/1.
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srpna na velitelstvi Cs. letectva v Londyné. Oficidlné byl ale k britskému letectvu pfijat
az 10. unora 1941 a byla mu pfiznana hodnost Pilot Officer (P/O).*

Pro svlij v€ék (v dobé pirichodu do Anglie mu bylo 44 let) nemohl jiz viibec
aktivng 1état a byl tak ptid&len k administrativé (Administrative and Special Duties)."'
Koncem btezna byl povysen do hodnosti Flight Lieutenant (F/L) a 20. kvétna pfemistén
k Inspektoratu Cs. letectva. Jako tlumocnik a zastupce Inspektoratu pak pomahal dalSim
nov¢ prichozim vojaktim. Jednim z nich byl W/O Jaroslav Vyhnis, ktery se zucastnil
povinného vyslechu pravé ve spolupraci se Sifnerem. ,, Byla to hotovd palba otdzek na
moji adresu, kterou stiidave vedla trojice anglickych leteckych dustojnikii a nds
zastupce z Inspektordtu major Sifuer. Myslim, Ze se tehdy zapotil vic nez ja anglicky
tlumocnik, kdyz prekladal mé odpoveédi. ...kdyz jsem mel odpovédet na otazku, do jaké
miry ovladam anglictinu..mé nenapadlo nic chytrejsiho, nez prohlasit:'Ja se
domnivam, ze anglicky rozumim a mluvim docela obstojné‘...od té chvile se mnou
vSichni Anglicané zacali hovorit svou materstinou a ja byl zanedlouho v koncich...celd
komise to pojala s humorem...Major Sifner se tomu srdecné smdl...: ‘Byl jsi, hochu,
vwhorny, jen s témi znalostmi anglictiny se zatim nikde nechlub... %

15. prosince 1941 byl ustanoven sty¢nym distojnikem v oddéleni MNO
v Londyné. AZ 15. ¢ervna 1943 byl pfemistén a ustanoven velitelem ¢s. leteckého depa
RAF v St. Athanu a zaroven byl povySen do hodnosti Wing Commander. Tuto funkci
zastaval az do 19. kvétna, kdy ho vysttidal W/C Ferdinand Secky.® 19. kvétna 1944 byl
opét premistén k Inspektoratu v Londyné pro sluzbu v Air Ministry. Po skonceni valky
byl 18. kvétna 1945 ptidelen k Ministerstvu narodni obrany v Praze a Britanii opoustél
s hodnosti Squadron Leader. 19. kvétna dorazil do vlasti a jako $tabni distojnik byl
piidélen k MNO v Praze. 6. biezna 1946 mu byla udélena Ceskoslovenska medaile Za
chrabrost a Ceskoslovenska vojenska medaile Za zasluhy I. stupné.

S/L Karel Sifner dosahl tak zmé&lnickych rodak®i i na nejvyssi Sarze (at’ uz
¢eskou, kde byl doséhl na hodnost podplukovnika, ¢i britskou, kde dosahl hodnosti
Squadron Leader). Vyrazného mezniku pro ¢eské odbojare, kterym byl rok 1948, se

nedozil. Zemiel 23. unora 1947 ve vojenské nemocnici v Tosovicich.**
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3.4.2 Zimmer FrantiSek

FrantiSek Zimmer se narodil dne 7. listopadu 1898 v Dolnich Befkovicich,
nedaleko Mélnika. Nastoupil do Skoly a po vychozeni obecnych tfid se rozhodl studovat
na realném gymnéaziu, které uspéSné ukoncil maturitni zkouskou. Rozhodl se studovat
dal a zah4jil studium na Vysoké Skole technické v Praze, kde dosdhl inzenyrského
titulu. Poté pracoval jako strojni inZenyr, ale praci pferusil, nebot’ absolvoval v letech
1924 /25 p&si vyevik ve $kole pro distojniky v zaloze ve VrSovicich.* Po skonéeni
vycviku ale dlouho v CSR nezistal, jiz roku 1928 legalné odesel svobodnik Zimmer do
Belgie.*

Po vypuknuti valky se ale rozhodl pomoct ¢s. jednotkdm ve Francii. 14. ¢ervna
1940 se hlasil v Agde a byl ptidélen k letecké skuping jako technik.®” 24. Gervna byl
nalodén na transport pplk. Tomana, ktery mifil do Velké Britanie. Pfesné¢ o meésic
Z Cosfordu, kde vykonal svou piisahu, byl 19. prosince 1940 piemistén do Wilmslow.**
Od 10. Cervence 1942 byl dosahl hodnosti P/O a zaroven byl zafazen do kategorie
Administrative and Special Duties. 17. listopadu, tedy na Mezinarodni den studentstva,
téhoz roku uzavtel siatek se slenou Constance Ednou Funge, ktery povolilo MNO.¥

Od 17. prosince 1944 byl jiz F/O Zimmer ustanoven v Cs. depotu (Interpreters
Pool) jako Interpreter, tedy jako tlumoc¢nik a byla mu pfizndna hodnost Flight
Lieutnant. Po skonceni valky v Evropé mu 20. cervna 1945 byla udélena
Ceskoslovenska medaile Za zasluhy 1. stupné a na Geskoslovenském Zebfti¢ku dosahl
hodnosti nadporucika letectva v zdloze. 11. zafi 1945 byl z RAF propustén. V Londyné

74dal o repatriaci.”
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3.5 Bombardovaci piloti

3.5.1 Svic Miloslav

Miloslav Svic se narodil 5. #ijna 1916 v Luzci nad Vltavou, kde ziskal zékladni
vzdélani na obecné a méstanské Skole. Po dosazeni zdkladniho vzdélani odeSel do
Prahy, kde po piedchozim doporuceni nastoupil do vyssi statni Skoly primyslové,
kterou dokonéil absolvovanim maturitni zkousky s vyznamenanim.”' Vroce 1936
nastoupil na svou vojenskou sluzbu v Prostéjoveé (viz obr. 22), po vycviku nastoupil do
vojenské akademie v Hranicich a stal se poru¢ikem letectva.

Ze Skoly si krom schopnosti a znalosti odnesl také cenné pratelstvi ,,na Zivot a na
smrt“ Stanislava Zeinerta, ktery byl roddkem z Kralup nad Vltavou. Po okupaci se praveé
spolu s Zeinertem rozhodl odejit za hranice. Valka jesté nezacala, bylo tedy jesté¢ mozné
utéct do Polska, kde se nalodil na jeden z transporti v Gdyni a odplul odtud dale do
Francie. Ve Francii se prezentoval uz 2. fijna 1939 a do sluzby vstoupil na zakladné
v Toulouse jako denni pilot pozorovatel (viz obr. 23).°* 26. tinora obdrzel &etai Svic
oficialni pilotni osvédéeni od francouzského ministerstva letectva.”” Z Francie odplul
transportem pod vedenim Skpt.let. Aloise Hlobila 28. ¢ervna 1940 na lodi ,, Gib-el-
Dersa‘ do Gibraltaru a odtud do anglického pfistavu Liverpoolu, kde zakotvil 16.
ervence 1940.”* Po kratkém zakladnim vycviku a naudeni se zakladim angliétiny byl
ptevelen k operacné¢ vycvikové letce 311. ceskoslovenské bombardovaci peruté
v Honingtonu.”> Zfejmé& ne jen nahoda chtdla tomu, Ze jeho druhym pilotem se uz ve
vycviku stal jeho kamardd P/O Stanislav Zeinert. OvSem uz jeden z cviénych leta
v dubnu 1941 se jim malem stal osudnym. Dne 10. dubna 1941 vzlétl jejich Wellington
(MK.IA P9212 [KX-J])’° ke svému cviénému letu. V jeho prib&hu oviem vypovédsl
svou funkci jeden z motort a letoun, diky tomu ze byl ve velmi nizké vysce asi 50 m,
zavadil o stromy a zfitil se k zemi. Na zemi stroj zcela shotel, ale posadce, ktera stihla

letadlo véas opustit, se jako zazrakem nic nestalo (viz obr. 26 a 27). Piloti Svic

! Almanach koly, dostupny z <http://www.ssps.cz/img_pages/o_skole/almanach www.pdf>, s.30 (cit.
15.3.2012).

92 Vata, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci ve Francii 1939-1940, s. 96.

% Brevet Militaire de pilote d’avion, N. 28.644.

** Tamtéz, s. 62.

% Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 2. &ast, s. 119.

% Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 7. &ast, s. 170.

35



s Zeinertem s radiotelegrafistou Tegelem méli ten den ohromné Stésti. Jak ale ukazala
nedaleka budoucnost, své §tésti si oba piloti v Anglii vybrali pravé pfi této havarii.

Osudnym dnem se stal 25. kvéten 1941, tedy zhruba o mésic a ptl po prvni
havérii. Tentokrat na palub& Wellingtonu (Mk.IA N3010 [KX-L])’” byla kompletni
Sesti¢lenna posadka — piloti P/O Miloslav Svic a P/O Stanislav Zeinert, navigator P/O
Josef Cermaék, radiotelegrafista F/O Miroslav Vild, piedni stielec Sgt Frantisek Dusek a
zadni stielec Sgt Milan Stogek.”® Z matetského East Wrethamu letoun mifil na leteckou
stielnici v Langhamu, kde pfistdl po ptl hoding letu v 10.45. Zde pftistoupili k Sesti
¢lenim posadky jesté dva pasazéfi — zpravodajsky distojnik F/Lt Fleming Van der Bijl
a stani¢ni mechanik Cpl. Litterland, ktery ovSem na palub¢ viibec nemé¢l byt a cestoval
tak jako Gerny pasazér.” Stroj se viemi osmi muzi tedy odstartoval v 12.46, ale uZ po
pouhych dvou minutach vysadily oba motory a naprosto neovladatelny letoun se zfitil
na blizké pole. ,,Z osmi muzit na palubé ti zemreli na misté (predni stielec Sgt Dusek,
zadni strelec Sgt Stocek a mechanik Litterland), ostatnich pét letcii utrpélo pirevdzné
velmi vazna zraneni a byli odvezeni do nemocnice v Cromeru, kde pokracoval boj o
zdchranu jejich Zivoti. “'”” Bohuzel nebyl tento boj stoprocentnd usp&$ny. Jiz
nasledujiciho dne 26. kvétna zemiel prvni pilot P/O Stanislav Zeinert. I pies
kamaradovu smrt Miloslav Svic sviij boj o Zivot nevzdal. Jeho zranéni byla oviem
natolik vaznd, Ze jim nakonec 4. Cervna 1941 podlehl. Zbyli tii letci podstoupili
nékolikamési¢ni 1é¢eni a ze svych zranéni se zotavili.'"'

Miloslav Svic byl 9. &ervna pohiben na hibitové St. Ethelbert v East Wrethamu
do hrobu ¢. 588/23102, kde lezi vedle nerozlu¢ného kamarada ,,na zivot a na smrt*“ P/O
Stanislava Zeinerta. Div. gen. K. Janousek poslal 6. ¢ervna 1945 z Inspektoratu
zLondyna otci Miloslava Svice dopis, ve kterém mu oznamuje, Ze posmrtné byl
vyznamenan ¢s. medaili Za chrabrost, ,, vyznamendani, jakoz i osobni majetek, ktery po

sobé zanechal, budou Vam odevzdany jakmile to okolnosti dovoli.“!" Oba rodie navic

7 VHA, CSL-VB, sign. 208/CIII-1/1/1-4/109 Hl4Seni leteckych nehod za rok 1941.
Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 2. ast, s. 199.
% Tamtéz.
% Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 7. &ast, s 195.
1% Tamtéz.
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béhem valky taktéZ nepotkalo pfili§ §tésti. Oba byli z LuZce internovani do tdbora ve
Svatoboficich,'™ kam se dostavaly rodiny uprchlych vojaki. Pro mnohé z nich to byla
pouhd prestupni stanice pred tdborem koncentra¢nim. To ovSem nebyl piipad manzelt
Svicovych, ktefi se vratili zpét k Mélniku. Jakmile to tedy okolnosti dovolily a véalka
skonéila, pfislo do LuZce jeho osobni vlastnictvi. Miloslav Svic byl in memoriam 31.

prosince 1946 povysen do hodnosti §tabniho kapitana letectva.'®

3.6 Stihaci piloti
3.6.1 Karasek Zikmund

Tento mélnicky rodak se narodil 21. tnora 1917. Zde také vychodil skolu a
vyucil se strojnim zamecnikem. Po Skolnich letech se ale i s rodici odstéhoval do Brna,
kde v roce 1938 zacal navstévovat poddustojnickou Skolu a brzy piesel na Skolu pilotni,
ktera byla taktéz v Brn€. Po ukonceni zakladniho pilotniho vycviku na této akademii
piestoupil na specializovanou pilotni Skolu pro stihace v Praze, kam se tspésné hlasil
v &ervenci roku 1938.'%°

Kratce po okupaci Ceskoslovenska uz osnoval plany na Gték a z Protektoratu
uprchl jako svobodnik 27. dubna 1939. Tehdy jesté mohl ptekrocit hranice do Polska a
zdlouhavou anabazi se dostat do Francie, kde se prezentoval 16. kvétna 1940 ve
vyevikovém tabote v Agde.'”” O tyden pozdé&ji byl premistén do Bordeaux, piid&len
k letecké skupiné jako denni stihaci pilot a zaroven o néco pozd¢ji povySen do hodnosti
desatnika. To uz ale byl ¢erven 1940 a Némecko zaZivalo vitézné tazeni do Francie,
takze se Karasek do valecnych boji nestihl zapojit. Desatnik Zikmund Karasek byl
evakuovan na lodi Karanan pod velenim Skpt. gst. Josefa Schejbala (zde se plavil napt.
s mélnickym roddkem Miroslavem Cernym). Lod’ piiplula do britského piistavu ve
Falmouthu 21. &ervna 1940.'® Do sluzeb Britského kralovského letectva se prihlasil 31.

cervence 1940 na zdkladné v Cosfordu. Koncem zafi byl pifidélen k vycvikové jednotce

104 Vana, J., Sigmund, J., Padior, E. Prislusnici ceskoslovenského letectva v RAF, s. 214.

105 MNO, hlavni $tab, velitelstvi letectva, Cj. 24298/4. odd¢l. osob. 1946, div.gen. Alois Vicherek (archiv
autora).

1% yUA, Praha, Osobni karty — Karasek Zikmund, BC 484/1.

"7 Vana, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci ve Francii 1939-1940, s. 78.

1% v UA, Praha, Osobni karty — Karasek Zikmund, BC 484/1.
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do Bensonu. V Sutton Bridge prodélal bojovy kurz na strojich Hawker Hurricane a poté
byl pfijat k 312. ¢eskoslovenské stihaci peruti jako operacni pilot. Rok 1941 pro néj byl
ve znameni neustalych piesund. Nejprve byl 8. srpna 1941 vyznamenan

109

Ceskoslovenskou medaili za chrabrost'” a poté za¢ala jeho vypomoc u jinych peruti.

31. srpna byl na necelé dva mésice prevelen k 258. peruti, kterd se v této dobé
zam&fovala hlavné na hlidkovani podél pobiezi a eventudlni obranu lodni dopravy.''
Karasek po sluzbé u 258. peruté prosel jeste¢ 54. peruti a poté i vycvikovou jednotkou
57. peruté. Zaroven poskocil na britském ranku a ziskal hodnost Flight Sergeant.

7. bezna 1942 uzavtel snatek s Gweneth G. Baker a jiz 22. bfezna byl uveden
zpét do sluzeb 312. ceskoslovenské stihaci peruté. V dubnu byl svédkem neStastné
udalosti. 27. dubna byl ve vzduchu se svym ,,¢islem jedna* zkuSenym veteranem bitvy o
Britanii F/L Rudolfem Rohackem."'" | Jejich iikolem bylo zachyceni némeckého
prizkumného Ju 88, jenz nékolik dni provadel ve znacné vysce meteorologicky
priizkum. “!'? Ovem po dosaZeni kyzené vysky byl Karasek ve svém Spitfiru (Spitfire
Mk. VB BL38l1, [DU-L])113 svédkem toho, Ze se stroj velitele zacal bezvladné fitit
k zemi, “...aniz byl zaznamendn jakykoliv pokus o seskok pilota paddkem...“ "
Sedmadvacetilety velitel zemiel v utrobach svého Spitfiru.

Karaskovu bojovou ¢innost predcasné ukoncila skryta srdecni vada. OvSem
skrze své zkuSenosti se uplatnil alespon jako vycvikovy instruktor na pozemnim Link-
Traineru (od kvétna 1943)'" a také prekladal piirucky do &edtiny. Do své vlasti se vratil
26. srpna 1945 jako rotmistr. 15. listopadu 1945 demobilizoval na trvalou studijni
dovolenou. V bfeznu 1946 byl vyznamenan Ceskoslovenskym valednym kiizem a
Ceskoslovenskou medaili Za zasluhy 1. stupné. V nové vzniklém Ceskoslovensku viak

dlouho nevydrzel. Jak sdm piSe, odeSel ,,hledat Stésti do Anglie a Venezuely*. Nakonec

se ale 1 se svou Zenou usadil v USA.

1% VvUA, Praha, Osobni karty — Karasek Zikmund, BC 484/1..

"9 Dostupné z http://www.raf. mod.uk/history/258squadron.cfm (cit. 7.2. 2012).

"VHA, CSL-VB, sign. 209/CIII-1/1-4/110. Hlageni leteckych nehod za rok 1942;

12 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 3. &ast, s. 224.

13 Tamtéz.

"4 VHA, CSL-VB, sign. 209/CIII-1/1-4/110. Hlaseni leteckych nehod za rok 1942;
Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 3. Cast, s. 224.

15 VUA, Praha, Osobni karty — Karasek Zikmund, BC 484/1.
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3.6.2 Serhant Jan

Jan Serhant patiil v ,,mé&lnické skupin&“ rozhodné ke star§im vojakiim. Narodil
se 6. kvétna 1907 a jen jeho kvalitni schopnosti ve vzduchu mu v budoucnu umoznily
zasahnout do boji druhé svétové valky. Jeho rodistém byla obec Liblice nedaleko
Meélnika. Po odchozeni obecné a méStanské Skoly se ptihlésil na stiedni primyslovou
Skolu, kterou navstévoval jeden rok. Poté se totiz zhlédl v kariéfe pilota a pieSel do
Prostéjova, kde v letech 1925 — 1926 absolvoval Pilotni Skolu leteckého dorostu.
Dalgiho, tentokrat jiz stihaciho vycviku, se mu dostalo o rok pozdgji v Chebu.''® Krom
zékladnich vycvika prodélal fadu dalSich specializacnich skoleni, v roce 1929 prodé¢lal
instruktorsky kurz pilotii, v roce 1931 absolvoval kurz no¢niho 1étani podle pfistrojii a
v roce 1932 samostatny kurz no&ni stihaci.'"”

Jan Serhant tak dosahl jedné z nejvyssich moznych kvalifikaci pro 1étani a stal se
poddistojnikem letectva.''® Své kvalifikace dosahl ptedevsim na letounech Letov S-20
a Avia B-21, posléze se zacviéil i na proslulych Aviich B-534."" V roce 1932 ukongil
svou vojenskou sluzbu a zacal pracovat u svétoznamé firmy Bata, a.s. Zlin, kde se brzy
stal §éfpilotem. '

Kdyz pak na svou sluzbu u Bati vzpominal za valky se svym navigatorem a kamaradem
Zbyskem Necasem, tak se mu svértil, ze ,,...kdyz jednou letél a prevazel samotného
Batu, tak ten vytahl housle a po cesté se i hrdlo a zpivalo.“"*!

Ohromného véhlasu a takika svétového uznani se mu dostalo v dubnu 1934, kdy
uspesné vykonal sluzebni let do Indie a zpét. O Velikonocich odstartoval spolecné
s obchodnim vedoucim p. Jandou ze Zlina na malém jednoplosniku DH-80A Puss Moth
(OK-ATF).'** Se strojem dosahl svétového rekordu na useku Kahira-Karaci, kdyz tento
usek zvladnul za 3 dny, kdezto anglicko-holandskym spole¢nostem to trvalo o den

vice.'” Tento husarsky kousek ocenila néktera Geska periodika (Politika, Ceské slovo) a

16 VUA, Praha, Osobni karty - Serhant Jan.

"7 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4.&ast, s. 540.

"8 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4.&ast, s. 540.

"9 VHA, CSL-VB, sign. 1921/CIII-3d/1/404. Kmenové listy pislusnikii &s. letectva.
120 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4.&ast, s. 541.

121 Necas, Z., Z osobniho rozhovoru v Praze, kvéten 2011.

122 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4.8ast, s. 541.

'3 In: Politika, 16. dubna 1934
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obzvla§té hrdé se k Serhantovi hlasil rodny Mgélnik, kdyz jeho cestu opévovaly
Mgélnické listy a Mélnické rozhlasy. Sestadvacetilety pilot dosahl uz tady nebyvalé
proslulosti.

Ovsem 1 nadale neusinal na vaviinech. Mezi lednem a dubnem 1937 se vydal na
obchodni cestu kolem svéta na zndmém batovském letounu Lockheed L-10A Electra
(OK-CTA). BohuZel musela byt cesta 4. dubna pied¢asné ukondena a Serhant se
vyznamenal bravurnim nouzovym pfistanim v Riis Parku v Chicagu, kdyZ mu piedtim
chicagsky telegrafista neohldsil nepfizeti pocasi.'** To uZ se ale neochvéjné blizily dny
némeckého uderu.

Dne 11. bfezna 1939 odlet¢l opét s Electrou do Polska, doprovazel ho Jan Tusa,
feditel poboCky v Anglii. V Krakové dostali 15. biezna zpravu o obsazeni
Ceskoslovenska némeckymi vojsky. Celd osadka (druhy pilot Janak a radiotelegrafista
Dolezal) rozhodla, Ze se zpdt vracet nebudou, coZ pro Serhanta byla tvrda réana, nebot
doma mél manzelku a dvé déti.'*> Od britské pobocky Bati dostali viza do Kanady, kam
se tedy Serhant vydal a tam v Montrealu 6. ledna 1942 obnovil svou vojenskou
prisahu.'* Do britské armady ale vstoupil jiZ ve v&ku pétatiiceti let, coZ na denni stihaci
piloty uz byl pi#ili§ vysoky vék. Pozici instruktora Serhant odmital, cht&l se aktivné
zapojit do bojového 1étani, a tak pouze diky svym famoznim schopnostem a vysoké
kvalifikaci byl pfidélen k no¢nim stihacim, kde mohl svou letitou praxi zhrocit.

Nejprve ale musel projit kratkymi kurzy u 9. SFTS v Hullavingtonu a 3. EFTS
v Shellingfordu a po jejich splnéni byl zatazen k 51. operacné vycvikové jednotce
v Cranfieldu (19. kvétna 1942)."*" To byly nutné kroky k postupu do fad britské 68.
noéni stihaci peruti, kam byl 5. ervna 1942 jako Sergeant piijat. Sgt Serhant tak posilil
Ceskoslovenskou letku v ramci 68. no¢ni stihaci peruté o dalsiho zkuseného pilota
dvoumotorového Beaufightera Mk.IF.'*® Do tandemu k sobé& jako radarového operatora
dostal Sgt Karla Bednatika, kterému bylo pouhych jedenadvacet let. O rok pozdé&ji ale

dostal jesté mladsiho Sgt Zbyska Necase a stali se tak osddkou s nejstarSim pilotem a

124 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4.&ast, s. 542.

125 Tamtéz.

126 Tamtéz.
VUA, Praha, Osobni karty - Serhant Jan.

12; VUA, Praha, Osobni karty - Serhant Jan; Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4.&ast, s. 542.
Tamtéz.
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nejmladiim operatorem.'”® Operator Zbysek Nelas zavzpominal, e zatatky nebyly
Uplné nejsnazsi: ,, Vsichni si Serhanta vazili, byl o dost starsi a byl to velmi zkuSeny
pilot, vsichni jsme s nim chtéli létat. Kdyz jsem byl pridélen k nému, nevédel co si o mné
ma myslet. Az po nékolika cvicnych letech, kdy jsem ho dokdzal bezproblémove
nasmérovat a nedoslo k sebemensim potizim, ke mné ziskal divéru. “'*°

5. kvétna 1943 byl vyznamenan Ceskoslovenskou medaili za chrabrost a hned
16. kvétna byl povysen do hodnosti P/O."*" A&koliv uz 1étal necely rok a pal u 68.
peruté¢ a konec jeho turnusu se neuprosné blizil, stile nezaznamenal zadné vzdusné
vitézstvi. Kdyz 7. fijna 1943 nastupoval do svého jiz modernéjSiho Beaufighteru
Mk.VIF MM850 (WM-L) se svym operatorem F/Sgt ZbySkem Necasem, pomalu se
musel s moznym uspéchem rozloucit. Byl to totiZz jeho posledni let, po kterém musel
odejit na nuceny odpocinek.'*

V 19.30 osadka odstartovala z letisté Coltishall a zacala vykondvat svou
obvyklou patrolu ve vzduchu. Cely prubéh letu neustdle naruSoval oblibeny trik
anglickych 1 némeckych letci — shazovani staniolovych folii (anglicky Windows,
némecky Diippel),'* které dokazaly narusit radary a vyvolavaly klamné dojmy bliZicich
se neptatelskych letounii. Piesto po néjaké chvili zablikal daleko silngj$i kontakt, ktery
uz pravdépodobné znacil némeckého protivnika.

F/Sgt Zbysek Netas navigoval P/O Serhanta naprosto skvéle a jak sam
vzpomnél, ,,...za chvili jsem kromé more videél kratce zazehnuty vyfuk nemeckého
Dornieru 217. Hned jsme ho §li s Jendou nahdnét.“?* Ono nahanéni bylo kratké a
ispésné. Zbysek Necas se osvédéil jako profesional a nasméroval Serhanta tak, Zze méli
skutecné némeckého soka v Dornieru Do 217 na dvanacté hodiné, nebot’ ze Sesté hodiny
se utok vede vzdy nejsnaze; toto pravidlo formuloval jiz za prvni svétové valky
némecky stiha¢ Oswald Boelcke. Britsky dvoumotorak se dostal na vzdalenost asi 200
yardi a nekompromisné na néj vyslal dvouvtefinovou smrtici davku. Zablesk, plameny
a padajici letoun, ktery explodoval pii dopadu na hladinu mote. P/O Jan Serhant si pii

svém poslednim bojovém letu konecné mohl pfipsat prvni sestiel, navic oba stroje

129 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4.&ast, s. 543.

130 Necas, Z. Z osobniho rozhovoru v Praze, kvéten 2011.
131 VUA, Praha, Osobni karty - Serhant Jan.

132 Rajlich, Jifi. Na nebi hrdého Albionu, 4.&ast, s. 535.
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34 Netas, Z. Z osobniho rozhovoru v Praze, kvéten 2011.
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manévrovaly v relativné nizké vySce necelych 1000 stop a daleko od britského pobiezi
(pouhych 80 km od nizozemského pobrezi).'*

I F/Sgt Zbysek Necas, ktery uz mél za sebou dva sestiely, ptiznal, ze takhle
nizko a takhle daleko od Britskych ostrovii u sestfelu nebyl.'*® Cela &tyi¢lenna osadka
némeckého Dornieru Do 217M-1 od 3./KG 2 Holzhammer zlstala pohfeSovana.

Jan Serhant ale musel ukonéit sviij turnus a v listopadu 1943 byl odeslan do
eskoslovenského leteckého depa.'®’ Prestoze bojovému létani byl konec, svou profesi
pilota na hiebik nepovésil. Absolvoval kurz u 105. OTU, byl povysen do hodnosti F/O a
poté se vratil ke svym predvalecnym kotfenim, tedy k pilotovani dopravnich letadel. 19.
dubna 1944 byl piemistén k 511. letecké peruti. Tato pérut’ 1étala i dalkové lety do
Stredomoifi a na Blizky 1 Dalny vychod. V arzenalu disponovala star§imi
dvoumotorovymi Dakotami a pozd¢ji 1 ¢tyfmotorovymi Liberatory. Svou ¢innost perut’
zastavila az 7. fijna 1946."%*

Jan Serhant n&jaky ¢as slouzil u 511. perut&, ale 22. listopadu 1944 byl piemistén i
s posadkou k 246. britské peruti.'*’

Za svou bojovou ¢innost obdrzel Jan Serhant Ceskoslovensky valeény kifz (16.
kvétna 1944), &tyfikrat Ceskoslovenskou medaili Za chrabrost (5. kvétna 1943, dvé 23.
zal 1943, 6. dubna 1944), Ceskoslovenskou medaili Za zasluhy 1. stupné (19. ledna
1946) a byl povysen do hodnosti F/Lt.'"** Ze zahrani¢nich vyznamenani obdrzel The
1939-1945 Star, Air Crew Europe Star with Atlantic Clasp, Italy Star, Burma Star, a
War Medal.’*/

Po wvalce 18. ledna 1946 demobilizoval a nastoupil jako S§éfpilot u
Ceskoslovenskych aerolinii (CSA).'"* Oviem paradoxné na to mohl hned na zacatku
doplatit. Témét osudnym se mu stal zahajovaci let na trase Praha-Pafiz. 4. bfezna 1946
nasedl jako druhy pilot do Junkersu Ju 52/3m pod vedenim kapitdna Karla Balika. Cesta
do Pafize probé¢hla bez vétsich problémi a cesta do Prahy az k ruzynskému letisti také.

Nad letistém vSak byla minimalni viditelnost. Kpt. Balik tedy pfistaval pomoci pfistroji

33 VHA, CSL-VB, sign. 183/CIII/1-6/105. Piehled vitézstvi &s. stihadi.
VHA, CSL-VB, sign. 181/CIII-1/1/104. Souhrn zprav &.37 ze 6. listopadu 1943.
136 Rajlich, J, Na nebi hrdého Albionu, 4. &ast, s. 540.
137 VUA, Praha, Osobni karty - Serhant Jan.
8 Dostupné z http://www.raf. mod.uk/history/51 1squadron.cfm (10.2. 2012).
139 VUA, Praha, Osobni karty - Serhant Jan.
140 VUA, Praha, Osobni karty - Serhant Jan.
"I Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4.8ast, s. 543.
2 Tamtéz.
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a ,,pak ohlasil ,Vidim svetla, sedam, ‘ a v zdpéti se ozvala rana. Klesajici letoun se totiz
podvozkem zachytil o vykop...a v nasledujicim okamziku byl cely v plamenech. Balik se
Slezdkem zahynuli. Serhanta ndraz vymrtil ze sedacky skrz okno ven. Dopadl daleko od
letadla... “'* Jan Serhant mé&l ohromné §tésti a ze svych zranéni se zotavil. Jak se
ukézalo, kapitan ,,...Balik povazoval svéetla kolem vykopu za svétla na pristavaci
plose...“.**

Jan Serhant se sice vratil na svou pozici §éfpilota CSA, ale ne na dlouho. JakoZto
byvaly zépadni letec a piislusnik RAF byl propustén. Jelikoz kviili rodiné nevyuzil
moznosti exilu, nastaly 1éta perzekuce. AZ do své penze pracoval u montaze jetabi.'®

F/Lt Jan Serhant zemiel 13. Gnora 1983 v Praze. AZ po listopadové revoluci, 1.
Cervna 1991, byl rehabilitovan mimoiadnym povySenim do hodnosti plukovnika

letectva in memoriam.

3.6.3 Stastny Jan

Stihaci pilot Jan Stastny se narodil 27. dubna 1913 v Chorusicich u Mélnika. Po
skonceni zékladni Skoly se vyucil truhlafem, ovSem po vykondni vojenské zakladni
sluzby v letech 1933-35 se rozhodl u armédy zustat. V letech 1935-37 absolvoval
vojenskou akademii v Hranicich'*® a dal3i dva roky navitévoval aplikaéni kurz pro
porugiky letectva v Prost&jove."*” V roce 1938 byl zatlendn do 4. letky 4. leteckého
pluku v Praze,'*® kde se vyborng osvédéil pti nadchazejici mobilizaci. 11. srpna 1939
ale opustil uzemi naseho statu a vkrogil na pidu Polska.'* Tam se prezentoval jako
prislusnik Ceskoslovenské vojenské zahrani¢ni jednotky v Krakové a po polském

150

valeCném tazeni piesel do Sovétského svazu. ”" Tam si naSel praci a chodil na stfedni

Skolu, do doby nez Hitler opustil od plani na dobyti Anglie a rozhodl se pro utok na
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SSSR, ktery posléze piepadl. Jan Stastny byl zafazen k &s. vojenské misi, protoze chtél
1état a 7. bfezna 1942 byl povysen do hodnosti nadporu¢ika.'!

Jan Stastny se tu setkal sdal$imi muzi, ktefi chtéli aktivné bojovat proti
nacistickému Némecku. Ceskoslovensti letci vsak vté dob& vlastni jednotku
v Sovétském svazu neméli, tak se po vzajemné dohod¢ (tzv. Pikové misi) vytvotila mala
skupina vojaka pod vedenim plk. Josefa Berounského, kterd méla byt pfemisténa ze
SSSR do Anglie."”* Kromé& Jana Stastného byli v této skuping jests kpt. Jaroslav Hlado,
ppor. Jiti Mikulecky, rotni Bohuslav Zikmund a Josef Navesnik a Cetafi Jan Ferdk a
Vladislav Lagtovidka.'*® 25. brezna 1942 zaGala dlouh4 anabéze, kdy byla tato skupina
pfevezena vlakem do Murmansku, odkud se méla lodi dostat az do Anglie. O mésic
pozdéji, 27. dubna 1942, nastoupili vSichni na palubu kiizniku HMS Edinburg. Ten se
ale po par dnech od konvoje oddélil kviili pronasledovani neptatelského plavidla. Pti
této itoéné akci byl viak zasazen dvéma torpédy a jen st&Zi se drzel na hlading. Cetné
ob¢ti (mezi nimi i velitel nasi skupiny plk. Berounsky) a désivy stav lodi HMS Edinburg
ji pfinutil za pomoci jesté dalSich lodi obratit se a plout zpét do Murmansku. Nanestésti
doslo k dalsimu torpédovani, a tak se vétSina posadky vratila na doprovodnych
plavidlech. Nasi letci se pozdéji znovu nalodili, tentokrat na palubu modernéjSiho
kiizniku HMS Trinidad."*

I ten se ale dostal 15. kvétna pod palbu, tentokrat ho ze vzduchu bombardovaly
némecké Junkers Ju-88. Pro skupinu naSich letct bylo toto bombardovani tragické — na
HMS Trinidadu zemfeli Zikmund, Navesnik, Ferak a Lastovicka. 19. kvétna 1942'>° tak
na bieh Anglie dorazil jen Jan Stastny, Jaroslav Hlado a Jifi Mikulecky.'”® Stali se
velmi cennym pramenem pro exilové MNO, nebot” hned byli povinni podat informace o
eskoslovenské vojenské jednotce v Buzuluku.'”’

Koncem kvétna se npor. Stastny hlasil u &s. depotu v St. Atham. Po vycviku byl
9. Cervence 1942 pftijat do sluzeb britského letectva jako P/O. 5. srpna byl pievelen
k No. 5. AFU a v fijnu povysen do hodnosti kapitana letectva."® 17. listopadu byl

51 VUA, Praha, Osobni karty - Stastny Jan.
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pfemistén k No. 61 Operation training unit na zdkladnu Rednol k absolvovani
operac¢niho vycviku. Po jeho dokonéeni mu byla 9. ledna 1943 udélena vyssi britska
hodnost F/O a 25. ledna ptestoupil k 312. ¢eskoslovenské stihaci peruti v Churchstanton
jako operacni pilot.

13. Gervna 1943 se Jan Stastny podilel na bojové operaci ,, Ramrod 68“."*° Spolu
s dal$imi tfiadvaceti Spitfiry Mk.VB/VC z 310. a 312. ¢eskoslovenské stihaci peruté
doprovazel dvanact bombardéri Ventur Mk.II (ze 464. peruté). Odvazné narusSily
britsky nalet Ctyfi némecké stihacky typu Fw-190 od 8./JG 2 Richthofen a prakticky
okamzité poslaly jednu z Ventur k zemi. Velmi srdnaté bojoval pravé Stastny (Spitfire
Mk.VB EP240 [DU-B]), ktery ihned zacal utocit na dvojici Fw-190. Samotny aktér byl
ale kratce nato zasazen jednim dvacetimilimetrovym granatem tietiho Focke Wulfu,
ktery mu zaséhl trup a znicili mu radiostanici; ,,...ocasni plochy navic prospikovala
Némcova kulometnd davka. “'” Presto ztstal F/O Stastny v atoéné pozici a nakonec
doprovodil jednu poSkozenou Venturu zpét nad Anglii. Sdm byl ale po pfistani na
zhrouceni, ,,..kdyz zjistil, Ze lanka kFizeni...visi na poslednich dratcich a kloub

161" Avgak ani Jana Stastného se neudrzelo

vySkovky je zcela vyrazen. “(viz obr. 39 a 40).
Stésti po celou valku. Prezil pfechod ze SSSR do Anglie a pfezil i vzdusny utok
némeckych stihacek, presto se konce valky nedockal.

25. ¥ijna 1943 byl tiicetilety F/O Jan Stastny piitomen doprovodu &tyfiadvaceti
Mitchellti, které mély za kol bombardovat oblast Brestu, kterd patfila k mistim
s nejvetsi koncentraci protivzdusné obrany, nebot’ se jednalo o jeden znejvétSich

2

nacistickych piistavi.'®® ... Zase ten smradlavej Brest!‘ Pfesné tak. Pfistav na

zdpadnim francouzském pobrezi a jeho okoli nevonély nikomu, protoze tam vidycky

. . (163
nékdo zustal. *

Nalet na Brest byl vzdy krvavy a nejinak tomu bylo i tohoto dne. Po
zaregistrovani blizicich se letadel spustil flak smrtonosnou palbu. Dva Mitchelly byly
sestieleny, z jednoho se nezachranil nikdo, z druhého Ctyfi letci, ktefi na ¢lunu cekali,
az je Némci vezmou do zajeti.'®® Benzin uz pomalu dochazel a vsichni piloti museli

jesté pocitat s cestou domil. Piekvapivé se celé Ceskoslovenské kiidlo zacalo vracet

159 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4. st , s. 297.

1 Tamtéz, s. 298.

1 VHA, CSL-VB, sign. 53/BI/1/5. Vale&ny denik 312. peruté.
Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4. Cast , s. 298.

12 Tamtéz, s. 577.

1 Fajtl, F. Vzpominka na padlé kamarddy, s. 242.

1% Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4. &ast , s. 583.
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v plné formaci bez jediné ztraty. V tu chvili ale za¢al Stastného stroj (Spitfire Mk.VB
AB372 [DU-B]) klesat a odklanét se od formace. Ziejmé byl rovnéz zasazen flakem.
., ‘Musim vyskocit, mam trouble s masinou’, oznamil stroze do radia, a to bylo to
posledni, co od néj kamaradi slyseli. “'

Vyskocil ve 14.15 a dopadl do mote. V misté, kde bylo vidét dopadnout padék,
krouzil jesté chvili F/O Otakar Hruby, ale paliva nazbyt nem¢l a musel rychle zamiftit
zpét. Kdyz se vratil, ,,...hldsil, Ze Stastny mél na sobé pouze zachrannou plovaci mae
vestu a nebyl v gumovém zdchranném clunu, dinghy. “!% Sice za nim byly hned poslané
zachranné Walrusy, ale pilota nikdy nenasly. Zfejmé se v ledové vodé bud’ utopil, nebo
podlehl nasledkéim silného podchlazeni.'®’

F/O Jan Stastny se tak stal téicatym pilotem &s. stihaciho kfidla, kterého nikdy
nenalezli. Vlastni hrob tedy F/O Jan Stastny nema, své jméno ma alespon uvedeno na

129. panelu pamatniku RAF v Runnymede.

3.6.4 Uher Ladislav

Narodil se 3. srpna 1914 v Mlékojedech, piislusnych okresu Mé&lnik. Ladislav
Uher se zucastnil jiz obranné valky v Polsku. Do polského letectva byl pfijat, nebot’
predtim slouzil v ramei 6. leteckého pluku u 73. letky v Chrudimi.'®® Spolu s dal3imi
Ctyfmi piloty byl pfidélen k 6. leteckému pluku ,,Lvovsky*“ v hodnosti plutonowy.
Hranice z Protektoratu do Polska pteSel 24. Cervence 1939 v useku M. Ostrava —
Bohumin spolu s kap.let. Vlastimilem Chrastem do Ligotky Kameralne.'® Na za¢atku
srpna se nachdzel ve vojenském tdbofe v Malych Bronovicich, kde dne 23. srpna
podepsal piijeti do polské armady.'” 2. zaf, tedy jiz po vpadu Némecka do Polska, se
vydal transportem s dal$imi Cleny skupiny do LeSna. Béhem transportu doslo ale
k nékolikandsobnému bombardovani (Dembica, Tarnov, Lublin) a po par dnech ztratil

Uher sviij transport v jedné ze zastavek pred Lublinem. Od tohoto mista tedy putoval

195 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 4. st , s. 583.

1 Tamtéz.

7 VHA, CSL-VB, sign. 53/Bl/1/5. Véle¢ny denik 312. perut€; sign. 210/CIII-1/1-4/110. HlaSeni
leteckych nehod za rok 1943; sign. 181/CIII-1/1/104. Souhrn zprav €. 37 z 6. listopadu 1943.

168 Vana, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci v polské obranné valce 1939, s. 31.

1?2 Uher, L. Zprava cetare letectva Ladislava Uhra po jeho odchodu za hranice, 3.5. 1941 (archiv autora).
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dal p&sky v doprovodu kamaradi Stodese, Kopeckého, Drmely a Podborského.'”!
Z Lublinu, kde se nahlasili na polském vojenském velitelstvi, byli odeslani k 6.
leteckému pluku a dne 10. zafi 1939 byli zafazeni k 65. letce.'’* Letka byla 18. zafi po
bombardovani presunuta do Kuty na rumunské hranici, kde byla nasledn¢ odzbrojena a
ptislusnici byli poslani do vojenského tabora Babadag-Cozugea, kde setrvali az do 12.

prosince 1939.'"

Vojaci tajn€ opoustéli tabor a piechdzeli do pfistavu Constance, od té
doby také neni Ladislavu Uhrovi nic znamo o jeho &tyfech kamaradech.'™ Jedinym
vycvikem jim v Polsku tedy bylo asi 10 nalétanych hodin na letounech PWS.

V poloving prosince opustil Ladislav Uher Rumunsko na palubé lodi ,,Kral
Carol*“ a po tfech dnech plavby pfistal v Bejratu. Pielom roku zde pteckal a zacatkem
ledna pokracoval dal vcest® do Francie do piistavu Marseille.'”” Po piijeti do
vycvikového tabora v Lyonu byl spolu s polskymi piloty pfeskolovan na stihaciho pilota
na letounu Morane-406, Bloch 152. 10. kvétna 1940 se dostalo do zameétfovacu
némeckych bombardérii letisté Lyon-Bron, kde pravé probihal onen vycvik, jehoz se
ucastnil 1 Ladislav Uher. Byt Luftwaffe nebyla s nalety zcela spokojena, doSlo na
francouzské stran¢ k citelnym ztratdm a zranénim, kterému neunikl ani Uher. Piesto
sam pise, Ze se jednalo o ,,...lehké zranéni levé ruky. “'’® Po vycviku byl ptidélen k GC
1/145 (Dywizjon Mysliwski /145 , Warszawski‘)."”” Cpl.Chef Ladislav Uher byl jedinym
ceskoslovenskym stihac¢em této bojové jednotky. Jednotka si nevedla viibec Spatné a za
své francouzské piisobeni dosdhla 12 potvrzenych sestielll a 5 pravdépodobnych. Na
své strané viak piisla o 4 piloty, ktefi padli a dalsi 2 byli zajati.'”®

Jednotka se ale prave v disledku utoku némeckych bombardéri musela z Lyonu
pfesunout do nepfili§ vzdaleného Mions. Polské stihaci skupina GC 1/145 tu zacala
pouzivat nové stihaCky Caudron C.714 a 2. Cervna 1940 se presunula na frontu do

Dreux, aby posilila francouzské jednotky.'” Vitézna vlna to ale nebyla a viechny

jednotky byly brzy hnany k Gstupu. Francie prohravala a ani polské stihacky tomu

! Uher, L. Zprava cetare letectva Ladislava Uhra po jeho odchodu za hranice, 3.5. 1941 (archiv autora).
172 Vana, J., Rail, J. Ceskoslovensti letci v polské obranné valce 1939, s. 31.
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nemohly zabranit. Jak piSe Cpl.Chef Uher, ,,...odletéli jsme na letiste Rocheford, kde
Jjsme nechali viechny letouny a odjeli z pristavu La Rochelle do Anglie. “"*’

Do britského piistaviste v Plymouthu se dostal 29. ¢ervna 1940 a byl odeslan do
vojenského tabora Blackpool, kde se sedel s dal§imi &tyfmi Cechy — Katiou, Frantiskem,
Pavlovicem a Balejkou. Spole¢né odtud napsali Zadost plk.let. Berounskému o
premisténi k Seskoslovenskému letectvu a obdrzeli rozkaz &ekat.'®' Od 24. srpna 1940
slouzil Uher u 307. polské noc¢ni stihaci peruti. Zde létal na letounech Paul Boulton
pouze neoperacni lety. 9. fijna byl ptidélen k No 5. Operation training unit do pilotni
Skoly v Old Sarum a Aston Down, kde se pteskoloval na jednomistné stihacky. Od
prosince 1940 vykonaval sluzbu u 46. britské stihaci peruté, kde uz 1étal na Hurricanu
Mk-1.'%2

V kvétnu 1941 odléta ale 46. perut’ na Maltu a Sgt Uher je pielozen k 257.
britské stihaci peruti ,,Burma®, kterd byla dislokovéna na letisti Coltishall. Velitelem
peruté byl S/Ldr Robert Stanford Tuck, jeho zastupce pak F/Lt Killmarten a velitel ,,A*
flightu byl F/Lt Hanks, vSichni se v budoucnu stali anglickymi leteckymi esy.'® Od
kvétna je tedy Sgt Ladislav Uher ¢lenem britské stihaci peruté, kde slouzil jesté s dalSim
Cechem Karlem Mrazkem. Ten slouzil u 257. peruté jen do 17. kvétna 1941, nebot’ poté
byl jmenovéan do funkce velitele A letky u nové vzniklé 313. Ceskoslovenské stihaci
perutd.'™ Sgt Uher ale i nadale ziistal u Britf, kde s nim zacal 1état jesté Sgt Vaclav
Brejcha.

Dne 26. kvétna 1941 (tedy den po tragickém nestdsti Mélni¢ana Svice) se Sgt
Ladislav Uher spole¢né s P/O Geraldem Northem dostali k hlidkovému letu nad
vychodoanglickym pobtezim. Z letist¢ odstartovali v 08.30 a v pribéhu letu byli
navedeni na cizi objekt, ktery brzo identifikovali jako viceucelovy Junkers Ju 88. Sgt
Uher provedl utok a vypalil dlouho davku. Junkers se v zapéti ukryl v mracich a Uher si
nebyl viibec jisty, zda ona davka nasla svij cil, ,,...a tak po pristani poctive ani nevznes!

«l85

narok na poskozeni nepratelského stroje. Ve skutecnosti ale mohla dévka vice nez

poskodit neptatelsky letoun. Toho dne se totiz nevratil jeden Junkers Ju 88, pilotovany

180 Uher, L. Zprava cetaie letectva Ladislava Uhra po jeho odchodu za hranice, 3.5. 1941 (archiv autora).
' Tamtéz.

182 Hurt, Z. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové valky, s. 74.
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185 Tamtéz, s. 202.
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Oblt. Jakobem Lohrem, ktery zmizel s celou svou osadkou beze stopy.'® Byl to také
mimo jiné den, kdy britské stihaci peruté obnovily kontakt se stale prchajici nejvétsi
némeckou lodi Bismarckem.

O necely mésic pozd¢€ji, 19. Cervna 1941, se po tragické nehod¢ zfitil do mote
Sgt Véclav Brejcha, ktery prelétaval z letist¢ Farnborough do Coltishallu. Jeho
dvouplosnik se zfejmé zfitil vlivem $patné navigace a $patného pocasi.'’

Dne 30. cervna se dostal na dalsi hlidkovy let Sgt Uher. Se svym jiz
modernéjsSim Hurricanem Mk.IIB Z3163 odstartoval z letist¢ v Colstishallu v 05.55.
Zhruba 40 kilometrti od Happinsburghu se ale zfitil do Severniho mofie a od té doby je
nezveéstny. 188

Velitelem tohoto osudného letu byl P/O Richard Edwin Austin Mason, ktery si
Sgt Uhra oblibil; ,, Uher byl na jaie a v lété 1941 jednim ze dvou Cechii u 257. peruté.
Byl to velmi piijemny chlapik klidné povahy,...“'*® vzpominal Mason. Podle n&j nemsl
Uher zadné problémy s motorem, ale najednou uvidél jak se jeho Hurricane dotkl
motské hladiny a zmizel pod vodou. Jelikoz 1étal s otevienou kabinou, dostal se
z letadla a bylo ho vidét na hladin€. M¢l na sobé stary typ zachranné vesty, kterou bylo
nutné nafukovat sty pomoci hadicky. Jelikoz se Uhrovo télo objevilo na hladin€, musel

190 p/O Mason okamzité adal o

byt po dopadu nazivu, nebot’ si musel vestu nafouknout.
pomoc: ,, Létal jsem nad mistem tragédie, kdy jsem se pro tencici se zasobu paliva musel
vratit. Pilot dalsi hlidky, F/Lt Soper, pozdeji hlasil, ze spatril, jak se telo Sgt Uhra
potopilo v 08.45, coz znamenalo, zZe Sgt Uher byl na hladiné pres dvé hodiny, aniz by

dorazilo néjaké plavidlo, i kdyz vzdalenost od biehu byla jen okolo 56 km. "'

I presto
7e byl Sgt Uher Cechoslovék, byl formalné piislusnikem polského letectva, proto je
veden 1 v seznamu padlych pfislusnika polského letectva. Polské zaznamy vsak ziejme
myln& udavaji, e letoun byl sestfelen némeckym stihadem.'”? Tento argument vak
nepotvrzuje ani svédectvi dalSich letc a ani fakt, Ze Zadny némecky stihac si sestiel

193
1.

nendrokova Mote télo Sgt Uhra nikdy nevydalo, bude tak mit navzdy vyryté jméno
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do kamenného panelu €. 73 v pamatniku v Runnymede, kde jsou uvedeni vSichni letci,

ktefi nemohli byt nikdy fadn& pohibeni.'**

194 Rajlich, J. Na nebi hrdého Albionu, 7. &ast, s. 224.
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Z.avér

Druhé svétova vélka je jednim z nejzajimavéjSich a nejzkoumanéjSich obdobi
nasi historie, o cemz sveéd¢i 1 nepieberné mnozstvi literatury, které stale nartista. Je to
obdobi, které¢ ani na Casové piimce neni tak vzdalené od soucasnosti a 1 dnes se stale
nachazeji nové dokumenty a informace. Nedilnou soucésti jsou i letci, coz bylo
tématem 1 této prace.

Hrstka rodakti z Mélnicka se rozhodla zménit déjiny a porazit narodniho
nepfitele. Celd anabaze zaCina ale daleko dfive. Prvnim smutnym meznikem
ceskoslovenskych déjin byl Mnichovsky diktat, kterym také prace zacini. Udalosti
Mnichova vedouciho az k vytvofeni Protektoratu byly ale zpracovany jiz mnohokrat a
v této praci se jedna pouze o kratké uvedeni do problematiky.

Prvni dulezit€jsi zlom nastavd v Polsku, kam uprchli dobrovolnici smétovali
nejprve. Tento piechod se tykal az na par vyjimek i mélnickych letcti. Odtud cesta vedla
vétSinou do Francie. ZajimavéjSim a ojedinélejSim zplsobem se z Polska dostali jen
stiha¢i Jan Serhant a Jan Stastny. Zvl4sté Jan Stastny mél zajimavy osud, kdyz dvakrat
unikl blizké smrti jiz pii svém uniku do Velké Britanie. Obé& cesty, tedy i Serhantovu i
Stastného, jsem popsal v jejich piislusnych kapitolach. V Polsku se zarovefi nejvice
angazoval dalsi stihaci pilot Ladislav Uher, ktery jako jediny z Mélnicanti vstoupil do
polského letectva a vydrzel v ném az do své smrti.

Po Polsku piisla Francie, kde se ¢s. jednotky zapojily do boji daleko aktivnéji.
Stihaci si tu pfipisovali prvni sestiely, vojaci zde prochazeli prvnimi vycviky, a vSe
smétovalo 1 k vytvofeni samostatnych ¢eskoslovenskych peruti. K realizaci plant nikdy
nedoslo, Francie bohuZzel kapitulovala dfive, nez se vSechny pladny podafilo pfivést k
zivotu. Opét to byl jiz zminény Ladislav Uher, ktery ale prozil operacni nasazeni jiz ve
Francii a odnesl si tak prvni véalecné zkuSenosti. Zbytek mélnické skupiny prodélaval
vycvik a pfipravoval se nevédomky na plisobeni v britském letectvu.

Tam ostatné skoncilo vSech 12 mélnickych ob¢anti. Nikdo z nich po cesté do
Britanie nezahynul a vSichni se UspéSné hlasili do sluzeb Britského kralovského
letectva. VétSina z nich se dala do sluzeb Ceskoslovenskych peruti, ovSem stihaci Jan
Serhant s Ladislavem Uhrem létali u peruti britskych, potazmo polskych. Za svou

nékolikaletou sluZbu (az na Antonina Spitku, ktery pfisel az na pocatku roku 1945)
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obdrzeli mnoho britskych i ¢eskoslovenskych vyznamenani a dostalo se jim nalezitych
poct. Tragicky ovSem zahynuli tfi z p&ti m&lnickych pilotd (dva stihadi Stastny a Uher a
pilot bombardovacich letount Miloslav Svic) a nikdy se nemohli do¢kat doméciho
uznani.

Ovsem 1 nékteré navratilce nepotkal piijemny osud. VétSinu potkal stejny udél,
totiz ze museli opustit ceskoslovenskou armadu a vyhnuli-li se vézeni, byly jim svéfeny
podfadné prace. Proto nemohl naprosto precizni pilot Jan Serhant 1état u
Ceskoslovenskych aerolinii, nebo proto byl Miroslav Cerny dokonce nékolik mésict
véznén. Slabou ndplasti jim pak alesponi byla rehabilitace po listopadu 1989, kdy
vétSina byla ve vysluzbé povysena do vyssich hodnosti; néktefi vSak jiz in memoriam.

O vSech téchto osudech mélnickych vojaki ale regionalni literatura piilis
nehovofi. Obcas se k vyroc¢i jednotlivych letcti objevil kratky ¢lanek v mistnim tisku,
ale pokus o ucelen¢jsi a rozsahlejsi praci se neobjevil. V tomto ohledu by prace mohla
splnit sviij tkol, podat alesponi celistvy pohled na tuto problematiku. Vérim, ze i
posbirané materialy v podob¢ dobovych fotografii, tfednich dokumentt ¢i jejich vlastni
letct.

V této praci jsem se pokusil zmapovat zivot mélnickych dobrovolnikii za druhé
prace jsem posunul na zminénou sluzbu u britského letectva. OvSem mozné rozsiieni
prace a podrobnéjsi vyzkum by mohl byt zaméfen pravé na povalecné osudy
mélnickych letc. Byt se nejednd o vefejné prosluld jména, jejich Zivoty nebyly
evidentn€ o nic snaz§i a méné zajimavéjsi, nez Zivoty velikant ¢s. zahrani¢niho odboje.

I diky této praci jsem mohl poznat dodnes Zzijici letce a dozvédét se od nich
mnoho uzite¢nych informaci, které se objevily i1 v této praci. Jako celek jsou ¢s. letci za
druhé valky zpracovéani velmi podrobné a precizné. O to vice jsem ale pfesvédcen, Ze
regionalni literatura by se jim méla vénovat také. Na jejich ¢iny by se nemélo zapominat
Jiz par desetileti po jejich vykonani a jsem piesvédcen, ze v rdmci vyuky na zékladnich
a stfednich Skolach by o nich méla padnout alespon obecnéjsi zminka. V ramci Mélnika
by si to alespont onéch 12 muzi urcité zaslouzilo. Snad i tato prace pfispéje k jejich

bliz§imu poznani a podniti k dal§imu vyzkumu.
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Seznam tabulek

I. Srovnavaci tabulka vojenskych hodnosti

Ceskoslovenska armada

Armadni general arm.gen.
Divizni general  div.gen.
Brigadni general brig.gen.
Plukovnik plk.
Podplukovnik pplk.
Major mjr.
Stabni kapitan Skpt.
Kapitan kpt.
Nadporucik npor.
Porucik por.
Podporucik ppor.
Stabni praporéik  $prap.
Praporcik prap.
Stabni rotmistr Srtm.
Rotmistr rtm.
Rotny rt.

Cetat cet.
Desatnik des.
Svobodnik svob.
Vojin voj.

Royal Air Force
Marshal of the RAF MRAF
Air Chief Marsal ACM
Air Marshal A/M

Air Vice Marshal A/N/M
Air Commodore A/C
Group Captain G/C
Wing Commander Ww/C
Squadron Leader S/L
Flight Lieutenant F/L
Flying Officer F/O
Pilot Officer P/O
Warrant Officer W/0
Flight Sergeant F/S
Sergeant Sgt.
Corporal Cpl.
Leading Aircraftsman LAC

Aircraftsman 1" CL. AC,
Aircraftsman 2 CI. AGC,
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Francouzska armada

Meréchal
General d’armée
Géeneral de corps d‘armée

Géneral de division

General de brigade

Colonel Col.
Lieutenant-colonel  Lt.Col.
Commandant Cdt.
Capitaine Cne
Lieutenant Lt.
Sous-lieutenant Sous Lt.
Adjutant-chef Adj.Chef
Adjutant Adj.
Sergent-chef Sgt.chef
Sergent Sgt.
Caporal-chef Cpl.Chef
Caporal Cpl.
Soldat de [-ére classe  Sol./1
Soldat Sol.
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Resumé

Cilem prace ,, Prislusnici RAF z Melnicka v obdobi druhé svetové valky* bylo
zmapovat pusobeni meélnickych rodakti v Britském kralovském letectvu. Tomu je
vénovana hlavni ¢ast prace, avSak prace zachycuje uz jejich pfechod pies hranice
Protektoratu a jejich dalsi cesty, které mohly pfevazné vést jesté pies Polsko, respektive
Francii.

Zacatek prace se veénuje zejména obecnéjSimu uvodu, ktery je zaméfen na
vypuknuti valky, ptsobeni Ceskoslovenskych letcii v Polsku a Francii a poté uz
samostatnému zalozeni cCeskoslovenskych peruti v Anglii. Kazdému mélnickému
rodakovi je pak vénovana samostatnd kapitola, kde je popsan jeho zivot a vale¢na

zkuSenost.

Klicova slova

e Druhd svétova valka

e M¢élnik

e Britské kralovské letectvo (RAF)
o Ceskoslovensti letci

o Ceskoslovenské peruté v RAF

e M¢éInicti rodaci

e Zahrani¢ni odboj

e Protektorat Cechy a Morava

e Stihaci

e Francouzské letectvo
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Summary

The aim of my bachelor‘s thesis titled “RAF members from Melnik region
during the Second World War is to describe the activity of M¢lnik natives in Royal Air
Force. While this is the central point the thesis follows the subjects since they crossed
the borders of Protectorate of Bohemia and Moravia, as well as their other journeys that
led them either through Poland or France.

The beginning of the thesis provides rather general introduction focused on the
outbreak of the Second World War, the activity of Czechoslovak aviators in Poland and
France, and eventually depicts the establishment of Czechoslovak air squadrons in
Britain. Each Mé&lnik native is then further analyzed within individual chapters where I

describe their life and war experiences.

Key words

e The Second World War

o Me¢lnik

e Royal Air Force (RAF)

e (Czechoslovak aviators

e (Czechoslovak air squadrons at RAF

e Me¢lnik natives

e Foreign resistance

e Protectorate of Bohemia and Moravia
e Air-fighters

e French Air Force

58



Prilohy

59



