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 Práce pojednává o transkontinentálních spojnicích, jejichž existence a pohyb lidí po    

jejich trasách výrazně ovlivnil kulturu mnoha národů Evropy a Asie.  

 

Cíle práce 

 

• Prací si dovoluji objasnit, jakým byla Hedvábná cesta fenoménem. 

• Co mělo zásadní vliv na kulturní přenosy.  

• V jaké shodě je zdokumentovaná historie v písemných pramenech 

s archeologickými nálezy?  

• Počátek1 Hedvábné cesty, respektive popis počátků pozemního spojení mezi 

východem a západem se často odvíjí od konkrétní cesty čínského vyslance 

k navázání spojeneckých vztahů. Je předpokladem, že spojení nutně muselo 

existovat již dávno před touto misí a v následné práci si dovoluji tento názor 

obhájit. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
1 Richard C. Foltz, Religion of the silk road, Religion of The Silk Road, St. Martin Press, New York, 1999.  

        Paul Strathern, Cesty hedvábí a koření, Belitha Press, 1993, Nakladatelský dům, Praha, 1993. 
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Úvod    

 

Se vznikem starověkých civilizací, které organizovaly lidi v komplexních společnostech 

se zřetelnými kulturními, sociálními a politickými institucemi, náboženskými tradicemi a 

správním systémem, se započali odehrávat lidské interakce mnoha systematickými 

způsoby. Obchod, technologie,  kulturní výměna, války a mezinárodní aliance 

poznamenaly společnosti daleko od hlavních center starověkého světa. 

Populaci oblastí,  kterými procházely dálkové obchodní cesty mezi Středomořím a Čínou 

ve směru západ-východ euroasijského kontinentu, bychom mohli rozdělit do dvou skupin - 

na usedlé obyvatele a obyvatelstvo žijící kočovným životem. Takto svým způsobem života 

rozdělené obyvatelstvo spolu nežilo v harmonickém soužití, ale spíše v symbióze vzájemně 

si potřebných.  

Nomádští obyvatelé poskytovali zvířata, suroviny, ale mnohdy i lidskou sílu – otroky a  

žoldnéře. Usedlé obyvatelstvo produkovalo obilí a řemeslné výrobky. 

Pro vznik živoucí tepny obchodu a kultury byla určující existence velmi starých 

mocenských center na východě, západě a jihu těchto tras. Mocenská centra sice existovala 

několik tisíc let před naším letopočtem, ale důkazy o vzájemném povědomí jsou daleko 

mladšího data – řádově z prvního tisíciletí před naším letopočtem. Kromě svébytné 

specifické materiální kultury si civilizace vytvořily také vlastní paradigmata lidského 

údělu. Vznikly zde velké nábožensko-filosofické systémy, které se až do dnešní doby 

výrazně podílí na formování myšlení podstatné části lidstva. 

Současně je nutné poznamenat, že tyto nábožensko-filosofické systémy byly do značné 

míry dotvářeny právě strastiplným průchodem přes euroasijský kontinent. 

Expanze starověkých států, soustátí či civilizací byla ovlivňována stejně jako dnes 

podobnými motivy: získáváním surovinových zdrojů, odbytem zboží, získáváním lidské 

pracovní síly (otroků), územními zisky a tím i zdroje tributů, daní a jiných poplatků. 
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Z toho vyplývá, že uživatelem euroasijských spojnic bylo kromě obchodníků také 

vojsko, ale i opačně - obchodníci putovali po spojnicích, které pro obchod objevily teprve 

armády. 

Válečnými výpravami získávaly státy kontrolu nad obchodními cestami a tím i finanční 

zdroje. Karavany za odevzdané poplatky získaly určitou míru omezené bezpečnosti. 

S obchodníky v dobách míru putovali, mimo jiné, i zvědové poskytující svým panovníkům 

informace potenciálně využitelné pro expanze. 

 

     Charakteristika prostoru 

 

Středomoří, Blízký východ, Mezopotámie, území pozdější Persie a jih střední Asie byli 

oblastmi obydleného světa jehož komunikace se vytvářely v souvislosti s potřebami 

státních útvarů a obchodu.  

Na sever od starověkého obydleného světa oikuméné se táhl východním směrem pás 

horstev, pouští a polopouští. Ještě severněji mezi 50 a 55 rovnoběžkou se rozléhalo po celé 

délce euroasijského kontinentu suché a poměrně chladné pásmo stepí a sibiřské tajgy. Byla 

to oblast sice nevhodná pro intenzivní zemědělskou činnost, zato byla schopna uživit 

veliká stáda dobytka a koní a zároveň byla vhodná i pro lov divoké zvěře. Oblast byla 

obývána převážně kmeny nomádských pasteveckých etnik. Tito lidé dokonale zvládali 

jízdu na koni, lukostřelbu, zpracování kovů, lov a chov dobytka. Zatímco obdělávání půdy, 

urbanismus a architektura (až na pohřbívání) jim byla cizí respektive je pro svůj způsob 

života nepotřebovali.  

Tyto diference vytvářely zájem na vzájemném obchodu, ať řádném peněžním, 

výměnném nebo získáváním prostřednictvím tributů a darů výměnou za ochranu či 

neútočení. 

Obchod se tak mohl rozvíjet ve dvou základních osách: sever – jih mezi nomádskými 

etniky a vyspělými kulturami, a ve směru východ – západ mezi samotnými rozvinutými 

civilizacemi. 
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    Hedvábná cesta 

 

Pojem Hedvábná cesta se vztahuje na systém cest zajišťujících již od starověku kontakt 

západo-východním směrem mezi Středomořím a civilizačními okruhy východu a zároveň 

do něho výrazným způsobem zasahovala indická civilizace z jihu. Ačkoliv Indie sousedí 

bezprostředně s územím ovládaném, či silně ovlivňovaném Čínou (Východní Turkestán), 

k jejich vzájemným pozemním  kontaktům docházelo výhradně přes území ovlivněném 

Středomořím, Mezopotámií, Řeckem, Persií a přes území dnešní Střední Asie. Současně 

Střední Asie byla odedávna místem častého kontaktu rozvinutých, respektive usedlých 

civilizací s nomády ze severu.  

Pojem Hedvábná cesta, který se používá dodnes, poprvé příhodně použil v roce 1877 

Ferdinand von Richthofen, německý geolog z Pruského Slezska. V moderních spisech 

pojednávajících o historii těchto tras se za počátek jejich fungování považuje cesta velitele 

palácové stráže Čang Čchiena na západ v roce 139 nebo138 před naším letopočtem. 

Hedvábná cesta není jedna spojnice, ale síť obchodních a kulturních tepen předávající  

zboží, myšlenky a technologie mezi východní Asií a Středomořím s navázanými 

spojnicemi do dalších částí Evropy. Z trasy odbočují cesty a to jižně do Íránu, severně do 

euroasijské stepi nebo přes Hindu Kuš na indický subkontinent.  

Průběh jednotlivých částí sítě se s dobou měnil, a dnes bychom řekli, že reagoval na 

bezpečnostně-politickou situaci. Závisel na obchodních zájmech a v neposlední řadě také 

na aktuálních klimatických podmínkách. 

 

Průběh tras Hedvábné cesty2 ( přibližně do třetího století našeho letopočtu) 

 

Z oblasti středomoří vycházely obchodní cesty z Egypta a Palestiny přes Damašek, 

Palmýru, Bagdád, Teherán. V Bagdádu se připojovala cesta z Antiochie respektive 

z Levanty, v Teheránu pak cesta ze severovýchodní Anatólie a Arménie. Z Teheránu 

(starověkého Rhagae) vedla trasa východním směrem přes Persii – Hamadán, Střední Asii 

– Marv (Mary) a Balch do Kašgaru. Z Marvu mohli obchodníci putovat směrem na Herát a 

odtamtud pokračovat na Kábul. V oblasti Gandháry se připojovaly cesty z jihu, z údolí 
                                                 
2 Viz mapa č.1 přílohy 
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Indu. Před Gilgitem se připojovala cesta ze Šrínagaru. Mezi pohořím Hindúkuš a 

Karakoram, po dnešní tzv. Karakoram Highway, na náhorní plošině poblíž města dnešního 

města Jarkent, se spojila s trasou obcházející poušť Taklmakan z jihu. Na jižní trase ve 

městě Miran se ještě připojovala cesta z Tibetu. 

 

 
Mapa tras Hedvábné cesty a ostatních obchodních cest. 

 

Severní část cesty procházela z města Marv přes města Buchara a Samarkand, odtud se 

mohli  obchodníci vydat cestou vedoucí přes Pamír a napojit se na náhorní plošině ještě na 

jižní větev. Po severní trase se dostali putující přes Taškent cestou, jenž vedla přes 

Khokand a dále po severním úbočí pohoří Tianšan do Turfanu v Tarimské pánvi. Ve městě 

Anxi se spojovaly cesty obcházející poušť Taklamakan z jihu, odtud trasa pokračovala dále 

do Lančou. 

Další variantou severní trasy byla cesta přes Kašgar, Aksu, Kuču  do Turfanu nebo do 

Anxi.  

Kromě těchto tras, vedly převážně přes území obývané obyvatelstvem žijícím usedlým 

způsobem života, existovala Severní trasa (někdy nazývaná jako „Stepní cesta“), která 
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vedla převážně přes území nomádů. Tato cesta se ve směru z Číny odchylovala od jižních 

tras u řeky Syrdarja a pokračovala severozápadním směrem, při tom míjela Aralské jezero 

a Kaspické moře ze severu. Na evropské spojnice se napojovala v oblasti severního pobřeží 

Černého moře. Severní cesta byla vlastně nejkratší variantou, vedla však přes území velice 

nestabilních nomádských státních útvarů, což v důsledku znamenalo, že byla variantou 

nejméně bezpečnou.  

Trasy Hedvábné cesty probíhající severovýchodním směrem byly protínány na několika 

místech takzvanými poledníkovými cestami. Nejznámější z nich byla „západní 

poledníková cesta“, spojující střední Asii a jižní Sibiř s oblastmi na jihozápadu současné 

Číny a následně se severem Barmy. Z archeologických nálezů a starověkých čínských 

dokumentů vyplývá, že již od druhé poloviny prvního tisíciletí byly využívány jako 

migrační trasy, na kterých se rovněž i hojně obchodovalo3.  

Oblasti, kudy vedly trasy hedvábné cesty ze Středomoří na východ by se daly rozdělit na 

tři kulturní oblasti, rozdělení bude odpovídat přibližně převažujícím kulturním vlivům.  

• Směrem od západu, jenž byla v bezprostředním kontaktu se středomořím – oblast 

působení nejstarších civilizací, říší a států jakými byly: Sumer, Asýrie, Elam, Mitani, 

Chetitská, Médie, Lýdie, Kilikie, Řecko, Urartu, Persie. 

• Druhou částí byla oblast dnešní Střední Asie, spojovala Persii a civilizace povodí Indu 

byla současně přirozenou cestou kontaktů vyspělých civilizací, semi-nomádských a 

nomádských etnik jež přicházeli z oblasti stepí ze severu, tedy z jižně od Sibiře.  

• Třetí část od východního Turkestánu – Siťjang po město Čchang-an – část jenž byla 

od starověku v kontaktu s civilizacemi na území současné Číny. Je od předešlých 

oddělena pohořími Hindúkuše a Pamíru. Byla po dlouhou dobu pro pozemní cestování 

považována za neprostupnou. Tato část byla nejvíce ovlivňována přírodními 

klimatickými podmínkami.  

 

 

 

 

                                                 
3 Vladimír Liščák, Hedvábná cesta – soubor studií české společnosti orientalistické, Dal Ibn Rushd,  Praha, 1998, 
str. 58. 
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   Západní část Hedvábné cesty - Královská cesta 

 

   Podle Hérodota z Helikarnasu (5. století před naším letopočtem) Královská cesta 

spojovala hlavní město Lýdie - Sardy s hlavním městem Achaimenovské říše4 - Súsami a 

Persepolí. V pátém století byla trasa podle starověkého dějepisce již dobře organizovanou, 

zpevněnou, bezpečnou a tedy i frekventovanou spojnicí. Její vznik lze předpokládat již 

v době asyrského království5, protože pokud by Peršané stavěli tuto cestu - stavěli by ji co 

nejkratší - mohli ji vést jinou trasou: ze Sús do Babylonu, podél Eufratu do hlavního města 

Kilikie, Tarsu, a odtud do Lydie. Nebyla by jen kratší, ale vedla by podél moře, kde by 

bylo možné uskutečnit další obchody a přepravu alternativně doplňovat přepravou po moři. 

Cesta podél Tigridu, ale vedla vnitrozemím starověkého Asyrského království a je zřejmé, 

že byla plánována asyrskými králi k tomu, aby spojovala jejich hlavní město Nineveh se 

Súsami. Důležitá města jako Arbela a Opis byly situovány také na této spojnici.  

     Je zřejmé, že již v první polovině druhého tisíciletí před naším letopočtem Asyřané 

obchodovali s Kaneší (Kültepe) v současném Turecku. Některá obchodní centra a stanice 

jsou známé a připomínají, že funkční obchodní spojení z Asýrie na západ byla už dobře 

organizovaná. Cesta byla ve své podobě využívána i v perské době.  

      Cestující, kteří přišli z Nineveh (které bylo zničeno Médy a Babyloňany v roce 612 

před naším letopočtem6) na západ, překročili Tigris poblíž města, které bylo známé za dob 

Říma jako Amida (dnešní Diarbakir, Kurdy dnes nazývaný jako Amed). Tehdy to bylo 

hlavní město země nazývané Sophene. Dále na západ cesta překřížila Eufrat nedaleko 

Meliténé, hlavního města malého stejnojmenného státu, který mohl být součástí území 

ovládaného Perským satrapem Ciliciem. Pravděpodobně se může jednat o pozůstatek 

strážnice zmiňované Herodotem nacházející se poblíž Eski Malatya.  

      Hranicí mezi Kilikií a Kappadokií bylo pohoří Antitaurus. V Kilikii bylo posledním 

městem Comana, pravděpodobně místo s dvěma bránami a stráží, které zmiňuje Hérodotos. 

      Cesta pokračovala přes centrální anatolskou planinu do oblasti zvané Kappadokia. Přesný 

                                                 
4 Viz mapa č. 3 přílohy 
5 www.iranchamber.com, 31. ledna 2009  
6 Pečírková, Jana, Asýrie: Od městského státu k říši, Academia, Praha , 2000. 
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průběh cesty není znám, pravděpodobně však procházel chetitskou metropolí Chatuša.  

       Řeka Halys byla překřížena nedaleko současné Ankary, kde byla opět stráž. Další stanice 

byla Gordium, hlavního města království Frýgie, které se zrodilo v perské době. Průchodem 

přes Pessinus, kde byla známá svatyně zasvěcená bohyni Cybele, poté Královská cesta 

dosáhla Sard.  

        V Persepoli bylo nalezeno mnoho tabulek popisujících systém výměny koní (pirradaziš) 

na Královské cestě. Z těchto tabulek je známo pokračování cesty ze Sús do Persepole -23 

stanic, vzdálenost 552 kilometrů, ale i spousta informací o hlavních neméně důležitých 

cestách Achaimenovské říše. 

 

 

 
mapa Královské cesty 

 

Hérodotos popisuje cestu mezi Súsami a Persepolí následujícími slovy:7 

„S tou cestou se to má tak: všude jsou královské stanice a krásné útulky pro pocestné a 

celá cesta vede krajinou obydlenou a bezpečnou. Přes Lýdii a Frýgii je na celé délce 

                                                 
7 Hérodotos, , Dějiny, Odeon, Praha, 1972, str. 302. 
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čtyřiadevadesáti a půl parasang8 umístěno dvacet stanic. Za hranicemi Frýgie vede cesta přes 

řeku Halys, u níž je průsmyk, kterým musí projít každý, kdo chce řeku překročit. U řeky stojí 

silná pevnost. Za řekou na cestě do Kappadokie až po hory v Kilikii je královských stanic 

osmadvacet na délce sto čtyř parasang. V kilikijských horách se musí projít dvěma průsmyky 

a okolo dvou posádek. Když se tudy projde, vede cesta přes Kilikii v délce patnácti a půl 

parasangy se třemi stanicemi. Hranicí mezi Kilikií je splavná řeka jménem Eufratés. Cesta 

Arménií je dlouhá šestapadesát a půl parasangy a je na ní patnáct stanic a jedna pevnost. 

Arménií protékají čtyři splavné řeky, které je nutno překročit. První je Tigris, druhá a třetí 

mají stejné jméno Zabatos, ačkoliv jde o řeky různé, přitékající z různých stran. Jedna z nich 

pramení v Arménii a druhá v zemi Matiénů. Čtvrtá řeka má jméno Gyndés. Tuto řeku kdysi 

Kýros rozvedl do tří set šedesáti kanálů. Když se z Arménie přijde do země Matiénů, je 

čtyřiatřicet stanic na cestě dlouhé sto sedmatřicet parasang. Za zemí Matiénů přijde země 

jménem Kissia, kde je až po řeku Choaspés jedenáct stanic na dvačtyřiceti a půl parasangách. 

I tato řeka je splavná a město Súsy leží při ní. <a cestě ze Sard do Sús je tedy sto jedenáct 

stanic a stejný počet útulků pro pocestné. 

(53) Jestliže byla královská cesta parasangami dobře změřená a má-li jedna parasanga 

třicet stádií, čemuž skutečně tak je, pak je cesta ze Sard až ke královskému paláci, zvanému 

palác Memnonův, dlouhá třináct tisíc pět set stádií, což čtyři sta padesát parasang. Urazí-li 

se denně sto padesát stádií, je na cestu třeba právě devadesát dní“. 

Necelých 2500 km popsané královské cesty činilo později nikoliv většinu, ale přesto 

nezanedbatelnou část takzvané Hedvábné cesty, jenž byla i v moderním slova smyslu 

magistrálou, na které byl cestujícím poskytován nezbytný servis a do značné míry byla jejich 

bezpečnost zajišťována posádkami vojenských stanic.   

Hérodotos ve své Historii neskrýval svůj obdiv k organizaci systému perských cest, který 

sloužil současně k rychlé komunikaci.9 

....poslal Xerxés posla do Persie se zprávou o utrpěné porážce. 

.....není mezi lidmi nic rychlejšího než tito poslové, tak dobře to Peršané vymysleli. Vypráví 

se, že tolik mužů je po ní rozestavěno, vždy ve vzdálenosti jednodenní cesty kůň a muž. Ani 

sníh, ani déšť, ani vedro, ani noc nezabrání, aby co nejrychleji nepřekonali uloženou 

                                                 
8
 Parasanga – perská délková míra, odpovídající třiceti stádiím, dnešním asi 5400m.  

 
9 Hérodotos, Dějiny, Odeon, Praha, 1972, str. 468. 
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vzdálenost. První jezdec odevzdá uložené poselství druhému, druhý třetímu, a tak přechází 

zpráva od jednomu k druhému, jako při pochodňovém běhu, který konají Řekové na počest 

Héfaistovu. Tuto štafetu nazývají Peršané angaréion. 

 

Mnoho z těchto cest se stalo součástí vznikající transkontinentální sítě obchodních cest. 

Například cesta, jenž spojovala Babylon a Egbatana, křížila Královskou cestu nedaleko města 

Opis a dále pokračovala do Rhagae (Teherán), se stala jednou z nejdůležitějších tepen 

Hedvábné cesty spojující říše Středomoří a Mezopotámie s oblastí Střední Asie. 

O komunikaci na trase královské cesty se zmiňuje i Diodorus Sicilský10 popisuje při tom 

systém předávání důležitých zpráv satrapům za pomoci hlasatelů z jednoho strážního postu na 

druhý. 

Rozvoj cest na území starověkých říší se odvíjel od potřeb správy vlastního území a díky 

tendenci těchto říší expandovat. Po zabezpečených cestách se dopravovali lidé, zboží, 

suroviny a informace často nutné k vzájemné komunikaci, obraně, ale i k možnostem dalších 

vojenských výpadů. Proměna velikosti spravovaného území pod ústřední administrativou 

s sebou obvykle nesla zdokonalení těchto cest a rozšíření komunikačních tras až do nejzazších 

míst připojených území. Perská říše byla propojena cestami z jedné strany sousedící s mocnou 

říší Římskou, na východ však byla spojena spíše migračními trasami s nestabilními státními 

útvary Střední Asie. 

 

Středoasijská část Hedvábné cesty 

 

Ideální území jak pro nucené tak i dobrovolné migrace etnických skupin jako by bylo 

předurčeno k tomu, aby se stalo křižovatkou dálkových obchodních cest, z nichž Hedvábná 

cesta byla snad nejvýznamnější. 

Nejednalo se jen o tranzitní území, ale byla zde také produkce žádaného zboží a zdroje 

nerostných surovin.11 

                                                 
10 www.livius.org/ro-rz/royal_road/royal_road.htm, 26. června 2009 
11 Od starověku to bylo místo známé chovem vynikajících koní. V dobách vrcholu jejich exportu se jich z oblasti    
vyvezlo odhadem 50-100 tisíc. 
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S výjimkou mongolské říše nebyla oblast Střední Asie v minulosti pod nadvládou jedné 

politické moci. Střední Asie byla místem setkávání různých kulturních tradic a rovněž odsud 

pocházelo mnoho filosofů a myslitelů.  

 

 

Středoasijský region je často rozdělován na několik historických kulturních podoblastí. 

Rozdělení přibližně odpovídá typu osídlení a převažujícím civilizačním a kulturním vlivům.12 

 

• Maveranahr, ležící mezi řekami Amudarjou a Syrdarjou (název pochází z arabštiny 

a do češtiny by se dal přeložit jako oblast mezi řekami, tzn. Meziříčí) Transoxiana, 

Chórezm. V dnešní době se jedná převážně o pouště Karakum a Kyzylkum, ve 

starověku však šlo o kultivovanou a mnohdy zavlažovanou půdu, přičemž Amudarja 

zde hrála podobnou roli jako Eufrat a Tigris v Mezopotámii či Nil ve starověkém 

Egyptě. V poušť se však změnila kombinací klimatických změn a nevhodných lidských 

zásahů do prostředí. 

• Jetysuu severovýchodně od Syrdarja, území sedmi řek. Stepní oblast sevřená mezi 

Sibiří, řekou Syrdarja a pohořím Tianšan. Byla doménou turkických a mongolských 

nomádských kmenů.  Oblast sloužila často jako základna pro jejich vojenské výpady. 

• Oblast velké stepi táhnoucí se mezi pohořím Altaj až po řeku Volha na západě. 

Místo působení mnoha pasteveckých nomádských etnik chovající kozy, ovce, velbloudy 

a koně. Využívající neomezenou zásobu pastvy na tomto území. 

• Chorásán na jihu a jihozápadě od Amudarji, na rozhraní současného východního 

Iránu a Afghánistánu s kulturními centry ve městech Herát, Marv, Nishapur. Chorásán 

byl jedním z kulturních a politických center usedlého obyvatelstva Střední Asie, zde 

docházelo k interakci mezi perským světem a domorodými středoasijskými kulturami. 

• Oblast Tarimské pánve (také někdy nazývaná jako Východní Turkestán),  

východně od Tianšanu. Místo hrálo významnou roli v politickém a kulturním rozvoji 

Střední Asie zvláště v prvním století jako centrum buddhistické a manichejské 

civilizace. 

 

                                                 
12 Rafis Abazov, The Palgrave Concise Historical Atlas of Central Asia, Palgrave Macmillan, New York,2008 
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Spojení mezi civilizacemi povodí Indu a Mezopotámií je potvrzeno archeologickými 

nálezy. Obchod dosvědčují nejcharakterističtější produkty harappské kultury – pečetní 

destičky s textem a reliéfními obrázky13. K úplnému rozluštění písma sice ještě nedošlo, 

ale dílčí výzkumy naznačují, že se jednalo o jazyk lidí drávidského původu. Další 

archeologické nálezy potvrzují, že obchod zasahoval daleko na východ. Okolnosti zániku 

harappské kultury nejsou zatím jednoznačně doložitelné. Podle kosterních pozůstatků, 

které nebyly nalezeny na pohřebištích a často byly nalezeny s rozseknutou lebkou lze 

usuzovat, že zásadním faktorem zániku mohl být vpád árijských nomádů ze severu. Na 

počátku 2. tisíciletí harappská kultura zaniká a do oblasti ze severu postupují nomádští 

Arjové14, kteří sehrají významnou roli historického vývoje. 

Podobně tomu bylo i v oblasti severního Afghánistánu. Obyvatelstvo oáz mělo v době 

bronzové přibližně ve 2. tisíciletí před naším letopočtem docela vysokou úroveň. 

Keramické nádoby obvyklých tvarů byly zhotovovány na hrnčířských kruzích a 

vypalovány ve speciálních dvoupatrových pecích postavených na okraji osad. Častým 

výrobkem byla bronzová pečetidla s podobami lidí a zvířat. Pod vlivem daleké 

Mezopotámie byly vytvářeny figurky sedících žen, jejichž těla byla vytesána ze 

tmavozeleného ofitu (odrůda diabasu, vyvřeliny prvohorního stáří) a hlavy ze světlého 

mramoru. Kultura, jenž obývala pláně Baktrie (oblast severního Afghánistánu) neměla 

v podobě nějakého druhu osad dávných zemědělců žádného místního předchůdce, vynořila 

se jako něco hotového. Nejdůležitější prvky kultury lze nalézt také v památkách ve 

východním Turkestánu15, kde v druhém tisíciletí byly opuštěny její hlavní kulturní 

střediska. Část obyvatelstva odešla na východ k řece Murgháb, zde vytvořila nové oázy 

s charakteristickou pravoúhlou tvrzí s půlkruhovými věžemi podél zdí. Tato migrace lidí, 

nositelů rozvinuté městské kultury, vyústila v postupné obdělávání úrodných oblastí 

severního Afghánistánu a jižních oblastí států současné Střední Asie. Poměrně častý přesun 

ať usedlého nebo nomádského obyvatelstva rozšiřoval jejich geografické a vzájemné 

kulturní povědomí a současně přispíval k širší obchodní výměně. Migrace vyvolávala 

vzájemnou kulturní výměnu, styky mezi skupinami obyvatel se rozšiřovaly a měnily se 

postupně v pravidelný obchod. Do této obchodní výměny byli zapojeni i nomádi, což lze 

                                                 
13 Miloslav Krása, Dagmar Marková, Dušan Zbavitel, Indie a Indové - Od dávnověku k dnešku, Vyšehrad, 
Praha, 1997, str. 24 
14 tamtéž  
15 Marek Jan, Dějiny Afghánistánu,  NLN, Praha, 2006 
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doložit nálezy ručně vyráběné keramiky typické i pro pastevecká etnika žijící ve 

stepích severní části střední Asie v okolí tvrzí severního Afghánistánu.  

Na migraci lidí zmíněné rozvinuté kultury městských osad lze spatřit postupný přechod 

od nomádského k usedlému způsobu života, v němž byli schopni obdělávat půdu a 

zakládat osady s opevněním, ale v případě nepříznivých podmínek se ještě schopni se 

sbalit a odejít  do výhodnějších nebo bezpečnějších míst (jako za kočovného způsobu 

života).  

První usedle žijící obyvatelstvo ve Střední Asii se objevilo již asi před deseti tisíci lety. 

Hustota zalidnění byla zřejmě natolik nízká a ekonomické rozdíly mezi nomády a usedlým 

obyvatelstvem byly tak malé, že nebylo potřeba žádných fortifikačních zařízení. Schopnost 

usedlého obyvatelstva materiálně kumulovat začala vytvářet sociální rozdíly mezi nomády 

a usedlými obyvateli - zásoby a relativní blahobyt se staly motivací k nájezdům i 

k obchodu. 

Oblasti Chórezm (na jih od Aralského jezera v deltě Amudarji ) a část Sogdu v okolí 

Syrdarji se stali počátkem prvního tisíciletí částí Partské říše. Skupiny obyvatel těchto zemí 

se podílely na osidlování Ferghanské kotliny. Tyto skupiny vznikly při zrodu usedlého 

zemědělství a počátcích urbanizace; jejich členové sdíleli mnohé typické prvky jiných 

etnik střední Asie a to včetně nomádských. Byli jen málo odlišní od životního stylu a 

zvyků nomádů a byli téměř nerozeznatelně stejně oblečeni, v krátké tunice přepásané 

opaskem a rovnými kalhotami, jak poznamenal řecký historik Strabón.16  

Přestože místní obyvatelstvo bylo již po značnou dobu rozděleno buď vzdálenými 

domovinami nebo odlišným způsobem života, ať to byli úplní kočovníci, sezónní nebo žili 

již zcela usedlým životem, jejich společný původ byl velmi zřetelný. Současně je nutno 

poznamenat, že i když mnozí jejich členové měli společný etnický původ, jejich kulturní 

vývoj se mohl ubírat odlišným směrem, čili svou etnickou blízkost nemuseli vnímat jako 

spojující příbuzenství. 

Intenzivní obchod, vzájemné expanze a válečná tažení byli zjevnou příčinou míšení 

obyvatelstva naprosto odlišných jazykových skupin, náboženských a kulturních tradic17. 

Před polovinou šestého století byla oblast mezi Syrdarjou a Amudarjou obývána 

nomádskými Massagety.18Hérodotos o podobnosti Massagétů se Skýty poznamenává:  
                                                 
16 Peter L. Roudnik, The history of the Central Asian republic, Westport 2007, str. 13. 
17 Například Alexandr Makedonský při svém tažení zakládal města a zanechával vojenské posádky - Arriános, 
Tažení Alexandra Velikého, Naše vojsko, Praha 1989 . 
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„Massagetové nosí stejný kroj jako Skýtové a vedou stejný způsob života. Bojují koňmo i 

pěšky, to obojí je u nich obvyklé, nosí luky a kopí a mívají válečné sekery. Ke všemu 

používají zlata nebo bronzu. Pokud jde o kopí, hroty šípů a sekery, na to používají bronzu; 

pokud jde o ozdobu hlavy, pásy a nárameníky, zdobí je zlatem. I koním dávají na prsa 

bronzové pancíře, otěže, uzdy a pukly však jsou zdobeny zlatem. Železa a stříbra 

nepoužívají vůbec, protože ho v zemi nemají. Zato zlata a mědi mají nadbytek.“ 19 

Přibližně v době mezi osmým a šestým stoletím, na území mezi současným 

Afghánistánem a Turkmenistánem, vzniklo několik oázových městských států. Panovala 

v nich vojenská demokracie řízená aristokracií a domorodými vůdci. Státní útvary to byly 

velmi nestabilní s mnoha kolapsy. Nejvýraznější a nejstabilnější z těchto uskupení byla 

Margiana (Merv), Baktria (Balkh), Chórezm, Sogdiana (Fergana).  

Ve Středomoří a v Persii bylo o středoasijských státech dostatečné povědomí, např. 

středoasijské geografické názvy, pojmenování etnik, ekonomické informace a fakta 

z oblasti filosofie a náboženství, jsou zmiňována již v Avest  přibližně ze sedmého století 

před naším letopočtem.20 

Na mapě z konce třetího století Erastosthema Kyrénského jsou zanesena pohoří Tian-

šan, Karákoram, Hindúkuš. Herodotos oblasti Střední Asie ve svém díle z pátého století 

zmiňuje několikrát. V této době byla zakládána na křižovatkách obchodních cest opevněná 

města21, která měla chránit jejich obyvatele a příchozí obchodníky před nájezdy nomádů. 

Tato centra se stala současně tržišti, kde také jejich vládci prostřednictvím administrativy 

vybírali daně a poplatky. Velice často byly navazovány oficiální vztahy mezi sousedícími 

skupinami lidí22 výměnou darů nebo vzájemnými sňatky mezi vládnoucími dynastiemi, 

které se později rozšiřovaly v komerční operace nebo v uzavírání politických aliancí. 

Rozšiřující se specializace chovu zvířat, řemeslné produkce a usedlého zemědělství 

zvyšovala produktivitu a stimulovala obchodní výměnu na různých úrovních. 

K tomuto rozvoji, ke konsolidaci místního obchodu a pronikání na sousední bazary, 

došlo již v šestém století před naším letopočtem. 

                                                                                                                                                         
18 Hérodotos, Dějiny, Odeon,  Praha, 1972, str. 92.  
19 Hérodotos, Dějiny, Odeon,  Praha, 1972, str. 98. 
20 Peter L. Roudnik, The history of the Central Asian republic, Greenwood Press, Westport, 2007, str. 14. 
21Dobývání města Kýrúpolis v Sogdiáně, Arriános, Tažení A.Velikého, Naše vojsko, Praha, 1989, str. 124. 
22 Mohlo jít o státy, říše, uskupení kmenů. 



 18 

Růst obchodu motivoval k dalším inovacím a rozvoji dopravy a financí. Vhodným 

křížením byla získána tažná zvířata používaná následně k transportu zboží v karavanách na 

větší vzdálenosti. Zvýšený obrat zboží rovněž stimuloval rozšiřování a stavbu nových cest 

sloužících převážně obchodu. Ve stejné době místní vládci začali zavádět do oběhu své 

měny, přičemž mnohé z nich se staly základem pro mezinárodní peněžní trh. 

Místní a mezinárodní obchod, podporovaný rozvojem velkoobchodních skladů a tržišti, 

se začínal stávat velice ziskovým. Nepopiratelným důležitým faktorem byla úloha 

karavanserájů jako míst bezpečného ubytování cestujících, ale současně i míst setkání 

cestujících obchodníků s místními obyvateli, při kterém docházelo k výměně vzácných 

darů. Tato tradice výměny darů se později změnila v určitý druh daně. Prospěch z obchodu 

byl vzájemný, místní vládci byli motivováni zajistit bezpečí karavanních cest. 

Z Persie do Střední Asie směřovaly cesty podobné23, jen pravděpodobně méně vybavené, 

jako Královská cesta s karavanseráji, poštovními stanicemi a malými vojenskými 

posádkami. 

Horské masivy v oblasti Střední Asie byly překážkou přesunu lidí ať nomádů či 

obchodníků. Avšak současně omezená možnost překonání těchto bariér pouze úzkými 

průsmyky koncentrovala cestující různého poslání v karavanserájích, přepřahacích 

stanicích nebo na tržištích. V těchto místech si lidé transkontinentálních obchodních tras 

vyměňovali své zkušenosti z obchodu, geografické poznatky, právě zde  diskutovali o 

náboženských otázkách a odlišnostech. Zřejmě fakt, že se jednalo často o obchodníky, 

kteří dávali přednost diplomatickému jazyku před konfrontací, nebo-li opatrnou volbou 

slov před urážkou potenciálního kupce jejich zboží, přispěl k tomu, že názor druhého byl 

více respektován a mnohdy i přijímán, než aby se jen pro náboženskou odlišnost narušily 

vzájemné obchodní vztahy. Společné sdílení útrap v extrémních podnebných podmínkách 

a společná obrana proti loupeživým nájezdům vedeným často ze strany nomádských 

kmenů, jistě též napomáhalo udržování vzájemné úcty mezi souputníky.  

Se vznikem měst a jejich administrativou výběru daní se stalo území Střední Asie 

atraktivnější pro územní expanzi okolních říší zejména pro Achajmenovskou říši24. Pod její 

nadvládou bylo území střední Asie rozděleno na satrapie (Chórezm, Sogdiana, Baktria), 

přičemž z každé z nich plynulo do Persie 250-300 talentů stříbra jako tribut. Výběr daní a 

                                                 
23  http://www.parthia.com/doc/parthian_stations.htm 20.6.2009 
24 viz mapa č. 3 přílohy 
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poplatků na lokální úrovni byl často v naturáliích. Perská říše vládla ve Střední Asii 

přibližně dvě století, propracovaný daňový systém sice obchodníky, řemeslníky i 

zemědělce zatěžoval, ale přitom poskytoval prostřednictvím vojenských posádek bezpečí 

obchodních cest a zřetelný rámec podnikání. Pověření správci tzv. satrapové se často 

stavěli do čela vzpour za odtržení od říše nebo autonomii. 

Bactria, Sogdiana, Margiana 

 
Bactria, s hlavním městem Balkh, se rozprostírala na území dnešního Afghánistánu. 

Hory kolem jejích center jí poskytovaly ochranu před vpády. Prosperita státu byla 

postavena na intenzivním závlahovém zemědělství, těžbě jadeitu a kovů a na ziscích 

z výměnného obchodu se sousedními teritorii. 

Sogdiana se rozprostírala severně od Bactrie na území dnešního Uzbekistánu. 

Významnými starověkými centry byly Khojand, Buchara, Samarkand. Prosperita státu byla 

postavena na intenzivním závlahovém zemědělství, těžbě jadeitu, chovu zvířat, obchodu a 

to včetně pozdějšího re-exportu hedvábí. 

Margiana s hlavním centrem Marv (Mary, Alexandria/Antiochia v Margianě) díky své 

strategické poloze mezi Persií a Střední Asií těžila z obchodních a finančních služeb, ale i 

ze zemědělství. 

Chórezm byl jeden z nejstarších politických útvarů v oblasti. Jeho území se nacházelo na 

spodním toku Amudarji. Chov zvířat, intenzivní závlahové zemědělství a obchod na 

regionální úrovni s nomadickým a seminomadickým obyvatelstvem zajišťovali prosperitu. 

Centrem byla Khiva a okolní oázová města. 

Kromě Chórezmu, kde nebyla zatím perská nadvláda zcela jistě prokázána, byly tyto 

státní útvary do menší či větší míry zahrnuty do Perské říše Achajmenovské dynastie. Díky 

své vzdálenosti a ekonomické nezávislosti a dostatečných zdrojích, si však podržely 

značnou kulturní a politickou autonomii. 

Peněžní oběh ve Střední Asii 

 
Za Achajmenovské dynastie se začalo rozvíjet využívání peněz. Tributy byly sice často 

ještě vybírány v naturáliích, ale některé bylo nutné odvádět v penězích. Využívány byly 

zlaté daríky, stříbrné sikly, nejčastěji však mince ražené Řecku, především v Athénách. 

Byly raženy i místní mince, zatím jsou doloženy mince z Gandháry a Baktrie. 



 20 

Vpádem vojsk Alexandra Velikého do Persie roku 338 před naším letopočtem byl správa 

satrapií narušena, následně převzata satrapy Alexandrovými. Alexandr si při správě 

dobytých území Střední Asie počínal méně obratně; jeho působení přivodilo mnohé 

zásadní změny v oblasti a narušilo po určitou dobu obchod, to však netrvalo déle než 

několik desítek let po jeho smrti. 

Nastpivší říše Seleukovců stabilizovala ekonomickou situaci v království, které 

zahrnovalo Sogdianu, Baktrii a částečně i Margianu. Obchodu na těchto území přispěla i 

ražba zlatých a stříbrných mincí. Bezpečnost zajišťovala opět přítomnost vojenských 

posádek a výstavba obraných zdí. 

Doklady přítomnosti nomádů v severní Baktrii  

 
Během poměrně krátké doby se Střední Asie ocitla fakticky v moci nomádů, tzv. Saků 

(jižní Skýtové), Massagétů, Jüe-č’ů a dalších.  

Toto období plné nestability, zvratů a válečných konfliktů je často označováno jako 

temné, avšak region zažíval značný rozvoj.   

Archeologické nálezy dokládají přítomnost nomádů různého původu. V lokalitách 

Tulkhar, Aruktau a Kukkum jsou to do jisté míry pozůstatky materiální kultury po 

sarmatských domorodcích, částečně po příchozích ze severu.25  

Vpád nomádů neznamenal nutně naprosté narušení života dosavadní usedlé společnosti. 

Podle zjištění archeologů, naleziště pohřebišť a jiné jimi obývané lokality se nacházejí 

mimo tehdy zavlažovanou půdu. Je tedy velmi opodstatněný závěr, že nomádští dobyvatelé 

ponechali půdu dál k využívání původními farmáři a tím byl i ekonomický systém 

ponechán  v chodu, zatímco sami využívali půdu, která ležela dosud ladem. 

Archeologické nálezy v oblasti Pamíru v Ay Khanum dokazují pád řecko-baktrijského 

města pod náporem nomádů a odchod původního obyvatelstva jižním směrem, což 

potvrzují i psané dokumenty. Obyvatelé usazení posléze v ruinách města byli výrazně 

odlišné kultury než jejich předchůdci. 

Všeobecně však archeologické objevy svědčí o poměrně malém úsilí nomádských 

dobyvatelů ničit ať zemědělské farmy, města, chrámy, tak i samotný hospodářský systém 

                                                 
25 Nomads in eastern Central Asia, N.Ishjamts,  History of civilizations of Central Asia, volume II., UNESCO 
Publishing, Paris, 1994, Str. 182.  
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fungující v dobývaných státech. Archeologický materiál ze severní Baktrie temného 

období naopak ukazuje, že vpád byl následován novou prosperitou.  

Období temných věků bylo přínosem nejen pro obchod, ale i pro rozvoj umění. Předešlé 

školy Střední Asie byly relativně izolované a uzavřené novým vlivům. Následkem vpádu 

nomádů bylo dosavadní baktrijské obyvatelstvo vytlačeno a následně se řecko-baktrijské 

vlivy rozšířily na indický subkontinent a přinesly s sebou typické prvky Helenistického 

umění. Nomádské umění ovlivnilo tvorbu Sogdiany a Baktrie. Specifické zvířecí motivy 

dokazují těsné spojení se Sibiřským zvířecím stylem. Parthské umělecké formy vzniklé 

v důsledku dlouhodobého působení správy Parthské říše, ovlivnily umělecké pojetí na 

mnohých místech střední Asie 

Po ovládnutí některých oázových měst ve Střední Asii začali nomádští vládci razit svoje 

vlastní mince. Nebylo to dáno ekonomickou potřebou, ale jako proklamace nové vlády nad 

daným územím. První mince byly napodobeninami seleukovských a řecko-baktrijských 

mincí. 

Hedvábná cesta byla ve druhém až třetím století podle psaných dokumentů a 

archeologických nálezů stále intenzívně využívána, ale podrobení části Kušánské říše, tj. 

vazalského státu Kušanšahru Ardashirem, zakladatelem Sasánské dynastie,  způsobilo na 

severu určité potíže v dopravě a obchodě s hedvábím se Sogdianou. 

Indičtí a Sogdští obchodníci vytlačeni Sasánovci z Kušanšahru byli nuceni reorganizovat 

dopravní spojení a nalézt nové cesty, které by vedly z Kušánského království východně 

přes Gilgit, Karakorum a Pamír do východního Turkestánu. Svědectvím o používání této 

obtížné trasy je nápis vyrytý sogdským obchodníkem na skále v místě zvaném Thor a 

Šantialský most.26 

    Vzájemné ovlivňování kultur ve Střední Asii 

 
Stará Perská říše anektovala část stepních oblastí Střední Asie s některými nomádskými 

domorodými Šackými konfederacemi. Nomádi byli najímáni do jezdectva. Šacká bojová 

výzbroj a výstroj ovlivnila již armádu Staré Perské říše27. 

                                                 
26 Bactria and the Silk Route, History of civilizations of Central Asia, volume II., UNESCO Publishing, Paris, 
1994, str. 484. 
27 viz mapa č.2  přílohy. 
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Achajmenovské říše v těchto končinách Střední Asie zavedla dobře fungující 

administrativu, vybudovala vojenské silnice a opevněná města. Prosazovala 

závlahové zemědělství.  

Achajmenovské říše rozšířila svoji svrchovanost nad Malou Asii, východní středomořské 

pobřeží a řecké ostrovy. Byla to velice důležitá skutečnost neboť tak poprvé mohli lidé 

Střední Asie bez omezení přijít do kontaktu s řeckou středomořskou kulturou.  

Produkce komodit a peněžní ekonomika byla lépe rozvinutá v řeckých městských 

státech. Řecké mince byly prakticky v oběhu po celém Íránu. Z ekonomického hlediska si 

Řecko Persii podrobilo daleko dříve, než tak učinil roku 329 Alexandr Makedonský. Byla 

zakládána nová města s vlastním správním systémem a řeckými správci území, tzv. 

satrapy. Ve správě se tak díky Řekům uchytil systém dvojité držby země, do 

Středoasijských zemí byla exportována rozvinutá řecká městská kultura. Jejich zájem o 

dálkový obchod s sebou v důsledku přivedl pokročilou peněžní ekonomiku a rozvinutou 

produkci surovin. 

Motivací výpadů velkých říší bylo získávání surovin a zájem na dálkovém odchodě. 

Ve Střední Asii se setkávaly cesty přicházejících z různých kulturních oblastí. Během 

vojenských výpadů ze západu vznikaly cesty z tohoto směru spravované, vybavené 

strážními posty, útulky pro pocestné a tržišti. Na území nomádů vedly trasy, po kterých se 

sice dopravovalo zboží a suroviny, ale také touto cestou přicházeli kmeny, které se zde 

usazovaly. Vpády to byly mnohdy nevítané, ale nedá se říci, že by se jednalo o 

systematickou vojenskou expanzi. Průchodnost spojnic byla dána mimo jiné situací 

v nestabilních státech regionu. V dobách, kdy měly převážnou část cest pod kontrolou 

stabilní říše, obchodní aktivity na trasách Hedvábné cesty narůstaly. Poplatky získávané za 

průchod byly často motivací získat důležitý úsek cesty pod nějaký typ autonomní správy.  

Zájem získávat z obchodního ruchu na Hedvábné cestě měly pochopitelně i nomádi. 

Vzájemné soupeření o kontrolu nad úseky cest se stalo jedním z nejmocnějších faktorů 

ovlivňující existenci tohoto pozemního obchodu.  
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Východní část Hedvábné cesty 

    Absence spisů  

Lidé na území Číny věnovali pozornost především území, jež bylo ohraničené na západě 

a na jihu vysokými horami, na severu hranicí chráněnou pouštěmi a později Velkou zdí a 

na východě mořem. Území to bylo dostatečně velké a poskytující téměř vše, co tehdejší 

společnost potřebovala. Mocenské úsilí se soustřeďovalo spíše na obranu a administrativní 

kontrolu již známého území, než na výboje a rozšiřování říše. 

To bylo pravděpodobně důvodem, proč se písemných záznamů týkajících se zájmu o 

okolní státy území se zachovalo poměrně málo. 

Zlomkovité údaje pocházejí až z poměrně pozdních textů období Válčících států (453-

221 př.n.l.) a z doby dynastie Chan28 (206-220př.n.l.)29. Geografické postřehy ve 

filosofických, historických a religiózních textech se často odkazují na starší mytologické 

představy. Tehdejší geografie spíše lokalizovala posvátná horstva jako sídla bájných 

císařů, než aby zachycovala reálnou geografii krajiny. 

Neznamená to však, že by o okolním světě neměli Číňané ponětí, byl to však pohled 

významně ovlivněný konceptem středu světa a čtyř světových stran, čili centrální 

uspořádání s politickou mocí organizující svět. Pro tehdejšího člověka to především 

znamenalo, čím dále od centra, tím méně povinností k centrální moci, ale tím méně 

bezpečný svět pro život.  

Text básně „Přivolávání duše“ (Zhao hun), ze sbírky „Chuské písně“ (Chuci) z období 

dynastie Chan, konce doby Válčících států ukazuje, že tehdejší představa o vzdálených 

končinách vycházela z reálných geografických faktů.  

 

Duše, ach, vrať se, 

ve východních krajích útočiště nenajdeš! 

Jsou tam obři vysocí na tisíc sáhů, 

kteří právě po tobě slídí.  

Je tam deset sluncí, jež jedno po druhém vycházejí na nebe, 

                                                 
28 viz mapa č.4 přílohy 
29 Mýtus a geografie. Svět prostor a jejich chápání ve starších i novějších kulturách. Daňové soupisy a neteční. 
démoni – Mýtus a geografie ve starověké Číně, Jakub Maršálek. Uspořádali  Jiří Starý a Sylva Fischerová, Praha 
2008. 
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Taví kov a rozpouštějí kámen. 

Obyvatelé těch krajů tomu již uvykli, 

tobě to však přinese zkázu! 

Vrať se, Vrať se!  

Tam se nemůžeš uchýlit! 

 

Duše, ach, vrať se, 

v jižních krajích nemůžeš zůstávat! 

Žijí tam tetovaní lidé s černými zuby, 

předkům obětují lidské maso30 

a z kostí si připravují silnou polévku. 

Svíjejí se tam obrovští hadi,  

na vzdálenost tisíce mil běhají lišky, 

devítihlavé zmije 

se míhají sem a tam 

a pro své potěšení požírají lidi. 

Vrať se, vrať se! 

<emůžeš zůstávat dlouho na cestách! 

 

Duše, ach, vrať se, 

V západních krajích tě ohrožují 

tisíce mil pohyblivých písků 

vítr tě stáhne do Hromové tůně, 

roztříštíš se a nic tomu nezabrání. 

A i kdybys měla štěstí a unikla bys, 

Čeká tě rozlehlá poušť. 

Obilí tam neroste, 

k jídlu tam mají pouze trávu a zrní,  

zem je tam rozpálená 

a není odkud vzít vodu. 

Budeš tam bloudit bez pomoci,  

v nekonečných prostorách, kde není kam se uchýlit. 

                                                 
30 O podobném zvyku, nikoliv na jih ale na západ od Číny, podává informaci i Hérodotos, Dějiny, Odeon, Praha 
1972, str. 93. 



 25 

Vrať se! Vrať se! 

Bojím se, že se vrháš do záhuby!  

 

Duše, ach, vrať se, 

<a severu nelze zůstávat! 

Tam tyčí se hromady ledu 

a na tisíce mil poletuje sníh. 

Vrať se, vrať se! 

Tam se nelze zdržovat! 

 

Z této doby pocházejí i podrobné popisy krajin včetně vzdáleností, výskytu surovin, 

rostlin či hojnosti zvěře. Popisy krajiny jsou však zahaleny do mytologických příběhů a 

popisů rituálů vykonávaných k poctě příslušných božstev. Účel některých spisů není zcela 

jednoznačný. Je pravděpodobné, že často nebyli příručkami pro cestování, ale spíše 

souhrnem rituálních praktik na ochranu před rozličnými démony a nadpřirozenými silami 

s nimiž se může člověk na cestách setkat. Uplatnění vlastní mytologie mělo usnadnit 

pochopení neznámých krajů v nichž se poutník pohyboval. 

Z mytologického hlediska, ale i z hlediska účelu této práce je zřejmě nejpodstatnější 

lokalizace pohoří Kunlun. Bájné pohoří spojované se západním okrajem říše Středu. 

V opisech původních spisů nalezených v hrobce jednoho z panovníků období Válčících 

států se dochoval text dnes známý jako „Mu tianzi zhub“ (Příběh syna nebes Mu) str. 35. 

Spis se týká cesty na západ skutečné historické postavy krále Mu (956 – 918) z dynastie 

Západní Zhou. Během této cesty, kdy přijímal tributy a potvrzoval tak svrchovanou moc 

nad závislým územím, dorazil k pohoří Kunlun, sídlu bohyně matky západu, před níž 

předstoupil s královskými atributy: bílou nefritovou tabulkou a černým nefritovým diskem, 

a poté pro ni uspořádal hostinu.  Pohoří je spojeno se zásadními mytologickými výjevy, 

jako sestřelení devíti sluncí z deseti legendárním lučištníkem Yi; poblíž se rovněž 

nacházejí posvátné hory Yushan, kde devět sluncí v podobě ptáků ztratilo své peří. Pohoří 

je i místem, kde mytologický Gonggong poškodil nebeský pilíř, což způsobilo naklonění 

nebes a následnou potopu. Poškozený pilíř nebes souhvězdí želvy byl nahrazen právě 

nohou obří želvy, která symbolizuje dlouhověkost. Uvedené mytologické obrazy potvrzují 

vnímání západního pohoří  a podstatu vykonávaných cest jako uvedení říše do správného 

pořádku tak,  jako byla uvedena nebesa na dlouhou dobu do správné polohy.  
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Popis pohoří se objevuje v řadě textů z konce doby Válčících států a z počátku období 

Han – „Tianwe“(Otázky k nebesů), ve sbírce „Chuci“ (Chuské písně), v „Klasické knize 

hor a moří“ a v taoistickém textu „Huainanzi“. 

Od mýtu k logu 

 
Ve starověké čínské geografii můžeme spatřit dvojí přístup: jednak mytologický, který je 

protkán řadou fantastických popisů exotických krajin plných neskutečných bytostí 

vyvěrající z představ „lidového náboženství“ a jednak přístup racionální s poměrně 

přesnými faktografickými údaji sloužící dalšímu bádání a centrální správě země.  

Cesty na západ měly však další a velmi pragmatickou motivaci, tj. vypořádat se 

s ohrožením ze strany kočovných kmenů pronikajících ze severozápadu.  

To bylo i smyslem výpravy císaře Wuti, která se stala i klíčovou pro spojení obchodních 

cest později známých jako Hedvábná cesta. Císař od Hunských přeběhlíků získal informaci 

o kočovných kmenech Jüe-č‘ (Tóchaři nebo Kušánci), jež byli Huny zahnáni dále na 

západ. Císař se pokusil získat je pro spojenectví proti Hunům. Roku 139 před naším 

letopočtem vypravil v podstatě diplomatickou misi vedenou hodnostářem Zhang Quianem 

do vzdálených západních krajů. Mise pronikla až na území Baktrie, avšak ve svém 

původním záměru, tj. získávání spojenectví, nebyla úspěšná. Respektive informace se 

různí: od nebyla úspěšná až po navázání spojenectví s kmenem na západě pravděpodobně 

Sogdy, kteří od této doby zajišťovali, nikoliv bezplatně, západní hranici říše.  

Přesto však výprava měla obrovský význam, protože se císařskému dvoru donesly 

informace o dosud neznámých západních zemích. 

S postřehy z cesty je možné se seznámit v „Zápiscích historikových“, práci Sima Quiana, 

například kapitola „Pojednání Dayuanu“ (Dayuan liezhuan) část pojednávající o Parthii:  

Anxi (Parthie) se nachází zhruba několik tisíc mil(li) na západ od země Velkých Jüe-č‘. 

Její lid je usedlý, obdělává pole a pěstuje rýži a pšenici; také vyrábějí víno z hroznů. 

Opevněná města jsou podobná těm v Dayuanu (Fergháně), přičemž v oblasti se nachází 

několik stovek měst různé velikosti. [země] měří několik tisíc čtverečních mil (li) a je 

největším státem [z dosud popsaných].  U řeky Gui se nachází trh; část obyvatel jsou 

obchodníci, kteří na vozech nebo lodích cestují do sousedních států, někdy i na vzdálenost 

několika tisíc mil(li). Peníze se vyrábějí ze stříbra a je na nich vyobrazena tvář panovníka. 

Když král zemře, peníze se změní a vyobrazí se na nich podoba nového vládce. Píší 
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horizontálně na proužky kůže. Západně [odtamtud] leží Tiaozhi (Mezopotámie), na sever 

Yancai a Lixuan (Hyrkánie). 

Sima Quian se ve své práci snažil postihnout objektivní geografická fakta a současně se 

v ní i vyjádřil poměrně kriticky k tradičním textům. Císař se však nezajímal pouze o 

územní zisky a obchodní možnosti, zajímaly ho i duchovní a náboženské otázky, např. kde 

se tyčí mýtické pohoří Kunlun, prameny Žluté řeky a otázka Bohyně matky západu.  

Někteří autoři poukazují na fakt, že získané informace během výprav iniciovaných 

císařským dvorem zprostředkovávaly obraz o vzdálených končinách omezenému okruhu 

dvorských vědců a úředníků, zatímco běžným obchodníkům informace o vzdálených 

končinách zůstaly nedostupné31.  

Ačkoliv je druhá polovina druhého století před naším letopočtem v souvislosti s tzv. 

otevřením Hedvábné cesty nejčastěji zmiňována, neznamená podle archeologických 

výzkumů nejstarší mez využívání dopravních tras východo-západního směru na 

euroasijském kontinentu. Například nálezy badachšánského lazuritu (lapis lazuli) na obou 

stranách Hedvábné cesty datují využívání transkontinentálních tras výrazně hlouběji do 

historie: západním směrem do Egypta, Mezopotámie a Anatolie v průběhu do 3. - 2. 

tisíciletí před naším letopočtem, východním směrem do Číny byl dopravován tento ceněný 

nerostný materiál přibližně v období Válčících států v 5. až 3. století před naším 

letopočtem.  

Obchod za dynastie Chan byl přísně regulován a daně plynuly přímo do císařské 

pokladny. 

Obchodníci ve městech mohli obchodovat jen na státních tržištích, na kterých státní 

úředníci určovali ceny; nesměli držet půdu ani se stát státními úředníky. O to lépe se dařilo 

obchodníkům na Hedvábné cestě, kde těmto regulacím neregistrovaní obchodníci 

nepodléhali. Kromě toho, že provozovali hostince na poštovních cestách, také obchodovali 

se zbožím ve velkém mezi městy, ale i se zahraničím. Spekulovali s komoditami i 

                                                 
31 Pozn. autora.  
Domnívám se, že je vcelku zřejmé, že místní obchodníci měli povědomí o okolních zemích již dávno před cestou 
Zhang Quiana. Význam výprav vyslaných císařem pro existenci obchodní cesty spočíval spíše v tom, že byla 
celkově zdokumentována. Hunští přeběhlíci měli povědomí o území obývané Jüe-č‘i – ještě dále na západ, 
v Baktrii měli povědomí o končinách Mezopotámie - pak nutně euroasijská pozemní spojnice – Hedvábná cesta 
byla známa podstatně dříve než se dostala do čínských dvorských análů, ale informace o ní byly pravděpodobně 
jen lokálního dosahu.  
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s pozemky, dosahovali ohromných zisků v obchodech se zlatem, drahými kameny i 

hedvábím. 32 

Typickou zvláštností kontaktů na Hedvábné cestě byly diplomatické mise, které byly 

jakýmsi zastřeným způsobem obchodování. Pro kontakty se vzdálenými oblastmi byly 

zřizovány komandérie, z kterých byly vysílány poselstva, jejichž cesty trvaly až několik 

let.33 Vzájemné obdarovávání vládců příslušných končin sloužilo jako projev vzájemného 

respektu a přátelských vztahů nebo jako tributy uznávající podřízenost říši. Objemy 

vzájemných darů nebyly nikterak malé, například v prvním století zaslali Chanové 

Siungnuům dary v řádech několika desítek tun. 

 

4omádské kultury střední Asie 

Siung-nuové „Hunové“  

Podle starověkých záznamů známých jako „Š’-t’i“ (Historické záznamy)  učence  S‘-ma 

Čchiena (asi 140-90 před naším letopočtem) a jiných, bylo území dnešního Mongolska, 

vnitřního Mongolska a Džungárie obýváno pasteveckými kmeny, mezi nimiž byli 

z hlediska dalšího vývoje nejvýznamnější kmeny Siung-nu. 

Archeologické nálezy datované mezi sedmé až třetí století potvrzují přítomnost klanově 

patriarchálně uspořádaných společností nomádů. Pastevectví koní a kultura bronzu 

posilovaly klanové elity. Pastevectví koní jim poskytovalo možnost být stále mobilními, 

jejich domovem byly kryté vozy na velkých kolech. Postupný rozvoj vlastnictví vedl 

k rozvrstvení klanové struktury a následně v době železné ke vzniku kmenových svazů.  

Vztahy mezi nomádskými kmeny a Čínou byly převážně mírové.  

Na konci třetího a počátkem druhého století před naším letopočtem byly vztahy 

narušovány vzájemnými výpady obou mocných říší.  

Čína v době 246-207 před naším letopočtem, dynastie Čchin vystavěla a podél své 

hranice známou Velkou zeď. Roku 214 vyslal čínský dvůr stotisícovou armádu proti 

kmenům Siung-nu, která obsadila část jejich území. 

                                                 
32 Dějiny Číny, The Belknap Press of Harvard University Press, Cambridge, Massachusetts, London, England 
1992, Praha 1998.  
33 Pasáž z Čang Čchienova životopisu, Vladimír Liščák Čína – dobrodružství Hedvábné cesty, Set Out, Praha 
2000, str. 103. 
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Po překonání sporů o nástupnictví se v roce 209 před naším letopočtem Mao-tun 

prohlásil za hlavu svazu nomadických kmenů Siung-nu. Od doby Mao-tun34 existoval 

pravidelný obchod mezi Číňany a Siung-nu.  

Hospodářství svazů záviselo především na pastevectví dobytka, chovu koní a 

organizovaném lovu, který byl efektivnější než lov individuální. Od třetího století se 

zabývali též sokolnictvím.35 

Ve společnosti Siung–nu byli využíváni otroci.  

V hrobech příslušníků těchto kmenů36 byly nalezeny mnohé předměty čínské i 

středoasijské provenience, což dokládá přinejmenším častý kulturní kontakt s oblastmi, 

případně pravidelnou obchodní výměnu. 

    4omádské konfederace na území  Severní (hedvábné) cesty 

 
Základním pramenem historie nomádů ve Střední Asii jsou „Š’-t’i“  (Historické 

záznamy), které sepsal S‘-ma Čchien, „Chan-su“  (Anály dynastie Han), „Chou-chan-sh“u 

záznamy pozdějších Chanů a „Pei-shih“ (záznamy Dynastie Wei). Zkratkovité zmínky o 

těchto nomádech bychom mohli najít i v dílech antických historiků a zeměpisců - Strabón, 

Ptolemaius, Pomponius Mela a jiní.   

Čínské zdroje popisují čtyři hlavní skupiny nomádských kmenů: Wu-sunové, Jüe-č‘ové, 

Kchang- ťü a Jen- cchaj. 

    Jüe-č’ové 

 
Příslušníci tohoto kmenového svazu obývali původně oblast Casia Tarimské pánve. 

V roce 176 před naším letopočtem byli Jüe-č‘ovéové poraženi kmeny Siung-nu a zřejmě 

v důsledku toho museli opustit západ provincie Gansu a vzdát se moci i nad dalšími 

oblastmi ve prospěch říše Siung-nu.  

Jüe-č‘ovéové byli pravděpodobně seskupení kmenů jejichž příslušníci patřili k velké 

civilizaci Skýtů. Tato část se při hledání své domoviny vlastního životního prostoru 

                                                 
34 Nomads in eastern Central Asia, N.Ishjamts,  History of civilizations of Central Asia, volume II., UNESCO 
Publishing, Paris, 1994, str. 155 
35 Nomads in eastern Central Asia, N.Ishjamts,  History of civilizations of Central Asia, volume II., UNESCO 
Publishing, Paris, 1994, str. 156 
36Např. hrobky v lokalitě  Noin-Ula, obsahovaly tapiserie z Malé Asi a Partie, nebo plastiky europoidních můžů 
s prvky poukazující na Gandharanský původ  – Trever, 1940, Nomads in eastern Central Asia, N.Ishjamts,  
History of civilizations of Central Asia, volume II., UNESCO Publishing, Paris, 1994, str. 167. 
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oddělila a vytvořila poměrně mocnou říši ve výše zmíněné oblasti. Přesunem jednoho 

nomádského uskupení došlo k celé sérii přesunů v Centrální Asii. Jüe-č‘ovéové se dostali 

po migračních trasách až do Baktrijského království, jenž pravděpodobně nalezli 

vypleněné již jinými kmeny, které podobně reagovaly na pohyb národů přesunem do 

oblastí směrem na západ.  

Národy při těchto přesunech používaly migračních tras, které byly později využívány 

jako obchodní. 

S‘-ma Čchien artikuloval teorii, že Jüe-č‘ovéové vládli původně rozsáhlé části 

Mongolska, Džungarie, zemím Tarimské pánve a hornímu toku Žluté řeky; ovládali tedy 

jednu z nejdůležitějších částí později takzvané Hedvábné cesty. 

Z jeho zápisů rovněž vyplývá, že Jüe-č‘ovéové dobyli území ‘Ta-sia ’ (což je 

považováno za přepis Tochara) a dále následovali původní obyvatele, kteří před nimi 

obsadili Baktrii.  

Strabón uvádí, že Baktrijské království bylo zničeno vpádem čtyř národů: Asioi, 

Pasanoi, Tocharoi a Sakarauloi, přičemž lidé Jüe-č‘ové bývají ztotožňováni s některým 

z uvedených. Z dosavadního bádání není zcela jisté, jestli se na vyvrácení království Jüe-

č‘ovéové skutečně podíleli, či jestli přišli již do vypleněného království. Zpráva čínského 

hodnostáře S‘-ma Čchiena však přítomnost Jüe-č‘ové v dané lokalitě jednoznačně zmiňuje.  

Mnozí badatelé se kloní též k názoru že Jüe-č‘ovéové nebo-li Skýtové byli nazýváni 

Tóchaři obývající západ provincie Gansu.  

Postup Jüe-č’ovéů je také dobře zmapován díky čínskému vyslanci Čang Čchienovi, jenž 

je měl získat ke spojenectví s Chany proti společnému soupeři kmenům Siung-nu. V době 

130 – 125 prošli údolím Fergana a pohybovali se podél řeky Oxus, kde si podrobili mnoho 

městských států, kterým ponechali jejich politickou autonomii. 

Na území Partské říše byli blíže nespecifikovaní Skýtové najímáni do armády a 

využíváni ve srážkách se Seleukovci37. 

    Wusunové 

 

                                                 
37 Justin, XLII 1.5. – 2.5 , od všeobecného označení Skýtové přechází na přesnější označení Tochari,  Nomads in 
eastern Central Asia, N.Ishjamts,  History of civilizations of Central Asia, volume II., UNESCO Publishing, 
Paris, 1994 str. 181. 
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Jejich etnický původ není jako i u ostatních nomádů zcela jednoznačný. Jazyková 

příslušnost je řadí mezi íránsko-sakské národy. Čínské zdroje považují za jejich pravlast, 

stejně jako u Jüe-č‘ů a Siung-nu, Střední Asii. Odkud byli vypuzeni konfederací Jüe-č‘ové, 

později kolem roku 160 před naším letopočtem se jako spojenci Siung-nu usadili v horách 

Tien Shan.  

V roce 115 vyslanec Chanů Čang-Čchien u nich neuspěl s nabídkou ke spojenectví proti 

Siung-nu.  

Jejich politicko-administrativní centrum Čch‘-ku leželo u jezera Issîk-köl na jedné z tras 

Hedvábné cesty. 

     Kchang-ťü  

 
Podle čínských zdrojů se jednalo o druhou největší nomádskou federaci. Teritorium   

nomádské federace Kchang-ťü zahrnovalo prostor částečně mezi Amudarjou, Syrdarjou a 

taškentské oázy. Kchang-ťü ovládali severní část mezinárodní cesty zvané Severní cesta 

Jejich území protínaly trasy, které byly součástí Severní cesty. Sousedili s územím Siung-

nu na východě a Jüe-č‘ na jihu. Podrobili si několik kmenových svazů na severu. Poloha 

území, které ovládali, je předurčila k tomu, aby sehráli hlaví roli ve velkém stěhování 

národů.   

Praktikovali neutrální politiku, udržovali diplomatické styky s Čínou. Svou nezávislost si 

udrželi do konce třetího století. Na počátku našeho letopočtu začali vydávat svou vlastní 

měnu.  

    Jen-cchaj 

 
Stát a území ovládaný těmito nomády se nacházel ve stepích kolem Aralského jezera. 

Byli v kontaktu s oblastmi, které byly ovládány skupinami Sarmatů. Odštěpená skupina 

nomádů nazývaných Aorsi bývá zmiňována právě v souvislosti se státem Jen-cchaj. Strabó 

popisuje založení nového dálkového spojení nomády Aorsi, které spojovalo jejich území 

s Kavkazem.  

V oblastech obývaných nomády by bylo vhodnější mluvit než o cestách spíše o 

migračních trasách. Jejich říše nebyly amorfní, pouze existovaly jiným způsobem než říše 

lidí žijících usedlým způsobem života. Lidé v nich ke svému způsobu života potřebovali 

daleko větší prostor, který navíc vyklízeli nebo zabydlovali v závislosti na sezónách. 
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Rozsah jejich říší nebyl stanoven administrativním způsobem, ale vzájemným povědomím 

o sobě. Spojující trasy, jejich znalost a jejich prostřednictvím získané informace, musely 

mít pro ně zcela zásadní význam.  

O vzájemném povědomí nomádských kmenových uskupení není mnoho známo, zatím 

jsou známy spíše jen informace zprostředkované starověkými Čínskými zdroji.  

 

 

    4ámořní cesta jako alternativa tras pozemních38 

 
Navzdory politické nestabilitě se ekonomické vztahy na konci druhého století rozvíjely 

příznivě. Kromě již obvyklého využívání pozemních obchodních cest začaly být jako 

alternativa využívány cesty mořské, které spojovaly římský trh prostřednictvím Egypta 

s Indií.  

První přímý námořní kontakt Egypta s Indií je datován do konce druhého století. Byl 

přitom objeven způsob mořeplavby využívajících pravidelných monzunových větrů, což 

napomohlo pravidelnému spojení se vzdálenými trhy indického pobřeží.  

Z dvacátých let prvního století plavbu na této spojnici popisuje Strabó. 39 Znalost 

indického pobřeží a schopnost využívat monzunových větrů přinesla řadu nových 

obchodních spojení.  

Pro obchodníky indického subkontinentu byl obchod velice výnosný, ačkoliv zboží bylo 

po cestě ke konečnému zákazníkovi v Egyptě potažmo v Římské říši, několikanásobně 

předraženo. Obchodní bilance byla pro Římany negativní. Plinius k tomu poznamenává: 

“Indie spolkne každoročně od našeho státu více než 55 miliónů sestercií”40 

     Arikamedu 

Archeologické výzkumy prokázaly, že rybářská osada na břehu řeky Ariyankuppam na 

jihovýchodním pobřeží Indického poloostrova, později známá jako Arikamedu, se stala 

v prvním století našeho letopočtu důležitou římskou obchodní stanicí. Osada je 

                                                 
38 viz mapa č.5 přílohy. 
39 Strabó, II.5.12 - Nomads in eastern Central Asia, N.Ishjamts,  History of civilizations of Central Asia, volume 
II., UNESCO Publishing, Paris, 1994, str. 186. 
40 Nomads in eastern Central Asia, N.Ishjamts,  History of civilizations of Central Asia, volume II., UNESCO 
Publishing, Paris, 1994, str. 186. 
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identifikovatelná jako Poduke v Periplu Maris Erythraei. Z nálezů je zřejmé, že po moři se 

dopravovalo do Indie víno, keramické lampy; směrem do Evropy se vyváželo oblečení, 

korále, a koření. Z vykopaných půdorysů je zřetelná síť ulic a objektů, často se jednalo o 

sklady, z pozdější doby pak i o řemeslné dílny. Stanice byla podle nálezu mincí opuštěna 

přibližně kolem roku 200 našeho letopočtu, ale ve středověku byla opět využívána.41  

 

 

Lodní doprava byla díky pravidelným monzunovým větrům poměrně rychlá a díky  

velké kapacitě lodí a menšímu množství překupníků cestujících po zemi, i levnější. 

Cyklické střídání a sezónnost monzunů, současně dopravu limitovalo jen na několik 

měsíců v roce. 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

                                                 
41 Arikamedu – Roman treasure, Puducherry tourism, Puducherry, 2006. 
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Závěr  

 
Transkontinentální trasy byly fenoménem především kulturního prolínání a 

informačním. Ve všech částech byly předávány informace a to buď přímo jako zprávy 

nebo zprostředkovaně v souvislosti s obchodem. Prostřednictvím obchodníků docházelo ke 

kulturním interakcím i na značné vzdálenosti. 

 

Zásadním vlivem na kulturní přenosy byly pohyby velkých skupin lidí, kteří 

s sebou přinášeli svá kulturní specifika. Mohli to být nomádská kmenová uskupení, armády 

ale i vytrvalý proud karavan obchodníků. 

 

Archeologické nálezy a písemné prameny nejsou ve shodě. Možná, že ani nemohu být. 

Informace byly sepisovány na podnět vládnoucích elit vyspělých říší. Znamenalo to tedy, 

že písemné dokumenty byly pořizovány až tehdy, když měla vláda v dané oblasti nějaký 

zájem nebo tamější dění chtěla ovlivnit. Neznamenalo to, že by tím oblasti, o kterých není 

zmínka v psaných dokumentech, byly bez prostupných tras a komunikací. Zatímco 

archeologické nálezy mapují pozůstatky každodenního života včetně předmětů obchodu 

bez ohledu na ambice tehdejších vlád. 

 

Spojení mezi východem a západem euroasijského kontinentu - trasy obchodních cest 

později známé jako Hedvábná cesta byly již známé před jejím tzv. otevřením. 

Nejednalo se sice o cesty výhradně obchodní, ale o migrační trasy. Podstatné části trasy 

Hedvábné cesty vznikaly již se starými říšemi tedy i několik set let před misí čínského 

vyslance na západ.  
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