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Abstrakt

Bakalaiska prace se zabyva vyukou bezpecné jizdy a zvladani automobilu v mezni
oblasti. Cilem prace je zpracovat videopofad sukazkami spravnych postupl pfi
ovladani automobilu v n¢kolika typickych krizovych situacich pro béZzny provoz na
pozemnich komunikacich. Dale budou ve videopotadu ukdzany nejCastéjsi chyby
v jejich feSeni. V praci je déale zminéna teorie fyziky jizdy, jakoZto nedilnd soucast
vytvofeni spravnych navykd pfi fizeni automobilu a pro pochopeni situaci
zpracovanych ve videopotadu. V teoretické ¢asti jsou zminény vyhody videotechniky
pii takovéto vyuce oproti jinym prostfedkiim informac¢ni techniky a moznosti jejiho
pouziti. Déle pak prizkum vyuziti videoporadii s podobnou tématikou v praxi.

Praktickou ¢ast tvoti zpracovany videopotad.

Klicova slova: informa¢ni technologie, videopofad, bezpecna jizda, ovladani

automobilu

Summary

The Bachelor Thesis deals with the teaching of safe driving and managing a car in a
difficult situation. The aim of this training is to provide training using a video which
demonstrate examples of good car control when confronted with critical situations
whilst driving on normal roads with usual traffic situations. Furthermore, the video also
showed the most common mistakes made by drivers when confronted by critical
situations. During the training, the physics behind the theory of driving were also
demonstrated, as well as the integral part of creating good habits while driving a car and
the understanding of the situations demonstrated in the video. During the theoretical
sessions, there are multiple advantages of using this training video compared other
training methods such as computer generated simulations. Additionally, a survey was
generated to see if the video could be used to teach drivers attending driving school.

The video also forms part of the practical part of the Bachelor Thesis.

Key words: information technology, videos, safe driving, car control



Podékovani

De¢kuji touto cestou vSem, ktefi pomahali pfi vzniku této prace a nataceni videopotadu,
zejména svoji zené za trpélivost a fidi¢sky um, ktery prokazala pfi natdceni situaci na
letiSti. Stejné tak koleglim a kamaradiim za podobnou obé&tavost, kdyZ nevahali pfi
nataceni zaptjcit svoje osobni automobily a byt herci v mém videopotadu. V neposledni
fadé dékuji vedouci prace PaedDr. Ivané Jirouskové za jeji vedeni a vstiicny piistup pii

konzultacich.
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1. Uvod

Tématem této prace je vytvoreni videoporadu s tématem vyuky bezpecné jizdy pro
zacinajici tidice, konkrétn€ pro Cerstvé absolventy autoSkol. Tato skupina se nejcastéji
pohybuje v adolescentnim véku, ktery jakozto perioda psychického vyvoje je typicka
nékolika znaky, zejména hledanim vlastni identity, starosti o vlastni budoucnost. U
mnoha dospivajicich pozorujeme myslenkovy pokrok kuvédoméni si vlastni
zodpovédnosti za své skutky, ze to co bude, spoluurcuji oni sami svymi rozhodnutimi.
Proto jsou pravé oni vhodnou cilovou skupinou pro vyuku bezpecné jizdy. Tato prace
by méla byt pomoci pii spravném rozhodovani jak se chovat v silniénim provozu a jak
zvladnout mozné krizové situace. U ,,pokro€ilych fidici mizeme Casto pozorovat
tendence k nadhodnocovani sebe sama v oblasti fizeni motorovych vozidel, chybi jim
schopnost reflexe a nedokazou piijimat kritiku na svoji osobu, respektive na jejich
schopnost ovlddani motorového vozidla.

Diivodem k vybéru tohoto tématu byl vysoky pocet nehod fidict do 25 let z divodl
nespravného zpasobu jizdy a nepfiméiené rychlosti.(pfiloha ¢. 1). Dale osobni

zku§enost z denniho provozu na silnicich CR.

1.1 Cil vyukového videoporadu

Cilem prace je vypracovani videopotadu, ktery mize pii vyuce zacinajicich tidicl a
fidicek prispét k zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu. V Ceské republice bohuzel
neexistuje komplexni systém takovéto vyuky. Muzeme pozorovat snahu o vychovu
pomoci kratkych filma v Ceské televizi, konkrétn¢ ,,STOP*“. Dale vytvotreni kurza
bezpecné jizdy pro odecet trestnych bodil z registru fidict podle zédkona ¢. 247/2000
Sb. Tyto kurzy jsou jisté pfinosem pro zkvalitnéni provozu na pozemnich komunikacich
v nasi zemi, ale pfichazeji aZz po spachanych piestupcich, piipadné nehodéach. V roce
2009 jsem zaregistroval uréitou dobroCinnost, kdyz feditelstvi autodromu Sosnova
vyhlésilo bezplatné bezpecné jizdy pro vetejnost. Zajem byl obrovsky a kurzy byly

beznadéjné obsazeny, piestoze byly pouze dvouhodinové. Cilem mého videopotadu



bylo jednoduché a nazorné zpracovani zdkladnich postupl pii ovladani automobilu,
ukéazka nekterych typickych chovani vybranych konstrukci automobili v mezni oblasti
a spravnych reakci na né. Podle svych zkuSenosti jsem vybral celkem pét tloh, které,

povazuji za zakladni pti ovladani automobilu.

2. Teoreticka Cast

2.1 Provéreni soucasného stavu zpracovani zadané problematiky

Jak jsem jiz uvedl vyse, v Ceské republice neexistuje systém vyuky bezpeéné jizdy pro
zacateCniky. Proto i pocet aktudlnich videopotadi na toto téma je velmi omezeny. Ty,
které byly vytvoteny, jsou vétSinou popularné nau¢ného charakteru a snazi se obsahnout
Ze nejsou zapracovany do systému stadtem garantované vyuky, neni v naSi zemi ani
potieba takovéto vytvafet a hlavné jejich tvorbu financovat. Setkal jsem se pouze
s n€kolika vefejnymi videopotady na téma technika jizdy. Jsou jimi ,,Jdéte se klouzat*
od vydavatelstvi Vogel. Tento pofad mi piijde pfili§ zmatecny a nesnadny pro orientaci
v ném. Pro vyuku techniky bezpecné jizdy a ovladnuti vozidla je dle mého nazoru tézko
pouzitelny. DalSim potfadem je ,,Bourd jen blb?* od nadace Malina, jehoz tvlrci jsou
Daniel Landa (kromé hudebni tvorby také automobilovy zdvodnik) a Roman Kresta, nas
pfedni rallye jezdec. Tento film ptedvadi nejcastéjSi chyby vfizeni automobilu a
krizové situace v provozu i za ucasti herct. Je velmi dobfe zpracovany a jeho obsah
divdka nenudi. Problémem je opét obsahlost filmu a nesnadna orientace v ném. Tento
film nebyl koncipovan piimo pro vyuku, a proto je jeho pouziti pfi ni opé&t
problematické. Poslednimi mé& zndmymi pofady na téma techniky jizdy jsou
videoporady vydavatelstvi VH video rekord. Jejich tvorba je predevSim v seridlu
,STOP* uvadénym v Ceské televizi. V jejich nabidce se ale nachazeji i videopotady jen
o technice jizdy, které jsou vytvareny pfimo pro pouziti pti vycviku profesionalnich
fidi¢d. Ty z vyse uvedenych povazuji za nejvice vhodné pii vyuce. Pti zkoumani situace
na trhu vefejnych videopofadi jsem narazil jeSt¢ na kratké reportaze z potadu

Autosalon (TV Prima), ve kterych byla také ukazana technika jizdy za ztiZenych



klimatickych podminek. Je nutné fici, Ze tyto Soty plisobily spiSe jako reklama urcité
Skoly bezpecné jizdy a navic jsem vnich naSel nepfesnosti. Napiiklad technika
vyrovnani pieta¢ivého smyku byla ukazéna s vozem se stdlym pohonem vSech kol a ta
se 1isi od techniky s vozem se zadnim ndhonem. Jind situace je v komer¢ni sféte, kde
nékteré autoSkoly nabizeji kurzy bezpecné jizdy a pro jejich vyuku maji zpracované
pomiicky ve formé prezentaci, nebo videopotradii. Ty si ale chrani jako ¢ast svého know
how a nejsou vetejné. Dalsi ¢asti jsou kurzy samotnych automobilek, které potadaji pro
sveé zakazniky, ktefi si je zaplati. M¢l jsem moznost se dvou zucastnit a byly na velice
dobré urovni. T¢é odpovidala i cena za kurz. Jejich soucasti byla v jednom ptipadé

prezentace a v piipad¢ druhé automobilky videosekvence doplitujici vyklad instruktora.

2.2 Pruzkum

Cilem prizkumu bylo zjistit stav vyuziti prostfedkt IT pfi teoretické vyuce
v autoSkolach. Toho bylo docileno rozeslanim dotazniku (pfiloha ¢.2) do autoskol
v celé Ceské republice. Anketa byla anonymni, v priivodnim textu dotazniku jsem
uvedl, ze nebudu konkrétni vysledky jednotlivych autoskol publikovat. Dil¢imi cily
prizkumu bylo zjisténi typu prostiedkti IT pouzivanych pfi vyuce a jejich obsahu, nazor
na zavedeni tzv. fidi¢skych prikazii na zkouSku a na jeho ptfipadné podminéni.
Poslednim dil¢im cilem byl dotaz na celkovou uzitecnost kurzii bezpecné jizdy.

Cilova skupina této ankety byli ucitelé¢ v autoSkolach, kteti v praxi vykonavaji vyuku
fidi¢h zacatecniku.

Hypotéza: VétSina autoSkol pouziva k vyuce prostredky IT.

2.3 Vyhodnoceni ankety

Dotaznik jsem rozeslal do vsech &trnacti krajio Ceské republiky, do kazdého kraje po
deseti dotaznikach autoskoldm s vlastnimi internetovymi strankami. Celkem bylo
rozesldno 140 kust dotazniku. Za tyden pfislo zpét 54 vyplnénych odpovédi. To €ini

navratnost 38,6 %. Z doslych odpovédi jsem ziskal tyto vysledky:



Otazka ¢. 1. Vyuzivate k teoretické vyuce prostifedky IT?

Ano 52

Ne 2

Vyuziti prostiedkt IT pfi vyuce

m Ano

B Ne

Naprosta vétsina autosSkol vyuziva néktery z uvedenych prostiedk IT.

Z 52 kladnych odpovédi jsou prostiedky IT vyuZzivany takto

Prezentace pfi vyuce pravidel silni¢niho provozu | 52
TrenaZér jizdy 3
Videopotady 48
Jiné 0

Vyuziti konkrétnich prostredk IT pFi vyuce

. - B Vyuziti prostfedkl IT pfi vyuce
0 + . . . - v autoskolach




Otazka ¢. 2 Vyuzivate k teoretické vyuce techniky jizdy néktery zuvedenych
videopotradii?

Ano 48

Ne 6

Vyuziti uvedenych videoporadu k vyuce
techniky jizdy

B Ano

mNe

Ze 48 kladnych odpovédi pouzivaji ucitelé v autoskolach tyto videopotrady:

Boura jen blb 12
Zit a nechat Zzit 10
Jdéte se klouzat 7
Vylet do psychiky fidice 0
Videopotady nakladatelstvi VH video | 36
rekord

Jiny 4
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Zde uvedené videopotady byly pomysiné rozdéleny do tfech kategorii. Prvni kategorie
byly potady s pfevladajicim obsahem o technice jizdy (Videopotady VH video records,
Jdéte se klouzat, Boura jen blb). Druha kategorie byly potady, kde pfevlada vyuka o
chovani v provozu na pozemnich komunikacich (Zit a nechat Zit, vylet do psychiky
tfidice). Posledni kategorie se tykala v seznamu neuvedenych potadl. Zde vSechny Ctyfi
kladné odpovédi obsahovaly odpovéd’ ,,vlastni“. Po prozkoumani téchto autoskol jsem
zjistil, Zze pofadaji a vyucuji 1 kurzy bezpecné jizdy a maji tedy k tomu zpracovany
vlastni videoporady. Zjistil jsem, Ze respondenti ve vétSiné ptipadid vyucuji pomoci

videopotadu techniku jizdy.
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Otazka ¢. 3. Myslite si, Ze je na trhu dostatek videopotadu s tématikou techniky jizdy?

Ano 27

Ne 21
Nazor na situaci na trhu s videoporady

M Ano

HNe

Otazka ¢. 4. Souhlasite s tvrzenim, ze vyuka bezpecné jizdy s pouzitim videopotradu je
efektivnéjsi, nez bez ngj?

Ano 51
Ne 3
Nazor na efektivitu videoporadu pri vyuce
bezpecné jizdy

B Ano

H Ne
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Otazka €. 5. Souhlasili byste se zavedenim fidi¢ského prikazu na zkousku?

Ano 51

Ne 3

Souhlas se zavedenim Fidi¢ského prilikazu na
zkousku

B Ano

HNe

5.1 Cim by mé&l byt podminén?

Ziskanou praxi bez nehod 33
Kurzem bezpecné jizdy podle jednotné danych kritérii | 42
Vékem 21
Jinym zplisobem 7
Pfi moznosti Jinym zpiisobem vSech sedm respondentli odpovédélo kombinaci vyse
uvedenych.
Podminénost rid¢ského prukazu na
/ zkousku
50
. l l ' s
v o o o u Cim by mél byt podminén?
’b+. Q) . Q ()
o\}Q& \FQO, QJQ\/& e\)")o\o
2 AR
x &
A &
W
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Otazka ¢. 6. Myslite si, ze kurzy bezpecné jizdy by omezily nehodovost zacinajicich
fidica?

Ano 51

Ne 3

Myslite si, ze kurzy bezpecné jizdy by
omezily nehodovost zacinajicich fidicti?

B Ano

H Ne

Z navracenych dotazniki vyplyvd, Ze vétSina autoSkol pouziva k vyuce néktery
z prostiedkt IT. Zhruba stejné cetné jsou pouzivany videopotady a prezentace, ostatni
prostiedky jsou vyuzivany menSinove. Z ankety vyplyva, Ze na trhu neni nedostatek
pofadi s danou tématikou, ale cca polovina respondentli by uvitala dal$i. VétSina
tazanych by souhlasila se zavedenim fidi¢ského pritkazu na zkousku a podminovala ho

nejvice absolvovanim kurzu bezpecné jizdy a nabytou praxi bez nehod.

2.4 Prednosti videotechniky pro zpracovani zadané tématiky

Vyuziti videotechniky pii vyuce bezpecné jizdy mé dva hlavni diivody. Prvnim z nich je
bezkonkurencni nazornost pii teoretické Casti vyuky. Toto téma je celé velice
dynamické, jednotlivé tikony na sebe bezprostfedné navazuji a nékteré jsou provadény

soucasn¢. Jejich vysledny efekt — chovani automobilu v krizové situaci — muize byt
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dokonale nazorné predveden pouze pomoci videopotadu. Pokud je vyuka bezpecné
Jizdy ztvarnéna pomoci filmu, je zde predev§im hlavni nevyhoda, nemoZnost zpétného
pfetaceni a omezend moznost zastaveni pofadu. Setkal jsem se i s vykladem za pomoci
prezentace. Fotografie v ni obsazené sice zachycovaly viz v kli¢ovych fazich pohybu,
ale samoziejmé chybély informace o déji pfedtim a vyvoji, ktery nésledoval. Z hlediska
nazornosti to bylo nedostacujici, pfestoZze za sebou mam praxi v fizeni motorovych
vozidel. DalSim prosttedkem pifi vyuCovani jizdy je trenazér. Ten nepatii do
audiovizualni techniky a Zék se na ném spiSe seznamuje s ovladacimi prvky automobilu.
Piestoze je dnes mozné simulovat fyziku jizdy diky vykonnym pocita¢im na velmi
dobré durovni, je pouziti trenazéru piinejmenSim sporné. Pochopeni nékterych
zakonitosti chovéani automobilu v mezni oblasti sice umoznuje, ale chybi v ném realny

prozitek z rychlosti a plisobent sil, které¢ se vyskytuji pii fizeni.

Pii vytvareni videopofadu jsem vyuzival program Pinnacle studio. Nejprve jsem
pouzival Pinnacle studio 12, které jiz podporuje formadt AVCHD ve kterém jsem
natacel. Bohuzel jsem zjistil, Ze jej podporuje pouze omezené a zpracovany obraz neni
kvalitni. To se projevilo pfedevsim pfi softwarovém piiblizeni pfimo v programu. Obraz
zacal byt rozmazany a nepouzitelny. Proto jsem pieSel na Pinnacle studio 14, které
podporuje vyse zminény format a navic podporuje operacni systém Windows 7, ktery
ve svém pocitaci pouzivam. Prace se tak nejen zkvalitnila, ale i zrychlila. Po sestfihani
vybranych zabérti jsem vétSinu z nich dale zpracovaval. At uz se jednalo o CiSténi
obrazu, které bylo u nékterych zdbérti nezbytné, nebo o zpomalovani a pfibliZeni,
ptipadné zastaveni videopotadu a uloZeni fotografie ptimo do projektu. Tyto kroky byly
nutné, protoze videopotad je doplnén komentdfem a zejména zpomaleni a zastaveni
zabér v urcitych klicovych mistech umoziovalo komentaf namluvit v patfiéném

rozsahu, tak aby byl nazorny a piehledny.
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2.4 Zasady defenzivni jizdy a teorie fyziky jizdy automobilu.

Videopotad, ktery ma byt soucasti vyuky bezpetné jizdy, musi byt doplnén nezbytnou
teorii techniky jizdy a alesponi okrajové zde uvedu zasady defenzivni jizdy. Teorie
fyziky jizdy automobilu je soucasti znalosti kazdého instruktora bezpetné jizdy a
soucasti vykladu jesté pred usednutim do automobilu na cviéné ploSe. Zde zminim jen
v nékolika bodech, ¢eho by se okruh znalosti mél tykat.

e Osy automobilu

e Pneumatiky a jejich sily

e Chovani vozu — samofiditelnost
Bliz8§i rozepisovani této problematiky neni tématem této prace a je velmi dobie
zpracovano v odborné literatufe.
Defenzivni jizda je chovani, pfi kterém fidi¢ jedna tak, aby se nedostal do kritickych
situaci. V nich roste riziko vlastnich chyb, i1 chyb druhych a nasledné dopravni nehody.
Jezdit defenzivné znamena piemyslet a to n€kdy i za ostatni Gcastniky silni¢niho
provozu. Neznamend to ale jezdit pomalu. Teorie defenzivni jizdy ma deset zasad, v
podstaté pravidel, podle kterych se ptemyslejici fidi¢ v provozu chova a jede bezpecné a

s ohledem na ostatni G€astniky silni¢niho provozu

Zasady defenzivni jizdy:
1. Nepfipustime, abychom se my, nebo naS automobil dostali k limitu svych
moznosti.
2. Pozorné sledujeme vozovku i jeji okoli.
3. Pozorné sledujeme ostatni a snazime se pfedvidat jejich jednani

4. Kazdy ukon zacneme jen v pfipadé jistoty, ze jej lze bezpecné provést, jinak jej
odlozime

5. Své umysly ddvame najevo vcas a tak, aby byly jednoznacné pochopeny.
6. Nejdeme rychle tam, kam nevidime

7. Vzdy zachovavame od ostatnich odstup, ktery ndm umozni zvladnuti situace
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8. Trasu a Cas jizdy si volime tak, aby odpovidaly nas§im mozZnostem a potiebdm
9. Zavolantem si klademe realné cile

10. Bud'me pfipraveni ustoupit druhym, i kdyz pravidla hovoti v nds prospéch

3. Prakticka cast

3.1 Namét videoporadu

Tvorba nového videoporadu vychézi z prfedpokladu realizace konkrétniho autorského
napadu a zdméru, ktery nazyvame ndmét. Namétem muize byt literarni dilo nebo popis
urcité situace. Namét je nezbytnym podkladem pro vypracovani scénaie videopotadu.
Jirouskova I. Metodika informacnich technologii a jejich volnocasové vyuziti 2006
Namét svého videoporadu jsem rozepsal do jednotlivych kapitol, v posloupnosti v jaké
jsou zpracovany. Obsahuji popis a vysvétleni situaci natdCenych na cvicné ploSe a

slouzi jako zaklad pro obsahovy a technicky scénar (pfiloha ¢.3).

Uloha &. 1 Spravna pozice za volantem

Spravna pozice za volantem je pro mnohé bandlni a stale znovu opakované téma, ptresto
se dodnes u tzv. zkuSenych fidich setkdvam se $patnymi navyky vybudovanymi za 1éta
jejich praxe. Spravné usednuti za volantem uci jiz v autoSkole, ale podle mych
zkuSenosti malo vysvétluji, pro€ je tak dilezité a pro€ je nutné vytvaret si jiz od zacatku
v této dovednosti spravny navyk. Moznosti spravného sezeni za volantem jsou
samoziejmé& zavislé na télesné konstituci fidice, ale také na konstrukci vozidla. Ne

vSechny typy automobilli umoZziuji plné nastaveni sedadla a volantu. To je tfeba

zohlednit pfi vybéru vozu.

Spravné nastaveni sedadla a poloha Fidice

Optimalni nastaveni sice zavisi na vysce fidi¢e a délce jeho pazi, ale presto ale existuji
zakladni pravidla. Opéradlo by mélo svirat se sedakem tihel 80 az 100 stupiiti. Urcité by

nemélo byt poloZené z nckolika divodi. Jeden prakticky je, Ze fidi¢ poté Spatné
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dosdhne na volant a nemiZze dostatecné rychle reagovat na chovani automobilu. Druhy
je bezpe€nostni. Pfi Celnim narazu hrozi podjeti téla pod bezpecnostnim pasem a
nasledné vyssi zranéni, nez bylo nezbytné nutné. Dal§sim krokem je posunuti sedadla
tak, aby ruce pohodIn¢ dosahly na volant. Nejlepsi metodou je poloZzit napnuté ruce
zapéstimi na horni ¢ast vénce volantu. Kdyz poté ruce vratime do spravné polohy po
stranach jsou lehce pokréené. Toto je nejoptimalnéjsi poloha za volantem. Dale je tieba
zkontrolovat, jestli nohy dosdhnou na pedaly brzdy a spojky a jsou schopny je plné
seslapnout bez propnuti nohy. To je dilezité zejména z diivodu vyuziti pakového efektu
na pedalu brzdy. Ridi¢ tim ma také optimalni moZnost vyuziti své sily k maximéalnimu
tlaku na pedal pfi prahovém brzdéni. Zaroven pfi narazu neni noha propnutd a fidi¢ tim
omezuje dal§i mozna zranéni. Dal§im krokem spravného nastaveni sedadla je nastaveni
opérky hlavy. Jeji spravna pozice je v misté, kde podpird tyl hlavy pfiblizné ve vysce
o¢i. Nizké nastaveni patii k nejCastéjSim chybdm a vede k vdznym urazim, nejcastéji

k poranéni $ijového obratle, ptipadné k Gplnému zlomeni §ije.

Spravné drZeni volantu

Volant je nutné pomyslné rozdélit na Cislice ciferniku hodin. Prvni spravné drZeni je
potom v poloze za deset minut dvé. Leva ruka na desitce, prava na dvojce. Palce a dlané¢
lezi volng, zatimco ostatni prsty volant pevnég, ale ne kiecovité sviraji. Dals§i spravna
pozice je tfi ¢tvrté na tii. Leva ruka je mezi devitkou a desitkou, prava mezi dvojkou a
trojkou. K této pozici piimo vybizeji konstrukce modernich tii a ctyframennych volanti.
Palce se poté opiraji o ramena volantu a pfi pfimé jizdé na dalnici vedou vozidlo
spolehlivé v pruhu. Zaroven predavaji fidi¢i pfimou odezvu od ptednich kol. Tyto dvé
polohy drzeni volantu se v praxi nejvice osvéd¢ily. Ridi¢ ma nejlepsi cit pro fizeni a
vynakladanou silu a daji se takto zvlddnout skoro vSechny zatacky bez prehmatnuti.
Staci jen polovi¢ni otoc¢eni volantem pro zvladnuti zatacky o pfiblizn€ 70 stupnich. Obé

ruce piitom zlstavaji stale na volantu.
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Uloha &2 Krizové brzdéni

Bezpe¢né a ucinné zastavit vozidlo patii mezi nejzakladnéjsi dovednosti fidi¢e. V praxi
se lze setkat s mnoha Spatnymi teoriemi o uc¢inném brzdéni. Nejdiive je tieba rozlisit
jaké vozidlo zrovna fidime. Zpisob ucinného zastaveni se li§i podle vybaveni vozu,
respektive podle jeho brzdové soustavy systémem ABS. Syst¢tm ABS funguje
nasledovné: Pomoci snimaci na kolech pozna, Ze kolo je zablokované a pomoci
hydraulickych ventilli kratkodobé upusti tlak na blokovaném kole. V zavislosti na
souciniteli tfeni vozovky toto provede Ctyfikrat az desetkrat za sekundu. Dale potom
rozhoduje povrch a stav vozovky a momentalni rychlost vozidla. Celkova brzdna draha
se sklada z drahy reakce a drahy brzdéni. Draha reakce se spocita z doby vniméani, doby
reakce samotné a doby prevedeni brzdného ucinku na kola automobilu. Draha reakce
zavisi na koncentraci fidice, jeho dispozicich a na jeho celkové reakéni dobé. Poté musi
byt jeSté pohyb nohy pfeveden pies brzdovy pedal do brzdné soustavy vozidla. Jak je
tato doba reakce a vnimani dokazuje tento ptiklad. Pokud auto jede stokilometrovou
rychlosti urazi za jednu vtefinu 28 metri. Pokud je doba vnimani priimérnd, tedy 0.25
vtetiny ujede viz za tuto dobu 7 metrd. Pfi primérné dobé reakce 1.5 vtefiny ujede
vozidlo 35 metrti. Z toho vyplyva, Ze vozidlo s primérnym fidi¢em za volantem ujede
pifi rychlosti 100 km/h 42 metri nebrzdéno. Pfi této uloze se ukazuje dulezitost
spravného posezu za volantem. Ridi¢ je schopen pouzit maximalni sily k tlaku na
brzdovy pedal bez propnuti nohou. Pokud by nedodrzel pokyny popsané v predchozi
uloze, brzdna dréha by se pfi pouziti identického automobilu prodlouzila. Pro prakticky
nacvik plného brzdéni pouzijme rovnou volnou plochu a z kuzelli vyzna¢ime koridor,
na jehoz pocatku dojde k zacatku brzdéni. Jedna se o prostor z kuzeld Siroky cca 3
metry. Jeho délka zavisi na ndjezdové rychlosti a momentalnim povrchu. Za sucha a pfi
najezdové rychlosti 50 km/h se jednd o 15 metrG ptfi 70 km/h 20 metrd. Pfi mokré
vozovce vzdalenosti prodlouZime o 5 metra.
Spravny postup u vozidla, které neni vybaveno systémem ABS.

Ideélni zpisob u tohoto vozidla se lisi pro pouzity povrch a rychlosti. Je nutné
pfipomenout, ze vozidlo brzdi nejlépe tésné pred zablokovanim kol. Tento zplsob

ovSem vyzaduje velky cit na brzdovém pedalu a zna¢nou praxi. Pro zacatecnika je
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vhodné&;jsi prudce zabrzdit az do zablokovani kol, poté brzdu povolit a znovu seslapnout
maximalni silou. Tento zplsob také vice pfipomina realitu, kdy se fidi¢ nejprve lekne a
zacne panicky brzdit, poté pfi spravnych navycich brzdu povoli a znovu seslapne az do
uplného zastaveni. Takto pferuSované brzdit je nutné zhruba tfikrat az Sestkrat podle
povrchu, rychlosti a brzdnych schopnosti pouzitého automobilu. Pierusované brzdéni je
nutné z nékolika divodl. Za prvé je dosaZzeno mnohem lepsi Ucinnosti brzdéni. Pri
zablokovanych kolech dojde mezi pneumatikou a vozovkou k nadmérnému tfeni, které
ma za nasledek zvyseni teploty pneumatiky na sty¢ném misté s vozovkou. Pneumatika
vlivem vysoké teploty zmékne a materidl pneumatiky se zacne tavit. Dojde k tzv.
zapaleni pneumatiky. Po téchto zhavych ploskach klouZe samoziejmé i cely automobil.
zasada, kterd znesnadiiuje tento zpusob brzdéni. Brzdovy peddl nesmi byt uvolnén
uplné, aby kola automobilu i pfi pteruSeni tlaku na ngj stale brzdila.
Spravny postup u vozidla vybaveného ABS

U vozidel vybavenych syst¢tmem ABS je cely postup zna¢né jednodussi a k fidici
privétivéjsi. Na zacatku brzdeéni je nutné pouze co nejrazantnéji a co nejveétsi silou
seslapnout brzdovy pedal a touto silou ho drzet az do uplného zastaveni automobilu.
Ridi¢ se nesmi leknout pulzovani v brzdovém pedalu, ten signalizuje Einnost ABS.
Nejcastejsi chybou pii brzdéni u vozidel vybavenych ABS byvéa uvolnéni tlaku na
pedalu, poté co zacne vibrovat. To déla fidi¢ zacateCnik, protoze se bud’ lekne, anebo si
mysli, Ze tlak je jiz dostatecny. V tu chvili ovS§em nedodava do systému maximalni tlak
a brzdnéd schopnost vozidla je tim sniZena. Moderni vozy jsou vybaveny brzdovym
asistentem, ktery pomoci cerpadla, nebo podtlaku reaguje na prudké sesSlapnuti
brzdového pedalu a do hydraulického systému brzd ptida dalsi tlak. I zde je dilezité
nepovolovat brzdovy pedal a dat tak brzdovému asistentu najevo, ze krizova situace

trva.
Uloha ¢&. 3 Brzdéni s naslednym vyhnutim piekaZce

Toto praktické cvieni pfimo navazuje na ptedchozi. Je jeho nastavbou. Simuluje

situaci, ke které dochdzi v praxi velmi €asto. MlzZe ji byt vbehnuti ditéte, nebo zvifete
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do dréhy jizdy, nehoda, ale i Spatn€ oznacené stojici vozidlo na komunikaci apod. V
podstaté se jedna o kazdou situaci, kdy fidi¢ vidi, Ze nedokaze zastavit pred piekazkou a
méa kam uhnout. Cilem cviceni je nejdiiv vhodn& prahové brzdit, snizit rychlost na
pozici za volantem. Pfi $patném posazu jsou prakticky vidét jeho nedostatky. Kromé
slabého brzdéni, je fidi¢ pomaly na volantu a nedokédze se v€as vyhnout. Opét se zde
rozliSuje pouzity viz, podle jeho vybavenosti systétmem ABS. Pro prakticky nacvik
pouzijeme identicky koridor z ptedchoziho cviceni. Jeho konec na jedné strané
otevieme odebranim kuzelll a pfidime druhy jizdni pruh o stejné Sifce. Viz piiloha.
N4jezdova rychlost do cviceni by se méla u zac¢atecnik pohybovat na suchém povrchu
okolo 70 km/h za mokra cca 60 km/h. Dulezité je, aby fidi¢ zacal brzdit az v misté
ktomu uréeném a tim je zacatek vyznaCeného koridoru. Pti zvlddnuti manévru
v menS$ich rychlostech miZeme tuto zvySovat aZz na maximalni moZznou vzhledem
k vyzna¢ené draze a povrchu. Aby cvi¢eni mélo jeSt¢ preventivni Gcinek je dobré
frekventantovi kurzu ukézat, co se stane pii nepfizplisobeni jizdy stavu a povrchu
vozovky. Nebude schopen rychlost dostate¢né snizit a vyhybaci manévr skonci
neuspeéchem. To bude nazornou a nejlepsi moznou ukdzkou disledkd nepfimérené
rychlosti vzhledem k podminkam.
Spravny postup u vozu bez ABS
Spravny postup u vozu bez systému ABS je v zacatku situace stejny jako u predchozi
ulohy. Brzdéni je tfeba rozvrhnout tak, aby pied zac¢atkem vyhybaciho manévru nebyla
zablokovana kola. VUz je jinak nefiditelny a vyjede ven z drahy nezavisle na nataceni
volantu. Tésné pfed koncem brzdného manévru je tedy nutné tplné€ pustit brzdovy pedal
a plynulym pohybem volantu se vyhnout piekdzce. Po stabilizovani vozu v druhém
pruhu opét zapocit s brzdénim a zastavit vozidlo. Brzdit je mozno 1 v pribéhu manévru,
ale prerusovang.
Spravny postup u vozu s ABS

U vozu vybaveného systémem ABS je nutné pouze intenzivné a maximalné brzdit. Dale
neni nutné se brzdami zabyvat a soustfedit se pouze na v€asné vyhnuti se piekazce. Tlak
na brzdovy pedal fidi¢ pfi vyhybani nepferuSuje, automobil je stile tiditelny. Pti
vyhybacim manévru je nutné byt rychly na volantu, dodrzet jeho spravny tchop a

v zadném piipadé¢ behem néj nepiehmatéavat. Na situaci staci polovicni otoc¢eni volantu.
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U tohoto vozu je nejcastéjsi chybou nezvladnuti spradvného bodu brzdéni a poté
vyhybani, dale potom nepfimétena rychlost. Tomu jsem se vyhnul tim, Ze rychlost byla
doptedu urcena. Pfi prudkém vy hybacim manévru ve vyssi rychlosti se mize stat, Ze
vozidlo je nutné ve volném pruhu stabilizovat lehkym nato¢enim volantu do protismeéru.
Jak bylo popsano vyse i viiz s pfednim nahonem, nebo pohonem vsSech kol se miize

vlivem rozdilné adheze na napravach chovat pretacive.
Uloha ¢&. 4 Zvladnuti smyku vozidla na okruhu

DalSim praktickym cvi¢enim je zvladnuti smyku na okruhu. Na okruhu se toto cviceni
jezdi, protoZe auto opisuje stale stejny polomér zatacky a postupnym zvySovanim a
snizovanim rychlosti jde pIné kontrolovat. Zaroven zdk ziskava cit pro rychlost
v zatdCce a dokaze pak lépe odhadnout nijezdovou rychlost ve skuteéné zaticce a
skute¢ném provozu. Toto cviCeni je prupravou na zdvérecnou ulohu. V nésledujicich
odstavcich bude popsano jak reagovat na jednotlivé druhy smyku.
PretaCivy smyk

PretaCivy smyk je doménou automobilii se zadnim ndhonem, neznamena to ovSem, Ze
jej nelze dostat i u ostatnich koncepci pohonu. Vlivem rozlozeni hmotnosti, odlehceni
zadni Casti vozidla pfi intenzivnim brzdéni lze smyk zadni ndpravy pozorovat i u
vozidel s pfednim ndhonem a pohonem vSech ¢ty kol. Zadnimu pohonu zlstava dnes
vozidlo s pfednim pohonem jde v mezni oblasti mnohem Iépe tidit. Se zadnim ndhonem
se tak lze setkat u n¢kolika vyrobct, ktefi vyrabé&ji vozy se sportovnimi ambicemi, nebo
Cistokrevné sportovni vozy. Déle potom u terénnich vozi, kde je pohon piedni napravy
manudlné pfipojitelny, ale s takto zatfazenym pohonem vsech ¢tyt kol Ize trvale jet krom
terénu pouze na snéhu a Stérku. Konstrukce vozu s pohonem zadni napravy je u béznych
vozl nejcastéji takovato: Motor a prevodovka jsou vpiedu nad a za ptfedni napravou.
Ptes kloubovy htidel dochézi k pfesunu hnaciho momentu k diferencialu zadni napravy
a tam pies poloosy na zadni kola. U vétSiny aut se zadnim pohonem, sestrojenych na
takovémto principu, méa uspofddané soustiedéni hmotnosti na ptedni ndpravu za

nasledek toto: Motor pievodovka a vpiedu sedici pasazéii prendSeji téZist¢ na piedni
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Cast vozidla a zatézuji predni kola. Vedle odstfedivé sily na odleh¢ené zadni napravé
zde plsobi tofivy moment motoru na pohanénych zadnich kolech. To je dalSim
diivodem pro prechod zadnich kol do posuvného tieni a tim ke vzniku ptetacivého
smyku. Opatfenim proti preta¢ivému smyku je ubrat plyn, pfipadné vyslapnout spojku a
toCit volantem proti sméru smykéani. Natoceni volantu musi byt jen v takovém tuhlu,
jakym vybocuje zad’ vozidla. Lze fici, Ze pfedni kola sméfuji do pozadovaného sméru
jizdy. Je-li natoCeni volantu neptfimétené, dochdzi zpravidla k dalsimu smyku zadni
napravy na opacnou stranu a nasleduje dal$i vyrovnavani. Smyk vozidla se neutralizuje
tim, Ze volant vracime plynule a rychle zpét do plivodni polohy a auto stabilizujeme
lehkym ptidanim plynu. Pokud je rychlost vozidla neimérné velikd vzhledem k povrchu
a jeho adhezi mize dojit aZ k pfeto¢eni celého automobilu do protisméru, ale i
k nedotac¢ivému smyku vlivem sniZeni adheze na pfednich kolech. Pokud jiz dochazi
k nekontrolovanému smyku a blizi se nehoda, doporucuje se vyslapnout spojku a plné
brzdit. Je zde Sance, Ze viz se udrzi na vozovce, pfipadné maximalnim moZnym
zpomalenim zmenSime nésledky nehody.
Nedotacivost — vynaSeni

Tato vlastnost je typickd pro vozidla s pfednim pohonem. U téchto vozl lezi motor,
pfevodovka a vedlejsi agregaty vptredu nad nebo za pfedni napravou. Minimalni drahou
ptejde tah motoru pies hnaci hiidele k pfednim koliim. Hmotnost je soustfedéna vptedu.
Tim jsou hnand piedni kola zatiZzena vice nez zadni, coZz v béZném provozu zajistuje
lepsi pfilnavost pneumatik. Tato koncepce ma vyhody i v zimnim provozu, na sn¢hu a
naledi. Odstredivé sily zde nejvice plisobi na misté s nejvetsi koncentraci hmotnosti,
tedy na predni fiditelné a hnané napravé. Jestlize je odstfediva sila vétSi nez prilnavost
pneumatik, sune se auto pfes piedni kola k vné&j$i strané¢ zatacky. Nedotacivost
znamena, ze automobil o hodné¢ méné zataci, nez se zda tidi¢i podle natoceni volantu.
Ridi¢ musi p¥i odpovidajici rychlosti neustale vytacet kola vice, nez vyzaduje radius
zatacky. Opatfenim na zvladnuti takovéhoto smykéni je v prvni fad€¢ ubrat plyn,
ptipadné vyslapnout spojku, tim se hmotnost vozidla pfesune okolo pficné osy vice na
pfedni kola. Pfi malé rychlosti vozu stac¢i vice zatacet ve smcru zatadcky. Pfi vySSich
rychlostech je nutné na okamzik zvolnit zatacCeni a tim ziskat vice trakce na prednich

kolech, poté dokoncit zatacku.
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Neutralni jizda
Tento zplsob chovani automobilu je typicky pro pohon vSech kol. Automobil se
v mezni oblasti sune ptes vSechna kola ven ze zatacky. Zde je nutno uvést, Ze koncepci
pohonu na vSechna kola je mnoho. Od stalého pohonu vSech kol po ptipojitelné pohony
ruéné az po automatické pfipojeni druhé népravy pii prokluzu hnanych kol I pfi
koncepci stalého pohonu vsech kol jsou konstrukce rozdilné a to¢ivy moment motoru
neni pfendSen na ndpravy ve stejném pomeéru. Dokonce neni ani vétSinou pevné
nastaven. Viz rozdéluje to¢ivy moment pomoci mechanickych, nebo elektronickych
principil tam kde je zrovna potieba. Dal§im ovliviiujicim faktorem je samotné nastaveni
od vyrobce. Pokud je pohon na vSechna kola montovan do typu, ktery je vyrabén i
s pfednim ndhonem je to¢ivy moment distribuovan vice na predni kola. Pokud byl tento
pohon pfidan do vozu s puvodné hnanou zadni népravou, je rozloZzeni poméru obou
hnanych néaprav vice ve prospéch zadnich kol. Vyrobci tim chtéji i pfi pouziti pohonu
vSech kol zachovat typické vlastnosti daného modelu. Z téchto vSech diivodi nelze
chovani kazdého vozu s pohonem vSech kol pausalizovat a je nutné znat rozloZeni
poméru to¢ivého momentu na hnanych népravach u svého konkrétniho automobilu.
Podle néj potom zvolit zplsob jizdy a byt pfipraven na chovani automobilu v mezni
oblasti. Lze tedy konstatovat, ze automobil s pohonem vSech kol se mize v mezni
oblasti chovat neutrdlné€, lehce pfetaive i1 lehce neotaciveé, podle vyrobcem nastavené
charakteristiky a podle pouzitého typu pohonu vSech kol. Proto je opét velmi vhodné
vyjet s kazdym vozem na zkuSebni okruh a na ném v bezpe¢i natrénovat zvladnuti

svého vozu v mezni oblasti.

Uloha ¢. 5 Zavére¢né cviceni

Hlavnim cilem této Glohy je praktické procviceni dovednosti nabytych v pfedchozich
ulohach. Trasa pro tuto ulohu je sestavena ze dvou na sebe navazujicich zatacek o
vétsim poloméru, tak aby bylo mozno je projet ve vyssi rychlosti nezZ na cvicném
okruhu a proto, Ze vice simuluji zatdcky vyskytujici se na béznych komunikacich.
Zaroven je zde mozné ozkouSet zvladnuti nedotacivého smyku ve vyssi rychlosti, kde
Jiz nestaci pouze ubrat plyn a vice otacet volantem, ale je nutné i vySlapovat spojkovy

pedal a rovnat viiz i za cenu projeti zatacky vétSim polomérem. U pietacivého smyku je
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zde moznost delStho smyku a ziskani nadvyku pro jeho zvladdnuti. Kromé téchto
praktickych dovednosti si absolvent osvoji cit pro rychlost na daném povrchu, ktery pak
bude pfirozené uplatiiovat v bézném provozu. Na tyto dvé zatdcky navazuje otaCka na
poloviné cvicného kruhu. Dalsi ¢asti je kratky slalom. Pro fidice je to vloZzeny zdbavny
prvek, ale ma i své logické zdivodnéni. Na slalom navazuje koridor pro nouzové
brzdéni s vyhybanim a do néj je nutné vjet se srovnanym vozem, jinak jiz pii brzdéni
bude viz nestabilni a pfi nasledném vyhybani se do vedlejsiho pruhu je velka
pravdépodobnost neuspéchu. Toto nuti absolventa pfemyslet jiz o nékolik krokl
doptedu a svoji jizdu ptizptsobit situaci dale pted nim. Proto je toto cviceni nejen
ukdzkou fidi¢skych schopnosti, ale 1 ukdzkou nutnosti jezdit podle zasad defenzivni
jizdy. Po brzdném a vyhybacim manévru ndsleduje zastaveni vozidla v koridoru.
Dal$im motivacnim prvkem miZe byt jizda tohoto cviceni na ¢as. V kazdém se projevi
vrozena soutézivost a snaha o dosdhnuti co nejlepSich vysledkt. Téch se ale nedocili
vysokou rychlosti, ani zbrklym manévrovanim mezi kuZely, ale celkovou plynulosti a
hladkosti jizdy. Instruktor zde musi vhodné pusobit a usmériovat zaky tak, aby

opravovali svoje chyby a docilili plynulého a bezpe¢ného priijezdu cvicenim. Lze tedy

vvvvvv
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3.2 Obsahovy scénar

Obrazova slozka

Zvukova slozka

Cerny blank

Podbarveni hudbou

Metallica — The Call of Ktulu

Nightwish — Deep Blue Sea

Motley Crue — Wild Side

Apocalyptica — Somewhere Around Nothing
Apocalyptica — Nothing Else Matters

Nézev (titulek) ,,Metodika vyuky bezpecné
jizdy*

Titulek Usednuti za volant

Automobil s otevienymi pfednimi dveimi,
fidi¢ usedajici za volant, pfedvadi spravnou
pozici za volantem.

JeSté pred tim, neZ se vydame na cvi¢nou
plochu, je nutné spravné usednout za volant
svého vozu. Spravny posez je diileZity pro
rychlou praci rukou na volantu, schopnost
maximalné brzdit i vnimat automobil zady
a tim zacit v¢as reagovat na smyk

Toto je spravny postup, nejdriv sefidime
vzdalenost sediku, tak aby nohy nebyly pri
pIné seSlapnutych pedalech propnuté, dale
nastavime sklon opéradla, tak aby se
sedakem sviralo uhel zhruba 80°, naposledy
nastavime volant, tak aby se nataZené ruce
dotykaly horni ¢asti vénce zapéstimi. Po
zaujmuti spravného uchopu budou mirné
pokréené.

Fotografie dvou Spatnych pozic za volantem

Na silnici se miiZeme u riznych Fidi¢a
setkat s riznymi extrémy, at’ uz je to poloha
témér vleZe, nebo jsou nalepeni na volantu.
MoZna, Ze tyto pozy vypadaji dobre, ale
rozhodné nejsou spravné a ani bezpec¢né.
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Zabér otevienymi dvefmi automobilu na
fidi¢ovi ruce na volantu. Pfedvadi spravny a
Spatny uchop.

Idealni drZeni volantu se urcuje podle
pomyslného ciferniku hodin. Spravné
pozice jsou bud’ % na tfi, nebo za deset dvé.
Ostatni uchopy jsou Spatné a nebezpecné,
protoZe nedovoluji v krizovych situacich
pIné ovladat viz.

Titulek na ¢erném pozadi — Krizové brzdéni

Brzdny koridor

U¢inné zabrzdit viiz neni tak uplné
jednoduché. Spravné brzdéni ma své zasady
a ty se liSi podle brzdové konstrukce
automobilu.

Titulek na ¢erném pozadi — Brzdéni s vozem
s ABS

Automobil najizdi do koridoru a predvadi
spravné brzdéni

Krizové brzdéni u vozu vybaveného
systémem ABS je nasledujici. VSi silou a
intenzitou seslapnout brzdovy pedal a drzet
ho azZ do iplného zastaveni automobilu.
Ridi¢ se nesmi leknout vibraci pedalu. Jsou
normalni a signalizuji funkci ABS.

Automobil najizdi do koridoru a predvadi
nedostate¢né brzdéni

Nejcastéjsi chybou u téchto vozii je
nedostatecny tlak na brzdovy pedal. Potom
to dopada takto.

Titulek na ¢erném pozadi — Brzdéni s vozem
bez ABS

Automobil najizdi do koridoru a predvadi
spravné brzdéni

U vozidla bez systétmu ABS je nutné
prizpusobit styl brzdéni povrchu a rychlosti
vozu. Zde je ukazan spravny zpiisob na
mokré vozovce a rychlosti 75 km/h. prvni je
intenzivni brzda az do zablokovani kol.
Nasleduje opakované uvolnéni a se§lapnuti
brzdového pedailu. Jedna se o pirerusované
brzdéni, ¢asteéné nahrazujici systém ABS.

Zpomaleny zabér - Automobil najizdi do
koridoru a ptedvadi spravné brzdéni

Celou situaci si ukdZeme jeSté jednou a ve
zpomaleném zabéru. Ridi¢ p¥i
prerusovaném brzdéni nesmi pedal brzdy
uvolnit aplné, ale pouze do odblokovani kol.
SnaZi se tak dosahnout optimalni hranice
tfeni mezi pneumatikami a vozovkou.

Automobil najizdi do koridoru a predvadi
Spatny zptsob brzdéni

Zde si ukaZeme stejnou situaci a stejny viiz.
Ridi¢ nebude brzdit p¥eruSované. Brzdna
draha se vyrazné prodlouZi a viiz se
zablokovanymi koly je navic nefiditelny.
Dalsi cvi¢eni ukdZe nutnost a potiebu stale
ovladat automobil.
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Titulek na ¢erném pozadi — Brzdéni
s naslednym vyhnutim piekazce

Koridor pro nacvik brzdéni s vyhybanim

Titulek na cerném pozadi — Manévr s vozem
s ABS

Automobil najizdi do koridoru a predvadi
spravny manévr

Pfi brzdéni a vyhybani s vozem vybavenym
ABS plati stejné zasady jako u prahového
brzdéni. To znamena intenzivné brzdit,
nepovolovat brzdovy pedal a v pravy
okamZik se vyhnout prekazce.

Zpomaleny zabér - Automobil najizdi do
koridoru a ptedvadi spravny manévr

Zde je cely manévr jesté jednou a
zpomalené. Na zacatku koridoru ridic
zacina vsi silou brzdit. Tésné pred
prekazkou plynulymi pohyby volantu
prejede do druhého jizdniho pruhu a
zastavi. Brzdu v prubéhu manévru
neuvoliiuje, viiz je stale riditelny.

Automobil najizdi do koridoru a predvadi
maneévr Spatné

Nyni ukdZeme tu samou situaci ve stejné
rychlosti. Ridi¢ malo brzdi a za&ina p¥ili§
brzo s vyhybanim. Cely manévr tak skonci
neuspéchem a v praxi i nehodou.

Titulek na cerném pozadi — Manévr s vozem
bez ABS

Automobil najizdi do koridoru a piedvadi
spravny manévr

Brzdéni a vyhybani u vozu bez ABS je
naro¢néjsi. Prvnim krokem je intenzivni
brzda. Poté musi nasledovat uvolnéni
pedalu a vyhnuti se prekazce. Pfi vyhybani
je moZno preruSované brzdit. Cela situace
je naro¢na na koordinaci a synchronizaci
vSech pohybii.

Zpomaleny zabér - Automobil najizdi do
koridoru a predvadi spravny manévr

Cely postup uvidime zpomalené.
Zde je intenzivni brzda, uvolnéni pedalu,
vyhnuti se prekdZce s dobrzdénim vozu.

Automobil najizdi do koridoru a predvadi
manévr Spatné

V této situaci se Fidi¢ dopusti zasadni chyby
a neuvolni brzdovy pedal. Automobil neni
schopen zatocit. Zablokovana kola nemaji
Zadné bo¢ni vedeni a neumoziuji Fidit viiz.

Automobil najizdi do koridoru a predvadi
manévr Spatn€ — jinym zptisobem

V této situaci Fidi¢ nebrzdi pri vyhybani
prerusované. Opét dochazi k vyjeti vozu

z vyznacené drahy pres zablokovana predni
kola.

Titulek na ¢erném pozadi — Zvladnuti smyku
na okruhu - pfechézi v pohled na cviény okruh

Vyzkouset si chovani svého automobilu

v mezni oblasti je dalSim krokem k jeho
ovladnuti. V téchto cvicenich ukidZeme
nékteré typické vlastnosti a druhy smykani
konkrétnich automobili.
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Titulek na ¢erném pozadi — Automobil se
zadnim ndhonem

Automobil vjizdi na okruh, ujede tii kola,
zrychluje, fidi¢ se snazi netispésné zvladnout
fizeni

U automobili se zadnim nahonem je
typicky takzvany pretacivy smyk. Zad’ vozu
vybodi vice, neZ je polomér zatacky.
Nejcastéji je to zplisobeno neopatrnym
pridavanim plynu v zatiaéce. Pokud neni
reakce okamzita, miiZe dojit aZ k pretoceni
automobilu. Spravnou reakci je ubrat plyn,
pripadné vySlapnout spojku a tocit
volantem do protisméru. Zde vidime, Ze
Fidi¢ nic takového neudélal a proto pojede
na okruh znovu.

Automobil vjizdi na okruh, zrychluje, fidi¢
uspés$né zvlada smyk

P¥i dalSim pokusu je postup stejny. Opét
plynule zvySuje rychlost a snaZi se zachytit
a ovladnout pretacivy smyk.

Zde vidime, jak to ma vypadat, ubrani
plynu a otoceni volantu proti sméru
smykani vyrovnalo viz.

Titulek na ¢erném pozadi — Automobil
s pohonem vsech kol

Automobil vjizdi na okruh, ujede tfi kola,
zrychluje, fidi¢ se snazi netispésné zvladnout
fizeni

U automobilu s trvalym nahonem na
vSechna Kkola je typicka neutralni jizda. To
znamena, Ze vz se v mezni oblasti bude
sunout pres vSechna kola ven ze zatacky. To
neni samoziejmé dogmatem, jak ukazuje
tento Fidi¢, ktery neopatrnou a zbrklou
manipulaci s plynem ztratil prilnavost na
predni napravé a viiz se smyka pres stocena
kola ven ze zatacky. Spravnou reakci

v malych rychlostech je ubrat plyn a pockat
az automobil ziska ztracenou adhezi, poté
dokoncit okruh. Celkové byla tato jizda
velmi neplynula, proto je nutné na okruh
vyrazit znovu.

Automobil vjizdi na okruh, zrychluje, fidi¢
uspésné zvlada smyk

P¥i tomto pokusu se jiz Fidi¢ chova lépe.
Jizda neni tolik trhana a i prace s volantem
je jiz lepsi. Postupné zkousSi optimalni
rychlost na okruhu, zrychluje. Pro
zvladnuti smykani vozu Fidi¢ ubira plyn a
ziskava zpét ztracenou prilnavost.

Titulek na ¢erném pozadi — Automobil
s pohonem ptednich kol
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Automobil vjizdi na okruh, zrychluje, fidi¢
uspésné zvlada smyk

Pro automobil s pfednim nidhonem je

v mezni oblasti typické neotacivé chovani.
Automobil se sune pres predni kola ven ze
zatacky. Nejcastéjsi pricinou je prilis
mnoho plynu, nebo vysoka najezdova
rychlost. ReSeni je ubrat plyn, piipadné
vySlapnout spojku a otacet volantem vice do
zatacky. Poté co viiz ziska zpét adhezi na
prednich kolech, pokrac¢ovat plynule dal.
Zde to vidime na nazorném prikladu.

Titulek na ¢erném pozadi — Zavérecné cvicenti,
nasleduje titulek — Automobil s pohonem
vsech kol

Zavérecné cviceni spociva v kombinaci
predeslych tloh do jedné traté. Obsahuje
zatacky, slalom i zavéreéné brzdéni

s vyhybanim. Cilem je projet trat’ plynule a
bez chyb.

Automobil projizdi trat’ spravné

Ridi¢ s automobilem s nahonem na viechna
¢tyri kola si pocina témér bezchybné. Jede
plynule, ale ne pomalu, najezdové rychlosti
do zatacek jsou piimérené. Neuvadi
automobil zbyte¢né do smyku. Slalom je
projet blizko kuZeli bez nadmérného
rozkyvani automobilu. Jedna se v podstaté
0 ukazkovou jizdu.

Titulek na ¢erném pozadi — Automobil
s pohonem zadnich kol

Automobil projizdi trat’ s chybami

Ridi¢ automobilu se zadnim nahonem si
musi ve vys§Sich rychlostech dat pozor na
moznost pretac¢ivého smyku.

Zejména nijezdova rychlost v této zatacce
byla pFili§ vysoka a Fidi¢ musel vyrovnavat
smyk, poté se jiZ neveSel do vymezené traté.
Slalom je celkem plynuly, ale zavérecny
brzdny manévr se nepovedl, proto pojede
na trat’ znovu.

Automobil projizdi trat’ spravné

Tato jizda je jiz v poradku, Fidi¢ zvladl
nastrahy svého vozu s vy$Sim tézistém

Titulek na ¢erném pozadi — automobil
s pohonem ptednich kol

Automobil projizdi trat’ s chybami

U automobilu s pfednim niahonem se lze
vétSinou setkat s neotacivym smykem,

v tomto p¥ipadé to ale neplati. Ridi¢ je p¥ili§
rychly, brzdi v zatacce a pfesouva hmotnost
na predni napravu. Odleh¢ena zadni kola
uvadéji viiz do smyku pretacivého.
Nasledny pokus o projeti navazujici zatacky
kon¢i nezvladnutim vozu a jeho pretofenim.
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Toto je druhy pokus. Jizda je znovu
zbyte¢né razantni, opét se dopousti chyby a
brzdi v zata¢ce. Smyk sice zvladl, ale do
bezpecné jizdy je jesté daleko. Slalom

Automobil projizdi trat’ znovu s chybami najizdi pfehnanou rychlosti a nepocita se

zménou povrchu ze suchého na mokry.
S velkym vypétim zvlada sviij vz, ale
v realném provozu by se jiZ ocitl mimo
vozovku.

Automobil projizdi trat’ spravné

Tato jizda se kone¢né povedla. Brzdi pied
zatackou a Fizeni automobilu je celkové
plynulé. Ubral na razanci a pridal na
hladkosti jizdy. Takto to ma vypadat.

Zavéeretné titulky na ¢erném pozadi

4. Metodika vyuky bezpecné jizdy s vyuzitim videoporadu

Ptedkladany videopotad byl navrhovén tak, aby jednoduchym a stru¢nym zptisobem
znazornil nékteré dovednosti, které povazuji za nutné pro ovladani automobilu
v dne$nim provozu. Jednotliva cvieni na sebe navazuji od uplné nejjednodussich, jako
brzdéni s vyhybanim a zvladnuti smyku. Kapitoly v pofadu jsou zpracovany pro vice
druht automobild, aby nebyl vynechan zadny zpusob chovéni typicky pro danou
konstrukci. Videopotad je doplnén komentaiem, ktery ale neni dogmatem, instruktor
jizdy si muize zvukovou stopu stdhnout a déni na obrazovce komentovat svym
zpusobem. Ve videopofadu jsou zpomalend a zastavend mista v dulezitych okamzicich.
V téchto pasazich je vhodné potad Uplné zastavit a podat obsirnéj$i vyklad o technice
jizdy a momentalni ¢innosti fidiCe za volantem. Lze vysvétlovat, jakou udélal zrovna
chybu, nebo co je v jeho pocinani spravné. Pro oboje je v poradu nékolik vhodnych
situaci. Zarovenl je zde ponechana moznost pro dotazy zakl. Z téchto vSech divoda
vidim vyuziti pofadu pouze pifi vyuce. Bez pifedchoziho vykladu teorie a
dovysvétlujiciho komentate pifi jeho pousténi by byl vytrzeny zkontextu celkové
vyuky. Zéaroven bych navrhoval po zhlédnuti a vysvétleni jedné situace, potad zastavit a
jit ji vyzkousSet na cvi¢nou plochu. To dava zakiim moZnost okamzité aplikace nabitych
znalosti v praxi. Primérné nadany jedinec je schopen zvladnout jednotlivé tikoly zhruba

do hodiny jezdéni pod dohledem instruktora. Je samoziejmé nutné zdka neustale
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sledovat a okamzité¢ opravovat vzniklé chyby. Ty by mohly vést k vytvoteni Spatnych
navyk pfi fizeni. Nasledky potom mohou byt vazné.

Na zacatku kurzu navrhuji seznamit frekventanty se zdsadami defenzivni jizdy. Ta uci
jak se do krizové situace vibec nedostat a vyuka tak bude mit logickou navaznost a
celkovou posloupnost. Dal§im krokem by méla byt nauka o teorii fyziky jizdy vzhledem
ke konstrukci automobilu. Teorie je sice nezbytna pro pochopeni nékterych zékonitosti
chovani automobilu, ale nesmi ji byt mnoho a nesmi zachazet piili§ do hloubky. Zak by
nakonec byl spiSe zmateny neZ pouceny a pochycené znalosti z teorie by ho zpozdovaly
piireakcich v jednotlivych situacich. Je tfteba mit na paméti, Ze naucit se ovladat viiz na
dobré urovni, neni otdzkou jednoho dne ¢i tydne, ale n€kolika let praxe a cviceni. Kurzy
bezpetné jizdy pouze navadeji na spravny smér a u vnimavejSich jedincii schopnych
sebekritiky také ukazuji, co vSe jesté neumi. Jako nejvhodnéjsi prostfedek pro vyklad
teorie fyziky jizdy se mi jevi kvalitné zpracovana prezentace. Jeji moZznosti jsou
mnohem vétsi, nez jaké jsou u odborné publikace, ptfestoze obsah byva casto velmi
podobny.

Poslednim krokem vyuky bezpecné jizdy nasledujicim po absolvovani praxe na cvi¢né
plose by mohla byt reflexe za pouziti videotechniky. Uvédomuji si, Ze toto neni mozné
provadét pii masovych kurzech s desitkami Gc€astnikil, ale pouze s osobnim pfistupem
ke kazdému zdku. Prvni reflexe se dostavuje uz na cviéné plose po zvladnuté uloze a je
pfimym prozitkem z ovladnutého vozu. Z vlastni zkuSenosti mohu uvést, Ze se okolnosti
cviceni, které¢ vedly k Gspésnému zakonceni nacviku tlohy se ¢asem vytraceji a praveé
reflexe u nato€enych situaci je mize pfipomenout. Instruktor tak ma moznost v klidu a
bez emoci opét poukazat na chyby a zaroveil vyzdvihnout prokézané dovednosti. Pod

vhodnym vedenim to samoziejme plisobi motivacne.

5. Ovéreni videoporadu v praxi

Videopotfad jsem nechal zhodnotit odborniky na danou problematiku, instruktory
z autoskol. Néazory byly vesmés pozitivni, uvedené postupy shledali spravnymi pro

uvodni sezndmeni se s principy chovani automobilu. Setkal jsem se s n€kolika vytkami

na adresu technického zpracovani, nékteré zabéry by mohly byt vice ndzorné. Koncept
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pofadu byl hodnocen kladng. Videoporad jsem poskytl k vyuce v autoSkole na ptani
jednoho z instruktorti. Dal$i poznamky byly uvedeny ke komentati a celkovému obsahu
videoporadu. Komentéi se zdal neuplny. Teprve po vysvétleni, ze s pofadem je nutno
dale pracovat a podavat k nému obsahlejsi vysvétleni d¢j€ na obrazovce, byl hodnocen
pozitivné. Z uvedené¢ho vyplyva, Ze videopotad je pouze pomickou pifi vyuce,

nenahrazuje vyuku samotnou.

6. Zavér

Nataceni a zpracovani tohoto videopotadu trvalo zhruba 3 mésice. Natocil jsem celkem
260 klipti o délce tficeti vtefin az jedné minuty. Zhruba tedy 150 minut materidlu.
Setkaval jsem se s mnoha problémy, které jsem ve vétSin€ piipadii objevil az doma pfii
zpracovavani na pocitaci. Nejhlavnéj$im z nich byla Spatna kvalita obrazu. Na displeji
kamery vypadaly zabéry dobte, ale po pieneseni do pocitate a do stfihového studia
Pinnacle byly vétSinou tmavé a proto nevhodné k dalSimu zpracovani. Hlavni pfi¢inou
bylo pocasi vkombinaci s prostiedim, ve kterém jsem natiel. Prvni zabéry
z jednotlivych cviceni vznikaly na sné¢hu a obloha byla vZzdy pod mrakem. Nedostatek
svétla a ptili§ mnoho bilé byly pro kameru nepfekonatelnym problémem. Provadél jsem
pfed kazdym zab&rem vyvaZzovani bilé na prazdny list papiru, ale i tak nebyla schopna
snimat kvalitni a barevné vyvazené zabéry. Proto nakonec videopotad vznikl po oblevé,
na mokrém povrchu, kde jiz kamera neméla problémy s jasem a barevnosti snimki.
Dalsimi problémy zptisobovaly mnou vytvofené kameramanské chyby. Casto se jednalo
o Spatnou kompozici zdbéru, nepfiméfené chvéni kamery, nebo neplynuly pohyb na
stativu. Nemohu nezminit organiza¢ni zaleZitosti pfi vytvaieni prostfedi a podminek pro
nataceni. Bylo nutno sehnat odpovidajici typy vozidel a fidice na dostatecné trovni, aby
byli schopni nejen predvést cviceni spravng, ale aby na pokyn byli schopni zajet ilohu,
s mnou ur¢enymi chybami. DalS§im faktorem byla samotné cvicna plocha. Mam pftistup
na nepouzivanou c¢ast letiSté, ale v n€kterych dnech bylo sn¢hu pftili§ a byl navaty do
zav¢ji. Proto bylo nezbytné objednat traktor s pluhem na uklid plochy. Kdyz se poté
ukdzalo, ze vSechny tyto kroky byly zbyte¢né a zdbéry nejsou do potfadu pouzitelné,

nebylo lehké zacinat dals$i vikend znovu. Na druhou stranu vSichni zucastnéni mych
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nataCeni byli velmi spokojeni, protoZe dostali moznost si vyzkouset chovani svych vozl
v mezni oblasti a v lohach které jsem na cvicné ploSe piipravoval. NiZe popisuji

jednotliva cviceni, jak byla natacena.

Uloha &. 1. Spravna pozice za volantem

Tato prakticka uloha byla prvni ze zpracovanych ve videopotfadu. Jednd se o statické
zabéry stojiciho vozidla. Pfi jejim natdCeni jsem umistil kameru na stativ. Poloha
kamery byla mimo vozidlo, kde byly oteviené dvefe. V prvnim zabéru jsem snimal
fidi¢e z boku, aby bylo dobie vidét na spravnou polohu sedadla vii¢i seddku a pozici
nohou. Figurant pfedvadél postupné spravné a Spatné nastaveni sedadla. Druhy zabér
byl pfes levé rameno fidice, tak aby bylo vidét na ruce fidice. Figurant opét predvadel

spravné drzeni volantu ve dvou vyse zminénych pozicich.

Uloha &. 2 Krizové brzdéni

Pfi zpracovani této ulohy do videopotadu jsem pouzil dva automobily. Jeden byl
vybaven systémem ABS a druhy nikoliv. Do videopofadu jsem natoCil oba zplsoby
brzdéni s rozdilnymi vozy. Pro nataceni byl nejvhodnéj$i mokry povrch. Na povrchu
s malym stupném adheze (snih, namraza) jsou ndjezdové rychlosti do brzdového
koridoru pfili§ malé. Figuranty jsem dopifedu instruoval, o tom v jakém voze pojedou a
jaké zptisoby prahového brzdéni chei, aby pouzili. Jednalo se o zkusené fidic¢e a splnéni
mych pozadavkil jim neCinilo vétsi problémy. Pouze u vozu bez ABS se ukdzaly
spravné navyky fidi¢e a pfi provadéni Spatného zpisobu brzdéni zabrzdil dvakrat
spravné. Pti této tloze jsem pouzival stativ. Kamera na ném musi byt nastavena tak,
aby zabirala cely koridor. Nejlepsi postaveni kamery je ve vzdalenosti cca 15 metra za
koncem ulohy a poslednimi kuZely. Kameru je nutno umistit tak, aby zabirala automobil
1 z boku. To je nezbytné pro nazornost. Musi byt vidét zablokovana kola u vozu bez

ABS. S tidi¢i je tfteba domluvit signal, na ktery maji zacit plnit alohu.
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Uloha ¢&. 3 Brzdéni s naslednym vyhnutim piekaZce

Pfi natdCeni ulohy jsou opét nutné dva automobily. Jeden vybaveny ABS a druhy bez
néj. Pouzitd kamera nebyla schopnd obsahnout objektivem celou situaci a bylo nutné
s ni pohybovat ve sméru jizdy automobilu. Stal jsem vlevo po sméru jizdy automobilu
zhruba na konci ulohy. Ridi¢tim jsem pted zadatkem cvieni dal pokyny, jak maji jet a
jakou chybu maji udélat. Chyby, které jsem pouzil ve videopotadu, byly blokovani kol
u vozidla bez ABS a nedostatecné brzdéni u druhého vozidla. U vozidla bez ABS byla
znazornéna i chyba zablokovani kol po vyhybacim manévru, kdy vozidlo jesté nebylo

stabilizované a vyjelo mimo vyznacenou dréhu.

Uloha & 4 Zvladnuti smyku vozidla na okruhu

Pti této uloze jsem pouzil tfi naprosto odlisné typy automobili s rozdilnou koncepci
pohonu. Jednim byl viiz s hnanou zadni népravou a velkou koncentraci hmotnosti na
pfedku vozidla. Druhym byl viiz s pfednim pohonem. Oba nebyly vybaveny zadnym
elektronickym stabilizaénim systémem. Tteti automobil byl se stalym pohonem vsSech
kol. Byl vybaveny syst¢émem ESP, ktery Sel vypnout a cviceni bylo provadéno bez
stabilizacniho systému pro vétSi ndzornost. Na ploSe letisté jsem vyznacil kruh o
poloméru ccal5 metril. Ridiée vy$e zminénych vozidel jsem instruoval, aby na okruh
najizdéli malou rychlosti a v prvnim kole pfedvedli bezpecnou jizdu. V druhém kole
meéli zrychlovat a ukazat zvladnuti smyku u jejich vozidla. Ve tfetim méli demonstrovat
nasledky nepfimétfené rychlosti jizdy na daném povrchu a nasledné€ diky ni nezvladnout
smyk. Kameru jsem umistil, tak aby zabirala vétSinu okruhu, ale stejné bylo nutné

kamerou vuz sledovat

Uloha ¢. 5 Zavérecné cviéeni

Zaroven je tato loha naro¢na na prostor. Zabrala plochu o rozloze cca 80 na 200 metrt.
Pozici kamery jsem volil uprostfed cviceni a kvili nutnosti pfiblizeni vozidla

v pocatecni a konecné fazi cvieni jsem ji umistil na stativ. Pfi velkém stupni
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transfokace jsem jiz nebyl schopen kameru udrzet bez chvéni obrazu. DalSim prvkem,
ktery jsem aplikoval, pfi zpracovani této ulohy byla nésledna reflexe. Po projeti vSech
ucastnikid cvicenim, jsme sledovali zab&ry alesponl na displeji kamery. Vzhledem
k tomu, Ze se jednalo o zkuSené fidice, sami odhalovali chyby pfi jejich jizd€ a nésledné

je odstranovali.

Na tplny zavér mohu uvést, Ze nataceni tohoto videopotadu a zpracovani textové ¢asti
bylo sice ¢asov¢ a technicky naro¢né, ale pro mou osobu bezpochyby piinosné. Pii
nataCeni jsem sice znal teoretické postupy z hodin vyuky, ale teprve jejich procviceni
v praxi piineslo vysledek v podob& pouzitelnych zabérii. Vyhodou bylo, Ze jsem se
v praci zabyval tématem, které je mi blizké a je v podstaté celoZivotnim konickem.
Piimym efektem bylo zlepSeni fidi¢skych dovednosti mych kamaradt a kolegli po

hodinéch jezdéni na letisti. Timto bych jim rad jesté jednou pod€koval.
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1. Statistiky nehodovosti mladych ridica

Dopravni nehody zavinéné Fridici
motorovych vozidel ve véku do 25 let v roce
2007

Dopravni nehody v roce 2007

Podil poétu dopravnich nehod zavinénych ridiéi motorovyeh vozidel
celkoveho podétu nehod, CR, 2007

O o=tatni

B Zavinéno fidiéi matarovweh vozidel
we vekiu do 25 let

Priciny dopravni nehod zavinénych
Fidici motorovych vozidel ve véku do 25

let
Nespravne ;g3 20 81 370
predjizdeni
Nedani
prednosti v 5790 17 180 1164
jizdé
Neprimerena g 559 193 530 2 984
rychlost
Nespravny 17 41 542 1 814

zplsob jizdy 611



P odil usnmwre erych pri dopravnic nehodach zavinémye h ridi¢i motorowe
vozidel ve véku do 25 let na celkovém podétu usmrcenych, ER, 2007

76

O ostatri

B Favingno fididi rmotoravieh vazidel
ve veb do 25 1a

Ridici osobnich automobilli ve véku do 25 let - zavinéné nehody, poc

nehod, CR, 2007

2%
52% q

Bpredjiz deni
mpradnost
oryzhlast
Dzplisob jiz du

Priciny usmrceni pii dopravnich neho dach zavinénych fidiéi o sobnic
automobiltl ve vélku do 25 let, CR, 2007

15% 7%

73%

5%

II

W predjiZ déni
mprednost
Orychlost
Ozplzob jizdy




Pocetnehod zavinénych fidici motocyi do 25 let podle piicin, CR, 20(

%

9%

L1}
0 B predEcen
B piechiost
O rychilost
DOz plsob jizdy

4%

Usnwceno pi dopravnich nehodach zavinénych motocyklisty do 25 let pod
pricin, CR, 2007

13% 13%

B pfeciizdén
Bpiechost
Oyt oot

D zpleck jizdy

Porovnani priciny dopravnich nehod
zavinénych Fridi¢i motorovych vozidel
celkem s pricinami dopravnich
nehod zavinénych ridic¢i motorovych
vozidel ve véku do 25 let

Ridici Podil
motorovych nehod

vozidel ve |zavinénych
véku do 25 | Fidici do
[<] 25 let
25 019 8 229 32,89 %

Neprimérena
rychlost
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Nespravné

v iy gy 7 3421 763 22,3 %
predjizdeni

Nedani
prednosti v 32179 5790 17,99 %
jizdé

Nespravny 107 17 611 16,46 %

zpUsob jizdy 014

Dopravni nehody zavinéné ridici
motorovych vozidel v roce 2007

Pocet

nehod 167 633 32 393 19,32 %
Usmrceno 992 271 27,32 %
Pocet nehod zavinénych fidici motorovych vozidel, CR, 200
150000 B
160000
140000
120000
100000
T
foODD
40000
20000
o

Celkem Richéi motorovyeh vozidel ve véku do 25 let
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Dopravni nehody zavinéné Fridici
motorovych vozidel ve véku do 25 let
pod vilivem alkoholu

Alkohol 2 115 15 107 830

Podil podtu nehod zavinényeh pod Wivem alkoholu fididi matorawych
vozidel wve vEku do 25 let =z celkého podtu doprawvnich nehod zavinényc
pod ivem alkoholu, R/, 2007

o ostan
W Do 25 1=

T2%

P odil pod ot dopravnich nehod zavindgych fdiél ve véku do 25 let po
vilvenm alkcholu Z eslkovaho podtu il zavingnye h dopravnich nehs

T4

Ol=z akalwiu
B kol




Dopravni nehody zavinéné ridici
motorovych vozidel mladsich 25 let

Leden - srpen 2008

Za obdobi leden az srpen 2008 zavinili Fidi¢i motorovych vozidel mladsi 25 let
celkem 18 222 dopravnich nehod, pfi kterych bylo 154 osob usmrceno, 612
osob t&Zce zranéno a 4 100 osob lehce zrané&no. Ridi¢i ve véku do 25 let se
podileli na 18,9 % vsSech dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych
vozidel a na 26,2 % usmrcenych osob z celkového poctu usmrcenych pri
dopravnich nehodéach zavinénych Fridi¢i motorovych vozidel.

Ridi¢i motorovych vozidel ve véku do 25 let zavinili pod vlivem alkoholu za
sledované obdobi celkem 1 311 dopravnich nehod, pfi kterych bylo 12 osob
usmrceno, 91 osob tézce a 559 osob lehce zranéno. Na poctu dopravnich nehod
zavinénych pod vlivem alkoholu se ridic¢i ve véku do 25 let podileli 27,4 %, na
poctu usmrcenych pfi nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu 40 % a na
poctu zranénych pri nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu 31,6 %.

Paodil fidicti motorowych vozidel do 25 let na celkovém pocétu nehod zavinénych
ridici motorovych vozidel, leden - srpen 2008

19%

B Favinéno dao 25 let
O Ostatni

a81%

Dopravni nehody zavinéné ridici
motorovych vozidel mladsich 25 let
podie druhu vozidla

VI



Moped
Maly
motocyKkl
Motocykl
Osobni
automobil
Osobni
automobil
S
privésem
Nakladni
automobil
Autobus
Traktor
Tramvaj
Trolejbus
Ostatni
motorova
vozidla

14
90

509
14
775

73

2620

46
49
15

26

0 2 9
1 14 56
12 104 303
122 449 3 454
0 0 12
16 42 251
1 0 3
0 1 11
1 0 0
0 0 0
1 0 1

Pocet nehod zavinénych fidici do 25 let podle druhu vozidla, leden -

2%

srpen 2008

O Maoped

@ haly motocykl

O Motocykl

O O=obni sutomobi
B Makladni aLtomobil
O Autobus

@ Traktor

O Tramwaj

H Trolejhus

W Jiné motorové vozidlo, napf. stavebni
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Dopravni nehody zavinéné ridici
motorovych vozidel mladsich 25 let pod
vlivem alkoholu podle druhu vozidla

Moped
Maly
motocyKkl
Motocykl
Osobni
automobil
Osobni
automobil
S
privésem
Nakladni
automobil
Autobus
Traktor

1211

49

1
2

o

0 1
1 3
8 30
82 513
0 0
0 10
0 0
0 2
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Podil dopravnich nehod zavinénych pod
vlivem alkoholu z celkového poctu
dopravnich nehod zavinénych danym
druhem vozidla u fFidicti mladsich 25

let

Moped 1,14 %
Maly 0
motocykl 717 %
Motocykl 7,5 %
Osobni o
automobil 8,2 %
Nakladni 1,8 %
automobil

Autobus 2,17 %
Traktor 4,08 %

Zakladni priciny dopravnich nehod
zavineénych Fidi¢i motorovych vozidel
mladsich 25 let

neprimérena

4 737 91 336 1 978
rychlost
predjizdéni 430 10 39 179
prednost 3273 15 106 756
nespravny g 782 38 131 1187

zpUsob jizdy
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Zakladni priciny dopravnich nehod
zavineénych Fidi¢i motorovych vozidel
mladsich 25 let za pritomnosti alkoholu

neprimérena

684 9 66 372
rychlost
predjizdéni 22 0 4 12
prednost 53 0 3 25
nespravny 552 3 18 150

zpUsob jizdy

Zakladni priciny dopravnich nehod za pritomnosti alkohelu, fidici do 25
let, leden - srpen 2008

42%

W nepiiméfena rychlost
52% | M pfedjiZzdéni
O pfednost
O nespravny zplsob jizdy
4% \
’ 2%




Dopravni nehody zavinéné Fidici
motorovych vozidel ve véku do 25 let v roce
2009

Zakladni fakta

e V roce 2009 zavinili fidi¢i ve véku do 25 let celkem 9 435 dopravnich
nehod, tj. 15 % z celkového poctu dopravnich nehod zavinénych Fidici
motorovych vozidel a hldSenych Policii CR

e Pri dopravnich nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel ve véku
do 25 let bylo v roce 2009 usmrceno celkem 125 osob, tj. 23 %

z celkového poctu usmrcenych osob v roce 2009

e Kazda 7. osoba (presné 6,6.) byla v roce 2009 usmrcena ridicem ve
véku do 25 let

e Kazda 7. dopravni nehoda hlaseni policii v roce 2009 byla zavinéna
fidicem ve véku do 25 let

e V porovnani s rokem poklesl pocet usmrcenych osob u dopravnich nehod
zavinénych:

o Ridii ve véku do 18 let o0 1 osobu
o RidicCi ve véku 18 - 20 let 0 28 osob
o Ridi¢i ve véku 21 - 24 let v&etné o 14 osob

do 18 let 1 1
18 - 20 44 -28
21 - 24 80 -14
0 - 24 let celkem 125 -41
25 - 34 162 -45
35 -44 90 -43
45 - 54 75 -6
55 - 64 47 -4
nad 64 let 54 11
Nezjisténo 1 -1
do 18 let 159

18 - 20 3676

21 - 24 5 600

25 - 34 11 895

35 -44 8 426

45 - 54 5278

55 - 64 3 985
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nad 64 let 2 387

Nezjisténo 2
do 25 let 9 435
ostatni 31973

Usmirceno podle véku vinika, 2009

0%

10%

14%

Eco 15 let
E15-20
o2 -24
o235 - 34
H35-44
m45 - 54
H55 - 64

W nad 64 let
O Mezjisténo

Usmrceno, 2009 - podil fidich do 24 let, viniki nehody

23%

XII

mo- 24 et
O ostatni vekowé skupiny




=00

Usmrceno podle vékove skupiny vinika, 2009
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Pocet nehod podle véku vinika nehody, 2009

do 18 let

18 - 20

2534

-4

45 - 54

35 - 64

nad 64
let

Hezjistén
o

Poéet nehod

159

3676

11895

8426

3278

3085

2387

2
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Pocet nehod- podil jednotlivich vékowch skupin fidici - viniki mehody, 2009

Wdo 15 let
@15 - 20
o21-24
m2s - 34
W35 - 44
o4s - 54
W55 - B4
Onad 64 let
W Mezjisténo
Pacet nehod podle véku vinika, 2009
35000
31973

30000

25000

20000

15000

9435
10000
S000
] T
do 25 let ostatni

Zdroj: Besip

http://www.ibesip.cz/Mladi-ridici/Statistiky-analyzy
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2. Dotaznik

1. VyuZivate k teoretické vyuce prostiedky I'T?

Ano, Jaké? Viz. nize

Ne
e Prezentace pfi vyuce pravidel silni¢niho provozu
e TrenaZér jizdy
e Videopotady
e Jiné (jaké)

2. Vyuzivate k teoretické vyuce techniky jizdy néktery z uvedenych videoporadi?

Ano
Ne

e Bourd jen blb
e Zit a nechat it
e Jdéte se klouzat
e Vylet do psychiky fidice
e Videoporady nakladatelstvi VH video rekord ( Zaludnosti smyku)
e Jiny (jaky)
3. Myslite si, Ze je na trhu dostatek videoporadii s tématikou techniky jizdy?

Ano
Ne

4. Souhlasite s tvrzenim, Ze vyuka bezpecné jizdy s pouzitim videoporadu je
efektivnéjsi, nezZ bez néj?

Ano
Ne

5. Souhlasili byste se zavedenim Fidi¢ského priikazu na zkousku?

Ano
Ne
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5.1 Cim by mél byt podminén?
e Ziskanou praxi bez nehod
e Kurzem bezpecné jizdy podle jednotné danych kritérii
e Vékem
¢ Jinym zplsobem (jakym)
6. Myslite si, Ze kurzy bezpe¢né jizdy by omezily nehodovost zacinajicich Fidic¢a?

Ano
Ne
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Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
Obraz 1 Podbarveni hudbou
Cerny blank Pozvolna zesiluje
Skladba Metallica — The Call of Ktulu
Prolina titulek ,,Vyuka bezpecné jizdy*
Nasleduje ,,Usednuti za volant™ Jesté pired tim, neZ se vydame na cvi¢nou plochu, je
nutné spravné usednout za volant svého vozu. 26
Spravny posez je dilezity pro rychlou praci rukou
na volantu, schopnost maximalné brzdit i vhimat
automobil zady a tim zacit v¢as reagovat na smyk
Toto je spravny postup, nejdriv sefidime vzdalenost
1, PC: Automobil s otevienymi pirednimi Staticky zabér sedaku, tak aby nohy nebyly p¥i plné seslapnutych
dvefmi, fidi€ usedajici za volant, pfedvadi Kamera vlevo pedalech propnuté, dale nastavime sklon opéradla,
spravnou pozici za volantem. po sméru jizdy | tak aby se sedakem sviralo uhel zhruba 80°, 37
cca 2m od vozu | naposledy nastavime volant, tak aby se nataZené ruce
Snim4 oteviené¢ | dotykaly horni ¢asti vénce zapéstimi. Po zaujmuti
dverte a fidiCe spravného uchopu budou mirné pokréené.
uvnitt vozu
Na silnici se miiZeme u riznych ridici setkat
PC: Fotografie dvou Spatnych pozic za s riznymi extrémy, at’ uzZ je to poloha témér vleze,
2, volantem

nebo jsou nalepeni na volantu. MoZna, Ze tyto pézy
vypadaji dobfe, ale rozhodné nejsou spravné a ani
bezpecné.
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Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
PD: Zabér otevienymi dvefmi automobilu Staticky zabér Idealni drZzeni volantu se urcuje podle pomysiného
3, na fidicovi ruce na volantu. Pfedvadi Kamera vlevo ciferniku hodin. Spravné pozice jsou bud’ % na tri,
spravny a $patny uchop. od vozu cca Im | nebo za deset dvé. Ostatni tichopy jsou Spatné a 23
Snima ruce nebezpecné, protoZe nedovoluji v krizovych situacich
fidice na pIné ovladat viz.
volanru
Cerny blank 10¢¢
Prolina titulek ,,Krizové brzdéni‘
Utinné zabrzdit viiz neni tak uplné jednoduché.
4, VC: Brzdny koridor Staticky zabér Spravné brzdéni ma své zasady a ty se lisi podle 11
Kamera vlevo brzdové konstrukce automobilu.
po sméru jizdy,
za koridorem
cca 15m
10°
Cerny blank
Prolina titulek ,,Brzdéni s vozem
vybavenym ABS*
Krizové brzdéni u vozu vybaveného systémem ABS
C: Automobil najizdi do koridoru a piedvadi | Kamera vlevo je nasledujici. VSi silou a intenzitou seslapnout 18
5, spravné brzdéni po sméru jizdy, | brzdovy pedal a drZet ho aZ do upIného zastaveni

VloZeny obraz: Zabér na nohy fidice pfi
brzdéni

za koridorem
cca 15m
Pohyb zprava
do leva sleduje
vuz

automobilu. Ridi¢ se nesmi leknout vibraci pedalu.
Jsou normalni a signalizuji funkci ABS.
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Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
Kamera vlevo Nejcastéjsi chybou u téchto vozii je nedostatecny tlak
6, C: Automobil najizdi do koridoru a ptedvadi | po sméru jizdy, | na brzdovy pedal. Potom to dopada takto.
nedostate¢né brzdéni za koridorem 18
cca I5m
Pohyb zprava
do leva sleduje
viiz
Cerny blank 10¢¢
Prolina titulek ,,Brzdéni s vozem bez ABS*
C: Automobil najizdi do koridoru a predvadi | Kamera vlevo U vozidla bez systému ABS je nutné prizpisobit styl
7, spravné brzdéni po sméru jizdy, | brzdéni povrchu a rychlosti vozu. Zde je ukazan
VloZeny obraz: Zabér na nohy fidice pfi za koridorem spravny zpusob na mokré vozovce a rychlosti 75 24
brzdéni cca 15m km/h. prvni je intenzivni brzda aZ do zablokovani
Pohyb zprava kol. Nasleduje opakované uvolnéni a seSlapnuti
do leva sleduje | brzdového pedalu. Jedna se o prerusované brzdéni,
viz castecné nahrazujici systém ABS.
Kamera vlevo
C: Automobil najizdi do koridoru a piedvadi | po sméru jizdy, | Celou situaci si ukaZeme jes$té jednou a ve
8, spravné brzdéni za koridorem zpomaleném zabéru. Ridi¢ p¥i pferuSovaném
Ke konci zébéru ptiblizeni a zpomaleni cca 15m brzdéni nesmi pedal brzdy uvolnit Gplné, ale pouze 26
Pohyb zprava do odblokovani kol. SnaZi se tak dosahnout

do leva sleduje
vuz

optimalni hranice tfeni mezi pneumatikami a
vozovkou.
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Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
C: Automobil najizdi do koridoru a predvadi | Kamera vlevo Zde si ukaZeme stejnou situaci a stejny viiz. Ridi¢
9, Spatny zpusob brzdéni po sméru jizdy, | nebude brzdit pferusované. Brzdna draha se
VloZeny obraz: Zabér na nohy fidice pfi za koridorem vyrazné prodlouZi a viiz se zablokovanymi koly je 17¢
brzdéni cca 15m navic neriditelny. DalSi cvi¢eni ukdZe nutnost a
Pohyb zprava poti‘ebu stale ovladat automobil.
do leva sleduje
viiz
C: Fotografie z posledniho snimku 4
pfedchoziho zabéru
10°
Cerny blank
Prolina titulek ,,Brzdéni s naslednym
vyhnutim piekazce*
Kamera vpravo
10, VC: Koridor pro nacvik brzdéni po sméru jizdy 11
s vyhybanim za koridorem
cca Sm pohyb
zleva doprava
snima koridor
Cerny blank
Prolina titulek ,,Manévr s vozem 10
vybavenym ABS*

XX




Cislo
zabéru

Obrazova slozka

Pohyb — pozice
kamery

Zvukova slozka

Délka
zabéru

11,

12,

13,

C: Automobil najizdi do koridoru a predvadi
spravny manévr

C: Automobil najizdi do koridoru a predvadi
spravny manévr
V poloving zabéru priblizeni a zpomaleni

C: Fotografie z posledniho snimku

pfedchoziho zabéru

C: Automobil najizdi do koridoru a predvadi
manévr Spatné

Kamera vpravo
po sméru jizdy
za koridorem
cca Sm pohyb
zleva doprava
sleduje viiz

Kamera vpravo
po sméru jizdy
za koridorem
cca Sm pohyb
zleva doprava
sleduje viiz

Kamera vpravo
po sméru jizdy
za koridorem
cca Sm pohyb
zleva doprava
sleduje viiz

Pti brzdéni a vyhybani s vozem vybavenym ABS
plati stejné zasady jako u prahového brzdéni. To
znamena intenzivné brzdit, nepovolovat brzdovy
pedal a v pravy okamZik se vyhnout prekazZce.

Zde je cely manévr jesté jednou a zpomalené. Na
zacatku koridoru Fidi¢ zac¢ina vsi silou brzdit. Tésné
pred piekazkou plynulymi pohyby volantu prejede
do druhého jizdniho pruhu a zastavi. Brzdu

v pribéhu manévru neuvoliiuje, viz je stale
Fiditelny.

Nyni ukaZeme tu samou situaci ve stejné rychlosti.
Ridi¢ malo brzdi a za¢ina p¥ili§ brzo s vyhybanim.
Cely manévr tak skon¢i netispéchem a v praxi i
nehodou.

ll‘(

14¢
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Obrazova slozka
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kamery

Zvukova slozka
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zabéru

14,

15,

16,

Cerny blank
Prolina titulek ,,Manévr s vozem bez ABS*

C: Automobil najizdi do koridoru a piedvadi
spravny manévr

VloZeny obraz: Zabér na nohy fidice pii
brzdéni

C: Automobil najizdi do koridoru a piedvadi
spravny manévr
V poloving zabéru priblizeni a zpomaleni

C prechazi v D na automobil
Automobil najizdi do koridoru a predvadi
manévr Spatné

Zablokovana kola v celém manévru

D: Fotografie z posledniho snimku
ptedchoziho zabéru

Kamera vpravo
po sméru jizdy
za koridorem
cca Sm pohyb
zleva doprava
sleduje viiz

Kamera vpravo
po sméru jizdy
za koridorem
cca Sm pohyb
zleva doprava
sleduje viiz

Kamera vpravo
po sméru jizdy
za koridorem
cca Sm pohyb
zleva doprava
sleduje viiz

Brzdéni a vyhybani u vozu bez ABS je naro¢néjsi.
Prvnim krokem je intenzivni brzda. Poté musi
nasledovat uvolnéni pedalu a vyhnuti se pirekazce.
Pii vyhybani je moZno prerusované brzdit. Cela
situace je naro¢na na koordinaci a synchronizaci
vSech pohybi.

Cely postup uvidime zpomalené.
Zde je intenzivni brzda, uvolnéni pedalu, vyhnuti se
prekaZce s dobrzdénim vozu.

V této situaci se Fidi¢ dopusti zasadni chyby a
neuvolni brzdovy pedal. Automobil neni schopen
zatoclit. Zablokovana kola nemaji Zadné bo¢ni vedeni
a neumoziuji ridit viz.

106(
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Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
17, C s priblizenim: Automobil najizdi do Kamera vpravo |V této situaci ridi¢ nebrzdi p¥i vyhybani
koridoru a ptedvadi manévr Spatné po sméru jizdy | prerusované. Opét dochazi k vyjeti vozu z vyznacené | 15°¢
Zablokovana kola po vyhybani za koridorem drahy pres zablokovana predni kola.
cca Sm pohyb
zleva doprava
sleduje viiz
Cerny blank 10¢¢
Prolina titulek ,,Zvladnuti smyku na
okruhu*
Zustava do dalsiho zabéru
VC: Cvi¢ny okruh Kamera vlevo | Vyzkouset si chovani svého automobilu v mezni
18, od sméru jizdy | oblasti je dal§im krokem k jeho ovladnuti. V téchto 11
Cca 15m od cvienich ukdZeme nékteré typické vlastnosti a druhy
okruhu smykani konkrétnich automobilii.
Pohyb zleva
doprava
Cerny blank
Prolina titulek ,,Automobil se zadnim 10

nahonem*

XXIII




Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
19, C: Automobil vjizdi na okruh, ujede tfi kola, | Kamera vlevo U automobilii se zadnim ndhonem je typicky
zrychluje, fidi€ se snazi neuspésné zvladnout | od sméru jizdy | takzvany pretacivy smyk. Zad’ vozu vybo¢i vice, nez
fizeni Cca 15m od je polomér zatacky. Nejcastéji je to zplisobeno
Zpomaleni a pfibliZzeni na netspésné okruhu neopatrnym pridavanim plynu v zatac¢ce. Pokud neni
zvladnuti smyku. Zastaveni a vlozeni Pohyb zprava reakce okamzita, miZe dojit az k pretoceni 48
fotografie v klicovém momentu jizdy do leva sleduje | automobilu. Spravnou reakci je ubrat plyn, pripadné
viiz vySlapnout spojku a to¢it volantem do protisméru.
Zde vidime, Ze Fidi¢ nic takového neudélal a proto
pojede na okruh znovu.
Skladba ,,Call of Ktulu* zeslabuje a konci, zesiluje a
zacina ,,.Deep Blue Sea*
20, C: Automobil vjizdi na okruh, zrychluje, Kamera vlevo Pii dalSim pokusu je postup stejny. Opét plynule
f1di€ Uspésné zvlada smyk od sméru jizdy | zvySuje rychlost a snaZi se zachytit a ovladnout
Ptiblizeni v klicovém momentu jizdy Cca 15mod pretacivy smyk. 38
okruhu Zde vidime, jak to ma vypadat, ubrani plynu a
Pohyb zprava otoCeni volantu proti sméru smykani vyrovnalo viiz.
do leva sleduje
viiz
Cerny blank
Prolina titulek ,,Automobil s pohonem 10

vSech kol“
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Cislo

Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
21, C: Automobil vjizdi na okruh, ujede tfi kola, | Kamera vlevo U automobilu s trvalym ndhonem na vS§echna kola je

zrychluje, tidi¢ se snazi netispésné zvladnout | od sméru jizdy | typicka neutralni jizda. To znamena, Ze vuz se

fizeni Cca 15m od v mezni oblasti bude sunout pres v§echna kola ven ze | 38

Zpomaleni pii neuspéSném zvladnuti okruhu zatacky. To neni samozi'ejmé dogmatem, jak ukazuje

smyku. Pohyb zprava tento Fidi¢, ktery neopatrnou a zbrklou manipulaci

do leva sleduje | s plynem ztratil prilnavost na predni napravé a viz
viiz se smyka pres sto¢ena kola ven ze zatacky. Spravnou
reakci v malych rychlostech je ubrat plyn a pockat
az automobil ziska ztracenou adhezi, poté dokoncit
okruh. Celkové byla tato jizda velmi neplynulé,
proto je nutné na okruh vyrazit znovu.
22, C: Automobil vjizdi na okruh, zrychluje, Kamera vlevo Pii tomto pokusu se jiZ Fidi¢ chova lépe. Jizda neni
fidi¢ uspésné zvlada smyk od sméru jizdy | tolik trhana a i prace s volantem je jiZ lepsi. 51
Cca 15m od Postupné zkousi optimalni rychlost na okruhu,
okruhu zrychluje. Pro zvladnuti smykani vozu Fidi¢ ubira
Pohyb zprava plyn a ziskava zpét ztracenou prilnavost.
do leva sleduje
viiz Skladba ,,Deep Blue Sea* zeslabuje a konci, zesiluje a
zacina ,,Wild Side*
Cerny blank
Prolina titulek ,,Automobil s pohonem 10

ptednich kol*
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Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
C: Automobil vjizdi na okruh, zrychluje, Kamera vlevo Pro automobil s pfednim ndhonem je v mezni oblasti
23, fidi€ uspésné zvlada smyk od sméru jizdy | typické neotacivé chovani. Automobil se sune pres
Ptiblizeni v klicovém momentu jizdy Cca 15m od predni kola ven ze zatacky. Nejcastéjsi pricinou je
okruhu prili§ mnoho plynu, nebo vysoka najezdova rychlost. | 43
Pohyb zprava Reseni je ubrat plyn, p¥ipadné vy$lapnout spojku a
do leva sleduje | otacet volantem vice do zatacky. Poté co viiz ziska
viiz zpét adhezi na prednich kolech, pokracovat plynule
dal. Zde to vidime na nazorném prikladu.
Cerny blank Zavérecné cviceni spociva v kombinaci predeslych
Prolina titulek ,,Zavére¢né cviceni* uloh do jedné traté. Obsahuje zatacky, slalom i
Nasleduje ,,Automobil s pohonem vsech zavérefné brzdéni s vyhybanim. Cilem je projet trat® | 16
kol* plynule a bez chyb.
24, C: Automobil projizdi trat’ spravné Kamera cca Ridi¢ s automobilem s nahonem na viechna &ty¥i
D: Na automobil na zacatku a konci zabéru | uprostied traté, | kola si po¢ina téméi bezchybné. Jede plynule, ale ne
vpravo po pomalu, najezdové rychlosti do zatacek jsou 43¢
sméru jizdy priméiené. Neuvadi automobil zbyte¢né do smyku.
prvni ¢asti ve Slalom je projet blizko kuZelii bez nadmérného
vzdalenosti cca | rozkyvani automobilu. Jedna se v podstaté o
10m od traté ukazkovou jizdu.
Cerny blank
Prolina titulek ,,Automobil s pohonem 10

zadnich kol
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Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
25, C: Automobil projizdi trat’ s chybami Kamera cca Ridi¢ automobilu se zadnim nahonem si musi ve
D: Na automobil na zacatku a konci zabéru | uprostied traté, | vysSich rychlostech dat pozor na moZnost
Zpomaleni v netispéSné ¢asti trati vpravo po pretacivého smyku.
sméru jizdy Zejména najezdova rychlost v této zatacce byla prilis
prvni ¢asti ve vysoka a Fidi¢ musel vyrovnavat smyk, poté se jiz 50¢
vzdalenosti cca | neveSel do vymezené traté.
10m od traté Slalom je celkem plynuly, ale zivére¢ny brzdny
manévr se nepovedl, proto pojede na trat’ znovu.
Kamera cca
26, C: Automobil projizdi trat’ spravné uprostred trat¢, | Tato jizda je jiz v poradku, Fidi¢ zvladl nastrahy 46°¢
D: Na automobil na zacatku a konci zdbéru | vpravo po svého vozu s vys$§im tézistém
sméru jizdy
prvni ¢asti ve
vzdalenosti cca
10m od traté
Cerny blank
Prolina titulek ,,Automobil s pohonem 10

ptednich kol*
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Cislo Obrazova slozka Pohyb — pozice | Zvukova slozka Délka
zabéru kamery zabéru
27, C: Automobil projizdi trat’ s chybami Kamera cca U automobilu s pfednim ndhonem se Ize vétSinou
D: Na automobil na zacatku a konci zabéru | uprostied traté, | setkat s neota¢ivym smykem, v tomto piipadé to ale
Zpomaleni v netspésné ¢asti trati vpravo po neplati. Ridi¢ je p¥ili§ rychly, brzdi v zataéce a 23¢
sméru jizdy presouva hmotnost na predni napravu. Odleh¢ena
prvni ¢asti ve zadni kola uvadéji viiz do smyku pretacivého.
vzdalenosti cca | Nasledny pokus o projeti navazujici zatacky konci
10m od traté nezvladnutim vozu a jeho pretofenim.
Skladba ,,Wild Side* zeslabuje a konci, zesiluje a zacina
»Somewhere Around Nothing*
Kamera cca
28, C: Automobil projizdi trat’ znovu s chybami | uprostied traté, | Toto je druhy pokus. Jizda je znovu zbyte¢né
D: Na automobil na za¢atku a konci zdbéru | vpravo po razantni, opét se dopousti chyby a brzdi v zatacce.
Zpomaleni v netspésné ¢asti trati sméru jizdy Smyk sice zvladl, ale do bezpec¢né jizdy je jeSté 47
prvni ¢asti ve daleko. Slalom najizdi pfehnanou rychlosti a
vzdalenosti cca | nepocita se zménou povrchu ze suchého na mokry.
10m od traté S velkym vypétim zvlada sviij viiz, ale v realném
provozu by se jiZ ocitl mimo vozovku.
Kamera cca
29 C: Automobil projizdi trat’ spravné uprostied traté, | Tato jizda se kone¢né povedla. Brzdi pred zata¢kou | 48
’ D: Na automobil na zacatku a konci zdbéru | vpravo po a Fizeni automobilu je celkové plynulé. Ubral na
sméru jizdy razanci a pridal na hladkosti jizdy. Takto to ma

prvni ¢asti ve
vzdalenosti cca
10m od traté

vypadat.
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Cerny blank
Zaveérecné titulky, pohyb titulki od spodu
obrazovky

Skladba ,,Somewhere Around Nothing*
zeslabuje a konci, zesiluje a za¢ina ,,Nothing
Else Matters*

43¢
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