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Uvod

Komunikace je nepostradatelnou &asti nasSeho Zivota. Lidska spoiest stale
usiluje o &srgjSi, rychlejSi a bezprasdrejSi zpisoby vzajemné komunikace.
Prekondvame vzdalenosti, snazime se byt stale versipdjloZznost dopravit sebe nebo
jakoukoliv wc kamkoliv po pevni& povazujeme dnes jiz za nutnou saiegmnost.
Predpokladem této sami@mosti je vystavba a udrzba pozemnich komunikpoli,
kterych se budeme moci pohybovat. Uzitgkn@Seji vSem, bezprdsdre vSak jejich
uzivatelim. A protoZe je logické, aby ti, co maji Zilého statku uzitek, nagprovnéz
prispivali, zavadi vlastnici pozemnich komunikaci rigjSi zpisoby jejich
zpoplatréni.

V nedavné dobzavedlaCeskéa republika jeden novy igob zpoplaténi, a to
vykonoveé zpoplattni neboli mytné. Mytné je moderni {gob zpoplaténi obecného
uzivani pozemnich komunikaci, ktery odpovida ewgps normam. Respektuje
komunitarnim pravem zavéae pravidlo ,zné&istovatel plati“, resp. ,uZivatel plati“, a
vibec. Jeho podstata <sfea totiz ve zpoplatni jednotlivych vykor, resp.
jednotlivého uziti pozemni komunikace. Mytné jeCeské republice vybirano
elektronickym zpsobem od p&tku roku 2007. Dva aup roku zkuSenosti s jeho
vybérem, aplikaci pravnich norem v praxi ébec fungovanim elektronického systému
vybéru mytného ukazuji dkteré jeho chyby a pi#bu znény legislativy. Proto si tato
prace klade za cil zpracovateplednym zpsobem problematiku séasného mytného.
Je zamifena na shrnuti a popis pravni Upravy, rfadptaveni mytného a systému
elektronického mytného v praxi. M4 byt tvodem dobpematiky mytného, bez ambici
detailre a bez dalSiho analyzovat vSechny jeho aspekty.

Uvodni kapitola je ¥novana obeahproblematice zpoplatni obecného uzivani
pozemnich komunikaci, vyznamu zpoptatha jeho drubm a zmisolim. Kapitola
druha je historickym exkurzem, zé&faje se na fwodni funkce mytného, na prvni
zminky o jeho vybirani a odliSnosti od dneSnihaepojJvadi ale i fehled vyznamnych

moment pii zavadni sokasného mytného do pravnitadu.



Nasledujici kapitola je zagfena na mytné systémy. Na moznosti a technologie,
jakymi muze byt elektronicky vy uskuténovan. Podava stény popis
elektronického mytného systémueské republice.

Kapitolactvrta se ¥nuje prame@im pravni Upravy mytného, je raddna na d¥
¢asti. Prvni pojednava o legislatiEvropskych spoleenstvi, druha pak o pravni Upéav
v Ceské republice.

Pata kapitola je pakémovana samotnému mytnému, rozebira ho z vice pihled
vénuje se subjekim vystupujicim v mytném systému, otdzce co a jakvigstre
zpoplatno, jak se mytné vypitava a plati, jak se postupuje, kdyz je mytné r&pat
piedepsano, nebo tomu, jak se musi osoby v systérmehtychovat geho se mohou
dopustit v opaném gripack.

Posledni d¥ kapitoly se potom &nuji moznému budoucimu vyvoji v oblasti
mytného a hodnoceni elektronického systému mytnédlo, byl zaveden Ceské

republice. Jsou zmény rekteré jeho chyby a Uskali, popact moznéreSeni.



7 Ve

1 Obecrg k problematice zpoplatréni obecného uzivani
pozemnich komunikaci

1.1 Charakteristika pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace na UzerGeské republiky jsou &ci v pravnim slova
smyslu, a to ¥ci nemovité, resp. stavhyPrimarnim hospodgkym elem pozemnich
komunikaci je byt spojnici vice bodha zemském povrchu, ktera je vyuzitelna zejména
prostednictvim dopravnich prastdki, predevsim automolii| resp. slovy zakona
.pozemni komunikace je dopravni cesta'amd k uZziti silninimi a jinymi vozidly a
chodci, vetre pevnych z&zeni nutnych pro zajiti tohoto uZiti a jeho bezfreosti“%.

Dle ustanoveni § 2 zakora13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, vénzn
pozcjSich pedpisi (dale jen ,zakon o pozemnich komunikacich*) se epoai
komunikace di na kategorie dalnice, silnice, mistni komunikace acelova
komunikae, které jsou definovany ustanovenimi 88 4-7. Madkich rysech lIze
jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci charakteat nasledowh

Dalnice je pozemni komunikace ¢ana pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silnknimi motorovymi vozidly a je fistupnd pouze siltinim motorovym
tedy 80 km za hodintiDalnice je specificka row svym stavebhtechnickymre$enim
bez urowiovych KiZeni, oddlenim mist pro vjezd a vyjezd a &mv¢ oddlenymi
jizdnimi pésy.

Silnice je véejr¢ pristupnou pozemni komunikaci¢enou pro uziti silr@nimi i
jinymi vozidly a chodci. Jednotlivé silnice jsouedivého ufeni a dopravniho vyznamu
rozcleny do |. azZ lll. tidy a spoléng¢ tvoii silni¢ni st'.

Mistni komunikace je wejr¢ pristupnou pozemni komunikaci, ¢enou

pievazre k mistni dopra& na Uzemi obce. Stejnako silnice se i mistni komunikace

! Dle ustanoveni § 2 odst. 3 zakahal83/2006 Sh. o Gzemnim planovani a stavetidih, ve zani
pozdjSich gredpis (,stavebni zakon*) se stavbou rozumi veskera $taivdila, ktera vznikaji stavebni
nebo montazni technologii, beietele na jejich staveBriechnické provedeni, pouzité stavebni vyrobky,
materialy a konstrukce, n&el vyuziti a dobu trvani.

%Viz § 2, odst. 1 zakon&a 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, wenzpoza;jsich gredpisi

% Viz § 35 odst. 1 zakon& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikasielzréni pozdjsich
predpisi



déli podle dopravniho vyznamu, deni a stavebhtechnického vybaveni, a to do |. az
IV. tiidy.

Ucelova komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych oeitosti podle pdeb
jejich vlastnik nebo spojeni nemovitosti s ostatnimi pozemnimi tkkakacemi nebo
k obhospod&ovani zemdélskych a lesnich pozemik Za (Eelovou komunikaci je
povazovana i komunikace vybudovana v dgaem prostoru nebo objektu, které slouzi
jeho majiteli nebo provozovateli.

»Vlastnikem dalnic a silnic I./Ady je stat. Vlastnikem silnic Il. a lllFidy je
kraj, na jehoz Uzemi se silnice nachazeji, a vikstm mistnich komunikaci je obec, na
jejimz Uzemi se mistni komunikace nachazeji. \asn @elovych komunikaci je
pravnicka nebo fyzicka osob4."

Vzhledem k vyjiménému charakteru égélovych komunikaci, tedy k tomu, Ze
jsou buf jiz ze své podstaty, nebo mohou byt rozhodnutirdwspho dadu na navrh
jejich vlastnika vyiaty z uzivani viejnosti a jsou tak svym dopravnim vyznamem
okrajovou zalezitosti, bude procaly této prace od delovych komunikaci nadale
odhlédnuto. Pojem pozemni komunikace bude v tomtoyski pouzit zuZujicim
zpisobem a bude zahrnovat pouze dalnice, silnice tnhkismunikace.

Pozemni komunikace jakoztast dopravni infrastruktury jsou vedle dopravnich
prostedki segmentem dopravy, kter4 je velicailekitou sowdasti narodniho
hospodéstvi a ma rovéZ podstatny komunitarni a mezinarodni vyznarikdzem toho
je vaha, jakou fiklada dopraw vliada ve své aktualni dopravni politigRoprava je
jednim z kbovych odvtvi ekonomikyCeské republiky se zetaym vyznamem i pro
mezinarodni vztahy. UZivatelem dopravy jeuzné mie kazda fyzickd i pravnicka
osoba. Poptavka porepraw osob i zboZi neustale roste a Ukolemepe spravy je
vytvait pravni a ekonomické podminky pro poskytovanéejagch sluzeb v dopray
pro podnikéni v doprav a zajistit odpovidajici dopravni infrastrukturu qorrist
prepravnich poeb.“®
V souvislosti s pozemnimi komunikacemi se uzivajep silntni doprava,

muzeme se rowt setkat i s fivlastky osobni, nadkladni nebo automobilova.

*Viz § 9 odst. 1 zakon& 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, venzpozdjSich gedpis
® Dopravni politikaCeské republiky pro léta 2005-2013



1.2 Obecné uzivani

,Obecné uzivani je jednim ze dvouugphi tzv. véejného uzivani, kterym
rozumime uZzivani vSeobeécpristupnych materialnich staik které odpovida jejich
Gcelovému ufeni, pedem neomezenym okruhem uZziviat&mysl veéejného uzivani
nutno hledat v poskytovani uzitku, ve schopnosti yizivan“.

Druhou mozZnosti vejného uzivani je pak uzivani zvlastni. Vzagesm lisi
v zavislosti na vzniku pravni moznostiejeého uzivani. Obecné i zvlastni uzivani maji
verejnopravni povahu - na konkrétni uziti materialnilstatku, ktery je uien
k ve'ejnému uzivani jednotlivymi uzivateli, nema vliojev vile vlastnika. U uzivani
pozemnich komunikaci se typicky projevuje vySe adamgi dualismus vejného
uzivani.

Pravni moznost obecného uzivani vznikénp ze zakona. Jeho obsaliza byt
stanoven pozitiv) nebo nize vyplyvat ziznych véejnopravnich omezeni, ktera se
tykaji ochrany z4jm vystupujicich z hlediska samotného uzivani jajayzavlastni.

Obsah obecného uzivani pozemni komunikace vyplgjen ree zakona o
pozemnich komunikacich, ale nepo téz z pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, ktera jsou stanovena ve zvlastntetdpsech.

Obsah obecného uzivani ovSem nemusidngovpravni normou specifikovan. V
takovém pipad? Ize dovodit, Ze musi jit o uzivani obvyklé vzimekdrelovému utfeni
danému povahou toho kterého materialniho statke.rbzréz soudit, Ze obecné uzivani
musi byt pimerené faktickému stavu uzivaného materialniho statku.

UZivatel (#astnik provozu na pozemnich komunikacich) je poviepisobit
své chovani, mimo jiné, stavebnimu a dop#awechnickému stavu pozemni
komunikace.

Musi jit konéne o takové uzivani ditym uzivatelem, které nevyliyje uzivani
ostatnimi (i potencionélnimi) uzivateli. UzZivanteé by mohlo nad obvyklou miru

omezit ostatni uzivatele, nutno povazovat za uZixdastni, pofipad® za zakazané

jednani.



Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je povihewmat se ohleduptma
ukazrene, aby neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek jingsbb — tedy ani ostatni

Ucastniky provozu na pozemnich komunikacfch.

’

1.3 Vyznam zpoplaténi uzivani pozemnich komunikaci

K tomu, aby pozemni komunikace mohly slouzit svémgpodéskému @elu,
tedy aby mohly byt nositeli silamni dopravy, musi dosahovatcitého stavu. Jednak
musi vytvdet vzajems logicky propojenou a dost&® hustou g, tak aby se
piepravované vyrobky, osoby a sluzby dostaly do migtani. Na tomto mistjisté
nelze odhlédnout od vyznamu ostatnich dralopravy, jako je Zelezéi, letecka,
vodni domaci¢i ndmani doprava, V jejichZz kontextu musi byt pozemni korkace
budovany. Stejhjako nelze odhlédnout od @eby koordinace vystavby silinii si€ se
sousednimi zedmi. Za druhé jeteba, aby byly v @itém minimalnim kvalitativnim
stavu, protoZe pouze kvali&nvystawné a udrZzované pozemni komunikace jsou
bezpeéné, Ize po nich rychle a s minimalnimi nakladggravovat.

Pozemni komunikace, jak jiz uvedeno vySe, jsou bsten, tedy ¥cmi
nemovitymi. Svym charakterem jsou navicécmi nezuZzivatelnymi, coZz znamena, ze
poskytovanim uzitku, ke kterému jsoweny, se Uplé nespatebuji (neznii), atkoliv
se pozvolna opétbuiji’

Vystavbu a udrzbu pozemnich komunikaci zaj§ jejich vlastnik. Stat, resp.
Uzemni samospravy tedy buduji a vybudované poz&omunikace vlastni a spravuiji,
jejich uzivani vSalksasténs pienechavaji jinyfh PIni tak jednu z funkci statu, resp.
Uzemre samospravného celku, a to zépgat ve véejném zajmucinnost, ktera je
hospodésky vyznamnéa a svou komplexnosti a daosti realizace rozsahla.

Verejny zajem na vysta¥ba 0drzls pozemnich komunikaci souvisi Uzce s
uzivanim pozemnich komunikaci. Pozemni komunikaseu j uzivané v ramci

verejného, resp. obecného uzivani tzv. Sirokotejmesti, ktera se navic neomezuje

® Hendrych, D. a kolSpravni pravo. 7. Vydani. Praha: C.H. Beck, 260827 - 328

"Viz Knappova M., Svestka J., Dk J. a kol.Obkanské pravo hmotné 1. Praha: ASPI, 2005, s. 272 -
278

8 Viz kapitola 1.2 Obecné uzivani



pouze na okany pop. prislusniky statu. V zasadmuze pozemni komunikaci uzit
kazdy, a to zfisobem obvyklym, resp. vymezenym zakonem pod pojnodecné
uzivani a ve zvlastnichripadech zvlastni uzivani za podminesemych zakonem.

,verejnost” se navic projevuje i ve igopbu financovani. Protoze jsou pozemni
komunikace ve vlastnictvi statu a Uzemnich samesps®du financovany ze zdioj
statu, resp. Uzemnich samosprav, tedyigjagch rozpéti. Jejich prosednictvim jsou
vyclenény finanéni prostedky pro vystavbu a adrzbu pozemnich komunikatd, \&dy
podle aktualni paeby, resp. priority, jakou tytdinnosti v ramci véejnych rozpéti
maji.

Podstatou Jv@jnych rozpéta je redistribuce a alokace finarich prostedki.
Prostednictvim gijmoveé stranky viejné rozpoty koncentruji finatini prostedky,
které nasledn distribuuji prostednictvim vydajové slozky. Poskytovani fiaich
prostedki na vystavbu a udrzbu pozemnich komunikaci je mkajoye straé rozpatu
jakozto poteba, kterou je reéba hradit. Hjmy odpovidaji witému aekavani,
zaloZzenému na ekonomickych pravidlech a pravniciméach? Mohou byt @elows
neucene, typicky da& nebo delow urcené, tedy takové, které se vybiraji
k financovani jiz pedem vybranych priorit. Stejntak jako je vyhodou delow
neukenych gijmu, Ze finakni prostedky lze vyuZzit v kterékoliv sloZce vydapodle
aktudlni pateby, je vyhodou &elow urcenych gijmu, Ze finagni prostedky budou
uréeny na konkrétni vydaj a nehrozi tedy jejidiippdny nedostatek pro tento vyda], a
uz ostatni priority pro vydaje roz@g budou jakékoliv. Navicdelova utenost @isobi
na povinného k plathv tom smyslu, Ze, lidavteceno, vi, kam jeho penize jdou.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, jsou pozemni komunikawe jejichZz opotebovani
Ize sledovat a jagnpostihnout souvislost mezi jejich uzivanim a égloeénim. Uzivani
je poskytnuto jednotliviom, kte'i tak maji podil na jejich opi®beni, I1ze tedy postihnout
i miru odpowdnosti za opdebeni tim, Ze jednotlivec pozemni komunikaci udévic
uzivanim pozemnich komunikaci pri@stnictvim motorovych vozidel dochazi i k jinym
negativnim vlivim, jako je poSkozovani Zzivotniho priedi, vznik dopravnich
kongesci, vznik dopravnich nehod. Ziskavani fiméch prostedki vyhradré
prostednictvim dani by bylo samiigmé jistou moznosti, ale na ukor jejich vySe a
s jistym rizikem, Ze se na pozemni komunikace fizdostane“. Vyznam zpoplatmi

°Viz Bake$, M. a koFinareni pravo. 4. aktualizované vydani. Praha: C.H.B26KI6, s.114-116



obecného uzivani pozemnich komunikacicspb predevsim v Gelové utenosti plateb.
Zpoplatrenim obecného uzivani pozemnich komunikaci Ize drgtpgato sensu tak, jak
jej zna zakon o pozemnich komunikacich, tedy pgdrpapoplatini zahrnovat pouze
tzv. ¢asovy poplatek a mytné. Fakticky jgelba zahrnout pod tento pojem i mistni
poplatky vybirané za vjezd do vybranych mistéasti nésta a poplatek za vjezd,
setrvani a jizdu motorovymi vozidly na Uzemi naibdnparku mimo zast&na uzemi
obci. V SirSim slova smyslu Ize zpopl&tim rozungt i darg, které jsou vybirany
v souvislosti s obecnym uzivanim pozemnich komuaiika

Zvlastni postaveni mezi vySe uvedenymi platbamipré& mytné. UZivatel
pozemni komunikace hradi platbou konkrétni uzitiy@ finartni prostedky jsou
nasledg vydajem do udrzby a vystavby pozemnich komunikagpoplatréni
prostednictvim mytného dava prostor k vybirani fitimich prostedk spravedlivji,
tedy v souvislosti s uzivanim, resp. mirou uzivargfektivngji. Navic vede uzivatele
k vétSi mie spoluodpo¥dnosti za uzivani wejného statku, k zvazeni moznosti

samotného uziti pozemni komunikace nebo hledasrinativnihoreSeni pepravy.

1.4 Zpoplatréni obecného uzivani pozemnich komunikaci

Obecné uzivanpozemnich komunikacje bu/’ bezplatné, nebo ##e pro
uzivatele znamenat davé nebo poplatkové zatizeni; vyjimkou je platb&aakrétni
uziti statku (mytnéf Zakon o pozemnich komunikacich v ustanoveni § ds.ol
potom uvadi, Ze kazdy smi za zdkonem stanovenyadmimek bezplath uzivat
pozemni komunikace #pobem obvyklym (legalni definice ,obecného uzivini“
pokud zakon nestanovi jinak. Zakon o pozemnich kokagich upravuje dva Agoby
zpoplatni, a tocasovy poplatek a mytné. Zasadni rozdil mezi ninvi pjeti toho, co
je vlastrg danym poplatkem zpoplaino. V piipac ¢asového poplatku je zpopl&tro
obecné uzivani aitého typu pozemnich komunikaci, dalnic, naprotinto mytné
zpoplahuje konkrétni uziti witého useku zpoplatné pozemni komunikace.

Zpoplatrenim obecného uzivani pozemnich komunikaci, kteréugeaveno

mimo ramec zakona o pozemnich komunikacich, je lap@mi poplatkem vybiranym

¥ Hendrych, D. a kolSpravni pravo. 7. Vydani. Praha: C.H. Beck, 260828



za vjezd do vybranych mist &sti nésta a poplatkem za vjezd, setrvani a jizdu
motorovymi vozidly na Uzemi narodniho parku mimstagna uzemi obci

Cesky pravnitad zna vsak jeStjeden institut, ktery se zpopii@vanim uziti
pozemnich komunikaci Uzce souvisi, a proto jégzaji pod pojem zpoplagni v SirSim
smyslu. Jednd se oidailni¢ni, kterou sice za dneSniho pravniho stavudaé k danim
majetkového typu, ale jejitpodni charakter byl odliSny. Podle Uvodniho ustamdv
zakona o dani silgni, které vSak bylo sdinnosti od 1. 1. 2003 zruSeno novekau
207/2002 Sb., #a silnini dai za el zdanit uzivani pozemnich komunikadCeské
republice silnknimi motorovymi vozidly:* Domnivam se, Ze bez ohledu na explicitni
vyjadieni vyznamu a delu silniéni darg, jeji vnitini koncepce ajwodni motivace
zustavaji do znéné miry zachovany a jsou motivem pro existenci tdeot i
v sowtasnosti. Povazuji proto i sikmni dai za jeden z institut jimizZ je v sodasné dob
zpoplatiovano obecné uzivani pozemnich komunikadieské republice v SirSim

smyslut? Charakteristice jednotlivych instifujsou w&novany nasledujici kapitoly.

1.4.1 Dan silniéni

Jak vySe uvedeno, zahrnujirdsilni¢ni pod pojem zpopla#mi v SirSim smyslu.
A to predevSim pro &el dar, jimz je vybirdni povinnéhofi{spivku provozovatei
motorovych vozidel na financovani &ipozemnich komunikaci. Zakonna uprava je
provedena zakoneth 16/1993 Sb., o dani sitimi, ve zrni pozdjSich gedpigi.
Prednmétem da® jsou silnEni motorova vozidla a jejich fjpojnd vozidla
registrovana a provozovanaCeské republice, jsou-li pouZivana k podnikani nebo
k jiné samostatné vytecné c¢innosti nebo jsou-li pouzivana ¥imé souvislosti
s podnikanim anebo dinnostem, z nichz plynouci figmy jsou gednttem dag
z piijmu. Bez ohledu na kritérium podnikani jsotegmétem da®g vozidla s nejutSi

povolenou hmotnosti nad 3,5 tunyemé vylené k prepra¥ nakladi a registrovana v

1viz Bake$, M. a kolFinareni pravo. 4. aktualizované vydani. Praha: C.H.B&6KS, s.338

12 7e zcela fisného pohledu by bylo moZné zaityr druh zpoplatiini obecného uzivani pozemnich
komunikaci povazovat i daz uhlovodikovych paliv a maziv. Lze tak uvazopatnak z toho titulu, ze
vynos tchto dani je produkovan z velk#&sti v dopraw, jednak proto, Ze podil jejich vynosu je
koncentrovan progdnictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury ueéen na rozvoj, udrzbu,
modernizaci a vystavbu dopravnich cest, tedy i podeh komunikaci. Z pohledu obecného uzivani
pozemnich komunikaci je vSak tento institut zcekaapvy a jako takovy jej nelze se zpopkaifim
obecného uzivani pozemnich komunikaci ztodoat.



Ceské republice. ledmstem da® nejsou gktera zvlastni vozidla jako lesni a
zemedelské traktoryci pasova vozidla a vozidla se zvlastni registfanakou.

Predmétem da avSak osvobozena jsotktera vozidla provozovana zatiym
ucelem, napiklad vozidla linkové osobni dopravy, civilni obganPolicie Ceské
republiky, zdravotnické, Wni a horské zachranné sluzby a vozidla na ekokygic
pohon.

Poplatnikem dah je fyzicka nebo pravnicka osoba, kterd je provetelem
vozidla; uziva vozidlo; je za#stnavatelem za#stnance, kterému vyplaci cestovni
nadhrady za pouZziti osobniho automobilu a on sani peplatnikem; osoba, ktera
pouziva vozidlo mobilizéni rezervy nebo pohotovostni zasoby nebo stalaogmna
¢i jina organizéni slozka.

Zakladem da# je zdvihovy objem motoru nebo smi nejwtSich povolenych
hmotnosti na napravy vtunach aceb naprav u nasu nebo neptSi povolena
hmotnost.

Sazba dah je odstupovana podle vySe uvedenych pararetiednoticim
pravidlem je, Ze se Zt8ujicim objemem, hmotnosti agbem naprav se zvysuje i sazba
dart. Podle 8 6 odst. 4 citovaného zakona je pak madternativé zvolit sazbu
v pripad® pouziti osobniho automobilu z&stnance k pracovnimcélim. Navic je
z&kladni sazba modifikovana v souvislosti s lintliy RO 2 a Euro 3 nebo v souvislosti
se stéim vozidla. Poplatnik fize navic uplatnit slevu na dani, pokuil provozovani
vozidla, resp. P prepra, pouzije tzv. kombinovanou dopravu.

Zdaiovacim obdobim je kalentté rok, gicemz da se plati zalohoy Zalohy
jsou splatné 15. dne vasicich dubengervenecfijen a prosinec. O@vé @iznani je
tteba podat nejpozd do 31. ledna kalendéiho roku nasledujiciho po uplynuti
zdaiovaciho obdobi., fitemZ poplatnik je povinen davypciitat sam a zaplatit ji ve
Ihaté pro podani pznéni. Kazdy novy poplatnik ma regigtnéd povinnosti w¢i spravci

dars.B®

13 Viz ustanoveni zakona 16/1993 Sh., o dani silhii, ve zréni pozdjSich predpig.
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1.4.2 Casovy poplatek

Casovy poplatek je vedle mytného jednim zésnmi zpoplaténi obecného
uzivani pozemnich komunikaci podle zakoga 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve zmi pozdjSich gedpisi. Zpoplat@ni se v pipadt ¢asového
poplatku stanovi podigasového obdobi uzivani zpopl&té pozemni komunikace.

Zpoplatreni podléhd obecné uzivani pozemni komunikace, Kerdzngena
dopravni zn&ou ozngujici zpoplatgni, stanovenym druhem motoroveho vozidla,
piicemz sodasné ulozenfasového poplatku a mytného je zakonem \4omo.

Od zpoplateni jsou osvobozenagktera vozidla, zejm. s ohledem nafej@ou
prosgsnost (nap vozidla zdravotnické zachranné sluzby, policiebrojenych sil,
celnich orgafi, haséti apod.) Rovi&Z pii uzavirce, kdy je vyuZzita zpoplaima
komunikace, je mozné uzit tuto komunikaci bez zgiophi. Z ekologickych dvodi
nemusi motoristé platit v isecich slouzicich jaksstské dopravni obchvaty (nejde o
zpoplatrgné komunikace).

Casovy poplatek jsou povinni hradit uZivatelé voaidiejmés se &tyimi koly,
jejichz nejwtsi povolena hmotnostini méré nez dvanact tunCasovy poplatek Ize
uhradit na kalendéai rok, jeden rssic nebo na sedm dn Zakon o pozemnich
komunikacich stanovi maximalni sazégsového poplatku, kter@ni 1200 K& (bézna
osobni vozidla do ne§Si povolené hmotnosti 3,5 tuny) nebo 20 000 (¢statni
vozidla o nej¥¢tSi povolené hmotnosti nad 3,5 tuny do g8l povolené hmotnosti,
ktera ¢ini méré nez 12 tun). VySe&asového poplatku na jedenésic acasového
poplatku na sedm dirse stanovi podmné k vySi casového poplatku na jeden kalefrda
rok pro silnéni motorové vozidlo nebo jizdni soupravu podlecjejinejwtsSi hmotnosti.

Konkrétni vysicasovych poplatk stanovi provéagti naizeni viady**

1.4.3 Mytné

Mytné je dle zakona o pozemnich komunikacich drulzeoplatgni, které se
stanovi podle typu vozidla a ujeté vzdalenosti poptatrgné pozemni komunikaci.

Jeho podstatou je zpoplaim konkrétniho uziti pozemni komunikace. Je to tsitg

4 Viz ustanoveni zakona 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich vinzpozd;jSich predpisi
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druh zpoplatani obecného uZzivani, jak je popséno vyse, ale geiffovan uzitim
konkrétni pozemni komunikace, resp. jejiho Usekbpnkrétnim case, konkrétnim
uzivatelem, a tak svym charakterem spiSgpagmina platbu za jakousi sluzbu.
Vzhledem ktomu, Ze je zpoptamvano konkrétni uziti, resp. vykon, je mytné
charakterizovadno a nazyvano téz jako vykonové zingii.

V sowasnosti dochazi mezi laickou ifegnosti ovlivienou medii, ale bohuzel
n¢kdy i mezi odborniky, k nevhodnému &ovani vySe uvashych pojmi. Je dilezité
odctlovat a spravé uzivat pojmy zpoplatmi obecného uzivanicasovy poplatek,
tasové zpoplatimi, mytné a vykonové zpoplami.'> Zpoplaténi obecného uzivani
pozemnich komunikaci je v tomtéipadt pojmem nejobedfjSim. Zpoplabiovat obecné
uzivani pozemnich komunikaci je v mozné na zaktad. casového zpoplatmi, tedy
kriteriem je utitd doba, po kterou bude pozemni komunikace uzivapa tuto dobu je
uzivani pozemni komunikace zpopkain bez ohledu na to, v jaké imibude ve
skut&nosti pozemni komunikace uzita. Konkrétnim poplatkge podle zakona o
pozemnich komunikacich tzvasovy poplatek. Na principtasového zpoplatmi jsou
ukladany nagiklad ale i poplatek za povoleni vjezdu s motorovywozidly do
vybranych mist aasti mésta nebo poplatek za vjezd, setrvani a jizdu musond
vozidly na Uzemi narodniho parku mimo zastev Gzemi obci, které jsou sing
popsany dale. Druhym #ipobem zpoplatmi obecného uzivani pozemnich komunikaci
je potom tzv. vykonové zpoplatni, jehoz konkrétnim projevem je mytné. Mytné je
tedy zakonny nazev poplatku, zaloZzeného na pringjgonového zpoplatmi.

Mytné je institut porarné stary, jak je popsano nizecasti wnované historii,
aviak v modernichginach bylo do pravniheéduCeské republiky zavedeno aZ v roce
2006 a vybirano zalo byt od 1. 1. 2007. Dva ailproku provozovani elektronického
mytného systému dava mytnému stale punc novogigeziosti se stale nabyvaji a je
nesporne, Ze i pravni Uprava neni definitivni. ®jetpopisu a charakteristice mytného

4

vénovana pevazn&ast této prace.

15 zatimco vyrazy mytné a myto jsou svym vyznamerozoé a lze je libovothzantiovat.
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1.4.4 Poplatek za povoleni k viezdu s motorovym vozidlerdo vybranych
mist adasti mésta

Ve snaze omezit vjezd motorovych vozidel ddéterych, zejména historickych
casti obci, mZe obec zavést obetizavaznou vyhlaskou poplatkovou povinnost za
povoleni vjezdu s motorovym vozidlem. Podlésusnych ustanoveni zakona
565/1990 Sh., o mistnich poplatcich, ve&mnpozdjSich gedpid, je tento poplatek
povinna hradit fyzicka nebo pravnicka osobkteré bylo vydano povoleni k vjezdu s
motorovym vozidlem do vybranych mi‘Od poplatku jsou osvobozeny osoby, které
maji v daném misgthlasen trvaly pobyt nebo na jeho Uzemi vlastni owetost, dale
osoby jim blizké, manZelé,étl, osoby uZivajici nemovitost ve vybraném uUzemi k
hospodé&ské ¢innosti, drzitelé pikazu ZTP a jejich givodci. ,Sazba poplatku za
povoleni k vjezdu s motorovym vozidlem do vybranyistcini az 20 K za den. Obec

miZe po dohoéls poplatnikem stanovit poplatek také pauséastkou.“*’

1.4.5 Poplatek za vjezd, setrvani a jizdu motorovymi vozily na tzemi
narodniho parku mimo zastaw¥na uzemi obci

DalSi podobou poplatku za vjezd da&itého mista je poplatek za vjezd, setrvani
a jizdu motorovymi vozidly na Uzemi narodniho parkimo zasta$ha Uzemi obci.
Pravni Gprava je obsaZena v ustanoveni § 24 zakda/1992 Sb., o ochramprirody
a krajiny, ve z#ni pozdjSich gedpidi. VySi poplatku stanovi organ ochrankirpdy,
ktery je roviez opraven jej vybirat. Poplatek neni ukladan osobam, ktexé€lzemi
narodniho parku trvale bydli, pracuji nebo zde tviiasckre&ni objekty. Poplatek je
souwasti ijmu piisluSného organu ochranyinody, ktery jej vybral.

Konkrétnim uzitim vySe uvedené pravni moznosti ggxiklad vyhlaskac.
2/1995 Spravy KrkonoSského narodniho parku ve \dtwhke dne 1. prosince 1995.
Touto vyhlaskou je zpoplain vjezd, setrvani a jizda motorovymi vozidly na mze
KrkonoSského narodniho parku. VySe poplatku jestavia druhu motorového vozidla

a na dob jeho setrvani na daném Gzemi. Pohybuje se od 3 @R0D korunceskych.

18 Viz ustanoveni § 10 odst. 1 zakahd65/1990 Sb., o mistnich poplatcich, vérdmpozdjsich
predpigi
7 viz ustanoveni § 10 odst. 3 zakan@65/1990 Sb., o mistnich poplatcich, vérémpozdjsich
predpisi
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VySe poplatku mize byt ale zvySena v zavislosti na stupni ochrazgmi pro tzv. I. a
[I. zony o 100%, resp. 200%, popro Uzemi s mim@adnou navévnosti az o 500%.
Poplatek je vybiran Spravou KrkonoSského narodpér&u. Jeho zaplaceni musi platce

prokazovat umighim stvrzenky na viditelném mésta gednim sklem
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2 Historie

Historicky vyvoj mytného souvisi s rozvojetemesel, zewudélstvi, vyroby a
zejména obchodu. i®devSim obchodovani mezi subjektyzmych statnich utvéar
piindSelo krom§ pottebného uZzitku ifadu nezadoucich {rodnich jew, a to
odcerpavani zbozi z vlastniho trhu, konkurenci cizihozi, oslabovani prodeje zbozi
vlastnich produceiit Fiskalni poteba statniho aparatu zajistit si pitedky pro vlastni
zajisSeni a sodasré snaha ochranit vlastni trh a produkci vedly k zkeré &inného

regulaniho mocenského nastroje, vzniklo myto, clo, thelon (latinsky):®

2.1 Historické spojeni mytného s clem

V minulosti nebylo vymezeni mytného tak jednosré@a a v mnohaffpadech se
piekryvalo s pojmem cl& Myto bylo vzdy vybirano jako poplatek za pouZiésty,
pop. brodu, za pijezd branou neboips most. AZ pozii bylo jeho vybirani odliSeno
podle uzitého dopravniho preéstiku, druhu, mnozZstvi a cenyepravovaného zboZzi,
¢im se piblizilo a transformovalo na clo.

Praw smeSovani pojni, resp. jejich nedostatea pojmova diferenciace vede
z dneSniho pohledu k moZznym probfém s gesnym u&enim jeho pvodniho
charakteruCast autol podrazuje vykr myta pod tzv. ius regalia, tedy vysadni prava
panovnika. Zda se vSak, ze tim mini gr&v poplatky, které sice nesou pojmenovani
myto, jsou vSak svym charakterem clem, tedy pophatkuplatiovanym sice
v souvislosti s pouzitim cesty, ale ve skumissti postihujici dovoz, vyvozi privoz
zbozi. Takové vysadni pravo pak panovnikengchaval sstskym hodnostd@m,
Slechtiéim, ale i klaStakrm a neéstim formou prodeje nebo jako dar, o&im —
privilegium*°

Cast autol chape mytaisté ve smyslu poplatku za uzivani cesty, bapostu,
brodu atd. V takovémfifpack byl opravienym k vybirani poplatku majitel cesty, resp.

majitel pozemku, nadmz se zpoplainé komunikacei misto nachazely. Jednalo se

'8 viz Matousek, P., Sabelov4, Clo. Praha: ASPI, 2007, s. 3
19 Napriklad latina pouzivala pojem theloneum pro obaidstituty, jak myto, tak clo.
2 Viz tamtéz.
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tedy o jednotlivé soukromé vlastniky a takélon myto vtomto smyslu v z4sad
soukromopravni charaktét.

2.2 Mytné na tzemiCeské republiky

Dnedni GzemiCeské republiky bylo v davné minulosti protkano celsiti
obchodnich stezek a cestieP naSe Uzemi prochézelo z celoevropského hlediska
nekolik velmi vyznamnych obchodnich tras, z nichZz ézmangjSim pati ,jantarova
stezka“, ,solna stezka" a tzv. ,stara solna stezka“

Toto mnoZstvi obchodnich trageg historické GzenGeské republiky prokazuije,
Ze obchodnéinnost byla velmi rozvinuta, probihala nejen mexisednimi zegmi, ale
i se vzdalenymi trhy. Rozvinutému obchodu odpowdal celnictvi, o ®mz se
dochovaly vyznamné pisemné dokumenty.

NejstarSi zachovany pisemny platny cébd, ktery upravoval cla pro obchod s
Velkomoravskouiisi, tzv. ,raffelstettensky statut* pochézi z eD3906. DalSimi
podobnymi dokumenty jsou celiidd kniZzete Spytihiva z doby ped rokem 1061 a
prazsky celnitad, jenz obsahoval sazby cla vybiraného na Prazskést, z roku
1348.

V prabghu 13. stoleti vznika na UzerGech a Moravy cel#ada novych rst,
kterym jsou panovniky wbvana vyznamna privilegia ve vtu cel a myt, ktera na
druhé straé vedou ke stale SirSim povinnostem a fifrdmu zatizeni obchodnik
uzivajicich obchodnich cest na Uzdfeiské republiky. To Zjsobovalo, Ze obchod se
staval stale mé&nvyhodnym a obchodnici se&di naSemu Uzemi vyhybat. To se vSak
projevilo i ve snizovani ifjmua kralovské pokladny a tak se panovnici snazili savé
protiopateni, napiklad snizovanim sazeb cel a mytného, ipapkazovanim svévain
zavedenych myt.

K celkové reorganizaci celnictvifigrocil teprve az Ferdinand |. Habsbursky, a
to vydanim ,Celniho mandatu Ferdinanda I." z rokab8. Jeho snaha vSak n#a
dlouhého trvani, nelbov praib¢hu fticetileté valky byl systém myt a cel totéln

rozvracen. Teprve v 17. stoleti se zavadi novanizgae do celni a mytni soustavy,

1 Viz Bake$, M. a kolFinareni pravo. 4. aktualizované vydani. Praha: C.H.B26K6, s. 403
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spaiivajici v zavadni celnich obvod, stanic, filidlek. Jsou zavedena pravidla
organizace a administrativgetre nagiklad tiskopisi. NereSi se vSak vySe jednotlivych
sazeb, finaéni zat7 tak Zistava stejné a k podfmobchodovani nedoch&zi.

V moderni dob, zejména pak od patku 19. stoleti jsou myta postuprusena.
Tento trend maijvod v zemich zapadni Evropy, kdy ve Francii jsosena myta jiz
v roce 1806, dale pak v Bavorsku a Virtemberskwrb828, v Badensku roku 1831, v
Kurhessich roku 1865 a v Prusku roku 1875. Motivieyta hlavié snaha odstranit
piekazky v komunikaci, obchodu obzviastMytné z&alo byt vnimano jakccisté
vrchnostenska vysada 2atijici obchod, obchodniky a potazmo i $pbttele, nebt
navysovalo cenu zbozi. Na Uzemi tehdejSiho RakohgkazruSeno zakonem 231
fiSskéhotizeni z 26. prosince 1892 myto vodni a ustanovedirh zakona¢. 140
fiSského fizeni z 26. srpna 1891 zvlastni myto za uzivanirnesh (statem

vydrzovanych) most*

2.3 Zavedeni sotiasného mytného €eské republice

Zavedeni nového pravniho institutu do pravni@du neni nikdy jednoduché a
neni otazkou &kolika tydnmi nebo ndsiai. Navic, pokud je takovy institut spojen
s vysokou technickou n&noosti, potebou provaehi dalSich dkof a nutnosti souladu
s jinymi prameny, e se stat praci naskolik mésiai ¢i dokonce let.Cesky mytny
systém byl postaven a wbmytného probiha pragidnictvim soukromé spaieosti.
Proto bylo nutné vybrat nejvho&gi subjekt a ten p@¥it jeho vystavbou, rozhodnout o
kriteriich, pipravit fizeni, rozhodnout o technologii budouciho mytnélyst&mu.
V néasledujicim textu jsou popsany négFitejSi milniky pripravy zavedeni mytného
v Ceské republice.

Jiz v pitibéhu let 2002 a 2003 jsou vypracovany v oblasti zawphi obecného
uzivani a jeho moznostizné studie a expertizy, jsowedkladany a posuzovany prace
a nazory odbornik Ministerstvo dopravyCeské republiky (dale jen MOCR) a

pravdEpodobrg i dalSi instituce a &decka pracovigtse seznamuji siznymi pracemi,

*2\/iz Matousek, P., Sabelov4, Clo. Praha: ASPI, 2007, s.4-5 )
8 Viz COTOJE.CZ: Ottova Encyklopedie: Heslo "myt€OTOJE.CZ.[Online] [Citace: 16.Cerven
2009.]
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néazory, zkuSenostmi a praxi v zahténBshem roku 2003 je na MR projednén
vécny zangr zavedeni mytného.

Obdobi roku 2004 je ve znameni dokowani giprav k rozhodnuti o zavedeni
elektronického vylru mytnéhdé®, rozhodnuti a naslednych praci na z&jisipipravy
vystavby mytného systému, zejména vygra podminek pro legislativni, organind,
dodavatelské a dalStgrdpoklady zavedeni systému. Nejvyznajsim dokumentem je
usneseni vladyCR ¢&. 481, k zamru zavedeni vykonového zpoplani uritych
kategorii silnénich motorovych vozidel na vybranych pozemnich koikacich
v Ceské republice ze dne 19.¢kwva 2004.

Rok 2005 byl stZejni pro rozhodnuti viadgR pro zavedeni systému mytného,
kdy byly na MDCR pipraveny, a nasledrprojednany ve vi&dCR, navrhy zakladnich
parametiit mytného systému, byli vybrani dodavatelé a pragjegtimanaZzer.

Vybérovéhotizeni na dodavatele systému a sldZzek z@astnili styfi uchazei,

a to konsorcia Kapsch, Autostrade, Mytia a Fela &g@metn AG. Jako itné byla
vybrana nabidka konsorcia Kapsch. Po &glhém fizeni na dodavatele mytného
systému se objevily prvni namitky a stiznosti n€égsgch uchaz#.

Jako provozovatel elektronického mytného systémlo hycéeno naizenim
viady ¢. 42 z 12. ledna 200Reditelstvi silnic a dalnic (dale jerRSD"). V ramci
organizac&kSD byl ustaven samostatny Usek pro provoz mytného.

Na za&atku roku 2006 rlo dojit k zahajeni vystavby I. etapy (dalnice a
rychlostni komunikace) i Il. etapy (vybrand silnic I. t#idy). Vzhledem k nedeSenym
stiznostem (fedevSim spolaosti Autostrade) byla smlouva o dodavce podepsdana
29. fezna 20086°

Smlouva byla podepsana az po nabyti pravni mochodrzuti Gadu pro
ochranu hospodgké soutze (dale jen ,UHOS"). fed podpisem v3ak, vzhledem ke

zpozdni, bylo dohodnuto (dodatkem ke smleéus. 1), Ze dodavatel — konsorcium

4 Slovni spojeni westire elektronicky vylsr mytného je odvozeno od anglickych vyitgelectronic fee
collection* nebo ,electronic toll collection, protse i véeskych dokumentech ibeme setkat se
zkratkami EFC nebo ETC.

% Presny nazev vydrovéhoriizeni zrl ,Poskytovani sluZzeb a dodavek vybrané infrastinkk realizaci
projektu vykonového zpoplatni vybranych komunikaci ¢R".

%6 Ve skuténosti jde o smlouvy dy a to o Smlouvu o dodavce systému vykonového zpaipli a o
Smlouvu o poskytovani sluzeb souvisejicich s premozsystému vykonového zpoplath vybranych
pozemnich komunikaci €eské republice.
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Kapsch, zkrati dobu vystavby |. etapy na 81 a naopak Il. etapa bude realizovana
azk1.7.2007.

Novelou zakona&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (80/200% ISjto
zavedeno mytné do zakona o pozemnich komunika®gmbéhu roku 2006 bylo
provedeno fipominkovétizeni k navrhu sazeb mytného a k pradcdddvyhldSce. Za
postupného projednavani a posuzovani variant shykbo jeji podob rozhodnuto
narizenim vladye. 484/2006 Sh., o vysiasovych poplatk a o vysi sazeb mytného za
uzivani uéenych pozemnich komunikaci a vyhlaskou MRB ¢. 527/2006 Sb., ze dne
24. listopadu 2006, o uzivani zpopkaigich pozemnich komunikacich a o &
vyhlasky Ministerstva dopravy a spiof. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich.

Do posuzovani postupuipravy a vystavby myta byly zapojeny dalsi odborné
tymy a ministr dopravy rozhodl o jmenovani projekbo afidiciho tymu MDCR. Po
nara:nych jednanich byl s dodavatelem uzavdodatek smlouwy. 2.

Od 15. prosince roku 2006 bylGeské republice zahéajen pilotni provoz systému
elektronického mytného.

Roku 2007 doSlo kiipdani systému (tzv. I. etapy). Od 1. ledna 2007%pyBEn
systém elektronického v¢tu mytného na dalnicich a rychlostnich silnicic@R, a to
na cca 950 km pozemnich komunik&ci.

?"Viz Cerny V.Zavedeni elektronického mytaCieské republice, Silsshi obzor, kéten 2008, rénik 69,
¢islo 5, s.111-118
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3 Mytné systémy

Pod pojmem mytny systém si lzéegdstavit vicero reatnexistujicich a v praxi
provozovanych technickych moznosti b mytného. Lze se setkat s variantami od
vybéru mytného rané (manualg), bez technickych vymoZenosti, pii@stnictvim
pouze vice¢i méerg damysiné vystawného systému vydocich mist, tzv. mytnic na
uréitétm uUzemi. Takoveé systémy se vSa&#tsto dostavaji Upén mimo kategorii
vykonového zpoplatmi, nebd je zcela opomijena kvantita uZziti pozemni komucika
a tak se stavaji jen jakymsi systémem &rybpoplatki, bez ohledu na miru uzivani
pozemnich komunikaci. Jako skirié mytné systému jsou prakticky pro svou zejména
personalni nakmost na ¥tSim Uzemi nebo hustSit'spozemnich komunikaci tésin
neproveditelné. Na druhé stearse mizeme setkat s mytnymi systémy, které od
uzivateli pozemnich komunikaci vyZaduji pouze instaladtitého elektronického
zaizeni a zaplaceni mytného, beznuseni plynulosti provozu, bez dalSich néroka
uzivatele a s velkou uzivatelskou podporou. Mytggt@my se navic od sebe odliSuji
technologiemi, na kterych jsou vystay. Neni cilem této prace zevruinpopisovat
technické a technologické parametry jednotlivychtéyi nebo technologii a uZibec
ne hodnotit jejich efektivitu a vhodnost, proto jésledujici text zasiien pouze na
strusny prehled mytnych systéimobecrs a na popis systému a jeho fungovatieské

republice.

3.1 Manualni vykér mytného

Manualni neboli téz wni vybér mytného je zaloZzen na Wi plateb ve
vybérovych mistech, na tzv. mytnicich. V praxi musivatel pozemni komunikace
projet takovym mistem arjpno na #m zaplatit stanovenotastku mytného. Manualni
systémy mytného byvaji naneé zejména personélnprotoze platebni mista musi byt
obsazena vyskolenymi pracovniky, a to dvaggti hodin deng. Pro \tSi Uzemi,
nagiklad @i tzv. ploSném zavedeni mytného, neboiipadech hustSi gifpozemnich
komunikaci se prakticky nepouzivaji. Naopak je \2émi dolie pouzit nafiklad pro
zpoplatréni mosti, tuneh ¢i horskych pismyki. DalSi nevyhodou manualnich systém
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proti €m elektronickym je jejich negativni vliv na plynslodopravniho provozu a
pusobeni tzv. kongesci (kolon), nebodbaveni jednotlivych vozidel iwe probihat
viadu az wkolika minut, gicemz uzivatel zpoplatmé komunikace musi zastavit
vozidlo. Elektronické systémy zpopiaji vozidla @Ehem rékolika vtgin navic bez

pieruseni jizdy a tak i bezgruSeni plynulosti dopravniho provozu.

3.2 Otewveny a uzaireny systém mytného

Jednim ze zakladnickideéni mytnych systéiinje ctleni na oteieny a uzakeny
systém. Kritériem pro toto &kni je konfigurace vyrovych mist. Toto iidéni se
pouziva jak u manualnich tak u elektronickych systéybéru mytného. V oteteném
systému plati uzivatel pozemni komunikace poplatekyto pouze P vjezdu nebo
vyjezdu do/z zpoplatimého prostoru a pozemni komunikace je uzivana heglo na
kvantitu uzivani. Nejedna se tady o vykonové zpoptd. S takovymi systémy se
muzeme setkat ndiklad v gfipadech tzv. rstskych mytnych systéim ale lze si je
piedstavit i na dalnicich pokud neni mytnici vybakexidy vjezd, resp. vyjezd na ni.
Uzavweny systém naproti tomu p@nrespektuje pozadovanou spravedinost ve
zpoplatréni, protoZe je odvozen od konkrétnich vykprresp. miry uzivani dané
pozemni komunikace. UZivatel ¥m plati za celou cestu v placeném prostoru, tzn.
poplatek je pditan od mista vjezdu vozidla do placeného prostdipo misto, kde

uZivatel placeny prostor opoust;.

3.3 Elektronicky vykr mytného

Elektronické systému vyiu poplatki (dale jen ,EFC systémy*; viz poznamka
24) jsou druhym zjsobem vybBru poplatki, mytného. Mezi sebou se liSi krémyse
uvedenéhdlenéni na otevené a uzaené systéemyigdevsim pouZzitymi technologiemi.
DalSim zgisobem itidéni elektronickych mytnych systé&nje pak nafiklad podle poétu

%8 Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: NakladatelSEN — technicka
literatura, 2001, s. 322-323
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jizdnich pruti, které oSeétji na vicepruhové komunikaci. Jednopruhovy systém
vyzaduje, aby vozidla byla z&me¢ vedena do jednotlivych prihve kterych jsou
zpoplahovana, picemz jednotlivé pruhy byvaji fyzicky odeny betonovou nebo jinou
konstrukci. Pro vice pruhovy v§iovy systém nejsou stanoveny zadné podminky na
projizctjici vozidla, kterda tak mohou snadno profzdh nedochazi ke zpomaleni
dopravniho proudu. Takové systémy jsou vSak te&gnimnohonasobh narangjsi,
protoZze musi byt uvazovany vSechny myslitelné pghydizidel. Pseudo-vicepruhovy
systém spéiva v zpoplaiovani v rgkolika jednotlivych jizdnich pruzich, mezi nimiz
ale neni mozné hromagpiejizdit. Jizdni pruhy nejsou fyzicky odeény, proto musi
tento systém reagovat na situace, kdjaké vozidloc¢as odcasu gejede z jednoho
pruhu do druhéh®’

Nejbéznejsi tiideni EFC systérin podléha kriteriu zvolené technologie, daejtji
zejména mezi laickou yejnosti pak na tzv. mikrovinu a sateliteBtoze tato prace neni
orientovana na technickou stranku ¥stb mytného, povazuje jeji autorka za uZité
uvest kratky pehled technologii EFC systém

.Ve swté jsou dosud realizovanyitzakladni technologie EFC systgm

DSRC (Dedicated Short Range Communication): Technologtenosu je
nazyvana podle tzv. komunikého spojeni na kratkou vzdéalenost (DSRC), kter4
zprostedkuje penos mezi RSE a jednotkou OBE ve vozidle. Komunikace se
uskutérnuje v pasmu mikrovin nebo v infierveném pasmu.

GSM-GPS (Global System for Mobile Communication/Global iRosing
System): Pro ufovani pozice a ujeté vzdalenosti se vyuziva syG#é8) pro penos do
centra se nize, ale i nemusi vyuzZivat GSM technologie.

LSVA (zkratka pro Svycarsky systém): Technologie zalbZea velmi
inteligentni OBU, kter4 od&a vzdalenost dle elektronického tachografu &zen

vyuZivat korekce vzdalenosti dle GPS.“

29 Viz tamtéz.
%0 RSE - Road side equipment +izani na pozemni komunikaci: pgévuamistné zaizeni na silrini siti
za elem komunikace afpnosu dat na OBE projigdcich vozidel.

OBE - On-board equipment — palubnfizeni: z#@izeni spojené s vozidlem a podporujici ¥
informaci mezi zéizenim na pozemni komunikaci.
31 OBU — On-board unit — palubni jednotka:minimalofiponenta palubniho iaeni (OBE).
%2 Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: NakladatelSEN — technicka
literatura, 2001, s. 323
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3.3.1 DSRC

Systétm DSRC je mezi laickou iegnosti zndm jako tzv. mikrovin&i
mikrovinny systém, a to proto, Ze je zaloZen na koikaci zdizeni umistnych ve
vozidle (OBU) a na vozovce (RSE) prastnictvi radiového, mikrovinného signalu.
Nejedna se vSak o jedinyigob fFenosu dat mezi vySe uvedenymiizanimi. Lze uzit
i principu IR genosu, tedy i@gnos realizovany v infé@rvené oblasti. i@stoZze ma proti
mikrovinnému systému ¢které vyhody, nafklad WtSi rychlost penosu informaci
nebo mensi Utlum ip praichodu signalu metalizovanym sklem, které m#Swma
modernich automolii] se tento systém v Evrédzatim velmi neujal, zejména také pro
neexistenci evropskych standar#tera vede k nekompatibiis ostatnimi systémy.

Systém DSRC vyuziva fyzické brany vybavené radiownyebo infrgéervenym
komunika&nim kanadlem a zprastdkovava komunikaci mezi vozidlem a fyzickou
vybérovou branou. Brana se izzenim DSRC obsahuje zpravidla anténni systém a
zarizeni umo#ujici detekci a lokalizaci vozidel projigdcich do placené zony.
Komunikani protokol obsahuje dvinformace. Fes DSRC vzajenth komunikuji
jednotky OBU (z#&zeni ve vozidle) a RSE (#aeni na pozemni komunikaci), které si
piedavaji data o elektronické identifikaci vozidlédifikacni data vozidla, atd. Dale si
piedavaji finatni data nebo pouze ID (identifikai ¢islo). Renos dat je obousimy,
neba’ kazda finatni transakce musi byt &mé potvrzena. Data z RSE jednotek jsou
priabézne sbirana a dotiovana k provedeni vyu.

Transakce jsou realizovanykolika zpisoby, dle pouzitého systémuiizeni ve
vozidle. MiZe se tak dit prosdnictvim @tu, ktery vede operator vytu pro konkrétni
jednotky OBU a na ktery si uzivatel vklada penfdebo prosiednictvim karet, které se
vkladaji do OBU jednotek. NejpoksibejSi systémy uvazuji s aplikaci standardnich
platebnich karet, napVISA karta. V tomto fipact se transakce podoba pIlné bankovni
operaci v bankovnim automatu. Jiné systémy uvadplikaci specialni karty, jakou
zname nap z telefonnich automat Uzivatel si ve vybranych obchodech koupi kartu a
pouziva ji az do werpani jednotek. Poté si zas koupi novou kartu¢htemych EFC
systémech se p@a stzv. metodou ,post payment’, u které uzivapEuziva
elektronickou kartu pouze jako identifikd za&izeni a jednou &sicné mu gijde na
jeho adresu det s nésicni sumou.
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Jednotku OBU si musi kazdydi¢ poridit, koupit nebo ji dostane zadarmo, a
nainstalovat do automobilu. Je to malysproj, ktery se jednoduSéipevni na pednim
skle v awt. Pri kazdém pitjezdu vozidla v mist vybéru, prolhne platba automaticky
odeitenim gFislusné castky nebo je zaznamenana pro ,post payment“iipagt
anonymni elektronické karty se garantuje soukriidiéu, v piipact vedenych &t ¢i
»post payment” je to sloAijSi, proto je zachazeni se ziSymi daty vazano stejnymi
pravidly jako zachazeni s ostatnimi fidaimi informacemi, data nesmi byt pouzita
Kk jinym Celam, nag. meéreni rychlosti. Pouzity radiovy signal samge¢ nesmi rusit
Zadné dalSi elektronické&iptroje a jeho frekvence je vybrana tak, aby n&usiobilni
telefony, fenosné PC atd. Jeho kniiéd je pro Evropu standardizovan na 5,8 GHiz.

RSE je umistno nad vozovkou nebo vedle vozovky. Technologienpsu
informaci a detekce vozidla musi pracovat bémpei kdyz rychlost voit prekrasi
maximalni rychlostni limit. Princiginnosti systém EFC je zaloZen na existenci dvou
mytnych brar®® PiicemZ jedna zichto bran je dena k samotnémuigdpisu, pop i
vybéru mytného na zakladkomunikace mezi palubnim iZaenim a z&zenim na
vozovce. Druha brana, nazyvana téz kontréil®inforcementni, je dena k identifikaci
vozidla, rozliSeni jeho typu na jednostopé, osobdikladni vozidlo atd. A zaroie
prostednictvim kamer ¢&ini obrazovy z&znam vozidla, ktery uge byt déle
v centralnim systému vyhodnocovan a slouzi i jak&adni prostdek pro fipad
spravnihaizeni.

Shora popsany DSRC systém a principy jeho fungojsmi pouze typickym
modelem DSRC systému EFC.(éské republice pouzity mikrovinny systém i
mytného je odlisny a jeho popisu jenovana samostatna kapitola.

3.3.2 GPS/GSM

.Zatimco DSRC systém pracoval s redlnou infrasuudti tvaenou branami
podél komunikaci, pracuje GPS systém s virtualmginymi misty. Ta jsou vytiena a

zaznamenana v OBU, a pokud vozidla projizdi timrgekém komunikace, ktery je

% Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: NakladatelSEN — technicka
literatura, 2001, s. 324-327
% Nekteré starsi mytné systémy zaloZené na této teabinolzivaji az iti bran.
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identifikovan pomoci GPS, je zaznamewan puijezdu a pipadre dalSi hodnoty do
OBU.“®

,Systém EFC je tedy zaloZen na pouZiti satelitniigace (GPS/GNSY)a
pripadre technologie celularni mobilni git(GSM). Satelitni navigace ma vSak sva
technickd omezeni, ndglad v hust zasta¢ném prostoru @st a v tunelech.V kvétnu
roku 2000 pestala americka strana modulovat uiite signal chybovym signélem,
ktery byl pgidavan ze strategickychudoda, a tim se fesnost ufeni polohy zvysila.
~Poplatky jsou vybirany na virtualnich platebnichabach. Tyto brany maji funkci jako
fyzické portély. Jsou ovSem uloZeny pouze v napnogvanych tabulkdch v OBU.
Pokud vozidlo projede timto virtualnim bodem, j&utg’nena transakce. Platebni
prikaz Ize realizovat bezprastdre tim, Ze je informace o projeti danym bodem vyslana
prostednictvim GSM nebo je tento Udaj zaznamenadip@/ou kartu a je nasledn
vyhodnocen.®

Detekce vozidla je provéda satelitni navigaci pomoci signaldijatych
minimalné ze ¢ty druzic systému GPSPoloha je porovnavana s polohou virtualnich
vykeréich mist na zéatku a na konci placené komunikace. &ybmista jsou uloZzena
v paneti zarizeni ve vozidle OBU. Kdykoli se projizdi kolemergibh mist, OBU baf
ukazuje pozadovanou sumu a dtke prisluSny obnos z elektronické platebni karty nebo
systém zaznamendva pohyb vozidla pro ,post-paymendipiklad po kazdém
kalend&nim n¥sici. V echto systémech je mozno uvaZovatesiplatnym i platbou po
provedeni sluzby, napmesicnim Gtem. Pro tyto dely je dilezité, aby data uloZzena
v OBE® nebyla oddlitelnd od automobilu. Transakce neprobihdeg® vcase
prijezdu vybréim mistem, ale je zpadth ocas nutny k genosu informace. Transakci

je mozno widit pomoci GSM linek¢i komunikaci mezi elektronickou kartou a

% Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: NakladatelSEN — technicka

literatura, 2001, s. 328
% GNSS — Global Navigation Satelite System je obeabmatka pro systém automatickyiujici pozici a
lokalizaci vozidla na zakladdruzicového systému.

GPS - Global Positioning System je konkrétalizace provagici tuto sluzbu, jez je standardizovana
a komeéné vyuzivana.
37 Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: Nakladatel&EN — technicka
literatura, 2001, strana 328
% OBE — On-Board Equipment — jiny vyraz pro OBU.
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dalkovou cteckou platebnich karet OSCME (Off-line Smartcard Mgaraent
Equipment).#°

Shora uvedené tedy popisuje systéem znamy mei@jnasti jako satelitni,
protoZze vyuziva fp vybéru poplatki satelitni technologii. Mohlo by se zdat, a je to i
jeden z myti ¢i omyhi laikd, Ze satelitni systém nevyZaduje vystavportah, tzv. bran
tak, jak je uvedeno proripad DSRC systéin Ale protoZze zadny systém by nebyl
v podstatd ani kompletni, natoz efektivni, kdyby neumoxal kontrolu placeni
mytného, je iteba systém samotného ¥y mytného doplinit jesto systém dohledu
jeho placeni. V fipadc DSRC se tak &e prostednictvi jednoho ze dvou porialktery
je doplrén jeSt o tzv. manualni kontrolu k tomu p&enym organem (policii, celnim
organem, dopravni policii). Manualni kontrola jensarejmé myslitelna i pro pipad
satelitnich systétn mytného. Manualni kontrola vSak vyzaduje fyzickaéstaveni
vozidla a kontrolu OBU pomoci bezdratového spojhkbntrolni jednotkou. Krogn
manualni kontroly je mozna v satelitnim systémuontkola dalkova, ovSem v tom
piipadt je nutné vybudovat systém dohledovych mist, ktechou ¢ist OBU a maji
moznost snimani registisich zn&ek. Takova mista maji charakter bran a funguji
podobré jako mytné, resp. dohledové brany v systémech DIR€ktivnost kontroly a
nésleds tak i vybiru mytného zavisi pak na hustdéchto mist, neb®,nevhodny nebo
, Fidky* dohledovy systémiihe degradovat cely proces EFC*

3.3.3 Svycarsky systém — LSVA

Od ledna 2001 byl ve Svycarsku zaveden systém patbyp za vykony
néakladnich vozidel. Svycarsko se stalo prvni zerBiviops, ktera se na Urovni statu
rozhodla pijmout jednoznané feSeni. Vzhledem k tomu, Ze Svycarsko ngenskou
zemi EU, nebyly brany v potaz vSechnyc¢snice a doporéeni, které jsou platné
v ramci komunitarni legislativy.

.Placeni za grepravni vykony se tyka nakladnich vozidel s powoidnmotnosti
presahujici 12 tun. VySe poplatku je ziskana vynasobeelkové délky drahy ujeté ve

Svycarsku (v kilometrech) a povolené hmotnostuach). Tyto tuno-kilometry (déale

% Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: Nakladatel&EN — technicka
literatura, 2001, s. 329
“OViz tamtéz, s. 329-330
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tkm) jsou dale vynasobeny koeficientem, ktery dohje vySe emisi. Neplati se tedy za
pouzivani vybranych komunikaci, ale za ujeti jakékahy.

Pro stanoveni vySe poplatku nenfleZita aktualni hmotnost vozidla, jejiz
stanoveni a kontrolovani neni z technického hlediggddnoduché, ale maximalni
povolena hmotnost vozidla. Toto ofeati by také satasre nélo zvysit efektivnost
prepravy, nebodopravci by se dli snaZzit vypravovat vozidla pfmaloZzena a omezit
cesty prazdnym vozidlem. ...

Vlastni princip vybirani mytného se liSi pro domacizahranéni vozidla.
Duvodem je to, Ze domaci vozidla musi byt pevirybavena palubni jednotkou OBU,
zatimco zahrawni vozidla mohou a nemusi byt vybavena OBU. Proarédni vozidla
bez palubni jednotky musel bytigsaven systém, ktery jim umage, bez jakékoli
diskriminace, vyuzivat komunikd s¥’ Svycarska. Qbskupiny plati shodhza celkovy
pocet ujetych kilometr na vSech typech pozemnich komunikaci. ...

VSechna domaci vozidla musi byt vybavena elekkounipalubni jednotkou
OBU. V porovnani s jednotkami, které jsou nat®xem trhu, se jedna a o pemé
komplikované (a tim i drahé) #aeni. Je to dano nejen tim, Ze préremi ujeté
vzdalenosti jsou pouZity dva technicky nezaviskémyy: elektronicky tachograf a
satelitni navigace, ale i snahou o respektovaniogské interoperability, protoze
jednotka umo#uje komunikovat i s radiovymi majéy v pasmu 5,8 GHz.

Zakladem pro od#tani ujetych kilometr je elektronicky tachograf, jehoz
c¢innost je verifikovana pomoci satelitni navigace SGHFi vjezdu do zeevysila®
umiseny nad vozovkou aktivuje pomoci mikrovinného sp@28RC — Dedicated Short
Range Communication) zaznamcio ujetych kilometr. P# opudeni Svycarska je
OBU opt deaktivovana a do jednotky se vzdalenost ujethvanti nezaznamenava.

Neplati se tedy pouze za vybrané komunikace, alSehny kilometry ujeté ve
Svycarsku. Tato skuteost je velkou vyhodou tohoto systému, rieesidici nemohou
vyhnout placeni jizdou po objizdnych trasach, jgé&otomu v pipad umigovani
mytnych bran pouze na vybranych komunikacfth.

Nevyhodou tohoto systému je nutnost vybavit vSeclomdla slozitou OBU a
jejich pripojeni k elektronickému tachografu. Tyto slozit8Djsou i pongrné drahé,
jeji cena se pohybujeiadu stovek Svycarskych frainkstejre tak jeji instalace, ktera se

“1 Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: Nakladatel&EN — technicka
literatura, 2001, s. 330-332
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liSi v zavislosti na typu vozidla. Do roku 2004 dyhoZzno ziskat OBU zdarma od statu,
po tomto roce si ji musi uzivatelé hradit samy, lgeplatby za jeji instalaci, kterou
mohou navic provad jen autorizované osoby.

»Zahrani¢ni vozidla maji také moznost pouzivat OBU. Tursevjiplati zakoupit
a instalovat pokud fejizdi vicenasoknSvycarské hranice. Vyhodou je pak jednoduché
odbavovani na hranicich, které seéjed pouhym aktivovanim OBU jednotky za jizdy.
Pokud tuto jednotku vozidloripzdeéjici ze zahranii nema, zfisob placeni zalezi na
tom, zdaridi¢ znd gresnou trasu sveé jizdy, kterou pak musi dodrZzefy mdh chce mit
volny pohyb.

P/ prvnim pijezdu do Svycarska v3aidic vzdy poving vyplni na celnim
Urade formuld’, na jehoz zaklaimu je gidelena identifikani cipova karta s udaji o
vozidle, které jsou idezité pro vypoet poplatk. ldentifika’ni kartu, kterouridic¢
dostane p prvnim vjezdu do zeihmizZze pouzivat pro vSechny dalSi cesty.

Na kazdém celnim7/adé je také umigh terminal, ktery po vlozeni jeho
identifikachi karty pecte uloZzena data. Terminal majici tvar uzsiisk je opaten
klavesnici a velkym displejem.

V pripack, Zeridi¢ zné trasu svého pohybu po Svycarském Uzefite maplatit
predem a tak si uSétcas stani na celnicisp opouseni zend. Do terminalu zasune svou
cipovou kartu s udaji o vozidle, zada na klavestecminalu celou planovanou trasu
(vykerem z peddefinovanych mist) a je mu vydan pokladni liskeé&ry zaplati u
Urednilz hotow, ¢i pomoci kreditni karty.

V pripade, Zeridic nemize nebo nechcegsre stanovit svou trasu, musi zadat
na terminalu stav svého tachometru. Je mu vydaeklis identifikénimi Gdaji o
vozidle, stavem tachometrii pjezdu do zeenha prazdné potko o stavu tachometruip
vyjezdu ze zeinToto poléko ridic¢ vyplni pi odjezdu ze zednkdy také zaplati poplatky

(a kde je namatkawkontrolovan, zda odpovida stav tachometrtf).*

42 Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: Nakladatel&EN — technicka
literatura, 2001, s. 332-336
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3.4 Dohledové systemy

,Cilem dohledového systému je minimalizovat vyhytsn placeni mytného.
Toto vyhybani w¥e byt vdomé i nesdomé. K nesdomému nezaplaceni dojde
napsklad v piipadé poruchy na OBU, kdy vSakdi¢ byl pipraven zaplatit. V fipad
vedomeého nezaplaceni se jedna o podvadkl&em je, kdyzidi¢ amysl@ Spatre
nastavi parametry OBU, naiiklad na nizSi platebnifidu nebo kdy#idi¢ OBU zastini a
tim ji uéini necitelnou.

Vybudovani daoke fungujicich dohledovych systéne naprostou nezbytnosti,
neba’ sebelepsi EFC systém je degradovan, pokud sk z@se provaéha nedsledna
kontrola. ... Dohledové systémy mohou byt ey do dvou zakladnichid: mobilni a

pevné (fixni).43

3.4.1 Mobilni dohledové systémy

.V praxi se pouZzivaji oba druhy dohledu a kazdyichnma své vyhody.
Duavodem pouzivani mobilnich systéjm vyssi flexibilita a niz8i ndklady. Vyhodou také
je, zerididi, kteri se vyhnuli placeni umysginnapiklad objetim dohledového mista po
pripravit.

Nejjednodussimifkladem mobilniho dohledového systému je polidejdka*,
ktera namatkou provadi kontrolu vozidel. Vozidlargkoluje funknost OBU a udaje o
probehnutych transakcich dpové karty ve svémitecim zdizeni. Pokud neni OBU
vybavena‘ipovou kartou, musi mit jinou moznost prérsthat v ni obsazenych. Vozidlo

policejni hlidky by @io byt pipojeno na centralu, kde jsou Gdajesgeny. ...

3.4.2 Pevné dohledové systémy

.Nezbytnosti kazdého EFC systému je pouziti g@wtalovanych dohledovych
stanic, které samegjne vyZaduji vybudovani infrastruktury a jsou prot@laé. Pevné

“3 Viz Pribyl, P., Svitek, MInteligentni dopravni systémy. Praha: Nakladatel®EN — technicka
literatura, 2001, s. 337

“4 Mobilni dohled obeahmize vykonavat jakykoliv k tomu tieny sbor, u nas n#jlad celni sprava.

5 Viz tamtéz, s. 337
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stanice by rly byt umistny uvazli¥. Obvykle se voli misto, kterému se nelze jednoduse
vyhnout, tedy misto mezi viezdem a vyjezdem zd&lni

Pevné dohledové systémy jsou realizovany videoedtmvlym systémem (VES —
Video Enforcement System)Hlavnim Okolem VES je ziskat obraz vozidel, ktera
pouzila jizdni pruh ufeny pro elektronickou platbu bez fdhkOBU, popipad s OBU
s nepravdivymi Udaji a tim nezaplatila poplatek.tolybrazy slouzi pro nasledné
precteni (automatickyi manual®) registracni zna’ky vozidla, podle které je mozno
v databazi vyhledat registrovaného majitele vozidlamu je poté poslana upominka
pro zaplaceni poplatku. dkte”i operatdi také vymahaji pokutu pro nezaplaceni, ktera
miize byt mnohonasobrvyssi. Tyto pokuty slouzi pro odstrasgdicii od vyhybani se
placeni.* Video dohledové systémy je mozno realizovat nagietini zpisoby:
fotografie, video nahravky, digitalni obrazy.

,VES si klade jeden hlavni Ukol — ziskat obraz tekd&vality, aby zdj bylo
mozné ziskatcislo registrani znaky. Problémem je, jak /psre a efektived
vyextrahovat tot@islo. V sodasné dob vetSina systéu vyuziva manualnisAstup, tj.
clovek precte registrani zna’ky a ulozi je do pitace. Tato manualni prace je péme
narachd a obsahuje velké procentni rizika, Ze dojdeykepri ctenici zapisucisla.”

Praw s ohledem na po¥mé velkou chybovost lidského faktordipnmanualnim
rozpoznavani a ukladani regisinéch zngek a s tim souvisejici fin&ni nar@nost, se
nékteré firmy zabyvaji systémy automatického rozpeoand registranich znaek, kdy
se tyto systémy daji pouZit peav pii vybsru mytnéhd'® Vyvoj téchto systému stle
pokraiuje a postuph se odstrauji i potize jako jsou nestandardni registiaznaky,
Spinavéci poskozené, chylihnamontované registtai znaky, nebo rozdily v jejich
barevnosti pop umistni. DalSim ¢asto diskutovanym problémem automatického
rozpoznavani regist¢aich zngek je ochrana, resp. naruseni soukromi, protdie p
nevhodném umishi ¢i nasnérovani kamery, se do jejiho zorného pole mohouadast

obrazyiidict, popt. spolujezdda.*’

46 Zpoplatiovani prostednictvim identifikace uZivatele pozemni komunikaagomatickym né&enim
registr@ni znaky jeho vozidla je #kterymi autory vylefiovan jako samostatny mytny systém, tzv.
opticky systém.

4" Viz Pribyl, P., Svitek, Minteligentni dopravni systémy. Praha: Nakladatel&EN — technicka
literatura, 2001, s. 338-342
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3.5 Interoperabilita systéni

Interoperabilita systéinje schopnost dvou a vice systénzajemné vyriny a
pouzivani vyminénych informaci. Interoperabilita mytnych systénpe jednim z cil
dopravni politiky Evropskych spalenstvi*® Z technického hlediska je zavisla
piedevsim na stanoveni technickych a technologickstamdard, které musi byt
dodrZzeny p vystavi® a provozovani mytnych systémDruhym aspektem je potom
ochota dodavatéla provozovat@él mytnych systérin na vytvd&eni interoperabilnich
systénii, zejména s ohledem na jejich obchodni zainteresistana podobnych
projektech, protoze v séasné dob jim neginasi dostaienych ekonomicky vysledek.

Vyraznou soutasti odborné diskuse o interoperabilinytnych systérn je
diskuse o palubnich #iaenich OBU, ktera by komunikovala jak s&izenimi DSRC
technologie tak GPS/GSM technologie. Takto zkomstana jednotka musi odpovidat
evropskym standatan, které vSak stale jeStnejsou stoprocendn vyjasreny.
Budoucnosti interoperability by mohl byt tzv. hydmi systém fungujici na kombinaci
DSRC a GPS/GSM technologii.

Bylo by vSak zjednoduSenim zuzZovat problém interaipéty pouze na slaohi
technologii GPS/GSM a DSRC. JgegevSim nutné sladit narodni mytné systemy tak,
aby byla napléna evropska igdstava interoperability reprezentovana heslemnged
jednotka — jedna smlouva — jedna platba“. Aby smikeovy obrazekidi¢e sediciho ve

vozidle ,oblepeném* palubnimi jednotkami nestaltsknosti.

3.6 Mytny systém \Ceské republice

Mytny systém WCeské republice je zaloZzen na vyuZiti technologieRDS
Jednim ze zakladnich privksystému je elektronické #aeni umisiné poving na
¢elnim skle kazdého vozidla podléhajiciho mytné poesti tzv. On-Board Unit (OBU,
palubni jednotka), které je deském progedi znamo pod nazvem Premid. DalSi
komponentou jsou tzv. Haeni na pozemni komunikaci vysta@ jako brany, tedy
mytné brany, které stoji v tzv. mytnych bodech, mofth. Systém rozesté&wi mytnych

“8Viz kapitola Sndrnice o interoperobilit elektronickych systéfpro vyksr mytného ve Spotenstvi
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bran po siti pozemnich komunikaci je velicemgsiny. Pozemni komunikace byly
v podstat rozctleny v tzv. mytné Useky, které jsou ohkgamy vzdy ngjezdem, resp.
sjezdem, z{slusné pozemni komunikace. Mytny bod se nachazzi niemito
hraninimi body. Systém vysu mytného potom sgdva v gedepsani a nasledném
vybéru mytného za celyifslusny Usek. Podle toho kolika mytnymi body, teuhd
kolika mytnymi branami vozidlo projede, vyhodnotisg&m, kterymi mytnymi Useky
projelo a pedepiSe a nasledini automaticky vybere ifsluSnou vySi mytného,
stanovenou vyhlaskou MIOR ¢. 527/2006 Sb., ve 2ni pozdjsich gedpisi. Jak jiz
bylo vySe uvedeno, komunikaci mezi palubni jednotk@ vozidle a Zdzenim na
pozemni komunikaci probiha vrezimu DSRC, piexktictvim tzv. mikrovinného
z&eni na 5,8 GHz, coz odpovida evropskyfedpisim. Tato technologie je bezpré a
zdravi neSkodna.

Platba mytného probih4 zcela automatickygsgiem podle reZzimu placeni,
ktery si zvoli uzivatel pozemni komunikace. Jdeedim pgedkEZného placeni nebo
rezim placeni nasledného. V prvnifigad slozi uzivatel jakousi zalohu na budouci
Uhradu mytného, vifpact nasledného placeni je mytnécétmvano v patnacti nebo
tiéiceti dennim zdtovacim obdobim. Takovyto apob Uhrady mytného musi ovSem byt
vzdy kryt bankovni zarukou. Alternativni moznostirdady mytného v ramci rezimu
nasledného placeni je platba pfedhictvim vystavce tankovaci karty, jez je zaloZena
na grevzeti pohledavky za uhradu mytného vystavcem taadickarty od provozovatele
mytného systému.

Ze shora uvedeného vyplyva, jak podstatny je tahlebovy systém neboli
systém kontroly (enforcement). Dohled mytného systge postaven na celkettyiech
arovnich: stacionarni dohledové iizeni, genosné dohledové #aeni, manualni
validace a vozidla mobilniho dohledu. Stacionarohlddové z#zeni je v podstat
mytni stanici, kterd ovSem nema za ukol pouze&wgbytného, ale i provedeni kontroly
automatickym rozpoznanim registré znaky. Tzv. kontrolni (enforcementova) brana
je proti mytni navic vybavena kamerovym systémetarykpdidi obrazovy zaznam
vozidla, z ghoz lze naslednrozpoznat, o jaky typ vozidla se jedna a jakeéy tedk
vysoké mytné ma uzivatel uhradit. K takovému roz@gwaAni dochazi v tzv. centru
manualni validace, jehoZ pracovnici provadi podigapki ziskanych kontrolni branou

typovou identifikaci vozidla podle informaci z cealhiho systému i vyhodnoceni, zda
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uzivateli takového vozidla bylofedepsano, pdpjim uhrazeno mytné ve spravneé vysi.
Pfi negativni odpoddi na tuto otazku automaticky informuji jednotky Iilaiho
dohledu, které jsou v dané oblasti a které mohougst paticnou kontrolu podazlého
vozidla na mist, pripadré fidice na mist rovnou pokutovat nebo snimi s
provozovatelem vozidla zahgjitiplusné spravniizeni. Renosné dohledové éaeni je
potom z&izeni, které Ize ad hodipevnit na jakoukoliv branu a tak&mit rozmiséni
kontrolnich bod podle poteb systému. V praxi je nejvice Zadouci, aby koatrol
probihala v mistech nejhustSiho provozu a bylatéikndocilena kontrola co neéggiho
poctu vozidel.

Komunikace mezi provozovateli vozidetidici a provozovatelem mytného
systému probiha prasdnictvim kontaktnich a distriboich mist, kde dochazi
k osobnimu jednani. Tato mista jsodama k poskytovani specifickych sluzeb, jako je
poskytovani palubnich jednotek, registrovani sesgstému elektronického mytného
nebo Uhrada mytného. DalSi mozZnosti je kontaktovZkaznického centra nebo
prostednictvim internetovych stranek provozovatele miytngystému.

Pomysinym mozkem mytného systému je tzv. centr8lydtém, specian
vyvinuty pro poteby ¢eského mytného systému. Sklada sec¢zg hlavnich prvi,
fidiciho centra mytného, odp#iného za zpracovani mytnych transakci a souvishjici
dat, ridiciho centra kontroly vyou mytného, odpasdného za zpracovani kontrolnich
zaznani a dat nezbytnych ke kontrolnim proges tidiciho centra provozu systému,
spravujiciho vSechny sluzby a data, kteégnb potebuji dalSi subsystémy,istiska
podpory uzivatel, spravujiciho modul managementu vitah uZivateli pozemnich
komunikaci a vSechny ostatni nezbytnécgsti k vytv&eni faktur aizeni kontrolnich a
distribugnich mist.

Mytny systém \Ceské republice byl od saméhaatku koncipovan jako systém
nediskrimin&ni, tedy zcela otdeny jak pro domaci tak pro zahré&mi uZivatele -
drzitele jiné palubni jednotky nez jednotky Premadto zcela nezavisle na vyuzité
technologii definované ve smmici o interoperabilit. Praktické vyuZiti otaenosti
ceského mytného systému vSak dosud nenaslo dgplatnebd se nepoddo vyresit

otazky pravnich a finamich vztali mezi provozovatelitznych mytnych systém
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4 Prameny pravni Upravy

4.1 Komunitarni pravni uprava

-Rychla, inné a levna peprava lidi a zboZi je sdésti jednoho z hlavnich gil
EU, jimZ je dynamické hospodési a soudrzna spaleost. Trvaly #ist dopravy
predstavuje velkou z& pro dopravni systémysiBledkem je fetizeni, zejména silnic a
leteckych cest, coz vede ke snizeni hogpkdadinnosti a ke zvy3eni sgeby paliva a
k zneisteni. PrestoZze mnohé aspekty dopravni politiky spadaji @opletence viad
jednotlivych stat, je smysluplné, aby jednotny evropsky trél jadnotnou dopravni
infrastrukturu. Proto EU ote'ela hospodéské souZi vnitrostatni trhy dopravy po celé
unii, zejména v odvi silnicni a letecké dopravy a v mensieni v Zelezrini doprav
.... Samotna liberalizace vSak nita vyesit rekteré zavazné problémy. Mezi patii
prevaha silndni dopravy nad jinymi formami dopravy, Zi#geni a rozfisStnost
dopravnich systéim véetre Spatného spojeni s odlehlymi regiony a mezi vsti@itoimi
sittmi. ... V demokratickém trznim hosptxtai neniZze byt pechod od silrini k
Zeleznini doprav (i kdyz je Zadouci) n&zen vladou ani Evropskou unii. Musi byt
proto uskuténen prostednictvim stimul, jako nag. cilenych investic do jinych drtih
dopravy, aby se vyrovnaly s na¢iimou poptavkou, a cenovych syst€rkteré budou
odradzet skuiné naklady na vyuzivani silnic a podpg,prirozeny” pesun k
alternativnim formé&m dopravy. Cilem je‘egunout cestujici a zbozZi ze silnice na
Zeleznici a nahraditékteré lety na kratsi vzdalenost cestou po Zelezfiici

Pravnim zakladem legislativntinnosti orgadfi Evropského spotenstvi
v oblasti dopravy je Smlouva o zaloZeni Evropskspole&enstvi, zejména jejil. 71
odst. 1 &lanek 93. Podle ustanovedli 71 odst. 1, ktery je pddzen pod hlavou V.
“Doprava“ stanovi Rada po konzultaci s Hosps#gm a socialnim vyborem a
Vyborem regioi ,spolecna pravidla pro mezinarodni dopravu do nebo¢kterého
clenského statu anebo prochazejigep uzemi jednoho nebékolika clenskych sta,

podminky, za nichZ mohou dopravci,7kteejsou rezidenty tohoto statu, provozovat

49 EUROPA -Cinnosti Evropské unie - doprava. EUROPA - Portaopské unie. [Online] Evropska
spol&enstvi, 1995 - 2009, iBzen 2008. [Citace: 29. Kien 2009.]
http://europa.eu/pol/trans/overview_cs.htm.
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dopravu uvnif nekteréhoclenského stéit opateni ke zlepSeni bezpmsti dopravy,
vesSkeré jiné poebné pedpisy.” Podle ustanovenél. 93, zabyvajici se davymi
ustanovenimi, Rada na navrh Komise a po konzultaci s Evropskynamp&ntem a
Hospodaskym a socialnim vyborem jednomysiorijme ustanoveni k harmonizaci
pravnich gredpigi tykajicich se dani z obratu, spebnich dani a jinych népnych dani
v rozsahu, v jakém je tato harmonizace nezbytnavgtegeeni a fungovani vnihiho
trhu ve lhite uvedené vl. 14“, tedy do 31. prosince 1992.

Na zaklad vySe uvedenych ustanoveni Smlouvy o zalozeni kel
spolg&enstvi byla dne 25ifijna 1993 vydana sémice Rady o zd#vani utitych
vozidel ugenych k pepra¥ zboziclenskymi staty a o vysu mytného a poplatkza
uzivani utitych pozemnich komunikaci. Smmice byla naslednrozsudkem soudniho
dvora Evropskych spalenstvi ze dne 5¢ervence 1995 vecéei C-21/94 Evropsky
parlament vs. Rada zruSenainky smernice v3ak #stavaly zachovany do doby, nez
Rada pijala novou snirnici.>*

4.1.1 Smérnice ,Eurovin éta“

Touto novou srrnici byla Snérnice Evropského parlamentu a Rady
1999/62/ES ze dne 1%ervna 1999 o vyru poplatki za uzivani ufitych pozemnich
komunikaci &kymi nakladnimi vozidly, nazyvana téZ &mice Eurovista®>. Cilem
smernice je zamezit naruSovani hospisk& soutze mezi dopravci vlenskych
statech®, pricemZ stavajici naruseni mohou byt snizena moZnastowat v platnosti
nebo zavést mytné nebo dé&lmi poplatky, pop poplatky za pouziti most tuneli a
horskych piismyki, az do doby zavedeni technicky a hospskla vhodrjSich forem
zdareni®* Prostedkem dosaZeni éilpak ma byt harmonizace systiémoplatki a

zavedeni spravedlivych mechanishrazeni naklailna pozemni komunikace.

*%Viz Smlouva o zaloZeni Evropského spelestvi,Rim, 1957

1 Viz Smrnice Evropského parlamentu a rady 1999/62/ES ciruyipoplatki za uZivani ufitych
pozemnich komunikacézkymi nakladnimi vozidly.

>2 Jde o doslovnyieklad givodniho slovniho spojeni Eurovignette. Reskou jazykovou oblast je slovo
vinéta vtomto smyslu patkud neobvykly jev, ale nd&p v néméing, anglitiné nebo francouzstin
Znamena mimo jiné Stitak nalepka a je &né uzivan i ve smyslu naSich dalnich znamek.

*3Viz Smernice Eurovirta, odst. 1

% Viz tamté? odst. 12

35



Pro snérnici je charakteristickych dkolik vadcich rygi, zejména zpoplatmi
uzivani pozemnich komunikaci je orientovano nako¥# vozidla nad witou celkovou
hmotnost, rozliSovani dani a poplatkteré by vedlo k pouzivani vozidel, ktera vice
Seti komunikace a Zivotni prastdi. Mytné ani jiné poplatky nemaji byt diskrimifaij
a nemaji vyZzadovat nadmmé formality nebo vytv@t pekadzky na vninhich
hranicich> Poplatky za uZivani maji byt @mé dol¥ uZivani pozemni komunikace a
maji byt rozliSeny sihlédnutim k nakladim vzniklym na zaklagl pouzivani silrinimi
vozidly a ve vztahu k néklach na vystavbu, provoz a rozvoj dané dopravni.*Sit
Clenské staty majiipzavaani elektronickych systému v§tu mytného nebo poplaik
prihlizet k tomu, Ze by tyto systémyeiy byt mezi sebouifimérere slwitelné.

Smeérnice se vztahuje na daa vozidel, mytné a poplatky za uzivani pozemnich
komunikaci ukladané na motorova vozidla nebo jizslipravy, které jsou &eny
vyluéné k prepra¥ zboZzi a jejichz celkova hmotnosini nejmér 12 tun. Dle
ustanoventlanku 7 pak mohoudlenské staty ponechat v platnosti nebo zavést mytné
nebo poplatky za uzivani pozemnich komunikaci, potaze dalnic nebo viceproudych
silnic, nebo za uzivani mdsttuneli a horskych prsmyki. Zasad® neni mozno
ukladat sotsasre mytné a poplatky. Mytné ani poplatky nesmi bytkdisinujici na
zakladk statni pislugnosti dopravce nebo vychozitiocilového mista fepravy’ a je
tieba je ukladat, vybirat a kontrolovat tak, aby @meéré ovliviovaly plynulost
dopravy a aby nebyly nutné kontroly na ¥nith hranicich Spotenstvi. Tento
poZzadavek souvisiifno i s pozadavkem na vytkeni moznosti hrazeni popldtk
v kteroukoliv denni i néni dobu a progednictvim vSech dznych platebnich
prostedki®®. Clenské staty mohou sditymi limity rozlisit sazby mytného podle
emisni tidy vozidla nebo podle denni doByavdak vaZené mytné musi odpovidat

nakladim na stavbu, provoz a rozvoj dané siozemnich komunikadf.

5 Viz tamté? odst. 14

*6 \/iz tamtéZ odst. 15

" Viz tamtéZslanek 7, odst. 4
*8 \/iz tamtéZclanek 7, odst. 5
%9 Viz tamtéZelanek 7, odst. 10
80 viz tamtéZelanek 7, odst. 8
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4.1.2 Bila kniha Evropska dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout

Bez ohledu na to, jaky vyznaméta snernice o eurovitité pro evropskou
dopravni politiku, nesplnila hlavni cil, jez si samytyila, a to zamezeni naruSovani
hospodéské soutze a vnitniho trhu. Komise si ve své Bilé knize z&iZZ001 vytyila
noveé cile a zasady pravni Upravy a tédpokladala fijeti nové smirnice. Zejména se
jednalo o ten problém, Ze ne vSechny druhy dopeamg vSude plati ty naklady, které
vytvareji a ze uvedena situace se navic liSiiangch¢lenskych statech. To naruSuje
fungovani vnitniho trhu a posSkozuje hospddiéou soutz v ramci dopravniho systému.
V dusledku toho neexistuji Zadné realné pobidky prozp@umi nefistSich druld
dopravy nebo dopravnich siti s nejmensi Grovnialopch kongesdt:

Bila kniha Evropska dopravni politika pro rok 20Xk&s rozhodnout proto
rozvadi nasledujici obecné zasady. V pfaé& zasadu,harmonizace zda#ni paliva
pro komeeni uZivatele, zejména v oblasti siimi dopravy“. Za druhé paksladeni
zésad pro vy&r poplatki za pouZzivani infrastruktury a integrace externickladi,

s cilem podpét pouzivani éch druh: dopravy, které maji nizSi dopad na Zivotni
prostedi, a za pouziti vynsziskanych v tomto procesu umoznit investice d@ nov
infrastruktury”. ... ,Tento druh reformy vyZaduje rovné nakladani proywzovatele a
mezi jednotlivymi druhy dopravy:.. ,cena za pouzivani infrastruktury by seslen
menit stejnym zpsobem v souladu s kategorii pouzivané infrastryktdenni dobou,
vzdalenosti, velikosti a hmotnosti vozidla a pegkkerych dalSich fakt@r které maji

vliv na kongesci a poskozovani infrastruktury ngbvotniho prostedi“®?

4.1.3 Prvni revize Eurovinéty

"V roce 2003 KomiserpdloZila revizi srrnice ¢. 1999/62, jeZ bylasfjata o ti
roky pozdji. Smernice ¢. 2006/38 stanovila pravidla pro vyget (rtovatelnych nakladl
na pozemni komunikace. Zé&em bylo dosadhnout spravedijsiho vybirani poplatk
za uzivani sil@ini sit zaloZzené na zasaduzivatel plati" a také ,znéiSfovatel plati”.

Umoznila, aby k mytnému v horskych oblastech tafadena firazka az ve vysi 25 %

®1 Viz Komise Evropskych spalenstvi. Bila kniha. Evropsk& dopravni politika mak 2010: ¢as
rozhodnout. Brusel, strana 16
62 Viz tamté?
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za Welem spolufinancovani alternativnich komunikaci adenych Parlamentem a
Radou jako prioritni projekty transevropské ésifTato smdrnice jiz v roce 2006
uvazovala, Ze by se do ceny mytného projevily mxteétklady jako vydaje spojené s
dopravnimi nehodami, zacparii zneiistenim ovzduSi. Mezi unijnimi institucemi ale
nepanovala shoda, proto bylo rozhodnuto, Ze je éwytvait jednotnou metodologii
vypatu naklad: a internalizaci vejSich naklad pro vSechny druhy dopravy. &mice

¢. 2006/38 omezujerfjem z mytného pouze na to, co je nezbwutné pro dosazeni
navratnosti naklad na pozemni komunikace, a to i v zasazenych oblgstenichz
néklady v dsledku zné&steni provozem a v ibledku petizeni dopravy fevysuji
navratnost stavebnich nakikdNeposkytuje dinné pobidky k rozliSovani poplédtkak,
aby je giradila k hlavnim nakladovym polozkam, jimiz jgasova obdobi, misto a typ

vozidla. Vztahuje se navic pouze na uzivani tranpské si.“ &

4.1.4 Evropa v pohybu — Udrzitelnd mobilita pro n4s kontnent

Formalre jde saleni Komise Raél a Evropskému parlamentu, fakticky je tento
dokument pezkumem Bile knihy z roku 2001, tak jak jej ona aapedpokladala.
Komise ot zdiraziuje jiz diive definované priority jako je vysoka uUravenobility,
ochrana Zivotniho prastdi a kontrolovatelnda spgeba energii, ale otevird i témata
nova. Jde fedevSim o ndist dopravy v evropském dfitku, zejména s ohledem na
rozSieni Evropskych spotenstvi o nov&lenské staty. Nemalou drou vSak v tomto
procesu sehraly i inovace a technologicky pokralopra¥ a automobilovém gmyslu
vibec. A pra¥ s nafistajicim dopravnim zatizenim jelba hledt na vSechny jiz kive
proklamované problémy, sanmiepn¢ i sohledem na mezinarodni rogm a
mezinarodni  zavazky Evropskych spaestvi. Konkrétni Okoly v oblasti

infrastruktury, které si Komise vtomto dokumentytyila, jsou snizeni igtizeni

% Odbor informovani o evropskych zéleZitostectadii viady Ceské republiky . Doprava - Vib
poplatki za uzivani pozemnich komunikaci kamiony. EuroskopOnline] 7. Z& 2008. [Citace: 31.
Kvéten 2009.] http://www.euroskop.cz/8454/2187/clamgkér-poplatku-za-uzivani-po-zemnich-
komunikaci-kamiony/.
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dopravy a zvySeni dostupnosti, k nimz maji véstvidamobilizace vSech zdrdj
financovani a inteligentni zpoplatmi **

4.1.5 Druha revize Eurovinéty

.Komise 8. cervence 2008 /edlozila navrh revize tzv. gmice o eurovidte,
kterd byclenskym statm umoznila vybirat mytné za vzniklé externi naklgkymi jsou
hluk, znéisSteni ovzduSi nebo /tizeni silnic zfsobené nakladni dopravou. Navrh
snernice, jez reviduje normd. 1999/62, si klade za cil zlepSiirinost a vliv silnéni
nakladni dopravy na Zzivotni pragetli. Tento navrh je sdasti rekolika prioritnich
oblasti Komise v oblasti dopadu dopravniho sekfjaiuna Zivotni progedi, tak na
spole’nost jako takovou. Simice ma statm umoznit zfisobem sldatelnym s vnitnim
trhem vypéitat a rozliSit mytné na zakladcaklad: v disledku zné&sSteni provozem a v
disledku petizeni dopravy. Tyto poplatky bylynpodle Komise provozovatele dopravy
vybizet k tomu, aby pouZivali ekoltigisi vozidla, volili méa pretizené trasy,
optimalnim zpsobem naloZzili sva vozidla, &iangji tak vyuzivali infrastrukturu. Podle
Komise je mytné nejefektdjgi a nejspravedligSi zpisob peneseni naklad
plynoucich z fetiZzeni silnic, zn&steni, hluku apod. na uZivatele komunikagi.«

Mezi klicové body srérnice pati urceni konkrétni vySe poplatku pro kazdou
téidu vozidel, typ silnice atasové obdobi nezavislym organem tak, aby vysledna
struktura poplatk byla transparentni, zignéna a pouzitelna pro vSechny uzivatele za
stejnych podminek, nezahrnuti mezi externi nakkdise CO2 ani nakl@dsouvisejici
s dopravnimi nehodami, ale s moZznosti jejich zanviede budoucnosti, Genost vynosu
z mytného na rozvoj dopravnich alternativ a prdjelekologttejsi vozidla, vyzkum,
zmimovani ®&inka zne&isteni ze silnéni dopravy, nové pozemni komunikace),
povinnost platit mytné pro vSechny uzivatele korkani bez ohledu na jejicklensky

stat evidence (v nichZ jsou splatné vnitrostatniéda vozidel) nebo na misto, kde

% Komise Evropskych spalenstvi. Monitoring legislativy EU - SPECIAL: Dopraw letech 2004 -
2009. Euroskop.cz. [Online]  29. Ken  2009. [Citace:  31. Kten  2009.]
http://www.euroskop.cz/13/12237/clanek/special-doprv-letech-2004-2009/.

% Odbor informovani o evropskych zéleZitostectadii viady Ceské republiky . Doprava - Vib
poplatki za uzivani pozemnich komunikaci kamiony. EuroskopOnline] 7. Z& 2008. [Citace: 31.
Kvéten 2009.] http://www.euroskop.cz/8454/2187/clamgkér-poplatku-za-uzivani-po-zemnich-
komunikaci-kamiony/.
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vozidlo tankuje (kde se plati vnitrostatni dam pohonnych hmot), vy poplatku
prostednictvim jednotného systému elektronického mytngénw neomezuje plynuly
provoz a nemoznost poskytovat u poplatia externi naklady slewy snizené sazb%f.

Na podzim roku 2008 zala navrh komise projednavat Rada, ktera se vSak na
jejim zréni neshodla, zejména v otazce externich ndklgglojenych s dopravnimi
nehodami a zZ#ensni nakladi z emisi CO2 do ramce $mice®’ Stejné otazky byly
sporné i na pdé Evropského parlamentu, kde zpravodaj navriiszpni pivodniho
navrhu Komise pravo zaleréni externich naklad spojenych se snizovanim emisi
C02°%8 V sowasnosti je podoba aleilvec i existence druhé revize eurastinvelkou
neznamouClenské staty se nemohou dohodnaieidevsim v otazce externich naklad
resp., jaké vSechny externi naklady bylannovela smrnice zahrnovat. Zpomaleni
legislativniho procesu zé#pinuje i pongrné silna lobby autodopravg podle jejichz
nézoru je jiz dnes zatiZzeni dopravy poplatky naierainosnosti. Navic silny dopad
ekonomické krize na Evropu nenfiznivy pro zavadni zpoplatgni dopad nakladni

dopravy na Zivotni prostdi®®

4.1.6 Smérnice o interoperabilité

Smérnice Evropského parlamentu a Rad2004/52/ES celym ndzvem &mice
0 interoperabil& elektronickych systétn pro vykEr mytného ve Spotenstvi byla
vydana 29. dubna 2004. Jeji vznik byl motivovaniglmbu harmonizace mytnych

systénii, jejichz prostednictvim jsou vybirany jakékoliv poplatky za uziva
pozemnich komunikaci, ale i staveb jako jsou moéstynely. Klade si za cil roz&ni

% viz Odbor informovani o evropskych zaleZitostectadii viadyCeské republiky . Doprava - V§b
poplatki za uzivani pozemnich komunikaci kamiony. EuroskopOnline] 7. Z& 2008. [Citace: 31.
Kvéten 2009.] http://www.euroskop.cz/8454/2187/clamgkér-poplatku-za-uzivani-po-zemnich-
komunikaci-kamiony/

®" Viz Odbor informovani o evropskych zéleZitostecthiadli viady Ceské republiky. Doprava -
AKTUALIAZCE: Vyber poplatki za uzivani pozemnich komunikaci kamiony. EurostamdOnline] 17.
Prosinec 2008. [Citace: 31. Kten 2009.] http://www.euroskop.cz/8454/9903/claakiualizace-vyber-
poplatku-za-uzivani-pozemnich-komunikaci-kamiony/

% Viz Odbor informovani o evropskych zaleZitostechiadli vlady Ceské republiky. Doprava -
AKTUALIZACE: Vyb ér poplatki za uzivani pozemnich komunikaci kamiony. EuroskogOnline] 24.
Listopad 2008. [Citace: 31. Kten 2009.] http://www.euroskop.cz/8454/9567/clanktualizace-vyber-
poplatku-za-uzivani-pozemnich-komunikaci-kamionyy/.

%9 viz Odbor informovani o evropskych zéleZitostedadlli viadyCeské republiky . Aktuality - Mytné za
hluk a zacpy nakladni vozy v EU zatim platit nelwd&uroskop.cz. [Online] 30.iBzen 2009. [Citace:
31. Kwten 2009.] http://www.euroskop.cz/38/11388/claneima-za-hluk-a-zacpy-nakladni-vozy-v-eu-
zatim-platit-nebudou
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elektronického mytného jako #agobu vykru poplatki v ¢lenskych statech
spole&enstvi, ale zejména jejich interoperability, tethgelnost.

Po 1. lednu 2007 maji byt dkenskych statech Evropskych spmastvi
vystawny a provozovany jen takove elektronické systémysiy mytného, které budou
interoperabilni, zaloZené na otemych a viEejnych norméach a které budou
nediskrimin&ni. Za tim @elem je teba roviz zajistit stanoveni technickych norem,
které zajisti sltitelnost mezi systemy elektronického mytného zaiézea mikrovinné
technologii a na technologiich druzicovéhoéawani polohy a mobilnich komunikacich.
Tyto ti technologie uvadi s#énnice jako jediné pouZzitelné pro elektronické mytné
systémy vystagné vclenskych statech evropskych sp@estvi po 1.1.2007. Takova
pravidla se ovSem nevztahuji yfgystémy mytného, které nepouzivaji kevyibmytného
elektronicke systémy, elektronické systémy mytriddiE nevyzaduji instalaci Aaeni
ve vozidlecf a na maléciste mistni systémy mytného, pro které by byly nakfedy
splreni poZzadavk této sndrnice neimeérené dosazenymiiposim.“*

Smérnice roviez predpoklada, Ze vyvojeméthto technologii by se mohly
uzivatehm otevit nové moznosti bezpeostnich a informé&ich sluzeb, najklad
automatické spu&hi alarmu v pipac nehody s uvedenim své polohy, informace o
podminkach a hustdtopravniho provozu v realnérase, nebo o cestovnithsech’?

V ¢lanku 3 smdrnice ukuje Zizeni tzv. Evropské sluzby elektronického
mytného (déle jen ,EETS").iBstoZe rozhodnuti o jeji definicigho byt prijato do 1. 7.
2006, nebyla takova definice dosutljgta. Evropska komise jiztpdlozila postup&
vice nez deset verzi, které byly posttpmnény.

V polovirg c¢ervna letoSniho roku (2009) byla Evropskou komisidREU
zaslana pedloha rozhodnuti Komise o definici evropské sluzblektronického
mytného, navazujici na mmici o interoperabili. Jejim Ustednim pravidlem je zasada
.Jedind smlouva — jediné palubni izzeni — jedina platba“. To by v budoucnu
znamenalo, Ze uzivatel zpoplane pozemni komunikace by na zaKiasimlouvy s

poskytovatelem EETS mohl proji&doblastmi podléhajici vidou mytného s jednou

0 Jednim z budoucich cilu v rdmci evropské snahwiid interoperability mytnych systére prag
konstrukce elektronického #aeni — palubni jednotky OBU, které by komunikovala vSech
elektronickych systémecRidi¢ by pak mohl libovold piejizdst hranice pouze s jednimizzenim.

"M Viz ustanovenél. 1 odst. 2 srrnice o interoperabikit

2 Souhrni nazyvame tyto sluzby jako tzv. telematické sluzby.
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jedinou palubni jednotkou. V¥¢b mytného by zajistii narodni subjekt pro ¥yb
mytného na zakladsvé smlouvy s poskytovatelem EETS.

Zajimavou podminkou kladenou na realizaci tohotojgktu je povinnost
kazdéhoclenského statu s minimanednou oblasti EETS, tedy oblasti podléhajici
mytnému dle swrnice o interoperabil, zidit smiki organ pro usnadni
zprostedkovani mezi narodnimi subjekty pro ¥§bmytného a poskytovateli EETS.
Smiki organ ma zejmeéna posoudit, zda smluvni podmildgemé narodnim subjektem
nejsou diskriminéni a zda jsou fimérens zohledrny naklady a rizika smluvnich

stran’®

Komunitarni pravni Uprava mytného neni stale diinmi. Evropské unie si
klade stale noveé cile, jez realizuje novelizaci gakrnice o eurovigté tak snérnice o
interoperabilik. Prag i v sowasné dob probihaji na evropské Urovni intenzivni prace a
jednani o budouci podshrySe uvedenych s¥mic. Mezi zasadni problémy, které EU
na useku mytnéhdeSi, jsou zejména ch§jici standardy pro satelitni technologii,
rozdilné nazorycélenskych stdt na budouci vztahy mezicastniky EETS, otazka
zajise€ni plateb mezi provozovateli a wisimi mytnéhoci dalSi roz&eni kompetence
evropské komise vifpact schvalovani paramétwvozidel. DalSi z iniciativ EU je snaha

regulovat i tzv. mistské mytné.

4.2 Préavni Gprava vCeské republice

4.2.1 Ustavni zaklady

Normy Ustavniho prava vytiiapro zakonodarce €ity ramec, v jehoZz mezich
muze nasled& normovat a upravovat zadouci chovantast ale i osob vyskytujicich
se na uzem(Ceské republiky. V kontextu zpoplatm obecného uZivani pozemnich
komunikaci se jednéredevim o nasledujici Ustavni pravidla zakotveltaw CR a

Listin¢ zakladnich lidskych prav (dale jen ,Listina“). Aegna jde o ustanovedlianku

3 Viz Rada Evropské unie.i€dloha rozhodnuti Komise o definici evropské slu#dgktronického
mytného a jajich technickych privk2009.

42



2 odst. 4 Ustavy, podlesjt kazdy oban mizecinit, co neni zakonem zakazano, a nikdo
nesmi byt nucetinit, co zakon neukladd/e stejném duchu se potom nese i ustanoveni
¢lanku 2 odst. 3 Listiny, které se ovdem neomezojezp na obany Ceské republiky,
nybrz se vztahuje na vSechny, resp. na vSechngki§ansoby, bez ohledu na statni
jinou prisludnost. Ustavni zasada a z ni vyplyvajici ustaywodle Listiny i lidské pravo
na to, aby nikdo nebyl nucetinit to, co zakon neukladda, je potom Listinou déle
rozvedeno. Podl€lanku 4 odst. 1 Listiny mohou byt povinnostkladany toliko na
zaklad® zakona a v jeho mezich a jefi pachovani zakladnich prav a svobaddale je
toto pravo konkretizovano dle ustanoveétdnku 11 odst. 5 Listiny, podleéhoz Ize
dare a poplatky ukladat jen na zékladékona Z uvedeného nevyplyva, Ze by vSechny
konkrétni povinnosti musely byt ukladany vyhradnpouze jen zdkonem, neplati zde
vyhrada zakona, avSak k uloZeni takové povinnastiitg¢ba existence zakona, na
zaklad jehoz ustanoveni by takova povinnost byla uloZgagsi zmoc#ni zakona.

S ohledem na s@asny trend zpoplabvani obecného uzivani a i na&avani
evropskeé legislativy, je vSakeba brat v potaz jeStednu Ustavni zasadu, ktera tak
jednoznéné s ukladanim poplatkovych a iavych povinnosti nesouvisi. Jde zasadu
vyplyvajici z ustanovenglanku 7 Ustavy, podle & stat dba o Setrné vyuzivani
prirodnich zdrof a ochranu pirodniho bohatstviJde totiz o ustanoveni, &jh by se
meél zakonodarce v budoucnosti opirai pahrnovani externich nakladdopravy do
poplatki za obecné uzivani. K Uplnosti je potafebia gipomenout i ustanoverianku
11 odst. 3 Listiny, jez modifikuje pravo na vlastni pravidlem, Ze/lastnictvi zavazej
a zejeho vykon nesmi poSkozovat lidské zdrakirodu a Zivotni progedi nad miru
stanovenou zakonemh tak i provozovani motorovych vozidel, které jekecnym
uzivanim pozemnich komunikaci nevyvratitelspojeno, mize byt do jisté miry
omezeno, a to pravvytvarenim finagnich stimufi, které piméji provozovatele
motorovych vozidel pro vy nejlevrgjsi a v efektive nastaveném systému zarave

nejSetrijSi varianty pepravy.

4.2.2 Zakon o pozemnich komunikacich

Zakladnim pramenem prava v oblasti zpopiatrobecného uzivani pozemnich

komunikaci je zakor. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, véenzmpozdjSich
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piedpisi (dale jen zakon o pozemnich komunikacich). Zakon pazemnich
komunikacich zejména vymezuje, co jsou pozemnichmukokace, jejich¢lereni,
definuje také jejich vystavbu, jejichiplusenstvi a s@asti nebo pojmy jako je siléni
pozemek. Dale vymezuje Upravu ochrany pozemnichukdwaci nebo statniho dozoru
a statni spravy v oblasti dopravy. Zejména vSa&tdquu této prace vymezuje obecné a
zvlastni uzivani pozemnich komunikaci a zpogaitiobecného uzivani, ato v 88 19 az
22.

Mytné bylo do zakona o pozemnich komunikacich zamedhovelou, zakonem
¢. 80/2006 Sbh. Motivem pro zavedeni novéhasgbu zpoplaténi, kterym mytné
z pohledu novely je, bylo uplatni principu spravedinosti na zaktadiZzSi spojitosti
mezi uzivanim pozemnich komunikaci a poplatky ta tZivani. Nezbytnost novely je
odivodréna vyraznym ndistem dopravy. Ceska republika se stala jednou z
nejuzivarjSich tranzitnich zemi, zejména pro svou centgaddhu a to i s ohledem na
zpoplatréni uplaiovana v sousednich zemich. Za takové situace seadekavat, Zze
dopravci nebudou volit jiné alternativni tgoby, které by pro énbyly ekonomicky
meére vyhodné. Zavedeni mytného nebylo motivovano snapousniZzeni dopravy
provozované na Uzem{eské republiky, ale snahou branit se jejim negativn
dopadim, resp. snahou spravedlipienést do wité miry naklady na jejich zmiovani
nebo odst@ovani na subjekty, které z ni maji présip. Navic delova utenost
mytného ndla zajistit, aby se finami prostedky ziskané jeho vybem vratily zgt do
sektoru dopravy a byly tak pouZity na vystavbu ezbd dopravni infrastruktur$?

Zavedeni mytného sebourimeslo i dalSi podstatné zmy zé&kona, které
s mytnym bezprogtdre souvisi. JdeigdevSim o zjsob kontroly povinnosti a trestani
jejiho nesplni. A tak doSlo k rozg&ni pisobnosti a pravomoci celnichadl v oblasti
vykonu statni spravy a dosSlo taky k raesii pravniha‘adu o nové spravni delikty a
prestupky.

BohuZel neustalym roz&ivanim zakona o pozemnich komunikacich o dalSi a
dalSi ustanoveni se tento zakon st&wh dal tim meén prehlednym, obrazh a
s nadsazkotieceno tento zakon upravuje odigobu vystavby chodnikaz po mytné.
Tento stav sice fakticky nemé& vliv nédgdad pra¥ na fungovéni elektronického
systému vybru mytného, pesto povazuji do budoucna za lepSi @ddhektera témata

" Viz Diivodova zprava k navrhu zakot®0/2006 Sh., o zémé zakona o pozemnich komunikacich.
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souwasného zakona o pozemnich komunikacich, jako jikiag zpoplatsni obecného

uzivani pozemnich komunikaci, do samostatnych zZakon
4.2.3 Navazujici pravni predpisy

Zakon o pozemnich komunikacich ustanovenim § 46 @dsedpoklada vydani
natizeni vlady, kterym by byla stanovena vy&asového poplatku a vySe sazeb
mytného. VIada toto fiizeni vydala ve Sbirce zakibpodcislem 484/2006 Sb., o vysi
casovych poplatk a o vysi sazeb mytného za uzivardemych pozemnich komunikaci,
ze dne 18tijna 2006.

Ustanovenim 8§ 46 odst. 2 zakona o pozemnich koraoitik je pak
Ministerstvo dopravy a spibjzmocréno k vydani vyhlasky k provedeni zékona, resp.
konkrétre urcenych paragréf Vyhlaska¢. 527/2006 Sb., o uzivani zpoplatgch
komunikaci a o z&én¢ vyhlasky Ministerstva dopravy a spaj. 104/1997 Sb., kterou
se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, waizpoz@jSich gedpigi, ze dne 24.
listopadu 2006 se &sti, redevsim v hla¥ 1l., vénujecasovému poplatku, kde definuje
kupony, jejich tvary, roziry a umistni na vozidle, jejich prvky a barevné provedeni,
jejich ¢leréni na dily a zpsob vylepovani a vyziavani zg&atku platnosti. Z $tSi casti
je pak ¥novana problematice ndwzavedeného mytného. Definujékteré pojmy, jako
jsou napiklad distribiéni nebo kontaktni misto, upravuje evidenci Vv systém
elektronického mytného a zejména Udaje, které jsmstednictvim této evidence
shromad’ovany, zmgsob Uhrady mytného a jeji prokazani, nebo nakladani
s elektronickym zdzenim. V tétocasti je teba uvést, Ze vyhlaSka odkazuje také na
pravidla utena navodem k obsluze elektronickéhéizeni a smluvnimi podminkami.
Mimo jiné vyhlaska obsahuje ve svychilphach i seznam dalnic, rychlostnich

komunikaci a silnic Lifdy, jejichZz uziti podléha mytnému.
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5 Mytné v Ceské republice

5.1 Subjekty vystupujici v systéemu elektronického mytoé

5.1.1 Provozovatel systému elektronického mytného

Ustanoveni 8 22a zakona o pozemnich komunikaciahost, ze,provoz
systému elektronického mytného zaj& Ministerstvo dopravy“to vSak niZze jeho
provozem a vyérem mytného paoitit organizaci ¥izenou Ministerstvem dopravy.
Takova osoba je pak podle zakona provozovateletérayselektronického mytného.

Ministerstvo dopravy paitilo provozem systému elektronického mytného a
vybérem mytného statniifspivkovou organizacReditelstvi silnic a dalnic (dale jen
,RSD“)". Ucinil tak ministr dopravy svym rozhodnutim ze dne @drvence 2005 ve
formé¢ opateni, jimz byl dodatek. 6 Zizovaci listinyRSD. V dodatku byla doptma
ustanoveni o zakladnim¢élu a ednetu cinnosti statni fispivkové organizace o
.provozovani systému vykonového zpoplaima vybranych pozemnich komunikacich
v Ceské republice*a dale Ze,se podili na celostatni koncepci rozvoje vykonavéh
zpoplateni, zajiuje vyler vykonovych poplatk na vybranych pozemnich
komunikacich eské republice, zajije smluvni vztahy provozovani systému
vykonového zpoplagni, spolupracuje s Polici€eské republiky a Celni spravaleské
republiky v oblasti kontroly Uhrady vykonového ptil, shromaZuje, uschovava a
zpracovava Udaje zacélem stanoveni, vwyhu a pfipadného vymahani vykonového
poplatku, zajiguje smluvni vztahy ke stavbam, které svyteletn slouzi vykné
uzivatelim pozemnich komunikaci dle ustanoveni 8§ 10, odsékdnac. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, veslmhpozdjsich p-edpisi.“ "®

Mezi povinnosti provozovatele systému elektroniekémytného podle
ustanoveni § 22b zédkona o pozemnich komunikacitiit peit druhy elektronickych

zarizeni, které lze evidovat v systému elektronickéinginého, vést evidenci Gdap

> Oblast mytného podle organtzaho fadu RSD spada do isobnosti Generalniheeditelstvi, resp.
Useku provozovatele elektronického myta.

’® Viz Rozhodnutim ministra dopravy - dodateké ke Zizovaci listiré statni pispsvkové organizace
Reditelstvi silnic a dalnic. 2005.
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mytném, zajistit bezplatné poskytnuti elektroniakétd@izeni kazdému provozovateli
vozidla v systému elektronického mytného, zajisflicr mytného.

Pti vedeni evidence udajo mytném zpracovava provozovatel Udaje zakonnym
zpisobem a tyto je opra¥n a zarove povinen poskytnout na zakkagisemné zadosti
spravéim pozemnich komunikaci, silitiim spravnim fadim, Policii Ceské republiky,
Bezpeénostni informani sluzkE a Centralnimu systému dopravnich infornfaci.

Mezi opraveeni provozovatele systému elektronického mytnéhé péatdevsim
Uhrada mytného od provozovaielozidel v systému elektronického mytného a slozeni

kauce proti vydani elektronickéhotizeni OBU’®

5.1.2 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen ,SHDhevystupuje pmo
v systému elektronického mytného v tom smyslu, by néjak aktivre cinny pri jeho
provozovani a tak muftimo vyplyvaly prava nebo povinnosti. Je vSakdeditym
clankem v systému mytného, protoze @r&FDI je jedinym a vyletnym pijemcem
vynosi z vybiru mytného.

SFDI byl #izen zakonem¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni
infrastruktury, jako pravnicka osoba gombna Ministerstvu dopravy a spojMajetek,
s nimz hospodd je ve vlastnictvi statu. SFDI pouZziva svyctijjpt ve prosgch
rozvoje a vystavby, udrzby a modernizace silnic@kid, Zelezninich dopravnich cest
a vnitrozemskych dopravnich cest. Mezi jinym takéinancovani nakladna zavedeni
a provozovani systému elektronického mytného. dakylo uvedeno, je na druhou

stranu jednim ziima SFDI pIny vynos z vyéru mytného’®

5.1.3 Generalni dodavatel a provozovatel vybranych sluzeb

Generalnim dodavatelem a provozovatelem se pocekdwvylErovéhoiizeni a

po podpisu smlouvy o dodavce systému vykonovéhoplap@ni a smlouvy o

""Viz ustanoveni § 22b odst. 3 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozd;jsich
predpigi

8 iz ustanoveni § 22b odst. 4 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozd;jsich
predpisi

" Viz zakon¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastmyk ve zréni pozdjSich predpisi

a7



poskytovani sluzeb souvisejicich s provozem systémyieonového zpoplatmi
vybranych pozemnich komunikaciCeské republice stalo konsorcium znamé pod
nazvem Kapsch. Vystavbou infrastruktury mytnéhstéyu a jeji udrzbou se zabyva
spole&nost Kapsch TrafficCom Construction & Realizatiguols s r. 0. Vybrané sluzby
potom poskytuje spot@ost Kapsch Telematic Services spol. sr. o.

Dodavka systému zahrnuje dodavku technologickydkiceluzeb a vybaveni
pro vykér myta a kontrolu, provoz a udrzbu infrastruktudghled nad technickymi
parametry systéemu elektronického mytného (jakof.namnitoring si&, monitoring
zatze servel, atd.) a z & vyplyvajici proaktivni opaeni, poskytovani sluzeb
uzivatehm komunikace (distribuce elektronickychizani - palubnich jednotek OBU,
distribwni a kontaktni mista, zakaznické centrum, infamiasluzby a dalSi),
poskytovani manazerskych sluzeb pro efektikimeéni provozu systému, provid
pribéZnych Skoleni a vadavani pracovnik provozovatele systému a dalSich jim
uréenych osols?

Mezi provozované sluzby gatidrzba celého systému elektronického mytného,
adrzba a provoz sitkontaktnich a distribtnich mist, zaji$ni provozu systému pro
piedpis mytného, zaji&i provozu stacionarni arfgnosné infrastruktury pro kontrolu
mytného systénill, zajis&ni provozu centrainiho dohledu systému, z&ji§provozu
z(&tovani, podpora uZivatiekomunikaci, sluzby Public Relation a d&fi.

5.1.4 Provozovatel vozidla v systému elektronického mytrié

Protoze zpoplatmi mytnym podléhd obecné uzivani pozemnich komugnika
motorovymi vozidly, zakon o pozemnich komunikacigravié odlisSil osoby, které
mohou prava relevant® vystupovat v systému elektronického mytného naaziik
urciteho pravnihati faktického vztahu ke konkrétnimu motorovému vazidle teba
rozliSovat zejména vlastnika vozidla, provozovatelezidla a fidice. Zakon o
pozemnich komunikacich sam neuvadi legalni defitéicketo pojmi, proto se musime

8 viz Ceska republika - Ministerstvo dopravy. Zadavaci ulokntace vi@jné zakazky poskytovani
sluzeb a dodavek vybrané infrastruktury k realizacbjektu vykonového zpoplaini vybranych
komunikaci VCR. Technické podminky. 2005, s. 9

8 Provoz tzv. mobilni kontroly mytného systému zajjg Celni sprava, avdak generaini dodavatel
provadi udrzbu a opravy aeni mobilni kontroly.

%2 Viz tamtéz, s. 12-13
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obratit na zakort. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikaociehzréni
pozdjSich gedpig (dale jen ,silnéni zakon), resp. do jim vymezenych pdjm § 2.
Podle jeho pismene b) je provozovatelem vozjglastnik vozidla nebo jina fyzicka
nebo pravnicka osoba zmeatrd viastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem
Z vySe uvedeného je patrné, Ze jdedité nezammovat pojmy vlastnik a provozovatel
vozidla, protoZe ne kazdy provozovatel musi bybvéf viastnik a naopak. Totdigné
odliSeni je o to dlezit¢jSi v oblasti mytného, které se vztahuje na vozalleejvyssi
povolenou hmotnosti alespd.2 tun, ktera jsou pro svou cefasto vlasténa jinym
subjektem, nezZ kterym jsou provozovana.

Zakladni povinnosti provozovatele vozidla v systétaktronického mytného je
samozejm¢ Uhrada mytného, f@gemz podrobnosti 0 podminkach Uhrady jsou
stanoveny ve smluvnich podminkach provozovateletésys. Mezi dalSi péit
poskytnuti udaj potrebnych k zaevidovani jim provozovaného vozidla gsté&mnu
elektronického mytného, zajiti instalovani elektronického aeni OBU do vozidla a
poweni fidice jim provozovaného vozidla o agobu nakladani s elektronickym
zaizenim OBU a o jeho uZivani, to v&e §adited uZitim zpoplatiné komunikacé&®

.Provozovatel vozidla nesmi pouzit zaevidovanétedaické z#&izeni do jiného
vozidla v systému elektronického mytnéhtkgaat, dovolit, ani s¥it rizeni vozidla
v systému elektronického mytného na zpophgtnpozemni komunikaci, pokud toto
vozidlo neni zaevidovano a vybaveno elektroniclejfzenim.®*

Okrajovou povinnosti, ktera ale s mytnym souvisi, povinnost tuzemskych
dopravd pii stanoveni a vytovani fepravného zékaznikn, uvadt i vySi mytného
ve vztahu k provashé pgeprag.

5.1.5 Ridi& vozidla v systému elektronického mytného

V uréitém vztahu k motorovému vozidlu podléhajicimu néytu se nachazi i
fidi¢ takového vozidla. Zejména vzhledem ktomu, Ze jakastnik provozu na

pozemnich komunikacich, jako osoba, ktdfdi, tedy ovlada motorové vozidlo,

8 Viz ustanoveni § 22c zakowal3/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, vinzpozdjsich gredpigi
8 Viz ustanoveni § 22c odst. 3 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich
predpisi
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fakticky realizuje vykon obecného uzivani pozemréomunikaci. Proto i jemu z&kon
stanovil povinnosti v systému elektronického mymeh

Ridi¢ vozidla je tak povinen fpdevsim zajistit jestpied uzitim zpoplatné
pozemni komunikace zaevidovani vozidla do systérmktrenického mytného a
instalaci elektronického #aeni OBU, pokud tak jiz néinil provozovatel vozidla, a
uhradit mytné, nebylo-li uhrazeno provozovatelemigia®°

, Ridi¢ vozidla v systému elektronického mytného negtitivozidlo v systému
elektronickeého mytného po zpoplkatgé pozemni komunikaci, pokud toto vozidlo neni
v systému elektronického mytného zaevidovano avewbagislusSnym elektronickym
zafizenim.®®

Nejvice povinnostitidice se vSak vztahuje na zachazeni s elektronickym
zarizenim OBU. Ty zakladni se uvedeny v ustanoven2@ @lst. 1 pism. a) zakona o
pozemnich komunikacich, patmezi & hlavre instalace elektronického idaeni a
zadani uddi, které umo#uji spravné stanoveni mytného. Toto miidi¢ vykonat je&
pied uzitim zpoplattné komunikace.

DalSimi povinnostmifidice jsou potom udrzovani elektronickéhotizani
v provozu po celou dobu jizdy po zpopkaté komunikaci, nakladani s elektronickym
zaizenim zjisobem dle provagtiho gedpisu a umozmi kontroly elektronického
zaizeni na vyzvu policisty nebo celnika.

Provadcim pravnim pedpisem upravujicim povinné zachazeni s elektrgmick
zarizenim OBU je vyhlaska. 527/2006 Sb., o uZivani zpoplatgch pozemnich
komunikaci, ve z&ni pozajSich gedpidi (dale jen ,vyhldSka"). Elektronické aeni
je technicky vyznamnou fukhki souwasti mytného systému, proto je podrébn
vyhlaskou upraven #gob zachazeni s nim a prava a povinnosti spojee@os
pievzetim a odevzdanim, které je &asti zaevidovani a odhlaseni ze systému
elektronického mytného, proto je vtéto praci zaemh s elektronickym x&enim
OBU wveénovana samostatna kapitola.

% Viz ustanoveni § 22d zakorial3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, wenzpoza;jsich gedpisi

8 Viz ustanoveni § 22d odst. 2 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozd;jsich
predpigi

87 Viz ustanoveni § 22d odst. 1 pism. b), c), e) mako 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
zréni pozdjSich gredpis
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5.1.6 Moznosti komunikace mezi provozovatelem systému a@vozovateli

vozidel, Fidi i

Komunikace mezi provozovatelem systému a provostivabzidel, pop. fidici
probiha prosednictvim kontaktnich mist, distritwich mist, zakaznického centra a
internetové stranky provozovatele systému elektiatio mytnéh&®

Patnéct kontaktnich mist jeceno gedevsim pro poskytovani sluzeb dopravnim
spole&nostem. UZivatel komunikace zdeibe ziskat a zaregistrovat palubni jednotku
Premid — elektronické t&eni, jak pro platbu v rezimu placerfegdem, tak i pro platbu
v rezimu nasledného placeni. Jedinde Ize uzatit smlouvu pro platbu v rezimu
nasledného placeni. Speciélzaskoleny personal zde poskytne pomo&egkém,
slovenském, anglickémgmeckém a ruském jazyku. Na kontaktnim ghigv. Premid
point je mozné $ osobni nav&ve uéinit nasledujici: zaregistrovat se do mytného
systému, fedplatit mytné v rezimu placenirqguem, zaplatit kauci a vyzvednout si
palubni elektronické z&eni, vynénit ji nebo vratit s Zadosti o vraceni kauce, vybra
nespotebované fedplacené mytnéipsowasném povinném vraceni elektronického
zaizeni, sjednat smluvni podminky v rezimu nasledngleceni, obdrzet vypis
mytnych transakci za uplynuly gsic ve forn¢ Ucetniho dokladu, ziskat podrobné
vypisy mytnych transakci ¢etrg vyswtleni k nim a pozadat o opravy chybného
vyucétovani mytného, ziskat informace o mytném systémahjasit technickou poruchu
elektronického zazeni, \&etré jeho ztraty nebo odcizeni, podat stiznost nebaipd
tykajici se mytného systému, obdrZet infoémiamaterialy ve vSechiédnich jazycich
EU a dale v chorvatStin norstirg, rustirg, srbstig a turé&tiné. Na kontaktni mista je
moZné se obratit v provoznich hodinach, tj. ptinel patek, zpravidla 08:00-16:8.

Distribu¢ni mista jsou wena pro poskytovani sluzeéidicam na cestach. Je jich
244 a jsou umisha na zpoplatmych komunikacich {@devsim n&erpacich stanicich)
a v jejich blizkosti a na vybranych hrénich grechodechRidi¢ zde niiZze ziskat a
zaregistrovat elektronické #aeni pro platbu vreZimu placeniiedem®™ Jejich

prostednictvim Izetinit podobné ukony jako prasdnictvim kontaktnich mist. Zasadni

8 Viz Reditelstvi silnic a dalnic. Smiuvni podminky prowvwatele systému elektronického mytného.
2006.LOG-11-004-REV.2(lanek 7 Komunikace mezi Provozovatelem systémuigatii.

8 Viz Kapsch Telematic Services spol. s r. 0. . pdeca: Kontaktni misto. premid.cz: MYTO CZ.
[Online] 2007. [Citace: 14Cerven 2009.] http://www.premid.cz/index.php?id=47&.

0 Viz Kapsch Telematic Services spol. s r. o . preaz: Distrib@#ni misti. premid.cz: MYTO CZ.
[Online] 2007. [Citace: 14Cerven 2009.] http://www.premid.cz/index.php?id=48&.
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vyjimkou je, Ze neposkytuji moZnost zaevidovani igtek pro rezimy nasledného
placeni. Provozni doba distritni mist je nefetrzita s vyjimkou nezbythnutné doby
na opravy a Udrzbu systému.

DalSimi moznostmi, kde ziskat informace o elekitkém mytném systému
v CR je zékaznické centrum a internetové stranky ovatele systému. Zakaznické
centrum funguje fedevSim jako tzv. callcentrum, ale Ize se &aobrétit i faxem nebo
e-mailem. Zakaznické centrum funguje fetitt s vyjimkou doby nutné k provedeni
oprav a udrzby systému a podava zejména informaogytoém systému afifima
hlaSeni technickych zav&d V narodni siti slouZi ktelefonickému styku se
zé&kaznickym centrem bezplatnd telefonni linka 8886629 (800 MYTO C2).

Posledni moznosti je, jak jiz vySe uvedeno, intiewe portal provozovatele
vefejnosti  poskytovany zakladni informace o mytném,optatrenych Usecich,
zodpowzeny nejasgjSi dotazy apod. Mimo to je mozné se zaregistravdd tzv.
internetové samoobsluhy, jejimz ph@stnictvim lze naslednprovadt uhradu mytného

v rezimu nasledného placeni nebo ziskat vypis noyitsansakci.

5.1.7 Celni organy

Celni organy vykonavaji podle ustanoveni 8 40 aledagicich zakona o
pozemnich komunikacich statni spravu ¥eech dalnice, silnice jako sitmi spravni
Ufady®*Zakonem je vymezenaigobnost a pravomoc celiifktzv. mobilnich skupin
dohledu, celnichiiadi a celnichreditelstvi. Celni tady jsou pislusné k projednavani
prestupki a spravnich delikt podle § 42a odst. 3 a § 42b odst’. Zelni feditelstvi

potom rozhoduji o opravnych preésticich proti rozhodnutim celnichraal. Mistni

°1 viz Reditelstvi silnic a dalnic. Smluvni podminky prowwatele systému elektronického mytného.
2006.LOG-11-004-REV.2(lanek 7 Komunikace mezi Provozovatelem systémuiedttdi, strana 5

92 Komunikanimi jazyky vramci systému elektronického mytnéhedy i jazyky ve ktery lze
komunikovat se zékaznickym centrum jstestina (nebo slovenstina), argiia, Emcina a rustina.
Informasni materialy jsou potom vyhotovenyc¢estirg, slovenstis, némcing, angliting, mafarstirg,
polstirg, rustirg, italStirg a holandstia.

% Viz ustanoveni § 40 odst. 1 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich
predpigi

* Nejedna se o jedinoutapobnost celnich fadu @i vykonu statni spravy vesegech dalnic, silnic,
mistnich komunikaci a vejré (i€elovych komunikaci.
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piisluSnost séidi prislusnymi ustanovenimi zakoka185/2004 Sh., o celni spiawe
zreéni pozdjSich gredpid.

NevyrazrjSi funkci zastavaji tzv. mobilni jednotky celnirdpy, tedy jednotlivi
celnici, kté¢i z pohledu systému vykonavaji tzv. mobilni doht@dkontrolu neboli
enforcement nad vyibem mytného.,Celnik ve stejnokroji je opravm ... zastavit
vozidlo v systému elektronického mytného, zjistibZnostridice a provozovatele
vozidla, neni-li Fidi¢ sowasre jeho provozovatelem, podrobit vozidlo v systému
elektronického mytného kontrole, zda je vybavenkfum elektronickym zZ&enim a
zda je evidovano v systému elektronického mytr&é&kontrole Uhrady mytnéhogetre
kontroly dokla@ prokazujicich Uhradu mytného, ... 7@t 7idici jizdu na nejblizsi
vhodné misto a zabranit mu v dalSi ¢gizmbuzitim technického prasdku, neumozni-li
fidi¢ kontrolu funknosti elektronického Z&eni a Uhrady mytného nebo odmitne-li
Fidi¢ na zpoplatané pozemni komunikaci uhradit na riistytné, nebylo-li jiZ uhrazeno
provozovatelem vozidla v systému elektronickéhonéhgt nebo jde-li o silani
motorové vozidlo, jehoz uziti na zpoplaté@ pozemni komunikaci zpoplerin
nepodléha.?® Celnik je roviz opravign uctlit fidici blokovou pokutu aZ do vyse 5 000
K¢ v blokovémtizeni o pestupku, kteryidi¢ spaché tim,Zze uZzije vozidlo, aniz by
zadal do elektronického #aeni Udaje umdagjici stanoveni mytného nebo zada tyto
udaje chybg. %

Podle zakona o pozemnich komunikacich neni vSaki cgbrava jedinym
moznym sborem ¢innym v systému elektronického mytného, ktery unupe
provozovateli systému elektronického mytného dorh&kasvého pravacetné Groki
z prodleni u soudu. Vedle ni jsou totiz Ukoly dmhl seteny i Policii CR. V praxi
bohuZzel neni v oblasti mytného Poli€i® dostaténg vyuzivana. Jednou z Gvah de lege
ferenda s niz se ztotwdji je zavedeni nového specialniho sboru, vykoriéira
kontrolni ¢innost na Useku mytného. Takovy sbor by mohl bytama SirSimi
pravomocemi nez v soasnosti celni sprava. Takovéi@Seni se jevi vhodné i
s ohledem na budouci ro#sii Ukoti mobilni kontroly, nafiklad v souvislosti se

ZVvétSujicim se p&tem motorovych vozidel podléhajicich mytné poviringak vyplyva

% Viz ustanoveni § 40 odst. 7 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich
predpigi
% Viz ustanoveni § 42a odst. 3 pism.cb)L3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozd;jsich
predpisi
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znavrhu zminy zadkona o pozemnich komunikacféhinspiraci je moZnécerpat
nagiklad v Rakousku, kde je taktinny sbor ASFINAG.

5.2 Piedmét mytného

Predmétem mytného je podle ustanoveni 8 20 zédkona o0 podm
komunikacich obecné uzivani pozemni komunikacepitauje provadci vyhlaska a
kterd je ozn&na dopravni z@#ou oznaujici zpoplaténi té které pozemni
komunikace (v tomto ifjpact se jedna o povinnost hradit mytné) stanovenym efruh
motorového vozidla.

Mytnému tedy nepodléha jakékoliv obecné uzivaniepprch komunikaci, ale
povinnost k jeho Uhradje vazana nasledujicimi kriterii: deni pozemni komunikace
provadcim pravnim pedpisem a zarovejeji ozn&eni dopravni zngkou, ale hlava

mytnému podléhajf jen &itd zakonem definovana motorova vozidfia.

5.2.1 Pozemni komunikace zpoplaténé mytnym

Uréeni pozemnich komunikaci, které podléhaji mytnésmi,vyhlaska. Uprava
je provedena 8§ 10 vyhlasky, ale konkrétnéemi, které pozemni komunikace jsou
zpoplatrgny mytnym, lze pak nalézt ¥ifohach¢. 1 a 2 vyhlasky, jedna se o Useky
dalnic, rychlostnich silnic a silnic kitly. Seznamy zpoplatnych komunikaci a jejich
grafické znazorni na map Ceské republiky uvadim wiflohache. 2 a 3.

Patatek mytnym zpoplatmého Useku pozemni komunikace je @eEma
obdélnikovou informéni provozni zné&ou, konkrétg pismenem ,M* Werném
provedeni na Zlutém poli ohrgeném kruhem. Zrka znazoiujici konec zony
zpoplatgné mytnym je stejna jako vySe uvedena stim roadilze Zluté pole je
preskrtnutocervenoucarou vedouci z levého dolniho rohu &kadiagonél® k jejimu

pravému hornimu rohu. Grafické znazorhznaek uvadim v filozec¢. 3.

" Navrhovana novela, v séasnosti pichazejici do Senatu Parlameiit®, navrhuje zavedeni mytného,
tedy vykonového zpoplagni pro motorova vozidla s nejigi povolenou hmotnosti minim&li3,5 tuny.

% Viz ustanoveni § 20 odst. 1 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozd;jSich
predpisi
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Zpoplatreni mytnym vSak nepodléha uZziti zakonem a vyhlaSkeadenych
komunikaci vzdy. V ustanoveni § 20a odst. 2 zdkorn@ozemnich komunikacich se
nachazi jakési osvobozeni priigad, kdy je nutno zpoplatnou komunikaci uzit pro
vedeni objid’ky pti uzavirce podle § 24 zakona o pozemnich komunikad/ takovém
piipadt je mozno uzit pozemni komunikaci, ktera jinak gbdl mytnému, bez
zpoplatini. Technicky se tato situa¢eSi deaktivaci Z&eni na pozemni komunikaci,
ktera umo#uji vybér mytného na useku zpoplée komunikace, na kterém jecana
piislusna objidka. Vozidla, kterd neuzivajiriglusny usek pouze jako nutnou objki,
jsou zpoplaténa pomoci pedeslé a nasledujici mytné brany. Probléntasneé pravni
apravy spoiva v tom, Ze neumdiije uziti zpoplaténé pozemni komunikace vozidlem
v systému elektronického mytného, tedy vozidlajsdtgi povolenou hmotnosti alespo
12 tun, bez palubniho elektronickéhadizani a zaevidovani v systému elektronického
mytného. V praxi se fite jednat nafklad o gipady lokalniho dopravce, ktergine
neuziva zpoplatmou pozemni komunikaci, ale je tak nucgnit v pripac objizdky.
Takovy dopravce je pak povinen vybavit své vozidlohmotnosti alespp 12 tun
elektronickym palubnim z&enim. Elektronické Z&eni je sice bezplatnvydano
v ramci zaevidovani do systému elektronického ntyonéokud vSak nebude platit,
protoZe ze zakona tak neni povirgmit, neni mozné jej zaregistrovat Wilém rezimu
placeni, jako satést zaevidovani. Seéasna praxe proto kolish mezi hodnocenim
takového uziti jako uziti osvobozeného od zpopglatns vydanim specialni palubni
jednotky, a zvlaStnim uzitim pozemni komunikace. ¢ Olvedena feSeni jsou
neprakticka a zdlouhavé jak pro provozovatele Vazidebd jsou spojena s patnymi
ukony, tak pro provozovatele mytného systému, relstnika pozemni komunikace.
De lege ferenda se jevi jako nejvhe@nieSeni této situace zZma zakona o pozemnich
komunikacich fipousgjici uziti zpoplat&né komunikace wthto g@ipadech i bez
elektronického zidzeni s naslednym adekvatnim vyhodnocenim v rarabiedlového

systému.

5.2.2 Motorova vozidla podléhajici zpoplatréni mytnym

Motorova vozidla, ktera podléhaji zpopl&th mytnym, definuje ustanoveni § 22

z&kona o pozemnich komunikacich jagkdni ¢ni motorové vozidlo nejmérse ctyrmi
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koly, jehoZ nepitSi povolend hmotnosini nejméw 12 tun, nebo jizdni soupravou, jejiz
nejwtsi povolena hmotnosini nejmér 12 tun®, které zakonodarce nazyva vozidlem
v systému elektronického mytného.

VySe uvedena definice motorového vozidla v systé&hektronického mytného
se ukazala jako nedostgici a nepesna. Prakticky problém nastava ipad
motorovych vozidel s potvrzenym namontovanim spagdivo z&izeni. Podle vykladu
Ministerstva dopravy jakozto provozovatele systéefektronického mytného jgeba
povazovat za vozidlo v systému elektronického mytniesamostatné motorové vozidlo
s nejwtSi technicky pipustnou a povolenou hmotnosti nizsi nez 12 tulkugoma
namontovano spojovaci i#zeni, jimz jej lze spojit sifpojnym vozidlem a takto
dosahnout hmotnosti alespt?2 tun, a to jako jizdni souprava. Tedy mytnémdigiad i
motorové vozidlo, které fakticky v débuzivani nema alespol2 tun, avSak ma
technickou moznost spojeni Sgojnym vozidlem, se kterym by dosahlo stanovené
hmotnosti alespp12 tun. Vy3e uvedeny spor ji2sil v minulosti Krajsky soud v Usti
nad Labem, ktery se neztotoznil s vySe uvedenyminpma nazorem MDCR, naopak
ma za to, Ze pro teni, zda konkrétni vozidlgnaplzsuje zakonné znaky vozidla
v systému elektronického mytného ve smyslu § 22lodzakona o pozemnich
komunikacich, je rozhodujici stav, vjakém se poplaprené pozemni komunikaci
pohybuje, neho citované ustanoveni vaze povinnost platit mytné uidi dané
komunikace.®® ... JNa zawr soud uvadi, ?e pokud bylo z&em zékonodarce
zahrnout nakladni automobily s n&$i povolenou hmotnosti ménez 12 tun, které
slouzi také jako tazna vozidla a maji proto vedgeni o registraci zaevidované
spojovaci zéizeni a nejtSi povolenou hmotnost soupravy nejmég tun, pod pojem
vozidla v systému elektronického mytného podle &2 1 zakona o pozemnich
komunikacich bez ohledu na to, zda &eugiti zpoplaténé komunikace pohybuji jako
jizdni souprava, @ toto v pisluSnych zdkonnych ustanovenich viijadyslovie a
presre.« 10°

Motorova vozidla podléhajici zpopl&m mytnym sice stanovuje zakon o

pozemnich komunikacich shora uvedenymispibem. Samotnym smnim ®chto

% Rozsudek Krajského soudu v Usti nad Labem, pkédow Liberci, ze dne 15. srpna 2008, sp.zn.: 59 Ca
65/2008.
190 Rozsudek Krajského soudu v Usti nad Labem, {bw Liberci, ze dne 15. srpna 2008, sp.zn.: 59 Ca
65/2008.
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podminek se motorové vozidlo stava vozidlem v sgst@&lektronického mytného dle
zdkona o pozemnich komunikacich. Fakticky je vSadétlgp zdkona nutnécinit jesg
jeden proceduralni krok, kterym je zaevidovani ®@ido systému elektronického

mytného**

5.2.3 Evidence Udaji 0 mytném

Evidence vozidel v systému elektronického mytnéhgchazi z principu
mytného systému zavedenéhd eské republice a odpovida i evropské legistativ
zabyvajici se tzv. interoperabilitou mytnych systeriiimto principem je, Ze kazdé
motorové vozidlo, které podléhd zpopkath mytnym, uziva pouze jedno elektronické
zaizeni OBU vydané na zaklagedné smlouvy®?

Vedeni evidence udajpro (tely provozovani systému elektronického mytného
(dale jen ,evidence udaj mytném?*) je podle ustanoveni § 22b odst. 1 pl¥nzakona
0 pozemnich komunikacich jednou ze zakladnich pm&ti provozovatele systému
elektronického mytného. Na druhé stfaje pak jednou ze zakladnich povinnosti
provozovatele vozidla dle ustanoveni 8 22c odspisin. a) zakona o pozemnich
komunikacich poskytnout provozovateli systému etekitkého mytného ddaje
potrebné k zaevidovani vozidla do systému a zakladwinpostitidi¢ce dle ustanoveni
§ 22d odst. 1 pism. a) zakona o pozemnich komuitikazajistit zaevidovani vozidla
v systému elektronického mytnéhted uzitim zpoplattné komunikace.

Evidence udd o mytném je dle ustanoveni § 22b odst. 2 zakopazemnich
komunikacich informénim systémem vejné spravy, jehoz spravcem je provozovatel
systému elektronického mytného. Evidence @daj mytném obsahuje Udaje: o
provozovatelich vozidel v systému elektronickéhotméfio a jejich vlastnicich, o
vozidlech, kter4 byla zaevidovana do systému alektkého mytného, aiase a
prijezdu vozidel v systému elektronického mytného, auzivanych elektronickych
zaizenich, o vozidlech, za ktera nebyla $pkn povinnost uhradit mytné a o jimi

ujetych kilometrech, o dalSich skatestech, které jsou nezbytné pro provozovani

191 viz ustanoveni § 22 odst. 1, §22 d odst. 1 pism842 odst. 1 pism. a) zakota13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, veé&r pozdjSich gedpisi

102 iz ustanoveni § 22 odst. 2 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich
predpisi
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elektronického mytného. émi jsou dle ustanoveni § 12 vyhlaskyislo evidence
vozidla v systému elektronického mytného, rezimc@ a zpsob placeni mytného,
Udaje patebné k identifikaci platby. K tomuto poznamenavaaspg Kocéi ve svém
komentdi k zakonu a pozemnich komunikacich nasledujf@bsah evidence udajby
m¢l bezesporu vymezit zakon, ... Tak jako tak jdouS§jdskutenosti“ uvedeny v § 12
pism. a)-c) vyhlasky. 527/2006 Sb. ... 1%

Vyhlaska stanovi dalSi pravidla vedeni evidencgiidanytném, zejména pak
zpasob provadni evidence a odhlaSeni ze systéemu elektronickéftoého. Evidence
do systému zahrnujefipldSeni vozidla do @eného rezimu placeni argvzeti
elektronického zidzeni a provadi se na zakéakbpie os¥déeni o registraci nebo kopie
technického pikazu a Gdaje o tom, zda evidované vozidlo ma pakéwelni sklo**

Pri zaevidovani vozidla se vyfalje registréni formulg& a pedklada se doklad
totoZnosti. Provozovatel systému elektronického malyo nmize poZadovat i dalSi
dokumenty, pokud to bude povaZovat zaigmwé. Provozovatel vozidla je povinen
nejdéle do 5 dininformovat provozovatele systému o &rach v evidovanych udajich
véetre rezimu placeni aipdlozit mu elektronické #&eni. Evidované udaje uchovava
provozovatel mytného systému v elektronické p@&dd@ roky po zruSeni du
k elektronickému zézen{'®

OdhldSeni vozidla ze systému elektronického mytngé@oprovadi vracenim
elektronického zazeni. V gipac, Ze elektronické zZ&eni nenize byt vraceno,
odhlasuje se vozidlo pisemnym oznamenim provozbvatstému elektronického
mytného. Elektronické zx&eni OBU musi byt vraceno osobninfe@énim na
kontaktnim nebo distriitnim mis&’®® Pt tom musi byt pedloZeno ostdieni o
registraci vozidla nebo technickyibeaz nebo jiny doklad o vyjmuti vozidla z registru

vozidel. Pokud $ odhlaSeni zbyva nesgebované fedplacené mytné, je tat@stka

103 Koei, R. Zzakon o pozemnich komunikacich s komégté provadcimi predpisy a vzory spravnich
rozhodnuti. 2. aktualizované a dofté vydani. Praha: Leges, 2008, s. 108

104 viz ustanoveni § 13 vyhlasky MIR ¢&. 527/2006 Sh., o uZivani zpopléat§ch pozemnich
komunikaci a o zéné vyhlaSky Ministerstva dopravy a sfic}. 104/1997 Sh., kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich, veé&r pozdjSich gedpisi

195 viz ustanoveni § 14 vyhlasky MIR & 527/2006 Sb., o uzivani zpoplatgch pozemnich
komunikaci

1% pojmy kontaktni a distrikini misto definuje vyhlaska v § 2 jako misto:emé provozovatelem
systému elektronického mytného, kde jsou poskytp\alnzby, pokud tak vyplyva z vyhlasky nebo ze
smluvnich podminek provozovatele systéemu. Jejicereiciace spiiva ve sluzbach, které poskytuiji.
Vice viz kapitola Komunikace mezi provozovatelerstéynu a provozovateli vozideéldici.
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nasleds vracena provozovateli vozidtd! Pri prevodu vozidla na jiného provozovatele
je tteba vozilo roviz odhlasit ze systému elektronického mytného atwebgktronické

zarizenilo®

5.2.4 Osvobozeni od zpoplaténi

Dle ustanoveni § 20a zakona o pozemnich komunikgstu rekteré motorova
vozidla osvobozena od zpoplain, tedy i zpoplaténi mytnym. Jejich zakonny gt je
taxativni a je odivodnén veejnym zajmem nainnostech, fi nichZ jsou tato vozidla
uzivana. Jedna se o vozidlezeiské sluzby, zdravotnické zachranné sluzby a vozidla
jinych sloZek integrovaného zé&chranného systémerdkjsou vybavena zvlaStnim
vystraznym setlem podle zvlastniho pravnihdegalpisu.

Dale jsou to silnini motorova vozidla Ministerstva vnitra vyuzivanaligii CR
a opatena napisem ,POLICIE*, vozidla ozbrojenych €ikeské republiky, celnich
orgari opatenych napisem ,CELNi SPRAVA®, hasikych zachrannych shiora
dobrovolnych hasii, vozidla gepravujici ®které zdravoté postizené neboéice
nemocné osoby, vozidlafipodstraiovani nasledk dopravnich nehod, vozidla Spravy
statnich hmotnych rezerv a spravce zpoglatmozemni komunikace.

Ze statistiky vedené generalnim dodavatelem a mmxatelem vybranych
sluzeb vyplyva, Ze ke dni 1Zervna 2009 ze vSech 383 886 evidovanych vozidel
v systému elektronického mytného je 14 041 vozidsVobozeno od zpoplatmi
mytnym. V praxi se jedna o vozidla armady, bsié vozy, automobilyReditelstvi
silnic a dalnic apod.

Vozidla osvobozena od zpoplatm nehradi mytné. Takové vozidlo vSak musi
byt zaevidovano v systému elektronického mytnéhpra (tely kontroly musi byt

vybaveno i elektronickym #&zenim OBU'®

197 viz ustanoveni § 16 vyhlasky MIR & 527/2006 Sb., o uzivani zpoplatgch pozemnich
komunikaci, ve z&¢ni pozdjSich gedpigi

198 viz ustanoveni § 15 vyhlasky MIR ¢. 527/2006 Sb., o uZivani zpoplat§ch pozemnich
komunikaci, ve z&¢ni pozdjSich gedpigi

199 viz ustanoveni § 22 odst. 3 zakohal3/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich, vénzpozd;jsich
predpisi

59



5.2.5 Vylouéeni sokasného zpoplatni vice zpisoby

Mytné je pouze jeden ze dvou moznychisi zpoplatgni obecného uzivani
pozemnich komunikaci, tak jak je zna zakon o poZemkomunikacich. Druhym
moznym zfisobem je pak tzvcéasovy poplatek. Kazdy z nich je stanoven jinym
zpisobem, je zagten na jiné typy motorovych vozidel a ma daoitér miry i jiny el.
Aby nedochéazelo k dupligtzpoplatini, vylutuje zakon o pozemnich komunikacich

ve svém ustanoveni 8 20 odst. 3,&s@mé ulozentasového poplatku a mytného.

5.3 Zaklad a sazba mytného

Mytné je druhem zpoplatni obecného uzivani pozemnich komunikaci, které je

,stanoveno podle typu vozidla a ujeté vzdalenostzpoplat@né komunikaci**°

. VySe
mytného je potom s@inem sazby mytného a ujeté vzdalenosti po zpoftn
komunikacit* Jak jiz bylo vySe rozebrano, jeepintem mytného obecné uzivani
pozemnich komunikaci, nikoliv vSak vSeob&cale pouze jednotliva konkrétni uZziti.
Vtom tkvi podstata tzv. vykonoveho zpopkain je zpoplatén vykon, coz méa
zohlednit miru pouziti pozemni komunikace a takisteé miry i miru jejiho opdgebeni,
ale i vlivu na Zivotni progedi a v budoucnosti snadieba miru kongesci nebo vznik
dopravnich nehod. P stanoveni sazby mytného je vSakba vzdy brat ohled na
zavaznou komunitarni Upravu, podle niz by se vapeim@éérné mytné nilo vztahovat
k nakladim na vystavbu, Gdrzbu a modernizack gibzemnich komunikaét? Do vyse
mytného je vSak promitnuta i rozdilnost mezi udititznymi typy automobil a tak je
vykonové zpoplaténi nejspravedli#jSim zpisobem zpoplatmi obecného uzivani
pozemnich komunikaci.

Zakladem pro stanoveni vySe mytného je vzdy vzdéignkterou vozidlo
v systému elektronického mytného ujede po zpoptetrkomunikaci. Tedy zakladem je

pocet kilometi, které vozidlo urazi po zpoplamé komunikaci.

119 viz ustanoveni § 20 odst. 2 pism. a) zakénd3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzn
pozdjSich gedpigi

11 viz ustanoveni § 22 odst. 2 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjsich
predpisi

12yjiz glanek 7 odst. 9 sénnice Evropského parlamentu a Radyl 999/62/ES
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,Vysi sazeb mytného stanovi provad predpis.**®* Timto provadcim
piedpisem je ndzeni vlady¢. 484/2006 Sb., o vySiasovych poplatk a o vysi sazeb
mytného za uzivani &enych pozemnich komunikaci, veénh pozajSich gedpisi
(dale jen ,n@izeni vliady”). VySe sazeb je dlefieeni vlady diferencovana podle emisni
tiéidy vozidla na sazby pro vozidiEdy EURO Il a na sazby pro vozididdy EURO Il
a vySSi a podle @tu naprav vozidla nebo jizdnich souprav na sazloyvorzidla se
dvéma, temi nebo ¢tyfmi a vice napravami. VySi sazeb navic oilije i druh
zpoplatné pozemni komunikace, tak Ze jsou odliSeny sazbydplnice a rychlostni
silnice a pro silnice |xidy.*

Jednotlivé sazby jsou uvedeny #lphach 1 a 2 ridézeni vlady. Uvedeny jsou
v korunach za jeden ujety kilometr. Sazby jsouzpét od 0,80 K za uziti jednoho km
zpoplatgné silnice |. tidy vozidlem emisniitdy Euro Il nebo vysSi se dma
napravami po sazby 5,4¢Kpro vozidla emisniridy Euro Il seétyfmi napravami
v pripadt dalnice nebo rychlostni silnice. Podrobrghded sazeb uvadim vifpzed. 4.
Vazeny pamér mytného v sokasnostiini 4,05 K& na kilometr.

Jednou z Gvah de lege ferenda je teoretickd moziawsdeni diferenciace sazeb
mytného v tiznémcase. Technicky je tato alternativa moZznaizné sazby na denni,
tydenni a réni bazi by je&t vice mohly ovlivnit gkteré faktory souvisejici s dopravou,
jako jsou pedevsim dopravni kongesce, ale ippack i aktualni mira imisi vyfukovych
plyni na ugitém uzemi. Nelze se vSak nechat svézt myslenkaejjdnodussi a prvni
se nabizejiciteSeni na maximalni zvySeni sazeb v &lokdy se da fedpokladat
nejmensi dopravni provoz. Nididad takové zvySeni sazeb vaméch hodinach, tedy
ekonomicka podpora jizdy v noci, by totiz odporgvahaze o zvySeni bezfymsti na

nasich silnicich.

113 viz ustanoveni § 22 odst. 4 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjsich
piedpigi

114 viz ustanoveni § 3 a § 4 fiaeni vladye. 484/2006 Sb., o vy&iasovych poplatk a o vysi sazeb
mytného za uzivani &énych pozemnich komunikaci, vesmhpozdjSich gedpigs
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5.4 Zpasob uhrady mytného

Uhrada mytného je jednou ze zékladnich povinnostivqzovatele vozidla
v systému elektronického mytného. Elektronicky &rymytného VCR umo#iuje dva
zpisoby vylEru mytného, placeniipdem a placeni nasledh®& zakladni podminky
jsou upraveny vyhlaskou a sdm zékon o pozemnictukd@acich odkazuje na moznost
Gpravy podrobnosti ve smluvnich podminkdch provemde systému (dale jen
,smluvni podminky“}*°.

Podle ustanoveni 8 17 vyhlasky Ize mytné hradéamu placeni fgdem nebo
v reZimu nasledného placeil. Podminkou pro moZnost Ghrady mytného v reZimu
nasledného placeni je uzami dohody mezi provozovatelem vozidla a provozeieat
systému a splmi podminek uvedenych v uzané smlouy.

.,Rezim placeni je sjednan‘@d zaevidovanim vozidla do systému elektronického

mytného. 48

.Elektronické za&izeni nmiZze byt pouZzito jen vtom rezimu placeni, pro
ktery bylo vozidlo zaevidovano do systému elektkéhio mytného® P i zmene
Rezimu placeni musi dojit k vracenivpdniho a vyzvednuti nového elektronického
zaiizeni'?° Dle vyhlasky je mozné hradit mytné hotomebo platebnimi progdky
stanovenymi ve smluvnich podminkach, popdoho@ mezi provozovatelem systému
a provozovatelem vozidla, a to dle zvoleného rezmtageni. V obou reZzimech Ize viak
hradit mytné pouze #eské ming, a to bez ohledu na zvoleny platebni premiek'*
Souwasna pravni Uprava vSak nedostatgeSi problém, ktery nastane kiack,
Ze mytné neni das atradre uhrazeno, zejména prdipad rezimu placenitpdem.
Takové jednani je sice mozno kvalifikovat tak, péisje znaky spravni deliktu, resp.

piestupkd® a uloZit za #j pokutu. Ta v8ak rfesi problém tzv. dluzného mytného.

115V praxi se pouZivaji té¥asto anglické vyrazy pre-payment a post-payment.

118 Smiuvni podminky provozovatele systému elektragickmytného jsoudinné od 1.6.2008, jedna se
tedy o jejich druhou podobu od zavedeni systémkireleického mytného Ceské republice

117 7e statistky generalniho dodavatele a provozowatgbranych sluzeb ke dni Z2rvna 2009 vyplyva,
Ze ze 383 886 vozidel zaevidovanych v systému releidkého mytného, vyuziva rezim placeiiégem
282 565 vozidel a rezim nasledného placeni 87 280del, zéehoz 79 570 néasledné placeni pomoci
tankovaci karty a 7710 nasledné placeni s odloZzegslatnosti. Co se tyka statniigusSnosti
provozovanych vozidel, jedna se o0 93 040 domaaiaide! a o 290 846 vozidel ze zahkdni

118 v/iz ustanovenélanku 5.6 Smluvnich podminek provozovatele systéhaktronického mytného

19%iz ustanoveni § 18 odst. 4 vyhlasky 527/2006 8hizivani zpoplatmych pozemnich komunikacich,
ve zréni pozdjSich gredpigi

120v/iz ustanovenélanku 5.8 Smluvnich podminek provozovatele systéhaktronického mytného

121viz ustanovenélanku 5.6 Smiluvnich podminek provozovatele systéhaktronického mytného

122K e spravnim delikim souvisejicim s mytnym viz kapitola Spravni delikt iseku mytného
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Tento institut naSe soasna pravni Uprava nezna.cehoz vyplyvaji dva zasadni
problémy.

Prvnim z nich je, Ze pokud dojdéhem uzivani pozemni komunikace k ctiyb
resp. nedojde ke spravnémuegpisu mytného, coZidi¢ zaznamena akustickym
signdlem palubniho elektronického iizani, je povinen okam#it ukortit uzivani
zpoplaténé komunikace a vyhledat nejblizSi kontaktni neisiribucni misto. To v
praxi nagiklad znamena, Ze bydnvozidlo okamzi¢ odstavit. Takova situace je jiZ na
prvni pohled nesmysina a zcela absurdni. O nic $&ale nejevi potencialni situace,
kdy z&kon a navazujici pravnirgolpisy ukladajitidici dostavit se na dkteré
z kontaktnich mist, ktera se nachazeégdevsim v zast@ném Uzemi krajskych &st, a
to vozidlem, které jeé¢ZSi nez 12 tun. Tyto nedostatky by snad mohla diobena
napravit iniciativa Ministerstva dopravy o zavederoznosti zaplatit fgdepsané mytné
do 5 hodin nebo po ujeti maximal@0 kilometfi po zpoplaténé pozemni komunikaci
od chybného jedpisu mytného.Cimz by fidicam poskytla dostatmy prostor
k moznosti k uhragltzv. dluzného mytného.

Druhym problémem s@asné pravni Upravy je, Ze s neexistenci institutu
dluzného mytného, neupravuje aniigpb a proces jeho vymahani. Do jisté miry tento
problémfesi gipravovana novela zakona o pozemnich komunikadfighid umo#uje
provozovateli systému elektronického mytného dorh&kasvého pravacetnd Groki

z prodleni u soudu.

5.4.1 Rezim placeni gredem

Rezim placeni fgdem spéivAd na principu sloZzeni zalohy na uUhradu do
budoucna fedepsaného mytného. Jde v podsiatpodobny rezim jako udznych
piedplacenych karet na telekomunika sluzby, kdy uZivateli slozeni &iré pergzni
gastky vznikne kredit, zamoz potom pe¥zni prostedky ¢erpa. Uhradu f@dplaceného
mytného lze provad na kontaktnich a distrildnich mistech hotay platebnimi kartami
nebo tankovacimi kartarf?

Minimalni castka, kterou lze slozit K@dplaceni mytnéhogini 500 Ke.

Maximalni vySe pedplaceného mytného na 1 elektronick&zami miZze byt 5 000 K

123 iz ustanovenél. 8 Smluvnich podminek provozovatele systému edelitkého mytného
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zaplaceno v hotovosti a 15 00 Klatebni nebo tankovaci kartou. Maximalni vyse
piedplaceného mytného bez ohledu na to, jak bylo énytredplaceno, nesmi
presahnout vysi 20 0003

V piipac, ze gedplacené mytné klesne pédktku 600 K, upozorgnifidice na
tuto skuténost elektronické zZ&eni zvukovym signalem popsanym v navodi p
prijezdem kazdym mytnym bodem. Tento signal uptajdci na sniZzujici sefpdplatné
mytné znamena priddice povinnost pedplatit si mytné na nejblizSim kontaktnim nebo
distribwtnim mist nebo ukogit uzivani zpoplattné pozemni komunikace nejp@gd
do spotebovani pedplaceného mytnéhé>

Nevycerpané pedplacené mytné se vraci provozovateli vozidla pougipad
odhlaseni elektronického izaeni. Pokud neni palubni jednotka delSi dobu p@un,
muze i gedplacené mytné propadnout a to pech letech od #evzeti elektronického
zarizeni nebo od posledni mytné transakce, pokudéptab Nevgerpana zaloha na
mytné se vraci provozovateli vozidla nebo jefthéi vzdy stejnou cestou, jakou byla
uhrazena. Pokudupodni Uhrada byla provedena hatpwaokrouhluje se vyplata
zalohy na celé nejnizsi platné mincetdd! piipact bankovniho pevodu hradi vSechny
bankovni poplatky s nim souvisejici provozovatetigta. Nevyerpanou zalohu na
mytné a kauci za elektronickéizzeni zaplacené v hotovosti Ize vréatit pouze velk
pouzectasté&né vyplata neni mozna®

5.4.2 Rezim nasledného placeni

Podle ustanoveni § 17 vyhlasSky je podminkou promastrezimu nasledného
placeni uzakeni dohody mezi provozovatelem mytného systému caozovatelem
vozidla. Zmisob Uhrady a platebni préstiky jsou sjednany pravtouto dohodou.
V dalsim odkazuje vyhlaSka na smluvni podminky peovatele systému
elektronického mytného.

V rezimu nasledného placeni mytného existuje vaadaoji zpisob placeni, a
to prostednictvim vystavce tankovaci karty nebo s odloZzesplatnosti na zaklad

dokladu vystaveného provozovatelem systémiktanym z nasledujicich #gohi:

124\/iz ustanovenél. 9.1 Smluvnich podminek provozovatele systémktedaického mytného
125vjiz ustanovenél. 9.2 Smiuvnich podminek provozovatele systémktedeického mytného
126 iz ustanovenél. 9.3 Smiuvnich podminek provozovatele systémktedeického mytného

64



bankovnim pevodem, inkasem =ztu provozovatele vozidla ve prasmp (Etu
provozovatele mytného systému, slozenim hotovastiiet provozovatele systému,
platbou es internetovou stranku provozovatele systéthu.

Podminkou moZznosti placeni mytného v rezimu nagledmlaceni je uz&eni
dohody o podminkach nasledného placeni nebo dolmogpdminkadch nasledného
placeni s platbou tankovaci kartou. ¥pgac plateb tankovaci kartou je déale nutné
autorizace (akceptace) tankovaci karty pro plaogiihého jejim vystavcem. Informace
o tom, které tankovaci karty jsou provozovatelersté&@yu elektronického mytného
systému fjimany, jsou k nalezeni na internetovych strankpobvozovatele systému
www.premid.cz napklad Benzina (pouze s magnetickym prouZzkeipové se
negijimaji), CCS Toll (pouze edice Tollgbné karty CCS se n#ipmaji), DinersClub
RoadAccount, euroShell, EuroToll DVB LogPay, euro®/AMultiServicé?® piicem?
provozovatel systému je opram kdykoliv vyradit kartu ze seznamu schvalenych
tankovacich karet a pokud kmu dojde i zablokovatifslusné elektronické #aenit?®
Dohodu o podminkach nasledného placeni s platbokiovaci kartou lze uzai i
elektronickou formod®® Podle smluvnich podminek provozovatele systému
elektronického mytného,souhlasi provozovatel vozidla stim, Ze &msti platby
tankovaci kartou je postoupeni pohledavky na uhmagtného, kauce nebo jiné platby
souvisejici s platbou mytného z provozovatele systéa vystavce tankovaci karty™
Dohoda o podminkach nabudeinnosti vzdy az po potvrzeni autorizace vystavcem
tankovaci karty, k niz je provozovatel vozidla pen provozovateli systému veskerée
karty, které budou pouZzivany k placeni mytnéhéedzit. Pokud pozgi dojde
k blokaci tankovaci karty nebo k ukamni jeji platnosti bude provozovatelem mytného
systému zablokovanoftiglusné elektronické taeni. Co se e pipadné zmny
tankovaci karty, existuje zde dnes dvoji rezim.rvhjim, @i némz nedochazi ke zn¢
vystavce tankovaci karty, sfaprovozovateli systémuiedlozit kartu k autorizaci.
V piipac, Ze provozovatel vozidla zZ4da &mu vystavce, musi vratit provozovateli

127\/iz ustanovenél. 10 Smluvnich podminek provozovatele systémutedeického mytného

128 5 moznosti placeni tankovaci kartou se Ize sétkaeZimu placeni fedem, kdy je timto Zobem
uhrazena zéaloha na mytné.

129v/iz ustanovenél. 11.4 Smluvnich podminek provozovatele systéraltebnického mytného

130 ze tak uskuténit pies samoobsluznou sluzbu provozovatele mytného raystétera je dostupna
z URL http://www.premid.cz/index.php?id=781&L=3.

131 viz ustanovenél. 11.5 Smiluvnich podminek provozovatele systératebnického mytného
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systému vSechnatpodné pouzivana elektronické #iaeni a uzatit novou dohodu o
podminkéch nasledného placétfi.

Druhou moznosti rezimu nasledného placeni je placedlozenou splatnosti na
zaklac prislusné dohody, kterou Ize uzéwro libovolny p&et zpoplatgnych vozidel,
jejichz je provozovatelem. Podminkou umé&iintakového zfisobu Uhrady mytného je
sjednani bankovni zaruky afeplani zaréni listiny**® provozovateli systému.

Predkladana bankovni zaruka se v§ipéva pomoci nasledujiciho vzorce:

BZ = PKM * 4,05 * (1 + SPL/OBD) * 1,3 + PV * 1550

Bankovni zaruka jefpdstavovana zkratkou BZ, PKM znamertédpokladany
pocet kilometfi po zpoplatdnych pozemnich komunikacich zactmvaci obdobi pro
vSechna vozidla krytd dohodou o podminkach naskamindlaceni, SPL znamena
poZadovanou splatnost faktur ve dne (15, 30 nebang)) OBD znamenda pozZzadovanou
délku z&tovacich obdobi ve dnech (préealy vypaitu se d¢éma kalend&nimi tydny
rozumi patnact dna kalend&nim mesicem ficet dni) a PV je pdet vozidel krytych
dohodou o podminkach nasledného placeni s odloZspiatnostf>*

Celkovd vySe nesplaceného zavazku (splatného i lateépo) Wi
provozovateli systému, tzn. celkova vy§edepsaného mytného, nesmékrasit 90%
vySe castky zajitné bankovni zarukou. Za sledovani vySe zavazkudpgowdny
provozovatel vozidla. Pokud vySe nesplacenéfemigpsaného mytného dosahne vyse
90% castky zaji&¥né bankovni zarukou, je provozovatel systému ealektkého
mytného opravén provést okamzitou blokaci vSech elektronickyckizami vydanych
pro vozidla provozovatele spadajici podisjuSnou bankovni zaruku. Pokud vyse
nesplaceného zavazku dosahne vySe TX&gtky zajistné bankovni zarukou je
provozovateli vozidla zaslano provozovatelem systépozorgni.'*°

.Provozovatel vozidla je povinen zajistit, aby bawki zaruka byla vystavena

na dobu alespp osmnacti risia: a aby nejpozgi ctyri mesice ged skodenim

132v/iz ustanovenél. 13.2 Smiluvnich podminek provozovatele systéraltebnického mytného

133 zarwni listina znamena dle smluvnich podminek provoieasystému elektronického mytného
LZarkni listinu vystavenou bankou na zaldatbankovni zaruky a odpovidajici vzorucéemému
provozovatelem systému, tento vzor gizm provozovatel vozidla vyzvednout na kontaktninstérmiebo
vytisknout na internetové strance provozovateléésys.”

1%4viz ustanovenél. 12.1.1 Smiuvnich podminek provozovatele systétaktronického mytného

135 viz ustanovenél. 12.4.1 Smiuvnich podminek provozovatele systétaktronického mytného
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platnosti bankovni zaruky byla stavajici (dosudtmdd bankovni zaruka bankou
prodlouzena, paofipad vystavena nova bankovni zaruka a provozovatelestéray
byla schvalena odpovidajici za&ni listina a aby doba platnosti bankovni zarukyyiab
kratSi nez llita predepsaného mytného. Za sledovani platnosti bankoémiky je
odpowvdny provozovatel vozidla. Pokud bude do gkaon platnosti bankovni zaruky
zbyvat mé#nez Sest #siai, bude provozovateli zaslano upozérh Pokud nejpozii

ctyri mesice gred skodenim platnosti bankovni zaruky nebude takova bamkodruka
bankou prodlouzena, pgipacd vystavena nova bankovni zaruka, a nebo nebude
provozovatelem systému schvalena odpovidajiciméhstina, je provozovatel systému
opravren provést okamzitou blokaci vSech elektronickyefzeai vydanych pro vozidla
provozovatele vozidla spadajici podigjuSnou bankovni zaruku a &nnosti ke dni
doruceni vypo¥di vypowdet dohodu o podminkach nasledného placeni s odloZzeno
splatnosti.+*°

Mytné je provozovateli vozidla v¢fovano vzdy za zatiovaci obdobi, které
muze byt dohodou o podminkach nasledného placenin&ed v délce dvou
kalendd@nich tydri nebo jednoho kalen#i@ho nesice. Od skoteni gislusného
zWtovaci obdobi je ve fité tii dni provozovateli vozidla vystaven doklad o mytném.
Lhiuta splatnosti se row fidi Ihitou sjednanou v dohédo podminkach nasledného
placeni, a to v délce patnactijceti nebo Sedesati dn pricemz Ihita béZi od dne
vystaveni dokladu ofpdepsaném mytnéhi’

Dohodu o podminkach nasledného placeni s odloZespdatnosti je mozno
menit stran sjednaného o vozidel, na které se dohoda vztahuje, ale pqued
nedojde rovaZ ke zméné sjednaného ptu kilometfi, které mohou byt ujety
zpoplatnymi vozidly za zdtovaci obdobi. V kazdémiipad® musi dojit k vyning,
tedy vraceni aievzeti gisluSného p&tu elektronickych zazeni. VSechny jiné zémy
lze provadt pouze formou pisemného dodatku k jiz sjednanédilo podminkéch
nasledného placeni s odloZenou splatridti.

Provozovatel vozidla je povinen uhradit mytné taky bylo gipsano na &et
provozovatele mytného systému nejpdzd den jeho splatnosti. V opaém gipad: se

dostava do prodleni s placenim. Za sledovani sgdtita wasnou Uhradu mytného nese

130 viz ustanovenél. 12.4.2 Smluvnich podminek provozovatele systétaktronického mytného
137 viz ustanovenél. 12.5 Smiluvnich podminek provozovatele systératebnického mytného
138 viz ustanovenél. 12.2 Smiluvnich podminek provozovatele systératebnického mytného
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odpowdnost provozovatel vozidla. Pokud se dostane ddlgnd s Uhradou mytného
delSi nezii dny, je provozovatel systému oprémnzablokovat vSechna elektronicka
zarizeni evidovana pro provozovatele vozidla dpadre i vyzvat banku Kk pléeni

z bankovni zaruky. Pro vyléeni pochybnosti se ma za to, Ze provozovatel vazdl
dostava do prodleni s placenim mytného tipack, Ze se z jakéhokolividhodu dostane
do prodleni z vystavce tankovaci karty s platbopastoupenou pohledavRe?

Oke¢ formy dohody o podminkach nasledného placefzerkterakoliv strana
vypowdét bez udani tvodu, provozovatel systému takni zejména, pokud je
provozovatel vozidla v prodleni s placenim mytnéhdo takového prodleni se dostal
jiz podruhé za poslednich Sestsiui. Vypowedni lhita je jeden résic a pdina kEzet
ode dne nésledujiciho po doemi vypodi. Provozovateli systému musi byt vygdv
vzdy dordena postou, vifpact provozovatele vozidla se povazuje vypdvza
doruienou tetim dnem od jejiho prokazatelnéhiegéni k poStovniippraw a to bez
ohledu na skutay termin dortieni. Za vypowd’ dohody o podminkach nasledného
placeni ze strany provozovatele vozidla se povazopevzdani vSech elektronickych

zarizeni, ktera jsou evidovana pro provozovatele vazitf

5.4.3 Perézni tok v systému elektronického mytného

Jak jiz vySe uvedeno, probiha ¥ybmytného automaticky. To znamena, Ze
elektronicky systéem nevyzaduje v okamziku, kdy jgmé gedepsano, pdphrazeno,
Zadnou dalSi aktivitu ze strany uzZivatele. UZivgeltedy povinen jen Kk titym
specifickym ¢innostem, jako je nakladani s elektronickymiizenim, které zajisti
predepsani, pdpvybér mytného ve spravné vysi a k uhkadytného.

Zakladnim kamenem systému, &z probiha tok pez od uzivatele az do
.pokladny“ koncového fijemce je tzv. technicky cet. Jde o &t vedeny
Ceskoslovenskou obchodni bankou, a.s. (dale {B8QB“) a ktery je ve vlastnictvi
osoby poviené provozem mytného systému, teRI$D. Na tomto &u probihaji
veSkera z&tovani mytného, a to na denni bazi, tedy kazdy déan.tomto @tu lze

identifikovat vSechny zalohy uzivateha mytné sloZzené v rezimueglzZzného placeni,

139 viz ustanovenél. 14 Smluvnich podminek provozovatele systémutedeického mytného
140viz ustanovenél. 15 Smluvnich podminek provozovatele systémutedeického mytného
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veSkeré pohledavky statuidr uzivateim v rdmci rezimu nasledného placeni, ale i
platby kauci na elektronické iZzaeni nebo dalSi Ghrady souvisejici s mytnym. Ndote
technicky &et potom navazuji dalsfitaéty, rovnsz vedenéCSOB, které jsou potom
vyhrazeny pro jiz splatné, resp. vybrané mytnésidahrady souvisejici s mytnym a
kauce. Kazda zthto plateb ma totiz jiny vyznam a proto i jiny iraz Tak napiklad
Gcet ukeny pro sloZzené kauce je itém smyslu Gtem depozitnim, tyto penize se
nestavaji sotésti statniho rozm@tu, protoZe jsou ve &Sine pripadi uzivatehm
nasledg vraceny. Pouze pokud je elektronick&izani poskozeno, propada kauce za
n¢j sloZzena a stava se s@sti penz verejnych.

Vpraxi to vypadd tak, Ze v okamZzZiku upzdu vozidla podléhajiciho
zpoplat@ni mytnym branou prainne komunikace mezi elektronickym fzaenim
Premid a anténou kratkého dosahu, ktera je @ndsbha mytni bréh Kromé adaji o
identifikaci je zaznamenéna informace @gepsaném mytném. Prakticky ve stejném
okamziku je potom ipsluSnacastka v prosedi bankovnich & mytného bd’ strzena
ze slozené zalohy na mytné, v rezimu placef®dem, nebo je zaznamenana jako
pohledavka splatna v budoucnosti na zaklddkladu vydaném provozovatelem ve
sjednané splatnosti nebo jako pohledavka, jez buoaekonci kalend@iho dne
pievedena na vystavce tankovaci karty, vrezimu déélo placeni. VeSkeré
jednozné&né uhrazené mytné je potom pritnictvim zvlasStnihodiu v ramci denniho
vyporadani pevadno na @et SFDI vedeny u centralni banky, tedyCaské narodni

banky.

5.5 Reklamace

Reklamace je institut upraveny smluvnimi podminkg@navozovatele mytného
systému a umdiije provozovateli vozidla neb#idi¢i uplatnit prdvo na napravu
nesrovnalosti ve sluzbach, ve vtavani mytného a dalSich dhrad. Reklamaci je

oprévrén provozovatel vozidla neb#idic (dale jen ,uZivately*! uplatnit spolu i

11 Smiuvni podminky uZivavaji souhrnného vyrazu ez,
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s odivodreénim na kontaktnim mist distribienim misg, prostednictvim internetové
stranky nebo fes zakaznické centruty

Reklamaci je mozZno uplatnit pouze na forniidh provozovatele systému,
pouze pipousti-li to povaha reklamace, Ize jijmout téz telefonicky pes zakaznické
centrum. Pro reklamaci uptatvanou prosednictvim webu provozovatelefimiz se
poZzaduje vraceni fingnich prostedki, je nezbytnd registrace do internetové
samoobsluhy.

Reklamaci jefieba podat v obecnéiit tiiceti kalendénich dni ode dne, vimz
nastala skutaost opraiujici uzivatele k podani reklamace. Podanim, repfatrénim
reklamace se vzdy rozumi doani reklamace provozovateli systémii. Eplatiovani
reklamace je uzivatel povinertgullozit dikazy potvrzujici jeji oprawmost. V gipad,

Ze kvyizeni reklamace jerd¢ba ji doplnit o informace nebo dalStkazy, vyzve
provozovatel systému uZivatele k jejimu da@plhs utenim lhity étrnact kalendénich
dni od dne doreni vyzvy. V opaném gipadt je reklamace odmitnuta. UZivatel vSak
muze podatiradre doplrenou reklamaci znovu, pokud saniegn¢ dodrzi lhitu pro
reklamaci ugenou. Provozovatel systému je povineniigdy reklamaci do ficeti
kalenddnich dni od jejihdadného podani, resp. od jejiho dapiit*®

Zvlastni Inity plati pro reklamaci nesrovnalosti ve vysi $tavani mytného
vrezimu placeni fedem. Je to Sedeséat kalefmdéh dri ode dne, kdy mytnym
systémem byla nebo da byt zaznamenan mytna transakce, ktera igdmpstem
reklamace. V fipad® reklamaci jinych Uhrad je toritcet dmi ode dne doreni
piislusného dokladu. Pro provozovatele vozidla vmezinasledného placeni plati
obecné lita ticeti kalend#&nich dnf od doréeni dokladu o fedepsaném mytnéti’

~Je-li predmetem reklamce doplatek mytnéhojicemz doplatek byl
hotovostni platb zaokrouhlen, a reklamace je klatdwyfizena, vraci se v reklariaim
Fizeni finadni castka bez fvodniho zaokrouhleni**®> Reklamace je ijzena vracenim
pergézni ¢astky uzivateli, ficemz se vraci vzdy stejnou platebni cestou, jakda by

pavodre uZivatelem uhrazernd®

192v/iz ustanovenél. 16.1 Smluvnich podminek provozovatele systéraltebnického mytného

13 Viz ustanovenél. 16.6 aZ 16.8 Smluvnich podminek provozovatettésyu elektronického mytného
144 v/iz ustanovenél. 17 Smluvnich podminek provozovatele systémutedeického mytného

145 viz ustanovenél. 17. 3 Smluvnich podminek provozovatele systéhaktmnického mytného

148 viz ustanovenél. 17.4 Smiluvnich podminek provozovatele systératebnického mytného
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5.6 Povinnosti souvisejici s nakladanim s elektronickyaizenim

Jak jiz bylo vySe uvedeno, je z futmého hlediska elektronické daeni neboli
On-Board Unit — OBY vyznamnym ¢lankem systému elektronického mytného.
V praxi jde o malou krabku, kterou je teba umistit na&elni sklo vozidla, a pak uz
v podstat funguje samo. Jeho spravné fungovani a tak idoodt celého mytného
sytému je zavisla na sg@ni povinnosti zejména ze strany uZzivatgdozemnich
komunikaci. Tyto povinnosti jsou proto upraveny @dm o pozemnich komunikacich
a specifikovany provadi vyhlaskou.

Zakladnim principem pro fungovani mytného systémprjncip ,jedno vozidlo
— jedna smlouva — jedna jednotka“. Jako takovy)jgdien i v § 22 odst. 2 zakona:
.Elektronické zdizeni je nepenositelné a jeho uZiti je vazadno na konkrétnidlozi
zaevidované v systému elektronického mytnéh8Kut&né podstatné je, aby
elektronickym z&zenim OBU byla vybavena vSechna vozidla, tedy rzidia
osvobozen& od mytné povinnostil vozidel osvobozenych od zpoplatin podle § 20a
se mytné nehradi. Vozidlo v systému elektronick&ftaého musi byt pra‘él kontroly
vybaveno elektronickym iaenim.** Za timto &elem jsou OBU jednotky vydavany
na zaklad specialniho formulé.

Elektronické z#izeni je provozovatéin vozidel poskytovano bezplatnle vSak
opravrénim provozovatele systému ZagsibZzeni kauce maximaéhdo vySe pézovaci
ceny elektronického #&eni**° SloZeni kauce je zarukou, Ze elektronickézeai bude
vraceno funkni a neposkozené provozovateli systému elektrdrockaytného. Po
prevzeti funkniho a nepoSkozeného elektronickéh&izzai vrati provozovatel systému
elektronického mytného kauci v plné vysi @sdlbera kauci sloZila, nebo ji zmatré
osols.“ *° VySe kauce je stanovena v § 11 vyhlasky na 1 560ckZ odpovida jeho

pofizovaci ced.ay

147 Bezng se niizeme setkat i s vyrazem palubni jednotka, kterpigkladem anglického vyrazu On-
Board Unit nebo se jménem samotné jednotky, keepbjiZzivana Ceském mytném systému, Premid.
148 iz ustanoveni § 22 odst. 3 zakohal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich
piedpigi

199 viz ustanoveni § 22b odst. 4 pism. b) zakena3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzn
pozdjSich gedpigi

190 v/iz ustanoveni § 22b odst. 5 zakanal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjsich
predpisi
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Podle vyhlasky smi byt elektronické fizeni ,uzivano pouze zjsobem
upravenym zakonem, touto vyhlaskou, ndvodem a simlupodminkami provozovatele
systému elektronického mytnéHa™

Elektronické z#&zeni je samaejme tieba nejdive prevzit, a to na distrilimim
nebo kontaktnim mi&t pog. prostednictvim jiného distribkniho kanalu Revzeti
zaizeni je mozné jen v rdmci zaevidovani vozidla g&t&mu elektronického mytného
a jen do zaevidovaného vozidla je mozno instalalaktronické z&izeni. Postup
montéZe je upraven v navodu tzv. Premid giifdektery vedle samotné jednotky,
lepicich pask a cisti¢e povrchu obsahuje kazdé baleni s elektronickyffzeaim. Bi
vybéru mytného systému byl kladen velikyirdz na to, aby instalace elektronického
zarizeni byla maximaki jednoducha, tak aby ji bylo mozné provést podieoda, bez
nutnosti montaze externimi subjekty, a aby ji zvlkdzdy fidi¢ vozidla. Postup je
jednoduchy, nejive je teba d@istit dikladn misto natelnim ok, kde bude jednotka
piipevréna, poté jeieba oddlit dva pary samolepici pasky se suchym zipem glidd
z nich ochranné folie a vZdy po dvou z nich nalepitvyzngenych mistech na palubni
elektronické z#izeni a n&telni sklo, tak aby jednotka pofdnebyla v zorném poli
fidice. Pak uz se jen systémem suchychi pifpevni jednotka naelni okno®?

Je samoejmé myslitelné, Ze jednotka nebude instalovana beff@ds po
jejim prevzeti a Ze budeigpravovana, a to i po zpoplahych komunikacich.
V takovém pipadt je tieba ji deaktivovat®® Deaktivace se provadi uloZzenim
elektronického ziazeni do specialniho ochranného obalu, ktery obgravozovatel
vozidla nebo jeho zmoénec g pievzeti jednotky. Tento ochranny obal zabrani
nezadoucimuigdpisu myta. Pokud neni uvedeny postup dodrzeadepsané mytné se
nevraci*>°

Po instalaci zéazeni, je&t pred uzitim zpoplattné komunikace jédi¢ povinen

zadat do elektronického idaeni Udaje umaidljici spravné stanoveni mytného. Jsou to

151 Viz ustanoveni § 18 odst. 1 vyhlagky 527/2006 Sb., o uZivani zpoplatgch pozemnich
komunikacich, ve zmi poz&jSich gedpisi

152 Navod priloZeny k jednotce jeieloZen do 26 jazyk

133 Kapsch TrafficCom AG. Premid Guide. Navod k poiugitlubni jednotky premid.s. 4

134 viz ustanoveni § 20 vyhlasky 527/2006 Sb., o uzivani zpopléatgch pozemnich komunikacich, ve
zréni pozajsich gredpigi

135 iz Kapsch Telematic Services, spol. s r.o. preazid Jednotka premid. premid.czz MYTO CZ.
[Online] 2007. [Citace: 11Cerven 2009.] http://www.premid.cz/index.php?id=6G&.
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Udaje o potu naprav . Toto nastaveni se provadi pomoci jedinéhditda na OBU
jednotce, které je opakowarstisknuto, dokud stelny indikator neukazuje spravny
pocet naprav>’

Elektronické z#&zeni lze pouzit jen vtom rezimu placeni, pro ktdrylo
zaevidovano do systému elektronického mytn&At>®

Ridi¢ je povinen po celou dobu uZivani zpoptaii komunikace dbat fudkiho
provozu elektronického #aeni*®® Ridi¢ provadi kontrolu elektronického ifzeni po
celou dobu uzivani pozemni komunikace, re$pdpeho zaptetim, v pfibéhu a i po
ukorteni. V pfibshu sefidi podle zvukové signalizace elektronickéhaizeni®*
Podrobgji upravuje kontrolu fun&nosti palubni jednotky navod Premid Guide.
Kontrola probihd na principu akustickych signallx pipnuti — mytna transakce
probéhla v paadku, 2x pipnuti — mytna transakce piiol v pdadku; upozoréni na
nizky zistatek na €tu; dopordeni:dobit @et; 4x pipnuti - mytna transakce neptila;
je treba navstivit kontaktni nebo distrimi misto, bez pipnuti — mytna transakce
neprolghla; je feba navstivit kontaktni nebo distrimi misto®?

Je povinnosti provozovatele vozidla vratit elekické z&izeni provozovateli
systému vzdy { odhldSeni ze systému elektronického mytnéhonStgk v gipad
nefunknosti elektronického #&eni nebo, kdyz je k tomu provozovatelem systému
vyzvan?®® Pri poruse elektronického Haeni je povinnosti provozovatele vozidla nebo
fidi¢e zajistit jeho vyminu za pl@ funkeéni jeSt pred uzitim zpoplaténi komunikace.

K poruSe elektronického #aeni nmize samoiejm¢ dojit i béhem uzivani pozemni
komunikace. V tom fdpact je povinnosti provozovatele vozidla nelidice zajistit jeho

e

vymenu na nejbliz&im kontaktnim nebo distribim mist.***

1% Nastaveni kategorie vozidla (dle emisiidy) se provadi i zaevidovani vozidla do systému
elektronického mytného dle Gday technickém pikazu a nelze jej uzivatelskyémit.

157\/iz Kapsch TrafficCom AG. Premid Guide. Navod kugiii palubni jednotky premid.

%8 viz ustanoveni § 18 odst. 4 vyhlagky 527/2006 Sh., o uZivani zpoplamgch pozemnich
komunikacich, ve zini pozdjSich gedpis

%9 v/ice viz kapitola Zpsob Ghrady mytného

180 viz ustanoveni § 22d odst. 1 pism. b) zakena3/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, véngn
pozdjSich gedpigi

181 viz ustanoveni § 23 vyhlasky 527/2006 Sb., o uZivani zpopléatgch pozemnich komunikacich, ve
zreéni pozajsich gredpigi

162 Kapsch TrafficCom AGPremid Guide. Navod k pouZiti palubni jednotkgrpid.

183 Viz ustanoveni § 18 odst. 1 vyhlagky 527/2006 Sb., o uZivani zpoplatgch pozemnich
komunikacich, ve zmi poz&;jSich gedpisi

184 viz ustanoveni § 18 odst. 2 vyhlagky 527/2006 Sh., o uZivani zpoplamgch pozemnich
komunikacich, ve zini pozdjSich gedpig
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V pifpads dlouhodobého (déle neit toky)'°® neuzivani elektronického ifzent,
nagiklad pokud jeho prostdnictvim neprokhnou Zadné mytné transakce, nebo neni
nabito v ramci rezimu figdl®Zzného placenije elektronické ziazeni zablokovano. Na
tuto okolnost musi byt provozovatel vozidlgegem upozorn. Pokud k zablokovani
dojde v pfibéhu uZivani zpoplatmé komunikace jgidi¢ nebo provozovatel vozidla
povinen zajistit jeho vyrnu na nejbliz8im kontaktnim nebo distrébim mist.*®°

Pokud doSlo ke kradezi, ztéatebo jineému fipadu, kdy se elektronické izzeni
dostane z drzeni provozovatele vozidla néblate, jsou tito povinni neprodl€ntuto

skutetnost ohlasit provozovateli systému elektronickéhonaho®’

5.7 Spravni delikty na iseku mytného

Spravni delikty v oblasti mytného upravuji 88 4242b zdkona o pozemnich
komunikacich. Fyzicka osoba, konkrétiidi¢ se miize dopustit festupku tim, Ze
vrozporu s 8 22d,uzije vozidlo, které neni vybaveno fdnkn elektronickym
zarizenim, uzije vozidlo, aniz by zadal do elektragtick zaizeni Udaje umaiijici
stanoveni mytného nebo zada tyto Udaje chyhrZije zpoplatthou pozemni
komunikaci vozidlem, které nebylo zaevidovano wqrovatele systému elektronického
mytného, neuposlechne vyzvy policisty nebo céffijleby umoznil kontrolu fudkosti
elektronického zézeni a Ghrady mytnéhd®® za gestupky spdivajici v tomto jednani

s

Ize uloZit pokutu do vySe 500 000K° a za nezadani, resp. chybné zadaniitdaj

1% Tato Ihita neni nikde explicith vyjadiena, proto seipinterpretaci vychazi z ustanoventlz 4.3
Smluvnich podminek provozovatele systému elektk@tio mytného, podleéi nebude po této ite
provozovateli vozidla vracena kauce slozena prigvpeti elektronického #aeni. Stejt Ize usuzovat i
z ustanoveni § 16 odst. 4 vyhlasky, podle kterghpiedplacené mytné platné pouze po daiblet. Do
budoucna se vSak takovy stav nezda byt dogtd a fipravuje se ziéna smluvnich podminek.

186 viz ustanoveni § 18 odst. 3 vyhlasky 527/2006 Sh., o uZivani zpoplatgch pozemnich
komunikacich, ve zii pozdjSich gredpidi.

187 Viz ustanoveni § 19 vyhlasky 527/2006 Sb., o uZivani zpopléatgch pozemnich komunikacich, ve
zréni pozajsich gredpigi.

188 \/ praxi provadi kontrolnicinnost v iseku mytného pouze celni sprava pedsictvim svych
mobilnich jednotek.

189 Viz ustanoveni § 42a odst. 3 pism. a) az d) zakor8/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
zréni pozajsich gredpigi

170 viz ustanoveni § 42a odst. 7 pism. a) zakink3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, véngn
pozdjSich gredpid.

74



elektronického zdzeni rovisz blokovou pokutu do 5 000&¢"! Poslednim z moznych
jednani, které Ize kvalifikovat zagstupek v oblasti mytného je, kdjidi¢ ,naklada
neopravené s elektronickym zé&zenim®’2 V takovém pipads Ize uloZit pokutu do
vySe 100 000 K"

Spravniho deliktu na uUseku mytného se dopusti prk&nnebo podnikajici
fyzickd osoba jako provozovatel vozidla v systéntekteonického mytného tim, Ze
VvV rozporu s 8 22gnezajisti zaevidovani vozidla do systému elektkéino mytného,
nezajisti instalovani zaevidovaného elektronickéditzeni do vozidla, nezajisti thradu
mytného, fikaze, dovoli nebo &% rizeni vozidla v systému elektronického mytného,
které neni vybaveno fuiiim elektronickym z&enim, po zpoplagné komunikaci,
uzije elektronické z#zeni urené na konkrétni vozidlo a zaevidované v systému
elektronického mytného do jiného vozidla v syst@iektronického mytného, nebo
nepoui ridice jim provozovanych vozidel o #spbu nakladani s elektronickym
zafizenim a jeho uzivant™ za tyto spravni delikty Ize uloZit pokutu do vyEe0 000
Ké.l75

Prestupek podle § 42a odst. 3 pism. b) zakona, tetiywozidlatridicem aniz by
zadal do elektronického #aeni Udaje, které umozni stanoveni mytného nejichje
chybné zadani Ize jako jediny #git v blokovémtizeni. RisluSnymi jsou mobilni
jednotky celni spravy, resp. celnici, Kteak Wwini, jestlize je prestupek spolehldv
zjisn, nesta domluva a obvieny z gestupku je ochoten pokutu zaplafit®
Zaplacenim pokuty se rozhodnuti o spach&estppku stava pravomocnym, nelze se
tedy proti gmu odvolat a&izenim tim definitive konti. Ostatni pestupky jsou potom
ieSeny v pestupkovém tizeni podle zékona o igstupcich. HsluSnym k jejich

projednavani je misn pislusny celni fad’’

171 viz ustanoveni § 42a odst. 7 pism. e) zak&na3/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, vénzn
pozdjSich gredpid.

172 iz ustanoveni § 42a odst. 3 pism. e) zak&na3/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, vénzn
pozdjSich gredpid.

178 viz ustanoveni § 42a odst. 7 pism. d) zaksna3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzn
pozdjSich gedpigi.

17 viz ustanoveni § 42b odst. 2 zakanal3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich
piedpigi.

175 viz ustanoveni § 42b odst. 5 pism. d) zakena3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzn
pozdjSich gedpigi.

175viz ustanoveni § 84 odst. 1 zakah&00/1990 Sb., ofpstupcich, ve zmi pozdjSich predpisi

7 Viz ustanoveni § 40 odst. 8 zakonal3/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich, vénzpozd;jsich
predpisi.
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Spravni delikty pravnickych osob a osob fyzickyadpikajicich jsou rowg
projednavany fed celnimi sady, a to podleifsluSnych ustanoveni zakona o spravnim
radu’’®

Nelze si nevSimnout vyrazného rozdilu mezi pokutakberé jsou za jejich
jednani ukladanyidicim a mezi pokutami za spravni delikty pravnickyctolnsa
fyzickych osob podnikajicich. O nespravnosti takwvélegislativniho reSeni se
vyjadiuje i odborna viejnost. Jde zejména dipady, kdy zaréstnavatel pikazefidici
uzit vozidlo, které podléha zpoplain, které neni vybaveno fuékim elektronickym
zarizenim. Takovému iffkazu nemusi za#stnanec samagjmé vyhowt, avSak ve
fakticky slabSim ekonomickém postavefitivzamestnavateli, je nadj ¢inén nelungrny
natlak vyho¥t takovému pikazu.

O to horSi mohou byt pak nasledky pidice, ktery je naslednpokutovan
pokutou ve vySi az 100 000 c¢Kza to, Ze naklada neopréms s elektronickym
zaizenim, protoZze jej o figobu nakladani s nim provozovatel vozidla né€poui
dokonce nepozna nefuftkost zdizeni nebo nespravrzada do elektronického izzeni
Gdaje, za coz mu hrozi pokuta az 500 0Q0 kze ale roviz modelovat situaci, kdy
fidi¢ uzije vozidlo s jednotkou, ktera bylacena do jiného vozidla, aniz by o tom sam
védel, protoze mu ji kdokoliv vyrgni. Takova situace je pro konkrétnikidice s&zi
odhalitelna, pesto by se prawpodobr posuzovala jako neopré&&meé nakladani
s elektronickym zézenim, za coZz mu hrozi pokuta az 100 0@0 K

Je do wité miry pochopitelné, ptozakonodarce zvolil tento #pob, ktery
bychom mohli nazvat dvoji kontrolou. Uklad& povistica tresta jejich nespini jak
provozovateli vozidla, takidici, pficemz mnohé z nich jsou fakticky duplicitni. Tim,
chce dosahnout Zadouciho chovani na uUseku mytnBbtencialnim neusmnym
ekonomickym zatizenimdict, jakozto fyzickych osokiasto zamsstnané@ zavislych na
provozovatelich vozidel,ipnaSi svou zodpeédnost za dohled nad dodrZzovanim norem
praw naridice.

Nelze ani odhlédnout od faktu, komu provozovaniidelz s kterym je spjata
mytna povinnost, iinasi ekonomicky zisk. Ktery ze subjélje ekonomicky silgjsi a
jak velkou z&Z v podolk pokuty za jednani, které bezpiesirt souvisi s jeho
vydéle¢nou ¢innosti, nize jeS¢ unést. Je to samimjme provozovatel vozidla. | kdyz

178 Viz zakon¢. 500/2004 Sb., Spravidd, ve zini pozd;jsich gredpisi
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bezpochyby bude &itym korektivem spravni uvazeni ze strany celniofan, které
snad neppusti ukladani pokutidicaim v horni hranici, obzvla8Stza gestupky, které
neohrozuji zajmy spod@osti nad miru. Ale stefntak se mohlo postupovat i ¥ipad
pokut za spravni delikty. Proto nesouhlasim s takau hranici pokut za spravni
delikty pravnickych a fyzickych osob podnikajicidhto zejména s ohledem na jejich

disproporci k pokutdm za‘@stupky na useku mytného.
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6 Budoucnost mytného

Na budoucnost mytného se lze divat zimjjSich pohled. At uz technicky,
na vyvojci objevovani novych technologii, nebo pohledem araa vyvoj legislativy,

a’ uz té evropské nebdgeské, nebo na mozZnosti vyuZiti zpopéstin v dalSich
spole&enskych vztazich a situacich.

Z technického hlediska se odbornici zamji predevsim na vyvoj systéma
OBU jednotek, které budou skdateé naphovat gedstavy evropské legislativy o
interoperabili¥ mytnych systérin ve spoléenstvi. Stejé tak se projevuje snaha o to,
ziskat to nejlepSi, co dnesni technologie nabiaegpojovat je v nové moznosti.
Takovou moznosti se zda byt iidgad hybridni systém vytweny generalnim
dodavatelem a provozovatelem vybranych sluiEdkého mytného systému a expertni
skupinou MD CR. Hybridni systém je nové spojeni technologii GR$3S a
GSM/GPRS a DSRC. Vyvinuta hybridni palubni jedaolly tak mohla komunikovat
se vSemi mytnymi systémy, které uvedené technolpgezivaji. Jak jiz bylo ale
zmirgno, samotna konstrukce a vyroba takovéhiizeai nenize vést p zavadni
interpoprability mezi mytnymi systémy k tghu. Jedt daleZitejSi je spoluprace mezi
provozovateli mytnych systéinv riznych statech. Dopomoci by tomuwla vznikajici
evropska sluzba elektronického mytného. Kazdopadesky hybridni systém je
v souwtasneé dob v tzv. pilotnim provozu, vémz ma byt testovano az 5000 palubnich
jednotek OBU spolmosti Kapsch a dalSich 5000 bylm byt poskytnuto ze strany
jinych vyrobd palubnich jednotek. Pilotni provoz byhprobihat do poloviny roku
2010 a naslednby jej mélo vyhodnotit Ministerstvo dopravy.

S moznosti zavedeni hybridniho mytného systému isiouvalternativa tzv.
celoploSného zavedeni mytného, tzn. i na silnitich Ill. tfid, jeZ jsou ve vlastnictvi
kraji. Tento projekt je na samém daku a do budoucna zavisi na rozhodnuti
zastupitelstev kréj o zavedeni mytného a jeho podoReloplosn&eSeni mytného se
bude muset vyrovnat i s tim, jaleSit legitimni rozdilnost mezi sazbami v ramci
jednotlivych krafi, pokud dodrzi evropské pravidlo o vztahu mytnéheaklacdim na
vystavbu, UdrZzbu a modernizaci stni sit.

Budoucnost elektronického mytného mnozi vidi v fagudopravy ve réstech
prostednictvim zavaghi tzv. mytného pro gsta. Jde o trend celoevropsky, tento druh

zpoplatréni se uplatuje napiklad ve Stockholmuai Londyré. Pokud se ovSem divame
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na mytné strikté jako na vykonové zpoplatni, nejde v pipact zpoplat@ni
zavagnych ve mdstech vzdy o mytné, nebdzv. méstské mytné zpoplatije ¢asto
pouze vjezd do #sta bez ohledu na dalSi pohyb vozidel pgst) jde o tzv. kordonové
zpoplat@ni. Varianty jsou ovSem i jiné,cetné vykonového zpoplatmi nebo tzv.
zénového zpoplatmi. Vybér typu zpoplatani je vyznamnou otdzkou a jéeba jej
podridit ocekavanim a cilm budouciho zpoplatni. Nagiklad pro Prahu byl v diskusi
k projektu prazského mytného systéemu dopenu jako nejvhodjSi zénovy typ
zpoplatni, ktery je charakteristickym zpoplatim jizdy v utité zoré po ukitou
dobu. Odbornici se zabyvali saniepr¢ otazkou, jakd by ta byt zpoplaiovana
oblast. Jako nejvhodj$i se pro pilotni provoz jevi tzv.iretni varianta, ktera odpovida
piiblizné prazské pamatkové rezervaci. Stejtak z diskuse v odbornych kruzich
vyplyva, Ze nejvhod¥)Si technologii by rfla byt technologie automatické detekce
registr&nich zngek vozidel (ANPR), kterd by mohla byt v budoucnupldéna o
DSRC technologii. NavrZzenyasovy harmonogram pro zavedeni prazského mytného,
tedy resp. poplatku za vjezd dctisého Uzemi hlavniho &sta Prahy, podlegg meéla
byt v pribéhu ledna 2009 schvalendigiusna legislativa, a koncem roku 2008 iyt
spusén pilotni provoz prazského mytného systému, nebdodrzen. Dodnes totiz
nepaaly ani prace na legislativpro implementaci mytného systému. Navi@dg
zavedenim zpoplatni za vjezd do rsta je teba vyeSit problém alternativni dopravy,
resp. to, Ze sa@asna obsluznost ¢stské hromadné dopravy v Praze neni do§iE v
piipadt naporu dalSich dkolika tisiai cestujicich. Nelze zapominat ani na nutnost
dosta¥ni prazského okruhu, ktery by mohl byt v regulaopivy v hlavnim rést
daleko @&inngjSim nastrojem.

Mytné vCeské republice, v jeho podblko vykonového zpopladni uZivani
pozemnich komunikaci¢ekaji rovréz zasadni zemy. Dne 10.¢ervna 2009 prosla
tretim &tenim zékonodarného procesu novela zakona o poeknkoimunikacich®,
ktera @inasi zasadni zénu v oblasti zpoplatmi a vykEru mytného. Jde o snizeni
hmotnostni hranice pro tazeni vozidel do systému elektronického mytného.10d
ledna roku 2010 budou podléhat mytnému vozidlaiché] maximalni povolena
hmotnost je alespn3,5 tuny. Zdsadnim apobem se rowz touto novelou od 1. ledna
2011 n&ni ¢casové zpoplatmi, které by se nyni vztahovalo pouze na automatulg,5

17 3edna se o 8movni tisk 583.
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tun hmotnosti. Nadale by se jednalocasové zpoplatmi, které by se ale név
prokazovalo nikoli vylepenim kuponu, nybrz pomociek&onického z#&zeni
umisgéného ve vozidle, tzv. elektronického kupdnu. Teckyise tak vybr ¢asového
poplatku velmi piblizi dneSnimu zgsobu vykru mytného, proto jej dnes, zejména
novin&i nazyvaji mytnym pro osobni automobily. Je vSa&wnteba gipomenout, Ze

pujde oc¢asové zpoplatmi, nikoliv zpoplaténi vykonové.
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Zavér

Ceska republika se vigéhu roku 2003 vydala na cestu hledani novych
efektivnich zjisohu, jak financovat vystavbu, udrzbu a modernizacickvpozemnich
komunikaci. Rozhodla se respektovat evropsky trepdezentovany souslovim o tom,
Ze uzivatel plati a zavést vykonovée zpoptain obecného uzivani pozemnich
komunikaci. Tento trend a &pob povazuji za nejvice spravedlivy. Provozovani
systému elektronického mytného ma vSak za seboungemlé iti roky provozu a uz
v pribéhu tohotoc¢asu se ukazaly a ukazuji problémy a nedostatkynprapravy na
useku mytného.

Prvnim problémem, ktery vSak na samotny provoz gtybnsystému nebo jeho
efektivitu nema vliv, je jista rottnost a nefehlednost pravni Upravy. Povazuji za
spravné pouziti pravnichigdpisi nizsi pravni sily, které upravi z&kladni zakonnou
Gpravu. OvSem Zjsob neustalych novelizaci zakona o pozemnich kdkaaith, z g
¢ini normu mén a mér prehlednou, bez pravni kultury. Bohuzel ani do budost se
nasi zakonodarci nerozhodli pro &mu tohoto trendu.

Druhym problémem, kterému je mytné vystaveno, alxZz nema vliv na
samotny systém, je naduZivani pojmu mytné a spiojesé jeho zagihovani s jinymi.
DnesSni zakon o pozemnich komunikacich zna mytné@ jakisob vykonového
zpoplatgni. Podle mého nazoru dochazi k mystifikaci, kdygmem mytné jsou
ozna&ovany i jiné druhy zpoplatmi, jen proto, Ze jsou vybirany ¢jakym
automatickym, elektronickym #Agobem, samdejm¢ pokud nespluji podminky
vykonového zpoplatimi. Odborna viejnost a i novind promlouvaji k laické viejnosti
mnohdy zavagjicim zpisobem. Mytné je pojem pravni a i kdyz to neni pgabpouze
a jen ,mytného“, ale i jinych pravnich pojmpouzivanych v &né reci odliSnym
zpisobem, jefeba alesp v odbornych kruzich trvat nédstott a spravnosti pouzivani
tohoto pojmu.

Ke skuténym a zavaz&Sim problénim sokasného systému elektronického
mytného vCeské republice p#tvsak jiné. Jednim z nich, ktery jsem jiZ ie@eslych
kapitolach zminila, je systém pokut zéestupky a spravni delikty. Za prvé jela
upozornit na nefimérenost vySe pokuty zargstupky fyzickych osokiidicu, k bézne
udélovanym pokutam za jinérestupky a na evidentmadngrné ekonomickeé zatizeni,

které gipadre fidicam piinaSi. Kdyz potom fihlédneme i k vySi pokuty, kterou Ize za
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spravni delikty na useku mytného é&lil pravnickym osobam a osobam fyzickym
podnikajicim, nelze nez de lege ferenda uvazovatpamlstatnych zmach.
Nesymetrénost je o to zavagsi, kdyz si uédomime, Zdidi¢ miZe byt potencionath
pokutovan za festupek, ktery zjsobi jednanim, které je duplicitni k povinnému
chovani provozovatele vozidla, ktery ma z provomdwbozidla ekonomicky zisk. To
znamena, zédi¢ mize byt pokutovan zarestupek za nespini povinnosti, které jsou
primarre povinnosti provozovatele vozidla. Stat tak daitér miry @genasi svou
zodpowdnost za vynucovani zadaného chovani ze stranyopovateli vozidla na
fidice, a to je v pravnim stéhegipustné.

Problémem souvisejicim $gstupky je nedostatea Uprava pravnich nasledk
neuhrazeni mytného. Je sice povinnosti provozavatetidlaci fidice uhradit mytné
rfadre a \Was, sodasna pravni Uprava vSakigsi, co se stane, pokud tak &au
SamozZejmé vystavuje se riziku, Ze bude postizen ve spravigop. prestupkovém
fizeni, kde v3ak bude pouze sankcionovan za sanjeti@ni ohrozujici zajem
spole&nosti. V sodasnosti legislativa mytného nezna institut dluzngtyoného, zpsob
a proces jeho vymahani ani dalSi okolnosti s tinvisejici. Tento probléndaste&né
ieSi navrhovand zina zakona o pozemnich komunikacich moznosti proxaiete
mytného systému domahat se svych néroksoudu. Bude zajimavé jak ¥ipadném
sporu rozhodnou soudy o svEguSnosti, zda jde o soukromopravni narok neboojde
uplatiovani véejné moci. DalSi spornou otazkou, kterasagbuje do jisté miry pravni
nejistotu, je mozné proeni naroku na dluzné mytné. Navic &&na pravni Uprava
klade fidi¢i vozidla za povinnost v ifpad, Zze OBU palubni jednotka vykazuje
jakékoliv znamky nefundnosti dostavit se na nejblizsi kontaktni nebo thigtini misto,
piicemz by n&l okamzi€ prerusit uzivani zpopla&né pozemni komunikace.

Zda se tak, Ze faktickéeSeni zdalekaipdchazeloreSeni pravnimu. CozZ je
v parddku, mvodni teoretickda mySlenka zavedeni mytného bylavedena az po
komplexnireSeni jeho realizace, pravni Uprava ale jako by tyd‘ena az na zd@y, na
rychlo, bez hlubSiho promysleni, bez koncepce,Zdétadniho usdomeni si toho, jaky
pravni institut, s jakymi vlastnostmi ma mytn&gstavovat. Toto prvotni pochybeni
nelze jiz zvratit a ndprava bude muset probihatypoym dophovanim a novelizacemi

prislusné pravni Upravy.
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Kde si zdkonodérci naopak prostor do budoucna wivbyla ¢4st o zapojeni
Policie CR do procesu vysu mytného. Je Skoda, Ze v praxi jedinou ozbrojenou
slozkou statu, ktera je v mytném systému aktivai,celni sprava. Celnikn vSak
neposkytuje dostateé pravomoci. Do budoucna by mozna, s togi&imi se ukoly
mobilnich kontrol zpoplatni, stalo za Gvahu vytwveni zvlaStniho sboru podléhajiciho
piimo provozovateli mytného systému a systému elektk@éhocasového zpoplatimi.

DalSim spornym momentem je nejasnost ¥ei wmozreni uZziti zpoplatané
komunikace, pokud je tato uzita pro vedeni abky, bez zpoplattni, a zarova
bezvyjim&na povinnost instalace palubniho elektronickéhdizeai ve vozidle.
Souwasna situace je tak peémé komplikovana a hleda spiSe skulinu v zékopak
aktualni a i dost akutni problémiegit. Do budoucna by bylo bezesporu vhiginse
s timto vypdadat na urovni zakona.

Pfi Uvahach o moznych zmmach zakona o pozemnich komunikacich by se
rozhodré nentlo zapomenout ani na moznost diferenciace saz@se tak, aby vliv na
hustotu provozu na pozemnich komunikacich byl gefektivnéjsi, ale zarovie nebyla
ohrozena bezeaost na nasich silnicich.

Dovolim — li si malou metaforu(eska republika se v roce 2003, resp. v roce
2007, vydala na spravnou cestu, akcentujici sphagst zpoplaténi a zda se, Ze |
vybér strategickych partnérna této cestbyl dobry, a Ze tak dosdhnetcd vysledk,
které si pedsevzala. BohuZel si nedostake proklestila onu spranzvolenou cestu,
takZze dosahnout kyZeného vysledku bude mozné jetitgmi obtizemi, které vSak

piinasi kazdy novy projekt.
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Seznam zkratek

ANPR

BZ
co2
CR
CSoB

DSRC

EETS

EFC

EU

Evidence Uddj o mytném

GNSS

GPS

GPRS

GSM

Automatic Number Plate Recognition — autoniei
rozpoznani registi@i zna&ky

Bankovni zéaruka

Oxid uhkity
Ceska republika
Ceskoslovenska obchodni banka, a.s.

Dedicated Short Range Communication — komunika
spojeni na kratkou vzdalenost

European Electronic Toll Service — Evropskézisa
elektronického mytného

Electronic Fee Collection — elektronicky #yimytného
Evropska Unie

Evidence udaj pro (&ely provozovani systému
elektronického mytného

Global Navigation Satellite System — glob&@niZicovy
polohovy systém

Global Positioning System — globalni polghsystém
General Packet Radio Service — mobilnivdastuzba
Global System for Mobile Communication — glabal
systém pro mobilni komunikaci

Identifikace; identifikani znakéislo

Infrared Radiation — inféarvené zéeni

Korunaceska
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Km Kilometr
Listina Listina zékladnich lidskych prav a svobatstavni zakon

¢. 2/1993 Sb., ve zmi pozdjSich gedpidi.

LSVA Zkratka pro Svycarsky mytny systém
MD CR Ministerstvo doprav¢eské republiky
Natizeni Ndizeni vlady¢. 484/2006 Sb., o vy&iasovych poplatk

a o vySi sazeb mytného za uzivantamych pozemnich

komunikaci, ve zéni pozajSich gedpig

OBE On-Board Equipment — palubnfizani
OBU On-Board Unit — palubni jednotka
OSCME Off-line Smartcard Management Equipment —kal&

¢tecka platebnich karet
PKM Predpokladany piet kilometf ujetych po zpoplatmych
pozemnich komunikacich za&avaci obdobi pro vSechna
vozidla krytd dohodou o podminkach nasledného place
PV Paet vozidel krytych dohodou o podminkach nasledného

placeni s odloZzenou splatnosti

RSE Road Side Equipment <+izani na pozemni komunikaci
RSD Reditelstvi silnic a dalnic, statnfippsvkova organizace
Sb. Shirka zakdn

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SPL PoZadovana splatnost faktur v rezimu naskeaplaceni
Tkm Tunokilometry
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Uzivatel

UHOS
VES

Vyhlaska

ZTP

Souhrnna zkratka pro provozovatele vozaladice dle
Smluvnich podminek provozovatele systému
elektronického mytného

Uad pro ochranu hospod&é soutze

Video Enforcement System — video dohledoxsiésn
Vyhlaska MOR ¢ 527/2006 Sb., o uzivani
zpoplatnych pozemnich komunikaci a o &m vyhlasky
Ministerstva dopravy a spoji. 10401997 Sb., kterou se
provadi zédkon o pozemnich komunikacich, veinin
pozcjSich gedpigi.

ZVvIag te¢Zce postizeny
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P¥iloha €. 1: Seznam zpoplaténych komunikaci®

Seznam dalnic a rychlostnich silnic, jejichz uziti podiéha mytnému

(K & 20 odst. 1 zadkona)

Oznaceni Usek Délka (km)

D1 Praha, Spo tilov - Krom &riz, vychod (exity 1 - 260) 260,6

D1 Lipnik nad Be &vou - Bohumin, zapad (exity 298 - 370) 72,4

D2 Brno, jih (D1) - statni hranice (exity 1 az km 61) 61,0

D3 Mezno - Cekanice (exity 62 - 76) 14,0

D5 Praha, T tebonice - statni hranice (exit 1 az km 151) 150,9

D8 Praha, hranice hl. m. - Lovosice (km -2 az exit 48) 50,5

D8 Rehlovice - statni hranice (exit 64 az km 92) 27,9

D11 Praha, Horni Po cernice - Sedlice (exity 1 - 84) 83,9

R1 Praha, Horni Po &ernice - Praha, B &chovice (exity 60 - 63) 3,3

R1 Praha, Slivenec - Praha, Ruzyn & (exity 16 - 28) 12,3

R4 Jilovist & - Skalka (exity 8/9 - 41) 31,6

R6 Praha, Repy - Nové StraSeci (exity 1 - 32) 31,7

R6 Tisova - Cheb, sever (exity 149 - 169) 20,0

R7 Praha, Ruzyn &-letist & - Knoviz (exity 2 - 18) 16,6

R10 Praha, Satalice - Ohrazenice (exity 1 - 71) 71,3

R35 Liberec, Hodkovicka - Ohrazenice (exity 26 - 44) 17,5

R35 Sedlice - Opatovice 3,3

R35 Mohelnice, jih - K relov (exity 235 - 261) 25 ,8

R35 Olomouc, Topolany - Lipnik nad Be &vou (km 264 az exit 296) 32,4

R46 Vyskov, vychod - Olomouc, Slavonin (exi t1az km 39) 39,2

R48 B glotin - B &lotin, vychod (exity 1 - 3) 31

R48 Frydek-Mistek - Cesky T &Sin (km 47 aZ exit 70) 194

R52 Mod ¥ice - Poho  relice, jih (exity 7 - 26) 19,5

R55 Otrokovice, obchvat (km 29 aZ exit 32) 2,7

R56 Ostrava, Hrabova - Frydek-Mistek 12,2

R63 Byst rany - Rehlovice (exity 1 - 7) 7,0
Seznam silnic I. t Fidy, jejichZ uziti podléha mytnému

(K & 20 odst. 1 zadkona)

Oznaceni Usek Délka (km)

I/11  Hradec Kralové, Kukleny - Plotist & nad Labem 34

1/11 Cesky T &Sin, Svibice - Mosty u Jablunkova, st. hr. CRISR 16,6

I/30  Lovosice - Usti nad Labem 14,4

1/33  Plotist & nad Labem - Nachod, Staré M &sto nad Metuji (1/14) 23,5

1135 K telov (111/5709) - Olomouc, Rep¢in (okruz. k FiZzovatka) 2,4

I/46  Olomouc, centrum (R35) - Olomouc, Slavonin 11

/47  Krom &riz, vychod - Hulin 3,6

/a7 P rerov-B  &lotin 22,4
/148 B &lotin - Frydek-Mistek 39,5

I/52  Brno, centrum (D1) - Mod rice 1,7

I/52 Poho relice, jih - Mikulov, statni hranice CRIAT 20,7

155 P terov, Horni Most &nice - Hulin 11 4
/58 P #ibor - Ostrava 11,5

180 priloha 3 a Bloha 4 vyhlasky MR 527/2006 Sb., o uzivani zpopkaifich pozemnich
komunikacich, ve zfni pozdjSich gedpig
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Priloha €. 2: Grafick

4007 151 AIDRUDT 3305 HOM3
SO0T JONUD["| S TEULSES0NS 5
$00Z°1°1 PO 130HNAWEY 2AURUD)

pozemnich komunikaci

94



Priloha ¢. 3: Grafické znazorréni znaek ozn&ujicich
komunikaci zpoplatnénou mytnym
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P¥iloha €. 4: Piehled sazeb mytnéh§*

Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice

Tabulka mytnych sazeb (K &lkm)

Emisnit rida do Euro Il Emisni t ¥ida Euro Il nebo vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4<
230 370 540 1,70 29 4 ,20
Sazby mytného pro silnice I. t Fidy

Tabulka mytnych sazeb (K &lkm)

Emisnit rida do Euro Il Emisni t ¥ida Euro Il nebo vyssi

Pocet naprav

2 3 4< 2 3 4 <

1,10 1,80 260 080 1,40 2, 00

181 priloha 1 a 2 nidzeni viadye. 484/2006 Sh. o vy#asovych poplatka o vysi sazeb mytného za
uzivani utenych pozemnich komunikaci, vesmhpozdjSich gedpig
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Néazev diplomové prace v anglickém jazyce

».Charging for Ordinary Use of Roads in the Czeclpigic"
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Resumé

Eine Vergebihrung des Gemeinbrauchs der VerkePestrast zur Zeit schon
eine seblstverstandliche Methode der Einholung fileainziellen Mitteln fir den
Aufbau, fur die Erhaltung und die Modernisierungr d&irgden. Ein relativ neues
Rechtsinstitut in der Tschechischen Republik, dasein Ziel dient, ist die Maut. In
dieser Diplomarbeit handelt es sich darum das tsubehe elektronische Mautsystem
Uber mehreren Aspekten, wie z. B. legislativestdrischen aber auch den technischen
Aspekt, zu beschreiben. Ein Uberwiehgender Teilags#f sich jedoch mit dem
Rechtszustand und mit den Einwirkungen in der Braxi

Diese Arbeit besteht aus sechs Kapiteln, aus ekfiateitung und einem
Nachwort. Jedes Kapitel widmet sich einem besomdéspekt des elektronischen
Mautsystems in der Tschechischen Repubilik.

Das erste Kapitel richtet sich auf die Gemeinprotalek der Vergebihrung des
Gemeinbrauchs der Verkehr§tem, das eine kurze Erklarung gibt, sagt was z.B. di
Strgden von dich selbst sind oder was die Vergebihrueg @emeinbrauchs der
Verkehrstren eigentlich bedeutet. In diesem Kapitel ist adeh und Weise der
Vergebuhrung des Gemeinbrauchs erwahnt.

Das zweite Kapitel widmet sich der Geschichte daut/lalso es wird vor allem
der historische Zusammenhang der Maut und des,Zti#lsGeschichte der Maut auf
dem Gebiet Tschechiens und die Einfuhrung der Miauder Neugeschichte in der
Tschechischen Republik behandelt.

Im dritten Kapitel sind verschiedene konkrete Mgsitsme beschrieben. Dieses
Kapitel erklart was eigentlich die Mautsysteme siade sie sich aufteilen, welche
Arten und Technologien gebraucht sind usw. Diesapitiél beschreibt auch kurzlich
das Funktionsfahigkeit des tschechischen Mautsystem

Das nachste Kapitel setzt unter Beachtung die Rquhtle. Dieses Kapitel ist in
zwei Teile gegliedert. Im ersten Teil werden digopédischen Quellen, wie z. B. die
Weisbichern und Richtlinie, geklart. Der zweitel ehandelt das Thema der Quellen
des tschechischen Rechts.

Das funfte Kapitel ist auf die tschechische Regglgezielt. Sie besteht aus
sieben Teilen, in denen folgende Aspekte des tocbaden elektronischen
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Mautsystems analysiert sind. Es handelt sich zinB.die Subjekte des elektronischen
Mautsystems, um den Gegenstand der Maut, um diedzge und den Satz der Maut,
um die Art und Weise der Mautzahlung, um die Vetwajsunrechte und zuletzt auch
noch um die Reklamation. In diesem Kapitel wird midargestellt, welche Pflichten
entstehen im Zusammenhang mit der Benutzung desaieschen Geréts.

Das sechste Kapitel beschreibt die gegebene mégfickiinftige Aussichten im
Mautbereich.

Zum Schluss werden die Probleme und kritische Seiter Rechtsregelung

aufgehoben und die Vorschlage der mdglichen Loésungegestellt.
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