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Abstrakt

Téato diplomovéa praca sa venuje historickym, kultirnym a pamédtovym aspektom
vystavby Zelezni¢nej trate Congo-Ocean (CFCO) v Konzskej republike, pricom kladie doraz na
jej kolonidlne pozadie, aktudlny technicky a spoloCensky stav, ako aj na spdsob, akym je
uchovavana v kolektivnej pamiti, predovsetkym prostrednictvom spomienok na obdobie jej
vystavby a jej vyznam v sucasnej identite Konzanov. Praca je rozdelena do Styroch hlavnych
casti. Prva kapitola poskytuje geografické, demografické, jazykové a kulturne vychodiska
Konzskej republiky, doplnené o historicko-politicky exkurz od predkolonidlneho obdobia az
po sucasnost’. Druhd kapitola sleduje vyvoj Zeleznice CFCO, od jej planovania a motivacii, cez
samotnu vystavby az po jej prevadzku a fungovanie v r6znych historickych kontextoch vratane
postkolonidlneho obdobia a aktualneho stavu infrastruktiry. Tretia kapitola sa venuje tomu,
ako je zeleznica reflektovana v sicasnej konzskej kultare a spolo¢nosti, od verejného priestoru,
médii a literatiry po Skolstvo, hudbu, turizmus ¢i stav pamidtovych miest spojenych so
zeleznicou. Stvrta kapitola je zaloZena na rozhovoroch s miestnymi obyvate'mi a zachytéava,
ako si sami Konzania zeleznicu pamaitaju, ¢o pre nich znamend a ako sa jej pribeh prenasa
(alebo neprenasa) medzi generaciami, pricom odhal'uje aj SirSie postkolonidlne suvislosti, ako
su pamédtové prazdnoty, pretrvavajuce ticho zo strany Statu a napétie medzi oficidlnym

narativom a individualnymi sktisenost’ami.

Kracové slova: Kongo, CFCO, kolektivna pamit, Kongo-Brazzaville, Zeleznica,

kolonializmus, franctizske kolonie



Abstract

This thesis explores the historical, cultural, and memory-related aspects of the
construction of the Congo-Ocean Railway (CFCO) in the Republic of Congo, with a focus on
its colonial origins, its current technical and societal condition, and the ways in which it is
preserved in collective memory, particularly through recollections of its construction period
and its significance in contemporary Congolese identity. The work is divided into four main
chapters. The first chapter provides the geographical, demographic, linguistic, and cultural
context of the Republic of Congo, complemented by a historical-political overview from the
precolonial period to the present day. The second chapter traces the development of the CFCO
railway from its planning and motivations, through the construction phase, to its operation and
function across different historical periods, including the postcolonial era and its current
infrastructural condition. The third chapter examines how the CFCO is reflected in
contemporary Congolese culture and society, addressing its presence in public space, media,
literature, education, music, tourism, and memory sites linked to the railway. The fourth chapter
is based on interviews with local residents and captures how Congolese people remember the
railway, what it means to them, and how its story is transmitted (or not) across generations,
while also revealing broader postcolonial dynamics, such as memory gaps, persistent silence

on the part of the state, and tensions between official narratives and individual experiences.

Keywords: Congo, CFCO, collective memory, Congo-Brazzaville, railway, colonialism,

French colonies
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Predhovor

Této diplomova praca tématicky nadvdzuje na bakalarsku pracu s ndzvom CFCO ako
produkt francuzskej kolonizdcie v Kongu, ktord sa taktiez venovala zeleznici Congo-Océan,
pri¢om sa sustredila predovSetkym na historicky opis vystavby trate v kolonidlnom obdobi a na
sposob, akym bola tato vystavba prezentovana franctuzskou stranou v kontraste s jej skuto¢nym
priebehom. V ramci diplomovej prace sa vSak postivam od analyzy kolonialnych diskurzov k
SirSiemu uchopeniu historickej pamiti a su¢asného vyznamu Zeleznice v konzskom kontexte.
Préca sa neopiera len o historické dokumenty, ale integruje aj oralne pramene, sucasné narativy
a reflexiu kolektivnej pamaéti, ¢im prepaja historicka perspektivu s antropologickym pohl'adom.
Zamerom uZ nie je len rekonstrukcia koloniélnej reality, ale aj kritické preskimanie toho, ako
je tato minulost’ dnes (ne)pritomna v konzskej spolo¢nosti a identite.

Na uvod povazujem za dblezité ozrejmit’ svoju vlastni vyskumnicku poziciu a vedomy
postoj k téme tejto prace. Ako Eurdpanka, konkrétne Slovenka, pristupujem k vyskumu
francuzskeho kolonializmu v strednej Afrike z pozicie, ktord nie je neutrdlnou. Slovensko
(vtedajsie Ceskoslovensko) sice nepatrilo medzi kolonialne mocnosti a nenieslo priamu
historickl zodpovednost’ za kolonidlne praktiky Franctizska v Kongu, no nemozno popriet’, ze
ako obcania postsocialistickej Eurdpy sme do velkej miery formovani zapadnymi narativmi a
spdsobmi poznavania sveta.

Tato reflexia nie je pokusom o ospravedlnenie, ale o vedomom prizndvani si vlastnych
kultarnych, geopolitickych €1 epistemologickych hranic. Mojim cielom nebolo hovorit’ za
Konzanov, ale vytvorit’ priestor pre ich hlasy v akademickom diskurze, pre ich vlastné
svedectva, skusenosti a perspektivy, ktoré by v dialégu s historickymi zdrojmi a odbornou
literatirou mohli osvetlit' vyznam zeleznice Congo-Océan v kontexte kolektivnej pamiti a
postkolonidlnej identity, priCom som si po cely ¢as zachovavala vedomie svojej vyskumnej
pozicie. Difam, Ze sa mi tak podarilo pristupit’ k téme s reSpektom a najmi so snahou o

spravodlivé uchopenie faktov, ktoré som mala moznost’ analyzovat v priebehu tejto prace.
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Uvod

Zeleznica Congo-Océan (CFCO) (1921 — 1934), postavena pocas obdobia francuzskeho
kolonializmu v Strednej Afrike, predstavuje jeden z najvyznamnejSich infrastruktirnych
projektov svojej doby. Trat’ spajajuca atlantické pobrezie s hlavnym mestom Brazzaville bola
oficidlne prezentovand ako ddokaz technického pokroku a civiliza¢nej misie Francizska.
Historické zdroje vSak zdroven naznacuju, Ze vystavba Zeleznice sa spdjala s brutdlnym
vykoristovanim, nitenou pracou a tisickami obeti. Zeleznica tak predstavuje nielen technicky
projekt, ale aj potencidlny politicky, kultirny a pamétovy artefakt, ktorého vyznam sa meni v
zavislosti od historického kontextu a aktualnych spolocenskych interpretécii.

Diplomové praca si kladie za ciel' preskimat’ aké miesto ma vystavba CFCO v
stucasnom diskurze a kolektivnej pamiti Konzskej republiky, a to s dérazom na spdsoby, akymi
je tato minulost’ uchovavana, reinterpretovana a prijimana. Zarovei sa usiluje analyzovat’, aky
vyznam Zeleznici prisudzuju rézne generacie Konzanov, ako sa jej pribeh (ne)prenasa medzi
generaciami, ako sa premieta do kultirnej produkcie, verejného priestoru, skolstva ¢i médii a
ako sa formuje v napéti medzi individualnymi skusenostami a oficidlnym narativom.

Vyskum vychéadza z predpokladu, Ze tak rozsiahly a nasilny zasah, akym bola vystavba
zeleznice CFCO, zanechal vyraznu stopu v kolektivnej pamiti Konzanov a cielom prace je tuto
pamit identifikovat, analyzovat’ jej rozne vyznamové roviny a zasadit' ich do SirSieho
postkolonidlneho ramca. Historické pozadie vystavby Zeleznice slizi ako vychodisko pre
uchopenie tychto pamétovych dynamik a ich spolocenskej rezonancie v sucasnosti.

Praca kombinuje historickli analyzu so stcasnym antropologickym vyskumom
kolektivnej pamiti. Opiera sa o dobové archivne pramene, beletrizované zdroje, sekundarnu
odbornu literaturu, média a analyzu dostupnych kultirnych prejavov, ale aj o rozhovory s
Konzanmi réznych generécii a spolocenskych vrstiev, vratane kultrnych aktérov, mladych
intelektualov, umelcov z diaspory 1 beznych obyvatelov miest Pointe-Noire a Brazzaville.
Praca si tak kladie za ciel’ vytvorit’ viacvrstvovy obraz toho, ako je projekt CFCO pritomny v
sucasnej konzskej spolocnosti a ako sa pretvara v kontexte meniaceho sa postkolonidlneho
diskurzu.

Historicky ramec prace vychadza z odbornych $tadii o francuzskej kolonidlnej politike
a infraStruktirnych projektoch v rovnikovej Afrike. Detailni analyzu systému
koncesionarskych spolo¢nosti, vratane vystavby CFCO, ponuka Catherine Coquery-Vidrovitch
(Le Congo au temps des grandes compagnies concessionnaires, 2001). Dielo Abrahama
Ndinga-Mba (L histoire du Congo racontée a nos enfants, 2016) objasiiuje problematiku do
SirSieho narativu narodnych dejin a poukazuje na limity historickej edukacie. Kriticky pohl'ad
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na CFCO ako kolonialny projekt prindsa leme Van Der Poel (Congo-Océan: Un chemin de fer
colonial controversé, 2006), kde sa venuje najmé jeho nasilnym a kontroverznym aspektom.

Zaroven praca vyuziva kolonialne literarne svedectva autorov ako André Gide (2004),
Albert Londres (1930) ¢i M.-A. Reste de Roca-Bles¢s (2015), ktorych beletrizované texty
podavaju obraz kazdodennej reality vystavby zZeleznice a utrpenia stredo-afrického
obyvatel'stva. Vyznamnym doplnkom je aj akademicka syntéza J. P. Daughtona, /n the Forest
of No Joy (2021), ktora CFCO interpretuje ako monumentalne dielo nasilia modernity.

Regionalny a geograficky kontext osvetluji prace z oblasti historickej geografie.
Klasickd monografia Pierre Vennetiera (Géographie du Congo-Brazzaville, 1966) mapuje
fyzicko-geografické podmienky vystavby Zeleznice a demograficka Strukturu regionu.
Technické a logistické suvislosti vystavby CFCO detailne rozpracoval Gilles Sautter v stadii
Notes sur la construction du chemin de fer Congo-Océan (1921-1934) (1967), ktora dodnes
predstavuje jeden z najfundovanejSich odbornych prispevkov k téme. Z hladiska socio-
ekonomickych dopadov Zeleznice st cennou pracou Studia Marcela Soreta (Le chemin de fer
Congo-Océan et son importance économique et social, 1961), ktord analyzuje dosledky
vystavby CFCO pre kolonidlnu administrativu aj miestne obyvatel'stvo.

Dolezitym prinosom v oblasti vyskumu pamiti CFCO st aj sucasné akademické prace,
ktoré spédjaju historické badanie s témami kulturneho dediCstva, identity a digitalnej
komemoracie. Diplomova praca Grace Tryphene Pambou (Histoire et valorisation du
patrimoine ferroviaire du Congo-Brazzaville de 1921 jusqu’a nos jours, 2023/2024) skima
zelezni¢né dedicstvo CFCO v dlhodobom ¢asovom horizonte a poukazuje na jeho symbolicku
hodnotu. Podobné uchopenie a vizualizdciu pamitovych fragmentov predstavuje vyskumny
projekt Davida Boucharda (Congo-Océan : Histoire et mémoires d 'un chantier colonial, 2023).

Analyzu kolektivnej pamiti ramcuju teoretické pristupy autorov ako Maurice
Halbwachs (1950), Paul Ricoeur (2000), Jan Assmann (2001) a Homi K. Bhabha (1994), ktori
umoznuju interpretovat’ paméit’ ako socialne Struktarovany a diskurzivne formovany jav. Praca
d’alej vychadza z postkolonialnej literatiry autorov ako Ngiigi wa Thiong’o (Decolonising the
Mind, 1986), Ch. L. Likaka (Naming Colonialism, 2009), Karin Barber (2007), Césaire (2000),
Kelly & Altbach (1973), Frantz Fanon (2008) ¢i Louis-Jean Calvet (1998), ktori poskytuja
rdmce pre Citanie pamdtovych vrstiev v ustnej tradicii, Skolskych osnovach, médiach ¢i
literatare.

Na ucely analyzy dostupnych kultirnych prejavov boli vyuzité dostupné zdroje ako
Afvicanews, L ’Horizon Africain, Les Echos Congo-Brazzaville, Vox Africa, Jeune Afrique, Les

Dépéches de Brazzaville, La Semaine Africaine, Le Monde, ako aj blog Voyage Congo od
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Frangoisa Moustica. Tieto médié poskytli nielen prehl’'ad o aktudlnom diskurze okolo zeleznice,
ale aj dolezity kontext kultirneho spracovania paméti v postkolonidlnom prostredi.

Doplnkova perspektivu poskytuju aj literdrne diela konZskych autorov ako Alain
Mabanckou (2010), Henri Lopes (1997), Jean-Baptiste Tati-Loutard (2004) ¢i Emmanuel
Dongala (1987), ktoré reflektuja pretrvavanie kolonidlnej traumy v sucasnej kulturnej
produkecii. Vizualnu rovinu prace obohacuje dokumentarny film Catherine Bernstein — Congo-
Océan: un chemin de fer et de sang (2023), ktory tematizuje traumu, pamit’ a nasilie cez optiku
obrazového narativu.

Empiricky vyskum prace je zalozeny na rozhovoroch s respondentmi z réznych casti
Konzskej republiky. Tieto vypovede umoziuji skimat, ako sa kolektivna pamét’ na CFCO
zachovava, transformuje alebo vytraca pod vplyvom generacnej vymeny, Statnych pamétovych

politik a ob¢ianskych iniciativ.
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1 KONZSKA REPUBLIKA
1.1 Zakladné informacie

Konzska republika, ¢asto oznacovana aj ako Kongo-Brazzaville (podl'a hlavného mesta)
na odliSenie od susedného statu Demokratickej republiky Kongo-Kinshasa, je Stat nachadzajici
sa v strednej Afrike. Rozprestiera sa na zdpadnom brehu rieky Kongo a susedi s Gabonom,
Kamerunom, Stredoafrickou republikou, Angolou (cez enkldvu Cabinda) a Demokratickou
republikou Kongo. Mé rozlohu priblizne 342-tisic km?, v ktorych Zije okolo 6,3 miliéna
obyvatel'ov (United Nations, 2024). Hlavnhym mestom je Brazzaville, ktoré¢ lezi na pravom
brehu rieky Kongo a nesie meno taliansko-francuzskeho prieskumnika Pierra Savorgnana de
Brazzu, ktory tu v roku 1880 zalozil franctuzsku kolonilnu stanicu'.

V Kongu sa nachadza viac nez Sest'desiat roznych etnik, ktoré su rozdelené do Styroch
hlavnych skupin. Najvacsiu skupinu tvoria Kongovia (Bakongo), ktori predstavuju 48 %
populécie, nasledujii Sanghovia (20 %), Tekeovia (17 %) a MboSiovia (12 %). Tieto hlavné
skupiny zahfiiaju mnozstvo mensich etnickych skupin a podskupin, ako napriklad Laari, Vili,
Kouyou ¢i Likouala. Okrem toho v krajine zijli aj povodné skupiny, ktoré st v starSej literatare
a verejnom diskurze Casto oznaGované terminom Pygmejovia®. Tento pojem je vsak dnes
povazovany za problematicky a politicky nekorektny, pretoze redukuje komunity na vonka;jsi
antropologicky konStrukt a nesie stigmatizujici naboj. V ramci Konzskej republiky ide o
skupiny ako BaAka, Mbendjele, Mikaya, Gyeli, Luma, Twa a Babongo, ktoré¢ hovoria roznymi
bantuskymi alebo ubangijskymi jazykmi, ziju predovsetkym v tropickych dazd’ovych pralesoch
a historicky st spojené s praktickym aj duchovnym vztahom k prirodnému prostrediu. Napriek
ich dlhodobej pritomnosti v regione celia socidlnemu vyliceniu, diskriminacii a
nedostatocnému politickému zastipeniu. Ich podiel na populéacii sa odhaduje medzi 1,2 % az
10 %, pricom presnejSie demografické tidaje chybaju. MenSie percento populédcie tvoria
Eurdpania — Franctizi, Gréci, Taliani, Portugalci, Cifiania a iné etnické skupiny, ¢o predstavuje
spolu priblizne 3 % (IWGIA, 2022).

Nabozenska situacia v KonZskej republike je charakterizovana vyraznou prevahou

krestanstva, priCom existuju aj mensie skupiny vyznavajice islam, tradi¢né africké

! Pamiatka na Pierre Savorgnana de Brazzu zostava dodnes vidite'na na oboch stranich byvalého kolonidlneho
vzt'ahu. V Brazzaville mu bolo v roku 2006 postavené mauzéleum, kde boli ulozené jeho ostatky. Vo
Francuzsku figuruje ako reprezentant kolonialnych dejin v Musée de I’histoire de I'immigration v Parizi. Co
poukazuje na vyraznu ambivalenciu v pamétovej politike, ktora sa pohybuje medzi heroizaciou kolonizatora a
reflexiou kolonidlnej minulosti.

2 Termin oznacuje veobecne uznavané etnikum nomadskych alebo polonomadskych lovecko-zberaéskych
skupin.
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nabozenstva a iné vierovyznania. Podl'a odhadov amerického ministerstva zahrani¢nych veci z
roku 2023 je ndbozenské zlozenie krajiny nasledovné: Krestania tvoria priblizne 87,1 %
obyvatel'stva, priCom katolici predstavuji 33,1 %, protestanti 19,9 % a cirkvi prebudenia
(awakening/revival churches) 22,3 %. Bez nabozenského vyznania je okolo 8,0 %. Tradi¢né
africké naboZenstva vyznavana priblizne 2,7 % obyvatel'stva. Moslimovia tvoria asi 1,2 %°. Iné
naboZenstvd predstavuji priblizne 1,0 % (WorldAtlas, 2023; Edu.vn, 2023). V mnohych
Castiach krajiny tradi¢né subsaharské nabozenstva a praktiky, ako je uctievanie predkov a viera
v Carodejnictvo (kindoki), vyrazne ovplyvituju ndbozensky Zivot obyvatel'stva. Tieto praktiky
su Casto integrované s krestanskymi vierovyznaniami, ¢o vedie k synkretickym formam
nabozenstva (ecoi.net, 2023). Co je aj dovodom preco su tradiéné africké naboZenstva v
Statistikach tak nizko zastipené.

Uradnym a zaroveti oficidlnym jazykom je franctizitina. Medzi najrozsirenejsie narodné
jazykmi patria monokutuba, ktorou hovori priblizne 60 % obyvatel'stva a lingala, ktor pouziva
okolo 20 %. Az 97 % obyvatel'stva ovlada bantuské jazyky ako kikongo, teke a mboshi. Miera
gramotnosti v krajine dosahuje priblizne 83,8 %, ¢o poukazuje na nadpriemerni Uroven
zakladného vzdelania v porovnani s inymi africkymi krajinami (Geo-Ref.net., 2023). Miera
dokoncenia primarneho vzdelania dosiahla v roku 2023 hodnotu 71,83 %, ¢o hovori o relativne
stabilnej ucasti deti v systéme zakladného Skolstva (TheGlobalEconomy, 2023). Napriek tomu
krajina celi viacerym prekdzkam: nizkej ucasti v predskolskom vzdeldvani (14,29 %),
nedostatku kvalifikovanych ucitelov (v roku 2018 malo pozadované vzdelanie len 84,68 %
ucitel’'ov) ¢i pretrvavajucej rodovej nerovnosti — v roku 2023 bol pomer dievcat k chlapcom v
terciarnom vzdelavani len 0,67 (TheGlobalEconomy, 2023).

Geograficky je Konzska republika krajinou s bohatou a rozmanitou prirodou, prevazne
ju pokryvaju tropické dazd’ové pralesy a savany. Kongo sa deli na dva vyrazne odlisné celky v
urovni rozvoja, hustote osidlenia, ¢i v spolocenskom a kultirnom usporiadani: juzna ¢i
juhozépadna Cast’ (Congo Sud-Occidental) je vyrazne rozvinutejsia, sustred’'uje sa tu viacSina
obyvatel'stva (viac ako 70 %) a jednéd sa o urbanizovany a hospodarsky aktivny koridor so
vSetkymi vyznamnymi mestami — Brazzaville, Pointe-Noire, Dolisie, apod. Naopak severna
cast’ (Congo septentrional) zahfnajica najmé departementy Sangha, Likouala a Plateaux je

menej rozvinuta a zaroven redsie osidlend, s hustotou obyvatel'stva pod 6 obyvatelov na km?,

3 Hoci oficialne udaje uvadzajt, ze moslimovia tvoria priblizne 1,2 % populacie, odhady Vysokej islamskej rady
Konzskej republiky naznacuju, ze vratane neobcCianskych obyvatel'ov m6ze moslimska komunita predstavovat’ az
14 % populécie. Tento rozdiel zohl'adituje pristahovalcov z prevazne moslimskych krajin zapadnej Afriky a
utecencov z okolitych statov (US Department of State, 2023).
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¢o suvisi najma s nerozvinutou infrastrukturou kvoli tazko dostupnému terénu (Theodora.com.,
2023). Tato oblast’ je totiz pokryta hustymi tropickymi lesmi a pristup je tu mozny hlavne na
lod’kach cez rieky. Severné komunity tak prezivajii najmi na love, zbere a rybolove, pricom ich
kultura je uzko spita s prirodnym prostredim a duchovnymi praktikami (Iwgia, 2022).

Rieky zohravaju klIicova tillohu v zivote obyvatel'stva, najma tam, kde neexistuje cestna
siet. NajvyznamnejSie je rieka Kongo a jej pritoky (Niari, Bouenza, Alima), ktoré tvoria
prirodzené hranice ¢i dopravné trasy, ale zaroven predstavuju délezity zdroj vody a obzivy.
Rieka Kongo je nielen prirodnou hranicou, ale aj dolezitou dopravnou a historickou tepnou. Na
pobrezi Atlantického oceanu sa nachddza mesto Pointe-Noire, najvacsi ndkladny pristav krajiny
a strategické hospodarske centrum, ktoré zabezpeCuje export nerastnych surovin a
pol'nohospodarskych produktov. Prave odtial' vedie Zeleznica Congo-Océan, postavena v
obdobi franctizskej kolonizacie, smerom do vnutrozemia az do hlavného mesta Brazzaville
(Vennetier, s. 15-25, 1966).

Hospodarstvo KonZzskej republiky je vyrazne zavislé na t'azbe a vyvoze ropy, ktora tvori
viac nez 90 % prijmov z exportu. Okrem ropy su vyznamné aj zasoby dreva, Zeleznej rudy,
medi a diamantov. Pol'nohospodarstvo je skor subsistencné, pestuju sa najmi plodiny ako
maniok, banany, kédva a cukrova trstina. Napriek bohatym prirodnym zdrojom patri krajina
medzi tie menej rozvinuté, s vysokou nezamestnanost'ou, slabou infrastrukturou a vyraznymi
socialnymi rozdielmi (Geo-Ref.net., 2023).

Kultara Konzskej republiky je Ziva, rozmanita a hlboko zakorenena v oralnej tradicii,
ktord zohrava kl'aicovl tlohu pri prenose historickej paméti, moralnych hodnot a kolektivne;j
identity. Vyraznym prvkom kultirneho prejavu st hudba a tanec — tradi¢né rytmy, bubnovanie
(nayjmd pomocou tamtamov) a polyfonicky spev st integralnou sucastou spoloCenskych
udalosti, ritudlov a oslav (Republic of the Congo, 2025). Popri tradicnej hudbe si v krajine
ziskali Siroku popularitu aj moderné zanre, najma soukous (zndmy aj ako rumba congolaise),
ktory vznikol v 20. storo¢i a stal sa hudobnym symbolom nielen Konzskej republiky, ale aj
SirSieho regionu strednej Afriky (Republic of the Congo, 2025).

Vyznamnym aspektom kultirneho dedicstva je aj literatura, ktora v Kongu nadobudla
vyrazny hlas najma po ziskani nezavislosti. Medzi najvyznamnejSich autorov patri Sony Labou
Tansi (1947 — 1995), znamy pre svoj experimentalny jazyk a kritiku diktatlr, najmé vo svojom
romane La vie et demie (1979). DalSou vyznamnou osobnostou je Henri Lopes (nar. 1937),
diplomat, politik a spisovatel’, ktorého dielo Le Pleurer-rire (1982) odhal'uje absurditu
postkolonidlnych rezimov a mocenskych Struktur. Medzinarodne uznavanym autorom je aj

Alain Mabanckou (nar. 1966), laureat viacerych literarnych oceneni, ktorého romany ako Verre
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cassé (2005) ¢i Mémoires de porc-épic (2006) skimaji otazky identity, migracie a
postkolonidlnej skusenosti v konzskom 1 franctizskom kontexte. Tito autori sice reprezentuju
rozne literarne Styly, ale vSetci sa vo svojich dielach venuji témam kultirnej identity, socidlne;j
nespravodlivosti ako aj diktatire, korupcii ¢i otdzke migracie v kazdodennom zivote v Kongu

a jeho diaspore (Republic of the Congo, 2025).
1.2 Politicky a historicky vyvoj KonZskej Republiky

Pred prichodom eurépskych mocnosti bolo tzemie dneSnej Konzskej republiky
domovom mnohych kralovstiev* s bohatou kultirou, rozmanitymi jazykmi a nabozenskymi
praktikami. S prichodom Franctizov doslo k hlbokej celoplosnej transformécii: miestne tradicie
boli zatlatené¢ do uzadia, kultara bola poeurdpstend, dominantnym ndbozenstvom bolo
ustanovené¢ krestanstvo a francuzStina sa stala hlavnym jazykom spravy, vzdelavania
a kultarnosti (Daughton, 2021).

Vznik Konzského Statu ako sucast’ kolonidlneho systému Franctizska tizko suvisi s
diplomatickymi misiami francuzskeho-talianského prieskumnika Pierra Savorgnana de Brazza
(1852 — 1905), ktorého vyjednavania viedli k vyhlaseniu francizskeho protektoratu nad
narodom Bateke 10. septembra 1880 v oblasti dnesného Brazzaville, na severnom brehu rieky
Kongo. Jeho misia bola neskor ratifikovand franctizskym parlamentom v roku 1882 a v roku
1886 sa stal prvym generdlnym komisarom Franctizskeho Konga (Coquery-Vidrovitch, s. 30,
2001). V nasledujacich desatrociach doSlo k administrativnemu rozSireniu a reorganizacii
uzemia: v roku 1891 bolo Franctzske Kongo zlic¢ené s Gabonom a nové kolonidlna entita niesla
nazov Gabon-Kongo. Tento ndzov sa v roku 1903 zmenil na Moyen-Congo (Stredné Kongo).
Hlavnym mestom tejto spravnej jednotky sa stalo Pointe-Noire, ktoré ziskalo strategicky
vyznam vd’aka svojmu pristavu a neskor sa stalo centrum ropného priemyslu a namorne;j
dopravy (Coquery-Vidrovitch, s. 30, 2001).

V roku 1910 boli Gabon a Kongo zaclenené do novovytvorenej Franctzskej Rovnikovej
Afriky (AEF), kolonialnej federacie, ktora sa snazila napodobnit’ francuzsky uspech zo
zépadnej Afriky”. AEF pokryvala rozsiahle uzemie od rieky Kongo po Sahel a od Atlantického

oceanu az po Darfur. Pocas prvych patdesiatich rokov kolonidlnej nadvlady sa hospodarsky

4 Medzi najvyznamnejsie kralovstva na izemi dnesnej Konzskej republiky patrili najmé Kralovstvo Kongo,
ktoré ovladalo rozsiahle oblasti pozdiz rieky Kongo, kralovstvo Teke v oblasti stredného Konga a kralovstvo
Lari okolo dne$ného Brazzaville.

5 Francuzska zapadna Afrika (Afrique occidentale francaise — AOF) bola kolonidlna federacia vytvorend v roku
1895, ktora zdruzovala viaceré kolonie vratane Senegalu, Mali (vtedy Franctuzskeho Sudanu), Pobrezia
Slonoviny, Guiney a d’alSich tizemi. Tento centralny administrativny utvar so sidlom v Dakare umozinoval
efektivnejsie riadenie kolonii z jedného centra (French West Africa, 2024).
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rozvoj v Konzskej republike sustredil najmd na tazbu a export prirodnych zdrojov, ktoré
vykonavali sukromné spolo¢nosti. Tento ekonomicky model si vyzadoval efektivnu dopravnu
infraStruktiru na prepravu surovin k pristavu, ¢o viedlo k rozhodnutiu vybudovat’ Zeleznicu
Congo-Océan. Vystavba prebichala v rokoch 1921 az 1934, pricom si vyziadala obrovské
I'udské obete, no zaroven umoznila rozvoj pristavu Pointe-Noire a miest nachadzajacich sa
pozdiz trate (Daughton, s.14, 2021).

Pocas druhej svetovej vojny sa administrativa Franctzskej rovnikovej Afriky (AEF)
postavila na stranu Charlesa de Gaulla a Brazzaville sa v rokoch 1940 — 1943 stal symbolickym
hlavnym mestom Slobodného Francuzska. Konferencia v Brazzaville z roku 1944
predznamenala obdobie zdsadnych reforiem vo francuzskej kolonidlnej politike. Medzi
najvyznamnejSie zmeny patrilo zruSenie nutenych prac, udelenie franctizskeho obcCianstva
kolonidlnym poddanym, decentralizdcia niektorych pravomoci a zriadenie miestnych
poradnych zhromazdeni na zaklade volieb®. Konzska republika profitovala z povojnovej
expanzie kolonialnej administrativy a investicii do infraStruktury najmé vd’aka svojej centralne;j
geografickej polohe v ramci AEF a postaveniu federdlneho hlavného mesta v Brazzaville
(Shipway, s. 14, 2003).

Po rozpade AEF v roku 1958 ziskali jej sucasti autondmiu a Kongo sa 15. augusta 1960
stalo nezavislou republikou v rdmci Franctzskeho spolocenstva (Clark, 1997). Nasledne zazZila
obdobie politickej nestability, prevratov a experimentov so socialistickym zriadenim. V 70. a
80. rokoch bola zndma ako jedind LCudova republika Kongo v celej Afrike a hlésila sa k
marxisticko-leninskej ideologii. Po dvoch desatrociach politickej nestability, sprevadzanej
marxisticko-leninskou rétorikou, sa po rozpade Sovietskeho zvizu zacali v Kongu postupne
presadzovat’ umiernenejsie politické a ekonomické postoje (Clark, 1997). V roku 1992 krajina
uspesne presla na systém viacstranickej demokracie. Cesta k tejto zmene bola nacrtnutd uz
pocas narodnej konferencie v roku 1991 a vyvrcholila v auguste 1992 prvymi slobodnymi
prezidentskymi vol'bami. Odchadzajtci prezident Denis Sassou-Nguesso uznal porazku a 31.
augusta 1992 bol inaugurovany novy prezident, profesor Pascal Lissouba (Clark, 1997).

Demokraticky vyvoj vSak bol v roku 1997 naruseny ozbrojenym konfliktom. Pred

planovanymi vol'bami v juli 1997 sa napétie medzi stipencami prezidenta Lissoubu a Sassoua

¢ Hoci tato konferencia predznamenala sériu reforiem, ktoré oficialne sl'ubovali zrusenie niitenych préac, udelenie
franctizskeho obcianstva a decentralizaciu moci, ich praktickd implementacia bola ¢asto limitovana alebo
selektivna. Napriklad zrusenie nitenych prac neznamenalo ich Gplny koniec, ked’ze pod r6znymi
administrativnymi zdmienkami a neformalnymi praktikami sa tieto formy casto zachovali (Likaka, 2009).
Udelenie franctuzskeho obcianstva bolo viazané na prisne kritéria ako osvojenie francuzskej kultiry ¢i
jazykovych zruénosti, ¢o efektivne vylucovalo vacsinu afrického obyvatel'stva (Calvet, 1998). Okrem toho
zriadenie miestnych poradnych zhromazdeni malo skor iluzérnu povahu, ked’ze kI'icové pravomoci zostali v
rukach franctzskych uradnikov, ¢im sa zachovala centralizovana kontrola (Bhabha, 1994).
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stupiiovalo. Ked’ 5. juna vladne jednotky obklacili Sassouovu rezidenciu v Brazzaville, Sassou
nariadil svojim miliciam klast’ odpor. Nasledne vypukol Stvormesacny ozbrojeny konflikt,
ktory znicil vel'ka Cast’ hlavného mesta. V oktobri 1997 vstapili do konfliktu angolské jednotky
na strane Sassoua, v dosledku ¢oho padla Lissoubova vlada. Sassou sa nasledne vyhlasil za
prezidenta a vymenoval 33-¢lennu vladu (GlobalSecurity, 2024).

V januari 1998 zvolal rezim prezidenta Sassoua Ndrodné forum zmierenia, ktoré malo
stanovit’ ramec a trvanie prechodného obdobia. Hoci bol priebeh fora pod kontrolou vlady,
rozhodlo sa, Ze volby by sa mali konat’ do troch rokov. Zarovenn bolo zvolené poradné
prechodné zhromazdenie abolo ozndmené zvolanie ustavodarného zhromazdenia, ktoré
pripravi novy navrh astavy. Tento proces vSak prerusilo obnovenie bojov medzi vladnymi
silami a ozbrojenymi skupinami na strane Lissouboa a byvalého premiéra Kolelasa. Nasilie
postihlo najmé juzné Casti Brazzaville a regiony Pool, Bouenza a Niari, kde doslo k vel'kym
stratdm na zivotoch a statisice I'udi bolo nutenych opustit’ svoje domovy. V novembri a
decembri 1999 boli podpisané dohody o primeri, nie vSak so vSetkymi stranami
(GlobalSecurity, 2024).

V rokoch 2000-2001 prebiehal tzv. Dialég bez vylucenia (Dialogue Sans Exclusif),
pocas ktorého sa vlada a opozicné strany dohodli na pokracovani mierového procesu. Byvaly
prezident Lissouba a byvaly premiér Kolelas vSak uc€ast’ odmietli a ostali tak v exile. V
Brazzaville boli odsudeni v nepritomnosti za zradu a spreneveru Statnych prostriedkov. Niektori
byvali militanti dostali amnestiu a boli im poskytnuté mikrotvery na ul'ahCenie navratu do
civilného zivota. Nie vSetky opozi¢né skupiny sa vSak zucastnili — jedna z nich, znama ako
Ninja (Nindzovia), viedla partizdnsku vojnu v regione Pool (GLOBALSECURITY.ORG,
2024).

Nova ustava bola vypracovana v roku 2001, schvalend prechodnym parlamentom a
nasledne prijatd v narodnom referende v januéri 2002. Prezidentské vol'by sa konali v marci
2002, vitazom bol vyhlaseny Denis Sassou-Nguesso. Parlamentné vol'by prebehli v m4;ji a jani
toho istého roku. V marci 2003 bola so skupinou Ninja (Nindzov) podpisana mierova dohoda
a krajina odvtedy zostala stabilnd. Vnutorne presidleni obcania sa postupne zacali vracat’ do
regionu Pool (Ambassade du Congo, 2024).

Francuzsko si aj po ziskani nezavislosti v roku 1960 udrzalo silné geopolitické a
hospodérske vdzby na svoju byvali koldniu, prostrednictvom jazyka, vojenskych dohod,
diplomatickych sieti, ekonomickych partnerstiev a pristupu k prirodnym zdrojom (Mankou,
2024). Kolonialne dedi¢stvo sa vSak v krajine prejavuje hlbokou ambivalenciou: na jednej

strane sa spaja s budovanim infrastruktur, ako je Zeleznica CFCO, urbanizaciou Brazzaville a
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Pointe-Noire ¢i zavedenim francuzskeho vzdelavacieho a pravneho systému, na druhej strane
vSak tieto modernizacné prvky vznikali v kontexte ndsilného kolonializmu sprevadzané
vyvlastilovanim, segregaciou a ekonomickou zavislostou.

Kolonizovani obyvatelia boli systematicky vylu¢ovani z rozhodovania, ¢o po vyhlaseni
nezavislosti viedlo k inStituciondlnemu vékuu a nepripravenej miestnej elite (Mankou, 2024).
Okrem toho Konzania zdedili technickt infrastrukturu formovant logikou kolonializmu — bola
navrhnuta nie s oh'adom na potreby miestneho obyvatel'stva ¢i regionalneho rozvoja, ale ako
nastroj pre ¢o najefektivnejSiu extrakciu surovin a zabezpe€enie administrativnej a vojenskej
kontroly nad uzemim.

Pred vypuknutim ob¢ianskej vojny v roku 1997 sa politicky systém Konzskej republiky
podobal na francuzsky model. Po nastupe Denisa Sassoua Nguessa k moci bola tstava z roku
1992 pozastavena a nahradend novou tstavou z roku 2002, ktora stanovuje sedemrocné funkéné
obdobie prezidenta a dvojkomorovy parlament s piatroénym mandatom pre jeho clenov
(Ambassade du Congo, 2024). Hoci je Konzska republika formalne definovana ako pluralitna
demokracia, v praxi funguje ako autoritativny rezim s koncentraciou moci v rukéach prezidenta
Sassoua Nguessa, ktory stale vladne s kratkou prestavkou od roku 1979.

Krajina Celi viacerym systémovym problémom od rozsiahlej korupcie, slabého rozvoja
Skolstva a zdravotnictva aZ po environmentidlne vyzvy, ako su klimatické zmeny a
odlesnovanie. Napriek tomu ma Konzska republika vyznamny kultirny a historicky potencial,

ktory moZze predstavovat’ zdklad pre budiucu obnovu a rozvoj.
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2 VZNIK A VYVOJ CFCO
2.1 Popis trate

Jednym z najvyraznejSich kolonidlnych projektov v AEF bola vystavba Zeleznice
Congo-Océan (CFCO), ktora prebiehala od nedele Siesteho februara 1921 az do utorka
desiateho jula 1934. Zeleznica s celkovou dizkou 512 kilometrov spéja pristavné mesto Pointe-
Noire s hlavnhym mestom Brazzaville a prechadza naprie¢ dvoma savanovymi pasmami a
pohorim Mayombe, ktoré dosahuje vySku az 630 metrov nad morom. Téato vystavba si
vyziadala vyvftanie 12 tunelov s celkovou dizkou 3 000 metrov, vratane v tom &ase najdlhsicho
tunela v Afrike — tunela Bamba, ktory meria 1 690 metrov. Sucastou trate je aj 12 mostov a
viaduktov s diZkou 2 400 metrov a vy$kou nad 10 metrov (Daughton, s. 232, 2021).

Trat’ je jednokol'ajova s rozchodom 1 067 mm a s moznostou vyhybania kazdych 16
kilometrov. Na trase sa nachadzajua dve vel'ké Zelezni¢né stanice na jej koncoch v Pointe-Noire
av Brazzaville ako aj Styri medzistanice, 23 zastavok a vlecky rozmiestnené kazdych 20
kilometrov. Telekomunikaéné vedenie je natiahnuté pozdiZ celej trate s telegrafmi dostupnymi
na kazdej stanici.

Konzska republika sa vyznacuje mimoriadne rozmanitym a naro¢nym reli¢fom, ktory
mal priamy dopad na vystavbu Zeleznice Congo-Océan. Téato Zeleznica prechddza zoénou s
vyrazne rozdielnymi geografickymi jednotkami: na zdpade dominuje horské pasmo Mayombe,
charakteristické strmymi svahmi, ¢astymi zraZkami a hustym tropickym lesom. Prave tu Celili
regruti zeleznice mimoriadne tazkym podmienkam, terén bol podmacany, tazko pristupny a
erdziou nestabilny. Za horskym masivom nasleduje kotlina Niari, ktord sice pontika mierne;jsi
reliéf, no zaroven komplikovany krasovy terén, kde sa vyskytuju doliny, zavrty a podzemné
toky. Oblast’ okolo rieky Niari je nachylna na zaplavy a zosuvy pody, o si vyzadovalo naro¢né
inzinierske rieSenia. Na vychode, smerom k Brazzaville, zeleznica prechadza ndhornou
ploSinou Batéké, kde sa striedaju piescité savany s lesnymi porastmi, priCom reliéf je menej

Clenity, ale chybaju prirodzené zdroje vody (Vennetier, s.15-25, 1966).
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Chemin de fer en construction de Brazzaville a Pointe Noire.

Obrazok 1 Mapa Zeleznice vo vystavbe z mesta Brazzaville do Pointe-Noire.

(Zdroj: Le Monde Colonial Illustré, ¢. 7, april 1924)

Tragickym rozmerom tejto Zeleznice bola jej 'udské cena, stavba si vyZiadala statisice
obeti, ktorych mena a osudy ostali vedome nepovsSimnuté a zabudnuté kolonialnou aj sa¢asnou
francuzskou spravou, ktora sa snaZzila zahladit' vSetky stopy po nasilnostiach, ktorymi bola
vystavba sprevadzana od fyzického tyrania, vrdzd a =znésilneni az po hladovanie,
vykoristovanie a nehuméanne pracovné podmienky. Zeleznica CFCO tak predstavuje temnu
kapitolu franctizskeho kolonializmu, ktord bola vo Francuzsku prezentovand ako symbol
modernizécie a civiliza¢nej misie. Pre konzsky I'ud vSak znamenala stratu 'udskosti, zni¢enia
domovov a narusenie socialnej a kulturnej identity. Projekt Congo-Océan tak mal predstavovat

civiliza¢nll misiu, no stal sa symbolom jej zlyhania (Daughton, s. 68-69, 2021).
2.2 Motivacie vystavby

Hned” po Brazzovych misiach, kratko po vzniknuty mesta Brazzaville v roku 1880
anasledne Konzského Statu s ndzvom Outre-Congo, neskor Congo frangais (Francuzske
Kongo) vramci Franctzskej rovnikovej Afriky (AEF), sa rozmyslalo nad vystavbou
Zeleznicnej trate. Tento projekt mal zdsadne ul'ahcit’ export prirodnych nerastnych surovin ako
med’, cin, zlato, diamanty ¢i zelezo z vnutrozemia a zabezpecit' tak hospodarsku kontrolu nad
konzskym regionom. Vystavba zeleznice mala tiez posilnit’ franctizsky geopoliticky vplyv v
stredoafrickom priestore a konkurovat’ belgickej infrastrukture v susednom Kongu (Venettier,

1968). Oficidlne bola trat’ prezentovana ako civilizacny projekt, ktory mal priniest’ rozvoj a
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modernizéciu, ale hlavne pracovné prilezitosti pre miestne obyvatel'stvo — Francizi vnimali
Konzanov ako lenivcov, ktorych treba pracou naucit’ discipline (Césaire, s. 32-34, 2000). V
skutocnosti vSak i§lo najmé o ekonomické a strategické zdujmy metropoly.

Uz na zaciatku kolonizacie sa tak zeleznica javila ako nevyhnutnost, ako nastroj
kontroly priestoru, dominancie nad obyvatel'stvom a vykoristovania prirodnych zdrojov
(Bouchard, 2023). V tomto diskurze hralo tlohu povojnové vycerpanie franctzskych zdrojov a
taktiez susedna belgickd Zeleznica — trat’ Matadi-Kinshasa’, ktora sltizila uz od roku 18982,
Francizi ju pouZzivali na prevoz tovaru, avSak museli za to platit’ clo (Amin, s. 34-41, 1969).
Odhadované cena transportu nakladu cez Stanley Pool ¢inila 30 frankov za tonu (dnes to
zodpoveda priblizne 114 eurdm za tonu’), o ro¢ne vychadzalo franctizsky §tat na priblizne
4 milidony frankov (= 15,2 milidna eur) za prepravu po belgickej trati plus d’alSich 1,5 miliona
frankov (= 5,7 miliona eur) ako kompenzaciu kapitanom, ktori zabezpecovali prepravu tovaru
po riecke Kongo (Amin, s. 34-41, 1969). Takouto cestou stratili francuzske obchodné
spolo¢nosti miliény frankov kvoli zavislosti na belgickej infrastruktare. NavysSe dochadzalo
k vyraznym oneskoreniam tovaru sposobenim pretazenim trate ako aj prioritizaciou tovaru,
ked’Ze francuzske vyrobky boli menej ddlezité ako belgicky tovar a tak lezali v skladoch
v Kinshase (Les annales coloniales, 1922). Zeleznica tak mala byt’ prostriedok na upevnenie
franctizskej nadvlady nad jej kolonidlnym Gzemim, ktory prinesie nie len ekonomickli obnovu
po vojne, ale aj finan¢nu suverenitu francuzskych obchodnych spoloc¢nosti (Bouchard, 2023).

Dalsi ekonomicky argument spocival v spristupneni AEF, &o zrychli tazbu dreva, gumy,
kovov a inych surovin vo vnatrozemi a ich nasledny efektivny presun do pobrezia. Kolonii i§lo
primarne o to, za ¢o najmensiu cenu spravit’ ¢o najefektivnejsiu trasu. Preto bolo v plane vyuzit
vodny potencial rieky Kongo, ¢o sa v§ak ukazalo ako vel’ky netuspech, ked’ze je vel'mi spadova,

tym pddom neprechodna (Sautter, s. 225, 1967). A tak sa Francuzi rozhodli po rokoch terénnych

7 Zelezniéna trat’ Matadi—Kinshasa bola postavena v rokoch 1890 az 1898 pod vedenim belgického inZiniera
Alberta Thysa. Podl'a oficidlnych zaznamov si vystavba vyziadala 1 932 obeti, z toho 1 800 Konzanov a 132
Eurépanov. Mnohé historické §tadie vSak upozornuji, Ze skutoény pocet obeti bol pravdepodobne vyrazne vyssi,
niektoré odhady hovoria o desat'tisicoch mftvych, vzhladom na extrémne pracovné podmienky, epidémiu
tropickych chorob, ¢asté pracovné urazy a vyCerpania (Blanchart, 1993).

8 Ak porovname Uimrtnost’ pri vystavbe francuzskej Zeleznice Congo-Océan (CFCO, 1921-1934) a belgickej
trate Matadi—Kinshasa (1890-1898), zistime, ze CFCO si pocas 13 rokov vystavby vyziadala priblizne 17 000
zivotov, ¢o predstavuje priemerne 1 308 umrti rocne. Belgicka trat’ evidovala podl'a oficialnych udajov 1 932
obeti za 8 rokov, teda priblizne 242 ro¢ne. Pri extrapolacii na obdobie 13 rokov by tento trend znamenal
priblizne 3 140 umrti. Neoficidlne odhady vSak hovoria az o 10 000 obetiach, ¢o by v prepocte na 13 rokov
predstavovalo priblizne 16 250 mftvych — ¢im sa mierou imrtnosti takmer vyrovna projekt francuzskej
zeleznice. Tento vypocet samozrejme nemozno chéapat’ ako presnu Statistiku, ale skor ako ilustrativny ramec,
ktory poukazuje na mieru nasilia a vykoristovania, ktoré oba projekty sprevadzali. Udaje vychadzaji zo §tadii
Soreta (1961) a Hochschilda (1998).

° Konverzia na dne$ni menu je prepocitana cez historicktl kipnu silu podl'a idajov INSEE a Maddison Project,
priemer 1 FRF = 3,80 EUR.

23



a hydraulickych vyskumoch, Ze najidedlnejSia trasa na prechod Zeleznice bude od pristavu
v Pointe-Noire cez dZzungl'u Mayombe az po hlavné mesto Brazzaville. Francuzske kolonidlne
elity pripisovali tomuto projektu obrovsky vyznam — ako uvadza Vybor pre francuzsku Afriku,
bude to trat, ,ktora sa silou okolnosti stane jednou z najvicsich zZeleznic na svete, v kolonii,
predurcenej k najziarlivejSiemu osudu’’ (ANOM, 1AFFPOL, 2856). V planoch AEF sa nikde
nevyskytuji obyvatelia Konga ako ciel'ovi pouzivatelia tejto Zeleznice, ¢o jasne odhaluje, ze
hoci Konzania zohrali kI'aCovu nedobrovolna ulohu pri jej vystavbe, infraStruktara nikdy
nebola uréena pre ich potreby (CHEMIN DE FER CONGO-OCEAN (CFCO), 2020).

V roku 1909 bol schvéaleny zakon, ktory povoloval pézicku vo vyske 21 milibnov
frankov (= 79,8 milidna eur!!) na pripravné prace Zelezni¢ného projektu a na vystavbu pristavu.
O rok neskor, v roku 1910, uzavrel franctuzsky Stat zmluvu s finan¢nou skupinou La Société de
Construction des Batignolles, vedenou Marcelom Rouberolom, ktorej bola zverena realizacia
terénnych §tadii a spracovanie finalneho navrhu trasy. Novy zdkon z jila 1914 umoznil AEF
ziskat’ d’alSiu p6zicku vo vyske 171 miliénov frankov (= 649,8 milidna eur), z ktorej bolo 93
miliénov (= 353,4 milidna eur) uréenych na samotnu vystavbu zeleznice a takmer 4 miliony (=
15,2 milidéna eur) na rozvoj pristavu v Pointe-Noire. ZvySnych 74 miliénov frankov (= 281,2
milidna eur) vSak nie je v dostupnych dokumentoch nijako blizsie Specifikovanych (Venettier,
s. 265, 1968), ¢o naznacuje nedostato¢nu transparentnost’ v rozpoc¢tovom hospodareni.

La Société de Construction des Batignolles (SCB) mala podla ¢lanku 4 zmluvy
uzavretej 17. januara 1925 ,poskytnut’ vSetok potrebny domorody personal pre vSetky fazy
projektu, od predbeznych stadii az po realizaciu prac a bola zodpovedna za zasobovanie,
zdravotnu starostlivost’, ubytovanie a prepravu pracovnikov® (GGAEF3H7, s. 1-35, 1924).
Stanoveny pocet bol 8 000 pracovnikov roc¢ne. Neskor sa vSak ukdzalo, Ze toho nie je
spolo¢nost’ SCB schopna a kolonia si tak musela sama zabezpeCovat' pracovnikov a ich
pracovné podmienky (Bouchard, 2023).

Napriek réznym komplikdciam vSak v nedelu Siesteho februara 1921 generdlny
guvernér Victor Augagneur (1855 — 1931) spolu s jeho manZzelkou poloZili prvy kamen

v Pointe-Noire, ¢im zapocali prace na trati Congo-Oceéan'? (Daughton, s. 60, 2021).

10 V]astny preklad. Povodny text: « deviendra par la force des choses un des plus grands chemins de fer du
monde » dans un colonie « appelée aux plus brillantes destinées ».

! PrepoCet na eurd vychadza z odhadov redlnej kupne;j sily franctzskeho franku v roku 1929, kde 1 FRF = 3,10
EUR (INSEE, EH.net, Maddison Project).

12'V kolonialnej tladi sa trat’ oznadovala ako “CFBP” (Chemin de fer Brazzaville-Pointe-Noire) alebo “CFBO”
(Chemin de fer Brazzaville-Ocean); nakoniec, podl’a Roberta Poulaina z dennika L'Impartial, v otazke
pomenovania zeleznice sa prejavil osobny konflikt: Victor Augagneur podporoval explicitné geografické
oznacenie, no jeho nastupca Antonetti preferoval ,,Congo-Océan®, tidajne kvoli nesympatiam voci Brazzovi
(ONDAY-AKIERA, 2019).
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2.3 Nabory

Na zaciatku nabor pracovne;j sily na vystavbu Zeleznice Congo-Océan prebiehal v ramci
kolonidlnej politiky nutenej prace (travail forcé), ktora bola legalizovand francuzskymi
nariadeniami od konca 19. storocia (Césaire, s. 3642, 2000). Formalne sa tento nabor
prezentoval ako dobrovol'ny, no v praxi bol sprevadzany natlakom, nésilim, administrativnymi
kvotami, hrozbami a trestami'®. Administrativa predpovedala pocet pracovnikov, ktorych bude
potrebovat’ na nasledujuci rok. Nésledne vyslala do dedin milicie v podobe okresnych
komiséarov (chefs de circonscription), ktori koordinovali vyber z jednotlivych regionov AEF
v spolupraci s miestnymi nacelnikmi. Africky nacelnik dediny dostal za svoje sluzby financnu
odmenu, ktora ho mala povzbudit, aby poskytol pozadovany pocet pracovnikov'* (Mensah,
2006). Nasledne vybrati muzi kracali stovky kilometrov niekol’ko mesiacov pod dozorom
milicii sputani ret'azami z vnltrozemia na pobrezie do prechodného tdbora v meste Bangui.
DiZka pochodu sa viak lisila v zavislosti od vzdialenosti, z akej boli naverbovani — nie vietci
presli rovnaku trasu ¢i vzdialenost’. Kontrastne k tomu eurdpsky komisar cestoval v pohodli,

niesli ho dvaja naverbovani muzi na toye, ¢o bol typ dreveného koca (Daughton, s. 79, 2021).

VN

Obrazok 2 Stredné Kongo, preprava na toyi, pohl'adnica okolo roku 1920
(Zdroj: Fabrice Moustic)

13 0d roku 1929 viak dochadzalo k zmierfiovaniu tychto nasilnych praktik a povinnost pracovat’ na Zeleznici sa
postupne menila na forméalne dobrovol'nt, pricom v roku 1930 boli novo prijati robotnici skutocne zapojeni uz
len na dobrovol'nej baze. V roku 1932 pocet dobrovolnikov dosiahol 4 550. Poziadavky na pracovnu silu vSak
vyrazne prevySovali dostupny pocet dobrovolnikov (predpokladany plan ratal az s 8 000 muzmi), a tak
generalny guvernér Antonetti v roku 1932 nariadil obnovenie nutenej prace slovami: ,,Zacnite s nutenymi
pracami, trat Congo-Ocedn sa nezaobide len s pracami dobrovolnikov* (Sautter, 1967, s. 230).

4 Hovorilo sa, Ze na&elnici rad3ej spachali samovrazdu, ako by mali vo svojej oblasti naverbovat’ muzov
(Londres, 1930).
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Po prichode do tabora a aklimatizovani ich ¢akala séria ockovani a lekarska prehliadka,
pri ktorej sa merala hmotnost’, vyska a skumal sa celkovy zdravotny stav regratov (vek, stav
koze, robustnost’ apod.), na zaklade ktorého im bola pridelena pracovné pozicia. Ak boli muzi
zdatnej$i boli oznaceni za spdsobilych a boli poslani na prace priamo na zeleznici, ak vyzerali
fyzicky slabsie, tak ich oznacili ako nesposobilych — malingres, ktorych najskor posielali naspat
odkial prisli, neskor vsak pri vel'kom pocte nesposobilych im boli pridelené okrajové prace ako
nosic¢i ¢i upratovaéi'®. Potom boli budiici pracovnici rozdeleni do skupin a poslani na miesto
préace, ¢o predstavovalo niekedy az 40 dni d’alSieho peSieho presunu. Tieto presuny tak boli
Casto oznacované ako marche de la mort — pochod smrti, kedy muzi museli pochodovat
desiatky kilometrov v narocnych podmienkach dzungle, dehydratovani, hladni a vycerpani,
pricom mnohi z nich tato cestu neprezili (Gide, 2004). Kazdy robotnik pri tom niesol 30—40 kg
nakladu so zasobami a ¢asto si musel varit’ sam z pridelenych potravin alebo za vlastné peniaze.
Pridelené potraviny boli mnohokrat znehodnotené v dosledku horti¢av, vlhkosti ¢i premnoZenia
hlodavcov (Londres, 1930). Lekar Levet opisal, ze medzi robotnikmi videl vychudnutych a
zoslabnutych T'udi, ktorych zdravotny stav nenasvedc¢oval ziadnej konkrétnej chorobe, ale skor
dosledkom hladu (Daughton, s. 62, 2021). Londres (s. 210, 1930) piSe o osude regrutov takto:
Wtraz im nesmela dat ni¢ na jedenie, pretoze pochodové predpisy nestanovovali, ze robotnici
by v tejto faze mali byt hladni.

Robotnici mali vramci poskytnutého pridelu jedal aj miso ako uvadza Frangois-Joseph
Reste de Roca, kI'i¢ovy svedok vystavby zeleznice Kongo-Ocean: ,, Zabijame tri voly tyzdenne.
Kazdy z volov predstavuje v priemere 180 az 200 kil mdsa. Zacneme tym, zZe si vezmeme podiel
Europanov (40 koncesionarov, ktori maju narok na 1 kilo mdsa (v skutocnosti si beru viac, ako
som mal moznost vidiet...). Zostava tak 300 kil na nakrmenie 5 100 muzov, cize 6 gramov na
muza'®! Timy po 12 muzoch dostanii stopu, ini kus koze. Je to skutocne mucivé mucenie pre
vSetkych tychto cernochov, najmd pre Saraov, ktori tvoria tri Stvrtiny robotnikov. “ (Reste de

Roca-Bleses, s. 243-244, 2015).

15 0d tohto delenia sa postupne uvolfiovalo, ked’ze kolonii dochadzali silni muzi, a tak vSetkych regratov
posielali priamo na stavbu zeleznice.

16 Tento vypocet viak nie je presny. Tristo kilogramov zodpoveda 300 000 gramom, ¢o pri 5 100 robotnikoch
predstavuje priblizne 60 gramov mésa na osobu, nie 6 gramov, ako je uvedené. Tato nepresnost’ vSak nijako
neznizuje zavaznost’ situdcie. Pridelenie 60 gramov mésa tyzdenne na jedného robotnika pracujuceho v
naro¢nych podmienkach rovnikového pralesa je z hl'adiska vyzivy nedostatocné.
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Obrazok 3 Fotografia nutenych pracovnikov v prvych rokoch vystavby [1924-1925]
(Zdroj: ANMT 89 AQ 1000, stavebnd spolocnost Batignolles)

Zivotné a pracovné podmienky robotnikov zapojenych do vystavby Zeleznice Congo-
Océan ostro kontrastovali s oficidlnou ideoldgiou mission civilisatrice'’, ktorou Franctzsko
legitimizovalo svoju kolonidlnu pritomnost’. Ubytovanie pozostavalo z provizérnych hlinenych
chyz so slamennou strechou, takzvanych gites d’étape, kde viac ako 50 muzov spavalo
natla¢enych na vlhkej zemi, bez prikryvok ¢i vankusov. V dosledku nehygienickych podmienok
boli ¢asté ochorenia, ktoré si vyzadovali hospitalizaciu, no vzhl'adom na velky pocet pacientov
a obmedzené kapacity zdravotnickych zariadeni sa mnohi robotnici pomoci ani nedockali
(Coquery-Vidrovitch, 2001). Situaciu podrobne opisal aj sidny komisar Reste de Roca-Bleses:
wZdravotnicke zariadenia a pracovné tabory su podradné. Pracovnici Ziju v ubohych
chatrciach vystavenych vetru a dazdu. Clovek si naozaj neméze urobit predstavu o iibohej
situacii zeleznicnych robotnikov, pokial ju nevidel!* (Reste de Roca-Bleses, s. 243244, 2015).
Tieto opisy nielenze znevazuji deklarovany civilizacny étos francuzskej kolonialnej politiky,

ale zéarovenn odhal'uju jej zdsadne vykoristujuci charakter, v ktorom sa ,civilizacia® pre

17 Mission civilisatrice (tzv. civilizaéné misie) bola ideologicka doktrina franctizskeho kolonializmu, ktora
legitimizovala expanziu do kolonii tvrdenim, Ze cielom Francuzska je pozdvihnat’ domorodé obyvatel'stvo
prostrednictvom S§irenia francuzskej kultlry, jazyka, vzdelania a hodndt. V praxi vsak Casto sliizila ako zamienka
na vykoristovanie, nasilna asimilaciu a potla¢anie miestnych kultar.
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kolonialnych poddanych prejavovala ako systémova degradacia, nasilie a zanedbanie
najzékladanejsich l'udskych potrieb.

Muzi, ktori boli nésilne regrutovani v severnych a vychodnych castiach Franctzskej
rovnikovej Afriky, boli ¢asto prepravovani lod’ou cez riecku Ubangi a d’alej cez Kongo az do
pristavnych oblasti v Pointe-Noire. Tento typ dopravy sice znizoval fyzick ndmahu v
porovnani s peSimi pochodmi, no podmienky na lodiach boli extrémne nehygienické a
nebezpecné, ¢o viedlo k ¢astému prepuknutiu chordb ako dyzentéria ¢i malaria (Soret, 1961).
Albert Londres vo svojom svedectve Terre d'ébéne’® (s. 209, 1928) opisuje lodnu prepravu
regrutov nasledovne: ,,Na jednom parniku bolo cez tristo kusov ludského nakladu. Cestujuci
nemali miesta kde sa pohnut, tlacili sa, ti, o boli v podpalubi sa dusili. Stavalo sa aj, Ze
niekolko pasazierov spadlo cez palubu. Cesta trvala v rozmedzi od pdtnastich az po dvadsat
dni, den co den za slnka ¢i dazda, lod’ sa zastavila az v Brazzaville. Z povodne tristo muzov na
Jjednej lodi ostalo dvesto Sestdesiat.” RieCna preprava sa tak pre mnohych stala len d’alSou
etapou utrpenia — robotnici boli vystaveni psychickému stresu, podvyzive a absencii akejkol'vek
lekarskej starostlivosti. Niektoré misijné spravy dokonca opisuju riecne transporty ako
,plavajice viznice®, v ktorych robotnici umierali bez moznosti pomoci'® (Londres, s. 209,
1928).

Po prvych naboroch sa preto po uzemi, na ktoré sa zameriaval nabor pre CFCO, rozSirila
fama s ndzvom rumeur de la machine (povest o stroji), podla ktorej kolonisti budovali
obrovsky stroj, ktory mal fungovat’ len vtedy, ak bude pohdnany telami mftvych Africanov
(Gide, s. 199, 2004). Tato zdanlivo absurdnd povera v skuto¢nosti vyjadruje kolektivne
preZivanie traumy, nasilia a vyCerpania, ktoré sprevadzali kazdodenny Zzivot nutenych
robotnikov. Jeden druhého takto navzajom varovali nech utekaju ,,/lebo na Zeleznici vsetci

zomri* (Londres, s. 212, 1930). {st na Zeleznicu tak znamenal rozsudok smrti. Navyse po

18 Cesky preklad knihy je Ebenovd zemé - obchod s cernochy (1930).

19 Tieto praktiky nevyhnutne pripominaju mechanizmy transatlantického trojuholnikového obchodu s otrokmi,
pocas ktorého boli Afri¢ania nasilne deportovani do Ameriky v nel'udskych podmienkach. Analogicky k
otrokarskym lodiam, aj v pripade kolonidlnych rieénych transportov robotnikov pre vystavbu zeleznice CFCO
dochadzalo k ich Gplnému odl'udsteniu — jednotlivci boli vnimani nie ako autondmne bytosti s pravami a
identitou, ale ako beztvary, manipulovatel'ny pracovny ,,material“. Telo kolonizovaného ¢loveka sa v tomto
kontexte stava objektom inZinierskeho a logistického manazmentu: je premiestiiované, triedené, uskladiiované,
nasadzované — bez ohl'adu na jeho biologické limity ¢i 'udské potreby.

Této systémova dehumanizacia tu prebiehala vo viacerych rovinach: nésilné odlucenie od pdvodného socidlneho
a kultirneho prostredia, masova anonymita identit jako aj absencia zakladnych hygienickych a zdravotnych
podmienok. Riecne lode sa tak transformovali na plavajice véznice, priestory natenej izolacie a kolektivneho
utrpenia, ktoré pripominaji zadrzovacie priestory otrokarov v minulych storociach. Tieto paralely zaroven
odhal'uju hlboko zakorenené kontinuitné linie medzi kolonialnym ntitenym pracovnym systémom a
predchadzajicimi rezimami otroctva — nielen na tirovni praktik, ale aj v ideologickom ramci, ktory legitimizoval
vykoristovanie Afri¢anov pod zasterou civiliza¢ného poslania.
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naverbovani bolo pre mnohych tazké opustit’ stavenisko Zeleznice, pretoze nepoznali jazyk,
geografiu regionu, nemali pri sebe peniaze, jedlo, vodu ani mapy, a tak nevedeli ani cestu spat’
domov (Mensah, 2006). Ocitali sa v uplne nezndmom a nepriatel'skom prostredi, v ktorom
nemali pristup k zdkladnym informaciam o tom, kde sa nachadzaju, ¢o sa od nich ocakéva, ani
ako sa domdct’ pomoci. Komunikané napétia prenikali aj do samotnej organizéacie prace,
robotnici pochadzali z r6znych regionov Strednej Afriky a hovorili desiatkami africkych
jazykov, zatial’ ¢o dozorci a kolonidlna sprava pouzivali prevazne franctzstinu, ktorti vacSina
regratov neovladala. ,,Zamestnanci rozpravali svojimi rodnymi jazykmi na regrutov, a ked' im
tito nerozumeli, kricali na nich a trestali ich* (Londres, 1930, s. 111). Jazyk sa tak namiesto
nastroja porozumenia stal nastrojom nasilia a discipliny.

Tato komunikacna priepast’ mala ni¢ivé dosledky aj v oblasti zdravotnej starostlivosti.
Do decembra 1925 sluzila jedind nemocnica pre tisice chorych muZov, pricom v nej pracoval
len jeden lekar, ku ktorému sa neskor pridali dvaja d’alsi, ¢o vSak bolo stale nedostato¢né
(Daughton, s. 171, 2021). Diagnostika bola mimoriadne obmedzena, ked’ze lekari neovladali
ziadny z africkych jazykov a museli sa spoliechat’ len na vizualne symptémy, navyse Celili
akutnemu nedostatku liekov, ¢o viedlo k tomu, Ze aj spravne ur¢ené ochorenia nebolo mozné
liecit’. Neschopnost’ dorozumievat’ sa s pacientmi znasobovala ich utrpenie, strach a izolaciu a
odhal’uje hlboky rasovy nezdujem kolonidlneho systému o Zivoty stredoafrickych robotnikov.
V kontexte kolonializmu tak bola re¢ nastrojom dominancie, v ktorom bolo mlcanie,
neporozumenie a ignorancia formou moci a nadvlady (Fanon, 2008; Calvet, 1998).

Podl'a oficidlnych sprav kolonidlnej administrativy, bol tmrtny koeficient pocas
naborov medzi 5 az 10 %, pri¢om jednotlivé spravy z niektorych regionov uvadzaju az 20 %
mitvych esSte pred prichodom na miesto vystavby, najmd v dosledku vycerpania, chordb
a nasilného zaobchadzania (Daughton, s. 109-110, 2021). V skutoc¢nosti vSak umrtny koeficient
pri naboroch bol ovel'a vyssi, o dokazuje aj sprava Frangois-Josepha Reste de Rocaiho, ktory
bol v roku 1921 veducim kancelérie generalneho guvernéra Victora Augagneura: ,, Odchod z
Ouesso, naboroveho centra: 174 muzov. Po prichode do Brazzaville ich zostalo uz len 80, do
Mavouadi 69, po prichode na staveniska ich bolo 50. Dnes z tychto 50 muzov zostalo
36. Celkoveé straty: 138 muzov zo 174. Kvéli unikom a umrtiam je potrebné prijat’ 3 muzov, aby
bol I na stavbach‘“ (Reste de Roca-Bleses, s. 243-244, 2015).

V néboroch na vystavbu Zeleznice CFCO boli pracovnici z réznych etnickych skupin
zijucich v rdmci Franctzskej rovnikovej Afriky, najmd z radov obyvatelov Kongo, Téké,
M'Bochi, Batéké, Sara, Baya, Bantu a Nzakaras. VicSina bola mobilizovana zo Stredného

Konga — z oblasti udolia Kouilou-Niari, severne od Brazzaville (regiony Alima-Léfini,
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Bouenza-Louess¢) a z dneSného regionu La Cuvette. Pracovnici neskor pochddzali aj z
odlahlejsich oblasti ako Bas-Oubangui, Haute-Sangha ¢i Likouala-Mossaka, ako aj z uzemi
blizko dne$nych hranic s Kamerunom. Najviac zasiahnuti boli prislusnici etnika Kongo,
ktorych povodné uzemie pretina samotnd trasa zeleznice (Coquery-Vidrovitch, s. 283, 2001).
Zvlast vyznamny podiel mala etnické skupina Sara z regiéonu Moyen-Logone a Moyen-Chari,
ktori tvorili priblizne az 52 % niektorych pracovnych kontingentov (Coquery-Vidrovitch, s.
282-284,2001). Kolonidlna administrativa ich totiz na zéklade telesnych atributov oznacovala
ako fyzicky odolnejSich a prisposobivejSich tazkym podmienkam, ¢im legitimizovala ich
systematické nasadzovanie na najnarocnejSie typy prace. Tento esentialisticky ramec bol
sucastou SirSej kolonialnej logiky, ktora pripisovala réznym skupinam biologické alebo
kultrne charakteristiky a na ich zéklade vytvarala hierarchiu uzitocnosti jednotlivych

etnickych skupin.

- Lo
e

Les grands Saras

Obrazok 4 Robotnici Saras a dozorcom Michelom Romanom?® okolo roku 1929

(Zdroj: Fabrice Moustic)

Takto sformovany stereotyp ,,silného a poslusného pracovnika® sa pre komunitu Sara
stal v mnohych ohladoch stigmatizujicim konstruktom, ktory vyrazne ovplyvnil ich
spolocenské postavenie pocas kolonializmu. V tomto reduktivhom obraze bol pouzity ako
nastroj na legitimizaciu ich masového a systematického nasadzovania do nutenych prac,
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predovsetkym v tych najnaroc¢nejsich a najnebezpecnejsich podmienkach. Tato biologizujliica
logika im odopierala ich individualitu, ¢im ich dehumanizovala a instrumentalizovala vylucne

ako ,,pracovnu silu® — nie ako plnohodnotnych ¢lenov spolo¢nosti.

2.4 Priebeh prac

Pracovny den robotnika na vystavbe zeleznice CFCO sa zacinal eSte pred svitanim, ked’
ho budili strazcovia alebo dozorci. Po rychlom a ¢asto nedostatocnom jedle, ktoré pozostavalo
vacsinou z kukuricnej kaSe alebo manioku, sa vydal so skupinou na pracovisko vzdialené
niekol’ko kilometrov. Pracovalo sa cely den, kazdy den v tyzdni v extrémnej hortcave, v
dazdivom pralese alebo v praSnych a skalnatych oblastiach, bez adekvatneho naradia c¢i
ochrany. Prestavka trvala len hodinu a robotnici pocas nej jedli (Mensah, 2006). Robotnici
lamali kamene, kopali zaklady, nosili tazké naklady alebo stavali nasypy a mosty. Prace boli
monoténne, vycerpavajuce a nebezpecné, neboli vynimkou zranenia ¢i Umrtia priamo na
mieste. Lekarska starostlivost’ prakticky neexistovala a choroby ako malaria, Gplavica ¢i
vycerpanie boli bezné. Po navrate do tabora ich cakal opat’ chudobny pridel jedla, niekedy bitie
za neposlusnost’ alebo snahu utiect, a kratky spanok v preplnenych a nehygienickych
podmienkach. Mnohi robotnici Zili v neustalom strachu, bez vedomia, kedy sa ich utrpenie
skonc¢i, mnohi totiz nevedeli, ako dlho budu na pracu nasadeni (Mensah, 2006). Frangois-
Joseph Reste de Roca?® opisal tuto skuto¢nost’ takto: ,,Sprevddzal som oddiely z miesta ich
naboru az do ich odchodu zo stavenisk na konci vojenskej sluzby. Velmi malo muzov uz niekedy
uvidi svoju vlast' (Reste de Roca-Bleses, s. 243-244, 2015).

Jednu z najnaroc¢nejSich etap celého projektu predstavovala oblast’ horského a
zalesneného masivu Mayombe?!, a to nielen z inZinierskeho, ale predovietkym z Pudského
hl'adiska. Priblizne 70 kilometrov dlhy usek veduci cez hustd dzunglu bol sprevadzany
extrémnymi klimatickymi podmienkami, prudkymi dazd’ami, vyskytom tropickych chordb a
nepretrzitym ohrozenim Zzivota. Neexistuji dokazy o vyskyte velkych predatorov alebo

jedovatych druhov, ktoré by ohrozovali Zivot robotnikov pocCas vystavby trate v masive

20 Frangois-Joseph Reste de Roca bol franciizsky inZinier a dostojnik, ktory sa podiel’al na vystavbe Zeleznice
Congo-Océan v 20. rokoch 20. storocia ako ¢len kolonialneho stavebného zboru. Popritom si viedol dennik ako
stcast’ technickej a administrativnej dokumentacie stavby, no zaroven jeho zapisky odrazaji dobova mentalitu,
hierarchiu a kazdodenny Zivot v kolonidlnom prostredi, vratane postojov k nitenej praci.

21 Podl'a niektorych miestnych legiend sa brany Mayombe kazdi noc zatvarali, ¢im sa dennd praca na
prelamovani skal znehodnotila. V okoli rieky Loukoula sa vraj utopili desiatky robotnikov — plo§ina, na ktore;j
zbierali ovocie, sa udajne systematicky naklanala, aby ich ponorila do vody, ¢o sa vysvetl'ovalo tym, Ze riecna
morska panna (mami wata) ich pritomnost’ neakceptovala. Samotné brany Mayombe nazyval guvernér Antonetti
Portes de fer (Zelezné brany) alebo Portes Romano (Brany Romano), na poéest’ franctizskeho inZiniéra Michela
Romana (LAWANDA, 2012).
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Mayombe. Avsak dobové zapisky popisuji dzungl'u ako prostredie extrémne nepriatel'ské pre
I'udsky zivot — plné vlhkosti, hmyzu a tropickych choréb spdsobenych burkami, hnilobou ¢i
upornou horu¢avou. Daughton spomina, Ze komare a ,,niamas* (pravdepodobne muchy bese)
vytvarali tienova hmlu, v ktorej sa ¢lovek po piatich minatach uplne stratil, ¢o podkopavalo
fyzicku aj psychicku odolnost’ (s. 111-136, 2021). Prace v tomto regione si vyzadovali rozsiahle
odlesiiovanie, budovanie mostov, vystavbu tunelov a neustilu upravu terénu, ked’ze oblast’
Mayombe je geologicky tvorena prevazne lateritovou podou, ktora je sice vel'mi tvrda v suchu,
no pocas obdobia dazdov sa meni na mazlavi a nestabilni hmotu, ¢o vystavbu vyrazne
komplikovalo. Robotnikom navyse neboli poskytnuté takmer Ziadne mechanizované néstroje

(Vennetier, 1966).

Obrazok 5 Congo-Océan, Zeleznica krvi

(Zdroj: © Point du Jour/ Les Films du Balibari / ZED https://www.francetelevisions.fr/et-

vous/notre-tele/a-ne-pas-manquer/congo-ocean-un-chemin-de-fer-et-de-sang-28971)

Mosty, zéarezy i tunely boli budované ru¢ne, Casto iba s pouzitim niekol'’ko krompacov,
sekier ¢i lopat, inak im mali podl'a koldnie vystacit’ iba holé ruky. Svedectva byvalych
dozorcov hovoria o obzvlast’ vysokej umrtnosti v tomto useku, pricom oficidlne Statistiky
zaznamenavaju v priemerne jednu smrt’ na kazdych 100 metrov postavenej trate (Dauhgton,

2021). Bandanové motory (moteur a bananes), ako ich ironicky nazyvali, bol termin pre

22 Tento spdsob vystavby nebol vynimoény len pre CFCO. Podobné praktiky boli rozsirené aj v inych
franctizskych a belgickych koloniach v rovnakom obdobi. Napriklad pri vystavbe Zeleznic v Guinei, susednom
belgickom Kongu ¢i na Madagaskare sa bezne vyuZzivala nitend manuélna praca bez strojov — robotnici museli v
extrémnych podmienkach nahradzat’ techniku, ktora kolonizatori povazovali za prili§ draht alebo zbyto¢nu pre
»ciernu Afriku (Cooper, 1996). Taktiez sa predpokladalo, ze africké telo je ,,prirodzene vhodné na fyzicku
zat'’az — o bol jeden z kolonializmom vytvorenych rasistickych konstruktov (Hochschild, 1998).
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robotnikov, ktori vlastnym telom nahradzali bagre, zeriavy ¢i ndkladné auta (Londres, s. 50—
57, 1930). Inymi slovami ¢lovek nahradil stroj>>.

Ich kazdodenna realita zahffiala nosenie tazkych cementovych sudov, 15 metrov dlhych
korlajnic, ru¢né kopanie tunelov ¢i riibanie stromov sekerami. Kolonidlna administrativa zacala
zavadzat’ stroje az po roku 1928, Styri roky po zacati prac, a to len v obmedzenej miere.
Svedectva hovoria: ,,Z Mayombe nikto nevyjde bez ujmy* (Londres, s. 221, 1930). Pracovné
sily sa za niekol'’ko mesiacov v Mayombe znizili z 8 000 na 1 700 muzov (Daughton, s. 52-53,
2021).

Na porovnanie, v tom istom obdobi (v 20. a 30. rokoch 20. storo¢i) sa v Eurdpe pri
vystavbe Zeleznic, ciest ¢i tunelov uz beZzne pouzivali parné a neskor dieselové stroje,
mechanické rypadla a zeriavy. Technicky pokrok umoznil zefektivnit’ vystavbu a znizit’ fyzicka
zat'az pracovnikov. Mechanizécia bola chapané ako nevyhnutny néastroj modernizéacie — no tato
predstava sa v kolonidlnom kontexte neuplatiiovala. Kolonidlne rezimy totiz systematicky
odmietali investovat’ do rozvoja miestnej infrastruktiry viac, nez bolo nutné pre efektivnu

tazbu a export surovin (Cooper, 1996).

2 Tento fenomén predstavuje priamu materializdciu toho, ¢o Aimé Césaire vo svojom Discours sur le
colonialisme (2000) oznacuje ako chosification, teda premenenie ¢loveka na vec. Kolonizovany subjekt straca
svoju l'udskost’, redukuje sa na nastroj, pracovnu jednotku ¢i biologickt silu bez prav, individuality alebo
telesnej integrity. V pripade vystavby zeleznice Congo-Océan neslo len o metaforu, l'udské telo sa doslova stalo
nosic¢om, lopatou ¢i sekerou. Z bananovych motorov sa stal symbol najvyssej miery dehumanizacie, v ktorej
kolonializmus nielen ignoroval technickil moznost’ stroja, ale cielene vyuzival utrpenie ako néstroj moci a
nadvlady. Tato chosification je dokazom, ze kolonialny projekt nebol o civilizaénej misii, ale bol predovsetkym
o brutalnej exploatacii tela.
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Obrazok 6 Priekopa Zeleznice Congo-Oceéan na km 106, okolo roku 1930

(Zdroj: Fabrice Moustic)

Oficidlne diskurzy o tejto tzv. industrializacii kolonii (industrialisation des colonies)
sice hlasali modernizaciu a civiliza¢ny pokrok, no v praxi sa tato industrializacia vztahovala
vyluéne na extrakéné projekty a exportnt infraStrukturu, nikdy nie na zlepSenie zivotnych
podmienok miestneho obyvatel'stva. Naopak, kolonidlna sprava ¢asto zdmerne uprednostiiovala
manuélnu pracu pred strojmi, kedze robotnicka sila bola lacnd, l'ahko nahraditelna a
povazovana za vyuzitelny zdroj (Cooper, 1996). Takato logika industrializacie viedla k tomu,
ze kolonie boli modernizované len navonok, v skuto¢nosti sa v§ak upeviiovala ich hospodarska
zavislost’ a technologickd podriadenost’. Kolonidlny model rozvoja tak udrziaval africké
spolo¢nosti v paradoxnom stave: boli sucast’ami industrializacie, no nie jej prijemcami (Cooper,

1996).

2.5 Zmluvy a vyplaty robotnikov

Zmluvy (contrats de travail) boli bud’ neexistujuce alebo neprehladné, robotnici
nevedeli, kam id0, na ako dlho a za akych podmienok. Mnohi boli naverbovani s prislubom
odmeny alebo navratu po urCitom case, no realita zahfiala tvrda pracu, podvyzivu, choroby,
nasilie zo strany dozorcov a vel'mi obmedzené moznosti slobody. Nikto ich nepripravil na

narocnost’ tejto vystavby, na ktortl neboli nijak vyskoleni (Daughton, s.93-94, 2021). Nutena
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praca sa stala reakciou na obmedzené prostriedky kolonidlneho Statu. Aby legitimizovali
pouzivanie nutenej prace, francuzski dozorcovia argumentovali, ze praca je pre AfriCanov
jednoducho cenou, ktort treba zaplatit’ za civilizacné investicie, ktoré im poskytli kolonizatori
(Césaire, s. 32-34, 2000).

Pocas prvych rokov vystavby (do roku 1927) boli robotnici najimani na Sest’ alebo
dvanast’ mesiacov (Daughton, s. 127, 2021). Po r6znych inSpekcnych misiach, najmé po misii
generalneho inSpektora Lasneta, sa vSak dospelo k zaveru, ze vyhodnejSie je ponechat’ si
pracovnikov na stavbach dlhsie obdobie (Bouchard, 2023). Pracovnik tak potrebuje niekol’ko
mesiacov na tzv. optimalnu aklimatizaciu — teda na fyzické prispdsobenie sa extrémnym
klimatickym a zdravotnym podmienkam. Preto v roku 1927, motivovani tymto zaverom,
administratori zvysili naborova dobu na 12 mesiacov pre pracovnikov z Konga a 18 mesiacov
pre pracovnikov z Cadu a Oubangui-Chari. Z rovnakého dovodu bola v roku 1931 pracovna
doba pre muzov v Oubangui-Chari a Cade zvy3end na dva roky (Sautter, 1967, s. 257, 2023).

Finan¢né ohodnotenie robotnikov pracujucich na vystavbe zeleznice Chemin de fer
Congo-Océan bolo nizke a neadekvatne k extrémne naronym pracovnym a Zzivotnym
podmienkam, ktoré museli znasat. V pociato¢nych fazach stavby, najmé v oblasti Mayombe,
bola denn4 mzda stanovena na 2,50 franku, ¢o v prepocte predstavuje priblizne 10 eur®*. Tato
suma bola v kolonidlnom kontexte uz v tom ¢ase povaZzovana za nedostato¢nu, najmé vzh'adom
na to, Ze si z nej robotnici museli hradit’ zakladné Zivotné potreby (Daughton, 2021). V snahe
predist’ hromadnej dezercii bola v roku 1929 mzda zvysSend na 4 franky denne (= 16 eur) a
zaroven sa pracovnikom ponukali jednorazové bonusy: 350 frankov (= 1 400 eur) za rok prace
a 700 frankov (= 2 800 eur) ak zotrvali dva roky, po ktorych boli oslobodeni od d’alSieho
natené¢ho naboru (Coquery-Vidrovitch, s. 243, 2001). V roku 1930 zavedenie bonusov udajne
viedlo k opdtovnému zacleneniu 75 % pracovnikov pritomnych na stavbach. V praxi vSak boli
tieto Ciastky Casto vyplacané oneskorene, skresané alebo celkom zadrzané pod rdéznymi
zdmienkami kolonidlnych uradnikov (Bouchard, 2023).

Okrem miezd sa Cast’ pracovnikov mohla uchadzat’ aj o naturdlne davky, avSak ich
rozsah a kvalita boli veI'mi obmedzené. Pracovnici si tak boli niteni varit’ sami z pridelenych
davok, alebo si jedlo kupovat’ z vlastnych prostriedkov. Vzhl'adom na tieto podmienky bola
oficidlna mzda skor symbolickym nez redlnym ekonomickym prinosom, kedZe skutocné

naklady na prezitie Casto prevySovali vyplatené sumy. V archivnych spravach z konca 20. rokov

24 Prepocet frankov vychadza z odhadov redlnej kiipnej sily meny v 20. a 30. rokoch 20. storo¢ia. Podl’a
historicko-ekonomickych analyz 1 frank v tom obdobi zodpoveda priblizne 3,80-4,00 euram v dnes$nej hodnote
(porov. Officer & Williamson, 2021; INSEE).
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sa zaroven uvadza, Ze niektori pracovnici po absolvovani zmluvy neobdfzali ani polovicu
slibenej mzdy, Co poukazuje na systematické zneuzivanie a vykoristovanie kolonidlnym

systémom (Coquery-Vidrovitch, s. 243-245, 2001).
2.6 Stav pocas guvernérstva

Pocas uradovania generalneho guvernéra Victora Augagneura (1855 — 1931) v rokoch
1921 — 1924 sa vystavba Zeleznice CFCO vyznacovala vyraznym zlyhdavanim
administrativneho dohl'adu a starostlivosti o pracovna silu. Hoci bola organizacia prace
formalne rozdelend a vyzerala funkéne, in§pekéné mechanizmy boli slabé a sluZzili najmé na
prerozdelovanie robotnikov medzi r6znymi tisekmi. Pracovné podmienky boli minimalne az
zivota ohrozujuce — strava bola extrémne nedostatocna a bezne dochédzalo k podvyziveniu ¢i
uplnému vycerpaniu robotnikov. Snaha o zlepSenie vyzivy sa stretavala s odporom vo vedenti,
aj minimalne zvysenie pridelu ryZe bolo vnimané ako ohrozenie rozpoctu stavby (Bouchard,
2023).

Zmena riadenia vystavby nastala po ndstupe nového generalneho guvernéra Raphaéla
Antonettiho (1872 — 1938) od roku 1924 az po koniec vystavby v roku 1931. Antonetti zriadil
dve samostatné riaditel’stva — jedno pre technické zabezpecenie vystavby a druhé pre spravu
pracovnej sily, ¢o umoznilo systematickejSie riesit’ podmienky zivota robotnikov. Okrem toho
inicioval vystavbu novych pristupovych ciest a rozsiril nabor robotnikov aj mimo regioény
priamo zasiahnuté vystavbou, napriklad do oblasti Oubangui-Chari a Cadu. Tym sa snazil
znizit tlak na miestne obyvatel'stvo, ktoré pred nasilnym nédborom c¢asto utekalo do susednych
kolénii & na chrdnené iizemie®® (zones protégées) Zanaga a Plateau de Mbé (Coquery-
Vidrovitch, s. 429431, 2001). Naborové ciele ostali stale vysoké — v roku 1926 sa ratalo so
stalym nasadenim priblizne 15 000 robotnikov, hoci podl'a tidajov spolocnosti Batignolles
zomrel, dezertoval alebo ochorel kazdy Siesty pracovnik (Daughton, s. 130, 2021).

Napriek tomu, Ze za generalneho guvernéra Antonettiho doslo k ur€itym zlepSeniam, v
oblasti zdsobovania, dopravy ¢i infraStruktury, tieto opatrenia nepriniesli skutocnu ulavu
robotnikom, ktori aj nadalej trpeli pod tarchou tazkych pracovnych podmienok a
kazdodenného nasilia (Bouchard, 2023). Vo finéle sa kolonialna administrativa nezlepsovala z
humanistickych doévodov, ale preto, aby zachovala imperidlne ciele, ktoré sa videli byt

v danych podmienkach nesplnitelné.

25V kolonialnom kontexte oznacovali chrdnené tizemia oficidlne administrativne oblasti, kde sa docasne
neuplatiioval nuteny nabor ¢i iné kolonialne povinnosti. Casto sluzili ako Gtoc¢iska pre miestne obyvatel'stvo
utekajuce pred nasilim a vycerpanim. ISlo najmé o odl'ahlé alebo t'azsie dostupné oblasti (Cooper, 1996).
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V roku 1929 preto franctizska kolonidlna sprava pristipila k naboru cinskych
pracovnikov — kuliov z Francuzskej Indociny, aby nahradila vysoké straty a nedostatok
pracovnej sily pri stavbe Zeleznice CFCO, najmé v oblasti Mayombe. Tento krok vychadzal z
dobovej predstavy o azijskych robotnikoch ako poslusnych a 'ahko ovladatelnych (Bouchard,
2023). Priblizne 786 muzov, prevazne z Hongkongu a Kantonu, podpisalo dvojrocné zmluvy a
boli prideleni spolo¢nosti Société de construction des Batignolles. Napriek osobitnému pristupu
pri prichode, boli neskdr vystaveni rovnakym t'azkostiam ako ostatni pracovnici — chorobam,
extrémnym podmienkam a natlaku zo strany dozorcov. Od ¢inskych muzov sa o€akavalo, ze
urychlia stavebné prace, no ich pritomnost’ v skutoénosti vystavbu skomplikovala a predizila.
Tito pracovnici sa €asto burili proti nastavenému rezimu prace, ¢o predstavovalo hrozbu pre
koloniu, ked’ze sa bali, Ze sa tieto povstania rozsiria aj u africkych robotnikov. Dal§im $krtom
cez kolonidlny rozpocet predstavoval vysoké Standardy kuliov, ako piSe Sautter (s. 219-299,
1967): ,,Tato pracovnd sila [dovezend z Ciny], ktord vyuziva osobitné ochranné opatrenia a
dostava bohatu a pestru stravu, sa vo v§eobecnosti velmi dobre aklimatizovala v krajine. Jej
naklady su vsak prilis vysoké na to, aby tento zdroj naboru mohol pokracovat, aspon za
rovnakych podmienok.” Nasadenie ¢inskych pracovnikov tak bolo z hladiska efektivity
hodnotené ako netspes$né, kedze ich pracovny vykon neprevySoval vykon africkych
robotnikov. Priblizne 31 muzov zomrelo, ¢o predstavuje umrtnost’ 4 % (Daughton s. 161-163,
2021). Presné udaje o repatriacii tychto pracovnikov do Ciny nie st zname?, no predpoklada

sa, ze vacsina z nich sa po skonceni zmluvy vratila do Azie.

26 7 neoficialnych dokumentoch je uvedené, Ze v Kongu zostali Zit’ traja kuliovia.
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TRAVAILLEURS CIHINOIS A POINTE-NOIRE

Obréazok 7 Cinski robotnici v Pointe-Noire

(Zdroj: La Presse coloniale illustrée,23e année, mars 1930, p.10)

V roku 1929 bola navyse sprava pracovnej sily militarizovana, civilnych turadnikov
nahradili vojaci, ¢im sa reZim prace eSte viac sprisnil. Na miestach vystavby boli pritomni
policajni agenti — capitas a stavebni dozorcovia, ktori mali zabrafiovat' ¢astym Utekom a
udrziavat' disciplinu medzi robotnikmi (Coquery-Vidrovitch, s. 94, 2001). Hoci nemali
pravomoci legislativneho ¢i sidneho charakteru, archivne pramene poukazuji na ich zasadnu
ulohu: Nariadenia z 23. oktobra 1929 tresta tzv. predcasné ukoncenie prdce, teda situacie, ked’
robotnici odmietaju vykonat’ cast’ i cely objem prace, ku ktorej sa slobodne zaviazali. Takéto
konanie sa oznacuje ako neopravnenda nepritomnost alebo nizky vykon a je trestané 15 dnami
viizenia a pokutou od 16 do 100 frankov, ¢ize od priblizne 64 € az po 400 €7 (Coquery-
Vidrovitch, s. 263, 2001). Druhé¢ nariadenie z roku 1929 hovori o povinnosti dozorcov nahlasit’
kazdého robotnika, ktory prejavil neochotu pri vykone prace, co viedlo k jeho potrestaniu.
Tretie nariadenie z novembra 1930 zasahovalo proti vytrznostiam, verejnému opilstvu,
hazardnym hram, ale najmi proti $ireniu fam?® a poplasnych sprav, ktoré mohli podkopat
autoritu a narusit’ verejny poriadok. Zadrzany bol potrestany vizbou a ponechany na stavbe po

dobu rovnakt alebo dlhs$iu, nez bola jeho nepritomnost’ (Coquery-Vidrovitch, 263-265, 2001).

27 Prepocet frankov z kolonialneho obdobia na sagasnti menu je len orienta¢ny, ked’ze v tom &ase §lo o
franctizsky zlaty frank so stabilnou kuipnou silou. Podl'a vypoctov historickej ekonomiky a pouzivanych
prepoctov v odborne;j literatiire mal 1 frank na zaciatku 20. storocia hodnotu priblizne 3,5 az 4 eur v sucasnej
kuapnej sile.

28 Famy ako marche de la mort (s.14) & rumeur de la machine (s.16).
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Administratori si takto narokovali kontrolu nad pohybom, pracou aj prejavom Konzanov. Hoci
oficialne franctizsky §tat nepodporoval nasilie, tento umyselny nezaujem naznacuje existenciu
urcitej normativnosti kazdodenného nésilia.

Albert Londres (s. 218, 222, 1930) uvadza vo svojom svedectve mnozstvo prikladov,
kedy boli pracovnici trestani bezddvodne. Tuto skutocnost’ potvrdzuje aj Francois-Joseph Reste
de Roca vo svojom diele. Ozbrojeni dozorcovia vSak nevahali zbit’ robotnikov, ktori boli v ich
oCiach nepoddajni alebo prili§ pomali. Ked napriklad doslo k unikom, nevahali uteCenca
zastrelit’, aby ho zastavili. Tych, ktorych sa im podarilo chytit’ komisari bi¢ovani, kym nestratili

vedomie®® (Mensah, 2006).

2.7 Umrtnost’

Jednym z najdramatickejSich aspektov vystavby zeleznice Chemin de fer Congo-Océan
bola vysoka umrtnost’ robotnikov. Podl'a historickych vyskumov Gilles Sauttera (s. 269-270,
1967), celkovy pocet robotnikov, ktori sa zac¢astnili vystavby (1921 — 1934), dosiahol priblizne
127 000 osdb, pricom je z nich oficidlne zapisanych ako mftvych 17 000, teda priblizne 13 %.
Niektoré dobové spravy a neskorsie historické odhady vSak naznacuju, Ze skutocné ¢islo tmrti
mohlo byt eSte vyssie, ked’ze kolonidlna administrativa Casto zatajovala alebo neuvadzala
vSetky pripady, najmi medzi regrutovanymi pracovnikmi z vnutrozemia. To potvrdzuje aj
sprava veduceho kancelarie generalneho guvernéra Victora Augagneura Francois-Josepha
Reste de Roci: ,, Urcite sa zo striech ozyva, zZe na zeleznicnych stavbach sa dari, Ze umrtnost
vwrazne klesa. Co sa tyka Statistik, sihlasim, pretoze bol vydany prikaz (sikromnym listom
riaditelovi prdce) zapisat’ zosnulych pracovnikov do sekcie nezvestnych osob.“ V spravach sa
spominaju iba umrtia, ku ktorym doslo v nemocniciach; umrtia, ku ktorym doslo v taboroch, na
stavbach alebo cestou, sa uz neberu do uvahy...“ (Reste de Roca-Bleses, s. 243-244, 2015).

Narodné archivy poskytuji len obmedzené informacie o pracovnych podmienkach pri
vystavbe Zeleznice, ked’Ze ich vytvarali najma kolonialni Gradnici, ktori zdmerne skresl'ovali ¢i
zatajovali realitu nutenej prace. Cielom bolo zabranit' pobureniu franctizskej verejnosti a
zachovat’ obraz civiliza¢nej misie. Hoci z PariZa prichddzali vySetrovacie misie (Mensah,
2006), ich pristup bol obmedzeny a len zriedka zachytili svedectva samotnych robotnikov.
Napriek tomu sa zachovalo niekol’ko necenzurovanych vypovedi, napriklad od Alberta

Londresa, André Gidea, Reného Marona ¢i Frangoisa-Josepha Reste de Rocu.

2 Téma nehuménnych praktik pocas vystavby CFCO je detailnejsie rozobrata v bakalarskej praci, v podkapitole
Natura velitelov (s. 33-36).
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Podla André Gide-a (s. 11, 2004), ktory cestoval v AEF v rokoch 1926 a 1927, bola
vystavba CFCO ,hrozivym pozieracom ludskych zivotov*. Kombinacia vycCerpavajucich
pracovnych podmienok, zlej vyZivy, absencie zdravotnej infraStruktiry a fyzického natlaku
vytvorila prostredie, v ktorom bola pracovnd smrtelnost’ vystavby zeleznice CFCO

porovnatel'na s vojnovym frontom (Gondola, 2002) ¢i koncentraénym tdborom (Daughton, s.

181, 2021).

2.8 Stav Zeleznice do nezavislosti (1934 — 1960)

Po dokonceni Zeleznice Congo-Océan v roku 1934 sa tato trat’ stala kl'iCovou
infrastrukturou pre francuzsku kolonidlnu spravu v Strednej Afrike. Pocas kolonidlneho
obdobia zeleznica sluZila predovSetkym ekonomickym zadujmom Francuzska, pricom miestne
obyvatel’'stvo malo z jej prevadzky len minimalny uzitok. Napriek svojej strategickej dolezitosti
celila zeleznica technickym problémom, ako aj nedostato¢nej idrzbe a investiciam, ¢o viedlo k
Castym preruSeniam prevadzky. Okrem toho bola infrastruktira pretazovana, najmi pocas
druhej svetovej vojny, ked’ sa zvysil dopyt po preprave vojenského materialu a surovin (Soret,
1961).

Pocas tohto obdobia neboli zaznamenané vyznamné modernizacné projekty alebo
roz$irenia trate, o naznacuje, ze hlavnou prioritou bolo vyuZzivanie existujicej infrastruktary
pre potreby kolonidlnej ekonomiky. Povodne sa pouzivali ruSne typu 2-8-2 (parné rusne s
tendrom) a kibové nadrze so §iestimi hnacimi napravami. K dispozicii boli aj dva §tvorkolesové
benzinové vozidla pre inZinierov a dva vozne typu Micheline — jeden pre 18 pasazierov a druhy

pre generalneho guvernéra (Soret, 1961).

2.8 Stav Zeleznice po nezavislosti

Po ziskani nezavislosti Konzskej republiky v roku 1960 zostala CFCO hlavnou
zelezninou tepnou krajiny. Zeleznica pokradovala v prevadzke pod §tatnym vlastnictvom,
priCom sa stala dolezitym nastrojom pre ekonomicky rozvoj a integraciu vnutrozemskych
oblasti s pobrezim. AvSak v priebehu rokov celila Zeleznica viacerym vyzvam, vratane
nedostato¢nej udrzby, zastaraného vybavenia a obmedzenych investicii, o viedlo k poklesu jej
efektivity a spol'ahlivosti (World bank, 2001). PokraCovanie podobnych tazkosti aj po
dekolonizacii spochybiiuje predstavu, Ze kolonidlna vystavba Zeleznic prindsala skutocnu
modernizéciu, i$lo teda o infrastruktiru navrhnuta vyluéne pre tazbu zdrojov, bez dlhodobe;j

vizie udrzateI'ného rozvoja.
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V nasledujucich dekadach sa uskuto¢nilo niekol’ko pokusov o modernizaciu a rozsirenie
siete. V roku 1962 bola otvorena odbocka do severného mesta Mbinda, ktora slizila na
prepojenie Zeleznice s lanovkou spolo¢nosti COMILOG. T4 zabezpe€ovala export priblizne dva
a pol miliénov ton manganu ro¢ne z Gabonu do Pointe-Noire. Pokial’ ide o osobnu dopravu,
vyvoj po zavedeni tejto linky ukazuje na vyrazny nérast zdujmu obyvatel'stva o zZelezni¢nu
prepravu. V rokoch 1962 az 1970 sa osobnd doprava zvysila az sedemnasobne, ¢o poukazuje
na to, ¢ Zeleznica za¢ala naplhat aj civilnd funkciu a stala sa vyznamnym dopravnym
prostriedkom pre miestne obyvatel'stvo. Tento systém vSak fungoval len do roku 1986, ked’
Gabon otvoril vlastnu trat’ pre vyvoz nerastnych surovin (Thales engineering & consulting,
2004).

Vyznamnou investiciou bolo aj vybudovanie juzného variantu trate medzi Billingou a
Dolisie v rokoch 1973 az 1985. Usek dlhy 91 kilometrov zahfiial 12 mostov a 6 tunelov, &im
sa zlepsila priechodnost’ narocného terénu a znizil sa objem nékladnej dopravy hlavnej trate
(Thales engineering & consulting, 2004). Vdaka tomu mohla vzniknit' nova vrstva
zelezni¢nych pracovnikov (cheminots), Co ovplyvnilo Struktaru prace a rast miezd. Taktiez sa
pozdiz Zeleznice vytvorili nové mestd, migraéné pridy z vidieku do blizkosti stanic napr.
Dolisie ¢i Nkayi (Tsaty, 2022).

Obdobie 70. a 80. rokov je Casto oznaCované ako zlaty vek zeleznice Congo-Océan.
Podl’a textu Marcela Nzambu (NZAMBA, 2015) islo o ¢as prosperity, spol'ahlivosti a komfortu:
denne premavali az tri vlaky, cestujuci mali na vyber medzi r6znymi kategériami sluzieb a
obchodnici aktivne vyuzivali Zelezni¢nu siet’ na prepravu tovaru. Zeleznica bola efektivna a
funk¢na, ¢im sa stala neoddelitenou sucastou kazdodenného zivota. Zlaty vek zeleznice je
zachyteny aj vo vizudlnych materialoch, ako napriklad vo videoklipe L ‘ambiance sur le CFCO
dans les années 70 et 80 (LuxTVOfficiel, 2022). Tento material priblizuje atmosféru cestovania
po Zzeleznici ako vynimoc¢ny socidlny a kultirny zdzitok. Vlak tu nie je len dopravnym
prostriedkom, ale miestom stretdvania, interakcie a zivej komunity. Na rozdiel od narativov
sustred’'ujucich sa na obdobie pocas vystavby sa 70. a 80. roky prezentuju ako Ccas
spolupatri¢nosti, pohybu a kazdodennych ritualov, ktoré spajali rozne skupiny obyvatel'stva.

V priebehu rokov vSak doslo na zeleznici k mnozstvu zrazok, jedny z najrozsiahlejSich
boli napriklad: zrdZka osobného a nakladného vlaku v roku 1991, pri ktorej zahynulo 133 T'udi,
¢1 vykol'ajenie pretazeného nadkladného vlaku v roku 1996, ktoré si vyziadalo az 100 obeti (Le
Monde, 2010). Najtragickejsia nehoda sa stala 21. juna 2010, ked’ sa osobny vlak vykolajil v
oblasti Yanga medzi stanicami Bilinga a Tchitondi. Styri vagény sa zrutili do rokliny, pri¢om

zahynulo najmenej 76 T'udi a viac ako 745 bolo zranenych. Ako pravdepodobna pri¢ina sa
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uvadzala nadmerna rychlost’ vlaku v zékrute. Nehoda vyvolala silnu kritiku opozicie, konkrétne
koalicie ARD, ktord obvinila vlddu KonZskej republiky zo zlyhania v oblasti udrzby a
bezpecnosti zelezni¢nej infrastruktiry. Podl'a jej predstavitel'ov nesie $tat zodpovednost’ nielen
za technicky stav Zeleznice, ale aj za nedostatocné opatrenia na ochranu cestujtcich (Le Monde,
2010). Vykol'ajenia a nehody s pre zeleznicu bohuzial’ opakujicim sa javom, ¢o zasadne
narusa spolahlivost’ tejto dopravnej siete (Vive tension au CFCO, 2016).

Po vypuknuti ob¢ianskej vojny v roku 1997 bola Zelezni¢na trat’ uzavreta na Sest’ rokov,
priCom utrpela rozsiahle $kody. DoSlo k zni€eniu Siestich mostov, ¢o viedlo k preruseniu
spojenia medzi klI'i¢ovymi mestami. Komunikacné zariadenia boli poskodené a vyradené z
prevadzky, mnohé lokomotivy a vagony boli posSkodené alebo znicené, o vyrazne obmedzilo
kapacitu prepravy. Doslo aj k poklesu poc¢tu zamestnancov z 5600 (80. roky) na 2676 (2002),
65 % pracovnikov bolo nad 45 rokov (Thales engineering & consulting, 2004). AZ v roku 2004
bola postupne obnovena osobnd doprava, hoci spociatku pod ozbrojenym dozorom kvoli
pretrvavajucej nestabilite v niektorych regiénoch (Bazenguissa-Ganga, 1997).

V roku 2007 podpisalo korejské konzorcium CMKC Group zmluvu na vystavbu
zelezni¢ného predizenia do miest Ouesso a Djambala, s cielom zabezpe¢it' pristup k nerastnym
surovindm a podporit’ ekonomicky rast krajiny (Korea Times, 2007). Tento projekt mal byt’
realizovany v rokoch 2007 az 2014, priCom sucastou zmluvy bola aj exkluzivita pre
juhokorejské spolocnosti na vyuzivanie konzskych prirodnych zdrojov pocas 30 rokov.
Dostupné informécie uvadzaju, ze trate stt dokonc¢ené, ale neuvadzaji vSak finan¢ni pomoc zo
strany CMKC Group.

K roku 2012 bola zeleznica stale v prevadzke pre ndkladnu aj osobnu dopravu, hoci trat’
bola vo vel'mi zlom technickom stave. V tom istom roku bol zavedeny luxusny osobny vlak La
Gazelle, ktory pozostaval z 8 klimatizovanych voznov vratane 16zkového vozia, vozna prvej
triedy so 64 miestami na sedenie, voziia s barom a restauraciou a troch voznov druhej triedy s
80 miestami na sedenie a batozinového vagona s nosnost'ou 359 ton. Celkové dizka vlaku bola
186 metrov. Rusen, ktory t'ahal vozne, bol CC 13-03 (La semaine africaine, 2024a). V roku
2014 premaval vlak kazdy druhy deii medzi Pointe-Noire a Brazzaville, pricom cesta trvala 14—
16 hodin na 512 km dlhej trase (Africanews, 2023). Vlak Gazela sa medzi cestujicimi stal
najobl'ibenej$im spojom vdaka relativne komfortnym podmienkam: klimatizécii, Cistému
prostrediu ¢i hudbe, no prave jeho popularita odhalila kriticky nedostatok vagoénov.
Predstavitelia CFCO upozornili, Ze so su¢asnou kapacitou vlaku nie je mozné uspokojit’ dopyt
bez systematickych investicii (Kodila, 2015). V tom istom roku zeleznica CFCO prepravila 517

290 cestujucich a 822 394 ton tovaru. V porovnani s rokom 2013 vSak doslo k poklesu, preprava
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cestujucich klesla 0 9,91 % a preprava nakladu o 16,33 %. V obdobi od januara do septembra
2015 sa podarilo prepravit’ len 320 400 cestujicich a 594 931 ton tovaru (Chemin de fer Congo-
Océan, 2017).

Zaciatkom roka 2015 sa spolo¢nost CFCO pokusila ozivit nakladnu dopravu
prostrednictvom zaktpenia desiatich lokomotiv typu EMD GT38AC od amerického vyrobcu
Electro-Motive Diesel so sidlom v Muncie (Indiana, USA), ktoré boli uvedené do prevadzky v
priebehu leta toho istého roku. V ramci modernizacie Zelezni¢nej dopravy bol tiez spusteny
osobny vlak Le train bleu (modry vlak), ktory premaval trikrat tyZdenne z Pointe-Noire a trikrat
z Brazzaville, ¢im poskytoval tyzdenne viac nez 1 248 miest na prepravu cestujucich. Podl'a
udajov spolocnosti CFCO bolo takto k dispozicii takmer 8 000 miest tyzdenne, teda priblizne
32 000 mesacne (Railway PRO Magazine, 2023).

Po roku 2016 doslo k d’alSej vyraznej zmene — osobna doprava bola obmedzena na jednu
tyzdennt rotaciu®® az do roku 2023 pre nedostatok funkénych vlakovych suprav: z 25 osobnych
voziov bolo prevadzkyschopnych len 11 (36 %) a z 43 lokomotiv len 14. V januari 2023
prebehla v meste Pointe-Noire dodavka Styroch novych posunovacich lokomotiv DE 1200,
ktoré navrhli a vyrobili timy spolo€nosti John Cockerill Locomotives v Seraingu (Belgicko).
Tato dodavka predstavovala vyvrcholenie SirSieho kontraktu, v ramci ktorého firma John
Cockerill poskytla Statnej zeleznicnej spolo¢nosti CFCO uceleny subor kol'ajového vybavenia
(John Cockerill, 2023). Koncom roka 2023 bol na celo Statnej zelezni¢nej spolo¢nosti Chemin
de fer Congo-Océan vymenovany Ignace Nganga (Cemac Eco Finance, 2023).

V sucasnosti prebiehaju prace na pretrasovani zeleznice CFCO, ktoré zahfniaju zemné
prace, vystavbu mostov a tunelov, modernizaciu kol’aji, signalizatnych a telekomunika¢nych
zariadeni, ako aj budov stanic a ubytovania pre personal (Opec Fund for International
Development, 2025). Na medzinarodnej urovni sa o¢akava realizcia vyznamného projektu —
vystavba cestno-zelezni¢ného mosta medzi Brazzaville a Kinshasou. Most bude dlhy priblizne
1,5 kilometra a m& umoznit’ kombinovanu cestni aj Zeleznicni dopravu. Jeho cielom je
prepravit’ rocne az pat milidnov cestujucich a tri miliony ton tovaru. Projekt je financovany
africkou rozvojovou bankou a jeho predpokladana hodnota je 550 milionov doldrov (African

Development Bank, 2018).

39 Spoj premaval kazdy Stvrtok z Pointe-Noire o 10:00 a kazda sobotu z Brazzaville o 10:00.
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Zelezni¢na trat Congo-Océan, ktora spaja Brazzaville a Pointe-Noire, dnes &eli
viacerym vyzvam. Hoci je stale funk¢na, jej infraStruktara je zna¢ne zanedbana. Stav trate sa
zhorSuje v dosledku erozie, napriklad v oblasti Mfilou v Brazzaville, kde hrozi zratenie Casti
trate pocas dazd'ov (MPANGA, 2025). Aj napriek investicidam do obnovy Zelezni¢nej dopravy
ostava otazna aj jej financna dostupnost’ pre bezné obyvatel'stvo. Ceny listkov na trase Pointe-
Noire — Brazzaville dosahovali do roku 2023 sumu 14 300 v druhej triede a 22 500 frankov
CFA v prvej triede, ¢o je v prepoéte priblizne 21,80 €3 a 34,30 €. Tieto ceny boli v tom &ase
pre mnohych obyvatel'ov KonZzskej republiky nedostupné?. Navyse, napriek tomu, Ze Zeleznica
predstavuje kI'iCové spojenie medzi dvomi najvac¢simi mestami krajiny, cestujuci Casto Celia

meSkaniam, poruchdm a nizkej rovni sluzieb (KODILA, 2016).
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Obrazok 8 Mapa sucasnej trate Zeleznice CFCO

(Zdroj: https://fr.wikipedia.org/wiki/Chemin_de_fer Congo-
Oc%C3%A9antt/media/Fichier: Trac%C3%A9 des lignes du CFCO.jpg)

31 Prepocet z frankov CFA (XAF) na eura bol uskuto¢neny podla fixného kurzu 1 EUR = 655,957 XAF, ktory je
platny od zavedenia eura v roku 1999 a viaze frank CFA k euru prostrednictvom franctizskeho ministerstva
financii.

32 Porovnanie s cestnou dopravou: spolocnost Océan du Nord pontka cestu po tej istej trase (Pointe-Noire —
Brazzaville) za 15 000 frankov CFA, ¢o je vyrazne lacnejSie a zaroven rychlejsie, pretoze vlak La Gazelle tato
vzdialenost’ prekonéava priblizne za 14 hodin, zatial’ ¢o autobus zvladne cestu za polovicu tohto ¢asu. Napriek
svojej historickej dolezitosti CFCO v stiCasnosti nedokaze realne konkurovat’ inym spésobom dopravy — ani
cenou, ani rychlost'ou, ani komfortom.
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3 POSTKOLONIALNA KOLEKTiVNA PAMAT VO VEREJNOM
ZIVOTE KONZANOV

Kolektivna pamét predstavuje sposob, akym si spolo¢nosti alebo komunity uchovavaju,
formuju a odovzdavaji svoju minulost. Na rozdiel od individudlnej paméti ide o paméit
sprostredkovanu kulturnymi prostriedkami ako su narativy, ritualy, pamitniky ¢i piesne. Tento
koncept prvy raz popisal franctizsky sociolég Maurice Halbwachs (1950), ktory zdoraznil, ze
pamit jednotlivea je vzdy zakotvena v ramci spolocenskych skupin. To znamen4, ze l'udia si
svoje spomienky uchovavaju v kontexte kultiry a spoloCenskych vztahov, nie izolovane.

V ramci antropoldgie sa kolektivna pamét’ nevnima len ako pasivne uchovavanie
minulosti, ale ako aktivny proces tvorby, vyjednavania a selektivneho zabudania. Na rozdiel od
histérie, ktord pracuje s overenymi faktami, je pamat’ ¢asto fragmentovana, afektivna, niekedy
traumatizovand, no zarovenn kliCova pre formovanie identity. Antropoldégovia ako Paul
Connerton (1989) rozliSuju medzi komunikativnou pamétou, ktord sa prenaSa medzi Zivymi
generaciami prostrednictvom rozpravania, a kultirnou pamét’ou, ktora je ulozena v institiciach,
artefaktoch alebo tradiciach.

V postkolonialnych spolo¢nostiach, v pripade Konzskej republiky, sa kolektivna pamit’
stdva miestom, kde prebiecha boj o interpretdciu minulosti. Pamét’ kolonialnej éry je casto
rozvrstvena a ¢iastocne vytesnend, o vedie k tomu, Ze niektoré udalosti, ako napriklad utrpenie
robotnikov pri vystavbe Zeleznice CFCO, nie st v oficidlnych pamétnikoch alebo diskurzoch
plne reflektované. Miesta pamdti sa tak ¢asto nenachadzaju v monumentoch, ale v mysliach
l'udi, v miestnych pribehoch, jazyku alebo dokonca v ml¢ani, €o si rozoberieme v tejto kapitole.

Pristup ku kolektivnej pamiti zdoraziuje viacero aspektov — pamét’ a materialitu, teda
vzt'ah k paméitnikom, ruindm a predmetom kaZdodennosti; pamét’ a mysel’, kde su ddlezité
ritualy, emocie €1 traumy; paméat’ a moc, teda otazku, kto ma pravo na pamat a co sa moze alebo
nesmie pripominat’; a napokon pamit’ a priestor, kedy minulost’ ziskava konkrétne miesto v
krajine a v tomto pripade infrastruktiure. Pamét’ tak nie je len o tom, ¢o si l'udia pamétaju, ale aj
o tom, ako sa cez spomienky formuje sucasna identita (Connerton, s. 41-71, 1989).

Zdielanie a sprostredkovanie postkolonidlnej pamiti prebieha naprie¢ generaciami a
prostrednictvom réznych médii. Ako ukazuje Karin Barber (2007), texty, hovorené prejavy,
ritualy ¢i verejné zhromazdenia predstavuju dolezité priestory, kde sa kolektivna pamat
artikuluje a rekonfiguruje. Tieto formy su zaroven ovplyvnené jazykovou politikou a
vzdeldvacimi praktikami, ktoré boli v kolonidlnom obdobi zdsadnymi néstrojmi dominancie.

Kelly a Altbach (1973) v tejto stvislosti ukazuji, ze kolonidlne vzdelavanie zamerané na
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reprodukciu  eurdpskych hodndt prispelo k preruseniu intergeneraéného prenosu
predkolonidlnych vedomosti a k internalizacii kolonialneho pohl'adu na vlastné dejiny.

Lingvisticky rozmer paméti je d’alSim zasadnym aspektom. Louis-Jean Calvet (1998) a
Ngiigi wa Thiong'o (1986) zdoraziuja, Ze jazyk nie je len nastrojom komunikdcie, ale aj
nositel'om kultirnej pamiti. Kolonializmus vnutil africkym spolo¢nostiam cudzie jazyky, ¢im
doslo k vytesneniu povodnych jazykovych kédov, ktoré boli nosite'mi paméti a identity. Ngiigi
preto hovori o potrebe ,,dekolonizacie mysle* — vedomého navratu k vlastnym jazykovym a
kultirnym formam ako nastroju oslobodenia (s. 4-5, 1986).

Ako pise Homi K. Bhabha (s. 45-50, 1994), prave v tychto ,,medzipriestoroch* (third
space) vznikaju nové kultirne formy, ktoré umoziuja artikulovat zlozité identity
postkolonidlnych subjektov a spochybiniovat’ jednostranné historické narativy. Kolektivna
pamit’ CFCO tak nespociva len v historickych faktoch, ale najméd v ich spritomniovani,

reinterpretovani a symbolickom vyobrazeni v roznych socidlnych kontextoch.

3.1 Prejavy zachovanie pamiite

Kolektivna pamét’ Zeleznice zaujima v konzskej kultire vyznamné miesto — objavuje sa
v umeni, literatire, hudbe, turizme ¢i v inStitucionalnych projektoch. Tieto prejavy tvoria
dolezitu sucast’ spolocenského pamétového procesu, v ktorom sa minulost’ Zeleznice nielen
pripomina, ale aj aktivne interpretuje, estetizuje a prenasSa do novych kontextov. Vizudlne,
jazykové a umelecké vystupy tak zohrdvaji aktivnu tlohu v utvérani kolektivnej identity a
spolocenského diskurzu o minulosti, pritomnosti a budicnosti zeleznice.

Zeleznica Congo-Océan predstavuje v konzskej literatire viac nez len dopravnu
infrastrukturu, stdva sa symbolom kolektivnej paméti, kazdodennej skusenosti, spoloc¢enske;j
nerovnosti 1 historickej traumy. Stcasni autori Emmanuel Dongala, Christian Kader Keita ¢i
Alain Mabanckou vyuzivaju Zeleznicu ako narativny a symbolicky priestor na rozpravanie o
kolonializme, spoloGenskych vztahoch i osobnej skiisenosti. Zeleznica tu figuruje ako su¢ast’
kultarneho kédu, pamitovej topografie a literarneho protestu.

Emmanuel Dongala vo svojom romane Ohen povodu (Le Feu des origines, 1987)
explicitne tématizuje historicku tragédiu vystavby CFCO. V texte vystupuje Zeleznica ako
pomnik utrpenia, ked’ autor nabada cestujucich, aby si pri po¢uvani ,,klepotu kolies* na trati
uvedomili, Ze , kazdé cvaknutie znamena jedného mrtveho cloveka™ — obete vystavby
pochované v horach, ktorymi trat prechadza (Dongala, s. 112, 1987). Dongalovo dielo tak
tématizuje zeleznicu ako memento kolektivneho nésilia, ktoré pretrvava v krajine ako fyzicka i
moralna stopa kolonializmu.
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Podobne aj Christian Kader Keita v roméane Yoro le pécheur (2023) spractva osobny
pribeh senegalského vodcu stavby Yora Thiama. Romén predstavuje vystavbu CFCO ako
,»stroj, ktory drvil I'udi — symbol dehumanizacie kolonializmu a ekonomickej logiky, ktora
nadrad’ovala zisk investorov nad zivoty africkych pracovnikov (Keita, 2023). Keita tymto
dielom posiliiuje Citanie Zeleznice ako miesta technologickej brutality a kolonidlneho
vykoristovania.

V literarnej tvorbe Alaina Mabanckou, najméd v autobiograficky ladenom diele Les
Lumieres de Pointe-Noire, vystupuje CFCO ako kulisa kazdodenného spolo¢enského Zivota.
Zeleznica tu neplni len dopravnu, ale aj symbolickt funkciu — zrkadli atmosféru preplnenosti,
chaosu, humoru 1 vzdoru. Mabanckou spomina na detstvo, kedy bola Zeleznica sucastou
zazitkov ako cestovanie nacierno, uniky pred revizormi ¢i strety s autoritami (Mabanckou,
2013). Trat CFCO je v jeho diele pritomna ako stucast’ Zivej pamite mesta Pointe-Noire.

Tymto spdsobom sa v literature Konzskej republiky profiluje CFCO ako viacvrstvovy
znak. Zatial’ ¢o Dongala a Keita zobrazuju trat’ ako tragicka pamétova stopu kolonializmu,
Mabanckou vyuziva Zeleznicu na vystihnutie kazdodennej reality a spoloc¢enskej atmosféry.
CFCO sa tak v konzskej literatre stava priestorom stretu historie, paméte, identity a odporu,

¢o z nej robi vyznamny prvok kolektivneho kultirneho vedomia.

3.2 Hudba

Hudba v Konzskej republike, najmid v jej juznej Casti, predstavuje nielen formu
umeleckého vyjadrenia, ale aj médium kolektivnej paméiti, spolo¢enskej kritiky a uchovavania
historickych narativov. Popri literatire, Gstnej tradicii a vizudlnom umeni zohrdva hudba
zasadnu ulohu pri prenose skusenosti z kolonidlneho obdobia na suc¢asné generacie. V kontexte
vystavby Zeleznice Chemin de Fer Congo-Océan sa viaceré hudobné skladby vracaju k tejto
téme formou pietnej spomienky, pocty i protestu. Niektoré piesne priamo pomenivaju
utrpenie predkov a obete pri stavbe Zeleznice.

Skladba ,,Nzila Milayi (Chemin de Fer)“ v podani skupiny BA DONDOS predstavuje
vyrazny priklad hudobného spracovania kolektivnej paméti v Konzskej republike. V piesni sa
tématizuju tazké podmienky vystavby Zeleznice Congo-Océan a obete, ktoré tento projekt stal.
Videoklip, dostupny na platforme YouTube (BA DONDOS, 2014), pod¢iarkuje pamétovy
rozmer skladby prostrednictvom sugestivnych zaberov z prostredia Zelezni¢nej trate snimanych
nielen pri kol'ajniciach a pred stanicami, ale aj zvnutra pohybujiceho sa preplnené¢ho vlaku, ¢o
vytvdara intenzivne prepojenie medzi telami, priestorom a pamit'ou. Vyznamny moment nastava
v scéne, kde skupina muzov kraca po kolajniciach s krompac¢mi v rukach, ¢im sa vizualne
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odkazuje na nutenu pracu pocas vystavby zeleznice, tito zinscenovand scéna ma tak silny
sugestivny ucinok. Tymto sposobom sa hudba spaja s konkrétnym priestorom a udalost'ou a
stdva sa tak nositel'kou historickej pamite. Text piesne je prevazne v jednom z narodnych
jazykov (pravdepodobne lingala alebo kituba), ¢o mdze predstavovat’ interpretaéni vyzvu pre
nekonzského posluchaca, ked’ze bez znalosti jazyka nie je jej vyznam priamo zrozumitelny.
Napriek tomu atmosféra piesne, jej rytmus a vizudlne stvarnenie sprostredkavaju silny
emocionalny u¢inok a umoziuju vnimat jej pamitovy rozmer aj mimo jazykového kontextu
(BA DONDOS, 2014).

Skladba ,,Chemin de fer Congo Océan, Douloureux Souvenirs® v podani hudobne;j
skupiny Lumiere Musica (Mambinda Congo M12) je prikladom kolektivneho hudobného aktu
piety a historickej reflexie. Videoklip k piesni pracuje so zdbermi, ktoré pripominaji dobové
fotografie z obdobia vystavby zeleznice CFCO. Tie st kombinované so scénami hudobnikov a
spevakov, ktori vystupuji ako stidrzné skupina Casto priamo v priestore Zelezni¢nych kolaji.
Kolektivne vystipenie hudobnikov vytvdra vyrazny dojem spolupatri¢nosti a spolo¢ného
odkazu, pricom hudba nadobuda funkciu kultirneho aktu uznania a spomienky. Podobne ako v
pripade inych piesni tématizujucich CFCO, aj tu je text piesne prevazne v konzskych jazykoch.
Atmosféra skladby je vSak jasne citatelnda aj bez porozumenia textu, pomalé tempo,
melancholicky vyraz spevdkov evokuju tctu, smutok i potrebu spominat®® (LUMIERE
MUSICA, 2014).

Skladba Ba Ta Mbiemo, ktori naspieval renomovany konzsky hudobnik Kosmos
Moutouari a ktora bola publikované na kanali Le Carton Rouge v roku 2019 (pdvodne bola
vydana v roku 2005), predstavuje hudobnu reflexiu kolektivnej pamaiti viazucej sa k vystavbe
zeleznice Congo-Océan. Moutouari, znamy ako dlhoro¢ny Clen skupiny Les Bantous de la
Capitale a neskor zakladatel’ a vedutci skupiny CEPAKOS (Centre panafricain de culture et de
solidarité), patri k uzndvanym osobnostiam konzskej hudobnej scény (MAFINA, 2022).
Skuto¢nost’, ze Kosmos Moutouari venoval jednu zo svojich skladieb vylu¢ne tématike
vystavby CFCO, sved¢i o tom, Ze tato historickd udalost’ zostava Zivou sti¢ast'ou kolektivnej
pamiti v Konzskej republike. Ide teda o vedomy pokus o sprostredkovanie traumatickej
minulosti SirSiemu publiku a o zachovanie paméti na utrpenie, ktoré vystavba Zeleznice

sposobila.

33 Tato skladba sa ob&asne prehrava v komunitne orientovanych rozhlasovych relaciach ako Ambiance Congo,
¢o poukazuje na jej pritomnost’ v siasnej medidlnej paméti a udrziavanie historického povedomia
prostrednictvom hudby. Tento program sa venuje hudbe z oboch Kong — Brazzaville i Kinshasa — a ¢asto vysiela
aj piesne s historickym nabojom. Vyber skladieb, pri ktorych sa zobrazuju vizualy z obdobia vystavby zeleznice,
naznacuje, ze tam ndjdu svoj priestor — aj ked’ nie v hlavnom vysielacom case.
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Samotna piesenn sa vyznaCuje pomalym rytmom, emotivhym spevom a textom
v konZskom jazyku, ¢o jej dodava pietny rozmer a robi z nej silné svedectvo o utrpeni predkov,
ktori pocas vystavby zeleznice zomreli. Piesett Ba Ta Mbiemo mé aj v sicasnosti rezonanciu a
prilezitostne sa objavuje vo vysielani miestnych radii (LE CARTON ROUGE, 2019).

Skutoc¢nost’, Ze piesne reflektujuce vystavbu zeleznice Chemin de fer Congo-Océan st
interpretované v lokdlnych jazykoch, ako st lingala Ci kituba, predstavuje vyznamné
dekolonizacné gesto (Ngligi wa Thiong’o, 1986). Jazyk ako nositel’ vyznamu a identity zohrava
v procese kolektivnej pamiti kI'iova tlohu. Piesne tak umozituji komunitdm artikulovat
vlastnu interpretaciu dejin ,,zdola* a obnovit’ hlas tym, ktorym bol v kolonidlnom diskurze
odoprety. V tomto zmysle hudba neplni iba esteticku ¢i pietnu funkciu, ale stdva sa ndstrojom
kultirnej rezistencie a jazykového znovunadobudnutia paméti (Ngiigi wa Thiong’o, 1986;
Barber, 2007). Hudba teda funguje ako spojujtci prvok medzi osobnou pamétou, umeleckym
vyjadrenim a verejnym diskurzom. Aj ked’ nejde o mainstreamovt tému, pritomnost’ tychto
piesni vo verejnych priestoroch a kulturnych kruhoch ukazuje, ze CFCO rezonuje v kolektivnej

pamiti Konga ako silny symbol tcty k obetiam.

3.3 Vzdelanie, umenie, turizmus

Co sa tyka konzského vzdelavacieho systému (primarneho, sekundarneho a
terciarneho), ten kladie doraz na vSeobecnt historiu v rdmci predmetu dejepis — €asto v spojent
s obcianskou vychovou (AARCAO, 2024). Napriek tomu vSak nezaznamendvame Zziadne
oficialne dostupné ucebné osnovy, ktoré by vyslovne zahtiiali tému vystavby Zeleznice Congo-
Océan. Tato absencia vyslovného zaclenenia témy vystavby Zeleznice CFCO do oficidlnych
ucebnych osnov poukazuje na problematicki medzeru v prenosoch historickej paméti
prostrednictvom inStitucionalizovaného vzdelavania. Hoci sa vSeobecnd historia vyucuje v
ramci dejepisu, spojeného s ob¢ianskou vychovou, zameranie na konkrétne témy koloniélne;j
traumy, ako je vystavba CFCO, ostava prevazne mimo Skolského ramca. To mdze viest’ k tomu,
ze mladé generacie nemaju moznost’ formalne reflektovat’ tuto cast’ kolektivneho dedicstva, o
zaroven posiliuje vyznam alternativnych foriem paméti — ako su ustna tradicia, hudba ¢i
komunitné iniciativy. Tento jav nie je ojedinely: podobny nedostatok explicitnej
postkolonidlnej reflexie vo vzdelavani je pritomny aj v inych postkolonidlnych spolo¢nostiach
(Kelly & Altbach, 1973). V Keni sa napriklad masakre Mau Mau pocas britskej nadvlady
(1952-1960) dlho marginalizovali vo verejnom vzdelavani, pricom az v poslednych rokoch
boli zaclenené do ucebnych osnov v dosledku tlaku obcianskej spolo¢nosti (Elkins, s. 475,
2005). V Alzirsku bolo nasilie pocas vojny za nezavislost” od Francuzska (1954—1962) casto
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narodne glorifikované, no skuto¢né¢ debaty o komplexite kolonidlnej traumy zostavali
absentujuce v Skolach az do 90. rokov (Guimaraes, 2015). V Brazilii, ktord ma kolonialnu a
otrocki minulost’, dlhodobo chybalo systematické vzdelavanie o dejinach afrobrazilskych
komunit, ¢o sa zacalo menit’ az po roku 2003 zavedenim zakona 10.639, ktory nariad’uje vyucbu
dejin Afriky a afro-brazilskej kultury (Brasil, 2003). Tieto priklady tak ukazuju, Ze ticho alebo
selektivna pamit vo vzdeldvacom systéme nie je vynimkou, ale skor beznou Ccrtou
postkolonidlnych statov, kde sa oficidlna historia casto oddeluje od traumatickych aspektov
minulosti.

V sucasnosti sa v§ak CFCO dostava do popredia aj ako kulturny, esteticky a turisticky
objekt. Tento novy diskurz je formovany cestovnym ruchom, umeleckymi iniciativami a
projektmi na uchovanie historického dedicstva priCom poukazuje na zlozité vrstvenie pamaite,
kde sa stretava historickd trauma s potrebou ekonomického a kultirneho zhodnotenia minulosti.

Turistické agentiry ako Congo Travel & Tours prezentuju vlak La Gazelle ako epic
jungle train. Tento sedemdnovy zdjazd kombinuje dobrodruzna jazdu vlakom cez tropické
pralesy, navstevy dedin, prirodnych rezervacii a paméitnych miest s prilezitostou zazit
atmosféru historickej Zeleznice. La Gazelle sa tak v tomto kontexte meni z bezného prostriedku
prepravy na nositel'a zazitku a paméte, ¢im sa zeleznica CFCO transformuje z logistického
aktéra na nastroj narativneho uchopenia minulosti (Congo Travel & Tours, 2024). Zaroven je
v ponuke vyslovne uvedené varovanie pred ¢astymi meskaniami a technickymi poruchami, ¢o
odraza realitu zanedbanej infrastruktury. Tento kontrast medzi autentickymi vyzvami a
narativom dobrodruzstva vytvara zvlastny druh napitia: CFCO sa pontika ako kultirny koridor,
ktory prepdja historickl traumu, sucasné problémy a ekonomicky potencial cestovného ruchu.

Tento pristup vSak podlieha aj kritike. Ide o priklad reapropridcie kolektivnej a
identitarnej pamadti turizmom, kde sa historicky bolestivy priestor meni na objekt spotreby bez
dostato¢ného kontextu alebo citlivosti voci lokalnej pamiti. Pouzitie oznaCenia epic jungle
train je exotizujuce, ked’ze vlak v skutocnosti nejde vylucne cez dzunglu, ale prechadza
mestami, vidiekom, priemyselnymi zénami i1 chétrajucimi urbanistickymi priestormi. Takato
rétorika odraza stereotypné predstavy o Afrike ako o divokom, prirodnom a nezmenenom
kontinente, kde dominuje tropicka vegetacia, nebezpeCenstvo a romantizovand minulost.
Podobne ako pri vSeobecnych obrazoch Afriky, ktoré sa redukuji na levy, slony a Zirafy,
napriek tomu, Ze drviva vdcSina obyvatel'stva ziadne z tychto zvierat nikdy nevidela, aj tu ide
o zovSeobeciiujuci a komer¢ne atraktivny, no Casto skresleny narativ, ktory neprispieva k
hlbsiemu porozumeniu historickej komplexnosti CFCO, ale skor ju banalizuje v prospech

turistického zazitku.
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Dalsim prikladom turistického pristupu je zajazd Le Mayombe en draisine, ktory pontika
dvojdnovy vylet ru¢ne pohananym vozikom po trati CFCO medzi Pointe-Noire a Dolisie. V
propagacnych materidloch sa trat’ prezentuje ako prirodny a dobrodruzny priestor, pri¢om
absentuje akdkol'vek zmienka o utrpeni tisicov africkych robotnikov, ktori boli pocas vystavby
zeleznice nasadeni v podmienkach nutenej prace (LAWANDA TOURS & ADVENTURE,
2024). Tento typ prezentacie vedie k estetizovaniu priestoru, ktory je zbaveny svojej bolestnej
historickej vrstvy, CFCO sa tu javi ako scéna pre rekreaciu, nie ako miesto pamaite. Takto
formovany narativ podporuje selektivnu pamét’, ktora zvyraziiuje prijemné, vizualne atraktivne
a komercne vyuzitelné aspekty minulosti, zatial' ¢o tie traumatické a konfliktné ostavaju
potla¢ené alebo marginalizované. Tento postup normalizuje zabudnutie, pretoze historicka
vrstva priestoru sa stava len kulisou, nie aktivnou sucast'ou zazitku.

Po osobnom rozhovore s organizdtorom tohto vyletu pAnom Christianom Mpeom sme
sa dozvedeli, ze pocas jazdy je ucastnikom ponukany struény vyklad o historickych
suvislostiach vystavby Zeleznice, ktory odkazuje na jej kolonidlny povod. Hoci toto gesto
naznacuje isti mieru vedomia o problematickej minulosti, v skuto¢nosti ide len o symbolické
priznanie, ktoré nepostacuje na kritické spracovanie komplexného dedicstva Zeleznice.
Historicka trauma sa tymto spdsobom stava doplnkom, nie ustrednym obsahom paméitového
narativu. Pre skutocne zodpovedny pristup k postkolonialnej paméti by bolo potrebné, aby
historické nasilie a socidlne dosledky vystavby CFCO tvorili integralnu sucast’ zaZitku, nielen
dodatok k atrakcii. Bez toho zostdva priestor povrchne narativne oddeleny, ¢im sa pamét
kolonidlneho nésilia transformuje na neskodnt kulisu turizmu, a to napriek dobre mienenym
snaham o jeho pripomenutie.

Dolezitt ulohu pri zachovavani a spristupniovani kolektivnej pamiti zeleznice CFCO
vSak zohrava Francuzsky inStitat, ktory v spolupraci s miestnymi aktérmi a Ministerstvom
kultary podporuje umelecké, vyskumné a vzdelavacie iniciativy zamerané na reflexiu tejto
historickej infrastruktiry. Na prvy pohl'ad ide o snahu o zachovanie paméti, no zaroven si tento
proces vyzaduje kriticki analyzu pozicii moci a reprezentdcie. Franclizsky inStitut, ako
institicia reprezentujuca byvalu kolonidlnu mocnost’, totiZ nie je neutralnym aktérom. Naopak,
vstupuje do pamétového priestoru s vlastnym diskurzom, estetickymi koédmi a selektivnym
radmcovanim historie. Hoci sa projekty Casto deklaruji ako participativne a otvorené dialogu, v
praxi ide neraz o kuratorovanie pamite z pozicie externej autority, ktora legitimizuje svoju
pritomnost’ cez jazyk kultury a zmierenia.

Takyto pristup mdézeme oznacit' za formu kulturneho neokolonializmu, kde pamat

kolonidlneho nésilia je sprostredkovana tym, kto ho historicky spdsobil, pricom moc nad jeho
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narativnym uchopenim ostdva v rukach zahrani¢nej institucie. Tento jav kritizuje napriklad
Achille Mbembe, ked hovori o ,,postkolonidlnej kolonizacii pamite®, pri ktorej je pamat
konStruovand spdsobom, ktory neohrozuje dominantny rdmec byvalého impéria (s. 24-66,
2001).

Otézne tiez je, akym spdsobom Francuzsky institit o CFCO komunikuje. Odraza jeho
narativ skuto¢nt hlboku reflexiu kolonialneho nasilia, alebo ide o eufemistické, estetizujuce a
neutralizujice spracovanie? V niektorych pripadoch sa v propagacnych alebo vystavnych
textoch vyzdvihuje technicka zru¢nost’ a inZiniersky vykon, zatial’ ¢o nésilie, nlitena préca a
smrt’ tisicok StredoafriCanov su skor okrajovo spomenuté alebo jemne zaobalené. Ide teda o
pamit, ktora sice priznava minulost, no zdroven ju ramcuje tak, aby nevyvolala skuto¢ne
konfrontacné otazky o zodpovednosti, reparaciach ¢i hlbsej dekolonizacii poznania.

Vyznamnym umeleckym prispevkom k reflexii kolektivnej paméti Zeleznice Congo-
Océan bola fotografickd vystava La Traversée od Arnauda Makaloua, clena kolektivu
Génération Elili. DvadsatSest’ vystavenych fotografii zachytdvalo nielen malebnu krajinu
medzi Brazzaville a Pointe-Noire, ale najmé kazdodennost’ cestujucich, drobné ekonomické
transakcie, ako aj prekdzky, ktoré l'udia pocas cesty zazivali (MAMPOUYA, 2014). Vystava
bola spristupnena verejnosti od 5. do 25. aprila 2015 vo Franctizskom institate v Pointe-Noire
a mala ambiciu obnovit’ vizbu medzi minulostou a sacasnostou: ,,Pozname minulost, ale ak
sa s nou dnes nestotoznime, pre dalsiu generdciu by bolo tazké vediet, ¢cim sme si presli,
uviedol autor (OKOKANA, 2015).

Aj ked vystava tématizuje isté formy kazdodennosti spitej so Zeleznicou CFCO, jej
vizualny jazyk sa pohybuje prevazne v rovine poetickosti, ¢im moZe estetizovat’ traumu a
neutralizovat’ kolonialitu infrastruktury. Minulost, na ktor sa odvolava, je sprostredkovana
skor cez tichu intimitu nez explicitnu historicku kritiku — absencia vizudlnych prvkov, ktoré by
priamo odkazovali na nasilie, nutent pracu ¢i smrt’ tisicov robotnikov, tak méze vytvarat
ahistoricky alebo idealizovany obraz zeleznice ako neutralneho priestoru spojenia, mobility a
nadeje.

Hoci autor vyjadruje potrebu ,,stotoznit’ sa s minulostou®, otazkou ostava, ¢i je tato
minulost’ v skuto¢nosti pomenovana a artikulovana dostato¢ne jasne alebo ¢i je transformovana
do estetiky, ktora skor zmieriiuje nez odhal'uje. V spojeni s faktom, ze vystava prebehla v
priestoroch Francuzskeho inStititu, moézeme toto umelecké gesto povazovat’ aj za sucast’ SirSej
dynamiky neokolonidlneho rdmcovania pamdte, v ktorej sa kolonidlna minulost’ spracuva
sposobom, ktory nevytvara skutoény priestor pre konfronticiu a reparaciu, ale skor pre

kontemplaciu a zmierlivé ticho.

52



Dal§im vyznamnym prikladom umeleckého spracovania kolektivnej pamiti sa stala
vystava Portrety Konga — 100 rokov fotografickej pamdite, ktora predstavila viac nez 1100
portrétov beznych Konzanov z obdobia 40. az 90. rokov 20. storocia. Vystavu organizoval
Franctuzsky inStitat v spolupraci s konzskym ministerstvom kultury v mdji roku 2021
(MBOSSA-OKANDZE, 2021). Podl'a jej kurdtora Hassima Talla Boukamboua sa medzi
vystavenymi snimkami nachadzali aj fotografie zachytavajice utrpenie spojené s vystavbou
zeleznice CFCO — ¢im vystava nepriamo potvrdila vysostné miesto tohto projektu v kolektivne;j
pamiti KonZanov.

Paralelne s touto vystavou prebiehalo aj Forum o zachovani archivov a spolocnej
pamdte v povodi Konga, ktoré¢ho cielom nebolo len spristupnit’ a digitalizovat’ historické
zbierky, ale najmi podnietit’ verejnost’ k aktivnemu zberu, uchovavaniu a reinterpretécii
rodinnych archivov a vizudlnych zaznamov (MBOSSA-OKANDZE, 2021). Boukambouovo
dlhodobé posobenie v oblasti uchovavania a popularizacie konzskej paméti naznacuje, ze v
tomto pripade neslo o typicku vonkajsiu intervenciu sprevadzant epistemickou dominanciou,
ale o vynimocne citlivé a legitimne uchopenie pamatového priestoru prostrednictvom aktéra,
ktory pamét nielen spravuje, ale ju aj osobne reprezentuje a spoluvytvara.

Prave tato vystava poukazuje na moznosti, ako moze vzniknut’ plodna spolupraca medzi
inStiticiami s postkolonidlnym bremenom a miestnymi aktérmi. AvSak zaroven pripomina, ze
klicovym faktorom doveryhodnosti pamét'ovych iniciativ je ich persondlne ukotvenie, a teda
to, kto m& moc definovat’ pamit'ové obsahy a sposob ich prezentacie. Vyber kuratora sa v tomto
pripade ukazal ako mimoriadne podstatny, pretoze otvoril priestor na autonomne a reflexivne
prehovorenie pamaiti, namiesto toho, aby ju ramoval vylu¢ne optikou kultirnej diplomacie
alebo estetizovaného historického zdznamu.

V auguste 2020 sa uskutocnil prvy ro¢nik sutaze pre mladych historikov z Brazzaville,
kde Studenti analyzovali lieux de mémoire, teda symbolické miesta pamiti ako nazvy ulic,
pamitniky ¢i zelezni¢né stanice (MBOSSA-OKANDZE, 2020). Jednym z vystupov tejto
iniciativy bol vyskum Studentky Bienheureuse Loukouly, ktorda sa zamerala na Namestie
slobody (Place de la Liberté) v centre Brazzaville. Jej praca ukazala, Ze Zeleznica Congo-Océan
nepredstavuje iba historicki dopravnu tepnu, ale zarovenn funguje ako hlboko zakoreneny
symbol v urbannom vedomi obyvatel'ov mesta. Loukoula poukazuje na to, ze CFCO je v
kazdodennosti vnimané nielen ako materialny prvok mestského priestoru, fyzicky pritomne;j
trate, stanic, zvukov vlakov, ale aj ako tichy nositel’ kolonialnej pamiti, ktora sa sice zriedkavo
explicitne artikuluje, no zaroven formuje postoje a vnimanie vlastnej identity u obyvatel'stva.

Zeleznica sa tak stava latentnym aktérom kolektivnej pamiti ako pripomienka kolonializmu,
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traumy, ale aj ako moznost’ jej reinterpretacie. Loukoula zarovei upozoriiuje na to, ze prave jej
,neviditelna* pritomnost’ robi z CFCO silné pamitové médium: nie je dominantna, no je
vSadepritomna.

Tato sttaz aj vyskum st prikladom toho, Ze aj neformalne formy historického
vzdelavania, ktor¢ prebiehaji mimo Skolskych osnov, mézu vyrazne prispiet k rozvoju
historického povedomia. Umoznuju nielen mladym Konzanom uvazovat o vlastnych dejinach
kriticky a tvorivo ako o nieCom, €o je prepojené nielen s minulostou, ale aj s formovanim ich
obcianskej a kultiirnej identity v sti€asnosti. Iniciativy tohto typu tak zohravaji ddlezitl rolu v
kultivacii pamiiti, pri¢om zaroven otvaraju priestor pre pluralitné narativy, ktoré mézu dopliiat
alebo nartiSat’ oficialne (Casto Statom Ci inStitGiciami sprostredkovan€) reprezentacie minulosti.

Selektivna pamat’ tykajuca sa zeleznice CFCO sa vyrazne prejavila aj v kolonidlnych
vizualnych reprezentaciach. PoStové znamky vydavané v obdobi Stredného Konga (1907—
1936) casto niesli ikonografické motivy spojené so Zeleznicou, ako napriklad viadukt v
Mindouli, ¢im sa stali nastrojmi symbolického performovania kolonidlnej moci (STAMP,
2025). Zeleznica bola prezentovana ako triumf technoldgie a civilizacie, zatial’ o utrpenie
domaceho obyvatel’stva, nutend praca ¢i nasilie sprevadzajice jej vystavbu boli z reprezentacie
systematicky vylucené.

Tieto zndmky zaroven plnili dvojitt funkciu: okrem praktického pouZitia pri postovej
komunikacii posobili aj ako prostriedok vizudlnej propagandy, ktory estetizoval kolonialny
projekt a legitimizoval ho ako pokrokovy a modernizany akt. Takto vznikla vizualna fikcia
kolonidlneho poriadku, v ktorej bola zeleznica zobrazena ako znak rozvoja. Vizualna pamat’ sa
tym stala stcast'ou kolonidlneho narativu, ktory zafixoval CFCO do dejin ako inZiniersky
uspech, nie ako symbol nasilného podrobenia.

Kolonidlne znamky tak mozno ¢itat’ ako ikony selektivnej pamiti, ktoré potlacaju
traumaticki minulost’ a nahradzaju ju esteticky atraktivnou, ideologicky pristupnejSou verziou
historie. Tento mechanizmus vizudlnej normalizacie kolonidlneho nasilia zostava silnym

mementom aj v sucasnych diskusidch o dekolonizécii archivov, muzei ¢i Skolskych osnov.
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Obrazok 9 Viadukt Mindouli na znamkach (1907-1936)

(Zdroj: https://www.stampcommunity.org/topic.asp? TOPIC ID=76771)

Vsetky tieto iniciativy — vystavy, archivne projekty, verejné fora aj sut'aze — potvrdzuju,
ze zeleznica CFCO predstavuje silné miesto pamati, ktoré pretrvava v individualnych aj
kolektivnych narativoch naprie¢ generaciami. Ukazujl, Ze prave umenie, vizudlne médium a
angazovana kultirna prax maju potencial otvarat’ nové sposoby uchopenia bolestivej, no
zéaroven formujucej historickej skiisenosti. Pamét na vystavbu CFCO zije v komunitnej sfére v
hudbe, literatare, rodinnych archivoch ¢i v kazdodennych spomienkach, a prave tato
neformalna, ,,zdola* vychadzajiuca pamétova iniciativa sa javi ako najautentickejSia a najZivsia.

Zaroven vSak plati, Ze ak ma byt tdto pamit naozaj prenaSand, konfrontovana a
prehodnocovand naprie¢ generdciami, je potrebnd aj institucionalna opora, najmi zo strany
Statu, vzdelavacich a kultirnych organov. Prave tu vyvstava zasadna otazka: aka pamét’ bude
uchovavand a kym? Historické skuisenosti z kolonidlneho obdobia ukazuju, Ze prave institacie,
najmd Skolstvo, zohrali klI'icovli tlohu v prepisovani paméti podla potrieb kolonidlneho
rezimu. V tomto svetle je potrebné byt mimoriadne obozretny voci suasnym zasahom, najma
ak prichadzaji zvonka, napriklad z iniciativy byvalych kolonialnych mocnosti.

Dekolonizacia paméte preto neznamena len jej zachovanie, ale aj neustéle spochybniovanie, kto
ma pravo rozpravat’ pribeh, aky pribeh sa rozprava a ¢im je legitimizovany. Riziko opédtovného
kultarneho kolonializmu dnes spociva v tom, ze niektoré iniciativy, hoci dobre mienené, mézu

prepisovat’ minulost’ v mene zmierenia, estetizovat’ traumu, ¢i nahradzat’ hlas domacich aktérov
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institucionalizovanou narativnou dominanciou. Skuto¢ne transforma¢na pamit'ova praca preto
vyzaduje rovnocenné partnerstva, transparentnost, kriticki reflexiu a reSpekt k
epistemologickej autondmii zasiahnutych komunit.

Studentska praca Grace Tryphéne Pambou tieZ vyzyva na citlivej§iu ochranu CFCO ako
patrimoine collectif (kolektivneho kulturneho dedi¢stva). Autorka navrhuje konkrétne
opatrenia, ako je zaradenie stanic, viaduktov ¢i mostov do zoznamu narodného kulturneho
dedi¢stva, vytvorenie legislativy na ochranu Zelezni¢nej architektiry a zalozenie muzei vo
vyznamnych dopravnych uzloch, ako st Brazzaville a Pointe-Noire. Zaroveil upozoriiuje na
potencial zelezni¢ného turizmu, ktory by mohol byt systematicky podporovany Stitom a
prepojeny so zivou paméitou, napriklad prostrednictvom sprievodcov, ktori st byvalymi
zamestnancami CFCO (Pambou, 2023/2024). Prave ich svedectva by mohli sluzit’ ako zaklad
pre vystavy, edukacné exkurzie ¢i diskusie so Studentmi odbornych $kol, ¢im by sa uchovavali

a spritomiovali osobné aj kolektivne spomienky na zeleznicu.

3.4 Dokument Congo-Océan, un chemin de fer et de sang — Congo-Océan, krvava

Zeleznica

V Konzskej republike sa tak postupne objavuju iniciativy, ktoré reflektuju bolestiva
kolonidlnu minulost’ a usiluju sa o jej spritomnenie v kolektivnom vedomi. Jednym z takychto
krokov bolo prvé verejné premietanie dokumentarneho filmu Congo-Océan, un chemin de fer
et de sang (Congo-Ocean, krvava Zeleznica) v Konzskej republike. Premietanie sa uskutocnilo
10. jula 2024 v séle Canal Olympia v brazzavillskej Stvrti Poto-Poto, presne 90 rokov po
inaugurdcii zeleznice CFCO (10. jul 1934). Tento datum nebol zvoleny nahodne — symbolicky
podciarkuje suvislost medzi historickym milnikom a jeho pamitnou reinterpretaciou
(BALOUATA-MALEKA, 2024).

Dokument vznikol v roku 2023 a rezirovala francuzska dokumentaristka Catherine
Bernstein. Na jeho tvorbe sa ako jediny konzsky spolupracovnik podielal filmar a archivar
Hassim Tall Boukambou, ¢o opidt’ poukazuje na vyrazni dominanciu francuzskej perspektivy
v narativnhom spracovani paméti na vystavbu CFCO. Dokument bol vytvoreny na zaklade
vyskumu, pri¢om vyuziva doteraz nezverejnené archivne zdbery, pisomné dokumenty a osobné
svedectvd potomkov robotnikov, ktori na vystavbe nedobrovolne pracovali za neludskych
podmienok. Film sa zameriava na skutocnu stranku vystavby Zeleznice, predovsetkym na
natent pracu, vysokl umrtnost’ robotnikov a represivny aparat kolonialneho rezimu, pricom
zaroven otvara priestor pre reflexiu dnesného vztahu Konzanov k tejto infraStruktare ako
miestu paméti a identity (BALOUATA-MALEKA, 2024).
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V ¢lanku ['Horizon Africain su uvedené reakcie miestnej verejnosti, historikov i
umelcov, ktoré poukazuji na hlboky emocionalny dopad tohoto dokumentu. Rezisér a
priekopnik konzskej kinematografie Sébastien Kamba vyzval Statne organy k postaveniu
pamétnika na pocest’ viac ako 25 000 obeti vystavby CFCO. Dramatik a byvaly minister kultary
Maxime Ndébéka poznamenal: ,,Nepozname nasu krajinu, nasich ludi a nasu historiu. Tento
film musi byt premietany na mnohych miestach (BALOUATA-MALEKA, 2024). Veduci
historického oddelenia Alphonse Mafoua poznamenal, Ze ,,nikdy sme nemali moznost vidiet
zdbery z tohto pribehu o vystavbe Zeleznice Kongo-Ocedn‘**. Taktiez vyjadril poburenie nad
tym, Ze mnohé verejné priestory stale nest mena kolonialistov zodpovednych za nasilie na
robotnikoch. Poukazal aj na neospravedlnitel'ny fakt, Ze aj napriek dostupnosti mechanizacie v
danej ére bola vystavba realizovana najmé ru¢ne, za cenu tisicov zivotov (BALOUATA-
MALEKA, 2024).

Hassim Tall Boukambou zdoéraznil, Zze film ma nielen umelecku, ale aj pamétovu a
dokumenta¢ni hodnotu. Je vysledkom niekolkoro¢nej prace na spristupiiovani a obnove
narodnych archivov a slizi ako prostriedok na znovuobjavovanie narodného dedicstva, ktoré je
verejnosti malo zndme. Poznamenal, Ze vzhI'adom na reakcie divakov si mysli, ze KonZania sa
zaujimaju o svoju historiu a potrebuju znovu objavit’ pamiatku svojich predkov. Jeho ambiciou
je, aby sa film stal zakladom diskusii o historickej spravodlivosti, potrebe premenovavania ulic
a celkovej obnove kolektivnej identity Konzanov (BALOUATA-MALEKA, 2024).

Z vypovedi priamych ucastnikov premietania, ako aj z tvorivého zadmeru autorov
vyplyva silnd potreba historickej reflexie. Dokumentarny film sa tak stava jednym z kl'aicovych
nastrojov obnovy postkolonidlnej paméti a zarovei silnym impulzom pre ob¢iansku diskusiu o
tom, ako by mala byt tato minulost’ spritomnovana v sucasnosti v Skolach, v mestskych
priestoroch aj vo verejnych institiciach.

Dokument bol zaroven odvysielany na francuzskej verejnopravnej stanici France 5 ako
sucast’ série La Case du Siecle pri prilezitosti Narodného dna spomienky na obchod s otrokmi
(Journée nationale des mémoires de la traite, de l’esclavage et de leur abolition) (France
Télévisions, 2024). Tento pripad vSak nemozno vnimat’ ako stcast’ SirSieho systematického
prehodnocovania kolonidlnej historie vo Francuzsku. V oficidlnom vzdeldvacom, pamédtovom
¢1 kultarnom diskurze stidle absentuje komplexné spracovanie kolonidlnych tém, najmi v

suvislosti so strednou Afrikou. Zaroven to poukazuje, na to ako si Franctuzsko selektivne

34 Podla archivneho inventara ANOM (séria GGAEF 3H) boli zdznamy o CFCO systematicky vedené a
uskladnené vo Francuzsku, ¢o znamena, ze povod pamiti zostal mimo dosahu konzského obyvatel'stva.
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ramcuje kolonidlnu minulost v kontexte humanistického diskurzu, bez skuto¢ného

prehodnotenia vlastného imperialneho dedicstva.

3.5 Pravna cesta

Snaha o spravodlivé vyrovnanie sa s kolonidlnou minulostou v postkolonidlnych
spolo¢nostiach nadobuda coraz konkrétnejSie podoby nielen v symbolickej ¢i diskurzivnej
rovine, ale aj prostrednictvom pravnych nastrojov. Prikladom takejto snahy je pravna iniciativa
francuzskej Zastupitel'skej rady Cernosskych zdruzeni (Conseil représentatif des associations
noires — CRAN), ktord v roku 2014 podala Zalobu za zlo€iny proti I'udskosti spojené s
vystavbou zeleznice Congo-Océan (CFCO). Tento ¢in predstavuje jeden z prvych pokusov
domdhat sa pravnej zodpovednosti sucasnych spolo¢nosti za ¢iny spachané vramci
francuzskeho kolonidlneho projektu v Afrike (Le Monde, 2014).

Staznost’ bola podand voci trom spolo¢nostiam: Spie, Spie-Batignolles a Clayax
Acquisition. Tieto subjekty st pravnymi nastupcami niekdajSej spolo¢nosti Batignolles,
hlavného koncesionara vystavby Zeleznice Congo-Océan v 20. rokoch 20. storo¢ia. Zaloba,
podand na Najvyssi sud v Pontoise, predstavuje historicky vyznamny krok k uznaniu
kolonializmu ako systému, ktory spachal vazne zloCiny, a zaroven otvara priestor pre pravne
rieSenie kolonidlnych krivd (Le Monde, 2014).

CRAN tymto krokom vyzyva na transnaciondlne uznanie kolonialnych zlo¢inov nielen
na symbolickej Urovni, ale hlavne v pravnej a ekonomickej zodpovednosti. Organizécia
argumentuje, Ze vystavba CFCO bola realizovand na zdklade masového nasadenia nutenej
prace, pri ktorej zomrelo niekolko tisic Afri¢anov. Ako dokladd sprava francuzskeho
parlamentu z roku 1928, umrtnost’ robotnikov na tejto stavbe dosiahla az 57 %> (Le Monde,
2014). CRAN vo svojej Zzalobe poukazuje na to, Ze i§lo o formu novodobého otroctva, ktora by
mala byt klasifikovana ako nepremlc¢atel'ny zlocin proti I'udskosti.

Historici aj predstavitelia CRAN objasniujli, Ze hoci bolo otroctvo vo Franctzsku
oficialne zrusené v roku 1848, systém nutenej prace v koldniach de facto pokracoval az do roku
1946, kedy bolo zakazané zakonom presadenym Félixom Houphouét-Boignym. Téato forma

prace sa tykala Sirokych skupin obyvatel'stva a bola Statom organizovana bez ohladu na

35 Tento tidaj v8ak nie je mozné jednoznadne overit’ a v sti¢asnej historiografii sa povazuje za pravdepodobne
nadsadeny. Problémom je jednak nedostatok spolahlivych administrativnych zaznamov o poctoch robotnikov a
mftvych, ich pritomnost’ nebola nikdy systematicky evidovana. Kym oficidlne odhady hovoria o priblizne 17 000
obetiach, realne ¢isla mohli byt vysSie — zaroven je vSak imrtnost’ 57 % v stvislosti s celkovou pracovnou
silou povazovana za nepravdepodobnu. Napriek tomu tento udaj vypoveda o vSeobecne extrémnych a ¢asto
smrtelnych podmienkach, ktoré na stavbe CFCO panovali.
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individualne sthlasy, neslo o jednotlivcov odstidenych stidom, ale o systémovu prax pod
vedenim kolonidlneho statu (Le Monde, 2013).

Z pravneho hladiska sa CRAN opiera o zékon Taubira z roku 2001, ktory definuje
otroctvo ako zlo€in proti I'udskosti. Tym sa tieto ¢iny stdvaju nepremlcatelnymi a otvaraji
dvere d’al§im Zalobam. Vyznam tejto iniciativy nespociva len v jej pravnych désledkoch, ale
najmd v naruseni oficidlneho franctizskeho narativu o kolonidlnej minulosti, narativu, ktory
doteraz marginalizoval utrpenie kolonizovanych a heroizoval kolonialne projekty ako sucast’
civiliza¢nej misie (Africanews, 2018).

Z pohl'adu CRAN nejde len o minulost’. Vnimanie tychto udalosti ako spolo¢nej, a nie
jednostrannej historie, ma zasadny vyznam pre dosiahnutie skuto¢nej rovnosti. Prezident
CRAN Louis-Georges Tin zdoraziuje, Ze ,,tuto tragédiu sme ako Francuzi prezili spolu, na
oboch stranach barikady* (Le Monde, 2013). Francuzsky postoj k materidlnemu odskodneniu
je v8ak zdrzanlivy, v tom Case prezident Francois Hollande v roku 2013 odmietol akékol'vek
formy reparacii, pricom argumentoval potrebou ,,mieru zmierenych spomienok* (Le Monde,
2013).

CRAN vsak presadzuje spravodlivost’ aj v podobe symbolickych gest, ako je vystavba
kol ¢i verejné uznanie historickych krivd. Pri porovnani s inymi postkolonidlnymi pripadmi,
ako bolo britské odskodnenie Keni alebo talianske reparacie Libyi, CRAN tvrdi, ze aj
Francuzsko by malo konat. Podla organizacie nejde len o financné kompenzécie, ale o
komplexni kultirnu a pamédtovii obnovu, vratane vratenia muzejnych objektov a
preramcovania vykladu francuzskej kolonialnej historie.

Pripad CFCO tak nadobuda rozmer pamitového boja, je to pokus o reviziu kolektivnej
pamiiti, ktora v postkolonialnych spolo¢nostiach formuje identitu, historické vedomie aj naroky
na spravodlivost. Congo-Océan, zeleznica postavend za cenu desat'tisicov zivotov, sa vdaka
tejto pravnej iniciative stdva symbolom potreby otvorenej konfronticie s kolonidlnou
minulostou. Zaloba CRAN je preto nielen aktom pravneho odboja, ale aj dolezitym
pamédtovym gestom, ktoré ma ambiciu menit’ nielen zdkony, ale aj sposob, akym spolo¢nosti

premyslaju o svojej historii.
3.6 Média a politicky jazyk

Otazka obnovy Zelezni¢nej trate Congo-Océan je v Konzskej republike pritomna nielen
v dopravnych a hospodarskych stratégiach, ale aj v symbolickom a politickom jazyku, ktorym
sa formuje verejnd mienka. Rétorika okolo CFCO sa pohybuje medzi optimistickymi viziami
rozvoja, vyzvami na regionalnu integraciu a pragmatickym priznanim technického upadku.
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Nizsie uvedené vyjadrenia politickych predstavitelov, Statnych uradnikov a generalnych
riaditelov Casto balansuji medzi ambiciami obnovy a realitou systémového zlyhavania. V
médidch sa tak konStruuje ambivalentny obraz: zeleznica ako ,,chrbtovd kost™ narodnej
infrastruktury a zaroven ako zanedbany pozostatok kolonidlnej éry, ktory sa pod tarchou Casu,
nedostatku investicii a fragmentovanej politiky stava symbolom neukonceného
postkolonidlneho projektu (Séverin, 2021).

Diskusia o rekonstrukcii Zeleznicnej trate Congo-Océan sa opakovane objavuje v
politickych, hospodarskych i medialnych diskurzoch Konzskej republiky. Vyjadrenie Nicka
Tosta, obchodného riaditel’a spolo¢nosti zapojenej do moznej rekonstrukcie zelezni¢nej trate
CFCO z aprila 2007, je aj po skoro dvoch dekadach bohuzial’ aktudlne (RMT Bristol, 2007).
., Trat vyzaduje obnovu priblizne 50 % svojej dizky, pricom odhadované ndklady sii okolo 600
000 dolarov (508 836 eur) na kilometer, bez zapocitania usekov, ktoré si mozu vyzadovat
kompletnu vymenu.* Z ¢oho vyplyva, Ze obnova Zeleznice zavisi od iniciativy a kapitalu
zahrani¢nych spolo¢nosti, ked’ze $tat v pripade modernizacie infrastruktary nie je konzistentny.
To mozno cCitat’ ako pokraCovanie neokolonidlneho vzorca zavislosti, kde byvalé kolonie
nemaju dostato¢né zdroje na opravu vlastnej infrastruktury, ¢o Casto vedie k nerovnym
partnerstvam a stratdm suverenity.

Napriek tomu, vSak moézeme vidiet' Plan National de Développement (PND) 2022—
2026, kde Konzska vlada predstavila celkovy rozpocet vycleneny na obnovu CFCO vo vyske
200 miliard CFA frankov (305 miliénov eur) s cielom obnovit pravidelni Zeleznicnu
prevadzku do roku 2026 (République du Congo, 2022). V plane rekonstrukcie je zahrnutd
modernizacia trate Pointe-Noire — Brazzaville, obnova vetvy Mont-Belo — Mbinda a nakupu 50
novych lokomotiv. Z vonkajSiecho pohladu to vyzera ako dostatocny strategicky plan
hospodarskej integrécie a logistiky, z vnutorného pohl'adu vSak naraZame na skuto¢nost’ kedy
v roku 2025 je zo 43 lokomotiv funkénych len 12, Co poukazuje na systemické zlyhavanie Statu
v oblasti udrzby a verejnej dopravy (La Semaine Africaine, 2024b).

Vyplyva z toho ambivalentny narativ: na jednej strane vlada artikuluje modernizaciu
zeleznice ako dokaz technickej kompetencie a suverenity, na druhej strane, konkrétny priklad
nakupu Styroch lokomotiv cez belgické konzorcium (s dohodou uzavretou este v roku 2015)
poukazuje na dlhodobu zéavislost’ na zahranicnych dodavatel'och a meSkaniach v realizacii
(République du Congo, 2022).

V prejave hlava §tatu z 28. novembra 2024 vyzvala vladu, aby aktualizovala $tidie
vykonané o rozchode kol'aji a obnove trate v tuneloch s cielom modernizovat’ ju a zosuladit’ s

medzinarodnymi Standardmi. ,,Zial, z dovodov, ktoré viada nemoze ovplyvnit, este neboli
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spristupnené potrebné financné prostriedky na tieto operdcie,” vyjadril s polutovanim
generalny riaditel’ spolocnosti Chemin de fer Congo Océan (La Semaine Africaine, 2024b).
Tento vyrok obhajuje ekonomicku necinnost’ prostrednictvom odvoldvania sa na externé
faktory, ktoré vSak nie su nijako konkretizované. Takéto vyjadrenie zakryva nedostato¢né
planovanie a nizku politicktl voI'u realizovat’ skutocnu obnovu CFCO.

Dal$im rozmerom v tejto otazke je aj podet a plat zamestnancov. K 31. decembru 2024
mala CFCO 1 619 stalych zamestnancov, ktori boli rozdeleni: 1 064 priamych zamestnancov,
450 supervizorov a 127 manazérov. Tento pocet vSak neustale klesa v dosledku hromadnych
odchodov do dochodku. Pocas roku 2024 bolo zamestnancom vyplatenych devit mesiacov
platov, ¢o predstavuje celkovy nedoplatok na mzdach vo vyske 39 mesiacov plus odSkodnenie
pri ukonceni kariéry sa pravidelne nevyplaca od roku 2016, ¢omu nasvedcCuje aj zlé
prerozdelovanie financii v tomto sektore*® (La Semaine Africaine, 2024b).

Minister dopravy Sayi hovori: ,,Musime zabezpecit, aby sa naplnilo velké poslanie
dopravy vratane prepravy tovaru z hlbokomorského pristavu do mesta Brazzaville. A zajtra,
aby sme sluzili aj inym krajinam, ako je vychod a zapad KonzZskej demokratickej republiky, juh
Stredoafrickej republiky a mozno aj vychod Kamerunu. A ak CFCO niekedy prevezme tito
ambiciu vybudovat jeden z najvicsich pristavov v strednej Afrike, budeme mat aj vybudovanu
zeleznicu na prepravu tohto tovaru.“ (MABONZO, 2023). Tento narativ reflektuje rozvojovy
diskurz, v ktorom sa CFCO stdva sti¢ast'ou regionalnej ekonomickej integracie. Problém vSak
spoc¢iva v tom, Ze idedlna vizia je postavend na slabych zdkladoch, viaceré trate boli
v poslednych rokoch poskodené a nasledne uzavreté, dochadzalo k prepustaniu zamestnancov
a infrastruktira je zna¢ne degradovana. Aj v tomto kontexte je zretelné, ze vacsi doraz je
kladeny na ndkladnt dopravu, ktord ma mat’ medziStatny charakter, pricom o osobnej doprave
v prejave ministra nie je vobec zmienka.

Narativ uprednostiiovania nékladnej dopravy pred tou osobnou podporuje aj fakt
zniZenia cien, ktoré sa podl'a generdlneho riaditel’a spolocnosti CFCO Jeana Clauda Tchibassu
Louboungoua pohybuje medzi 5 a 10 %, pricom sa tyka iba spolo¢nosti, ktoré prepravuji svoj
tovar po zeleznici (MAPANGA, 2019). Zvyhodnovanie podnikov na ukor cestujucich, ktori
ziadajl znizenie cien je jednou z dlhoro¢nych kritik vo¢i CFCO.

Otéazka rozdelenia financii v Zeleznicnom sektore bliZSie objasfiuje aj ministrova veta
zroku 2015: |, Nemyslim si, Ze CFCO je povazovana za poskytovatelsku spolocnost, ktora

umoznuje vlade a ministrom republiky plnit si vrecka® je obranou, ktord poukazuje na

36 Otazka nevyplacania vyplat je viak celoStatnym problémom a netyka sa len spolo¢nosti CFCO.
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existujucu podozrievavosti verejnosti voc¢i netransparetnosti rozpocétu zeleznice (IBINGA,
2015a). Z krizovych odkazov na vyhldsenia a publikacie po sebe nasledujucich konzskych vlad
vSak vyplyva, ze Statny rozpocet je dostatocne financovany (BADILA, 2023). To vysvetluje
cestnu a letiskovu infrastruktiru, ktora sa v krajine rozvija. Avsak pri investiciach, ktoré ida do
zeleznice z planového rozpoctu, nezodpovedaju jej redlnemu stavu.

Cestujtci vlaku Ocean, d’alsej linky CFCO, casto upozoriiuji na katastrofalne cestovné
podmienky. Vagony zatekaji a Zeleznica nedokaze zabezpecCit' ani zdkladné informovanie o
odchodoch a meskaniach. Ako uviedla cestujiica Angela Donon, vlak, ktory mal odist’ o 13:00,
nakoniec Cakal az do 21:00 bez akejkol'vek informacie pre cestujucich. Takéto situdcie
poukazuju nielen na technicky rozklad infraStruktiry, ale aj na organizacné a komunikacné
zlyhania spoloc¢nosti (LEGNOKI, 2015).

.V Kongu-Brazzaville vieme, kedy vlak odchadza, ale nikdy nevieme, kedy dorazi do
ciela®. Vlak ,,Gazela*, ktory prejde 510 km za 23 hodin? To je dva roky po vzniku krajiny
neprijatelné. Minister dopravy Honoré Sayi a vedenie CFCO ,,maju stale vela prace*. Tato
trat je v zlom stave. Opravovand je uz roky. Zeleznicni pracovnici, ktori udriavaji tito trat,
zistili, Ze kolajnice su skrutené alebo dokonca zlomené a ze takmer 80 spojovacich prvkov je
prasknutych. Po tragédii v Mvougouti je to desivé odhalenie. Viak ,, Gazela* sa tak premeni na
vlak ,, Tortue “(korytnacka). Takto okomentoval situaciu jeden z cestujucich (MAPANGA,
2023).

Stav Zeleznice mdzeme vidiet aj vo vyjadrenia cestujucich, napriklad v roku 2010
Francuz Fabrice reflektuje svoju skusenost z Konga na svojom blogu takto: ,Je to
najchudobnejsia cast obyvatelstva, ktord je nutend pouzivat tento dopravny prostriedok. Cesta
vliakom do hlavného mesta Brazzaville trvd jeden, dva alebo dokonca tri dni v nehygienickych
podmienkach. To je dlha doba na cestu dlhu 512 km (vo Francuzsku trva prekonanie rovnakej
vzdialenosti TGV 2 alebo 3 hodiny)*“ (MOUSTIC, 2010).

Tato vypoved pontuka ilustrativny priklad eurocentrického skreslenia, ktoré ignoruje
historické, infrastrukturalne aj politicko-ekonomické kontexty. Jeho pohorSenie nad tym, Ze
512 kilometrov medzi Pointe-Noire a Brazzaville trva ,,jeden, dva, ¢i tri dni* vo vlaku, ktory
vyuzivaju ,,najchudobnejsi, je sice pochopitelné z hl'adiska osobného diskomfortu, no zaroven
trividlne relativizuje kontext nasilia, v ktorom bola tato trat’ vybudovana, teda za cenu desiatok
tisicok stredoafrickych Zivotov. Jeho prirovnanie k francuzskemu TGV, ktoré rovnaku
vzdialenost’ prejde za dve hodiny, ignoruje nielen technologicky, ale najmé kolonidlny rozdiel
medzi oboma zeleznicami: zatial ¢o TGV predstavuje vrchol technologického pokroku

vyspelého Statu, CFCO bola projektom kolonialneho vykoristovania, realizovanym
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prostrednictvom nutenej prace v podmienkach extrémneho nasilia, bez naslednej reparacie,
komplexnej obnovy ¢i udrzatel'nej starostlivosti zo strany Statu.

Fabriceov komentar tak reprodukuje postkolonidlnu slepotu, v ktorej sa nefunkénost’
infrastruktury stdva objektom tzasu ¢i irdnie, namiesto toho, aby bola ¢itanad ako dosledok
historického zloCinu a dlhodobého zanedbavania periférie. Tento pohl'ad zarovent odhal'uje
pretrvavajuce asymetrie v chapani modernity, kde sa zépadny Standard povazuje za
samozrejmy, zatial’ ¢o konzska realita je znevazovand. Ide teda o vyrok, ktory si nevyzaduje
len doplnenie kontextu, ale aj kritickti dekonstrukciu narativu, v ktorom je technicka zaostalost’
vnimana izolovane, bez uvedomenia si jej historickych korenov.

Dal§im problémom je skutoénost, Ze vldda sa na obnovu Zeleznice nepozera holisticky
a konzistentne, ale skor reaguje na jednotlivé krizové situdcie bez strategickej vizie a dlhodobe;j
koncepcnej linie. Namiesto systémovych rieSeni Casto prijima docasné opatrenia, ktoré sice
moézu kratkodobo zmiernit’ niektoré dosledky havarijného stavu infrastruktiry, no v dlhodobom
horizonte nie s udrzatelné ani efektivne. Tento pristup vedie k fragmentacii sndh o obnovu
CFCO a v konecnom dosledku je kontraproduktivny.

Rozhovor s vtedajSim generdlnym tajomnikom CFCO Jeanom Claudom Tchibassom,
odvysielany stanicami T¢élé¢ Sud a Vox Africa v roku 2015, predstavuje pokusu o rehabilitdciu
kolonializmu prostrednictvom institucionalneho narativu. Vypovede predstavitela CFCO v
fom odhaluji stratégiu diskurzivnej neutralizacie minulosti, najméd prostrednictvom
relativizacie nltenej prace pocas vystavby zeleznice.

Polemické zl'ahCovanie nutenej prace vyrokom ,,to je silné slovo“ signalizuje vedomu
snahu zjemnit’ historickl realitu systematického nasilia a vyuzit’ jazyk ako nastroj depolitizacie.
V podobnom duchu pokracuje Tchibassa tvrdenim, ze , ,neslo o otrocku pracu“, ale o
»ekonomicku nevyhnutnost* (IBINGA, 2015b). Takéto formulacie opominaji zdsadné kontexty
kolonidlnej moci, v ktorych sa ekonomické opodstatnenie v skutocnosti realizovalo
prostrednictvom masového nasadenia stredoafrického obyvatel'stva do vysoko smrtel'nej a
vynucovanej prace bez slobody vyberu, odmien, zdravotnej starostlivosti ¢i pravneho
postavenia. Tchibassove vyjadrenia tak ilustruji mechanizmus tzv. inStitucionélneho
vytesiiovania zodpovednosti, kde je kolonidlne nasilie reinterpretované ako ,fazkda, ale
nevyhnutna faza rozvoja* (IBINGA, 2015b). Tento rdmec sa nielenze vyhyba explicitnému
pomenovaniu zlo¢inov, ale zadroven sa pokusa o ich zaclenenie do narativu o technologickom
pokroku.

Prejav nového generalneho riaditela CFCO, Ignacea Ngangu, z 12. januara 2021 vSak

ukazuje, aké dolezité miesto ma Zeleznica v kolektivnej paméti Konzanov. Ked’ ju prirovnal k
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»chorému, ktorého mozno vyliecit™, neslo len o technickli obnovu, ale aj o snahu vratit’ zeleznici
jej strateny vyznam (Séverin, 2021). Cielom je obnovit’ jej ,,dobré meno* a znovu z nej urobit’
hlavny pilier ekonomiky, ako tomu bolo v minulosti (pravdepodobne v 70. — 80. rokoch).
Vyzva, aby sa spolo¢nost’ vedela sama postarat’ o svoju prevadzku, vyjadruje snahu premenit’
CFCO z objektu zavislosti na symbol schopnosti Statu niest’ zodpovednost’ za svoje historické
dedi¢stvo a pretvarat’ ho podl'a vlastnych predstav (Séverin, 2021).

Podobne aj zastupca riaditel'a, Georges Olivier Itoua, otvorene pomenoval technické a
persondlne problémy CFCO: ako starnuci a nefunkény vozovy park, rozbité kolaje, zlé
spojenie, zastaranu signalizaciu ¢i nedostatok kvalifikovaného persondlu, no zaroven apeluje
na zodpovednost’ jednotlivcov 1 kolektivu, ¢im sa opdt potvrdzuje zeleznica ako predmet
celonarodného zaujmu (Séverin, 2021). Itoua vyzval na kolektivnu zodpovednost’ a participaciu
zamestnancov pri revitalizacii Zeleznice, ¢im podporil diskurz o CFCO ako spolo¢nom
predmete narodného zdujmu. Obnova Zeleznice je tak v diskurze Statnych institiicii vnimana
ako spolocny ciel’ zaujmov pricom sa vyZaduje aj ob¢ianska spolupréca.

Napokon, fakt, Ze nové vedenie CFCO bolo vymenované prezidentskym dekrétom,
podciarkuje centralizovany a politizovany charakter tejto institacie. CFCO tak nefunguje len
ako dopravny podnik, ale ako strategicky clanok Statnej Struktiry a politickych rozhodnuti
(Séverin, 2021). Tym padom je moc a zodpovednost’ za stav Zeleznice vylucne na strane vlady.

Trat’ bola uvedend do prevadzky v roku 1934 a od tej doby presla len minimalnou
udrzbou, ¢o naznacuje pretrvavajici postkolonidlny vzt'ah k infrastruktire ako k dedi¢stvu, o
ktoré sa Stat nedokazal ¢i nevedel dlhodobo starat’ (SAINT-VAL, 2024). Tento aspekt
zodpoveda SirSiemu problému kultirne; paméti v postkolonidlnych spoloc¢nostiach, kde
infraStruktura €asto zostava ,,zamrznuta v Case*, symbolicky aj prakticky. Hoci formalne doslo
k nezévislosti, infrastrukturna kultura zostdva nefunkénd a nevlastnend akoby ,,nepatrila
nikomu®. Tento jav Casto byva oznacovany ako ,,mrtve dediéstvo* (angl. dead infrastructure
heritage). Na jednej strane Francuzi zanechali Konzanom zeleznicu, infrastruktaru, ktora bola
od zaciatku koncipovana ako kolonidlny nastroj sliziaci vylu¢ne na ekonomické tucely a ktora
nezohladnovala potreby ani perspektivy miestneho obyvatel'stva. Na druhej strane vSak od
ziskania nezavislosti ubehlo uz viac ako Sest'desiat rokov, ¢as, ktory mohol byt vyuzity na
premenu tejto infrastruktiry, ktord by zodpovedala miestnym potrebam (Mbembe, s. 7-9,

2001).
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3.7 Verejny priestor a vizualna kultiara

Kolektivna pamét’ sa formuje nielen prostrednictvom Skolskych osnov, literatiry ¢i
médii, ale aj skrze pamitniky, muzeé a symbolické architektary, ktoré zaberaju fyzické miesto
v kazdodennom Zivote obyvatelov. V Konzskej republike, kde vystavba zeleznice Congo-
Océan predstavuje jednu z najtraumatickejSich kapitol kolonidlnej minulosti, je pozoruhodné
sledovat’, ako je tato historia, alebo skor jej absencia, reprezentovana v spolo¢nom priestore.

Pamitniky ako Ulicka bust a talentov v Brazzaville predstavuja pdsobivy priklad toho,
ako sa v mestskom priestore zhmotiiuje komunitne formovana kolektivna pamét’. Tento verejny
priestor, umiestneny oproti Zelezni¢nej stanici CFCO a kancelarii premiéra v Stvrti Poto-Poto,
zdruzuje takmer tridsiatku bust osobnosti z oblasti kultary, politiky, cirkvi ¢i Sportu. Uznanie
mien od Sonyho Labou Tansiho po Patricea Lumumbu vychadza zo sthlasného spolocenského
konsenzu, ktory odraza hodnoty a historické milniky, s ktorymi sa konZska spolo¢nost
identifikuje (SIKA, 2025).

Absencia akychkol'vek oso6b spojenych s CFCO v tejto aleji naznacuje, Ze vystavba
zeleznice a jej obete st kolektivne vytesniované z verejnej pamite, ako keby spolo¢nost’ alebo
Stat nechceli reflektovat’ tato tému. Napriek integracii zeleznice do konZskych dejin a narodnej
identity, vystavba CFCO zostava v oficidlnom kultarnom diskurze marginalizovana bez
vyslovnej pietnej pripomienky v inStaldcidch mesta.

Absencia bust a verejnych pripomienok obetiam CFCO v Kongu (na rozdiel od stanic
,Les Saras“ a ,,Les Bandas®, ktorych ndzvy sice evokuju povod robotnikov, ale absentuje pri
nich explicitna pietnost’), poukazuje na to, Ze tieto tragické kapitoly historie akoby zostavali na
okraji kolektivnej pamite. Ci uz z dovodu nedostatku prostriedkov, politickej vole alebo z
dovodu bolestivosti spomienky akoby si na tie ¢asy spolo¢nost’ ani nechcela spominat’.

Jedinym oficialnym pamitnikom pripominajucim vystavbu zeleznice Congo-Océan je
stéla postavend generdlnym guvernérom Raphaélom Antonettim pri prileZitosti ukoncenia
vystavby trate CFCO. Tato stéla, vysoka dva metre, je udrziavana napriek tomu, Ze sa nachadza
viac ako kilometer od stanice Pointe-Noire. Samotny jazyk pamétnej tabule je strohy,
administrativny, bez akéhokol'vek odkazu na nasilny kontext nttenej prace, ktorou bola

vystavba Zeleznice sprevadzand, a bez zmienky o tisicoch obeti tohto projektu. Ako
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poznamendava autor cestopisu Fabrice Moustic, ,,cielom stély nebolo pripomenut ludsku cenu,

ale oslavit guvernéra ako hlavného remeselnika vystavby* (MOUSTIC 2012).

T LT e o
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Obrazok 10 Stéla dokoncenia CFCO v roku 1934
(Zdroj: Fabrice Moustic)

Takato forma komemoracie stelesiiuje vyrazne asymetricku pamit’, v ktorej kolonizator
figuruje ako aktivny tvorca pokroku, zatial’ ¢o kolonizované obyvatel'stvo zostava vymazané,
redukované na anonymnu pracovnu silu bez hlasu a historie. Tato selektivna pamét'ova stratégia
teda nielenZze reprodukuje hegemonické kolonialne narativy, ale zaroven znemozZiuje
artikulaciu alternativnych pamitovych reZimov zaloZenych na uznani utrpenia a historickej
spravodlivosti. Absencia inych oficidlnych pamitnych miest venovanych obetiam CFCO
vyrazne kontrastuje s viditeInost'ou tohto jediného monumentu, ktory explicitne reprezentuje
zaujmy a symbolické prvenstvo kolonidlnej moci. Udrziavanie takéhoto pamétnika v
postkolonidlnom kontexte preto nemozno vnimat’ ako neutralny historicky akt, ale skor ako
prejav pretrvavajuceho ideologického ramca, v ktorom sa pamit formuje na zéklade
kolonidlneho vyberu a zabtidania.

V Pointe-Noire, ktoré by vzhl'adom na svoju historickt 1 geograficku poziciu ako
koncovy bod Zeleznice Congo-Océan, mohlo javit' ako prirodzeny priestor pre artikulaciu
kritickej a mnohovrstevne] paméti, je pamitova krajina stale jednostrannd. Okrem uz
spominanej pamétnej stély sa medzi malo dochované monumenty radi aj busta generalneho

guvernéra Raphaéla Antonettiho umiestnend na Boulevard du Général-de-Gaulle (MOUSTIC,
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2013). Tento pamétnik, podobne ako stéla, nereflektuje komplexnost’ kolonidlneho dedicstva,

ale naopak prispieva k jeho glorifikacii.

Obrazok 11 Busta generala Raffaela Antonettiho v Pointe-Noire, 16. 3. 2025

(Zdroj: Hassim Tall Boukambou)

Heroizacia osobnosti kolonidlnej administrativy prostrednictvom verejnych pamétnikov
tak utvrdzuje hegemonicku perspektivu, v ktorej st architekti koloniadlneho poriadku oslavovani
ako modernizatori, zatial' Co obete ich politik ostdvaji mimo viditeI'ného rdmca kolektivnej
pamiti. Tento pamdtny deficit nie je len symbolickym zlyhanim, ale ma aj realne dosledky pre
sti€asné spolocenské vedomie, brani rekontextualizacii historickych krivd a tym aj moznostiam
ich spracovania a integracie do narodnej identity. Ako ukazuje sucasnd absencia pamitnikov
venovanych konzskym robotnikom CFCO, formovanie verejného priestoru sa stale riadi
logikou kolonializmu, v ktorej kolonizator ostava viditelny a pripominany, zatial co
kolonizovany je vymazany zo spolocenskej pamati.

Jedine¢nym a zatial’ ojedinelym priestorom systematickej reflexie vystavby zeleznice
Congo-Océan v sucasnej Konzskej republike je Musée du Cercle Africain v Pointe-Noire. Toto
muzeum, otvorené v decembri 2018 predstavuje dolezity pokus o institucionalizéciu historickej
paméti CFCO. Muzeum disponuje stalou vystavou, ktorda sa venuje vylucne historii tejto
zeleznice, pricom pokryva fazy jej vystavby, kazdodenny Zivot robotnikov, ako aj technicko-
vizualne aspekty prostrednictvom dobovych fotografii, planov a artefaktov. Hoci sucastou
vystavy su aj fotografie robotnikov a zmienky o tazkych podmienkach, problematika ntitenej

prace, vysoka umrtnost, brutalita kolonidlneho rezimu a jeho socidlne dosledky su
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tématizované len okrajovo, Casto v eufemistickom alebo distanénom jazyku. Chyba tu hlbsia
reflexia kolonialneho nésilia a jeho pretrvavajicej pritomnosti v si¢asnom diskurze.

Aj ked’ samotna existencia takejto expozicie predstavuje vyznamny krok smerom k
uchovaniu pamite na traumaticki koloniadlnu infrastruktiru, jej ojedinelost’ v ramci celej
republiky ukazuje, ze CFCO zatial’ neziskala stabilné miesto v §irSej kultiirnej politike pamiti.
Ziadne z ostatnych vyznamnejsich §tatnych alebo komunitnych miizei, ako napriklad Musée
National du Congo v Brazzaville, tejto téme nevenuje samostatni vystavu ¢i systematicka
pozornost, ¢o odhal'uje isty pamétovy deficit ¢i dokonca selektivne zabudanie.

Z tejto perspektivy mozno konstatovat’, ze pamitova politika Konzskej republiky v
pripade CFCO ostava fragmentarna a vo velkej miere determinovana logikou technického a
inStitucionalneho pristupu, ktory sa vyhyba explicitnej konfrontacii s kolonidlnym dedi¢stvom
ako traumou. Pamat’, ktora sa takto formuje, nie je len neliplna, ale je aj politicka, pretoze akt
vyberu, €o a ako si spolo¢nost’ paméta, zdroven urcuje, ktoré skupiny a skusenosti ostavajii na
periférii verejného diskurzu.

Pamétové iniciativy sa vSak objavuju aj mimo formalnych muzejnych institacii.
Prikladom je verejné premietanie dokumentarneho filmu Le chemin de fer et du sang rezisérky
Catherine Bernstein, ktoré sa uskuto¢nilo 11. jala 2025 v Centre culturel frangais Emile Zola v
Brazzaville. Dokument tématizuje vystavbu zeleznice CFCO prostrednictvom vypovedi
pamétnikov a ich potomkov, ¢im pontika délezité svedectvo o traumatickej minulosti, ktord je
v oficidlnych narativoch ¢asto marginalizovana.

Hoci takéto kultirne podujatia predstavujii pozitivne priklady snahy o uchopenie
kolonidlneho dedicstva, ich kontext vzbudzuje zaroven viacvrstvovu kritiku. Reflexia
kolonialnej infrastruktary sa tu totiz opat’ odohrava pod zastitou francuzskej institicie, v rézii
francuzskej autorky a v ramci jazykovo a symbolicky francuzskeho priestoru. Tym sa
reprodukuje asymetria pamétovej produkcie, v ktorej su nastroje reprezentacie traumatickej
minulosti, hoci tématicky orientované na konZsku skusenost’, stile ovladané byvalou
kolonialnou metropolou. Tento jav ilustruje pretrvavajiucu dominanciu franctizskych institicii
v oblasti kultirneho sprostredkovania minulosti, ¢o problematizuje skuto¢né presadenie
konzského hlasu v diskurze o vlastnych dejindch. Hoci obsah filmu méze byt citlivy a
reSpektujici, samotné ramcovanie podujatia symbolicky reflektuje pretrvavajucu kolonialitu
moci (Quijano 2000), kde aj dekoloniza¢na reflexia zostdva do zna¢nej miery pod kontrolou
in¢ho. Z toho vyplyva otazka, do akej miery maji samotni KonZania ako nositelia historickej

pamaéti skuto¢ntt moznost’ aktivne sa podiel’at’ na tvorbe a sprostredkovani vlastného pribehu.
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3.8 Cinska komunita

Symbolickym priestorom pamditi sa stal historicky cintorin v centre Pointe-Noire, kde
sa nachadzaju hroby niektorych cinskych robotnikov. Miestna iniciativa pod vedenim
Zdruzenia francuzskych obcanov v zahranic¢i (ADFE), v spoluprici s radnicou a Asocidciou
Ngondo pre boj proti chudobe (ANLCP), sa zamerala na rekonStrukciu tohto miesta. Cintorin
bol dlhé roky v zanedbanom stave, porasteny vegetdciou, s poSkodenym ohrani¢enim a
necitatelnymi napismi. Rekonstrukéné prace zahtnali vystavbu obvodovych murov, osadenie
brany a Gpravu okolia, ¢im sa z miesta stala dostojna pamétna lokalita (MOUSTIC, 2018). Aj
v tomto pripade sa vSak hlavnej iniciativy ujali franctzske subjekty, ¢o opit’ pod¢iarkuje, Ze
pamit’ na vystavbu CFCO je vo verejnom priestore formovana predovSetkym byvalou
kolonidlnou mocou.

Na cintorine bola uz v roku 1989 umiestnena betonova pamétna tabul’a s napisom: ,, Pole
odpocinku pre cinskych robotnikov. Tu lezia zahranicni cinski robotnici, ktori zomreli v rokoch
1931 — 1932 pri vystavbe Konzsko-ocednskej Zeleznice. “ Na zozname sa nachadza desat’ mien
vratane dvoch Zien’’. Jeden zo stipov pamitnika nesie vetu: ,, Opustili svoju rodnii zem, aby
zahynuli velmi d'aleko od domova. “ (MOUSTIC, 2009). Tato formulacia evokuje existencialnu

dialku, ktort robotnici museli prekonat’ — nie len geograficky, ale aj socidlne a kultarne.

Obrazok 12 Pointe-Noire, citorin ¢inskych pracovnikov

(Zdroj: Moustic Fabrice)

37 Téato betonova tabula predstavuje skor symbolické uznania ¢inskych pracovnikov, kedZe oficidlne zdroje
uvadzaju, ze pri vystavbe ich zomrelo okolo 30 (Sautter, 1967). Tento limitovany pocet mdze suvisiet’ s tym, ze
mnohi robotnici zomreli bez zaznamenania mena.
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Tento pietny priestor, nazyvany aj ,,Cinsky cintorin“ alebo ,,cintorin Tchimani®, sa tak
stava svedectvom o smrti a utrpeni, o historickych vézbach. Hoci iSlo o robotnikov, ktorych
pritomnost’ v Kongu bola sucastou §irSej kolonializovanej logistiky prace, dnes st ich hroby
miestom diplomatickej symboliky, kultirnej paméti a identity ¢inskej diaspory v Afrike.

Diia 4. aprila si ¢inska komunita v Pointe-Noire uctila pamiatku tychto ¢inskych
robotnikov polozenim vencov na historickom cintorine v centre mesta. Priblizne 800 ¢inskych
robotnikov priSlo do pristavného mesta 14. jula 1929, aby sa podiel’ali na stavbe Zeleznice,
ktorej trasa mala prepojit’ pobrezie s vnutrozemim. Ich pamiatku si dnes ¢inska komunita
pripomina ako sucast’ kolektivnej pamiti o vystavbe CFCO, ktora zanechala hlboké stopy v
historii regionu (MAMPOUYA, 2021).

Pocas spomienkového podujatia Xiao Liangping, prezident Cinskej obchodnej asocicie
v Konzskej republike (ACCC), vyzdvihol historicky vyznam ucasti ¢inskych robotnikov a
poukézal na prepojenie tejto udalosti s dlhodobym vyvojom ¢insko-konzskych vztahov. Ako
uviedol, ,,vystavba zeleznice pred storoCim zasiala semienka priatel'stva medzi Cinou a
Kongom®. Pripomenul tiez navstevu &inskeho prezidenta Si Tin-pchinga v roku 2013 a
nasledné posilnenie bilateralnych vztahov na uroven strategického partnerstva. Tento diskurz
zdoraziuje nielen kontinuitu diplomatickych vzt'ahov, ale aj snahu o symbolicka rekonstrukciu
minulosti v prospech sucasnej spoluprdce, najma v ramci iniciativy tzv. ,,novych Hodvabnych

ciest* (MAMPOUYA, 2021).

3.9 Zelezni¢né stanice

Zelezni¢éné stanice konzskej Zeleznice Congo-Océan, kedysi stelesnenie francuzskej
kolonidlnej pychy, dnes vo velkej miere predstavuju symbol rozkladu infrastruktirneho
dedicstva. Ich fyzicky stav, architektonickéd dezintegracia a funkény tipadok st symptomatické
pre SirSie zlyhanie verejnych politik v oblasti infraStruktury, udrzby a kultirnej pamiite.
V niektorych pripadoch vSak doslo k premenovaniu (napriklad stanice Dolisie — vid’ s. 73), ale
k vyraznej vizualnej zmene zatial nedoSlo. Skoro na vSetkych staniciach mdzeme dnes
pozorovat’ prvky kolonidlnej architektary, ktora sa postupom ¢asu rozpadava.

Viaceré Zzeleznicné stanice, ktoré kedysi stelesnovali kolonialny idealizmus a
modernizacny étos franctizskej nadvlady, dnes chatraji a stavaju sa vizualnym ddkazom
zanedbania. Stanica Fond Tié-Ti¢ v Pointe-Noire, kedysi povazovana za jednu z
najreprezentativnejSich v sieti CFCO, je dnes charakteristickd vyraznou zanedbanostou a

hygienickou degradaciou. Okolie je znecistené, preniknuté zdpachom a premnoZeny hmyz
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komplikuje akykol'vek pohyb ¢i pobyt v jej okoli (MABONZO, 2014). Tento stav je alarmujtci

nielen z pohladu verejného zdravia, ale aj z perspektivy dostojnosti verejného priestoru.

Obrazok 13 Stanica Tié-Tié v Pointe Noire, jul 2012

(Zdroj: https://www.youtube.com/watch?v=0QeKKeeeZ8iA)

Podobne, Zelezni¢na stanica v Nkayi, ktora niesla dedi¢stvo kolonialneho nazvu ,,Jacob*
po franclizskom inZinierovi Léonovi Jacobovi®®, dnes pdsobi ako opusteny priestor. Jej
chatrajuce priestory, prerastené burinou, bez cestujtcich ¢i dostojného vybavenia, ukazuju, do
akej miery sa CFCO ako §tatna spolo¢nost’ vzdialila pdvodnému zameru byt chrbtovou kost'ou
narodnej mobility (MPAMA, 2017). Oficidlny predaj listkov je sprevadzany svojvolnymi

praktikami, ¢o sved¢i o absencii funkéného dohl'adu nad sluzbami.

38 V skuto&nosti bola stanica Kayes vytvorena v roku 1933, ktora bola nasledujtci rok premenovana na Jacob na
pamiatku priekopnika vystavby CFCO. Jacob bol prvym stavebnym inZinierom, ktory uz v rokoch 1887 — 1888
Studoval Zelezni¢ny projekt medzi Brazzaville a atlantickym pobrezim. Na zaklade napadu Savorgnana de
Brazzu a s pomocou Alberta Dolisieho navrhol rdzne trasy na prekonanie regionu Kouilou-Niari vratane
tinistého lesa Mayombe. V roku 1975 bola stanica Jacob premenovana na Nkayi.
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Obrazok 14 Stanica Nkayi, 31.1. 2022

(Zdroj: https://www.adiac-congo.com/content/recyclage-la-ville-de-nkayi-bientot-dotee-dune-

unite-de-fabrique-des-paves-base-des-objets)

Stanica Dolisie*®, kedysi nositel’ka ndzvu po kolonidlnom funkcionarovi Albertovi
Dolisie, dnes pripomina ,,straSidelny dom*. Opustené Satne, rozpadnuté stropy, odlupujica sa
omietka a chybajice technické vybavenie (napr. klimatizdcia) nie st len vizudlnym
symptémom, ale indikdtorom dlhodobého rozkladu spravy verejného majetku (Dounda, 2024).
Tato situacia je obzvlast paradoxna, ked'ze v minulosti sa tieto stanice stavali s cielom
reprezentovat’ franctzsku civilizaénli misiu.

Stanica Brazzaville, ktori mozno povazovat’ za hlavna Zelezni¢nu branu krajiny, dnes
stelestiuje Uplny kolaps verejného priestoru. Jej okolie je postihnuté drogovou zévislostou,
hygienickymi problémami, zosuvmi pddy a Gplnym zlyhanim udrzby. Aj napriek tomu, Ze
budova bola v minulosti rekonstruovana a v roku 1962 presla vyznamnou prestavbou, dnes ju
obyvatelia vnimaju ako ,,Stvrt’ hanby* (Dounda, 2024).

Vizudlna aj technické uniformita stanic na trase CFCO, postavenych pocas kolonialneho
obdobia, zostava vyrazne zachovana aj dnes, ¢o potvrdzuje aj pripad malej stanice Les Saras.
Tato stanica, nachadzajica sa priblizne na 100. kilometri trate od Pointe-Noire, nesie svoj nazov

na pamiatku robotnikov etnickej skupiny Sara z Cadu, ktori boli povolani ako pracovna sila na

39 Mesto Dolisie nieslo v rokoch 1975 az 1991 nazov Loubomo, ¢o odrazalo snahu marxisticko-leninskej vlady
Konzskej 'udovej republiky odstranit’ toponyma spojené s kolonidlnou minulost'ou. Nazov Dolisie bol pévodne
udeleny v roku 1934 na pocest’ franctizskeho spravcu Alberta Dolisieho, spolo¢nika Pierre Savorgnana de
Brazzu. Mesto sa v tom ¢ase stalo spravnym centrom regionu (neskdr departmentu Niari). Obnova povodného
nazvu Dolisie po Narodnej suverénnej konferencii v roku 1991 bola sucast’ou $irSieho procesu politickej
liberalizacie a navratu k predrevoluénej symbolike.
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jej vystavbu. Jej architektura zodpoveda standardizovanému vzoru vedl'ajsich stanic CFCO —
ide takmer o presnt kopiu stanic vo Favre ¢i Moubotsi, ¢o odhal'uje centralizovany kolonialny
pristup k vystavbe infrastruktiry, kde bol lokalny kontext do vel'kej miery ignorovany. Stanica
sa povodne nazyvala Mboulou, no bola premenovana v sulade s tradiciou symbolického
pripominania pracovnych obeti, ¢im sa paradoxne uchovdva paméit na nasilnti mobilizaciu
pracovnej sily z inych kolonii, namiesto reflexie miestneho obyvatel'stva ¢i jeho potrieb.
Fyzicka pritomnost’ stanic pretrvava, no bez primeranej starostlivosti Ci reinterpretacie ich
vyznamu v ramci narodnej identity.

Kontrast medzi minulostou a pritomnost'ou je obzvlast viditelny na stanici Pointe-
Noire, ktora bola navrhnuta v tzv. normandskom $tyle inzinierom Jeanom Philippotom a v
koloniadlnom diskurze sluzila ako symbol technologického pokroku a modernity Franctuzska v
Afrike. V stcasnosti, aj napriek tomu, ze bola v roku 2010 vyhldsena za historicka pamiatku,
chatra a zostdva bez riadnej ochrany a obnovy (MOUSTIC, 2011). Tento stav svedci o absencii
mechanizmov aktivnej ochrany kultirneho dedi¢stva a o tom, Ze postkolonidlne Staty ako
Konzska republika nedisponuji nastrojmi ani prioritami na jeho udrzatel'ny rozvoj.

Problém vSak presahuje samotnu fyzicka udrzbu. Nedostato¢na dostupnost’ stanic pre
l'udi so znizenou pohyblivost'ou, ako v pripade Brazzaville (Dounda, 2024), poukazuje na trvalo
prehliadany aspekt inkluzivneho planovania v infrastruktarnej politike Statu. Nedostatocné
investicie, zla sprava majetku a chybajuce stratégie obnovy CFCO st prepojené s hlbSou krizou

v sprave verejnych sluzieb.

Obrazok 15 Stanica Pointe-Noire 1940

(Zdroj: Fabrice Moustic)
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Obrazok 16 Stanica Pointe-Noire fotena 10.6. 2025

(Zdroj: https://the-running-ginger.blog/author/the-running-ginger/ )

Sucasny stav zelezni¢nych stanic preto nie je iba vysledkom fyzického zanedbania, ale
dosledkom dlhodobého Strukturneho deficitu vo vnimani Zelezni¢nej dopravy ako néstroja
verejného blaha. Ich chatranie je tak aj chatranim symbolickej pamaéti, ktora by mohla slazit

ako priestor kritického zuctovania s kolonidlnou minulostou.
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4 ANALYZA ROZHOVOROV

Tato kapitola je venovand analyze deviatich polostruktirovanych rozhovorov s
respondentmi a respondentkou pochddzajucimi z Konzskej republiky, ktorych vypovede
poskytuju dolezity pramen k porozumeniu spdsobov, akymi sa v sucasnosti konStruuje,
sprostredktiiva a transformuje kolektivna pamédt’ o Zeleznici Congo-Océan. Tieto rozhovory
ponukaju bohaty material na zachytenie nielen individualnych postojov, ale aj spolocenskych
diskurzov, ktoré reflektuju vztah ku kolonidlnej minulosti, k problematike historického
vedomia a k postkolonidlnej identite v Konzskej republike.

Medzi deviatimi ucCastnikmi je zastipenych osem muzov a jedna Zena. VacSina
respondentov (osem z deviatich) vyrastala v Konzskej republike, jeden respondent pochadza z
diaspory vo Francuzsku. Z hl'adiska vekovej kategorie ide o generdciu narodenu prevazne po
roku 1985: dvaja respondenti maja viac ako 50 rokov, ostatni sa nachaddzaji vo vekovom rozpéti
od 26 do 37 rokov. VSetci respondenti, vratane respondentky zijicej v zahrani¢i, maji osobnu,
rodinna alebo profesijni vdzbu ku Zeleznici CFCO a pochddzaju bud’ z Brazzaville alebo
Pointe-Noire (okrem spominanej respondentky z diaspory).

Rozhovory boli realizované online vo franctzskom jazyku. Ich diZka sa pohybovala
v priemere priblizne 60 az 90 minat. VacSina rozhovorov bola so stthlasom respondentov
zaznamenana a nasledne prepisana na Ucely analyzy. Z etickych dovodov je jeden respondent
v praci anonymizovany, zatial' ¢o ostatni suhlasili so zverejnenim svojho mena. Ich ochota
podelit’ sa o vlastnu skusenost poukazuje na vyznam, ktory pripisuji otazkam historickej
pamiti a kolektivneho vedomia v kontexte konZskej spolo¢nosti.

Vyber respondentov prebiechal na zdklade spravy, ktord bola distribuovana
prostrednictvom e-mailu, socidlnych a komunika¢nych platforiem (Instagram, Messenger a
WhatsApp). Celkovo bolo zaslanych viac nez 100 sprav, osloveni boli jednotlivci aj institucie
vratane univerzit, kultrnych centier, médii, umelcov, spisovatel'ov, pedagogov ¢i pracovnikov
verejného sektora (ministerstva, archivy, mazed). Kontaktovand bola aj samotna Zeleznicna
spolocnost’ CFCO, avsSak bez akejkol'vek odpovede, oficidlne webové stranky boli v Case
vyskumu navyse nefunkéné alebo iplne zablokované. Napriek Sirokému osloveniu bola miera
odozvy nizka. Mnohé¢ oslovené osoby bud’ nereagovali, alebo uviedli, Ze sa danej problematike
nevenuju a odkézali na d’alSie kontakty, ktoré vSak Casto zostali neaktudlne alebo nereagovali.
Tento aspekt vyskumu mozno interpretovat’ ako vyznamny sam o sebe, ked’ze sved¢i o istej
miere tabuizacie, marginalizacie alebo nezdujmu o témy zeleznice CFCO v su¢asnom verejnom
priestore a kulturnej paméti. Zaroven je mozné, ze obozretnost a neochota verejne sa
vyjadrovat’ k citlivej téme kolonidlneho dedicstva je ovplyvnend aktudlnym spolocensko-
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politickym kontextom, a to s bliziacimi sa parlamentnymi volbami v roku 2026, ¢o moze
ovplyviiovat’ opatrnost’ respondentov vo verejnej komunikécii zvIast k historicky citlivym
otazkam akou je kolonidlne dedicstvo.

pamite az po kolektivne reprezenticie, pricom osobitny ddraz bol kladeny na nasledujice
tématické okruhy: osobna ¢i rodinna skusenost’ s CFCO; sposoby, akymi sa o Zeleznici
dozvedeli (Skola, rodina, médid); percepcia kolonidlneho a postkolonidlneho vnimania
zeleznice; reflexia jej sucasného téchnického a spolocenského stavu; postoj ku vlade a jej
moznostiam obnovy Zeleznice; a napokon $ir§i vyznam CFCO pre konzsku spoloc¢nost,
mobilitu, kolektivnu a kultirnu identitu. Analyza rozhovorov tak sluzi ako klI'i¢ova vyskumna
stratégia umoznujuca porozumiet’ komplexnym stvislostiam medzi infrastruktirou, pamétou a

mocou v postkolonidlnom kontexte KonZskej republiky.

4.1 Prvy rozhovor

Prvy uskuto¢neny rozhovor bol s 54 roénym panom Hassimom Tallom Boukambouom,
ktory je prezidentom Maison des Archives du Congo (Domu konzskych archivov) a zaroven sa
podielal na realizacii dokumentu o vystavbe Zeleznice Chemin de fer et du sang. Tento
rozhovor predstavuje jedno z najvyraznejSich svedectiev o kolektivnej paméti vystavby
zeleznice Congo-Océan, ked’ze jeho vypoved’ je formovana nielen rodinnou skusenostou, ale
aj aktivnou obc¢ianskou angazovanostou v oblasti uchovévania pamite a spristupniovaniu
archivu.

Boukambou je priamym potomkom z oboch stran byvalych pracovnikov na stavbe
zeleznice — jeho stary otec z matkinej strany Mahougou (prezyvany Koumbi) a stary otec z
otcovej strany Julien Boukambou*’, boli naverbovani medzi rokmi 1926-1927, teda v obdobi
vrcholiacej nutenej prace vo veku priblizne 13 a 18 rokov. Ich pribehy sa uchovali
predovsetkym materlindrne, prostrednictvom rozprdvania matky, ¢o je opakujuci sa jav aj u

inych respondentov. Tato forma prenosu paméti potvrdzuje pozorovanie Vansinu (1985), ze

40 Julien Boukambou (17. april 1917, Madianga — 113. august 1994, Brazzaville) bol vyznamny konZzsky
syndikalisticky aktivista, politik a revolucionar, ktory zohral kI'i€¢ov1l rolu pri ziskani nezavislosti Konzskej
republiky. V rameci vyznamnych udalosti konzskej moderny stal v roku 1963 po boku d’alsich odborarskych
lidrov pri tzv. revolucii Trois Glorieuses, ktora viedla k padu prezidenta Fulberta Youloua. Po revoltcii zastaval
vysoké politické funkcie: poslanec zvoleny v roku 1964, prvy podpredseda parlamentu, Sekretar
administrativneho uradu politického uradu M.R.N. a neskor aj vel'vyslanec v ZSSR, Mongolsku a Mad’arsku.
Jeho celozivotny aktivizmus, najprv ako ucitel'a, neskor ako odborového lidra a politika, mal vyrazny vplyv na
formovanie postkolonialnej konzskej identity. Dokumentarny film Révolutionnaire(s) (2017) rezirovany jeho
vnukom Hassimom Tall Boukambouom vychadza prave z jeho odkazov a zachytava obdobie od boja proti
kolonializmu aZ po obdobie politickych zmien po nezavislosti.
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oralna histéria v subsaharskom kontexte pretrvava predovsetkym v rodinnych sietach a je
Specificky viazana na zenské postavy ako nositel’ky pamite.
Samotna vystavba Zeleznice je podl'a Boukamboua prikladom destruktivnej kolonialne;j

politiky, ktord pre Konzanov predstavovala niteny a vykoristovatel'sky systém:

« Ils avaient ’obligation de travailler deux semaines pour [’état colonial, sans étre payés.
C’était I'impot qui payait. »
,,(Konzania) Mali povinnost pracovat dva tyzdne pre kolonidlny stat bez ndaroku na mzdu.

“«

Bola to dan, ktoru splacali.

Tento vyrok poukazuje na inStitucionalizované zneuzivanie, ktoré francuzska
kolonidlna sprava legalizovala ako pracu namiesto dane, formu nitenej prace, ktord mala
katastrofadlne dopady na miestne obyvatel'stvo. Boukambou to nazyva ,.gdchis humain® —
I'udské plytvanie, ¢im vystihuje brutalitu systému, ktory nicil detstvo/dospievanie, narusil

rodinné a ekonomické Struktary a odnal generaciam muzov ich zivotny horizont:

« Ils ont perdu l’enfance et ’adolescence. »

., (Robotnici) Prisli o detstvo a dospievanie. “

Tato vypoved vystizne ilustruje brutalitu kolonidlneho pracovného rezimu, ktory
zasahoval do najzékladanejSich prav jednotlivca. Strata detstva a dospievania znamenala nielen
fyzickl deprivaciu, ale aj porusenie prava na rozvoj, vzdelanie a dostojnost’. V ostrom kontraste
s narativmi o civiliza¢nom poslani kolonializmu poukazuje vyrok na realitu systematického
vykoristovania. Namiesto ochrany a vychovy deti i§lo o ich v€asné podrobenie nasilnej
pracovnej discipline, ¢im sa kolonialny projekt ukazuje ako popretie vlastnych deklarovanych

hodnot.

« Beaucoup de Congolais ont perdu leur vie pour une ceuvre dont on ne parle presque pas
aujourd’hui. » ; «ll n’y a pas de monuments officiels, pas de cérémonies nationales. Rien de
tout ¢ca. »

«

,,Mnoho Konzanov prisio o zivot pre dielo, o ktorom sa dnes takmer vobec nehovori.* ;

., Neexistuju Ziadne oficialne pamdtniky, Ziadne narodné ceremonie. Nic z toho.
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Tieto vypovede odhal'uji zdsadny rozpor medzi rozsahom obeti spojenych s
vystavbou Zeleznice CFCO a ich takmer Gplnou absenciou v oficidlnej paméti Statu. Hoci
projekt stal Zivoty tisicok Stredoafri¢anov, ich utrpenie nebolo symbolicky uznané ani
zaclenené do narodného narativu. Chybajice pamétniky, ceremonialy ¢i Statne gesta
poukazuji na vedomé vytesnenie tejto traumatickej kapitoly dejin, ktoré zaroven odraza
pretrvavajuce napitie vo vztahu ku kolonidlnemu dedi¢stvu.

Sam Boukambou inicioval projekty obcianskej komemoracie: podielal sa nielen na
tvorbe dokumentu Congo-Océan, un chemin de fer et de sang v spolupraci s Catherine
Bernstein, ale aj na jeho verejnych projekciach a diskusiach. Napriek tomu vSak upozoriiuje na

absenciu politickej vole:

« Ce sont des citoyens qui commencent a faire des choses. Mais |’Etat ne fait rien. »

«

,,Su to obcania, ktori zacinaju nieco robit. Ale Stat nerobi nic.

Tento deficit pamdti ,,zhora* tak nahradzuje pamit’ ,,zdola* cez obCianske ¢i umelecké
iniciativy. Ako poznamenéava Paul Ricoeur (2000), kolektivna pamét sa nevytvara len cez
fakty, ale najmi cez ritudly a verejné uznanie. V pripade CFCO vsak podla Boukamboua
pretrvava ,,mémoire blessée* — zranena pamit’ bez oficialneho ramca uznania.

Na otazku ¢i sa o historii vystavbe zeleznice Congo-Océan uéili v Skole odpovedal:

« A l’école, non. On en parle rapidement... mais c’est tout. C’est par la transmission orale
que les gens se souviennent. Les vieux racontent aux jeunes. »
., V Skole nie. Hovori sa o tom skratkovito... a tym to konci. Ludia si to pamdtaju najmd vdaka

ustnemu odovzdavaniu. Starsi rozpravaju mladsim. *

Tento vyrok jednozna¢ne odhal'uje absenciu kritickej reflexie vystavby Zeleznice CFCO
v konzskom Skolskom systéme. Ako upozoriuje Ngiigi wa Thiong’o (1986), vzdelavanie bez
dekolonizacie vedie k internalizovanému mlcaniu, teda k bezvyhradnému prijimaniu
kolonialnych narativov bez mozZnosti ich spochybnit’ alebo reinterpretovat z miestnej
perspektivy. V pripade CFCO to neznamend aktivne zabudnutie, ale skor systematické
nevytvaranie paméti, prdzdne miesto v ucebnych osnovach, ktoré brani formovaniu
historického vedomia o tejto infrastruktirnej traume. Kolektivna pamit o Zeleznici tak
pretrvava predovsetkym ustnym podanim, najmi v rodindch priamo dotknutych jej vystavbou.

Zaroven dodéava, Ze ekonomicka logika Zeleznice sa nezmenila, predtym slazila

kolonidlnej metropole, dnes slizi zahranicnym zaujmom:
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« Le chemin de fer a joué la méme fonction... avant, pour la métropole, maintenant pour les
importations occidentales et chinoises. »
., Zeleznica zohravala rovnaku ulohu... predtym pre metropolu, teraz pre zapadny a cinsky

I3

dovoz.

Tato odpoved poukazuje na to, ze zeleznica funguje ako nastroj globalizovaného
kapitalizmu, ktory pretrvava bez kritickej dekolonizéacie. Miesto nastroja narodného rozvoja sa
stala CFCO technokratickym kandlom zahrani¢nych zaujmov, ktoré vyuzivaji zeleznicu
primarne vo svoj prospech. Tato kontinuita kolonidlneho vytstenia v globalnom kapitalizme
koreSponduje s tym, ¢o Achille Mbembe oznacuje ako ,,postcolony” — systém, v ktorom
nezavislost’ neznamenala redlnu emancipaciu, ale transformaciu formy dominancie (2001).

Z hladiska sucasného vyuzitia CFCO poukazuje Boukambou na jej zanedbany

potencial:

« Aujourd’hui, le CFCO transporte des marchandises, mais les gens ne prennent presque plus
le train. Ils préféerent la route. »
»Dnes CFCO prevaza najmd tovar, ale ludia takmer vobec necestuju vliakom. Uprednostiuju

3

cestu.

Aj ked’ vlak stile preméava ako prostriedok osobnej dopravy, vo verejnej mienke
pretrvava jeho obraz vylu¢ne ako ndkladného a nespol’ahlivého dopravného prostriedku. Tento
rozpor medzi realitou a kolektivnou percepciou odhal'uje hlbSiu pamatovu diskontinuitu, ktora
ovplyviiuje kazdodenné rozhodnutia 'udi. Fenomén sa naplno ukazuje aj vo vypovedi Princa
(9. rozhovor), ktorého od cestovania vlakom dorazne odhovaralo celé okolie, ¢o poukazuje na
krizu dovery v instituciu CFCO, ktora kedysi stelesiiovala modernitu (70.-80. roky), no dnes
evokuje skor zanedbanost’ ¢i obavy.

Napokon, na otdzku, ¢i vkrajine st eSte stile nejaké stopy pretrvavajiiceho

kolonializmu, odpovedal pan Boukambou:

« Oui, bien sur... toutes les gares... n’ont pas changé depuis 1921. On a une capitale qui
s appelle encore Brazzaville. »
., Ano, samozrejme... vsetky stanice... sa nezmenili od roku 1921. Mdame hlavné mesto, ktoré

«

sa stale vola Brazzaville.
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Tieto vyroky kriticky poukazuju na absenciu symbolickej dekolonizacie. Zachovala
koloniélna infraStruktara, nezmenené ndzvy miest a vizualne stopy minulosti ostavaju sucast’ou
kazdodennej reality, pricom neprechddzaji Ziadnou reflexivnou transformaciou. Funguju ako
»Krajina pamdti“, v ktorej je kolonidlna minulost’ nie prekonand, ale naturalizovana,
normalizovana pritomnostou (Calvet, 1998; Kelly & Altbach, 1973).

Vypoved’ Hassima Tall Boukamboua tak ponuka hlboko ukotvenu reflexiu, ktora
prepaja osobnu a rodinni paméit’ s ostrou kritikou systémovych zlyhani Statu. Jeho svedectvo
poukazuje na brutalitu kolonidlneho vykoristovania, ale zaroven upozoriiuje na kontinuitu
mlcania, ktord pretrvdva v postkolonidlnom obdobi, najméd prostrednictvom absencie
oficidlnych pamétovych politik, zanedbania vyucby kolonidlne; minulosti v Skolach a
ignorovania potencialu CFCO ako nositela historickej aj ekonomickej hodnoty. Zaroven sa
preto snazi z vlastnej iniciativy verejne artikulovat’ tito pamit’ na vystavbu Zeleznice Congo-
Océan, ¢o mozno vnimat’ ako vyraz jeho priputanosti k tejto historickej skusenosti a potreby

udrzat’ ju v kolektivnom vedomi.

4.2 Druhy Rozhovor

Vypoved anonymizovaného respondenta vo veku nad 50 rokov z Brazzaville
predstavuje vyrazny rozdiel oproti panovi Boukambouvi. Jeho reflexia je formovand najma
osobnou skusenostou so zeleznicou ako spolahlivym verejnym nastrojom zo 70.-80. rokov.

Respondent prinaSa obraz zeleznice ako normalneho, spolahlivého a funkéného
dopravného systému, ktory zohraval kI'icova tlohu v jeho kazdodennom Zzivote. Jeho
spomienky nezddraziiuji brutdlnost’ vystavby, ale prave obdobie, ked’ bola Zeleznica plne

integrovana do spolo¢nosti a bezného rytmu zivota:

« J’ai toujours utilisé le chemin de fer... c'était le moyen de transport le plus fiable. C’était
bon, c’était bien entretenu... Il y avait des trains de tous genres... plusieurs niveaux de
propriété... accessible a tout le monde. »

., VZdy som vyuzival Zeleznicu... bola to najspolahlivejsia forma dopravy. Bolo to dobré,

dobre udrziavané... jazdili rozne druhy viakov... viacero urovni komfortu... pristupné pre

vSetkych. *

V tomto diskurze absentuje doraz na utrpenie a kolonializmus, respondentova paméit’
bola formovana prostrednictvom opakovanych skusenosti, ktorym Annette Wieviorka (2006)
hovori ,pamdt kazdodennosti“ (mémoire ordinaire), ktorda neartikuluje dejinni
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nespravodlivost’, ale registruje jej dosledky: upadok verejnych sluzieb, stratu kvality
infrastruktur a dostojnosti. Takato perspektiva moze nevedome reprodukovat’ idealizovany
obraz minulosti, kde sa kolonializmus javi ako éra poriadku a efektivity, ¢im potlaca vedomie

o jeho nasilnej podstate. Ako poznamenava respondent:

« Avant la guerre civile, ¢ était bien. Apres, on a détruit cette infrastructure. Actuellement, il
n’y a que des trains qui transportent la marchandise... ce n’est pas en bon état technique. »
,, Pred obcianskou vojnou to bolo v poriadku. Potom sme si tu infrastrukturu znicili. V

‘

sucasnosti premavaju len nakladné vlaky... nie je to v dobrom technickom stave.*

Téato vypoved’ poukazuje na zasadny bod zlomu, ktorym bola ob¢ianska vojna ako
moment destrukcie, nie len fyzickej, ale aj symbolickej. Zeleznica CFCO, ktora bola v
minulosti vnimana ako funk¢na, verejne dostupna a socialne integrujica infrastruktura, stratila
svoju komunitni funkciu. V stcasnosti slazi predovsetkym na prepravu tovaru, ¢im sa
transformovala na Gisto ekonomicky koridor. Zeleznica sa z verejného priestoru mobility
transformovala na ekonomicky koridor, ¢o ilustruje $irsi trend technokratizécie infrastruktur a
marginalizacie ich socialnej hodnoty. Vypoved’ tak nevyjadruje len technicky tipadok CFCO,
ale najmi symbolickll premenu jej statusu: z kazdodennej a Zivotne dolezitej sucasti verejného
priestoru sa stala zanedbana ruina fyzicky aj vyznamovo: zo Zivého nositela kolektivneho
Zivota sa stala ruina. Zaroven sa tu zretel'ne prejavuje fenomén, kde je zeleznica v kolektivne;j
pamiti vnimana najma ako prostriedok na prepravu tovaru, zatial' ¢o osobna doprava sa ¢asto
povazuje za nefunkéntl alebo zaniknutu, hoci osobné vlaky v skuto¢nosti stile premavaju.

Respondentov otec bol jednym z prvych rusnovodicov zeleznice Congo-Océan, napriek
tomu jeho syn sa k tejto minulosti stavia s vyraznou rezervou. Na otazku, ¢o prenho tato

zeleznica znamend, odpoveda jednoducho:

« Pour moi, personnellement, pas grand-chose... Je sais que papa a été conducteur. »

,, Pre mna osobne vela neznamend... Viem len, Ze otec bol rusniovodic.

Téato afektivna neutralita, az chladnd odtazitost, kontrastuje s emociondlnym
prepojenim na CFCO, ktoré¢ vyjadruji ini respondenti. Moze byt c¢itand ako priznak
intergeneracného prerusenia pamaiti — respondent spomina, ze jeho otec zomrel, ked’ mal len
devit’ rokov, ¢o znamend, ze neprebehol hlbsi narativny ani emocionalny prenos historickej
skusenosti.

Z pohladu pamitovych stadii ide o neuplny alebo preruSeny paméitovy retazec, aky
opisal autor Paul Ricoeur (2004) vo svojej koncepcii postpaméti. Postpamét’ je druhd generacia
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pamati, nevychadza z vlastnej skusenosti, ale z kontaktu s rozpravanim rodiCov. V pripade
respondenta sa vSak zda, ze tento medzigeneracny kandl zostal uzavrety pred¢asnou smrt’ou
rodica, a teda sa pamit’ nemohla ukotvit’ v osobnej identite.

Tento typ vypovede upozoriiuje na zraniteInost’ paméte, najméd v prostrediach, kde
neexistuju silné inStitucionalne ramce pre jej uchovéavanie. Ked chybaji Skolské osnovy,
pamitniky alebo verejné diskusie, rodinné rozpravanie ostava jedinym nositelom historicke;j
pamiti, a ak sa prerusi, historické vedomie sa rozpada na fragmenty, fakty bez vyznamu.

Zasadny posun nastava vo chvili, ked’ respondent explicitne pomentiva pamétové

mlc¢anie ako politicku skutocnost’:

« Ici au Congo, c’est considéré comme un tabou... on n’ose pas en parler publiquement. I/
faut des relations plus saines avec la France pour que les gens osent en parler librement. »
,, Tu v Kongu je to povazované za tabu... neodvadzime sa o tom verejne hovorit. Na to, aby

‘

ludia o tom mohli hovorit slobodne, sii potrebné zdravsie vztahy s Francuzskom. *

Respondent tymto naznacuje, Ze oficialne ml¢anie o CFCO nie je ndhodné ¢i prirodzené,
ale udrZiavané ako ndstroj stability a geopolitickej rovnovahy. Pamét sa tak v tomto pripade
nejavi ako slabnuca, ale ako systematicky potlacena. Ticho okolo CFCO nie je désledkom
»zabudnutia®, ale stratégiou prezitia v krajine, kde by otvorena diskusia o minulosti mohla
spOsobit’ destabilizaciu alebo znepokojit'® zahrani¢nych partnerov. Téato vypoved preto
predstavuje cenny priklad toho, ako sa pamét'ova politika pretina s geopolitikou a spolocenskou
kontrolou.

Respondent dalej vo svojej vypovedi upozoriiuje na absenciu systematickej
komemoracie vystavby CFCO v urbannom priestore. Na otazku, aké stopy CFCO v meste

pretrvavaju, odpoveda:

« Il n’y a pas de monuments... sauf quelques statues a la gare de Brazzaville... un travailleur
qui a détaché ses chaines. »
,,Nie su tu Ziadne pamdtniky... okrem niekolkych soch pri stanici v Brazzaville... jeden

robotnik, ktory si strhava retaze?!.

4l Pred Zelezniénou stanicou v Brazzaville sa v minulosti nachddzala socha muza trhajiceho ret’aze s nazvom
Ondongo tres fache — symbolizujica oslobodenie spod otroctva a kolonializmu. I$lo o jeden z mala verejnych
pamitnikov suvisiacich s tematikou slobody a symbolickej moci nezavislosti. Socha bola umiestnena na Place
de la Gare, neskor premenovanom na Place de la Liberté, no okolo roku 2009 bola odstranena a nahradena
novym monumentom — zenskou postavou drziacou plamein slobody. Napriek silnej symbolike povodna socha
nebola sprevadzana vysvetlujicim ramcom ani pripomienkou obeti nitenej prace, ¢o ilustruje vSeobecné
vyprazdnenie verejného priestoru od paméti na vystavbu CFCO.
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Respondent poukazuje na to, ze medzi malo viditeIné pripomienky kolonidlnej éry
patrila aj socha pracujuceho muza trhajuceho retaze, zndma ako Ondongo tres faché v
Brazzaville. Tento monument slobody niesol silnt1 vizudlnu a narativnu symboliku: stelestioval
odpor voci utlaku, predstavu emancipacie a potencialneho historického zlomu. Jeho niekdajsia
pritomnost’ (a dnes uz absencia) tak vypoveda nielen o kolektivnej pamiti, ale aj o Statom
regulovanom vzt'ahu k paméti a jej reprezentacii vo verejnom priestore.

Paméat’ CFCO tak podla respondenta preziva len v Skolskych ucebniciach a oralnych

spomienkach, bez verejnej rezonancie ¢i emocionalneho ukotvenia:

« C’est juste par les manuels scolaires d’histoire... Personnellement, je n’ai méme pas encore
vu un sketch ou un film qui évoque le CFCO. »
., Pamdt CFCO prezZiva iba cez ucebnice dejepisu... osobne som este nevidel ani len divadelnu

scénu alebo film, ktory by sa tejto téme venoval.

Pamét’ CFCO je podl'a neho zakonzervovana v pisanej, formalnej podobe a to len
okrajovo. Chyba jej esteticka reprezentacia aj komunitné spracovanie cez divadelné, filmové ¢i
vytvarné reflexie, ktoré by vytvarali emocionalne spojenie medzi minulost'ou a pritomnostou.
V protiklade k aktivhym obcianskym iniciativam inych respondentov (napr. Hassim Tall
Boukambou), ktori pamét nielen uchovavaju, ale ju aj performativne zviditeltiuja (filmy,
verejné projekcie, diskusie), tento respondent zotrvava v rovine faktickej rememoracie bez
obcianskeho presahu.

Jeho vypovede mbézeme oznacit’ ako ,.tiché svedectvo™ — nejde o pasivitu, ale o formu
pamati, ktora sa neprejavuje prostrednictvom aktivizmu alebo kultarnej produkcie, ale skor vo
forme reflexivneho vedomia a individudlne;j citlivosti. Tento koncept mozno teoreticky zaradit’
do rdmca ,tichej pamiti* (silent memory), ako ju opisuju autori ako Paul Connerton (1989) —
pamat, ktord nie je artikulovana v priestore institucii, ale pretrvava v kazdodennom vedomi, v
poznani, ktoré si l'udia uchovavaji, no verejne neartikuluju.

Z vyskumného hladiska je takdto vypoved’ nesmierne cenna. Ukazuje totiz, Ze
kolektivna pamit’ CFCO nie je homogénna ani globalne artikulovana. Kym niektori jedinci
transformujt svoju rodinnu ¢i komunitnt historiu na nastroj spolo¢enského uvedomenia, ini si
uchovavaji pamit’ ako osobné vedomie, ktoré sice neaktivizuje, ale ani nezabuda. Prave tieto
»tiché vrstvy* pamiti su klI'ai¢ové pre antropologické porozumenie pamitového pola: ukazuja,

ako si spolo¢nost’ paméta bez toho, aby o tom verejne hovorila.
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4.3 Treti Rozhovor

Treti rozhovor bol vedeny s 27-rocnym Nobel Presleyom z Brazzaville, ktory posobi v
oblasti médii pre mladych pod profilom Jeune congolais. Tento mlady KonZan sice nie je
priamo angazovany v pamitovej politike ¢i v oblasti kolonializmu, no jeho reflexia je
analyticky podnetna prave tym, Ze prepdja osobnu skusenost’, znalost’ medialneho prostredia a
citlivost’ voci historickym a regionalnym nerovnostiam. Jeho vypoved ponuka kriticky pohl'ad
na CFCO ako symbolicktl, infrastruktirnu aj pamitova os juhu krajiny, pricom zaroven
poukazuje na limity Skolského vzdelavania, marginalizaciu Zeleznice v néarodnej politike a
pretrvavajuci vplyv postkolonialneho poriadku.

Respondent uz na zacCiatku rozhovoru zdoraziuje, ze CFCO je vnimané v Kongu ako

prirodzend stucast’ kazdodenného zivota, identity a rodinnej historie:

« Huit personnes sur dix ont un membre de famille qui a participé a la construction de la
ligne.»

,,Osem z desiatich ludi ma c¢lena rodiny, ktory sa podielal na vystavbe trate.

Tento transgenera¢ny viazbovy vzorec, ma vplyv nielen na individualnu, ale aj regionalnu
identitu. V tomto duchu CFCO nevystupuje len ako technicka infraStruktara, ale aj ako
kolektivny symbol mobility, prezitia a spojenia so Statom. Jeho existencia Strukturuje pamétovy

horizont juhu krajiny, ktory respondent ostro kontrastuje so severom:

« Les nordistes ont étudié ¢a a [’école [...] mais certains méme n’ont jamais méme vu de train
d’une maniere physique. »
,,Severania sa o tom ucili v skole [...] ale niektori z nich nikdy v Zivote nevideli viak na

‘

vilastné oci.

Tato vypoved ilustruje Halbwachsovu teoriu kolektivnej pamiti, ktora zdoraziuje, ze
pamét’ nie je len individudlnou vnutornou skusenost'ou, ale je socidlne konsStruovand v rdmci
konkrétneho komunitného kontextu, teda ukotvena v redlnom priestore a ¢ase. Abstraktné
Skolské vzdelavanie, ktoré severné regiony absolvujui, teda nevytvara rovnaku ziva pamétova
prax ako priama fyzicka skusenost’ so Zeleznicou. Rozdiel v pamétovych rezimoch medzi
juhom a severom je tak podla respondenta dosledkom regiondlnych nerovnosti, ktoré
pretrvavaju od kolonidlnych ¢ias a ktoré sa v novych podobéch premietaji aj do infrastruktirne;j

politiky Statu.
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Zvlast ostra kritiku vyslovil Presley vo¢i dominancii severu a tribialistickym logikam

Statu:

« Le tribalisme a tué le CFCO. Chaque président vient, prend ce qu’il peut, et puis il s’en
va.»

¢

., Iribalizmus zabil CFCO. Kazdy prezident pride, vezme co mozZe a potom odide.

Tato vypoved’ odhal'uje hlboky problém tribalistickych dynamik, ktoré formuju Statnu
spravu a rozdel'uju zdroje na zéklade regionalnych a etnickych linii. Tribalizmus*, ako tu
respondent formuluje, nie je len socidlnym javom, ale funguje ako deStruktivny mechanizmus
v rdmci politick€ého systému, ktory priamo prispieva k systematickej devastacii infrastruktiry
CFCO. Tento fenomén koreSponduje s konceptom ,Statneho cynizmu®, kde vladne elity
uplatniuji klientelistické stratégie a regiondlnu marginalizdciu na tkor dlhodobej rozvojovej
vizie. Ironicky, zeleznica, ktorad by mohla byt’ ndstrojom regionélnej integracie a ekonomického
rozvoja, sa stava tercom tribalistickych mocenskych hier. Takato dynamika nielenze zhorSuje
infrastrukturny Gpadok, ale zaroven reprodukuje nerovnosti a posilituje mocenské asymetrie
medzi severom a juhom, ¢im prispieva k trvalej fragmentacii Statu.

Vyrazna Cast’ rozhovoru tak bola venovana aj stic¢asnému technickému stavu CFCO,
ktory respondent opisal ako kriticky. Poukazuje na zachované koloniadlne mosty, ktoré st ¢asto

dreveng, staré a nebezpecné:

« Ca fait peur d utiliser. »

,,Je to desivé pouzivat. *

Spomina ¢asté vykolajenia, meskania a celkovo zli kvalitu sluzieb. Respondentova
vypoved poukazuje na hlboky rozpor medzi potencidlom zeleznice CFCO ako klucovej
dopravnej osi a jej aktudlnym technickym a bezpecnostnym stavom. Zachované kolonidlne
mosty, ktoré su Casto nevyhovujice a nebezpecné, predstavuju nielen fyzicktl hrozbu, ale aj
symbol pokracujuceho zanedbania infrastruktury po odchode kolonidlnych mocnosti. Takéto

stavy naznacuju, Ze $tatna starostlivost’ o Zeleznicu je nedostato¢nd, o ma priamy dopad na

42 Tribalizmus predstavuje socialny a politicky fenomén, pri ktorom sa lojalita a identita jednotlivcov primarne
viazu na etnické, kmenové alebo regionalne skupiny namiesto celonarodného alebo Statneho zmyslu. V
politickom kontexte Casto vedie k preferencnému zaobchadzaniu, klientelizmu a nerovnomernému rozdel'ovaniu
zdrojov, ¢o oslabuje narodnt kohéziu a brzdi efektivny rozvoj Statu.
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kvalitu zivota obyvatel'ov zavislych od tejto dopravy. Vlak La Gazelle vsak respondent vnima

ako pozitivny krok v modernizacii, avSak upozoriiuje na jeho limity:

« C’est moderne selon nos normes, mais ce n’est pas suffisant. »

I3

,,Je to moderné podla nasich standardov, ale stdle to nestaci.*

Osobna doprava je podla Presleyho prakticky nefunkéna a CFCO preziva uz len ako
nakladnd trat, ¢o suvisi s dbsledkami obcianskej vojny a Strukturadlnou slabostou Statu.
Technicka degradécia sa tak stava aj symbolom zabudnutia a zanedbania. Moderniza¢ny vlak
Gazelle sice predstavuje uréity posun, no jeho obmedzend kapacita a nedostatocny dosah
ukazuju na chronicky problém nedostatonych investicii a planovania. Respondent upozoriuje

aj na bezpecnostné rizika spojené s trat'ou:

« Il y a toujours des ninjas et des militaires. »

., VZdy su tam ninjovia a vojaci. *

Tato téma bezpecnosti rozsiruje analyticky pohl'ad na zeleznicu — ukazuje, Ze CFCO nie je
len infraStruktira, ale aj priestor kazdodenného rizika a nastroj politickej kontroly.
Bezpecnostné rizikd v podobe pritomnosti ,,ninjov a vojakov* nielenze komplikuje bezné
fungovanie Zeleznice, ale zarovenl ukazuji na jej vyuzivanie ako priestoru politick¢ho a
vojenského konfliktu. Tento aspekt potvrdzuje, Ze Zeleznica je viac neZz technicka
infraStruktura, je to zaroven spoloCensky a politicky fenomén, ktory odzrkadluje napitia a
mocenské vzt'ahy v krajine. V suvislosti s pamit'ou Presley hovori o tzv. tichej pamiti ¢i

pamitovej prazdnote:

« Pas de proverbes, pas de musée, pas de cimetiere. » ,, Ziadne prislovia, Ziadne miizeum,

Ziadny cintorin.

Absencia institucii, ktoré by uchovavali kolektivnu pamét’ CFCO, vytvara priestor pre
zabudanie. V tomto pamédtovom vakuu existuje CFCO uz len ako diskurz o problémoch a
nehodach, nie ako priestor historickej identity ¢i pamiatky. Historickd vrstva zeleznice sa z
kolektivnej paméti postupne vytrdca, comu napomaha absencia inStitucionalnych foriem
uchovavania — muzei, pamitnikov, kultirnych projektov ¢i verejnych ritualov. V stvislosti s

vyucbou CFCO v 8kolach respondent poznamenava:

« On est obliges d’étudier ¢a a l’école, mais certains méme n’ont jamais vu de train. »
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,,Sme povinni sa o tom ucit' v Skole, ale niektori nikdy nevideli viak.

Tato vypoved’ poukazuje na rozpor medzi inStitucionalizovanou, sterilnou pamétou
(Skolské osnovy) a Zivou, komunitne zakorenenou skusenostou. Povinné ucebné osnovy
nezodpovedaju realite kazdodenného Zivota mnohych Studentov, ktori napriek tomu, Ze sa o
zeleznici ucia, nemaju ziadnu osobnu skuiisenost’ s jej existenciou. Z pedagogického hladiska
ide o priklad pamitového napitia medzi ,,telom* (telesne prezitou skisenost'ou) a ,,textom
(formalnym ucenim), ako ho konceptualizoval Paul Connerton (1989). Respondent zaroven
dodava, ze pouzivané vyucbové materidly pochadzaju vyluéne z INRAP-u (!'Institut national
de recherche et d'action pédagogiques), ¢o podl'a neho neumoznuje pluralitu vykladov a fixuje
oficialnu jednotnu verziu dejin.

Postkolonialny ramec je v jeho rozpravani pritomny najmi v hodnoteni pretrvavajiiceho
vplyvu Francuzska, ktoré oznacuje za ,,foujours présent” (stale pritomny), a tym signalizuje
trvacnost’ neokolonialneho poriadku, v ktorom st byvalé kolonie formdlne nezavislé, no
ekonomicky a symbolicky zavislé. Tato kritika silne koresponduje s Mbembeho konceptom
postcolonie, ktory opisuje spdsob, akym minulé kolonidlne praktiky prezivaju v modernych
Statnych Struktarach a diskurzoch (Mbembe, 2001).

Vypoved' tohto respondenta predstavuje analyticky cenny hlas, ktory upozoriiuje na
nevyrovnanost’ medzi paméitou juhu a severu, nefunkcénost’ formalneho vzdelavania, technicku
1 symbolickl eréziu CFCO a postkolonidlnu pretrvavanie mocenskych Strukttr. Jeho pohlad
potvrdzuje, ze CFCO je zivym svedectvom o nezvladnutej minulosti, marginalizécii a zapase o

pamat’ v su¢asnom Kongu.

4.4 Stvrty Rozhovor

Dal§im respondentom je 37-ro¢ny Christian Mpea sprievodca a podnikatel’ v oblasti
turizmu, ktory sa venuje organizacii vyprav do regidonu Mayombe po trati CFCO. Respondent
nevykazuje osobné, rodinné ani identitarne prepojenie so zeleznicou, ¢o ho odlisuje od vacsiny
oslovenych 0sob. Pristup ku CFCO ma predovsetkym profesionéalny a prakticky, pri¢om sa v
jeho vypovedi vyrazne odraza koncept komodifikdcie paméte a turistickej reinterpretacie

minulosti.

« Non, pas du tout. Personne dans ma famille n’a travaillé pour le CEFCO. Pour moi, c’est

plutot un fait historique. »
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,,Nie, vobec nie. Nikto z mojej rodiny nepracoval pre CFCO. Pre mna je to skor historicky
fakt.

Aj ked’ respondent nevnima CFCO ako sucast’ vlastnej identity, nepopiera jej historicky
vyznam, ¢o naznacuje, ze CFCO pre neho funguje najmé ako spolocensky alebo kolektivny
objekt historickej paméti. Tymto spdsobom odraza dvojakost’ postkolonidlnej paméti: zaroven

pritomnu, ale aj vzdialen®i; zapamétani, no neosobnu.

« Je sais ce qui s’est passé pendant la construction... »

,, Viem, c¢o sa dialo pocas vystavby...

Tato vypoved’ predstavuje tiché, no vyznamné svedectvo o pritomnosti spolocenskej
pamiti kolonidlneho nésilia, ktoré je sice poznané, no nepreZivané. Respondent tym implicitne
priznava znalost’ traumatickej historie CFCO, no zdroveil si k nej nevytvara ziadnu
emocionalnu véizbu, prave preto, Ze nema rodinna skusenost’, ktora by jeho vzt'ah k zeleznici
personalizovala. Tato pozicia zodpoveda fenoménu pamidtovej diskontinuity (Connerton,
1989), kedy historicka udalost’ sice existuje v kolektivnom vedomi, ale absentuje jej prepojenie
na skusenost’, telo a komunitni pamat’.

V ramci svojej cestovnej kancelarie vSak organizuje vylety do oblasti Mayombe, kde je

CFCO prezentované ako kultirna a prirodna atrakcia.

« J organise des visites touristiques dans la forét du Mayombe, sur la ligne CFCO... C’est a
la fois pour découvrir la nature, s’ amuser et parler de [’histoire de la construction. »
,, Organizujem turistické vylety do pralesa Mayombe, po trase CFCO... Je to zdrovern na

objavenie prirody, zabavu a rozpravanie o historii vystavby.

Tieto vylety sa konaju 2 az 5-krat ro¢ne pre vysoké naklady (prendjom drezinu stoji
500-600 tisic CFA, t. j. priblizne 760-910 eur), priCom publikum tvoria najméd cudzinci.
Respondent uvadza, Ze aj Konzania oceiiuju originalitu z4zitku, no vnimanie CFCO ako stcasti

narodnej historie alebo identity zostava absentujice.

« Les gens aiment ¢a, surtout les étrangers. Méme les Congolais trouvent ¢a original... »

., Ludom sa to pdci, najmd cudzincom. Aj KonZania to povazuju za originalne... *

Tato vypoved poukazuje na vyznamny posun v spdsobe, akym je CFCO vnimané
v sucasnosti z historicko-politického symbolu sa stdva objekt turizmu, spenazeny zazitok, v
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ktorom sa minulost’ interpretuje cez optiku zazitkovej ekonomiky. Organizovanie vyletov do
oblasti Mayombe po trase CFCO reprezentuje formu ,turistickej mediacie pamaéti‘
(MacCannell, 1976), pri ktorej sa historicka trauma transformuje do zédbavno-vzdelavacieho
ramca ur¢en¢ho najméi pre cudzincov. Vyssia cena vyletov (500—600 tisic CFA) ich robi tazko
dostupnymi pre miestne obyvatel'stvo, ¢o zaroven reprodukuje elitarsky pristup k pamiti a
vedie k paradoxu: zatial Co zahrani¢ni navstevnici vnimaju CFCO ako kuridzny alebo
historicky vyznamny objekt, pre domacich zostdva pamét marginalizovand alebo
neartikulovand. Hoci respondent spomina aj zdujem Konzanov, ich vztah k Zeleznici je
prezentovany skor ako zvedavost’ nez ako historické vedomie. V konec¢nom désledku ide o
ukazku toho, ako sa kolonialita paméti (Mbembe, 2001) reprodukuje aj cez formy turizmu, kde
minulost’ slizi skor ako kulisa nez ako priestor kritickej reflexie.

Historicku trat’ tak respondent chape priméarne ako produkt kultiirnej spotreby, nie ako
pamétovy alebo pedagogicky priestor. CFCO je teda atrakciou pre cudzincov a dobrodruznym
zazitkom pre miestnych, nie vSak nastrojom kolektivneho sebareflexivneho vzdelavania. Tento
posun od paméti k spotrebe poukazuje na deritualizaciu verejného priestoru a slabost
pamit'ovych inStitlicii v postkolonidlnom State. Respondent zaroven poukazuje na zly technicky

stav trate ako ruinu infrastruktiry:

« On voit bien que c’est laissé a [’abandon. Il y a des gares qui tombent en ruine, comme a
Pointe-Noire, ou la gare s’effrite totalement. »
., Vidno, Ze je to ponechané napospas. Su stanice, ktoré sa doslova rozpadaju, napriklad v

«

Pointe-Noire, kde sa stanica uplne drobi.*

Ruina sa tu stdva vizudlnym aj materidlnym svedectvom nielen o zanedbani, ale aj o
preruseni kontinuity, CFCO ako historicky projekt nebol transformovany do Zivého dedicstva,
ale ponechany napospas fyzickému aj symbolickému rozkladu. Tento stav chatrania respondent
interpretuje ako vysledok aktudlnej neschopnosti konzskych institucii. Kolonialnu minulost’

vSak respondent povazuje za uzavretu etapu:

« Pour moi, on est au-dela de la colonisation. Il n’y a plus de présence frangaise, c’est fini.
C’est a nous de gérer ¢a. »
., Pre mna sme uz za kolonizaciou. Francuzska pritomnost uz neexistuje, je to skoncenée. Teraz

73

je to na nas, aby sme to zvladli.
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Mpea vnima kolonialnu éru ako definitivne uzavretu historicku kapitolu, ¢im zaujima
poziciu typicku pre postkolonialnu amnéziu (Mbembe, 2001; Ngiigi wa Thiong’o, 1986). Tento
postoj sa vyznacuje bud’ zdmernym, alebo nevedomym odmietanim reflexie kolonializmu a
jeho dlhodobych désledkov, ktoré podla kritickej tedrie stdle pretrvavaja, napriklad v
infrastruktirnom zanedbani, ekonomickej zavislosti alebo absencii kolektivne; pamaiti.
Vypoved’ ,je to na nds“ tak sice evokuje emancipovany hlas, no zaroven prehliada
pretrvavajucu kolonialitu moci, neviditeI'né, ale hlboko zakorenené ddsledky kolonialneho
poriadku (Quijano, 2000).

Na otazku o pamétovej inStitucionalizadcii CFCO respondent odpoveda, ze ziadna
systematickd komemoracia neexistuje, ¢o potvrdzuje, ze CFCO nefiguruje v oficidlnych

pamit'ovych politikach:

« Il n’y a pas de cérémonies nationales ou de journée de commémoration... »

I3

., Neexistuju Ziadne Stdtne ceremonialy ani pamditné dni...

Zatial' ¢o respondent tvrdi, Ze ,,kolonizacia je za nami* a ze ,Franctzsko uZz nie je
pritomné*, kriticka tedria upozoriuje, ze kolonialita pretrvava v infrastruktirnych zlyhaniach,
prehlbujtcich sa sociadlnych nerovnostiach a v systematickej absencii pamét'ovych institucii. Je
preto zvlastne, ze tieto symptomy, ktoré sam pomentiva — chdtrajlice stanice, nefunkcna
infraStruktara, zanedbané verejné priestory — nevnima ako dosledok kolonidlneho dedicstva,
ale vylu¢ne ako prejav sucasnej (ne)schopnosti a (ne)zdujmu konzského statu.

Vypovede respondenta Mpea su pozoruhodné svojou relativnou diStanciou — CFCO nevnima
ako sucast’ vlastnej identity ani ako ndstroj kolektivnej paméti. Skor nez osobny vztah
prezentuje poziciu pozorovatela, niekoho, kto sice disponuje vedomostami o historii, no
nestotoziluje sa s fou na existencialnej ¢i emociondlnej rovine. Tato selektivha pamétova
perspektiva je navySe kompenzovana turizmom, ktory sice otvara priestor pre popularizaciu
CFCO, no zéroven tato pamit komodifikuje — redukuje ju na atrakciu a esteticky zaZzitok bez

hibkovej reflexie.

4.5 Piaty Rozhovor

Nasledujuci rozhovor prebiehal s trojicou tridsatroénych respondentov Elisée,
Olivierom a Bruneyom z Brazzaville. Ich vypovede predstavuju vynimoc¢ny priklad generacne
ukotvenej, angazovanej a konceptudlne prepracovanej vypovede. Vsetci traja pdsobia ako
administratori online platformy Urban Culture242, ktora sa zameriava na mladu konzska
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generaciu cez témy identity, dejin, umenia a kultirnej reprezentacie. Hoci nepatria ku generacii
pamitnikov, ich vypovede sved¢ia o hlbokej informovanosti, schopnosti kritickej analyzy a
vedomom zacleneni do SirSieho postkolonidlneho diskurzu. Reprezentuj tak hlas novej
generacie Konzanov, ktori si uvedomuju vyznam kolektivnej pamiti a jej stvislosti s otazkami
moci, identity a dekolonizéacie vedomia.

KIdacovym momentom vypovede je reflexia chybajuceho konzského narativu o

zeleznici CFCO. Respondenti opakovane poukazuju na to, Ze:

« La majorité des informations que l’on peut trouver concernant le cas du CFCO sont
beaucoup plus relayées par des medias occidentaux. Nous n’avons pas de pouvoir sur notre
propre discours. »

,, Vidcsinu informacii, ktoré mozno najst o pripade CFCO, sprostredkuvaju skor zapadné

‘

média. Nemame moc nad viastnym diskurzom.

Tato odpoved’ vystihuje stratu symbolickej autority a zaroven politicko-kultarnu
bezmocnost’, teda stav, kde domaci aktéri nedisponuju ani infrastruktirou, ani ideologickym
priestorom na utvaranie vlastného rozpravania o minulosti. Tuto situdciu vnimaji ako dokaz
histoire appropriée — prisvojenej histérie, v ktorej doméci hlas absentuje alebo je
marginalizovany, ¢o koreSponduje s Ngiigiho poZiadavkou dekolonizdcie myslenia, teda
odstranenia mentalnych a jazykovych foriem dominancie, ktoré¢ znemoziuja postkolonidlnym
spolo¢nostiam konStruovat’ vlastnii pamét’ a identitu mimo rdmca byvalych kolonidlnych
mocnosti (Decolonising the Mind, 1986). Respondenti jasne artikulujt, Ze problém nie je len v
nedostatku informadcii, ale v tom, kto rozprava pribeh CFCO a z akej pozicie. Problém teda
nespo¢iva len v médidlnom zastipeni, ale vo fundamentdlnej neschopnosti konzskej
spolo¢nosti artikulovat’ vlastny pohlad na vlastnii minulost’. Pamét’ CFCO je tak v ich ponimani
nielen vyprazdnena, ale aj kolonizovana.

Jednym z najzésadnejSich aspektov vypovede je obvinenie Statu z vedomého
uml¢iavania pamaiti. Podl'a respondentov sa histéria CFCO nevyucuje, nie je sucastou
verejného diskurzu ani oficidlnej komemoracie. Tento stav vysvetl'uju ako zamernt politiku

zabudnutia, kde pamét’ predstavuje potencial politickej mobilizacie:

« On est dans un pays pratiquement totalitaire... Si les jeunes commencent a se cultiver et a

prendre conscience, ¢a va créer des révoltes. »
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., Zijeme v prakticky totalitnom §tdte... Ak sa mladi zacmi vzdeldvat' a uvedomovat si veci,

vyvold to revolty.

Historicka nevedomost’ teda podla nich nie je dosledkom neinformovanosti alebo
nezaujmu, ale vedomou mocenskou stratégiou, ktorou $tat brani politickej mobilizacii mladych.
Pamét sa tu javi ako hrozba, nie ako nastroj vlastnej reflexie. Tento pohl'ad nadvdzuje na
koncept lieux de silence — miest pamét'ového vytesnenia, ktoré nie su len pasivne zabudnuté,
ale su systematicky potlacané (Assmann, 2001). CFCO sa tak stava prikladom
institucionalizovaného zabudania v ramci postkolonialnych pamét'ovych rezimov. Respondenti
tak zdoraznuji, ze CFCO nemdze byt sucastou kolektivnej identity, pokial’ o nej mladi I'udia

ni¢ nevedia:

« Pour que ce soit une identité, il faudrait qu’ils aient déja connaissance de ce qui s est passé
autour du CFCO. »
., Aby to mohlo byt sucastou identity, museli by uz poznat, c¢o sa v suvislosti s CFCO

odohralo. “

Bez historického vedomia sa z CFCO stava len prazdny pojem nie symbol. Tento
postreh vyborne rezonuje s Connertonovym (1989) tvrdenim, Ze pamét’ je ti€innd iba vtedy, ak
je ritualizovana a prenasana, inak strati svoju spolo¢enskt funkciu a zostava mftva. V pripade
Konga absentuje prave tato kontinuita pamdtovych praktik, ¢o oslabuje spolocenské
zakorenenie. Zaujimavym prinosom respondentov je ich analytické ¢lenenie historie CFCO do

Styroch samostatnych etap:

e Kolonidlna éra zeleznice Congo-Océan — charakterizovand extrémnym nasilim a
smrt’'ou tisicok nutenych robotnikov.

e FEra COMILOG — obdobie rozsirenia trate do Gabonu v kontexte tazby mangéanu;
respondenti podciarkuji, Ze tito fdza je verejnosti mdlo znadma a slabSie
zdokumentovana.

e Restrukturalizacné obdobie po nezavislosti — kratka prechodna faza, ked’ sa Stat snazil
zeleznicu reorganizovat’ a redefinovat’ jej vyznam (70.-80. roky).

e Moderna postkolonidlna faza — charakterizovand rozpadom infraStruktury,

pritomnost'ou ozbrojenych konfliktov a politickym zneuZitim Zeleznice.
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Respondenti upozornuju, ze sic¢asnd debata redukuje paméit’ CFCO na kolonialnu traumu,

pricom sa opomina fakt, ze:

« La partie négative du CFCO ne s arréte pas qu’a cette période. »

«

., Negativna stranka CFCO sa nekonci len tymto (kolonialnym) obdobim.

Tymto ¢lenenim upozoriuji na potrebu chapat’ CFCO ako viacvrstvovy a pretrvavajuci
historicky fenomén, ktory nemozno redukovat’ na jedini kolonidlnu epizédu. Odmietnutie
vyluéne kolonidlneho rdmca (,ne s’arréte pas qu’a cette période*) predstavuje kritiku
sucasného paméitového diskurzu, ktory podla respondentov, zGzene fixuje CFCO ako
historickl udalost’, ¢im prehliada kontinuitu utrpenia, politickych zlyhani a inStitucionalne;j
degradacie az do sti¢asnosti. Zeleznicu tak treba chapat’ ako historicku kontinuitu mocenského
zneuzitia Zeleznice, ktoré pretrvava od kolonidlnej éry az po sucasny Statny upadok.

Vypoved respondentov vSak nezostava len v rovine diskurzu, ale upozoriiuje aj na
funkény rozmer Zeleznice CFCO. Poukazujl na fakt, Ze mesta ako Dolisie si Zivotne zavislé

od zelezni¢ného spojenia:

« Sans le CFCO, ces villes ne peuvent pas vivre. »

,,Bez CFCO tieto mesta nemozu zit, “

Tento postoj vystihuje komplexnost’ postkolonidlneho fenoménu CFCO, ktory sa v
diskurze pohybuje medzi pamit'ovym bremenom a praktickou nevyhnutnostou. Ich vypoved’
poukazuje na dichotomiu medzi pamédtou a funkénostou — CFCO je sti¢asne mftva trat’ a zivy
organizmus, ktory ovplyviiuje kazdodenny Zivot obyvatel'ov Zijucich blizko trate.

Respondenti tiez kritizuji obnovu Zeleznice, ktorti vnimaji ako symbolickl, nie ako
systémovl: vymena vlakovej supravy bez paralelnej obnovy trati ¢i stanic je podla nich

typickym prikladom neefektivneho vladnutia zameraného na viditeI'nost’, nie udrzateI'nost’.

« Ils vont juste mettre le gros truc pour montrer aux gens qu’ils ont fait quelque chose. [...]
Vous renouvelez le train, mais pas les rails, pas les gares... »
,, Proste daju tam nieco velké, aby ludom ukdzali, Ze nieco urobili. [...] Obnovite viak, ale nie

I3

kolaje, nie stanice... "

Vymena vlakovej sipravy ako napriklad v pripade vlaku Gazelle je tak respondentmi

vnimana skor ako gesto politickej viditel'nosti, nez ako zodpovedna infrastrukturna reforma.

93



Tento postoj mozno ¢itat’ v ramci ,,postkolonidlnej infrastrukturnej melancholie® — nostalgicke;j
tazby po modernite bez redlneho zékladu jej udrzatel'nosti (Amin, 1969).
Osobitne silnou ¢rtou rozhovoru je kritika, ze vd¢S$ina paméit'ovych iniciativ nevychadza

z konzskej spolocnosti, ale z cudzich institacii:

« Ce sont les centres culturels frangais ou russes qui le font. C’est bien mais dommage. »
,,Su to francuzske alebo ruské kulturne centra, ktoré to robia. Je to sice fajn, ale zaroven je to

Skoda. "

Tento stav vnimaji ako dokaz kolonizacie pamiti, v ktorej reprezenticia nie je
autenticka, ale sprostredkovana inym, externym hlasom. Pamit’ sa tu stdva kolonizovanym
priestorom, ktory treba dekolonizovat’ rovnako ako jazyk, vedomie ¢i vzdelavanie. Ich postoj
je v tomto smere pribuzny autorom ako Bhabha (1994) alebo Mbembe (2001), ktori upozoriiuj
na to, ze postkolonialny svet nie je len vysledkom minulosti, ale aj aktivne reprodukovanym
systémom zabudania.

Na otazku ako by sa podla nich dala historia CFCO lepSie integrovat’ do kultary,

vzdeldvania alebo pamati tykajicej sa Konga odpovedali:

« En remettant le CFCO dans 1'éducation, dans les manuels de I'éducation nationale. »

«

., Zavedenim CFCO do vzdelavania, do ucebnic narodného vzdeldvacieho systéemu. *

Respondenti tak navrhli zaclenenie historie CFCO do skolskych osnov od zakladnych
Skol az po stredné Skoly a na oZivenie tejto témy prostrednictvom kultarnych podujati,
divadelnych inscenacii a literarnej tvorby predstavuje konkrétnu viziu pre rekonstrukciu
kolektivnej pamiti. Zdoraziiujii pritom potrebu systematickej prace ministerstva kultiry a
vzdelavania, ktora by pomohla prelomit’ sucasny tabuizovany ramec a umoznila mladym

generaciam nielen poznat’, ale i spracovat’ tiito dolezitu ¢ast’ svojej historie:

« Il faudrait aussi que le ministere de la culture le prenne vraiment a bras le corps pour
pouvoir refaire ce genre, organiser plus d'événements culturels en rapport avec l'histoire du
chemin de fer. »

., Ministerstvo kultury by sa malo tiez naplno venovat tejto téme, aby bolo mozné obnovit

3

tento Zaner a organizovat viac kulturnych podujati suvisiacich s historiou Zeleznic. ‘

Rozhovor s Elisée, Olivierom a Bruneyom predstavuje vynimoc¢ne artikulovant reflexiu

kolektivnej pamdti CFCO, v ktorej sa prelina historické vedomie, obc¢ianska kritika aj
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postkolonidlna tedria. Respondenti tématizuju pamét ako politikum — zdoraziuju, ze jej
absencia nie je ndhodnd, ale dosledok vedomého Statneho umlciavania, ktorého cielom je
udrZat’ spolo¢nost’ v nevedomosti a pasivite. Kritizuji nielen institucionalne ticho okolo CFCO,
ale aj formalnost’ modernizacnych projektov ¢i zavislost’ pamit'ovych iniciativ od zahrani¢nych
aktérov, ktoré vnimaju ako formu pokracujicej kolonizacnej reprezentacie. Zaroven vSak
pamit’ chapu ako potencidlne subverzivny nastroj — ak je historick¢é vedomie mladych
podporené vzdelanim, moze sa stat’ zakladom kritického obcianstva schopného ziadat
zodpovednost’ a formovat’ vlastné narativy. CFCO tak v ich diskurze nie je len Zeleznica, ale
komplexny pamitovy priestor, kde sa stretdva kolonializmus, jeho ddsledky a aktudlne

spolocenské vyzvy.
4.6 Siesty Rozhovor

Rozhovor s Krissimou Pobou, 26-ro¢nou umelkynou zijucou v Parizi, ktora je
konzského povodu, prinasa doleziti perspektivu mladSej generacie diaspory, ktora sice
nevyrastala v Kongu, no prostrednictvom rodinného zdzemia, umeleckej tvorby a osobnej
reflexie sa usiluje nadviazat’ kontakt s historickym dedi¢stvom krajiny svojich predkov. Jej
vypoved poukazuje na fragmentarnost’ pamiti o CFCO, ako aj na generacné a geografické
rozdiely v jej prenose.

Z vypovedi Krissimy Poby vyplyva, ze jej kontakt s pamét'ou zeleznice CFCO bol
sprostredkovany predovsetkym v rdmci rodinného prostredia, najmi cez start mamu. Ako sama
uviedla:

« C’est comme ma grand-mere me parlait souvent de cette histoire, »,

,,Je to ako ked mi babicka casto rozpravala tuto historiu “,

¢im poukazala na medzigeneraény prenos narativov v rdmci zenského rodinného
retazca, ktory jej sprostredkoval zeleznicu ako zdroj traumatickej paméti. V jej rodine sa
hovorilo o Zeleznici len v negativnych stvislostiach, co ovplyvnilo aj jej vlastny vztah k tejto

Casti dejin:

« Moi, c’était que des histoires négatives et tragiques, oui. [...] Et tout ¢a pour un train qui ne
passe méme plus, d’ailleurs. » ,,Ja som pocula len negativne a tragické pribehy. [...] A to

vSetko kvoli viaku, ktory uz ani nejazdi.

Tato vypoved’ ilustruje silny diskurzivny nestulad medzi jej predstavou o CFCO a jeho

realnou hoci problematickou existenciou. Zatial’ ¢o realita v Kongu ukazuje, ze vlak (napriek
95



technickym problémom) stdle v obmedzenej miere premava, jej vypoved odhal'uje, ako je
pamit’ CFCO v diaspére fixovana na minulost’ a uzavreta vo faze traumy, bez prepojenia na
sucasnost’. Zaroven poukazuje na silu kolektivnej imaginacie diaspory, ktord sa ¢asto opiera o
fragmentarne, medializované alebo rodinne sprostredkované spomienky, bez moznosti ich

verifikacie kazdodennym kontaktom s realitou.

V rozhovore Krissima zdoraznuje, ze téma CFCO je do velkej miery absentujiica v
kolektivnom vedomi mladSich Konzanov vo Francuzsku. Respondentka vystizne pomentva
generacny rozdiel v irovni povedomia o vystavbe CFCO. Kym starSia generacia (40—60 rokov)
o zeleznici asponi ramcovo vie, hoci prevazne v negativnych konotaciach, mladsi 'udia, vratane

jej rovesnikov, casto vobec netusia, ze nieco také ako CFCO existuje:

« Je parle avec des gens qui sont nés ici, qui n’ont méme jamais entendu parler de ¢a. »

T3

., Rozpravam sa s ludmi, ktori sa tu narodili a nikdy o tom ani nepoculi.

Takyto vypadok historickej paméti poukazuje na SirSi problém marginalizécie
kolonializmu v oficidlnom vzdelavacom systéme a absenciu pamétovych politik zameranych
na mladych l'udi. Jej postrehy zapadaju do konceptu tzv. historickej amnézie (Vansina, 1985;
Bhabha, 1994), podla ktorého sa minulost, ktord sa nespomina, stava neviditelnou aj v
pritomnosti.

Aj napriek svojej aktivnej umeleckej tvorbe respondentka uvadza, ze nepozna vela

d’al§ich umelcov z konzskej diaspory, ktori by sa venovali téme CFCO:

« Je pense qu’il y en a, mais je ne les connais pas. Ce n’est pas quelque chose dont on parle
beaucoup. »

I3

, Myslim si, zZe su, ale nepoznam ich. Nie je to nieco, o com sa vela hovori.*

Tento nedostatok kolektivnej umeleckej reflexie vnima ako medzeru v kultirnej
produkcii, ktord by mohla prispiet’ k uzdraveniu spolo¢nosti prostrednictvom spracovania
bolestivych dejin. Zaroven ocenila pracu Catherine Bernstein a spisovatel’a Christiana Kadera
Keitu ako priklady iniciativ, ktoré vSak nemaji adekvétnu podporu zo strany Statnych c¢i
diplomatickych institucii. Ako sama uviedla, Ze pri prileZitosti vydania knihy Christiana Kader
Keitu pocas Salon du livre africain 2023 v Parizi, neboli pritomni zastupcovia konzskej
ambasady. Tato nepritomnost’ podla nej symbolicky vypoveda o nezdujme oficidlnych

institucii Statu reflektovat’ a diskutovat’ o kolonidlnej minulost.
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« Il n’y avait pas la présence de [’ambassade... ¢a voulait dire qu’ils n’avaient pas tellement
envie de s 'interroger sur cette mémoire. »
,, Velvyslanectvo nebolo pritomné... to znamenalo, Ze nemali vel'ku chut zaoberat sa touto

spomienkou. “

Krissima poukazuje na Strukturdlne mlcanie okolo kolonialnej minulosti. Vnima
absenciu verejnej debaty o kolonializme ako ddsledok priorit Statu zameraného na prezitie a

kazdodenné problémy, ale aj ako formu zamerného zabtdania zo strany vladnych elit:

« Je ne suis pas sure qu’ils veuillent vraiment que les gens posent des questions sur ¢a. »

., Nie som si istd, ¢i naozaj chcu (politici), aby ludia kladli otazky na tuto tému. “

Vypoved odhal'uje nedoveru voci Statu a jeho pamétovej politike. Respondentka v nej
implicitne naznacuje, ze existuje vedomeé politické tsilie o uml¢anie alebo marginalizaciu témy
CFCO, pretoze jej otvorenie by mohlo spustit’ vinu otazok o zodpovednosti, spravodlivosti a
kontinuite kolonidlneho nasilia. V tomto zmysle nadvizuje na SirSie postkolonialne ramce
autorov ako Michel-Rolph Trouillot (1995) ¢i Achille Mbembe (2001), ktori ukazuju, ze

zabudanie je rovnako politickym aktom ako pripominanie.

Velmi silnym momentom v rozhovore bola sebareflexia rozdielu medzi moZznostou

reflexie v diaspore a kazdodennou realitou v Kongu:

« Nous, on a le luxe de pouvoir se questionner sur 'impact de la colonisation, sur les
mémoires douloureuses. Et eux ne [’ont pas forcément. »
My mame ten luxus, ze si moZeme kldast otazky o dopade kolonizdcie, o bolestnych

‘

spomienkach. Oni ho nemaju. ‘

Tento vyrok poukazuje na triedny aj geopoliticky rozmer kolektivnej paméti: Cas,
priestor a emociondlne zdroje na zaoberanie sa minulostou nie su rovnomerne rozdelené.
Obyvatelia samotného Konga tak celia kazdodennym existencnym problémom, ktoré
reflektivny priestor obmedzuji. Zaroven tu vidime aj charakteristicky prvok tzv. hybridnej
identity (Bhabha, 1994), ked’ sa kolonidlne dedic¢stvo javi sucasne ako zdroj kultirnej
kontinuity 1 traumy: respondentka hovori ,,my* (¢lenovia diaspéry) a ,,oni*“ (obyvatelia Konga),
¢im zdoraziuje rozstiepenost’ medzi roznymi komunitami tej istej narodnej alebo kultirnej

prislusnosti. Tento jazyk ukazuje, ako kolonializmus nad’alej rozdel'uje subjekty nielen
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geograficky, ale aj symbolicky a vytvara odlisné rezimy pamati, pristupu k minulosti a sposoby
jej interpretacie.

Vypovede Krissimy Poby prinaSaji jedinecny pohl'ad mladej umelkyne konZského
povodu vyrastajicej vo Franctzsku, ktora sa pokusa uchopit’ kolonidlne dedi¢stvo CFCO v
kontexte svojej osobnej 1 tvorivej identity. Jej reflexia ukazuje, ze pamédt o zeleznici je v
diaspore fragmentarna, medzi generaciami nerovnomerne rozdelend a Casto spéta s negativnymi
rodinnymi narativmi. Krissima zaroven odhal'uje systémové prekazky v prenose historického
vedomia, od absencie Statnej pamitovej politiky, cez ml€anie v oficidlnom vzdeldvani az po

diplomatickl neangazovanost’, ktort sama zazila pri pamétovych podujatiach vo Francuzsku.
4.7 Siedmy Rozhovor

Prince Sounga, 32-ro¢ny obyvatel' mesta Pointe-Noire, je mlady nadSenec konzskej
kultary a zaroven syn byvalého zamestnanca zeleznice CFCO. Jeho vypoved predstavuje
jedinecné prepojenie medzi osobnou pamitou, rodinnou historiou a aktivnym zaujmom o
verejnu reprezentaciu Zeleznice ako vyznamného symbolu konzskej identity. Jeho svedectvo
vSak presahuje ramec individualnej skisenosti: Prince je tiez tvorcom audiovizualneho obsahu
na platforme YouTube, kde zverejnil video-dokumentaciu svojej cesty vlakom La Gazelle z
Pointe-Noire do Brazzaville. V tomto videu nielen recenzuje technicky a komfortny stav vlaku,
ale zarovei sa snazi zmenit stereotypny obraz CFCO ako upadajucej a nefunkénej inStiticie.

Respondent kriticky reflektuje sti¢asny stav zelezni¢nej spolo¢nosti CFCO slovami:

« Cette compagnie, elle est vraiment mal au point. »

,, Tato spolocnost je naozaj v zlom stave. *

Jeho vypoved poukazuje na sklamanie z technickej a infraStrukturnej degradacie, ktora
sa prejavuje v podobe zdevastovanych stanic, zastaranych trati a celkovej neudrzatel'nosti
prevadzky. Tento upadok nie je len individudlnym pozorovanim, ale mé kolektivny rozmer:

Sounga spomina, Ze ho okolie dérazne odradzalo od cestovania vlakom:

« Tout mon entourage m’a déconseillé de prendre le train. »

I3

,, Vsetci moji znami mi odradzovali od cesty vliakom.

Takato vSeobecna neddvera verejnosti signalizuje nielen krizu dovery v inStiticiu, ale
aj krizu pamitovej kontinuity, v ktorej sa Zeleznica postupne meni z kedysi hrdého symbolu na

zdroj hanby ¢i obav. Tato skepsa nevychadza len z aktudlneho technického stavu zeleznice, ale
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predovsetkym z jej zakoreneného obrazu v kolektivnej pamiti: CFCO je v mysliach mnohych
zafixovana ako nefunk¢nd, nebezpecna a zbytocna, ¢o vedie k jej odmietaniu a vytesiiovaniu z
kazdodenného uvaZovania. Princovo rozhodnutie vydat’ sa na cestu vlakom Gazelle napriek
tejto kolektivnej skepse a nasledne vytvorit’ dokumentarne video tak mozno interpretovat’ ako

vedomy akt paméit'ového odporu a obCianskej intervencie. Jeho vypoved’:

« Je voulais montrer que les conditions ne sont pas comme avant, »

‘

,, Chcel som ukazat, Ze podmienky nie su také ako predtym, *

signalizuje jeho zamer korigovat’ alebo nuansovat’” dominantné negativne narativy a
vytvorit’ alternativnu reprezentaciu CFCO zalozenu na osobnej skusenosti. Prostrednictvom
digitdlneho média (YouTube) sa tak zapdja do SirSiecho zapasu o interpreticiu zeleznice ako
sucasti narodnej identity. Délezitym aspektom jeho vypovede je aj kritika absencie CFCO v
oficidlnych pamitovych a vzdelavacich inStituciach. Hoci v Pointe-Noire existuje Musée du
Cercle Africain, ktoré uchovava cenné archivne materialy a vizualne svedectva, ich dosah je

podl'a Princa minimélny, najmé vd’aka absencii systematickej edukécie:

« Durant ma scolarité, on n’en a quasiment pas parlé ».

‘

., Pocas mojej skolskej dochadzky sa o tom (o Zeleznici) takmer nehovorilo. *

Dal§im vyraznym prvkom Soungeovej vypovede je kritické vedomie kolonializmu a
jeho materialneho dedi¢stva. Pripomina vynutent pracu pri stavbe zeleznice, pricom vyslovne
hovori o « forces de travail imposées par I’administration coloniale » — , pracovnej sile
vynutenej kolonialnou spravou “. Historické nasilie zostava pritomné v kolektivnej pamiti a
formuje aj jeho postoj k franctizskej kolonidlnej pritomnosti, ktora je podl'a neho stale malo
reflektovana. Ambivalentny postoj k architektire CFCO, najma stanici v Pointe-Noire, zaroven
ukazuje napidtie medzi kritickou paméitou a snahou o uchovanie historickych monumentov.
Prince vSak neostdva len pri kritike; jeho vypoved’ smeruje k vizii obnovy a modernizacie.
Ocenuje kvality vlaku Gazelle (komfort, cistota, klimatizacia), no zdoraziuje, ze bez
komplexnej obnovy trate sa CFCO nemoze stat’ doveryhodnym dopravnym prostriedkom pre

SirSiu verejnost’. Jeho vyrok:

« il faut refaire toute la ligne modernisée. »

,,Je potrebné zrekonstruovat celu modernizovanu trat’. *
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Této technickd obnova ma vSak v jeho perspektive hlboky pamétovy a symbolicky
rozmer: stava sa vyzvou na obnovu dovery obCanov, na spritomnenie minulosti a jej reflexiu,

ako aj na premenu CFCO z objektu zabtidania na aktivny néstroj historickej edukacie a identity.

Vypoved Princea Soungu predstavuje komplexny pripad hlbokej individualne;
angazovanosti, ktora zaroven odzrkadl'uje SirSie dynamiky kolektivnej pamati, postkolonialnej
reflexie a obc¢ianskej participacie. Jeho postoj k CFCO sa pohybuje na pomedzi kritiky a
obnovujuceho zaujmu: na jednej strane odmieta stcasny stav Zeleznice ako ddsledok
zanedbania, nekompetentnosti a historickej nevedomosti, no zaroven aktivne hl'ada spdsoby,
ako prispiet’ k jej znovuzapisaniu do verejného vedomia. Jeho digitdlna intervencia na
platforme YouTube nie je len dokumentaciou, ale performativnym aktom pamétového odporu,
ktory zneistuje dominantné narativy o CFCO ako o ,,nefunk¢nom relikte* a navrhuje nové
ramce jej vnimania — ako nositel’a identity, historickej pravdy a moznej modernizacie. Prince
Sounga tak nevystupuje len ako svedok ¢i komentator, ale ako aktivny pamétovy agent — ten,

kto nielen uchovava, ale aj tvori pamitové rozpravanie o CFCO.
4.8 Analyza vSetkych rozhovorov

Subor rozhovorov uskuto¢nenych s mladymi intelektualmi, ob¢anmi, umelcami ¢i
potomkami ZelezniCiarov predstavuje jedinecné svedectvo o tom, ako sa zeleznica CFCO
premieta do kolektivnej pamdti a ako je jej pritomnost’ (alebo nepritomnost’) vnimana napriec¢
generaciami. Z rozhovorov jasne vyplyva, Zze CFCO zostdva pritomna v pamiti, najma
prostrednictvom rodinnych vézieb, osobnych spomienok na Zeleznicu ako zdroj obzivy,
mobility ¢i identity. Napriek rozdielom vo veku, povode i profesii poukazuju tieto vypovede
na spolo¢né sktisenosti zamlCania, frustracie, ale aj odporu.

Jednym z najsilnejSich motivov, ktory sa opakovane objavuje, je systémové mlcanie
okolo histdrie vystavby CFCO, predovsetkym v oficialnom vzdelavacom systéme. Respondenti
konStatuju, ze o Zeleznici sa sice ucia v Skolach, ale bez hlbSieho ramcu a Casto sa téma
zeleznice nenachadza v ucebniciach ani vo verejnom diskurze. Toto ml¢anie je vnimané ako
vedoma Statna stratégia, nie ako dosledok zabtidania. Ako upozoriiuje Michel-Rolph Trouillot
(1995), vytestiovanie nie je pasivny proces, ale forma moci, ktora aktivne vymazava nezelané
hlasy a pribehy zo spolocného vedomia. Tento inStitucionalny deficit vytvara priestor pre
neformélne obcianske pamédtové iniciativy, ktoré sa prejavuji vo forme dokumentarnych

filmov, digitalnych médii, rozhovorov, ¢i ustneho odovzdévania pribehov v rodinéch.
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Vsetci respondenti prejavuju jasné vedomie o nasilnom povode Zeleznice CFCO, ktoru
nevnimaju ako neutralny dopravny prostriedok, ale ako hmatate'ny symbol kolonialneho
utlaku. Pripominaju, Ze jej vystavba bola umozZnena prostrednictvom nutenej prace, ktora si
vyziadala tisice zivotov — trauma, ktora v kolektivnej paméti pretrvava aj napriek absencii v
archivoch ¢i verejnom vzdeldvani. Téato historicka bolest’ sa prenasa v rodinnych pribehoch,
piesiiach a komunitnej reflexii a koreSponduje s konceptom nekropolitiky, ako ju chape Achille
Mbembe (2001), teda s pretrvavanim kolonidlnych foriem moci aj po formalnom skonceni
kolonializmu. Zaroven vSak treba podotknut’, ze sposob, akym jednotlivei CFCO prezivaji a
pamitaju si ju, nie je jednotny. Niektori sa s touto infrastruktirou vobec neidentifikuju a
vnimaja ju ako mftvy relikt kolonialneho projektu; ini si zasa spominaji na obdobie 70. a 80.
rokov, ked’ Zeleznica eSte fungovala ako spolahlivy dopravny prostriedok, ktory zohraval
dolezita ulohu v kazdodennom Zivote. Dalsi vnimaju potrebu uchovat’ jej pamiatku a aktivne
sa usiluju o jej pripominanie prostrednictvom obcianskych, umeleckych alebo edukativnych
iniciativ. Tieto ro6znorodé postoje ukazuju, ze CFCO je nielen miestom kolektivnej traumy, ale
aj dynamickym priestorom, kde sa vedomie minulosti r6zne aktualizuje, vyjednava a pretvara.

Respondenti zaroven upozoriiuji, Zze CFCO ako kolonialna infrastruktura nebola nikdy
,dekolonizovand® — nebola reinterpretovana ani zmysluplne za¢lenend do narodného ramca.
Kolonialna architektira ostdva nedotknuta, fyzicky chatra a zaroven mentalne pretrvava ako
pripomienka neukonceného historického dedic¢stva. Bhabha (1994) tento stav opisal ako
"colonial presence in postcolonial time" — stav, v ktorom symboly a Struktury kolonidlnej moci
nad’alej formuju postkolonialnu realitu.

Mnohé vypovede ostro kritizuji sti€asny stav Zeleznice, ktorti opisuju ako technicky
zastaranu, zle spravovanu a systematicky zanedbavanu. VIada je obvinovana z korupcie,
nekompetentnosti a zneuzivania CFCO na propagandistické ucely. Vlak La Gazelle je vnimany
ako symbol povrchnej modernizacie, ktord maskuje hlboku institucionalnu nefunkénost'.
Congo-Océan tak podl'a respondentov odréaza §irsi stav Statu — neschopnost’ spravovat’ verejné
statky, kontinuitu s kolonidlnymi praktikami a nezdujem o paméitové politiky.

Do tohto ramca vstupuje aj reflexia postkolonidlneho chapania francuzsko-konzskych
vztahov, ktoré¢ su vnimané ambivalentne. Francuzsko je oznacované ako aktér, ktory nesie
historicki zodpovednost’ za kolonializmus a jeho materialne 1 symbolické dosledky — vratane
vybudovania CFCO na tkor tisicok obeti nutenej prace. Viaceri respondenti reflektuju, Ze
stcasna zavislost’ na francuzskych partneroch pretrvava, priCom absencia jasného konzského
hlasu a autonomneho narativu prehlbuje postkolonialne napitie. Zaujimavym kontrapunktom v

tejto mozaike nazorov je vypoved jedného z respondentov, ktory vyslovne uviedol, Ze
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wfrancuzsky vplyv uz neexistuje*. Tymto tvrdenim nepopiera historické dosledky kolonializmu,
ale poukazuje na to, ze sti¢asné zlyhania CFCO nemozno vylucne pripisovat’ minulosti, vnima
ich predovsetkym ako ddsledok vnutornej spravy, korupcie a Statnej necinnosti. Vypoved’ tak
nevyznieva ako popretie kolonializmu, ale skor ako apel na to, aby sa k zodpovednosti za
pritomnost’ pristupovalo realisticky s vedomim historickych bremien, ale aj s dorazom na
sucasnu politicku vol'u a kapacity.

Napriek vSetkému CFCO nie je len objektom kritiky. U mnohych respondentov
rezonuje aj pocit hrdosti, nie na kolonidlny povod Zeleznice, ale na jej historick vyznamnost’
a potencial byt narodnym projektom. Vypovede mnohych respondentov svedcia o potrebe
preformulovat’ narativ CFCO — nie ako kolonialnej traumy, ale ako priestoru pamiti, ktory si
spolo¢nost’ prisvoji a znovu vyznamovo usidli.

Vypovede trojice mladych muzov, Hassima Tall Boukamboua ako aj Prince Soungy,
st dokazom existencie zdola formovaného proti-narativu. Tento contra-discours smeruje proti
oficialnemu zabudaniu a usiluje sa o aktivne uchopenie histérie prostrednictvom obcianskych
a umeleckych iniciativ. Ako tvrdi Bhabha (1994), ide o formu counter-memory, ktora vznika
v priestore kazdodennosti, mimo ramcov §tatnej politiky. Tito respondenti sa vedome stavaji
do role paméatovych aktérov, ktori prostrednictvom novych médii ¢i verejného diskurzu
usiluju o ,,re-narativovanie* CFCO: nie ako stroskotaného projektu, ale ako potencialneho
kultrneho a infrastruktirneho dedicstva, ktoré si zaslizi pozornost, ochranu a reformu.

Rozhovory tak ukazuju, Ze CFCO nie je len dopravna infrastruktira, ale pamétovy uzol,
v ktorom sa stretdva minulost, pritomnost’ aj potencial budicnosti Konzskej republiky.
Kolektivna pamit’ CFCO je fragmentarna, preziva mimo institucionalnych rdmcov, no zaroven
disponuje mobilizacnym potencidlom. Ako piSe Mbembe (s. 103, 2001), ,,pamdt nemozno
zverit' len Stdatu — potrebuje priestor v spolocnosti“. Vypovede respondentov tuto myslienku
potvrdzuji: odhaluji snahu konzskej obcianskej spolo¢nosti konfrontovat mlcanie,

prepracovat’ pamat’ a vytvorit’ si vlastny narativ.
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Zaver

Téato praca sa usilovala o komplexné uchopenie fenoménu Zeleznice CFCO ako
kl'ai€¢ového momentu v dejinach kolonializmu na tzemi dnesnej Konzskej republiky, ako aj
aktivneho pamédtového objektu, ktorého vyznam presahuje rdmec minulosti a vstupuje do
stucasnych diskusii o ndrodnej identite, infrastrukture, pamiti a postkolonidlnej reflexii.
Vychodiskom bol predpoklad, Ze zeleznica ako kolonidlny projekt nepredstavuje len technicky
artefakt alebo ekonomickt Struktaru, ale predovSetkym priestor, v ktorom sa koncentruju
mocenské dynamiky, socialny odpor ¢i kolektivne spominanie.

V historickej Casti praca rekonStruovala okolnosti vystavby CFCO na zéklade
archivnych materialov, sekundéarnej literatiry a kolonidlnych svedectiev. Doraz bol kladeny
najmd na opis nutenych prac, vysoké l'udské straty, historicky a politicky vyvoj krajiny
a zeleznice. Tento kontext bol dalej prepojeny s otazkou, ako je minulost’ Zeleznice
reprezentovand v suCasnosti vo verejnom priestore a najmi, ako je (ne)uchovavani v
kolektivnej pamiti Konzanov.

Empirickéd cast’ prace vychadzala z kvalitativnej analyzy rozhovorov s réznorodymi
respondentmi, pricom skumala, ako sa prendsaju narativy o CFCO, aky ma Zeleznica
postkolonidlny presah a ako je komemorovana smerom dovnttra spolo¢nosti aj navonok.

Ukazalo sa, ze CFCO dnes v konzskej spolo¢nosti plni viacero vrstvenych a c¢asto
protirecivych funkcii. Pre niektorych predstavuje symbol kolonidlneho utrpenia, nésilia a
Statneho zanedbania — pamét'ovy priestor poznaceny traumou a frustraciou. Pre inych je naopak
zdrojom hrdosti, dokazom odolnosti predchadzajicich generacii a nositel’kou historickej
kontinuity.

Zeleznica pre viacerych respondentov predstavuje prakticky prostriedok mobility a
zasobovania, a to aj napriek technickému upadku. Vypovede sa vSak lisili, kym niektori
zdoraznovali jej nevyhnutnost, najmd mladsi prejavovali nezdujem ¢i nevedomost’. Jeden z
respondentov dokonca uviedol, Zze prenho CFCO ,,0sobne vela neznamena*, ¢o poukazuje na
pamit'oveé prazdno aj generacny a geograficky odstup.

Teoreticky ramec prace Cerpal z postkolonidlnych studii a teorii kolektivnej pamati,
pri¢om zeleznica Congo-Océan bola uchopenéd ako objekt, na ktorom sa koncentruje nielen
historickd skusenost’ kolonializmu, ale aj sti¢asné snahy o jej reinterpretaciu. Ako ukézala
analyza online zdrojov a rozhovorov, zeleznica CFCO dnes absentuje v oficidlnych narativoch
Statu, nie je systematicky reflektovand v ucebniciach dejepisu, neexistuje verejna Statna

komemoracia ani pamit'ova politika, ktord by tato tému tématizovala. Viaceri respondenti
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potvrdili, Ze o existencii CFCO sa v $kole okrajovo alebo nikdy neu¢ili, a Ze ide o ,,tichu tému*,
ktora Stat zamerne obchédza. V duchu Bhabhovej konceptu postkolonidlneho mlcania tak
CFCO funguje ako ,,prazdne miesto” v oficidlnej pamit'ovej Strukture, miesto, kde sa sice
zhromazd'uje historickd zataz, ale nie je verejne artikulovand. Toto mlcanie prispieva k
preruSeniu pamét'ovej kontinuity medzi generaciami a k oslabeniu historického vedomia mlade;j
populacie.

Vyskum ukazuje, ze v Konzskej republike neexistuje Ziadna centrdlna pamitova
institcia — mizeum, pamétnik alebo vyskumny tstav —, ktord by sa systematicky venovala
historii zeleznice CFCO z konzského pohladu, ani Stitne narativy, ktoré by tito tému
reflektovali ako sucast narodného dedi¢stva. Naproti tomu obcianska spolo¢nost,
predstavovana jednotlivcami, umelcami a aktivistami, zohrava klI'a¢ovu tlohu pri uchovéavani
a reinterpretacii pamadti, ¢im sa pamét'ova praca decentralizuje a presiiva do rik komunity.
Prejavy komemoracie CFCO vo verejnom priestore su preto vel'mi limitované a fragmentarne:
zeleznica sa v médidch, literatiire a umeni objavuje najmé prostrednictvom piesni, edukacnych
foriem komemoracie, niekol’kych literarnych diel a dokumentu Chemin de fer et de sang, no
bez sirSieho verejného zaujmu. Fyzické pamiatky st via¢sinou venované kolonizatorom, zatial
¢o obete nutenej prace nemaju dostojné miesto spomienky, ako je cintorin ¢i ini formu
dostojnej pamiti. Samotné Zeleznicné stanice CFCO chatraju a rozpadavaji sa bez adekvatnej
ochrany ¢i udrzby. Politicky diskurz navysSe uplne ignoruje historickt vyznamnost’ vystavby
Zeleznice, ¢im sa tato dolezitd kapitola kolonidlnej aj postkolonidlnej historie prakticky
vymazava z verejného povedomia.

CFCO sa tak ukazuje ako priestor pamitového napétia — medzi ml¢anim a artikulaciou,
medzi zabudanim a reinterpretaciou. Prave v tomto napdti sa otvara moznost, aby sa z
kolonidlneho monumentu stal pluralitny pamétovy priestor, schopny niest’ kritické,
uzdravujuce a participativne vyznamy pre suc¢asni konzsku spolo¢nost’.

Z metodologického hladiska praca ukazala, ze spojenie historického vyskumu s
antropologickou pracou modze priniest cenné poznatky o tom, ako je kolonidlna minulost’
reinterpretovand v sucasnosti. Rozhovory umoznili prekrocit’ jednostranny kolonialny diskurz
a poskytnut’ hlas tym, ktori boli historicky marginalizovani, pri¢om zaroven ukazali, Ze aj medzi
miestnymi obyvatelmi existuje pluralita pamitovych rezimov, sklisenosti a vyznamov
spojenych so zeleznicou.

Napriek snahe o ¢o najkomplexnejSie uchopenie problematiky CFCO bola praca
limitovana viacerymi faktormi. Vyskum prebiehal prevazne na dial’ku, bez moznosti terénneho

badania v konkrétnych lokalitich pozdiZ Zeleznice, ¢o obmedzilo priamy kontakt s miestnymi
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komunitami a pristup k niektorym relevantnym zdrojom. Dal§im obmedzenim bola
nedostatocna digitalizacia archivneho materialu ¢i zablokované konzské webové stranky, ako
aj problematickd dostupnost” dokumentéacie z obdobia vystavby Zeleznice. Tieto limity sa
¢iastocne podarilo preklenut prostrednictvom rozhovorov s respondentmi z Konzskej republiky
a analyzou dostupnej literatury. Napriek tomu zostava viacero otdzok otvorenych, napriklad
priestorové porovnanie narativov pamédti v réznych cCastiach krajiny, rodové dimenzie
kolektivneho spominania ¢i reflexia CFCO v diaspodre. Praca tak vytvara ramec, na ktory mozno
nadviazat v dalSich Stidiach zameranych na vztah medzi pamitou, kolonializmom a
dopravnou infrastruktirou v postkolonidlnych spolo¢nostiach.

V tomto zmysle praca ukazuje, ze skimanie CFCO ako pamétového objektu nam
umoziiuje nahliadnut’ do SirSich spolo¢enskych procesov, do spdsobov, akymi spolo¢nosti
zapasia so svojou minulostou, ako sa histdria selektivne uchovava, zamlcuje, zabuda, ale aj
jako si znovu ju jednotlivci a komunity privlastituju. Zeleznica Congo-Océan sa tak stava
zrkadlom nielen kolonidlneho dedicstva, ale aj aktudlnych bojov o kultarnu identitu, historické

povedomie a politické uznanie.
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