Abstrakt

Dizertacni prace se zabyva problematikou dlouhodobych zmén a dopadd nové silni¢ni infrastruktury
v Ceské republice zprovoznéné mezi roky 2005 a 2015. Pfedmétem vyzkumu je nalezeni vazby mezi
vyvojem kli¢ovych socioekonomickych ukazateld v daném regionu a tim, jak zasadné se v daném
regionu rozvinula silni¢ni sit. Pozornost je pfitom soustfedéna piedevsim na geografickou uroveii obce.
Ke kvantifikaci zmény rozvoje silni¢ni infrastruktury je definovan ukazatel dopravni exponovanosti,

ktery pro kazdou obec urcuje, v jaké mife byla zasaZzena novou silni¢ni infrastrukturou.

Vyzkum kombinuje prvky statistické analyzy a kvalitativniho vyzkumu a jeho cilem je systematicky
zmapovat zmeény, které nova silni¢ni infrastruktura ptinasi obcim, a to v oblastech, které nejsou nutné
navazany jen na dopravu, jako napf. zdravi, bezpecnost, ekonomicka aktivita, ale také fyzicka podoba
uli¢niho prostoru ¢i sitovani lokalnich komunit. Miizeme tedy hovofit o tom, Ze hodnotime spillover

efekty nové dopravni infrastruktury (efekty ,,ptelévajici se* z dopravy do jinych spolecenskych sfér).

Vytvoreny ukazatel dopravni exponovanosti na urovni kazdé obce kombinuje zménu v dopravni
dostupnosti (tj. zmény v ¢asové dostupnosti do center rozvoje) a zménu v dopravni vytizenosti (zmény
v intenzité dopravy ptimo projizdéjici obci). S jeho pomoci je provedena typologie, kterd vymezuje, ve
kterych oblastech doSlo v hodnocenych letech k nejvétSim zméndm spojenymi se vznikem nové

dopravni infrastruktury.

V nésledujici ¢asti empirického vyzkumu se pak zamétujeme na hledani souvislosti mezi vytvorenou
typologii a zménami na urovni spillover efektd. Vysledky ukazuji pomérné silnou vazbu mezi zménou
v dopravni exponovanosti obce a pozitivnim vyvojem kvality ovzdusi ¢i nehodovosti. Byly
zaznamenany pozitivni dopady na zaméstnanost, ale také to, ze v regionech, kde doslo k vyrazn&jsimu
rozvoji nové silniéni infrastruktury, dochazi k rychlejSimu starnuti. U hodnoceni ekonomické aktivity
jednotlivet a podnikil se podafilo zaznamenat pomeérné vyraznou regionalni diferenciaci, coz podporuje
myslenku, Ze dalnice neni univerzalnim nastrojem k rozvoji regionu, ale ze do jisté miry spise zesiluje
trend, ktery je v dané oblasti jiz nastaven. Lze proto hovotit o tom, ze vysledny dopad nové
infrastruktury neni cernobily, tzn. bud’ jednoznac¢né pozitivni (generativni) anebo jednoznacné negativni
(odsavaci), jak o tom hovoii jiz napt. Rietveld a Nijkaamp (1992). Kvalitativni vyzkum na trovni
konkrétnich obci pak pfinasi pohled do toho, jak uspésné se rtiiznym obcim dafi vyuzit efekt kapacitni
dopravni infrastruktury, kterd vymisti dopravu ze zastavéné¢ho uzemi a umoziuje tak obci hledat nové

vyuziti uliéniho prostoru.



