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Ndzev prace: Potencial zachytnych parkovist u Zelezniénich stanic pro dojizdku do Prahy

Autor prace: Bc. David Malatek

1. Obsah prace

Cile, vyzkumné otdazky, hypotézy (prfimérenost cili, geograficky charakter a relevance cilt, teoretické
podloZeni hypotéz aj.)

Cile diplomové prace jsou stanoveny v Uvodni ¢asti prace. Zakladni otazky, které byly nasledné
predmétem zkoumani jsou stanoveny pfimérené a vhodné pokryvaji predmétnou tématiku. Na
jedné strané je posuzovana potrebnost zfizeni parkovist P+R v jednotlivych lokalitdch, na strané
druhé diplomant zkouma i skutec¢nou realizovatelnost kazdého konkrétniho parkovisteé.

V nasledujicich kapitolach prace je preloZen teoreticky podklad nezbytny pro dalsi badani. Jsou
vysvétleny teoretické pojmy tykajici se dopravy jako takové, jeji provazby na geografii a popsany
klicové koncepty geografie dopravy. Zminény jsou i feSené problémy spojené s individualni
automobilovou dopravou ve méstech, které jsou klicem k pochopeni, pro¢ ma dochazet ke zfizovani
parkovist P+R, a to zejména ve vztahu k ochrané Zivotniho prostredi, ale i s ohledem na Uspory ¢asu
cestujicich.

V dalsi ¢asti je prace zasazena do konkrétniho geografického regionu — Prazské metropolitni oblasti.
V této souvislosti Ize poznamenat, Ze je mozna Skoda omezeni rozsahu prace pouze na toto Uzemi,
nebot dojizdka do Prahy v soucasné dobé roste i ze vzdalenégjsich lokalit, z nichz mnohé (napf. Kolin,
Nymburk, Podébrady, Kutna Hora, Hofovice, Olbramovice, Votice atd.) jsou rovnéz vhodné pro
uplatnéni konceptu P+R, pfiéemzZ je v obecném zajmu, aby i takto vzdalend P+R. Prace by tim dostala
jesté komplexnéjsi charakter, nicméné oponent predpoklada, Ze diplomant byl vtomto sméru
omezen zadanim, byt i pfesto v nékterych pfipadech v praci zminuje i odkazy na parkovisté

v lokalitdch mimo metropolitni oblast.

Jako drobnou vytku zde mohu uvést, Ze diplomant pouziva u trati Praha — Lysa nad Labem — Kolin /
Milovice jiz neplatné ¢islovani trati, kde aktualné trat 231 zahrnuje Usek Lysa nad Labem — Kolin a
trat 232 Usek Praha — Milovice, pficemz tento systém je platny jiz od jizdniho fadu 2020, tento detail
vSak nema Zadny vliv na vlastni préci.

Prace s literaturou (teoretické ukotveni prdce, diskuse a kritické zhodnocen/ literatury aj.)

Byla pouZita celd fada zdrojli, predevsim odborné literatury, ktera je v praci uspokojivym zplsobem
odkazovana. V kapitole 3.2. autor pftistoupil, coZ uvadi hned v jejim dvodnim odstavci, k omezeni
dasledného uvadéni vsech citacnich odkaz(, nebot by to znamenalo zahlceni textu témito odkazy.
Tento postup povaZzuji za zcela spravny, ponévadz Citelnost a srozumitelnost nasledného textu tim
byla vyrazné navysena.
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Kromé znacného rozsahu pouzité literatury vSak nelze nezminit, Ze se diplomant nespokojil s témito
zdroji s jako jedinymi dostupnymi pro svoji praci a velky prostor vénoval ziskani nazora jednotlivych
dotcenych obci. Tim byl teoreticky podklad prace velmi vhodné kombinovan s ryze praktickym
pohledem. Tento pohled pritom v pIné sifi ukazal rGznorodost nazord v jednotlivych lokalitach,
zasadni odlisnost postoju dotcenych instituci (potazmo obyvatel) k parkovistim P+R, coz v plném
rozsahu odkrylo dGvody komplikovanosti vzniku parkovist P+R (nejen) v Prazském metropolitnim
regionu. Tento zdroj informaci povazuji pro praci za velmi zasadni.

Metodika prace (vhodnost aplikovanych metod, kvalita a vhodnost pouZitych dat aj.)

Studentem stanovena metodika prace se jevi jako spravna a vede ke stanoveni poZzadovanych
vysledk(. Jako jeden ze zakladnich zdrojl dat je uvedeno pravidelné Scitani lidu, dom( a byt
(SLDB), pricemz diplomant spravné kriticky uvadi urcité dlvody, které mohou vést k dil¢im
nepresnostem dat pochazejicich z tohoto zdroje (pandemie Sars-Cov-2, nedostatky v metodice
sCitani, které neumozZiuji dostatec¢né detailni pohled na cestujicimi vyuZivané dopravni prostredky,
popft. i uréita neochota respondentl sdilet se statem presné Gdaje). Z predloZzenych mapovych
podkladi se i na zakladé redlnych zkusenosti s organizovanim dopravy v Prazském metropolitnim
regionu jevi, Ze v redlu jsou data predkladana zde prostfednictvim vysledky SLDB relevantni a pro
Ucely prace dostatecna.

V dalsi ¢asti prace diplomant seznamuje s teoretickym zakladem parkovist P+R a zde bych si dovolil
predevsim vyzdvihnout, Ze vyjma velkého poctu vyhod zfizovani téchto parkovist je zminén i kriticky
pohled na tuto problematiku v podobé nékolika skutecnych a nezpochybnitelnych nevyhod systému
P+R. V této Casti prace bych pouze upresnil tvrzeni uvedené v kapitole 4.5. Parkovisté P+R

v Olbramovicich (mimo feSenou oblast) dosud ve stavbé neni, zahajeni praci se pfedpoklada na
podzim 2024, nelze vsak vyloucit, Ze informace o zahajeni stavby byla takto v minulosti ze strany
Stredoceského kraje prezentovana, nebot ke komplikacim odsouvajicim zahajeni stavby doslo teprve
v poslednim obdobi. Zfizeni parkovisté P+R v Tuklatech bylo prozatim pozastaveno z pozemkovych
dlivodu, nahradou se sleduje lokalita Rostoklaty.

s v

Analyticka ¢ast prace (sprdvnost a interpretace vysledkd, detailnost, struktura a provdzanost analyzy)

V analytické ¢asti diplomant rozpracovava stanovenou metodiku, ktera je z pohledu oponenta
logicka a sprdvna. Vysledky analyzy se jevi o¢ekdvané, region vychodné od Prahy vykazuje diky
kvalitni Zelezni¢ni siti nejlepsi podminky pro zfizovani parkovist P+R, naopak vstupy do hlavniho
mésta od severovychodu, jihozapadu a ¢astecné i jihovychodu, kde je vyrazné vyssi kvalita silni¢ni
(dalIni¢ni) sité, neZ sité zeleznicni prozatim pro systém P+R vhodné podminky nevytvati. Toto by se
do budoucna mélo postupné ménit se vznikem novych Zelezni¢nich (popf. tramvajovych nebo
vlakotramvajovych) trati véetné systému VRT s pfislusnymi terminaly a navaznymi tratémi.

Diplomant uvadi, Ze v rdmci analyzy nebylo snadné pro kazdou obec vytipovat nejvhodnéjsi
prestupni stanici z automobilu na vlak. V tomto sméru je prekvapivé napf. zafazeni obci Ostra a
Stratov, leZicich pfimo na Zeleznicni trati, k parkovisti P+R v Zelenci (resp. u stanice Mstétice, mistni
Casti Zelence). S ohledem na dochazkovou vzdalenost z center dotéenych obci k ,,jejich” Zelezni¢nim
zastavkam a omezené (v pripadé Stratova aZ nulové) moznosti parkovani u téchto zastavek je

pochopitelné, Ze i mnozi obyvatelé téchto obci by mohli pouZit ke svému cestovani do Prahy
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kombinace automobil-vlak, nicméné jako vyrazné pravdépodobnéjsi se jevi v jejich pfipadé vyuziti
P+R v cca 5 km vzdalené Lysé nad Labem, kde je pocet vlak(l ve sméru Praha vyssi nez v lokalité
Mstétice (a bude tomu tak i po posileni dopravy planovaném na prosinec 2024).

Presto je nutno uvést, Ze vysledky analyzy nejsou zasadné prekvapujici, ve velké mire se i v této praci
potvrdilo, Ze aktualné Stfedoceskym krajem sledované lokality k vystavbé parkovist P+R nejsou

v rozporu s vysledky této prace (v této souvislosti je nutno podotknout, Ze oponent nema povédomi
o tom, Ze by pfi stanoveni téchto lokalit Stredocesky kraj mél k dispozici obdobnou komplexni
analyzu potencialu parkovist P+R, kterou nabizi pfedlozena diplomova prace).

V tomto sméru je dlleZité, Ze diplomant se nespokojil s pouhym stanovenim dileZitosti vzniku
jednotlivych P+R na zakladé ocekavané poptavky, ale dale zkoumal redlnost vzniku parkovist

v jednotlivych lokalitach. V souvislosti s tim je z prace zfejmé, Ze ackoli nékteré lokality skytaji
moznost velkého vyuziti parkujicimi fidici, vybudovani parkovisté P+R je zde témér neredlné.
Typickym prikladem jsou Ri¢any, které by pfitom z hlediska poptavky byly druhé nejvytizengjsi

v celém posuzovaném regionu. V tomto pripadé je zapotiebi problematiku resit jinym zplsobem,
kterym muze byt v praci uvedend bezplatna méstska autobusova doprava zajistujici navaznosti na
vlak, popt. ztizeni systému poptavkové dopravy (az to bude legislativné mozné), které jiz nyni
Stfedocesky kraj pFipravuje jako pilotni projekt v oblasti Ceskobrodska.

V této ¢asti bych si dovolil pouze dvé poznamky: Prvni se tyka lokality Lysa nad Labem, kde je na str.
56 uvedeno, Ze zde byl vybudovan parkovaci dim, ve skutecnosti se jedna o pozemni parkovisté
P+R. Druhd poznamka se tyka stanice Poticany (str. 58), kde lze uvést v brzké dobé vyznamné
navyseni atraktivity této lokality (v praci zminéné) pro zfizeni P+R, nebot od prosince 2024 se zde
predpoklada nové zastaveni spésnych vlakd, jejichZ provoz bude posilen na Spickovy interval

30 minut. V souladu s diplomantem uvadim, Ze tato lokalita by pro vznik P+R mohla byt velmi
atraktivni, a to i s ohledem na vhodné umistény sjezd z dalnice D11.

Zavéry prace (odpovédi na vyzkumné otdzky, zasazeni zavéru do Sirsiho kontextu vyzkumu aj.)

Pokud se tyka uvedenych zavér( prace (predloZenych predevsim v kapitole 6.9.) véetné pfislusnych
doporuceni pro dalsi postup, nelze k nim vznést Zadné namitky. Doplnéni teoretické analyzy na
zakladé literatury o realné a velmi rliznorodé, mnohdy aZz znacné emotivni vyjadreni zastupcl obci
pfineslo dostatecny podklad pro stanovena doporuceni. Pozitivni je, Ze neni bezhlavé navrhovan
vznik parkovist P+R ve vSech zkoumanych lokalitach, ale je zde zfetelné doporuceni pFistupovat

k jednotlivym lokalitdm individudIné a zvaZovat nejvhodnéjsi feseni i s vyuzitim jinych méda dopravy
(ndvazné autobusy, poptavkova doprava, ale také podpora bezmotorové dopravy, predevsim
cyklistické).

2. Formalni ndlezitosti prace (zatrhnéte Vasi volbu)

Formalni Gprava: vyborna / velmi dobra / dobré / nevyhovujici
Stylisticka uroven: vyborna / velmi dobra / dobré / nevyhovujici
Citacni Uroven: vyborna / velmi dobra / dobré / nevyhovujici
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Komentar (v¢. kvality grafiky, (ne)pfimérfenosti délky prdce aj.)

K pfedloZené praci nemam zadné zasadni pfipominky. Prace splfiuje vSechny formalni naleZitosti, je
zpracovana prehledné, jeji vnéjsi Uprava je aZz na mensi drobnosti dobra, délka prace pfimérena.

Z pohledu stylistické Urovné upozornuji pouze na opakované pouziti malého pismena na pocatku
vét, co?Z je jev, ktery se v praci nékolikrat opakuje.

3. Souhrn

Celkové zhodnoceni prace (v¢. pfinosut prdce, provdzanosti teoretické a analytické cdsti aj.)

Diplomant pfistoupil k Feseni velmi systematicky. V predlozené praci prokazal schopnost samostatné
tvlrci prace s vyuZitim ziskanych teoretickych i praktickych znalosti a zkusenosti. Pfinosy prace jsou
urceny jednoznacnymi doporucenimi uvedenymi v kapitole 6.9. Analyticka ¢ast navazuje

v pfimérené mire na ¢ast teoretickou, je vsak tfeba opakované vyzdvihnout provedeni
dotaznikového prizkumu mezi zastupci dotéenych obci, kde odpovédi v pfilohach jednoznacné
naznacuji, Ze ziskani relevantnich informaci nebylo zejména v nékterych ptipadech snadné. Presto
vSak pravé tyto podklady velkou mérou pfispély ke zdarnému vysledku prace.

PfedloZenou praci doporucuji / nedoporucuji k obhajobé. (zatrhnéte Vasi volbu)

Otazky k obhajobé

S ohledem na komplexnost prace nemam na diplomanta k predloZzenému materialu Zadné dotazy.
Zfejmé Castecné nad rdmec zadani bych si dovolil dotaz, jaka alternativni feSeni by diplomant na
zakladé svych ziskanych poznatkl doporucil v obcich, kde systém P+R néjakym zplisobem selhava. A
to jak tém, kde je vybudovani parkovisté P+R komplikované, resp. neredlné (napfr. Svétice, Ri¢any,
Lib¢ice nad Vltavou, Beroun) nebo tam, kde parkovisté P+R vybudovali, avSak neni dostatecné
vyuzivano a automobily nadale parkuji v mistech, kde to neni vhodné (Lysa nad Labem).
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