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Abstrakt

Tématem této prace je Ceskoslovenska vale¢na lod President Masaryk v letech 1930-1938.

Prace je ¢lenéna do tfi kapitol.

Prvni kapitola se zabyva stavbou lodi. Dalsi pojedndva o sluzbé lodi a sluzbé na ni a zaroven ji
srovnava se soudobymi fiénimi vale¢nymi plavidly. Treti kapitola je pak vénovana tématu, jak

civilisté prostiednictvim novin ¢i prohlaseni vojenskych cinitel( lod vnimali.
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Summary
Main theme of the thesis is czechoslovak warship President Masaryk in the period 1930-1938.

The thesis is divided to three chapters.

The first chapter targets shipbuilding. The second chapter focuses on service of the ship and
its crew, also it compares with contemporary river warships. The third chapter is dedicated to

civilian reception of the warship through newspapers and statements by military officials
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Uvod

Tato prace si klade za cil pfibliZit valeCnou lod President Masaryk za prvni republiky; chce
kromé zmapovani sluzby lodé (zejména ucast na vétSich cviCenich) stru¢né shrnout
problematiku jeji stavby a také predstavit obraz o lodi, ktery se mezi vefejnost Sifil
prostfednictvim novin, ¢i prohlaseni vojenskych predstavitell. Také bych pomoci této prace

rad nahlédl do Zivota jeji posadky. Téma jsem si vybral také proto, Ze neni pfilis znamé.

K volbé tohoto tématu mé trochu pfekvapivé postréila éetba beletrie (konkrétné série Ceské
zemé — o alternativnim ¢esko-slovenském kralovstvi, které se pysni silnym ndmornictvem — od
Jana Kotouce). ProtoZe se o vojenské déjiny zajimam uz delsi dobu, napadlo mé, Ze bych mohl
udélat praci o jediné Ceskoslovenské valecné lodi, ktera je hodna toho jména (ostatni Cs.
valecna plavidla byla obvykle vice ¢i méné improvizované bojové ¢luny). Pfesto (nebo pravé
proto), Ze je to takova kuriozita, toho o lodi President Masaryk a potazmo celé ¢eskoslovenské
dunajské flotile nebylo napsano pravé mnoho, tak zde byla — jak se poté ukazalo — oprdvnéna

nadéje, Ze v archivu najdu i prameny, které jesté nikdo prede mnou nevyuzil do své prace.

Drive se ¢s. dunajské flotile v obdobi sluzby této lodé vénovali Ing. René Grégr, Ing. Miroslav
Hubert, Ing. Jaroslav Tvrdy a do jisté miry Ivo Pej¢och. Ing. René Grégr psal ¢lanky spise
popularné naucného charakteru do ¢asopisd HPM v 90. letech 20. stoleti, pficemz se vénoval
zejména technickym specifikacim lodi. Ve ¢&lancich, které se mi podafilo dohledat?!, psal
relativné kriticky, pficemz odkazoval na své starsi texty (které se mi nepodafilo dohledat), v

nichz mél spiSe vyzdvihovat pozitiva lodi President Masaryk.

Ing. Jaroslav Tvrdy se vénoval dunajskym flotildm rdznych statl. Zminuje i rdzné smlouvy,
tykajici se mezinarodniho obchodu, které dunajské flotily (véetné té ceskoslovenské)
ovliviiovaly. Co se tyCe samotné lodi President Masaryk, tak mimo jiné zpracoval cely lodni
denik. Bohuzel své dilo nestihl pred smrti vydat a je pravdépodobné, Ze se v posmrtné

vydanych knihach neobjevilo vSechno. Kupfikladu je velmi dobfe zpracovano obdobi druhé

1 GREGR, René. Historie ¢s. Dunajské flotily do roku 1939, HPM special
GREGR, René. Historie ¢s. Dunajské flotily do roku 1939 (dokonéeni), HPM ¢&. 1/1992

GREGR, René. Vale¢na lod President Masaryk, HPM ¢&. 6/1992



svétové valky (zejména v obdobi bojl), ale tfeba zpravy z obdobi prvni republiky (napfiklad ke
cviceni) mi v knihdch chybi.? Také je v knize prezentovana zejména klasicka historie lodé, ve
které neni pfilis prihlédnuto ke kazdodennimu Zivotu posadky lodé (ac je mnohem podrobné;si

nez v jakékoliv jiné praci).

Ivo Pejcoch se vénoval ¢eskoslovenské dunajské flotile z vice rlznych uhl{ pohledu. Do knihy
Vdlecné lodé [4], ktera je vénovana valeCnym namornictviim v obdobi mezi svétovymi valkami
a druhé svétové valky, prispél kapitolkou o ¢eskoslovenskych lodich, ta je opét zamérena spise
na technické parametry, pfestavby a zdkladni osud lodi.? V rozséhlej$im ¢Elanku v ¢asopise
historie a vojenstvi se naproti tomu vénuje organizaci ¢eskoslovenskych jednotek pouzivajici

véleéné lodé a také nabizi leh¢&i nahled do kazdodennosti namofniki/Zenist(.?

Ing. Miroslav Hubert se ¢eskoslovenskym valeénym plavidlim vénoval dlouhodobé (mezi lety
1950-52 navic sam slouZil na délovém ¢&lunu). Ve svych pracich® se vénoval zejména technické
strance lodi, doplnéné o struc¢nou historii. Ve své knize Hlidkovd lod’ President Masaryk
Z pohledu techniky polemizuje s nékterymi nazory R. Grégra. Velmi podrobny technicky rozbor
lodé pomaha priblizit dokonce i zivot posadky, pokud lod nekotvila v ptistavu, protoze na
rozdil od vétSiny dalSich praci se vénuje i podminkdam ve kterych posadka Zila (od kajut aZ po

kuchyni ¢i toalety).

K praci budu vyuzivat archivalie z Vojenského ustfedniho archivu v Praze, které se tykaji
zejména stavby lodé. Jde zejména o zpravy, které poddaval stavebni dozorce mjr. H. Topil MNO
(Ministerstvo narodni obrany), dale rGzna hlaseni, navrhy a jednani mezi zminénym stavebnim
dozorcem, MNO, Skodovymi zdvody a velitelstvim mostniho praporu. Obéas zde Ize narazit i
na zprdvy pro skupiny, které se na stavbé lodi nepodilely (naptiklad pro jugoslavského

vojenského atasé nebo pro tisk, ¢i radiozurnal).

2 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech). ISBN
978-80-86158-59-4.

3 PEJCOCH, Ivo, Tom&s HAJEK a Zdenék NOVAK. Vdlecné lodé. Praha: Nase vojsko, 1993. ISBN 80-206-0357-3.

4 PEJCOCH, Ivo. Ceskoslovenské lodni vojsko 1918-1959, Historie a vojenstvi. 4/2012.

> HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod’ President Masaryk v pohledu techniky. Praha: Mare-Czech, 2004. Lodé v ¢eské
minulosti (Mare-Czech). ISBN 80-903149-2-9.

HUBERT, Miroslav a Karel PAVALA. Vojenské lodé Ceskoslovenska 1918-1959. Praha: Ares, 1999. ISBN 80-
86158-11-X.



Dale novinové ¢lanky dostupné online na strankach Moravské zemské knihovny (zde zejména
zpravy o puUsobeni lodi President Masaryk) a sekundarni literaturu. Bohuzel se mi kvuli
¢asovym a logistickym dlvodim nepodafrilo navstivit Vojensky historicky archiv v Bratislavé a
Vojensky archiv v Trnavé, kde by se mély nachazet archivalie 6. Zenijniho pluku, které by mohly
lépe pfriblizit sluzbu hlidkové lodé President Masaryk v ¢eskoslovenském vojsku (napfiklad

Ucast na vétsich cvicenich).

Vyzkumné otazky prdce jsou: Za jakymi ucely byla postavena hlidkova lod’ President Masaryk
a nakolik splnila svQj ucel (ucely)? PFi praci budu postupovat klasickou historickou metodou,
zaloZenou na vnéjsi a vnitini kritice pramene, pficemz budu pouZivat textovou a obsahovou

analyzu.



Exkurz ke korenUm a historii Ceskoslovenského
namornictva

Ceskoslovenskda dunajska flotila nevznikla aZ postavenim lodé President Masaryk, proto bych
si na uvod dovolil krat$i exkurz do jeji historie a potaimo do historie ¢eskoslovenského

namornictva.

Navzdory vnitrozemské poloze méla Ceskoslovenska republika uz v dobé svého vzniku fadu
vycviéenych ndmornikd. Bylo to dano tim, Ze izemi budouci CSR coby rozvinuta ¢ast Rakousko-
Uherska (zejména jeho Ceska cast) poskytovalo mimo jiné vzdélané techniky, palubni Iékate
atp. Cesti ndmornici méli v rakousko-uherském namornictvu daleZitou Glohu, protoZe obvykle
pusobili v roli specialistl, jako byli strojnici, délostrelci a Iékafi — mnozi dosahli i dlstojnické
hodnosti. Rada z nich se na konci vélky t¢astnila vzpoury v Boce Kotorské. Po valce probéhly
dokonce diplomatické pokusy o vytvoreni ¢eskoslovenského koridoru mezi Madarskem a
Rakouskem, ktery by zajistoval spojeni s Jugoslavii (kralovstvi SHS) a v pfipadé uUspéchu
prondjem jednoho zjugoslavskych pftistavli, ktery by se nasledné stal zdakladnou
Ceskoslovenského namornictva. Tyto rozhovory nakonec ztroskotaly na odporu Madarska,
Rakouska a také Italie. Posledni zmifiovana zemé uz tak nelibé nesla novou konkurenci na
Jadranu v podobé Jugoslavie (zkaza bitevni lodé Viribus Unitis je toho dikazem) a nechtéla

tam poustét kohokoliv dalsSiho.

Prvni ¢eskoslovenska ndmorni jednotka vznikla v Pule 3. listopadu 1918. Postupné nabirala
Ceskoslovenské namorniky, ktefi dfive slouzili v rakousko-uherském nadmornictvu. Nakonec se
z ni utvofil 1. pluk ¢eskoslovenské namorni legie. Ten pfed odjezdem dom( pouzival coby
funkéni lod’ motorovy &lun pojmenovany Cechoslovdk (v rdmci vyFizovani — pravdépodobné
odjezdu Cechoslovak( — podnikl dvé plavby s delegaty pres minové pole do Rijeky a zpét) a
dale 4 hulky (odstrojené a odstavené lodé). Vrcholem sldvy ceskoslovenského lodstva na
Jadranu se stal 10. -12. listopad 1918. Kdyz uz byla ¢ast ¢eskoslovenskych namornik( na cesté
do vlasti, ltalové zacdali obsazovat valecné lodé v pulském pfistavu. Samozfejmé zacali
s prezivsimi dreadnoughty (Tegetthoff a Prinz Eugen). Veleni jugoslavského ndmornictva se
v této situaci obrétilo na Cechy, ktefi méli nejen status italského spojence, ale i schopné
namoftniky, aby jim pomohli zachranit alespon nékteré valecné lodé. S tim ceskoslovensti
namornici nadSené souhlasili. Vecer 10. listopadu tedy vypluly z Puly se zhasnutymi svétly
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bitevni lodé (semidreadnoughty') Radetzky a Zrinyi plujici pod éeskoslovenskou vlajkou —tehdy
jesté Cervenobilou. 12. listopadu dopluly lodé do Splitu, ktery okupovali Ameri¢ané. Ani ti
ovéem nenechali bitevni lodé nové vzniklé Jugoslavii, ale zabavili je pro sebe, aby je po par
letech predali Italim, ktefi je sesrotovali. Ceskoslovensti namofinici po zabaveni lodi odjeli

domu.®

Ceskoslovenské legie v Rusku také na riznych mistech provozovaly lodé&, na nékterych mistech
je dokonce pouzily v boji. Poprvé lodé pouZily na Volze u Kazané 1. a 2. srpna 1918 kdy byla
pouzita flotila provizornich délovych ¢luni v ramci kombinovaného utoku. Zde se ovsem
posadky lodi sklddaly prevazné z ruskych lodnikd. Cechoslovaci zde psobili prevainé jako
vysadek, pfipadné obsluha palubnich zbrani. V téchto bojovych akcich se legie stifetla pouze
s pozemnimi jednotkami (pozdéji bolSevici pfisunuli i monitory, aby tuto improvizovanou
flotilu eliminovali, nicméné toho se uzZ Cs. legie nezucastnily). K vyznamnéjsim stfetim doslo
na jezere Bajkal. Po dobyti Krasnojarsku zacali legionafi sestavovat vlastni flotilu pro podporu
vlastnich akci na bfezich Bajkalu. Prvnim plavidlem ¢s. bajkalské flotily se stal mensi kolesovy
parnik Sibirjak, ke kterému se postupné pripojily dalsi lodé. Na Bajkale doslo také k jediné
namorni bitvé, kterou ceskoslovenské jednotky kdy svedly. K namorni bitvé u Mysové doslo
v podstaté nahodou. Parniky Sibirjak a Feodosia se dvéma délovymi barZami' pfedtim
provedly vysadek péchoty v tylu bolSevickych sil. Na misté se setkaly s dalSimi €s. plavidly,
ktera den predtim prepravila prvni ¢ast vysadku. Jejich velitel planoval plvodné pfimy navrat
do vlastniho pfistavu v Listvjance, nicméné neodolal a zamifil k Mysové. Legionarské lodé
kryté mlhou vyrazily k hlavnimu bolSevickému pfistavu, ktery lezel ve vzdalenosti 38 km. Mlha
se rozptylila, kdyZ se legionarska plavidla dostala na vzdalenost 8 km od pfistavu. BolSevici si
hrozici nebezpeci uvédomili, kdyzZ se ¢s. lodé pfiblizily na vzdalenost 4 km, jelikoz si je predtim

spletli s vlastnimi parniky, které jim mély pfivézt proviant.

Délostrelci na ¢s. plavidlech zahdjili palbu jako prvni a po chvili se jim podafil rozhodujici zasah.
Praporcikovi Kolinovi se podafilo zapalnym granatem zasahnout bolSevicky ledoborec Bajkal,
coz byla jedna ze dvou nejvétsich ozbrojenych lodi na jezete (sesterska lod Angara tou dobou
nebyla v pristavu). Na lodi vypukl pozar, ktery jeho osadka nebyla schopna uhasit. Posadka

musela lod" opustit a Bajkal shofel. Po tomto zasahu se dal na Uték i jiz téZce poskozeny

6 MAREK, Jindfich. Pirdti svobody. 1. vyd. Cheb: Svét k¥idel, 2002. ISBN 80-85280-85-X. str. 72-83
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bolSevicky parnik Krugobajkalec. Nasledné rusti délostrelci z barz trefili nadrz s naftou, coz
jesté ptizivilo zmatek panujici v Mysové, kde se pod palbu lodi dostaly bolSevické esSelony na
nadrazi. Cestou z Mysové potkali legionarské parniky i Angaru, ta se vSak vyhnula boji. |
v téchto bojich na Bajkale lodé obsluhovali prevainé Rusové a Cechoslovaci obsluhovali

zejména lodni déla.

Poslednim mistem, kde se v Rusku objevily lodé s ¢eskoslovenskymi vlajkami (a tentokrat i
posadkami) byl Vladivostok. Pfiblizné v poloviné kvétna 1918 zde zavlala ¢eskoslovenska vlajka
na remorkéru Nadéznyj, ktery byl plvodné najat, aby usnadnil dopravu legionariim. Kdyz
mistni bolSevici zacali délat problémy, podilel se po vyzbrojeni dvéma kulomety i na obsazeni
mésta. Nutno podotknout, Ze se svymi silami mohli legionari mésto dobyt jen diky tomu, Ze
v pfistavu kotvil japonsky predreadnought Asahi a britsky kfiznik Suffolk, které de facto
pohrizkou pouziti svych dél odradily bolSeviky od vaznéjsiho odporu a vétsina jich uprchla
z mésta. K legionarskému flotu (v jednu dobu zifejmé pouzivala jednotka nazev Cesky flot) se
pridalo (bylo ziskano) jesté nékolik lodi, ty se vSak jiz boju neucastnily. SlouZily pti prepravni
sluzbé pripadné pfi zachrannych pracich jako napfiklad lod Streljok, kterd 20. 7. 1920

zachrariovala americkou lod Logan s transportem legionafd, kterd uvizla na mélciné.’

Na domdci pldé se ndmornici ukazali uz 28. 10. 1918. Vzhledem k pocetnimu stavu si C. a K.
namofrnictvo mohlo dovolit poslat nékteré (napriklad méné spolehlivé) ndmorniky na praci do
vnitrozemi. Jini zde byli na dovolené ¢i na ¢erno. Kdyz vidéli, ze ,to koneéné vypuklo“, udélalo
par z nich obhlidku, pfi které se zjistilo, Ze nové vznikajici stat nema v Praze zadné ozbrojené
jednotky, a naopak posadka Prahy by mohla celkem snadno jeho vznik prekazit nebo
minimalné znac¢né zproblematizovat ozbrojenym zasahem, ktery by se mohl jednoduse
zvrhnout v masakr. Shromdazdili vSechny namorniky, které nasli (bylo jich asi osmdesat),
ozbrojili je a vybavili zimni vystroji (jelikoZz vétSina namornikd méla letni uniformu, byly ve
vrSovickych kasarnach ziskany husarské kozisky — ¢ast pusek byla ziskdna tamtéz, zbytek uz

predtim na Masarykové nadrazi).

Namoftnici poté prispéli obklicenim zemského velitelstvi k tomu, Ze posddka Prahy nedostala
rozkaz k zdsahu. K namornické setniné se pfidavali postupné dal$i namornici. Prvni vétsi

mimoprazskou akci setniny bylo obsazeni chebského letisté.® Pozd&ji byli ndmornici zapojeni

7 TamtéZ — str. 90-110
8 Tamtéz — str. 40-51
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do boji o Slovensko proti Madarim. Vzhledem k nedostatku lodniho materialu
(Ceskoslovensko nezdédilo ani jednu ozbrojenou Fiéni lod) slouZili jako péchota, ¢i posadky
obrnénych vlakd. Uz tehdy ale vyvstala potfeba takovych plavidel, jelikoz Madafti nasadili
v bojich dva monitory, které ostfelovanim velmi znepfijemnovaly Zivot ceskoslovenské
péchoté na brezich Dunaje. Po skonceni boji byly do jisté miry nouzové prestavény na
nepancéfované délové ¢luny lodé Omd 1 a Omd 2, které byly stavény pro C. a K. lod'stvo a
jejich puvodnim ukolem mélo byt loveni cvicnych torpéd v jadranskych pristavech. Byla
vytvorena dvé namorni télesa. Dunajské v Bratislavé, které dostalo jiz zminéné ¢luny Omd 1 a
Omd 2 spolu s nékolika mensimi ¢luny. Druhé téleso bylo umisténo v Litoméficich na Labi a
provozovalo pouze par neozbrojenych plavidel. Postupné se stavalo ziejmé, Ze
Ceskoslovensko si nemiize dovolit silné ndmotnictvo. Labsky Gtvar byl Gplné zrugen a k 1.
lednu 1922 prestalo existovat ¢s. namofrnictvo. Bratislavsky Utvar v podobé lodni a ficni roty
byl pfeveden pod Zenijni vojsko a slouc¢en s mostni rotou do vodniho praporu (v kvétnu 1924
pfejmenovan na mostni prapor a 15. srpna 1934 byl z vodni a minové roty vytvoren Ficni
prapor zaclenény do nové vzniklého 6. Zenijniho pluku). Jediné, co pfipominalo namofini

minulost byly specifické uniformy, které nosili pfislusnici téchto dvou rot.?

Ndpad na ¢eskoslovenské ticni vadlecné lodé také nebyl prevratny. Pokud ponechame stranou
starovéké bitvy nejen na Nilu a schopnosti vikingskych drakar(i operovat na rekach, pak
pomyslnou prvni vlastovkou bylo pouZiti kolesovych parnikd s nizkym ponorem Brity béhem
opiovych valek. Revoluci potom predstavoval USS Monitor pouZity za americké obcanské
valky. Ozbrojena Fi¢ni plavidla se ukdazala velmi uZite¢na v kolonialnich konfliktech (napft.
Kitchenerova armada, kterd méla potlaéit mahdistické povstani v Sidanu, byla pfi svém
postupu podél Nilu doprovazena flotilou délovych ¢lund, které ji mimo jiné poskytly uc¢innou
palebnou podporu v bitvé u Omdurmanu). Rakousko-Uhersko rovnéz vybudovalo fi¢ni flotilu,

ktera se pomérné uspésné zapojila do 1. svétové valky.

® Tamtéz — str. 120-158
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Stavba lodi

Ve druhé poloviné 20. let se na Ministerstvu narodni obrany (MNO) zacaly objevovat Uvahy o
pofizeni velké hlidkové lodi pro Dunaj.'® Divody vzniku téchto Uvah byly zfejmé nasleduijici.
Madarsko coby tradiéni rival Ceskoslovenska mélo relativné silnou Fiéni flotilu, stejné jako
vétsSina dalSich dunajskych statd (kromé Rakouska, které své lodé prodalo Madarsku a
Némecka, jenZz drzelo horni tok Dunaje, kde by se vétsi vale¢né lodé nevyplatily. Konkrétné
madarska flotila disponovala Sesti mensimi monitory (za Rakousko-Uherska byly oznacovany
jako hlidkové lodé) a dvéma mensimi hlidkovymi ¢luny (+pomocné lodé)!!. Ceskoslovensko
mélo na Dunaji pouze nékolik straznich, vleénych ¢i minovych ¢lund a dva nepancérované
délové Cluny, které byly plvodné stavény za jinym ucelem. Pro ukoly délovych €lunl se

rozhodné nejednalo o nejlepsi plavidla.

Je jisté, Ze tato plavidla by proti madarskym lodim neméla sebemensi Sanci. Mozn4d se nabizela
i moznost nahradit chatrajici délové ¢luny touto hlidkovou lodi, nicméné je nutné opravit
informaci z knihy Vélec¢né lodé [4], Ze tyto Cluny byly vyfazeny koncem dvacatych let.
Jugoslavsky vojensky atasé vznesl roku 1930 dotaz na silu ¢eskoslovenské dunajské flotily
(pocty plavidel mostniho praporu) a bylo mu odpovézeno, Ze oba délové ¢luny jsou i nadale
ve stavu a pfistiho roku by k nim méla pfibyt i hlidkova lod.'? Navic se oba délové ¢luny
Ucastnily spousténi hlidkové lodé. Poslednim didvodem, ktery byl pozdéji akcentovan i pfi
stavbé, byla reprezentace Ceskoslovenska a svym zplisobem i ,¢s. dunajské flotily“ nebot po
zarfazeni do sluzby méla slouzit jako vlajkova lod nejen lodni roty, ale i celého mostniho

praporu.

Prvniho Unora 1929 uzavielo MNO smlouvu o postaveni hlidkové lodi se Skodovymi zavody.
Jeden z pozadavkl znél na rychlost 35 km/h (necelych 19,5 uzle), coz by zni délalo
pravdépodobné nejrychlejsi vale¢nou lod na Dunaji. Konstrukce lodi ¢aste¢né vychazela
z pland rakousko-uherské tridy hlidkovych lodi Wels, jelikoz plany modernéjsi tridy Stér ziejmé

nemélo Ceskoslovensko k dispozici. Lod méla byt vyzbrojena ¢tyfmi dély a ¢tyimi kulomety —

10 HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str. 13

11 peJCOCH, Ivo; HAJEK, Tomas a NOVAK, Zdenék. Vdlecné lodé. Praha: Nase vojsko, 1993. ISBN 80-206-0357-3.
str. 175

12 yojensky ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. €. kartonu: 9275
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vie ve dvouhlaviiovych véZich s moznosti vysokého ndméru kvali palbé na vzdu$né cile!? (za
zminku stoji, Ze plvodné se planovalo 6 kulomet(l stim, Ze v kaidé véii mély byt 2
namontované proti pozemnim/namornim ciliim a jeden proti vzdusnym cilim. Pro nedostatek
mista ve vézi, ktery by vznikl pfi pouZiti této konfigurace se presSlo na uplatnéné feseni, kdy
v kazdé kulometné véZ7i bylo dvojée kulometd s moZnosti vy$siho ndméru)'®. Lod byla
postavena z pancéfové oceli o tloustce 5 mm, kulometné véze byly z osmimilimetrového

pancéfovani, zatimco velitelskd vé7 a délové véze mély 10 mm pancife.®

Pro dosazeni co nejvyssi rychlosti byl trup pomérné dlouhy a Stihly (pomér délky k Sifce byl
jesté vétsi nez u tridy Wels, ktera tim byla zndmd). Oproti starym monitorim byl rozdil
podobny jako mezi bitevnim kfiznikem a bitevni lodi. Na druhou stranu dlouhy Stihly trup mél
i svoje nevyhody, mezi které pattila nizsi stabilita. To zpUsobovalo, Ze na lod nemohla byt
umisténa pfilis vykonna déla (jednak kvali tomu, kolik zabirala mista, jednak proto, Ze zpétny
rdz pfi bocni salvé mohl lod prevratit). Své o tom védi Madafi, ktefi museli jednu svou
hlidkovou lod pfestavét (udélat nizsi nastavby a provést dalsi opatieni ke snizeni tézisté lodi)

aby byla schopna nést vykonné&jsi kanony)?®

Stavba lodi byla problematicka, jelikoz podniky, které byly zapojeny (zejména lodénice
v Komarné) nemély s valecnymi plavidly potfebné zkuSenosti. Jedna z mala véci, které se
nemusely moc fesit, byla vyzbroj. Kulomety byly osvédéené vz. 7/24, pouiZivané
¢eskoslovenskou armadou nékolik let. Jednalo se v podstaté o kulomet Schwarzlose pouzivany
jiz rakousko-uherskou armadou konvertovany na strelivo raze 7,92 mm (pGvodné pouZival
munici raze 8 mm). Trochu jind situace byla s kanony. Ty byly UpIné novy vzor navic nezvyklé
raze 66 milimetra. Existuji rzné avahy, proc byla vybrana takova raze misto standartni raze
75 mm, do které by se idedlné nemusela pofizovat specialni munice. Teorie, 7e Skodovy zdvody
vyuzily prilezitosti, aby se zbavily starSich dél (kterd se jinak uplatnila napf. na rakousko-
uherskych torpédoborcich), byla vyvracenal’, nicméné zde zlstadvd otdzka, jestli jim to

nepomohlo zbavit se pouze nékterych ¢asti dél, jako byly tfeba nahradni hlavné atd. Kromé

13 Vojensky ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9273

1 Vojensky ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. €. kartonu: 9275

15 Vojensky ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. €. kartonu: 9273

16 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-59-4. str. 68-70

17 HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str. 84-85
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nutnosti nakoupit odliSnou munici se Zadné problémy s vyzbroji neobjevily a kanony obstaly

ve vsech zkouskach.

vvvvvv

dotaz, zda z pfidélenych finanénich prostfedk maji nakoupit i cvi€nou munici (coZ by muselo
byt na Ukor ¢asti ostré munice) nebo zda se véc vyresi jinak, dostali odpovéd, Ze na cvi¢nou
munici bude vyélenéna ¢astka z rozpo¢tu na rok 1931.'8 Lod byla konstruovéna tak, aby
v pfipadé potieby mohla byt pouZita ke kladeni min. Méla na zadi kolejnice pro jejich kladeni,
ovsem miny by musely byt skladovany pfimo na palubé, jelikoZ lod pro né neméla uzplisobené
vnitfni prostory. Pravdépodobné veleni lodni roty nechtélo zasahovat do kompetenci minové
roty, a tak doporucilo vyuzit prostor uréeny plvodné pro skladovani min k jinym ucelim (k

tomuto doslo jiz ve fazi stavby).'®

Béhem stavby se feSily moznosti Uprav rliznych ¢asti lodé. Ndvrhy posilal vojensky dozorce
stavby major Topil, nékdy také velitelstvi mostniho praporu. Mjr. Topil nékdy posilal navrhy
oddélené, pozdéji, pokud se nejednalo o naléhavou véc v rdmci mési¢nich hlaseni o postupu
stavby. Jednalo se jak o véci dllezité, k provozu lodé (naptiklad nahrazeni spojek na transmisi
odolné;jsimi)?°, tak o zaleZitosti, které vice ¢i méné odpovidaly prestiznim divodim v rdmci
stavby této lodé (napfriklad, Ze distojnici by méli mit mimo obycejnych vésakul i néjakou skfin
na Satstvo, jelikoZ se pocitalo s tim, Ze lod mize byt navstivena nékym vyznamnym a mélo se
za to, ze sktiné jsou v tomto ohledu lepsi); na pUll cesty je pak uchyceni plachet — ty ovSsem
nebyly pouzivany k pohonu lodé, jako v minulych stoletich, ale jako jakysi slune¢nik ¢i destnik
pro posadku v dobé miru — po zméné se mél snizit odpor vzduchu pfi plavbé, ale také se tim
mélo dosahnout libivéjsiho vzhledu. Nejmarkantnéjsi Upravou bylo prodlouzeni trupu, aby se
ziskalo vice mista (mj. na pomocny kotel pro vytapéni lodé — zpUsob vytapéni lodé se fesil déle

a ve hfe pfitom bylo nékolik rGznych navrhovanych moznosti).??

Ponékud neocekavané problémy nastaly s pancérovanim, jelikoz zejména pétimilimetrové
pancérové plechy praskaly, navzdory tomu, Ze predtim byly testovany tzv. nastfelovymi testy,

pfi nichz musely prestat zasah nabojem vz. 23 vypalenym ze vzdalenosti 175 m puskou vz. 24.

. kartonu: 9275
. kartonu: 9273
. kartonu: 9273. signatura 99-
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Nékolik dni po spusténi lodé na vodu musel byt trup opét vytazen kvuli vyméné vadnych
pancérovych desek. Nékteré ziejmé nasledkem neodborného zachazeni napf.: béhem vrtani
dér pro nyty. Také moc nepomdhalo, Zze byly skladovany v lodénici pod Sirym nebem,
vystavené rozmar(m pocasi, co? neplatilo jen pro pancéiové &asti. Stabni kapitan Pavala ve
zpraveé z inspekcni cesty do lodénice ze dnti 30. — 31. ledna popisuje mj. Ze nadrze na naftu pro
lod' President Masaryk, které byly tou dobou na misté (trup byl tou dobou v Kladné) byly zcela
pokryté rzi, kvili cemuz musi byt pred instalaci fadné vycistény a pozinkovany, aby ptipadna

dalsi rez nekontaminovala palivo.

Kladenské huté nemély mnoho zkuSenosti s vyrobou pancérovani, které zaroven slouZilo jako
konstrukéni ocel. To, Ze mélo pomérné malou tloustku, Cinilo véc jesté narocnéjsi. Problém se
tahl relativné dlouho, z pozdéjsich zprav majora Topila je citit frustrace, kdyz vypocitava
jednotlivé popraskané plechy. Problém byl vyreSen az kdyz huté pouZily rakousko-uherské
normy pro vyrobu pancéfovych plechi pro Fi¢ni lodé.?? Dalsi pratahy zpGsobilo, Ze pracovnici
huté na stavbu ¢asti konstrukce pouZili pancérové plechy, které pred tim nebyly ozkouseny.
Po jednanich mezi majorem Topilem, firmou a MNO bylo dohodnuto, Ze kdyz budou poslany

vzorky do vojenského technického Ustavu (a projdou testy) mize byt tento material pouzit.?3

Dalsi véci, kterou Skpt. Pavala na své inspekéni cesté zkritizoval bylo kormidlo (pfesnéji
kormidlovou perut), jelikoZ bylo duté a snadno se mohlo deformovat. Navrhoval proto vyplnit
tuto dutinu néjakym druhem dreva, které je odolné vici vodé napf. kvajakovym difevem.
Tento navrh byl zamitnut, protoZze by to lod jesté vice zatizilo, navic by se obdobnd zatéz
musela pfidat i na druhy konec lodi, aby si uchovala stabilitu. DalSi nedostatek tohoto navrhu
byl, Ze pokud by zde vznikl néjaky problém s timto dfevem, pfiSlo by se na néj zirejmé pfilis

pozdé.?

Dalsim problémem, ktery musel major Topil fesit v prlbéhu stavby lodé byly vodotésné dvere.
Pfi prvnich testech vodotésnosti (ty probihaly tak, Ze se do jednoho uzavieného oddilu
napustila voda a sledovalo se kolik vody a jak rychle se dostane do sousednich oddil( — tyto
testy se pochopitelné provadély na prazdném trupu, aby voda neposkodila vybaveni) se totiz

ukazalo, Ze tyto dvere jsou mnohé ale rozhodné ne vodotésné, protozZe i sousedni oddily zacaly

22 \ojensky ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv.
2 Vojensky ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv.
24 Tamté?

. kartont: 9273, 9274, 9275
. kartona: 9273
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pomérné rychle pfipominat bazén. Dvere proto musely byt upraveny pridanim tésnéni.
Vzhledem k tomu, Ze dvere nebyly pfilis silné se pfiSlo na to, Ze voda prosakovala i poté, proto
byl Skodovym zavodiim zasldn poiadavek, aby konstrukci vodotésnych dvefi dostateéné

zesilily.?®

V rdmci lodé byl mistek spojen s nékolika dal$imi misty také telefonnim vedenim. Slo o linky
pro obousmérné hovory. Tyto linky vedly jednak na stald mista ve strojovné, radiokabinég,
kabiné velitele a k Dieselovému elektrickému agregatu, jednak na pripojky k podstavci zadni
délové véze a na horni ploSinu velitelské véze. Na tyto pripojky bylo mozné pfipojit polni
telefon, ale nebyl tam stdly pfistroj.?® S okolim pak mohla lod komunikovat pomoci
radiostanice nebo svételnymi signdly (Morseova abeceda signalizovand pomoci svétlometu).
Teoreticky se mohla pouZivat signalizace pomoci praporku, ale neobjevil jsem doklady o tom,

Ze by se skuteéné pouZivala.?’

Jisté problémy prinesla také pohonnad soustava. Byla relativné spolehliv3, ale nedafilo se docilit
poZadované rychlosti. To byl také dlvod, pro¢ poprvé armada lod odmitla prevzit —
v plvodnim provedeni zdaleka nesplfiovala poZzadovanou rychlost. Dlvodu bylo zifejmé vice.
Oproti plvodnimu projektu vzrostl vytlak lodé, zatimco stroje zlstaly stejné, dale analytici,
ktefi pocitali projektovanou maximalni rychlost pocitali s idedlnimi podminkami, které mohly
nastat tfeba v okoli Budapesti, ale rozhodné ne na ¢eskoslovenském useku Dunaje. Dalsi véci,
kterd lod' zifejmé ponékud brzdila (s ¢imzZ se ale pravdépodobné pocitalo), bylo, Ze vychazela
ze starsi tridy Wels, kterd méla prirez kylu priblizné ve tvaru U. Pokud by konstruktéfi vzali za
zaklad tfidu Stér, méla by lod prarez pfiblizné tvaru V, coz by omezilo odpor vody. Jak je oviem

poznamendano vyse, neni jisté, zda byly vykresy t¥idy Stér k dispozici.?®

Tyto problémy vyustily v Upravy (naptiklad byl pfidan dalsi komin a zvySen vykon), které zvysily
rychlost lodi alespont na 31 km/h v podminkach ceskoslovenského Useku Dunaje (coZ byla

oficidlné uddvana rychlost — obcas za lepsSich podminek se dala vyvinout i vyssi, jindy béhem

%5 Vojensky Ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. signatura 99 4/1 217

26 \/ojensky Ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9274

27 HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str.10, str. 77-79

28 HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str.10, str. 26-27
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zhor$enych podminek se ale jednalo pouze o 29 km/h.?° Kromé problém0 s rychlosti se ukézal
jesté jeden neduh pohonné soustavy lodi President Masaryk — relativné vysoka spotieba
paliva.30 Jiz b&hem Uprav strojovny byli pfitomni pfislusnici lodni roty, ktefi ji méli obsluhovat.
Neslo o cely personal strojovny, ale jen o par muzl. Lze tedy predpokladat, Ze Slo o strojmistra
a pravdépodobné par nejvyse postavenych strojnikl. Ti se méli se svym zatizenim seznamit
dopodrobna uZ v pribéhu stavby.3! Tento postup byl proziravy, ale nikterak vyjimecny
(podobné postupovala napf. Kriegsmarine pfi stavbé ponorek — tam se ale ucastnila celd
posadka3?). Kromé toho byly pofadany pfednasky o zafizeni a obsluze hlidkové lodi President
Masaryk pro vsechny distojniky a déleslouzici poddustojniky z lodni a minové roty (pfeci jen
uz to byla vétsi lod' a ¢ast pfistrojl se ovladala jinak nez na motorovych ¢lunech, kterymi byly

&s. jednotky vyzbrojeny). Z téch se posléze rekrutovala &ast posadky.>3

Dalsi modernizace (zejména v oblasti vyzbroje, ale i pohonu) lod" absolvovala az za druhé
svétové valky jako soucast némecké Donauflotte. Neni ale bez zajimavosti, Ze inZenyfi ze
Skodovky vroce 1936 povazovali délostreleckou vyzbroj lodi za zastaralou a pfiliS malo
vykonnou a navrhovali minimalné pro novostavby novéjsi modely dél (moznd pozdéji i
pfezbrojeni lodi). Vzhledem k tomu, Ze Némci jesté vroce 1944 psali pochvalné zpravy o
vysoké ucinnosti starych dél na lodi President Masaryk a nahradili je aZz poté, co jim do nich

dosla munice je mozné, Ze S$kodovka chtéla jednoduse ziskat dal3i zakazku.34

PoZadavky na vSestrannost lodi byly ¢asto pritézi. MNO objednalo lod, kterd méla zvladnout
témér cokoliv. Vysledkem bylo mimo jiné vle¢né zafizeni, které sice fungovalo, ale omezovalo
jiné schopnosti lodi. Jednak manévrovaci (kvuli velké hmotnosti), jednak kvili svému umisténi

omezovalo palebny sektor zadni délové véze. Bylo proto také brzy odstranéno. Je to také

2% HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str. 45-52

30 GREGR, René. Véle¢nd lod' President Masaryk, HPM, Praha: Vydavatelstvi HPM spol. s.r.0., 1992, ro¢. 2, ¢. 6,
str. 24-26

31 Vojensky usttedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9275

32 WILLIAMSON, Gordon. Némecké ponorky vs eskortni torpédoborce: bitva o Atlantik. Praha: Grada, 2008. Duel
(Grada). ISBN 978-80-247-2516-1. str. 49-50

33 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9275

34 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-59-4. str. 191
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nejspis davod, proC byla lod President Masaryk v jedné publikaci oznacdena za prestavbu

civilniho remorkéru.3®

Dalsim problémem béhem stavby lodé byl pozar lodénice v Komarné 24. listopadu 1930, pfi
kterém lehla popelem dilna a s ni nékteré soucastky pripravené pro lod President Masaryk.
Tyto predméty, jako bylo kormidelni kolo, jefaby (dva leh¢i a jeden téZsi) nebo tfeba 33
bocnich oken (a dalsi soucastky) bylo nutné znovu vyrobit. Nastésti pfi pozaru nikdo nebyl

zranén a k dal$imu podobnému incidentu uz béhem stavby nedoslo.3®

S blizicim se datem spusténi lodi na vodu se rozebéhly diskuse o tom, jak se ma lod jmenovat.
Ceskoslovenskd dunajska flotila dosud pouZivala pouze €luny znaéené zkratkou, tvofenou
zpravidla tfemi pismeny a cislem (napfiklad délové ¢luny mély oznaéeni Omd 1 a Omd 2).
Vzhledem k velikosti a prestizni Uloze lodi se ovsem takové oznaceni zdalo byt nevhodné. Poté,
co velitelstvi mostniho praporu zaslalo dotaz ohledné jména lodi na MNO (8. 2. 1930), se
diskuse prenesla tam. Za predpokladu, Ze pfi psani dokumentl nedoslo k chybé, bylo jméno
President Masaryk navrzeno majorem Rotkovskym, ktery zpravu sepisoval. Navrh byl zaslan

Kancelafi prezidenta republiky, kde byl schvalen. 3’

Ackoliv to historicky vyvoj zfejmé pfilis neovlivnilo, stavba hlidkové lodi President Masaryk se
stala cilem velmi Uspésné Spionazini akce ze strany Némecka. Akce byla tak Uspésna, Ze
Ceskoslovenska strana se o tom dozvédéla az ndhodou v roce 1974. Tehdy Ing. René Grégr
dostal na sjezdu s némeckymi namornimi historiky na pamatku od Dr. Ing. Hadelera (coz byl
mj. konstruktér némecké letadlové lodi Graf Zepellin) dokument, ktery si koncem druhé
svétové valky odnesl zarchivi Kriegsmarine. V dokumentu pochazejicim zroku 1932
(napsaném némecky) je presny popis lodi President Masaryk, véetné vysledkd zkousek a
konstrukénich zavad. Odhaduje se, Ze tento dokument napsal a pfedal/prodal Némcim jeden

nejmenovany $tabni kapitan, ktery s Némci kolaboroval i za vélky.3®

35 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v éeské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-59-4. str. 27

36 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9275

37 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9273

38 GREGR, René. Vale¢na lod President Masaryk, HPM, Praha: Vydavatelstvi HPM spol. s.r.o., 1992, ro¢. 2, &. 6,
str. 24-26
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Sluzba lodi

Sluzba na lodi President Masaryk

Sluzba na lodi President Masaryk byla v Ceskoslovenské republice specifickd (vzhledem
k tomu, Ze Ceskoslovenskd armada neméla jinou podobné velkou a vyzbrojenou lod). Pfestoze
,hamornici“ méli vlastni uniformy, spadali pod Zenijni vojsko, a kromé lodnich cvi¢eni prosli
napfiklad vycvikem v demolicich a manipulaci s vybusninami. V pfipadé lodnich cvi¢eni neslo
jen o cvi€eni pfimo za ucasti hlidkové lodi President Masaryk, ale i vycvik na menSich lodkach,
a to od jejich ovladani na fece az po jejich uvazovani, pricemz néktera tato cviceni Sla
provozovat i v zimé a v podminkach kdy by byl takovyto vycvik na fece pfilis rizikovy. V téchto
pfipadech se pouZivala osazovaci soulodi na vozicich, ptipadné probihal pouze instruktazni

vycvik.

Soucdsti vycviku byl i klasicky péchotni vycvik véetné plynového cviceni (bylo zde i povinné
cvi¢eni v plynové komore). Také se provadél vycvik neplavcl nebo ndcvik zachrany tonouciho.
Dale se provadél nacvik strelby z pusky, Ci pistole nebo za predpokladu, Ze délali na lodi stfelce
tak i z kulometl nebo dél. Pro vycvik mificd a strelcl byly v roce 1929 zavedeny strelby
z flobertky. Ukazalo se, Ze na vycvik maji dobry vliv, takZe se staly béZznou soucasti vycviku i

pro muze, ktefi slouzili na lodi President Masaryk.

V letech 1930-1931 byly v dilndch mostniho praporu vyrobeny nové plovouci terée. V ramci
zadani pro jejich vyrobu byly dulleZité pozadavky na odolnost, a na to, aby se od nich
neodrazely strely, ¢i jejich ulomky. V rdmci béZného vycviku se pochopitelné kladl mnohem
vétsi dliraz na plavecky vycvik (to bylo spoleéné pro celou lodni rotu).3° Nirodnostné se
muzstvo Fiéniho praporu sklddalo zejména z Cechil a pfisludnikd némecké mensiny (V roce
hlaseni o vycviku z roku 1929 se piSe, Ze poddUistojnici vedouci vycvik museli rozkazy opakovat
alespon dvakrat — ¢esky a némecky — aby méli jistotu, Ze jim vSichni vojaci/rekruti porozumi).
D4 se predpokladat, Ze na lodi President Masaryk byla vétsina posadky slozend z Cechl — at uz
kvli prestizi, nebo kv(li spolehlivosti (za mnichovské krize posadka jednoho strazniho ¢lunu

dezertovala se svym plavidlem k Némcim, kdyZ nebyli na palubé dlstojnici a poddustojnici).

39 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9273
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Lodni rota musela navic kratce pred uvedenim lodi President Masaryk resit zasadni nedostatek
persondlu (predevsim muzstva). Hlaseni z prelomu let 1930/1931 udava, Ze na provoz lodi
(President Masaryk, 2 délové Cluny a 2 strazni ¢luny) bude treba celkem 83 prislusniki muzstva
a dalSich 20 na interni suzbu v rdmci roty, zatimco v roté se nachazi pouze 37 pfislusniku
muZstva. Chybélo tedy vice nez 50% muistva (pro lod President Masaryk byl jako potiebny
pocet uvadén 35 muzl — zfejmé byly do muZstva zapocitany i poddlstojnické hodnosti mimo

rotmistry).4°

Pfed nastupem na lod President Masaryk musel vojin (Zenista) projit vycvikem v nahradni
lodni roté. Tato vycvikova jednotka méla staly personal v poctu 17 osob. Velel ji distojnik
v hodnosti Stabniho kapitana. Byla rozdélena na dvé cety pod vedenim dlstojnikd porucickych
hodnosti  (zdroj nespecifikuje v téchto pfipadech presnou hodnost -
podporucik/porucik/nadporucik). Pod velitele ¢et spadalo dohromady 12 instruktor( — zfejmé
byl v kazdé Ceté jeden instruktor s hodnosti Cetar/rotny, jeden v hodnosti desatnika, dalsi
s hodnosti svobodnika a tfi instruktofi vojini. Kromé toho patfil do stavu roty vykonny
Lrotmistr” s hodnosti ¢etafe ¢&i rotného a jeden vojin slouZici jako trubaé.** Nékdy mohli jako

instruktofi slouZit i pfisludnici muZstva ze star$iho ro¢niku.*?

Na samotné lodi President Masaryk mélo byt celkem 53 dUstojnik( a vojakl ve sloZeni velitel
lodi — Stabni kapitan, 1. a 2. dlstojnik patfili k nizSim dastojniklim (ppor., por., npor., kpt. —
jejich presna hodnost neni v pouzitych zdrojich specifikovana), dél. mistr — rotmistr; v obsluze
dél bylo celkem 13 muzi — rotmistr, dva Cetafi, desatnik, dva svobodnici a 7 vojin(; kulomety
obsluhovalo 6 muz(i — 2 Cetafi, desatnik, svobodnik a 2 vojini; dale lodmistr — rotmistr s péti
lodniky — svobodnik a 4 vojini; strojovnu mél na starost strojmistr — rotmistr se strojniky — 4
Cetari, desatnik, 3 svobodnici a 6 vojinG; ddle zde byli elektrotechnici — Cetar, desatnik a vojin,
radiotelegrafisté — ¢etaf, svobodnik a vojin, radiomechanik — desatnik a dva kuchafi — vojini.*3

vvvvvv

(véetné velitele), 3 rotmistry a 32 muzu. Zde se ovsem muzZe jednat o mirové pocty.

40 vojensky ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9275
41 vojensky ustfedni archiv, Praha. Pfedpisy. Signatura Mob. - 8
42 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9273
43 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Pfedpisy. Signatura Mob. - 8
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Vzhledem k tomu, ze Ceskoslovensko ve tficatych letech nevedlo Zzadnou vélku, tak se sluzba
na lodi skladala z jeji udrzby, vycviku a vétsich cviceni pfipadné obcasnych hlidek (tyto hlidkové
plavby mohly byt ovsem také soucasti vycviku a cvic¢eni). Namofrnici slouzici na lodi President
Masaryk do jisté miry profitovali z dlirazu na prestiz, ktery se promital do jeji stavby. Na rozdil
od lodi tfidy Wels, ze kterych vychazela konstrukce lodi, kde prosti ndmornici museli spat, kde
se dalo (napfiklad v predni kotevné), byly na lodi President Masaryk l0zka pro celou
posadku®4(vzhledem ke zdroji je mozné, e lGzka byla pouze pro mirovou posadku s tim, Ze
¢ast vojakul by se o lGZzka musela délit — napfiklad, kdyZ ¢ast z nich drzela hlidku). Nutno ovsem
podotknout, Ze vSechny kajuty na lodi mély dohromady velikost mensi jak na tehdejsi dobu

moderni jednopokojovy byt.*> Z vybaveni lodi déle zaujmou i dvé lednicky.*®

Co se tyce stravovani posadky, tak o ném nejsou presné udaje, nicméné Ivo Pejcoch nicméné
zverejnil ve svém ¢lanku jidelnicek 3. Zenijniho pluku. Souhlasim s jeho ndzorem, Ze prislusnici
lodni roty (a tim i posadka hlidkové lodi President Masaryk) mohli mit alespon v dobé klidu —
tj. kdyz zrovna nebyli kviali néjaké akci mimo pfistav, podobny, Ci stejny jidelni¢ek. K snidani se
(u 3. Zenijniho pluku) poddvala pouze cerna kava (az na nedéle, kdy byla bild kdva s rohliky).
Kobédu se podavaly rGzné masité pokrmy. Stfidaly se zde veprovy, ¢i hovézi gulds
(s knedlikem, brambory nebo makarony), veprova pecené s brambory a zelim nebo hovézi
maso (bud s povidly a knedlikem nebo s fazolemi na kyselo). Zenisté pak velefeli sladké, ¢i
slané pokrmy (Castéjsi byla na jidelni¢ku sladka jidla). K vecefim se rovnéz poddvala kdva — zde

zfejmé platilo stejné pravidlo jako u snidané (bila kava jen v nedéli).

Jinak se na jidelni¢ku, co se tyce vecefi, stfidaly ze sladkych pokrmi nudle s makem, knedlik
s povidly (pravdépodobné néco jako alpsky knedlik) a buchty s povidly, které byvaly 2x tydné.
Ze slanych pokrmU se pak podavalo rizoto, 10 dkg Speku, ¢i salamu nebo vurt se zelim a
brambory.*” Pokud byla oviem lod mimo pfistav a dosah pozemnich kuchyni (a méla stejny

jidelni¢ek), musel by se jidelnicek prizplsobit vybaveni kuchyné na lodi President Masaryk.

4 HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str. 71

45 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9274, signatura 99
4/1 195

46 HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str. 74

47 peJCOCH, Ivo. Ceskoslovenské lodni vojsko 1918-1959, Historie a vojenstvi. 4/2012. str. 24-25
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Vzhledem k tomu, Ze ve vybaveni nebyla 24dnd pec nebo trouba, ale pouze sporak/vafi¢*8, tak
kuchati nemohli pfipravovat néktera jidla (napf¥. buchty). Vzhledem k vybaveni lodni kuchyné
mohl kavu v nékterych pfipadech nahradit ¢aj. Ze stejného pramene se da vycist, ze
dlstojnickd strava se mohla lisit od jidel, kterd dostavali namorni/Zenijni vojaci a

poddustojnici*®

Jelikoz lod' President Masaryk méla hlavni zakladnu v Bratislavé, tak jeji posadka travila mnoho
svého volného Casu (vychdzky) pravé ve slovenské metropoli. To mohlo pochopitelné plsobit
jisté problémy. Kromé toho, Ze v rozkazech bylo opakované zdlrazriovano poucovani muzstva
o tom, jak se chovat — napf. aby nerusili provoz tim, Ze budou vytvaret hloucky, postavat ve
vétsich skupinach pred vykladnimi skfinémi obchodd nebo chodit po Spatné strané chodnikd
(spravna strana byla v tomto pfipadé tehdy leva).”® Prapor také v Bratislavé pofadal mimo jiné

veslafské zavody, coZ bylo na pomezi vycviku a zabavy.>!

Minimalné cast dastojnik méla v Bratislavé své rodiny, tak se jim veleni snazilo umoznit i
spolecensky Zivot. V dobé, kdy byla hlidkova lod President Masaryk ve sluzbé naptiklad tim, ze
gazisté (v ¢lanku neni uvedeno, zda tato vysada na rozdil od jinych, které dfive pozival
dUstojnicky sbor, byla dostupnad i nizsim hodnostnim stupifim) méli slevu na predplatné do

Slovenského narodniho divadla.>2

V ramci vycviku muzZe zaujmout spoluprace se ¢lunem ozbrojenym jednim tézkym kulometem
v otocné vézi. Je moziné, Ze slouzil jako doprovodny €lun hlidkové lodi. Tento ¢lun je do jisté
miry zdhadny, protoze se nevi, kdy a jak vznikl. M. Hubert jako moznost uvadi prestavbu
jednoho ze straznich ¢luntd OMs12-22. Vzhledem k tomu, Ze ¢lun je zndm z mnoha fotografii
(jednak ze zkousek a vycviku se zamlZzovacim zafizenim, jednak z fotografii, kde je spole¢né
pravé s lodi President Masaryk), ale neni na zadnych zndmych oficidlnich seznamech je obtizné

urcit, kdy zacala jeho sluzba.>3

48 HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str. 72

4 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9274

50 pEJCOCH, Ivo. Ceskoslovenské lodni vojsko 1918-1959, Historie a vojenstvi. 4/2012. str. 7

51 Jstfedni vojensky archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. & kartonu: 9273

52 peJCOCH, Ivo. Ceskoslovenské lodni vojsko 1918-1959, Historie a vojenstvi. 4/2012. str. 7

53 HUBERT, Miroslav. Vojenské lodé Ceskoslovenska. 1. vyd. D&&in: Ares, 1999. str. 31-32
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Jednou z vojenskych tradic, kterou si Ceskoslovensti namornici (nejen na hlidkové lodi
President Masaryk) moc neufZili byl tzv. plukovni svatek. JelikoZ 6. Zenijni pluk vznikl celkem
pozdé (r. 1936), byl jeho plukovni svatek zaveden az v roce 1937. To byl také jediny rok, kdy si
ho vojaci mohli v klidu uZzit. Zajimavosti je, Ze na rozdil od vétSiny pluk( ¢s. armady, které mély
plukovni svatek na vyroci vzniku jednotky mél 6. Zenijni pluk tento svatek na vyroci dne, kdy
mu prezident Edvard Benes predal plukovni prapor. Divodem bylo, Ze datum zaloZeni pluku —
1. zafi — spadalo do doby, kdy se konala vétsi cviceni. Svatkem pluku se tedy stal den 20. zafi.
Pochopitelné ve vypjatych dnech mobilizace v roce 1938 se plukovni svatek moc oslavovat

nedal (nehledé na to, Ze Zenijni pluky byly za mobilizace rozpustény).>*

Rocni vycvikové cykly koncily zavéreénym cvi¢enim celé jednotky (lodni rota). Vzhledem
k tomu, Ze k materidlim z doby, kdy byl ve sluzbé President Masaryk jsem nemél ptistup (jsou
zfejmé na Slovensku), jako ukazku pouziji zpravy o zavérecném cvic¢eni mostniho praporu z r.
1929 (a pozdéji i z vétSiho cviceni téhoz roku, kterého se Ucastnily kromé mostniho praporu i
vysSsi jednotky, jako pési divize).

, Ukol lodni roty:

1/0bezndmeni se s plavebnimi poméry Dunaje na trati mezi km 1765—-1709.

2/Provedeni prizkumu usti Zitvy, usti Hronu, ostrivku Nagy Sziget, u Lukaviny, sz a Ebedi psz.
Zjisténi plavebnich poméru u ostrova Helemby a poproudné od Mdcs, Karva a Parkdny.

Zjisténi poctu vodnich mlynt v celé trati Dunaje od Dévina po Szob

3/ Ukonceni vycviku obsluhy dél a kulometd, prohloubeni vycviku signalist( a preddvani

svételnych signdld
4/ Provedeni nepfimé strelby z dél a polni strelby z kulomet(“>>

Hladky prabéh cvi¢eni mohly narusit technické problémy starsich plavidel. Napriklad v
prabéhu citovaného cviceni z r. 1929 musela posadka ¢lunu Omd 2 opravovat na svém plavidle
zavady na kormidle a na motoru (sestersky ¢lun OMd 1 béhem tohoto cvi¢eni nemél zadné
problémy, coZ bylo ziejmé zpUsobeno tim, Ze kratce pred cvicenim podstoupil generalni

opravu.)

54 Vojensky Ustiedni archiv, Praha. Fond MNO — PREZIDIUM II (lIl. dil) — 1927-1939. signatura 59 2/37
55 Citace: Vojensky Ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. €. kartonu: 9273
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Urcitou predstavu o tom, jak vypadaly vétsi manévry z pohledu pfislusnik(l lodni roty si Ize
udélat, z rozkazu z jednoho takového cviceni z roku 1929, ktery vydal lodni roté generdl B. —

velitel armadni skupiny modré armady (rozkaz vydan v 16 hodin 4. srpna 1929.

... Vase rota s ozbrojenymi ¢luny OMd-1, OMd-2, OMs-11, OMs-15 a vlecnym c¢lunem

OMv 30 je dnesnim dnem z rozkazu HVOA. podrizena mé armddni skupiné.

1. Umysl velitele armddy: PouZiti bojovych jednotek lodni roty pfi pfechodu pres feku

Dunaj v useku Dunardvany — Parkdn a pozdéji chraniti tento usek ze sméru poproudniho.

Ill. Ukol: Priizkum uvedeného useku, spojeni pravého s levym bFehem pfi pfechodu a

podpora prevdZenych jednotek pri ziskavani pudy na pravém brehu.

IV. Provedeni: Dne 5./VIII premistite se s Vasi bojovou skupinou do Parkdné, pri cemZ
pozorovdnim a pripadné bojem hledite ziskati co nejvice zprav. Po provedeném prizkumu
hlasite vysledky cestou vel. 10. pési divize velitelstvi armddni skupiny gen. B. Tam ocekdvdte
dalsich rozkazu.

Gen B
velitel armadni skupiny
modré armaddy
K tomu narizuji:

Dne 5./VIII. t. r. premistite se s ¢cluny OMd-1, OMd-2, OMs-11, OMs-15 a OMv-30 z Bratislavy
do Parkdné. Potrebné pohonné hmoty pro prvni dobu vezméte s sebou. Dne 5/VIII. odjedou

Z Bratislavy — Zimni pristav 2 autocisterny s 1 pfivésnou cisternou do Komadrna, kdeZ bude
pfivésnd cisterna naplnénd dynakolem preddna minové roté. Obé autocisterny a ridici,
spolujezdci a jednim muzZem techn. spravy odjedou pak do Parkdné, kdez stoji k Vasi dispozici.
Jako velitele prevozu pridélte autocisterndm schopného poddistojnika / aspiranta /. Oba
ridi¢e, spolujezdce a vojina techn. spravy vezméte do stravovaciho stavu.

V dobé od 6/VIIl. do 11/VIIl. provedte navigacni cviceni spojené s prizkumem Dunaje v trati
Parkan-Komdrno, dle primych pokyni obdrZzenych od vel. zem. Zen. vojska.

V dobé od 12/VIII. do 14/VIll. véetné provedte ve Vdhu u Komdrna ostrou polni stfelbu
z motorovych ¢lund a to: 12/VIII. pfipravy 13/VIIl. stielbu z téZkych kulometd, 14/VIII. palbu
z lodnich dél.

Zpdtecni plavbu do Bratislavy dne 15/VIIl. provedte tim zptusobem, Ze trat Gutor — Dévin
proplujete za noci, pri cemZ kladu diraz na spojeni optickou signalisaci a eventuelni
vzdjemnou pomoc, aby se predeslo pohranicnim incidentiim.)

Velitel mostniho praporu:
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pplk. ing. B. Liska“>®

Ackoliv hlavni vyzbroji lodé byly kanony a tézké kulomety, posadka byla rovnéz ozbrojena.
V letech 1934/35 tvofila vyzbroj smésice pusek vz. 24, pistoli vz. 24 a bodakd.>” Vzhledem
k tomu, Ze v UVA byly k dispozici vale¢né poéty pouze pro tento rok, mohla se osobni vyzbroj
do roku 1938 trochu pozménit. Jako moZnou zménu pokldadam nahrazeni pusek vz. 24
karabinamivz. 33, jelikoz byly kratsi, a tudiz vhodnéjsi pro manipulaci v omezenych prostorach
uvnitt lodé. S postupnym vyzbrojovanim vojska vyssim poctem automatickych zbrani je rovnéz
mozné zarazeni jednoho nebo dvou lehkych kulometl vz. 26 (nebo vz. 30) do vyzbroje
posadky. Zde stoji za zminku, Ze v roce 1930 s nimi (konkrétné s Ik vz. 26) prislusnici lodni roty

prodélali vycvik.

Z dokumentt neni jasné kolika namornik( se to tykalo. V roce 1934/35 ve vyzbroji lodni roty
nebyly zadné lehké kulomety, nicméné dva byly ve vyzbroji druzstva strdznich a minovych
¢lund (v roce 1930 o ném nebyla ani zminka, mGZeme tedy pfedpokladat, Ze tato jednotka se
alespon organizacné vydélila z lodni a minové roty mezi lety 1930 a 1934 — v letech 1934/35
mély v ,inventari“ po jednom lehkém kulometu dva strazni ¢luny). Naopak zafazeni samopall
(KP vz. 38 nebo ZKZ-383) pokladam za nerealistické, protoze jejich vyroba byla zahdjena az
v roce 1938 a prioritu méla logicky péchota, pfipadné pevnostni jednotky. Za zminku stoji, Ze
v ramci lodé neni mistnost oznacena jako zbrojnice, tak je pravdépodobné, Ze osobni zbrané

byly mimo sluzbu uloZzené v kajutach.

Sluzbu lodi i posadky ztézoval relativni nezdjem vrchniho veleni éeskoslovenské armady o
nasazeni riéniho praporu. To jednak zpUsobilo zmatky béhem mobilizace (viz. dale) a jednak
chybéla celkova koncepce nasazeni fiéniho praporu. Nicméné jesté hlif na tom byla v tomto
ohledu minova rota, kterd vramci pland méla kratce po vyhldseni valky zaminovat
Ceskoslovensky usek Dunaje. Vzhledem k jeji vyzbroji (vétsSina ¢lunl a pramu, kterd méla préci
udélat byly nepancéfované — ¢ast dokonce byly minové veslice! — jedinou vyjimkou byla
pancéfovd minonoska OMm 35, zafazena do sluzby kratce pred podepsanim mnichovské

dohody) byl tento ukol pro vétSinu muzstva spiSe komplikovanou sebevrazdou.

56 Citace: Vojensky Ustiedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. €. kartonu: 9273
57 Vojensky ustfedni archiv, Praha. Pfedpisy. Signatura Mob. - 8
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Za velké hospodarské krize velitelstvi armady zvaZovalo hlidkovou lod" President Masaryk
prodat. Jednak se zménily priority v obrané (za hlavniho protivnika se zafalo povaZzovat
Némecko misto Madarska — a tam se pred anslusem Rakouska jesté po Dunaji nedalo dostat),
jednak ve veleni nebyli namofni taktici, ktefi by vypracovali komplexnéjsi plany  pro vyuZiti
lodni roty. MozZnost prodeje se objevila v roce 1934 kv(li pohrani¢nimu stfetu Kolumbie a Peru
o oblast u mésta Letica, ktery zacal v roce 1932. V této malé valce se Kolumbii dafilo zprvu
postupovat, ale svych hlavnich cilll nedosahla. Pro toto bojisté v Jizni Americe bylo typické, ze

hrat — v Evropé).

Béhem priméri, které bylo uzavieno v kvétnu roku 1933, obé strany zacaly dozbrojovat pro
pfipad, kdyby se pohrani¢ni spor nepodatilo vyresit v ramci Spolec¢nosti narodl (ta se podilela
i na zprostftedkovani priméri). Vtomto zbrojeni byli na fekdch Peruanci nepochybné
Uspésnéjsi. Podafilo se jim objednat dva délové ¢luny v USA, zablokovat kolumbijsky pokus o
nakup Spanélského délového Clunu Dato a 3. 1. 1934 posilily jejich fi¢ni flotilu na Amazonce

dokonce 2 torpédoborce' tfidy Novik nakoupené v Estonsku.

Skodovka po dohodé s Eeskoslovenskou armadou nabidla kromé pozemnich dél i valeéné lodé
— hlidkovou lod' President Masaryk a podobnou lod’ (avsak nikoli sesterskou lod), ktera méla
byt postavena a dodana do 7 mésicl. Kolumbijskda strana ovsem nebyla spokojena s nékterymi
vlastnostmi lodi President Masaryk, kterymi by patrné trpéla i druha lod. Prvnim problémem
byl maly akéni radius lodi (prestoze pro podminky ceskoslovenského Dunaje byl pro zménu
zbytecné velky) a druhym byla Achillova pata c¢eskoslovenské lodi — slabé pancéfovani, a tudiz
i mald odolnost v(i&i délostielecké palbé na mensivzdalenosti. Skodovka tedy nabidla dvé lodé
podle Uplné nového projektu, ale ani ty se na misto urceni nedostaly, nebot zfejmé jesté pred
vypracovanim projektu byla objedndavka zrusena, protoze pohrani¢ni spor se podatilo vyresit

mirovou cestou pres SN.>®

Soudé podle dostupnych informaci se tato jednani viibec nedostala na verejnost (minimalné
ne v ramci tisku) a vzhledem k tomu, jak jednani dopadla, se o nich mozna nedozvédéli ani

pfislusnici lodni roty, dokonce ani samotnd posadka, ktera diky nim mohla pfijit o lod.

8 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-59-4. str. 30-32.
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Nakonec se vsak hlidkova lod President Masaryk dostala do bojové akce i pred druhou
svétovou valkou. Problémem, ktery za mobilizace pocitil Fi¢ni prapor (i hlidkova lod' President
Masaryk), bylo, Ze v ramci mobilizacnich plant byly rozpustény Zenijni pluky a jejich vyssi
dUstojnici byli prefazeni (zfejmé k nové mobilizovanym utvariim). Mezi takto prefazenymi
distojniky byl i velitel ficniho praporu a prvni kapitan lodi President Masaryk major Pavala
(kdyZ byl Pavala povySen na majora a ziskal funkci velitele fi¢niho praporu, kapitanem lodi
President Masaryk se stal Stabni kapitan Jifi Griiner), ktery se vratil k jednotce az 6. listopadu.

V krizové situaci tak jednotka pfisla o vyssi velitele.

5. listopadu 1938 doslo k jediné akci hlidkové lodi President Masaryk, ktera ji mohla dostat do
boje pod ceskoslovenskou vlajkou. Nejprve doslo k setkdni s madarskou hlidkovou lodi
Sopron, o kterém jsou dosti rozporné zpravy, nicméné ziejmé pfi ném nepadly zadné (ani
varovné vystiely. Dalsi incident uz tak v klidu neprobéhl. U Doborgazy stavéli madarské
jednotky pontonovy most, ale velitel hlidkové lodi President Masaryk, se pravdépodobné
domnival, Zze prechod madarskych jednotek prfes Dunaj ma zacit az nasledujici den. Proto
v ramci svych rozkazl, které zahrnovaly rdznou odpovéd na madarské provokace, nechal
vystrelit varovnou ddvku z predni kulometné véze pfed madarska plavidla, ktera se nachdazela

u slovenského bfehu feky.>®

59 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-59-4. str. 56-59
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Tabulka véleénych poétt hlidkové lodi President Masaryk k roku 1934/355°

S b ;c}é & & é a|l 2| goé ga S 32" éa S w 2
Velitel

hlidkové 1 1 24

lodi

Prvni 1 1 24
dastojnik

Druhy

dustojnik 1 1 24
Rotmistr

dél. mistr 1 1 1 24

Qo 1| 2| 1| 2| 7| 10| 3|13 4 600| 72| 600
Obsluha

kulometu 2|1 1] 2 6 6 4 8000 144
lodmistr 1 1 1 24 52
lodnik 1| 4 5 5 300
strojmistr 1 1 1 24
strojnik 4( 1| 3( 6| 10| 4|14 600 96

Elektro —
Heare 1 1l 2|13 120 24
Radiote —

legrafista 1 111 1 3 24
Radiome —
chanik 1 1

kuchaf 2 2 2 120

Srovnani s dalSimi vojenskymi plavidly ve stfedoevropské oblasti

V této kapitole bude hlidkova lod" President Masaryk srovnana s dalSimi bojovymi Fiénimi

lodémi (zejména s délovymi ¢luny a hlidkovymi lodémi/monitory).

Nejprve bude nabidnuto srovnani s ceskoslovenskymi délovymi ¢luny Omd 1 a Omd 2. Nutno
fict, Ze pouzivani téchto délovych ¢lunl bylo spiSe nouzové a byl to dlsledek toho, Ze se
Ceskoslovensti politici nechali presvédcit francouzskymi vyjednavaci, aby po vzniku
Ceskoslovenska nepozadovali hlidkové lodé z dédictvi Rakousko-Uherska. Tyto dva €luny totiz
plvodné nemély slouzit jako bojova plavidla. PGvodné mély slouZit jako ¢luny, které mély lovit
cviénd torpéda na mofi. Tato 20,5 metru dlouhd plavidla s posadkou dvaceti muzi®® neméla

Zadné pancérovani a byla vyzbrojena dvéma horskymi dély vz. 15 radze 75 mm (jednim na pfidi,

60 vojensky ustfedni archiv, Praha. Pfedpisy. Signatura Mob. - 8
61 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Pfedpisy. Signatura Mob. - 8
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druhym na zadi) a dvéma tézkymi kulomety vz. 7/24 (systém Schwarzlose) umisténymi na
nastavbé (rovnézZ jeden na predni ¢asti ndstavby a druhy na zadni ¢asti). Jejich rychlost byla
22,5 km/h (néco maélo pres 13 uzl(). Obecné se da fFict, Ze tyto ¢luny mély daleko bliz
k ozbrojenym legionarskym parnickim z Bajkalu (na rozdil od nich byly ovSem pohanéné
dieselovymi motory) nez k monitorm a hlidkovym lodim jako byl President Masaryk.
S legionarskymi parnicky mély spolecnou jesté jednu véc. JelikoZ nebyly od kylu stavéné na
svou roli, zpétny raz pfi stielbé z jejich vlastnich dél a vibrace jejich (pro trup ziejmé pfilis
silnych) motord zplsobovaly rozpadani trupu. Pozdéji se k tomu navic zacaly pfridavat i

problémy s opotfebovanymi motory.

S témito problémy je na prvni pohled prekvapivé, ze tyto Cluny vydrzely ve sluzbé az do
poloviny 30. let.%? Tou dobou uz ovéem znacéné presluhovaly — uz v roce 1926 Zenijni oddéleni
MNO hlasilo, Ze kvali jejich Spatnému stavu (dievo, ze kterého byly jejich trupy, hnilo) je bude
nutné vyfadit do dvou let.®®* Na druhou stranu je tfeba si uvédomit, Zze dunajské flotile se
nedostdvalo pfilis mnoho prostfedkll a stavba lodi President Masaryk byla spiSe vyjimkou
potvrzujici pravidlo. Ceskosloveniti ndmornici s nimi museli pracovat zkratka proto, ze neméli
na vybranou.®* Jedind vyhoda, kterou tyto délové ¢luny mély oproti hlidkové lodi, byla vétsi
raze hlavni vyzbroje, nicméné vzhledem k vyssimu poctu dél byla vdha bocni salvy lepsi pro

hlidkovou lod' President Masaryk.

Ze zahranicnich lodi |ze zacit dvéma lodémi tfidy Fogas, jejichZ plsobeni bylo slozité, jelikoz se
staly v mezivadlecném obdobi predmétem nékolika vymén a obchodli mezi Rakouskem a
Madarskem v dobé mnichovské dohody byla jedna z nich v némeckych rukach a druha
v madarskych. Byly to malé hlidkové lodé (daly by se téZz oznacit za velmi malé monitory) o
vytlaku 60 tun, délce 36 m s posadkou Citajici 27 muz(l. Byly relativné pomalé — jejich rychlost
byla 12 uzld (21,6 km/h, byt nékde lze najit i rychlost 22,2 km/h), jejich vyzbroj se skladala z
jednoho kanonu raze 66 mm (verze z dob prvni svétové valky ze Skodovky, President Masaryk
mél modernéjsi model) a dvou kulometd. Jejich pancéfovani mélo tloustku 4-5 mm. VUdi

témto lodim méla hlidkova lod pfevahu ve viech parametrech.®

52 MAREK, JindFich. Pirdti svobody. 1. vyd. Cheb: Svét kfidel, 2002. ISBN 80-85280-85-X. str. 155-156

3 GREGR, René. Historie ¢s. dunajské flotily do r. 1939, HPM, Praha: Vydavatelstvi HPM spol. s.r.0., 1992, ro¢. 2,
¢. 1, str. 22-23

54 MAREK, JindFich. Pirdti svobody. 1. vyd. Cheb: Svét kfidel, 2002. ISBN 80-85280-85-X. str. 155-156

85 https://www.navypedia.org/ships/hungary/hu cf siofok.htm (26. pro. 22)
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Dalsim potencionalnim protivnikem by byly lodé tfidy Wels, ze kterych konstrukéné President
Masaryk vychazel. Ve 30. letech se vSechny ¢tyfi lodé této tfidy nachdazely v madarskych
rukach — byly to Szeged (ex Wels), Baja (ex. Barsch), Gyér (ex. Compo) a Kecskmét (ex. Viza).
Na lodi Baja/Barsch je zajimavé, ze v roce 1923 ji Rakousko nabizelo Ceskoslovensku, ale MNO
tehdy nemélo dost financi. KdyzZ je v roce 1928 ziskalo a pokusilo se o koupi, bylo rakouskou
stranou odmitnuto a lod byla nakonec vyménéna za jednu z lodi tfidy Fogas a finan¢ni

kompenzaci od Madarska.®®

Lodé byly trochu Iépe pancéfovany neZ President Masaryk (bocni pas mél tloustku 8 mm a
paluby 6 mm oproti 5 mm bocnimu pasu a palubam na PM). Vzhledem k tomu, Ze pred jejich
rozdélenim mezi ndstupnické staty byly lodé odzbrojeny, prosly vSechny lodé v mezivale€ném
obdobi prezbrojenim, po kterém nesly dvé 75 milimetrovd déla (vétSinou se jednalo o
upravena polni déla, az na Gydr, ktery dostal 8 cm protiletadlova déla od Svédské firmy Bofors)
a 4 kulomety. Koncem 30. let dostaly nékteré z nich jesté protitankovou pusku raze 20 mm.
Jejich rychlost byla 15 uzld (cca 27 km/h"V). Také byly o néco mensi neZ President Masaryk.
Obecné se da fict, Ze tyto lodé byly srovnatelné s nasi hlidkovou lodi (mély silnéjsi pancérovani
a tézsi déla, nicméné ¢s. lod' byla rychlejsi a kvali vétsSimu poctu dél by jeji boc¢ni salva méla

ziejmé nicivéjsi uckinek).®”

Poslednimi vétSimi lodémi, se kterymi mohla ceskoslovenskd hlidkova lod” na Dunaji
potencialné bojovat byly dvé lodé tfidy Stér (Sopron — ex. Stér a Debreczen — ex. Lachs)
nachdazejici se v madarskych rukach. Prestoze tyto lodé mély modernéji pojatou konstrukci
trupu, diky které mély mensi odpor vody, byly pomalejsi neZ President Masaryk, protoze mély
slabsi stroje (jejich rychlost byla 16 uzl( = necelych 29 km/h). Byly l1épe pancéfované — pancif
6-22 mm — pficemz nejsilnéjsi byl na délovych vézich. Ve 30. letech byly vyzbrojeny dvéma
dély rdze 84 mm a Sesti kulomety. Srovnani s ¢eskoslovenskou hlidkovou lodi by vyznélo
podobné jako pro lodé tfidy Wels, nicméné z lodi potenciondlnich protivnikd by byly pravé

tyto dvé lodé pro lod' President Masaryk nejvétsi hrozbou.%®

8 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Velkd vélka. Praha: Ares, 2016. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-58-7, str. 86-107

57 https://www.navypedia.org/ships/hungary/hu_cf compo.htm (26. pro. 22)

58 https://www.navypedia.org/ships/hungary/hu cf komarom.htm (26. pro. 22)
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Kromé& Madarska hranicilo Ceskoslovensko jesté s jednim statem, se kterym nemélo pfilis
dobré vztahy a ktery mél celkem silnou Fi¢ni flotilu. Tim statem bylo Polsko, které mélo
pomeérné silnou Pinskou flotilu. A¢koliv se President Masaryk s polskymi lodémi nemohl potkat
(a za normalnich okolnosti by se nemél potkat i kdyby se historie vyvijela jinak), nabidnu

porovnaniis témito lodémi.

Nejsilnéjsimi Ficnimi plavidly Pinské flotily byly ¢tyfi monitory tfidy Warszawa postavené na
zacCatku dvacatych let. Tyto lodé prosly dvéma koly modernizace (1. kolo na konci 20. let —
zména vyzbroje; 2. kolo 1936-1939 vétsi Upravy). Vzhledem k chybéjicim presnym datlm
mohly byt ve sluzbé v dobé mnichovské dohody nejspi§ 3 lodé — modernizovana Torun,
nemodernizovany Horodyszcze, a bud modernizovand Warszawa nebo nemodernizovany
Pinisk. Pancérovani ziejmé zlstdvalo stejné, dosahovalo podobné tloustky jako na lodi
President Masaryk (5-10 mm s tim, Ze nékteré ¢asti mély polské lodé zfejmé pancérovany
lépe). Udaje o vyzbroji se vsekundarni literatufe mohou mirné lisit, ale pred druhou
modernizaci $lo zfejmé o jednu 100 mm houfnici (vz. 14/19 ze Skodovky) a 1-2 75 milimetrové
kanony doplnéné ctyfmi kulomety. Pfi modernizaci byla houfnice nahrazena dalSim 75
milimetrovym délem. Maximalni rychlost se také v sekunddrni literature lisi — nejvyssi uvedend

rychlost je 13,5 uzle (cca 24,3 km/h).8° 70

Pokud nepocitdme ozbrojené kolesové parniky, jejichz bojova hodnota byla pres
délostreleckou vyzbroj miziva (kolesa byla velmi zranitelna palbou a jejich zniceni by udélalo
z lodé nehybny terc) a mensi plavidla méla polska ficni flotila jesté délové ¢luny Krakdw a
Wilno. Byly dokonceny v roce 1926 a oproti ¢s. délovym ¢lundm mély nepochybné mnohem
vétsi bojovou hodnotu. Mély pancérovani silné 5-8 mm a byly vyzbrojeny tfemi houfnicemi
rdze 100 mm" (jedna dvouhlavriova a jedna jednohlaviiova lafeta) doplnéné dvéma az ¢tyrmi
kulomety (koncem 30. let byly kulomety puskové raze vyménény za velkordzni kulomety raze
13,2 mm — pravdépodobné typ Hotchkiss). Maximalni rychlost kolisa v sekundarni literature

mezi 7,3 a 12,5 uzly (od zhruba 13 km/h po 22,5 km/h).”t 72

59 https://www.navypedia.org/ships/poland/pl of warszawa.htm (26. pro. 22)

70 HRBEK, Ivan, Lodstva stdtii ucastnicich se druhé svétové vdlky, 1. vyd., Praha: Nase vojsko, 1994, ISBN 80-206-
0245-3, str. 134

1 https://www.navypedia.org/ships/poland/pl of krakow.htm (26. pro. 22)

72 HRBEK, Ivan, Lodstva stdti ucastnicich se druhé svétové vdlky, 1. vyd., Praha: Na3e vojsko, 1994, ISBN 80-206-
0245-3, str. 134
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Pohled vefejnosti na lod President Masaryk

Prestoze dnes celkem malokdo vi, 7e Ceskoslovensko mélo vlastni vale¢né lodé, ve své dobé
to bylo velmi popularni. Jak jiz bylo naznaceno v historickém exkurzu, spousta Cechl prosla
rakousko-uherskym namornictvem. Také za Rakousko-Uherska byli ¢esti politici jedni z téch,
ktefi nejnadsenéji podporovali stavbu dreadnought tfidy Viribus Unitis (to mélo i ekonomické
dlivody). Po 1. svétové valce Ceskoslovensko nemélo skuteéné valeéné lodé, takze kdy? se

rozbéhla stavba vlastni valeéné lodi (byt jen Ficni) pfitahla spoustu pozornosti.

Nebyly to ovsem jen dlvody historické a fakt, Ze vale¢na lod' (s délovymi véZzemi, kominy a
pancéfovanim) jednodusSe pozornost pfitahuje. Vélecné lodé dlouhou dobu predstavovaly
symbol vyspélosti, prosperity a moci. Vzhledem k tomu, Ze lod byla objedndna pred tim, nez
Ceskoslovensko zasahla krize, mluvilo se o tom, Ze nezistane jedina a budou objednany dalsi
mozna i lepsi — ackoliv byla prezentovana jako nejlepsi lod svého typu, kterd se vyrovna nebo
predci jakékoliv (zejména madarské) valecné lodé na Dunaji — s vyjimkou (tézkych) monitorq,

které oviem na Dunaji méli jen spojenci Ceskoslovenska — Rumunsko a Jugoslavie.

Slavnostni spusténi lodi na vodu

M

Slavnostni spusténi lodi President Masaryk na vodu byla udalost v ,,Zivoté” této lodi, ktera ve
své soucasnosti zpUsobila zfejmé nejvétsi ohlas ve verfejném prostoru. Kvali jiz zminénym
problémuim s pancéfovanim musela byt tato udalost nékolikrat odlozena (nebylo by dobrou
vizitkou, kdyby se trup okamizité po spusténi na vodu zacal potapét). PricemzZ plvodné se
uvaZovalo o spusténi na vodu uz v kvétnu roku 1930.73 Zemské vojenské velitelstvi v Bratislavé
poslalo navrh programu spusténi trupu hlidkové lodi President Masaryk na MNO, kde ho
schvilili. Na MNO se jednalo o tom, aby se spousténi na vodu mohlo filmovat a program
obfadu mohl byt vysilan v radioZurnalu. V radiozurnalu byli ochotni vysilat pod podminkou, Ze
dostanou védét 14 dni predem.”® Cestnou vlajku podle tohoto ndvrhu mélo predat sdruzeni
jadranského odboje a samotny kiest provést bud ddma z vladnich kruhl nebo manzelka
generala. Za MNO se méli zucastnit nacelnik hl. Stabu se svymi zastupci, generalni inspektor,

zastupce francouzské vojenské mise, prednosta IV. odboru a vybrani pfislusnici 1. oddéleni IV.

73 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. Signatura 99 4/1 61
74 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. Signatura 99 4/1 80
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odboru. Zajimavé je, Ze méla byt omezena Gcast civilnich hodnostard. Pauzy v programu mély
byt v ramci radiového vysilani vyplnéné prednaskami. Navrzend témata predndasek byla napft.:

Vyznam Dunaje pro Ceskoslovenskou republiku nebo Potieba a vyznam Fi€nich valeénych lodi.

75

Program mél byt nasledujici:

1.) Vyrozuméni vojenského stavebniho dozorce spravou lodénice, Ze vse je pripraveno k
spusténi lodi.

2.) Vojensky stavebni dozorce hldsi nejvyssimu pritomnému voj. hodnostadri zacdtek
obfadu.

3.) Trubaci znameni ,,Pozor”.

4.) Proslov zdstupce MNO.

5.) Krest lodi obvyklym proslovem a spusténim lahve champ. vina.

6.) Znameni ke spusténi elektr. zvonkem a 3x zdar! Povely , K pocté zbrari“. Délové saluty.
Hudba hraje statni hymnu.

7.) Projev uzndni zdstupce MNO. staviteli lodi a podékovdni za ucast, hudba koncertuje.

8.) Odchod deputaci s hudbou.

9.) Eventudlni nastalé pauzy byly by vyplnény vhodnou predndskou o vyznamu Dunaje a

pobrezni obrany, které by se mohly vysilati z mistnosti v blizkosti spousté...”®

Po dalSich priatazich zplisobenych prasklymi pancéfovymi deskami bylo spusténi na vodu
nejprve odloZzeno na 28. zafi a nakonec na 19. fijna. V ramci zpravy pro tisk Zadali redaktofi i
néjaké fotografie trupu lodi a zpravu pro verejnost. MNO vzalo Zadost na védomi a naftidilo
majoru Topilovi, aby pofidil tfi snimky celého trupu lodé z rGznych GhlU tak, aby nebyly vidét
detaily (takovéto snimky nebyly podle MNO nebezpecné, jelikoz z nich neslo vycist to

vvvvv

rychlost lodi nebo pocet vezené munice).

V navrhované zpravé pro tisk bylo zdlGraznéno, Ze zatimco vsechny podunajské staty od

Rakouska po Rumunsko maji fi¢ni valecnd lod'stva a nékteré z nich (Rumunsko, Jugoslavie a

75 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. Signatura 99 4/1 80

76 Citace dle: Ustiedni vojensky archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. Karton ¢. 9274
(pokracovani mélo byt na vloZzeném dvojlistu, ktery pravdépodobné chybél nebo jsem jej z néjakého jiného
dlvodu neofotil)
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Madarsko — ackoliv posledni z nich tomu kvali Trianonu fikali fi¢ni straz) je maji velmi silna.
Bylo zde také vysvétleno rozdéleni vétSich fi¢nich bojovych plavidel na hlidkové lodé a
monitory, spolu se zd@vodnénim, pro¢ Ceskoslovensko stavi ,jenom“ mensi hlidkovou lod, a
ne velky monitor (bylo to vysvétleno tim, Ze plavebni podminky na nasem toku Dunaje jsou

vhodnéjsi pro hlidkové lodi nez pro monitory).

Nasledoval rozsahly vyéet ocekdvanych ukol( hlidkové lodi (od hlidek a prizkumu ptes kuryrni
sluzbu, zabranéni nepfiteli v pfechodu feky nebo délostieleckou podporu pozemnich vojsk az
po niceni nepratelského obchodniho lodstva a ochranu toho vlastniho). Zkratka verejnost
méla vidét v lodi dokonalé vsestranné plavidlo (ackoliv v redlu rozhodné dokonalé nebylo, tak

snaha o vSestrannost se v ndvrzich zakryt neda). Skute¢nou pychu flotily.

Zprava pokracovala trochu bliz§im popisem vlastnosti lodé. Za zminku stoji, Ze nékteré
konkrétnéjsi formulace jsou Skrtnuty — napt.: ve vété, kterd uvadi, Ze lod bude vyzbrojena
lehkymi kanony a kulomety je preskrtnuto slovo ,lehkymi“a podobné je u¢inéno ve formulaci
o tom, Ze na lodi bude svétlomet stfedni velikosti. V nasledujicim odstavci o posadce zaujme,
Ze lod popisuje jako pro posadku pomérné nepohodinou, aniz by uvedl, Ze ptesto se jednd o
pokrok, co se komfortu posadky tyce proti ex-rakouskym hlidkovym lodim, které pouzivaly jiné
zafizenim, které by nebylo mozZno instalovat na vodé nebo by jeho instalace na vodeé byla pfilis
obtizna).

Posledni odstavec této navrhované zpravy vzdaval hold vyrobcdim (ale hlavné Skodovym
zavodum), které sice jiz pred tim vyrabély nékteré soucastky pro valecné lodé (napfriklad tézka
déla ve Skodovce), ale samy pred tim nikdy valeénou lod' jako celek nestavély. Pfi ukazce
vysledk( prace, kterou do tehdejsi doby firmy predvedly (problémy s pancéfovymi deskami
byly taktné vynechdny), ukazaly tim svou skvélou Uroven a vyspélost. Na zavér preje témto
firmam, aby v brzké dobé byly schopné konkurovat v tomto oboru i podnikiim z pfimorskych

statd, které maiji diky své poloze ve stavbé véleénych lodi dlouhou tradici.””

Co se filmovani a vysilani tyce tak uz v ¢ervnu — rozkaz je datovan 7. 6. 1930 - (s tak velkym

zdrZzenim se nepocitalo) dostali prislusnici kinoskupiny z Vojenského technického ustavu

77 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu: 9274, sighatura 99
4/1195
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rozkaz, aby se pfipravili na natoceni obradu spousténi hlidkové lodi President Masaryk na
vodu.”® Pozdéji bylo oviem vedeni radiozurnalu vzkazéno, Zze program spousténi lodi na vodu

byl ze zavazinych divodld omezen a vysilani se kvili tomu nebude moct konat.

Na slavnostni spusténi hlidkové lodi na vodu se ptipravoval i mostni prapor. Vzhledem k tomu,
Ze v jeho fadach méla hlidkova lod' President Masaryk slouzit, méli se jeho vojaci a néktera
plavidla ucastnit slavnosti také. Velitel mostniho praporu nechal pfipravit jiz béhem zafi na
slavnost délové ¢luny Omd 1, Omd 2, minové ¢luny OMm 33 a OMm 34 a strazni ¢lun OMs 11.
Pochopitelné priprava na slavnost spocivala hlavné v dpravé natéru a podobnych
kosmetickych Upravach. Soudé podle poslednich naértkl formaci, které se mély zacastnit byly
na oslavach z aktivnich valeénych pravdépodobné pfitomny pouze oba délové ¢luny a dva
minové (plvodné se pocitalo s délovymi a Etyfmi bud minovymi nebo strdznimi ¢luny,
nicméné po dohodé s veslafskymi kluby poradatelé zfejmé usoudili, Zze Dunaj by s tolika ¢luny

byla pfilis pIna a zfejmé by pak hrozilo jesté vétsi riziko srazky).

Nicméné odklady pfi spousténi hlidkové lodé mély i svétlejsi stranku v podobé doplnéni
programu. O zpestieni programu se postaraly také veslarské spolky v Bratislavé. Jejich ¢lenové
poslali na MNO Zadost, zda by se nemohli zucastnit i se svymi plavidly (s vyzdobou v podobé
vlajek). Také chtéli predat posadce hlidkové lodi (v dopisu byla nesprdvné oznacend jako

monitor) dary v podobé trubky, ¢ajového, ¢i likérového servisu a vimpelu.V7°

Béhem odkladl se také ,nafoukl” i seznam hostll. Mezi pozvanymi byli zemsky prezident
Slovenska (Dr. Drobny), jeho viceprezident (Dr. Orszagh), $éf presidia krajského uradu
v Bratislavé, prednosta technického odboru vladni rady, pfednosta plavebniho uUradu vladni
rady, prednosta statni slovenské spravy dunajské, prfednosta plavebniho uradu, reditel
dunajské plavby, starosta Bratislavy, inspektor &s. Dunajské plavby (kapitdan Hudeéek“i).
Z Komarna byli pozvani starosta, okresni nacelnik a policejni kapitan. Mezi pozvanymi byli i
vodni skauti a veslarsky klub z Bratislavy nebo starosta mésta Parkdn. Dale zastupci firem,
které se na stavbé podilely — Feditel Poldiny Huté a sedm zastupct Skodovych zavod(i (vé. Karla
Lowensteina). Seznam pozvanych civilnich Gcastnik( uzaviraji ministersky rada z ministerstva

verejnych praci (Ing. Neudorf), sekéni $éf (Dr. Janik)V'", generdlni feditel ¢s. Labské plavebni

78 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. sighatura 99 7/1 108
72 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. signatura 99 4/1 198
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spolecnosti, prednosta statniho plavebniho Uradu v Praze a prednosta pofric¢niho plavebniho

Uradu labského.°

MNO vyslalo na obrad Sest svych zastupcl v€. majora Rotkovského. Svou deputaci vyslala i
Praha a Obec &s. byvalych ndmofniki a Ucéastniki odboje na Jadranu. Zvojenskych
hodnostar se méli zacastnit: ministr NO nebo jeho zastupce, zemsky vojensky velitel, velitel
zemského Zenijniho vojska, posadkovy velitel Komarna a velitel 10. pési divize*. Pochopitelné

se zUcastnili i pFisludnici mostniho praporu, kam méla byt lod po svém dokonéeni zafazena.®!

Prvorepublikovy tisk o lodi President Masaryk

Co se jediné Ceskoslovenské hlidkové lodi tyce, tak nejvétsi ohlas mélo v tisku jeji spusténi na
vodu. Ruzné dlouhé ¢lanky ¢i zminky na toto téma lze najit v Narodnich listech, Lidovych
novinach, deniku Vecer, Sokolském véstniku, tydeniku Cech (politicky tydenik katolicky),
Moravské orlici (tydenik), nebo v periodiku Venkov (denik agrarniki). Lze usuzovat, Ze zna¢ny

ohlas to mélo i v regiondlnim slovenském tisku, ktery jsem ovSem nemél k dispozici.

Podle knihy Dunaj v plamenech: Velkd vdlka mél uz prvniho zafi 1924 vyjit v novinach ¢lanek
o tom, Ze za nedlouho bude na Dunaji spustén 1. ceskoslovensky monitor. V tomto ptipadé se
jednalo o dezinformaci, protoze lodi, kterd méla byt spusténa na vodu byl civilni remorkér,
ktery byl na Slovensko prepraveny po castech a zde mél byt smontovan. Bohuzel se mi
nepodafilo tuto informaci potvrdit, coz mize byt ovsem dano tim, Ze ¢lanek vysel v periodiku,
které neni dostupné pres MZK (autor bohuZzel také neuved| jméno listu, ve kterém méla byt

tato informace oti$téna, coZ znaéné ztéZuje ovéreni informace).??

Prvni rozsahlejsi ¢lanek vysel na titulni strané deniku Vecer. Byli zde zminéni néktefi hosté,
stru¢ny program spusténi na vodu a predani vlajek od Obce byvalych namornikl( (nejspis$
myslena Ceskoslovenskd obec byvalych ndmornikil a U&astnikd namofniho odboje na

Jadranu), mést Prahy, Bratislavy a Ceskoslovenské dunajské paroplavebni spole¢nosti.83

80 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. signatura 99 4/1 198

81 Vojensky Ustfedni archiv, Praha. Fond MNO IV. odbor (technicky) 1930. inv. &. kartonu 9274

82 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Velkd vélka. Praha: Ares, 2016. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-58-7, str. 105

8 (autor neuveden), Prva véaleénd lod ¢eskoslovenska na Dunaji spusténa na vodu, Vecer. Praha: Roln. tiskarna,
1930, roc. 17, ¢. 244, s. 1
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Denik Venkov mél na toto téma dva pomérné rozsahlé ¢lanky. Prvni vySel na titulni strance
v Cisle z 19. fijna 1930, tedy v den spusténi lodi na vodu. Oznamoval, Ze toho dne bude na vodu
spusténa prvni Ceskoslovenska hlidkova lod, poté shrnul soudoby pravni stav na Dunaji, a
nakonec zd(raznil vyznam Dunaje pro jihovychodni Evropu a staty v Podunaji (v¢.
Ceskoslovenska).8* Druhy €ldnek vy3el 21. fijna 1930 a jednalo se o reporta? ze spousténi lodi
na vodu. Z toho, co reportér napsal z projevl do ¢lanku se jednalo o moderné vybavenou lod
schopnou vyvinout vysokou rychlost. Dale je tam wvycet casti hostl, informace o
bezproblémovém prabéhu spousténi na vodu (spolu sinformaci, Ze na rozdil od lodi
spousténych na mofi se lodé ticni spoustéji bokem). Reportér mél ziejmé jednu Spatnou
informaci, nebot v ¢lanku pise, Ze nastoupena Cestna rota patfila k mostnimu praporu, byt
zaznamenal hudbu 12. pésiho pluku. Podle jeho zpravy bylo také pocasi v den slavnosti
takrikajic ,jako na objedndvku“. Také zminil predani dar( do dudstojnické jidelny na lodi —
Masarykdv portrét od Strettiho vénovany Skodovymi zavody a lodni roh od vodnich skaut(

z Bratislavy.®>

Dalsi rozsahly ¢lanek byl v Narodnich listech (také z 21. 10. 1930), po kratSim, ktery vysel na
titulni strané ranniho vydani* ze 20. 10. 19308 a dal$im z poledniho vydani rovnéz 20. 10. (v
tom bylo zminéno, Ze lod' byla vyrobena ¢isté domacimi silami z domacich surovin.).®” Oproti
deniku Venkov zminoval také, Ze nebylo pouzito starych namornich tradic s rozbijenim lahve
Sampariského o trup lodi pfi kftu, nebo podobnych specidlnich obfadd — General Ing. Skvor
(zemsky velitel v Bratislavé), dal rozkaz odhalit ndzev lodi (zfejmé na zavér svého proslovu) a
tim bylo pokiténi lodi ukon&eno. Také bylo zminéno predani dvou vlajek lodi. Cestné vlajky
Ceskoslovenské obce byvalych namornikd a uéastnikd ndmorniho odboje na Jadranu a

slavnostni vlajky od delegace z Prahy.%8

84 M. K., Na Dunaji, Venkov. Praha: Tiskafské a vydavatelské druzstvo rolnické, 1930, ro¢. 25, ¢&. 247, s. 1

85 (autor neuveden), Prvni &sl. vojenska hlidkova lod na vodé&, Venkov. Praha: TiskaFské a vydavatelské druzstvo
rolnické, 1930, roc. 25, ¢. 248, s. 4

86 (autor neuveden), Nase prvni vale¢na lod, Ndrodni listy. Praha: Julius Grégr, 1930, ro¢. 70, &. 42,s. 1

87 (autor neuveden), Prvni éeskoslovenska vale¢na lod na Dunaji, Ndrodni listy. Praha: Julius Grégr, 1930, ro¢.
70,¢.242,s.2

8 N., ,President Masaryk”, prvni &sl. pancéfova lod spusténa na Dunaji, Ndrodni listy. Praha: Julius Grégr, 1930,
roc. 70, ¢. 290, s. 3
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Zpravy o spusténi této hlidkové lodi se dostaly i do tydeniku Svétozor, kdy je spusténi lodi
zachyceno fotograficky i ¢lankem.2® Clanek spie neZ samotny priibéh ceremonialu zachycuje
kontext. Upozornuje, Ze hlidkova lod' President Masaryk neni zadny velky kfiznik ani monitor,
jaké ma napft. Jugoslavie ¢i Rumunsko, ale lehc¢i plavidlo uréené zejména pro prizkum. To vSak
dle ¢ldnku nesnizuje nikterak jeji pfispévek k obrané statu, jelikoz je to nase nejsilnéjsi plavidlo,
které bylo objednano kvili tomu, Ze ¢eskoslovenskd armada pomérné zaostava v ochrané
Dunaje a vtomto ohledu je silnéjsi i Madarsko, prestoie je omezovdno ve zbrojeni
Trianonskou smlouvou. Clanek predklada nejen vojenskou, ale i symbolickou hodnotu
spudténi 1. skuteéné valeéné lodi Ceskoslovenska na vodu. JelikoZ byl Dunaj v ramci
mezindrodnich smluv po prvni svétové valce zmezinarodnén, Ceskoslovensko se timto aktem
symbolicky ujima svého podilu na ném, coby ceském mofi (jak zmifuje s odkazem na
Shakespearovu Vanocni pohdadku, ve které ceské kralovstvi lezelo na bfehu more, tak na

tehdejsi britsky pohled — Dunaj coby ,,chobot“ more).

Kromé slavnostniho spusténi hlidkové lodi President Masaryk na vodu byla za prvni republiky
(v ramci vzorku, ktery jsem mél k dispozici) feSena ve vicero novinach jesté jedna udalost,
ktera se ji tykala — a sice pozar v komarenské lodénici z 24. 11. 1930, pfi kterém byly zniceny
nékteré soucastky pro tuto lod. Pokud je mi znamo, tak kvili tomuto poZaru nebyl nikdo
zat€en (v dusledku se bud' pfiSlo na to, Ze nebyl zaloZzen UmysIné, nebo se nepodafilo

dopadnout pachatele).

Prvni zpravuXi pfinesly Lidové noviny (25. 11.). Clanek zmifuje velky rozsah poZéru,
priZivovaného navic vétrem. Na haseni pozaru se podileli jak hasi¢i z madarského Komarna,
tak mistni dobrovolni hasici. Pozar se podafilo zastavit pfed tim, nez se dostal k benzinovym
nadrzim, které byly soucasti komarenské lodénice. Na zavér ¢lanku je Skoda po poZaru
odhadnuta na nékolik milion0 korun, protoZze kompletné znicil strojovnu v lodénici (doslova je
psano, ze lehla popelem), kde se pracovalo na zafizenich uréenych pro hlidkovou lod' President

Masaryk.*°

83 https://dnnt.mzk.cz/view/uuid:ecccbe30-2829-11e6-ae84-005056827e51 ?page=uuid:61eac560-2841-11e6-
a7c4-005056825209&fulltext=monitor%20president%20masaryk (¢lanek — v rdmci MZK jsou vnittni stranky
Casopisu svazany dohromady pro Cisla 1-26: Podle fotografii se da usuzovat, Ze je to z Cisla, které vyslo 13. 11.
1930) (€. 5) — pozn. P. D. [-jr.-, Prvni naSe vale¢na lod’ spusténa na vodu, Svétozor. Praha: J. Otto, 1930, roc. 31,
¢. 5]

9 (autor neuveden), PoZér lodénice v Komarné: Strojovna lehla popelem, Lidové noviny. Brno: Vydavatelské
druzstvo Lidové strany v Brné, 1930, roc. 38, ¢. 594, s. 1
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Denik Vecer tlumoci zpravu ze slovenského Deniku v Cisle z 28. 11. 1930. V ramci vzorku je
tento c¢lanek kdanému tématu nejobsahlejsi. Zprdva informuje, Ze navzdory rlznym
dezinformacim, které se Siti jak ustné, tak v nékterém tisku, nebyla lod' President Masaryk
zni¢ena. Nebylo poskozeno ani to nejdulezitéjsi z jejiho vybaveni (jako kotle a turbiny),
prestoZe ¢lanek pripousti, Ze nékteré soucastky mohly pozaru padnout za obét. Déle je zde
popfena informace, Ze kvlli poZaru pfijdou o prdaci stovky délnik(i z komarenské lodénice

s poukazem na to, Ze prace je zastavena jen na 2-3 dny kvali komisnim pFehlidkam. °*

Tato zprava nevylucuje moznost, Ze pozdar byl zalozen umysiné. Autor ¢lanku uvazuje, Ze
pfipadny pachatel mohl mit dva motivy: jednak pravé zniceni hlidkové lodi President Masaryk
a jednak poskozeni prevaziné madarskych délnik( pracujicich v lodénici, kteti by — pokud by
pozdar nebyl uhasen véas — mohli skutecné pfrijit o praci. Také ve své Uvaze vylu¢uje moznost,
Ze by to zalozili pravé madarsti délnici lodénice s poukazem na jejich loajalitu republice.
Osobné myslim, Ze lepsi divod pro délniky k tomu, aby nezalozZili poZar byla nastupujici
hospodarska krize. Zniceni vlastniho pracovisté vtéto dobé mnohem vice pfipomina

podfezavani si vétve, na které doty¢ny sedi.

Ohledné pozaru kolovaly dohady i v Narodnich listech (poledni ¢islo z 28. 11.). V ¢lanku se (byt
s jistou ddvkou obezretnosti) piSe, Ze podle dostupnych informaci to byla sabotaz s cilem znicit
hlidkovou lod’ President Masaryk a prace nebude prerusena. V tomto kratkém ¢lanku stoji za
zminku par nepresnosti. Jde o zpravu, Ze prace nebude prerusena — zprdva prevzata ze
slovenského Deniku se zda byt pravdépodobnéjsi (par dni prestavka na zjisténi a nahradu
Skod). A také zprava o tom, Ze hlidkova lod" President Masaryk ma byt spusténa na vodu
v kvétnu nasledujiciho roku (zde bylo spusténi na vodu zaménéno s dokonéenim lodi — ostatné

néco malo pres mésic zpatky tyto noviny podavaly zpravu o jejim spusténi).®?

Poté se v mezivaleéném obdobi objevuje uZ jen jedna zminka o hlidkové lodi President
Masaryk v pouzitém vzorku novin. Ve vecernim vydani Lidovych novin z 6. 11. 1932 se

objevuje v rubrice CESTY — TURISTIKA — LAZNE o Dolnim Podunaiji. Je tam $patné uréena jako

91 (autor neuveden), PoZér statni lodénice v Komarné byl zaloZen? Dilo zlodinné madarské iredenty? Vecer.
Praha: Roln. tiskarna, 1930, ro¢. 17, ¢. 278, s. 2

92 (autor neuveden), Hlidkova lod',,President Masaryk” méla byt zni¢ena?, Ndrodni listy. Praha: Julius Grégr,
1930, ro¢. 70, €. 327,s. 3
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délovy clun a jedina informace, kterou se tam lze dodist je, Ze tehdy kotvila mezi rdznymi

¢eskoslovenskymi i cizimi lodémi v komarenském pfistavu.®3

Pro zajimavost: i v dobé studené vélky se lod objevila v tisku (navzdory tomu, Ze prezident
Masaryk nebyl zrovna oblibenou postavou tehdejSiho reZimniho narativu). V Casopise
Zapisnik, ktery vydavala hlavni politicka sprava CSLA, vy3el €lanek o ¢eskoslovenské fi¢ni flotile,
ktery se zaméroval zejména na to, ¢im byla flotila vyzbrojena za prvni republiky. V ¢lanku se
nachazi i mylnd informace, Ze po druhé svétové vélce byla hlidkova lod President Masaryk
uvedena do sluzby.** Tento mylny dojem nejspi$e vyvolalo par fotografii z 1éta roku 1953, kdy
byl délovy élun DC-1 do¢asné mimo provoz a kvilli vycviku byl na palubu lodi President Masaryk
premistén protiletadlovy kanon (Falkvierling) z této lodi a na mUstek byl docasné umistén

kulomet (ZB-53) — na rozdil od kanonu tam byl (dajné umistén jen kvdli fotografii.®>

93 NIGRIN, Karel, CESTY — TURISTIKA — LAZNE: Dolni Podunaji, Lidové noviny. Brno: Vydavatelské druzstvo Lidové
strany v Brné, 1932, roc. 40, ¢. 560, s. 5

94 ZAZVONIL, Jaroslav. Docela mala flotila, Zdpisnik. Praha: Magnet-Press, 1968, ro¢. 12, &. 8, str. 32-33

9 HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod' President Masaryk v pohledu techniky. 1. vyd. Praha: Mare-Czech, 2004. ISBN
80-903149-2-9. str. 96-97
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Doslov — Dalsi osudy lodé President Masaryk

Béhem likvidace druhé republiky Némci prevzali i lodé byvalé Ceskoslovenské dunajské
flotily/fiéniho praporu. Zajimavosti je, Ze pravé bojové lodé byly jedinou poloZzkou v seznamu
Slovenskému statu zabaveného vojenského materidlu, kterou Némci zaplatili.®® O lod'
President Masaryk pritom jevili velky zdjem, protoZe se z ni stala nejsilnéjsi lod" némecké

Donauflotte a zustala ji az do konce valky.

Béhem druhé svétové valky se byvala Ceskoslovenska hlidkova lod' (nyni pfejmenovana na
Bechelaren) poprvé dostala do boje béhem operace Barbarossa, kdy pomahala rumunskym
jednotkdm vytlacdit sovéty z delty Dunaje. V tomto obdobi lod  také jedinkrat vyplula na more.
Odpoledne 19. srpna 1941 byla vyslana na zachranou operaci na pomoc posadce némeckého
letounu, ktery havaroval v Cerném mofi. JelikoZ na misto dorazila za tmy, némecké letce se
posddce nalézt nepodafrilo a musela se vratit. BEhem této mise lod beze ztrat prestdla i ndlet
sovétskych letount (za operace Barbarossa jich lod  ustala nékolik). Nasledujici den zachranila

némecké letce jina lod.

Tato operace méla na lod vazny dopad. Pfi stavbé hlidkové lodi se totiZ s jejim nasazenim ve
slané vodé vibec nepocitalo. Netésnost jednoho z ventili proto zpUsobila, Ze se do kotl{
dostala morska voda, coz pohonnému Ustroji hlidkové lodi pfilis nesvédéilo a musela byt
poslana do opravy. Za valky byla lod nékolikrat opravovana a modernizovana (byly napftiklad
vyménény motory a po nékolika etapach byla vyménéna vyzbroj — posledni z plvodni vyzbroje

byla vyménéna hlavni déla — v dubnu 1945 — a to pouze proto Ze do nich dosSla munice).

Do doby, nez se k Dunaji dostaly sovétské jednotky, lod bojovala proti jugoslavskym
partyzandm. V tomto typu boje slavila lod znacné Uspéchy. Situace se zacala komplikovat
vroce 1943, kdy letouny zdpadnich spojencli zacaly zaminovavat Dunaj. Z némeckych
distojnikd, ktefi na lodi veleli, zminim alespon namorniho nadporucika (Oberleutnant zur See)
Rolfa Ciecora, ktery prevzal veleni lodi v kvétnu 1944 a vedl ji v nejobtiznéjsSich situacich do

kterych se lod dostala.

% TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-59-4. str. 60-61
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2. Cervence 1944 se lod Bechelaren podilela na sestreleni dvou britskych bombardér( typu
Wellington, které se snazily zaminovat Dunaj v oblasti, kde Bechelaren a dalsi lodé Donauflotte
drzely hlidku. Nasledné cekaly Bechelaren zejména Ustupové boje proti Rudé armadeé a jejim
rumunskym spojencim. Vzhledem k velkému pokroku, ktery udélala vojenska technika mezi
lety 1930 a 1945, je prekvapivé, ze lod nedopadla jako madarska hlidkova lod Debrecen, ktera
padla za obét 25. listopadu 1944 oddilu ruskych samohybnych dél SU-76M, nebo nepadla za
obét naletim.®” Je moiné, Ze béhem boji na Uzemi Rakouska potopila Bechelaren dva

sovétské obrnéné cluny.

Po valce lod kratce pouZivali Ameri¢ané pod jménem GBI, nei ji vratili Ceskoslovensku, kde se
vratila lod k plvodnimu jménu. Zde bylo navrZeno prestavét ji nejprve na protiletadlovou a
pozdéji na vyletni lod. Vzhledem k tomu, Ze nebyl schvalen ani jeden z ndvrh(i (mozna kvali
jménu lodi — protoZe vyletni lod podobnych parametri byla postavena jako novostavba,
ackoliv to bylo pravdépodobné drazsi nez vyuziti uz existujiciho trupu), byla lod  odstrojena a
jeji trup se pouzival jako pracovni ponton v komarenskych lodénicich. Trup byl seSrotovan
v roce 1978. Kdyby vydrzel o jedenact let déle mozina by ho cekal veselejsi osud v podobé
obnovy jako muzejni lod. (Jako se to stalo v Madarsku s monitorem Leitha z prvni svétové

valky, ktery prezil druhou svétovou i obdobi komunismu jako plovouci bagr.)

97 TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 978-80-86158-59-4.
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Zaver

V této préci jsem se zaméfil na to, z jakych dlvod( byla postavena hlidkova lod' President
Masaryk, a jak splnila ¢i nesplnila o¢ekavani do ni vkladana Ministerstvem ndrodni obrany,
coby zadavatelem objedndvky. Pfi této praci jsem vychazel z archivnich materialt 4. odboru
(technického) MNO, prezidia MNO a predpisti armady prvni Ceskoslovenské republiky
uloZzenych ve Vojenském ustfednim archivu, dobového tisku uloZzeného v digitalni knihovné
MZK a sekundarni literatury. Vyzkum ve slovenskych archivech, které jsou pro mé zatim
z logistickych a ¢asovych dlivodd nedostupné je vyzvou do budouciho studia bud pro mé nebo

pro druhé.

Mé vyvody ztéchto pramenl potvrzuji tvrzeni z knihy Hlidkovd lod President Masaryk
Z pohledu techniky od Miroslava Huberta o tom, Ze pti rozhodnuti o jeji stavbé hrdl nejvétsi
roli dliraz na prestiz ceskoslovenskych ozbrojenych sil. K tomu mohu dodat, Zze minimalné na
kratkou dobu mezi sputénim lodi na vodu a zesilenim hospodaFské krize v Ceskoslovensku,
to zde vyvolalo senzaci. Nicméné pro poméry, které v dobé zadani objednavky panovaly kolem
Dunaje, by bylo myIné Uplné vypoustét vojenské dlivody, které byly také na misté. Ironii déjin
bylo, Ze své bojové kvality méla lod" prokazat nikoli vrukdch c¢eskoslovenskych
namornikd/Zenist(, ale pod vlajkou némecké Kriegsmarine (viz. priloha). Navzdory spousté
problémuim, které provazely stavbu hlidkové lodi President Masaryk, jejim konstrukénim
nedostatkim a tomu, Ze Slo o prvni (a posledni) valecnou lod valecnou lod postavenou
v Ceskoslovensku, to byla lod, kterd se ve své dobé pravem mohla fadit k nejlepsim fi¢nim

lodim své kategorie.

Také vérim, Ze nalezené tabulky valecnych poctli pomohou vytvorit obrazek o tom, jak
fungovala nejen lod’ President Masaryk, ale i cely ficni prapor. To je také ovSsem otazka pro

budouci badani. Tato prace prispéla k odhaleni historie spojené s touto jedine¢nou lodi.
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Poznamka k bibliografii

PFi hledani v tisku pomoci klicovych slov je mozné setkat se i s jinymi lodémi stejného, Ci
podobného jména (napf. ve 30. letech brazdil vody Labe remorkér President Masaryk, zatimco
na Dunaji plul remorkér President T. G. Masaryk), coz muize pti vyzkumu zpUsobit jisté

problémy.
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Pfilohy

Pfiloha 1 —TTD lodi President Masaryk (pro dobu jeji sluzby za prvni
republiky 1932-1938)

Délka 47,5 m

Sitka 6m

Ponor 1,07 m

Vytlak 214 t

Posadka (minimalni/valecnad) 42/53

Max. rychlost 31 km/h (cca 17,2 uzlu)

Pancérovani 5-10 mm

Vyzbroj 2xll 66mm kanony, 2xll 7,92 mm
kulomety*i

Ptiloha 2 — fotograficka priloha
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2 fotografie trupu lodi President Masaryk pfed spusténim na vodu (VUA Praha)

Pohled na spousténi hlidkové lodé President Masaryk z délového ¢lunu (sbirka Jaroslav
Tvrdy, kolekce Karel Pavala — poufito z knihy: TVRDY, Jaroslav. Dunaj v plamenech: Roky
vdlek. Praha: Ares, 2017. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech). ISBN 978-80-86158-59-4.)
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Hlidkova lod' President Masaryk po dokonceni 1931 — pred Upravami pro zvyseni rychlosti
(archiv J. Fran&ik, z alba p. Skouly — pouZito z knihy: HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod’ President
Masaryk v pohledu techniky. Praha: Mare-Czech, 2004. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 80-903149-2-9.)
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Pohled na pfid hlidkové lodé President Masaryk (Podnikovy archiv Skoda — pouZito z knihy:
HUBERT, Miroslav. Hlidkovad lod’ President Masaryk v pohledu techniky. Praha: Mare-Czech,
2004. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech). ISBN 80-903149-2-9.)
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Dvé fotografie z povalecného obdobi, které mohly poplést autora ¢lanku z r. 1968 (foto mjr.
Zima, sbirka V. JanousSek — pouzito z knihy: HUBERT, Miroslav. Hlidkovd lod’ President
Masaryk v pohledu techniky. Praha: Mare-Czech, 2004. Lodé v ¢eské minulosti (Mare-Czech).
ISBN 80-903149-2-9.)

i Zatimco bitevni lodé oznagované jako pfeddreadnoughty nesly zpravidla vyzbroj v podobé dvou
dvojhlaviiovych vézi s kanony tézké raze (obvykle 280-343 mm) v ose lodi (jedna na pfidi druha na zadi)
doplnéné baterii strednich dél (obvykle raze 152 mm, bud've véZich nebo v kasematdch) a dély mensi raze.

Z preddreadnoughtl se nékdy vydéluji semidreadnoughty, které mély navic druhou baterii tézkych dél (jejichz
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raze se pohybovala obvykle mezi 234-254 mm) v bocnich vézich (kromé lodi tfidy Radetzky jsou dobrym
prikladem japonské lodé tfidy Sacuma nebo britské ttidy Lord Nelson). Lodé oznacované jako dreadnoughty uz
mély jednotnou baterii dél tézké raze, ovsem nesly vice dél (minimalné 6 - pokud pocitame kapesni bitevni lodé
tfidy Admiral Graaf Spee jako bitevni lodé, sami Némci je v pribéhu druhé svétové valky preklasifikovali na
tézké krizniky —a maximalné 14 v pripadeé britské bitevni lodi Agincourt)

i\ textu knihy Pirdti Svobody je to sklofiované ponékud jinak (v tomto pFipadé s barZemi), coz maZe byt déno
bud'legionarskym slangem, nebo odliSnymi pravidly pravopisu té doby — ve vlastnim textu pouzivam tvar
zjistény béhem korektury.

il Torpédoborec neni typ lodg, kterd by se standartné pouZivala na fekach, nicméné rozméry Amazonky to
umoznuji.

v Udaje se mohou riiznit v zavislosti na zdroji — kupf.: v ¢asopise HPM se uvadi, e tyto lodé byly dokonce
rychlejsi nez hlidkova lod' President Masaryk. Protoze ve vétsiné Ceskych praci byla lod' President Masaryk
srovnavana s lodémi tfid Wels a Stér pouZil jsem pro tyto tfidy Gdaje ze zahranicnich zdroju.

v Pfed modernizaci roku 1932 nesly jednu starsi houfnici rdZze 100 mm a dvé déla rdze 75 mm.

vi Vlajka trojuhelnikového tvaru vyvé$ovana na zadi lodé.

Vi Tento je uvadén jako civilni host, takZe kapitdn v tomto p¥ipadé pravdépodobné neznamena vojenskou
hodnost.

Vil pramen neuvadi, co to bylo za sekci, nicméné dobovy tisk uvadi, Ze tam byl za ministerstvo financi.

% Z nezndmého divodu byla deputace z Prahy a Obce &s. byvalych ndmotnik( a Géastnikt odboje na Jadranu na
jiném dokumentu nez ostatni pozvani civilni hosté. MoZna proto, Ze vétSinu prazské deputace tvorili byvali
legionafti a Obec... méla podobné postaveni jako legionafi, tak je pro jejich ¢estné postaveni (a mozna i kvali
tomu, Zze mély predat slavnostni vlajky) napsali zvlast

¥ Ackoliv velitel 10. divize na prvni pohled mezi ostatnimi vojenskymi hodnostafi vy¢niva, predpokladam, ze byl
mezi Ucastniky z toho dlvodu, Ze pravé jeho divize tou dobou branila Dunaj a v pfipadé valky by spolupracovala
mj. s lodni rotou a po jejim dokonceni i s lodi President Masaryk. Také predpokladam, Ze ¢estna rota od 12.
pésiho pluku, ktera se ucastnila slavnosti spadala pravé do této divize.

X'\izhledem k tomu, Ze v rdmci Narodnich listd vychézela 3 &isla denné piedpokladam, Ze 1. &islo bylo ranni, 2.
poledni a 3. vecerni

Xil p|ati pro vzorek, pochopitelné je mozné, ze misti tisk (v Komarné) zvefejnil zpravu jesté pozdé veler 24.
listopadu, kdy pozar probéhl.

Xii 211 v tabulce znamend dvé dvouhlaviiova palebnd stanoviité (véZe)
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