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Anotace

Bakalatska prace ,,Média spjata s vyznamnymi cyklistickymi zavody* se zabyva roli médii pfi
zakladani nejstarsich a nejvyznamnéjsich cyklistickych zavodii na svéte. Hlavnim kritériem pro
vybér daného zavodu bylo, aby se jeho prvni ro¢nik odehral pted prvni svétovou valkou. Prace
pojednava o zavodech ve Francii a Italii. Pfiblizuje prvni roky historie vybranych zavodu. Prace
se zabyva zejména zavody, které se konaji dodnes a mapuje, jak se menila role médii na jejich
organizaci.

vvvvvv

jsou udaje, kdy byl list zaloZen, jaké zavody organizoval a jak se ménil jeho naklad v zavislosti
zvyseného zajmu o cyklistiku na pocatku 20. stoleti. U nejvyznamnéjSich novin, které staly za
organizaci zavodu, jejichz vyznam vydrzel az do dneska, jsou piipojeny pieklady ptivodnich
zprav, které reportovaly o prvnich rocnicich.

Stézejni ¢asti prace je analyza dobovych textl. Prace sleduje, ktefi autoti se v danych médiich
cyklistice vénovali a kterak o ni psali.

vvvvvv

prostfednictvim ¢asopisu Sport a hry.

Prace neopomiji 1 roli dalSich subjektd na organizaci prvnich zavodu. Dileziti pro né¢ byli i
sponzofi zejména z cyklistického odvétvi, ktefi finanéné na zavody pftispivali a dodnes
prispivaji.

Prace se nejvice vénuje Itélii a Francii, protoZe se jednd o zemé s nejveétSim poctem elitnich
cyklistickych zavodi, které maji vice nez stoletou tradici. Tim padem o nich v dané dobé&
referovala média — hlavni pfedmét zkoumani.

Annotation

The bachelor’s thesis “Media Connected with Famous Cycling Races” explores the importance
of media in staging the world’s oldest and most significant cycling races. All the races
introduced were first opened before World War I. as it was the main criteria when choosing
which races to include. The thesis covers races that took place in France, Italy, Belgium and
Spain. It sheds light on each of the country’s political and socioeconomic background and
explains the history of chosen races. The thesis focuses on races that are continuing to exist to
this day and it maps how the role of specific media changed in the organizational process of
these races.

Important is the description of the media that took part in organizing these races. Crucial are
data such as the year when the newspaper was founded, which races it opened specifically and
whether the number of copies produced grew following the cycling boom at the beginning of
the 20th century. We attached translations of original reports which documented the very first
stages and were published in newspapers which have maintained their influence to this day.

The part of thesis is also focused on Bohemia where the spectators could read about world-class
races in Sport a hry magazine for example.



The thesis includes also other subjects whose role was far-reaching in the organizational process
of these races. Critical roleplayed sponsors from the cycling field which have been regularly
financially supporting the races to this day.

Being the countries with the most elite cycling races with the first stages dating back to more
than a hundred years ago, media in Italy and France are naturally the main focus of this thesis.

Podékovani

I dékovani ma byt pravdivé a uptimné. Dekuji PhDr. Davidovi Lukst, Ph.D. za celkem ¢tyti
velmi rozumné konzultace, které mé dovedly k tomu, aby prace méla logictéjsi a prehlednéjsi
formu, byt jsem mu to svym piistupem neudélal lehké. Dale rad podékuji mimo jiné autorovi
knih o historii cyklistiky Mgr. Tomasi Mackovi, ktery mi poskytl velmi cenné zdroje a rady
ohledné prace. D¢kuji téz pracovnikiim archivu knihoven Narodniho muzea a FTVS, ktefi i
ve vyjimecné dobé dokazali pomoct s naleznutim spravnych pramenti. V neposledni tadé
s potéSenim zminim svého cyklistického kolegu Vincenza Iannello, s nimz jsem piekladal
Sirokou Skalu italskych texta.
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1.1. Uvod

Cyklistika se fadi mezi nejtradicnéjsi sporty na svété. V druhé poloviné 19. stoleti, kdy se
vefejnost zacala zajimat o sport, se stala v mnoha zemich absolutné nejsledovanéj$im sportem.
Spolecnost la¢ni po ¢teni o vykonech na hranici lidskych moznosti, a tak vznikaji stale delsi
zavody. Na nove postavenych velodromech se piekonavaji svétové rekordy v mnoha rozlisnych
disciplinach.

Na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy vznikaji prvni cyklistické zavody, které se udrzi az do
soucasnosti, se t€8i cyklistika s automobilismem nejvyssi sledovanosti. Az za nimi je
v pomyslném zebfiCku popularity napiiklad fotbal. Tehdejsi noviny referuji, jak v cilech
jednotlivych zavodu ¢ekaji na jezdce tisicihlavé davy.

V roce 1903 pfichazi redakce nového sportovniho listu L’Auto s ndpadem vytvotreni prvniho
etapového zdvodu Tour de France. Prace se zaobira okolnostmi jeho vzniku a vénuje se téz
osobam, které stali u jeho zrodu. Sleduje, kterak o zavodé¢ referoval tehdejsi tisk a jak shanél
mecenase na organizovani narocnych podnikd.

Gazzetta dello Sport se v tu dobu stava v Italii klicovym organizatorem cyklistickych zdvodu a
v roce 1909 zvlada zorganizovat i zavod kolem Italii. Nejlepsi italsti cyklisté se stavaji doma
opravdovymi celebritami a cyklistika se stava soucasti taméjsi kultury.

Prace na autentickych ukédzkach z tehdejsiho tisku ukazuje, jak noviny o zdvod¢ referovaly. Za
zdroj poslouzila italska kniha ,,Cilclismo* pojednéavajici o historii tohoto sportu v Italii, ktera
obsahuje otiSténé archivni stranky Gazzetty dello Sport.

Praci dopliiuji zminky o spole¢nostech, které na pocatku 20. stoleti pfispély k organizovani
zavodu, ptipadné platily prvni profesionalni jezdce. Opét se klade diraz na ty subjekty, které
existuji dodnes.

Nejdilezitéjsi cast podkladt mi poskytl sportovni redaktor Mladé fronty NDES a autor knih o
historii Tour de France a Giro d’Italia Tomas Macek. Italsky psané publikace poslouZily hlavné
jako zdroj pro néhled na vytisky tehdejSich novin. U ostatnich zemi jsem k nalezeni pouzil
internet, piipadné jsem kontaktoval spravce jejich socidlnich siti, jestli by mi nezaslali n&jaké
ukazky z dobového tisku.

Téma jsem si vybral kviili své vasni nejen pro silniéni cyklistiku. Na kole zdvodim na amatérské
urovni. Od mléadi jsem v televizi sledoval uvedené cyklistické zadvody a diky kniham Tomase
Macka jsem si uvédomil o jejich spojitosti s novinami, bez nichz by nemohly existovat.
Zameétoval jsem se cilen¢ na zavody, které se dodnes jesté konaji, abych zjisténé informace
mohl ptipadné jesté n€kdy pouZit ve své novinaiské kariéte.



1.2. Zrod sportovni Zurnalistiky a jeji prichod do
kontinentalni Evropy

Sport si lidska spolecnost vytvofila jako prvek zabavy zpfijemiujici Zivot. Jako prvni o
sportovnich udalostech zacala referovat média ve Velké Britanii v prvni poloviné 19. stoleti.
Kratce na to se zrodil novy novinai'sky sportovni zanr i ve Spojenych statech, kde se dostaval
k Sirokému publiku. A v této dobé se sportovni tématika v médiich rozsitila i do kontinentalni
Evropy.

Prvnimi sportovnimi odvétvimi, o nichz média nejcastéji referovala byly dostihy, péstni zapasy
(boxovalo se jesté bez rukavic, ty se staly povinnymi az roku 1867!), lovectvi, veslovani,
jachting, plavani, atletika a v Britanii kriket. Informace o sportu byly soucasti tiSténych médii,
jakozto specializované rubriky a teprve az od 20. let 19. stoleti zacaly v Britanii vychézet
specializované Casopisy s vyhradné sportovni tématikou. Tento druh tiskovin byl pro vefejnost
v danych zemich az do pocatku 20. stoleti hlavnim zdrojem informaci o svété sportu. Na
pocatku 20. stoleti se pak informace o sportu zacaly objevovat jako specializované rubriky ve
vice tematickych novinach, pfipadné zacaly vychazet ptimo specializované sportovni deniky,
které na rozdil od ¢asopisti vychazely kazdy pracovni den.?

Ve Spojenych statech za rozmachem sportovni Zurnalistiky stalo rozSifeni tzv. penny pressu —
levnych novin, které psaly o méné€ zadvaznych, ale zato vice senzacnich a atraktivnich tématech.
Ctenafi se rekrutovali hlavné z nové vzniklé méstské stiedni tiidy.> Sportovnich zapoleni a
jejich prubeh a vysledky tak byly jasnou volbou k rozsifeni obsahu penny pressu.

., Zirejmé jako prvni zavedl ve svych vydanich pravidelnou sportovni rubriku londynsky list
Morning Herald. “ *Sportovni rubriky mély piivodné ale mimo americky penny press velmi
maly rozsah a vénovaly se pouze lokalnim zpravam, protoze pfenos informaci pted vylepSenim
telegrafu pro komunikaci na vétsi vzdalenosti v poloving 19. stoleti byl velmi komplikovany.

Velky potencial sportovni Zurnalistiky, jakoZto atraktivniho obsahu tisku zavéttil majitel listu
New York Herald James Gordon Bennet. Noviny davaly sportu stejnou dilezitost jako naptiklad
zpravam o nasili a zlo€inu. Bennetlv list nebyl jediny, ktery se vénoval sportu, ale dokazal jako
prvni na sportovni akce posilat rozsdhly tym redaktorti, ktery nasledné¢ velmi podrobné
informoval ¢tenafe o jejich pribéhu, zajimavostech a vysledcich.

Podobny prostor sportu jako New York Herald se snazil vénovat i vydavatel Horace Greeley
ve svém listu New York Tribune. Zajmu ¢tenaii o sport méla pomoci i zvysujici se popularita
baseballu. Séfredaktofi listu nejprve ale zamitali, aby se o tomto sportu psalo, protoze ho
nepovazovali za popularni.’ O propagaci baseballu se snazil Henry Chadwick, jenz uspél 10.

' Britannica: Boxing - The Queensberry rules [online]. [cit. 2020-07-29]. Dostupné z:
https://www.britannica.com/sports/boxing/The-Queensberry-rules

2 PhDr. David LUKSU. Pocatky sportovni zurnalistiky na strénkach periodického tisku na prelomu 19. a 20. stoleti:
Sport jako sousast deského masového tisku. Praha, 2011. Dizertadni prace. IKZS FSV UK, s. 36

3 Sports media guy: The History of sport journalism [online]. [cit. 2020-07-28]. Dostupné z:
https://www.sportsmediaguy.com/blog/2017/5/9/the-history-of-sports-journalism-part-1-of-3

4 PhDr. David LUKSU. Poé&atky sportovni Zurnalistiky na strénkach periodického tisku na pfelomu 19. a 20. stoleti:
Sport jako soucast ceského masového tisku. Praha, 2011. Dizerta¢ni prace. IKZS FSV UK, s. 37
5 Tamtéz jako predchozi poznamka


https://www.sportsmediaguy.com/blog/2017/5/9/the-history-of-sports-journalism-part-1-of-3

cervna 1856, kdy jeho zpravu z baseballu zvetejnil New York Daily Times. Chadwick téz byva
povazovan za prvniho amerického novinafe, jenz se vénoval a psal ¢lanky Cisté se sportovni
tématikou.®

Chadwick také publikoval ve spolecensko-zdbavnim tydeniku New York Clipper, ve kterém
sport byl pevnou a nezbytnu soucasti obsahu. Sluzby novinate Chadwicka vyuzil i nedélnik
Sunday Mercury, ktery se pysnil tim, Ze jako prvni nabizel pravidelny a uceleny obsah

z baseballovych zapast. Chadwick si nasledné vyslouzil prezdivku ,,otec hry*.’

Medialni magnat druhé poloviny 19. stoleti Joseph Pulitzer vnimal sport jako téma, které ma
okamzity dopad na ¢tenafe a t&si se velkému zajmu. Proto ve svych novinach New York World
nechal zfidit prvni samostatnou sportovni redakci v USA v roce 1883. Jeho rival vydavatel
William Randolph Hearst zase ve svém listu New York Journal zavedl zvlastni sportovni
piilohu. Stalo se tomu tak ale az v roce 1895. 8

V Britanii se v pozici nejpopularnéjsi kolektivni hry ocitl misto baseballu fotbal. Na zajem
¢tenaili o sportovni tématiky zareagovaly v roce 1888 liverpoolské noviny Echo, které ptiSly se
specidlnim vydanim, které vychazelo v sobotu vecer. V tomto specidlnim vydani byly
prezentovany nejnovéjs$i vysledky fotbalovych zapash, na které Ctenafi netrpélivé Cekali...
Vznikl tak svébytny zanr fotbalovych vecerniki, které vychazely uz ptl hodiny po skonceni
utkani. Reportéti volali telefonem, nebo telegrafovali do redakce, jak probihd utkani, a reportaz
tak vznikala skoro v Zivém ¢ase. °

Co se tyka cyklistiky jako takové, tak cyklistické Casopisy se zacaly vydavat ve sportovné
nejrozvinutéjsi zemi Evropy — Velké Britanii — a to v dob¢, kdy se jezdilo na vysokych kolech.
Na ostrovech vznikl roku 1878 Cycling Touring Club, ktery sdruzoval lidi, jez chtéli na novém
vynalezu vysokého kola podnikat vylety a zlepSovat si tak fyzickou kondici. Cycling Touring
Club od svého vzniku vydaval oficidlni mésicnik, ktery se stal nedilnou soucasti ¢innosti tohoto
klubu. Clenska zakladna klubu se radikalné rozristala. Pii zalozeni mél klub 80 &lent, o pét let
pozdgji se do n&j hlasilo uz vice jak 10 000 cyklisti. '

Ackoliv se cyklistika rychle rozvijela, musela ¢elit i problémim, kdy nejvétSim z nich byl
problém britské zavodni cyklistiky na konci 19. stoleti a zacatku 20. stoleti spocivajici v
netoleranci policie vii¢i zavodim. Policisté dokonce zavody rozhanéli a cyklisté ¢asto dostavali
pokuty za nebezpecnou jizdu. Zavodéni se tak muselo pfesunout jen na specialni velodromy,
kde nehrozily stfety s jinymi vozidly a byly tak dle policie bezpe¢né. !!

6 Sports media guy: The History of sport journalism [online]. [cit. 2020-07-28]. Dostupné z:
https://www.sportsmediaguy.com/blog/2017/5/9/the-history-of-sports-journalism-part-1-of-3

77 WERNER, Lawrence A. Media made sport. Media, Sports and Society. Newbury Park, Kalifornie: PAGE
Publication, 1989, s. 50-52. ISBN 0-8039-3243-X.

8 PhDr. David LUKSU. Pocatky sportovni Zurnalistiky na strénkach periodického tisku na prelomu 19. a 20. stoleti:
Sport jako sousast deského masového tisku. Praha, 2011. Dizertadni prace. IKZS FSV UK, s. 36

9 Tamtéz jako pfedchozi poznamka, s. 42

0 We are Cycling UK [online]. [cit. 2021-4-27]. Dostupné z: https://www.cyclinguk.org/about/history/ctc-history-
timeline

" Cycle SOS UK: The History of British Cycling [online]. [cit. 2021-4-27]. Dostupné z: https://www.cycle-
so0s.co.uk/the-history-of-british-cycling/
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V kontinentalni Evropé¢ zaCaly prvni sportovni ¢asopisy vychazet ve Francii. V roce 1869
vznikl asopis Le Vélocipéde Illustré,'? jenz tak zareagoval na novou médu jizdnich kol a zdjem
¢tenafi o déni kolem nich. Cyklistika se posléze stala velmi popularni a vénovalo se ji mnozstvi
specializovanych casopist, které staly za vznikem prvnich dalkovych cyklistickych zavodi.

Casopisy vénujici se tematicky cyklistice vychazely v Evropé i v dalsich zemich. Kromé Belgie
a Italie, kde se cyklistické zavody téSily velké popularité, vznikaly cyklistické Casopisy
napiiklad i v Némecku a v eskych zemich. '3

2.1. CykKklistické casopisy ve Francii pred vznikem L’Auto

Ve Francii, ale i v jinych zemich, vychéazela v druhé poloving 19. stoleti celd fada sportovnich
asopisti. Cast znich se piimo specializovala na cyklistiku. Nékteré noviny, které se misto
sportu zamétovaly hlavné na dal$i témata, jako jsou politika a kultura, se také zacaly podilet na
organizaci silni¢nich cyklistickych zavodi.

Organizatorem prvniho dalkového silni¢niho zdvodu na vysokych kolech mezi Patizi a Rouene
byly noviny Le Vélocipéde Illustré. Nazev by sice napovidal, Ze jedinym tématem novin byla
cyklistika, ale neni tomu tak, noviny se zamétovaly 1 na dalsi sporty a dale také na kulturu,
védu, techniku a uméni. Nazev novin vznikl diky v t¢ dobé¢ modni vin€ vysokych kol, kterd
prosla Francii v 60. letech 90. stoleti. V listopadu roku 1869 pak noviny zorganizovaly prvni
zavod mezi mésty Pafizi — Rouene o vzdalenosti 123 kilometrd, ktery se svou trasou podoba
sou¢asnym zavodtim. '*Prvni ro¢nik tohoto zdvodu vyhral Brit James Moore, jenZ trasu
zvladnul za 10 hodin a 45 minut."

Zanik novin Casten¢ zapticinila valka mezi Francii a Pruskem, jez probihala v letech 1870-
1871. Kvuli této valce poklesl ve Francii zajem o jizdu na kole. Noviny se pokusily koncem 19.
stoleti o obnoveni ¢innosti, ale uspéchu nedosahly.'®

Velkého vyznamu a stoupajiciho nakladu naopak dosahl casopis Le Petit Journal, v némz mezi
lety 1887 az 1896 pusobil $éfredaktor Pierre Giffard. Ten uspotadal roku 1891 cyklisticky
zavod Patiz — Brest — PafiZ non stop. O prub¢hu tohoto zavodu informoval pravé tento ¢asopis.
A jeho néklad stoupal. V 90. letech 19. stoleti dosahoval Le Petit Journal nejvétsiho rozmachu,

2 Tamtéz jako pFedchozi poznamka

13 Cyklistika 1884-2014 [online]. Praha, 2014 [cit. 2021-12-11]. Dostupné z:
https://www.nm.cz/cs/file/d2d17208e2bfe301d9ae1efObea729f3/5847/Cyklistika.pdf, s 66

4 POYER, Alex. Les premiers temps des véloce-clubs: apparition et diffusion du cyclisme associatif frangais
entre 1867 et 1914. L'Harmattan, 2003. ISBN 274753930X.

5 Bicycle history: Famous cycling races [online]. [cit. 2021-7-14]. Dostupné z:
http://www.bicyclehistory.net/cycling/famous-bicycle-races/

16 LA LENGUA DEL CICLISMO EN FRACES: ANALISIS SEMANTICO Y LEXICOLOGICO [online].
UNIVERSIDAD COMPLUTENSE DE MADRID, s. 22, 2002 [cit. 2020-05-18]. Dostupné z:
http://webs.ucm.es/BUCM/tesis//flllucm-t26301.pdf. UNIVERSIDAD COMPLUTENSE DE MADRID. Vedouci
prace Jesus Cantera Ortiz de Urbina.
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kdy se prodéaval v milionu kopii a m¢l kolem péti miliént ¢tenaiti, coz ho tadilo mezi Ctyti
nejvetsi tituly v zemi. 17

Na ptelomu 19. a 20. stoleti byl hlavni konkurentem ¢asopisu Le Petit Journal Casopis Le Petit
Parisien. Tyto dva Casopisy nespojovala jen tématika reportdzi o cyklistickém déni ale také
tématika politickd, i kdyz napft. v ptipad¢ tzv. Dreyfusovy aféry se la Petit Paristen posléze
postavil na Dreyfusovu stranu. Naopak Le Petit Journal §ifil nazor, Ze Dreyfus je vinen.'®

Hlavnim sportovnim pocinem c¢asopisu La Petit Journal a jeho $éfredaktora Pierra Giffarda
byla, jak jiz piSe vySe, organizace cyklistického zavodu Patiz—Brest—Pafiz, ktery byl vyjimecny
svoji délkou 1200 kilometrd. Prvni roénik mél veliky uspéch, kdyz se do zadvodu vydalo na 206
cyklistd. Vitéz zavod Charles Terront stravil na trati pti jizde bez zastdvky na spanek témér 72
hodin. Zavod se jako mimotradna akce konal jen jednou za 10 let a naposled se oficialn¢ jel roku
1951. Dodnes se pofada organizovana vyjizd’ka napodobujici trasu zavodu.

Ve stejny Cas se proslavil také Casopis Le Véloce-Sport, ktery vychéazel v Bordeaux. Vice nez
na reportdze a informace o zavodnim déni se zaméfoval na vznikajici cykloturistiku.
V casopise byly uvadény informace o péknych trasach pro jizdni kola v okoli Bordeaux. Roku
1890 bylo ¢asopisem ozndmeno, Ze se 23. kvétna 1891 bude konat zadvod se startem v Bordeaux
a cilem na velodromu Buffalo v Patizi. Prvni ro¢nik ovladli Britové, jiz obsadili prvni ¢tyfi
mista.?

2.2. L’Auto (-Vélo) a konkurencni Le Vélo

Nejvétsim konkurentem noveé vzniklych novin L ’Auto(-Vélo) bylo Le Vélo zalozené Pierrem
Giffardem roku 1892. Ve své dob¢ se ve Francii jednalo o prvni noviny vychdzejici denné a
vénujici se tematicky jen oblasti sportu. Mimo jiné mély velkou zasluhu na popularizaci
dalkového cyklistického zdvodu Bordeaux—PatiZ a také piimo spolupracovaly s organizatory
cyklistického zdvodu Patiz—Roubaix. 2!

Tento vyznamny francouzsky sportovni denik Le Velo zalozil Pierre Giffard v roce 1892.
Kromé¢ cyklistickych zavodu stal séfredaktor Giffard jako organizator i u dalSich sportovnich
akci jako byl napf. Patizsky maraton.

Giffard ptivodné pusobil v ¢asopise Petit Journal. Kromé sportovni novinafiny se vénoval i
beletristickému psani. Stvofil na 30 romant a pét divadelnich her. Psal i cestopisy, nebo knihy
se sportovni tématikou.

Osudna se casopisu Le Vélu stala tzv. Dreyfussova aféra, nebot’ hlavni mecenas listu a
spolumajitel automobilky Jules-Albert de Dion odmitl noviny nadale sponzorovat (viz. kapitola

7 LASSEUR, G. Le Petit Journal SUPPLEMENT ILLUSTRE: Le Petit Journal et son supplément illustré [online].
[cit. 2020-05-18]. Dostupné z:

http://archive.wikiwix.com/cache/index2.php?url=http%3A%2F %2Fcent.ans.free.fr%2Fhistorique.htm

8 Tamtéz jako predchozi poznamka

9 HASSSAN, David. A History of motorsport: A Case study analysis. New York, 2012 s 55. ISBN 978-0-4-15--
67788-2.

20 Randonneurs Ontario: Pierre Giffard [online]. 2020 [cit. 2020-05-18]. Dostupné z:
http://www.randonneursontario.ca/history/qgiff.html

2" Randonneurs Ontario: Henri Desgrange [online]. 2020 [cit. 2020-05-18]. Dostupné z:
http://www.randonneursontario.ca/history/henri.html
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L’V¢élo). Naopak zacal podporovat projekt zavodnika a sportovniho novinare ¢asopisu L ’Auto
Henriho Desgrange, jemuz svéfil potfebné prostfedky na organizovani cyklistickych zavodu

V roce 1901 L’Auto ptezvalo organizaci zavodu Patiz—Brest—Patiz. V roce 1902 Le Vélo sice
uspotadalo prestizni klani Bordeaux—Paftiz, ale L 'Auto o tyden pozd¢ji zorganizovalo zévod na
stejné trase, ale s jinymi jezdci. Sestnactého ledna 1903 sice Giffard vyhral soudni spor ohledné
nazvu a L’Auto — Vélo, kdy se dle soudniho rozhodnuti muselo pfejmenovat na L Auto, ale
pies tuto skutecnost dokdzalo L ’Auto zorganizovat prvni ro¢nik cyklistického zavodu Tour de
France. Casopis Le Vélo nakonec zaniklo 20. listopadu 1904.

Historie ¢asopisu pozdéji deniku L ’Auto (jenz od druhé svétové valky vychazi jako L’ Equipe)
se zacala psat v 90. letech 19. stoleti. Vyznamnym piedélem ve francouzské spolecnosti jako
takové nejen té sportovni se stala Dreyffusova aféra, ktera byla politickym skandéalem, jez
hluboce polarizovala a rozd¢lovala francouzskou spolecnost.

Séfredaktor tehdejsiho cyklistického listu Le Vélo Pierre Giffard napsal pro noviny Le Petit
Journal komentat, v némz podpofil slavny &lanek Emila Zoly s titulkem ,,Zaluji®, ktery vyzyval
k propusténi Dreyffuse, vzhledem k padélanym dalaziim.. Tim roz¢ilil majitele listu, a ten tak
upustil od podpory listu Le Vélo. Mezi francouzskymi tovarniky tenhle nazor nebyl ojedinély.
Do podobného tdbora patiil tieba i spoluzakladatel gumaérenské firmy Michelin Edouard
Michelin. Pravé na jejich vynalezu — gumové galusce plnéné vzduchem casto jezdili vitézové
cyklistickych zavodi, o kterych pojednava tato prace.?

De Dion nechalv roce 1900 zalozit konkurenéni ¢asopis L 'Auto-Vélo. **Planoval, ze bude
prenaset novinky z téméf vSech tehdy popularnich sportt. Za $éfredaktora nového listu zvolili
Hénriho Desgrange — pozdéjsiho vyznamného organizatora samotné Tour de France.

K vydani prvniho ¢isla L’Auto-Vélo. doslo 16. fijna 1900. List pouzival zluty papir, aby se
odlisil od zminovaného konkurenc¢niho Le Vélo, coz ovSem nestacilo, Pierre Giffard,
Séfredaktor Le Vélo, Gspésné€ zazaloval novy list za plagiatorstvi nazvu. Desgrangové skupiné
tak pfislusela povinnost si zkratit ndzev pouze na L ’Auto. Novy list v prvnich letech pomérné
zivotil a jeho naklad se pohyboval ve vysi 20 000 vytisk( na vydani.>*

2.3. Tour de France

Jak bylo uvedeno vyse, novy list L 'Auto. Nebyl moc Gspésny, a tak Desgrange v listopadu 1902
svolal redakci ke schiizi. Tehdy pétadvacetilety George Lefévre, reportér cyklistiky a ragby,
vyslovil ideu zalozit prvni etapovy zavod, ktery by objel celou Francii. Nejdiive ho kolegové
v Cele s Desgrangem odmitali, ze by takovy krok byl pro noviny pfili§ riskantni, nicméné pfi
dal$im jednéni s finan¢nim feditelem listu Victorem Goddetem se jejich stanovisko zménilo,
protoze Goddet potvrdil, Ze ani tak naro¢ny cyklisticky zavod by list nezruinoval.?®

A tak dne 19. ledna 1903 vysla na titulni strané listu L "Auto zprava o zaloZeni Sestietapového
cyklistického zdvodu kolem Francie. Jeho trasa byla z dneSniho pohledu sice prosta, spojovala

22 Edouard Michelin: automotivehalloffame [online]. 1.1.2002 [cit. 2021-7-14]. Dostupné z:
https://www.automotivehalloffame.org/honoree/edouard-michelin/

28 MACEK, Tomas. Pribéhy Staré damy. Praha: Prostor, 2013, s. 38 ISBN 978-80-7260-277-3.

24 | 'Equipe: L'Auto. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2020-05-12]. Dostupné z: https://fr.wikipedia.org/wiki/L%27%C3%89quipe

25 MACEK, Tomas. Pribéhy Staré damy. Praha: Prostor, 2013, s. 39 ISBN 978-80-7260-277-3.
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jen nejvyznamngj$i mésta, ale vyznacovala se extrémné dlouhymi etapami. V ¢ervenci 1903
cyklisté zépolili v nasledujicich etapach:

1. etapa: Patiz—Lyon — 476 km

2. etapa: Lyon—Marseille 423 km

3. etapa: Marseille—Toulouse — 423 km

4. etapa Toulouse—Bordeaux — 268 km

5. etapa: Bordeaux—Nantes — 425 km

6. etapa: Nantes—Pafiz — 471 km?°

Trasa zavodu Tour de France tak logicky spojovala nejvétsi francouzskda meésta. List mimo
oznameni trasy podrobn¢ o nadchazejicich zdvodech informoval tak, aby vzbudil zajem nejen
Ctenari, ale 1 samotnych zavodnikl. List pfedstavil nejvétsi adepty na vyhru, kdy vychazel
z vysledkti pfedchozich umisténi v cyklistickych zavodech a ve svych ptfedpovédich byl
pomérmné piesny. Usp&iné predpovédél nejen pozdgjsiho vitéze Maurice Garina ale i &tvrtého
Jeana Fischera. Z favorizované trojky se nedafilo jen Hippolytu Aucouturierovi, ktery kviili
7alude¢nim kie¢im musel zavod vzdat hned v prvni etapg. 2’

Prvnim feditelem zdvodu Tour de France a zaroven i reportérem piimo z trati byl mlady Geo
Lefévre, naopak pozd¢jsi feditel Henri Desgrange radéji zistal ve své patizské pracovné, nebot
se obaval neuspéchu. Prisel se ale podivat na dojezd posledni etapy, ktery se uskutecnil na draze
v Parku princti.

Prvni ro€nik Tour znamenal pro L’Auto velky Uspéch. Etapovy cyklisticky zavod probéhl
pomérné hladce, a predevS§im listu vyrazné€ narostla Ctenost. CoZ bylo vlastné ucelem
uspofadani takového zavodu. Z tohoto je patrné, jak vzdjemné propojené jsou média a
cyklistické zavody. Kdyby tisk o zdvodu neinformoval, nebyl by zavod tak uspésny, netcastnilo
by se ho tolik zavodnikill. a naopak zajem o informace o zavodech ze strany Ctenait zvysil
nékolikanasobné naklad listu. Naopak konkurencni list Le Vélo se udrzelo na trhu uz pouze
rok. Jeho feditel Pierre Giffard se poté ocitnul bez prace, a tak souhlasil s nabidkou pracovat
pro byvalého rivala na postu cyklistického reportéra.?8

Neni bez zajimavosti, Ze druhy ro¢nik Tour se nesl ve znameni podvodi a nevole ptihlizejicich.
Organizatofi zavodu museli feSit konflikty s vesniCany, jiz zahradili cestu, a to 1 pomoci
varovnych vystfelll z revolveri. Zavodnici si také Casto kratili cestu pfesuny vlakem, vcetné
pozdgjsiho obhdjce titulu Maurice Garina. Reditel zAvodu Desgrange prvni &tvefici zavodnikl,
ktera podvadéla, pouze penalizoval. O mife jejich provinéni se vedou spory dodnes. Pfipad ale
razné zakoncila 30. listopadu 1904 francouzska cyklistickd unie, kterd prvni Ctyfi jezdce
z potadi diskvalifikovala a oficidlnim vitézem se stal pivodné paty devatenactilety mladik
Henri Cornet. VSechny tyto skutecnosti byly pfedmétem reportaZi a informaci, které v listu
L’Auto vychazely a zajistovaly i stoupajici naklad.”’

,»List L ’Auto zaznamendval vyrazny rust az do prvni svétove valky — v Cervnu 1913, kdy dosahl
svého vrcholu, vychazel v nakladu 330 000 vytiskid. Prvni roénik Tour znamenal pro list nartist
z 33 000 kopii na 65 000 a ,,specialy* vénované prvnimu etapovému zavodu svéta se teSily jesté

26 \Velopress [online]. 2019, 2019 [cit. 2020-05-12]. Dostupné z: https://www.velopress.com/the-first-tour/
27 Tamtéz jako pfedchozi poznamka
28 MACEK, Tomas. Pribéhy Staré damy. Praha: Prostor, 2013, s. 43 ISBN 978-80-7260-277-3.
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vetsi Ctenosti. Valka ale zpisobila vyrazné omezeni sportovnich akci, a tak list v této dobé
hodné stradal, vychazel pouze na dvou strandch s ndkladem 20 000 vytiskd.* *°

Naopak po valce opét nabral na sile. Velmi zdafilé se stalo vydani z 24. ¢ervna 1933, kdy pfti
prilezitosti dojezdu Tour vys$lo L’Auto ve 833 000 vytiscich. Po zaniku Le Vélo se novindm
snazily konkurovat tituly Le Monde sportif a Les Sport. Nedosahly vSak zdaleka takové ¢tenosti
a brzy zanikly. Jen ve tficatych letech ptedstavoval pro list velkou konkurenci vecerni Paris-
Soir, ktery dokdzal do svého vecCerniho Cisla zakomponovat vysledky odpolednich dojezdt
jednotlivych etap. 3!

Celni postava listu Henri Desgrange zemiela vroce 1940. Az do jeho smrti se noviny
orientovaly i na kolektivni rozvijeni francouzského narodniho védomi. Béhem vale¢né okupace
ale zménily své politické orientovani a zacaly oznacovat protinacistické odbojate za teroristy.
Po osvobozeni byl tak list nakonec zakazan.

O jeho reinkarnaci se postaral n€kdejsi Desgrangliv kolega a také spoluaorganizator Tour
Jacques Goddet. Nové zalozeny list L’ Equipe se zacal znovu spolupodilet na organizaci Tour
de France spolecné s novinami Le Parisien. L’Equipe jako nejvétsi francouzsky sportovni tisk
vychazi dodnes s nakladem zhruba 240 000 kusi. 32

30 PARIENTE, Robert a KOLEKTIV. L'Equipe 50 and de sport. PaFiz: L'Equipe, s. 9, 1995. ISBN 2702124844,
31 Tamtéz jako pfedchozi poznamka s.13

82 | 'Equipe: L'Auto. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2020-05-12]. Dostupné z: https://fr.wikipedia.org/wiki/L%27%C3%89quipe

15



2.4. Henri Desgrange

Desgrange se narodil 31. ledna 1865 v Parizi. Vystudoval prava, bakalatsky titul ziskal ve 20
letech a m¢l lukrativni nabidky, aby se stal advokatem. Zacala ho ale vyrazné vice bavit
cyklistika, a tak se pravnické kariéry rozhodl vzdat.

Jako svlij prvni zavod udajné absolvoval maraténské klani Bordeaux—Paiiz 24. kvétna 1891.
Stal se ¢lenem asociace amatérskych cyklistii a zacal na velodromu cilené¢ trénovat. Za dva
roky, 11. kvétna 1893, se mu podafilo pfekonat svétovy rekord v hodinovce bez motorového
vodice. Na velodromu Buffalo v Pafizi ujel 35 325 metrii. Dle svych slov vytvofil rekord, aby
jeho latku mohl n&kdo jiny piekonat. >3

O rok pozdéji Desgrange piestoupil mezi profesionaly. Na francouzském Sampionatu na 100
mil obsadil Sesté misto. Prekonal jest¢ rekord v jizdé na 100 kilometra s vodi¢em, na néz
potfeboval 2 hodiny a 39 minut. Roku 1895 se pak zavodni cyklistické kariéry vzdal, aby se
mohl vénovat novinafing a pozdéji v rdmci médii 1 organizovani Tour de France.

Zacal jako editor v casopisech La Bicyclette, Paris-Vélo a Le Journal de sports. Vénoval se téz
trénovani, napsal ptirucku pro cyklisty s ¢eskym ndzvem ,,Hlava a nohy*. Stal se i vyznamnym
cyklistickym ¢inovnikem, od roku 1897 spravoval velodrom v patizském Parku princti. Roku
1900 se mu podafilo zorganizovat prvni mistrovstvi svéta v cyklistice. Pivodné s myslenkou
zavodu kolem Francie nesouhlasil, protoze ho povazoval za riskantni, jelikoz s organizaci
takového zdvodu se pojily velké financ¢ni néklady. Pti zahdjeni Tour de France ale posléze pln¢
usedl do feditelského kiesla a nechal zdvod zastitit svym jménem.

Sam Desgrange kladl na cyklisty obrovské naroky. Az do 30. let zakazoval pouzivani nového
vynalezu — pfehazovacky. Podle n¢j byl idedlnim zavodem takovy, ktery bude schopen dokoncit
jediny zavodnik, ktery se tak stane opravdu skute¢nym vitézem. Postupné od svych idealt lehce
opoustél a etapy nechaval zkracovat, hlavné z diivodu vétsi divacké atraktivity. Jezdcim pak
prisliboval prémie, pokud budou po cely zavod drzet vysoké tempo. 34

Na vrcholu Col du Galibiér ve vySce 2556 metri stoji jeho paméatnik. Od druhé svétové valky
navic organizatofi Tour vyhlaSuji prémii pro toho, kdo prvni vyjede na nejvyssi stoupéani celého
zavodu. Cena nese nazev ,,Souvenir Henri Desgrange* a ¢asto stoji pravé na Col du Galibier,
pokud neni v programu napfiiklad vyssi Col d‘ Iseran. VySe odmény ¢ini 5000 euro.

2.5. Zpravodajstvi L’Auto o Tour de France

L’Auto o prvnim ro¢niku Tour de France informovalo 19. ledna 1903, kdy na titulni strané
vySel ¢lanek s prostym nazvem ,,Tour de France*.
., Nejvetsi cyklisticka udalost na svété — mesicni zavod po trase Pariz—Lyon—Marseille—

33 DANCEY, Hugh a Geoff HARE. The Tour de France 1903 - 2002: The Century of Cporting Structures. Portland,
Oregon: Frank Cass Publishers, 2003, s. 6-7 ISBN 0-7146-5362-4.
34 DANCEY, Hugh a Geoff HARE. The Tour de France 1903 - 2002: The Century of Cporting Structures. Portland,
Oregon: Frank Cass Publishers, 2003, s. 70 ISBN 0-7146-5362-4.
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Toulouse—Bordeaux—Nantes—Pariz - 20 000 frankii na prémiich — odjezd 1. cervna, prijezd 5.
Cervence do Parku princi v ParizZi. V téchto dnech jsme ohlasili ctendrim naseho listu a
dalsim fanouskiim cyklistiky tento obrovsky projekt, “3° za¢ina ¢lanek, ktery se dale vénuje
délce jednotlivych etap a klade dliraz na vysi odmén zpravidla pro prvnich Sest zdvodnikti

v cili. Zavodnici ziskaji prémie jednak za potadi v jednotlivych etapéch, ale i za celkové
potadi v cili Sestidilného klani.

V témze Cisle se L’Auto vénuje 1 dalSim cyklistickym zédvodtim. Ve zprave ,,Prvni Sampionat
v cross country na kolech vyhral Lorgeou* informuje o silnicnim zavodé¢, ktery se prvné jel jako
mistrovstvi Francie. Zprava o zhruba 120 kilometri dlouhém zavodu je rozdélena do nékolika
kapitol: Kapitola ,,Sileny provoz* li¢i komplikace po startu na neuzavienych silnicich, kdy se
peloton musel potykat i s méstskym provozem. Cast ,,Krdsné stoupdni* popisuje, kterak doslo
k nad€leni zavodniho pole a zavérecny ,,Priijezd pred verejnosti udava, jaka panovala v cili
atmosféra a jaké rozestupy byly mezi zavodniky. ,,O jediny metr zvitézil Lorgeou pred

Dumenilem, tieti Martin ztrdcel asi 400 metri. “3¢

Tehdejsi vydani L’ Auto mélo Sest stran, pti¢emz zhruba polovinu obsahu tvofila reklama. Pro
¢tenafe mohlo byt nekomfortni, ze pokraCovani textdi na titulnich strandch nalezl az na treti
strang. Tato forma — titulni list s reklamou na druh¢ stran¢ — se udrzela v L’ Auto v celém obdobi
od jeho vzniku v roce 1903 az do ¢ervence 1914.

Diky Tour de France se rozsah novin docasné zvétsSil na osm stran. Druhého c¢ervence 1903
mohly poprvé reportovat o Tour de France: ,,Historicky den v cyklistickém sportu — brzky budik
réno - 60 zavodniku na startu — a hejno fotografii — velky divacky zajem — prvni bitva na trati.*>’
Zpravu dopliuje startovni listina ucastniki s jejich startovnimi ¢isly a mésty jejich pivodu.

Zhruba po intervalech 70 kilometri mohli ¢tenafi sledovat pout’ cyklistid do Lyonu. Prvnich asi
80 kilometrt z Patize do Fontainebleau absolvoval ve vozidle se zavodniky reportér. Z priabéhu
zavodni etapy se dozvidame, Ze se v zdvéru 462 kilometrti dlouhé trati dostala do uniku dvojice
Maurice Garin (favorit a pozdgjsi vitéz) a 33lety amatér Emile Pagie, jehoZ jinak nejlepsim
vysledkem bylo devaté misto na Pafiz—Roubaix. Vefejnost timto jeho Gspéchem byla silné
prekvapena.

Stejné vydani na strané Sest informuje i o projektu Gazzetty dello Sport o zavodu v Lombardii

na 600 kilometra.3®

Dne 15. Cervence 1903 L Auto piSe o dosud posledni etapé Tour do Nantes: ,,Etapa do Nantes,
stale vede Garin. “ Zpravu dopliuji hlasy péti korespondentt, kteti stali ve méstech na trati. Na
zavéreénou etapa 19. Servence pak L Auto lakalo jiz dva dny predem.®

O poslednim dni prvni Tour de France 20. ¢ervence 1903 piSe: ,, PFijezd — Garinovo vitézstvi
Na cesté do Ville d’Arayray Garin porazi Augereaua a Somsona — v Parku princii 20 000
divakii na velodromu- 100 000 podél silnice — Pothier druhy v celkové klasifikaci — treti
Augereau — Muller ctvrty. “*

35 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, étvrty (827).
36 Tamtéz jako predchozi poznamka

37 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, étvrty (994).
38 Tamtéz jako pfedchozi poznamka

39 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, &tvrty (1004).
40 [ 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, &tvrty (1009).
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Na titulni stran¢ ma téz clanek Henri Desgrange: ,, Zaver: Nase prvni Tour de France je hotova.
Vsichni moji spolupracovnici jsou unaveni, ale ja jsem potésen a byl bych rad, kdyby se
podobné pracovni nasazeni a uspokojeni, které nam dal zavod za posledni t/i tydny, prodlouzily
na vécné casy. Jak tézka je takovad prace, tak sladké jsou jeji plody. *'Slavnostni vydani
k zavéru zavodu dopliuji kresby ptijezdu zavodnikl na velodrom.

O tfi dny pozdéji se noviny Tour de France vénuji uz pouze okrajové, a to ve formé sloupkai,
které na adresu zdvodu napsali sportovni Cinovnici v sekci ,,0Ozvény Tour*. O dalsi dva dny
pozdgji 25. Eervence piemitaji o tom, jaké bylo Tour, sami autofi reportazi pro L’ Auto. **

V roce 1904 L’Auto pokracuje v podobném duchu. Den pied startem (2. Cervence) vydava
seznam nejveétsi adeptl na vyhru. Nicméné pii prvni etapé pfichazi viditelnd zména. Tour de

se zavody automobild. +*

Z hlediska Tour byl pozoruhodny rok 1910, v némz z4vodnici poprvé zamifili do Pyreneji.
Henri Desgrange vyslal svého spolupracovnika Alphonse Steinése na prizkum ptipadnych trati
zavodu v Pyrenejich. Cilem bylo, aby do zdvodu zahrnul i pozdéji myticky prismyk Tourmalet.
Steinés vidél, Ze cesty by byly pro cyklisty extrémné naro¢né, presto trasu ptes hory doporucil.
# Desgrange byl na inovaci traté nélezité hrdy a L’ Auto pfipomina, jak byla etapa 23. cervence
vyjimecna:

,,Navzdory ocekavanim vyustila etapa z Bdgneres de Luchon do Bayonne pouze ve 13
odstoupeni ze zdavodu. Vsichni, kdo nejsou cleny profesiondlnich tymii, jsou statecni. Konec
velkého zdavodu — kiriZova cesta nestastného Garrigoua — mimoradné predstaveni Lafourcarda
— dnes na programu Bayonne—Bordeauy. Podrobnosti o zéavodu “*

Zpravu dopliovaly informace znékolika dal§ich zdroji, nebot’ etapu bedlivé sledovala i
francouzska cyklisticka asociace. Denik vyzdvihl po¢inani amatérskych jezdcti a vyc€lenil pro

v

né speciélni kategorii. Bylo tak moZné vidét a srovnat Zebticky profesionald a amatéri. *°

Naopak prvni alpska etapa z 15. ervence 1911 pfili$ velky rozruch neptinesla. Zprava se nijak
nelisi od ,,béZnych* rovinatych etap v pfedchozich ro¢nicich. L’4uto dokonce informuje i o
soub&zné probihajicim zadvodé Patiz—Milan. 47

2.6. Vyvoj obsahu o cyklistickych zavodech v L*Auto

vvvvvv

Pravideln¢ se umistovala za motorsportem, az za ni byly tymové sporty, nebo box. Francouzsky

41 [ 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, étvrty (1009).

42 [ 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, étvrty (1011).

43 [ 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, paty (1359).

44 MACEK, Tomas. Pribéhy Staré damy. Praha: Prostor, 2013, s. 69-70 ISBN 978-80-7260-277-3.
45 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, jedenacty (3568).

46 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, jedenacty (3568).

47 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, dvanacty (3924).
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list vzdy vénoval maximalni mozny prostor Tour de France. Uz béhem zimy oznamoval,
v jakém terminu se bude nejvyznamnéjsi zavod konat a jaké prémie ¢ekaji na vitéze.

Pted startem zdvodu navic publikoval profily jednotlivych favoritli, po kazdé etapé podaval
podrobnou reportdz o tom, jak zavod probihal. Volné dny vyplilovaly zejména komentéie
vyznamnych osobnosti k probihajicim zdvodim. Zajimavosti ale je, Ze list neuvetejnoval zadné
rozhovory, tykajici se zavodu.

L’Auto se nevénovala ve svych reportazim jen Tour de France 1 kdyz ta méla vzdy nejvetsi
prostor, ale informoval i o dalSich cyklistickych zavodech v Evrop€, napt. o zavodech Gira
d’Italia Pii prvnim ro¢niku zdvodu Gira d’Italia vyslalo L’Auto na misto reportéra, a tak
vénovalo zavodu primérné 13 % stranky. Zajem v prvnich letech ale postupné klesal. Nejhorsi
byl ro¢nik 1912. Do celkového potadi se pocital soucet vysledkl jezdct jednotlivych tymd, a
tak nebyl vyhldsen zadny individudlni vitéz. Francouzi do Itdlie své profesionalni tymy
neposlali jednak z divodu medialni nezajimavosti pro francouzské publikum, jednak z dtivodu
konani cyklisticky zavod Kolem Belgie ve stejném terminu. Ro¢nik 1912 hodnoti i italsky
novinaf Pjier Bergonzi jako nepovedeny. *®

Zajem o italsky zdvod ale stoupl hned snavratem k individudlni klasifikaci, pfestoze
francouzsti cyklisté nehrali v zdvodé vyznamnou roli. Zajem pak v poslednim predvalecném
roce poklesl, pfestoze se poprvé hodnotil celkovy €as straveny na trati a prvni etapa ptinesla
pozoruhodné udalosti kviili poc¢asi v horském priismyku Sestriére.*

Za povsimnuti stoji, Ze rubriku cyklistiky vétSinou oteviral ¢lanek informujici o novinkach
chystanych na Tour de France, ktery mél vétsi rozsah nez zpravy z dalSich uskutecnénych
cyklistickych zavoda.

2.7. Predvale¢na cyklisticka redakce L’Auto

Predvéle¢né jadro cyklistické redakce tedy tvortil $éfredaktor listu Henri Desgrange, ktery
m¢él na starost zejména organizaci samotného zdvodu. Z jeho textl je ale patrné, ze se i
osobn¢ ucastnil vybranych etap, které absolvoval doprovodnou limuzinou a m¢l tak pfimy
kontakt se zdvodniky.

Vyrok, ktery se objevuje v knize TomaSe Macka ,,Pfibéhy staré ddmy* je tedy lehce
zavadéjici. Na strané€ 39 se uvadi: ,, Henri Desgrange se obava: Bude to fiasko a moje
reputace utrpi. Na start radéji ani neprijde, zavod nedoprovazi. “>°

Desgrange dle svych textl prvni ro¢nik opravdu osobné nedoprovazel, ale déni bedlivé
sledoval, kdyZ shromaZd’oval zpravy od korespondenti.

Nevime, co na Tour de France obdivovat nejvice, jestli obdivuhodnou odvahu jezdcii, nebo
nadSené¢ piivitani, které je jim vSude pfipraveno.
., Zpravy od nasich dopisovatelii nam vsude naznacuji, kde je divakiim lito, Ze uz peloton

48 MONTI, Andrea. 100 Volte Giro. Milano,2017,s. 20

49 Tamtéz jako pfedchozi poznamka, s. 24.

%0 MACEK, Tomas. Pfibéhy Corsa rosa: Sto roénikil Giro d'ltalia. Praha: Prostor, 2018, s.21, ISBN 978-80-7260-
377-0.
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newvidi, a kde se teprve ceka na ,,bravo“* a povzbuzovani, které vyvanou ze skutecné horecky
netrpélivosti.

Sportovné jinak mrtva mésta se probouzeji, ziskavaji informace, délaji si starosti a ptaji se,
kdy dorazi tito obri silnice, jejichz zapal je neunavny. Z tohoto pohledu byla etapa Marseille—
Toulouse urcité nejzajimavejsi. Prave tuto cdast Francie jsem se rozhodl navstivit behem Tour
de France. Pravé toto statecné jizanské obyvatelstvo vzdalo L’Auto nejvétsi hold. !

Psal Desgrange po tieti etapé prvniho rocniku Tour 7. ¢ervna 1903.

Desgrange pusobil jako ¢lovek hajici zasady fair-play, ktery se snazil o to, aby zdvodnici méli
rovné podminky. V§imal si jejich charakteru a z jeho texti bylo patrné, ze k nékterym
ucastniki, jez diive porusili pravidla zavodu, ma averzi.

Ke skandalu z roku 1904 se vyjadril v predvecer ro¢niku 1905. Osmého Cervence nechal

v L’Auto otisknout.

Hodiny, které nasleduji po sobé, mésice a roky, které plynou, meni nase minulé zoufalstvi ve
sladké sny. PFemenme nase odrazovani v nové a velmi mladé iniciativy. Pamatuji si, Ze minuly
rok jsem ztratil veskerou chut odstartovat Tour de France. Skandal v Saint-Elliene a Nimes,
podvody zdvodnikii a jasné definovand zaujatost nékterého naseho pocinani, kdy jsme se
neridili nasimi narizenimi a projevili jsme minimum poctivosti. To vse nds hluboce odradilo,

a dokonce jsme zvazovali moznost, Ze tuto velkou cyklistickou akci neusporadame. Presto
Jjsme na prahu treti Tour de France s novymi predpisy a aktualizovanou trasou, ktera md o
vice jak 600 kilometrii vice. >

Psal velmi barvité, neSetfil pfidavnymi jmény a pfirovnanimi. Jeho texty se tak od soucasné
sportovni Zurnalistiky 1i8i, nebot” fakta jsou rozlozena v delSich popisnych pasazich a malokdy
svij text zaCina nejdalezitéjsi udalosti.

Osmého cervence 1907 napriklad pied startem Tour de France publikoval text s titulkem
Hruby ukol, kde narazi na kolorit zdvodu, ktery se pro n¢j stava trochu stereotypem, prestoze
stale pracuje na jeho vylepSeni.

Po dobu jednoho mésice se muzi budou snazit nabrat energii na pripravenych bufetech,
zdrimnout si na pohodlnych polstarich vagonii, spat v prijatelnych hotelech a znovu hodné

nikdy predtim.

Béhem téhoz mésice budou tratovy marsalové tyto muze dirigovat, pripravovat jim posilujici
ndpoje, davat jim piikazy a také cestovat viakem. Taktéz se vrati vycerpani. Séf toho celého
zmeéni zpiisob pohybu, protoze celych 5000 kilometrii ujede v luxusni limuziné firmy Lorraine-
Diétrich. Po navratu do Parize bude ale tak unaveny, Ze bude prisahat bohiim, Ze organizace
uz na sebe nevezme. Tésime se vsak na tilevu po poslednim vyslapu.”

Dalsim reportérem L 'Auto byl Géo Lefévre, ktery vSak nemél v novindch L’Auto zase tolik
Sanci se beletristicky projevit. Byl o€itym tucastnikem zavodu, ktery se pfemistoval mezi
kontrolnimi body hlavn¢ vlakem a zapisoval, jaky byl priabéh zdvodu. Jeho zpravy z trati tak

511" Auto: Automobile - Cyclisme. 4. Pafiz, 1903.
52 | " Auto: Automobile - Cyclisme. 6. Pafiz, 1905.
53 |" Auto: Automobile - Cyclisme. 8. Pafiz, 1907.
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hlavné popisuji, v jakém potadi zavodnici projizd€li, ale zvlada si vSimat i detailti, jakym
fyzickym dojmem tucastnici pusobili. Jeho texty pfili§ na uvodni strany nepronikaly. Jeho
prostorem byla tieti strana, kde se obvykle nachazel dlouhy referat z etapy.

270 km — Neveres (Od naseho zpravodaje z Nevéres, kam dorazil za hodinu rychlikem)

Na nadrazi mé prijala delegace taméjsiho sportovniho klubu v cele s jejich predsedou.
Kontrolnim bodem byla velmi dobre oznacena kavarna viajkami a transparenty. Niceho
nechybélo, diky organizaci klubu Velo Sport Nivernais. Mesto, které je obvykle velmi klidné,
citilo dnes veliké napéti. V devét hodin sem prijizdéji rozhodci. °*

Zachycoval ve vydani z druhého cervence 1903 situaci na kontrolnim bodé.

Lefévrav vyznam pro potadni zdvodu byl obrovsky, nebot’ se podilel i na samotné organizaci a
se zavodem putoval. Ke druhému ro¢niku, zahajeného prvniho ¢ervence 1904 tak mohl napsat
uvodnik.

Mame tu predvecer druhé Tour de France. Vloni, kdyz pfisel nas feditel Henri Desgrange
s touto myslenkou kolosalni zkousky, to nevzbudilo jen nadSeni sportovci, ale také pochybnost
a nedivéru. Uz nyni je to naro¢né na organizaci.

Pro zavodniky je potieba poskytnout misto k odpocinku, kde se behem noci a nasledujici dne
zotavi z unavy. Jak chcete postavit zavod o délce 2500 kilometrii, vietné pojizdnych kontrol,
pokud odjezdy a prijezdy zdavodnikii vyzaduji, tak velkou mobilizaci organizatorii? Doufam, Ze
znovu objevime po roce muze, kteri se budou na organizaci podilet jak v Parizi, tak v Lyonu,
nebo Marseille. Také se snad najdou houzevnati amatéri, kteri trasu zvlddnou sami bez

podpory.”

Podobné jako Desgrange uznaval zdvodniky, ktefi na trati bojovali ¢estné a nepokouseli si
vybojovat vyhodu necestnymi praktikami. Ve skandalnim roce 1904 byl ptimo v centru déni,
které svymi obvinénimi rozpoutal zdvodnik Faure.

Od Faureho nam prisel dopis, Ze se vzdava, aby se vyhnul atentdtu. ,, Pred koncem zdavodu se
mi to zdalo trochu jako silnd kava. *“ Na zdvodnikovi je navic viditelna unava a pres svou
kvalitu se na kole jen viacel.

Pak byl Faure iniciatorem skandadlu v Saint-Elliene, aby se pridal k solidarité s vrahy zavodu
a neobaval se, Ze ho nikdo neucini odpovédnym za to, co se stalo? Dobra rada pro velmi
mladé, mily Faure.

Byt'v nasem zavode ziskal sympatie, tak pristi rok za sebou nechd jen smésné obvinéni, které
rozhnévalo tri kolegy, Ze jednomu nahazel pisek do oci a navrch pridal tvrzeni, Ze jsou vsichni
proti nému. Téchto véci by si clovek, ktery dokonci zavod, nemél dovolit.>®

Robert Coquelle byl piivodné zaméstnancem konkurencniho L Vélo, ale v L Auto si vydobyl
také vyraznou pozici, kdyz Casto psal tvodni ¢lanky. Mé&l zkuSenosti s poradanim mensSich
zédvodl a diky tomu se znal se spousty zavodnikli. Ve svych textech znalost jednotlivych
cyklistli vyuzival a snazil se je také vyzpovidat.

54 1" Auto: Automobile - Cyclisme. 4. Pafiz, 1903.
55 | ' Auto: Automobile - Cyclisme. 5. Pafiz, 1904.
56 ' Auto: Automobile - Cyclisme. 5. Pafiz, 1904.
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Velmi dobie znal jednotlivé zédvodniky a sportu, jako byvaly zavodnik, skvéle rozumél.

Stésti udatného Trousseliera je ¢im dal vétsi. Je to on, kdo drzi v celkové klasifikaci vedeni po
konci paté etapy. Jediny muz, ktery by mu mohl zdavod ztézovat, nemohl do vierejsi etapy
nastoupit pro prudké bolesti Zaludku. Ani Aucountierovi se zavod zdramatizovat nepoved|o.

Zavodnik Petit-Breton si stézoval, Ze inspektor Abran nestartuje zavod nasi oficialni viajkou.
Nas redaktor Victor Breyer, aby ukazal svou nestrannost, predal tyto podméty organizatorum.
V neposledni Fadé gratuluji vSem, co jsou jesté v zavode, °’

Pti psani zprav ze zavodi Coquelle rad situace plasticky licil s jistym citem pro detail, 17.
cervence 1906 o osmé etapé tehdejSiho ro¢niku psal:

A tak jsou nase srdce v Toulouse uprostred blaznivé verejnosti. Prectete si liceni etapy, kterd
shodila z paluby mdlého La Craua, rozbite silnice sesadili Héraulta a Audeho. Nakonec
ponékud monotonni etapu narusilo nejen pohori tahnouci se od Narbonne k biehiim Garrony,
ale predevsim strasny vitr a palici slunce.

To vsak nebyly jediné prekazky, co favority zastihly. Stalo se neuvéritelné nestésti, které postihlo

favorita trasy — Reného Pottiera spadl a snim i Marcel Cadolle a dalsi. Tato velka chyba
zpiisobila, ze Pottier ztratil nékolik bodi v celkové klasifikaci. Je to muz, ktery si to miize
vynahradit, nastésti pro néj.

Muzem dne je Trousselier. Nez vstoupil do Parku Princii, musel prokazat velkeé srdce a velkou
touhu.

Coquelle byl ve své dobé také vyznamnym organizitorem sportovnich akci. V roce 1906
ptipravil rozsahly doprovodny program ke startu Tour de France. Patizané mohli navstivit cely
festival cyklistiky. Atrakci se stala 1 samotna registrace jezdci, kde Coquelle zvladal vyzpovidat
jednotlivé favority.

Ttetiho Cervence 1906 psal:

Atmosféra velmi dobre vystihuje, s jakou netrpélivosti zavodnici a divaci cekaji na zahdjeni
akce v Neurilly, hodna za zavodem dosahla tento tyden neuvéritelnych rozmeéru. Pokud ti, co
se rozhodli stravit slavnou noc pod hvézdami, sviij prislib neporusi, tak se na start prijde
podivat pekny dav.

Zavod tandemu

Nyni je vhodné si prostudovat detail programu této kategorie, kterd se pojede samostatné na
velodromu. Tandemovy zavod, ktery mél drive déle nez Sest hodiny, byl zredukovan na tri
hodiny. Podle seznamu uvedeného nize je videt, Ze startovni pole je kvalitné osazeno. Zacatek
bude presné v osm hodin a 30 minut vecer.

T7i hodiny na stroji Senlove predstavuji velky test vyZadujici Silené usili. Zavod bude obsahovat
nasledujici prémie. Po prvni hodiné dostane vedouci tym 80 franku, druhy 50 a treti 30. Po
druhé hodiné jsou odmeny 120, 70 a 50. Na konci tieti hodiny jsou prémie 300, 200, 100, 80,
60 a 40 frankii. Zde je seznam zapsanych vicastnikii.”®

57 1" Auto: Automobile - Cyclisme. 7. Pafiz, 1906.
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Je podstatné zminit, ze Coquelle byl feditelem ve své dobé vyznamného velodromu v Parku
Princi, kde se pravidelné konaly zavody.

., Je jisté, ze pokud si najdeme cas na to své oblibené, tak dnesni party na velodromu Buffalo
bude jednou z nejlepsich oslav, jakou mizeme dnes usporddat. Pokud se zucastnite
sportovniho testu o rozsahu jako je Tour de France, narazite na néco, co nemiizete videt
kazdy den, “*° propagoval Coquelle roku 1906 velodrom, ktery spravoval.

Vyznamnym ptedvalecnym autorem byl i spisovatel a sportovni novinar Victor Breyer. Stylem
se prili§ neliSil od ostatnich autort. Pouzival hodné pifidavnych jmen, o cyklistech psal
s respektem. Dostal se jak ke psani uvodnikli pfed startem zavodu, tak k reportovani
z jednotlivych etap.

Bezpochyby se v debatach o této etape vylilo mnoho inkoustii, ale L’Auto jeji usporadani
nevzdalo, prestoze je leckdo povazoval za nemoznou. PrestoZze minuld etapa z Perpignanu do
Luchonu byla také tézka, nestala se prilis zajimavou a mé prepadla deziluze. Prohlasuji, Ze dnes
to bylo ale neprosto jiné. Neuvéritelné, silené, neslychané! To je vse, co jste na této trase mohli
videt.

Psal Breyer o vyznamné etapé€ z 22. Cervence, nebot’ v ni organizatofi prvn¢ zahrnuli vyznamna
pyrenejska stoupani, jez se do itinerare zavodu dostavaji dodnes.

Ptedtim v roce 1906 se zhostil komentovani zavéreéné etapy, pti niz hodnotil cely zavod.

Ctrnacta

Giganticky sportovni epos, jehoz posledni déjstvi se prave odehradlo, ve mné evokuje vzpominky
na skolu a pripomina mi ty hrozné bitvy, kde rady, jimiz prochdzi hromovy blesk protina stranky
nasi historie a pluky mizi ze svéta. Je tu sotva par prezivsich, jejichz pribéhy udrzuji vzpominky
na desivé soky pri zavode. A za to jsme byli vysvobozeni na mirumilovnéjsi piide. Diky bohu za
to!

Vyjelo 77 bojovniki, ale vratilo se jich pouze 14.

Spousta muzii ziistala na cesté premoZena unavou, nesmirnym usilim, které nikdy neskoncilo.
VSechny patniky nasich francouzskych silnic videly padat opozdilce a zavod jich za sebou
zanechal celé armady. Ti, co vydrzeli, oslavuje Pariz jako hrdiny®

Spisovatel Christophe Ravaud se profilové podobal Breyerovi. Nemohl se pySnit vyraznou

sportovni minulosti, ale osobné se ucastnil zavodu a byl tak u nejdilezitéjSich momenti.

Po obrovském boji v pyrenejskych priismycich — ve vedeni s naskokem Lafourgade, za nim se
zenou Oloron s Mauléonem. Octdave Lapize a Albini se pripojuji k lidrovi a Lapiz posléze
triumfuje. Uzasny pocin Garrigoua, ale Faber v celkové klasifikaci prohravd jen o dva body.
Jedendctad etapa Bayonne — Bordeaux

Muzi z hor
Etapa, které jsme se vSichni bali, z Bagneres de Luchon do Bayonne se stala impozantnim
Jevistem. Jezdci museli prekonat prismyly Peyresourde, Aspin, Tourmalet a Aubisque, které

9| " Auto: Automobile - Cyclisme. 7. Pafiz, 1906.
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pro né zinscenovaly hru. My, kterym se postéstilo, jsme mohli dorazit az do vysky 2122 metrii
nad morem, kam prijeli prvni Garrigou s Lapizem. — Ch. Ravaud

Navzdory velmi brzkému casu vital jezdce u startu veliky dav divakii. Jejich zdastup se tahl celym
udolim Talle d’Aure a 67 zavodniki se do etapy vydalo plnou rychlosti. Prvni jeli Gustave
Garrigou a Octave Lapiz, kteri plachli svym konkurentum v prismyku Peyresourde. Na vrcholu
sklidili dlouhy potlesk ve stoje. Za dve minuty jsme mohli zkontrolovat, kterak se vede Blaisee.

Kolosalni etapa

Bezpochyby se v debatdach o této etapée vylilo mnoho inkoustii, ale L’Auto jeji usporadani
nevzdalo, prestoze je leckdo povazoval za nemoznou. Prestoze minuld etapa z Perpignanu do
Luchonu byla takeé tezka, nestala se prilis zajimavou a mé prepadla deziluze. Prohlasuji, ze dnes
to bylo ale neprosto jiné. Neuveéritelné, silené, neslychané! To je vse, co jste na této trase mohli
videt.%!

Licil Ravaud déni v nejvyznamné;jsi etapé ro¢niku 1910. Tentyz autor se vénoval i piedveceru
prvni etapy Tour.

VSechny plany pytlaku

Ti, co tvrdi, Ze utrpeni jako Tour de France ztraci svou prestiz se mohou prijet presvédcit.
Pokud navic bude pékné pocasi, uvidi, jak se na predmésti kolem Mont Martru jen hemzi

vevr

v minulosti.

Uz v poslednich letech jsme méli na nasem dvore davy, ale nebyly tak veliké jako vcera. Dav
byl tak obrovsky, zZe jsme museli zavolat bezpecnostni sluzbu a od dvou hodin stali policisté
pobliz nasi redakce, aby jezdci s koly mohli vstoupit na nadvori k registraci.

Jesté sam nevim, jak jsem mohl pracovat mezi kiikem, viiskotem a jasotem, ktery béhem
odpoledne neustal ani na minutu. Opakuji vam, Ze jsem nikdy nevidél takovéto nadseni. %

2.8. Vnimani osobnosti zavodnikua

L’Auto zvladalo svym vlivem vytvatet jedny z prvnich cyklistickych celebrit. Jeho $éfredaktor
Desgrange popularitu jezdc podporoval. Prvni favoritem a zaroven vitézem Tour de France
byl zminovany Maurice Garin, jenzZ se na titulnich stranach L 'Auto vyskytoval jiz pted startem
zédvodu. Noviny mu nicméné nedavaly tolik prostoru, spiSe se vénovali tomu, Ze zavod hladce
probihal.

Explozi pfinesl kontroverzni ro¢nik 1904. Desgrange neudrzel moc nad zdvodem a do jeho
vysledku zaséhlo rozhodnuti tehdejsi francouzské cyklistické federace. Kviili této aféfe Garin
musel na prerusit svou cyklistickou kariéru a na prvni mista se jiz nevratil.
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Velice zajimavy text publikoval 12. Cervence 1908 Théodore Vienne. Vlastnik textilky
v Roubaix pfisel s myslenkou postaveni velodromu, na némz by finiSoval zavod z Patize. Tour
de France navic v tomto obdobi zac¢inala po osvédcené trase do Roubaix.

Pravideln¢ spolupracoval s L’Autem, nebot’ roli novin na pofadani tohoto zavodu bychom
mohli oznacit modernim pojmem medialni partner, ale do novin pravidelné nepfispival. Vienne
téz cyklistice dobfe rozumél a z jeho textu je evidentni vztah ke sportu.

Predvecer bitvy

Dalsich dvacet hodin a uz se posesté se nasi silnicari vydaji na paradni trasu Tour de France.
Vsichni momentalné cekaji a ja vam garantuji, Ze byste chtéli stat na cesté z Parize do Roubaix.

Tam zapocne strasnd bitva, ktera skonci az devatého nasledujiciho mésice, poté co zdavodnici
Tour de France vysplhaji na Ballon d’Alsace a vysplhaji za cenu vynaloZeného usili na
neuveritelny Col de Pote.

Pokud je vyslechnete vsechny jeden po druhém, vsichni vam reknou, Ze jsou uZasné pripraveni
na to, abych se jejich jména zapsala do déjin zavodu. To zahrnuje jména Maurce Garina,
Corneta, Louisee Trousseliera, ale je tu napriklad i René Pottier, nebo Petit Breton.

Garrigou, klidny jako obvykle, nam rekl, ze doufam, Ze si priviastni velkou a klasickou akci.
Text dale pokracuje informacemi o rozpoloZeni zavodnikii.

Rocnik 1905 prines! trium Louise Trousseliera, jehoz si noviny vsimaly i v dalsich letech.
Prvnim zahranicnim jezdcem, jemuz noviny vénuji specialni pozornost byl Lucemburcan

Francois Faber.

V textu se zmifuje vitéz roéniku 1906 René Pottier, jehoz si novinaii v§imali pro jeho vrchaiské
dovednosti. Prvni vyraznou hvézdou se stal zavodnik figurujici pod pseudonymem Lucien
Petit-Breton, jehoz véhlas se dostal také do italské Gazetty dello Sport. ,,Giovanni Gerbi byl po
strhujicim stokilometrovém uniku dojet francouzskym duetem Lucien Petit-Breton-Gustave
Garrigou. V zaverecném spurtu pak Gerbi prohral s drzitelem svétového rekordu z tymu
Bianchi v hodinovce bez vodice Petit-Bretonem, ““ psaly noviny 15. dubna 1907.

V roce 1908 Petit-Breton dokazal jako prvni ¢lovék obhajit vyhru na Tour de France. Ravaud
ovacemi neSetfil

Zbozneni Petit-Bretona

Sestd Tour de France skoncila ve znameni apotedzy (oslavy, kdy dochazi ke zbosténi hlavniho
protagonisty). Legie cyklistit kolovaly mezi dvema zalivy. Da se Fict, Ze celé dlouhé tury dosud
neprinesly tak vyrazny uspéch.

Hlas, kterym jsem pred dvaceti ¢tyrmi hodinami promluvil, se naplnil. Je jim uzasny Petit-
Breton, kdo nejlépe nacetl posledni etapu z Caen do Parize, konkrétné do Parku Princil.
Potrebujes jesteé jednou povédet o sportovnim zazraku? Petit-Breton demonstroval svou
medvédi silu.%
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Poté pfisla éra zahrani¢nich vitézl. Prvnim zahrani¢nim cyklistou, ktery dokéazal zavod vyhrat,
se stal Lucemburc¢an Francois Faber. Roku 1909 se piSe o jeho vyhfte.

Triumf Obra
Lidsky zavod

Vioni nam vitéz trech po sobé jdoucich Tour v Parku Princu ukdzal znamenitého cloveka
Francoise Fabera. Ted, kdyz vstoupil do arény jako vitez, prohlasil: ,, Muzu odejit do diichodu,
prichazi dalsi muz, ktery je mne hoden a je to Francois Faber. “ Sedmy rocnik ukazal, Ze Faber
Jje opravdu diistojnym nastupcem. %

Reakce na belgicka vitézstvi ve francouzskych novinach

Roky 1912 az 1914 ptinesly tii belgické vyhry. Noviny drzely nacionalismus na uzd¢. Belgické
cyklisty povazovaly za rovnocenné kolegy a nebraly jejich vyhry jako selhdni Francouzt.

Defraye snadno triumfuje

Dékuji

Tady je konec a troufam si rict, Ze i dobre konci nase desata Tour de France. Dité L’ Auto by
se mohlo kazdy rok dostavat do ustrani, ale ja ziistava konsternovan tim, ze nikdy nebylo
popularnéjsi a lepsi nez letos. Jak skvélé vitézstvi Belgicana.

Zda se dokonce, ze Defraye poskytl francouzskym sportovciim prilezitost dokazat, Ze nejsou
tak Sovinisticti, jak se jim vycita. Belgicti sportovci naopak dokazali svou oprdavnénost, jak se
hrnou do PariZe ke startu, kdyz do zavodu virhnou se svym prizvukem a prolomi mnoho
prekazek na velodromu.

O Defrayovi jsem rekl jiz prilis mnoho a myslim, Ze ho velmi dobie znam. Ze zkusenosti budeme
profitovat i pravé v téchto dnech, kdy pripravujeme piedpisy na rocnik 1913. %

Psal po konci roéniku 1912 Henri Desgrange. Nasledujici dva roky pfinesly vyhry
fenomenalniho zdvodnika Philipa Thyse, jemuZ kariéru pokazila valka, nebot’ ve své dobé byl
dle vysledki ¢asto suverénni.

Epilog Tour 1913 pfipomind, ze novacek Thys na startu viibec nepattil mezi favority. O rok
pozdéji zavod vyhral uz jako hlavni kandidat.

Belgie do tretice

Zastavme se!
Tour de France je u konce a je dobre uzaviena. Pouzivam tyto slovo, protoze nase organizace
se vraci k tomu nejlepsimu.

Tour de France se vraci jako nejlepsi, co proti tomu rict? Thys vyhral Tour v roce 1911
v kategorii nezavislych. Tour de France vyhral i jako profesiondl v roce 1913 a dokazal ji
vyhrat znovu i v roce 1914. Jak vidite, toto trojité vitézstvi neni a nemiize byt nahoda. Je to
triumf slozeny ze vSech kvalit tohoto pohledného sportovce. Je skromny, byt by mohl byt na
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sebe pysny. Vcerejsi datum bude znamenat velky den v kariére velkého zavodnika.%” Psal t&sné
pted prvni svétovou valkou Henri Desgrange.

Shrnuti kapitoly

Do L’Auta pftispivaly pted prvni svétovou valkou rGznorodé osobnosti ztad sportovnich
¢inovniki, byvalych sportovcl a samoziejmée sportovnich novinari. Jejich fada ale nebyla zase
tak pfili§ Siroka a v prvnich 12 ro¢nicich Tour neproslo jadro redakce radikalnimi zménami.
Autofi se v zpravach a clancich vyjadfovali riznorodym slohem a vyjadfovali své ndzory.
Nekteti z nich méli k zavodniktim velmi blizko, protoze jejich dalsi Cinnost byla izce navazana
na zavodni cyklistiku.

Z textl zminovanych autorti jsou patrné rozdily ve vnimani cyklistiky. Pro feditele zdvodu a
novin L’Auto Henriho Desgrange byla nejvétsi ctnosti férovost ve sportu. Ocenoval nejen
sportovni vykony nejlepSich zavodniki, ale také odvahu a bojovnosti amatéra, kteti zapolili
s t¢Zkymi trasami. Ostfe se vymezoval proti podvodnikiim, ktefi naruSovali duch zdvodu. Na
druhou stranu se snazil, aby podvodnici méli ve sportovnim svéte Sanci na napravu. Jeho cilem
nebylo podvodnika ze zdvodu dozivotné vyloucit. Volil mirnéjsi tresty. Pfistizeny napiiklad
dostal trest v podobé piipocteni ¢asu, ale mohl v zdvodé pokracovat a svilj prohfesek c¢astecné
nahradit.

V ramci prispévatelti do listu byl Desgrangeho protikladem Robert Coquelle. Diivodem bylo,
ze se sam podilel na organizovani mensich zdvodu a jeho cilem bylo udrzovani dobrych vztahi
s nejlep$imi jezdci, aby je snadnéji presveédcCil k ucasti v jeho podnicich. Pro Ctendie bylo
vyhodou, Ze ¢asto s nejlepsimi zavodniky hovotil a véd¢l tak o jejich aktualnim rozpoloZeni.

Orientoval se vyraznéji na tehdej$i nejvétsi hvézdy startovniho pole a jeho zpravy se
nevénovaly odvaznym amatériim, ktefi se pokusili zdvodu ucastnit. Naopak Desgrange jim ve
svych textech vyjadfoval podporu.

2.9. Vznik cyklistického profesionalismu

Média zajisStovala cyklistice vyraznou divackou pozornost. Diky tomu mohly cyklisty
podporovat nejriznéjsi firmy, protoze touto formou propagovali mezi Ctenaiftt médii svoje
vyrobky. Nejcastéji se jednalo o vyrobce kol nebo pneumatik. A tak se mohli stat nejlepsi
cyklisté profesionaly, jejichZ ptipravu a samotnou ucast na zdvodech hradily pravé tyto firmy.
Zaroven organizatoti sehnali vyrazné vyssi Castky na odmény pro vitéze.

Diky médiim a jejich obsahu fanousci poznali prvni hvézdy profesiondlniho cyklistického
sportu. Utastnici zavodi si uz na pocatku 20. stoleti mohli pfijit na solidni odmény, pokud
samoziejmé byli uspésni. Vitéz Tour de France obdrzel odménu ve vysi 3 000 franki, coz
odpovida dnes zhruba 16 000 euro. Dal§i odmény pak zavodnici dostavali zpravidla od
sponzort. Napiiklad Marice Garin inkasoval po vyhie v prvnim ro¢niku celkové 6 125 frankd.
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Z vyhranych penéz si pak po konci kariéry zakoupil Cerpaci stanici, kde pracoval az do odchodu
do penze. Modernizovana benzinova pumpa stoji na misté dodnes. 8

Francie byla téZ rodistém prvnich profesiondlnich cyklistickych tymi, které sponzorovaly firmy
vyrabéjici kola, jako byly napt. Peugeot nebo Alcyon. V pocatku méli vSichni jezdei v tymu
rovnocenng postaveni a nepouzivala se podobné jako dnes taktika, ze slabsi zdvodnici pomahaji
silngj§im a snazi se ovliviiovat zavod tak, aby byl v zavéru piihodny pro jejich tzv. leadera.
Uvedené pocinani zacalo paradoxné v dobé, kdy se zadvodu tucastnil bohaty muz Pépin de
Gontaud, ktery si najmul k sobé dva zavodniky, aby mu se zdolanim trasy pomohli v druhém
ro¢niku Tour de France. Hned o rok pozdéji uz se tymy tvofily primarné na sportovnim zakladu
a jejich ¢lenové méli vyssi Sance na vyhru. Nejlepsi zahrani¢ni zavodnici pak byli vdécni, kdyz
mohli zavodit v dresu jednoho z francouzskych tymi.®

3.1. Pivod italské zavodni cyklistiky a zrod klasik

Cyklistika byla na konci 19. stoleti v Italii nejpopularnéjSim sportem. Zavody aut jesté
nezacaly, ani fotbal se jesté netésil tak Siroké oblibé jako dnes. Pocatkem cyklistiky byly
zavody na velodromu. Prvni pozornost si ziskali zdvodnici jako: Romolo Buni — reprezentoval
Italii na OH v Paftizi roku 19007°,

Luigi Pontecchi — neoficialni drahovy mistr Evropy z roku 1885. 7!

Dal$imi vyznamnymi drdhati konce 19. stoleti, kteti poté ptestoupili i k silnicnim zavodim
byli Lorenzo Alaimo, Pietro Bixio a Giuseppe Nuvolari. Federico Momo triumfoval roku
1895 na Velké cen¢ Patize a od roku 1901 pattil mezi prvni ¢tyii jezdce, které sponzoroval
Peugeot 72, Slavna dvojce Ettore Pasini a Gian Franco Tomaselli sout&zila na dvojkole a

v roce 1900 se stala mistry svéta. >

Gian Franco Tomaselli si vyslouzil pozornost Gazzetty dello Sport uz pti svém triumfu na
Velké cené Paiize roku 1899. Séfredaktor Gazzetty Costamagna 15. Gervence 1899 pise: ,,Je to
ted'na nem? Tomaselli neustale jezdil na kole, na sobé cerné tricko. Na pohled piisobil oteviené
a sympaticky, i kdyz mirnd nejistota v hlase prozrazovala trochu ostychu a plachosti. Mozna to
pochdzelo z jemné vychovy, které se mu dostalo jako jedinackovi. V nedeéli dokazal tento kluk
vysoky 174 centimetrii triumfovat na Velké cené Parize. Jeho vitézstvi ma obrovskou cenu a je
nevyvratitelné.”

Roku 1876 se zrodila prvni slavna cyklisticka klasika zdvod Milan —Torino. Dal§im véhlasnym
zédvodem se stala 600kilometrova pout’ s prostym nazvem Grand Fondo. V roce 1897 vznikl
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Coppa de Rei. Na samém zagatku 20. stoleti zaZivaly ale nejvétsi boom zavody aut.“”> O viech
téchto cyklistickych zdvodech média pfinasela podrobné informace, véetné popisu zpisobu
jizdy jednotlivych zavodnikl a zajistovala tak zdvodiim pozornost ze strany Ctenatt, kteii se
zavodul jakozto divaci nemohli zucastnit. Samoziejmée italskd média informovala pfedevsim o
italskych jezdcich, ktefi se ucastnili cyklistickych zavodii potadanych i v jinych zemich.

Prvnim italskym vitézem etapy na Tour de France se stal Ernesto Anzini v roce 1910. Carlo
Galetti se stal fenoménem predvalecné éry Gira, nebot’ zavod vyhral tiikrat mezi lety 1910 az
1912. Jeho posledni vyhra ale je zapsana pod jménem jeho tymu Atala, nebot’ se soutézilo
netradi¢né jen v celkové tymové klasifikaci.

Cyklisticky zavod Giro d’Italia dokazal spojit celou Italii. Prvnim vyznamnym stoupanim se
stalo v Apeninach Macerone, poté pak pfisSly na fadu Alpy a vroce 1911 se stoupani do
Sestriére ve vysce vice jak 2000 m.n.m.

Nejpamatnéjsi momenty italské cyklistiky v éie pied prvni svétovou valkou

Drsnym zavodem se stalo Milano—Sanremo v roce 1910, kdy kviili snézeni dokon¢ilo klani jen
sedm cyklistli a z nich vyhral Eugenie Christophe. Etapa Gira ro¢niku 1914 z Milana do Cunea
Guiseppe Adzziny nebyl schopny dojet do cile a nalezli ho dalsi den rano ve stodole, kam se
musel uchylit. Ze 81 startujicich dokoncila jen osmicka. Prvni rocniky byly poznamenany utoky
jihoitalské matfie, nebo jinych zaSkodnikd, ktefi tfeba na trat’ hodili Spendliky, aby zavodnici
pichli, nebo poty¢kami mezi samotnymi jezdci.

Rocénik 1910 vstoupil do d¢jin také incidentem, kdy nékdo v Terramu vypustil bakterie do
vody, kterou si zdvodnici brali na trasu. V roce 1913 se zrodila prvni opravdova hvézda
zavodu Constante Girardengo, ktery pomohl v ten rok vyhrat Carlu Orianimu. DalS§im
vyznamnym jezdcem se stal Belonni, ktery poté musel ve vélce bojovat ve vyznamné bitveé na
Caporettu. Belgican Thys vyhral Giro di Lombardia.

Netradi¢nim tikazem v tehdej$im pelotonu byla Alfonsina Strada — jedina Zena, ktera dokéazala
z4vody dokongit.*®

3.2. Italské listy vénujici se sportu pred vznikem Gazzetty dello
Sport

Do konce 19. stoleti vychazelo v Italii celkem 31 asopist vénujicich se hlavné cyklistice. Prvni
byl 1l Velocipede vychazejici v Rimé, ale fungoval pouze v roce 1870, kdy vyslo 11 &isel.
Vyznamnéj$im se stal mésicnik La Rivista Velocipedistica vychazejici v Turin€ mezi lety 1883
az 1898. Vénoval se hlavné vyletim na kole a vychézel jako soucast volnocasového tydeniku
Patek komtesy.

5 MACEK, Tomas. Pribéhy Corsa rosa: Sto ro¢niki Giro d'ltalia. Praha: Prostor, 2018, s.21, ISBN 978-80-7260-
377-0.
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Vice Casopist zacalo vychazet v 90. letech 19. stoleti, ale stdle nedosahovaly velkyc hndkaldu
a potacely se na hranici ztraty. Z hlediska historie sportovni Zurnalistiky se stal pomérné
vyznamnym ¢asopis La Tripletta. Zalozil ho Eugenio Camillo Costamagna, jenz stal posléze
za vznikem Gazzetty dello Sport.””

3.3. Gazetta dello Sport

,Od 80. let 19. stoleti zacal byt v severoitalském Milanu, kde maji tyto noviny svoji redakci,
populérni sport. Bohatsi severoitalska spole¢nost se zajimala hlavné o cyklistiku, dostihy a
behy. Vychazela ale zejména specializovand periodika na dand odvétvi. Nejvyznamnéj$im
sportovnim periodikem v Milané¢ byl 1/ Cyclista, na jehoz zékladech pozdéji Séfredaktor Eliso
Rivera s Eugenionem Camillem Costamagnou vytvortili vSesportovni noviny vénujici se nejen
cyklistice ale 1 tfeba motorismu, dostihtim, veslovani a plavani.

Roku 1896 vznikly noviny Gazzetta dello Sport, jez se vydavaly dvakrat tydné v pondéli a
v patek, nebot’ vétSina dilezitych sportovnich akci se konala o vikendu. Redakci tvofilo
pcticlenné jadro ve sloZeni: Costamagna, Rivera, A,C. Blanche, Enrico Tarlarini a Gino
Tavecchia. Doplnila je spousta dal$ich korespondentt, nej€astéji z fad byvalych sportovct.

Redakce Gazetty v dobé vzniku prvnich cyklistickych zavodu

Prvnim $éfredaktorem Gazetty byl Eliso Rivera. Druhy klicovy muz — FEugenio
Camillo Costamagna — zastaval funkci vydavatele. Rozvoj cyklistického pramyslu jako
takového zpomalilo uvaleni dani na kola v roce 1898, proti ¢emuz hlavni dva ptedstavitelé
sportovnich novin vystupovali. Nejen z tohoto diivodu doslo dokonce k mensi ob¢anské valce,
kdy lid si postavil v centru Miléna barikddy. Béhem konfliktu oficidlné zahynulo 82 lidi.

Rivera se jako demonstrant dostal do vézeni na 22 dni. Kdyz vézeni opustil, byl velmi
deprimovan a do€asné presidlil do Argentiny. Zalozil tam Casopis pro italské ptistéhovalce a na
sklonku zivota se vratil do Italie, kde roku 1936 zemfel.

Do Gazzetty v roce 1899 vstoupil Armando Cougnet, Ital narozeny ve francouzském Nice,
ktery se vénoval cyklistickym zavodiim a posléze se stal prvnim hlavnim organizatorem Giro
d’Italia.

Costamagna, prezdivany Magno, se stal tak solovym $éfredaktorem Gazzety, kde ho posléze
nahradil byvaly Sermif Roderigo Rizzotti. Costamagna se narodil v San Michelle de Mondovi
v okresu Cuneo roku 1864. Vyristal ale blizko mote v Ligurii. V mladi pracoval jako lodnik na
plachetnici kfizujici Sttedozemni mofte. Poté se s rodinou ptrestéhoval do Turina... Costamagna
byl zndmy svym robustni vzhledem, méfil kolem metru devadesati a diky cyklistice, které se
aktivné vénoval, byl ve skvélé fyzické formé. Zacal pracovat jako novinaf a psal ¢lanky pro
lokalni noviny, aby posléze od roku 1895 zalozil dalsi cyklisticky ¢asopis La Tripletta, o némz
Italové mluvi jako o druhé matce Gazzetty dello Sport.”

Costamagna m¢l vasei i pro dalsi sporty, predevsim to byly automobilové zavody. Vzdyt si
sdm zavodéni v auté zkusil, kdyZ se roku 1902 zucastnil zavodu Milano—Palermo—Milano.
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Riverovi se toto zaméfeni na automobilové zavodypiili§ nelibilo, protoze si myslel, ze by se
noviny mély soustiedit na cyklistiku, na kterou se specializoval.

Costamagna posléze odesel ze sportovnich kruhti, nebot’ mu moderni sport zacal ptipadat ptili§
komer¢ni. Posléze ale v Turin€ zacal vydavat dalsi noviny Lo Sport del Popolo, které vychazely
az do prvni svétové valky.

Dne 27. srpna 1918 Costamagna zemiel na zapal plic v Mondovi a pfed svoji smrti napsal
posledni ¢lanek pro Casopis L ‘Sport llustrato, ktery byl spojen s Gazzettou dello Sport. V roce
1919 se Gazzetta dello Sport stala nejvétsimi sportovnimi novinami v Italii.”

Zakladatel¢ do redakce zapojili byvalého Sampiona Itdlie z roku 1885 Enrica Tarlariniho,
ktery reportoval z cyklistickych zavodl. Dalsi akvizici se stal Edgardo Longorni — cyklisticky
novinaf, ktery se svym ptivodnim projektem tspéchu nedosahl.

Vyvoj Gazzetty dello Sport na pocatku 20. stoleti

Dal8i vyznamna postava Gazzetty pocatku 20. stoleti — Tullo Morgagni — se narodil ve
stiedoitalském Forli. Jeho otec pracoval v pojistovng, matka byla u¢itelkou na zakladni $kole.*
V 18 letech se s rodinou ptesté¢hoval do Miléna, kde pterusil sva studia, aby mohl pracovat jako
stazista pro noviny L 'Italia del Popolo. ®'a psat reportaZe ze sportovnich udalosti

Vyhledéaval dobrodruzné akce. V roce 1904 se na palubé balonu seznamil s Costamagnou, ktery
mu nabidl, aby se stal redaktorem Gazzetty dello Sport. Morgagni neodmitl a brzy se stal
organizatorem sportovnich akci. Nejdiiv se zhostil zdvodu druzstev motorkaid na 1000
kilometrti, poté zacal organizovat zdvody Kolem Lombardie a Milano—Sanremo. V jeho
rodném Forli nese jeho jméno fotbalovy stadion.

Z milanského setkani Rivery a Costamagniho vzeSlo tedy zalozeni listu Gazzetty dello Sport,
finan¢né jim pomohl editor novin I/ Secolo Edoardo Sonzogno. Kratce pod nazvem novin byla
pfipominka na jejich byvala plisobisté, nicméné brzy se Costamagna s Riverou rozhodli tento
vzkaz odstranit. Noviny zafaly vychazet kazdé pondé€li a patek v nakladu 15 000 vytiskl a
k jejich premiéte doslo tii tydny pred zacatkem prvnich modernich olympijskych her.

V prvnim vydani noviny deklarovaly, ze moderni sport se lehce 1isi od toho, jaky se provozoval

v antickém Recku. Moderni sportovci dle nich se stavaji celebritami, ve starovéku byl hlavnim
cilem splynuti fyzického a dusevniho vykonu, a tak se tehdejs$i sportovci pii vykonech i
vybérové chovali. Timto se moderni sportovec jiz zabyvat nemusi, nebot’ jde pouze o vykon.
Moderni doba je charakterizovana i rychlym pokrokem, jemuz musi stacit 1 styl reportovani do
novin.

Zavody na kolech ztratily na par let koncem 19. stoleti na lesku. Gazzetta dello Sport dokonce
napsala jakysi nekrolog na adresu cyklistiky, nicméné jeji zlata éra teprve méla pfijit. Noviny
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si pod titulek daly, ze informuji o automobilovych zdvodech, cyklistice, Sermu, gymnastice,
plavani, atletice, zapaseni, veslovani a lovu.®?

Cyklistika se stavala v této dob¢€ nejoblibenéjSim sportem, fotbalu se noviny zacaly vénovat az
roku 1898, protoze podle Costamagny se jednalo o podivny sport. Nutno zminit, ze velké oblibé
se tésily 1 automobilové a motocyklové zavody. ZkuSenosti s pofadanim vytrvalostnich zavodi
motorovych vozidel ¢asto vyuZivali organizatofi v pionyrskych ¢asech silniéni cyklistiky.*%3

V jednom z tivodnich sportovnich ¢lanki majici az prvky fejetonu z tietiho dubna 1896 se
starou italStinou docitame:

., Cyklisticky sport v roce 1896

., Pokud je venku hezké pocasi, miizeme tam videt hodné cyklistu, kterym zacind sezona.
Mnoho cyklistii se pripravuje. Domacit zavodnici jsou si vedomi, Ze jsou slabsi nez zahranicni
borci, proto bychom nemeli zapomenout, Ze vSechno je o metode tréninku. V soucasnosti se
nejlepsi cyklisté pripravuji podle prisnych plani. Zahranicni zavodnici navic dostavaji za
zavodeni zaplaceno, a tak se mohu svemu sportu lépe vénovat. Nasi zavodnikiim ale nechybi
vilastnosti jako cilevédomost, chytrost, pracovitost, a tak brzo prijde pro né Sance, aby vitezili
i v mezindrodnich klanich. V poslednich par letech jsme zaznamenali velky posun v cyklistice,
a tak brzo prijde cas pro nase barvy. My, novinari, navrhujeme, aby se vytvoril kalendar
zdvodii, jez by pomohl nasim zavodnikii. “3*

Ve stejném vydani Gazzetta dello Sport také 1aka na jarni cyklsitikcy dvod v milanskych
ulicich.

Pondeli 6. dubna — Milano — 17 kilometrii — ndrocna trasa udéla zavod velmi zajimavy, ale na
druhou stranu bude velmi kratky.

Nasleduje seznam odmén pro vitéze, ktery dostane medaili ze zlata ulitou tam¢jSim umélcem.
Organizatoti zavodu vypsali tii kategorie. Prvni — ,.elitni* — kategorie byla pro nejrychle;jsi
jezdce

»Pro vSechny, kteri dokonci zavod, pripravujeme pamatecni medaili. Cena startovného cini 2
liry. Zavod je urcen pouze pro cleny cyklistickych oddilii.* %

Do Gazzetty v roce 1899 vstoupil také Armando Cougnet, Ital narozeny ve francouzském Nice,
ktery se vé€noval cyklistickym zavodiim a posléze se stal prvnim hlavnim organizatorem Giro
d’Italia.

Noviny vychdzely nejdiive v zelené barveé. Po kratké zluté epizod¢, ktera byla inspirovana
francouzskym tiskem, se nakonec vratily k plivodni zelené barve. Pocatkem roku 1899 zacala
dosud ,,nekonecna rtizova éra novin.“ Vyrazna a neobvykla barva se osvédcCila jako jejich
symbol a nejen jejich, tato riizova barva se stala i symbolem cyklistickych zavoda Giro d'Italia ,
kdy vedouci zdvodnik celkového pofadi nosi rGZovy trikot (maglia rosa).Roku 1902 méla
Gazzetta dello Sport ndklad 36 000 kopii.
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3.4. Giro d’Italia

V srpnu 1908 se k $éfredaktorovi Gazzetty Tullovi Morgagnimu dostala zprava, Ze konkurencni
Corriere della Sera ve spolupraci s vyrobcem kol Bianci a Touring Club Italiano —
organizatorem narodni automobilové rally — se chysta usporadat etapovy zavod kolem Itélie.

Micio Gatti, konkurecni vyrobce kol znacky Atala, ktery se od Bianchi odtrhl, ptisel s ndvrhem
uspotadani podniku, ktery by piedehnal akci, kterou planovala Corriere della Serra. Morgagni
vidi v situaci paralelu souboje francouzskych listi Le Veélo a L’Auto, ze kterého ptezilo jen
L’Auto, protoze zvladdlo usporadat Tour de France. Dvacatého druhého srpna se dotycni
domlouvaji, ze ptisti rok uspotadaji Giro d’Italia, tfebaze na organizaci nemaji dostatek penéz.

Dne 24. srpna 1908 noviny, které organizovaly Lombardii i Sanremo, vydaly ¢lanek na titulni
stran¢ o chystani Giro d’Italia. Magno (Costamagna) napsal uvodnik zacinajici slovy:
Entusiasmus je jako moiskd vina nadzvednutd vétrem.

Sezonu 1909 ovladl na jate Luigi Ganna, ktery vyhral Sanremo a o dva mésice pozdéji i prvni
ro¢nik Giro d’Italia.

Prvni Giro mélo osm etap. Zavodilo se v nedéli. V pondé¢li nasledovala pauza, poté se jelo
v utery a ve ¢tvrtek, a to predevsim kvuli tomu, ze Gazzetta dello Sport vychézela tiikrat tydné
pond¢li, stieda a patek a méla tak dostatek ¢asu na zpracovani reportazi a informaci o daném
zavodu. Zbylé dny méli zavodnici odpocinek. Gazzeta dello Sport piesla na kazdodenni vydani
paradoxné v dobé italské ekonomické krize v roce 1913, kdy ji Armando Cougnet prodal
nakladatelstvi Edoardo Sonzogno. Novy $éf listu Edgardo Longoni véfil, ze mezi 52 %
gramotnych Itali se nachazi dostatek sportovnich fanougk.®’

3.5. Jak noviny o prvnich ro¢nicich Gira informovaly

Jak prvni ro¢nik dle historickych zdznami probihal? *“ Ve 2:33 v noci 13. kvétna 1909 127
hrdinu poprvé otocilo pedaly v zavodé na hranici snu a nepricetného risku. Prvni etapa startu
Gira zacala v Milané z Rondo di Loreto a koncila v Boloni po 397 kilometrech. Mezi 127
cyklisty bylo i téz pét zahranicich ucastnikii.“®

Rodak z tehdy rakousko-uherského Terstu Heller a francouzské skvadra: favorit Petit-Breton
— vitéz posledni dvou Tour de France, Trousselier — vitéz Tour z roku 1905. Dale jeli méné
znamy Pottier a Decaup. Zavodilo se na velmi tézkych kolech vazicich asi 15 kilo bez
prevodu.

Hned v prvni etapé chvilku po startu domaci favorit Gerbi zlomil vidlici svého stroje, a tak
legendarni ,,Rudy Dabel®, jak zné&la jeho prezdivka, musel nést své kolo na rameni a vratit se
do Vialle de Abruzii a nechat si stroj opravit v tovarn¢ Bianchi. Poté znovu pokraCoval se
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ztratou tfi hodin. Také Petit-Breton mél potize, kdyz spadl v Pesciera di Garda a etapu
dokoncoval s frakturou paze. Do dal§i etapy tak nemohl nastoupit. %

Gazzetta dello Sport psala o prvni etapé 14. kvétna 1909 nasledujici souhrn:
~Prvni etapa Giro d’Italia

Peloton cyklistii bojoval ve spurtu o prvni préemii
Prvni misto urval Riman Benni

vvvvvv

Mladik Dario Benni splnuje vsechny predpoklady, aby se stal fenomenalnim sportovcem. Do
cile prvni etapy dojelo 98 jezdcu. Na trati bylo nékolik sprinterskych prémii.

Drama Gerbiho

., Gerbi mél dramatickou nehodu. Nebyla tam zadna krev a mrtvi, ale jeho nehoda byla i tak
zavazna. V etapé vbehlo pred zavodniky dite, kviili cemuz nékolik jezdcit spadlo a mezi nimi
byl i Gerbi. Pokracovat mohl az po trech hodindch a smiila se ho drzela i po zbytku etapy, a
tak dle nasich telegrafistii ztracel cas i naddale. Jeho problémy zklamaly hodné lidi, kteri na
nej cekali v cili. Do néj dojel s trihodinovou ztratou. Smutného borce se snazilo hodné lidi
povzbudit, ale organizdtori ho kviili velké ztraté vyradili.* *°

V Boloni vyhrdl zmifiovany sprinter Dario Beni, ktery pfijel na zavodisté pro koné po 14
hodindch a 6 minutidch s primérnou rychlosti 28,9 km/h. Nakonec organizatofi presunuli
samotny cil z drahy jesté na silnici vedouci kolem taméjsi velké restaurace. Organizatoii na
rozdil od prvnich ro¢nikt konkurenéni Tour de France bravurné ur¢ili, v kolik hodin by méli
zavodnici vyrazit, aby se do cile dostali v divacky atraktivni hodinu. Pfi Tour se lecktera etapa
dojizdé€la neprakticky nad rdnem po noc¢ni jizd€, naopak Beni finiSoval prvni etapu o ptl paté
odpoledne, kdy se mohla vétSina pracujicich lidi uz pfijit podivat. Dokonce i v soucasnosti se
dojezdy etap planuji zhruba na patou hodinu odpoledni, diky ¢emuZz se podporuje vysoka
sledovanost jak ptimo v cili, tak v televizi a jezdci maji dostatek ¢asu na vecerni regeneraci.

Gerbi projel cilem 23:15, ale ptesto nebyl poslednim. Na vyhlaseni celkové klasifikace se tak
¢ekalo az do dalSiho dne. Zavodnici dostavali za své umisténi body, na méteni dle celkového
Casu na trati se preslo aZ v roce 1914.

Prvni Giro 1 tak jasn¢ vyhral Liugi Ganna, ktery si podmanil tfi z osmi etap. Radoval se

v Rimg, Florencii a Turing.

,Ganna byl rodak z vesnice u Varese a devaty syn z deseti sourozenct, syn Mirie Mentasti a
otce Martino Moirigi Ganny. Jeho pfezdivka byla Luigi. Ve Varese nebylo préace, a tak lidé
migrovali do Mildna. Ganna tuhle 190kilometrovou cestu absolvoval na kole. Takto vypadal
jeho trénink. Narodil se prvniho prosince 1883. M¢fil 176 centimetrt a vazil na cyklistu dnes
ptehnanych 80 kilogramil. Pfed Girem uz dokézal vyhrat Milano—Sanremo a v témZe zavodé
dojel druhy roku 1908.<%!
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Diky tfem GspéSnym etapam se Ganna postavil pii posledni etapé z Turina do Milana jako prvni
na startovni pasku. Ganna mél na konté 22 , trestnych* bodi, druhy Galetti 25. V posledni etapé
mél 275 kilometrii pied cilem v Milané Ganna defekt v mésté Borgo Manero. Galetti zkusil
Stésti a Sel do uniku doprovéazen jezdci Rossignolli, Orianim, Caneparmim, Bennim a Luigim
Atzzinim. %

Ganna zustal vzadu v pelotonu a mél ztratu 4 minut, ale mél $tésti, protoze v Cassorate
Semprione skupina uprchliki narazila na sklopené zévory na piejezdu a musela pockat.
Gannova skupina se tak ptiblizila a tésn¢ pied cilem uprchliky dostihla.

Finalovy spurt se odehral na Vialone di Muzzoco. Sprint vyhral Benni, Galletti skon¢il druhy
a Ganna treti. S 25 body Ganna vyhral, druhy Galletti mél 27. Roddk z Varese se stal prvnim
vitézem Giro d’Italia. %

V cili na né¢ cekal obrovsky dav lidi. Zavodniky musela pfi pfejezdu na sportovni stadion
v Milang, kde probéhlo vyhlaseni vitézii, doprovazet policie. Zurnalisté se ptali Ganny na jeho
pocityh po vyhfe. Ganna odpovédél lakonicky vétou, kterd vstoupila do d&jin: ,,Me brusa el
cl... (muj zadek je v pekle).**

Opravdovy ceremonial pro vitéze se odehral po n¢kolika dnech v divadle Dal Verne. Ganna
obdrzel prémii pro vitéze 5135 lir, dalsi vécné ceny a penize od sponzort. Celkoveé se jeho
vyhra tak vySplhala na asi 25 000 lir, ¢imz se stal bohacem. Pomohlo mu to otevfit obchod
s koly a tovarnu na kola s jeho jménem, ale vyroba nasledné skon¢ila.”®

Pro Gazzettu dello Sport se stala akce uspéchem, jenz znamenal velkou budoucnost zdvodu. O
déni v posledni etap¢ psala nasledovné:

Dne 31. kvétna 1909 Italie poznala prvniho viteze etapového zavodu.
., Prvni Giro organizované Gazzettou dello Sport vyhral Luigi Ganna na kole Atala a plastich
Dunlop

Puil milionu lidi ocekdvalo v Milané prijezd cyklistii. Skvélé piredstaveni piedved] opét Riman
Dario Benni. Galletti a Rossignoli jsou druzi a treti a Oriani se dokdzal posunout jako prvni
z mladikii. Cenu sponzora Wolbera vyhradl Ernesto Azzini.

Zavérecnou etapu zvlddli unaveni cyklisté solidnim priimérem 30 km/h.* *°

Vroce 1914 se zménilo hodnoceni z bodovéani dle vysledkl jednotlivych etap na méteni
vypichovala: ,,Gremo prejel prvni pres Sestriére a vyhral v Cuneu. Calzolari vyrazil do zavodu
Jjako outisider a vSechny prekvapil v Lucce. Adzzini uzmul dvema nezapomenutelnymi uniky dvé
etapy. Poté ale ze zavodu odstoupil. Calzolari byl penalizovan za drzeni se auta, ale v L’ Aquile
se vratil do cela baliku a celkové Sesty rocnik vyhral“°" Mésic po tomto Giru zacala prvni
svétova valka.
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etapa Milano—Cuneo dlouha 420 kilometrti za¢ala osm minut po ptlnoci. Na jasném nebi bylo
mnoho hvézd a na startovni pasku se vyskladalo 81 jezdcti. Blizko Sesto Calende se nachazelo
na cest¢ hodn¢ hiebiktll, coz zptisobilo v zdvod¢ katastrofu. Na silnici byly pohozeny i dalsi
pfedméty a k jezdcim se blizily blesky a hromy bouiek. V Aroné zacalo silné bez slitovani
prset. Bylo chladno a etapa se zménila v boj o pteziti.

Giraldengo roztrhal ve stoupani skupinu. Poté Ganna pokracoval v jeho snaze pfi prijezdu Val
di Sussa. Pii stoupani do Sestriére 2030 m.n.m. dokonce sné¢zilo. Na vrchol vyjel jako prvni
Gremo a pokracoval sam. Kvuli snézeni ale pies vrchol musel kolo tlacit. Po 10 minutach a 40
sekundach pfijel Durando, za minutu se vynofil Ganna nasledovan Calzolarim.

Gremo pfijel do Cunea prvni s naskokem 13 minut 55 sekund na Duranda s Calzolarim. Hvézdy
Giraldengo a Ganna mély ztratu 44 minut a 20 sekund. Tti jezdci byli v cili diskvalifikovani,
protoze si pomohli pfesunem vlakem, a tak se klasifikovalo jen 37 jezdct. Prvni etapu dokoncila

A4

Pozoruhodny bylo i pokracovani téhoz ro¢niku.

,V Lucce vyhral Calzolari s naskokem 34:42 na Giuseppe Azziniho s Giraldengem a dostal se
do &ela klasifikace. Dne 28. kvétna Girardengo vyhrél etapu z Luccy do Rima méfici 430
kilometrt, ktera se stala nejdelsi etapou v historii celého zavodu. V této etapé zavodnik
Bordin Sel do uniku stoleti. V noci diky tm¢ nenédpadné odjel a sam pokracoval po 350
kilometrti, nez ho ostatni dostihli.

Giuseppe Azzini piedvedl téz dvé nezapomenutelna sola, kdyz po sob¢ triumfoval v Avellinu
a Bari. Prvniho ¢ervna v etapé z Avellina do Bari méfici 328 kilometrti Azzini jasné setiasl
Alzolariho, jenz na né€j nakonec ztratil vice jak hodinu.

Den poté Azzini dostal minutovou penalizaci, protoZe si ve mésté Matera zkratil cestu. Kvuli
tomuto ztratil své vedeni. Nicméné Azziniho naskok hodiny a 22 minut je nejvétSim rozdilem
v etap€ Gira. Shodou ndhod (a pofadatelskym zdmérem) ho ale minutova penalizace velmi tésné
sesadila z prvniho mista.

Etapa Bari-L’Aquila byla téZ epickou a dlouhou 328 km. Gerbi se ukazal v Gvodu etapy, ale
uprostied noci byl zastaven na hranici mezi provinciemi na silnici v Barletaa v Apulii. Celnik
chtél, aby zaplatil za vino, které si pievazel v lahvi, a tak mu Gerbi ustédfil jednu ranu. Luigi
vyhrél etapu s naskokem 18 minut na druhého Duranda, tfeti skoncil Calzolari se ztratou 34
minut. Azzini nedokon¢il etapu a nasli ho rano poté s vysokou teplotou, kdyz spal vyCerpany
na seniku v Barisanu.

Ve stoupani delle Svolte se Calzolari, Durando a Canepari chytli auta italské automobilové
federace. Tato trojice byla umisténa na posledni mista v etapé. Znamenalo to penalizaci ve
formée téméf 4 hodin navic. Navzdory tomuto velkému casovému piipoctu zlstal Calzolari ve
vedeni celkové klasifikace. Dle mezinarodni federace UVI méli byt vSichni diskvalifikovani.
V poslednich dvou etapach pak tadil Albini, jenz obé vyhral. Alfonso Calzolari, 27lety borec
z Vergata, prekvapive vyhral celé¢ Giro s naskokem hodiny 55 minut a 26 sekund na Albiniho.
Jednalo se o nejvétsi rozdil mezi prvnimi dvéma zavodniky v historii zdvodu. Pouze osm
v jeho historii. Ale podle federace UVI je Albini vitézem s naskokem necelych 9 minut na
Luchottiho a mélo byt klasifikovano pouze 5 jezdclh. Méstsky soud v Milané dal za pravdu
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teditelstvi zdvodu. Az 29. Cervna se 1915 se ve valecné Italii oficialn€ uznal verdikt poradatela
a poradi se neménilo.**®

V ramci nejvétsiho italského cyklistického zavodu nazvaného ,,RGzova zavod* se vyhlaSuji
stejné prémie a jednotlivé soutéZe jako na Tour de France. Organizatofi vypisuji specialni
prémii na nejvyssim bodu trasy zvaném Cima Coppi. Soutéz je vénovana zdvodnikovi Faustu
Coppimu. Nejcastéji prémie byva na vrcholu Passo dello Stelvio, pokud peloton nezastavi
kvétnové snéZeni, kviili némuz organizatoii ¢asto méni trasu.”® Po vzoru Tour de France obléka
vedouci jezdec celkové klasifikace specidlni dres, ale misto Zzluté barvy je to barva
rizovaPopularni rizovy trikot (maglia rosa) organizatofi zacali pouZivat v roce 1931. 1%

Jak o Giru referovalo L’ Auto

Pti startu prvniho Giro d’Italia 14. kvétna 1909 dostava ptednost na titulni strané zavod Patiz—
Lutych. O prvni etap¢ italského zavodu se ale francouzsti ¢tenati dozvidaji az na strané Ctyfi.
Popis prubéhu zavodu si nezada s etapou Tour de France, nebot’ v kazdém vEtsi méste na trati
z Mil4na do Boloni dostdvame ohlas. Nechybi podrobné vysledky prvni etapy.!°!

Zména nastava pii dojezdu Giro d’Italia 31. kvétna 1909. Italsky etapovy zavod je schovan na
strané pét a &tenafi se dozvidaji krom tfi kratickych odstavct dale jen vysledky. '%?

YV

O nejtezsi etapé Giro d’Italia z v jeho historii 8. Cervna 1914 si ¢tenafi L ’Auto pouze precetli,
kudy vedla trasa a jaké byly pribézné vysledky. Peripetie se sn¢hovou bouii pfi piejezdu pies
priismyk v Sestriére jim z@staly utajeny.!*

Dal$im vyraznym znakem zpravodajstvi listu, ktery zavod zalozil, byly velmi obsirné a
ptehledné vedené vysledky. Redakce téméf do kazdého zpravodajstvi o etapé uvadela, kolik
kilometrt se ze zavodu odjelo a kolik jesté zbyva. Poté pridala rozpis vSech etap. Poradi délila
na nejriiznéjsi kategorie jako amatéfi a profesiondlové. Napiiklad v roce 1910 vydavala jesté
zv14§te poradi italskych zavodniki. %

4.1. CyKklistické ¢asopisy na izemi Cech

Cechy na prelomu 19. a 20. stoleti nebyly hlavnim centrem cyklistiky v Evropg, pfesto i tady
se novy sport t&sil slusné oblibé a potadaly se zde cyklistické zavody. Jako prvni vznikl v roce
1884 Gasopis Cyklista, ktery slouZil jako ob&znik pro ¢leny nové vzniklé Ceské tistfedni jednoty
velocipedisti (CUTV) '%vzniklé slou¢enim &tyt klubii. Clenové ho dostavali zdarma. '°° Pies

9% MONTI, Andrea. 100 Volte Giro. Milano,2017, s. 24-25.

99 Souvenir Henri Desgrange. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2001- [cit. 2020-05-12].

100 BERGONZI, Pier a Elio TRIFARI. Ciclismo!: La Storia di una Grande Passione. Milano: RCS Libri Spa, 2014, s
9, ISBN 978-88-17-06610-5.

101 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, desaty (3122).

102 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, desaty (3139).

103 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, patnacty (4953).

104 | 'Auto: automobile-cyclisme. Pafiz, 1903, jedenacty (3543).

195 Pryni klub velocipedistil byl zaloZen v Cechéch v roce 1883 [online]. 2015, 2.9.2015 [cit. 2020-07-30].
Dostupné z: http://www.sportovnilisty.cz/prvni-klub-velocipedistu-v-cechach-byl-zalozen-v-roce-1881/

196 PhDr. David LUKSU. Poé&atky sportovni Zurnalistiky na strénkach periodického tisku na prelomu 19. a 20.
stoleti: Sport jako soucast ceského masového tisku. Praha, 2011. Dizertacni prace. IKZS FSV UK, s. 36, s. 64
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peripetie, kdy se stiidali $éfredaktofi a novych ¢lenii jednoty nepiibyvalo tolik, kolik vedeni
o¢ekavalo, vydrzel ¢asopis do roku 1903. 197

Druhym vyznamnym ¢eskym cyklistickym ¢asopisem vzniklym v 19. stoleti byl Velocipedista.
Vychdazel v letech 1888 az 1890 a stal se jakymsi hlasem opozice, kterd vznikla pfi rozkolu
ohledn¢€ ndkupu pozemku na stavbu zavodni drahy v misté dnes$niho holeSovického vystaviste.
Smichovsky &esky klub velocipedistii predbéhl v nakupu CUJV, ktera vydavala Cyklistu.
Bohaty smichovsky oddil se rozhodl pro vydavani podobného periodika, které ale mélo lepsi
grafickou upravu a mimo jiné pro n¢j tvofrili i zndmi kreslifi. Kvili jeho nakladnosti a diky
zlepsSeni vztahli obou organizaci se v roce 1890 rozhodlo o ukon&eni vydavéani ¢asopisu.'®®

4.2. Referovani o cyklistice v Ceskych zemich

Cechy byly cyklisticky trochu izolované. Nekonaly se zde z4dné vyznamné zavody, byt
sportovni kluby se cyklistice vénovaly prakticky od doby, kdy byla jizdni kola dostupna.
Zpravy se ale netykaly jen domacich akci, ale 1 vyznamnych zahrani¢nich zavodi, o nichz
shané€li novinafi informace ze zahrani¢nich zdroja.

K nahlédnuti na to, jak o pionyrskych cyklistickych zavodech referovala ¢eska média, poslouzil
zejména tydenik Sport a Hry vydavany v Praze. Slo, v dobé& pied prvni svétovou valkou, o
nejdulezitéjsi ceské noviny vénujici se prakticky vSem tehdej$im sportim. Vychazely jednou
tydné v rozmezi let 1902 az 1914.

Sport a Hry od svého pocatku sledoval zejména francouzskou scénu. Informace o zahrani¢ni
cyklistice ziskaval zejména z litu L Auta. Ctenéfi tak mohli mit uz na pocatku 20. stoleti velice
dobry piehled o déni na Tour de France a dalSich vyznamnych cyklistickych zavodech, jako
byl tieba zadvod Patiz—Roubaix.

Sekce cyklistika se vyskytovala v tydeniku logicky béhem sezony zacinajici v dubnu a kon¢ici
zhruba v tijnu. Sport a Hry ale nevénoval pozornost italskym zavodiim, nebot’ ani v L ’Autu na
n¢ nebyl kladen velky duraz.

Prvni ro¢niky Tour de France sledoval Sport a Hry dost podrobné a v kazdém vydani pfinésel
vycet vysledkl jednotlivych etap. Poté od této peclivosti opustil, ale pfinesl pro ctenate
zazivnéjsi formu, nebot’ podaval informace 1 o zakulisi zdvodu. Ukézkovym piikladem budiz
¢lanek ,,Poznamky k zadvodu Kolem Francie* (Sport a Hry pomé&rné vtipné preloZil nazev Tour
de France, aby c¢tenafim nazorn€ ukazal, Ze cilem zavodu je objet prakticky celé uzemi
Francie).

107 Tamtéz jako pfedchozi poznamka, s. 65
108 PhDr. David LUKSU. Pocatky sportovni Zurnalistiky na strankach periodického tisku na prelomu 19. a 20.
stoleti: Sport jako soucast ceského masového tisku. Praha, 2011. Dizertacni prace. IKZS FSV UK, s. 67
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4.2. DalSi sportovni ¢asopisy vénujici se cyklistice na ¢eském uzemi

V dobé¢ pred prvni svétovou valkou vychazel v rozmezi let na ¢eském tizemi Casopis Cyklista,
tak jak bylo uvedeno vyse. Byl vydavan v letech 1884 az 1903 a fungoval vétSinou jako
mési¢nik'®, pokud to finanéni situace vydavatele — CUJV umoziiovala, vychazel jako
¢trnactidenik.

Zahrani¢nimu zpravodajstvi s tématem cyklistiky ale vénoval malo prostoru. Informace se
objevovaly v sekci ,,Zavodni hlidka“. Pfedmétem jeho z4jmu byla doméci scéna, ktera se délila
do zavodnich oddili a Zup, kde se sdruzovali rekreaéni cyklisté. Casopis vydaval priibézné
tabulku, kolik ¢lenti maji jednotlivé krouzky a kolik kilometrii na svych vyjizd’kach najely.

Casopis Cyklista ,,IT*

Tento Casopis si dovoluji zminit alespoii z diivodu, Ze v ndzvu navézal na Cyklistu vydavaného
v dobé prvni republiky a navazal tak tedy na Casopis se stejnym nazvem. Vychazel od roku
1920 a jednalo se o mési¢nik, ktery se béhem hlavni cyklistické sezony, tedy 1éta, ménil na
Strnactidenik. Reflektoval lehkou zménu Zivotniho stylu Cechil, mezi nimiz se cyklistika stala
jesté popularnéjsi volnocasovou aktivitou. Odpovédnym redaktorem casopisu byl Jaroslav
Pardus. Casopis obsahoval hlavné tipy na cyklistické vylety a putovani. Ctenafi si mohli
prostudovat né&kolikastrankové referaty s cestami napiiklad po Sumavé, LuZickych, nebo
Jizerskych horach cili do oblasti Sudet, jeZ byla pro ¢tenafstvo rekrutujici se hlavné z Prahy a
okoli (bylo zde nejvice cyklistickych oddilt) velmi atraktivni.

V roce 1923 se konalo mistrovstvi svéta v cyklistice v Curychu a Casopis vydal velmi zajimavy
¢lanek o tom, jak se na tuto akci vypravit svépomoci na kole. ,, Doporucujeme cestu skrz Alpy,
nebot krajina stredniho Bavorska neni turisticky viibec vyznamnd,“ uvadi &asopis. ''°
Jednim z nejvétsich Geskych zdvodi byla v té dob& distanéni jizda Praha—Ceské Budgjovice,
kterou vyhral mistr republiky Antonin Peri€. Na 145 kilometrii potfeboval 5 hodin a 40 minut.
Dale se rodil zajimavy cyklisticky zavod Praha—Karlovy Vary—Praha.

Casopis si béhem léta nevsimal déni na Tour de France, nicméné z italského Gira piinesl
v kvétnu pomérné podrobnou zpravu v rubrice »Zavodni hlidka.*
., Popularni zavod cyklisticky ,, Kolem Italie “ rozdéleny na 10 velice namahavych trati v celkové
délce 3200 km skoncil dne 10. ervna vitézstvim predem favorizovaného Girardenga. “'!!

Velocipedistu miZeme povazovat za jednu znejstarSich tiskovin specializovanych na
cyklistiku, kterd se v Cechach vydavala. Jednalo se zpravidla o &trnactidenik, mimo sezonu
vychdzel jako mésicnik. Vychazel jen od roku 1888 do konce roku 1890. Vénoval se hlavné
zpravodajstvi ze zavodu, které se v té dob¢ konaly na draze. Napiiklad z 20. kvétna 1888
podava casopis nékolikastrankovou zpravu z Plzn€, rozdélenou na vysledky jednotlivych
distanci a kategorii. Zprava urcuje, jaci zavodnici se mohli na start postavit a nékdy strué¢né

109 PhDr. David LUKSU. Po&atky sportovni Zurnalistiky na strénkéch periodického tisku na prelomu 19. a 20.
stoleti: Sport jako soucast ceského masového tisku. Praha, 2011. Dizertacni prace. IKZS FSV UK, s. 64
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piiklada zpravodajstvi z pribéhu zavodu, byt se jednalo o trasy v délce nizsich jednotek
kilometrii.

., 1. Slavnostni projizdka neodbyvana pro destivé pocasi.

2. Jizda junioru: Pristupna vSem amatérim velocipedistim, kteri pred startovanim v této jizde
nedobyli Zadné mezinarodni jizde prvni ceny. *

Zpravu dopliwuje tabulka ceskych rekordii na jednotlivych distancich. '°

Casopis poskytoval i informace o vyznamnych zahraniénich cyklistickych zavodech.

., Mistrovstvi Francie na vzdalenost 100 km “

Za krasného pocasi zahajen byl na zavodisti Longschampském v lesiku Boulougnskéem tento
zavod pro Francouzi tak pamatny. Draha zdeéli 3630 metrii byla ve velmi dobrém stavu. “ Dale
pokracuje popis prubéhu zavodu, v némz nejvetsi roli hral veteran Terront — vitéz prvniho
dalkového zavodu Patiz-Brest-Pafiz.'!?

Start vychazel jen v rozmezi let 1902 az 1903, byt posléze doslo k pokustim o jeho obnovu.
Tento vSesportovni asopis vénoval cyklistice jen uzky prostor a vénoval se spiSe
zajimavostem. Novy sport se brzo dostal i za ocean, kde trénovali kvalitni drahafi, jiz se
mohli sméle rovnat evropské konkurenci. Start si ale v roce 1902 v§ima spisSe kaskadérského
kousku v ¢lanku Vrchol umeni cyklistického.

,, Umélec vyjede z leseni vysokého 60 stop po skoro kolmé plosin, kterd je v podobé stuhy
zatocena a opét vzhiiru vybiha. Pri straslivem tempu tak skutecné visi hlavou dolii, kdyz
projizdi kifivkou plochy. Moznost vykonu vysvétluje se odstiedivosti, ktera jezdce i s kolem, ke
stené drahy, kterou projizdi, pritahuje. Jest ovSem k vykonu zapotiebi bdjné odvahy, nebot
jeden chybny krok znamena, kdyz ne smrt, tak jisté uplné zmrzaceni odvazlivce. Dosti mozné,
Ze v zimni sezoné uvidime umélce ,, Diavola“ v prazskem divadle ,, Variété “. 114 Umelec Conn
Baker se pseudonymem Diavolo v prvnim desetileti 20. stoleti skutecné obrazel Spojené staty
se svoji performanci. '1°

4.3. Referovani v psanych médiich o nejvyznamnéjsSich
cyklistickych zavodech svéta v soucasnosti

Cyklistickeé zavody doznaly od svého vzniku na pocatku 20. stoleti vyraznych zmén. Diky tomu
se zménila, prevazné rozsitila paleta ZanrQ, které bézné€ vidime v tiStenych médiich vénujicich
se cyklistice.

Na pocatku 20. stoleti byly zdvody jako Tour de France, nebo Giro d’Italia organiza¢né vyrazné
hubenéjsi. Cyklisté nedisponovali velikym zazemi tymil v podobé mechanikii, kuchait apod.
Organizacni tym, jeZ se podilel na konani akce byl vyrazné uzsi. Mensi bylo samoziejmé 1
zastoupeni novinari.

"2 Velocipedista. Prvni. Praha, 1888.

3 tamtéz jako pfedchozi poznamka

114 Start. Prvni. Praha, 1902.

"5 How bicycle daredevil Diavolo looped the loop back in the early 1900s [online]. [cit. 2020-01-12]. Dostupné z:
How bicycle daredevil Diavolo looped the loop back in the early 1900s
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Pro sport a cyklistiku zvlast’ znamenala velkou zménu moznost pfenaset prakticky cely pribéh
etap v televiznim vysilani. Do té doby nemél prakticky nikdo, kdo se zavodu aktivné neucastnil,
moznost pozorovat cely jeho pribéh.

V novinach na pocatku 20. stoleti tak dominovalo zpravodajstvi. Bylo tomu jak v zahrani¢nich
listech jako L Auto 1 Gazzetta dello Sport, tak samoziejme i v ¢eském tisku. V piipad¢ ¢eského
Sport a Hry je tento jev pochopitelny, nebot’ se tydenik nemohl opfit o praci reportéra pfimo na
misté. Prebiral tak nejdulezitéjsi informace z francouzskych listl, pficemz Ctendiim piinasel

vvvvvv

V soucasnosti ¢eské noviny jako MF Dnes (a jeji server idnes.cz) disponuji reportérem piimo
v misté zavodu, jehoZz tkoly se ale pomérné 1i8i od téch, jez méli novinafi organizujiciho listu
L’Auto v prvnich rocnicich. Vice nez zpravodajstvi se reportér na misté¢ vénuje publicistice.

Snazi se Ctenaiim predat autentické zazitky z mista, které agenturni zpravy nemohou piinést.
116

V ceské MF Dnes je Casto zpravodajstvi z prubéhu etap doplnéno reportaznimi prvky. Autofi
si v§imaji nejen déni na trati, ale okoli samotného zavodu, které vytvareji divaci, prostredi,
v némz se zavod jede atd.

Sport prosel vyraznym technologickym vyvojem, ktery se cyklistiky dotkl opravdu vyrazng.
Vznika tu prostor pro zanr, jenz na pocatku 20. stoleti st€zi mohl existovat: datova zurnalistika.
Novinafi mohou napt. analyzovat vykony jezdci, jez velice presn¢ zaznamenavaji jejich
piistroje. '

Pouziti jednoho zanru se dochovalo — vydavani profilt vitéza.Ptikladem v této praci je profil
Giana Franca Tomaselliho v Gazzetté dello Sport z Cervence 1899, kde se piSe zejména o jeho
charakteru a jeho minulost a piivod je trochu upozadén. Costamagna se snazi popsat
Tomaselliho jako clovéka, ne jako zavodnika. Pfihlédnéme k tomu, Ze v dané dobé&
neexistovalo mnoho dalSich zdroji. Naopak v ¢eskych novindch jsou v soucasnosti profily
napsany hlavné na zéklad¢ dalSich zdrojii a vénuji se hlavné pfimo minulosti sportovni kariéry
vitéze.

,» Tohle je urCité rutinni. Na druhou stranu, kdyz n€kdo vyhraje Ctytfikrat za sebou, tak je potieba
profil vzdy udélat trochu jinak, coZz je problém. Jednou se muze fesit minulost zdvodnika, poté

roee

zase, jak se b&hem zavodu propracoval k vitézstvi,* ¥ik4 novinaf Toma$ Macek. '8

Zménilo se 1 slozeni ucastnikli jednotlivych cyklistickych zdvodi, nebot” vyrazné piibylo
zavodnikll ze zahranici. V soucasnosti 1ze startovni pole povazovat za mezinarodni a méa v ném
své zastupce n€kolik desitek zemi. Novinafi pak radi jdou po stopé svych krajani, nebot’ jejich
piibchy byvaji pro ctenafe nejatraktivnéj$i. Projevuje se to v koncentraci ve zpravodajstvi
jezdce dané narodnosti, nebo jejich vybéru jakozto respondenti.

Psani zprav pouze z redakce, a ne pfimo z mista zdvodu, se vzhledem k tehdejSim poméram
pouzivala v pocatcich zavodl a pouziva se také dodnes. Hlavnim divodem jsou finan¢ni a

116 TOMICEK, Mat&j. Vyvoj medialniho obrazu cyklistického zévodu Tour de France v deniku Mladé fronta DNES
v Ceské televizi v letech 2010-2015. Praha, 2018. FSV UK,

17 TOMICEK, Matgj. Vyvoj medialniho obrazu cyklistického zévodu Tour de France v deniku Mladé fronta DNES
v Ceské televizi v letech 2010-2015. Praha, 2018. FSV UK,

118 TOMICEK, Mat&j. Viyvoj medialniho obrazu cyklistického zévodu Tour de France v deniku Mladé fronta DNES
v Ceské televizi v letech 2010-2015. Praha, 2018. FSV UK, s 56.
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personalni nedostatky jednotlivych redakci. Jeji vyhodou je nendkladnost, kdy se velice levné
muze generovat pomérné veliké mnozstvi obsahu. Postrad4 samoziejmé podrobnost a osobitost.
V pocatcich sportu byla pro divdka, ktery nemél moznosti tak podrobného servisu, vice
zajimava nez dnes. '
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5. Zavér

Bakalarska prace se vénovala médiim, jez staly za vznikem prvnich vyznamnych cyklistickych
zavodu. Cilem bylo zmapovani vzniku takovych zavodu, které vydrzely az do souCasnosti a tési
se masové oblibe. Timto vybérem prosly etapové zavody jako Tour de France nebo Giro d’Italia
a dalsi jednodenni akce.

Prvni reSerSe ukdzaly, ze cyklistické silni¢ni zdvody po béznych komunikacich vznikly ve
Francii. Brzy na to se ptidala Italie a Belgie.

Jednim z hlavnich zdroji informaci pro tuto praci byl dobovy tisk. Nejvice informaci poskytl
zdigitalizovany archiv francouzského sportovniho deniku L ’Auto, u né¢hoz se analyzovala
vydani v letech 1900 az 1914. Vzhledem k Sirokému zaméteni listu v ném bylo mozné hledat
autentické informace o zdvodech ze vSech zkoumanych zemi. Dal§imi zkoumanymi novinami
byla italska Gazzetta dello Sport, resp, jeji vydani z let 1896 az 1914, nebot’ tato éra spada do
casoveého ramce prace.

Pomérné dost informaci poskytla v té¢ dob& i ¢eskd média jako Sport a hry, u nichZ se kladla
pozornost na to, jak o zahrani¢nich udalostech referovala a z jakych zdroji Cerpala.

DalSimi dalezitymi zdroji byly cizojazy¢né publikace o historii Giro d’Italia vydané v ital$ting.
Nejvice informaci poskytly knihy Cyclismo-una storia di gran passione a 100 volte Giro

Dalsimi podstatnymi zdroji pro praci byly specializované servery vénujici se historii cyklistiky
a v neposledni fadé¢ jiné diplomové prace zaméiené na historii sportovni zurnalistiky. Velkou
inspiraci a ramcovou oporou byly knihy novinafe Tomas Macka vénujici se kompletni historii
Gira d’Italia a Tour de France.

Cilem prace bylo zjistit, jakym zpisobem se v jednotlivych zemich psalo o cyklistickych
zavodech pfed prvni svétovou valkou. Nejvyraznéjsi stopu méla Francie, v nizZ nejvétsi roli
hraly noviny, které staly za zaloZenim cyklistického zadvodu Tour de France — L "Auto.

Francie

L’Auto ukazalo, jak mlzZe fungovat uspéSny sportovni denik. Velkou cast obsahu tvofila
inzerce, kterou kompenzoval exkluzivni obsah z akci, které denik potfadal. V prvnich letech
poradani konkuren¢niho Giro d’Italia se snaZilo pomémé objektivné pokryvat konkurenéni
projekt, ale postupem Casu, kdy se italsky zavod etabloval na scéné, informovalo o jeho prub¢hu
velmi povrchné.

Pro L’Auto byla cyklistika do zacatku prvni svétové valky spolecné s motorismem

zavodul prakticky neobjevoval, ptestoze dostavaly prostor i mensi sporty (napft. box).

Na rozdil od italské Gazzetty dello Sport nevénovalo piili§ velky dlraz na zahrani¢ni G€astniky
svého zavodu. Diivod byl jednoduchy: Italové v prvnich ro¢nicich piisobili v startovnim poli
spiSe jako stafaz. Podobné i Belgicaniim se pfili$ Casto nepodaftilo dobyt stupné vitézii. Naopak
Gazzetta dello Sport v prvnich ro€nicich pozdéjsich cyklistickych klasik upozornovala napt. na
Lucien Petit-Bretona a nepokryté¢ fandila italskym zavodnikim v boji proti Francouzim.

vvvvvv
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Doklada to 1 jejich ptistup k predvalecné sérii vyher belgickych vitézi na Tour de France, které
povazovali za své kolegy a L’Auto obdivné psalo o tehdejsim ndsobném vitézovi Philipu
Thysovi.

Cast redakce v L’Auto, ktera se vénovala cyklistice tvofila skupina riiznorodé formovanych lidi.
Reditel zavodu a $éfredaktor Henri Desgrange byl byvalym sportovcem, stejné jako reportér
Géo Lefévre byli v mladi spiSe vykonnostnimi sportovei nez piimo profesionaly. Nejvice
zkusSenosti s vykonnostnim sportem mél Robert Coquelle, jenz se vénoval i potadani
sportovnich akci. Hodnotné byly také ptispévky feditele velodromu v Roubaix Thédora
Vienneho. Ptestoze §lo o bohatého tovarnika, mél o cyklistice skvély piehled a byl velmi aktivni
pii organizovani zavodu.

Trochu jiny pohled pfinaseli spisovatelé Victor Breyer a Christophe Ravaud, ktefi se krom
autorstvi knih o sportu vénovali jako novinafi i jinym sportiim nez cyklistice.

Italie

Jizdni kolo se do Itélie rozsifilo z Francie a bleskové strhlo pozornost. Prvni cyklistické zdvody
se v Italii konaly témét soucasné jako ve Francii.

Zajem o cyklistiku mezi ¢tenafi byl enormni. V kazdém vétSim mésté v severni poloviné zemé
se vydavalo nekolik Casopisii, které ale na trhu vétSinou pfilis dlouho nevydrzely. Na prvni
opravdu velké zavody c¢ekala Italie az do dvacatého stoleti. Zavody brzy nabraly takového
vyznamu, ze si na n¢ délali zalusk i francouzsti konkurenti.

Italie méla oproti Francii ale nevyhodu v hor§i vykonnosti hospodéistvi a celkove niz$i Zivotni
urovni. Severni ¢ast byla vyrazné bohatsi, a tak tfeba v Lombardii cyklistika kvetla, zatimco
v divokych jiznich provinciich jako Kaldbrie nebo Apulie nebyly podminky pro sportovni
cyklistiku pfili§ vhodné. Zavodilo se tak téméf vyhradné na severu, ptipadné v okoli Bolon¢
nebo v Toskansku. Giro na jih italské ,,boty* vyrazilo az v roce 1928.

Po uspésich prvnich mezinarodnich jednordzovych cyklistickych zavoda bylo jasné, Ze je
potfeba napodobit Francii s pofadanim etapového zavodu. Fanousci ukazovali hned v prvnim
ro¢niku zadvodu svoji oddanost a dle zprav ¢ekaly v cilech nékdy i stotisicové davy. Zavodnici
byli na roztrhani a mohli také dosdhnout na slusné ocenéni. I proto se ¢asto rekrutovali z kruhti
délnikd, pro néZ to byla Sance, jak zbohatnout, nebo alespon zazit dobrodruzstvi.

Italové podobné jako Francouzi udrzeli vasen pro cyklistiku po celou dobu existence svého
sportu a nejstarsi sportovni noviny svéta Gazzetta dello Sport se tak mohou stale spolupodilet
na organizaci zavodu, byt pouze jako ¢len skupiny RCS, ktera organizuje prakticky vSechny
vyznamné cyklistické zavody v zemi.

Cechy

Do ceskych zemich dorazila cyklistika jako sport s men$im zpozdénim, ale v druhé poloviné
80. let 19. stoleti tu vznikly prvni organizace, jez sdruzovaly cyklisty. Z jejich kruhti vznikly 1
prvni cyklistické Casopisy, které byly urCeny spiSe pro Cleny klubli nez Sirokou vefejnost.
Nicméné zvladaly informovat 1 o zahrani¢nim déni. K jejim zdrojim patfily hlavné cyklistické
casopisy, od pocatku 20. stoleti také denni tisk v ¢ele s L ’Autem. Na struktufe a obsahu zprav
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je to jasné patrné. Nesmime opomenout, Ze se napt. v Casopisu Sport a hry objevovaly texty
ptejaté z konkurencniho Le Véla.

Na rozdil od Francie se tu nekonaly zddné proslulé distancni silnicni zavody. Zavodilo se
nejprve hlavné na dréze. Naptiklad ukdzka z Casopisu Velocipedista z roku 1888 nazorné
dokumentuje, kterak pfitomni podrobné zapisovaly kazdou rozjizd'’ku. Zminky o distan¢nich
zavodech z jednoho mésta do druhého se v ceském tisku objevuji od poc¢atku 20. stoleti (Praha
— Ceské Budgjovice, Praha — Mochov, Praha — Mlada Boleslav). Do té doby ¢asopisy evidovaly
jen napft. kolik kilometrti zvladli ¢lenové riznych jednot najezdit.

Ceskd média si vSimala krom nejprestiznéjSich zavodi ve Francii a v Italii také drahovych
zavoda v Némecku, nebo prestizni rakouské ¢asovky do vrchu na sedlo Semmering. Ctenaft

Zijici v Cechach si tak mohl udélat sluny prehled o sportovnim cyklistickém déni ve svétg, i
kdyz se ho nikdy osobné nezucastnil.

V ramci zpracovani této bakalatfské prace, jejiz tématem byla média spjatd s vyznamnymi
cyklistickymi zavody, jsem dospél ke zjiSténi, Zze média a vyznamné cyklistické zavody jsou
spolu velmi propojena a ziji vlastné v jakési symbidze. Jeden bez druhého by nebyl Gspésny a
nemohl se dale rozvijet. Ackoliv jsem se soustiedil jen na tiS§ténd média, je jasné, ze toto
pravidlo symbiozy, plati i pro ostatni média, dnes velmi popularni televizni zpravodajstvi nebo
zpravodajstvi podavané prostfednictvim internetovych komunika¢nich kanalt. ..
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