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1.Uvod

S realizdciou medzindrodného obchodu, as tym neodmyslitelne spojeného vyvozu
a dovozu, suvisi celd rada ¢innosti, z ktorych preprava predstavuje nezastupitelni zlozku.
Prax neustdle potvrdzuje, Ze obchod a doprava su nerozludne spité a ze dobre fungujice

dopravné sluzby st predpokladom uspesného obchodovania'

.V stidasnom globalizovanom
svete, ktorého jednotlivé Slanky sa Eoraz viac navzajom prepajaju a od seba zivisia, vzrastd
zaujem o celd radu aktivit, ktorych existencia je pre globalizdciu prave nevyhnutnd. Medzi

jednu z takto charakterizovanych &innosti patri bez pochyby ndmorma preprava.

Vyznam namotnej prepravy je lUzko spity jednak s geografickou polohou Ceskej
republiky ako vnitrozemského §tatu®, ktory nems bezprostredny pristup k namornym
pristavom ako aj snutnym rozsiahlym zapojenim &eskej ekonomiky do medzinarodne;

obchodnej spoluprice.

Namorna preprava je velmi rozsiahly odbor azahfia celd radu priemyselnych,
administrativnych, obchodnych, prévnych a daldich ¢innosti. V medzindrodnom nimornom

svete sa pouZiva pre tito &innost’ ako celku vyrazu ,,nAmorny priemysel”.

Néamorna preprava m4d, objektivne vzato, celi radu tzv. ,naj. Je celosvetovo
najrozirenej$im, najstarsim, ale patrne aj najzloZitejim dopravnym oborom, aky kedy
Fudstvo dosial’ poznalo. Ndmorné preprava velmi aktivne spoluvytvirala vietky vyrobné
a obchodné vzt'ahy. NemoZno sa preto divit, Ze je napriklad medzi obchodnymi aktivitami

nazyvana ,the mother of business**

amedzi jednotlivymi dopravnymi odbormi ,;matkou
dopravnych odborov®. Preto by mala byt' aj vniltrozemskymi 5tatmi prave v tomto kontexte

chapand a hodnotena.

' SUBERT, M. Realizace Incoterms v dopravé a pojisténi. 1. vyd. Praha: ICC CR, 2003. str. 11

? definicia vnitrozemského tatu vid'.: &l. 124 odst. t pism. a) Dohody OSN o morskom préave z roku 1982,
POTOCNY, M.; ONDRE], J. Obecné mezindrodni pravo v dokumentech. 1. vyd. Praha: C.H.Beck, 2000.
str. 103 '

% z anglického originlu ,,shipping industry*

4 NOVAK, R. Némoini pFeprava. 2. vyd. Praha: Aspi, 20035, str. 5




Je zrejmé, Ze si sitasné svetové obchodné vzfahy uZ nemozno predstavit’ bez namornej
prepravy’, ktord vo vzajomnej medzindrodnej ekonomickej spoluprdci zohrava vyznamni
akceleratna ulohu, ate ako po kvalitativnej, tak aj po kvantitativnej stranke. Namorna
preprava tak sama vel'mi aktivne ovplyviiuje nie len ekonomickG podstatu svetového
reprodukeného procesu, ktory rozvija, ale prenikd aj do rady dalsich vztahov mimo

ekonomiku,

Vmojej prici som sa zamerala na jednu zddleZitych problematik medzindrodnej
prepravy, ato na oblast’ zodpovednostnych vztf'ahov, konkrétne na zodpovednost' dopraveu
v medzindrodnej preprave tovarov so zvladtnym zameranim na némorni prepravu. Cielom
tejto prace nie je komplexny rozbor tejto vel'mi rozsiahlej problematiky, ale poskytnutie
zrozumitelného prehladu medzindrodnej unifikovanej pravnej tpravy, ako aj struného
popisu so zodpovednost'ou dopravcu v namornej preprave bezprostredne sivisiacich otézok,
pojmov prepravnych dokumentov, poisteni a spoloénej havérie. S ohl'adom na rozsah tejto
prace som za obmedzila len na niekolko vybranych problémov, ktorych rozbor povaZujem za
zvlast aktualny a fasto opominany. NeZ pristipim k vlastnej téme tejto prace, domnievam sa,
ze Je dolezité poskytnit’ aspoifi vieobecnii charakteristiku pravnej upravy vztahov
z medzindrodne] prepravy tovarov, ako aj prehlad arozbor prévnej Upravy regulujiicej

jednotlivé dopravné odbory.

2. Medzindrodna preprava tovaroy

2.1. Vieobecnd charakteristika

Medzinarodna preprava byva spravidla definovana ako preprava, ktorej miesto vychodzie
a miesto ciel'ové (miesto odoslania a miesto urenia tovaru) sa nachadzaji v r6znych §tatoch,
tzn. Ze sa tovar alebo osoby prepravujul cez hranice $ttov, a to na zaklade jedinej prepravnej
zmluvy, V niektorych pripadoch sa vychodzie acielové miesto dokonca méZu nachadzat’

v jednom a tom samom §tate, aviak Cast’ prepravy sa uskutoéfiuje na izemi incho Statu®.

* rotne sa namornou cestou prepravi cca 8,1 mrd. ton tovaru
¢ KUCERA, Z.; PAUKNEROVA, M, et. al. Uvod do prdva mezindrodniho obchodu. 1. vyd. Dobrd voda u
Pelhtimova: Ales Cengk, 2003. str. 261
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S narastajicim poftom medzindrodnej vymeny aobehu tovaru stipa automaticky aj
vyznam medzindrodnej prepravy, teda prepravy prekratujicej hranice Statov. Tento fakt zo
sebou prindSa dbleZiti problematiku liberalizacie a odstrafiovania prekaZok medzindrodnej
dopravy. Bez slobody medzindrodnej prepravy by neexistoval ani medzinirodny obeh

tovaru’, tak nevyhnutny pre medzinarodné obchodné vztahy.

Medzindrodna preprava tovarov vtlita privnej Uprave zodpovednosti dopraveu jeden
z vyraznych rysov. Pohl'ad na tato otdzku sa rozdiruje o zvladtnu pravnu problematiku, ktora
je dana existenciou medzinarodného prvku vo skitmanych vzt'ahoch. Cel téma sa tak presava

do Urovne pravnej Upravy ob¢ianskopravaych vzt'ahov s medzinarodnym prvkoms.

Medzindrodné pravo sikromné predpokladd pre pravnu Gpravu vzfahov v medzindrodne;
preprave rieSenia kolizne prdvne vramei prdvnych poriadkov jednotlivych 3tatov, ako aj
riefenia pomocou medzidtitne unifikovanych ob&ianskopravaych noriem materialne

pravneho, pripadne kolizne pravneho charakteru.
2.2, Privna fiprava vzt’ahov
2.2.1. Materidlnoprivna priama lprava

Typickou oblastou medzinarodného obchodu, vktorej privna unifikicia dosiahla
vyznamnych uspechov, je prave oblast’ medzinarodnej prepravy tovarov. Zjednocovanie
Gpravy medzindrodnej prepravy tovarov pomocou zvlastnych materidlne pravnych noriem

obsiahnutych v medzi$titne prijimanych pravnych instrumentoch’ je vecne opodstatneng.

Zvlastny charakter pravnych vztahov, ktory so sebou prindsa existencia medzinarodného
prvku, vecne oddévodiuje prijimanie spoloénych pravnych rieSeni, ktoré sa pripadne méZu
odchylovat’ od jednotlivych vmitrostatnych Gprav. Medzindrodne jednotna Uprava je predsa

len vzdy ur&itym kompromisom medzi pojatim réznych pravnych poriadkov, ato ako po

? HERDEGEN, M. fmternationales Wirtschafisrecht. 5. vyd. Mnichov: C.H.Beck, 2005. str. 167

8 PAUKNEROV A, M. Smluvni odpovédnost v mezindrodni pFepravé. In Studie CSAV. 1. vyd. Praha: Academia.
1985, Zislo 22. str. 42 ‘

° blizsie k problematike zmluvného préva vid.: POTOCNY, M.; ONDREJ, J. Mezindrodni pravo verejné:
Zviddtni édst. 3. vyd. Praha: C.H.Beck, 2002, str. 163 anasl.




strdnke formalnej, vzmysle rézneho pravneho vyjadrenia, tak prirodzene aj po stranke

obsahove;j.

Voblasti medzindrodnej prepravy existuje v shdasnosti rozsiahla medzinarodne
unifikovana pravna Uprava prepravnej zmluvy, obsiahnuta v medzinarodnych zmluvich. Do
znaénych podrobnosti si medzindrodne upravené najmé otazky prepravnych dokumentov
a zodpovednosti dopravcu, teda kIucové momenty celej Gpravy. Kogeniné ustanovenia
medzinarodnych zmliv st zamerané &asto tieZ na ochranu uZivatela prepravy, ktory je

v tychto pravnych vztahoch slabiou zmluvnou stranou'’.

Unifik4cia materidlnopravnej upravy zmluvnych vztahov z medzinarodnej prepravy mé
na jednej strane svoje nesporné praktické vyhody a prednosti, pretoZe podstatne ulahéuje
realizaciu tychto vztahov, na strane druhej sa jednd o komplikovany proces, v ktorom je

potreba skibit’ diroku 8kalu problémov. Prirodzene sa nejedna iba o problém pravny.

V unifikovane] Oprave sa premietaji a stretdvajil rbzne zaujmy, vyrazne sa odrdZaji
ekonomické a politické podmienky, ktoré vedua k uréitému pravnemu rieSeniu, adekvatnemu
situdcii na dopravnom trhu. Konkrétne sa jednd o tlak dopraveov, tzn. subjektov realizujticich
dopravu, v smere k {o moZno najmiernej$ej Uprave ich zodpovednosti, na druhej strane
o presadzovanie zdujmov uZivatel'ov prepravy, tzn. odosielatelov a prijemcov tovaru, resp.
predavajicich a kupujicich, ktori vieobecne smerujii k ¢o najprisnej¥ej pravnej tprave
zodpovednosti dopravcov. Svoje slovo maji v3ak aj daldie subjekty zainteresované na
preprave, ako su zasielatelia, poist'ovatelia a banky, ktoré moézu uvedené kontradiktorne
zduimy zmluvnych strdn na konkrétnej uprave zodpovednosti vyrazne ovplyviiovat a dokonca
aj modifikovat’ ich zdsadné stanoviska k prisnosti & miernosti ur€itej pravy. Nesmieme
taktiez pozabudnut’ na fakt, Ze spolo&né pravne rieSenia s prijimané na drovni $titov
s rdznymi politickymi a ekonomickymi zaujmami a s rozdielnymi pravnymi systémami, ktoré

sa mbZu na tychto rieSeniach, vyrazne podielat"'.

" KUCERA, Z.; PAUKNEROVA, M. et. al. Uvod do prdva mezindrodniho obchodu. 1. vyd. Dobra voda u
Pelhtimova: Ales Cengk, 2003. str. 262

" PAUKNEROVA, M. Smluvni odpovédnost v mezindrodni pFepravé. In Studie CSAV. 1. vyd. Praha:
Academia, 1985. &islo 22. str. 11
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TaktieZ paralelnost’ unifikovanych pravnych tprav, teda existencia zmliv starSieho

=

datumu vedl'a novych pravnych indtrumentov, prinaa so sebou nie malé problémy. Okrem

rozdielnych uUprav prdvnych vztahov zhladiska predmetu tpravy, zahmiuja veFakrét aj

rozdielnych uéastnikov, tzn. zmluvné §taty. RoztrieStenost’ a nepriehl’adnost’ pravnych tprav,

iy Wy g

ktoré vo svojich désledkoch vedu k pravnej neistote, médzu len t'azko prispievat’ k naplneniu

cielov, ktoré sl vyjadrované v preambuldch medzinirodnych unifikécii, tzn. k predovietkym

k ulah&eniu priebehu medzinarodného obchodného styku a odstratiovania prekazok rozvoja

medzinarodného obchodu.

V pravnej uprave medzindrodného obchodu zavjima vyznamné miesto rozliSovanie medzi
univerzalnou aregiondlnou unifikiciou, ktoré vychidzaju predovietkym =z Uzemného
hl'adiska. VSeobecne sa mé za to, Ze vedl'a univerzilnej unifikacie sa méZe aj vo svetovom
obchode vyznamne uplatiiovat’ unifikacia obmedzena iba na uréitl oblast, ktorej $taty maju
k sebe ekonomicky a aj z hl'adiska svojich pravnych tradicii bliz$ie. Regionaina unifikacia sa
tak stiva realitou a nutnostou a fasto mdzZe predstavovat’ nevyhnutny medzistupeti, ktory

neskdr vedie k prijatiu (ipravy univerzalnej'’.

2.2.2. Kolizneprivna tliprava

Kolizne pravna problematika pravnej upravy zodpovednostnych vztahov pri
medzinarodnej preprave tovarov je vzhl'adom ku znaénému tspechu unifikovanej materialne
pravnej Gpravy na tomto poli odsunuta do pozadia, resp. je obmedzena na otazky, v ktorych sa

zatial' unifikacie nepodarilo dosiahnut’, alebo kde sa materidlna unifikicia zatial nejavi ako

najvhodnejiia metdda regulacie.

Tam, kde nebola prijatd medzinarodne jednotna prava, popripade kde takéto Gprava sice
existuje, ale nie je zavizna pre Ceska republiku'?, a tam kde nebude aplikované komunitarne

. pravo’, je potrebné postupovat podla obvykiych pravidiel medzindrodného priva

12 pAUKNEROV A, M. Unifikace prdva v mezindrodnim obchodé a jeji limity. Pravaik, 1986, str. 34 a nasl.

: g " k problematike vztahu istavného poriadku CR k medzinarodnému pravu bliziie vid :

PAVLICEK, V. et. al. Ustavni prévo a sttovéda: 11, Dil, Ustavni prdvo deské republiky, édst 1.1 vyd. Praha;
Linde Praha a.s., 2001. str. 121 a nasl.

4 k pojmom bliz&ie vid TICHY, L. et. al. Evropské prdvo. 3. vyd. C.H.Beck, 2006. str. 285 a nast., DEDIC, J.;
CECH, P. Obchodni prévo po vstupu CR do EU. | vyd. Praha: Bova Polygon, 2004. str. 356-362
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sikromného pre oblast’ zévizkovych vztahov'’. To znamend, Ze sa vregulacii vztahov
s medzinarodnym prvkom uplatiujt kolizne normy, ktoré urduji pravey poriadok rozhodny
pre posudenie daného pravneho vzt'ahu. ZloZitost' prepravne pravnych vztahov sa tu pritom
prejavuje nie len rozmanitost’'ou materialne pravnych rieSeni pravnych poriadkov jednotlivych

Statov, ale aj rozmanitost'ou koliznych kritérii, podl'a ktorych je rozhodné pravo uréované.

Pre zavazkové vztahy vyplyvajuce zo zmliv sa v prevaZujlcej vdGSine prdvnych
poriadkov pouZiva na prvom mieste prava zvoleného stranami. Vol'ba prava sa vieobecne
pripadt'a pre zmluvy zivizkového préva, niektoré dpravy pouZivaji ¥ir§ieho pojmu zavizkov

z pravnych tikonov',

Pokial' nebol uastnikmi daného prepravného vzt'ahu zvoleny rozhodny pravny poriadok,
poniika sa pre jeho ur€enie niekol’ko koliznych kritérii, z ktorych ale ani jedno jediné nedéva
a priori uspokojivé rie§enie. V uvahu prichadzajit najmi prdvny poriadok sidla dopraveu,
pravny poriadok miesta odoslania tovaru alebo miesta uréenia, miesta kde nastala Skodna

udalost’, miesta uzatvorenia prepravnej zmluvy, ale aj miesta, kde sa tovar nachddza, a pod.”.

Koliznym normam pripadd zvlaStny vyznam najmd vo vnutrozemskej plavbe a scasti

v kombinovanej preprave, v namornej preprave viedy, ak sa jednd o charter-party; a d'alej

prirodzene vo vietkych d'alSich otdzkach, ktoré jednotnd medzinarodnd tprava nepokryva,

najmi v aprave zasielatelskej zmluvy a d’al§ich zmluvnych typov'®.

** k pojmom blizsie vid KUCERA, Z. Mezindrodni pravo soukromé. 6. vyd. Bmeo: Doplngk, 2004. str.295 a nasl.
' RUCERA, Z. Srovndvaci otdzky mesindrodniho prava soukromého. 1. vyd. Praha: Karolinum, 1996. str. 80
anasl.

"7 PAUKNEROVA, M. Smiuvni odpovédnost v mezindrodni pFepravé. In Studie CSAV. 1. vyd. Praha:
Academia. 1983, &islo 22. str. 43

'8 KUGERA, Z.: PAUKNEROVA, M. et. al. Uvod do prdva mezindrodniho obchodu. 1. vyd. Dobrd voda u
Pelhtimova: Ales Cengk, 2003. str. 262




2.3. Zmluvy uzatvirané v preprave

2.3.1. Uvod

Zmluvy uzatvarané v medzindrodnej preprave nadobudajit pre medzinarodny obchodny
styk Coraz vatlieho vyznamu, a to najmé v suvislosti s postuldtmi ako s napr. volny pohyb
tovarov, 0s6b a sluZieb, tzn. v suvislosti s ekonomickou integraciou $titov. Vyznam dopravy
vieobecne, ako aj pre fungovanie spolo&ného trhu Eurépskeho spoloenstva, to znamena aj

pre ekonomiku Ceskej republiky, kazdorotne stipa'.

Medzi zmluvy o doprave™ patri niekolko rozdielnych zmluvnych typov. Ich dpravu
nachidzame v ceskom pravnom poriadku v ustanoveniach obé&ianskeho zadkonnika,

obchodného zdkonnika, ale aj v jednotlivych prevadzacich predpisoch®'.

V oblasti medzinarodnej prepravy budd mat’ pred Gpravou v ob&ianskom zdkonniku alebo
v obchodnom zékonniku prednost medzindrodné zmluvy, pokial s pre Ceski republiku
zéviizné a boli uverejnené v Zbierke zakonov?, Ustanovenia ob&ianskeho alebo obchodného
zakonnika sa pouZiji iba v pripade, Ze takdto medzinirodnd zmluva neobsahuje upravu

odlisnd®,
2.3.2. Zmluva o preprave veci

Zmluvou o preprave veci sa dopravea zaviizuje odosielatel'ovi, Ze prepravi vec (zdsielku)

z uréitého miesta (miesto odoslania) do urtitého iného miesta (miesto uréenia), a odosielatel

" k pojmom bliZSie vid'.: TICHY, L. et. al. Evropské prdvo. 3. vyd. C.H.Beck, 2006. str. 699 a nasl.

Py zmysle zdkona & 97/1963 Sb., 0 mezindrodnim privu soukromém a procesnim, v znen{ noviel a doplnkov,
§10, odst. 2, pism. ¢, dalej len ,,ZMPS*

2 KNAPPOVA, M: SVESTKA, J. et. al. Obcanské prdvo hmotné, Svazek 11, dif theti: Zdvazkové prdvo. 3. vyd.
Praha: Aspi, 2002. str. 292 a nasl.

2 § 756 n. ObchZ

2 PELIKANOVA, L. et. al. Obchodni pravo — 2.dil. 2. vyd. Praha: Aspi. 2003. str. 320;

zakon &. 61/2000 Sb., o namofni{ plavbE, v zneni noviel a doplnkov, § 82, adst. 2 stanovi: ,, Pokial’ medzindrodna ‘

zmluva, ktorou je Ceskd republika viazand, nestanovi inak, pouZije sa vo veciach namornej prepravy ustanoveni

ob&ianskeho zakonnika a obchodného zékonnika o preprave.
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sa zavézuje zaplatit mu odplatu (prepravné)®. Obchodny zékonnik upravuje tento zmluvny

typ ako tzv. relativny obchod .

T B o

Uprava zmluvy o preprave veci mi véeobecnd povahu atyka sa vSetkych druhov
prepravy. Zvladtnosti jednotlivych druhov prepravy aviak vyvolavaju potrebu zakladni
vieobecni tdpravu doplnit’ podrobnejdie tpravou v prevadzacich predpisoch, ktoré tieto

zvladtnosti redpektujl. Prevadzacimi predpismi st prepravné poriadky. V si¢asnej dobe platia

prepravné poriadky pre verejni Zelezniént dopravu (nariadenie viady & 1/2000 Sb.,
v novelizovanom zneni), cestni dopravu (vyhl. & 133/1964 Sb., v novelizovanom zneni)

a leteck( dopravu (vyhl. &. 17/1996 Sb., v novelizovanom zneni)™.

Zmluva o preprave veci podla obchodného zakonnika bude uzatvarand predovietkym

medzi  podnikatelmi”®

pri ich podnikatelskej <&innosti, eventudlne v pripadoch
predpokladanych § 261 odst. 2 a § 262 ObchZ. V ostatnych pripadoch sa bude na pravny

vzt'ah G€astnikov zmluvy o preprave veci aplikovat’ uprava obéianskopravna.
2.3.3. Zmluva o preprave nikladn

Zmluvou o preprave nakladu odosielatel'ovi vznikd pravo, aby mu dopravca za prepravné
zasielkn prepravil do uréeného miesta a vydal ju ur&itému prijemcovi’’. Nakladnou prepravou
sa rozumie preprava hnutelnych veci, zésielok, realizovand dopravcom v prospech o0s6b,
tzv. prepravcov, ktori vystupuji v konkrétnom privnom vztahu o preprave ndkladu ako

odosielatel’ a prijemca.

# zakon &. 40/1964 Sb., ob¥ansky zakonik, v zneni noviel a doplnkov, § 765 n., d'alej len ,,obZiansky zékonnik*
alebo ,OZ* azakon & 513/1991 Sb., obchodni zakonik, vzneni noviel adoplnkov, § 610 n, dalej len
~obchodny zdkonnik* alebo ,,ObchZ®;

v slovenskom préve pre porovnanie zékon & 40/1964 Zb., obiansky zikonnik, v zneni noviel a doplnkov, §
L 765 n. a zakon & 513/1991 Zb., obchedny zdkonnik, v zneni noviel a doplnkov, § 610 n.

; 2 STENGLOVA, L; PLIVA, S.; TOMSA, M. et. al. Obchodni zdkonik: komentdF. 11. vyd. Praha: C.H.Beck,
2006. str. 1305 a asl. '

% §2odst. 2, § 21 ObchZ

¥'§765n. OZ
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Ustanovenia o nikladnej preprave obsiahnuté v ob&ianskom zikonniku upravuju vztahy,
ktoré st spolotné pre vietky druhy nakladnej prepravy®®. Obe prévne upravy st do urditej
miery odli¥né, najmé z hl'adiska zodpovednosti dopraveu za $kodu na zésielke a preukazovani

existencie liberaénych dévodov.

&

2.3.4. Zmluva o preprave oséb

Zmluvou o preprave osdb sa dopravea zavizuje prepravit' cestujiceho do miesta uréenia
éZ‘J

riadne a v&as a cestujuci sa zavézuje zaplatit’ cestovné®”. Vzt'ah zo zmluvy o preprave oséb sa
riadi obchodnym zdkonnikom iba v pripade, Ze takiito zmluvu uzatvaraji podnikatelia pri

svojej podnikatel'skej ¢innosti.
2.3.5. Zmluva zasielatel’sk4

Zmluvou zasielatel'skou’ sa zasielatel' zaviizuje prikazeovi, Ze mu vo vlastnom mene na
jeho tcet obstard prepravu veci z uréitého miesta do wéitého iného miesta, a prikazca sa
zaviizuje zaplatit’ zasielatel'ovi odplatu®’. K splneniu svojho zaviizku mdze zasielatel' pouZit
tzv. medzizasielatel'a, tzn. d'alSieho zasielatel'a. Voti prikazcovi viak zostdva zodpovedny
zasielatel. Za Skodu vzniknuti na prevzatej zésielke pri realizovani prepravy zodpoveda
zasielatel. Tejto objektivnej zodpovednosti sa zbavi iba v pripade, Ze preukaze, Ze $kodu
nemohol odvratit ani pri vynaloZeni néleitej starostlivosti*’. Obstaranim prepravy sa rozumie
predovietkym uzatvorenie zmlav o preprave veci do dohodnutého miesta uréenia. Zmluva

z2asielatel'sk4 je druhom zmluvy komisionarske;j.

Pravna tUprava Ceskej republiky je prisnejsia ako uprava zasielatel'skej zmluvy
s v ktoromkol'vek inom eurdpskom 3tdte, kde st vSeobecne stanovené hranice zodpovednosti

zasielatel’a. Dokonca aj v Slovenskej republike bola uz zodpovednost zasielatel'a vymedzena

s - Ty . - - 33
: stanovenim urditej limitnej hranice™.

BEVESTKA, J. et. al. Obcansky zdkonik: komentdF. 10. vyd. Praha: C.H. Beck, 2006. str. 1341 anasl.

: ® §760n. OZ

1 ® plizgie k problematike vid'.: MAREK, K. Smlowva zaslatelskd. Prévni rozhledy, 1999, 7/11, str. 566-569
*' § 601 n. ObchZ '

2 PLIVA, S. Obchodni zévazkové vztahy. 1. vyd. Praha: Aspi, a.s., 2006. str. 252-253

3 SUBERT, M. Realizace Incoterms 2000 v dopravé a pojisténi, PFilohy. 1. vyd. Praha: ICC CR, 2003.




2.3.6. Zmluva o previdzke dopravného prostriedku

Zmluvou o prevadzke dopravného prostriedku (tzv. Charter-party) sa poskytovatel t
prevadzky dopravného prostriedku (prevadzkovatel) zavizuje prepravit naklad urdeny é
objedndvatelom prevadeky dopravného prostriedku. Ku splneniu tohto zavizkn sa ;
prevadzkovatel' zavizuje s dopravnym prostriedkom bud’ vykonat' jednu alebo viac vopred :

urdenych ciest (tzv. trip charter), alebo v priebehu dohodnutej doby vykonat cesty podla

uréenia objednavatel’a previdzky dopravného prostriedku (tzv. time charter). Objednavatel’ sa
zavizuje zaplatit odplatu®’. Predmetom prevadzky podla tejto zmluvy mdze byt vo
vieobecnosti kazdy dopravny prostriedok, aj ked praktické pouZitie je najmi u lodi, lietadiel
a kamionov. Predmetom prepravy podla tejto zmluvy je iba néklad, nie viak osoby. Vzfah

zmluvou zaloZeny sa riadi vidy obchodnym zékonnikom®.
2.3.7. Zmluva o nijme dopravného prostriedkn

Zmluvou o nagjme dopravného prostriedku sa prenajimatel’ zaviizuje prenechat’ ngjomcovi
dopravny prostriedok na dotasné uZivanie a ndjomca sa zavizuje zaplatit odplatu (ngjom)*®.
Tato zmluva je taktieZ pouZiteIna na vietky druhy dopravnych prostriedkov, a to ako aj pre
dopravu nakladnt, tak aj pre dopravu osobnil.

2.3.8. Zaver

Vedla predpisov spravnej povahy k jednotlivym odborom dopravy, maju zhladiska

Upravy prdv apovinnosti ulastnikov prepravaych vztahov zasadny vyznam prepravné

poriadky a tarify. Tie poskytuju podrobnejSiu Gpravu osobnej a nakladnej prepravy. V ramci
tejto Gipravy méZu prepravné poriadky tiez prevziat' ustanovenia platné v medzinarodnej

preprave pre prepravu valtro§tatnu’ .

Prepravné poriadky su prevadzacie pravne predpisy, ktoré upravuji zékladné prepravné

podmienky pre jednotlivé odbory dopravy, doplfiuji vSeobecnii upravu obgianskeho

* porovnaj § 638 n. ObchZ

¥ PELIKANOVA, 1. et. al. Obchodni prave — 2.dil. 2. vyd. Praha: Aspi. 2003. str. 324
% § 630 n. ObchZ

§77202

10




a obchodn¢ho zdkonnika tym, Ze podrobnejsie vymedzuji prava apovinnosti tcastnikov

prepravnych zmluiv.

Struénym opisom jednotlivych zmluvnych typov uzatvaranych v preprave, upravenych
teskym pravnym poriadkom, som cheela vytvorit teoreticky z4klad pre moznost” rozboru
samotnej problematiky zodpovednostnych vztahov v jednotlivych dopravnych odboroch,

ktorym venujem pozornost' v d'alej stati mojej préce.

3. Dopravné odbory

3.1. Uved

Medzinarodne unifikovand materialnopravna Gprava hospodarskych vztfahov vznikajticich
zo zmluvy o preprave tovarov existuje dnes uZ takmer vo vietkych dopravnych odboroch:
v Zelezninej, cestnej, leteckej a ndmormej preprave, ako aj v kombinovanej & multimodélne;
preprave, tzn. preprave uskutofliovanej najmenej dvoma druhmi dopravnych prostriedkov, za
pouzitia jedinej prepravnej zmluvy’®. Obéianskopravne vztfahy zvnutrozemskej vodnej
dopravy su doposial’ upravované iba regionilne v ramci niektorych ddleZitych rieénych

systémov, v Eurépe najma v oblasti Dunaja a Ryna.

Volba dopravnej cesty a dopravného prostriedku je predovietkym vymedzéné uréenim
dodacej doloZky v kipnej zmluve. Pri rozhodovani zohravaju taktieZ velku ulohu hlavne
charakteristické vlastmosti toho ktorého dopravného odboru, ato konkrétne rychlost,
spol'ahlivost’, dostupnost’, flexibilnost, nékladnost,, pripadne tradicie a zauZivané spdsoby
prepravy.

% k problematike blizsie vid'.: ROGERT, M. Einheitsrecht und Kollisionsrecht im internationalen multimodalen

Giitertransport. (Dizerta¥nd préca). Hamburg: 2005. str. 35 a nasl. — Universitit Hamburg




3.2. Jednotlivé odbory

3.2.1. Medzindrodna Zeleznitna preprava

Zeleznidna preprava je jednou ztradiénych dopravnych odborov v strednej Eurdpe.
NajddleZitejSou medzindrodnou zmluvou upravujicou medzinarodni Zelezniénd prepravu,
ktorou je Ceské republika viazana je Dohoda o medzindrodnej Zelezniénej preprave’, ktord
bola uzatvorend v Berne vr. 1980 aktord jednotne upravuje prepravu po Zelezniciach
zmluvnych Statov™®. Dita 01.07.2006 vstapila v iginnost’ revidovand COTIF v zneni podla
meniaceho protokolu podpisaného na Valnom zhromaXdeni Medzivlddnej organizdcie pre

medzindrodnu Zelezniéni prepravu® v aprili 1999 vo Vilniuse®.

V tejto tzv. priamej Zelezniénej preprave sa aplikuju:

a) jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej Zelezni¢ne] preprave cestujiicich
a batoZiny (CIV), tvoriacu pripoiku A k Dohode COTIF;

b) jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej preprave tovaru (CIM 3
tvoriacu pripojku B k Dohode COTIF.

Pre prepravu tovaru je prepravnym dokladom nilozny list. Zmluva o preprave je
uzatvoren4a, akondhle odosielajiica Zeleznica prijala k preprave tovar s naloZnym listom.
Nélozny list, ktory je orazitkovany, je dokazom o uzatvoreni a obsahu prepravnej zmluvy.
Zeleznica, ktora prijala tovar s ndloznym listom k preprave, zodpovedé za realizciu prepravy
po celej prepravnej ceste aZ do jej dodania. KaZda nasledujiica Zeleznica tym, Ze prevzala
tovar s naloZnym listom, vstupuje do prepravnej zmluvy podfa tohto dokladu a prebera na
seba z toho vyplyvajiice zaviizky. Zeleznica zodpoveda za $kodu, ktors vznikla tplnou alebo
tiastonou stratou alebo poskodenim tovaru v dobe od prijatia tovaru k preprave az do jeho

dodania, ako aj za $kodu, ktora vznikla prekrofenim dodacej lehoty. Zeleznica je zbavena

% Convention relative aux transports internationaux ferroviaires, dalej len ,,COTIF®

“ vyhldsens pod &. 8/1985 Sb., v novelizovanom zneni

* Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail, d'alej Jen ,,OTIF*
2 publikované v Sbirce mezinarodnich smluv &, 49/ 2006, tastka 26

* yyhlagka &. 106/1975 Sb.
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tejto zodpovednosti v pripade, Ze bol vanik $kody zavineny oprévnenym, prikazom
opravneného nevyplyvajicim zo zavinenia Zeleznice, vlastnou vadou tovaru alebo

okolnostami, ktoré Zeleznica nemohla odvratit a ktorej nasledkom nemohla predist’,

Jednotné pravne predpisy CIM rozpoznavaji od$kodnenie, ktoré je Zeleznica povinna
poskytnat’ pri Gplnej alebo iastoénej strate tovary, pri tbytku hmotnosti, pri poskodeni tovaru
a pri prekroceni dodacej lehoty. Hranica od¥kodnenia za kazdy chybajtci kilogram hrubej
hmotnosti &ini 17 SDR*.

3.2.2. Medzindrodn4 cestnd preprava

Vyhody tohte dopravného odboru spo&ivaju v jeho rychlosti, vieobecnej dostupnosti,

dodavke ,,z domu do domu” a moZnej Gspore obalov.

Ceska republika je zmluvnym &tatom Dohody o prepravnej zmluve v medzindrodnej
cestnej nakladnej doprave®, ktora bola nzatvorena v Zeneve v roku 1956*. Dohoda CMR sa
vzt'ahuje na kazd zmluvu o preprave zasielok po ceste za dplatu, pokial miesto prevzatia

zasielky a predpokladané miesto jej dodania leZia v dvoch rdznych Statoch, z ktorych aspoii *

jeden je zmluvnym $tatom tejto Dohody, ato bez ohTadu na trvalé bydlisko/sidlo a Statnu

prisludnost’ stran prepravne; zmluvy®’.

Dokladom o uzatvoreni prepravnej zmluvy je ndloZny list, ktory je v pripade, Ze nie je
preukazany opak, vierohodnym dokladom o uzatvoreni a obsahu prepravnej zmluvy, ako aj

o prevzati zasielky dopravcom.

Dopravea zodpoveds za tplnt alebo &iastodnt stratu zésielky alebo za jej poskodenie,
ktoré vznikne od okamzZiku prevzatia zasielky k preprave aZ do ckamZiku jej vydania, ako g
za prekrodenie dodacej lehoty. Dopravca je zbaveny tejto zodpovednosti v pripade, Ze bol
vznik 8kody zavineny oprivnenym, prikazom opravneného ktory nebol vyvolany nedbalost'ou

* tzv. zvlaltne prévo Zerpania, v angl. originale ,, Special Drawing Right*, d'alej len ,,SDR* (vid'. dalef)

* Convention relative au contrat de transport international de marchandises par route, d'alej len ,,CMR“

% yyhlasena pod &. 11/1975 Sb., v novelizovanom zneni

“" MURRAY, C. et. al. The Law and Praktice of International Trade. 11. vyd. Londyn: Sweet & Maxwell, 2007.
str. 389

13




dopravcu, vlastnou vadou zasielky alebo okolnostami, ktoré dopravca nemohol odvratif
a ktorej nésledkom nemohol predist. Dopravea sa neméZe dovoldvat,, v snahe zbavit’ sa svojej
zodpovednosti, ani zavad vozidla pouZitého k preprave, ani zavinenia alebo nedopatrenia
osoby, od ktorej najal vozidlo, alebo jej zdstupcov alebo pracovnikov. Vietky dojednania,

ktoré sa priamo alebo nepriamo odchyluji od ustanovenia Dohody, prehlasuje CMR za

neplatné a pravne neucinné*®,

Zodpovednost’ dopraveu je stanovend hranicou 8,33 SDR za 1 kg chybajicej vahy pre
dopravcov zo Statov, ktoré su signatdrmi Protokolu &. 1 Dohody CMR zroku 1978. To sa
bohuZial' netyka dopravcov z CR, ktora doposial k tomuto protokolu nepristipila. Vodi
¢eskym dopravcom zostdva v platnosti hranica zodpovednosti stanovena v CMR z roku 1956
v &l 23, tzn. vo vyske 25 zlatych frankov (0 hmotnosti 10/31 g a o rydzosti 0,9) za 1 kg
hrubej hmotnosti ndkladu, ktora v stii¢asnej dobe predstavuje aZ $est’ ndsobok hranice urenej
Protokolom z roku 1978.

3.2.3. Medzindrodna leteckd preprava

Nékladna leteckd preprava je jednym z najmiadSich dopravnych odvetvi, ktoré ale od
svojho vzniku zaznamenalo najvi¢Si rozvej. Jedny z najvyznamnejSich prednosti tejto
dopravy su jej rychlost’, bezpe&nost’, niZdie naklady poisteni a \ispora baliaceho materialu, ako
aj jej spol'ahlivost. V povojnovom obdobi bolo technicky moZné prepravovat’ letecké naklady
o celkovej hmotnosti maximélne okolo 2,9 ton, v sicasnej dobe je nosnost dopravnych
lietadiel 20-krat vy3Sia. Pozornost’ sa taktie? zameriava na udelné zapojovanie letecke;
ndkladnej dopravy do efektivneho realizovania multimodalnej dopravy vo viizbe na pozemné,
popripade nimorné dopravné prostriedky (vid’. dalej).

V medzinarodnej leteckej preprave plati VarSavské dohoda o zjednoteni niektorych
pravidiel o medzinirodnej leteckej doprave zroku 1929, ktorou je viazand aj Cesk4
republika®’. VarSavska dohoda bola niekolkokrét revidovana, Cesk4 republika je zmlvnym
Staitom Haagskeho protokolu zroku 1955, ktorym sa meni VarSavska dohoda™. Var$avsku

“ HERBER, R. Transportgesetze. 2 vyd. Mnichov: C.H.Beck. 2000. str. 201 a nasl.

* Convention for the Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by Air, nariadenie
&. 15/1935 Sb,, v novelizovanom zneni

% vyhlasena pod &. 15/1966 Sb., v novelizovanom znenf
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dohodu doplfiuje Guadalajarsky dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel o medzindrodnej
leteckej preprave vykonavanej inou osobou ne? zmluvnym dopraveom z roku 1961°'. Tzv.
VarSavsky systém nahradzuje Montrealskd dohoda o zjednoteni niektorych pravidiel
o medzinarodnej leteckej preprave. Tato moderna dohoda, ktord bola uzatvorend v Montreale
vroku 1999, zjednocuje podmienky prepravnej zmluvy, ktorej Gprava bola roztriestend
v réznych novelizécidch VarSavského systému. Této dohoda nadobudla dia 4. novembra

2003 UCinnosti a bola medzidasom 68 3tatmi, vritane 3tatov Eurdpskeho spologenstva,

ratifikovana.

V zmysle tychto dohdd je za medzindrodnu dopravu povaovand kazd4 doprava, pri ktorej
podl'a dohody stran miesto odletu a miesto urlenia, & uz déjde k prerudeniu dopravy alebo
k prekladaniu & nie, bud’ na Gzemi dvoch zmluvnych strin, alebo na tzemi iba jednej
zmluvnej strany, ak je stanovend zastdvka na Gzemi iného 3tatu, aj ked tento Stat nie je

zmluvnou stranou.

Prepravnym dokumentom pre prepravu tovarov je letecky naloZny list, ktory je dékazom
o uzatvoreni a podmienkach prepravnej zmluvy. Dopravca je povinny vystavit’ odosielatel'ovi

na poZiadanie potvrdenie o prevzati ndkladu k preprave (tzv. cargo receipt).

Zodpovednost dopravcu za Skodu vpripade zniCenia, straty alebo po3kodenia
prepravovaného nakladu vznikd za podmienky, Ze udalost, ktord pofkoedenie spdsobila sa
stala v priebehu leteckej prepravy. Dopravea za Skodu na néklade nezodpoveda, pokial
preukaZe, ¢ ¥koda bola spbsobend vlastnou vadou, kvalitou alebo nedokonalostou
prepravovaného ndkladu, vadnym balenim spdsobenym inou osobou ako dopravcom alebo
jeho zamestnancami a agentmi, vojnou alebo nésledkom ozbrojeného konfliktu, zésahom
viradného organu vykonanym v savislosti s prichodom, odchodom alebo tranzitom nikladu®.
Zodpovednost’ dopravcu je zodpovednostou objektivnou. Ustanovenia Montrealskej dohody

st kogentné’",

3! Supplementary Convention to the Warsaw Convention for the Unification of Certain Rules Relating to the
International Transport by Air Performed by Person Other Than the Contracting Carrier, vyhlafka & 27/1968 Sb.
2 KOLLER, L. Transportrecht. 5. vyd. Mnichov, C.H.Beck. 2004. str. 1041, 1360 a nasl.

% BRINKMANN, J. Frachtgiiterschaden im internationalen Strafien- und Lufttransportrecht. Transportrecht,
2006, Jahrgang 30, 4, str. 146-150
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Pri preprave nakladu je zodpovednost’ dopraveu v pripade znigenia, straty, poskodenia
alebo omeSkania obmedzend na ¢iastku 17 SDR za 1 kg, pokial’ sa nejedné o tzv. prehlaseni
hodnotu. Toto obmedzenie neplati, pokial’ sa preukaze, Ze ku $kode doglo jednanim alebo
opomenutim dopravcu u€inenym Gmyselne so zamerom spdsobit’ $kodu alebo z nedbalosti

s vedomim, Ze ku 8kode pravdepodobne déjde, &o je ale nutné preukazat’.

3.2.4. Vnuatrozemsk4 vodni preprava o

Vnutrozemskou vodnou dopravou rozumieme dopravu po vnitrozemskych vodnych

cestach. Vnutrozemska vodna doprava je vhodnd pre prepravu substratov, u ktorych nie je

rozhodujica rychlost prepravy, tzn. predovietkym pre prepravu hromadného sypkého
a tekutého tovaru, a je mimoriadne vhodna pre prepravu fazkych a nadrozmemych kusov. Ide
o prepravu, ktora spdsobuje relativne najmendie Skody na Zivotnom prostredi. TaktieZ
z hl'adiska energetickej G¢innosti a hmotnosti nékladu, ktoré je moiné prepravit na
vzdialenost’ 1 km pri spotrebe jedného litra pohonnych hmét, vyplyva, Ze u cestnej dopravy je
to 50 t, u Zelezni€nej 97 t a u vnlitrozemskej vodnej 127 t. Vnutrozemska vodna doprava sa na

¢eskom zahrani¢nom obchode podiela iba 1,5 ~ 2 percentami, zatial' ¢o v Eurdpe sa po

vnttrozemskych vodnych cestach realizuje okoio 38 percent preprav. V sucasnej dobe je
moZné pre medzindrodnd prepravu tovarov vyuZit iba rieky Labe, ktorej vodny tok spaja CR

s Nemeckom®*,

4 Serton

Ako som uZ Uvode spomenula, rie¢na preprava je regulovana zatial iba regionalne,
vi&Sinou na zaklade jednotnych podmienok v ramei uritého rieCneho systému, ako su napr.
Jednotné prepravné podmienky na Dunaji>® alebo Rynske-konosamentné podmienky. Aj
v tomto dopravnom odbore sa v§ak pripravuje uZ dlhsiu dobu medzindrodna dohoda, ktoré by
mala obsahovat’ zAviizni upravu pravnych vzfahov zo zmluvy o preprave tovaru pre Sirsi
okruh zmluvnych Statov. Na celoeuropskej drovni bola vroku 2000 prijatd BudapeStska

dohoda o zmluve o preprave tovaru po vnitrozemskych vodnych cestach™, podpisand menom

¥ SUBERT, M. Reqlizace Incoterms v dopravé a pojifténi. 1. vyd. Praha: ICC CR, 2003. str. 31
5 blizsie k problematike vid.: TROST, 1. Die Haftung des Frachifahrers in der Donauschiffahrt. 1. vyd.
Duisburg: Binnenschiffahrtsverlag, 1999. '

% Convention de Budapest relative au contrat de transport de marchandises en navigation intérieure, dalej len
»CMNI“
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CR bola diia 22. 6. 2001, dosial’ ale nevstipila v t¢innost™. Obsahovo najdélezitejsim
medzinarodnym dokumentom, ktory sa tyka vnitrozemskej vodnej dopravy, je Eurdpska
dohoda o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestich medzinirodného vyznamu®.

Bilaterdlnou dohodou s praktickym vyznamom pre prepravu tovaru rieénymi plavidlami je

najmd Dohoda o vmitrozemskej vodnej plavbe s Nemeckom™.

Zodpovednost’ dopraveu je podla CMNI stanovend hranicou na 666,67 SDR za kazdé
balenie alebo ndkladovii jednotku uvedenii v prepravnom doklade alebo na 2 SDR za kazdy
kilogram hrubej hmotnosti alebo za 20 000 SDR za kazdy TEU® vritane tovaru v fiom

naloZeného.
3.2.5. Namorni preprava

Namorna preprava je ekonomicky a energeticky najefektivnej$im a environmentalne
ngjprijatelnej$im spdsobom dopravy. Jej relativna ,,pomalost™ je vyvaZovana jej schopnostou
prepravovat’ tazké, nadrozmerné a hromadné naklady, ktorych preprava inymi dopravnymi
prostriedkami by bola nemyslitel'nd. Odhliadnuc od tychto vymenovanych vlastnosti je
velkou devizou ndmornej prepravy najmé jej schopnost’ prepravovat’ néklad z kontinentu na
kontinent, ktorych spojenie by bolo pri preprave uréitych nakladov inym spdsobom absolatne

nemozZné.

Némom prepravu mdZeme vo vieobecnosti z hl'adiska jej pravidelnosti spojenia delit’ na

liniovd a trampovu dopravu.

" KUCERA, Z.: PAUKNEROVA, M. et. al. Uvod do prdva mezindrodniho obchodu. 1. vyd. Dobrd voda u

Pelhfimova: Ale§ Cendk, 2003, str. 271
% pre CR vstiipila v p]émost’ 26.7.1999 jako Sd&leni MZV €. 163/1999 Sb.

* Sdleni MZV & 330/1990 Sb.
% Twenty Foot Equivalent Unit, tzv. dvadsat’ stopovy ISO itandardizovany kontajner, d'alej len ,,TEU”
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3.2.5.1. Liniova doprava

Liniovd doprava je charakterizovana udrfiavanim pravidelného namorného spojenia
vurditej oblasti spolo¢nostami podla prepravného poriadku (tzv. Sailing List),
prevadzkovanim dopravy medzi stanovenymi pristavmi podla vopred znamych podmienok za
thradu dopravného, ktorého vyska je uréovana tarifom. Kvalita takejto sluzby je uréovana
hodnotena podl'a trovne pravidelnosti, rychlosti, technického vybavenia lode a spol'ahlivosti
odjazdov a prijazdov, ktoré si publikované v prepravnom poriadku. Liniovd doprava sa

uplatiiuje predovietkym pre prepravu kusovych zédsielok prepravovanych bud'to konvendne

alebo v kontajneroch.
3.2.5.2. Trampova doprava

Trampova doprava je tradiéne realizovand bez vymedzenej prepravnej oblasti, bez vopred
stanovené¢ho prepravného poriadku, bez vyhldseného a publikovaného tarifu dopravnych
sadzieb adopravné je dohodované pripad od pripadu podla trhovej situacie. Trampova
doprava sa uplatfinje predovietkym v prepraviach hromadnych nakladov ako je obilie, uhlie,
rudy, fosfaty, cement, Zelezo atd'., to znamend v pripadoch, ked prichddza do Gvahy preprava

celolodnych nakladov.
3.2.5.3. Medzindrodn4 privna liprava — struc¢na charakteristika

Namomd prepravu upravujii predovietkym tzv. Haagske pravidld o konosamentoch®',
ktoré boli revidované Bruselskym protokolom vroku 1968 (tzv. Haagsko-visbyské
pravidla)®®. Haagsko-visbyské pravidid su v medzindrodnej obchodnej praxi Siroko
vyuzivané. Ceska republika nie je zmluvnym 3titom tychto medzinarodnych zmliv. Zasady

dpravy Haagskych pravidiel boli sice recipované do &s. privneho poriadku vyhlaSkou

o podmienkach prepravy nakladu po mori z roku 1956%, tato vyhlaska ale bola zrufend ]
zdkonom o namornej plavbe &. 61/2000 Sb. ﬁ

' Medzinérodna zmluva o zjednoteni niektorych pravidiel pre konosamenty zr. 1924
82 International Convention for the Unification of Certain Rules of Law Relating to Bills of Lading

% vyhlaka &. 160/1956 Uredniho listu, o podminkéch prepravy ndkiadi po moti
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V roku 1978 boli dohodnuté tzv. Hamburgské pravidla o konosamentoch®, ktoré vstépili
v platnost’ pre CR diiom 1.7.1996%, Hamburgské pravidla st nove koncipovanou modernou
medzinarodnou dpravou, ktora medzi zmluvnymi $ttmi, medzi ktoré viak dosial' patri iba
relativne male hospodarsky vyznamnych $tatov, nahradzuje dosial’ platné Haagske pravidla.
Haagske pravidla, revidované ako Haagsko-visbyské pravidld, zostavajii nadalej v platnosti
vo vztahu ku zmluvnym 3titomn, ktoré ku Hamburgskym pravidlam nepristipili. Riadia sa
nimi s urCitymi modifikiciami dopraveovia prakticky vietkych najsilnejich namornych

Statov sveta, a to Gasto na zéklade recepeie do vlastného pravneho poriadku®.

Dopravca zodpoveda za Skodu vyplyvajicu zo straty tovaru alebo jeho poskodenia, ako aj
za omedkané dodanie, pokial udalost’, ktord spdsobila stratu, poskodenie alebo omeskanie,
nastala v dobe, kedy tovar bol v jeho starostlivosti, pokial dopravca nepreukaze, Ze on, jeho
zamestnanci alebo zmocnenci podnikli vietky opatrenia, ktoré mohli byt rozumne

pozadované, aby bolo zabranené udalosti a jej nasledkom®’.

Néhrada $kody vyplyvajica zo straty tovaru alebo jeho poskodenia je limitovand Ciastkou
zodpovedajicou 835 SDR za kus alebo za ini1 prepravnd jednotku alebo 2,5 SDR za kilogram
hrubej hmotnosti strateného alebo poskodeného tovaru, podla toho, ¢o je vysSie. Pri
oneskorenom dodani je nahrada $kody limitovana 2,5 ndsobkom prepravného pripadajiceho
na tovar, uktorého k oneskorenému dodaniu do$lo, aviak nesmie presiahnut’ celkové

prepravné.

Reklamaéna doba v pripade straty alebo poskodenia &inf 1 pracovny defi od predania
tovaru, a pokial strata alebo koda nie st zjavné, 15 dnf. V pripade oneskoreného dodania &ini

60 dni po dni, kedy bol tovar predany prijemcovi.

Kazda Zaloba tykajtica sa prepravy tovaru podl'a Hamburgskych pravidiel je preml¢ana,

pokial’ siidne alebo rozhodcovské konanie nebolo zahijené do 2 rokov odo dia vydania

* United Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea, 1978

% vyhlasena pod & 193/1996 Sb.

% HERDEGEN, M. Internationales Wirtschaftsrecht. 5. vyd. Mnichov: C.H.Beck, 2005. str. 171

" HONKA, H. New Carriage of Goods by Sea. 1. vyd. Abo: Institute of Maritime and Commercial Law, 1997.

str. 36 a nasl.
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tovaru, resp. v pripadoch, kedy nebol ziaden tovar vydany, od posledného dhia, kedy mal byt
tovar vydany.

V sticasnej dobe sa pripravuje nové Dohoda o zmluve o nimornej preprave tovarov
{Convention Relating to the Contract of Carriage of Goods by Sea), ktord by mala

konsolidovat’ dosial’ roztrietend pravnu tpravu®.

3.2.6. Multimodsdlna preprava

Prenikanie na vzdialené zamorské trhy je nerozludne spité srasticimi narokmi na
zaistenie prepravy tovarov. Stale astejSie dochadza k nutnosti zaistit’ prepravu do konéin, do
ktorych ju nemozZno zaistit' iba jednym dopravnym prostriedkom, ale v kombinécii dvoch

alebo viacerych druhov.

Odboma literatura definuje pojem multimodalnej prepravy ako prepravu tovaru, Ktord je
uskutodfiovand minimélne dvoma roznymi spdsobmi dopravy (Zeleznica, cesta, lod atd’.),
vpripade Ze j¢ na cell jeho dopravu jej organizitorom vystaveny jediny dopravny

dokument®’.

Uprava multimodalnej prepravy tovarov je doposial znalne roziriedtend. Jednotlivé
ustanovenia medzinarodnych zmliv, ktoré upravuji mnou vyssie zmienené dopravné odbory,
okrajovo upravuji aj problematiku tohto spdsobu dopravy. Konkrétne napr. &l. 2 Dohody
CMR upravyje jeden zvla§tmy pripad v medzindrodnej cestnej preprave tovarov, a to pripad,
v ktorom je nékladné auto prepravujuce tovar, na useku stanovenej destinicie, samo
ndkladom, teda predmetom Zeleznidnej prepravy alebo nimornej prepravy. Podobnd tpravu
néjdeme v &l. 2 Dohody CIM, ktord sa tyka prepravy Zelezni¢nych vagénov na uréitom useku
namornou prepravou. Odhliadnuc od tychto dvoch konkrétnych zvldStnych pripadov, sa
Siastocne s reguldciou multimodélnej prepravy zaoberaju aj Dohody COTIF-CIM (¢l. 1 §3.4),

% KUCERA, Z.: PAUKNEROVA, M. et. al. Uvod do priva mezindrodniho obchodu. 1. vyd. Dobréd voda u

Pelhfimova: Ales Cengk, 2003, str. 273
% ROGERT, M. Einheitsrecht und Kollisionsrecht im internationalen multimodalen Gitertransport. (Dizertalna

ptica). Hamburg: 2005. str. 35 a nasl. — Universitit Hamburg. Rechtswissenschaftliche Fakultat.
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Varsavskd Dohoda (€l. 31) a Montrealskd Dohoda (&l 38 § 1)°. Dohoda OSN
o medzindrodnej multimodalnej preprave tovarov z roku 19807" bola Zial' ratifikovani iba

- . ) o . i
vel'mi malym poctom Statov'". Je vel'mi mdlo pravdepodobné, Ze niekedy v budiicnosti vébec

nadeobudne Géinnosti.

Iniciativy sa taktieZ ujal Balticky medzindrodny némorny vybor” a vjanuari 1971 vydal
pre potreby vlastnych ¢lenov Kombinovany nékladny list, tzv. Combicobill. Tento prepravny

doklad st ziskal vieobecnii obl'ubu 2 zadal sa v praxi pouZivat’.

Multimodalne prepravné podmienky sa opieraju o Pravidla pre dokumenty multimodélnej
prepravy, ktoré boli vydané vroku 1992. V sulade s tymito pravidlami bol organiziciou
FIATA™ vydany vzor multimodélneho konosamentu oznafeného ,.FIATA FBL" stym, Ze
vystavovat’ takyto dokument méZe iba opravneny zasielatel po naleZitom splneni podmienok
vyhlasenych federaciou FIATA.

3.3, Zaver

Rozhodujuci vyznam pre pravnu reguliciu zodpovednostnych vztfahov v medzinarodnej
preprave pripadd medzinidrodne unifikovanym prdvnym inStrumentom, ktoré paralelne
upravuja otazky zodpovednosti pre jednotlivé dopravné odbory. Zodpovednostné ustanovenia
st pritom v tychto Upravach taziskom préavnej upravy, a preto byvaji nickedy medzinarodné

dohody o prepravnej zmluve nazyvané ,,zodpovednostné dohody*.

Prehl’ad a rozbor pravnej Upravy regulujticej jednotlivé dopravné odbory poskytuje zaklad
a je délezitym aspektom pre hlbi rozbor vlastnej problematiky tejto préce, konkrétne

zodpovednosti dopraveu so zvla$tnym zameranim na ndmorni prepravu.

® HERBER, R. Newe Entwicklung im Recht des Multimodaltransports. TransportR, 2006, Jahrgang 30, 11/12,
str. 435-439

™ United Nations Convention on International Maltimodal Transport of Goods, 1980

7 KOLLER, L. Transportrecht. 5. vyd. Mnichov, C.H.Beck. 2004. str. 1041, 1415 a nasl.

" dalej len ,,BIMCO*

" Medzindrodné zdruenie zasielatelov, d'alej len ,,FIATA“
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4. Zodpovednost’ dopraveu v medzinirodnej némornej preprave tovarov

4.1. Gvod

Zodpovednostné vztahy maji v nAmormnej preprave znaény komerény i pravny vyznam.
Uspesna komer¢nd &innost’” v podnikani na svetovom trhu nimornej prepravy je v dnednej
dobe nemysliteI'nd bez patri€nych znalosti prdve zodpovednostnych vztahov astym

spojenym ich ekonomickym vyhodnocovanim.

KIi¢ovu otazku tu pritom predstavuje koncepcia zmluvnej zodpovednosti dopraveu za
tkody vzniknuté na prepravovanom tovare. Vymedzenie zodpovednosti dopravcu
zprepravne] zmluvy patri bez zveliCovania k najzloZitej$im azaroveil najspornejsim
problémom tejto oblasti, a to nie len v tedrii, ale prirodzene aj v praxi, pre ktori ma rieSenie

uvedene] otdzky zasadny vyznam.

Unifikované prdvne rieSenia zmluvnej zodpovednosti dopraveu za 3kody na
prepravovanorn tovare, ktoré siG dasto, ako uZ bolo naznatené, vyslednicou znatne
komplikovanych vzfahov, sa velakrat navzdjom odli§ujd, napriek tomu, Ze in concreto ide
o podobné &i porovnatel'né skutkové podstaty zodpovednosti. Zna¢né rozdiely sa vyskytuji uz
v samotnej zakladnej konStrukcii zodpovednosti dopraveu, tzn. vzakotveni principu,

z ktorého zodpovednost’ vychédza a v stanoveni pripadov, kedy je zodpovednost' vylitend.

Medzindrodné dohody o prepravnej zmluve obsahuji vtomto smere najrozlitnejiie
Upravy, kioré vytvaraju ¥iroké spektrum pravnych rieSenf: od LListej zodpovednosti za
zavinenie, cez urd&ité modifikicie v smere k principu objektivnej zodpovednosti, aZ po prisne
koncipovanh objektivnu zodpovednost, ktoré je zmierfiovand iba minimalnymi moZnostami

libericie,

Ani tendencie d’alsieho vyvoja Gpravy tejto otdzky nie s jednoznaéné a nesmeruji vzdy
ku zhodnému pravnemu riedeniu. Odlifnosti nachidzame aj v Gprave dalsich ddlezitych
otizok zodpovednosti, ako je zodpovednost dopravcu za tretie osoby, ktorych poudil pri
plnen{ svojich povinnosti, sankcie za oneskorené dodanie tovaru, v uréitych pripadoch

zodpovednost odosielatela, atd’. VePmi rozdielne si ustanovenia jednotlivych pravnych
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injtrumentov o finan¢nych limitoch ndhrady $kody, tzn. ustanovenia, ktoré majii znadny
ekonomicky dopad a ktoré s prakticky pre celkové hodnotenie uréitej Gpravy zodpovednosti

rozhoduyy tce”.
4.2. Koncepcia zodpovednosti dopraveu
4.2.1. Pojem

Pravna tedria rozozniva oblianskopravnu zodpovednost za majetkovil a nemajetkovii
uyjmu adalej zodpovednost delikinG (tzn. mimozavizkovi) a zodpovednost zévizkovd
(zmluvnd). PoruSenie zmhuvnej povinnosti mézZe sice byt predpokladom ako zodpovednosti
za Zkodu, tak zodpovednosti za vady & za omeSkanie, aviak zileZi na tom, akad konkrétna
povinnost’ bola porusena a aké nasledky toto porusenie vyvolalo. V zavislosti na tom je totiz
treba aplikovat® prisludnt pravnu normu, ktord vo svojej sankénej zloZke stanovi konkrétny
pravny nasledok. Spdsobenie 3kody je samostatnym pravnym ddvodom vzniku zavizku, je
pravnou skuto¢nostou zakladajlcou zavizkovy (zodpovednostny) pravny vztah. Podla
ob&ianskeho zakonnika zodpovedd kaZdy za Skodu, ktori spdsobil porufenim pravne)

povinnosti. Hovorf{ sa o tzv. zodpovednosti zaloZenej na prezumovanom zavineni.

Ustanovenia ob¢ianskeho zakonnika o zodpovednosti za $kodu platia nie len pre oblast
ob¢ianskopravnych vztahov, ale aj pre d‘alsie oblasti sikromného prava, pokial ich v3ak
nevylutuje lex specialis. V oblasti obchodnopravnych vzt'ahov si pouZiteIné ustanovenia
ob¢ianskeho zakonnika o vieobecnej zodpovednosti, ako aj o zodpovednosti zviastnej (napr.
zodpovednost za #kody z prevadzkovej €innosti, -zodpovednost za 3kodu spdsobent
prevadzkou dopravnych prostriedkov, zodpovednost za Zkodu sposobenu prevadzkou
zvladtne nebezpe&nou atd’.)’®, Obchodny zékonnik upravuje taktieZ zodpovednost' za skodu

z porudenia povinnosti zo zdvazkového vzt'ahu. Pokial vSak na konkréiny pripad nedopada

® PAUKNEROVA, M. Smiuvni odpovédnost v mezindrodni prepravé. In Studie CSAV. 1. vyd. Praha;
Academia. 1985. &islo 22. str. 11 ‘

7 k problematike blizdie vid.: KNAPPOVA, M; SVESTKA, J. et. al. Obcanské prave hmoiné, Svazek I, dil
theti: Zavazkové prdvo. 3. vyd. Praha: Aspi, 2002. str. 555 anasl,
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3pecidlna uprava obchodného zikannika, plati ob¢iansky zakonnik aj vo vztahu medzi

podnikatel'mi””.

Obchodny zdkonnik stanovuje: ,,Kto porusi svoju povinnost' zo zavizkového vztahu, je
povinny nahradit’ $kodu tym spdsobeni druhej strane, ibaZe preukaze, Ze porudenie povinnosti

bolo spdsobené okolnostami vylugujticimi zodpovednost™™.

Zodpovednost’ za Zkodu spdsobenou poruSenim zivizku v obchodnych vztahoch je
objektivhou zodpovednostou, neuplatiiuje sa tu hladisko, ¢i podnikatel’, ktory porusil svoj
zdvizok, toto poruSenie zavinil alebo nie. Na druhej strane viak nejde o zodpovednost’, ktord
by dopadala na v3etky pripady, vidy a bez vynimky. Prisnost’ objektivnej zodpovednosti je
zmiernena tak, aby nedochadzalo k neprimeranej tvrdosti, ale podla jej charakteru ide stile
o prisnu, objektivne dopadajucu koncepciu, zodpovedajicu tomu, 7e sa obchodny partner
spolicha vo svojej podnikatel'skej Cinnosti na to, Ze zdvizok bude riadne a véas splneny,

a tento jeho opravneny zauyjem musi byt dostato¢ne chraneny”.

Na trovni medzinidrodne] reguldcie priavngj upravy povaZujem za nutné spomenif
napriklad Dohovor LLCM®, ktory sa uplatni na vietky typy $kéd sposobenych lod’ou. Ten
predpoklada, Ze ndmorny dopravca mdéZe svoju zodpovednost obmedzit' istymi stropmi,
s vynimkou pripadu, ak sa dopustil tzv. neospravedinitelnej chyby®', ked obmedzenie

zodpovednosti neplati.

Obmedzenie zodpovednosti je ,intitdciou” namomého prava. Hoci sa podoby principu
obmedzenia zodpovednosti v priebehu storo¢i vyvijali, odévodnenie tohto principu bolo stale
rovnaké: ndmoma doprava, ktord je rizikovou hospodarskou Cinnmostou, sa musi chrénit’

obmedzenie zodpovednosti ponika tito ochranu; okrem toho obchodnik, ktory poZiada

7 §VESTKA, 1.; JEHLICKA, O. ; SKAROVA, M. ; SPACIL, I. et. al. Obéansky zdkonik: komentdr. 10. vyd.
Praha: C.H. Beck, 2006. str. 705 a nasl.

7 § 373 ObchZ

™ STENGLOVA, 1.; PLIVA, S.: TOMSA, M. et. al. Obchodni zdkonik: komentdr. 11, vyd. Praha: C.H.Beck,
2006. str. 1110

% Convention on Limitation of Lability for Maritime Claims zroku 1996 Medzinirodnej namormej organizdcie
IMO, d'alej len ,,LLCM*

8! v ang]. zneni ,.,wilfu] misconduct*
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vlastnika lode o prepravu svojho tovaru po mori, akceptuje skutoénost, Ze ponesie isté riziko

a musi znadat’ ddsledky; obmedzenie zodpovednosti vlastnika lode odraza tito skutonost.

Tieto principy sa musia opdtovne preskimat z dvoch dovodov: na jednej strane sa
obtianskopravna zodpovednost’ v inych spdscboch dopravy na konei 20. storodia vyrazne
vyvinula. ReZim leteckej dopravy, akokol'vek je to vysoko rizikova ¢innost, zaruéuje ovela
viac ochrany neZ sa to deje v namornom prave, aj Zelezni€nad doprava prijima postupne
ndro¢nej$i systém zodpovednosti. Na druhej strane, ak aj pochopime ekonomické faktory,
ktoré odbvodiiujti obmedzenia vysky nahrady Zkody utych, & nakladajn alebo vlastnia
néklad, teda tych, ktori zo siete namornej dopravy priamo odvodzuji zisk, je obmedzenie
menej pripustné pri tretich osobach, ktoré sa dopravy neziastiiuji a ktoré utrpia 3kodu

spojend s namornou &innostou, z ktorej priamo neprofituja.

Jeho nevyhoda spociva taktieZ v skutofnosti, Ze princip obmedzenia zodpovednosti je
takmer absolitny — prah, za ktorym vlastnik lode straca pravo obmedzit’ svoju zodpovednost,,
je takmer neprekroitelny. Neprekroditelny prah, to je zvyhoditovanie ndmornych dopravcov
na ukor obeti, ak spbsobené $kody presiahnu stanovené stropy. Je to tieZz zvyhodilovanie
,,Zlyeh* namornych dopraveov na Gkor ,,dobrych®, ked’ze namomy dopravca, ktory nesleduje
kvalitu svojich lodi, musi prekro¢it’ prah neospravediniteInej chyby, &o je velmi tazko

dokézatelné, aby niesol skutognu zodpovednost™,
4.2.2, Zodpovednost’ dopraveu podl’a obéianskeho zikonnika
4.2.2.1. Zodpovednost’ za Skodu na zisielke

.Dopravca zodpoveds za ¥kodu, ktord vznikla pa prepravovanej zasielke v dobe od
prevzatia k preprave a? do jej vydania, ibaZe $koda bola spdsobend odosielatefom alebo
prijemcom, vadnoston zasielky, jej obalu alebo balenia, zviaStnou povahou zésielky, alebo

» - ronono 83
okolnost'ou, ktorii nemochol dopravea odvréti B,

%2 SAVARY, G.: Névrh spravy o navrhu smemice EurGpskeho parlamentu a Rady o ob&ianskopravnej
zodpovednosti a finan&nich zérukach viastikov lodi (KOM(2005)0593 — C6-0039/2006 — 2005/0242(COD)),
[online]. Dostupné z www URL http://europarl.europa.eu/sides

¥ §769 0Z
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Obtiansky zakonnik obsahuje zvlaStnu dpravu zodpovednosti dopraveu za $kodu na
zésielke. Preto sa vtychto pripadoch nepouziju ustanovenia o predpokladoch vieobecnej
zodpovednosti za $kodu podla § 420 OZ a podl'a vyslovnej Gpravy obsiahnutej v § 769 odst. 3
OZ ani ustanovenia o zodpovednosti za 3kodu spdsobemi prevadzkou dopravného

prostriedkn®,

Této iprava zodpovednostnych vzt'ahov sa vzt'ahuje aj na Skody spésobené na batoZine,
ktord je dopravovand oddelene od cestujiceho. Dopravea zodpoveda iba za Skody, ktoré
vznikli na prepravovane) zasielke v dobe od jej prevzatia k preprave do jej vydania. Pokial
ide o dokaz, Ze ku Skode doflo préve vtomto &asovom rozmedzi, je potrebné vychidzat

Z Upravy v prepravnych poriadkoch.

Zodpovednost’ dopraveu podla § 769 OZ je zodpovednostou objektivnou, nie viak
absolitnou. Ob¢iansky zaékonnik stanovi kogentne okolnosti, ktoré zbavuji dopravcu
zodpovednosti, tzv. liberaéné d6évody. Za okolnosti predstavujice neZiadici zdsah prepravcov
(8koda sposobend odosielatel'om &i prijemcom) sa veobecne povaZuji najmé okolnosti, ktoré
sivisia snaloZenim a zaistenim zdsielky alebo sjej vylozenim; za $kody spdsobené
vadnost'ou zasielky sa povaZuji najmé 3kody vzniknuté za prepravy v dosledku vady vyrobku
(vady materialu, vyrobné vady); §kodou spdsobenou vadnostou obalu alebo balenia je taka
Skoda na zasielke, ktorej povod tkvie v tom, Ze obal chyba, je nedostatoény alebo vzhladom
k povahe tovaru a druhu prepravy nevhodny. Z skody spdsobené zvléstnou povahou zasielky
sa povazuju kody vzniknuté prirodzenou povahou prepravovanej veci (napr. krehkost'ou). Za
okolnost’, ktord nemohol prepravca odvratit, je treba povaZovat Zivelné pohromy ako gj
neodvratitelné jednanie cudzich oséb, nie vSak osdb pouZitych v prevadzke. Ako okolnost,
ktori nemohol dopravca odvratit, neprichddza teda vvahu néhoda, ktord ma pdvod

v prevadzke dopraven, odcudzenin Zasti zasielky atd’.
4.2.2.2. Zodpovednost’ dopravca za neprevedenie prepravy vias

Zodpovednost' za ome3kanie dopravcu je stanovend odlidne od vieobecnej tpravy. Za
3kody spdsobené poruSenim povinnosti zo zmluvy o preprave nékladu zodpovedé dopravea,

¥ SVESTKA, J.; JEHLICKA, O. : SKAROVA, M. ; SPACIL, ). et. al. Obcansky zdkonik: komenidr. 10. vyd.
Praha: C.H. Beck, 2006. str. 1343 a nasl.
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len ked’ bola tato $koda spésobena prekrogenim lehoty, v ktorej mala byt zdsielka prepravena
do miesta urlenia, a za §kodu na zésietke. Dopravca zodpoveda za Skodu, ktora vznikia na
zésielke od jej prevzatia k preprave a2 do jej vydania prijemcovi. Zodpovednost” za kodu je

objektivna, nie je viak absolttna®,

Zodpovednost’ dopravcu za porusenie povinnosti previest’ prepravu cestujiceho véas je
riefend podla toho, &i sa jednd o zodpovednost' pri pravidelnej preprave osdb (tzn. zdkon
upravu prav cestujuceho zveruje Uplne prepravnym poriadkom), &i pri nepravidelnej preprave
0s0b. V druhom pripade sice uklad4 dopravcovi nahradit’ cestujicemu vzniknuti §kodu, aviak
podmienky a rozsah ndhrady opat’ prenechdva prepravaym poriadkom, tie ale dnes lipravu (az

na leteckd prepravu) neobsahuj(.

Pre podmienky arozsah néhrady Skody znepravidelnej prepravy osbb vo vztahu
zmluvnych Glastnikov (objednAvatela prepravy adopravcu) bude, vedla vSeobecnych
ustanoveni o zodpovednosti za 3kodu podfa oblianskeho zikomnika, eventudlne podla

obchodného zékonnika, rozhodné znenie zmluvaych podmienok.
4.2.2.3. Zodpovednost za §kodu na zdravi alebo na batoZine

Zodpovednost dopraveu za iné $kody ako tie, ktoré vznikli poruSenim povinnosti previest’
preprava véas, podriad’uje obCiansky zakonnik, pokial ide o Skodu na zdravi cestujiceho
alebo na batoZine prepravovanej spolodne snim, & na veciach, ktoré mal v seba, jednak
prave zodpovednosti za Skodu spdsobent prevéddzkou dopravnych prostriedkov, ako aj
tiprave zodpovednosti dopraveu pri ndkladnej preprave, ak sa jednéa o batoZinu prepravovani
oddelene od cestujucich. Zodpovednost za 3kodu na zdravi stanovend obcianskym

zédkonnikom nesmie byt’ obmedzena.
4.2.3. Zodpovednost’ dopraveu podl’a obchodného zdkonnika

4.2.3.1. Zodpovednost’ za §kodu na zdsielke

8 KNAPPOVA, M; SVESTKA, . et. al. Obcanské privo hmotné, Svazek 11, dil treti: Zdvazkové prave. 3. vyd.
Praha: Aspi, 2002. str. 300 a nasl.
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Obchodny zakonnik obsahuje zvldstnu dpravu zodpovednosti dopraveu za $kodu na
zésielke, ktora je odchylnd od vSeobecnej Gpravy nahrady Skody spdsobenej poruSenim
povinnosti zo zavizkového vztahu podla § 373 anasl. ObchZ. Je zaloZena na principe
objektivnej zodpovednosti, pri nej sa nevyZaduje zavinené porulenie pravnej povinnosti.
Jednd sa teda o zodpovednost' za vysledok. Dopravea zésadne zodpoveds za skodu, ktora na
zasielke vznikla behom prepravy, tzn. v dobe od prevzatia z4sielky dopraveom do jej vydania

I 86
prijemcovi™.

Této objektivna zodpovednost nie je zodpovednostou absolitnou. Siasne si obchodnym
zdkonnikom kogentne stanovené tzv. liberalné dbvody, teda okolnosti, ktoré zbavujt
dopravcu zodpovednosti za Skodu na zésielke, aj keby vznikla podas prepravy. Tieto liberainé
ddvody s dvojakého druhu. Jednak je to ddvod vieobecny spodivajlici v tom, Ze dopravea
$kodu nemohol odvratit’, ani pri vynaloZeni odbornej starostlivosti, ako aj dévody konkrétne,

stanovené taxativinym spdsobom v § 622 odst. 2 ObchZ.

Dopraveca sa zodpovednosti zbavi iba v pripade, Ze vkonkrétnom pripade existenciu
niektorého liberadného dévodu, ako pritiny vzniku 3kody, preukaZe. Dékazné bremeno teda
ta% dopravcu. Ustanovenia prepravnych poriadkov ponechanych v platnosti, pokial stanovia
vuréitych pripadoch pravnu domnienku, Ze 3koda bola spsobend okolnostou, ktoréd ma
povahu liberaéného ddvodu a poskodeny sa moze doméhat’ $kody iba v pripade, Ze preukéZe

opak, st nepouzZitel'né. To vyslovne vyplyva z ustanovenia § 773 ObchZ.

Zodpovednost dopravcu za $kodu na zésielke nie je moZné obmedzit' proti dprave
v obchodnom zékonniku. Ustanovenia zmluvy, ktoré by tak &inili, st zo zdkona neplatné,
Nevylutuje sa viak takd zmluvna Uprava podmienok zodpovednosti dopraveu za $kodu na
zésielke, ktora nebude predstavovat obmedzenic zdkonom stanovenej zodpovednosti, ale
naopak jej zvyienie. Zodpovednost dopravcu moZe byt obmedzend iba medzinarodnou
zmluvou, ktora je pre CR zévizna abola uverejnend v Zbierke zakomov (od 1.1.2000

v Zbierke medzinarodnych zmlav)®.

% STENGLOVA, L; PLIVA, S.; TOMSA, M. et. al. Obchodni zdkonik: komentdr. 1}, vyd. Praha: C.H.Beck,
2006, str. 1305 a nasl.
¥ § 756 ObchZ
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Rozsah povinnosti dopraveu k néhrade $kody je taktie upraveny odiidne od vieobecnej
ipravy v obchodnom zakonniku. Rozliduje sa, & $koda vznikla stratou alebo znidenim
zésielky na strane jednej alebo poskodenim alebo znehodnotenim zasielky na strane druhe;j.
V prvom pripade je dopravca povinny hradit” cenu, ktori mala zisielka v dobe, kedy bola
predana dopravcovi. V druhom pripade je tak povinny hradit’ rozdiel medzi cenou, ktori mala
zésielka v dobe jej prevzatia dopravcom, acenou, ktorit by vtejto dobe mala zisielka

poskodena alebo znehodnotena.

Pre nihradu inej Skody ako ¥kody na zasielke plati vSeobecna tprava obchodného

zékonnika, popr. Uprava v prepravnych poriadkoch®®.
4.2.5. Zaver

Institat zmluvnej zodpovednosti ako sankcie za porudenie zavizkov vyplyvajucich zo
zmluvy predstavuje vieobecne vka?dej pravnej dprave hospodarskych vzfahov uréité
kompromisné riefenie, ktoré je vyslednicou pdsobenia rozdielnych ekonomickych zaujmov
nie len zmluvnych strdn, ale aj dal$fch subjektov, ktoré sG vdanej pravnej tdprave
zainteresované. Utelom zodpovednosti v tychto vztfahoch by malo byt" predovietkym
obnovenie ekvivalencie, ktord bola poruSena adlo najspravodlivejSie rozlozenie rizik
stvisiacich s prislu$nou hospodarskou ¢innostou, ktoré by v rdmei danej zmluvy vytvaralo
vyvdZeny pomer prav a povinnosti oboch zmluvnych stran. Zaroveil by malo byt prihliadané
k potrebe ur&itej ochrany slabsej zmluvnej strany. Zmluvné zodpovednost' v tomto zmysle by
mala napoméhat’ jasnému a precizneme vymedzeniu postaveni zmiuvnych partnerov, ktoré by

bolo adekvétne objektivne dosiahnutému stupni rozvoja ich hospodarskych vztahov.

Potreba pravneho zakotvenia zmluvnej zodpovednosti sa edte zvySuje v pripade, kedy do
danych vztahov vstupuje medzindrodny prvok. Natrovni medzindrodného préva
sukromného, teda na firovni regulacie préavnych vzt'ahov, obsahujicich medzinarodny prvok,
sa otdzka zmluvnej zodpovednosti, sama o sebe uZ dost’ komplikovana, rozdiruje o dallie
hPadisko. Dostévame sa sféry pravnych poriadkov viacerych 3titov, kde sa fasto vyskytujn
privne tpravy rozdielneho obsahu, srozdielnym pohfadom na utviranie konkréineho

zmluvného vztahu, ktory prirodzene méZe byt urSovany aj rozdielnymi ekonomickymi

B PLIVA, 8. Obchodni zavazkové vztahy. 1. vyd. Praha: Aspi, a.s., 2006. str. 256-258
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podmienkami azdujmami vramci toho ktorého 3tatu. Téato situicia, zahffiajlica v sebe
moZnost’ rozdielnych vysledkov pri rieSeni porovnatelnych pravaych pripadov, logicky vedie
k poZiadavke vytvdrania jednotnych medzindrodnych tprav, ktoré by prinaiali a zaroven

garantovali jednotné rieSenie, v8eobecne prijatel'né®.

4.3. Privna dprava zodpovednostnych vz’ahov v medzindrodnej nimornej preprave

tovarov
4.3.1. Vyvoj a charakteristika

Prvou vyznamnou medzinirodnou dohodou v oblasti ndmornej prepravy po prvej svetovej
vojne bola doposial’ vyznamnd a pouZivand ,Medzindrodna dohoda o zjednoten{ niektorych
pravidiel vo veciach konosamentov“. Ta bola podpisand 25. augusta 1924 v Bruseli. Pod
vieobecne pouZivanym nazvom Haagske pravidia sa stala platnou sifastou medzinarodného
prava az vroku 1931. Tato Dohoda upravila iba niektoré otazky tykajice sa namomnej
prepravy, resp. j¢j zdkladného dokumentu, konosamentu. Jej vyznam ale spotiva najmé
v zavedeni zavidznych pravidiel pre zodpovednost’ dopravcu vrdtane niektorych pripustnych
vynimiek z tejto zodpovednosti a niektorych zodpovednostnych obmedzeni. Prijatie Dohody
bolo vo svojej dobe rozhodne velkym pokrokom, pretoze do doby nadobudnutia platnosti
Dohody nebola zodpovednost’ dopraveu Ziadnym medzindrodnym normativom regulovana.
Tiato Dohodu je v8ak kaZdopadne nutne chéapat’ ako kompromis medzi zdujmami lodiarov
a namornych prepravcov. Vzhl'adom ku svojmu obsahu a vyznamu sa Haagske pravidla stali

postupom ¢asu vieobecne pouzivanou dohodou v medzinérodnej ndmornej preprave.

Daldfm vyznamnym krokom bolo prijatie Protokolu o zmene medzinirodnej dohedy
o zjednoteni niektorych pravidiel vo veciach konosamentov vo februari 1968. Tento
dokument bol prijaty na 12. diplomatickej konferencii o ndmornom prave zmocnencov viad
v Bruseli, znamy pod nazvom Haagsko-visbyské pravidla. Protokol v3ak nadobudol i¢innesti
a¥ po ratifikacii GZastnickymi 5titmi v roku 1977 a&jastoine pozmenil a doplnil Haagske
pravidid hlavne v oblasti progresivnych technoldgii uplatiiovanych iv obore ndmormej

prepravy (paletizacia, kontajnerizacia, atd’.) Co sa tyka vyznamu a pouZivania Protokolu

¥ PAUKNEROVA, M. Smiwwni odpovédnost vmezindrodni prepravé. In Studie CSAV. 1. vyd. Praha:
Academia. [985. &islo 22. sir. 9



zroku 1968, nemoZno ho jeho rozsahom porovnavat s omnoho univerzalnejsim a ¢astejsiim

pouzivanim Dohody z roku 1924,

4.3.1.1. Komisia OSN pre medzindrodné obchodné priveo

Otazkami namornej prepravy sa niekolkokrat zaoberalo jednanie Konferencie OSN pre
obchod a rozvojgo. Préave pod jej dohl'adom bola zriadend Pracovnd skupina pre medzinérodni
namornu legislativu, ktorej &lenom bola aj byvala CSSR. Tito pracovnd skupina sa
predovietkym zaoberala reviziou Dohody z roku 1924, ktorad mala byt prijatd pod zéstitou
OSN. Schvalenie tohoto navrhu UNCTAD bolo zdkladom pre stanovenie konkrétneho navrhu
Dohody o namornej preprave tovarov, ktory sa stal predmetom usilovnej innosti pre Komisiu

OSN pre medzindrodné obchodné prave’.

Ceské republika je ¢lenskym $taitom UNCITRAL od roku 2005. V oblasti namornej
dopravy je zmluvnou stranou Zmluvy Organizacie spojenych narodov o ndmormnej preprave
tovarov, 1978, Hamburg, 1978 , tzv. "Hamburské pravidld" (¢. 193/1996 Sb., vstup v platnost’
pre CR dita 1.7.1996) a Zmluvy OSN o zodpovednosti operdtorov prepravaych ferminalov v
medzinarodnom obchode (Viedeti, 1991, dosial nevstipila v Gi¢innost’).

4.3.1.2. Medzindrodny Gstav pre zjednocovanie sikromného priva v Rime”

Harmonizéciu a unifikéciu prava v oblasti upravy medzinarodného obchodu si kladie za

svoju alohu nie len UNCITRAL, ale taktie? aj UNIDROIT, ktorého ¢lenom je taktiez Ceska

_republika aktory sa be’ne obmedzuje na upravu sikromnopravnych vztahov
v medzindrodnom styku. Pre fipravu vnitrostatnych pravnych vzt'ahov, ktoré mdZu mat
vyznam pre ekonomicky sivisiace pravne vztahy v medzindrodnom styku atym vplyv na

dosiahnutie ur&itych medzindrodnych spoloénych ciefov, mdze prichddzat vuvahu ich

harmonizacia.

v

V rdmei &innosti UNIDROIT bol v méji 1944 vypracovany a vydany dokument, ktory je 54
oznadeny ,.Zasady medzindrodnych obchodnjch zmidv UNIDROIT“®, Jedna sa o uceleny

% {nited Nations Conference on Trade and Developement, dalej len ,UNCTAD®
9! nited Nations Committee on International Trade Law, d'alej len LUNCITRAL"

*2 Falej len ,,UNIDROIT™
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sibor 24sad, ktory obsahuje vieobecné pravidid pre dpravu zmlty v oblasti medzindrodného
obchodného styku. V Zésadach je upravend celd rada otézok, kioré sa tykaji uzatvorenia

zmluvy, jej platnosti, nesplnenia zmluvnych povinnosti, ndrokov ktoré vznikli v suvislosti

s nesplnenim zmluvnych povinnosti a pod.

Zasady sa v medzinarodnom obchodnom styku pouzivaji podla Preambuly Zasad™ viedy,
ak sa strany dohodli, Ze sa nimi zmluva bude riadit. MéZu sa pouzivat’ aj vtedy, akondhle sa
strany dohodli na tom, Ze ich zmluva sa bude riadit’ vieobecnymi zdsadami pravnymi (tzv. lex
mercatoria’) alebo podobnymi zasadami. MéZu pontiknut rieSenie vtedy, ak sa prejavi ako
nemozné stanovit prisludné pravidlo rozhodného priva. MéZu byt pouzité za G&elom
interpretacie alebo k doplneniu d'allich inStrumentov medzindrodného jednotného prava.

Mozu byt taktiez modelom pre budiicu vnutrodtatnu alebo medzinarodni Gpravu.
4.3.2. Haagske pravidli 1924
4.3.2.1. Oznadenie, a€innost’, viznam a vzt'ahy

Medzindrodné dohoda o zjednoteni niektorych pravidiel vo veciach konosamentov, ktora
bola podpisana 25. augusta 1924 v Bruseli, je v medzindrodnej praxi beZne nazyvana ako
Dohoda 1924 alebo ako Haagske pravidld. Zdanlivo nestvisiaci ndzov Haagske pravidia
vznikol na zaklade konferencie International Law Association v Haagu v roku 1921, na ktore)
boli schvalené pravidld tzv. Vzorového konosamentu. Tieto opatrenia ale nepriniesli
ofakdvany vysledok. Preto bola zvoland konferencia Medzinarodnej asociacie lodiarov™® do
Bruselu, ktord v roku 1922 dodla k zaveru, Ze k tomu, aby boli Pravidld pouZivané podla
pdvodnych predpokladov a ofakdvanym vysledkom, bude potrebna existencia dohody na

medzinarodnej trovni. Takto vzniknuty navth bol predloZeny na diplomatickej konferencii

% angl. The UNIDROIT Principles of international Commercial Contracts
* OVECKOVA, O; MAJERIKOVA, M. Zdsady medzindrodnych obchodnych zmhiv. 1. vyd. Bratislava: lura

Edition, 1996. str. 19 a nasl.
% blizsie k problematike Jex mercatoria vid'.: HERDEGEN, M. Internationales Wirischafisrecht. 5. vyd.

Mnichov: C.H.Beck, 2005, str. 20-22; STRELEC, K. Lex mercatoria a prdvni regulace mezindrodniho obchodu.
EMP — Casopis o teském, slovenském a evropském pravu, 2002, 11/1-2, str. 60-65

* Comité Maritime International, delej len ,,C.M.L*
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o ngmornom prave v Bruseli, kde boli tzv. Haagske pravidla prijaté ako medzindrodna

9
zmluva’’.

Haagske pravidla nadobudli pravnej G¢innosti a2 sedem rokov po svojom vzniku, tzn. diia
2.jina 1931.

Do vzniku druhej svetovej vojny bolo Dohodou viazanych 73 $tétov, po ukonteni druhej
svetove] vojny to bolo celkom 46 §titov a do diia nadobudnutia ti&innosti d’alej popisanych
Haagsko-visbyskych pravidiel to bolo celkom 78 statov zo vietkych oblasti sveta.
V sifasnosti je Dohodou 1924 viazanych 80 3titov sveta, medzi tie, ktoré Dohodu
neratifikovali a ani znenie jej ustanoveni neupravili v svojom prédvnom poriadku patria napr.

§taty: Panama, Vietnam, JuZni Kérea, Brazilia.

Vyznam Dohody 1924 je doposial' znatny. Na jednej strane jej vyznam spoliva v jej
samotnom obsahu, tzn. v dprave otazok tykajicich sa vystavovania konosamentov a s tym
stivisiacej medzindrodnej zodpovednosti dopravcu, dalej vjej rozsiahlom medzindrodnom
uplatneni. Podstatne 3iroké je otdzka uplatnenia a za¢lenenia ustanoveni Haagskych pravidiel
do narodnych prav signatérskych $tatov, napr. Ceskoslovensko prevzalo do svojho narodného

prava niektoré ustanovenia Dohody 1924, bez toho aby Dohodu 1924 niekedy ratifikovalo™.

S touto otdzkou priamo savisi aj pouZivanie tzv. ,Paramount Clause” — tzv. zvichovanej
dolozky. Tato doloZka sa pouZiva v konosamentnych podmienkach, v nich sa ustanovenia
Dohody 1924 pouZije na zidklade zmluvného dojednania sirdn, aj keby sa inak tieto
ustanovenia na t ktord konkrétnu prepravu nevztahovali. Napriek vetkym vy3sie uvedenym
faktom zostdva nemennou skuto¢nost'ou, Ze Dohoda 1924 vytvorila len ¢iastoéne jednotny
medzindrodny systém v oblasti zjednivania konosamentov. Doposial’ existujice nedostatky
anetplnosti si prekonavané medzindrodnymi dohodami, vmitroStitnymi normativnymi
privnymi aktmi a medzindrodne zjednocovanymi typovymi zmluvami. Z hladiska druhu
preprav sa opatrenia Dohody 1924 vzt'ahuja len na liniové prepravy a na trampove prepravy
iba s prevodom konosamentov (pokial’ bol vGbec vydany) podla Charter-party na treti pravay
subjekt.

% PUTTFARKEN, H. Seehandelsrecht. 1 vyd. Heidelberg: Verlag Recht und Wirtschaft, 1997. str. 50 a nas!.
%8 podla Zaveredného protokolu k Haagskym pravididm mézu zmluvné $téty Dohodu budto priamo uzikonit
alebo iba obsahovo prevziat' do svojho pravneho poriadku. Vat3ina Sttov vyuZila prave tejto druhej alternativy.
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Prave vdosledku tohto obmedzenia spdsobeného nekogentnou zodpovednostou
nimorného dopravcu pri prepravach podla Charter-party (na ktoré sa Dohoda 1924
nevztahuje) dochadza ku znaénym ekonomickym disproporciam medzi prepravami
prevadzkovanymi na zéklade tejto Dohody abez jej aplikicie. Tieto ekonomické, resp. vo
svojom dopade finan¢né disproporcie viak po pravnej stranke nerie$ia ani Hamburgské

pravidld 1978, aj ked’ je uZ podl'a nich postupovang.

Situdcia v pouZivani Dohody 1924 nie je zd’aleka jednoduch4. Najmd po prijati Haagsko-
visbyskych pravidiel 1968 a po nadobudnutf ich udinnosti dochédza k tomu, Ze niektorg 3taty
postupujit podla Protokolu 1968, a nie podFa Dohody 1924. Napriklad v roku 1980 bolo 14
§tatov viazanych Dohodou 1924 pozmenenou Protokolom 1968, medzi tymito $tatmi boli
§tity srozhodne nezanedbatelnym vyznamom v oblasti ndmomych preprav (napr. Vel'ka
Britania, Franciizsko, Noérsko, Svédsko, Belgicko, Dansko). V stéasnosti vyznam Dohody

1924 v jej pdvodnom zneni postupne klesa.
4.3.2.2. Obsah Dohody 1924

Uprava zodpovednosti nimomého dopravcu je tu vpodstate kogentni sdvoma
vynimkami: pre prepravu Zivych zvierat a pre oznadeny palubny naklad. Celkovo je moZné
povedat’, Ze lprava zodpovednosti dopravcu je tu velmi komplikovand a velakrat dost
nepriehTadna. Casovo sa zodpovednost’ dopraveu vztahuije iba na dobu, ked' je tovar skutotne

na palube &i v podpalubi lode a nezahfiia dobu manipulacii pri nakladke a vykladke®.

Z ustanoveni Dohody 1924 jednozna¢ne vyplyva princip zodpovednosti za prezumované
zavinenie, ktord je vnej pojatd ako zodpovednost za poruSenie nileZitej odbornej
starostlivosti (&l. 3 odst. 1, 2). NleZitd odborna starostlivost v zmysle Haagskych pravidiel je
veelku zhodne pojfmand ako starostlivost’ v stupni ,,due diligence®, tzn. starostlivost’, ktorti

moZno pozadovat od riadneho dopraveu'®.  Pojmom ,zavinenie“ vyslovne operuje

* HARTMANN, K. Die Haftung des Verfrachters aus Seefrachtvertrag nach den Haagem Regein. 1. vyd. Bem:
Stampfli, 1945.

' Napriek tomu sa viak v rdmei aplikacie Dohody 1924 stretivame 2o snahou vykladat' stupefi néleZite]
starostlivosti prisnejiie. Na tendenciu vykladat' tiito starostlivost prisnejsie poukazuje napriklad:

MATYSIK, S. O novych problémech némoniho préva. Privai zpravodaj &s. zahranitniho obchodu 1968/1, str.

17 a nasl.




vieobecnd exkulpacna Klauzula, ktora uzatvara zoznam ddvodov vylicenia zodpovednosti

dopravcu (¢l. 4 odst. 1,2).

Zvlastnost tejto upravy z hl'adiska realizicie zodpovednostného principu je dand tym, Ze
nie je moZné€ hovorit' o ddslednej zodpovednosti za prezumované nautické zavinenie. tzn.
zavinenie vo vedeni alebo sprave lodi, 0s8b zi¢astnenych na prevadzke lodi, ktoré sii podla
&l. 4 odst. 1 pism. a) ddvodom vylidenia zodpovednosti'®'. Dopravea tak v zdsade zodpoveda
iba za tzv. komeréné zavinenie (,,from tackle to tackle®)'”? aza potiatofnl nespdsobilost
lode, zavinenou nedostatkom néleZitej odbornej starostlivosti, ako aj za porusenie daldich
povinnosti v zmysle &l. 3 odst 1 Dohody 1924. Rozlienie nautického a komeréného zavinenia
je v praxi Casto problematické. Kritériom je, &i sa jedna prevazne o zavinenie v starostlivosti
olod alebo o zavinenie v starostlivosti o prepravovany tovar. Ani v dalSich pripadoch
uplatiiovania vynimiek zo zodpovednosti ( ako napr. poziar bez zavinenia lodiara, vy3iia moc,
vojnové udalosti, obmedzenia spdsobené karanténou, obéianske nepokoje, atd’.) nie je otdzka

pripadného zavinenia vo spojeni s existenciou tychto vynimiek tiplne jasna'®.

Zodpovednost namorného dopravcu za jednotkufjeden kus (per package) tovaru
strateného &i poskodeného je podPa Dohody 1924 obmedzena limitom 100 libier Sterlingov,
resp. ekvivalentnou menovou jednotkou prepoditanou podla jej Cistého zlatého obsahu.

Obmedzenie zodpovednosti dopravcn'®

j¢ moZné prelomit uvedenim ceny tovaru
v konosamente nad uvedeny limit, ¢im sa ziska vy§§i zdklad k pripadnej nahrade Skody. Toto

opatrenie sice zvySuje istotu prepravcu v pripade jeho sporu s dopraveom, ale na druhej strane

"' v zneni anglického origindlu: ,Neither the carrier nor the ship shall be responsible for the loss or damage
arising or resulting from act, neglect, or default of the master, mariner, pilot or the servants of the carrier in the
navigation or in the management of the ship.*

92 MALCHOW, G.; SCHULZE, D. a kol. Giiterverkehr fiber See. 3. vyd. Hamburg: Stern-Verlag, 1993, str. 154
a nasl.

"3 WEIGELT, V. Nautisches Verschulden, Verkehrsrechtssammlung. Entscheidungen aus allen Gebieten des
Verkehrsrechts, 2007, Band 112, Heft, 2, Nr. 29

'% k problematike bliz¥ie vid'.: ABRAHAM, H.J. Die Haftung des Reeders, vornehmlich auch im Vergleich mit
der Regelung fiir andere Verkehrsmittel. Schriften des Deutschen Vereins fir internationales Seerecht, 1958,

Reihe A: Berichte und Vortrége, Heft 5.
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ho zakonite niti prijimat’ vy$8ie sadzby za ndmorné prepravné, ktorymi dopravca pokryva

svoje riziko spojené s pripadnou zodpovednostnou tihradou'®,

Pokial' ide o uplatnenie zodpovednostnych narokov vodi dopravcovi, plati nasledovna
vyvratitelnd pravna domnienka: v pripade e prepravea neohlasi dopraveovi do 3 dni $kodu
na zasielke nim prevzatej alebo, ak je to moZné, takto neudini priamo pri jej prevzati, ¥iadna
$koda nevznikla atovar bol dopravcom predany v poriadku. Dokazné bremeno 1ak nale3i
prijemcovi, ktory uplatiije svoj ndrok voti dopraveovi, trojdiiova lehota je vzdy zavizna

a nesmie byt nikdy skraten.

Do jedného roku po dodani tovaru mbZe byt’ uplatneny ndrok na nghradu Skedy majfici
pri¢inu vo vecnych Skodéch na zasielke. Ro&nd lehota beZi pri poskodeni odo diia skutoéného
dodania tovaru a pri strate jeden rok odo dita, kedy mala byt zéisielka dodand. Z d'alsich
ustanoven{ Dohody 1924 nie je zrejmé, & sa jednd orofat lehotu prekluzivnu alebo
premléaciu. Je ale nadovietko zrejmé, Ze tato lehota nemdZe byt akokol'vek skrateni

v neprospech prepravcu. Aj v tychto oblastiach priniesol vyjasnenie az Protokol 1968.

'V pripadoch nepodliehajicich priamo Dohode 1924 je moiné pouZitie zvrchovanej
zmluvne] dolozky ,Paramount Clause®. To znamend, Ze Haagske pravidld obsiahnuté
v medzindrodnej dohode o zjednoteni niektorych pravidiel vo veci konosamentov datované
v Bruseli 25.augusta 1924 tak, ako si uzdkonené v §tite nalodenia, platia pre tito zmluvu.
V pripade, Ze takyto zdkon v §tite nalodenia peexistuje, plati prislusné pravo Statu uréenia,
aviak pokial' sa tyka zasielok, na ktoré sa nevztahuje Ziadny takyto kogeniny zakon, platia

ustanovenia zmienenej Dohody 1924'%,

Z obchodného hl'adiska je dost’ faZké posudit’, ktoré z uvedenych regulécii st z hladiska
némornoprivnych vztahov vyznamnejsie, teda &i st to kogentné pravne ustanovenia Dohody
1924 alebo préve zmienend doloZka ,,Paramount Clause”. Je ale nesporné, Ze nasledujica

normativna pravna Gprava tychto vzi'ahov, ktorti poskytuje Protokol 1968, prindda v tychto
vzt'ahoch dalsi pokrok.

" LAUN, K. Das Brisseler Internationale Ubereinkonumen von 1924 iber beschrinkte Reederhafiung.
Schriften des Deutschen Vereins fiir internationales Seerecht, 1956, Reihe A: Berichte und Vortréige, Heft 4. str.
T-17

" MALCHOW, G.; SCHULZE, D. a kol. Gilterverkehr iiber See. 3. vyd. Hamburg: Stern-Verlag, 1993. str. 149
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4.33. Haagsko-visbyské pravidli 1968 (Protokol 1968)
43.3.1. Uvod

Medzindrodna dohoda, platnd v obore néimornej prepravy a nestica nizov Haagsko-
visbyské pravidla 1968 znie v celom, neskritenom nézve ,,Protokol o zmene Medzinarodne;
dohody o zjednoteni niektorych pravidiel vo veciach konosamentov podpisanej v Bruseli diia
25. augusta 1924, zo dfia 23. februdra 1968 Skratene sa hovori o ,,Doplnenom protokole
1968 alebo o ,,Protokole 1968, gasto sa tento medzinirodnopravny dokument oznaluje ako

~Visbyské pravidia“ alebo ako ,Haagsko-visbyské pravidla®.
4.3.3.2. Ratifika&ny proces

Navrh tohto dokumentu bol predloZeny k prejednaniu na XII. diplomatickej konferencii
0 namornom prave konanej v rokoch 1967-1968 v Bruseli. Tento dokument bol prijaty dia

23. februara 1968 vo forme uZ zmieneného Protokolu 1968.

Z formdlneho hl'adiska si Haagsko-visbyské pravidld 1968 zmenenym a doplnenym
textom povodnych Haagskych pravidiel 1924, kiory vak nebol oficidlne v tomto zneni nikdy
vydany. Nadobudnutie pravnej G&innosti Protokolu 1968 prebehlo v silade s ustanovenim
&l. 13, tzn. uplynutim troch mesiacov od zloZenia desiatich ratifikaénych listin. De iure to
bolo diia 23. jina 1977.

Jednou znespornych prednosti Protokolu 1968 je, Ze vo svojich ustanoveniach
podchycuje niektoré zmeny technickej a technologickej realizicie nimornej prepravy.
Vzhl'adom k tomu, e prejednanie a prijatic Protokolu 1968 prebehlo v polovici 60. rokov
minulého storoia, nebolo vtedy edte mozné technicky ani organizatne podchytit vietky
aspekty tychto kvalitativnych zmien. Vela krét taktieZ chybala ochota jednajucich k takymto _,

opatreniam vobec pristapit’.

Protokol 1968 je treba chapat’ ako dokument, ktory sim o sebe nie je schopny vlastnej
medzindrodnej existencie. Haagsko-visbyské pravidia 1968 iba pozmefiuji a dopliiuja

Dohodu 1924, spolotne s fiou su tiez aplikované. Tento fakt je vyjadreny v &l 6, kde je
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stanovené: ,.Dohoda 1924 aProtokol 1968 budii povafované medzi zmluvnymi stranami

tohto Protokolu 1968 za jednotny celok a bud takto spolotne vykladané*'"”,

Nadobudnutie pravnej G¢innosti tohto dokumeniu v podstate predchadzalo (23. jina 1977)
zvolaniu diplomatickej konferencie OSN o némornej preprave tovaru do Hamburgu nia marec
1978. Tento fakt sdm osebe podnecuje kGvahdm o niektorych sdvislostiach medzi
Pravidlami 1968 a novo vzniknutou Dohodou 1978. Tieto, na seba navizujice fakty, urdite

ovplyvnili jednania tykajice sa prijatia Hamburskych pravidiel 1978.

Na jednej strane sa vyskytli snahy o zniZenie vyznamu novo prejednivane]
a posudzovanej Dohody 1978 uZ v samotnej dobe jej vzniku prave preto, Ze bol kladeny déraz
na Protokol 1968. Tento, kratko po tom &o nadobudol pravnej G¢innosti, by bolo zbytoéné
a komplikované hned menit formou daldieho medzindrodnopravneho normativu

upravujiceho ti sami problematiku.

Na druhej strane ale bolo poukazované aj na &iastoéni &asovi ndroCnost’ pri redlnom
prijimani tychto medzinirodnopravnych dokumentov. V Pripade Haagsko-visbyskych

pravidiel tento proces trval aZ do faze nadobudnutia ich G¢innosti 9 rokov.

Pritom nie je moZné pozabudnut' ina faktor zahffiajiici Casté protichodné zauymy
jednotlivych $tatov, ako aj zdstancov rbznych politickych & ekonomickych, resp. obchodnych
ainych zoskupeni a nakoniec taktiez réznych postojov k technoldgii realizovania nimomeého

prepravného procesums.

'7 Pozm.: V pripade vypovede Protokolu 1968 sa pokladd za vypovedant aj Dohoda 1924, nie viak naopak
(&l. 1472 a&l. 15/3). Vypoved Dohody 1924 sa medzi stranami nepovaZufe za vypovedanie Dohody 1924

pozmenenej Protokolom 1968 (1. 17)
' DIAMOND, A. The Haague-Visby Rules. Lloyd’s Maritime and Commercial Law Quarterly, 1978, Part 2,

str. 2-12
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4.3.3.3. Vynam a iiloha

Vzhl'adom ku v3etkym vysSie uvedenym faktom nie je moZné vyznam a dlohu Protokolu
1968 v sistave medzindrodnopravnych namornoprepravnych normativov prehliadat ani

podceniovat’.

Znatny vyznam Protokolu 1968 bolo nutné priznat' najméi v obdobi, kedy nova dohoda
1978 eSte nenadobudla pravnej G€innosti a kedy stara Dohoda 1924 uz bola v mnohych
ohl'adoch prekonand a zastarals. Hlavne v oblasti zodpovednosti namomého dopraveu bolo

dosiahnuté pokroku oproti predchadzajucim upravam.

Je ale treba zddraznit, Ze Protokol 1968 z principidlneho hl'adiska ni€ nezmenil ani
v oblasti zodpovednosti dopraveu. Oproti Haagskym pravidldm 1924 sa sice zvysil limit jeho
zodpovednosti na dvojnasobok, ale zikladny princip rozdelenia rizika medzi dopravcu
a prepraveu zostal rovnaky — tzn. prepravca zostava aj nad'alej znevyhodneny. Aj ztohto

dévodu bolo treba pracovat’ na d'alsej kodifikacii a to najmé kvalitativne novej'®.

Co sa tyka niektorych vyznamnych obsahovych zmien, ktoré priniesol protokol 1968, je

mozné uviezt’ nasledovné:

a) vyznamnou novinkou oproti Dohode 1924 je stanovenie limitov a ich vySky pre postihnutie
zodpovednosti ndmomého dopraveu. Néhradou zodpovednostného limitu dopraveu vo vyske
100 libier $terlingov za jeden kus & jednu jednotku tovaru — resp. ekvivalentu tejto &iastky -
je tento zodpovednostny limit stanoveny na 10 000 frankov za jeden kus ¢i jednotku alebo 30
frankov za 1 kg hrubej hmotnosti zasielky, pri¢om sa déva v konkréinom pripade prednost’

vy3Sej Ciastke z oboch moZnosti;

b) tu uplatnené pouzitie zodpovednosmych kritérii a limitnych sadzieb za spbsobent $kodu
ma v ndmornej doprave znaény vyznam (podobne ako v ostatnych dopravnych oboroch).
Zodpovednostné limitné sadzby si vZdy viazané na celkovii hrubd hmotnost” stratenej &i

poskodene;j zasielky. Spolu zo vieobecnym rastom cien samozrejme rasta aj ceny za dopravne

" MURRAY, C. et. al. The Law and Praktice of International Trade. 11. vyd. Londyn: Sweet & Maxwell,
2007. str. 336 a nasl.
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aprepravné sluzby poskytované dopravcami. Prave preto rasti aj zodpovednostné sadzby
v ndmornej doprave. Normativne podchytenie tohto rastu sa odrdza ako v Protokole 1968, tak

aj vHamburgskych pravidlach 1978, vktorych je ich zvySenie oproti Protokolu 1968
o d’alSich 25%;

¢} dalsim 3irokym okruhom problémov rieSenych v ustanoveniach Protokolu 1968 je
uréovanie skutoCnej ceny tovaru, podia ktorej sa vypolitavajii zodpovednostné sadzby
lodiarov. Tu sa vychadza predovSetkym z beZnych trznych cien a z burzovych komoditnych

cien;

d) relativne nové je obmedzenie zodpovednosti lodiara pri pouZivani prepravnych systémov.
Konkrétne sa jedna o kontajnerizdciu a paletiziciu, ktoré prekonali od zatiatku 50. rokov
minulého storodia burlivy rozvoj, najméi pre ulah&ente a zvyhodnenie manipulicie s tovarom,
jeho zvydenil bezpefnost pofas prepravy akomplexne tak niZSie prepravné ndklady.
Vychodzim tdajom obsiaghnutym vkonosamente je pocet kontajnerizovanych
(paletizovanych) jednotiek & kusov tovaru. V pripade, Ze v konosamente nie je uvedeny pocet

kusov &i jednotiek naloZeného tovaru, povazuje sa kontajner &i paleta za jeden kus tovary;

e) zmena Dohody 1924 Protokolom 1968 obsahuje aj otdzku pouzitelnosti ustanovent
o zbaveni aobmedzeni zodpovednosti dopraveu. Jednak sa tykaji kaZdej Zaloby proti
dopravcovi na nihradu $kody alebo poskodenia tovaru, vzniknutych na zéklade riadnej
prepravne] zmluvy, a to bez ohladu na to & sa jednd o uplatiiovanie narokov z dovodu
zmluvnej zodpovednosti & zodpovednosti mimozmluvnej. O zbaveni aobmedzeni
zodpovednosti dopraveu v pripade naroku zaloZeného na prepravnej zmluve nebolo a nie je
pochybnosti. Pri posudzovani narokov vznikajucich z mimozmluvnej zodpovednosti je vSak
mozno uplatiovat’ platne a Gdinne narok na nahradu Skody voli dopraveovi aj nad limit
stanoveny Dohodou 1924 — tzn. v plnom rozsahu - aj v takych pripadoch, ked' bola podl'a
pévodnych ustanoveni Dohody 1924 zodpovednost’ dopraveu tplne vylidena. Podl'a dpravy
v zmysle Protokolu 1968 sit toti# oba vy3sic uvedené pripady rieSen¢ zhodne, tzn. ¢ uZ
zakladaju zodpovednost’ zmluvnu alebo mimozmluvnu. Zmyslom tohto opatrenia je zabranit’
pokusom o uplatnenie nérokov vogi dopravcom z dévodu mimozmluvnej zodpovednosti tam,
kde je mozné uplatnit’ naroky zo zodpovednosti zmluvnej. Vietky vysSie uvedené ustanovenia

sa viak tykaji iba 2alob o nahrady Skody za stratu a poskodenie tovaru;
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f) dolezitym ustanovenim Protokolu 1968 je uZ mnou zmienena tzv. zvrchovana dolozka (tzv.
Paramount Clause). V pripade jej pouZitia v prepravnej zmluve & konosamente st potom aj

i pri takto uskutoCiiovanej ndmornej preprave pouZitelné ustanovenia Dohody 1924 v zneni
Protokolu 1968.

4.3.3.4. Zvla¥tmosti Gpravy

V pripade namomej prepravy na zaklade konosamentu vjednom §tite (ked' si oba
pristavy na Uzemi jediného §titu) sa potom platnost’ a pouZitelnost’ Protokolu 1968 na takéto
prepravy nevzfahuje, aj keby sa jednale o zmluvny 5tat Dohody 1924. ISlo by tak vidy
o prepravu vnutrodtatnu, anie medzindrodnd, ktorej pravna dprava je v kompetencii toho

ktorého narodného prava.

Formalne d6leZitym opatrenim je ustanovenie (¢l. 7), v ktorom je stanovené, Ze vypoved
Dohody 1924 realizovand zmluvnou stranou Protokolu 1968 sa nepovaZuje za vypoved
Dohody 1924 v zneni Protokolu 1968.

V pripade ratifikicie Protokolu 1968 Statom, ktory nie je, alebo dosial' nebol stranou
v Dohode 1924, povaZuje sa tento tkon taktieZ za pristiipenie tohto 3tatu k Dohode 1924.

4.3.3.5. Zdver

V detfi prijatia Protokolu 1968 na diplomatickej konferencii v Bruseli bol Protokol diia
23. februdra 1968 prijaty celkovo 19 $tatmi. Po zloZeni ratifikaénych listin a na nadobudnuti
privnej Ulinnosti Protokolu 1968 sa jeho ustanovenia stali zdviznymi celkom pre 8
signatarskych statov. Daldie ¥taty s Protokolom 1968 viazané na zéklade pristupu k tomuto
dokumentu na zaklade &l. 12, d’alSie §taty podla ¢l. 13 odst. 2.

Ako u? bolo uvedené, bolo nadobudnutie pravnej ucinnosti Protokolu 1968 viazané na
splnenie niekolkych podmienok. Jednak podla &. 13 bolo potrebné uplynutie trojmesadnej
lehoty od zloZenia desiatej ratifikanej listiny, &o bolo splnené Ekvadorom 23.marca 1977,
tak¥e de iure Protokol 1968 nadobudol G&innosti dita 23. juna 1977. Dalgim kritériom bolo, ze

najmenej pif zo zmienenjch desiatich ratifikujiicich 3titov muselo disponovat’ namornou
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flotilou o minimalnej tondZi 1 milién BRT''. Toto kritérium bolo splnené zloZenim

ratifikaénych listin Nérskom, Svédskom, Danskom, Velkou Britdniou a Franctzskom'' .
4.3.4. Hamburgske pravidld 1978 (Dohoda 1978)
4.3.4.1. Priebeh tvorby Dohody 1978

Diplomaticka konferencia zmocnencov vl4d k prejednaniu navrhu Dohody o némornej
preprave tovarov, o kiorej som sa zmieflovala vySsie, ktord bola zvoland generdlnym
tajomnikom OSN na zdklade Rezoltcie Valného zhromaZdenia OSN &. 31/100 z roku 1976,

sa konala v marci 1978 v Hamburgu.

Celkovo sa Konferencie OSN zicastnilo 78 3titov a jeden pozorovatel. Z tohoto poétu
vtedy bolo 8 tzv. socialistickych $tatov, vratane CSSR. Mimo toho tu boli pritomni aj
pozorovatelia z rady vladnych aj nevladnych medzinarodnych organizacii, z rady organov

OSN aj zo Specializovanych aparatov.

Minimélna zodpovednost’ namorného dopravcu bola hijend najmé Stdtmi, pre ktorych
ekonomiku ma znaény vyznam prevddzkovanie namornej dopravy. TaktieZ ticto Staty sa

snaZili dopravcu oslobodit’ aj od nautického a naviganého zavinenia.

Naproti tymto §titom sa ocitli 3taty, v ekonomike ktorych sa odriZaji najmi zdujmy

wrivatel'ov, tzn. prepravcov. Tito delegati naopak hajili navrh Dohody 1978 tak, ako ho

v

predlozila UNCITRAL, tzn. snaZili sa o &o najvatsie podchytenie zodpovednosti dopraveu

. .y e 112
a pokial moZno maximaélneho zaistenia zaujmov prepraveu .

""" skratka pre Brutto registrovant tona? (Gross register tonnage) — jednotku anglickej objemovej nriery,
pouZivanej v namornictve a nimomej doprave, d’alej len ,BRT*, Jednd sa konkrétne o jednotku objemovej
miery lodného nékladného priestory, ktora urtuje vel'kost a kapacitu plavidla. Dohodou o uréovani rozmerov
lodného priestoru z roku 1969 bol pojem BRT v roku 1994 nahradeny pojmom Brutto tonaZ {Gross tonnage).
BRT ale aj nad'alej zostéva Siroko pouzfvanym terminom v nimornom priemysle.

""" DIAMOND, A. The Haague-Visby Rules. Lioyd’s Maritime and Commercial Law Quarterly, 1978, Part 2,
str. 12-42

"2 HERBER, R. Das Ubereinkommen der VN tther die Beforderung von Gitern auf See von 1978, Schriften des

Deutschen Vereins fiir internationales Seerecht, 1978, Reihe B: Dokumente und Materialien, Heft 12
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Kone¢né znenie dokumentu dostalo nakoniec nazov ,Dohoda OSN o namornej preprave
“l]3 : L4 M L) » . .
tovarov 1978 aje vsucasnosti bezne oznadovana ako ,.Hamburgské pravidla®. Tento

nézov naznafuje, Zze Dohoda 1978 nahradi, resp. nahradzuje tzv. Haagske pravidla 1924, popr.
Haagsko-visbyské pravidla 1968'"*,

Hamburgské pravidla 1978 boli na zévere¢nom zasadani Konferencie prijaté hlasovanim,
ked’ 61 Statov, vratane vietkych socialistickych, hlasovalo pre prijatie, tri 3tity sa hlasovania
zdrZali a Ziadny 3tit nehlasoval pre neprijatie. Thned’ po ukonéeni zdvere&ného hlasovania
Dohodu 1978 podpisalo 14 splnomocnenych zastupcov statov, nasledovne bola vyloZend

v sidle OSN v New Yorku. MoZnost podpisu Dohody vtedy vyuzilo aj Ceskoslovensko.

Tymto sa po prvy krat v histérii medzindrodnych ndmomych prepravnych dohdd stala
nasa republika signatarom takejto dohody.

4.3.4.2. Obsah Dohody 1978

Pri objektivnom hodnoteni vyznamu Dohody 1978 je treba zddraznif, Ze jej predmet
Gpravy je 3ir8f ako uZ u vy3iie zmienenych dokumentov, ktoré boli oznafené ako Dohoda
1924 a Protokol 1968.

Prive tak 3iroky predmet tpravy pravnych vzfahov vyplyvajici z prevadzkovania
nimomnej dopravy sa nutne musel vo svojej kodifikatnej faze dopustit’ rady kompromisov,
resp. musel z nich vychadzaf. Neboli to viak len kompromisy, &o sa tyka priameho obsahu
dohody, ale tieto postihovali taktieZ niektoré formulacie a pojmy, ktoré sa zdali ziastnenym

prili¥ nezrozumitel'né &i naplno nepostihujuce skutoény obsah veci same;j.

"% sd8leni Ministerstva zahranitnich v&ci & 193/1996 Sb.
" MALCHOW, G.; SCHULZE, D. akol. Giterverkehr iiber See. 3. vyd. Hamburg: Stern-Verlag, 1993.

str. 162 - 164




4.3.4.2.1. Definicie
Vo vieobecnej &asti st medzi jednotlivymi definiciami uvedené zakladné pojmy:

a) ,Dopravea” znamena ktorikolvek osobu, ktord wuzatverila s odosielatefom zmluvu

o ndmornej preprave tovaru alebo menom ktorej bola takito zmluva uzatvorena;

b) .Dalsi dopravca“ znamena ktorikolvek osobu, ktora dopravca poveril prevedenim
prepravy tovaru alebo jeho Casti, azahfia ktorukoPvek ini osobu, ktora bola takymto

prevedenim poverena,

¢) ,Odosielatel znamena ktornikol'vek osobu, ktora uzatvorila sdopravcom zmluvu
o namornej preprave tovaru alebo menom ktorej alebo v jej zastipeni bola takédto zmluva
uzatvorené, alebo ktoriikol'vek osobu, ktord v sivislosti so zmluvou o ndimomej preprave
dopravcovi skutofne tovar predala alebo menom ktorej alebo v jej zastipeni jej bol tovar
takto predany. Tato definicia nie je doposial’ plne uspokojujiica, pokial' ju dokonca nechceme

nazvat’ zmitocénou.

d) ,.Zmluva o ndmomej preprave znamen akikolvek zmluvu, ktorou sa dopravca zavizuje
za Uhradu prepravného prepravit’ tovar po mori z jedného pristavu do druhého; aviak zmiuva,
ktora zahfiia namorni prepravu a taktieZ prepravu nejakym inym prostriedkom, sa poklada za
zmluvu o namornej preprave pre udely tejto dohedy iba potial, pokial' sa vzt'ahuje na

namormu prepravu.
4.3.4.2.2. Rozsah pouZitia

Rozsah pouzitia je rozdeleny zhlPadiska teritoridlneho aje viazany celkom piatimi
moznymi variantmi, kedy je moZné Dohody 1978 pouZit' medzi dvoma réznymi Sttmi.
Ustanovenia Hamburgskej dohody sa pouZiji na vietky zmluvy o nimomej preprave medzi
dvoma réznymi tétmi, pokial je pristav nakladky alebo vykladky stanoveny vzmluve
o0 namomej preprave na tizemi zmluvného $titu, alebo v pripade, Ze je konosament alebo iny
dokument, ktory je preukazom o zmluve ondmornej preprave, vydany v zmluvnom State
alebo stanovi, Ze sa tato zmluva ma riadit’ ustanoveniami Hamburskej dohody alebo pravnym

periadkom niektorého $tatu, ktory ich prijal.
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Vo vSetkych tychto pripadoch sa bude Hamburgskd dohoda aplikovat’ obligatore, tzn.
i vo vztahu k subjektom zo 3tatu, ktoré nie si zmluvnymi $tatmi Hamburgskej dohody, o
mbze mat pre Ceski republiku hospodarsky vyznam. Ustanovenia Hamburgskej dohody sa
totiz pouziji bez ohladu na 3tatnu prislunost' lode, dopravcu, dalsieho dopravcu,

odosielatela, prijemcu alebo ktorejkolvek inej zainteresovanej osoby.

V ¢lanku obsahujiicom vyklad Dohody 1978 je predovietkym vyjadrené presvedéenie, Ze
sa Dohoda 1978 bude brat’ na zretel’ pri uzatvarani zmliv o medzindrodnej preprave tovarov.
Toto presvedcenie je ale len prianim subjektov zii¢astnenych na tvorbe a postupnej realizécii

Dohody 1978, inak je totiZ jeho splnenie znaéne mimo rdmec a viastnd népls tejto Dohody.
4.3.4.2.3. Zodpovednest’ dopravcu

Vlastna zodpovednost’ dopraveu je riedend v druhej &asti, ktora sa sklada z dvoch &lankov.
Clénok 4 je venovany dobe zodpovednosti dopravcu. Casovy tsek, polas kiorého, je
dopravca zodpovedny za tovar zvereny k preprave, je totoZny s dobou, pocas ktorej je tovar

v starostlivosti dopraveu: v pristave nakladky, behom viastnej dopravy a v pristave vykladky.

V tomto bode sa Dohoda 1978 nezhoduje s obsahom zodpovednosti dopraveu podla
Dohody 1924. Podl'a nej boli upravené zodpovednostné vzfahy iba potas dopravy samej, tzn.
od okamziku naklédky na lod’ po vykladku z lode. Rozsah pdsobnosti novej Dohody 1978 je
podstatne viZ3i, a to o &ast’ prepravy zahriiujicu dobu pred naklédkou tovaru na plavidlo a po
jeho vykladke zlode, ktord uskuto¢nila vlastnii dopravu. Zodpovednost za Skodu, ktord
vznikne po celt dobu, kedy je tovar v starostlivosti nimorného dopraveu, je teraz podla

ustanoveni Hamburskych pravidiel zdvdzne uloZena dopravcovi.

Dalgie roziirenie zodpovednosti dopraveu nebolo presadené (napr. zodpovednost' za tovar
mimo pristav nakladky & vykladky a pod.), najma pre pripadné kompetenéné spory o platnost

a pouZitelnost normativov v multimodalnych prepravach (napr. cesta — more — Zeleznica).

Pre lepsie rozlisenie okamZiku, kedy presne prechadza zodpovednost' na dopraveu, boli
presne stanovené kritéria prevodu zodpovednosti, tzn. od okamZiku prevzatia tovaru do

okam?iku vydania tovary, po vyloZeni v pristave urenia.
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Systém zodpovednosti namorného dopraveu za $kodu, ktord vznikla na tovare zverenom
k preprave je zaloZeny na prezumpcii zavinenia & nedbalosti zo strany dopravcu, ato aZ na

pripady, kedy je v Dohode 1978 stanovené inak.
Zéklad zodpovednosti dopravcu (&1. 5) je stanoveny nésledovne:

~Dopravea zodpovedd za Skodu vyplyvajicu zo straty tovaru alebo jeho poskodenia, ako
aj za oneskorené dodanie, v pripade Ze udalost, ktord spdsobila stratu, poskodenie alebo
omeSkanie, nastala v dobe, kedy bol tovar v jeho starostlivosti, ako je stanovené v é&lL 4,
pokial dopravca nepreukdZe, Ze on, jeho zamestnanci alebo zmocnenci podnikli vietky
opatrenia, ktoré mohli byt rozumne pozZadované, aby bolo zabrinené udalosti a jej

A 115
nasledkom*'">.

Zodpovednostny princip zostdva v porovnani s Haagskymi pravidlami nezmeneny. Je
zakotvend zodpovednost' za prezumované zavinenie. V samotnej formulécii ¢l. 5 odst. 1 je
viak princip zodpovednosti vyjadreny iba nepriamo, pomocou kritéria nélezitej starostlivosti
ako opatrenia due diligence, pod ktorej zornym uhlom je posudzovanid moZnost vyhnutia sa
$kodnej udalosti a jej nasledkom. V pracovnych diskusidch k tomuto ¢lanku sa vyskytli aj
nazory, e dand formuldacia ma blizko k objektivnej zodpovednosti. Za Gelom jasného
a jednoznatného vykladu bolo preto k Dohode pripojené tzv. Vieobecné dorozumenie, ktoré
vyslovne zddraziiuje, Ze sa jedna zodpovednost' subjektivnu, tzn. o princip zodpovednosti za

zavinenie''é.

,Je véeobecnym dorozumenim, Ze sa zodpovednost’ dopravcu podla tejto Dohody zaklada

na principe prezumovaného zavinenia alebo nedbalosti. To znamend, Ze dokazné bremeno

"y anglickom zneni: ,, The carrier is liable for loss resulting from loss of or damage to the goods, as well as
from delay in delivery, if the occurrence which caused the loss, damage or delay took place while the goods were
in his charge as defined in article 4, unless the carrier proves that he, his servants or agents took all measures that
could reasonably be required to avoid the occurrence and its consequences.”

" PAUKNEROVA, M. Smhuvni odpovédnost v mezindrodni pfepravé. In Studie CSAV. 1. vyd. Praha:
Academia. 1985. &islo 22. str. 73
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spravidla spodiva na dopraveovi, aviak ustanovenia tejto Dohody toto pravidio v uréitych

pripadoch modifikuju«'"’.

Z vyssie uvedencho vyplyva, Ze je dopravea povinny v akomkol'vek konkrétnom pripade
uréit’ pri¢inu $kody a Ze jeho zamestnanci, on sam alebo jeho zmocnenci podnikli vietky

rozumné opatrenia k odvrateniu nasledkov uvedenych udalosti.

Staci, aby nebola zistend konkrétna pri€ina straty, poSkodenia & oneskoreného dodania,
napriek tomu, Ze by dopravca mohol dokézat’ riadne plnenie svojich povinnosti, & aby neboli
podniknuté vSetky potrebné opatrenia k zabraneniu straty, poskodeniu &i oneskorenému
dodaniu, napriek tomu Ze sa dopraveovi podarilo uréit' konkrétnu pritinu Skody, potom
z ustanoveni Dohody 1978 vyplyva, Ze dopravea nesie zodpovednost pri skutkovom

naplneniu aspon jednej z uvedenych podmienok.

Tu je nutné poznamenat’, Ze na rozdiel od Dohody 1924, nie si do Dohody 1978 zahmuté
oslobodenia lodiara od zodpovednosti v pripade tzv. nautického (navigatného) zavinenia,

ktoré bolo v Dohode 1924 uvedené na prvom mieste.

Prezumpcia zavinenia dopraveu bola ponechand aj v pripade poZiaru, kedy lodiar

zodpoveda za;

a) stratu tovaru alebo jeho poskodenie alebo za oneskorenie dodania, ktorej pri¢inou bol
poiar, v pripade, Ze osoba uplatfiujlica narok preukaze, Ze poZiar vznikol zo zavinenia alebo

z nedbalosti dopraveu, jeho zamestnancov alebo zmocnencov;

b) takiito stratu, poskodenie alebo oneskorené dodanie tovaru, o ktorych osoba uplatiiujtiica
narok preukde, Z¢ nastali vdosledku zavinenia alebo nedbalosti dopraveu, jeho

zamestnancov alebo zmocnencov tym, ¥e neboli podniknuté vietky opatrenia, kioré mohli byt

"7 y anglickom origindlnom zmenf: It is the common understanding that the liability of the carrier under
this Convention is based on the principle of presumed fault or neglect. This means that, as a rule, the burden of
proof rests on the carrier but, with respect to certain cases, the provisions of the Convention modify this rule.”

(Priloha 11. k Zaverednému aktu konferencie)
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rozumne poZadované, aby bol poZiar uhaseny a jeho nasledky zniZené (&1, 5 odst. 4 pism. a)
Dohody 1978).""®

Niektoré d'alSie zvladtnosti v deleni povinnosti pri ddkaznom bremene su tie? stanovené
pre prepravu Zivych zvierat (€. 5 odst. 5 Dohody 1978). Podla tychto ustanoveni dopravca
nezodpoveda za stratu &i poSkodenie tovaru, pripadne jeho oneskorené dodanie, ked' tieto

pramenia z nebezpefenstva vlastnému takymto prepravam.''®

Vynimka zo zodpovednosti dopravcu, resp. zo vieobecného pravidla o rozdeleni
zodpovednosti medzi zmluvné strany, sa tyka taktieZ pripadov straty, poSkodenia &i
oneskoreného dodania tovaru pri realizacii opatrenia k zachrane majetku & dokonca pri
zéchrane l'udského Zivota. Kritéria pouzivané pri posudzovani takto vzniknutych zdvad

v plneni zmluv si ale znagne zloZité a velakrat vel'mi problematické.

V €L 6 je rieSend vel'mi dbleZita ¢ast’ praktického obsahu Dohody 1978, tzn. vymedzenie
zodpovednosti dopraveu. Pri riefeni tejto problematiky bola nakoniec dana prednost’ variante,
ktord vychadza z hmotnostnej a kusovej charakteristiky tovarov. ,,Zodpovednost’ dopravcu za

§kodu vyplyvajicu zo straty tovaru alebo jeho poskodenia podfa ustanoveni ¢l 5 je

obmedzend na &iastku odpovedajicu 835 SDR, tzn. zittovacim jednotkdm za kus alebo za
ina prepravni jednotku, alebo 2.5 zidtovacich jednotiek za kilogram hrubej hmotnosti

strateného alebo po¥kodeného tovaru, podla toho, ktord hodnota je vySSia (¢l. 6 odst. 1 pism. _
a) Dohody 1978).'%° |

"% y anglickom zneni: ,The carrier is liable: (i) for loss of or damage to the goods or delay in defivery caused by
fire, if the claimant proves that the fire arose from fault or neglect on the part of the carrier, his servants or
agents; (ii) for such loss, damage or delay in delivery which is proved by the claimant to have resuited from the
fault or neglect of the carrier, his servants or agents in taking all measures that could reasonably be required to
put out the fire and avoid or mitigate its consequences.
. "y anglickom zneni: ,,With respect to live animals, the carrier is not liable for loss, damage or delay in delivery
resulting from any special risks inherent in that kind of carriage.”
? 2y anglickom zneni: ,, The liability of the carrier for [oss resulting from toss of or damage to goods according to
E the provisions of article 5 is limited to an amount equivalent to 835 units of account per package or other

shipping unit or 2.5 units of account per kilogram of gross weight of the goods fost or damaged, whichever is the

higher.*
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Pojem za¢tovace] jednotky, oktorej je zmienka v &l. 6, je definovany nésledovne:
.Zuttovacia jednotka, je zvla$tnym pravom &erpania“, ako bolo vroku 1969 definované
Medzinarodnym menovym fondom. Pouzivané skratky st ZPC, pripadne SDR, SZR, XDR."*'
Ciastky uvedené v ¢l 6 sa prevedt na nérodni menu ¥tétu, podl'a hodnoty takejto meny
k ddtumu rozsudku alebo k ddtumu, ktoré bolo stranami stanovené. Finanéne vyjadrené,
nemdZe celkova &lastka vyjadrena v USD presiahnut’ zavizny limit 1002 USD za jeden kus &
prepravntl jednotku tovaru alebo naopak jeden kilogram sirateného & poskodeného tovaru je
obmedzeny <&iastkou 3 USD. Doposiall viak sOfasne plati iustanovenie o limite
zodpovednosti ndmorného dopraveu podla Dohody 1924, tzn. 100 libier Sterlingov za kus &
jednotku tovaru. Dvojité kritérium pre urdenie limitu zodpovednosti namomého dopraveu

bole zavedené Protokolom 1968.

Iné situacia ale vznikla v limite za zodpovednost' pri oneskorenom dodani tovare. Tu sa
vsifasnej dobe vychidza zlimitu predstavovaného &astou nidmorného prepravného.
Zodpovednost’ je tu limitovand 2.5 nasobkom ndmorného prepravného za tovar nedodany,

avak nepresahujiiceho vysku celkového prepravného (rozumie sa celej zasielky).

V kazdom pripade nemdZe presiahnut’ sihm dopravcovej zodpovednosti za stratu,

poskodenie &i oneskorené dodanie tovaru limit stanoveny pre Gplnu stratu tovaru.

Kontajnerizovany (paletizovany) tovar je spravidla povaZovany za jeden kus na jeduej
prepravnej (skladovacej, manipulainej, atd’.) jednotke, v pripade, Ze nie je v konosamente

uvedené inak.

Dalsou ddleZitou oblast'ou rieSenych pravnych vztahov Dohody 1978 je strata prava
dopraveu na obmedzenie zodpovednosti. ,,Dopravca nie je opravneny dovolavat’ sa vyhody
obmedzenia zodpovednosti, vpripade ¢ sa preukézalo, Ze strata, poSkodenic alebo
oneskorenie dodania tovaru nastali v dbsledku dopravcovho jednania alebo opomenutia,
utinenych v timysle spésobit’ takuto stratu, poskodenie alebo oneskorenie dodania alebo

zhrubej nedbalosti asvedomim, Ze pravdepodobne takéto strata, poSkodenie alebo

y anglickom zneni: ,Special Drawing Rights*, v nemeckom znen: Sonderziehungsrecht
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oneskorenie nastane™ (Cl. 8 odst. 1 Dohody 1978)." Tato uprava odpovedd taktieZ obsahu
Protokolu 1968 (¢1. 2) a tym sa nahradzuje €1. 4 odst. 5 Dohody 1924.

Dopravca nie je priamo zbaveny priva na obmedzenie svojej zodpovednosti za jednanie

alebo opomenutie svojich zamestnancov ¢ zmocnencov.

Dopravy tovaru na palube lode, tzv. palubného nikiadu, sa tyka &ldnok 9, kde je
stanovené, Ze je dopravca oprivneny prepravovat tovar na paluba iba v tom pripade, ked je
takito preprava vsalade s dohodou uzatvorenou s odosielatefom alebo so zvyklostami

pristuSného odvetvia alebo v pripade, Ze to vyZaduji zakonné normy & predpisy.

Okruhom pripadov, ktoré boli oproti Haagskym pravidlam zahmuté pod dopraveovu
zodpovednost’, si okrem nautického zavinenia aprepravy Zivych zvierat aj 3kody na
palubnom naklade. Dokonca, aj ked st splnené podmienky &l. 9 odst. 3, nastupuje pri

existencii tejto naposltedy uvedenej skutkovej podstaty objektivna zodpovednost dopraveu.

Zodpovednost' dopravcu, resp. d'alSieho dopraveu, zachytava &l. 10, vktorom je
vymedzena problematika spojenia jednak so zmluvnym dopravcom uzatvarajdicim prepravad
zmluvu s prepravcom (odosielatelom) a d’alej rozsah zodpovednosti ,.skutoéného dopraveu®,
ktory je viastnym realizatorom dopravy. Tento ,skutony dopravca® je totiZ tym zuCastnenym
ktory sa na prepravnom procese podiela, aj napriek tomu, Ze nie je zmluvnou stranou

prepravne]j zmluvy s odosielatel'om.

Z hladiska &asovej postupnosti je treba podotkmit, Ze vdobe viastného uzatvorenia
prepravnej zmhuvy je prepraveovi (odosielatelovi) zndmy iba zmluvny dopravea ako pravny
subjekt prepravnej zmluvy. Ten méZe potom vlastni ndmomi dopravu zrealizovat’ sém, alebo

mdze jej realizaciu zverit’ dopravcovi, tzv. ,,skutoénému dopravcovi®.

Zmluvny dopravca ale vdy zostéva zodpovednym vzhladom k prepravcovi, teda aj

v pripade, e samotni dopravu sim neprevidza. Tym ale nie je mienené, Ze neexistuje

2y anglickom zneni: ,, The carrier is not entitled to the benefit of the limitation of Hability provided for in
article 6 if it is proved that the loss, damage or delay in delivéry resulted from an act or omission of the carrier

done with the intent to cause such loss, damage or delay, or recklessly and with knowledge that such loss,

damage or delay would probably result.
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akdkol'vek zodpovednost d’alieho dopraveu vosi viastnikovi tovaru. Zodpovednost” dopraveu
a d'al3ieho dopraveu je spoloénd a nerozdielna, a to v tom zmysle, Ze st spoloéne zodpovedni
vrozsahu ekvivalentnom spdsobenej 3kode, aviak maximélne do vysky éastky najvyssej
hranice zodpovednosti stanovenej Dohodou 1978. Vysporiadanie medzi zmluvnym
a skutonym dopravcom na zéklade soliddmej zodpovednosti nie je predmetom Gpravy
Dohody 1978, ale je predpokladané. Dolozka obsahujtica zodpovednost' dopraveu iba na ast

prepravy, ktort sam realizuje, by bola pedfa Dohody 1978 neutelnd a neplatna.

Clanok 19 je venovany oznimeniu straty, poskodenia & oneskoreného dodania. Bolo tu
stanovené, Ze prijemca je povinny predat’ dopravcovi pisomné oznamenie o zavadach
(poskodeni, strate, atd’.), ktoré musi bliZ§ie 3pecifikovat, najnesk0r v pracovny dett
nasledujtici po dni, kedy bol tovar predany prijemcovi/prepraveovi. V pripade, Ze nie si strata
alebo poskodenie tovaru zjavné, &ini lehota k predaniu pisomného ozndmenia dopravcovi
vtakomto pripade 15 dni nasledujiicich po dni, kedy bol tovar predany

prijemcovi/prepravcovi.

V pripadoch nepodania pisomného ozndmenia dopravcovi v stanovenych lehotdch, to
neobmedzuje prijemcu v prave preukézat’ po uplynuti tychto lehét skutocnost, Ze doslo ku
strate, & poskodeniu tovaru. Prijemca viak potom nesie dokazné bremeno k vyvrateniu
pravnej domnienky o vydani tovaru dopravcom vdobrom stave &i vstave popisanom

v kongsamente.

Podla odstavea 5 tohto &ldnku sa neposkytuje néhrada za &kodu vyplyvajicu
2 oneskoreného dodania tovaru v pripade, e pisomné oznamenie nebolo predane dopravcovi

do 60 dni nasledujicich po dni, kedy bol tovar predany prijemcovi.

Odstavec &lanku 19 stanovi, e dopravea (alebo d'alsi dopravca, tzv. skutotny dopravca)
je povinny predat odosielatefovi pisomné oznédmenie o strate alebo poskodeni, ktoré
Specifikuje vieobecnii povahu takejto straty alebo pokodenia, najneskér do 90 dni
nasledujuicich po skutofnom po3kodeni alebo strate, pripadne podla Sénku 4 odst. 2, po
vydani tovaru, resp. ndhradnom vydani tovaru. Pripadné nedodrZanie tejto lehoty je pokladané
za preukazujiicu skutoSnost’ spoéivajicu v tom, Ze dopravca ani skutoény (d'alsf) dopravea

neutrpel Ziadnu Skodu & stratu ndsledkom zavinenia alebo nedbalosti prepraveu/odosielatela.
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Prévna domnienka o nevzniknuti ujmy zo strany odosielatel'a vznika v pripade nepredania

pisomného ozndmenia odosielatefom dopravcovi behom 90 kalendérnych dni.

4.3.4.3. Ratifikaény proces Dohody 1978

Ako som uZ uviedla na inom mieste, bolo nadobudnutie platnosti a G&innosti tejto Dohody
viazané na splnenie niekolkych podmienok. Prvym predpokladom bola ratifikdcia
splnomocnenych zastupcov dvadsiatich 3$titov u generalneho tajomnika OSN, dal§im
predpokladom bolo uplynutie jedného roku odo dfia pristipenia posiedného (resp.
dvadsiateho) 5tatu k Dohode 1978.

Tieto podmienky boli splnené adfia 1. novembra 1992, tzn. jeden rok po uloZeni
dvadsiate] ratifikaénej listiny u depozitdra, generdlneho tajomnika OSN v New Yorku,
vstupili Hamburgské pravidla v platnost.

Komisia OSN pre obchodné pravo (UNCITRAL) vyzvala v juli 1993 signatarov Dohody
1978 k jej ratifikacii. Ako uZ bolo uvedené vysiie, medzi signatairov Dohody 1978 patrila aj
CSSR (v marci 1979 bola tito podpisana s vyhradou jej ratifikicie). Do zéniku CSSR, resp.
CSFR, ale Dohoda 1978 ratifikovana nebola. Pravna kontinuita CR bola potvrdena dopisom
generalneho tajomnika OSN z decembra 1993,

Diia 23. jina 1995 Ceska republika ratifikovala Dohodu 1978, tzn. Z¢ Hamburgské
pravidid nadobudli pre CR pravnu ucinnost ditom 1. jila 1996, teda prvym diiom

nasledujiceho mesiaca po uplynuti jednoroénej lehoty od depozicie ratifika¢nych listin.

Vyznam tejto novej situdcie je moine aj bez zvelidovania oznalit' za zdsadny. Ide
predovietkym o to, e Hamburgské pravidla buda pouZivané tplne zivizne vtedy, ak bude
aplikované eské ndrodné pravo (tzn. ak na neho vriefeni konkrétnych pripadov odkéZe
kolizna norma). Tento fakt ma zrejmy vyznam pre prepravcov, prave s ohladom na Upravu
zodpovednosti dopraveu v ramci Dohody 1978. Na druhej strane je zaznamendvany odpor

lodiarov a ich agentov v sithlase s vystavovanim konosamentov v CR.
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4.3.5. Zaver

Z hladiska zodpovednosti dopraveu priniesti Hamburgské pravidla vyznamné zmeny,
znich k najddleZitejsim patr{ zakotvenie v3eobecného vyslovného ustanovenia
o zodpovednosti za prezumované zavinenie, vypustenie kazuistického katalégu vynimiek zo

zodpovednosti dopraveu a zvy$enie finanénych limitov nahrady $kody.

Aplikacia pravidiel (najmd pri pravnych sporoch dopravcov s nalodovatefmi alebo
prijemcami tovaru} arozsah su v jednotlivych pravidlach rozdielne riefené. V Haagskych
pravidlach si podstatne viac chrinené zaujmy dopravcov, v Hamburgskych pravidlich je

tomu naopak.
Jednotlivé pravidla popisuja rozsah pouZitia takto:

a) Haague Rules - &ldnok 10 stanovi: ,Predpisy tejto Dohody sa vztahuju na vSetky

konosamenty vydané v ktoromkol'vek zmluvnom 3State.”

b) Haague-Visby Rules - pouzitie je rozvedené v &lanku 5 takto: ,,Ustanovenia tejto Dohody
sa vztahujo na kazdy konosament tykajuci sa prepravy tovaru medzi pristavmi v dvoch
rdznych $titoch, pokial: konosament je vydany v zmluvnom 3téte, alebo preprava sa kond
Z pristavu v zmluvnom $tate, alebo zmluva obsiahnutd v konosamente alebo doloZena
konosamentom stanovi, Ze predpisy tejto Dohody alebo zakonodarstvo niektorého Statu, ktory
ich preberd sa maju vztahovat' na dani zmluvu, &i uZ je $titna prislusnost’ lode, dopraveu,

. prijemcu & ktoréhokolPvek ndastnika akakol'vek.*

¢) Hamburg Rules — v&lanku 2 je rozsah pouZitia stanoveny takto: ,Ustanovenia tejto
Dohody sa pouZiju na vietky zmluvy o ndmornej preprave medzi dvoma roznymi Statmi
v pripade, Ze pristav nakladky stanoveny vzmluve ondmomej preprave leZi na tGzemi
zmluvného $tétn, alebo pristav vykladky stanoveny v zmluve o ndmomej preprave leZi na
lizemi zmluvného 3tatu, alebo jeden z pristavov vykladky dany na vyber v zmluve o nimornej
preprave je skutotnym pristavom vykladky a v pripade, Ze takyto pristav leZi na uzemi
zmluvného $tétu, alebo konosament alebo iny dokument, ktory je dbkazom o zmluve
o namornej preprave, je vydany v zmluvnom §tate, alebo konosament alebo iny dokument,

ktory je dékazom o zmluve o ndmornej preprave, stanovi, e sa takato zmluva mé riadit
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ustanoveniami tejto Dohody alebo zakonodarstvom niektorého $tatu, ktory ich preberd.
Ustanoveni tejto Dohody sa pouije bez ohladu na Stitnu pristudnost’ lode, dopravcu,

d’aldieho dopravcu, odosielatel'a, prijemcu alebo akéhokol'vek iného tG¢astnika. <™

Prévne problémy méZu vak nastat’ aj v pripadoch, kedy pristav uréenia/vykladky nelez
v zmluvnom $§tate. V pripade, Ze je tam prijemcom zisteny fibytok alebo poskodenie tovaru,
obvykle tento odmieta aplikovat’ ustanovenia uvedenych Dohdd, aj ked' podPa konosamentu
alebo zmluvy o ndmornej preprave bolo medzi dopravcom a prepravecom dohodnuté pouZitie
uvedenych pravidiel. Jednd sa najmi otie pripady, kedy je rozsah 3kody vys&i ako je

zodpovednost’ dopraveu stanovena pravidlami,

Poskodeny (v tomto pripade prijemca) by mal vziat' v ivahu, Ze svoj ndrok, v pripade
neochoty dopravcu tento uhradit, bude obvykle uplatiiovat’ u siidu v sidle Zalovanej strany.
Casto sa ale jedna o zloZity a finan&ne naro&ny proces, vysledok ktorého nemusi zodpovedat
predstave poskodeného ani zmluvnym zavizkom, ktorymi je dopravca viazany

k zodpovednosti.

Vo svetovej praxi namornej prepravy sa poskodeny obvykle obracia na P&I Club (vid.
niz§ie), prostrednictvom ktorého sa domadha svojho néiroku. Aj ked ide o prenesenie
vymdhania na tretiu osobu, P&I Club md v medzindrodne] namornej preprave také
postavenie, Ze ziskanie ndhrady pre poskodeného je nédejnejiie. Kazdopadne pred
uzatvorenim obchodnych aprepravnych zmliv by si Géastnici zmluvy mali byt vedomi
rozdielnosti a rizik vyplyvajucich z pravnych kultir v konkrétnych oblastiach sveta, v ktorych

obchoduj, resp. kam tovar prepravujia'>,

Problematika vydky limitov $kdd s podmienok ich uplatnenia predstavuje predovsetkym
otdzku ekonomick, ktorej pravne riesenie bezprostredne suvisi so situdciou na dopravnom
trhu. Hranica zodpovednosti dopravcov nie je rovnakd aje urfovana vlajkou lode, resp.
sidlom dopraveu podPa toho, k akej medzindrodnej dohode pristipil $tat, pod ktorého viajkou
sa lod’ plavi, ale aj miestom, kde bol dokument vystaveny. V sifasnej dobe je zodpovednost’

namorného liniového dopraveu stanovens podfa Haagskych pravidiel z roku 1924 &iastkou

' OKUDA, ). Zur Anwendungsnorm der Haager, Visby und Hamburg Reegeln. Schriften des Deutschen
Vereins fiir internationales Seerecht, 1978, Reihe A: Berichte und Vortrdge, Heft 45.
M NOVAK, R. Namorni pieprava. 2. vyd. Praha: Aspi. 2005. str. 130-140
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100 libier 3terlingov za zdsielku, podl'a Haagsko-visbyskych pravidiel z roku 1968 ¢iastkou 2
SDR za kg alebo 666,67 SDR za jednotku, podla Hamburgskych pravidiel z roku 1978 2,5
SDR za kg alebo 835 SDR za jednotku. Spojené Staty americké stanovili'”, pre plavby
realizované zado USA, hranicu zodpovednosti vo vyske 500 USD za jednotku. Tento
vypolet Styroch rozdielnych regulacii nepokryva pravny rezim uplatiiovany v tych Stitoch,
ktoré sa rozhodli pre svoju vlastni dpravu, odli¥nid od vy3sie uvedenych. Sem patri napr. novy
ginsky namorny zékon alebo meodifikdcia Haagsko-visbyskych pravidiel podla

Hamburgskych, ktora bola zavedend v $kandinavskych Statoch'*.
4.4. Pramene privnej Gpravy

Medzindrodn4 preprava sa bude riadit’ predovetkym medzinarodnymi zmluvami, ktoré si

127

v CR z4vizné a boli uverejnené v Zbierke zakonov'“’. Ustanovenia obchodného zdkonnika sa

pouziji iba v pripade, Ze takato medzindrodna zmluva neobsahuje odli¥nu dpravu.

Na tzemf &lenskych Statov EU platia vedla ndrodného préva ¢lenského Statu taktiez tzv.
supranacionalne pravie predpisy Eurépskych spologenstiev. Pritom plati, Ze ak djde pri
pouziti pravneho predpisu &lenského $tatu ku stretu vysledku tohto pouZitia s vysiedkom
pouzitia priva ES, mé prednost pouZitie pravneho predpisu ES. To sa tyka aj pravnych

predpisov medzinarodného prava sikromného.

4.4.1. Eurépska Unia

Doprava predstavuje vyznamny faktor pri formovani jednotného trhu a je nevyhnutnym
predpokladom vytvérania hospodarskej tmie Clenskych Statov Eurépskej Unie jednak
z hladiska ekonomického, ako aj z hradiska politického. Doprava je nie len vyznamnym

hospodarskym odvetvim (predstavuje 6 % HDP Eurépskeho Spologenstva), ale aj nastrojom

hospodarskej politiky.

15, silade zo Zakonom USA o preprave tovarov po mori 1936, d'alej len ,,U.S. COGSA™
% HONKA, H. New Carriage of Goods by Sea. 1. vyd. Abo: Institute of Maritime and Commercial Law, 1997.

str. 36 a nasl.
*7 porovnaj § 756 ObchZ
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Vyznam namornej dopravy pre fungovanie spoloéného trhu stipa rychlym tempom. Az
90 % zahrani¢ného obchodu Eurdpskej tinie je prepravovany namomou cestou. Zhruba jedna
tretina prepravovaného tovaru medzi élenskymi $tatmi Eur6pskej Unie je prepravovand po
mori. Podla Georgiosa Anastassopoulosa je ndmornd doprava ,ovlddajucim reZimom®
obchodu'?.

Ewrépsky hospodarsky a socidlny vybor podporuje taktieZ vyznamna ulohu, ktora bola

priznana namornym sluzbaim a pristavom Eurépskej Unie v globalizovanom hospodérstve.

7a Gelom umoznenia volného pohybu sluzieb v oblasti dopravy prijima Rada opatrenia.
Pokial sa jednd onamorni dopravu, prijima ich podla ¢&l. 80/2 SES'?. Rada opatreni
prijatych pre oblast’ nAmorne]j dopravy sa dotyka bezpe¥nosti nimornej dopravy a ochrany

zivotného prostredia.

Sloboda poskytovania dopravnych sluzieb v oblasti ndmornej dopravy je zakotvend v
nariadeni Rady 4055/86/EHS z22.12.1986, v zneni neskorsich predpisov, umoZiiujicim
volné poskytovanie sluzieb ndmornej dopravy medzi Elenskymi tdtmi Eurépskej Unie ako 2]
vo vzfahu ku tretim 3titom. Nariadenie Rady 3577/92/EHS z 7.12.1992 upravuje podmienky
némornej kabotaze'*’, tzn. podmienky, za ktorych budi k prevadzkovaniu dopravy vo voutri

niektorého &lenského $tatu pripusteni dopraveovia, ktori na \izemi tohto $tatu nesidlia.

4.4.2. Cesks republika

Vstup Ceskej republiky do Eur6pskej Unie neznamenal na Gseku medzindrodnej prepravy
zésadnll zmenu v privriom postaveni atastnikov v jednotlivych dopravnych odvetviach,
pretoZe vyznamné medzindrodné zmluvy tieto vztahy upravujiice, boli uz pred samotnym

vstupom v pravnom poriadku zakotvené a v praxi taktie? uplatiiovan.

Vztah byvalého Ceskoslovenska k podmienkam a opatreniam Dohody 1924 uz bol

naznadeny vy¥die. Principidlne Ceskoslovensko prevzalo do svojho nérodného pravneho

28 t7v. .dominant mode”, POWER, V. EC Shipping Law. 1. vyd. Londyn: LLP, 1992. 5tr, 3 anasl.
" Kk problematike bliztie vid.: PAUKNEROVA, M. Prdvo Evropské unie a doprava. Evropské pravo, 1998, 2.

ro¢nik, &islo 9, so. 2-4
139 T{CHY, L. et. al. Evropské pravo. 3. vyd. C.H.Beck, 2006. str. 705
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systému opatrenia Dohody 1924 v podobe vyhlasky ministerstva dopravy &. 160/1956
o podmienkach prepravy po mori, ktora bola vydand na zdklade zdkona &. 61/1952 Sb.,
o namornej plavbe (§ 43). Ceskoslovensk4 kodifikicia ale bola v porovnani s predmetom
upravy Dobody 1924 Sirdia, najmi voblasti zodpovednosti nimomého dopraveu za
oneskorené dodanie. Pre Ceskoslovenského lodiara (CNP) ale bola pripustend aplikacia
zvichovanej doloZky (Paramount Clause), ktora podriaduje ndmorni prepravu tovaru
podmienkam Dohody 1924"",

5. Prepravné dokumenty

5.1. Konosament

5.1.1. Pojem

Uvodom je nutné poznamenat, %e pojem ,konosament*'*? nie je v silasnej Seskej
legislative zau¥ivany. Legislativa CR pouZiva namiesto neho pojem .pnalozny list. Podla
¢eskoslovenskych prévnych predpisov bola definicia konosamentu wurfend takto:
~Konosament je cenny papier; predstavuje zdvizok dopravcu vydat' ndklad prevzaty
k ndmornej doprave, v pripade ak mu bude predloZeny konosament ana flom potvrdené
prijatie ndkladu“'?3. Obchodny zékonnik definuje naloZny list ako ,,listinu, s ktorou je spojené

prévo poadovat na dopraveovi vydanie zésielky v silade s obsahom tejto listiny*'**.

Nalozny list, alebo konosament, byva spravidla aj v zahraniénych dpravich'”’ definovany
ako listina predstavujiica narok zo zavézku dopraveu vydat’ zasielku prevzati k preprave

osobe oprdvnenej podla listiny, ktord predloZi néloZny list a na fiom potvrdi prijatie zasielky.

I NOVAK, R. Ndmorni pfeprava. 2. vyd. Praha: Aspi. 2005. str. 131
"* Bill of Lading, dalej len ,,B/L* alebo ,,konosament*
1% v zmysle vyhlagky ministerstva dopravy & 160/1956, U.L, § 2, odst. 1

" § 612 odst. 2 ObchZ
"% aprava v Spolkovej republike Nemecko: § 642 fi. 1. HGB, 1. Handelsgesetzbuch, v novelizovanom neni;

PUTTFARKEN, H.J. Seehandelsrecht. 1. vyd. Heidelberg: Verlag Recht und Wirtschaft, 1997. str. 29 a nasl.
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Je to cenny papier, ktory inkorporuje narok na prepravované veci. V praxi to znamena, e je

mozné s nim obchodovat” behom prepravy'S.

5.1.2. Yyznam a funkcie

Konosament je najrozSirenejSim azdroved najvyznamnej$im prepravaym dokladom
v némomej preprave. Nezastupitelnd dlohu mé aj z pohfadu poziadaviek medzinarodného
obchodu v procese globaliz4cie svetovej ekonomiky. Tento vyznamny doklad, bez ktorého by

bol dnesny namorny obchod len vel'mi faZko predstavitelny m4 viacero dleZitych funkeii'’.

Jednou z déleZitych charakteristik konosamentu je jeho vyznam ako potvrdenie o prevzati
tovaru. Zodpovednost’ dopraveu z titulu nespravnych tdajov o tovare v konosamentoch je ind
vodi nalod’'ovatel'ovi nez voéi prijemecovi. Vo vztahu ku nalod’ovatelovi mé dopravea tzv.
Cistd zodpovednost ,.ex recepto™. Tzn. stadi , Ze sa odvola na zasadu pravnej domnienky
apreukdZe, Ze u0daje uvedené v B/L, sthlasné spisomnym prehldsenim nalod'ovatela,
neodpovedajii pravde. Vo vztahu k tretej osobe (prijemcovi) sa viak zodpovednost’ dopraveu
blizi skriptirnemu zivizku a dopravcovi nepostadi vyvritenie domnienky o pravdivosti
Gdajov v konosamente. V pripade, Ze ma byt zbaveny zodpovednosti, musi okrem tcho
preukézat’, Ze nespravne udaje uvedené v konosamente boli spdsobené okolnostami, za ktoré

on ako lodiar nenesie vinu'>®.

Dalej je konosament pouzitelny ako dSkaz o uzatvorenej prepravnej zmliuve. B/L sam
o sebe nie je prepravnou zmluvou, ale je iba jednym z moZnych dékazov o existencii tejto

zmluvy (na rozdiel od Charter-party)'>.

Konosament taktie? ako cenny a obchodovatelny papier predstavuje zavazok dopraveu

vydat’ niklad prevzaty k namornej preprave, ak mu bude predloZeny konosament 2 na fiom

; % KUCERA, Z.; PAUKNEROVA, M. et. al. Uvod do prdva mezindrodniho obchodu. 1. vyd. Dobré voda u
Pelhfimova: Ale$ Cengk, 2003, str, 272

3T MURRAY, C. et. al. The Law and Praktice of International Trade. 11. vyd. Londyn: Sweet & Maxwell,
2007. str. 299 a nasl.

"™ NOVAK, R. Ndmo#ni preprava. 2. vyd. Praha: Aspi. 2005. str. 102

'** DUBISCHAR, R. Grundriss des gesamten Gitertransportrechts. 1. vyd. Frankfurt n/R.: Alfred Metzner
Verlag, 1987. str. 145
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potvrdené prijatie nakladu. Konosament méZe byt vydany v niekolkych rovnopisoch, pri¢om
z kazdého exempléara musi byt’ zrejmy celkovy potet rovnopisov. Pri vydani nékladu na jeden
rovnopis stracajd ostatné rovnopisy platnosti. Naklad prevzaty k namornej preprave sa vydava
v pristave uréenia. PredloZi ale odosielatel’ alebo iny opravneny drZitel konosamentu vietky
jeho rovnopisy, mé pravo na dispoziciu s tovarom aj v mieste odoslania pred odplavanim
lode, alebo vakomkolvek inom pristave vpriebehu plavby'®. Ak je doklad
~obchodovatel'ny™, to zn. je vytvoreny ,.na objednavku* alebo na objednivku urdenej strany,

alebo na ., dorucitela®""!

, pravo, obsiahnuté v doklade mdZe byt prenesené v ramci ret'azca
obchodnych zmluv na dodavku tovaru ato s potrebnymi schvalovacimi dolozkami. Tymto
spdsobom, pokial je tovar vo fyzickej drzbe prepraveu, méZe preddvajuci v priebehu dopravy
postapit’ drZbu a vlastnictvo ktovaru néslednému kupujiicemu jednoducho postipenim
dokazného dokladu. Analogicky méZe byt’ doklad pontiknuty banke ako zaruka na ziskanie

finanénych prostriedkov.,

Nakladné listy vystavené na uréeného prijemcu, tzv.  priame™ alebo nakladné listy .s
priamou expediciou” nie st prevoditelné ateda nemdZu byt obchodovatelné v celej rade
obchodno-predajnych zmlav. Ztohto ddévodu tieto doklady, podobne ako namorne
sprievodky, nie st vhodné na pouZitie v pripadoch, ked' sa uvaZuje spredajom tovaru
v priebehu prepravy. V legislative USA, kde bol pojem ,priamy ndkladny list“ po prvykrat
pouZity na identifikiciu nikladného listu vystaveného na uréitého prijemeu a s oznatenim
,heobchodovatel'ny*, bol dopravca opravneny dodaf tovar uréenému prijemcovi bez

vystavenia dokladu'* .

1490 pELIKANOVA, L. et. al. Obchodni pravo— 2.dil. 2. vyd. Praha: Aspi. 2003. str. 422

M1 \id. tieZ Incoterms, publikované Medzinarodnou obchodnou komorou v Parizi, sibor zmluvnych pravidiel
zaloZenych na medzindrodnych obchodnych podmienkach ako beli ustanovené podla obchodnych zvyklosti,
konkrétne v rimci namornej prepravy CIF alebo FOB

142 ¢ 89 S Federdlneho zikona o nakladnom liste 1916 (Pomerene Act). Zatial to pojem priamy néakladny lst
bol v poslednom &ase nahradeny v prisluSnej legislative pojmom _neobchodovatelny nakladny list”, situdcia

zostala viac menej nezmenend, 49 USC ss 80103, 801 10
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5.1.3. Druhy konosamentu

Konosamenty je moZzné delit' zrdznych pohladov. Podla prevoditelnosti delia na
konosamenty na meno, na rad alebo na dorutitel'a. V pripade, Ze nie je v konosamente na rad
uvedené, na &i rad je vydany, plati, Ze je vydany na rad odosielatel'a. Konosament je moZno

vydat’ uz pred naloZenim tovaru na lod' (tzv. preberaci konosament), alebo a% po nalozen
143

tovaru na konkrétnu lod’ (tzv. palubny konosament)

Z hladiska prevzatia zdsielky, resp. z hl'adiska nalodenia a prijatia tovaru sa za zdkladné
druhy konosamentu povazuji konosament palubny (,,On Board®, nazyvany taktieZ ,.Shipped)
a konosament preberaci (,Received for Shipment). Okrem tychto zakladnych druhov
konosamentov sa v praxi vyskytuju aj niektoré d'aldie typy. Podstata ich d'aldicho delenia
vychadza z podobného principu s tym, Ze alely, ku ktorym si pouZivané, vytvorili pre B/L
d’alSie nazvy. NajdolezZitejsi z nich je tzv. priebeiny, resp. priami konosament (tzv. Throught

B/L)} alebo s vyberom pristavu vykladky (tzv. Optional B/L).
5.1.4. Konosament v Dohode 1978

Clanok 14 Dohody 1978 zakotvuje vydavanie konosamentu tak, Ze dopravcovi priamo
uklada povinnost’ vydat' prepravcovi na jeho Ziadost' konosament, ked’ dopravca alebo osoba

nim zmocnena prevezme tovar k preprave.

Tento &lanok taktie obsahuje domnienku o tom, %¢ konosament podpisany kapitinom
lode, na ktorého palubu lode bol tovar prijaty, sa pokladd za konosament podpisany

v zastipeni dopraveir.

Co sa tyka podpisy, je tu iba uvedené, Ze tento pesmie byt vrozpore sprévom
vydavajiceho §tatu, tzn. Ze podpis moZe byt prevedeny symbolmi, pomocou elektronického

podpisu'*, razitkom a pod.

"3 PELIKANOVA, L. et. al. Obchodni pravo — 2.dil. 2. vyd. Praha: Aspi. 2003. str. 423
144 blizsie k problematike elektranického podpisu vid.: NESKUSIL, J. Zabezpeceni elekironického obchodovani
— elektronicky podpis. (Diplomové préca). Praha: 2001. 90 s. — Univerzita Karlova v Praze. Pravnicks fakulta.
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Obsah konosamentu je stanoveny v &lnku 15, kde si uvedené obligatorme ddaje

konosamentov, ktoré viak nemusia vZdy mat’ (pri ich netiplnosti) za nasledok jeho neplatnost.

Vyhrady a dokazné ninky konosamentu riedi ¢lanok 16. Napriklad je tu uvedené
opomenutie dopraveu tykajicej sa pozndmky v konosamente o zjavnom stave tovaru pri jeho

prevzati. Tu sa ma za to, Ze tovar bol prevzaty & naloZeny v zjavne dobrom stave.

Pokial' sa v konosamente neuvidza vyska prepravného, ktorit ma hradit’ prijemca, &
zdrzané za pristav nakladky, povaZuje sa za preukdzané, Ze prijemca nie je povinny hradit’ ani
prepravné ani zdrzané (pokial viak nie je preukdzany opak). Jedna sa totiZ o vyvratitelnd
privnu domnienku. Vyvratenie tejto domnienky je vSak nepripustné, v pripade, Ze uz bol
konosament prevedeny na akukol'vek tretiu osobu, ktord jednd vdobrej viere oobsahu

konosamentu.

Odosielatel'ove zaruky upravije €. 16, v ktorom sa taktieZ upravuji désledky vydania
zaruénych dopisov, tzv. reverzov. Podla odstavca 2 akékolvek zarutné dopisy vydané
vymenou za konosament neobsahujici vyhrady dopraveu ohfadne fdajov uvedenych
odosielatel'om alebo ohladne zjavného stavu tovaru st neplatné a ned¢inné voci akejkol'vek

tretej osobe, vratane prepraveu, na ktorti bol konosament prevedeny.

V pripade, Ze by dopravca jednal s tmyslom dopustit’ sa podvodu, berie na seba v plnom

rozsahu zodpovednost’ za tovar bez opravnenia vyuzit’ vyhod obmedzenia zodpovednosti.

Clanok 18 reaguje na zvySujici sa poGet ndmornych preprav bez vydania konosamentu -

a riedi problematiku spojent s inymi dokumentmi ako konosament'*.

45 NOVAK, R. Ndmoini pFeprava. 2. vyd. Praha: Aspi. 2005. str, [37-138
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5.2. Charter-party
§.2.1. Vieobecnd charakteristika

DalSou z moznych medzinirodne uzatvéranych prepravaych zmliv je tzv. Charter-party
(tzv. C/P), v pravnom styku sa vyskytujica ako formulirovd zmluva dvoch organizacii,
Némornej komory Spojeného kralovstva Velkej Britinie a Severného frska'*® a Baltskej
a medzinirodnej nimornej rady'*’. Inym typom formularov sit sikromné Charter-party, ktoré
su vydavané apouzivané velkymi obchodnymi spolo€nostami, majicimi do istej miery
vyznamné 1 monopolné postavenie v urfitom type obchodnej &innosti a z tohto titula maja

moZnost’ vo vyraznejSej miere presadzovat’ svoje zaujmy vodi lodiarom.

Pouzivanie a vyznam formularov C/P spoéiva v tom, Ze ulahuji samoiné uzatvaranie
zmluvy, zniZuju riziko nedorozumeni medzi zmluvnymi stranami a prispievajit k privnej
istote zmluvnych stran, &asto pochadzajicich zréznych §tatov, rozlinych jurisdikcii |,
pravnych kultGr. Mimo toho, pouzZitie formuldrov C/P zmiertivje riziko, 2e sa zmluvny
partneri stretnd s nezndmou klauzulou (dolozkou), ktora by vyZadovala dalSie Stadium

a vytvérala neistotu,

Samozrejme, Ze kazdd C/P musi byt individualizovand a konkrétny vyznam pre
charterera, &i pre dopraveu méZe byt velmi rozdielny. Specifikd kazdého ndjmu tak do istej
miery obmedzuje pouZitie formuléra C/P, ktory je formulovany ako vieobecny zaklad pre C/P
uréitého typu. Preto je treba zabezpetit', aby kaZdé Charter-party bola dohodnuta . .na miern*
aaby plne zodpovedala konkrétnym potrebdm zmluvnych strin. To sa deje dopisovanim
doloZiek tzv. Additional Clauses. Pri pripadnom spore prati vieobecnd zdsada, Ze dolozka
doplnend mé vy$iu pravnu G&innost ako dolozka predtlatend, pretoze je konkrétnym

prejavom véle zmluvnych stran.

" Chamber of Shipping of Great Britain

17 Baltic and International Maritime Conference/Council, dalej len ,.BIMCO®




5.2.2. Druhy C/P

V praxi dochddza k uzatvaraniu zmlav o prevadzke lode bud'to na €as (tzv. Time Charter)
alebo na cestu (tzv. Trip Charter). Zmluvnymi stranami sa v tychto zmluvach na jednej strane
objednavatel’ alebo néjomca (tzv. Charterer) ana strane druhej prevadzkovatel alebo

prenajimatel’ dopravného prostriedku (tzv. Owner alebo Carrier). Dohadovanie podmienok

! C/P prebicha len zriedkavo priamo medzi zmluvnymi stranami, o to Castejdie zapojenim
:s prostrednikov vystupujlcich ako agenti alebo makléri, ktori tak na zaklade poverenia

zmiuvaych stran podpisujit C/P s pozndmkou ,,as Agent” alebo , as Broker only*'*%.
5.2.3. Urlenie ndimorného dopravného

K jednym z hlavnych podmienck Charter Party, ktoré je moZné oznatovat' za nélezitosti
zmluvy, je okrem iného aj wlenie namomého dopravného. Dopravné je v nidmomej
; trampovej doprave dohadované pripad od pripadu poedla trhového stavu ponuky a dopytu. Na

rozdiel od podmienky pouZivanej v liniovej doprave (tzv. liner terms), nie je v trampovej

doprave v dopravnom spravidla zahrnutd nakladka, vykladka aukladanie tovaru v lodnom

priestore.

‘ Vymedzenie zodpovednosti zmluvnych strén za tieto ukony uréwjd nasledujuce dopravné

dolozky:

[ a) FIO, znamenajucu angl. Free In and Out, tzv, volne do lode az lode, Povinnosti charterera

? pri dohodnut{ tejto parity je zaobstarat' a uhradit’ nakladku a vykladku lode;

_ b) FIOT alebo FIOS, angl. Free In and Out Trimmed alebo Free In and Out and Stowed, o
| znamena v prvom pripade volne do lode azlode vritane rozhmutia nékladu, v druhom
2 pripade, vritane uloZenia ndkladu v lodnom priestore. V oboch pripadoch je za obstaranie

tychto tkonov a za ich thradu zodpovedny charterer;

¢) Gross Terms, pri tejto podmienke plati lod’ vylohy za nakladku a vykladku, ale spravidla je

zodpovednost dopravcu vymedzens tihradou fixného prispevku na thradu nékladov;

8 SUBERT, M. Realizace Incoterms 2000 v dopravé a pojisténi. 1. vyd. Praha: ICC CR, 2003. str. 42 a nasl.
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;

d) FO liner road alebo FI liner discharge, &0 znamena v prvom pripade, Ze vykladku lode

zaistuje a uhradi charterer, v druhom pripade owner;

e} FOB stowed, tito podmienka pripomina dolozku Incoterms' a podla nej je charterer
povinny obstarat’ uloZenie tovaru v lodnom priestore. Spravidla sa zabida na jasné urienie

prechodu rizika straty a poskodenia tovaru. Je preto vyhodnejsie pouZitie dolozky FI stowed.
5.3. Ndmorns sprievodka

Namorna sprievodka je neobchodovateiny doklad, ktory plni funkciu potvrdenia
o preprave a ddkazu uzatvorenia zmluvy o preprave. Tento doklad nie je potrebné predlozit
dopravcovi pri prevzati tovaru. Z tohto ddvodu namorné sprievodky nezabezpetuji efektivnu

drzbu tovaru, ¢o ma vel'a nasledkov.

Na jednej strane, pouZitelnost' tohto typu dokladu je limitovand skuto€nost'ou, Ze tymto
dokladom nie je moZné postipit’ drZzbu a viastnictvo prepravovaného nakladu. Ndmorné
sprievodKky teda nie st vhodné ak sa predpoklada obchodovanie s tovarom polas prepravy
alebo nez4visle na tom, ak je vyZadované dokumentérne zabezpedenie poZadované kupujicim

alebo bankou, ktord poskytuje akreditiv alebo iny finanény nastroj.

: Naviac, tento doklad, za Ziadnych okolnosti, bez toho aby to bolo zmluvne zachytené,
nemd¥e ziskat' charakter povinného pouZitia podla Dohody 1924, Protokolu 1968 alebo
Dohody 1978, ktoré sa vyhradne vztahuji na nakladné listy. Aj ked’, vzhl'adom k tomu, Ze
predstavujit tie? Standartni formu dokladu, pouZivaného a vystaven¢ho namornym
j dopravcom a ich funkciou je potvrdenie o prevzati a dokaz o uzatvoreni prepravnej zmluvy,
: ndrodnéd legislativa niektorych #atov rozSiruje protekcionizmus Pravidiel a na

neobchodovatel'né namorné sprievodky.

"9 blizsie k problematike Incoterms vid'.: SUBERT, M. Pritvodce dolotkami Incoterms 2000. 1. vyd. Praha: 1CC
& CR, 2003. str. 8 a nasl.
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6. Poistenie v nikladnej ndmornej preprave

6.1. Vieobecna charakteristika

Zaoberajuc sa vtejto prici problematikou zodpovednosti dopraveu v medzinarodnej
namornej preprave tovarov, povaZujem za nutné sa vtejio sivislosti aspod v obrysoch

zmienit’ o vel'mi vyznamnej sti¥asti namorného obchodu, a to o problematike poistenia.
V namornej nakladnej preprave je mozné rozlifovat’ tri zdkladn¢ druhy poistenia:

a) poistenie nakladu/tovaru prepravovaného po mori (tzv. ,.,Cargo™),

b) poistenie ndmomych lodi prepravujicich naklady/tovar (tzv. .Casco — resp. Hull and
Maschinery Insurance®),

¢) poistenie zodpovednosti vlastnika/prevadzkovatel'a lode (tzv. ,Protection and Indemnity

‘
Insurance“)] 0,

6.2. Poistenie ndkladu/tovaru (Cargo)

Poistenie prepravovaného nakladwtovaru je zjednavané s poistovacimi spolo&nostami.
Tie Cast svojich poistnych rizik kryju na londynskom poistovacom trhu'™!, ktory je v tejto
oblasti jedinedny a nemd vo svete obdoby. Poistné zmluvy st uzatvarané bud priamo, alebo

pomocou sprostredkovatel'ov (maklér, broker).

130 SCHWAMPE, D. Versicherungen der gewerblichen Seeschiffahrt. Transportrecht, 2006, ro&nik 29, &isto 2,
str. 55-62

'S1 | loyd's of London (Corporation of Lloyd’s) - nie je obchodnou spoioZnostou, nema akciondrov a neprebera
zodpovednost za rizikd, ktoré poistujd jeho ¢lenovia. Lloyd’s je spolotenstvom poistovatelov (Underwriters) —
&lenov a je nimi tie% riadené. Vietci poistovatelia v tiom zdruZeni preberajli poistovacie rizika na svoj viastny
et ast plne zodpovedny za to, aby poistené zévizky boli kryté ich majetkom. Poskytja akékolvek
poistovacie sluzby, preberaju rizika, stanovujii poistné prémie, vybavuji a vypldcajt naroky z poistného
(Claims). Zasada individudlnej a neobmedzeng] zodpovednosti plati dnes u Lloyd’s tak isto ako pred troma

storofiami.
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Najéastej§ie typy poistiek st tieto:

a) poistka na ur&ita &astku poistnej hodnoty a2 do jej vyterpania, Eo je vhodny spbsob pre
opakované dodavky nékladu/tovaru. Poistka znie na celkovi poistovaciu hodnotu, na diel€ie

zasielky vydava poistoviia certifikaty'*;

b) poistka dohodnutd na urtitd, vopred ohrani¢enti dobu, alebo az do odvolania, po tito dobu

je kazda zasielka automaticky poistend, vyGétovanie sa deje pre kazdi zésielku Zviast'™>;

¢) poistka bez ohrani¢enia Ciastky ani doby, pri¢om krytie rizik zostava v platnosti az do

vypovedania poistky'*;

d) jednorazové poistka pre konkrétny niklad a cestu.

V praxi zahraniénoobchodnych operécif je obvyklé poistovat’ ndklad/tovar v namomej

preprave na tzv, CIF'® hodnotu plus 15%.

Rizika, ktoré je moZno poistit, si obsiahnute v tzv. Institute Cargo Clauses, zauzfvanych
na londynskom poistovacom trhu, ktorému sa ostatné poistovacie trhy prispdsobuji. Medzi

zauzivané typy poistiek patria:

a) Institute Cargo Caluses (C) — poistkou sd kryté Skody spésobené poZiarom, expléziou,
navezenim na plytinu alebo dosadnutim pa dno, potopenim, prevritenim lode, vyloZenim
nakladwtovaru v pristave tiesne (Port of Distress), vhodenim néklade do mora {Jettison)
a taktiez je kryta tzv. spolo¢nad havaria (General Average). Vylidené st Skody spdsobenc
imyselne (tzv. Malicious Damages), ktoré sa viak dajl poistit® separatne. Dalej st v tomto

pripade vyla&ené kradeZe.

b) Institute Cargo Clauses (B) - v tomto pripade si pokryté rizikd uvedené pod (C) anad to

navy$e $kody spdsobené semetrasenim, vulkanickou erupciou a oFiarenim, zvrhnutim

152

2 ang]. sa tento typ poistky nazyva Floating Policy
*3 angl. tzv. Open Cover

3% angl. tzv. Open Policy

¥ Dolozka INCOTERMS 2000 (vid. vy3sie)
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zpaluby do mora, zvlhnutim v dopravnom prostriedku a totélnou stratou nakladu/tovaru

spadnutim do mora pre prekladani v pristavoch.

c) Institute Cargo Clauses (A) — jedna sa o najrozsirenejsi typ krytia rizika. Zahiia prakticky
vietky rizika, siratu apodkodenie ndkladwtovaru. Nie sii kryté straty vyplyvajice
s prirodzenej povahy nakladu/tovaru, dbytky spésobené vytekanim (u tekutych ndkladov)
a hmotnosti (1 hromadnych nikladov), opotrebovanim (Wear and Tear), rizikd skrytych

vlastnosti nakladw/tovaru a nie je taktieZ poskytovana nahrada za éasové zdrzanie.

VysSie uvedené poistky kryjt, okrem vy$Sie uvedenych rizik, navyie % tzv. koliznej
zodpovednosti, spolo¢ni havariu a zadchranu na mori (Salvage), stratu lode — aj kon$trukénd
(Total and Constructive Loss), kontakt s lietadlami akozmickymi predmetmi, pirétstvo

a kradeZe spbdsobené cudzimi osobami.

Poistky nekryju rizika (alebo vyZaduji pripoistenie): vojnové nebezpeéeustvo, §trajky,

timyselné spdsobenie skody jednotlivou osobou, $kody spdsobené nuklearnou exploziou'.
6.3. Poistenie zodpovednosti vlastnika/prevddzkovatela lode

Dal$im druhom poistenia je tzv. poistenie zodpovednosti vlastnika/prevadzkovatel'a lode
(tzv. P & IInsurance), chraniace vlastnika/prevadzkovatela lode najmé pred nésledovaymi

rizikami.
6.3.1. Beiné krytie

BezZne st pokryté pripady:

- zranenie/smrt 0s8b (posiadky lode) aspdsobenie takej ujmy wetim osobdm (napr.
nakladadom), repatridcia ndmornfkov, ich mzda podas préceneschopnosti z dévodu ochorenia,
strata zamestnania, a pod.,

- niklady za devidciu lode pri ochoreni/zraneni namornika, naklady pri karanténe lode,

- ndklady spojené s &iernymi pasaZiermi, dezertérmi a utedencami,

- zodpovednost’ za $kody spdsobené posadkou,

"% NOVAK, R. Ndmoni preprava. 2. vyd. Praha: Aspi. 2005, str. 77
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- zodpovednost’ voéi tretim osobam,

- $kody spdsobené lod'ou v pristavoch, prieplavoch a na mori,

- §kody a straty na prepravovanom naklade/tovare,

- colné pokuty, za ktoré je zodpovedny prevadzkovatel lode,

- §kody za zne€istenie mora,

- $kody z General Average, ktoré nie st kryté poistenim H+M,

- Y4 koliznej zodpovednosti,

- niektoré daldie 3kody podla poistnej zmluvy, ktorej rozsah krytia moéZe byt velmi

individualny, taktieZ sa nevylutuje moZnost’ spoluiiasti.
6.3.2. Nekryté pripady

Kryté spravidla nie je :

- vedome nespravny popis tovaru v B/L,

- vedomy Obytok tovaru, v pripade podpisania B/L. na vd¢Sie mnoZstvo tovaru,

- proti/po datovanie B/L, vydanie tovaru bez predloZenia B/L,

- vyloZenie tovaru v inom pristave, ako je uvedené v B/L (pokial nebolo odsihlasené vopred),
- neskory prijazd lode, opomenutie naloZit’ tovar,

- umyselné poruSenie prepravnej zmluvy,

- $kody na tovare, ktoré vznikli pred/po nalodent,

- hotové peniaze, pokial’ neboli riadne uloZené,

- palubny néklad, pokial’ nebol predmetom prepravnej zmluvy,

- straty dopravného, Demmurage, Detention, nesolventnost’ pristuincho obchodného partnera,
- vojnové a nuklearne nebezpetenstvo,

- kontraband (nezékonna preprava tovarov).

6.3.3. P&I Clubs

%7 Nejedné sa teda

Organizécie, ktoré kryju tieto rizikd, sa nazyvaji Kluby (P&l Clubs)
o poistovne. Pbsobia predovietkym na tzv. londynskom trhu, ale aj na inych miestach (USA,

Skandinvia, atd’.). Na rozdiel od poistovni sa ale jedna o neziskové organizacie, pracujiice

"7 angl. Protection and Indemnity Clubs
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na zéklade tzv. vzdjomnosti, takmer vietky maji vo svojom ndzve slovo .mutual™'*® |
Utastnici (Club Members) tohto krytia neplatia poistovacie prémie, ale prispevky. kioré sa
nazyvaja ,,Calls. Pri ich &innosti sa aplikuje systém soliddmeho ruéenia s solidarneho
plnenia pri vzniku poistnej udalosti ajej likvidacii. Kluby poskytujii svojim ¢lenom dalSie
cenné sluzby, ako napr. peflaZné zaruky pri zadr¥aniach (Arrest) lodi, zabezpetovanie
inSpekeif nakladov/tovaru pred nakladkou a po nej, pomoc pri kolizisch, privne poradenstvo
a odborné konzulticie a pod. Zaujimavé su tiez vel'mi Géelne realizované investicie Klubov,
ktorymi sa navySe ziskavaju finanéné prostriedky a tieto sa vracaju spif &lenom vo forme

niz$ich prispevkov (Calls)'*.

7. Havaria

7.1. Pojem a druhy

Obsah pojmu ,havaria“ (Average) predstavuje technicky termin vztahujuci sa k ¢iasto¢ne]

strate lode a na rozdiel od totalnej straty (Total Loss) méZe byt' rozdeleny na:

a) Zvlastnu havariu (Particular Average), ¢o je ndhodna strata alebo $koda. Tyka sa vyhradne
daného poisteného nikladu/tovaru a jeho vlastnika (alebo lode) a nicoho iného. Pri likvidacii
§kdd ztitulu poistného zaujmu sa postupuje tak, Ze kazdy zcastnikov nesie dosledky

vzniknutych $kod sam;

b) Spolo¢nu havériu (General Average) - jednad sa o 3kody, ktoré vznikni tym, Ze sa
imyselne a uéelne udinia mimoriadne obete alebo vydaje pre zachranu majetkovych hodndt
zo spoloného nebezpetenstva. Inymi slovami sa jednd o Ciastoénti Skodu, kedy hodnota
straty alebo poskodenia nakladwtovaru, patriaceho urditému subjektu, je rozdeleni na
vietkych fidastnikov spolotného namomého podnikania (ndklad/tovar, lod’ a prepravng). Pri
spolo&nej havarii st G¢astnikmi likvidacie $kdd vietci clenovia plavebného spologenstva, bez

ohPadu na to, & skodu utrpeli alebo nie'®.

% vzajomny

15 NOVAK, R. Ndmo#ni preprava. 2. vyd. Praha: Aspi. 2005, str. 78
1 SUBERT, M. Spolecnd havdrie v namorni ave vnitrozemské vodni dopravé. 1. vyd. Praha: 1CC CR, 2007.

str. 7 a nasl.

69




7.2. General Average
7.2.1. Yorsko-antverpské pravidla

Indtitat spolonej havérie vznikol asi 1000 rokov pred n.l. Pravo ostrova Rhodos tzv.
.Lex Rhodia de iactu“'®' rie&ilo thradu §kod, ktoré vznikli za uelom zachrany lode
a zbyvajiiceho tovaru, zvrhnutim ndkiadu do mora. Zakon vychadzal zo zdsady ,,Co bolo dané

véetkym, bude hradené prispevkami vietkych™.

Tento princip pretrvava aZ do dneSnej doby. V si¢asnom pojati ho mo¥no charakterizovat’
ako ,0Celné aaumyselné sposobenie $kody mendej, aby bolo zabranené 3kode viatsej™.
Rhodské pravo bolo neskdr aplikované v prave rimskom a v niektorych §tatov v stredoveku.
Bolo zékladom tzv. Yorksko-antverpskych pravidiel z roku 1864 (York) a 1877 (Antverpy).

Pravidla bolt postupne upravované a prispésobované moderej dobe.

Posledna uprava Yorksko-antverpskych pravidiel je zroku 1944 z konferencie C.M.L.,
ktora sa konala v oktobri 1944 v Sydney. I5lo o pomerne rozsiahlejSiu tipravu znenia pravidiel
z roku 1974 a 1990.

Definicia spoloine] havérie v origindlnom texte Yorksko-antverpskych pravidiel je
vyjadrena takto: ,,There is a general average act, when — and only when — any extraordinary
sacrifice or expenditure is intentionally and reasonably made or incurred for the common
safety for the purpose of preserving from peril the property involved in a common maritime
adventure.”'? Tzn. volne preloZené: ,,Spoloénd havéria je viedy — aiba viedy — v pripade Ze
sa Umyselne audelne ufini akejkolvek mimoriadnej obete alebo vynaloZi akejkolvek
mimoriadnej vylohy, za U¢elom spoloénej zdchramy a odvritenia nebezpetia, ktoré hrozi

majetku v spolognom ndmomom podniknuti'®.*

Je nutné zdéraznit, e Yorsko-Antverpské pravidld nepredstavuji medzindrodnd

dohodu, ale st spravidla zakladom pre zmiuvné dohodovanie v celosvetovom meritku.

%! WEST, N. Marine Affairs Dictionary. 1. vyd. Westport: Praeger Publishers, 2004. str. 512
62 HERBER, R. Transportgesetze. 2 vyd. Mnichov: C.H.Beck. 2000. str. 433
"* za tzv. podniknutie moZno pova¥ovat siibor &innosti a aktivit vedicich k naplneniu stanoveného ciela, za

pouzitia vietkych dostupnych prostriedkov, zdrojov, postupov, metdd, atd'.
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7.2.2. Hamburgské pravidli

Spolo¢nou havariou sa ramcovo zaoberé &l. 24 Dohody 1978. Tu je nutné poznamenat, Ze
Dohoda 1978 zésadne nevylucuje pouzivanie nérodnych prav v pripadoch spolotnej havarie
anajmi ale nijak nebrdni pouZitiu Yorksko-antverpskych pravidiel 1974 prijatych

Konferenciou Medzindrodného némomého vyboru v Hamburgu v aprili 1974.
72.3.CR

Zakon &. 61/200 Sb., o ndmornej plavbe v § 69 odst. 1 definuje spolo&ni havériu takto: ,.V
pripade, Ze su lod’ andklad vo spolo¢nom namormnom nebezpeti, mbze velitel' lode pri
prednostnom zaisteni bezpeénosti prepravovanych osdb rozhodniit o i¢elnom a (myselnom
spdsobeni Skody men3ej, aby sa zabranilo vzniku Zkody vét3ej. Spoloénou havériou sa
rozumeji Skody, ktoré vzniknii umyselnym a Gi€elnym spdsobenim Skody pre zichranu

majetkovych hodnét zo spolo&ného ndmorného nebezpedia.“'*

7.24. Zdver

V praxi sa nedostatotna {prava problematiky spolotnej havérie prejavuje negativne najma
u uzatvdranych poisteni. Chybajii znalosti o zdkladnych principoch tykajucich sa tohto
instititu. M4 to prirodzene aj vel'mi nepriaznivy vplyv na realizovanie zahrani¢nej obchodnej
innosti, pretoe nedostatodné znalosti vedd k podcefiovaniu poistovania tovaru
a k precefiovaniu poistenia zodpovednosti dopravcov a zasielatel'ov. Této problematika sa po
prvy krat dostiva do povedomia verejnosti po vzniku niekolkych vatsich havérii, ktoré
postihli celti radu eskych vyvozcov adovozcov (napr. havérie lodi Fowairet a Hyundai

Fortune).

"4 ore porovnanie v slovenskom préve vid.: § 33 odst. 1 zikona € 4352000 Zbz onamornej plavbe,

v novelizovanom zneni
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8. Zaverom

Je prirodzené, Ze mnohé zpbévodnych medzindrodnych unifikovanych tprav uz
nezodpovedajil sasnym potrebdm. V zAujme zjednodudenia a ulahienia medzinarodného
obchodného styku je preto Ziadiice, aby rozdiely paralelnych tprav boli postupne
odstrafiované v prospech rieSeni, ktoré sa doposial’ najviac osvediili a ktoré sa javia ako

rieSenia najvhodnejsie a najlepsie vyjadrujuce §pecifikd medzindrodnej prepravy tovarov.

Problematika zodpovednosti dopraveu v medzindrodnej preprave tovarov so zvldStnym
zameranim na namornu doprave vyZaduje syntetické spracovanie. V &eske] vedeckej
a odbornej literatire byva totiZ tejto téme bohuZial' venovani len mald pozornost. V mojej
pract som sa zamerala na ndmomd prepravu prave z hl'adiska jej stupajiiceho vyznamu
vramei celosvetového ,boomu” medzinarodného obchodu. PovaZujem za déleZité venovat
tejto oblasti viac pozornosti, jednak kvoli zadleneniu Ceskej republiky do EU a jej &oraz viac
stipajiceho vyznamu pre medzinarodné obchodné vztahy ako jedne) z méla tranzitnych
eurdpskych krajin.

Dita 7. juna 2006 zverejnila Eurdpska komisia zelent knihu nazvand ,.Budiicnost’ némornej
politiky Unie: Eurdpska vizia pre ocedny a moria.“ Je to po prvy krét, ¢o sa zmenila politika
EU, doteraz viazand na pevninu. Symbolicky odkaz tejto iniciativy je mimoriadne déleZity:
Eurépa je predovietkym narodom spitym s morom. EU mé bohatt namornt kultiru, ktord by
sme nemali prehliadat. Od staroveku sme boli svedkami vzniku niekolkych nérodov
moreplaveov, ktorych koliskou bola Eurdpa: Gréci, Taliani, Spanieli, Briti, Portugalci,
Skandindvske narody, Nemci a Holand’ania. Medzi desat’ najvyznamnejlich krajin na svete
z hl'adiska lodnych registrov dnes patria Grécko, Cyprus a Malta. Aj ked’ sa v zelenej knihe
kladie déraz na lodni prepravu na kratke vzdialenosti ana koncept ,morskych dialnic®,
nemal by sa podeefiovat’ rastici podiel nAmorne]j prepravy EU na medzinrodnom obchode

N e e T . <165
medzi tretimi krajinami a inymi kontinentmi ™.

195 Stanovisko Eurdépskeho hospodarskeho a socidineho vyboru na tému ,,Budiicnost’ nimomej politiky Unie:
Eurdpska vizia pre ocedny a moria® KOM(2006) 275, kone&né znenie [online]. Brusel [cit. 2007-05-03].
Dostupné z www URL http://www .eesc.europa.eu/ten235
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»Budeme mat’ zem a domovinu, kfym budeme mat’ lode a moria.“
(Themistokles)
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Zoznam pouzitych skratiek:

a pod. a podobne

angl. anglicky

atd'. a tak d'alej

B/L Bill of Lading

BIMCO Balticky medzinarodny ndmorny vybor

BRT Brutto registrovana tondz

cca priblizne

C/P Charter-party

CIF Cost-insurance-freight

C.M.L Comité Maritime International

CMNI Convention de Budapest relative au contrat de transport de
marchandises en navigation intérieure

CMR Convention relative au contrat de transport international de
marchandises par route

COTIF Convention relative aux transports internationaux ferroviaires

CSFR Ceska a Slovensks federativna republika

CSSR Ceskoslovenska socialistické republika

CR Ceska republika

¢ Cislo

¢l ¢lanok

&s. geskoslovensky

ed. edition

EU Eurépska unia

FIATA Medzinarodné zdruZenie zasielatel'ov

HDP hruby doméci produkt

[ncoterms International Commercial Terms

km kilometer

LLCM Convention on Limitation of Lability for Maritime Claims

mrd. miliarda

napr. napriklad

ObchZ Obchodny zakonnik

odst. odstavec
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OSN
OTIF
OZ
P&l
pism.
popr.
pozn.
resp.
rozh.
Sb.
SDR
SES
spol.

str.

TEU

tzn.

tzv.
UNCTAD
UNCITRAL
UNIDROIT
USA

USD

vyd.

ZMPS

ZpC

Organizicia spojenych nérodov

Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail
Obédiansky zdkonnik

Protection and Indemnity

pismeno

popripade

poznamka

respektive

rozhodnutie

Zbierka zakonov

Special Drawing Right

Zmtluva o zaloZeni Eurdpskeho spoloenstva

spolo¢nost’

strana

tona

Twenty Foot Equivalent Unit

to znamena

takzvany

United Nations Conference on Trade and Developement
United Nations Commission on International Trade Law
Medzindrodny dstav pre zjednocovanie sukromného prava v Rime
United States of America (Spojené §taty americké)
americky doléar

vydanie

Zé4kon o medzinarodnom prave sikromnom a procesnom

Zvladtne prévo Serpania
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1.Uvod

Ku dnu 12.3.2008 je nutné aktualizovat® a korigovat’ niekolko tGdajov mnou uvedenych
v diplomovej prici vypracovane] na tému .Zodpovednost dopraveu v medzinarodne]

preprave tovarov so zvlaStnym zameranim na namorni prepravu®.

S ohl'adom na dynamicky vyvoj voblasti medzinarodnej prepravy asucasny stav
ratifikacii s niektoré informdcie a zdroje, z ktorych som pri pisani mojej diplomovej price
vychadzala aviE8inu poznatkov Cerpala, zastarané avmnohych faktickych udajoch
prekonané. Konfronticiou mojich vedomosti sinternetovymi zdrojmi na podnet
Prof. JUDr. Moniky Pauknerovej, CSc. som dospela k zaveru, Ze je nevyhnutné niektoré
kapitoly revidovat’. V kapitolach tohto Dodatku uviddzam vZdy, pre jednoduchi orientdciu,
prisludnt kapitolu mojej diplomovej prace, pripadne konkrétnu stranu, na ktorej uvedené

udaje korigujem.

2. Kapitola €. 3, Dopravné odbory

2.1. Situdicia v medzinarodnej Zzelezninej preprave (str. 12)

Pozndmku pod &iarou €. 40 rozdirujem o nasledovné udaje: ,zmeny v & 61/1991 Sb,
& 251/1991 Sb., & 274/1996 Sb., & 29/1998 Sb., & 60/1999 Sb., ¢ 9/2002 Sb. m. s,
¢. 46/2003 Sb. m. s., ¢. 8/2004 Sb. m .s., &. 34/2005 Sb. m. s., €. 19/2007 Sb. m .5..

2.2. Situdcia v medzindrodnej cestnej preprave (str. 14)

Vyznamnymi medzindrodnymi zmluvami, ktoré je taktieZ v sivislosti s medzinarodnoun
cestnou prepravou nutné aspofi okrajovo spomentt, si napr. Eurépska dohoda
o medzinirodnej cestnej preprave nebezpetnych veci, ktord bola uzatvorend v Zeneve
30.9.1957 ', vzneni Protokolu z dita 28.10.1993, ako aj Dohoda o prepravnej zmluve
v medzin4rodnej cestnej preprave cestujticich a batoZiny, (Zeneva, 1973 ).

' vyhldsend pod & 64/1987 Sb., & 159/1997 Sh, & 186/1998 Sb, & 54/1999 Sb, & 93/2000 Sb.,
£.6/2002 Sb. m. s.

* yyhlasend pod & 91/2006 Sb. m. s.
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Ceska republika je zmluvnym $tdtom Dohody o prepravnej zmluve v medzindrodnej
cestnej nékladnej doprave’, ktord bola uzatvorend v Zeneve v roku 1956* v zneni Protokolu

& 1z roku 1978°.

Hranica zodpovednosti stanovena v CMR zroku 1956 v &l. 23, tzn. vo vyike 25 zlatych
frankov (o hmotnosti 10/31 g aorydzosti 0,9) za 1 kg hrubej hmotnosti nakladu, ktord
predstavuje aZ $est’ nasobok hranice urcenej Protokolom z roku 1978 nie je uz pre ¢eskych
dopravcov aktudlna. Zodpovednost' dopraveu je vsifasnej dobe stanovena hranicou
8,33 SDR za | kg chybajicej vahy, ato pridve v zneni vy3sie spomenutého Protokolu ¢&. 1
Dohody CMR.

2.3. Situicia v medzinirodnej leteckej preprave (str. 15)

Montrealské dohoda o zjednoteni niektorych pravidiel o medzinarodnej leteckej preprave
bola CR ratifikovand a vyhlasend pod &. 123/2003 Sb. m. s..

Z d’alfich medzinarodnych zmlGv wpravujicich medzindrodnt leteckii prepravu,
povazujem za dolezité spomeniit’ Dohodu o tranzite medzinarodnych leteckych dopravnych

sfuZieb, uzatvorent v roku 1944 v Chicagu's.
2.4, Situacia vo vaitrozemskej vodnej doprave (str. 17)

Obcianskopravne vztahy z vnitrozemskej vodnej dopravy boli doposial’ upravované iba
regiondlne, vicsinou na zdklade jednotnych podmienok v ramci uréitého rieéneho systému.

Tato situdcia ale bola vd'aka dynamickému vyvoju medzindrodnej prepravy prekonana.

V tomto dopravnom odbore bola dlhsiu dobu pripravovani medzinirodnd dohoda, ktora
by obsahovala zavizni Gpravu pravnych vztahov zo zmluvy o preprave tovaru pre $irsi okruh

zmluvnych §tatov. Touto medzindrodnou dohodou je tzv. Budape$tskd dohoda o zmluve

* Convention relative au contrat de transport international de marchandises par route, d'alej len .CMR*
* vyhlasend pod & 11/1975 Sb. '

* vyhlasena pod &. 108/2006 Sb. m. s.

® vyhlasend pod &. 34/2006 Sb. m. s.




—
-
-
-
-
-
-
~

o preprave tovaru po vnitrozemskych vodnych cestich’, ktord bola dha 22. 6. 2001

podpisand menom CR.

Dfia 8. 3. 2006 bola Dohoda CMNI vyhldsend v Zbierke medzinarodnych zmluv pod
¢. 32/2006 Sb. m. s.. v &iastke €. 15/2006. Tymto aktom sa Dohoda CMNI v salade s &l 10
Ustavy stala si¢ast'ou &eského pravneho poriadku. Dohoda CMNI uZ bola taktieZ ratifikovana

Madarskom, Rumunskom, Svajéiarskom, Luxemburskom a Chorvétskom.

Délezity medzindrodny dokument, ktorym je Eurdpska dohoda o hlavnych

vattrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu®, bol zmeneny 31.10.2007.

Zodpovednost® dopraveu je podla CMNI stanovend hranicou na 666,67 SDR za kazdé
balenie alebo nékladovii jednotku uvedenti v prepravnom doklade alebo na 2 SDR za kazdy
kilogram hrubej hmotnosti alebo za 25 000 SDR za kazdy TEU® vritane tovaru v fiom

nalozeného.

3. Kapitola & 4, Zodpovednost’ dopraveun v medzindrodnej namornej

preprave tovarov

3.1. Medzinarodny istav pre zjednocovanie siikromného prava v Rime (str. 31)

Iniciativa na vypracovanie Zasad medzinarodnych obchodnych zmiiv sa zrodila v roku
1971. Po predbeZnom prieskume uskutodniteInosti projektu vznikla v roku 1980 pracovna
skupina, ktord svoj konedny vysledok predloZila Riadiacej rade UNIDROIT na jej
73. zasadnuti v roku 1994,

Zéasady medzindrodnych obchodnych zmliv boli teda vypracované v maji 1994, anie

v roku 1944, ako je omylom uvedené na str. 31 v mojej diplomovej praci.

7 Convention de Budapest reative an contrat de transport de marchandises en navigation intérieure, d'alej len
SCMNI*

* pre CR vstipila v platnost 26.7.1999 jako Sd&leni MZV &. 163/1999 Sb.

® Twenty Foot Equivalent Unit, tzv. dvadsaf stopovy ISO $tandardizovany kontajner, dalej len , TEU™
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4. Kapitola €. 7, Havaria

4.1. Yorksko-antverpské pravidli (str. 70)

Poslednd prava Yorksko-antverpskych pravidiel je zroku 1994 z konferencie C.M.L,

ktora sa konala v oktébri 1994 v Sydney a nie ako uvadzam na str. 70 omylom z roku 1944.
4.2. Gprava v CR (str. 71)

Uvedeny ,,Zakon €. 61/200 Sb_, o namornej plavbe” na strane 7] m4 spravne oznacenie,

pod ktorym bol uverejneny v Zbierke zékonov, ako ,.zdkon &. 61/2000 Sb.”“.

5. Zaver

Napriek nutnym korektiram a nedostatkom mojej diplomovej prace, diafam, Ze méj zdmer,
poskytnit’ zrozumite[ny prehlad astruény popis skimanej problematiky, bol naplneny.
Existuje vysoko kvalitnd Ceska aj zahraniénd odbornd literatira, bohuZial ale star§icho
datumu, na ktora v diplomovej prici odkazujem aktord bola zdrojom v#ESiny mojich
informacii. Internetové zdroje, ktoré poskytuju &iastofne aktudlne informacie v oblasti
medzinarodnej prepravy, sa velakrat svojimi udajmi liSia a neposkytuju tak stopercentnit

istotu. Informdcie ziskané s tychto zdrojov je nutné navzijom konfrontovat’,

Podl'a méjho ndzor by bolo Ziadice, aby bola v budicnosti venovana zvysena pozomost
tejto zaujimavej a aktualnej problen;tatike, pretoze v procese globalizacie svetovej ekonomiky
rastie rapidnym tempom vyznam medzindrodného obchodu astym nevyhnutne spojeny

vyznam medzinarodnej prepravy, namornej prepravy nevynimajuc,




