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Tématem prace je analyza a porovnani moznych variant vystavby rychlostni komunikace R35
v useku Turnov — Ulibice.

Hlavni vyzkumnou otazkou, kterou si autorka polozila, je, zda ,,vit€éznd severni varianta“
propagovana dokumentem Libereckého kraje, mize byt (nej)vyhodnéjsi, kdyZ prochazi
citlivou oblasti Kozikov / Maloskalsko a hlavni ¢asti CHKO Cesky rdj a setkava se s
odporem vetejnosti 1 dotCenych tradu.

Kromé dal$ich diivod, pro€ si autorka vybrala toto téma, je 1 problemati¢nost a konfliktnost
celého projektu, coz svédci o snaze autorky podilet se na hledani feSeni a zdroven o odvaze
zabyvat se komplikovanou latkou a vlastni cestou dojit k vysledkiim.

Motivaci ji bylo také provéfeni spravnosti vypoctl a zavértii dokumentu Doplnéni SEA o
posouzeni vlivu konceptu Uzemniho Planu Velkého Uzemniho Celku Libereckého Kraje,
ktery za vyhodnou oznacil pravé variantu severni. Pro objektivni a podrobnou analyzu zvolila
metodu multikriterialni analyzy (MCA) pti hodnoceni vlivii dopravni infrastruktury na Zivotni
prostiedi, vcetn¢ spolecenského dopadu. Zvolend metoda analyzy je zalozena na Sesti
kritériich: ekonomické kritérium, technickd ndrocnost, ptiroda, ovzdusi, hluk, estetické
kritérium. Uplatiiuje tedy metodu dle vlastniho vybéru nejpodrobnéjsi, kde si stanovila cil
obohatit analyzu o dalsi kritéria, kterd nebyla pouzita zpracovateli DD SEA o posouzeni vlivu
konceptu UP VUC LK.

Vedle odpovédi na vyzkumnou otazku bylo dal$im cilem autorky také zhodnotit
vicekriterialni analyzu jako pfistup k hodnoceni spolecenskych dopadii dopravnich staveb,
poukdazat na negativni dopady necitlivych zasahti do krajiny nevhodné& planovanou dopravni
infrastrukturou a v konkrétni roviné porovnat vSechny (tfi) sporné varianty vedeni rychlostni
komunikace R35.

Pracovni postupy jsou pevné provazany s odbornym vyzkumem, obsahuje tedy klasickou
reSerSni ¢innost v uvodni fazi, kde se diplomantka vénuje vSem dostupnym metodam
hodnoceni spolecenského piinosu pii rozhodovani o vetejnych projektech: analyza ndklada a
piinost, analyza efektivnosti ndkladi, doba névratnosti, vcetné metody multikriterialni
analyzy. Pfedstavené metody jsou také hodnoceny z pohledu jejich kladii a zaport, resp. 1ze si
tak dobie odvodit, pro¢ si autorka prace vybrala pravé metodu MCA. Dlvodem je zejména
zptehlednéni a moznost objektivniho posouzeni n€kolika projektovych variant, které mohou
byt ve vzajemném konfliktu, coz je pravé piipad rychlostni komunikace R 35. Tato metoda
umoziiuje kvantifikaci vysledkll a jejich vyjadifeni mj. v monetarnich jednotkach, coz je
jednim z nejpiesvédcCivejSich argumentt pro Ci proti realizaci té které varianty. Uvniti metody
MCA jsou popsany také postupy pro stanoveni hodnot vah: metoda potradi, alokacni metoda,
znamkovaci metoda, metoda parového porovnavani, dudlni metoda ALO-FUL, metoda
tymového expertniho posouzeni, které mohou byt pro ucely pfesnéjsiho zkoumani spojeny.
MCA vyzaduje peclivy piistup, kdy v tomto piipad¢ byl pro zjisténi hodnoty vah proveden
sbér dat u rovnomérné zastoupenych kategorii respondentti (odbornici, ufednici, vefejnost).
Pted vlastni realizaci praktické ¢asti se autorka seznamila i s jinymi pfipadovymi studiemi
podobnych dopravnich staveb (napf. Multikriteridlni posouzeni vedeni dopravnich tras
rychlostni silnice R 35 na izemi Pardubického kraje), coz opét obohacuje nasledné prace na
MCA R 35 zkoumaného useku. Zminéné studie popisuje z pohledu pouzité metody pro
projektovou analyzu.

Jednou ze studovanych piipadovych studii bylo i Posouzeni vlivii konceptu UP VUC LK,
kterému autorka vénuje samostatnou kapitolu, protoze tento dokument mé klicovy vyznam
pro piedmét diplomové prace. Kratce se zminuje také o metodach posuzovani se zamétrenim
na SEA a podtrhuje vyznam tohoto postupu z pohledu evropského i mistniho.



V dalsi fazi prakticky popisuje vyvoj projektu R 35 od jeho zrodu pies postup ufadl a po
zavery stézejnich dokumenti. V textu uvadi také legislativni souvislosti vztahujici se pfimo k
projektu. StéZejni metodu analyzy popisuje v kapitolach roz€lenénych podle nosnych ¢asti
procesu MCA — jednotlivych kritérii, v€etné metodiky hodnoceni z pohledu dané¢ho kritéria a
pfifazuje také porovnani navrhovanych projektovych variant pro kazdé hledisko. V zavéru
diplomové prace se autorka vraci k dil¢im vystupim a souhrnné piedstavuje vlastni zavéry,
které svéd¢i o peclivém zvazeni vSech skutec¢nosti a zptisobilosti autorky. Pro vypocty vah
kritérii a vlastni tvorbu zavérh autorka vyuzila také dotaznikovou metodu sbéru dat, pii které
ziskala nazory riznych kategorii respondenti.

Z pohledu obsahového jsou teoretické kapitoly vécné bohaté a vychazeji z obecné
uznavanych principti spolecenské prospéSnosti projekti. Ve hie je nékolik stran —
ekonomicko-trzni, environmentdlni, praktické uziti a pfinos pro dopravni obsluZznost a
mobilitu obyvatelstva, ale 1 legislativni ramec a politicka situace v misté realizace projektu ¢i
na statni rovni. Prace pii hodnoceni projektu je tedy velmi citlivd a pokud je hodnotitel také
¢initelem s rozhodovaci moci, mé pied sebou nelehky ukol projedndvani projektu s vefejnosti
a piipadné prosazovani Uprav v technickém podkladu, coZ je zrovna u dopravnich staveb
Casto problematick¢é a malo vdécné. Nicméné dopravni stavby maji respektovat limity
zasazené legislativou a udrZitelnosti planovani v oblasti Zivotniho prostiedi, hospodateni s
ptdou, vodnimi a jinymi pfirodnimi zdroji a v neposledni fadé dopravni stavby nesméji
poskozovat veifejné zdravi obyvatel dotcené oblasti.

Tyto rozpory se projevuji v této piipadové studii. Kromé cetnych negativnich reakci laické i
odborné vetejnosti autorka reflektuje velmi dobie také rozpory v procesu Uzemniho
planovani, kde dochézi k tfecim plochdm mezi krajskymi pojetimi vedeni R 35 a tendencemi
dotéenych obci. Velmi oceniuji, Ze autorka zdokumentovala také protestni obanské iniciativy
a osobné byla na misté v dob¢é demonstraci.

A¢ neméla plny pfistup k informacim, které jsou nezbytné pro vysledovani predpokladii, na
zéklad€ kterych bylo zaloZzeno hodnoceni severni varianty v rdmci Doplnéni SEA, byla
autorka schopna poradit si modelové s predpoklady a metodami, které k expertnim vypoctim
pro tento dokument vedly. U DD poukazuje na nespravné stanoveni vah, které byly stejné pro
vSechna kritéria, coz zkresluje vystupy. Kritéria by tedy méla byt zvaZena podle zivotni
dalezitosti (ovzdus$i, obyvatelstvo atd.). Vliv projektu je pak hodnocen podle kritérii s
patfi¢nou vahou.

Autorka zminuje také opravnénou kritiku DD, podle niz tento dokument nevyhodnotil vliv na
soustavu Natura 2000 a nevzal v uvahu ani geologické a architektonické pamatky, ani
rekreacni vyuziti krajiny. Z citovanych odhaleni je vice neZ vhodné, Ze si autorka vybrala
prave tento projekt k pfezkoumani a hodnoceni jeho variant.

V ramci moZnosti si maximalné zajistila kvalitni podklady pro svoji praci: piipadova studie
rychlostni komunikace R35, technicke dokumentace projektu, Uzemni plan VUC LK,
Doplnéni dokumentace Posouzeni vlivu konceptu UP VUC LK na Zivotni prostfedi. Pe¢livé
studovala ziskané podklady, véetn¢ vyhledavacich studii,. Z kontextovych planli se zaméftila
na dokumenty Ministerstva dopravy a Statniho fondu dopravni infrastruktury a pouzila data
od Reditelstvi silnic a dalnic (primérné intenzity dle typti vozidel atd.). Autorka spravné
analyzuje zékladni pfedpoklady, s jakymi byl navrh dalni¢ni sité pfipravovan, a mezi nimiz
panuje argument ekonomického rozvoje regiont mj. prostiednictvim napojeni na dalni¢ni sit’.
Spravné dava do souvislosti také dalsi zdravotni rizika a environmentalni Skody, které jdou s
rozsifovanim déalniéni a silni¢ni sité ruku v ruce. V Ceské republice v soucasnosti neni
vyuzito kvalitnich metod pro internalizaci externich nékladii z dopravy, jejich vycisleni tedy



neni primarnim podkladem pro rozhodovani o rozsifovani dopravni infrastruktury. Prvotnim
cilem je tedy uspokojeni poptavky po mobilité, ,,odlehcéeni* zatizenych dopravnich useki (s
cilem zabranit kongescim a snizit nehodovost) a prvoplanovy ekonomicky rast. Pfesun podilt
z individualni automobilové dopravy a silni¢ni ndkladni dopravy smérem k environmentalné
piiznivéjSim druhtim dopravy je v soucasnosti prozatim pouze v obecnych cilech Dopravni
politiky MD. Stejné¢ tak vladou pfijatd Charta pro dopravu, Zivotni prostfedi a zdravi ma
prozatim tento viditelny vysledek: zpracovanou Nérodni strategii rozvoje cyklistiky, coz je
ovSem pouze jedna z oblasti, které by mohly byt rozvijeny.

Zjevna spojitost mezi vystavbou dopravnich komunikaci a indukci dopravy neni povazovana
za klicovou, a proto se zvySovani kapacity silnicnich a dalni¢nich tsekt bere jako ,,jediné
mozné feSeni nartistajici mobility*. Strategické dokumenty, které v Ceské republice v oblasti
dopravy vznikaji, uznavaji rychle rostouci podil individudlni automobilové dopravy (IAD) v
de€lbé prepravni prace jako vyznamny problém a navrhuji jej feSit. Navrhovand feSeni ovSem
Casto nejsou systémového, ale investiéniho charakteru a zanedbévaji poznatky z teorie
dopravniho proudu s piehlizenim jevu dopravni indukce, ktery ma v mnoha piipadech
rozhodujici vliv na jejich ucinnost. Vyzkum dopravni indukce ukazuje, ze klasické feSeni,
spocivajici ve vystavbé novych komunikaci, mohou sice byt kratkodob& uc¢inna a zdanlivé
problém pietiZeni silni¢ni sité vyfesi, ve skutecnosti situaci vétSinou jen dale zkomplikuji a v
disledku vedou k dalSimu nartstu IAD.

Evropské ptiklady udrZitelného dopravniho planovani vedou k jednoznacnému zavéru:
propojeni dopravniho, Gzemniho a environmentdlniho planovéani je zakladem pro trvale
udrzitelnou mobilitu. Je ¢im dal vice jasné, Ze poptavka po mobilité¢ nemtize rist donekonecna
a je tfeba ji udrzet na piijatelné uUrovni. Stejné jako v jinych oblastech; jako je time
management, fizeni lidskych zdroji atd.; 1 v mobilité je efektivita povinnym atributem, vedle
samoziejmych skutecnosti, jako jsou kapacitni limity dopravni infrastruktury a také tinosnost
dopadu dopravniho chovani pro naSe zdravi a Zivotni prostfedi. Na strané nabidky je nutnost
efektivity pfirozené uplatilovana: provozovatelé dopravy maji pfimy zajem na sniZzeni naklada
a efektivnim vykonu (fizeni vozového parku, provozni kontroly, udrzba, rentabilita). Ale na
stran¢ poptavky nedochazi ke stejnému vyvoji stejnym tempem. Je opravdu velmi t&€zké
pritdhnout pozornost jednotlivych uzivateli (vCetné firem a organizaci) a upoutat ji
k socidlnim disledkim jejich dopravniho chovani. Dopravni navyky se fidi instinktem,
momentalnimi potfebami a jsou povazovany za naprosto soukromou otazku. Bude tomu tak
do té doby, nez budou vyuzity ekonomické a legislativni nastroje, k jejichz prosazovani miize
v blizké budoucnosti dojit také z pozice provadécich vyhlasek k Akénimu planu Zelené knihy
k méstské mobilité (Green Paper on Urban Mobility).

Obecné jsou v Ceské republice prozatim opomijeny zisady managementu mobility a prace s
poptavkou po dopravé zalozend na marketingovych / koordinacnich / ¢astecné restriktivnich
opatfenich a multi-modalité. Rizeni poptavky po dopravé / volby dopravniho prostfedku neni
systematicky provadéno na Zzadné urovni, pouze ojedinéle zijmovymi sdruzenimi
ekologického typu ¢i subjekty ze soukromého sektoru. V redlnych podminkach tedy neméme
alternativni udrzitelné feSeni pro pietizené komunikace a vybér dopravniho prostiedku pro
denni cesty zlistava i nadale zalezitosti jednotlive, kteti ¢im dal vice voli rychlost a komfort.

Metoda posuzovani vetfejnych projekti by nepfimo mohla napomoci systémovym feSenim v
této oblasti, protoze napt. MCA zohledniuje vSechna kritéria a dava vétsi vahu tém, kterd jsou
pro regulaci motorové dopravy rozhodujici. Tato metoda obecné, ale 1 konkrétni ptiklad
zpracovany zde dokladaji moZnost vytvoieni modelu na regiondlni i mistni Grovni, ktery by
posoudil navrzené dopravni projekty z pohledu nutnosti snizovani objemti motorové dopravy.
Takovy model by také mohl velmi obohatit vstupni analyzu mobility a potencidlu pro
udrzitelnd dopravni feSeni v dané lokalité. Analyza mobility je pak pfedstupném pro
udrzitelné dopravni plany, k nimz ¢eskd mésta a ¢eské kraje diive nebo pozdéji dospéji, at’ uz



pomoci evropskych nafizeni ¢1 z popudu cCeské legislativy navazujici na udrZitelnost,
environmentalni limity a izemni pldnovani. UdrZitelné plany dopravy mohou byt realizovany
na urovni mést, ale 1 pro mens$i lokality, napf. podniky a jejich pravni statut by mél byt
nadfazen dopravnim genereliim a dal$im dokumentiim vztahujicim se k dopravni obsluznosti.

Autorka prace spravné vyhodnotila, Ze nové useky silni¢nich komunikaci se stavaji pro
uzivatele atraktivni a urcity objem dopravy, ktery byl ,pfirozené¢ regulovan® nedostatkem
prostorové kapacity stavajicich komunikaci, se pfesune do nového volného prostoru, ¢imz
vznikaji jizdy, které by se jinak neuskutec¢nily nebo by neprobihaly ¢asto.

Jak je vidét, problém nespociva jen v zaboru krajiny a naruSovani pfirodnich podminek, ale
zejména v slozitosti regulace dopravy. PIné tedy souhlasim s diplomantkou, ze Ceska
republika opravdu nemusi opakovat omyly spojené s enormni vystavbou silni¢ni
infrastruktury (viz ,,pfeasfaltovani Nizozemi®).

Ve svoji praci byla schopna vyhodnotit zdvaznost navrhovanych variant R35 a vétSinové se
vénovala varianté severni a jizni, okrajové zminuje variantu super-severni. Pfi popisu variant
vystihuje dopravni souvislosti, véetné zelezni¢ni sit¢ a dilezité silni¢ni uzly, pldnované
stavebni prvky, vcetné povrchu nové komunikace. Vedle charakteru jednotlivych staveb po
variantach uvadi také pocet jednotlivych prvki, finanéni i technickou naroc¢nost, a to i pro
potiebné zklidnéni pratahi obcemi. Ceny stavebnich opatifeni se projevi predevSim u
posuzovani ekonomického kritéria, autorka je konzultovala a ziskala expertni data. Velmi
dobie popsala ndklady dopravnich staveb, véetné¢ humanizacnich uprav navrZzenych variant
(pratahy obcemi Libereckého a Kralovéhradeckého kraje).

Kromé pftislusnych dokumentt, Setfeni v terénu a vlastni odborné prace autorka sledovala
také medidlni déni kolem této kauzy a dokazala zmapovat vyvoj jednani mezi subjekty na
statni, krajské 1 mistni irovni (MD, MZP, RSD, CHKO, KU LK, KU HK, pfipominky mést a
obci).

Negativni vlivy R35 a jejich variant autorka podrobné rozepsala v kategoriich: znecisténi
ovzdusi/ vodnich zdroji (prosakovani chemickych latek z dopravy do spodnich vod) / lesni a
zemédelské pludy, nebezpecné ndklady (mohou pii poSkozeni zptlisobit ekologické havarie),
zabor pudy, fragmentace krajiny (disledkem sniZeni biodoverzity), vliv na zdravi ¢lovéka aj.
Uvadi take priklady stavebnich prvki a jejich vlivu na faunu a floru.

Ptiloha D Ovzdusi uptesiiuje podminky, které emisni situaci ovliviiuji: rozliSuje vozy podle
stafi a plnéni emisnich limith / euronorem a pfindsi stru¢né zavery (nejmarkantngjsi rozdil
mezi variantami a hypotéza). V ramci této piilohy by jen pro uceleni mohly byt uvedeny
vyhody té které varianty, napf. pod tabulkami s technickymi hodnotami.

Ptiloha E Hluk vhodné ukazuje rozloZeni obyvatelstva ve vzdalenosti 100 — 1000 m a také
srovnava dopad jednotlivych variant na zasazeni obyvatelstva hlukem (pocet obyvatel ve
vzdalenosti 100 a 1000 m v severni i jizni variant¢).

Diky detailni praci s co mozna nejvétsim poctem podkladi autorka odhaluje také nékteré
dokumenty / postupy chybégjici v projektové dokumentaci, napi. geologicka sonda, ktera by
odkryla dal8i informace nezbytné ke zvaZeni variant. Jiné podklady zase z ptredvidatelnych
divodii nebyly diplomantce zpfistupnény (viz hlukové mapy). Do budoucna by i tato
diplomova prace mohla pfispét k posileni povinnost zadavateli dopravni stavby zpiistupnit
vSechny zpracované dokumenty zdjemciim, zejména z fad odborné veiejnosti. Tato skute¢nost
by mohla byt posilena smérnici, kterou by mohl uplatnit nejen zpracovatel strategickych a



environmentalnich posouzeni, ale 1 vyzkumny pracovnik ¢i projektant prosazujici Setrnou
mobilitu a s ni spojené projekty ve stejné lokalité.

Ptiloha F - Estetické hledisko — tvorba prostoru pro rychlostni komunikaci (vypalovani lesa
atd.), autorka spravné poukazuje na dalsi zadbor pidy doplitkovymi primyslovymi stavbami
(vyrobny, sklady), zmitiuje kulturné-historicky potencial a cennost tizemi Ceského raje a
okoli (valdStejnské pamatky, klastery, barokni osa krajiny). Vysvétluje také encyklopedické
pojeti ,.krasna“ (filozof Benedetto Croce a encyklopedik Etienne Souriau). Rozdily v chapani
»krasna v krajin¢ / dopravé™ z pohledu uzivatelli autorka prace identifikovala pii osobnich
rozhovorech s odborniky. Toto citlivé a ¢iselné téZce uchopitelné téma diplomantka pojala
velmi jemn& a opiela se o objektivni body (typu rozhledny), oblast zajmu — Ceska raj —
najdeme také pckné zpracovanu ve fotografické ptiloze této diplomové prace a mame tak
mozZnost prakticky si pfedstavit zdsahy do krajiny navrhované variantami R35 (viz vizualizace
zmeén v piiloze k estetickému kriteriu). Autorka pfipravila vystiznou koldZ stavajici a budouci
situace, kde v pfiloze v kontrastu vizualizuje stavajici krajinu a navrhované dopravni stavby
na rychlostni komunikaci. Zachycuje napt. stary Zidovsky hibitov v Turnové (,,pohibeny
hibitov*), nad kterym vede rychlostni Ctyipruh 1/35 smérem z Turnova na 1/35 ve
dvoupruhovém uspoiadéani ve sméeru Jicin.

Po estetickém hledisku autorka zkouma socidlni dopad této stavby a zamétuje se na mobilitu a
bezpecnost.

Vzhledem k citlivosti tématu autorka vyborn¢ ukazala dopad variant ze vSech stranek: véetné
estetickych zmén v krajiné¢ a dopadu zmén na lidskéd sidla. Z pohledu lidského zivota se
logicky zabyva i rozborem nehodovosti a dopadem této kapacitni komunikace.

Ptestoze v zavéru diplomantka konstatuje ptekvapeni nad postupem analyzy, kterou musela
provadét s ohledem na pfistupna data a jejiZ nastaveni kritérii tim také bylo ovlivnéno (napt. u
kritérii bezpecnosti a dopravniho zatiZeni), faktem zlstava, Ze se ji podafilo zpracovat velmi
dobrou argumentac¢ni praci podloZenou kvalitnim vyzkumem.

Dotaznikovd metoda plni Gcel sbéru dat pro nastaveni vahy kritérii a stanovenych otazek.
Vysledky jsou ptehledné a srozumitelné zpracovany, véetné ndhledu na vztah respondenti
k ochrané¢ pfirody a k dopravé.Nejvétsi podil dotazovanych ¢ini vefejnost — rezidenti (48%).
Nejvyssi podil respondentt dle zaméstnani byli nepracujici (diichodci a studenti, viz nejvyssi
podil mladych osob ve véku 18-29 let), tato kategorie ¢inila 30% respondentti, v podobném
poctu byli zastoupeni 1 zaméstnanci rtizného profesniho zaméteni (24%) a zaméstnanci statni
spravy (22%). Pomeéry téchto kategorii jsou vyvazené. Typové rozlozeni respondentti podle
bydlisté je opét rovnomérné a piiméfené: obyvatel¢ Prahy, Brna, Hradce Krélové a v
ostatnich méstech ¢inili 38%, lidé s trvalym bydlistém v pfilehlych obcich jednotlivych
variant byli zastoupeni 30% a lidé s trvalym bydlis§tém v obcich pfimo dotcenych nékterou
z variant predstavovali 32% vSech respondenti.

Zpracovani udajii o respondentech formou tabulek a kolacovych grafti zvySuje ptehlednost a
usnadiluje orientaci v relevantnich socio-demografickych informacich. Samotnd analyza
vysledkl dotaznikového Setfeni a mj. vypocty provedené znamkovaci metodou prokazuji, Ze
kritérium ptirodni hodnoty a Cistoty ovzdusi je v absolutni preferenci.

Po jazykové strance je prace piipravena odbornym, srozumitelnym a nejednotvarnym
slovnikem, ktery je postaven na spravné a dobfe pouZivané terminologii. Gramaticky je velmi
prace velmi dobie zvladnuta, neobsahuje ani morfologické €1 ortografické chyby, diplomantka
spravné uziva také psani velkych pismen v ndzvech dokumentli apod. Text je fazen



v logickych souvislostech a neni opomenuto syntaktické clenéni, které je zde vhodné
davkovano, ¢imz autorka docilila, ze vétné celky nejsou zatizeny Gnavnymi souvétimi a
nasleduji v Cistém a plynulém stylu. Vécné je text vyplnén obsaznosti, nezahrnuje ,,prazdné
pasaze®, vSechny zminéné skute¢nosti maji v textu své misto a jejich fazeni pfispiva ke
gradaci prace smérem do konkluze. Diky schopnosti vystizného popisu jednotlivych krokd ma
¢tenaf pocit, jako by byl pfimo na misté, kdyz autorka jednotlivé dokumenty, okolnosti a
fakta zkoumala a posuzovala. Stejné¢ tak vyuziti soustavy zkratek (s patiicnou legendou)
vyrazné provzdusiuje text.

Pouzité zdroje jsou reprezentativni, ptestoze technické dokumenty (viz vyse), které také
mohly byt soucasti podkladi pro diplomovou praci, nebyly pfistupné ze strany zpracovatele /
zadavatele. Nepfistupnost dokumentii v§ak neni vinou diplomantky, nebot’ z jeji strany byly
podniknuty maximalni kroky k jejich ziskani.

Rozsah préace i forma jsou naprosto v souladu se zavaznosti tématu, prace neni podcenéna ani
rozsahem, ani na Urovni odborné¢ho vykladu. Skladba i pocet pfiloh jsou vice nez dostacujici
pro blizsi dokumentaci provedené multikriteridlni analyzy, vypocty vah kritérii a
charakteristiky dotaznikového Setfeni. Snad jen samotnd dotaznikova Sablona pro jednotlivé
kategorie respondentii mohla byt vloZena do Ptilohy H. Mezi ptilohy mohly byt zatfazeny také
mapové soubory pro prehlednost izemnich feSeni a porovnani variant, stejné¢ jako je tomu u
vyborné fotografické ptilohy. Nejedna se o chybé&jici vysledek, protoze schematické mapky
jsou zakomponovany piimo do kmenového textu.

Vzhledem k vysoké kvalité prace, jeji vécné spravnosti i precizni formalni strance navrhuji
nejvyssi hodnoceni. Timto také ocenuji Gsili diplomantky v rovin€ vyzkumné 1 analytické pfi
zjiStovani a rozboru vSech souvisejicich skutecnosti. Diplomantka prokazala rozhodovaci
schopnost pii aplikaci metody MCA a provedla ptipadovou studii timto metodicky naro¢nym
procesem velmi schopné.

Stejné tak gratuluji za vedeni diplomové prace Ing. Mgr. Hané¢ Brihové-Foltynové, jejiz
odborna znalost tuto praci vyborné podtrhla.

Diplomova prace a jeji pifipadova studie jist¢ poslouzi dal§im, ktefi se budou zabyvat
podrobnym hodnocenim environmentalniho a socialniho dopadu dopravnich staveb a
pfipadné budou mit do budoucna i vliv na aktudlni formu schvalovani projektti dopravni
infrastruktury.

PtedloZzenou diplomovou préaci tedy plné¢ doporucuji k obhajobé, pfi niz mohou byt
adresovana témata, jako jsou proces konzultace s odborniky pfi ziskdvani expertnich dat,
popis autor¢ina dojmu pii vyuziti metody MCA a ptipadné prekazky, informace o uzemnich
rozporech mezi kraji a obcemi, navaznost na zemni politiku atd. Pfedstava diplomantky o
vyuziti prace do budoucna a jeji navrh ,jak zpruznit spolupraci mezi Gfady a zjednodusit
posuzovani dopravnich staveb* by mohlo byt dal§im velkym tématem k diskusi.





