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Uvod

Na pocatku 20. stoleti se v Ceskoslovensku zadala rozmahat vyroba puivodnich
Ceskych automobill. S tim byl spojen také rozmach motorismu. V souvislosti s propagaci
automobilismu a predevsim pak také bezpecného silni¢niho provozu byl v té dob¢é mezi
odbornou 1 laickou vefejnosti znam FrantiSek Alexander Elstner.

Jednalo se o vskutku vSestrannou a nevsSedni osobnost. Vedle motorismu, kterému se
vénoval jiz od mladi, se vénoval také fad¢ dalSich ¢innosti. Byl také zapalenym skautem,
pedagogem a v neposledni fadé se zapsal do povédomi tehdejsi vetejnosti také jako
vyznamny cestovatel a sportovec. Ob¢ naposledy zminéné role spolu u Elstnera uzce
souvisely, nebot’ ve svych dalkovych jizdach spojoval poznani cizich zemi se sportovnimi
vykony. Diky tomu si také od svych soucasniki vyslouzil prezdivku ,,Lovec kilometra“.

Ptestoze procestoval Evropu, Afriku, Asii, Severni i Jizni Ameriku, povazoval se spiSe
za sportovce nez za cestovatele. Sdm také o svych cestach hovofti jako o sportovnich
vykonech. Jeho prvorfadym cilem bylo uspét na poli motorismu a projet napldnovanou
trasu ve stanoveném casovém limitu. Touha poznavat nova uzemi, kraje a jejich obyvatele
je u Elstnera sice také patrnda, ale je az druhotfadd a ponckud skrytd za ,,motorovym
opojenim®.

Z Elstnerovych dalSich aktivit nelze pominout jeho literarni tvorbu a prednaskovou
¢innost. Své zazitky z dalkovych jizd Elstner pozdé€ji zpracoval do podoby ctivych a
Ctenafsky pfitazlivych cestopisl. Zaroveil se snazil aktivné pfiblizit Zivot v zemich, které
navstivil, Siroké vefejnosti prostiednictvim ptrednasek, které sam poradal. Pti nich
vyuzival piedevsim ,,svételnych obrazi, jak je sam nazyval, tj. promitani diapozitivi
s fotografiemi z vyprav.

Ptestoze ve své dobé byl Elstner, spolu se svou prvni Zenou Evou, kteréd jej na jeho
cestach dlouhou dobu doprovazela, velmi populdrni, dnes jiz neni mezi vetejnosti prili§
znam. Pomineme-li obCasné¢ zminky v lokélnim dennim tisku ohledné usili Elstnerova
vnuka o pfipomenuti dila a odkazu svého ptedka, nalezneme dnes jiz jen nékolik malo
pfipominek této vyznamné osobnosti ¢eského automobilismu.

K tomuto dne$nimu stavu bezpochyby ptispél i nastup komunistického rezimu a jeho
snahy separovat Elstnera od vetfejného Zivota. Elstnerovi jiz nebylo dovoleno po roce
1947 uskute¢nit zadné dalsi vypravy (s vyjimkou cesty po Sovétském svazu v roce 1959),

vydavat cestopisné ani jiné knihy a nesmél ani pokra¢ovat ve své prednaskové Cinnosti.



Dtivodem negativniho postoje rezimu vici Elstnerovi byla jednak jeho cinnost ve
skautském hnuti a jednak jeho orientace na anglicky a Spanélsky mluvici zem¢.

Tuto zajimavou osobnost jsem si zvolila za objekt své diplomové prace zejména proto,
ze ptes Elstnerv piinos nejen ceskému automobilismu, skautingu a propagaci nasi zemé
v zahrani¢i, o ném dosud nebyla zpracovana zadnd ucelena biografie. Zpravy o jeho
zivote €1 Cinnosti jsou jen kusé a omezuji se viceméné pouze na n€kolik kratkych ¢lankd.

Jesté za Elstnerova Zivota vySly jeho medailony ve dvou piehledovych pracech. Prvni
z nich vznikla v souvislosti s rozvojem ¢eského motorismu. Jedna se o dilo dile Adolfa
Tamy Postavy naseho motorismu'. Tima v ném v kratkosti shrnuje Elstnertiv dosavadni
zivot a aktivity. Na rozdil od jinych autorti se vSak nesoustiedi vyhradné na Elstnerovy
dalkové jizdy, ale vénuje se naptiklad také Elstnerovu osobnimu Zivotu ¢i jeho pisobeni
ve skautingu.

Druhé dilo vydané jesté pred Elstnerovou smrti pojednavalo o jednotlivych Ceskych
cestovatelich. Jeho autorem je Josef Kunsky a dilo nese nazev Ceiti cestovatelé’. Autor
v ném v kapitole vénované Elstnerovi velmi stru¢né shrnuje jak jeho zivot, tak vypravy,
které podnikl. Faktograficka ¢ast je doplnéna také o ukazku z jedné z Elstnerovych knih.

Vroce 1976 pak vydal Klub mladych ctendit v nakladatelstvi Albatros jako
neprodejny tisk v fadé Profily autori knih Klubu mladych Gtenaiti Elstneraiv portrét’.
Vedle zakladnich Zivotopisnych dat clanek obsahuje také informace o Elstnerovych
dalkovych jizdach a kompletni piehled jeho literarni ¢innosti.

Z nov¢jsich praci je tieba zminit pfedev§im prace Miroslava a Jittho Martinkt, ktefi
zatadili kapitolu o Elstnerovi do dvou svych piehledovych publikaci. Jednalo se o knihy
Cesti cestovatelé a mofeplavei’ a Kdo byl kdo — nasi cestovatelé a geografové’. Obg dila
se zaméfuji zejména na Elstnerovy dalkové jizdy.

K Elstnerovu stému vyro¢i narozeni pak vysel vroce 2002 v ¢asopise SvEét motorQ
&lanek s ndzvem Lovec kilometr®. Také tato stat’ se téméF vyhradné vénuje Elstnerovym
cestam a jeho vztahu k motorismu.

Vedle uvedenych praci mizeme o Elstnerovi najit jest¢ n€kolik zminek v odborné

literatufe zaméfené na historii motorismu. Jednd se predevsim o dilo Karla Ji¢inského

" Tma, A.: Postavy nageho motorismu. E. Grégr a syn, Praha 1941.

2 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé (I. a II. dil). Orbis, Praha 1961.

? Franti$ek A. Elstner. Albatros, Praha 1976.

* Martinek, M.; Martinek, J.: Ceti cestovatelé a morteplavci. Albatros, Praha 2006.

3 Martinek, M.; Martinek, J.: Kdo byl kdo — nasi cestovatelé a geografové. Libri, Praha 1998.
® Zemanek, L.: Lovec kilometrt in Sv&t motort &. 15, ro¢. 56, rok 2002, str. 26-28.



Automobily Aero’ a knihu Stépana Zapadla s nazvem Od cinkage po Rekord®. Dale se
muzeme se jménem F. A. Elstnera setkat také v publikacich M. Gomoly Automobily
Aero’, P. Koziska a J. Kralika L&K — Skoda 1895 — 1995' a v dile Stoleti
automobilismu'' vydanému v roce 2001 Brnénskymi veletrhy a vystavami.

Vedle uvedené literatury jsem pracovala také ptimo s nékterymi dily F. A. Elstnera.
Jednalo se piedeviim o jeho cestopisné knihy.'> Analyza téchto d&l byla zakladem
ptedevsim pro kapitolu zabyvajici se Elstnerovymi vypravami na americky kontinent.

Jako k prameni jsem pfistupovala také k ro¢nikové praci M. Prokese' s nazvem Cesti
cestovatelé a jejich ptinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, nebot’ F. A. Elstner tuto praci
osobng¢ redigoval.

Cilem mé prace je pfedev§im vytvofit ucelenou biografii F. A. Elstnera a zmapovat a
popsat Elstnerovy aktivity v celé jejich §ifi. Budu se proto v praci zabyvat jak jeho
¢innosti v oblasti motorismu, automobilového sportu a skautingu, tak jeho literarni a
zurnalistickou tvorbou. Chtéla bych tak také alespon ramcové piiblizit Elstnerovy
cestovatelské uspéchy. Podrobnéji se zaméiim predevsim na jeho dvé cesty z let 1936 a
1938, kdy navstivil americky kontinent.

Vramci prace jsem také kontaktovala nékteré zijici pamétniky F. A. Elstnera a
uskutecnila s nimi nékolik rozhovorti. Chtéla jsem tim docilit jednak zpfesnéni
faktograficke stranky prace a jednak priblizeni Elstnera jako lidské bytosti se vSemi klady
1 nedostatky.

7 Jiinsky, K.: Automobily Aero a jejich doba. Atelier Kupka, Brno 2001.

¥ Zapadlo, S.: Od cinkage po Rekord (Z historie automobilti Aero). Platan, Pardubice 2000.

? Gomola, M.: Automobily Aero (aneb Cililink a jeho sestry). AGM CZ, Brno rok neuveden.

' Kozigek, P., Kralik J.: L&K — Skoda 1895 — 1995 (IL. dil — Let oktidleného ipu). Motorpress, Praha
1995.

' Stoleti automobilismu (Automobil v &eskych zemich). Brnénské veletrhy a vystavy, Brno 2001.

12 Cerpala jsem piedevsim z nasledujicich Elstnerovych knih:

Elstner, F. A.: Tango Argentino. Julius Albert, Praha 1940.

Elstner, F. A.: Na jih od Bengazi (Dobrodruzstvi péti Evropanu a jednoho muze, ktery jel napti¢ Saharou
v backorach). Julius Albert, Praha 1941.

Elstner, F. A.: Evropan se vraci. Julius Albert, Praha 1946.

Elstner, F. A.: Saharou a pralesem. Statni nakladatelstvi détské knihy, Praha 1959.

Elstner, F. A.: S kamerou a za volantem tiemi dily svéta. Statni nakladatelstvi détské knihy, Praha 1957.
Elstner, F. A.: Pan Trabant a Bila sle¢na (aneb Putovani s klobou¢kem). Profil, Ostrava 1971.

Elstner, F. A.: Véci z jednoho pokoje. Profil, Ostrava 1966.

" Prokes, M.: Ceiti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner. Ro¢nikova prace, vedouci:
doc. J. Jouda, Filozoficka fakulta Univerzity Palackého, Olomouc 1959/1960.



1. Zivot a cesty Franti§ka Alexandra Elstnera

1.1 Zivot F. A. Elstnera

Zivot Frantiska Alexandra Elstnera byl slozity a plny neéekanych zvrati, nahod a
rozuzleni. Také sam Elstner byl osobnosti sloZitou a mnohostrannou s mnoha riznymi
zajmy. Nebylo proto mozné popsat vSechny jeho aktivity tak, jak Sly za sebou ve spravné
Casové souslednosti, aniz bych se vyhnula neptfesnostem ¢i pfiliSnému zjednodusovani
nebo naopak matoucimu vrSeni nejriiznéjSich faktl, které spojuje pouze asovy horizont.
Rozhodla jsem se proto, zaméfit se na jednotliva Zivotni obdobi a oblasti aktivit F. A.
Elstnera a pojmout je jako celek. Pfesto, Ze jsem se do jejich sledu snaZzila vnést urcitou
logiku, nelze fici, ze né&kterd z Elstnerovych aktivit je vyznamngj$i nez jina. Kazda
zuvedenych oblasti méla v Elstnerové Zivoté své misto, i kdyz v riznych zivotnich

obdobich zpravidla ta ¢i ona ¢innost prevladala.

1.1.1 Détstvi a studia

FrantiSek Alexandr Elstner se narodil 11. dubna 1902 v Praze na Vinohradech jako
jediné dit¢ FrantiSka a Marie Elstnerovych. Rodice se do Prahy piestéhovali kratce pred
synovym narozenim z nedalekého Brandysa nad Labem. FrantiSek Alexandr stravil
détstvi na Vinohradech, kde jeho rodic¢e vlastnili ¢inzovni diim a kolonial. Prvnich
n¢kolik let zivota prozil v kosiku pod pultem rodinného obchodu v Manesové ulici,
pozdéji mu rodice najali slenu na hlidani. Rodice syna vedli od ttlého véku ke vzdélani —
uz jako maly chlapec mél vychovatelku, kterd ho ucila francouzsky a také, tehdy
nezbytné, némcing. Od Sesti let pak FrantiSek Elstner navstévuje obecnou Skolu a po jejim
absolvovani nastupuje na realné gymnazium na Vinohradech.'*

Jiz béhem studii na gymnaziu se u mladého Elstnera projevily sklony k cestovani a
dobrodruzstvi. Béhem prvnich let na gymnaziu procestoval Ceskoslovensko. V roce 1919
pak studia pferusil a v pouhych 17-ti letech odjel jako dobrovolnik Mezinarodniho
cerveného kiize na Zakarpatskou Ukrajinu, kde se po prvni svétové valce rozmohla
epidemie tyfu. FrantiSek Elstner zde pisobil jako vedouci asanaéni protityfové brigady'”.

Po navratu z Ukrajiny c¢ekalo Elstnera nemilé piekvapeni — pro nedovolené pieruseni

14 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 28. listopadu 2006.
5 Tlma, A.: Postavy naseho motorismu, str. 136.



studia byl z gymnazia vyloucen. AvSak na zaklad¢ svych vynikajicich studijnich vysledki
byl na apel Ministerstva Skolstvi znovu piijat a mohl studium fadn¢ dokoncit.

Po maturit¢ se mlady Elstner zapsal, v souladu s pfdnim svého otce, na Pravnickou
fakultu Univerzity Karlovy. Obor vSak zahy opustil a ptestoupil na Filozofickou fakultu,
kde se vénoval studiu filozofie a jazykl. Ani toto studium vSak nedokoncil. Po dvou
letech z univerzity ode$el a absolvoval pedagogickou nastavbu v Ustavu pro vychovu

ucitelll, po niZ mohl pisobit jako pedagog na obecné skole.

1.1.2 Pedagogicka a osvétova ¢innost

Pedagogickou drahu Elstner nastoupil vroce 1925. Nejprve ucil v Brandyse nad
Labem a Staré Boleslavi, pozdéji dojizd¢l také na rtizné Skoly v okoli Staré Boleslavi.
Pomérné zahy (od roku 1926) vsak zacalo dochazet k prvnim neshoddm mezi Elstnerem a
ostatnimi pedagogy. Jejich pti¢inou byl na tehdejsi dobu nevidany fakt, ze mlady kantor
nedochdzi do Skoly spotfddanym zplsobem jako jeho kolegové, ale k dopravé do
zaméstnani zacal pouzivat motocyklu.

Skute¢nost, ze Elstner jezdi do Skoly na motocyklu, vyvolavala vinu nevole nejen
v jeho nejbliz§im okoli, ale v celé ucitelské obci. V Ucitelskych novinach vysel v roce
1932 dokonce &lanek na toto téma s Sokujicim titulkem ,,Ugitel na motocyklu!“'®. Autor
se v ném pohorsuje nad mladym ucitelem, ,.ktery dojizdi denné€ pied o¢ima svych zaka az
pred $kolni budovu na motocyklu! Je tfeba dalsich slov?“!’. V pozd&jsich letech, zejména
vlivem Elstnerovych cestovatelskych tspéchti, kolegové pedagogové sviyj radikalni postoj
ponékud zmirnili a v zdsad¢ mu jeho, z jejich pohledu, ,,vystielek* tolerovali.

Ucitelskému povolani se F. A. Elstner vénoval celkem 10 let. V pritbéhu této doby jej
dvakrat doGasnd pierusil® — nejprve vroce 1933 kvili dalkové jizdé s ndzvem
Aerospexor do Afriky, poté v roce 1934 jako ¢len Modrého tymu, ktery smétoval taktéz
do Afriky". Drahu pedagoga definitivn& opustil v roce 1935.

Elstnerova pedagogicka ¢innost se v§ak neomezovala pouze na vyuku zaka ve skolach.
Pomineme-li jeho ptsobeni ve Skautu, o némz budeme podrobné&ji hovoftit pozdéji, je
nutné alespon v kratkosti zminit také jeho osvétovou ¢innost. Tak jako mnoho dalsich

ucitela vté dobé si 1 F. A. Elstner ptivydélaval pfednaskami. Nejprve pesky a nebo

' Elstner, F. A.: S kamerou a za volantem tfemi dily svéta, str. 17.

7 Tamtéz.

'8 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 28. listopadu 2006.
1 Blize viz Elstnerovy dalkové jizdy.
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vefejnou dopravou, pozdé€ji na motocyklu objizd¢l vesnice a snazil se tamnim lidem
piiblizit nejriznéjsi témata. Ucitele v téchto aktivitach podporovaly predevsim osvétové
sbory, které jim vyplacely deset aZ patnact korun za jednu pfednasku. Cestovani na
motocyklu umoznilo Elstnerovi vozit sebou vlastni promitaci stroj s lihovou lampou, diky
némuz mohl probirané téma priblizit i obyvatelim vesnic, do nichz jesté nebyl zaveden
elektricky proud.

Sam Elstner ke své prednaskové ¢innosti fika: ,,Li¢il jsem tfeba zivot v PafiZi, ve Vidni
nebo v Londyné, mluvil o sportu nebo jen o tom, jak se sdzeji stromky, o nutnosti spofeni
nebo o cCistot¢ venkovského dvora. To bylo obzvlast’ dilezité, protoze leckde neméli ani
tu dievénou budku u hnoje, ...«

S pofadanim prednasek Elstner neptestal ani poté, co zanechal povolani ucitele. Po
navratu z kazdé z dalkovych jizd usporadal prednaskové turné po celém Ceskoslovensku.
V doprovodu nejprve své prvni manzelky Evy, pozdéji tieti zeny Anny, objizd¢€l ceska a
slovenskd mésta, licil zazitky a promital filmy a fotografie zcest. S pfednaSkami
vénovanymi zemim, které procestoval, Elstner nepfestal ani po druhé svétové valce, kdy
mu jiZ nebylo umoZnéno vycestovat za hranice republiky (s vyjimkou cesty po Sovétském

svazu). Pofadani pfednések se vénoval az do roku 1969, kdy musel této aktivity zanechat.

1.1.3 Skaut

Jiz na gymnaziu se F. A. Elstner vénoval fadé mimoskolnich aktivit. Byl vSestranné
nadanym sportovcem, vénoval se boxu, horolezectvi a v neposledni fad¢ ho siln¢ oslovil
tehdy se rodici skauting. Skautingu se vénoval od svych 17-ti let. Pfivedl ho k nému
pfedev§im pobyt na Ukrajiné, kam odjel jako dobrovolnik Mezindrodniho cerveného
kiize. Pfestoze skupina, jiz byl Elstner ¢lenem, odjela na Zakarpatskou Ukrajinu pomahat
lidem postizenym rychle se §ifici epidemii tyfu, Casto zijicim v neutéSenych zivotnich
podminkach, sami jeji clenové zili velmi nuzné. Bydleli jen v lehkych platénych stanech a
jednoducha jidla si ptipravovali na pfenosnych vafticich ¢i pfimo na otevieném ohni.

Tato zkuSenost v Elstnerovi zanechala nesmazatelné stopy a vedla ho k tomu, aby se

naucil tdbornickym dovednostem a uméni piezit v ptirodé. Tyto znalosti pak mnohokrat

vyuzil 1 na svych cestach.

% Elstner, F. A.: S kamerou a za volantem tfemi dily svéta, str. 15.
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Ve 20-ti letech byl delegatem za Ceskoslovensky skauting na zahrani¢nim kongresu.
Jako prvni Cechoslovék se také Gi¢astnil mezinrodni Lesni §koly, pofadané v Anglii. Od
roku 1923 pak ptfedavd vlastni zkuSenosti déle a zakladd Lesni Skoly pro vychovu
skautskych vedoucich v Ceskoslovensku. Viibec prvni $kolou, kterou u nas Elstner zaloZil
a poté i vedl, byla Lesni §kola Svazu skautii RCS v Jemé&in u Jindfichova Hradce?'. Ziidil
také prvni Ustiedni lesni $kolu® u nas. Vedle toho pisobi také jako odborny instruktor
pro tabofeni. Na jedné z akci potfddanych skauty se sezndmil také s Evou Riizenou
Tomesovou, s niz se pozd&ji (v roce 1925) ozenil® a ktera jej doprovazela na vét§ing jeho
dalkovych cest jako druhy fidic.

Nadseni pro skauting nebylo u Elstnera jen kratkodobou mladickou zalezitosti.
Skauting a taboteni vitbec byl jeho celozivotnim konickem. Zejména ve 20. a 30. letech
20. stoleti patfil Elstner k nadSenym propagatorim skautingu v naSich zemich. Avsak i
pozd¢jsi dobe, kdy se jiz neucastnil pravidelnych schizi a setkani predstaviteli
skautského hnuti, byl stile v kontaktu s jeho vid¢imi osobnostmi. Svéd¢i o tom mimo
jiné i nékolik Elstnerovych dopist z let 1968 — 1969 adresovanych Rudolfu Plajnerovi.
V nich spolu oba muZi rozebiraji otdzku dal$i budoucnosti organizace a moznosti jeji
renesance. Elstner v nich klade diraz predev§im na vychovu mladeze ,,zbavenou vsech
formalit**.

Na konci 60. let 20. stoleti soustfedil Elstner veSkerou svou pozornost na propagaci
skautského (respektive junackého) hnuti mezi Sirokou vetejnosti. Navrhl a posléze ve
spolupraci s Ceskoslovenskou televizi i realizoval dvanactidilnou sérii filmi pro déti
snazvem Skola lesni moudrosti”. Vedle toho F. A. Elstner spolupracoval také s
televiznim studiem Ostrava, vysilanim pro déti a mladez prazského rozhlasu a tfadou
nakladatelstvi détské knihy.

V pribéhu roku 1969 Elstner odevzdal k tisku rukopisy tii knih pro déti a mladez. Dvé
znich vydalo vroce 1970 nakladatelstvi Nase vojsko, tfeti pak vysla vtémze roce

v nakladatelstvi Prace v edici Delfin. Elstner k rukopisim v jednom z dopistt Rudolfu

?! Historie ¢eského skautingu slovem a obrazem, str. 6.

2 Osobni korespondence F. A. Elstnera Rudolfu Plajnerovi, Pamatnik narodniho pisemnictvi, &. piirucky
36/88, inventarni ¢. 20.

* Taima, A.: Postavy nadeho motorismu, str. 145.

** Osobni korespondence F. A. Elstnera Rudolfu Plajnerovi, Pamatnik narodniho pisemnictvi, &. piirucky
36/88, inventarni ¢. 22.

¥ Vysilano od &ervence 1968.
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Plajnerovi tika: ,,v§echny maji nas ideovy a myslenkovy smér, i kdyz je nebudou ¢ist jen
junaci a skautky“*.

Jak jsem jiz uvedla vySe, neomezovala se Elstnerova podpora skautského hnuti pouze
na literdrni Cinnost. Elstner zahy odhalil moc médii a zacal tizce spolupracovat
s Ceskoslovenskou televizi a &eskym i slovenskym rozhlasem. Pro Ceskoslovensky
rozhlas vytvofil vlastivédny seridl Republikou s cestovatelem, ktery mél détem pomoci
rozvijet znalosti a poznavat Ceskoslovensko®’. Pro slovenské radiové vysilani nahral 26
reportazi ,,s namety o spravném zivoté v prirodé a o jeji ochran&**®, K propagaci
skautingu prostfednictvim televiznich obrazovek Elstner pfipravil n¢kolik samostatnych
potadii 1 nékolikadilny seriadl. Oboji bylo zaméfeno piedevSim na rozvoj skautskych
dovednosti.

Ptipravou nejriznéjsich projektl pro televizi a rozhlas byl Elstner vytiZzen natolik, Ze
musel zcela zanechat své prednaskové Cinnosti. Sdm k tomu fika: ,,jen v jednom uz
nemohu plnit zdvazky, odmitdm s omluvou pozvani na besedy a prednasky, tato ¢innost,

kdysi tak rozsahld, mne p¥li§ vy&erpava“®.

1.1.4 Motorista a propagator motorismu

Stejné jako se vétSina mladych lidi se zajima o vSe nové¢, také Elstner se jiz v mladi
nadchnul pro, v t¢ dobé se nov€ rodici, motorismus. Jeho druhou velkou vasni pak byl
sport. Elstnerovi se podatilo spojit oboji dohromady a s nadSenim sobé vlastnim zacal jiz
jako mladik komentovat nejriiznéjsi sportovni utkani, pfedevsim vSak motocyklové a
automobilové zavody. Stal se nadSenym propagatorem motorismu, pusobil jako
komentator motoristickych akei a v neposledni fad¢ také jako rozhlasovy hlasatel.

Jako komentédtor se Elstner velmi rychle prosadil a brzy komentoval vyznamné
sportovni udalosti na poli motorismu. Pro ilustraci uved'me nékteré z nich. Elstner se tak
naptiklad stal hlavnim komentdtorem prvniho roc¢niku velkého zévodu cestovnich
automobilll nazvaného 1000 mil ceskoslovenskych, ktery se konal v roce 1933. Trat
z Prahy do Bratislavy a zpét se jela dvakrat a zavodu se ucCastnili zavodnici zvuénych

jmen — Slavikova, VI¢kova, Kavalier, Turek, Vi¢ek a dalsi. O tom, Ze se jednalo o

26 Osobni korespondence F. A. Elstnera Rudolfu Plajnerovi, Pamatnik narodniho pisemnictvi, &. piirucky
36/88, inventarni ¢. 26.

T Tamtéz.

% Tamtéz.

** Tamtéz.
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vskutku prestizni akci, svédéi také skuteCnost, ze vitézové obdrzeli ceny prezidenta
republiky a ministerstva obchodu. Pribéh celého zavodu v Elstnerové podani poslouchaly
u svych rozhlasovych piijima&i tisice p¥iznive automobilového sportu.®

O rok pozdéji, tedy v roce 1934, se Elstner stal komentatorem prvniho ro¢niku zédvodi
automobilll na trati: Brandys nad Orlici - ndmésti, Brandys nad Orlici - 1azné, Olesna,
Rvists, Pernd, Brandys nad Orlici. Cel4 trasa méfila 11,4 km®'. Pro velky usp&ch mu byla
stejna role svéfena také v nasledujicim roc¢niku. Ve tetim rocniku jiz tuto ¢est pfenechal
legendarnimu automobilovému zavodnikovi Bohumilu Turkovi.*®

Soucasné s komentovanim motoristickych akci byl F. A. Elstner jiz od roku 1920
¢inny také v oblasti Zurnalistiky. Aktivné spolupracoval predevsim s periodiky
vénovanymi motorismu. Pod znackou FAE proslul zejména autorskymi ptispévky do
Casopisu Motor Revue. Spolupracoval vSak také s nékterymi dal§imi Casopisy jako byl
napiiklad Aerovkar. Dlouhou dobu si Elstner timto zptisobem ptivydélaval k ucitelskému
platu. Sifeji se vSak zurnalistice zagal vénovat az od roku 1935, kdy zanechal prace ve
Skolstvi. V té dob¢ Elsnerovi zainaji vychazet také prvni knihy vénované automobilim a
motorismu vibec. PiSe jak publikace vysoce odborné, jako je napiiklad ptirucka Aero 30
HP, tak knihy ur¢ené pro Sirsi okruh ¢tenaiti. Do druhé kategorie patii naptiklad dila ABC
motoristy ¢i Soférovi do kapsy.

Elstnerova ¢innost v oblasti automobilismu se vSak neomezuje pouze na fidiCe, ale
dilezitou ¢asti jeho prace bylo také vzdélavani Siroké vefejnosti a vyuka bezpecnosti
silniéniho provozu. Jeho vyukovy program s nazvem Hodinky bezpecnosti seznamoval
malé i velké spravidly chovani na silnicich. Pro déti Elstner sdm zhotovil barevné
obrazky®® znazorfujici rzné dopravni situace a pomoci nich se détem snazil vitipit
zékladni zasady, jak se v provozu vyhnout trazu.>* Pro dosp&lé tdastniky silni¢niho
provozu Elstner potédal fadu prednasek. V pribéhu druhé svétové valky musel tuto svou
¢innost prerusit a znovu se k ni vratil v padesatych letech, kdy nckteré jeho prednasky
vychazeji také knizng pod nazvem Hodinky bezpecnosti.™

Elstner vSak o automobilech nejen piSe a prednasi, ale od roku 1926 také sam poiada a

uskuteciiuje nejriiznéj$i motoristické podniky. Nejprve na motocyklu znacky AJS, ktery

3 Jicinsky, K.: Automobily Aero a jejich doba, str. 56.

3! Mapka trati viz piloha &islo 4.

32 Historie brandyského okruhu: http://www.aero-auto.com/spaa/history.htm aktualni k 21. breznu 2007.
3 Viz piiloha &islo 5.

** Novinové ¢lanky vztahujici se k Hodinkam bezpe&nosti se nachazeji v archivu Narodniho technického
muzea, fond 746, ¢. kartonu nepfidéleno, inv. ¢. neptidéleno.

%5 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 28. listopadu 2006.
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ziskal na splatky od redakce ¢asopisu Motor Revue, od roku 1932 pak v automobilech.
Elstnerovo prvni takiikajic osobni setkani s automobilem umoznila firma Aero, kterd mu
navrhla, aby s jejich automobilem uskutec¢nil testovaci jizdu. Elstnerovi viiz ucaroval a
zacal se ucit jezdit. Sdm na své fidicské zacatky v jednom rozhlasovém rozhovoru
vzpomind takto: ,, Tak jsem si dodé€lal zkousky tidi¢ské a ucil jsem se jezdit. U¢il jsem se
jezdit taky rychle, abychom byli schopni vysokejch priméri. J& jsem se totiz bal zpocatku
jezdit — ja se pfiznam. Ja jsem sportovec, ale pfeci jenom ono to jde v tom automobilu
hodné rychle.*

Po tuspéchu prvni cesty se Elstner v dalSich letech vydava na cesty s zeleznou
pravidelnosti. Brzy se stal zndmym a uznavanym déalkovym jezdcem a zaradil se tak mezi
takové osobnosti Ceskoslovenského motorismu, jakymi byl naptiklad Bohumil Turek,
Stanislav Kafun¢k, Ela Slavikova nebo Bohumil Holas.

Hospodatskou prosperitu druhé poloviny dvacatych let vSak v roce 1929 prerusil krach
na newyorské burze. Prvni polovina tficatych let tak byla téZce poznamenana
celosveétovou hospodarskou krizi. Ta velmi tvrdé zasahla také rozvijejici se automobilovy
pramysl a odrazila se i na vztahu spolecnosti k motorismu. Automobily zacaly byt
vnimany jako nadbyte¢ny luxus. VIada proto pfijala nova opatieni - zavedla celou fadu
specialnich poplatkl (naptiklad dlazebné, mostné a mytné) a ptijala zakon c¢islo 82/32.
Ten proslul jako tak zvany ,,protiautomobilovy zakon“ a siln¢ omezoval veSkerou
dopravu, véetné autobusové a nakladni.”’

Elstner se tadil k ¢elnim odptircim uvedeného zédkona. Snazil se proti této, podle jeho
nazoru nesmyslné normé, bojovat vSemi dostupnymi prostiedky — potadal besedy a
prednésky, psal ¢lanky do novin a Casopisit a diskutoval s jinymi obranci motorismu.
»Staneme se obranci motorismu... — fikali jsme si tehdy my mladi, zdvodnici, novinafi a
fidi¢i. Schazeli jsme se, zakladali jsme kluby, a v malém domku se zahradkou to n¢kdy
vyhlizelo jako v doupéti spiklenct. Zralo v nds pevné rozhodnuti: budeme prikopniky
rychlé dopravy! Budu reportérem a dalkovym jezdcem, budu jezdit, pfednaset a psat!“®

Spolu s nékolika dal$imi nadSenci, zapalenymi obranci automobilismu, se tak Elstner
podilel na zaloZzeni dvou vyznamnych instituci ceského motorismu - Ligy
Geskoslovenskych motoristti a Aero Car Clubu™. Aero Car Club byl zaloZen 23. &ervna

1930 a svym clenim poskytoval fadu vyhod. Nabizel také bohaty spolecensky zivot —

% Jicinsky, K.: Automobily Aero a jejich doba, str. 50.

*7 Gomola, M.: Automobily Aero (aneb Cililink a jeho sestry), str. 77.

3 Elstner, F. A.: S kamerou a za volantem tfemi dily svéta, str. 18.

%9 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 28. listopadu 2006.
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prednasky, setkani a klubové plesy. V fadé¢ mést vznikala také oficidlni kontaktni mista
Aero Car Clubu. Ta zajiStovala poradenstvi, turistické informace i pfipadnou pomoc
motoristim v nouzi.*

Jak je z predchoziho textu patrné, F. A. Elstner byl na poli motorismu velmi aktivni a
¢inorody. Byl nadSenym prikopnikem automobilismu a propagatorem c¢eskych vozi

v zahrani¢i. Spolupracoval stadou periodik, psal odborné publikace a usiloval o

-----

1.1.5 Obdobi 2. svétové valky

Dobu druhé¢ svétové valky chtél Elstner stravit — jak jinak — mezi automobily. Nasel si
praci v oddé&leni propagace mladoboleslavské firmy Skoda. B&hem valky se viak tovarna
orientovala pfedevs§im na vyrobu zbrani. Elstnerovou naplni prace tak bylo prodavat déla
a zachycovat prub¢h testovacich stiel filmovou kamerou. Tato prace se vSak nesluovala
s Elstnerovym presv&denim, proto firmu v roce 1941 na vlastni zadost opustil®'.

Po odchodu z automobilky Elstner pracoval jako kameraman pro Lucernafilm. Zde se
seznamil mimo jiné s Rudolfem HruSinskym nejstar§im, s nimZz zac€al zahy spolupracovat.
Dvojice se rychle szila a natoCila spolu fadu filmi. Jeden znich vzdy pisobil jako
kameraman, druhy jako producent filmu.

Také v pribéhu valky udrzoval Elstner spolupréci s rozhlasem. Diky tomu se znovu
setkal se svym spoluzdkem z redlky Jarou Kohoutem. Toto setkani bylo vyznamné pro
ob¢ strany — Kohoutovi se uspé$né podatilo obhajit se pfed komisi Radiojournalu a
Elstner nasel pozd¢ji v divadle Jary Kohouta nové zaméstnani. Jara Kohout toto setkani
lici ve své vzpominkové knize Hop sem, hop tam nésledujicim zptsobem: ,,Odmitl jsem
vystupovat v politickych skecich, které napadaly hrubé Spojence. Zato mé ptestali zvat do
radia vibec... 24. listopadu 1941 jsem opét stal pred komisi v Radiojournalu, kterou
tvotili Prokop Pekny, Oplustil, dr. FrantiSek Kozik, rezisér Vasmut, n¢jaky Sonnenabend
a Frank Elstner, cestovatel po Africe. Vyvazl jsem z jejich sparti, vymluvil jsem se, Ze by
mi lidé ptestali chodit do divadla a Ze by 150 mych zaméstnancii bidn¢ zahynulo hlady.

Elstnera jsem pozdg&ji ... angaZzoval jako jednoho z tajemnik ...<*?

* Gomola, M.: Automobily Aero (aneb Cililink a jeho sestry), str. 52.
1 Z osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 11. bfezna 2007.
“2 Kohout, J.: Hop sem, hop tam, str. 151.
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Ze Elstner nebyl zadny svatousek a spoluprace s nim se neobesla bez potiZi, piznava
Kohout hned vzapéti: ,,Elstner ... byl velice ochotny. Jednou jsem pfed nim jen tak
mimochodem ftekl: 'Potfeboval bych novou lednic¢ku, stard nefunguje...' Druhy den ji
Cipera tajemnik pfivezl na dvoukolaku. Doprovazel ho pan Popper, stydlivé skryvajici
zlutou hvézdu na saku, majitel jako nové lednicky. M¢I jit za tyden do Veletrzniho palace
a zbavoval se majetku. Radné jsem mu zaplatil. Ale tajemnicky gaunyrek mé mél do
konce valky v hrsti. Aspofi jednou do mésice chtél dovolenou, dva tfi dny, jednou
dokonce tyden. Kdyz jsem se zdrahal, fikdval asmévné: 'Jaro, musis dat tajemnickovi
volno. Koupil jsi ledni¢ku vod Zida. Vzadu byla nalepka, Ze ji ndckové uz zabavili. Kdyby
se to nékdo dovédsl, gestapo by se jisté opytalo: Ach, tato, tatitku, kde jsi vzal
lednicku?“*

Dobu do konce valky stravil Elstner v divadle Jary Kohouta. Zahy po jejim skonceni se
vSak znovu vraci k cestovani a zafina pldnovat novou expedici. Realizovat se mu ji
podatilo na podzim 1947. Pfed uskutecnénim cesty zil néjaky Cas v Patizi, kde se zivil
jako dopisovatel Mlad¢é fronty a diky dokonalé znalosti francouzstiny zastaval néjaky cas
funkeci tiskového mluvciho svétoznadmé firmy Dior. V roce 1947 se vSak vraci zpatky do

Ceskoslovenska a dokonéuje posledni piipravy na dalsi propagaéni jizdu Afrikou.

1.1.6 Cestovatel

I kdyz F. A. Elstner proslul pfedevsim jako cestovatel a dalkovy jezdec, na pocatku
jeho cestovatelské kariéry stala tak trochu nahoda ¢i shoda okolnosti. Jako komentator
riznych motoristickych akci a soutézi objizdél Elstner celé Cechy. Akce vsak nejen
komentoval, ale také o nich psal do motoristického ¢asopisu Motor Revue, jehoz byl
pravidelny dopisovatel. A byl to pravé tento Casopis, kdo Elstnerovi umoznil pofidit si
motocykl. Redakce ¢asopisu se roku 1926 rozhodla zapujcit Elstnerovi ¢astku (v té dobé
nemalou) nezbytnou k pofizeni nového sportovniho motocyklu, aby se mohl snaze

dopravovat na jednotlivé akce. Redakce proto zaslala Elstnerovi nasledujici nabidku:

., Mily priteli!
Jste pilnym dopisovatelem naseho listu. Vime, Ze VasSe dnesni povolani

nedovoluje, abyste si opatiil motorové vozidlo. Proto jsme se rozhodli, Ze Vam

3 Tamtéz.
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zapiijcime obnos nutny pro nakup sportovniho motocyklu, a dluh nam splatite
pravidelnymi literarnimi prispévky. Kdyz chcete psdt pro motoristy, musite
Jjezdit!

S pozdravem a pranim dalekych kilometrii

redakce c¢asopisu MOTOR REVUE “**

Elstner navrh pfijal a za vypijcené penize si koupil motocykl znacky JSA. Motocykl
pak vyuzival jak k ndvs§tévdm motoristickych soutézi, tak k prvnim vétSim jizdam. Za
svou vubec prvni dalkovou jizdu oznacoval Elstner vylet, k némuz se s manzelkou
impulzivné rozhodli jednoho jarniho dopoledne. Vyjeli ze Staré¢ Boleslavi do Ji¢ina, dale
ptes Hradec Kralové, Vamberk, Zamberk az do Mohelnice, kde jim doSel benzin.
Zachrénili je az dva muzi, ktefi jim dali benzin na cestu domi*.

Manzelé Elstnerovi s motocyklem podnikli také nékolik cest po Evropé. Poprvé se za
hranice vydali jiz v roce 1926, kdy se rozhodli procestovat jih Evropy. Jizni Evropa jim

Od roku 1926, kdy poprvé tidil motocykl, do roku 1932, kdy se vypravil na svou prvni
dalkovou automobilovou jizdu, vystfidal Elstner nékolik riznych motocykli, nastfadal
fadu zkuSenosti a najel tisice kilometr v Italii, Némecku i1 v ndro¢ném alpském terénu.
Diky intenzivni ¢innosti v oblasti propagace motorismu i t¢émto praktickym dovednostem
se stal mezi vefejnosti pomérné zndmou osobnosti. Zaujal také firmu Aero, kterd
Elstnerovi nabidla stat se fidicem propagacni a testovaci jizdy jejich nového vozu Aero
500. Elstner toto své prvni setkdni s vozem Aero popsal v jednom rozhlasovém rozhovoru
takto: ,,Jak jsme tak ve Staré Boleslavi bydleli ... najednou tam zabrzdil takovy malinky
vozicek a z toho vystoupili lidé a predstavili se, Ze jsou z Vysocan z tovarny Aero. A Ze
se tém jejich vozickim kdekdo sméje ... takze chtéli, abych v tom vozicku udélal néjakou
cestu a o té cesté do novin néco napsal. ... Ze pry mi aerovnku pijéi a hned mi ji tam
nechali. ... Tak jsem si dodé&lal zkousky Fidi¢ské a ugil jsem se jezdit.«*’

Pro Elstnera bylo toto setkdni s automobilem takiikajic osudové. Po ispéSném névratu
ze své prvni dalkové jizdy vyrazel ,lovit kilometry* kazdorocné. Seridl jeho cest prerusila
az druha svétova valka. V letech 1932 az 1935 podnikl ¢tyfi expedice s vozy Aero, v roce

1936 pak piesedl do automobilu znatky Skoda. Ke znaéce Aero se vsak po skonéeni

* Elster, F. A.: S kamerou a za volantem tiemi dily svéta, str. 12.

* Elster, F. A.: S kamerou a za volantem tfemi dily svéta, str. 18 — 19.

* Prokes, M.: Ceiti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 12.
7 Jicinsky, K.: Automobily Aero a jejich doba, str. 49 — 50.

18



valky znovu vratil. VSechny jeho cesty mély predevsim provétit moznosti automobiltl a
jejich odolnost v ndro¢ném terénu. Nezanedbatelnou roli vSak hrala také propagace vozi
v zemich, jimiz cestovatel projizdél.

Cil expedic vétSinou alespont ramcové zadala firma a Elstner pak na zakladé jejiho
pozadavku navrhl trasu. Firma pak Elstnerovi zapijcila automobil, s nimz mél cestu
podniknout. Veskeré dalsi naklady si hradil cestovatel sdm, a to vcetné¢ benzinu.
V pozd¢jsich letech si jiz mohl dovolit nastfadat pouze ¢ast penéz a zbylé naklady uhradil
z autorského honorafe za knihy, popisujici pribéh nékteré z jeho cest.® Z pocatku to vsak
nebylo mozné. V jedné ze svych knih Elstner popisuje, jak museli s manzelkou
spoleCnymi silami nasetfit nemalou ¢astku, aby mohli uskutecnit prvni dalkovou jizdu.
Eva Elstnerova dokonce obchazela prazské obchody a nabizela jim k prodeji pravy vceli
med®.

Prestoze navstivil Afriku, Asii, Severni i Jizni Ameriku povazoval F. A. Elstner sdim
sebe spiSe za sportovce nez cestovatele. O svych cestach také sam hovoftil jako o
sportovnich vykonech. Jeho prvofadym cilem bylo otestovat moznosti vozu a projet
planovanou trasu ve stanoveném casovém limitu, nikoliv poznévat nova Uzemi, kraje a
jejich obyvatele. To €inil az navrch a jakoby mimochodem.

F. A. Elstner udrzoval zivé kontakty také s dalSimi svétobézniky a cestovateli. U
Elstnertt doma nebo na chalupé v Kersku se tak Casto schazela riznoroda spole¢nost.
Nejednou sem zavitali napiiklad cestovatelé Englis ¢i Pafizek nebo malif Erik Kaiser,
s nimz Elstnerovi po valce po odchodu némeckého obyvatelstva dokonce kratce sdileli

zdmedek Diana na &esko-némeckém pomezi.”

1.1.7 Spisovatel a publicista

Da se tici, ze psani nejraznéjsich ¢lankt, povidek a knih bylo Elstnerovou celozivotni
vasni. Jiz od roku 1920 zacina pravidelné psat ¢lanky, zpravy a noticky z motoristickych
akci, povidky a n€kdy i rozpustilé verSe a vtipy do Casopisu Motor Revue. S redakci
tohoto Casopisu spolupracoval témét po cely sviij zivot. Na zdkladé uspésné externi

spoluprace se stal ¢lenem redakéni rady. Elstner se vSak neomezoval pouze na tisk pro

8 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 11. bfezna 2007.
4 Elstner, F. A.: S kamerou a za volantem tfemi dily svéta, str. 21 — 22.
59 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 28. listopadu 2006.
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motoristy. Psal nejriznéjsi clanky do celé tfady periodik. Po valce se stal dokonce
pafizskym dopisovatelem Mladé fronty.

Jako nadSeny propagator motorismu psal Elstner také nejriznéjsi pfirucky a odborné
knihy pro motoristy. Prvni z nich vysla jiz v roce 1931 a mé&la nazev Soférovi do kapsy’'.
O tom, Ze jiz tato Elstnerova prvotina v oblasti odborné literatury slavila znacny uspéch,
svedCi 1 to, Zze zahy vysla také v némcing. Tento uspéch Elstnera povzbudil k dalsi tvorbe.
V roce 1932 proto vychazi Zlata kniha motorismu’ a piirucka pro motoristy Spravkarna
v kapse. O rok pozdg&ji nasleduje ABC motoristy™ a v roce 1934 instruktazni kniha pro
majitele jednovélct a dvouvalcd s nazvem Aero, maly viz na velké cesty’. Posledni
Elstnerovou odbornou knihou byla opét instrukéni ptirucka k vozim Aero 30 HP*®, ktera
vysla v roce 1935.%°

V pozdéjsich letech se Elstner k tématu automobilii a motorismu ve svych knihach
jesté vratil, avSak jiz nebyly urCeny odborné vetejnosti, ale détem. Do této kategorie
spadaji knihy Motorové opojeni’’ vydané v roce 1966 a kniha s titulem Automobily
vCera, dnes a zitra® 8, ktera vysla v roce 1969.

SpiSe tsmévnou soucasti Elstnerovy literarni tvorby jsou snahy o psani dramat.
K dramatické tvorbé se uchylil v obdobi druhé svétové valky, kdyz plsobil v divadle Jary
Kohouta. Toto prostiedi jej inspirovalo napiiklad k napsani hry Panos Jan.>

Diilezitou soucasti Elstnerovy tvorby jsou cestopisy, zachycujici zazitky a zkuSenosti
z jeho dalkovych jizd. Celkem jich napsal jedenact®. Vétsina cestopisti je uréena pro
dospélé Ctenare, nékolik jich vSak autor ptizplsobil i mladSimu obecenstvu. Nekteré
knihy tak zachycuji stejnou expedici, avSak jsou urceny odlisSnému okruhu c¢tenatri. Do
této kategorie patii naptiklad cestopis Saharou a pralesem vydany v roce 1956 Statnim
nakladatelstvim détské knihy, ktery je ur€en pro mensi Ctenéfe, a kniha Lovci kilometrt,
kterou Elstner napsal pro dospélé. Obé knihy zachycuji vypravu s ndzvem Aero Minorem
k rovniku, kterou Elstner podnikl spolu se svou tieti Zenou Annou a synem Reném v roce

1947.

51 Elstner, F. A.: Soférovi do kapsy. B. Ko¢i, Praha 1931.

52 Elstner, F. A.: Zlata kniha motorismu. Ceskoslovensky autoklub, Praha 1932.

53 Elstner, F. A.: ABC motoristy. B. Ko¢i, Praha 1933.

> Elstner, F. A.: Aer, maly viiz na velké cesty. FrantiSek Rivna¢, Praha 1934.

>3 Elstner, F. A.: Aero 30 HP. Melantrich, Praha 1935.

% Jicinsky, K.: Automobily Aero a jejich doba, str. 52.

°7 Elstner, F. A.: Motorové opojeni. Statni nakladatelstvi détské knihy, Praha 1966.

38 Elstner, F. A.: Automobily vCera, dnes a zitra. Albatros, Praha 1969.

%% 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 11. biezna 2007.
8 Kompletni seznam Elstnerovych dél véetné zénri je uveden v priloze &islo 2.
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Psani cestopist se Elstner vénoval az od 40. let 20. stoleti, to znamena az s pomérné
znacnym casovym odstupem od uskutecnéni cest. Jako prvni vySel v roce 1940 cestopis
Tango Argentino, v némz se Elstner vraci ke své cesté Jizni Amerikou. VétSina jeho
cestopisnych knih vSak vznikla az po roce 1948, kdy mu jiz nebylo povoleno vycestovat
ze zem¢. Elstner tak ve svych knihach jakoby znovu proziva cesty vzdalenymi zemémi,
jejich planovani i1 triumfalni navraty do vlasti. Diky Elstnerovu vypravécskému umeéni se
jeho cestopisy tésily velké ctenarské oblibé a fada z nich byla vydavéana opakované.

Velmi rozséhlou c¢ast Elstnerovy literarni €innosti tvofi knihy uréené nejmladSim
Ctenaiim. Détské tvorbé se ve vEétsi mife vénuje az od konce 50. let a pIlné se na ni
soustiedi v letech 60. Je to obdobi, kdy je jiz Elstnerovi ziejmé, ze nebude moci
uskutecnit zadné dalsi cestovatelské zaméry, vyprchala z néj nostalgie po vzdalenych
krajich typicka pro cestopisy 40. a 50. let a pln€ se soustfedi na préci pro skautské hnuti.
V této dobé Elstner odevzdava do tisku i dva rukopisy rocné, usiluje o opakované vydani
dfive napsanych knih a piSe scéndie k fad¢ televiznich seridlli pro déti. Spolecnym
jmenovatelem vSech téchto jeho aktivit je snaha o obnovu skautského hnuti a Sifeni
skautskych hodnot.

Ve volnych chvilich se Elstner vénoval svému soukromému koni¢ku — studoval
nejruznéjsi dostupnou literaturu vénovanou jeho oblibené historické postaveé, Krystofu
Kolumbovi®'. Elstner jej velmi obdivoval a dokonce o ndm rozepsal velmi obsahlou
knihu. Pfestoze ji nestihl nikdy dokoncit, dokazal o svém idolu napsat vice nez dv¢ sté

stran.

1.1.8 Obdobi po roce 1948

Po nedobrovolném ukonceni aktivni cestovatelské kariéry vroce 1948 nastdva pro
Elstnera té¢zka doba. Usiluje o povoleni dalSich cest, avSak vSechny jeho zadosti jsou
(Casto bez udani diivodu) zamitnuty. Navic se jiz nemize vratit ke své ptivodni profesi, to
je uéitelstvi, a n&kolik let pracuje jako d&lnik na stavbach socialismu.® Pro Elstnera je
toto obdobi poznamendno frustraci a depresemi. Neni schopen ani literarni tvorby, ani

poradat diive tak oblibené prednasky.

81 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 11. biezna 2007.
62 Materialy k vystavé o F. A. Elstnerovi, konané ve Vlastivédném muzeu v Nymburku v obdobi od 15. 9.
do 11. 12. 2006.
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»Zpatky do zivota“ se vraci az v roce 1956. V té¢ dobé znovu nachdzi ztraceny elan a
zaCind znovu psat a pirednaset. Navazuje na piedvalecny cyklus cestopisnych prednasek
zalozenych na zkuSenostech a zazitcich z vlastnich dalkovych jizd. V oblasti literarni
tvorby se soustied'uje témét vyhradné na détské knihy. Zpocatku piepracovava dva ze
svych cestopistt do podoby vhodné pro déti®. Pozdgji se vénuje predevdim psani knih,
podporujicich skautské myslenky a idealy, a vnikaji také rGzné knizky praktickych
dovednosti. D4 se fici, ze snahy o podporu skautského a junackého hnuti (at’ uz nepiimo
formou psani knih ¢i pfimé podpory v podobé tvorby rozhlasovych a televiznich potadi)
tvorily v této dob¢ hlavni ¢ast Elstnerovy ¢innosti.

Zcela opominout vSak nemiizeme ani jeho opétovné snahy na poli motorismu. V 50.
letech 20. stoleti se vraci k pfedndskam o bezpecnosti silni¢niho provozu a znovu zavadi
tzv. Hodinky bezpecnosti. V této dobé se jiz soustiedil pfedevsim na nejmensi Gcastniky
silniéniho provozu. Za pomoci vlastnoruéné vyrobenych nakresti, obrazkii a znacek se
snazil déti varovat pfed moznymi nebezpe&imi, ktera na n¢ mohou na silnici ¢ihat.**

Soubézné s témito aktivitami vSak Elstner nepifestava usilovat o uskutecnéni dalSich
dalkovych jizd. Jeho prosby jsou vyslySeny v roce 1959, kdy mu tufady povolily
propagacni cestu Sovétskym svazem. Cesta se zdafila a nakratko Elstnera opét vynesla na
vysluni. Pro Estnera také znamenala pfislib lepSich ¢asti. Zahy po navratu ze Sovétského
svazu zacina planovat dalSi expedici, tentokrat jiz posledni, jiz chtél zavrSit svou
cestovatelskou kariéru. OvSem tentokrat se mu jiz zadnou dalsi dalkovou jizdu prosadit
nepodafilo.

Po nékolika letech marnych pokust se Elstner vzdal vysnéné desaté zahrani¢ni cesty a
tak trochu na protest podnikl n&kolik cest po Cesku a Slovensku. V roce 1962 podniké
cestu severni Moravou a Slezkem. Poté se vydava na ,,dalkovou jizdu* z Ostravy do
Ase.” PrestoZe jiz neni Elstnerovi umoznéno cestovat, zistavéa az do konce Zivota aktivni.
Az do své smrti v zaii 1974 je literarné Cinny, vystupuje také v ceském i slovenském

rozhlase a spolupracuje s Ceskoslovenskou televizi.

% Jedna se o knihy Saharou a pralesem (vydano v roce 1956) a S kamerou a za volantem tfemi dily svéta
(vydano v roce 1957).

% Konkrétni ukazky Elstnerovych pomiicek k Hodinkdm bezpeénosti jsou uvedeny v piiloze &islo 5.

85 7 osobniho rozhovoru s René Elstnerem, vnukem F. A. Elstnera, ze dne 28. listopadu 2006.
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1.2 Délkové jizdy F. A. Elstnera

Své prvni dalkové jizdy podnikal F. A. Elstener nikoli v automobilech, ale na
motocyklech. Jak jsem jiz uvedla vyse, prvni motocykl Elstner ziskal v roce 1926 na
splatky od redakce casopisu Motor Revue, do n¢hoz pravidelné pfispival. Jesté v témze
roce se Elstner na svém motocyklu vydal na cestu po jizni Evropé. Takovychto expedici
podnikl v nasledujicich letech jesté¢ nékolik. VSechny sméfovaly na jih Evropy a
predeviim pak do Italie®.

Elstnera vSak proslavily predevsim jeho automobilové vypravy. Ty podnikal od roku
1932 a jejich cilem byla pfedevSim propagace ceskoslovenského automobilového
pramyslu v zahrani¢i. Dvacatd a tficata 1éta 20. stoleti s sebou totiz ptinesla prudky rozvoj
motorismu ve svété i u nas. V Ceskoslovensku vté dob& vznikala fada vozi
renomovanych znaéek. Firmy jako Aero, Skoda, Tatra, Praga &i Walter byly dobie znamy
1 za hranicemi zemé. Avsak jiz pred uskutecnénim své prvni dalkové jizdy byl Frantisek
Alexandr Elstner zndmy jako nadSeny automobilista a propagator motorismu mezi
odbornou i laickou vefejnosti.

Pro Elstnera a jeho cestovatelské zaméry méla klicovy vyznam nabidka firmy Aero,
aby otestoval novy typ malého automobilu této spole¢nosti®’. F. A. Elstner mél vyzkouset,
jak nové Aero 500 obstoji piedevsim v ndrocném terénu. Podle toho byla zvolena také
trasa testovaci jizdy. Vyprava vyrazila z Prahy, ptes rakouské Alpy pak zamifila do
Jugoslavie a Sarajeva. Test automobilu skoncil uspéSné — navzdory své velikosti dokéazal
viz bez problémt obstat i v nelehkém horském terénu a na nepfili§ kvalitnich
balkanskych silnicich.

Po uspéchu prvni jizdy pokracovala spoluprice F. A. Elstnera s firmou Aero
nepietrzit¢ az do roku 1935. S vozy znacky Aero Elstner podnikl celkem pét vyprav.
V pozdgjsich letech pak Elstner piesel k vozim znacky Skoda. S témito automobily
podnikl dalsi Ctyfi cesty. Celkem podnikl F. A. Elstner v letech 1932 az 1959 devét

dalkovych jizd. Jejich stru¢ny prehled je uveden v nasledujici tabulce.

6 prokes, M.: Ceti cestovatelé a jejich pfinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 12.
%7 Frantisek A. Elstner, str. 1.
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Tabulka €. 1: Piehled velkych cest F. A. Elstnera

Piehled velkych cest F. A. Elstnera
Rok Trasa Délka v km Typ vozu
1932 Rakousko, Jugoslavie, Mad’arsko 3700 km | Aero 500
1933 Italie, Libye, Tunis, Alzir, Maroko, gpanélsko, Francie 14 000 km | 3 vozy Aero 662
1934 Francie, Alzir, Maroko, Spanélsko 17 600 km | 4 vozy Aero 1000
1935 Anglie, Skotsko 7500 km | Aero 30
1936 USA, Mexiko 25000 km | Skoda Popular
1937 Slovinsko, Chorvatsko, Srbsko, Rumunsko, Ukrajina, Slovensko 10 000 km | Skoda Rapid
1938 Uruguay, Argentina 36000 km | Skoda 1101
1947 Afrikou ptes Saharu ke Guinejskému zalivu a zpét 13110 km | Aero Minor
1959 | Sovétsky svaz 12 000 km | Skoda Octavia

Zdroj: ptevzato z ¢lanku vénovanému 100 vyro¢i narozeni F. A. Elstnera v casopise

Svét motord, €. 15, ro€. 56, rok 2002, str. 26-28.

Elstnera na téméf vSech jeho dalkovych jizdach doprovazela manzelka Eva RiiZzena
Elstnerova. Casto piimo v roli spolujezdce a druhého fidide. Vyjimkou jsou pouze
posledni dvé cesty — expedice Aero Minorem k rovniku (1947), kterou F. A. Elstner
podnikl se svou tfeti Zenou Annou, a cesta Sovétskym svazem (1959), na niz se vydal
v doprovodu Jana Fialy. Eva RizZena Elstnerova byla v zdznamech o dalkovych cestach
vedena jako dalkovy jezdec stejné jako jeji manzel.

Sam Elstner o ni v knize Tango Argentino piSe: ,,Nékteti lidé fikaji, Ze je manzelstvi
trestem za vzdjemnou divéru. Mam s tim lepSi zkuSenosti. Moje Zena byla druhym
fidi¢em, pilotem a kameramanem naSich sedmi dalekych jizd a projeli jsme tak Afrikou,
Evropou, Severni, Stfedni a Jizni Amerikou. Kdyz nefidila viiz, méla na klin€ psaci stroj a
psala palubni denik. Kdyz se nebavila s prezidenty autoklubli a vdzenymi vyslanci,
opékala maso na ohni. Kdyz nepfijimala kytice rizi, filmovala indianské déti a kdyz jsem
spal, spravovala pneumatiky. Je to nejlepsi ptitel, jakého mam. Proto ji nékdy netikdm ani

,moje draha“, ani ,,milostiva pani*, ale stru¢n& Sesky Pepiku.®™

1.2.1 Expedice na Balkan (1932)

Prvni velkou cestu uskute¢nil F. A. Elstner v ¢ervenci 1932 spolu se svou zZenou Evou
Elstnerovou a Vratislavem Zidlickym. Jak jsem jiz uvedla vyse, podnét k realizaci
vypravy pochéazel od spolecnosti Aero, kterd chtéla provést zatézkdvaci zkouSku svého

nejnovejsiho vozu Aero 500. Testovacim jezdcem se mél stat pravé F. A. Elstner, ktery

% Elstner, F., A.: Tango Argentino, str. 13-14.
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v té dob¢ podnikl jiz fadu dalkovych jizd na motocyklu. Vedle ptedchozich zkusSenosti
s dalkovymi jizdami hral ptfi hledani vhodného fidice zajisté roli také fakt, Ze Elstner
patfil jiz od dvacatych let k pfednim pritkopnikéim motorismu v Ceskoslovensku, Gi¢astnil
se fady besed a prednasSek a jako takovy byl uz ve tficeti letech osobou zndmou pomérné
Siroké vefejnosti. Tyto a dost mozna i dalsi faktory, jako je napt. znalost cizich jazyku ¢i
nékteré osobnostni pfedpoklady, firma Aero zajisté zvazila nez Elstnerovi svou nabidku
predlozila.

Firma tedy vypravé poskytla zastitu a automobil, avSak veskeré ostatni néklady hradili
manzelé Elstnerovi z vlastnich prosttedka®. Pravé z diivodu spolufinancovani cesty byl
k Gi¢asti na vypravé piizvan ptitel F. A. Elstnera student Vratislav Zidlicky.

Expedice se uskute¢nila v ¢ervenci 1932 a smétfovala na Balkdn. Trojice jezdct ji
podnikla ve voze Aero 500. Jednalo se o automobil s jednovalcovym motorem, spotiebou
kolem 6 1/100km a maximalni rychlosti 70 km/hod”. Cesta trvala 21 dni, b&hem nichz F.
A. Elstner se svymi spole¢niky urazil 3 700 km. To znamena, ze vliz urazil v praméru asi
176 km denné. Na dnesSni poméry to asi neni nic vyjimecného, ale musime si uvédomit, ze
na pocatku 30. let byl motorismus jeste v pocatcich a také maximalni konstrukéni rychlost
vozu byla nékolikanasobné nizsi, nez je tomu u dneSnich automobilt. Expedici také
vyrazn¢ zpomalovaly znaéné vysoké teploty, jez v Cervenci na Balkané a v jihovychodni
Evropé panuji.

Nelze opomenout ani skutecnost, zZe trasa cesty vedla po v té dobé nejhorsich silnicich
Alpy”', kdy musela posadka z vozu dokonce vystoupit, aby automobil obtizné stoupéni
zvladl. Viz pak fidili dva zclent posaddky zven¢i za pomoci dlouhych vétvi, jimiz
mackali plyn a spojku. V knize S kamerou a za volantem tfemi dily svéta Elstner popisuje
tuto Gast cesty nasledovné: Zidlicky ,.... vysel do lesa a ufizl tam dvé dlouhé, pevné hole.
Tu silnéjsi jsme ptidratovali k Slapce spojky, tu slabsi k plynu. Timto zafizenim se
umoznilo ¥izeni na dalku. Sel jsem pé&sky po jedné strané vozu, vypinal spojku a p¥idaval
plyn. Manzelka §lapala z druhé strany drzela volant.*’

Zanedbatelny neni ani fakt, Ze s kompletni posadkou i zavazadly automobil vazil

bezmala 700 kg, pficemz hmotnost samotného vozu ¢inila pouze 460 kg.

% Zemének, L.: Lovec kilometr(i in Svét motori &. 15, ro¢. 56, rok 2002, str. 26.

" Elstner, F. A.: S kamerou a za volantem tfemi dily svéta, str. 20.

7! Prokes, M.: Cesti cestovatelé a jejich pfinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 14.
2 Elstner, F. A.: S kamerou a za volantem tfemi dily svéta, str. 23.
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I ptes vSechny obtiZze a narocnost terénu automobil i jezdci v nelehké zkouSce obstali.
Spolec¢nost Aero byla s Elstnerovym vykonem dokonce natolik spokojena, ze mu viz
darovala. Pro samotného Elstnera znamenala tato vyprava urcity zlom — pfivedla ho

k myslence opustit drahu pedagoga a pIné se vénovat cestovani a motorismu.

1.2.2 Expedice Aerospexor (1933)

Po uspéchu prvni cesty se firma Aero rozhodla ve spolupréci s F. A. Elstnerem nadale
pokracovat. Na uskutecnéni druhé expedice se obé strany dohodly ihned po navratu
cestovateli z prvni cesty. Jest€¢ ve druhé poloviné roku 1932 tedy zacina Elstner spolu se
ZapadoGeskym autoklubem s p¥ipravami dali vypravy’. Ta byla tentokrat pojata o néco
velkolepéji. Tovarna Elstnerovi zprostiedkovala setkdni s panem Petfickem, plzenskym
zastupcem firmy Aero, ktery se m¢l vypravy zucastnit také. Prostfednictvim Petficka se
pak podatilo oslovit dal§iho ucastnika vypravy, magistra Doubka. Spolu s Elstnerem a
jeho zenou Evou se tedy nakonec expedice ucastnil také Petiicek, Jaroslav Doubek a dale
Suda a Lobosicky.™

Na cestu se tedy vydaly tii automobily znacky Aero 662. Jejich barvy — ¢ervena, bila a
modra — symbolizovaly narodni barvy Ceskoslovenska. V modrém voze cestovali
manzelé Elstnerovi, v ¢erveném Petficek a Suda a v bilém lékarnik Doubek a Lobosicky.
Vedoucim expedice se stal Jaroslav Doubek, a to zejména diky bohatym zkuSenostem
z dalkovych automobilovych jizd po Asii a Africe, které uskutecnil v pfedchozich
letech.”

Poslednim dilezitym rozhodnutim, které bylo pfed startem vypravy tifeba ucinit, bylo
zvolit ndzev vypravy. Po dlouhych tvahéach bylo rozhodnuto, Ze vyprava ponese ndzev
AEROSPEXOR. Toto, mozna trochu podivné, oznaceni v sobé skryvalo nazev vystizny,
aviak pro vypravu piili§ dlouhy — Aero, sportovni expedice Orientem’®.

Skupina tii automobill tedy vyrazila z Plzn€ 11. tinora 1933. Jako prvni vyjel bily viiz,
za nim nasledovalo modré Aero a vypravu uzaviral automobil ¢ervené barvy. Toto poradi
vozl bylo stanoveno jesté pred startem vypravy a po celou cestu se pfisn¢ dbalo na jeho
dodrzovani. Z Prahy cestovatelé zamifili ptes Italii na Sicilii, odkud pokracovali lodi pies

Maltu do Tripolisu v Libyi. Libye byla v t¢ dob¢é okupovana italskym vojskem, proto

3 Prokes, M.: Ceiti cestovatelé a jejich ptinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 15.
™ Gomola, M.: Automobily Aero (aneb Cililink a jeho sestry), str. 52.

7 Jiginsky, K.: Automobily Aero a jejich doba, str. 114,

76 Nékteré z fotografii pofizenych v priibéhu expedice jsou uvedeny v piiloze &islo 7.
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vypravu v Africe privital italsky marsal Badoglio. Ten také jesté pred odjezdem vypravy
z Tripolisu rozeslal telegraficky zpravu o jejich cesté vSem italskym posadkdm v pousti.
Jeho souhlas s expedici byl pro jeji uskutecnéni nezbytny, bez marSalova souhlasu by
vyprava nemohla italskym Gizemim projet.”’

Na italském velitelstvi v Tripolisu cestovatel¢ obdrzeli také podrobnéj$i mapu tizemi.
Neslo vSak o mapu, jak ji zname dnes, ale o ru¢né kresleny planek hlavnich opérnych
bodl a spojnic mezi nimi. Sam Elstner k této otdzce pozdéji v jednom dokumentu fekl:
,Vzdyt nebyly ani mapy, to potom teprve kdyz zacaly létat ty fotografujici druzice, tak
byla potizena prvni mapa Libye. Tenkrat nebyly ani druzice, ani nafta na Mesauri, byly
jen automobily a naSe velika, neobyCejna touha dostat se kazdy den o téch par set
kilometrti dal.”

Z Tripolisu expedice vyrazila 20. tinora a zamiftila ptes Libyjskou poust’ do Murzuiku.
Vétsina trasy vedla nehostinnym poustnim terénem, v némz se vyprava orientovala pouze
podle kamennych mohyl vystupujicich z nekone¢ného moie pisku. Malé vozy se vSak
navzdory pochybnostem mistnich posadek dokazaly osvédcit 1 v téchto podminkach a 25.
unora vyprava uspésné dorazila do Murzuiku.

Zpatecni cestu do Tripolisu cestovatelé¢ zdolali, navzdory pise¢né boufi, kterd trvala
celych 10 hodin, stejné rychle jako prvni cast trasy — do Tripolisu pfijeli 2. bfezna.
V Tripolisu je jiz netrpélivé ocekaval guvernér, marsal Bodoglio. Cestovatelé mu sdélili
podrobné zpravy o terénu a posadkach a podckovali za veskerou pomoc. Kdyz chtéli
zaplatit za prokazané sluzby poustnich posadek, guvernér se proti tomu ohradil. Vypravé
tak zlstal rozpocet témét nedotCeny. Rozhodli se proto vypravu prodlouzit a zamifili na
francouzské tzemi do Tunisu, Alziru a Maroka. Pfes Spanélské Maroko a napfic
jihozapadni Evropou se pak cestovatelé vratili do Plzné, odkud pted Sesti tydny vyrazili.
Do cile expedice s velkou slavou dorazila 25. bfezna 1933. Pro ¢erveny a bily viiz cesta
skoncila jiz v Plzni, modré Aero pokrac¢ovalo az do Prahy pted budovu Autoklubu, kde je
&ekal dalsi uvitaci vybor.”

Cestu dlouhou 14 000 km cestovatelé zdolali za 42 dni. To je jisté¢ Uctyhodny vykon,
zvlasté vezmeme-li v ivahu naro¢ny terén a vysoké teploty (v 1ét¢ az 70°C), které
cestovatele suzovaly. I v téchto obtiznych podminkach urazila expedice denné v priméru

piiblizn€ 450 km (nepocitame-li dny stravené na lodi ¢i odpocinkem).

"7 Zapadlo, S.: Od cinkage po Rekord (Z historie automobilii Aero), str. 52 — 53.

" Franti$ek Alexandr Elstner - Lovec kilometri, z cyklu Cesty za poznanim. Redakce filmovych programi
CT Brno, rok neuveden.

" Elstner, F. A.: Na jih od Bengazi, str. 153 — 157.
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ZkuSenosti zcesty Elstner shrnul vknize Na jih od Bengazi s podtitulem
Dobrodruzstvi péti Evropanit a jednoho muze, ktery jel napii¢ Saharou v backoréch.
Podetitul cestopis ziskal diky Sudovi, ktery se s ostatnimi Gcastniky expedice vsadil, Ze
pokud by podlehl moiské nemoci, piejede pres poust’ v backorach. Sazku, jak jinak,

prohral.

1.2.3 Modry team Aero (1934)

Stejné jako v piedchozich letech také v roce 1934 se F. A. Elstner rozhodl podniknout
dalkovou jizdu. Tato expedice se vSak vSem predchozim vymykala svym slozenim —
kromé F. A. Elstnera, kterému ptipadla funkce vedouciho vypravy, a V. Kavaliera, ktery
byl mechanikem, se ji u€astnily samé Zeny. Néapad uspotadat expedici tohoto nevSedniho
slozeni se zrodil v hlavé piedni ceskoslovenské zavodnice EliSky Junkové. Elstner to
v rozhovoru pro Ceskoslovenskou televizi popsal takto: ,,to byla doba pied valkou, kdy u
nas byl v plném kvétu motorovy sport Zen. My méli fadu vybornych zavodnic, které
jezdily na takovych téch rtiznych méstskych okruzich a tak déle, a ov§em kralovnou byla
pani Eliska Junkova. Totiz ta pfiSla a fikala mé zen¢ a mné — poslySte usporadejte
podobnou vypravu, ale at’ sedi za volanty zeny, nase dobré zavodnice. Tak se to provedlo,
jelo Sest Zen, jely &tyfi Aerovky.«*.

Vypravy se tedy zicastnilo Sest Zen, ¢lenek prazského Aero Car Clubu: Ela Slavikova,
Helga Martenova, Zdenka Vesela, Ezka Kavalierova, Véra VIckova a Eva Elstnerova.
Celkem vypravu tvoftily Ctyfi automobily Aero 1000. VSechny vozy mély modrou barvu,
ktera symbolizovala nadéji.

Z Prahy automobily vyrazily 24. Gnora 1934. Start expedice provedla sama EliSka
Junkova. Z Prahy vozy zamifily pfes Némecko, do Francie. V Marseille se cestovatelé
nalodili na parnik Lanovisia sméfujici do Alziru. Nevidana expedice plnila pfedni stranky
novin vSude, kudy projizdéla a africky kontinent nebyl vyjimkou. Ryze zenské expedice
byla n&&¢im nevidanym®'.

Z Alziru se vyprava vydala do saharské odzy Bu Saada, odtud se po dvou dnech vraci
zpét do vychoziho bodu. Odtud Modry team pokracuje na zapad do Oranu a pickracuje

hranice Maroka. Poté F. A. Elstner jakozto vedouci vypravy rozhodl, ze vozy piekroci

%0 7 filmu Frantisek Alexandr Elstner - Lovec kilometrti, z cyklu Cesty za poznanim (druhy dil).
81 Fotografie, n&kolik novinovych ¢lankt a vybrané materialy tykajici se Modrého tymu jsou uvedeny
v priloze ¢islo 8.
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pohoii Vysoky Atlas v jeho nejvy$sim misté, prismyku Fisintez. Dale vyprava pokracuje
V Ceute se cely tym nalodil k cesté na druhou stranu Gibraltaru do $panélského piistavu
Algecirasu. Odtud vozy pokradovaly napii¢ Spanélskem, dile do jizni Francie a
Némecka.

Zpatky do Plzné se cestovatelé vratili po Sesti tydnech v patek 6. dubna 1934 kolem
poledne. Vitaly je tu tisice lidi v Cele se zastupci mésta Plzné a piedsedkyni damského
odboru Zapadoceského autoklubu Ligy ceskoslovenskych automobilisti. Po prvnim
boutlivém uvitani &eka Modry team druhé neméné nadiené v Praze.® Na okraji Prahy jiz
na tym Cekaji ¢lenové Aero Car Clubu, ktefi je doprovazeji az pred budovu Autoklubu.

Dalsi oslavy tuspéchu piedevS§im Zenské casti vypravy nasledovala dva dny po
ukonceni expedice vnedéli 8. dubna. VSichni ¢lenové vypravy se i se svymi vozy
ucastnili slavnostni projizd’ky Prahou zakoncenou na vystavisti, kde se pravé konala
mezinarodni vystava automobild, na niz byly automobily Modrého teamu v zavérecné

fazi vystaveny.*

1.2.4 Cesta do Anglie a Skotska (1935)

V roce 1935 zamitili manzelé Elstnerovi do Anglie. Prestoze v této dob¢ jiz jizdy na
krat§i vzdalenosti nebudily takovy rozruch jako dfive, stale jeste staly v popfedi zdjmu
médii. Tato vyprava vSak pfitahovala pozornost i svym nezvyklym sloZzenim. Spolu s F.
A. Elstnerem a jeho manzelkou cestoval také publicista a vedouci propagace firmy Aero
Miloslav Hloch spolu se svou partnerkou (jednou z prvnich Zen — motocyklistek) M.
Sedlakovou a fotografem Alexandrem Paulem®.

Hlavnim cilem vypravy byla, stejné jako v pfedchozich ptipadech, piedevsim
propagace vozu. V tomto piipad¢é se jednalo o automobil Aero 30. Cestovatelé proto
navitévovali pfedeviim anglické autokluby, automobilky a redakce™. Nové Aero 30
slavilo v Anglii velky uspéch. Kladné jej hodnotili 1 ve Skotsku, kde vozu dokonce

vystavili certifikat nejiisporngjsiho malého automobilu®’.

52 Podle filmu Sest Zen hleda Afriku.

% Podle filmu Sest Zen hleda Afriku.

% Jicinsky, K.: Automobily Aero a jejich doba, str. 117 — 120.
% Tamtéz, str. 122.

86 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé, II. dil, str. 444.

¥ Jiginsky, K.: Automobily Aero a jejich doba, str. 122.
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Vedle toho F. A. Elstner vyuzil cesty do Anglie, proslulé jako kolébka skautingu, i
k dal$imu tcelu. Chtél ziskat zkuSenosti s usporadanim a vedenim mistnich tdbornickych
organizaci a poznatky pak aplikovat doma v Ceskoslovensku®.

Trasa vypravy zacinala v Praze a déale vedla pies Némecko a Belgii do Doveru. Poté
pokracovala pres Londyn a Birmingham do Skotska kjezeru Loch Ness, kde se
cestovatelé na dva dny zastavili. Poté zamifili pfes Glasgow a Londyn do Doveru a dale
pies Holandsko a Némecko do Prahy®’. Celkem ujela pétice cestovateli béhem 40 dni
7500 km. Fotografie potizené v prubcéhu cesty pak manzel¢ Elstnerovi vyuzili 1 pii

potadani souboru piednasek o tdbornictvi a skautingu.

1.2.5 Vyprava do USA a Mexika (1936)

Zacatkem roku 1936 se Elstnerovi rozhodli navstivit Severni Ameriku. Chtéli projet
uzemim Spojenych stati americkych az do Mexika a zpatky. Za celou vypravou bylo
prani Evy Elstnerové alespoil jedenkrat v zivoté vidét na vlastni o¢i Popocatepetl. F. A.
Elstner se rozhodl vyhovét ptani své Zeny a zdroven je spojit s vlastnim snem —
podniknout rekordni jizdu, kterd by délkou i rychlosti predcila vSe, co kdo dosud
podstoupil. Celou akci Elstnerovi nazvali Sto dni v malém voze.”

Pii ptipravé cesty F. A. Elstner spolupracoval s automobilkou Skoda. Ta mu také
poskytla viiz Skoda Popular. Automobilka nechala vSechny dilezité souéasti vozu
zaplombovat. Podminkou firmy bylo, Ze tyto soucasti nesmi byt v prubéhu cesty
opravovany ani ménény. Firma tak chtéla prokazat, ze automobil je schopen absolvovat
takto obtiznou cestu bez jakychkoliv servisnich zasahti.

Na cestu se manzelé Elstnerovi vydali v unoru 1936. Z Prahy dojeli do Hamburku, kde
se nalodili na zaoceanskou lod’, kterd je dovezla az do New Yorku. Z New Yorku se
cestovatelé vydali napfi¢ Spojenymi staty do Texasu, kde ptekrocili mexickou hranici,
objeli Mexiko a vratili se pies celé Spojené staty zpét do New Yorku. Cestovani po
pohodlnych americkych silnicich se obesSlo bez vaznéjSich zdrzeni. PotiZe nastavaji az
v Mexiku, kde jsou vozovky v nepfili§ dobrém stavu. VéEtSinu ¢asu tu vz poskakuje po
hrubych kamenitych cestach. Presto Elstnerovi ujeli po severoamerickém kontinentu

témeér 25 000 km v pribéhu 47 dni.

% Prokes, M.: Cesti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zem& — F. A. Elstner, str. 21.
% Podrobng;jsi plan cesty viz ptiloha ¢&. 1.
% Prokes, M.: Ceiti cestovatelé a jejich ptinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 22.
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Celkem (vCetné cesty lodi a odpocinku) stravili Elstnerovi na cestach po Severni
Americe 98 dni. Pfed budovu prazského Autoklubu tak dojeli o dva dny dfive, nez bylo
stanoveno. Pro tovarnu to znamenalo skvélou reklamu, kterou jeste¢ podpoftilo osvédceni
technické komise AKRCs, kterd automobil po skonéeni jizdy oficialné prohlédla.
Konstatovala, Ze motor je i po 25 000 km v bezvadném stavu.”’

Elstner tak zaznamenal dal§i vyznamny tUspéch na poli motorismu. Ihned ale zacal

s planovanim nové dalkové jizdy, opét ve spolupraci s firmou Skoda.

1.2.6 Expedice ,,10 000 km Malou dohodou* (1937)

V poradi Sestd dalkova jizda F. A. Elstnera vedla opét do jihovychodni Evropy.
Elstnerovym spolujezdcem byla i tentokrat jeho Zena Eva. Cilem vypravy bylo pofizeni
filmového materidlu pro tvorbu barevného dokumentarniho filmu o jihovychodé
Evropygz.

Pro tuto cestu si Elstnerovi zvolili automobil Skoda Rapid. Vychozim bodem byla i
tentokrat Praha. Odtud oba cestovatelé zamifili pres Francii a Italii do Slovinska,
Chorvatska, Srbska, Rumunska, na Ukrajinu a poté pies Slovensko zpét do Prahy. Celkem

trasa métila 10 000 km a odtud se odviji i nazev celé vypravy.

1.2.7 Vyprava do JiZzni Ameriky (1938)

V Cervenci 1938 se Elstnerovi opét vydali na cesty. Tentokrat byla jejich cilem
Argentina. K jizdé si Elstner zvolil automobil znadky Skoda 1101. Zna¢ka Skoda se v této
¢asti Jizni Ameriky téSila znacné oblibé, proto méla i tato Elstnerova jizda, stejné jako
vétSina predchozich cest, slouZzit predev§im k propaga¢nim ucelim a napomoci tak boji
firmy s konkurenci.

Expedice tedy vyrazila z Prahy, odkud se dvojice cestovatelli vydala do Janova.
Z Janova se Elstnerovi pieplavili lodi do uruguayského Montevidea a dale jiz pokracovali
po vlastni ose do Buenos Aires, hlavniho mésta Argentiny. Elstnerovi vyuZili pomoci
mistniho Autoklubu pfi hledani vhodného spolujezdce. Autoklub jim doporucil Frantiska
Lhotu, ktery jiz v Argentin¢ zil né¢kolik let a dobfe znal mistni poméry. Buenosairesky

Autoklub cestovatelim také pomohl naplanovat trasu cesty. Ta méla vést z Buenos Aires

*! Kozidek, P., Kralik J.: L&K — Skoda 1895 — 1995 (I1. dil — Let ok¥idleného Sipu), str. 58.
%2 Prokes, M.: Ceiti cestovatelé a jejich ptinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 24.
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do Gran Chaca, déle az k hranici s Bolivii, kolem vychodnich svahti And a odtud zpatky
do stiedu zemé”.

Zasluhou Frantiska Lhoty se cestovatelim sice podafilo pon¢kud odchylit od pivodné
planované trasy a sjet z oficialnich silnic, ale pfesto se Elstnerovym podafilo dosahovat
vysokych dennich primérd, co se tykalo poctu ujetych kilometrii. Celkem Elstnerovi
urazili béhem této dalkové jizdy automobilem, lodi & letadlem 36 000 km.**

Konec Elstnerovy jizdy Argentinou nepfijemné poznamenaly udalosti kolem
Mnichovské dohody. Na zpatecni cesté¢ vedli oba cestovatelé doslova boj s Casem —
automobil i1 s vétSinou véci nechali v Bordeaux a poslednim vlakem se vratili zpatky do
Ceskoslovenska. Sérii Elstnerovych dalkovych jizd pak na nékolik let pierusila druha

svétova valka.

1.2.8 Aero Minorem Kk rovniku (1947)

Po skonceni druhé svétové valky chtél Elstner opét navazat na své predvalecné
uspéchy. Zacina proto planovat novou expedici. Stejné€ jako v pfipadé piedvalecnych cest
méla i tato expedice slouzit piredev§im k propagaci Ceskoslovenského automobilového
pramyslu v zahrani¢i. Pro hospodatstvi Ceskoslovenska bylo v povaleénych letech velmi
dalezit¢ obnoveni valkou zptetrhanych vazeb, ale 1 navdzani novych obchodnich
kontaktl. O vyznamu obchodné propagacnich jizd do zahrani¢i sv&d¢i 1 skuteCnost, Ze
téhoz roku jako F. A. Elstner se s timtéz cilem vydali za hranice i jedni z nejslavnéjsich
ceskych cestovatelll — dvojice Jifi Hanzelka a Miroslav Zikmund.

Po dlouhém a peclivém planovani bylo rozhodnuto, ze Elstnerova vyprava vyrazi
z Prahy na konci fijna roku 1947 a jejim cilem bude Afrika. K cesté€ si Elstner vybraz opé&t
viiz znacky Aero. Tentokrat se jednalo o sérioveé vyrabény automobil Aero Minor, ktery
vSak podstoupil urcité specidlni upravy. Tovarna do vozu pfidala nékteré komponenty
(naptiklad specialni protiprachové filtry) nezbytné pro dlouhou jizdu pousti. Elstnerovymi
spolujezdci tentokrat byla jeho tfeti Zena Anna a syn René z prvniho manzelstvi.

Vedle prezentace Ceskoslovenské vyroby bylo Elstnerovym zdmérem pokusit se
v rekordnim &ase zdolat cestu z Prahy pies Saharu do Guinejského zalivu a zpét’. Den i

pfesny ¢&as odjezdu stanovil Ustiedni sportovni vybor Autoklubu republiky

% Prokes, M.: Cesti cestovatelé a jejich pfinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 25.

% Martinek, M.; Martinek, J.: Kdo byl kdo — nasi cestovatelé a geografové, str. 134 — 136.

% Materialy k vystavé o F. A. Elstnerovi, konané ve Vlastivédném muzeu v Nymburku v obdobi od 15. 9.
do 11. 12.2006.
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Ceskoslovenské, a to na 28. fijna 1947. Celkové délka traté ¢inila 13 110 km a Elstner ji
chtél zdolat za 65 dni.

Vyprava tedy vyrazila z Prahy 28. fijna 1947 ve 12,00 hodiny a zamifila pfes Némecko
do Pafize a Marseille. V Marseille se cestovatelé i s automobilem nalodili na parnik Ville
D’Oran, ktery je prevezl z Evropy do Alziru®®. Z Alziru Elstnerovi pokradovali smérem
na Coton. Museli tedy zdolat cestu dlouhou témét 4 800 km, z niz pouze 700 km tvoftily
beézné sjizdné silnice. Zbylych 4 100 km ptedstavovala volna poustni krajina nebo tzv.
pisty, coz byly stezky vyjeté v pousti.

S nejvétsimi obtizemi se vyprava setkala na trati mezi mésty Colomb Béchar a Gao.
Béhem valky byl totiz téméf zcela znicen systém ,,poustni navigace* tvofeny orienta¢nimi
bojemi. To vedlo také mimo jiné k omezeni osobni dopravy v dané lokalité. Osobni
automobily mohly projet pousti pouze v doprovodu Generalni transsaharské spolecnosti,
které zajiStovala zasobovani a obchodni spojeni mezi severem a jihem Sahary. Elstnerovi
tedy byli nuceni pfidat se také ke konvoji. Jest¢ pred samotnou cestou vsak museli
s Generalni transsaharskou spoleCnosti uzaviit smlouvu o ochrané a zaplatit poplatky
stim spojené’’. Tyto netekané vydaje vsak silné poznamenaly omezeny rozpolet
vypravy.

Dalsim problém se ukédzala byt dostupnost pohonnych hmot. Sama Generalni
transsaharska spolecnosti nebyla schopna plné pokryt své potieby, o to horsi pak byla
situace pro soukromé cestovatele. Kviili nedostatku benzinu uvazl dokonce cely konvoj
uprostied cesty mezi Ain Sefra a Béni Unife.

Pies vsechny obtize nakonec Elstnerovi Saharu zdarné ptekrocili a ve mésté¢ Gao se
odpojili od konvoje a pokracovali dale ptfes Dahomej do Cotonou. Do Cotonou vyprava
dorazila 9. prosince a po jednodennim odpocinku se 1 pfes vazné hore¢naté onemocnéni
Anny Elstnerové vydava na zpate¢ni cestu. Z Cotonou expedice vyrazi dne 11. prosince.
Do Gao dorazili o tii dny pozdéji, to je 14. prosince.

Aby nemuseli ztracet drahocenny c¢as jizdou v konvoji, uzaviel Elstner v Gao smlouvu
0 vzdjemné ochrang s francouzskym obchodnikem Duvivierem”™. Ustné se viak dohodli
poust prejet kazdy sdm, nebot’ Duviviertiv viiz nemohl Elstnerovi stacit. Dne 17. prosince

projizdi vyprava stanici Bidon 5 a Alziru dosahuje dne 22. prosince 1947. Cestu

% Prokes, M.: Cesti cestovatelé a jejich ptinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 27 — 30.
”7 Tamtéz, str. 30.
%8 Tamtéy, str. 32.
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z Cotonou do Alziru se Elstnerovym podafilo zdolat za piesné za 11 dni 6 hodin a 15
minut. Primérné tedy museli ujet 426 km denng&” .

V AlZiru jiz na cestovatele ¢ekaji novinafi a zastupci autoklubu. Ve stejném duchu se
nesl také program nasledujiciho dne. Ten stravi na tiskovych konferencich, recepcich a
sméiujici do Evropy. Z ptistavu Marseille pak zamifili pfimou cestou do Prahy, kam
uspésné dorazili 31. prosince 1947 v poledne.

V Praze jiz byli cestovatelé netrpélivé oCekavani. Autoklub jim dokonce pfipravil
velkolepé pfivitani v podobé kolony automobill, kterd Elstnerovi ¢ekala pied Prahou a
provazela je az pred budovu Autoklubu. Expedice se viibec po celou cestu tésila velkému
zajmu domacich 1 zahrani¢nich médii. O prib&hu celé cesty, véetné jeji africké casti,
pravidelné informoval Ceskoslovensky rozhlas i tuzemsky denni tisk. Nejrizn&jsi zpravy
a zajimavosti z cesty se objevovaly také ve francouzském ¢i némeckém tisku.

Vyprava budila pozornost zejména diky skutecnosti, ze dokédzala poprvé projet napii¢
Afrikou pfes Saharu az ke Guinejskému zalivu, a to v piesné dodrzovanych casovych
limitech. Na zpate¢ni cesté navic vyprava vytvofila rychlostni rekord na této trase

0

Saharou'”. Podrobny piehled vzdalenosti, které museli Elstnerovi zdolat, uvadi

nasledujici tabulka.

Tabulka €. 2: Sportovni piehled dalkové jizdy Aero Minorem k rovniku

Sportovni prehled jizdy
Délka afrického useku 9 700 km
Délka evropského tiseku 3410 km
Délka trati Cotonou — Alzir 4797 km
Délka trati Cotonou — Praha 6 207 km
Délka trati tam 6 903 km
Délka trati zpét 6 207 km
Celkova délka trati 13 110 km

Zdroj: Elstner, F. A.: Saharou a pralesem, str. 351.

% Elstner, F. A.: Saharou a pralesem, str. 336.
100 7emanek, L.: Lovec kilometri in Svét motori ¢. 15, roC. 56, rok 2002, str. 26.
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1.2.9 Cesta po Sovétském svazu (1959)

Po névratu zcesty po Africe vroce 1947 zacal Elstner okamzité planovat dalsi
dalkovou jizdu. Cesta méla smétovat opét do Afriky. Tentokrat vSak chtél Elstner projet
ptes nejzapadnéjsi ¢ast Sahary. Planovand trasa vedla ptes africkd mést Rio de Oro a Ifni
do Dakaru'”. Cestu se vSak nepodafilo realizovat. Elstner se viak nechtdl vzdat a
opakovang 7adal o povoleni dal§ich vyprav, napf. cesty Praha — Peking — Praha'®?. Avsak
tato ani dalsi planované zahrani¢ni cesty nebyly Elstnerovi povoleny.

Ke zméné dochazi az v roce 1959, kdy mu bylo umoznéno podniknout propagacni
cestu do Sovétského svazu. Cesta se uskutecnila jesté na podzim téhoz roku, a to v ramci
stoletého vyroé¢i znacky Skoda. Zastitu vypravé poskytl Svaz Gesko-sovétského pratelstvi
a sam Elstner se ji ucastni jako reportér Svéta sovétd'®. Elstnerovym spolujezdcem a
fotografem v jedné osobé¢ byl Jan Fiala.

Cestovatelé vyrazili z Prahy a smétfovali pes VarSavu a Brest do Moskvy. Odtud pak
dale pokracovali do Artéku, odtud se lodi pteplavili do Soci. Na zpatecni cesté vedla
jejich trasa pies Bukurest, Budapest a Bratislavu zpatky do Prahy. Celkem urazili
v pribehu 60 dni 14000 km. V pritbéhu cesty se oba jezdci Gcastnili tiskovych konferenci
v redakcich sovétskych novin, zavitali také na pfednasku v Moskvé a byly snimi
nahravany také rozhovory pro mistni rozhlasové stanice.

Dom cestovatelé privezli nékolik dokumentarnich filma o zivoté v Sovétském svazu
uréenych pro Ceskoslovenskou televizi, barevny dokument pro Elstnerovy prednasky a

v neposledni fadé také asi 3300 negativii k fotografiim.

1.3. Dalsi menSi cesty

Vyprava do Sovétského svazu v Elstnerovi vzkfisila nové nadéje. Thned po navratu se
vrhl na planovani novych cest do ciziny. V tomto sméru jsou pro n¢j ale nasledujici roky
zklaménim, nebot’ zddné zjeho Zadosti o povoleni dalSi dalkové jizdy jiz nebylo
vyhovéno.

Nicméné Elstner se nevzdava a v roce 1960 podnika u nas do té doby nevidanou akci.

Spolu s Janem Fialou pfipravili prazdniny pro dva chlapce — vitéze détské televizni

19 Prokes, M.: Ceiti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 36.

192 Materialy k vystavé o F. A. Elstnerovi, konané ve Vlastivédném muzeu v Nymburku v obdobi od 15. 9.
do 11. 12.2006.

19 Prokes, M.: Cesti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 34.
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soutéze, kterd byly specialné za timto uGelem zorganizovana'®. Tito méli spole¢nd s
Elstnerem podniknout cestu po uzemi Ceskoslovenska. Vedle nich se vypravy téastnil
také Elstnertiv vinuk René. V pribehu dvou mésicii spolu pétice projela napiic republikou
od Sumavy az k Tatram. Navstivili pfi tom vyznamnid mésta a mista tehdejsiho
Ceskoslovenska a urazili pfiblizné 2600 km. K jizdé cestovatelé pouzili opét vozu Skoda
— Octavia, s nimz uspésné dokoncili jizdu Sovetskym svazem.

Jiz pted uskute¢nénim celé akce mél Elstner pfislibeno Statnim nakladatelstvim détské
knihy vydéni knihy, zachycujici tuto cestu. Kniha vysla v roce 1964 pod nazvem Tti kluci
+ km.

Po té, co mu v roce 1961 nebylo umoznéno uskutecnit posledni desatou dalkovou jizdu
do stfedni Asie, jiz chtél zakoncit svou aktivni cestovatelskou ¢innost, podnikl roku 1962
F. A. Elstner alespont — z jeho pohledu protestni — cestu po severni Moravé a Ostravsku.
Zazitky z tohoto posledniho Elstnerova cestovatelského podniku jsou zachyceny v knize

Pan Trabant a bila sle¢na.

1% Tamtéz, str. 36 — 37.
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2. Elstnerovy cesty Latinskou Amerikou

F. A. Elstner se na americky kontinent vydal celkem dvakrat. Poprvé v roce 1936, kdy
spolu se svou manzelkou Evou podnikl cestu napfi¢ Spojenymi stity americkymi a
Mexikem. Znovu se do Ameriky vratil v roce 1938. Tentokrat se vSak zaméfil na jeji jizni
cast, konkrétné na Argentinu. Diky tomu, Ze navstivil Severni 1 Jizni Ameriku v tak
kratkém casovém odstupu, mohl Elstner znacné zasvécené srovnat Zivotni podminky
v obou ¢astech kontinentu.

I pres znaéné rozdily mizeme u obou americkych cest najit ur¢ité, byt mozna jen
nahodné ¢i nezamyslené, spolecné rysy. K obéma cestdm po Americe Elstner pouzil vozi
znalky Skoda. Automobily této znacky byly ve téicatych letech v Americe znamy a
pfedevS§im na jihoamerickém subkontinentu velmi oblibeny. Vedeni firmy se proto
rozhodlo vyuzit spoluprice s, vté dobé jiz znamym, cestovatelem Elstnerem k dalsi
propagaci svych vyrobki v této oblasti.

Elstnerovy americké cesty byly také v porovnani s ostatnimi dalkovymi jizdami, které
podnikl, bezkonkuren¢né nejdel§i. Co do poctu ujetych kilometrii pfesahuji vSechny
ptedchazejici Elstnerovy podniky téméf o sto procent. V pfipadé cesty Jizni Amerikou je
to dokonce jesté vice.

V obou piipadech Elstner cesty detailné naplanoval (jak bylo ostatné jeho zvykem).
Zazitky z obou cest také pozdé&ji vyli€il v cestopisech. Jako prvni vydal vroce 1940
nakladatel Julius Albert Elstnertiv cestopis zachycujici vzpominky na Jizni Ameriku pod
nazvem Tango Argentino. O Sest let pozdé¢ji, tj. vroce 1946, vysla u stejného
nakladatelstvi také kniha Evropan se vraci, v niz Elstner li¢i své dojmy z cesty napfic
Severni Amerikou.

Z obou cest na americky kontinent zlstala Elsnerovi fada upominek v podobé
suvenyru, stovek fotografii a mnoha metra filmového materialu. O tom, ze tyto vypravy
v ném zanechaly nesmazatelné dojmy, svédci také skutecnost, ze Elstner mnoho ptihod
z amerického kontinentu zminuje nejen v cestopisech vénovanych pfimo témto cestam,
ale 1 vcelé tadé dalSich knih, novinovych a casopiseckych ¢lankti a filmovych ¢i
rozhlasovych dokumentd'®. Dojmy zdruhé cesty Amerikou vsak v Elstnerovych

vzpominkach zastinil pocatek druhé svétové valky. Vypravu do Jizni Ameriky Elstner

195 Elstner se americkym cestam vénuje napiiklad ve filmovém dokumentu Frantisek Alexander Elstner -
Lovec kilometrii z cyklu Cesty za poznanim, vyrobeném Redakci filmovych programti CT Brno v 70.
letech, nebo v cestopisnych knihach Véci z jednoho pokoje, Profil, Praha 1966 ¢i S kamerou a za volantem
tremi dily svéta, SNDK, Praha 1957.
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vzdy spojoval s hrozbou valky a ptekotnou cestou z jihoamerického subkontinentu zpatky
do Ceskoslovenska v predveéer vyhlaseni valky.

2.1 Spojené staty americké a Mexiko

Vzhledem zzaméfeni svého studijniho oboru se budu soustfedit predev§im na

mexickou cast Elstnerovy severoamerické cesty. Nicméné zcela nepominu ani cestu

Spojenymi staty americkymi a Elstnerovy dojmy z ni.

2.1.1 Historicko-politicko-ekonomicky kontext Elstnerovy cesty (Dobové poméry)

Konec 19. a pocatek 20. stoleti znamenaly pro Mexiko celou fadu zmén. Za tzv.
porfiridtu, tj. vlady prezidenta Porfiria Diaze y Costilly v posledni tfetin€ 19. stoleti a
prvnim desetileti 20. stoleti, dochdzi k modernizaci celé spolecnosti v duchu pozitivizmu

. . ., sor o . v sy r 75106
a jeho ideji. Prudce se rozviji primysl, buduje se Zelezni¢ni a telegrafni sit’

. Pocatkem
20. stoleti se vSak zacinaji objevovat prvni kritické hlasy na adresu Diazovy vlady, které
postupné nabyvaly na sile a vyvrcholily propuknutim mexické revoluce v roce 1910'",

Revoluéni vieni ukonéila az tzv. Ustava z Querétara pfijata v roce 1917. Jeji piijeti pro
Mexiko znamenalo fadu zéisadnich zmén v socidlni, ekonomické i politické sféfe.
Nejzasadngjsimi zmé&nami, kterymi Ustava navazovala na myslenky revoluce, viak bylo
predevsim pfijeti pozemkové reformy a znarodnéni nerostného bohatstvi zemé. Oba tyto
body byly postupné realizovany v pribéhu nasledujicich desetileti, a to i1 ptes kritické
ohlasy ze strany zahraninich spoleCnosti a latifundistl, jichz se zmény dotkly
predevsim.'®

Avsak ani po skonceni revoluce nenastal v zemi klid. Silné danové zatizeni, znicené
komunikace a Zeleznice, rozvracené hospodarstvi, pfedev§im zeméd¢élska produkce — to
vSe suzovalo mexickou spole¢nost na prelomu dvacatych let. Situace v Mexiku se jeSté

zhorsila v roce 1920, kdy prozivaly hospodaiskou krizi také Spojené staty americke,

s nimiz byla mexicka ekonomika uzce spjata, a Mexiko tak pfiSlo o nejvétsiho odbératele

1% Opatrny, J.: Objevitelé, dobyvatelé, osadnici, str. 196.
"7 Opatrny, J.: Amerika v proménach staleti, str. 335.
1% Opatrny, J.: Mexiko, str. 143.
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svych produktt. Nadale také pretrvavaly spory s americkymi spolecnostmi, které vznikly
v disledku nacionalizace nerostnych surovin Mexika.'"”’

Priatahy v realizaci pozemkové reformy stavajici vlady vedly v dubnu roku 1920
k vojenskému prevratu, ktery vedl general Alvaro Obregon. Obregén se chopil moci a
zadal s uskute¢iiovanim nékterych bodit Ustavy z Querétara. To viak vyvolalo odpor
v cirkevnich kruzich, které nesouhlasily se zaméry vlady. Cirkev totiz od pocatku
odmitala uznat Ustavu, zejména tezi tykajici se konfiskace cirkevniho majetku.''

Nevrazivost mezi obéma stranami, to znamena mezi cirkvi a vladou, vyvrcholila v roce
1927, kdy doslo k tzv. povstani kristerd, v zapéti nasledovanému diplomatickym
konfliktem s Vatikdnem. Oba spory — uvnitf zem¢ 1 na mezistatni irovni s Vatikdnem —
byly ukonceny po dlouhych rokovanich dohodou vroce 1929. Ke smiru obou stran
vyrazné piispélo zapojeni diplomatl Spojenych statti americkych, ktefi mirovou dohodu
zprostiedkovali.'"!

Konec dvacatych let v Mexiku byl poznamenan také krachem na newyorské burze
v fijnu roku 1929. Hospodaiska krize ve Spojenych statech zasahla 1 mexicky export,
ovSem jeji dopady na hospodaistvi Mexika nebyly tak fatdlni jako na ekonomiky
nékterych jinych latinskoamerickych zemi. Dusledky ,.Cerného patku“ mély vliv
predevsim na obyvatelstvo mexickych mést. Vlada se proto snazila zavadét opatfeni na
podporu zaméstnanosti, a to predevSim prostfednictvim zasahti do pracovniho prava a
vydanim zemé&dglského zakona.''?

Dal$im vyznamnym meznikem v soudobych déjindch Mexika byly prezidentské volby
v roce 1934, v nichz zvitézil levicové orientovany kandidat Lazaro Cardenas. Ten po
dobu svého ptisobeni v Cele zemé zavedl fadu zmén. PredevSim urychlil pozemkovou
reformu, déale prosadil n€kolik socialnich zakontd a v neposledni fadé pak podpofil rozvoj
pramyslové vyroby vzemi. Ziejm¢ nejradikélngjsSim Cardenasovym krokem bylo
znarodnéni ropnych spolecnosti, k némuz doslo v roce 1938. Toto rozhodnuti vyvolalo
vlnu odporu ptedevsim ve Spojenych statech a nésledujici vlekly konflikt mezi obéma

.. v v s c s . 113
zemémi ukoncil az Cardenastv nastupce Manuel Avila Camacho v roce 1941.

19 poligensky, J.: D&jiny Latinské Ameriky, str. 444 — 448,
"0 Tamtéz, str. 448 — 449.

" Kagpar, O.: D&jiny Mexika, str. 249 — 250.

"2 Opatrny, J.: Mexiko, str. 147 — 148.

'3 Opatrny, J.: Amerika v proménach staleti, str. 335 — 336.
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Pfes obtize, s nimiz se Mexiko ve tficatych letech potykalo, byla zemé politicky i
ekonomicky stabilni. Autorska trojice Chalupa, Vilimkova, Vilimek dokonce hovoii o

Mexiku ticatych let jako o nejdemokrati&tdjsi zemi Latinské Ameriky''.

2.1.2 Prubéh Elstnerovy cesty Mexikem

Jak jsem jiz uvedla dfive, prvotni ndpad navstivit Severni Ameriku pochéazel od Evy
Elstnerové. KdyzZ totiz manzelé o Silvestru roku 1935 zvazovali, kterou zemi spolecné
navstivi v nasledujicim roce, vyjadiila Eva Elstnerova svou dlouholetou touhu vidét
Popocatepetl. F. A. Elstner na tento rozhovor ¢asto vzpominal a zaznamenal jej dokonce 1
v knize Véci z jednoho pokoje a cestopise Evropan se vraci. PiSe v nich:

.0 VZdycky si na Novy rok slibujeme velkou cestu...
,,»Mas néjaké prani? “
,, Chtéla bych vidét horu s nevyslovitelnym jménem... ...
., Slysela jsem kdysi slovo Popokatepetl. To je sopka nebo slovni hiicka? “
., Slovni h¥icka...
,,Pojedeme tam? “
,,Je to daleko, mnoho mil po mori a mnoho mil po pevniné, podivej se na

mapu, wee 115

Podobné o této udalosti hovoii také v dokumentarnim filmu s nadzvem Frantisek
Alexander Elstner - Lovec kilometr z cyklu Cesty za pozndnim, ktery natocila brnénska

televize na pocatku sedmdesatych let:

My jsme se podivali i do Mexika, ja po nem nesmirne touzil. Ale hlavnim
ditvodem bylo neustdlé prani mé zeny. Ona mi nedala pokoj a Fikala, Ze chce
videt jednou v Zivoté Popocatepetl. Tak ho vidéla. Ovsem tam jsme se mohli

. v e L7 . . v v , . 116
dostat po pevniné jako automobilisté jediné pres severni Ameriku.

4 Chalupa, P., Vilimkova, O., Vilimek, V.: Minulost a pfitomnost Mexika a Peru, str. 80.

"5 F_A. Elstner: Evropan se vraci, str. 21 —22; F. A. Elstner: Vé&ci z jednoho pokoje, str. 7.

"¢ Frantisek Alexander Elstner - Lovec kilometril, z cyklu Cesty za poznanim, 2. dil. Redakce filmovych
programi CT Brno, rok neuveden.
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Pii planovani cesty pak k manzelCinu snu pfidal také sviij vlastni. Tim byla rekordni
jizda, kterd méla svou délkou 1 rychlosti ptrekonat veskeré predchazejici motoristické
uspéchy Elstnera i1 jinych déalkovych jezdcl. Pro tuto v naSich podminkach po vSech
strankach vyjime&nou cestu Elstnerovi zvolili nizev Sto dni v malém voze.'"” Toto
oznaceni vypravu pomérné presn¢ vystihovalo. Elstnerovi totiz zamysleli v prubéhu sta
dni dni doplout do USA, projet napfic Spojenymi staty az do Mexika, objet mexické
uzemi, znovu piejet skrze USA a odtud se lodi dopravit zpét do Evropy. Cela tato cesta,
vcetné plavby lodi a cesty po Evropé€, neméla presdhnout stanoveny ¢asovy limit.

Hned pocatkem roku 1936 tedy Elstnerovi zacali s pfipravou cesty. Spolupraci jim
nabidla také firma Skoda, ktera se rozhodla vyuzit expedice k otestovani propagaci svého
nového vozu Skoda Popular. Automobilka cht&la, aby Elstnerovi viiz ptedvedli
severoamerickému trhu a otestovali jej na nezpevnénych mexickych silnicich. Z toho
diivodu se také firma rozhodla zaplombovat vSechny dillezité ¢asti automobilu. Tyto ¢asti
vozu pak nesmély byt po celou cestu opravovany ani vyménény.'®

Po relativné kratkém obdobi piiprav a shanéni pottebnych povoleni a viz vyrazili
Elstnerovi na pocatku tnora 1936 na cestu. OvSem uZ na evropskych silnicich potkaly
vypravu prvni obtize. V Némecku cestou do Hamburku nékolikrat uvazl plné nalozeny
Popular ve sné¢hovych zavéjich. Posadka si pak musela vlastnimi silami odklizet napadany
snih z cesty.'"’

Cesta pfes Drazd’any a Berlin do Hamburku trvala diky nepfizni pocasi vice nez
patnact hodin. Avsak i pfes tyto komplikace se jezdciim podaftilo pfijet do hamburského
pfistavu vc€as a nalodit se na zaoceanskou lod’ smétujici do New Yorku. Také cesta lodi
byla kvili deStivému pocasi a Castym bouiim zna¢né nepohodlnd. Doslo dokonce
k n¢kolika nehoddm, v€etné jednoho smrtelného trazu. Elstnerovi, stejné jako asi vSichni
ostatni cestujici parniku, proto 6. bfezna 1936 s tilevou stanuli na pevning.'*

Po pfistani podstoupili oba cestovatelé kratkou celni prohlidku a poté je jiz zastupce
Americké automobilové asociace'?' doprovodil do hotelu Picadilly, kde se Elstnerovi po
dobu svého kratkého pobytu v New Yorku ubytovali. Americka automobilova asociace
poskytla Elstnerovym veskeré dostupné zdzemi. Vybavila je n€kolika mapami, plany a

fadou prospektd a zprostfedkovala jim také schlizku na Bureau of motor Vehicles statu

"7 Prokes, M.: Ceiti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 22.
"8 Tamtéz.

9 Tamtéz.

20 F_A. Elstner: Evropan se vraci, str. 24.

121 American Automobile Associacion, zkr. AAA.
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New York, kde se museli sjednim z inspektort dohodnout na terminu piezkouSeni

fidi¢skych schopnosti'®

. Evropsky mezinarodni ftidi¢sky prikaz totiz ve Spojenych
statech neplatil, nebot’ hustota evropského silniéniho provozu nebyla naprosto srovnatelna
s americkymi podminkami. Podle n&kterych Elstnerovych udaji'* bylo ve druhé poloving
tiicatych let 20. stoleti v USA v provozu asi tficet miliond automobilt.

Poté, co oba manzelé uspésné slozili fidicské zkouSky (shodou okolnosti u ¢eského
krajana jménem Vocel), opustili New York a vydali se na jih k fece Mississippi. Odtud
pak pokracovali do statu Texas az k hrani¢ni fece Rio Grande del Norte, kde piekrocili
mexické statni hranice. Stalo se tak v pohrani¢énim méstecku Laredo-Nuevo Laredo.

Za hranicemi Spojenych statli skoncily vSechny asfaltové silnice a s nimi i vysoké
denni pruméry ujetych kilometri. Mexické silnice se nachazely v o poznani hor$im stavu,
Casto se jednalo jen o hrubé kamenité cesty ¢i jeSté hiife o koleje vyjeté v prachu. V roce
1936, kdy Mexiko navstivili Elstnerovi, jest¢ nebyla dokoncena ani hlavni silnice do
Mexico City.

Z Lareda manzelé Elstnerovi zamifili do Monterrey, odtud pak pokracovali, jak Elstner

w1 s < 1 . 124
fik4, ,,romantickym Mexikem*

tolik nepodobnym ruchu a modernismu Spojenych stati
do Mexiko City. Cestu z Lareda do hlavniho mésta dlouhou 1230 km piesto cestovatelé
dokézali zvladnout za pouhé Ctyfi dny. Projizdéli pfitom povétSinou poklidnymi
vesnicemi, v nichz se Zivot odvijel stejné jako pied desitkami let. Kratce se zastavili také

, 1 C ox X . 125
v malém kolonialnim mésté Victoria.

Mexico City. Necelych dvacet kilometri za mésteckem se v bfeznu 1936 zacinala stavét
nova asfaltova silnice, diky ¢emuz se nasledujici 850kilometrovy usek cesty nachazel
v riznych stadiich rozpracovanosti. Tato skutecnost cestovatelim znacné zkomplikovala
Tamazunchalou a Jacalou. K nelehkému terénu osidlenému pouze domorodym
obyvatelstvem se navic piidruzilo jest¢ jiné nebezpeci — jezdci byli nuceni projet

s Popularem skrze pomérné rozsdhly lesni pozar. Podle domorodct jsou sice takové

122 F A Elstner: Evropan se vraci, str. 26 — 45.

2 F_A. Elstner: S kamerou a za volantem tfemi dily svéta, str. 177.

124 Frantisek Alexander Elstner - Lovec kilometril, z cyklu Cesty za poznanim, 2. dil. Redakce filmovych
programii CT Brno, rok neuveden.

' F_A. Elstner: Evropan se vraci, str. 154 — 170.
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pozary vzniklé v diasledku vypalovani lesnich porosti vramci jejich premény na
zemé&d&lskou pidu b&zné, oviem s Cechy neuvyklymi témto pomériim zna&né otiasly.'

Na dalsi cest¢ do Mexico City doSlo vlivem nepfiznivého pocasi jesté k dalSim
zdrzenim. Nejprve museli Elstnerovi n€kolik hodin ¢ekat, nez délnici odklidi ze silnice
kamennou lavinu, ktera se sesunula z okolnich hor. Vecer téhoz dne se pod Popularem
utrhl mekky bieh a Eva Elstnerova ve snaze podlozit zadni kola, aby se viiz zcela nezfitil
ze srdzu dold, utrpéla zlomeninu Zebra. Protoze se vSak Elstnerovi pravé nachézeli
uprostied neobydlené oblasti, kde tudiz nebyla dostupna zaddné zdravotni péce, musela
Eva Elstnerova s timto bolestivym zranénim cestovat n€kolik hodin k nejbliz§Simu osadg.
Ve vesnici snazvem Ixmiquilpan asi 160 kilometri od Mexico City Elstnerovi
ptenocovali. Z pocatku je sice mistni obyvatelé nechtéli do osady viibec vpustit, ale
nakonec jim pifece jen dovolili pfenocovat v mistnim hotelu. Az druhy den, kdyz pfijeli do
Mexiko City, se cestovatelé dovédeli, ze ve vesnici, kde pfenocovali, byla vyhlaSena
karanténa kviili vyskytu nebezpeéné zluté zimnice.'”’

Do hlavniho mésta mexické federace Elstnerovi dorazili 27. biezna 1936. Odtud pak
pokracovali déle k jihu, az k 18. stupni severni Sitky do statli Puebla a Oaxaca. Cestou
navstivili vétsinu vyznamnych ptedkolumbovskych pamatek v dané oblasti, spatfili mimo
jiné napt. Teotihuacan ¢i Texcoco. Z jihu zemé se pak cestovatelé vratili zpatky do
hlavniho mé&sta a dale pokragovali stejnou cestou, kterou prijeli.'*® Pfes mésta Victoria a
Monterrey sméfovali zpatky do Lareda na mexicko-americké hranici. Na uzemi
Spojenych stati americkych zamifili proti proudu feky Rio Grande del Norte do Nového
Mexika, dale pak napiic¢ Arizonou az na pobiezi Kalifornie. Kratce pobyli v San Diegu,
Lon Angeles, San Franciscu, Salt Lake City a Chicagu.'”

Ptestoze prvotnim Elstnerovym cilem bylo ujet denné co nejvice kilometri a
dosahnout tak osobniho cestovniho rekordu, necinil tak takiikajic za kazdou cenu. Vzdy si
spolu s manzelkou dokazal najit ¢as na pozorovani mistnich zvyklosti, pamétihodnosti i
zivota obyvatel. Na svych cestdch se nevyhybal ani pohostinstvi prostych domorodych
osad a odlehlych estancii. Filmy a fotografie, které pti Elstnerovych cestach vznikly, jsou
tak svédectvim skute¢ného zivota navstivenych zemi. Elstner se stejnym zaujetim sleduje
ruch americkych velkomést i poklidny, n€ékdy az monotonni zivot drobnych osad

v mexickych horach daleko od centra zemé.

126 Tamtéz, str. 170 — 185.
127 Tamtéz, str. 204 — 226.
128 Tamtéz, str. 227 — 311.
12 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé, 2. dil, str. 444.
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Americky kontinent cestovatelé¢ opustili na zaoceanské lodi plujici z New Yorku do
francouzského pfistavniho mésta Bordeaux. Z Francie pak vraceli do Ceskoslovenska
oklikou ptes Spané&lsko. Navstivili Madrid a Barcelonu a poté pokradovali pies Lyon a
Norimberk zpatky do cile své rekordni jizdy — do Prahy.130

Pies vSechny tézkosti ujeli manzelé Elstnerovi po americkém kontinenté pftiblizné
25000 km. Tuto vzdalenost cestovatelé prekonali béhem 47 dni jizdy. Zbyly cas stravili

cestovanim na lodi, pfipadng v cili jednotlivych etap."!

To znamend, Ze jezdci museli
denné urazit v priméru asi 530 km. Celkové€ cesta trvala 98 dni a Elstnerovi tak svou
rekordni jizdu zakon¢ili o celé dva dny dfive, nez bylo piivodné¢ dohodnuto. Pfed budovou
prazského Autoklubu, ktera byla cilem jejich vypravy, na oba jezdce cekalo bouflivé
piivitani.'*?

Spokojen byl nejen F. A. Elstner, jemuz se splnil sen o motoristickém rekordu, ale i
firma Skoda. Pro ni znamenal Elstneriiv tspéch skvélou reklamu v podob& mnoha
novinovych a casopiseckych c¢lankd v odbornych i laickych periodikach, kterou navic
podpofilo i osvédéeni Autoklubu republiky Ceskoslovenské (AKRCs). Komise AKRCs
vlz ptfevzala a provedla oficidlni prohlidku, jejimz vysledkem bylo zjisténi, Ze motor
automobilu je 1 po 25000 km v dokonalém stavu a zcela bez zdvad. Jedinymi Gpravami,
které Elstner v prab&hu cesty proved] byla vyména benzinovych a olejovych filtri.'*

Firmé se tak skute¢né podatilo dokazat, ze jejich automobil je schopen absolvovat
cestu po nekvalitnich mexickych silnicich 1 obtiznym horskym terénem bez jakychkoliv
servisnich zasaht. O tom, Ze si tento automobil ziskal mezi motoristy uznani, svéd¢i i

fakt, e poté, co podstoupil prohlidku AKRCs, byl viz vystaven i na prazském

autosalonu.

2.2 Argentina

Na americky kontinent se manzelé Elstnerovi vratili opét v roce 1938, to je dva roky

po uskute¢néni rekordni jizdy po Spojenych statech americkych a Mexiku. Tentokrat vSak

zamifili do jeho jizni ¢asti.

1% Materialy k vystavé o F. A. Elstnerovi, konané ve Vlastivédném muzeu v Nymburku v obdobi od 15. 9.
do 11. 12.2006.

BIRozisek, P., Kralik J.: L&K — Skoda 1895 — 1995 (II. dil — Let ok¥idleného $ipu), str. 58.

2 Prokes, M.: Cesti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 24.

13 Kozisek, P., Kralik J.: L&K — Skoda 1895 — 1995 (II. dil — Let okiidleného §ipu), str. 58.

44



Cesta do Jizni Ameriky byla vibec nejdelsi dalkovou jizdou, kterou Frantisek
Alexander Elstner podnikl. Elstner spolu se svou zenou Evou a Franciskem Lhotou,

Cechem Zijicim v Buenos Aires, procestovali v prib¢hu tifi mésicli nejen Argentinu, ale

kratce zavitali také na izemi Bolivie.

2.2.1 Historicko-politicko-ekonomicky kontext Elstnerovy cesty Jizni Amerikou

Na pocatku 20. stoleti vrcholila v Argentin€ hospodaiska konjunktura, kterd zapocala
jiz v 60. letech 19. stoleti. Hospodatsky rust trvajici az do prvni svétové valky do
Argentiny piildkal statisice 1imigranti z Evropy. OvSem distribuce ptivodniho
obyvatelstva, stejné¢ jako nové pfichozich, nebyla v zemi rovnomérni. Imigranti se
nejcastéji usazovali ve velkych rozvinutych méstech, zatimco v okrajovych ¢astech zemé
populace spiSe stagnovala. Podobné tomu bylo i s ekonomickou vyspélosti — zatimco
jadrové oblasti, predevsim Buenos Aires, byly hospodaisky srovnatelné s vyspélymi staty
zépadni Evropy, zbytek Argentiny této trovn& nedosahoval.'**

V obdobi prvni svétové valky se Argentina stala jednim znejvétSich svétovych
exportérii zemédeélskych vyrobka. Argentinské produkty sméfovaly predev§sim do zemi
zapadni Evropy. Argentina tézila po dobu prvni svétové valky ze své pozice neutralniho
statu a zasobovala svymi produkty ob¢ zneptatelené strany. Naopak do Argentiny se ve
velkém piivazely stroje na stavbu Zeleznic a infrastruktury.®> Od roku 1914 se ve vétsi
mife rozvijel také zpracovatelsky primysl. Jednalo se ptedev§im o zpracovani Zeleza,
vyrobu oceli, automobild, elektrickych ptistrojt a odéva. '

Na pocatku dvacatych let Argentina pokracovala v trendu hospodaiského rustu, bylo
vSak jiz zfejmé, ze pro udrZeni tohoto trendu je tfeba pfijmout fadu ekonomickych,
socialnich i politickych reforem. V hospodaiské oblasti vystfidaly Velkou Britanii
Spojené staty americké, které nyni ve velkém investovaly do rozvoje argentinského
pramyslu.

Argentinské politické scéné¢ dominoval po celd dvacatd léta vliv Radikalniho
obCanského svazu, jehoz hlavnim pfedstavitelem se stal Hipolito Yrigoyen. Yrigoyen

zvitézil v prezidentskych volbach v roce 1916 a po dobu jeho vlady bylo pfijato ne¢kolik

socidlnich zdkonii na podporu délniki pracujicich v zemédélstvi a najemctt pudy.

1% Chalupa, J.: D&jiny Argentiny, Uruguaye, Chile, str. 165 — 167.

%> Tamtéz, str. 167 — 168.

1 Vavra, J.: Argentina (Vyvoj ke krizi na zagatku 21. stoleti, z ekonomického, socialniho a politického
hlediska), str. 7.

45



V dusledku této ponckud pfilis §tédré politiky se vSak zemé dostala do dluht. Piesto byl
Hipolito Yrigoyen v roce 1928 po kratkém preruSeni znovu zvolen do funkce prezidenta.

Argentinska politickd scéna vSak jiz v této dobé nebyla jednotna. Proti Yrigoyenovi
stala cela fada odptrct, ktefi s jeho politikou nesouhlasili. Vedle toho existovaly také jisté
obavy, Ze se Yrigoyen pokusi zavést v zemi diktaturu."?’

Konec dvacatych let poznamenala také svétova hospodaiskd krize. Ta méla pro
Argentinu dalekosahl¢ disledky. Vedla ke kolapsu argentinského exportu a stim
souvisejici masovou nezaméstnanost. V zemi okamzité zaCala zvedat vlna nespokojenosti.
Yrigoyenova vldda vyhrocenou situaci nezvladala a vroce 1930 byl Yrigoyen svrzen
pravicové orientovanou koalici v &ele s José Felixem Uriburou.'®

Civilni vlada byla v zemi znovu nastolena zac¢atkem roku 1932. Jeji hlavni snahou bylo
obnovit obchodni vztahy s Velkou Britanii. V roce 1933 spolu obé zemé uzaviely dohodu,
kterd upravovala vyvozni a celni vztahy Argentiny a Britdnie. Smlouva vyvolala silnou
kritiku ztad opozice, ale i pies odpor nékterych skupin byla dohoda vroce 1935
potvrzena a prodlouzena.'*’

Druha svétova véalka znamenala pro Argentinu v oblasti domaci politiky predev§im
rozd&leni vefejnosti na piiznivce a odpiirce Némecka.'*” Na trovni zahraniéni diplomacie
si vSak uchovala svou neutralitu az do konce vélecného konfliktu, a to i pfes silny tlak
piedevsim ze strany Spojenych statti americkych. I po utoku na Pearl Harbor v roce 1942
Argentina odmitla pferuSit vztahy s N&meckem a Japonskem. Namisto toho se
argentinsky primysl pfeorientoval na produkci pro val¢ici zemé. Od roku 1940 vlada
preferovala t&7ky pramysl a investice do ngj."*!

Vyznamnou roli v ekonomice zem¢ hraje také jeji neutralita. Ta dovoluje Argentiné
znovu rozvinout export. Vedle vyrobkii zaméfenych na potieby armad dodavala
Argentina obéma zneptatelenym stranam také zemédélské produkty. To pfinaSelo statni

pokladné& nemalé zisky.'**

137 Chalupa, J.: D&jiny Argentiny, Uruguaye, Chile, str. 171 — 181.

138 poligensky, J.: D&jiny Latinské Ameriky, str. 461 — 462.

"** Tamtéz, str. 467 — 470.

140 Chalupa, J.: D&jiny Argentiny, Uruguaye, Chile, str. 191.

"' Vavra, J.: Argentina (Vyvoj ke krizi na zagatku 21. stoleti, z ekonomického, socialniho a politického
hlediska), str. 8.

2 Opatrny, J.: Amerika v proménach staleti, str. 39 — 40.
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2.2.2 Prubéh cesty

Druhd cesta manzeli Elstnerovych na americky kontinent vyzadovala vétsi a
zdlouhav¢jsi ptipravy nez tomu bylo u té prvni. Vedle béznych cestovnich piiprav bylo
tieba ziskat viza a spojit se s argentinskym autoklubem v Buenos Aires, ktery mél
cestovatelim pomoci zorientovat se v mistnich pomeérech. Argentinska silniéni a
zelezniCni sit’ totiz v poloving tficatych let jesté nebyla piili§ rozvinutd a vétSina silnic
vhodnych k jizdé automobili se nachézela pouze ve vétSich méstech. Mimo mésta
automobily vyjizdély spise vyjimecné.

Pii pfiprave této, v potadi jiz sedmé dalkové jizdy, F. A. Elstnera znovu oslovila firma
Skoda. Vedeni automobilky se rozhodlo navazat na piedchozi spolupraci a navrhlo
cestovateli zapijéeni vozu Skoda 1101 vyménou za propagaci znacky i svého nového
vozu na jihoamerickém subkontinentu. Nicméné je tfeba podotknout, Ze automobily
Skoda byly pied druhou svétovou valkou v Argentingé dobfe zndmou a pomérné
roz§ifenou znackou. Viz proto v Argentiné nevzbuzoval zdaleka tak velky rozruch jako
tomu bylo ve Spojenych statech a Mexiku o dva roky diive.'®

Po zafizeni vSech nezbytnosti tedy manzelé¢ Elstnerovi vyrazili v ervenci roku 1938
,lovit kilometry* do Jizni Ameriky. Expedice, stejn€ jako ve vétSiné predchozich piipadu,
odstartovala z Prahy od budovy Autoklubu republiky ceskoslovenské, poté zamiftila do
Janova. V Janové se Elstnerovi i s vozem nalodili na zaoceansky parnik Augustus
sméfujici pres brazilsky Santos do Buenos Aires.'* Na mofi stravili cestovatelé osmnact
dni. Plavba byla kratce preruSena pouze v africkém Dakaru a Santosu v Brazilii. Narozdil
od predchozi plavby na americky kontinent pralo tentokrat Elstnerovym pocasi a plavba
byla po celou dobu poklidna.'®

Po pfistani lodi v Buenos Aires se Elstnerovi ve mésté nékolik dni nedobrovolné
zdrzeli, nebot’ jejich automobil i sveSkerym vybavenim uvazl v piistavni celnici.
K urychleni jeho odbaveni nepomohly ani intervence ze strany argentinského autoklubu a
zastoupeni firmy Skoda. Po dobu nucené prestiavky provazel manZele Elstnerovi po
Buenos Aires krajan FrantiSek Salak. V té dobé se také cestovatelé spojili s Argentinskym
autoklubem - Automovil Club Argentino, ktery je vybavil doporucujicimi dopisy,

. vr v .. v 14
navrhnul nejlep$i moZnou trasu cesty a vypracoval itineraf cesty.'*®

3 Prokes, M.: Cesti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 25.

' Materialy k vystavé o F. A. Elstnerovi, konané ve Vlastivédném muzeu v Nymburku v obdobi od 15. 9.
do 11. 12. 2006.

“SE. A. Elstner: Tango Argentino, str. 40 — 45.

16 Tamtéz, str. 47 — 51.
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Autoklub Elstnerovym také doporucil vhodného spolujezdce, ktery se vyznal ve
zdejSich pomérech. Byl jim krajan FrantiSek Lhota, ktery vSak uz téméf tficet let Zzil
v Argenting. Lhota sice vlastnil kozeSnicky obchod v Buenos Aires, ale jeho velkou vasni
bylo cestovani.'*’ Rozhodl se proto i pies odpor své Zeny podniknout vypravu spolu s
obéma cCeskymi cestovateli. Jeho pfipojeni k vypravé vsak mélo ponékud kuridzni

podobu. F. A. Elstner ho v cestopise Tango Argentino zachytil nasledujicim zptisobem:

., Dej pozor! Nékdo na nas mava!“

U levého okraje siroké avenidy, u dvou velkych rancu, stoji senior Lhota. ...

,, Boze muij, nemame misto! Vi to vase senora? “

., Nevi, amigo, hlidala jako pes! Jedu rovnou z dilny, jen v tehle satech, claro!
Vyzbroj mi schoval pajzan, tamhle ve vile....

, Tak jsme tri, Pepiku!*“ povidam zoufale a Slapu na starter. Jeste chvili
vaham. ...

., Kamardde, nevim, kdy a jak se vratime! Bude to mozna zld cesta,
nebezpecnad, jedete na svou odpovédnost! Zkusite jako zvire!

., 81, 81, to ja pravé chci! Vamos, compagnero!* Usmal se jako dité, kterému

., v 48
dali davno ztracenou hracku.

Prvni Gsek cesty z Buenos Aires do Cordoby dlouhy osm set kilometrii zdolala trojice
cestovatell v pribéhu jediného dne. Touto ¢asti trati totiz vedla kvalitni asfaltova silnice.
Ovsem nékolik kilometri za Cordobou byla nucena vyprava zpomalit, nebot’ stav silnice
se vyrazn¢ zhorsil. Podle trasy naplanované buenosaireskym autoklubem méli cestovatelé
sméfovat na Gran Chacho, déale az k Bolivijskym hranicim a poté se jejich trat’ stacela

149 7 Cérdoby tedy méla vyprava

k jihu k Andam a zpatky na vychod do Buenos Aires.
pokracovat pfes La Cumbre, La Rioju, Catamarcu Concepcion a Monteros do Tucumanu.
Avsak Francisko Lhota se s ndzorem Autoklubu neztotoznil a s pfislibem zkraceni cesty
vedl Elstnerovi pies Salinas Grandes do Santiaga de Estero a pifedev§im na své oblibené
Gran Chaco."

OvSem nejenze trasa navrzena senorem Lhotou nebyla krat§i nez ona ptvodni,

doporucena Argentinskym autoklubem, ale byla také pro automobil témétf nesjizdna.

T Prokes, M.: Cesti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 25.
S E.A. Elstner: Tango Argentino, str. 64.
19 Prokes, M.: Ceiti cestovatelé a jejich piinos k poznani Zemé — F. A. Elstner, str. 25.
0 F_A. Elstner: Tango Argentino, str. 82.
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Vyprava projizdéla pustymi neobydlenymi rovinami Salinas Grandes po prasné cesté plné
dér a vymolt. Denni praméry ujetych kilometrti se radikalné snizily a sen o rekordni jizdé

se Elstnerovi pomalu zalal rozplyvat.'

Na okraji Gran Chaca museli cestovatelé
zpomalit jesté vice — najeli s Popularem na balvan skryty pod vysokou vrstvou prachu a
srazka zanechala na voze nepiijemné nasledky. Narazem se utrhl vyfuk a ponicily
intervalech bylo tieba hasit jiskry vylétavajici ze zni¢eného vyfuku.'*?

Po né€kolika hodinach pomalé noc¢ni jizdy viz uvéazne v Gzké strzi definitivné. Z nouze
Elstnerovi a jeho spolecnikiim pomohl soudce z nedalekého méstecka Lavalle a jeho dva
spolecnici, ktefi byli upozornéni na svétla a nezvyklé zvuky ozyvajici se pustiny. Pomoci
las a koni automobil vyprostili a doprovodili cestovatele do osady. V Lavalle stravila
trojice noc. Mistni kovar jim také druhy den opravil vyfuk a kratce po poledni se Popular
se svou posadkou vydava na dalsi cestu. Elstner se rozhodl vyuzit nabidky projizdéjiciho
kamionu, aby v jeho doprovodu ptekonal deset kilometrii neptistupnym terénem, které jej
délily od oficialni silnice. Po Sesti kilometrech vsak Elstner s vozem zapadl definitivné a
zbylé ctyfti kilometry jej kamion vlece na fetézu za sebou. Tato drsna jizda zanechala na
automobilu dal8i nasledky v podobé nefunkénich brzd, znicené¢ho plasté a ohnutého
nosniku karoserie.'>

Nasledujiciho dne, to je 17. srpna 1938, po Ctyfech dnech jizdy, dorazila vyprava do
Concepcionu. Zde nechal Elstner v diln¢ dal$iho ¢eského pfist€hovalce J. Pavelky opravit
ulomeny vyfuk a nefunkéni brzdy a omyt motor vozu. Cela servisni prohlidka vcetné
nezbytnych oprav trvala na zdej$i poméry velmi kratce. Béhem nékolika malo hodin byl
automobil pfipraven k dalsi jizd¢. Cestovatelé tak mohli jesté t€hoz dne pred polednem
opustit Concepcién, aby mohli naveder dorazit do Tucuménu.'™*

V Tucuménu chtéli Elstnerovi doplnit zasoby a v mistni bance vybrat penize na dalsi
etapu cesty. Do Tucumanu sice trojice Cechil dorazila pesné podle planu, ale jejich
zémery nebylo mozné uskutecnit. Veskeré obchody, banky 1 ufady byly zaviené a mésto
zilo fiestou. Na konec slavnosti vSak cestovatelé nemohli ¢ekat, nebot’ dvoudenni zdrzeni
by nebylo mozné v pfiStich dnech zaddnym zpisobem dohnat. Proto si jen v kratkosti

prohlédli vyzdobené mésto a pokracovali v dalsi cesté.

15! Tamtéz, str. 83 — 87.
132 Tamtéz, str. 98 — 100.
153 Tamtéz, str. 105 — 116.
154 Tamtéz, str. 128 — 136.
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Nasledujici den vyprava projizdéla zalesnénou krajinou plnou mélkych strzi
zatopenych vodou. Pies narocnost cesty zvladal Popular terén bez vétSich obtizi a
v pozdnich no¢nich hodindch dorazila trojice cestovatelt do lazeniského mésta Rosario de
la Frontera. Ve mésté se Elstnerovi se sefiorem Lhotou zdrzeli jen natolik, aby druhy den
navstivili mistni horké prameny a v Rosariu a jeho okoli natocili dva dokumentarni filmy.
Ty pak spolu s dal§im filmovym materidlem, ktery pofidili v pribéhu cesty, zaslali
letecky do Rochestru ve Spojenych statech americkych. Cinili tak pravidelng, nebot’ ve
vlhkém argentinském podnebi by mohlo snadno dojit ke zni¢eni filma.'>

Z Rosaria de la Frontera trojice pokracovala déale na sever do Salty, kam dospéli 19.
srpna 1938. Krajina na rozhrani Gran Chaca a upati And cestovatele okouzlila natolik, Ze
se rozhodli zde stravili jeden cely den. Vyhrazeny cas Elstnerovi vénovali navstéve
okolnich statkd. AvSak ani krasa zdejsi pfirody nezdrzela cestovatele déle nez dvacet Ctyii
hodin. DalSiho dne v brzkych rannich hodindch jiz sedé€li v Popularu a sméfovali do
Jujuy.

Tam jiz na Elstnerovi ¢ekala posta z domova, piredevsim ocekavany dopis od rodict a
syna. Elstnerovi v Jujuy vSak dostihly i méné Stastné zpravy. Druhy dopis obsahoval
informace o stile realngjsi hrozb& valky v Evropd.”® Pod vlivem téchto zprav se
cestovatelé rozhodli svou navstévu Argentiny zkratit. Jesté dva dny budou smétovat na
sever k hranicim Bolivie a pak se sto¢i zpatky na jih a co nejrychleji se vrati do Buenos
Aires.

Piesné€ podle planu dorazila trojice cestovateli do méstecka La Quiaca na argentinsko-
bolivijské hranici. Trasu zpatecni cesty naplanoval F. A. Elstner pfes méstecka Perico del
Carmen, Pampa Blanca a Campo Santo."”’ Dale pokracovali podle kompasu pfimo na
vychod pres Chaco. KdyZ vSak ani po né€kolika hodinach nenarazili na Z4dné znamky
osidleni ani silnice, sto€il F. A. Elstner automobil na jihozépad. Zde narazil po
n¢kolikahodinové jizd¢ na prasnou cestu. AvSak po par kilometrech jizdy cestovatele
znovu opustilo Stésti — definitivné dosel olej, ani benzinu jiz mnoho nezbyva a stav zasob,
pfedevsim vody, je také tristni. Sefior Lhota proto zanechal manzele Elstnerovi u vozu a
sdm se od vypravy oddéluje, aby ptivedl pomoc. Nez ji vSak stail nalézt, pomohl

zbyvajicim dvéma cestovateliim projizdé¢jici nakladni automobil. Ten Popular dotahnul do

155 Tamtéz, str. 136 — 150.
13 Tamtéz, str. 155 — 167.
57 Tamtéz, str. 177 — 183.
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nejblizsi osady, kde Elstner v rychlosti doplnil chybéjici palivo a olej a vyrazil zpatky
hledat Franciska Lhotu.

Nalezl jej vyCerpaného a Ziznivého na okraji cesty. Senor Lhoty dokézal v noci bez
jakékoli pomoci dojit neschiidnym terénem az k Zeleznici mezi Rosariem de la Frontera a
Jujuy vzdalené asi 10 km. Na draze si u délnikd vyprosil plechovku oleje. Kdyz jej
Elstner nalezl, usel uz Lhota asi 18 kilometrt. Byl sice na pokraji sil, ale stale pokracoval
vpied s myslenkou zachranit oba uvazlé cestovatele.'®

Na druhy den rdno po oné noc¢ni piihod¢ jiz vSichni tfi, manZzelé Elstnerovi i sefor
Lhota, opét sedéli v Popularu a smétovali zpatky k jihu. Pienocovali v malé osad¢ Palo
Labrado. Zde se cestovatelé rozhodli zdrzet a stravit cely den jizdou na konich mistnim
hornatym krajem. OvSem 1 v idylické krajin€ je dostihlo radiové vysilani, které vSem
posluchacim oznamuje, ze v Evropé jiz brzy za¢ne valka. Trojice se proto bez vahani
vydala nejkratsi cestou do Buenos Aires, aby Elstnerovi mohli co nejdiive odplout do
vlasti.

Do Buenos Aires cestovatelé dorazili témét bez zastdvek. Vedle hrozby valky je
k tomu vedla také choroba, ktera postihla Evu Elstnerovou. Kviili vaZznému hore¢natému
onemocnéni musela byt cestovatelka jeden tyden hospitalizovana v buenosaireské
nemocnici. Po propusténi Evy Elstnerové z 1é¢eni se manzelé Elstnerovi kratce rozloucili
s Franciskem Lhotou a vydali se na cestu domu.'”

V Buenos Aires nastoupili oba cestovatelé na parnik sméfujici do Bordeaux
s mezipfistanim v Montevideu. Zaoceansky parnik Massilia vezl do Evropy pouze osm
cestujicich. Jiz tato Cast cesty byla silné poznamenana nejistotou a strachem z vale¢ného
ohrozeni. V ptipad¢, Ze by valka vypukla po dobu plavby, nemohla by lod’ pokracovat po
své trase a museli by pfistat v Dakaru ¢i severnim Atlantiku. JeSt€ z lodi si cestovatelé
telegraficky objednali letenky na posledni let Air France z Pafize do Prahy. Rezervace
byla sice spole¢nosti potvrzena, ovSem telegram, ktery cestovateliim zaslala, jim na klidu
neptidal.'® Stalo v ném:

., Mista zajisténa, odklad nemozny, odlet nejisty — stop. “'*!

138 Tamtéz, str. 191 — 199.
159 Tamtéz, str. 201 — 207.
10 Tamtéz, str. 211 — 214.
11 Tamtéz, str. 214.
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V Bordeaux m¢éli cestovatelé na prestup z lodi do posledniho vlaku do Pafize pouhych
dvacet minut. Berou si s sebou proto jen n€kolik nejnutnéjSich drobnosti a v rychlosti
opousti parnik. Automobil i se zbytkem zavazadel zlstal v pfistavu. V Pafizi se pak
Elstnerovym podafilo v€as nastoupit na palubu posledniho letadla, které jest¢ melo
povoleni vzlétnout.'*

V cili této Elstnerovy rekordni jizdy tentokrat necekal zadny uvitaci vybor. Do Prahy
cestovatel¢ pfijeli doslova v predvecer vypuknuti véalky. Jejich automobil byl
demonstrativné vystaven na pafizském Autosalonu v Grand Palais. Toho roku byl tento
automobil jedinym vystavenym vozem v jinak prazdném oddéleni Ceskoslovenské
republiky.'®

Ptes vSechny obtize zplsobené naroénym terénem a nezvyklym podnebim, dokdzali
manzelé Elstnerovi udrzet vysoké denni priméry ujetych kilometrt. Jejich kontrolu
provadeél i1 prazsky Autoklub, kterému se cestovatelé pravidelné telegraficky hlasili z cile
jednotlivych etap cesty — to je z Tucumanu, Rosaria de la Frontera, Jujuy a Cordoby.
Celkem ujeli Elstnerovi po jihoamerickém kontinentu asi 6650 km, vcetné cesty po
Evropé, lodi po mofi a letadlem na zpatecni cesté ptekonali v prib&hu necelych tii mésict

vice nez 36 000 km.'**

2.3 Zavérem Kk Elstnerovym americkym cestim

Elstnera americky kontinent, pfedevsim pak jeho Spanélsky hovoftici ¢ast, uchvatil a
bylo jeho velkou touhou jej jesté alespoinl jednou navstivit. Toto jeho pfani se vSak nikdy
nesplnilo. Po druhé svétové valce mu bylo umoznéno podniknout jesté jednu, posledni,
dalkovou jizdu Afrikou, ale vSechny dal$i planované mimoevropské cesty se jiz nesetkaly
s pochopenim vudcich predstaviteld rezimu. Elstner se proto do dalekych krajin, které
navstivil, vracel alespon ve vzpominkach pii psani cestopisnych knih a pfipravé a
prezentaci prednéasek o danych zemich.

Jeho vypravéni uchvatilo nékteré posluchace natolik, ze kdyz se v roce 1947 potadalo

skautské Jamboree ve Francii, pokusila se skupina ¢eskych nadSenct nalézt Elstnertiv

192 Tamtéz, str. 214 — 215.
163 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé, 2. dil, str. 444.
1% Elstner, F. A.: Tango Argentino, str. 218.
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vuz, ktery byl cestovatel nucen v roce 1938 zanechat v Pafizi. Z jejich patrani, bohuzel,

vyplynulo, Ze automobil byl bdhem valky zni¢en némeckymi vojaky.'®

165 7 0sobniho rozhovoru s Jifim Holdem ze dne 17. 8. 2007.
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3. F. A. Elstner a jeho soucasnici

FrantiSek Alexander Elstner se od svych soucasnikii v mnoha smérech odliSoval, ale
v mnoha ohledech snimi mél také mnoho spoleéného. V nasledujicich tadcich se
pokusim tyto shody, pfipadné¢ odli$nosti, postihnout a popsat. Protoze vsak jde o téma
pomérn¢ Siroké, bylo nutné stanovit hlavni oblasti, na néz se v nasledujici srovnavaci
analyze zaméfim. Jedna se o tyto body:
e zpuUsob cestovani,
e zpiisob psani knih,

e zpusob zachyceni reality v jednotlivych dilech.

Pfi¢emz prvni bod zahrnuje vedle dopravnich prostiedkli uzivanych k vypravam také
finan¢ni kryti cest, impulsy, které vedly jednotlivé osoby k cestovani a Casovy rozsah
expedic.

U bodu ¢islo dvé se budu zabyvat dobou v niz dila vznikala, tzn. jestli je ten ktery
cestovatel tvofil jiz v prabehu vyprav ¢i po jejich skonCeni. Zda si autor psal na cestach
poznamky, at’ uz denikovou nebo néjakou jinou formou, a zam¢fim se také na vyslednou
podobu literarnich dél.

Treti bod obsahuje jak samotné zobrazeni skutecnosti, tak vybér toho, na co se ten
ktery cestovatel ve svém dile zaméfil. To znamend, zda si v§ima politicko-socialnich
problémit dané zemé, kulturnich odliSnosti a zvyklosti a podobné, nebo zda naopak
nektery z téchto aspektd zcela opomiji. Zatimco prvni dva body vychazeji predevsim ze
sekundarni literatury vénované vypravam jednotlivych osobnosti, tfeti bod stoji
predevsim na rozboru literarnich dél jednotlivych cestovatelti.

Nez pfistoupim k samotnému rozboru cestopisnych dél a jejich vzdjemnému
vSak jest¢ rada v kratkosti shrnula, jakym stylem cestoval a psal sva cestopisna dila

FrantiSek Alexander Elstner, ktery je hlavnim objektem mého zkoumani.

3.1. FrantiSek Alexander Elstner — cesty a cestopisné knihy

F. A. Elstner své cesty podnikal v automobilech. Zpocatku spolupracoval s firmou

Aero, pozdgji uzaviel dohodu s automobilkou Skoda. Zminéné firmy Elstnerovi poskytly
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vozy, aby provedl jejich zatézkavaci zkouSku a piispél k propagaci jejich znacky
v zahrani¢i. VSechny ostatni ndklady expedic Elstner hradil ze svého platu a pozdéji také
z autorskych honorafti za své knihy. Elstnerovou snahou bylo podnikat rekordni jizdy a
tomu byl podfizen Casovy plan cest. Pfestoze na svych cestach navstivil fadu exotickych
mist, jeho hlavnim cilem bylo vzdy dosahovat vysokych dennich primérd ujetych
kilometra.

Své vypravy Eltner vzdy peclivé planoval. Poté, co stanovil trasu a cil cesty, vénoval
se studiu literatury zamétené na historii a kulturu mist, kterd mél v umyslu navstivit.
Casto také rozsifoval a zdokonaloval své jazykové kompetence. Napiiklad kdyZ uvazoval
o cest¢ do Jizni Ameriky, zacal se ucit Spanclskému jazyku, aby dokazal sam
komunikovat s mistnimi obyvateli a nebyl zavisly na pomoci tlumocnika.

V pribéhu expedic si Elstner vedl ,,palubni denik®, jak jej sam nazyval. Jednalo se o
kratké heslovité poznamky o méstech, zemich, poctu ujetych kilometrli, zajimavych
udalostech i béznych dennich situacich a rozhovorech. Na zaklad¢ téchto zaznamu poté
psal své cestopisné knihy. Sva literarni dila, v nichz zachycuje prib¢h expedic vydava az
na pocatku Ctyficatych let, kdy kvili druhé svétové valce nemize v cestach pokracovat.

Elstnerovy cestopisy maji vétSinou podobu roméanu, v némz se stiidaji ¢asti edukativni
a d¢jové. Elstner do svych dél zakomponovava kapitoly vénované historicko-politickému
vyvoji zemi a popisuje i Zivot obyvatel véetné nejriznéjSich mistnich zvyka a tradic.
Nevyhyba se ani tématiim ekonomickym. VeSkeré hospodaisko-politické udalosti dokaze
také v€lenit do Sirsiho historického ramce.

Elstnerovy cestopisy jsou velmi ¢tivé, nebot’ v nich dokaze velmi zivé vykreslit mista i
osoby, s nimiz se na svych cestach setkal. Na obyvatele jim navstivenych zemi se Elstner
diva predevSim s pochopenim. Snazi se nehodnotit je podle evropskych méftitek, ale diva
se na n¢ jejich vlastnima ocima.

V dé&jovych pasazich pak dosahuje gradace prostfednictvim hovorového jazyka a
kratkych, téméi az tseCnych vét, které v Ctenafi skute¢né vzbuzuji dojem rychlé jizdy.

VSechny Elstnerovy cestopisné knihy obsahuji také rozsahlou obrazovou piilohu.
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3.2 FrantiSek Cech — Vy3ata

3.2.1 Zivot Frantiska Cecha — Vysaty

FrantiSek VySata se narodil 14. unora 1881 v Chlumanech u Prachatic. Jeho otec byl
zednik, ktery — jak bylo v té dobé u podobnych profesi pomérn¢ bézné — Casto odjizdél
z domu za praci do zahranici, pfedevsim do Vidné. Matka VySatovi zemtela zahy po jeho
narozeni. O malého FrantiSka se proto starala starSi sestra, kterd ho také naucila Cist, psat
a pocitat. Diky tomu mohl pfeskocit prvni tfidu a nastoupit ptimo do druhé. JiZ na obecné
Skole se u Vysaty projevil zdjem o Cetbu dobrodruznych a cestopisnych knih. A tehdy
poprvé zacina FrantiSek Vysata snit o vzdalenych zemich.

Poté, co dokonéil obecnou $kolu, Vysata odesel do Ceskych Budgjovic, kde se zaéal
ucit bednafem. Zahy vSak uceni zanechal a az do svych osmnécti let zGstal u rodici. Poté
se pokusil dostudovat v Praze, avSak, jak sam pfiznava, nechtélo se mu pracovat. Vratil se
proto do rodné vsi, kde se zivil jako harmonikaf.

Po tad¢ neuspéchi se VySata ozenil a spolu s manzelkou se ptest¢hoval do Vidné.
Manzelstvi se vSak brzy rozpadlo. Manzelka VySatu opustila a ten se poté vratil zpatky do
rodné vsi. Dlouho zde vSak nepobyl, zahy se rozhodl domov opustit a odcestovat do Jizni
Ameriky. Z Cech odesel v poloviné bfezna 1910 do Brém, odkud se vydal lodi pies
Lisabon a Rio de Janeiro do Buenos Aires. Odtud se pak vydal na sever Argentiny do
Chaca Austral.'®

Tti roky cestoval Vysata touto oblasti, az dostal v lednu 1913 zpravu z domova, podle
niz by se k nému jeho Zena rada vratila. Vysata se tedy ihned vypravil na cestu zpatky do
Cech. Spolu s manzelkou se usadili ve Vysatové rodné vsi. ManZelku viak brzy piestal
poklidny Zivot v Chlumanech bavit a tak manzela opustila a opét odesla do Vidné.
FrantiSek VySata se proto ihned poté, co dopsal cestopis ze svého prvniho zdmoiského
dobrodruzstvi, vydal zpatky do Jizni Ameriky.'®’

V dubnu 1914 tak VySata opét pfistdl v Buenos Aires. V Americe vystfidal fadu
nejriznéjich zaméstnani. Zivil se jako bednaf, hondk krav, lovec i jako pivovarnicky
délnik. Postupné prestavaji byt jeho cesty nahodilé a ziskavaji na systemati¢nosti. Béhem
nc¢kolika malo let VySata procestoval Argentinu, Paraguay, Chile a Ohnovou zemi.

V mistech, ktera navstivil, zacal také sbirat hmyz, nerosty a rostliny. VétsSinu svych sbirek

1 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé (IL. dil), str. 301 — 303.
17 Janka, O.: P¥ib&hy Geskych cestovateldl zapomenutych i nezapomenutych, str. 172 — 173.
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pozdgji daroval ptirodopisnému muzeu Museo Historico Natural v Buenos Aires.'®® Svou
cestu ukoncil v roce 1925, kdy se pies bolivijsky La Paz vydal do Peru. V Peru navstivil
jezero Titicaca a Cuzko. Odtud docestoval do pfistavu Arequipa, kde nasedl na lod’
sméfujici do Hamburku, a po dlouhych dvanacti letech se tak FrantiSek VysSata, ktery
ptijal piizvisko Cech, vratil do vlasti.

Po néavratu do Ceskoslovenska sepsal cestopisnou knihu svych vzpominek s nazvem
Patnact let v JiZzni Americe a napsal také fadu ¢lankt do riznych Casopisti. Aby zarocil
své zkuSenosti z Argentiny, zacal pracovat také v Masarykové akademii, kde redigoval
casopis Ceskoslovenska emigrace.'® Zamé&stnani ho vak pfili§ dlouho neuspokojovalo, a
tak se v zafi roku 1927 vratil zpatky do Jizni Ameriky.

Na svou tfeti vypravu vyplul z Terstu a smétfoval do Rio de Janeira v Brazilii. Odtud
pak pokrac¢oval do Sao Paula a dale do Curitiby ve staté Parand. Poté, co procestoval
Brazilii, stravil né€kolik mésicti také v Paraguayi. Chtél se vydat i do oblasti Gran Chaca,
avsak musel od svého zaméru upustit kviili paraguaysko-bolivijské valce. Na delsi dobu
se usadil pouze ve mésté Porto Alegre, kde stravil dva roky mezi ¢eskymi emigranty. Poté
jeste kratce navstivil zemi pii usti Amazonky a v ¢ervnu 1932 opustil potieti, tentokrat
definitivng, jihoamericky kontinent.'”

Po navratu do Ceskoslovenska se Vysata rozhodl usadit. OZenil se proto na inzerat a se
svou zenou odesel z Prahy na venkov. Usadili se v Nové Vsi u Sobinova pobliz
Chotébofe. Zde také VySata napsal svou druhou cestopisnou knihu Stfedem JiZni
Ameriky a pozdéji Paméti. Vedle toho se snazil své znalosti a zkuSenosti predat dal a
poradal prednasky o Jizni Americe. Této ¢innosti se vénoval az do své smrti v fijnu roku

194217

3.2.2 FrantiSek Vys$ata versus FrantiSek Alexander Elstner

FrantiSek VysSata zatouzil stejné€ jako F. A. Elstner jiz v mladi poznat cizi zemé&, ovSem
zvolil si k tomu zcela odliSny zpiisob cestovani. VySata narozdil od Elstnera cestoval
prevazné pésky, pozdéji na koni nebo jednoduse tak, jak bylo v daném okamZziku mozné

(samoziejmé vyjma cesty lodi na americky kontinent). Oproti tomu Elstner jako nadSeny

1% padevét, L.: Frantisek Cech—Vysata: Patnact let v Jizni Americe (Z tajii Kordiller, 3. dil), str. 53.
19 Janka, O.: P¥ib&hy Geskych cestovateld zapomenutych i nezapomenutych, str. 174.

170 Martinek, M.; Martinek, J.: Cesti cestovatelé a mofeplavci, str. 42 —43.

"1 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé (I1. dil), str. 307.
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motorista spojil svou touhu po poznani cizich zemi se sportovnimi vykony v podobé
rekordnich jizd.

Pomineme-li vSak vybér dopravniho prostfedku, nalezneme mezi obéma osobnostmi
fadu dalSich rozdilt. Zatimco Elstner své vypravy peclivé pfipravoval a naplanoval a pfed
jejich zapocetim studoval dostupnou literaturu o kultufe a pomérech v zemich, jez
zamyslel navstivit, VySatovy cesty tyto rysy postradaji. Jeho touhou bylo spatiit Ameriku,
ale mél jen nejasnou predstavu o tom, co bude délat, az se tam dostane. Také jeho cesty
po americkém kontinentu byly zpocatku neplanované. Az pozdé&ji pfi jeho druhé navstéve
Ameriky zacal své vypravy promyslet.

Oba cestovatelé¢ si sami vSechny své cesty a ndklady snimi spojené pln¢ hradili.
Elstner na uhradu veskerych cestovnich vydajii spojenych s ur€itou expedici Setfil dlouho
doptedu z autorskych honorditi za novinové a Casopisecké ¢lanky a pozdéji také za
cestopisné knihy. Naproti tomu VySata vzdy nastfddal pouze obnos nezbytny pro
uskute¢néni néjaké dil¢i etapy cesty. V pribéhu vypravy poté, co mu dosly finance, se
zivil ptilezitostnymi pracemi a shromazd'oval prostfedky na uskute¢néni dalsi ¢asti cesty.

Sam FrantiSek Cech — VySata o svém cestovani napsal:

., Vsude jsem pracoval, nestydel se za Zadnou praci a Setril na cesty, bych
mohl davati zpravy ceské verejnosti o Zivote, pomérech a krajich Jizni
Ameriky. Nikdo mné za to neplatil ani halére. Nic jsem nechtel nez konati

. e G T2
svoji povinnost co dobry Cech a ¢lovek.

Z vyse uvedenych skutecnosti také vyplyva, Zze VySata nemél zadny pfedem dany
Casovy harmonogram pro svij pobyt vcizing€. Jeho cesty se plné odvijely od
momentalnich hnuti a tuzeb. Odtud zfejmé také prameni postifeh A. V. Forejta uvedeny
dale v textu, Ze Vysata cestoval po americkém kontinentu a na budoucnost pii tom pfili§
nemyslel.'”?

Stejné jako F. A. Elstner si 1 FrantiSek VySata v prib¢hu svych cest psal denik. Jeho
denikové zaznamy jsou vSak narozdil od Elstnerovych velmi podrobné a zachycuje v nich
do nejmensich detailt i1 ptihody, které slySel od jinych. Oproti tomu zapisy v Elstnerové
deniku jsou spiSe heslovité a nezachazeji tolik do podrobnosti. Zfejmé to souviselo

s odlisnym zplisobem cestovani obou svétobeznikll. Zatimco Elstner si mohl dovolit vozit

172 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé (I1. dil), str. 304.
' Forejt, A. V.: Za karavanou mrtvych, str. 133.
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s sebou vétsi mnozstvi véci a piivézt si z ciziny domt i suvenyry, pro VySatu to bylo
téméi vyloucené. Vysata s sebou v piiru¢nim zavazadle nosil jen nejnutnéjsi osobni véci a
pozd¢ji 1 rostliny a nerosty pro svou sbirku pfirodnin, kterou chtél vénoval Narodnimu
muzeu v Praze, a pro upominkové pfedméty mu jiz nezbyvalo témet zadné misto.

Vysata, tak jako Elstner, napsal po navratu do Ceskoslovenska na zakladé svych
denikt nékolik cestopisnych knih. Dal§im shodnym rysem obou autort je skutecnost, Ze
mezi vznikem literarniho dila a uskutecnénim cesty existovala relativné dlouhd prodleva.
Prvni z VySatovych dél, tfidilny cestopis s nazvem Patnact let v Jizni Americe, ovSem
nenapsal Vysata sam, ale jeho kvili nedostatecnému vzdélani a s tim souvisejici jazykové
kompetenci mu s tvorbou knihy pomohl Dr. Padevét.

Vysata se v knihach vénuje predevSim tématim sob& blizkym. Patii sem napiiklad
zdjem o mistni obyvatelstvo, a to i o marginalni skupiny spoleénosti. Casto se vénuje i
domorodému obyvatelstvu, avSak jeho nazory na néj nejsou jednotné. Na jedné strané
obdivuje zru¢nost Indianti, ale na jiném misté textu o nich hovoii jako o osobach
,,chorobné linSICh“m.

Stejné€ jako Elstner i VysSata, respektive Padevét, se snazi ctenafe uvést do pomért
panujicich v jednotlivych zemich. Obohacuje text o rizné zajimavosti jako jsou
vzdalenosti mezi mésty, pocty obyvatel, informace o exportu a importu a podobng¢.
Narozdil od Elstnera, a jak uvidime pozdé¢ji i dalSich autorfi, ale nezaclenuje tyto
informace do SirSiho historicko-politického a kulturné-socialniho rdmce.

Ptes urcité shodné ¢i alespoit podobné rysy je patrné, ze Vysata se od Elstnera spiSe
odliSoval. Avsak v ¢em se oba cestovatelé (a také vSechny ostatni srovnavané osobnosti)
zcela shoduji je silné vlastenectvi a touha reprezentovat v ramci vlastnich moznosti co

nejlépe tehdejsi Ceskoslovensko.

3.3 Jiri Hanzelka a Miroslav Zikmund

3.3.1 Zivot J. Hanzelky a M. Zikmunda

Jifi Hanzelka se narodil 24. prosince 1920 ve Stramberku. Po absolvovani obecné

Skoly vystudoval obchodni akademii v Praze na Smichové. Od roku 1938 pak zacal

174 padevét, L.: Frantisek Cech—Vyéata: Patnact let v Jizni Americe (Z taji Kordiller, 3. dil), str. 21.
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studovat na vysoké Skole obchodni v Praze. Zde se setkal mimo jiné také s Miroslavem
Zikmundem.

Miroslav Zikmund se narodil 14. Uinora 1919 v Plzni. Zde také vystudoval realné
gymnazium. Po Uspé$ném slozeni maturitni zkousky odeSel v roce 1938 do Prahy, kde
nastoupil na vysokou Skolu obchodni. Jiz v prvnim roce studii si spolu s Jifim Hanzelkou
vytvorili plan jejich prvni spolecné cesty. Proto, kdyz byly v roce 1939 zavieny ceské
vysoké Skoly, nezahdleli a zacali se studiem cizich jazykl, aby byli na expedici dobfie
ptipraveni.'”

Své prvni cestovatelské zkuSenosti Hanzelka a Zikmund nasbirali na kratSich
prazdninovych vyletech do Polska, Mad’arska a Némecka. Ptes nedostatek zkuSenosti
s dalkovymi jizdami se jim podafilo, pfedev§im diky ekonomickému zaméteni svého
vzdélani, uzavtit dohodu s automobilkou Tatra, ktera se jim rozhodla poskytnout jeden ze
svych vozi k reportdzni cesté tiemi kontinenty. Veskeré ostatni naklady hradili mladi
cestovatelé z dotaci Ministerstva prumyslu, Ministerstva Skolstvi a Ministerstva
informaci, které Cinily celkem témét 500 000 K¢s. Vedle toho méli Zikmund s Hanzelkou
slibeny také vynosy z rozhlasovych reportdzi a novinovych ¢lanki a podil na obchodnich
transakcich.'”®

Po dlouhém obdobi ptfiprav koneéné¢ mohla dvouclennd vyprava 22. dubna 1947
odstartovat od budovy prazského autoklubu v Opletalové ulici. Pies Némecko, Rakousko,
Svycarsko, Francii a Monako dojeli do Marseille, kde se i s vozem nalodili na parnik
smétujici do marockého ptistavu Casablanca. Do Afriky dorazili na zac¢atku kvétna a
ihned vyrazili ptes Maroko a Alzirsko do Tunisu a Libye. V pousti vSak cestovatele
postihla vazna nehoda, kvili niz byl automobil pro dalsi jizdu nepouzitelny. Do
Alexandrie je proto dopravil kamion.'”’

V Egypté cestovatelé ziskali novy viz od tamniho zastupce firmy Tatra, ten vSak uz
postradal specidlni upravy, které firma pied startem provedla na pivodnim automobilu.
Z Alexandrie tedy Hanzelka a Zikmund pokracovali ptes Nubijskou poust do Eritree,

178

Somalska a Keni. ° Po vystupu na nejvyssi horu Afriky, KilimandZaro (5 895 m),

zamifili do vnitrozemi stfedni Afriky a dale k Viktoriinym vodopadim. Projeli skrze

175 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé (2. dil), str. 477 — 478.

176 Tamtéz, str. 478.

77 Martinek, M., Martinek, J.: Cesti cestovatelé a moieplavci, str. 104 — 105.
178 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé (2. dil), str. 478.
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Zimbabwe do Jihoafrické unie, kde se 25. ¢ervna 1948 v Kapském mésté nalodili na lod’
sméfujici do Buenos Aires.'”

Na americkém kontinentu navstivili Zikmund s Hanzelkou ¢&trnact zemi. Vyjeli
z Buenos Aires, procestovali nejprve Argentinu a Gran Chaco, poté zamifili pies
Paraguay, do Brazilie, Uruguaye a Bolivie k legendarnimu jezeru Titicaca. Odtud
pokracovali do Peru, kde si kviili nutnym opravam vozu udélali delsi prestavku, béhem
niZ navstivili spolu s dalSim ¢eskym cestovatelem Eduardem IngriSem gudnové ostrovy
Chinchas."

Z Peru oba cestovatelé pokracovali do Ecuadoru, kde se nalodili na parnik do
panamského pfistavu Colén. Z Panamy zamiftili do Kostariky a Nikaragui. Odtud pies
Honduras, San Salvador a Guatemalu az do Mexika je$t€¢ pokracovali Zikmund
s Hanzelkou spole¢né, avSak zlomend ruka donutila Hanzelku cestu ptedc¢asné ukoncit.
Zikmund poté sam pokracoval jesté na Kubu a zde svou tfiletou jizdu také zakon¢il. 9.
zati 1950 se nalodil v mexickém Veracruzu na lod’ do Le Havru. Tam ptesedl na parnik
mifici do polského piistavniho mésta Gdyné, kde ho jiz ocekaval Hanzelka. Spolu pak
zakong&ili vypravu 1. listopadu 1950 v Praze.'!

Na dalsi vypravu se cestovatelskd dvojice Hanzelka — Zikmund vydala az v dubnu
1959. Opét pti ni spolupracovali s automobilkou Tatra, tentokrat vSak k cesté pouzili
nakladnich automobill. Vyprava smétfovala pfes Rakousko na Balkan a dale do Asie.
Navstivili Turecko, Syrii, Izrael a Jorddnsko. Procestovali Irdk a Pakistdn, navstivili
Nepal a dojeli az k Bengalskému zalivu. Odtud se vydali na Cejlon, odtud se pteplavili do
Barmy a pokracovali dale do Thajska a Kambodze, na Novou Guineu a do Japonska.
Odtud se jiz vydali na zpateéni cestu do Ceskoslovenska. Pii ni projeli celym Sovétskym
svazem.'"

Z obou cest posilali cestovatelé domii do Ceskoslovenska reportaze a filmovy materil.
Po navratu s sebou ptivezli vedle podrobnych informaci o hospodaiské situaci zemi, které
navstivili, 1 fadu objednavek na automobily Tatra a ndhradni dily na né. Po navratu do
vlasti vydali také né€kolik knih zachycujicich zazitky z jejich cest a informace o Zivoté a

historii navitivenych zemi.'®

17 Martinek, M., Martinek, J.: Cesti cestovatelé a mofeplavci, str. 106.

"% Tamtéz, str. 107 — 108.

'8 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé (2. dil), str. 478.

82 Martinek, M., Martinek, J.: Cesti cestovatelé a moieplavci, str. 109 — 113.
'8 Kunsky, J.: Cesti cestovatelé (2. dil), str. 478 — 479.
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3.3.2 J. Hanzelka, M. Zikmund a F. A. Elstner

Cestovatelska dvojice Jifi Hanzelka a Miroslav Zikmund sice podnikla pouze dvé
expedice, ale mezi Sirokou vetejnosti je dnes rozhodné zndméjsi nez FrantiSek Alexander
Elstner. Zminovani cestovatelé se neliSi jen v€hlasem, ale mezi jejich vypravami a
dalkovymi jizdami F. A. Elstnera jsou i dal$i rozdily. Nachdzime u nich dokonce mnohem
mén¢ stycnych bodi nez u ostatnich srovnavanych osobnosti.

Zamétime-li se na zplisob cestovani, zjistime, Ze jak Elstnerova expedice, tak vyprava
Zikmunda s Hanzelkou uzaviela dohodu sjednou s ¢eskych automobilek, kterd jim
poskytla viiz vyménou za propagaci své znacky. OvSem finance, které¢ méli k dispozici
jsou nesrovnatelné. Zatimco Hanzelka a Zikmund dostali §tédrou dotaci od ministerstev,
Elstner si veskeré ndklady spojené s dalkovymi jizdami hradil sam z autorskych honorait
za knihy a ¢lanky.

Jak jiz v pfedchozim textu nckolikrat zaznélo, Elstnerovi §lo nejen o poznani cizich
zemich, ale pfedevsim o sportovni vykony. Nemohl si proto pii svych vypravach dovolit
rozsahlejsi casové prodlevy ani vétsi zasahy do itinerafe cesty. Oproti tomu Hanzelka a
Zikmund pribézné pozménovali trasu cesty i délku pobytu na ur¢itém misté. Napiiklad
v Paraguayi se zcela nepldnované rozhodli navstivit leproserium a napsat reportdz o
7ivotd malomocnych.'™ K jiné jesté zasadngjsi zm&né v planu cesty doslo jiz pii piijezdu
do Buenos Aires, kde méli oba cestovatelé stravit pouze nékolik dni a pokraCovat
v plavbé az do Rio de Janeira. Teprve odtud méla expedice vyrazit. AvSak s pfihlédnutim
k vnéj$im okolnostem se Zikmund s Hanzelkou rozhodli svou cestu po jihoamerickém

Takové radikalni zmény byly v pfipadé¢ Elstnerovych cest vylouceny. I kdyz se
cestovnich planti nedrzel vzdy striktn€ (napiiklad pifi vyprav€ do Jizni Ameriky
uskutecnéné v roce 1938 se Elstner doc¢asné odchylil od trasy doporucené argentinskym
autoklubem), necil v nich v pribéhu vypravy zadné radikalngj$i zmény. Vse peclivé
naplanoval a nastudoval jesté¢ pred startem vypravy a poté trasu expedice prizptisoboval
JiZ jen nejruzné€j$im nepfedvidanym a neptedvidatelnym okolnostem.

Jak jsem jiz uvedla vySe, psal Elstner své knihy na zaklad¢ denikii pofizenych béhem
jednotlivych vyprav. Také Zikmund s Hanzelkou zaznamenavali zazitky z vypravy do
denikti. Vedle nich pak pribézné psali také velké mnozstvi ¢lankt do novin a Casopist a

nataCeli reportdZze pro rozhlasové vysilani. K jejich zasilani do Ceskoslovenska se

'8 Hanzelka, J., Zikmund, M.: Tam za fekou je Argentina, str. 156 — 165.
185 Tamtéz, str. 64 — 65.
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zavazali jeste pied startem vypravy. S jejich zurnalistickou ¢innosti uzce souvisi také vyse
zminované prabeézné Upravy trasy. Jednotlivé reportaze autoti také pozdé€ji pouzili jako
soucast svych cestopisnych knih.

Cestovatelska dvojice Hanzelka — Zikmund tedy byla pfedevSim dvojici novinait (¢i

zahrani¢nich reportérti) a spisovateli. Oproti tomu Elstner v jedné ze svych knih pise:

., Kniha, kterou ctete, nebyla napsana ctihodnym zpusobem spisovatelskym.
Vetsina kapitol vznikla v jedoucim voze, zatim co se blizila neznamd mésta,
puebla, plantaze, hory a sopky, kaktusy a palmy, hejna papouskii a gaucové

na konich. Viude potkate stopy rychloméru. “'*°

Obdobnym zptisobem vznikaly vSechny Elstnerovy cestopisy. F. A. Elstner byl totiz
v prvé fad¢ sportovec — motorista a ,,lovec kilometri®, jak mu fikali jeho soucasnici, a az
poté se povazoval také za spisovatele. To vSak jeho cestopisim neubird na poutavosti a
literarni 1 faktografické hodnoté.

Z rozdilného zpiisobu cestovani a motivi, které jednotlivé cestovatele k vypravam
vedly, plyne také tfada odliSnosti ve zpusobu zachyceni reality v literarnich dilech.
Zatimco Hanzelka a Zikmund ptimo vyhledavali nevSedni a pro ¢eského ¢tenare zajimava
mista a v kazdém z nich stravili delsi ¢as, aby jej mohli dokonale poznat a popsat, Elstner
se musel spokojit s mnohem fid§imi a kratSimi zastdvkami. B&hem nich vSak dokézal,
mimo jiné jist¢ také diky peclivé piipravé a studiu jednotlivych zemi pied zapocetim
expedic, velmi dobfe postihnout charakteristické prvky dané lokality a zaznamenat je do
znacnych podrobnosti.

V Elstnerové proze i v cestopisech Zikmunda a Hanzelky se setkdvame s popisem
podobnych kulturnich a socialnich jeva'®” a autofi je i obdobnym zpiisobem zasazuji do
historického kontextu. V obou pfipadech se autofi snazi ¢tenafi podat kompletni obraz
dané zemé¢ a spolecnosti v ni zijici, véetné mistnich zvyklosti a okrajovych jevii. OvSem
Hanzelka a Zikmund ve svém dile (zfejmé pod vlivem dobovych udélosti
v Ceskoslovensku) kladou vétsi diraz na socidlni rozdily mezi bohatymi turisty a
chudobou néekterych ¢asti amerického kontinentu. Elstner si jich v§ima také, ale nema

potiebu je tolik vyzdvihovat.

'% Elstner, F. A.: Tango Argentino, str. 9.

'8” Naptiklad v Elstnerové dile Tango Argentino i v cestopise Tam za fekou je Argentina od J. Hanzelky a
M. Zikmunda se setkdvame s rozsahlym popisem zivota v Buenos Aires i v perifernich oblastech zemég,
ritudlu pripravy a piti maté nebo licenim krajanského zivota prist€éhovalct.
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3.4 Alan Vladislav Forejt

3.4.1 Struény zivotopis Alana V. Forejta

O zivoté A. V. Forejta toho vime jen malo. Pfesnéji feCeno vSe, co o jeho Zivote vime,
vime z pouze jeho knih, v nichz popisuje sva dobrodruzstvi na cestach nejriiznéjSimi
exotickymi zemémi. Mezi licenim cest po Africe a Jizni Americe se Forejt ob¢as zmini
také o své minulosti. Pouze z téchto naznakl tedy mizeme usuzovat na jeho mladi a
motivy, které jej vedly k cestovani.

Alan Vladislav Forejt se narodil n€kdy kolem roku 1900 v Praze na Smichové. Rodice
mu pomerné brzy zemieli a on se kratce po valce rozhodl odjet do Ameriky. Spolu
s pritelem z détstvi se rozhodli vyrazit péSky do Terstu, ptipadné do Janova, kde se chtéli
nechat najmout jako pomocna pracovni sila na n¢kterou z lodi smétujicich k americkému
kontinentu. Brzy vSak zjistili, Ze bez penéz se do Ameriky dostat nemohou. Vrétili se
proto do Prahy a zde n¢kolik mésicu stiadali, az usetfili 1 800 K¢ na nejlevnéjsi listky do
Buenos Aires.

Do Argentiny cestovali nékolik tydnti v podpalubi zaoceanského parniku spolu
s daldimi osmi sty cestujicimi. Utrapy z cesty je§té umociiovalo nepiiznivé pocasi. Do
Buenos Aires lod” dorazila po 33 dnech umorné plavby kratce pied Vanocemi.'*®

V prubehu nekolika let Forejt spolu se svym piitelem procestovali celou Jizni, Stfedni i
Severni Ameriku. Zivili se pfitom piileZitostnymi pracemi jako ndmezdni délnici a
pomocné pracovni sily. Svou cestu zacali v Argentiné, odtud dopluli lodi do
uruguayského Monte Videa, pies Gran Chaco se vratili do Argentiny, odkud planovali
cestovat do Chile. P&sky presli Kordillery a dale pokracovali vlakem az do Valparaisa. Ve
Valparaisu se nalodili na parnik, ktery je dovezl do pfistavniho mésta Antofagasta. Kratce
zavitali i do La Pazu, ale nikde se déle nezdrzeli.'®

Obdobnym zplsobem dvojice procestovala vétSinu amerického kontinentu. Na své
nekolikaleté vypraveé navstivili vSechny staty Jizni Ameriky, poté se rozhodli zamifit pies
Panamskou $§iji dale k severu. Jak jsem jiz uvedla vySe, Zivili se sice pouze
ptilezitostnymi pracemi a cestovali jako vSichni chudi lidé ponejvice pésky, avsak jejich
cestovatelské uspéchy, i kdyZ mozna netimyslné, pronikly mezi SirSi vefejnost. O jejich

cest¢ z Argentiny do Chile, pii niz zdolali Andy se psalo v dennim tisku nékolika

' Forejt, A. V.: Amerikou s prazdnou kapsou, str. 6 — 11.
18 Tamtéz, str. 15 — 62.
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okolnich statd. Na zaklad¢ téchto zprav se s Forejtem a jeho spole¢nikem setkal dokonce
peruansky prezident Augusto Leguia.'”’

Ze Stfedni Ameriky se Forejt vydal pfes Kubu a Mexiko do Spojenych stath
americkych. V pribéhu nékolika mésicii procestoval Spojené staty i Kanadu a na néjaky
Cas se usadil v Chicagu, kde zil i jeho stryc. V Chicagu vyuzil piilezitost a se skupinou
krajani odcestoval na kratkou dovolenou domii do vlasti. Béhem navstévy v Praze zacal
Forejt spolupracovat s redakei Narodnich listii a jeho pobyt v Praze se tak nepldnované
prodlouzil na dva roky.

Po dvou letech se opét vydal do Ameriky. Tentokrate jeho cesta vedla pfimo do Gran
Chaca. Ve zdejsi dzungli lovil spolu se svym kamaradem papousky, které poté odvezli do
Cech. Ve vlasti se zdrzel jeden a puil roku a znovu se rozjel do Ameriky. Tentokrat viak
uz ne v podpalubi, ale jako vystéhovalecky komisaf.'”’

V Americe se Forejt opét zdrzel n€kolik mésict, které stravil cestovanim po Paraguayi.
Poté se vratil do Prahy. OvSem stejné jako v predchozich ptipadech, ani tentokrat se zde
nezdrzel dlouho. Po dvanacti mésicich odjel na pozvani pratel opét do Ameriky. Po ¢tvrté
a naposledy se tedy Forejt plavil na americky kontinent. V t¢ dob& mél jiZ celou Ameriku
ditkladn€ procestovanou a proto se po priblizné¢ Sesti mésicich pobytu rozhodl zavitat do
jinych &asti svéta.'”? Vratil se tedy do Prahy, odkud se chtél vydat na dalsi cesty.

V mezidobi mezi cestami se ucastnil riznych motoristickych zédvodi a v roce 1931
dokonce startoval v mezinarodnim zdvodé na 10 000 kilometri kolem Evropy.
Spolupracoval pfi tom s prazskou automobilkou Walter. Vzijemna spoluprace
pokragovala i pii nasledujici Rallye Monte Carlo.'”

Po roce a pul byl A. V. Forejt pfipraven k cesté za tajemnym méstem kralovny ze
Saby. Spolu s pfitelem PospiSilem se rozhodli vypravu podniknout ve vlastnim
automobilu a za vlastni penize. Protoze si vSak nemohli dovolit viiz zakoupit, rozhodl se
Forejt jednat s Dr. Kumperou, feditelem automobilky Walter, a navazat na predchozi
spolupraci. Automobilka jim vz bez vétSich problému poskytla a provedla také nezbytné
Gpravy pro jizdu naroénym terénem.'”® Zbylé vybaveni pro cestu pousti si museli

cestovatel¢ pofidit sami na své naklady.

190 Tamtéz, str. 72.

1 Tamtéz, str. 75 — 143.

192 Tamtéz, str. 76 — 192.

'3 Forejt, A. V.: Za karavanou mrtvych, str. 13.
4 Tamtéz, str. 13 — 14.
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Vyprava vyrazila z Prahy a pokracovala ptes Bratislavu a Pest do Zemuné¢, kde se i
s vozem pieplavila ptfes feku Savu do Bélehradu. Dale cestovatelé sméfovali do Sofie,
Caftihradu a Bejrutu a dale ptes Syrskou poust’ do Bagdadu a do Dzebel Druz. Zde svou
jizdu zakoncili a vydali se na zpatecni cestu. Za dva dny byli v Bejratu, odkud se lodi
pteplavili do Terstu a v pribehu ne¢kolika nésledujicich dni dorazili do Prahy.

Po cesté do Asie Forejt podnikl jestd dvé cesty do Afriky.'”> Na konci tticatych let se
pak Forejt znovu vratil k automobilovym zdvodiim a v roce 1939 se spolu s dalSimi tfemi
spolujezdci umistil na tietim misté Rallye k Velké cené Tripolisu.'*®

Prestoze A. V. Forejt za¢inal cestovat jako neznamy a nemajetny mladik, postupem
casu se dokdzal sam vlastnim usili a pili vypracovat v cestovatele znamého u nas i
v Americe. Pfi svych vypravach se setkal s fadou vyznamnych zahrani¢nich osobnosti
(napt. vySe uvedena schiizka s peruanskym prezidentem) i nékterymi jinymi ceskymi
cestovateli. Napfiklad v Mexiku narazil na A. V. Frice a v Argentiné se potkal

s Frantiskem Cechem — Vygatou.

3.4.2 Cestovani a literarni tvorba A. V. Forejta a F. A. Elstnera

Své prvni Ctyfi cesty, jejichz cilem byl americky kontinent, podnikal Forejt (neberme-1i
v ivahu zaoceanské lodi, na nichz do Ameriky doplul) pfevazné pésky ¢i prostredky
mistni hromadné dopravy. Az na pocatku tficatych let poté, co se na motoristickych
zavodech seznamil s predstaviteli Ceskych automobilek, zacal cestovat vozem.
V automobilu podnikl ob¢ africké cesty i cestu do Asie. Jak tomu bylo pozdéji u vyprav
do Afriky neni z dostupnych zdroji jasné, ovSem v pifipadé asijské cesty Forejt jisté
spolupracoval s prazskou automobilkou Walter, kterd mu zapijcila viiz Walter-Junior.
Forejt tyto skute¢nosti uvadi v jedné ze svych cestopisnych knih s nazvem Za karavanou
mrtvych'’. Z textu oviem neni zfejmé, zda mu firma viz zapajéila, aby jej otestoval na
nekvalitnich asijskych silnicich a v pousStnim terénu, da se vSak predpokladat, ze tomu tak
bylo.

Kromé¢ automobilu si veSkeré dalsi cestovni ndklady vcetné¢ nezbytného vybaveni

hradil Forejt sam.

193 Forejt, A. V.: Amerikou s prazdnou kapsou, str. 5.
1% Jicinsky, K.: Automobily Aero a jejich doba, str. 129.
¥ Forejt, A. V.: Za karavanou mrtvych, str. 13 — 14.
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Co se tedy tyka zpisobu cestovani (alespon ve druhé piili Forejtovy kariéry cestovatele
a svétobéznika), a to jak zhlediska financovani, tak z hlediska uzivaného dopravniho
prostfedku, jsou u Elstnera i Forejta patrné shodné prvky. Zasadni rozdil mezi obéma
cestovateli vSak spoc¢iva v motivu cest. Zatimco Elstnerovym cilem bylo pfedev§im
dosahovani rychlostnich rekordid, Forejt upfednostiioval dosazeni a pozndni pro n¢j
zajimavych lokalit a Cas straveny na cestach pro n¢j mél jen podruznou tulohu.

Oba svétobéznici také psali cestopisné knihy, v nichz li¢i zazitky ze svych vyprav.
Snahou obou, Forejta i Elstnera, bylo pfedevsim zprostiedkovat ¢tenari vzdalené a nékdy
i exotické kraje a zaroven jej i nenasilnou formou poucit. Forejt, podobné jako F. A.
Elstner popisuje historii zemi, kterymi projizdél. Na nékterych mistech textu Forejt 1ici
nejen historické udaje, ale celou historicko-politickou situaci dané zemg'®.

Stejné¢ jako Elstner i A. V. Forejt ¢tendie ve svych knihach seznamuje s mistnimi
zvyklostmi lidi, s jejich kulturou, zivotnim stylem, stravovacimi navyky, ndboZenstvim,
strukturou spole¢nosti a toto vse je schopen zasadit do Sir§iho socio-kulturniho ramce a
ukazat souvislosti mezi jednotlivymi aspekty zivota dané spole¢nosti. V§ima si predevSim
véci pro Evropana nezvyklych ¢i ne zcela samoziejmych. Napiiklad v cestopise Za
karavanou mrtvych Forejt vysvétluje vyznam slibu u Arabll nebo postaveni Zeny
v orientalni spole¢nosti. Se stejnymi tématy se setkavame i v Elstnerové dile Na jih od
Bengazi'”’. Nejde viak jen o podobnost na urovni téchto konkrétnich zalezitosti, ale i
obecnéji mlzeme fici, Ze oba spisovatelé ve svych literarnich dilech zpracovavaji
obdobné naméty.

Oba autofi se také shoduji v pohledu na obyvatele zemi, které navstivili, a jejich
zpusob zivota. Jak Elstner, tak Forejt se na né divaji vlidn€ a s porozuménim. Elstner
dokonce v cestopise Tango Argentino piSe, Ze neni mozné pohlizet na Argentince o¢ima
Evropana, ale naopak je tieba Evropany vnimat z pozice Argentincii®”. Také Forejt se ve
svém dile zdrzuje jakychkoli soudid zalozenych na piedsudcich plynoucich zjeho
evropského plivodu. Snazi se k celé americké (Ci jiné) realité ptistupovat pokud mozno

201

nezaujaté, ackoli na nékterych mistech textu™ vedle sebe stavi tamni historické udélosti a

18 Naptiklad v knize Za karavanou mrtvych na stané strané 106 — 109 Forejt popisuje historicko-politickou
situaci v tehdejsi Arabii, vCetné jejiho vladce Ibn Satda. Neopomiji dokonce ani ropny primysl a jeho
vyvoj a aktivity zahrani¢nich investort v této oblasti.

1 Elstner, F. A.: Na jih od Bengazi (Dobrodruzstvi p&ti Evropanti a jednoho muze, ktery jel napti¢ Saharou
v backorach). Julius Albert, Praha 1941.

2% Elstner, F. A.: Tango Argentino, str.10.

21 Napt. v knize s ndzvem Za karavanou mrtvych na strané 71 — 73 podrobné popisuje historii Bagdadu a
jeji jednotlivé etapy a jejich ¢asovy horizont &tenaii priblizuje odkazy k historickym udalostem v Cechéch.
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soudobou situaci v Ceskych zemich. Cini tak vsak, alesponn podle mého nazoru,
piredevs§im pro lepsi orientaci Ctenare a nikoli proto, aby ukézal kulturni a politickou
vyspélost Evropy oproti ostatnim ¢astem svéta.

O Forejtové otevienosti vici jinym kulturdam a jejich zvyklostem svédéi také
skute¢nost, ze sam mnohé mistni zvyky vyzkouSel. Naptiklad v arabskych zemich se
podle vlastnich slov stravoval stejn¢ jako Arabové. To znamena arabskymi pokrmy a
k jidlu pouzival jen prsty nikoliv ptibor.?*

Oba zminéni autofi se také v hojné mife zabyvaji technikou a technickou vyspélosti
jednotlivych zemi. Mizeme v tom spatfovat odraz jejich zdjmu o motorismus a védecko-
technicky pokrok viibec.

Forejt 1 Elstner maji také podobny styl psani knih. Oba sva dila tvofili az po navratu
z cest. Avsak Forejt, narozdil od Elsnera, ptiznava, ze si uz nékteré informace nepamatuje
zcela presn&”®. Neni viak zfejmé, zda si v prib&hu vyprav vedl denik nebo si psal aspofi
heslovité¢ poznamky tak jako F. A. Elstner. Na zavér mizeme k literarni tvorbé obou
autorti fici, Ze byli oba nadanymi spisovateli, kteti ve svych dilech dokazali vykreslit
naladu jednotlivych mist a kraj.

Muzeme také konstatovat, ze nejvétsi rozdily mezi obéma cestovateli spocivaji v jejich
motivaci k cestovani ¢i cestovatelském zaméru a s tim souvisejicim ¢asovém planu cest.
Elstner spojuje touhu po poznani exotickych zemi s usilim o dosazeni osobnich
cestovatelskych rekordid. Oproti tomu Forejt si dopfedu nestanovuje Zadné casové
rozmezi svych cest. Délka jeho pobytu v jednotlivych zemich se fidi podle situace a
prilezitosti, které se v tom kterém okamziku naskytnou. Neznamena to vsak, ze by Forejt
touzil stravit cestovanim po cizich zemich cely sviij zivot.

O tom, Ze si A. V. Forejt uvédomoval, Ze nechce stravit na cestach cely zivot a Ze se na
stafi planoval né¢kde usadit a pohodIné Zit z uSettenych penéz, svéd¢i i to, jak se podivoval
nad poéinanim svého soudasnika a pfitele Frantiska Cecha — Vysaty. V knize Za

karavanou mrtvych o Vysatovi pise:

,,Cech — Vysata byl také divny clovék. Tahl Jizni Amerikou a jen by se stdle

r r . . v r~rs (‘204
dival a do notysku zapisoval. Nic z toho nemél a na stari nemyslel.

Stejné tak se v téze knize na str. 97 — 99 vénuje i Zivotu Mohameda, vzniku Koranu a jeho piekladu do
Cestiny, a to s presnymi odkazy na dobu vzniku prekladu a jeho autora.

22 Forejt, A. V.: Za karavanou mrtvych, str. 54.

2 Tamtéz, str. 42.

204 Tamtéz, str. 133.
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3.5 Zavérem

Jak vyplyva z vyse uvedenych skutecnosti, méli srovnavani cestovatelé skutecné fadu
podobnych rysii. Nékteré z nich jsou podminény historickym a hospodéiskym vyvojem.
Jedna se naptiklad o styl cest, ktery je dan dobovou potiebou ceskych firem proniknout na
zahrani¢ni trhy a uspét v mezindrodni konkurenci. Jiné aspekty, jako naptiklad volba
cilové destinace vyprav, jsou véci osobnich preferenci kazdého z cestovateld.

Nejvice spoleéného méa F. A. Elstner s A. V. Forejtem, zejména s jeho cestami do
Afriky a Asie. Oba vyuzivali k vypravam shodného zptsobu dopravy a oba také vyuZzivali
k financovani svych cest vlastnich zdroji. Zasadn¢ se vsak lisili v motivu, ktery je vedl
k vypravdm do vzdalenych zemi. Zatimco Forejtovi jde Cisté o poznani exotickych krajin,
Elstner k nému pfipojuje jesté snahy o dosazeni cestovnich rekorda.

Blizky je Forejt Elstnerovi také v literarni tvorb¢. Oba své dila psali az po névratu do
vlasti a oba v nich zachycuji kulturni, hospodatské i politické rysy zemé, ¢asto doplnéné i
o historické souvislosti.

Naopak nejméné shod s cestami F. A. Elstnera nachazime u Frantiska Cecha — Vygaty.
Nejen Ze kazdy znich cestuje zcela odliSnym zplsobem, ale také financni zajiSténi
expedic se znacné ruzni. Zatimco Elstner si zajistil finan¢ni kryti vyprav pfedem, VySata
disponoval vzdy jen nejnutnéjSimi prostfedky, které prubézné béhem vypravy doplioval
prilezitostnymi pracemi.

Také literarni produkce obou autorii ma znaéné odlisné rysy. Na rozdil od Elstnera,
ktery sva dila psal na zéklad€ heslovitych denikovych zdznamu potizenych béhem cest a
doplnénych o vzpominky nejprve Evy Elstnerové, pozdéji jeho druhé Zeny Anny,
Vysatova tvorba se opira o velmi podrobné zaznamy, které si vedl v pribéhu cest a
v nichz detailné zachytil své vlastni piihody i ptibéhy, které na svych cestdch zaslechl.
Vedle toho se Vysata spoléhd jiz pouze na vlastni pamét’. Kvili svému nizkému vzdélani
a nedostatecné znalosti spisovné ceStiny VySata prenechal literarni piepis svych
vzpominek Dr. L. Padevétovi.

Zcela specifickym zjevem je pak cestovatelskd dvojice J. Hanzelka a M. Zikmund.
Také oni sice stejné jako F. A. Elstner spolupracovali s jednou z ¢eskych automobilek,
ovsem jejich finanéni zdzemi bylo naprosto nesrovnatelné. Diky pravidelnym
rozhlasovym a novinovym reportazim navic brzy dosahli takového véhlasu, ze do urcité
miry zastinili své soucasniky.

Ovsem i v této riznorodé konkurenci se FrantiSek Alexander Elstner dokdzal prosadit.

Ve
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cestopisy, ¢lanky a prednaskami oslovit. Zadny jiny soudoby cestovatel ¢ autor
cestopisné literatury nepiizptisoboval sva dila také détskému ¢tenafi. Elstner tak Cini zcela
samoziejme. Zaroven s knihami uréenymi dospélé Ctenarské obci tvoii také dila, kterd
zachycuji tytéz vypravy, ale v podobé srozumitelné détem. Tak naptiklad v knize
s nazvem Na jih od Bengazi®® Elstner popisuje pribéh expedice AEROSPEXOR a stejné
téma zpracovava také v knize Saharou a pralesem®®. Prvni z nich je psana pro b&zného

dospélého ctenéte, druhou Elstner uzptisobil détem.

2% Elstner, F. A.: Na jih od Bengazi (Dobrodruzstvi péti Evropanti a jednoho muze, ktery jel napii¢ Saharou
v backorach). Julius Albert, Praha 1941.
2% Elstner, F. A.: Saharou a pralesem. Statni nakladatelstvi détské knihy, Praha 1959.
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4. Vzpominky pamétniki F. A. Elstnera

Jako soucast své diplomové prace jsem se rozhodla uskutecnit také nékolik rozhovort
s ptimymi pamétniky FrantiSka Alexandra Elstnera. OvSem vzhledem k dobé&, jez
uplynula od Elstnerovy smrti v roce 1974 a predevsim pak od jeho narozeni v roce 1902,
nebyla realizace tohoto zdméru jednoducha. Prestoze jesté existuje nékolik osob, které se
s F. A. Elstnerem osobn¢ setkaly, fada z nich se na vyzkumu odmitla podilet. Diivodem
byl Casto pravé velky ¢asovy odstup od zkoumanych udalosti a pfesvédceni potencialnich
respondentli, ze mi jiz nejsou schopni piedat spolehlivé a hodnotné informace. Druhym
nejcasteéjSim divodem pro odmitnuti spoluprace ze strany pamétnikt byla také skute¢nost,
ze nepatfili mezi Elstnerovy blizké pratele a znali jej pouze znéjaké oblasti jeho
pusobeni, nejcastéji z jeho prednaskové Cinnosti.

I pfes tyto obtize se mi podafilo uskutecnit rozhovory se tfemi osobami, které F. A.
Elstnera znaly. Kazdy z téchto tfi pamétnikii poznal Elstnera v jiném obdobi a zjiné
stranky, piesto se jejich vypovédi do znacné miry shoduji. Prvnim z pamétnikti, s nimz
jsem se setkala byl vnuk F. A. Elstnera — René Elstner. Ten mi vedle osobnich vzpominek
poskytl také mnozstvi riznych fotografii a materidlli o cestach a Zivoté svého predka.

Dale jsem hovorila také s Ing. Jifim Holdem, ktery Elstnera poznal ve tficatych letech
v jednom ze skautskych oddilt. Ing. Hold se s F. A. Elstnerem a jeho rodinou intenzivné
stykal pfedevSim pied a v prubchu druhé svétové valky, v pozdéjsi dobé se navzajem
pon¢kud vzdalili. Piesto byl jeho pfinos k mému vyzkumu velmi cenny piedevs§im proto,
ze mi poskytl pohled pokud mozno nezaujatého pozorovatele Elstnerovy ¢innosti.

V neposledni fad¢ jsem provadéla rozhovor také s doc. PhDr. Vaclavem BfichaCkem.
Doc. Bfichacek znal F. A. Elstnera pfedevsim z jeho pfednéasek. Blize se s cestovatelem
stykal stryc dotazovaného, ktery vSak jiz nebyl v dob¢ realizace tohoto vyzkumu nazivu.
Pfesto byl ptinos doc. BfichaCka pro mou praci nezanedbatelny, nebot’ jako psycholog
dokazal postihnout né¢které zajimavé rysy Elstnerovy osobnosti, jejichZ existenci potvrdila
mimo jiné i vypoveéd Ing. Holda.

Cil vyzkumu byl dvoji. Jednak doplnit informace o zivoté a aktivitdich F. A. Elstnera,
nebot’ 0 ném bylo napsano pouze né¢kolik malo kratSich ¢lankt a fada zajimavych udajt o
jeho zivoté tak zlistala zcela opominuta. Ziskané informace jsem pouzila také ke korekci
udaji obsazenych v jednotlivych ¢lancich, protoze v nékterych bodech se tyto zcela

neshodovaly.
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Druhym, avsak podle mého nadzoru neméné vyznamnym, cilem vyzkumu bylo obohatit
praci jinak zalozenou striktné na prokazatelnych faktech o jakysi lidsky rozmér zkoumané
osobnosti. Prostfednictvim vypovédi pamétnikli jsem se pokusila vnést do Elstnerova
portrétu plasticitu a ukézat jej jako zivouci bytost se vSemi jejimi klady i lidskymi
nedostatky.

Pro svilij vyzkum jsem zvolila metodu oralni historie ¢i oral history. Ta je dnes jiz
zavedenou metodou historického badani uzivanou ke zkoumani a zachyceni historicky
relativné nedavnych udalosti.

Kolektiv autorii vedeny Miroslavem Vankem ji definuje jako ,,fadu propracovanych
zpusobt a postupti, jimiz se badatel v fadé humanitnich, spole¢enskovédnich oborii dobira
novych informaci a poznatkii na zdkladé ustniho rizné fixovaného sdéleni osob, jez byly
ucastniky ¢i svédky urcCité udalosti nebo procesu, ktery badatel zkoumd, nebo osob,
jejichz individudlni prozitky, postoje a ndzory mohou obohatit naSe poznéni jak téchto
osob, tak situaci a obecnd skute¢nosti, k nimz se vyjadiuji«*®’.

Uvedenou metodu jsem zvolila predevsim proto, abych pln¢€ vyuzila moznosti, kterou
skytaji vypovédi Zijicich osob, které¢ se s F. A. Elstnerem setkaly. Tyto osoby se mi
posléze podatilo lokalizovat a kontaktovat a s nékterymi z nich (kritéria vybéru pfiblizim
dale) uskutecnit interview.

Vybérovy soubor, tj. osoby, s nimiz jsem v konecné fazi skuteCné hovoftila, jsem
sestavovala v nékolika fazich. Nejprve jsem oslovila vytypované osoby, které mély o
Elstnerovi urcité povédomi a existovala zde tedy jista pravdépodobnost, Ze by m¢ mohly
kontaktovat s nékym, kdo Elstnera skutecn¢ osobné znal. Poté jsem za pomoci tzv.
techniky snowball ziskdvala spojeni na dalsi a dalsi potencialni respondenty.

V dalsi fazi jsem tyto mozné respondenty kontaktovala, abych zjistila zda, ptipadné do
jaké miry, Elstnera znali. Osoby, u nichZ se pfedpokladané znalosti nepotvrdily, jsem
vyfazovala a naopak ty, ktefi se s Elstnerem setkali, jsem podrobnéji informovala o svém
vyzkumu a nabidla jim moznost zucastnit se.

Jak jsem jiZ uvedla v Gvodu, fada osob se zriznych divodid odmitla na vyzkumu
podilet. Nejcastéji kvili dlouhé dobé, jez uplynula od Elstnerovych cest i jeho smrti
vroce 1974. Velmi ¢astym argumentem pro odmitnuti ucasti na rozhovorech byla také
skutecnost, ze osloveni lidé nepatfili do okruhu Elstnerovych blizkych ptatel c¢i

spolupracovnikil a znali jej vice méné pouze povrchné.

27 yan&k, M.: Oralni historie (Metodické a ,,technické* postupy), str. 5.
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V koneéné fazi se mi podafilo uskutecnit interview se tfemi osobami. Kazda z nich
Elstnera poznala pii jiné ptilezitosti, v jiné oblasti jeho Cinnosti a v jiné dob¢, coz mélo
umoznit v piipad¢ shody dotdzanych osob zachytit podstatné rysy Elsnerovy osobnosti.
Jednalo se o René Elstnera, vnuka F. A. Elstnera, dale jsem hovofila také s Ing. Jifim
Holdem, jehoz k Elstnerovi poutal vztah zalozeny na ptatelstvi, a v neposledni fad¢ vedla
rozhovor také s doc. PhDr. Vaclavem BfichaCkem, ktery Elstnera znal pfedevSim z jeho
ptednaskové ¢innosti.

Pro realizaci rozhovoru jsem se rozhodla pouzit polostandardizovaného rozhovoru
zalozeného na otevienych otazkach a Caste¢n¢ jsem vyuzila také kontrolnich otazek. To
znamena, ze jsem si predem pripravila otazky, na néz jsem se v interview chtéla zaméfit,
Tato forma rozhovoru také dotdzanym umoziuje, vyslovit podle jejich ndzoru podstatné
informace, na néz se tazatel z né¢jakého diivodu nezeptal.

Pii samotné pfipravé rozhovori jsem se rozhodla zamétit na nékolik dil¢ich oblasti
Elstnerova Zivota, které povazuji z hlediska jeho ¢innosti za zasadni a do nichz jsem se
pak také smétovala své dotazovani. Jedna se o nasledujici okruhy témat:

1) hloubka vztahu mezi dotazovanym a objektem zkoumani,

2) osobnostni rysy a sebeprezentace F. A. Elstnera,

3) cesty F. A. Elstnera a jejich ptiprava,

4) F. A. Elstner a motorismus,

5) pracovni ¢innost F. A. Elstnera, ptedevsim literarni a osvétova ¢innost,

6) F. A. Elstner a jeho ¢innost ve skautské organizaci,

7) Eva Riizena Elstnerova,

8) dnesni postoj veiejnosti k F. A. Elstnerovi a jeho koteny.

Ke kazdému z okruhli jsem si pak pripravila n¢kolik otazek. V piipadé zjistovani
vztahu mezi Elstnerem a respondentem jsem se zamétila na dobu a okolnosti, za nichz se
poznali, intimitu jejich vztahu, frekvenci, s nizZ se schazeli, a dobu trvani jejich vztahu.

Abych zjistila néco o Elstnerovych povahovych vlastnostech dotazovala jsem se na to,
jaké vztahy Elstner navazoval, jak se projevoval na formalni a neformalni Grovni a jak
sam sebe a své dilo Elstner prezentoval. Vedlo toho jsem se také ptala pfimo na jeho
povahové rysy vcetné nejriznéjsich ptikladu.

Tretim okruhem, na ktery jsem se zame¢fila, byly Elstnerovy vypravy a jeho ptiprava na

né. Chtéla jsem znat motivy, které Elstnera vedly k cestovani, jak postupoval pii
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planovani expedic, jaky ohlas mély jeho cesty mezi soucasniky a zda byly uspésné
vSechny jeho vypravy véetné cesty po Sovétském svazu.

Déle jsem pii dotazovani vénovala pozornost vztahu F. A. Elstnera k motorismu.
Zajimalo mne, co jej k motorismu a komentovani soutézi pfivedlo a zda byl ve své dobé
skutec¢né mezi odbornou i laickou vetejnosti zndm jako prukopnik motorismu.

Vyznamnou ¢ast rozhovoru jsem pak vénovala Elstneroveé literarni a osvétové Cinnosti.
Soustfedila jsem se predevS§im na zpisob jeho prace a literarni tvorby. Snazila jsem se
vSak neopominout ani jeho pfednaskovou cCinnost a pfipravu na ni a spolupraci
s rozhlasem a televizi jak pfi propagaci motorismu, tak skautingu i jinych témat.

Elstnerovo pusobeni ve skautské organizaci jsem vyclenila jako samostatnou oblast
dotazovani. Zaméfila jsem se pii ném jednak na motivy, které Elstnera ptfivedly ke
skautingu, a jednak na jeho pusobeni v organizaci. Zajimalo mne, jakou pozici v ramci
Svazu skautll zaujimal, jak dlouho a do jaké miry se zde angazoval a v neposledni fad¢,
zda si jej skauti jesté dnes pripominaji.

Cast rozhovoru jsem vénovala také Evé RuZené Elstnerové, ktera byla nejen
Elstnerovou manzelkou, ale také druhym fidicem a partnerem na vétsin€ dalkovych jizd.

V neposledni fad¢ jsem se tazala také na dnesSni ponéti vetejnosti o Elstnerové ¢innosti
a vubec jeji postoj k osobé F. A. Elstnera jako takové.

Vzhledem k obsaznosti a §ifi jednotlivych rozhovorii neni mozné zde prezentovat
veskeré ziskané informace. Zvolila jsem proto postup, kdy budu analyze pti jednotlivych
rozhovorti postupovat podle vySe uvedenych tematickych celkd. V zavéru pak postoje
vSech tii respondentli srovndm a uvedu sty¢né body jejich vypovedi.

S vnukem F. A. Elstnera, René¢ Elstnerem, jsem uskute¢nila celkem dva vyzkumné
rozhovory. Prvni byl realizovan dne 28. listopadu 2006, druhy 11. bfezna 2007. Obé&
interview na sebe volné navazovala a vzajemné se dopliovala.

Réné Elstner mél se svym dédeckem velice blizky vztah. V roce 1960 se dokonce
zucCastnil také jednoho z Elstnerovych motoristickych podnikl. Byla jim dvoumési¢ni
cesta po izemi Ceskoslovenska, jiz Elstner popisuje v knize s nazvem Tii kluci + km. O
obdivu a hlubokém vztahu k F. A. Elstnerovi svéd¢i vedle vypovédi dotdzaného také jeho
snaha zachovat pamatku a dilo svého piedka v povédomi vefejnosti. Za timto ucelem jiz
René Elstner uspotadal dvé vystavy o aktivitdich a dalkovych jizdach F. A. Elstnera a
v soucasnosti probiha tteti.

Z osobnostnich rysti F. A. Elstnera vyzdvihuje dotdzany piedevsim jeho cilevédomost,

peclivost a preciznost. Vedle toho F. A. Elstner rad se svym vnukem hovofil o expedicich,
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které podnikl, a lidech, s nimiz se setkal. Na chalupé F. A. Elstnera v Kersku se schazela
fada dalSich osobnosti, naptiklad cestovatelé Patizek a Englis. Elstner se vSak také osobné
znal 1 s Erikem Kaisrem, Rudolfem HruSinskym ¢i Jarou Kohoutem.

Elstnerova preciznost se projevovala piedev§im v jeho praci. A to jak pii ptipravé
predndsek a dalkovych jizd, tak v jeho literarnich pracech. Na své expedice se F. A.
Elstner ptipravoval dlouho dopiedu. Nejprve sestavil na zékladé¢ dostupnych map plan
cesty a poté shromazdoval informace o zemich, jez planoval navstivit, a zajiStoval
potiebna povoleni ke startu vypravy. Ve svych cestdch pak spojil touhu cestovatelskou
s touhou po sportovnich uspésich. Podle R. Elstnera se F. A. Elstner povazoval pfedev§im
za sportovce.

S cestovanim se tedy u Elstnera poji také jeho nadSeni pro motorismus. Oboji spolu
uzce souvisi a jednotlivé oblasti od sebe nelze jednoznacné oddélit. Elstnerovy vypravy
byly totiz zaroven testovacimi a propagacnimi jizdami. R. Elstner vSak zdiraziuje také
Elstnerovu aktivitu v oblasti demytizace motorismu a vyuky bezpec¢nosti silni¢niho
provozu.

Co se tyka skautingu, vyzdvihuje R. Elstner (stejné jako ostatni respondenti, jak
uvidime pozdé¢ji) predevsim jeho podil na zakladani lesnich skol. F. A. Elstner jako prvni
Cech absolvoval lesni $kolu ve Velké Britanii, kolébce skautingu, a podle jejiho vzoru
pak ztizoval obdobné instituce pro piipravu skautskych vedoucich i u nas. V pozd¢jsich
letech, kdy se jiz nemohl aktivné podilet na fungovani lesnich $kol, zaméftil se F. A.
Elstner pfedev§im na propagaci Svazu skauti mezi Sirokou vefejnosti.

Podle R. Elstnera to byla pravé aktivni ¢innost ve skautské organizaci, co ptivodilo
konflikt F. A. Elstnera s Komunistickou stranou. Elstner se s oficialni ideologii rozchazel
natolik, ze mu byla zakdzana veskera ptfednaskova i jind vefejné ¢innost, nadale nesmély
vychazet jeho knihy a musel dokonce opustit své zaméstnani v redakeci novin. Nékolik
nasledujicich let pak pracoval jako stavebni dé€lnik a v dalSich obdobnych profesich.

S doc. PhDr. Vaclavem Bfichackem jsem méla moznost hovofit pouze jedenkrat
v dubnu 2007. V. Bfichacek se s Elsnerem setkal jen nékolikrat v prabéhu druhé svétoveé
valky, a to vzdy na nékteré z Elstnerovych ptednaSek. Jejich vztah tedy nebyl nijak
blizky. Z toho divodu jsou omezené i informace, které mi mohl V. Bfichacéek o F. A.
Elstnerovi ptedat.

O osobé F. A. Elstnera a jeho Zivot¢ mél dotazany urcité povédomi zalozené na
znalosti dobovych pomért a Elstnerové literarni a ptednaSkové cinnosti. Za velmi

zajimavy vSak povazuji postich V. Bfichacka, Ze Elstner své cestopisné piednasky
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v prubéhu druhé svétové valky nepotadal jen z finanénich ¢i jinych motivi, ale podle jeho

nazoru meély jesté jiny rozmér. V Bfichacek k tomu tika:

,Slysel jsem ho prednaset za valky — kudy jezdil a tak, promital u toho i fotky.
Kudy jezdil si uz nepamatuju. Ale myslim si, ze to od néj byla tak trochu

strategie — trochu povzbudit ten narod. “*"

Jinak ale na V. Bfichacka ptisobil Elsner relativné pfisn€ a na pirednaskach si udrzoval
odstup.

Podobné tomu bylo ve Skautské organizaci, jiz byl Elstner ¢lenem. Na lesnich Skolach,
kde putsobil v roli ucitele, si udrzoval od svych svéfencli odstup a jejich vycvik bral
nesmirné vazné. Stanovil pfesnd kriteria, kterd museli absolventi letni $koly splnit, a nebyl
ochoten z nich slevit. Vytvofil si vzdy pfedstavu idedlniho stavu, zjiz se snaZzil realné
dosahnout. Tato jeho snaha o dokonalost, cilevédomost a dost mozna i tvrdohlavost byly
ziejm¢ jednim z vyraznych ryst Elstnerovy povahy (hovoifi o ni i ostatni dotazani).
Ovsem uvedené informace o Elstnerové ¢innosti ve skautingu zn4 ale V. Bfichacek pouze
zprostfedkované od svého stryce, ktery se s Elstnerem stykal osobné.

Dnesni postoj vefejnosti k F. A. Elstnerovi je podle V. Bfichacka déan jeho
nepftijatelnosti pro komunisticky rezim. Ten se po roce 1949 snazil zamezit Elstnerovi
ptistup k vefejné Cinnosti a zakazal 1 vydavani jeho knih. Divodem byl podle dotdzané¢ho
ziejm¢ FElstnerv kladny vztah k zapadnim zemim, ptedevS§im pak Velké Britanii a
Spojenym statim americkym. Elstner se tak pomalu vytratil z povédomi vetejnosti.

Vzhledem k povrchnosti jejich vztahu mi V. Bfichd€ek nemohl fici nic blizSiho
k Elstnerovu zptisobu prace, jeho vztahu k motorismu ani k ptipravé jeho expedic.

S Ing. Jifim Holdem jsem uskute¢nila jeden rozhovor. Narodil se v roce 1923.

S Elstnerem se J. Hold poznal na poc¢atku tficatych let prostiednictvim svého stryce,
ktery pracoval ve vedeni firmy Aero, s niz spolupracoval také F. A. Elstner. Blize se vSak
seznamili o néco pozdéji, ptiblizné kolem roku 1932 az 1933, diky skautingu, jemuz se
oba aktivné vénovali. Po dobu né¢kolika let se pravidelné¢ kazdy tyden schézeli ve
skautském dom¢ na Hanspaulce. Zde se J. Hold seznamil také s Evou Elstnerovou.
V pribéhu druhé svétové valky pak jejich vztah nabyl na intenzité. Naptiklad po dobu

tzv. uhelnych pradzdnin v zimé roku 1943 se schéazeli témét denné.

208 7 osobniho rozhovoru s Vaclavem Biichackem z 15. dubna 2007.
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Jejich vztah byl tedy relativné blizky. Navic za valky po zruseni skautské organizace se
vzajemné navstévovali nebo se schazeli u stryce J. Holda, tak ze vzajemné divérné
poznali i své rodiny a rodinné zazemi.

Co se tyce osobnostnich ryst Elstnera, vyzdvihuje J. Hold piedevSim Elstnerovu
pratelskou povahu. Elstner byl podle jeho slov piijemnym spoleénikem, ktery rad
vypravél o svych zazitcich z cest. J. Hold vSak zminuje také Elstnerovu naladovost, ktera
vSak podle jeho nazoru souvisela s Elstnerovymi chronickymi zdravotnimi obtizemi.
Jinak byl podle dotazaného F. A. Elstner v zdsad¢ klidny, otevieny a ptimy clovek, ktery
se necitil ptili§ dobfe ve formalnich situacich.

Dalsim zvyraznych povahovych rysi F. A. Elstnera je podle J. Holda jeho
tvrdohlavost. J. Hold v této souvislosti s tsmévem pfipominé nataceni filmu Sedm bilych
spiningll v roce 1968, kdy se Elstner snazil do nataceni zasahovat a upravovat vysledny
zaznam podle vlastnich predstav. OvSem tyto Elstnerovy pfipominky nebyly samoucelné,
ale pramenily z jeho snahy o dokonalost vysledného dila. J. Hold u této pfilezitosti také
zduraziiuje, Ze neni mozné zpochybnit Elstnerovy zkuSenosti ¢i jeho inteligenci. Sdm

k tomu tika:

., Elstner si mohl néco dovolit, ponévadz néco prozil, néco zazil a néco

1 7 209
udélal.

Asi nejvyraznéj$Sim povahovym rysem F. A. Elstnera a zaroven také motivem jeho
vyprav byla podle J. Holda Elstnerova touha cestovat a poznavat cizi zemé. Sdm dotazany

k tomuto tématu fekl:

., Elstnera vedla k cestovani vyslovené jeho povaha. Prosté on o to stal, aby to
videl a ten motorismus ho pritahl tolik, Ze ... Fikaval vidycky: 'kdyby nebyl

motorismus, tak jd bych snad jel na koni nebo na mule’. “*"’

Ze vsech dalkovych jizd Elstnera tidajné nejvice uchvatily vypravy do USA a Mexika
(1936) a do Jizni Ameriky (1938).
Ptiprava cest zabrala Elstnerovi vzdy znacny cas. Naptiklad nékolik mésict pied

startem Modrého teamu Elstner testoval automobily, s nimiz mél tym jet v pise€ném

299 7 osobniho rozhovoru s J. Holdem ze dne 17. srpna 2007.
219 Tamtéz.
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terénu u Hefmanova Méstce. OvSem to nebyl podle vypovédi dotdzaného jediny ptipad.
Elstner pted kazdou z vyprav peclivé studoval literaturu a zkoumal dostupné mapy, aby
byl na cestu co mozna nejlépe pfipraven.

Co se tyka Elstnerovy pracovni ¢innosti — at’ uz jde o psani knih, pfipravu podkladi
k ptfednaskam ¢i planovani vyprav — J. Hold opét zdiraznuje Elstnerovu preciznost a
peclivost. Vedle toho se jako velmi zajimavy jevi nasledujici posteh J. Holda ke zptisobu

Elstnerovy literarni prace, ptredevsim tedy psani cestopisnych knih:

,No, své knihy psal tak, Ze psal v noci. On Fikal, Ze kdyz prestanou jezdit
tramvaje a kdyz je ticho, tak ... Ze se mu lépe pise. Tak Ze vstaval v deset,
v jedendct hodin, ponévadz v noci psal knizky. ... On mél takovy usmudlany
sesity z tech cest, kde meél poznamky. To bylo od oleje a od mastnych prstii a
takovy a to pak treba pravé v noci lustil, co to vilastné tehdy zapsal. Tak ze
nektery veci si domyslel taky a dokud mel Evu tak jako ona mu pomahala.

. Ty jeho deniky, to nebyly deniky v pravym slova smyslu, ale jenom
poznamky z cest a tak. Tak ona (mysli se Eva Elstnerova) mu pomahala svyma
vzpominkama. ... On je psal zasadné cesky. ... Byly to takovy skolni sesity

v uSmudlanejch deskach. "’

Opomenout nelze ani Elstnerovu spolupraci s Ceskou televizi. Tehdejsi feditel televize
Pelikan Elstnera podle vypovédi J. Holda silné podporoval a pomohl mu, aby dostaval
honorare z repriz filma, na nichz se podilel.
komunismu. Jako nadSeny anglofil a skaut reZimu nevyhovoval. Postupné jiZ nemohl
vydéavat své knihy a stal se plné zavisly na podpote pratel (piedeviim z firmy Skoda).
Znovu se na kratko vratil k aktivnimu vefejnému zivotu v roce 1968, kdy se angazoval
v televizi a Klubu angazovanych nestranikii. OvSem uvolnéni netrvalo dlouho a brzy se
situace vratila do piivodniho stavu.

Elstnerv vztah k motorismu pramenil podle J. Holda z jeho zvidavé povahy. Na svych
cestach si Elstner Casto vypomahal znalostmi, které ziskal pii skautingu (naptiklad
rozdélani ohné, preziti v piirodé apod.). Cinnost ve skautské organizaci provazela

Elstnera po cely Zivot. Byl prvnim Cechem, ktery absolvoval vyhlasenou Lesni $kolu

2 Tamtéy.
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v anglickém Gillwelu, po navratu do Ceskoslovenska zde zakladal a vedl lesni $koly,
avSak nikdy nepusobil ve vedeni Svazu skauti.

Dnesni postoj vetejnosti k F. A. Elstnerovi prameni podle J. Holda z vySe zminované
snahy tehdej$iho rezimu znemoznit Elstnerovi vystupovani na vefejnosti a zékazu

vydavani jeho knih. Elstner se tak postupné vytracel z povédomi §iroké verejnosti.
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Zavér

Ve své praci jsem se snazila zachytit Elstnertv Zivot a postihnout celé spektrum jeho
¢innosti. Nejprve jsem se zaméfila na Elstnerovo détstvi, dospivani a studia, poté jsem
vSak chronologickou linii opustila a pro lepsi orientaci jsem se dale vénovala jednotlivym
oblastem Elstnerova Zivota. Zabyvala se jeho vztahem k motorismu, pedagogickou a
ptednaskovou ¢innosti i celou literarni tvorbou (tj. jak zurnalistickou produkci, tak psanim
odbornych, cestopisnych a détskych knih).

Vedle toho jsem se také pokusila blize zmapovat a charakterizovat Elstnerovy
cestovatelské podniky, jejich historii, vyvoj a motivy. Vzhledem k zaméfeni mého studia
jsem se soustfedila zejména na Elstnerovy americké cesty. To znamend na expedici
s nazvem ,,Sto dni v malém voze®, kterou podnikl spolu se svou zenou Evou v roce 1936,
a na dalkovou jizdu Jizni Amerikou, kterou spolu uskutec¢nili o dva roky pozdéji.

Ve druhé casti prace jsem se snazila zachytit Elstnera z pohledu jeho soucasnikd.
Uskutecnila jsem n¢kolik rozhovorii s pamétniky, ktefi se s Elstnerem osobné poznali a
mohli tak mou praci obohatit o fadu zajimavych fakti a pfiblizit F. A. Elstnera jako
cloveka. Jejich pomoc pro mne byla o to vyznamnéjsi, ze (pomineme-li dobovy denni
tisk) o Elstnerovi a jeho cestach dnes existuje jen n¢kolik malo kratkych praci a zadna
z nich jej nepojima komplexng.*'?

Z tohoto dlivodu bylo nutné jest¢ pted zapocetim prace lokalizovat Elstnerovu
poziistalost. Jeji nejvétsi a nejhodnotnéjsi ¢ast se nachazi ve vlastnictvi Elstnerova vnuka
René Elstnera. Nékteré materidly, jako je rodinna korespondence, nékteré osobni doklady
F. A. Elstnera ¢i materialy tykajici se rodinnych ptislusnikd, je uloZzena také v Narodnim
technickém muzeu. Nékolik dopisti F. A. Elstnera adresovanych Rudolfu Plajnerovi se
nachazi v Pamatniku ndrodniho pisemnictvi v Praze.

Jak jsem jiz uvedla vySe, realizovala jsem vramci prace vyzkumné rozhovory
s osobami, které se s Elstnerem osobn¢ setkaly. Jednalo se o Elstnerova vnuka René
Elstnera, Jitiho Holda, ktery s cestovatelem udrzoval ptatelské kontakty, a Viclava
Bftichéacka, ktery jej znal z pfednaskové Cinnosti. I pies rizné stupné hloubky kontaktu
mezi dotazovanymi a F. A. Elstnerem (od uzkého styku v ramci rodiny, ptes relativné
blizky kontakt na bazi ptatelstvi, az po pomérné zbéZnou znamost z prostredi

Elstnerovych prednaSek) se vSechny tfi vypovédi zna¢né shoduji. U Zadného

12 iz ivod k diplomové préci.
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z respondentl jsem nepozorovala zadné zasadnéjsi rozdily odporujici sdélenim druhych
dvou dotazanych.

VSichni tfi dotdzani se shoduji, Ze pro Elstnera byla typickd velkd peclivost a
preciznost. Z dalSich vlastnosti pak vyzdvihuji pfedevs§im cilevédomost a neustupnost,
s niz Sel za vytyéenym cilem. VSechny tyto jeho vlastnosti miizeme pozorovat také pii
piipravé a realizaci Elstnerovych déalkovych jizd. Elstner nejprve skutecné peclivé
naplénoval trasu vypravy, poté nastudoval literaturu o zemich, které chtél na své cesté
navstivit, a zajistil si také kontakty na konzulaty, velvyslanectvi a dalsi instituce, které by
mu mohly byt pfi jeho expedici ndpomocny.

Vyznamnou oblasti Elstnerova Zivota byl také skauting, v némz se angazoval po cely
svlj zivot. VSichni pamétnici shodné zdiiraziuji, Ze jeho velkym pfinosem v této oblasti
je zakladani lesnich Skol podle anglického vzoru. Jak vSak pfipominaji J. Hold a R.
Elstner, nelze opominout ani Elstnerovu spolupraci s Ceskou televizi a Ceskym rozhlasem
na tvorb¢ potadu o skautingu a skautské organizaci.

VSichni dotdzani bez rozdilu také identifikovali jako pfi¢inu dneSniho nizkého
povédomi o aktivitdich a vypravach F. A. Elstnera snahy komunistické¢ho rezimu zcela
znemoznit mu vefejnd vystoupeni, vydavani knih 1 veskeré cestovatelské pokusy.
Zdrojem této hostility vici Elstnerovi byla jednak jeho celozivotni aktivni Cinnost ve
skautském hnuti a jednak jeho prozéapadni orientace.

Ptestoze ve své dobé byl F. A. Elstner, spolu se svou manzelkou Evou Elstnerovou,
velmi popularni a ptihody z jejich spole¢nych cest plnily pfedni stranky novin, hovofilo
se o nich v rozhlase, televizi i na mnoha ptednaskach, které Elstnerovi potadali po celé
republice, dnes jiZz neni mezi Sirokou vetejnosti prili§ zndmy. Tuto skutecnost se aktivné
snazi zménit vnuk slavného motoristy, René Elstner, ktery se snazi cesty a dilo svého
pfedka pfiiblizit vefejnosti prostfednictvim pofaddni vystav. Prvni znich prob¢hla
v bieznu 2006 v Jilovém u Prahy, druhé se konala v dob€ od 15. zati 2006 do 11. prosince
2006 v Nymburku. Tteti, dosud nejvétsi, expozice je vystavena od 30. Cervna 2007
v Oblastnim muzeu v Brandyse nad Labem. Tato vystava bude vefejnosti pfistupnd az do
16. zati 2007.

O tom, Ze snahy Elstnerova vnuka nejsou marné a F. A. Elstner nezlistane zcela
zapomenut, svéd¢i také fakt, ze si Elstnera jako sviij vzor vzala také skupina nadSencii,
kteti se rozhodli urazit cestu do uzbeckého Samarkandu v automobilu podobném
Elstnerovym Aerokam, totiz v trabantu. Dvojice urazila po Hedvéabné stezce v prib&éhu 50

dni ptesné 5 422 km.
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Piilohy
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Priloha €. 1: Itinerare Elstnerovych dalkovych cest

Cervenec 1932 — cesta na Balkin

Praha — ptes rakouské Alpy do Gratzu — Terst — podél jugoslavského pobiezi do
Dubrovniku — Boka Kotorska — Cerna Hora (az k hranicim Albéanie u Skadarského jezera)

— Sarajevo — Budapest’ — Praha

fJnor, brezen 1933 — expedice Aerospexor

Praha — Plzeii — Brener — Bolzano — Verona — Specia — Livorno — Rim — Neapol —
Messina — Syracusy — Tripolis — Misurata — Murzuk — Tripolis — Tugurt — Alzir — Oran —
Fez — Casablanca — Marrake§ — Rabat — Tanger — Gibraltar — Cordoba — Madrid —
Barcelona — Marseille — Bordighera — Janov — Brener — Innsbruck — Folmava — Plzen —

Praha

Unor, biezen, duben 1934 — viprava Modry team Aero
Praha — Norimberk — Lion — Marseille — lodi do Alziru — Oran — Uzda v Maroku — Fes —
Settat — pfes Vysoky Atlas — Tiznit — Agadir — Marake§ — Casablanca — Rabat — Ceuta —

ptes Gibraltar do Cédizu — Sevilla — Cordoba — Madrid — Burgos — Bilbao — Bordeaux —

Tours — Pafiz — Strassburg — Norimberk — Praha

Cerven, cervenec 1935 — Anglie a Skotsko

Praha — Némecko — Belgie — Dover — Londyn — Northampton — Coventry — Leicester —
Nottingham — Sheffield — Leeds — Stockton — Edinburgh — Dundee — Abeerdeen —
Inverness — Wiliam — Dumbarton — Glasgow — Ayr — Dumfriss — Lancaster — Preston —
Manchester — Liverpool — Wolverhampton - Birmingham — Gloucester — Bristol — Londyn

— Rotterdam — Kolin nad Rynem — Frankfurt — Praha

Unor a7 kvéten 1936 — USA a Mexiko
Praha — Drazd’any — Berlin — Hamburk — lodi do New Yorku — Philadelphia — Baltimore —

Washington — Roanoke — Knogsville — Nashville — Memphis — Dallas — San Antonio —
Laredo (Mexiko) — Monterrey — Viktoria — Mamazunchale — Mexico — Puebla — Oaxaca —
Laredo — Spofford (USA) — Pecos — El Paso — Tuscon — Arizona City — San Diego — Los

Angeles — San Francisco — Reno — Salt Lake City — Cheyenne — Denver — Columbus —
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Omaha — Chicago — Toledo — Clevlande — Buffalo — New York — lodi do Cherbourgu —
Nantes — Bordeaux — Madrid — Barcelona — Marseille — Stutgart — Norimberk — Praha

Cerven, Cervenec 1937 — Expedice ,,10 000 km Malou dohodou*
Praha — Videil — Gratz — Split — Dubrovnik — Bélehrad — Crainova — Bukurest —

Konstanta u Cerného mote — Bragov — Sibiii — Kluz — Satu Mare — Debrecin — Budapest’ —

Praha

Cervenec, srpen, zari 1938 — Argentina

Praha — Janov — lodi do Santosu — lodi do Buenos Aires — Rosario — Cordoba — Tucuman
— Campo Santo — Ledesma — Salta — Concepcion — La Rioja — Rosario — Buenos Aires —
Colonia (Uruguay) — Montevideo — lodi do Bordeaux — vlakem do Patize — letecky do

Prahy

Riien, listopad, prosinec 1947 — Aero Minorem k rovniku

Praha — Patiz — Marseille — lodi do Alziru — Rélizane — Mascara — Saida — Meséria —
Colomb-Bechar — Beni Abbés — Adrar — Reggan — Bidon 5 — Tessalit — Gao — Niamey —
Dosso — Gaya — Bembereké — Paraku — Savé — Cotonou — stejnou trasou zpét az do Alziru

— lodi do Marseille — Strassburg — Norimberk — Praha

Srpen, zari 1959 — Sovétsky svaz

Praha — Varsava — Minsk — Smolensk — Moskva — Serpuchov — Tula — Jasna — Poljana —
Kursk — Charkov — Krasnogar — Melitopol — Simferopol — Jalta — Arték — lodi do Soci —
Gagra — Suchumi — So¢i — lodi na Jaltu — Melitopol — Charkov — Poltava — Kiev — Zitomir

— Berdi¢ev — Vinnica — Litin — Cernovice — Bukurest — Bratislava — Praha
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Piiloha €. 2: Seznam dél F. A. Elstnera podle Zanrii:

Cestopisy:
- Na jih od Bengazi. Julius Albert, Praha 1941.

- Evropan se vraci. Julius Albert, Praha 1946. (2. vydani — Julius Albert, Praha 1947)
- Tango Argentino. Julius Albert, Praha 1940.

- Loveci kilometrti. Ceska graficka unie, Praha 1948.

- Stastnou cestu, Octavie! Svét sovéta, Praha 1961.

- Saharou a pralesem. SNDK, Praha 1956. (2. vydani - SNDK, Praha 1959)

- S kamerou za volantem tiemi dily svéta. SNDK, Praha 1957.

- Dobrodruzné cesty svétem. Orbis, Praha 1971.

- Véci z jednoho pokoje. Profil, Praha 1966.

- Tt1 kluci + km. SNDK, Praha 1964.

- Pan Trabant a bila sle¢na. Profil, Praha 1971.

Knihy 0 motorismu:

- Soférovi do kapsy. B. Ko¢i, Praha 1931. (vydano také Gesky a némecky)
- Zlata kniha motorismu. Ceskoslovensky autoklub, Praha 1932.

- Spravkarna v kapse. B. Ko¢i, Praha 1932.

- ABC motoristy. B. Koci, Praha 1933.

- Aero, maly viiz pro velké cesty. Frantisek Rivnag, Praha 1934.

- Aero 30 HP. Melantrich, Praha 1935. (vydano také ¢esky a némecky)

- Hodinky bezpecnosti. 1937.

- Motorové opojeni. SNDK, Praha 1966. (2. vydani - SNDK, Praha 1976)

- Automobily v€era, dnes a zitra. Albatros, Praha 1969.

Knihy pro déti:

- Kniha o uzlech. Svaz skautti, Prahal1927.

- Dobrodruznou stezkou. SNDK, Praha 1959. (2. vydani — SNDK, Praha 1965; 3. vydani
— SNDK, Praha 1970; dale vydano polsky a slovensky)

- Vazani uzlt. SNTL, Praha 1959.

- Dovedu to! SNDK, Praha 1962. (2. vydani — SNDK, Praha 1970; dale také

srbochorvatsky)
- Pedro, tviij kamarad z Argentiny. SNDK, Praha 1967.
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- Uzly a laso. Profil, Praha 1968. (2. vydani — Sfinga, Ostrava 1991).

Knihy praktickych dovednosti:
- Zalesacka kuchyné. Nase vojsko, Praha 1970. (2. vydani — Nase vojsko, Praha 1991)

- Dovolena pod stanem a s karavanem. Prace, Praha 1970.
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Priloha ¢. 3: Portrét F. A. Elstnera

Zdroj: Automobily Aero http://www.aero-auto.com/sin_slavy/elstner/elstner.htm,

aktualni k 21. 3. 2007.
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Priloha €. 4: Brandysky okruh

Zdroj: Spolek pratel automobili Aero: http://www.aero-auto.com/spaa/history.htm,
aktualni k 21. 3. 2007.
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Priloha ¢&. 5: Elstnerovy obrazky k Hodinakam bezpecnosti

i

IA SPOLUPRACE
N-P-MQTOTECHNA PRIPRAVIL F-A ELSTNER.

IDE ODPOCIVA
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CHYINI SE!
JEDEME NA

nmmﬂ / \

Ima silnici
émzmo mesly

chodte VLEV

abysé' se videli )]

Zdroj: Osobni archiv René Elstnera
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Priloha ¢ 6: Fotodokumentace z cesty na Balkan v roce 1932

Zdroj: Automobily Aero: http://www.aero-auto.com/aktuall/aktuall.htm, aktudlni
k 14. 8. 2007.
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Priloha ¢. 7: Fotografie porizené v prubéhu expedice AEROSPEXOR
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Zdroj: Elstner, F. A.: Na jih od Bengazi.
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Priloha ¢. 8: Fotografie a materialy tykajici se Modrého teamu

Zdroj: Automobily Aero: http://www.aero-auto.com/sin_slavy/elstner/elstner.htm,

aktualni k 14. 8. 2007
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Pokyny pro viechny:

Pamatnjte = a) Ze ndkdy budete .u.navana.,
b) %e si nikdy umaZfete ruce

¢ vaz,

Ze si nfkdy nebudete moci

koupit co se Vam 1ibd,

d) %e Zivot Je pes.

Po_p#ijezdu ve¥er: Zavazmadla do hotelu,
umft, vykonat svdfenéd povinmosti.

¥ danou hodinu na daném mistd sraz vZech,
oznAmi se program na velder.

Pfed uloZenim vozi hlaste pozerevand
peruchy., Pan K. zafid{ garéd#, doplnini
benzinu, oletfeni, vie do hodiny srazu.
¥e jpozddji spit v 10 hod. Pfed spanim
hlésit co k snidéni, Urovnat kufr aZ na

-]

necesaria.

Rino: Dennd se budi v 6 hodin.
Jeden z dvojice pro wizl
Snidand 1/2 7. Vozy pfed hotelem
o 3/4 7. Start krdtce po 7 hoding,
GardZ plati spolednd pan EKav.,
Hotel plati a dfet kontroluje sl&.X
Zapifte pohledavky do kont posédky!

Cestou: Vozy jedou v pofadi: Vedouci
roadater, pani{ Veseld, peni Slavikova,
montdZn{ viz, Svoje aspolednice mohou
stiidatl. UdrZujte rozestup 50 m, wax,
tempo 80 km (tachom,), v osadéch krajnd
opatrnd, v Africe pfisné pfedpisy.

RIGOROSNE se varujte nahlého brzddni

a zastavovdni!| Presniddvka je z vlast-

nich zésob asi po 150 km jizdy.
Nepojte nikde studnifni vodut
Nejezte ovoce, které nelze loupat.
Nejezte cukrovi a zmrzlinu od Arabd,
bez dotazu u videe.

Pfi_opravéoh vozu dva pracuji a
oatatni je obveseluji, jak to jde...

Na celnicich zistat u vozi, s nikjm
nejednati, obstard vidce.

Pro fotogrefovéni a prohlidky zasta-

vuje vedouci vz, Nevstupujte nikde:

do medit, marabudd, na hi‘bitovy.

Také okoli medit je misty chrindno

a také pro piitomnost Zen jsou musule
manské piedpisy, které znA vidoe.

V MedinAoch se mevzdalujte od privoded
a chodte samostatnd jem v evropskjoh

&tvrtich. Niec memakupujte bez vidce.

0 pitihodich v¥pravy pifite domd po
dohodd s vidoem.

SPOLECNE POVINNOSTI TEAMU v etapd:
Hotel. = GardZ. = PéZe o vozy. =

Navitéve konzulétu, Autokl,, redakel
Odesléni telegramu {TK, Havas, Zprivy
Utast na oficielnim programu,
Zajifitdni pristi celnice, telegramy
do pFisti etapy, avisa.

Vyrovnani dluhii pokladni teamu.
Odesléni foto a filmd

Kontrola pendz, dokumentih

Prohlidky a volny Zas.

Jestlife v prvnich dnech zab&hmeme
tento pofddek, v pPidtich budeme
bebatd odménini.

Sest fen a dva mnEi Sedivi po cesti,

Sledng Ifce Kavalierovd,
Sdzava

+25,1.1634. Pprave_scastinieln Medzréhe Teamu Asre

Milé ddmy,

vEtEina priprav pro naii expedici Je jiZ vykendna
Tne@ini stay prihliSek: pani Bla Slavikovd,sl.V¥ras Viskevé,pani Zdena Ves
1d,sledéna I¥ka Kavalierovd,pan ing.Kavalier.O Bestd ddm¥ se jednd ,jeji u-
Zas5t je zaji¥téna.

Prvni wiz je ji¥ p¥ipraven ,ostatnd dodd service
ATRO dolo. fmers.Do 15.dncra budeu pripraveny ke spolednédmu fotografovd-
ni.

1/ 15.f0nera ralte 8i piipraviti das na 8 p o 1 = & n on
Yonferencts v Praze v prodejnE Asre,kde se gejdeme dopoledne o la,
Jansdté/hod. Sd&lime si posledni dispesice a zaffdlme posledni p¥ipravy.

Cdpoledne tohe dne o 2.hed.sejdeme se pfed servies
ABRO v Karliné,kam je kaZdj ucastnil povinnen dorudiii svij hlavnd kufr k
vyskouteni beieni.Potom s pozvanyml fotografy zajedeme na silnici za Kbely,
kde se zhotovi prvanl snfmky./pozn.Kufry prdzdnélUpét se vratil/Prosim,aby
ddmy p#idly v pFivliZnd tom od&vw, jak pojedou. R
. Bude—-1i toho tfeba.sejdems se opEt v n = 4 & 1 1
18afnors, k zdvirednéd poradd.

2/Ratte ihned odeslati na adresu pana Fid.Slavika,pred,
AERO sveje cestovnd paay,fddnd platné a roziifend pre Wpunie,lilgérie,lares
sles colonies francaises,les colenies espagnoles et retour."Aby byl vsadu
vliepev certifikdt o pFidélu valut,byl-1i Ji# ndkdy na pas vyddn. .

Démyskterd maji vidél listy,edevzdaji panu ¥id.Slavike-
vi whadd listy,ddmy Veseld = Slavikovd 1 ostatnl dokumenty svich vozid.VEoak
ny Tidisky po 2 fote 4 1/8 x 5 1/2 cm na dokumenty. -

%/Ratte oo nejdfive odeslati sveje vklady v K& na adre=
su Tovdrns Aero,Dr.Kabed,sloZenkeu tovérny /é{s.Zékau 1 8 8 7 PRAHA 7
Wekup velut provedeme speledné a pokladnik teamu si odelle jistoun Tt alte
Teditivy,jisteu povezsme spoledn#,jistou rozddlime n¥astind . #

4/Rozhodnéte se,jakym pifatrojem budete foteogralfovall,

- 5/3 tart vypramEy jest dne XE 24./dve=

chténe btvetédB?T® o6 B o 3 @  TAno p T & d AKRES.

6/Frosfm pi.8lavikovow aby se spojila & panem Jakiem
v Marseille,doporudila mu,aby se sezndmil s panem Hrulikou z &8.konsmldtu
& po¥ddala joj,aby speleiné ndm koupili na telegr.vizvu listly,zajiotlll
mists na lodi & usnednili odbaveni,De Margeille p¥ijedeme v itery vedar.

7/Prosime,aby nikde z udastnie neddval Zddnyeh informu-
of novindm a neszavazoval se ke zpravodskstvi bez souhlasu pana Fid.8laviliu,
ktery v Praze povede zpravod.istiednue .

g/Uastnice neoht si opatfi od_Stdt.dstavu sdravoinfhe
oohyanu proti tyfu = poruchdm Zalhdednim,je to v Balyeh hlinik.kraplékdeh
o nEivd se = volskou Fludf.Obstaraji velké lékdray.K tomu objednatl pre
aidou osebn lahvidku piipraviu MOTHERSILS proti mo¥ské némoci.Payid de
zavazadsl.

4/Prosim,aby se ddmy udrZovaly v deobré sportewvni kondls
ei & spaly do zdsoby.

16,/04 tov.Priplex jsme dostall gratis Neotrxiplex akila,od
Galf ndm nabizmejf gratis 5Soo filmd = shotoveni propag.filmu,e pejiftini jad
nd tovdrna,Spesdwell winovel E& 3000.- a zZa l5oe.-KE oleje,zdjem tilsku |6
velky Mme.gorelové 51ibila,%e pfijede naproti du'Pafiiu,Aarn Caxr Club p}l-
pravije k ndvratu TEANU Sjezd Aerovek a slibuje afzst l.ooo vozil.

Medrému Tesmu Aero zdar! Frank Elstner
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MODRY TEAM AERO
12 TEkM BLEU AZRD
GARISA YITRAYA B9 ATRIRY
UERFEIITION. D5 DAMES B4 AFQUE
ELa SLAVIKOVA - HELGA MARTENOVA
IDENKA VESELA - EIKA KAVALIEROVA
WERA VLEKOWVA - EVA ELSTNEROYA
.
Tronk A, ELSTNER ¢of - Ing. V. J, KAVALIER

Y Praze dne 21. dnore 1934,

Pokldddme si za Zest pozvati Yas k slavnostnimu
starty Modrého Teamu Aere.

Modry Team, preni vyprava dam do severni Afriky,
odii#di z Prahy dne 24. 1, m. {sobota) @ 930 hod. od paléce Auto-
klubu RCs. Litzowova ulice.

Start bude vysilan rozhlasem. Proto budou asové

MODRY THAM AERC

disposice pfesnd zachovény.

Pozvdnkou radte se vykdzati.

Zdroj: Jic¢insky, K.: Automobily Aero a jejich doba.
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Priloha €. 9: fotografie z cesty do Anglie a Skotska

Zemanek, L.: Lovec kilometrti in Svét motort €. 15, ro¢. 56, rok 2002.
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Priloha ¢. 10: Fotografie porizené v ramci akce ,,Sto dni v malém voze*
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Zdroj: Elstner, F. A.: Evropan se vraci.
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Priloha ¢. 11: Fotografie z expedice ,,10 000 km Malou dohodou*

Zdroj: Zemanek, L.: Lovec kilometrti in Svét motoru €. 15, ro€. 56, rok 2002.
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Priloha ¢. 12: Fotodokumentace k cesté Jizni Amerikou

L& V(cuvdmm Francisca %
mnuy—mg&*,_

R/ %&Nﬁﬂ’o&
AT o, MEMXXX VI

Zdroj: Elstner, F. A.: Tango Argentino
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Priloha €. 13: Fotografie z cesty napri¢ Afrikou

Zdroj: Elstner, F. A.: Saharou a pralesem.
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Priloha €. 14: Fotografie z cesty po Sovétském svazu

Zdroj: Zemanek, L.: Lovec kilometrti in Svét motort €. 15, ro€. 56, rok 2002.
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Priloha €. 15: Priprava k rozhovoriim s pamétniky

1) hloubka vztahu mezi dotazovanym a objektem zkoumadni:

jak dlouho jste FAE znal?
kdy a kde jste se poznali?
jak blizci jste si s FAE byli?
jak Casto jste se schazeli?

znal jste i rodinu FAE?

2) osobnostni rysy a sebeprezentace F. A. Elstnera:

jaky byl (povahov¢ vlastnosti FAE)?
jaky byl neformalné a na formalni Grovni?
povazoval podle Vés sam sebe spise za cestovatele nebo za sportovce?

schazel se s jinymi zndAmymi osobnostmi té doby?

3) cesty F. A. Elstnera a jejich ptiprava:

co ho vedlo k cestovani, jaké byly jeho motivy?

jak pfipravoval své cesty?

m¢él pro své vypravy sponzory?

byly uspésné vSechny jeho cesty véetné vypravy do Sovétského svazu?

byl FAE mezi vetejnosti jako cestovatel dobie znadmy?

4) F. A. Elstner a motorismus:

co ptivedlo FAE k motorismu?
byl skute¢né ve své dob¢ povazovan za prukopnika motorismu u nas?

jak se dostal ke komentovani motoristickych akci?

5) pracovni ¢innost F. A. Elstnera, ptfedevsim literarni a osvétova ¢innost:

jak pracoval?

byl skute¢né tak precizni, jak se zda na zéklad¢ jeho d¢€l?
jak pfipravoval své ptfednasky z cest?

jakym zptisobem psal své knihy?

co vite o pedagogické a osvétové Cinnosti FAE?
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e jak se dostal k ¢innosti v rozhlase?

6) F. A. Elstner a jeho ¢innost ve skautské organizaci
e co ptivedlo FAE ke skautingu?

e jak se dostal k zakladani Lesnich $kol?

e jaké bylo jeho plisobeni ve skautské organizaci?

e jak dlouho se FAE angazoval ve skautingu a byl v poptedi jeho vedeni?

7) Eva Ruzena Elstnerova
e znal jste také Evu Rizenu Elstnerovou?
e jaka byla (povahové vlastnosti)?

e jaky byl jejich vztah s FAE?

8) dnesni postoj veiejnosti k F. A. Elstnerovi a jeho koteny
e pamatuji si ho a pfipominaji si FAE skauti jest¢ dnes?
e proc se na FAE podle Vés dnes uz téméf zapomnélo?

e kdy a pro¢ se na ngj zacalo zapominat?
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