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Anotace

Bakalarska prace ,,Tunel pod kanalem La Manche jako symbol britsko-
francouzskych vztahi si bere za cil sledovat vyvoj projektu vystavby tunelu v kontextu
vztahl mezi Britanii a Francii. Projekt tunelu byl uréitym barometrem vzajemnych
vztahtl, tzn., ze v obdobi dobrych vztahii mezi zemémi byl ptedlozen k projednavani a
byl bran jako symbol svornosti a ptatelstvi narodi, zatimco v obdobi negativnich vztahti
se od jeho provedeni upoustélo. Druhym cilem prace je sledovat pfi¢iny a vyvoj
urcitych obav, které provazely projekt z britské strany po celou dobu jeho existence.
Jedna se o strach z invaze z kontinentu a zachovani, respektive ohrozeni britské ostrovni
mentality a jedineénosti. Casové je prace vymezena od pocatku 19. stoleti, kdy vznikl
prvni projekt na vybudovani tunelu, do r. 1994, kdy byl tunel uveden do provozu s
ur¢itym vyhledovym pokra¢ovanim do r. 2004. Hlavni diraz je kladen na dva projekty
v projednavani po druhé svétové valce do r. 1994, obdobi ptfedchozi je pojato jako
historicky uvod a obdobi poté jako urcity epilog — nahled do vyvoje problematiky po

uskute¢néni projektu.



Annotation

The thesis “Channel Tunnel as a symbol of franco-british relations* aims to
show the correlation between the Tunnel project and the context of relations between
France and Britain. The project had a certain barometric function to the relations, in the
meaning that during the moments of mutual cooperation the project started to be
negotiated and was considered as a symbol of concord between the countries. But in the
moments of deterioration of relations the tunnel was left to abandon. Second aim is to
show causes and evolutions of certain stable British anxieties which accompanied the
project throw all its history. These anxieties are namely fear of continental invasion and
the maintenance, respectively threat to the island mentality — the British insularity.
Concerning the period of time, the thesis is defined by beginning of 19" century with
the first Channel Tunnel project and the 1994 when the Tunnel was officially opened
with a slight perspective extension to the 2004. The emphasized period of the thesis is
that of two phases of project after the 2" World War until 1994, the previous period is
conceived as historical introduction to the topic and the following period as final view

to the evolution of problematic after the realization of project.
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Uvod

Vztahy mezi Velkou Britanii a Francii byly vzdy smésici obdivu, nedivéry,
lasky a nendavisti. Byly poznamenany soupefivosti a konkurenci, at’ uz na poli
evropském ¢i svétovém. Jiz od dob stredoveku se stiidala obdobi, kdy spolu obé zemé
spolupracovaly a kdy staly proti sobé v rivalité. Obdobi spoluprace byla vétSinou
vynucena, zatimco obdobi rivality spise vlastni povaze vztahli. Obé zemé¢ se dlouhodobé
povazovaly za hegemony Evropy a boj o tuto hegemonii byl mezi hlavnimi pfi¢inami
vzajemnych neshod. Velk4 Britdnie se pak vzdy snazila o urcity typ izolacionismu,
nenechat se zatdhnout do konfliktli a problému kontinentdlni Evropy, v ¢emZ ji velmi
napomahala jeji geografickd pozice ostrova. Naopak Francie vzdy chtéla, kromé
prosazeni vlastniho mocenského zajmu, ptipoutat Britanii ke kontinentu a donutit ji, aby
se 0 kontinentdlni zalezitosti zacala zajimat. Jednim ze symbolickych pokust o to je

pravé snaha spojit Britanii s kontinentem néjakou stabilni formou spojeni.

N4épad na vybudovani tunelu pod kanalem se objevil jiz za Napoleona 1. Tento
projekt byl ve svych dé&jinach nékolikrate nadnesen k projednavani a opétovné odmitnut
a odsunut do pozadi. V takovychto permanentnich cyklech probéhla takika dvé stoleti,
nez se projekt opravdu uskutecnil. Diivody pro jeho opétované neuskuteénéni a pak
konecné provedeni tvofi celou skalu, byly smésici politickych a ekonomickych prvki,
pricemz jednou ptevazovaly ty, podruhé zase ony. Spolecnym prvkem byly ale vzdy

urcité obavy z britské strany, které provazely projekt po celou dobu jeho existence.

Cil mé prace je dvoji. Za prvé se budu vénovat tunelu jako symbolu —
barometru vztahli mezi Velkou Britanii a Francii. Za druhé se zaméfim praveé na obavy,
které ma Britanie z vybudovani fixniho spojeni. Jsou to urcité stabilni myslenky, které
provazeji projekt po celou dobu jeho existence, zpocatku jako opravnéné obavy, posléze
uz Casto jen jako predsudky. Jednd se o obavu z invaze a o britskou ostrovni mentalitu.
Jadro myslenek zlstava stejné, ale v podrobnostech dochédzi v pribéhu ¢asu k uréitym
variacim. Budu sledovat myslenky od jejich vzniku spolu s projektem tunelu, pak jejich
variace v priubc¢hu Casu a nakonec se pokusim o urcitou reflexi, zda tyto myslenky

vymizely, ¢i zlistaly po dokonceni projektu.



Nejprve je tfeba definovat vyrazy uzivané v textu. Symbolicko-barometrickym
vyznamem tunelu je mysleno to, Ze jako barometr ukazuje vyvoj pocasi, tak tunel pod
La Manche reflektuje vztahy mezi Britanii a Francii v tom smyslu, Ze v okamzicich
otepleni se zacala zvazovat a projednavat jeho stavba, zatimco v dobé& zhorSeni vztaha
mezi staty se od ndvrhu upoustélo. Britskd ostrovni mentalita piedstavuje britskou
pfedstavu o odliSnosti a vyjimecnosti od ostatnich narodi Evropy, stejné jako britsky

izolacionismus — odpor nechat se zatdhnout do kontinentalnich zalezitosti.

Z cilt prace vychazi i struktura textu. Prdce ma osu historicko-chronologickou,
kdy se bude drzet postupu ¢asu. Bude rozdé€lena do Ctyt ¢asti. V prvni tivodni kapitole
Historie projektu do 2. svetové valky budou nastinény prvni navrhy projektu a vznik
prvnich stabilnich myslenek, v tomto obdobi jesté vétSinou opravnénych. Hlavni diraz
pak bude kladen na dv¢ prostiedni kapitoly. Druhd kapitola ZnovuoZiveni po 2. svétové
vdlce popiSe vyvoj projektu v mezinarodnim i vnitropolitickém kontextu, které nebyly
vybudovani pfiznivé, a proto se od projektu upustilo. Kapitola nasledujici, Konecné
provedeni projektu, se bude vénovat spésnému uskutecnéni. Ob¢ tyto kapitoly budou
vystavény nasledovné: v prvni podkapitole bude popsin vyvoj projektu ve
vnitropolitickém 1 mezinarodnim kontextu, které v interakci vytvarely podminky bud’
priznivé, nebo neptiznivé projektu. Jednd se tedy pravé o symbolicko-barometricky
vyznam projektu. Druhd podkapitola bude pojednavat o stabilnich myslenkach invaze a
ostrovni mentality a jejich variacim. Posledni kapitola Historie Eurotunelu pokracuje
bude obsahovat nastin problémt po otevieni tunelu a reflexi nad stabilnimi myslenkami

a vlivem, ktery na né uskutecnéni projektu mélo.

Literatury k praci jsem pouzila vice typi. Pfevaznou vétSinu tvoii sekundarni
prameny. Jako zdkladni vychozi zdroje mi poslouzilo né&kolik rozsédhlych dél
pojednavajicich o historii tunelu pod kandlem La Manche, jako je Bonnaudlv Le tunnel
sous la Manche : deux siecles de passions ¢i podobn¢ ladéna kniha Histoire du tunnel
sous la Manche : chronique d'une passion franco-anglaise od dvojice autorti B. Sassa a
L. Cohen-Solal. Podobnych d¢l, které se tunelu vénuji ze SirSiho hlediska, jsem pouzila
vice, jesté dveé knihy se stejnym nazvem Le tunnel sous la Manche, od autora J. Spicka -
spis utlou pfirucku o zaklanich faktech, a od B. Sassa pak knihu doplnénou mnohym
obrazovym materidlem. Pro doplnéni kontextu ohledn¢ vztahii mezi Velkou Briténii a

Francii jsem pouzila nékolik knih, soubor eseji Anglo-French relations in the twentieth
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century : rivalry and cooperation ¢i France and Britain, 1940-1994 : the long
separation od P. Bella. Déle jsem pouzila France — Angleterre: un siecle d'Entente
cordiale, 1904-2004: deux nations un seul but? a Cross channel currents : 100 years of
the Entente cordiale, dvé sbirky eseji vydané pii prilezitosti stého vyroci Srdecné
dohody v r. 2004. V téchto knihach, pojednavajicich o vztazich mezi zemémi, se vzdy

tunel objevuje jako vyraz spoluprace obou statl.

Tyto obecnéjsi knihy jsem pak doplnila z jinych dél konkrétnéjsim pohledem na
véc. The official history of Britain and the Channel Tunnel je obsahlym dilem popisujici
historickou perspektivu projektu ze strany Velké Britanie. Je bohuzel nedostatecné
¢lenéna a velmi obsdhld co do konkrétnich jmen, pojmt a udajt, kterym casto chybi
jasna struktura, a proto se Ctenaf snadno ztrati. Le tunnel sous la Manche entre Etats et
marchés G. Marcoua je odborn¢ profilovana kniha popisujici projekt a strukturu
Eurotunelu z hlediska pravné-finan¢niho, ktera za timto ucelem obsahuje mnoho

faktickych informaci ve formé Cisel a tabulek.

Dv¢ specifické knihy Les péchés capitaux de la haute technologie: Superphénix,
Eurotunnel, Ariane 5 od R. Bella a Eurotunnel, Le hold-up programmé P. Bonazzy jsou
pal¢ivou kritikou projektu, jeho financovani, provedeni a politiky. OvSem jsou v
hodnoceni pon¢kud subjektivni, protoze na projektu nenachazeji ani jeden pozitivni

faktor.

Jednim z nejzajimavéjSich zdrojt, ktery jsem pouzila, pak byla kniha Bridging
divides : the Channel Tunnel and English legal identity in the new Europe australské
autorky Darian-Smith, ktera pracovala i s jinymi dimenzemi problému nez jen
geopolitickymi ¢i ekonomickymi, dotykala se pravé i dimenze socialni a symbolické a

poskytla velmi zajimavy néhled do tématiky.

Jako doplitkovy zdroj pro dokresleni obrazu jsem pouzila sbirku novinovych
clanktt v podobé tzv. Dossiers de presse pod ndzvem Tunnel sous la Manche:
Eurotunnel z francouzského a anglického tisku k dané tématice, které jsem cerpala ze

zdroji knihovny Institut d’Etudes politiques de Paris.

Pokud bylo ve zdrojich hovoteno o néjakych problémech ¢i obavach vici tunelu,
vSechny knihy mluvily o stran¢ britské jako té, ktera tyto obavy méla ¢i problémy

zpusobovala. Literatura je v tomto ohledu pomérné¢ jednostrannd. Dokonce ani v
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Gourvishové The official history of Britain and the Channel Tunnel jsem viceméné
nenasla kritiku francouzské strany, ackoli ani ta nebyla bez viny na problémech, které
tunel provazeji. Proto i moje prace piebira koncept Britanie jako té jednajici strany, kde
prevlada negativni piistup, ktery se projevuje mimo jiné ve stabilnich myslenkéach a

obavach.

Veskeré pouzité zdroje jsou v anglictiné nebo francouzsting, protoze literatura k
tématu v cesting je fakticky nedostupnd. VSechny citace a parafrdze v textu vychazeji z

mého vlastniho prekladu.

11



1. Historie projektu do 2. svétové valky (1802-1945)

Jiz v tomto piedCasném stadiu se objevuji prvni stabilni ideje, které provazeji
projekt stabilniho spojeni pies kandl La Manche po celou existenci této myslenky. Je to
také kolisava tendence projektu, ktera reflektuje vztahy mezi zemémi. V r. 1802 se
objevil prvni projekt diky (kratkodobému) ptatelskému vztahu mezi Britanii a Francii,
stvofenému mirem v Amiens. Tunel byl bran jako ptiklad znovunalezené svornosti mezi
obéma narody. Albert Mathieu-Favier ptedstavil svlij plan razeného tunelu o dvou
chodbach, z nichz jedna by slouzila k dopravé a druhd k odtoku pronikajici vody.
Vzdu$ny systém mél zajistovat umély ostrov v poloviné uziny. Ob¢ strany, tedy
francouzska 1 britskd, se zdaly byt projektu naklonény, ovSem v dusledku obnoveni
konfliktu Napoleonskych valek od projektu upustily.! Kolem poloviny 19. stoleti se pak
objevily i1 prvni projekty mostu nad kandlem, velké projekty inspirované duchem

osvicenstvi a industrialni revoluce.

Podobny scénat se opakoval o ptlstoleti pozdéji, za vlady Napoleona III. Dobré
vztahy béhem Krymské valky 1853-1856, kdy obé zemé staly bok po boku proti Rusku
a jeho imperialnim cilim, vedly ke vzdjemnému sbliZeni, tunel byl navic pfivitan jako
ulehCeni pro vSechny britské damy, které trpi mofskou nemoci. Druhym vyznamnym
muzem tunelu 19. stoleti byl Aimé Thomé de Gamond, nazyvany ,,Otec tunelu®. Tento
francouzsky inZenyr se myslence fixniho spojeni Velké Britanie s kontinentem vénoval
cely svlij Zivot. Z jeho rukou vzeslo mnoho raznych typt projektii, od ponorného tunelu
a mostu az po vrtany tunel zelezni¢ni. Nevahal podnikat geologické vyzkumy, aby se
opravdu ubezpetil, Ze postavit tunel je mozné.> Ani z druhé strany kanalu nezistal
projekt pozadu. Od poloviny 19. stoleti se objevuji jména muzl jako James Wylson,
William How & John Hawkshaw, kteti se vénovali rozvoji této myslenky. * Thomé de

Gamond sviij posledni projekt, vrtany zeleznicni tunel, pak ptedstavil v r. 1856

"SPICK, J. Le tunnel sous la Manche. Paris: Presses universitaires de France, 1992. Str. 7.
2 Vice viz SASSO, B. Le tunnel sous la Manche. Paris: La Documentation frangaise, 1994. Str. 8-10.

3 GOURVISH, T. R.The official history of Britain and the Channel Tunnel. London ; New York :
Routledge, 2006. Str. 1-2.
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Napoleonu III., se kterym se znal po dlouha 1éta a kterého navrh velmi zaujal. Setkal se
se zajmem 1 z druhé strany kandlu, od kradlovny Viktorie a jejiho manZzela knizete
Alberta, ovSem britsky premiér Lord Palmerston se proti navrhu ostie ohradil.* Po
atentatu na Napoleona (bombou vyrobenou v Londyn¢€) a po vzestupu Pruska se znovu
objevily bezpecnostni pochyby z kontinentalni invaze do izolované Britanie a projekt
byl znovu opustén. Roli v tomto rozhodnuti hral i faktor ekonomicky, ktery by

predstavovala ekonomicka ztrata pii piipadném zniceni tunelu pfi hrozici invazi.

Mezi lety 1874 a 1883 se projekt dockal jiz prvniho konkrétniho podniku,
povéteného jeho provedenim. V r. 1874 se ob¢€ vlady shodly na pfiznani koncese na
razeny zelezni¢ni tunel o dvou drahach dvéma spolecnostem: The Channel Tunnel
Company ze strany britské a L'Association frangaise du tunnel sous-marin entre la
France et I'"Angleterre z francouzské. Této shod¢ predchézely v celosvétovém kontextu
takova velka dila jako londynské metro, Suezsky kandl ¢i alpinské tunely. Prvni vykopy
do zem¢ se uskutecnily ve Francii u Sangatte. Silnd opozice z britské strany nakonec
vyustila do opétovného opusténi projektu v r. 1883, prestoze bylo vyvrtano vice nez

tisic metrt tunelu z kazdé strany kanalu.’

Na zacatku 20. stoleti se vztahy mezi zemémi opét zlepsily, hlavnim vyrazem
tohoto zlepSeni byl podpis Srdecné Dohody v r. 1904, kterd vznikla pivodné jako
dohoda o koloniich, ale postupem Casu se stala zakladem pro Sirsi spolupraci. Iniciativa
provazejici otepleni, co se tyCe tunelu pod kanidlem La Manche, tentokrat vzesla ze
strany britské. Mezi lety 1904-1906 Sir Francis Fox, Generalni manaZer Severni
zeleznice, predstavil své schéma tunelu a setkal se s podporou francouzského nadsence
Alberta Sartiaux®. Hlavnim zikladem a predpokladem usp&snosti byla elektrifikovana
zeleznice. Projekt byl nakonec opét odmitnut z britské strany kvili bezpecnostnim
davodiim. S tim, jak se konfliktni situace mezi Francii a Némeckem stupniovala, klesala

1 britska ochota k tunelu, ktery predstavoval pfiliSny zavazek vic¢i Evropé. Navic k

* SASSO, 1994, str. 9-12.
3 SPICK, 1992, str. 9-11.

% Vice viz studie v Revue Générela des Chemins de fer: SARTIAUX, A. Note d propos du tunnel sous la
Manche. Paris: S.n., 1906.
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nakladné stavbé a zniCeni by jeSté¢ tunel pro Britanii znamenal zvySeni nékladi na

zbrojeni, aby si zemé zajistila bezpe¢nost.’

V dob¢ mezivalecné zpocatku naklonnost tunelu oboustranné vzrostla. Po prvni
svétové valce se nahled na projekt zmeénil. Diky neomezené ponorkové valce, kterou
Centralni mocnosti vyhlasily Dohodé, utrpélo britské namotnictvo znacné ztraty. Tunel
by pak podle marsala Focha zkratil valecné utrapy o dva roky. Projekt se tedy znovu
vratil k projednavani, a tak byl v r. 1929 vytvoten Channel Tunnel Comitee na stran¢
britské, aby prozkoumal vSechny aspekty projektu, hlavné pak ty ekonomické. Zavery
vyboru se vyjadiily pro tunel.® Oviem diky britské zahraniéni politice rovnovéhy sil a
izolacionismu se znovu projekt neuskutecnil. Britanie nechtéla pftiliS podporovat
francouzské snahy posilit svou pozici v Evropé. Obé zemé se hlavné neshodovaly na
piistupu k Némecku, které Francie chtéla co nejvice oslabené, zatimco Britanie v ném
vidéla hlavni protipol francouzské hegemonii.” Vztahy mezi Francii a Britanii byly v
mezivale¢né dobé Casto na bodu mrazu, proto nemohlo byt o tunelu, ktery symbolizoval
pratelstvi a svornost mezi zemémi, ani fe¢. Parlamentni hlasovani v r. 1930 se vyjadiilo
proti tunelu, i kdyZ pouze velmi t&snou vétiinou.'” Valka ob& zemé sjednotila, ale mir je

znovu rozdélil.

S elektrifikovanou Zeleznici a vyzkumy Thomé de Gamonda vymizely
technologické obtize projektu. V obdobi od pocatku 19. stoleti do 2. svétové valky se jiz
nalézdme ob¢ hlavni sloZky problematiky: tunel jako symbol dobrych ¢i Spatnych
vztahl, jako vyraz vstiicnosti a ochoty ke spoluprici a nésledné pak tunel jako
nebezpeci, které predstavuje pro Britdnii, protoZze usnadnuje pfistup cizich armad. Z
toho pak vychdzeji stabilni ideje: obava z militdrni invaze z kontinentalni Francie a

snaha o zachovani britské vyjimecnosti. Britanii vzdy Slo o udrzeni své specifi¢nosti,

7 GOURVISH, 2006, str. 6-10.
8 Ibidem , str. 10-11.

? SHARP, A." Anglo-French relations from Versailles to Locarno, 1919-1925, The quest for security." in
SHARP, A. G. STONE (ed.). Anglo-French relations in the twentieth century : rivalry and
cooperation. London ; New York : Routledge, 2000. Str. 120-138.

' GOURVISH, 2006, str. 10-13.

"'Viz VAISSE, M. ,,The 1920s“ in MAYNE, R. (ed.). Cross channel currents : 100 years of the Entente
cordiale. London ; New York : Routledge, 2004 . Str. 70-77.
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svych svobod a demokracie, kterd podle nich nikde jinde v Evrop¢ neexistovala. Byla to
obava z chaosu kontinentu (ktery zahajila Velkéd francouzskéd revoluce), proti které
stavéli Britové klid a stabilitu svého izolovaného ostrova.'? Je tieba poznamenat, Ze
entuziasmus pro projekt nepfichazi jen a vyhradné z francouzské strany, Ze i britska

strana je Casto iniciatorem a pak velmi aktivnim spolupracovnikem.

2 DARIAN-SMITH, E. Bridging divides : the Channel Tunnel and English legal identity in the new
Europe. Berkeley, Calif. : University of California Press, 1999. Str. 17-40.
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2. Znovuoziveni po 2. svétové valce (1957-1975)

Po druhé svétové valce do problematiky tunelu ptibyla dals$i dimenze — evropska. V
mezinarodnim kontextu se objevila idea evropské integrace, spojeni statii zapadni
Evropy do urcit¢ho nadnarodniho celku. Francie zaujala v tomto procesu jednu z
vud¢ich roli, zatimco Velka Britanie se zpocatku rozhodla drzet se od integracnich
tendenci stranou, protoZze se povazovala za odliSnou od ostatnich evropskych néroda.
Davala také prioritu na vztahy se Spojenymi Staty, které stavéla na prvni misto pred
ostatni spojence."” Francie pro Britanii za¢ala predstavovat nejen partnera jako samotna
zemg, ale 1 pro ni ztélesnovala Evropou integrovanou, a to kvili blizkému sousedstvi 1
kvli roli, kterou v integraci hrala. Tunel uz tedy neni jen vytvofenim pozemni hranice
mezi dlouholetymi spojenci (i soupefi), ale zaCind znamenat i zdvazek a pfipojeni

Britanie k integrované Evrop¢.

2.1 Vyvoj projektu v reflexi mezinarodniho a vnitropolitického
kontextu

V 1. 1947 se projekt znovu vynofiil na povrch. Kviili pouziti zbrani hromadného
ni¢eni v zavéru valky se zménil koncept bezpeCnosti stdtu a oslabily se argumenty
bezpecnostni hrozby, kterou by tunel pfedstavoval pro Britanii. To byl doposud
nejsilngjsi argument britské strany proti tunelu. Na aktivitu v Britanii reagovala aktivita
ve Francii, k tomu se jest¢ ptidala podpora Spojenych Stati. Z téchto tii elementl se
pak v Cervenci 1956 znovu vytvotila Channel Tunnel Study Group, kterd vydala v
bfeznu 1960 zavérecnou zpravu ve prospech dvojitého razeného zelezni¢niho tunelu, ke
kterému by pfibyla jesté servisni Sachta. Navrhovatel¢ vyzadovali garanci vefejného
sektoru v ptipad¢ riskii nebo opusténi konstrukce. To byl jeden z hlavnich a kli¢ovych

bodl jednani mezi vladami. Mezi lety 1960 a 1963 se jesté objevil projekt mostu. Spor

13 CROUZET, F. ,,Ententes et mesententes: Un siécle de relations franco-britanniques (1904
-2004)“ in BONNAUD, L. et col. France — Angleterre: un siecle d'Entente cordiale, 1904-2004: deux
nations un seul but? Paris: Harmattan, 2004. Str. 32-33.
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mezi témito dvéma projekty byl v Patizi sledovan s velkym zaujetim. Za tunel orodoval
Louis Armand, proti nému se za most stavél Jules Moch, polytechnik inZzenyr
namotnictva a byvaly ministr vnitra. Pro-tunelisté stavéli na otazce ceny, podporovatelé
mostu pak na aspektu modernity, az futurismu projektu. '* Nakonec bylo rozhodnuto, Ze
se projekt mostu neuskutecni, protoze jeho cena byla odhadem dvojnasobna té tunelu a
také by predstavoval pfiliSnou prekézku pro lodni dopravu. Po zdlouhavych jednanich
nakonec ministfi dopravy obou zemi v Gnoru 1964 oznamili, Ze jejich vlady povazuji

y o . .15
zelezni¢ni tunel za mozny.

Novou soucasti do problematiky tunelu je integrovand Evropa. Francouzské
zamery v tomto sméru definoval ministr Chaban-Delmas v lednu 1955: ,,J4 osobné
pripisuji této zalezitosti vyznam, ktery vysoce piesahuje technicky zajem, at’ je jak chce
velky, a uziteCnost navrhovanych praci. Véfim, Ze ten den, kdy bude Velka Britanie
svazéna s Francii ur€itym druhem pupecni $nidry, bude pro nas mnohem snazsi ji
zaintegrovat do té Evropy, kterou snime vytvofit a vytvofit s ni [Britanii]. Urcitou
koncepci izolacionismu, stale tak silnou u nasich britskych ptatel, je tfeba modifikovat,
abychom je citili blize k sob¢; a vime, nakolik je psychologicky aspekt urcujici u
takovych podniki jako podnik evropsky.“'® Francie tedy s Britanii v nové Evropé
pocitala jako s jednim z hlavnich aktér. Suezska krize oba ndrody znovu rozdélila;
Britanie zvolila partnerstvi transatlantické. Rozhodla se zachovat svoji odtazitost od
kontinentu, a proto se netiéastnila ani podpisu Rimské smlouvy r. 1957. Jiz brzy si ale
uvédomila svij omyl a v r. 1960 pozadala o piijeti. De Gaulle se ovSem postavil ostie
proti a vetoval kandidaturu v r. 1963. '7 Vztahy mezi zemémi se v disledku znacné
ochladily, ptesto ale projekt tunelu ztstal v projednavani. Roli zde hraly hlavné faktory

ekonomicke, evropska integrace méla pro Britanii smysl v podobé volného trhu bez cel.

Zacatkem cervence 1966 se seSel Heath s Pompidouem a oficidlné vydali
rozhodnuti pro uskutecnéni projektu, formulace ovSem zlstala nekonkrétni. V tomto

okamziku zacala dal$i zdlouhavé faze vyjedndvani a studii. Hlavnimi body vyjednavani

¥ COHEN-SOLAL, L. SASSO, B. Histoire du tunnel sous la Manche : chronique d'une passion
franco-anglaise. Paris : Lieu commun, 1994. Str. 170-171.

"> GOURVISH, 2006, str. 16-45.

16 M. Chaban-Delams evoque la question du tunnel sous la Manche* in Information, 21.1.1955.
' CROUZET, 2004, str. 33-34.
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bylo rozdéleni roli mezi stranou francouzskou a britskou a mezi administrativou a
soukromymi spole¢nostmi. V r. 1967 byli vyzvani kandidati na koncesionafe, aby
ptedlozili své nabidky. Ti se pfedstavili tfi, z nichz vyznamna Channel Tunnel Study
Group. Ovsem rozhodnuti u¢inéno nebylo a jednani se protahla na n¢kolik nasledujicich
let. V mezinarodnim kontextu to bylo zplisobeno finan¢ni krizi v Britanii a druhym de
Gaullovym vetem britské kandidatury, stejn¢ jako vnitropolitickou nestabilni situace ve
Francii po jarnich udélostech r. 1968. V bfeznu 1968 zacalo ve francouzské spole¢nosti
vieni mezi levicové orientovanymi studenty v nové univerzité v Nanterre u Pafize. Na
zacCatku kvétna se zacaly dit udélosti v Pafizi a okoli, studenti vysli do ulic a okupovali
univerzity, k nim se piidali d€lnici a okupovali tovarny. V polovin¢ kvétna byla
vyhlaSena generalni stavka a Zivot v Pafizi na 14 dni Upln¢ zménil svij chod. VSechny
role ve spole¢nosti se vystiidaly. Krize méla charakter odporu proti autoritdm, a proti
gaullismu predevsim. To se samoziejmé neobeslo bez nésili. Celd krize eskalovala a
byla nahle ukoncena de Gaullovym rozhodnutim rozpustit Narodni shromazdéni 30.
kvétna. Do pilky Cervna se zase zivot vratil do svych koleji, univerzity rektorim a
tovarny majitelim. Cely proces ale nechal hluboké stopy ve francouzské spolecnosti a
také vedl k padu de Gaulla v referendu r. 1969. V takovych podminkach bylo

rozhodovani o tunelu odsunuto do pozadi.

ProtoZze méla ale Britanie zdjem na vstupu do spolecCenstvi, projekt byl po celou
dobu pouze odkladan, nikdy Upln€ opustén. Piimym odmitnutim by Britdnie mohla
popudit své potencialni budouci partnery. ,,Nejenze [tunel] pfivede kontinent bliz k
nam, ale v zahrani¢i na n¢j bude nahlizeno jako na zndmku na$i snahy udélat

rozhodujici krok smérem ven z naseho isolacionismu,*'®

jak tekl sir Ivone Kirkpatrick,
piedseda British Channel Tunnel Study Group. Tunel byl tedy vniman jako pozitivni
signal Britanie, ze stoji o Clenstvi ve SpoleCenstvi. Z absolutni vétSiny studii o
rentabilité¢ vychéazelo, ze 1 pro ni samotnou se tunel stavd ekonomicky vyhodnym.
Doprava ptes kandl siln¢ vzristala, at’ uz se jednalo o pasazéry samotné, v automobilech
¢1 zbozi. Dokonce i1 pfedpokladané odhady osob a zbozi, které¢ by tunel vyuzily, se s

kazdym vypracovanim zvySovaly.'” Ekonomicky zijem byl tedy na stran& Britanie

18 WALD, R.C. ,,Backer Says Channel Tunnel May Be Dead If Not Built Now* in New York Herald
Tribune, Paris. 29.4. 1960.
' GOURVISH, 2006, str. 114.
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minimalné stejn¢ velky, jako ze strany opacné. Piesto se ale pochyby periodicky znovu
vynotovaly na povrch, a protoze jiz nebylo mozné tak snadno projekt tunelu nechat
upadnout v zapomnéni, objevila se novd ,metoda”. Britdnie se stavéla jako velmi
aktivni v studiich a projednévanich nejriznéjsiho druhu, které¢ ovsem vedly velmi ziidka
ke konkrétngj$im rozhodnutim. Casto pfichdzela snaha maskovat politické zaméry za
ekonomické. Protahovani a prokrastinace byly hlavnimi rysy obdobi mezi lety 1957
(obnoveni Channel Tunnel Study Group) a 1970 (nastup E. Heatha). Colin Jones
dokonce ptirovnal v r. 1969 projekt k americké telenovele: ,,Planovani vystavby tunelu
se, zda se, stava tak pomalé a bez konce jako pokracujici piibé¢h Peyton Place.
Producenti této uspavaci telenovely maji dovednost uvadét nové postavy nebo zapletky
velmi c¢asto, zatimco cokoli dramatického nebo rozhodného se zda byt potrad stejné
daleko.“* Spolecnosti, které se projektu ugastnily, stejné jako vypracovanych studii &
ministrii zahrani¢nich véci, ktefi se za tu dobu vystfidali na postu, byl opravdu
uctyhodny pocet. Neni ovSem mozné vSe davat za vinu pouze strané britské, vSeobecné
panoval mezi zemémi nedostatek ochoty ke kompromisu. Kazdd méla o projektu a jeho
provedeni vlastni pfedstavu, a jen tézko do ni pfibirala modifikace t¢ druhé. Navic v
pocatecnich fazich byli opravdu Britové ¢innéjsi. Ackoli z francouzské strany se v
letech 1960-64 ozyvaly nadSené hlasy pro Zelezni¢ni tunel, toto nadSeni jesSté
neznamenalo ochotu pro néjakou kapitdlovou investici. Jiz v roce 1964 pak bylo patrné,
ze po publikaci spolecné zpravy britska strana udélala mnohem vice prace na rozvoji
svych napadi. ' Tento jev se i v nasledujicich letech opakoval. Viechny dohody, které
ob¢ strany uzavriely, byly dost nejasn¢ formulované dokumenty, které souhlasily ,,v
principu‘ a nechdvaly konkrétnéjsi véci na uptesnéni pozdéji. K upfesnéni pak vétsSinou
patiily dalsi studie a dal$i prodlouzeni. Pojeti dohod, ,,v principu® popisuje ¢lanek z
Times ze 13. Gnora 1964. ,,V tomto specifickém piipadé tunelu je pozice jasna. Britska
a francouzska vlada si mysli, Ze napad tunelu je dobry. Rikaji, Ze chtéji spolupracovat s
druhou stranou pii vystavbé. Ale zatim Zzadnd smluvni povinnost nevadze ani jednu
stranu. Britanie a Francie mohou couvnout v jakémkoli okamziku a nebude tu nic nez

moralni povinnost poskytnout dobré divody, pro¢ to ud¢lali.[...] Ale to neni cely

? COLIN, J. ,,’Chunnel’ saga chugs slowly on“ in The Financial Times, 28.7.1969.
! GOURVISH, 2006, str. 45.
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pribéh. Principy jsou fundamentalni. [...] Muz principt se nikdy neomluvi na zéklad¢

toho, Ze souhlasil pouze v principu.“*

Co se tyce rozsahu vladnich kontrol, ob¢ strany se bez vétSich problémi shodly
na sestav¢ zahrnujici zdkladni charakteristiku tunelu a jeho terminald, bezpecnost,
provize pro opravy, komercni politiku (tarify) apod. HorSi uz to bylo s otdzkou
financovani. Francouzska strana se zasazovala za privatni sektor pro vybudovani tunelu,
piipadné pro smiSenou spolecnost, vetejné-soukromé partnerstvi, kde by pievladal
soukromy kapital. Instituce by pak byla mezinarodni. Britskd strana se naopak
priklangla k feSeni vefejné korporace, ktera by tunel postavila a fidila.* Do roku 1970
se ob¢ strany ramcoveé dohodly na podobé¢, kdy soukromy sektor mél tunel postavit a
vefejny fidit. Dalsim velkym otaznikem bylo ruceni a garance statli. Jednalo se nejen o

potvrzeni koncese, ale i ochranu investortii v ptipad¢ opusténi projektu.

Koncem 60. let byl tedy projekt fakticky ve stejné fazi, jako o desetileti predem.
Bylo provedeno nékolik vyznamnych technickych studii, které potvrdily technickou
uskutecnitelnost projektu a obé vlady se v principu shodly na vystavéni Zelezni¢niho
tunelu. V konkrétni sféfe rozhodnuti ale bylo u¢inéno malo. Zlom nastal az s nastupem
Georgese Pomipidoua na prezidentsky post ve Francii v r. 1969 a konzervativce
Edwarda Heatha jako britského premiéra v r. 1970. Oba tito politici sdileli nadSeni pro
Evropu a dali projektu tunelu novy naboj. Pompidou se vyjadfil ve smyslu, Ze jiz
nebude vetovat britskou kandidaturu do EHS a Ze tunel mize symbolizovat britskou
konverzi k evropskym idealim.** Velka Britanie podala dal§i kandidaturu na vstup do
Spolecenstvi a byla znovu obracena pozornost k jedndnim o tunelu. Misto volby mezi
ttemi kandidaty se vlady rozhodly pfinutit je ke sjednoceni v jednu organizaci. Tak
vznikl Groupement du Tunnel sous la Manche (GTM), spolecnost sjednocujici 21
akcionaii ze dvou spolecnosti: British Channel Tunnel Company a la Société frangaise

du tunnel sous la Manche. Brzy po svém zalozeni zaCala tato entita po vladach

2 In Principle® in The Times, 13.2.1964.
2 GOURVISH, 2006, str. 50-51.
2 Ibidem , str. 80.
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vyzadovat dalsi doplitkové studie. V bieznu 1971 pak byly zahajeny prace na projektu,

ani by struktura spole¢nosti byla definovéna, stejné jako vztahy s vladami.”

Trvalo pak jesté vic nez dva roky jednéni a debat do podpisu smlouvy o tunelu
mezi vladami. Mezitim v Cervenci uzaviela Britanie pfistupovou smlouvu do EHS, kam
s konecnou platnosti vstoupila 1. ledna 1973. V fijnu 1972 narodni delegace podepsaly
tzv. Konvenci €. 1, kterd definovala tfi faze konstrukce. Az do roku 1973 mgély
pokracovat pocatecni studie v cené 72 miliont frankii; polovinu mély hradit spole¢nosti
a polovinu vlady. Nasledn¢ méla navazovat faze hloubeni zkuSebni galerie az do
rozsahu 2 km z kazd¢ strany. Pokud by tato faze byla uspésna, mélo nastoupit konecné
provedeni projektu. V bfeznu 1973 pak Department of Environment publikoval zelenou
knihu, kterd uptesnovala pocatek tieti faze v zim¢ 1975. Az od této doby méli byt
partnefi plné angazovani. V listopadu 1973 se sesli Heath s Pompidouem a podepsali

smlouvu, relativng struény diplomaticky souhlas pro vybudovani tunelu.

Ve stejné dob¢ se na mezinarodni scéné zacala stahovat mracna. V poloviné
fijna zem¢é¢ OPECu zvedly cenu ropy o 70% a nésledné¢ pak omezily dodavky. Dalsi
zvyseni cen ropy v lednu 1974 jesté zduraznilo dopady ropného Soku na britskou vnitini
politiku a britsky premiér Edward Heath vyhlasil na 28. unora vSeobecné volby pod
problematikou “Kdo vladne Britanii?* a jeho konzervativni strana je prohrala. Hlavnim
bodem, na kterém ziskali labouristé, bylo znovuprojednani smluvnich podminek
britského Clenstvi v EHS. Jednalo se hlavné o vysi prispeévkll Britanie v souvislosti se
Spolecnou zemédélskou politikou. Vstup Velké Britanie do Spolecenstvi se bohuzel
shodoval se S$patnym ekonomickym obdobim. Smlouva o tunelu tak nebyla pted
zménou vlady v Britanii ratifikovana a Zakon o tunelu byl stale v projednavani.”’
Heathova vlada m¢la tedy na stabilni Britanii relativné kratké trvani, a Wilsonova

128

nasledujici, do 20. zafi, pak nejkratsi od r. 1681°". Labouristé totiz inorovymi volbami

ziskali pomérné tésnou vétsinu, proto se Harold Wilson rozhodl novymi volbami 10.

> Bonnaud; L.,, De 'Olympe et d'Hadés: Concorde et le Tunne sous la Manche.” in BONNAUD, L. et
col. France — Angleterre: un siécle d'Entente cordiale, 1904-2004: deux nations un seul but? 2004. Str.
233-234.

26 BONNAUD, L. Le tunnel sous la Manche : deux siécles de passions. Paris : Hachette, 1994. Str. 165-
169.

*” GOURVISH, 2006, str. 131-132.

2V bieznu 1681 rozpustil anglicky kral Karel II. Parlament po tydennim zasedani a vladl zbytek své
vlady bez n¢;.
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fijna stejného roku svou pozici utvrdit, coz se mu viceméné povedlo. Francie jiz méla
schvaleny potiebné zékony a smlouvu, ¢ekalo se tedy na stejny krok z britské strany.
OvSem v Britanii vSe nabralo opacny smér. Na povrch se znovu vynofila otazka
britského ¢lenstvi v evropském spoleCenstvi, jednalo se hlavné o britské ptispévky do
spoletné kasy. * Nova vlada samoziejmé piezkoumala zavazky staré vlady, a kvili
obavé z ekonomické krize zacala revidovat ndkladné vetejné projekty jako tunel,
nadzvukova letadla Concorde a tfeti londynské letist€ Maplin a rozhodla se néjakym
zpusobem se z nich vyvazat. Ponévadz se nejdiive chtéla uvolnit z programu Concordu,
nechtéla hned Francii podrazdit okamzitym odstoupenim od projektu tunelu. Kdyz
zjistila, ze projekt Concordu chtéji Francouzi za kazdou cenu udrzet, usnesli se tedy na
pokracovani. OvSem ohledné tunelu byly zahédjeny nové obstrukce, nové studie. Britsky
premiér vyzval ekonoma sira Aleca Cairncrosse, aby vypracoval nové hodnoceni
projektu, konecné rozhodnuti vSak bylo udélano pred vydanim jeho zavérecné zpravy.
Zakon o tunelu byl piesto v listopadu 1974 schvalen britskym parlamentem, ale
smlouva stale nebyla ratifikovana, pfi¢emz kone¢ny limit byl 1. ledna 1975. V tuto
chvili se na scén¢ objevil novy problém: British Rail zvetejnily svilj odhad ceny nového
spojeni mezi tunelem a Londynem, prevysujici vice nez dvakrat (373 milionu liber) ten
ptvodni (120 milion1). Ministr zivotniho prostiedi Anthony Crosland pak oficialné
pozadal o ro¢ni odklad ke kone¢nému rozhodnuti **a z francouzské strany se zacaly
ozyvat protesty proti nedostatku konzultaci. Kdyz bylo v lednu oficidlné ozndmeno
opusténi, tyto protesty jesté zesilily, protoze Velka Britdnie upustila jednostranné od
projektu, aniz by cokoli pofadné s Francii konzultovala, a ta pfitom byla nucena zaplatit

polovinu naklad. *'

Bylo to pravé ono nekonecné prodluzovani projektu, které stalo z vétsi ¢asti za jeho
opusténim. Neda se ovSem fici, Ze by se o tom nemluvilo ¢i nevédélo. Jiz v r. 1964 Leo
d'Erlanger, ptedseda Channel Tunnel Company, varoval: ,,Pfedpokladana cena vystavby
tunel se zvysila béhem minulych Ctyt let ze 130 miliont liber na 160 miliona a bude se

zvySovat v mife 3% az 3,5% za kazdy rok opozdéni projektu.“** Nejen diky inflaci

¥ Vice o Wilsonové vyjednavani o ,.korekénim mechanismu* viz BELL, P. M. HETT. France and
Britain, 1940-1994 : the long separation. London : Longman, 1997. Str. 227-229.

** BONNAUD, 1994, str. 176-177.

' GOURVISH, 2006, str. 134-165.

32 DUNKLEY, J. ,,Longer the wait , higher the price* in The Guardian, 3.4.1964.
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vzrostla cena tunelu do netnosné miry a stejné tak ptizniva ekonomicka situace pocatku
60. let stacila odplynout s casem a byla nahrazena ekonomickou krizi, ktera vzdy vede

ke skrtim ve statnim rozpoctu, coz zasahlo i projekt tunelu.

2.2 Utlumeni obav z invaze a variace na téma ostrovni
mentality

V tomto obdobi otazky bezpecnostni, které¢ byly spojovany s obavou z invaze,
ustoupily do pozadi. Hlavni slovo dostala témata politickd a ekonomicka. Jak fekl J.-M.
Renaitour, byvaly francouzsky poslanec, v ¢lanku z Le Monde r. 1955: ,,K ¢emu je jako
obranny prostiedek ostrovni izolace zem¢ proti bombé atomové, vodikové, Cci

kobaltové?+?

Piesto se ale ozyvaly hlasy z militarniho prostfedi, které tunel jako
hrozbu braly. Napt. Lord Montgomery, dlouholety odptirce tunelu, prohlésil v r. 1963:
»dtrategicky by nés tunel oslabil. Pro¢ se vzdavat jednoho z nejvétsSich aktiv — naSeho
ostrovniho domova — a udglat vé&ci snadn&jsi pro nepiatele?** V 80. letech ale presto

uvidime, jak se tento invazivni prvek znovu obrozuje v ponékud odlisné modifikaci.

Po opusténi projektu se opét vynofilo staré téma ostrovni izolace Velké Britanie.
Reakce v zemi samotné byly slabé a netrvaly pfili§ dlouho, ve svém konec¢ném disledku
vyznély spi§ spokojen¢ s faktem, ze projekt byl odlozen stranou. Naopak reakce na
opatné strané kanalu byly silné. Skala pocitd ve Francii zahrnovala hnév, zklamani,
z4St... Totdlni zklamani se v britském pfistupu, ze by kdy mohl zménit, vyjadiuje
vystizné ¢lanek Le Mondu z 21. ledna 1975: ,,Velka Britanie je ostrovem a chce jim
zustat. Takovy je nejjasnéjsi vyznam rozhodnuti londynské vlady o zastaveni
konstrukce tunelu pod La Manche.“ Dale je zde zminén nedostatek politické vile H.
Wilsona vici vazbé k Evropé a €lanek kritizuje také snahu o znovuprojednani postaveni
Britanie ve spolecenstvi, ktera vyzaduje specificky pfistup. Je zakoncen vétou
vyjadiujici nejhlubsi bezmoc nad britskym piistupem: ,, Nic neni uplné definitivni, a to,
co jiz bylo ud¢€lano, se nikdy neztrati. Plany zlistanou ve slozkach a pocate¢ni vykopy

tunelu nebudou znova zasypany. Ptijde den, kdy bude dilo v pfirozenosti véci a

33 ENAITOUR, J.-M. ,,Va-t-on creuser enfin le tunnel sous la Manche?* in Le Monde 13.8.1955.
34 Arnold-Forster, M. ,,Waterloo and the Channel Tunnel* in Herald Tribune 22.9.1963.
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geografie znovu obnoveno. Ale kdy!“* Projekt byl pohiben, i kdyZ se zdalo byt
rozhodnuti definitivngj$i pro francouzskou stranu. Nespocetnd dokumentace byla
odeslana do archivli na zdmek Fontainebleau a nebyl ur¢en nikdo, kdo by se véci nadale
zabyval. Véc zlstala ve Francii bez zajmu az do konce prezidentského mandatu Valéry
Giscarda d'Estaing r. 1981. Na druhé strané¢ kanalu ale byla naopak stanovena
deseti¢lenna skupinka, kterd méla nad projektem bdit i nadale, pro Britanii byl projekt

bran pouze jako odlozeny. *°

33 ,,La Grande-Bretagne reste une ile* in Le Monde, 21.1. 1975.
36 COHEN-SOLAL, L. SASSO, B. Histoire du tunnel sous la Manche. 1994. Str. 175-176.
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3. Konec¢né provedeni projektu (1978-1994)

3.1 Vyvoj projektu v priznivém kontextu

Zakladni otazkou této posledni faze boje o tunel je pro¢ se projekt nakonec
podafilo prosadit. Faktort je zde nékolik: nejednd se jen o ekonomickou vyhodnost
projektu, je to i faktor politicko-osobni, vztahujici se ke dvéma hlavnim politickym
protagonistiim, a také faktor mezinadrodniho kontextu a vzajemnych vztahli mezi

zemeémi.

I ptes zdéanlivou definitivnost rozhodnuti se dalsi plan projektu objevil jiz v r.
1978. British Rail a SNCF pfiSly s nadvrhem, ktery brzy ziskal ptizvisko Mousehole,
mysi dira : vrtany zelezni¢ni tunel o jedné galerii. Jejich hlavnimi motivy bylo omezit
naklady, dasledky na zivotni prostiedi a ndmoini dopravu. Jednalo se o minimalni
feSeni fixniho spojeni pfes La Manche. Navrh se nesetkal s pfilisnou vladni podporou, i
pfes zajem nové konzervativni premiérky, Margaret Thatcher, zvolené v r. 1979. *’
Velky z4jem prichazel také ze strany EHS, které bylo ochotno postavit se jako financni
garant spole¢nostem, které by projekt realizovaly. ** Britskd vlada od samého zacatku
dala jasn€ najevo, Ze se odmita jakkoli financné angazovat, ale projektu je naklonéna.
Naopak na druhé stran¢ nedostala tato aktivita zddnou odezvu, francouzska strana stale

mlcela.

Ptestoze ekonomicky zajem byl deklarovan i u ptedchozich projektt, v 80.
letech se situace stala jeSté vyraznéjsi. V r. 1982 byla Velka Britanie ¢tvrtym klientem a
sedmym dovozcem Francie, stejné¢ tak obchody mezi Britanii a EHS rostly. Z 25% v .
1973 narostlo toto &islo na 50% v r. 1982. * Hlavnim pozitivnim impulzem ovsem byli
dva celni politikové této doby: Frangois Mitterrand a Margaret Thatcherova. Jednou
¢asti faktoru byly dobré osobni vztahy mezi obéma politiky, Thatcherovd neméla dobré

vztahy s Valéry Giscardem d'Estaing, zatimco s F. Mitterrandem bylo porozumeéni vétsi,

STBONNAUD, 1994, str. 230-231.
¥ SASSO, 1994, str 61.
3 BONNAUD, 1994, str. 242-250.
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1 ptes odlisné politické tdbory. Druhou pak byly dobré bilaterdlni vztahy mezi zemémi,
které oba politici dokézali nastavit. Prvnim projevem shody byla francouzska podpora
Britanii ve valce o Falklandy. Argentinskd vojska zahdjila 2. dubna 1982 okupaci
jihoamerického souostrovi Falkland, britské drzavy. F. Mitterrand hned nasledné
vyjadfil podporu britskému protikroku, a to dokonce odsouzenim argentinské akce v
Rad¢ bezpecnosti. Zaroven zastavila Francie dodavky zbrani do Argentiny. Toto gesto
nebylo nechano nepovSimnuto. Dalsi otdzkou, v niz obé zemé v 80. letech
spolupracovaly, byly jaderné zbrané. V r. 1979 zahdjily Spojené Staty se Sovétskym
svazem jednani o omezeni jadernych zbrani (SALT II) a v r. 1986 chtéli Reagan a
Gorbacov diskutovat o sniZeni strategickych jadernych zbrani na 50%. Pro Francii a
Britanii by to znamenalo prakticky jejich jaderny arzenal zrusit, protoZe by stav byl tak
maly, ze by byl nefunkéni. Proto se obé zemé shodly, zZe je jejich zdjmem nepodridit se
americko-sovétskym podminkam. Oba vidci tak ukazali tendenci spolupracovat. Tretim
klicovym okamzikem byl evropsky summit ve Fontainebleau v cervnu 1984. M.
Thatcherova, kterd ,,chtéla své penize zpét“, byla rozhodnuta upravit ptispivani Britanie
do evropského rozpoctu. Britanie totiz podle ni byla téméf nejvétsim piispivatelem do
rozpoctu, protoze kromé ptimych prispévkil platila vysoka cla za potraviny dovazené ze
zemi mimo spoleCenstvi, tj. Z Commonwealthu. Na summitu bylo dosazeno
kompromisu, zndmého britského rabatu: Britanie bude dostavat zpét 66% rozdilu mezi
britskymi DPH platbami do rozpoctu a sumou, kterou Britdnie dostadvala z rozpoctu.
Toto rozhodnuti nemohlo byt do budoucnosti zménéno bez britského souhlasu.*’
ZlepSeni vztahil na bilateralni bazi, a to jak v ramci EHS, tak v celosvétovém meéftitku,
melo pozitivni vliv i na tunel. Byl to svym zplisobem urcity politicky ,,obchod*:
Thatcherova pfistoupila k obnoveni projektu tunelu jakoby odménou za francouzskou
podporu pfi falklandském konfliktu a vyfeSeni otdzky rabatu. Je to pomérné ziejmé ze
slov Pierra Mauroy, starosty Lille (region Nord Pas-de-Calais) a n¢kdejSiho premiéra,
pii piilezitosti inaugurace Eurotunelu: ,,Vydobyl jsem souhlas na pani Thatcherové,
kdyz véalka o Malviny byla v plném proudu. Pro nés z regionu Nord byl tunel otazkou
preziti, kdyz se zaviraly jedny doly za druhymi. Pani Thatcherova mé poslouchala se

sklon&nou hlavou a nakonec mi dala upln& za pravdu.**!

“'BELL, P. M. HETT, 1997, str. 238-248.
' BONAZZA, P. Eurotunnel, Le hold-up programmé. Paris: First, 1996. Str. 20.
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Zména v projektu tunelu na francouzské stran¢ tedy nastala s nastupem
socialisti k moci. Volba Francoise Mitterranda na post prezidenta a nasledné
socialistické vitézstvi v legislativnich voladch nastartovalo fadu zmén. Decentralizaci,
znarodnovani a socialni zdkony néasledovala i ochota navratit se k projednavani projektu
tunelu. V zéii 1981 se sesli Mitterrand s Thatcherovou na summitu, kde vztahy mezi
zemémi zazily obnovu své srdecnosti. Byla vytvofena skupina povéiena
znovuobnovenim studii o projektu. V ¢ervnu 1982 se odbornici vyjadiili ve prospéch
dvojitého Zelezni¢niho tunelu, projektu podobnému tomu, co byl opuitén v r. 1975.% V
srpnu byl skupiné bank svéfen ukol prozkoumat financovani a organizaci projektu. Ty v
kvétnu 1984 uzaviely svou praci prohlaSenim, ze pouze dvojity zelezni¢ni tunel, ktery
by zajiSt'oval pfepravu automobilli a ndkladnich vozidel, je schopen zaujmout investory.
V listopadu ministfi dopravy obou zemi vyjadfili spole€nou ochotu realizovat spojeni na
zéklad¢ soukromé koncese bez garance ¢i podilu na statnich financich z obou stran.
Koncem bifezna 1985 vydali vyzvu pifipadnym koncesionaiim, s limitnim datem

r . ’ o N 43
navratnosti navrhi 31. fijna.

Ctyii z predlozenych projekti odpovidaly kritériim vlad a bylo z nich vybirano.
Projekt Channel Tunnel Group/ France Manche byl nejméné piekvapivy ¢i inovacéni
navrh. Byl koncipovén nasledné: dva razené jednosmérné tunely o délce 50,5 km a Sifce
7,30 m, doprovazené servisni galerii Sirokou 4,50 m mezi nimi; doprava vyhradné
zelezni¢ni se systémem speciadlnich vagonli na pfepravu automobilli a kamioni;

odhadovana cena 27,5 miliard franki.

Druhym ptedlozenym projektem byla Euroroute, hybridni projekt most-tunel.
Pro zelezni¢ni dopravu 36 km dlouhy ponorny tunel a pro silni¢ni dopravu most 10 az
11 km dlouhy ve vysce 15-35 m nad motfem, ktery by koncil na umélém ostrové, kde by
se pres spiralovy systém piipojil na dalSich 19 km k tunelu, a pak ptfes dalsi umély
ostrov znovu vyustil na most. Pfedpokladana cena byla 55 miliard frank.

Tietim navrhem byl Europont, most s zelezni¢ni drahou a 12 pruhy pro dopravu

silni¢ni. Konstrukce by byla na zékladé¢ dosud nepouzitych technik umeélych vlaken.

Predpokladana cena byla 123 miliard frank.

2 COHEN-SOLAL, 1994, str. 179-182.
S BONNAUD, 1994, str. 244-247.
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Posledni navrh byl ponékud piekvapujici. Stal za nim James Sherwood, majitel
Sea Containers, lodni dopravy ptes kanal. Navrh nesl ndzev Transmanche Express a
pfedstavoval dvojity vrtany tunel pro Zelezni¢ni i silniéni dopravu. Ventilaci mély

zajistovat dva umélé ostrovy. Odhad ceny byl 29,3 miliard frankd.**

Konecné rozhodnuti o vybéru koncesionate padlo 20. ledna 1986 v Lille ve
prospéch Channel Tunnel Group/France Manche z nasledujicich divoda: navrh
zachdzel pouze se zndmymi a bezpeCnymi technologiemi jako je vrtani podzemniho
tunelu, byl bez kontaktu s mofem nebo motskym dnem, a tim nepfedstavoval zddnou
obtiz pro motskou dopravu a nejvic respektoval zivotni prostiedi, jeho cena byla
nejmensi z navrhovanych. O mésic pozdé€ji, 12. Gnora 1986, byla podepsana smlouva
zavazujici obé zem¢ na spolupraci na projektu, tentokrat v katedrale v Canterbury. Oba
staty se zavazaly umoznit konstrukci a vyuziti pevného spojeni pies kanal soukromymi
spolecnostmi. Také se zitekly jakékoli finan¢ni angazovanosti. Byly stanoveny hranice
mezi staty a zpisob hrani¢ni kontroly, stejné jako ramce koncese. Pro dohled a arbitraz
byla stanovena mezivladni komise, pak také délka koncese a mozné rozsifeni projektu.
Prace mély zacit nejpozdéji v r. 1987 a zprovoznéni bylo pldnovéano na r. 1993. V
bieznu 1986 byla podepsana Ctyi'stranna koncese mezi obéma staty a Channel Tunnel
Group a France-Manche. Nasledujici rok do konce Cervence byly smlouva a koncese

schvaleny a ratifikovany parlamenty obou zemi.*

29. cervence 1987 zacala posledni faze projektu. Problematika se pfesunula pry¢
ze sféry mezivladni politiky. Spole¢nost pod ndzvem Eurotunel nahromadila potiebny
kapital, ktery mél charakter siln¢ mezindrodni, s vysokou ucasti fondi némeckych a
japonskych. *® Prace byly svéfeny spoletnosti Trans-Manche Link (T.M.L.). Koncem
roku 1986 byly zahajeny predbézné prace na dokonceni geologického vyzkumu. Na
kazdé stran¢ kanalu byla situace trochu odlisna a bylo tfeba zaujmout jinou strategii pro
hloubeni. Hlavni piekazky v nekoherentni vrstvé kiidy byly na francouzské stranc.
Ptestoze kvuli komplikacim zpocatku nabraly prace na zpozdéni, nésledné byl kalendar
praci dodrzen a dokonce predstizen o tfi mésice. Poc¢atkem prosince 1990 se doslo k

prvnimu propojeni z obou stran v servisni Sachté a koncem kvétna 1991 byly hloubici

* SASSO, 1994., str. 68-69.
4 COHEN-SOLAL, SASSO, 1994, str. 187-190.
BONNAUD, 1994, str. 301.
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prace u konce.*’ V tomto okamziku se ale zalaly vyostiovat vztahy mezi Eurotunelem a
konstruktérem, T.M.L. Problém spocival v ptekroceni rozpoctového limitu v pracich, u
kterych byla pfedem stanovena odména. T.M.L. vyzadoval asi dvojnasobek pivodné
stanovené ceny a pokud by nebyl jeho pozadavek uspokojen, hrozil zastavit chladici
systétm v tunelech a tim zastavit prace. Konflikt se dostal pied arbitrazni tribunal,
stanoveny koncesi z bfezna 1986, ktery dal za pravdu T.M.L. Dalsi otdzkou byla
konstrukce rychlostni vlakové linky mezi Londynem a Paftizi, ke které se britska vlada
stavéla spiSe nepiizniveé a jiz ve smlouveé odmitla pfiznat British Rail finan¢ni podporu.
BR se pak nijak nesnazila prace uspisit a pfedpokladala vystavbu dokoncit v roce 1996.
Jednalo se o piilhodinu cesty, ktera byla velmi diilezita pro zajisténi rentability projektu.
Dalsi konflikt vznikl mezi Eurotunelem a vladami kvili otdzkam bezpecnosti. Hlavné se
jednalo o nebezpeci pozaru. Tento problém zpiisobil zpozdéni uvedeni do sluzby stejné,
jako mél vliv na navySeni ceny projektu. VSechny tyto obtize mély negativni vliv na
vysi ceny celého projektu. Na pocatku konstrukce odhadnuty na 47 miliard frank, jiz v
r. 1989 se prudce zvysil na 70 miliard kvili cené vagonl na pfepravu automobilll a
kamiont a platforem terminali. V cervnu 1993 se cena vySplhala az ke 100 miliardam

frankil, coz prevySovalo dvojnasobek pivodni ceny. **

Eurotunel byl slavnostné otevien 6. kvétna 1994, s rocnim zpozdénim.
Slavnostni inaugurace se ucastnily jak hlavy obou stati, F. Mitterrand a kralovna

Elizabeth, tak i oba premiéfi, kteti projekt spustili, M. Thatcher a Pierre Mauroy.

Jednim z kli¢ovych faktorti uspéchu byla zména ve vnitropolitické situaci Velké
Britanie. Nastup konzervative s Zeleznou Lady Thatcherovou v &ele pfinesl jasnou
linku politiky a stabilizaci. Podpora tunelu byla podminéna jednou dulezitou
podminkou: soukromym financovanim. To je charakteristické pro politiku M.
Thatcherové: nedtivéra viici vefejnym vydajim, koncepce jasného oddéleni vetejného a
soukromého, trvani na ekonomickém individualismu se sklony k pfijimani pravidel trhu
jako nejlepsimu kritériu piijeti rozhodnuti. ** Volba vyhradng soukromého financovani
ma 1 dal$i podtexty, bere dech kiikim proti nekalé konkurenci a vyfazuje ze hry

Evropské spolecenstvi. Pokud je financovani vyhradné z privatniho sektoru, je tézko

*TSASSO, 1994., str. 95-100.
* COHEN-SOLAL, SASSO, 1994, str. 197-205.
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predstavitelné, ze by se na projektu néktera z evropskych instituci mohla financné
podilet, protoZe zdroje Spole&enstvi pochazeji z piisp&vki jednotlivych statii. *° Pozdgji

uvidime, proc je tento faktor dulezity.

Dal$im britskym vnitropolitickym faktorem, ktery se muze zdat ponékud
kontroverzni, jsou piispeévky spolecnosti vybrané jako konecny koncesionai tunelu,
Channel Tunnel Group, konzervativni stran¢€. To je také zména oproti predchozi fazi
projektu, kdy labouristé, ktefi projekt zastavili, neobdrzeli zadné piispévky od
dot&enych spole¢nosti. °' Naopak mezi lety 1979 a 1986 obdrzela konzervativni strana
celkovou podporu od spolecnosti tvoticich Channel Tunnel Group 708 310 liber.
Ostatni navrhovatelé poskytli mnohem mensi ¢astku. Nejvaznéjsi konkurent CTG byli
promotéti Euroroute, kteti investovali do podpory konzervativell jen 522 515 liber.
Odptrci fixniho spojeni ptes kanal byli jest¢ méné velkorysi, jejich podpora lehce
piesahla 300 000 liber za stejné obdobi. Nakonec je ovSem tieba poznamenat, Ze

vechny tyto kontribuce byly absolutn& legalni.”

Pro shrnuti, je tedy vidét, ze v 80. letech se seSlo vice pozitivnich faktort, které
ovlivnily vystavbu projektu tak, jak se vyvijela. Jednalo se o kombinaci nariistu
ekonomického zdjmu, zahranicné-politickych vztahi mezi zemémi, které dosahly
jednoho ze svych povalecnych vrchold, a vnitropolitické situace v obou zemich, ktera se
na nékolik volebnich obdobi stabilizovala, v Britanii v rukou konzervativct, ve Francii

pak socialisti.

3.2 Variace na téma invaze a ostrovni mentality

V tomto obdobi se znovu vynofuje idea invaze, kterd nabira specifickych
modifikaci. Jiz to neni invaze vojenska, protoze Evropa je po valce mocensky

stabilizovéna, ale jedna se o myslenku dvoji nové hrozby: vzteklina a imigrace.

49 MARCOU, G. Le tunnel sous la Manche entre Etats et marchés. Lille: Presses universitaires de Lille,
1992. Str. 37.

*"BONNAUD, 1994, str. 235-236.

S'BELL, R. Les péchés capitaux de la haute technologie: Superphénix, Eurotunnel, Ariane 5. Paris: Seuil,
1998. Str. 58.

> Ibidem , str. 252-255.
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Velké Britanie byla od roku 1969 bez jediného smrtelné¢ho piipadu vztekliny. Je
jednou z mala zemi v soucasném svété, ktera se zda byt bez vztekliny. Je toho dosazeno
pfisnymi celnimi kontrolami a zdkony o karanténé. Vystavba tunelu byla jednim z
prvkili pro zvySeni obav z rozsifeni této nemoci do Britanie. Piedstava divokych zvirat,
které prochazeji tunelem a ptinaseji vzteklinu do Britanie, byla pro jeji obyvatele, velké
milovniky domécich zvitat, velmi désiva. Ackoli moznost, ze by zv¢t prekonala nékolik
desitek kilometri v tunelu bez potravy a bez vody je ponc¢kud nepravdépodobna, i
pfesto byla spole¢nost Eurotunel nucena zavést komplexni systém bezpecnostnich
opatfeni, aby bazlivé Brity uklidnila. Jedna se o proti-zvifeci bariéru kolem terminald,
kolem vstupii do tunelu a elektrické zdbrany pfimo v tunelu na konci kazdé podmotské
sekce tunelu. Stejné tak paseraci zvirat mohou vyuzit i jinych dopravnich prostredki,
nez rychlovlak ptes tunel. Symbolicky vyznam britské Cistoty od vztekliny je jednim z
faktorti tvofici britsky mytus vyjimecnosti. Vzteklina je dilezitd 1 z abstraktniho
hlediska jako nemoc, kterd vznika skrze infek¢niho Cinitele ptichoziho z vnéjsku. To

. . TR ’ © v w v 53
symbolizuje ,,znéasilnéni* ostrova, ke kterému se jesté¢ dostanu pozdéji.

Obava ze vztekliny a z dalSich nemoci je spojend s druhou obavou z invaze:
imigrace. Rostouci imigrace ze zemi Tietiho svéta do zemi zapadni Evropy a Francie
piedev§im zptisobuje neklid v Britanii, protoze tunel je vniman jako zjednoduSeni
moznosti pro nelegélni imigranty dostat se do zemé&. Imigranti byli pro Brity pienesené
také nositelé vztekliny a dalSich nemoci. Tato vnéjsi hrozba ovsem poméha k ideovému
sjednoceni obyvatel, ktefi tak mohou bojovat za svou anglickost.>* Také to umoZiuje
udrzet na vysoké urovni bezpecnostni kontroly v terminalech Eurotunelu, které byly
stanoveny stejné jako na mezindrodnich letiStich. S imigranty je spojena obava z hrozby
teroristického utoku na tunel, kvili nepfili§ dobrym vztahtim britské vlady s irskymi
republikany a vzestupu islamského fundamentalismu ve Francii. >° Jak se mizeme
docist v International Herald Tribune z 25. dubna 1994: ,,Velikost a symbolicka hodnota
projektu z n¢j déla jasny cil pro teroristické organizace jako IRA. Britska vlada nedavno
oznamila, ze kdokoli by byl uznan vinen z Utoku na tunel, bude mu automaticky

«56

udéleno dozivotni vézeni.*”” Natolik je tedy tunel vniman jako bezpec¢nostni risk.

S DARIAN-SMITH, 1999, str. 141-149.

** Ibidem , str. 148-149.

> Ibidem , str. 106-107.

36 BARRY,J. ,,Taking the Time To Ensure Safety in International Herald Tribune, 25.4.1994.
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Druhou stabilni ideou je ostrovni izolovanost Britanie, ktera stale pretrvava. Ac
je zemé Clenem Evropského spoleCenstvi od r. 1973, m¢la i v 80. letech tendenci
vyzadovat specificky ptistup (napf. rabat). Co se tyCe tunelu, objevovaly se stale hlasy
proti. ,,Pokud jsme méli zpozdéni od dob Napoleona, je zde dalsi diivod pro to pockat o
chvili déle. V technologii déldme rychlé pokroky, které mohou radikalné zménit davod
pro vybér mezi tunelem a jinym typem dopravy. [... ] Kandl La Manche — svétova
strojirenstvi. Bylo by lepsi nechat jiné experimentovat, vysledovat, jak cena technologie
klesa, a pak to zkusit znovu.“>’ Stephen Plowden, dlouhodoby kritik tunelu pak vyzyva:
,,Stale neni pozd& uvést do projektu n&jakou racionalitu.“>® A piesto Le Figaro v r. 1990
fikd: ,,Dnes jen né€kolik nesmifitelnych nostalgickych stoupencii ostrovni izolace
ukazuje své nepratelstvi tunelu. [...] Bitva o La Manche je skoncena.“”’ Piesto ale
»tento rok [1990] se vyjadiila téméf polovina Britli proti tunelu, a udavali divody, které
byly uzivany v predchozim stoleti.“®® Je tedy viddt, Ze Sovinismus Britd vadi

Francouzim stale pretrvava, z opacné strany uz se jedna spis o nezajem.

Jednim z diivodl pro¢ jsou Britové tolik proti tunelu je i to, Ze méla tvofit
soudast evropské rychlostni Zelezniéni sité. Zelezniéni sit’ hrala v historii Velké Britanie
a jejiho impéria vzdy vyraznou roli, a to nejen ve vnitinim vyvoji, ale 1 v budovani fise.
Zeleznice pietvatela vztahy mezi mésty a vesnicemi, a utvaiela vztahy mezi imperialni
moci a perifernimi koloniemi. S urc¢itou obavou tak byla vnimana rychlosti Zelezni¢ni
evropska sit’ a jeji vliv na vztahy mezi Bruselem a stale vic periferni Britanii. °' A& bylo

EHS vytazeno z podilu na administraci tunelu, zelezni¢ni sit’ i obava ztistala.

Pro¢ vyvolavalo Evropské spoleCenstvi v Britech takovou uzkost? Duvodi je
nékolik. Nejprve to byla obava, zda bude zemé schopna konkurovat obchodné v
bezbariérové Evropé, hlavni obavu vyvolavaly Francie a Némecko, které mély nemaly
naskok.%* Velka Britanie, ktera ,,se stala mocnosti druhého fadu, ma pocit, Ze jediné dve

volby pro ni jsou rozplynuti se beze slavy v Evropé, v niz nemé moznost narokovat si

37 No Channel tunnel yet“ in Economist, 26.5.1984.

58 PLOWDEN, S. ,,We can still stop the tunnel* in The Times, 17.3.1989.
59 ,,Le continent n'est plus isolé...“ in Le Figaro, 2.12.1990.

0 ZELDIN, T. ,,The Bulldog Barrier in The Guardian. 2.11.1990.

' DARIAN-SMITH, 1999, str. 150-154.

62 ,,A tunnel that can’t be a dead end* in The Guardian. 15.9.1989.
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dominanci, nebo reflexe odleskl historie. Anglie, nostalgicka po fisi, nad niz slunce
nezapadalo, se s vyraznym odporem uvolila vstoupit do Evropy uskupené kolem

“63 paradox pro Brity byl nasledujici: ,,V o&ich Angli¢and, a

francouzsko-némecké osy.
to nejen veteranii, Francouzi jsou byvali spojenci, kteti prohrali valku a néasledné piijali
[...] spolupréci s nepfitelem [...]. Je pro n¢€ bolestivé piiznat, Ze Evropskou unii fidi v
zasadé Neémecko a Francie — okupant a mocnost okupovand — jejichz ekonomiky

zaznamenaly silny rast...«®*

Britska obava také prameni z nedostate¢né silného pocitu
narodni identity, ktery je tunelem ohrozena. Jediné, co ji v okamziku otevieni tunelu
zachranovalo, byly jeho dosavadni neuspéchy. ,,Zatimco ostatni zem¢ si chvali veliké
projekty, Britové je podeziivaji. Kdyby byl tunel otevien dle planu a za predpokladanou
cenu, narodni psychika by utrpéla asi natolik, jako se to stalo tim, Ze zem¢ uz neni

ostrovem. %

Pocit ostrovni izolovanosti je jasné zietelny 1 z toho, jak je tunel nékterymi
obyvateli bran, neziidka se objevuji pojmy znasilnéni (rape, violation) ostrova a
zavrazdéni (assassination) Kentu. Nejprve je tieba objasnit vyznam Kentu. Jako zadni
dvir hlavniho mésta se Kent t€Sil vyznamnému mistu v anglické historii. Tvoftil v
britské predstavivosti idealizovany mytus zahrady Anglie, symbolu kontroly a
civilizace. Symbolicky tak byl vniman celou zemi, a proto byla jeho obrana proti
pronikani Evropy také celostatni zalezitosti. S ideou vystavby tunelu se zvedla vlna
regionalniho odporu, vétSinou na bazi environmentalni, protoze vystavba tunelu hrozila
neobnovitelné poskodit zivotni prostiedi Kentu. Terminy jako invaze ¢i znasilnéni
zduraziuji, jak tunel nasiln¢€ destabilizuje stabilni historii pfirodné zformované krajiny.
Tunel a rychlostni Zeleznice pfenesen¢ podkopavaly stanoveny esteticky potradek, ktery
tvofil nezbytny zaklad pro pfedstavu piirozené autority anglického zdkona a pojmu
anglickosti. °° Vystavba tunelu byla odmitdna jako &isté politické rozhodnuti M.
Thatcherové bez jakékoli konzultace s obyvateli regionu. Dle slov jedné mistni
obyvatelky: ,,Je to Cisté¢ politické rozhodnuti, monument pani Thatcherové a vaseho

prezidenta. Nikoho se na nic neptali.“’” Navic podpis smlouvy v Canterburské

S BEYLAU, P. ,.Ce qui va changer pour 1"Europe® in Le Quotidien de Paris, 21.1.1986.
64 EPSTEIN, M. ,,.L'Angleterre attrapée par la Manche® in L ‘Express, 11.5.1994.

65 Tunnelling towards foreign territory* in The Independent, 1.4.1994.

% DARIAN-SMITH, 1999, str. 41-65.

67 GEORGE, C. ,,Par les deux bouts du Tunnel® in Liberation, 20.1.1986.
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katedrale, jednom z nejsymboli¢téjSich mist Kentu a Britanie viibec byl vniman jako
dvojnasobnd zrada: ,,Posledni velky ¢in zrady v Canterbury byl v r. 1170, kdy byl
Becket zavrazdén v katedrdle. Asi je pfithodné, Ze podpis se bude konat jen nékolik
yardii od martyria. Rok 1986 vstoupi bez pochyby navéky v pamét jako rok, kdy
premiérka zavrazdila Kent.“®® Dilezity je i vyznam slova assassination, ktery znamena
tkladnou vrazdu pro politické divody. ® Kazdopadné ,,musite projet minimalné 50 mil
severo-vychodné od Folkestone podél planované trasy rychlostni drahy od tunelu do
Londyna, abyste potkali lidi, ktefi jsou z projektu nadseni.“’® Lokalni opozice byla tedy

velmi silna.

S tim souvisi 1 mySlenka obavy z francouzské, a potazmo kontinentalni
nestability jako hrozby pro britskou demokracii. Zde pro ilustraci popisu cast reklamni
kampané spolecnosti Flexilink, kterd byla seskupenim poskytovateld ndmoini dopravy
vydaval plakaty zobrazujici bilého slona, symbol ¢ehosi extrémné nékladného, pficemz
cena mnohonasobnég prevySuje uzitecnost. Chobot tohoto slona byl ve formé tunelu pod
La Manche a pod obrazkem stélo: ,,Tunel pod La Manche, ¢erna dira, kterd piivede
Britanii do rudé.«”' Zde je tieba zminit rozdily mezi dvéma regiony, pfimo dot&enymi
vlivem tunelu. Nord / Pas-de-Calais je regionem politicky koherentnim, v porovnani s
ostatni Francii, ktery je dominovan levici a siln€ se politicky angazuje. Tunel pro region
znamenal moznost ukdzat regiondlni soudrznost a vykonnost Regiondalni rady. Projekt
byl nejen uzite¢ny pro nékolik individudlnich politickych osobnosti regionu, ale byl i
pozitivné piijat regionalnim celkem jako takovym. Kent je sice také koherentni jako
sousedni francouzsky region, ale politicky orientovany na konzervativni stranu. OvSem
zéakladni konflikt vznikd mezi dvéma systémy, francouzskym, ktery je vykonngjsi, a
britskym, ktery je demokratictéjsi. Francouzsky technokraticky stat je obdivovan pro
svou ekonomickou vykonnost, ne vSak pro demokratické hodnoty. Oproti tomu Britdnie
je dlouhodobg klasifikovéana jako vlast reprezentativni demokracie.” Obavy Britanie z

francouzského socialismu vsak nejsou ojedin€lé, dokonce i v samotné¢ Francii po

* DARIAN-SMITH, 1999, str. 120.

% Vyznam viz www. dictionary.com, URL: http:/dictionary.reference.com/browse/assassination ,
posledni pfistup: 17.4.2009, 9:37.

70 BATCHELOR, Ch. TUCKER, E. ,,Fury over French connection* in The Financial Times, 29.1.1994.

"' SASSO, 1994, str. 84.

2 MARCOU, 1992, str. 284-288.
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socialistickém vitézstvi panovaly néjakou dobu uzkostlivé piedstavy o sovétskych
tancich na Champs-Elysées. Fr. Mitterrand se nakonec ukdzal jako jeden z
nejvykonngjSich prezidentll V. Republiky, proti které pfi jejim vzniku bojoval. Britské

pocity se tedy mohou zpocatku zdat do urcit¢ miry opodstatnéné.
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4. Historie Eurotunelu pokracuje (1994-2004)

Inauguraci a oficialnim otevienim vSak tunelova sadga docela neskoncila. Systém
nebyl uveden do provozu ani z ¢asti tak, jak bylo predpokladédno. Rychlostni linka
Eurostar zacala pln¢ fungovat az v listopadu 1994 a kvili bezpecnosti byl omezen pocet
vlaki za hodinu, které mohly tunel vyuzit. Kvili tomu byly vynosy hluboko pod
piedpokladanou trovni. Spolecnost byla diky omezenim finanénim problémum ve ztraté
az do roku 2002, kdy se ji poprvé podafilo pokryt svymi piijmy vSechny ndklady i
urokové poplatky. Problematické bylo i vyplaceni dividend akcionafiim, o kterém diky
velkym dluhiim spole¢nosti nemohla byt dlouho fe€. Eurotunel se kvili Spatné
ekonomické situaci dozadoval prodlouzeni koncese, a odivodiioval to tim, Ze staty
neplnily slibené zavazky (napi. na britské stran¢ nebyla vystavéna slibovana Zeleznicni
infrastruktura apod.) Koncese byla nakonec v r. 1997 prodlouzena na celkem 99 let po

dlouhych jednanich. 7

Ukazalo se, ze piedpovédi dopravy byly velkorysejsi nez skutecnost. V r. 1995
bylo dosazeno pouze 35 % z piedpovidanych Cisel. Eurotunel totiz ptedpokladal, ze
pfevezme vétSinu dopravy z Britdnie na kontinent, a to az do vySe 60 % pro osobni
vozy, 70 % pro autobusy, 75 % pro osoby na vylet¢ a 100 % pro osoby, které
vykonavaji cestu tam a zp&t.”* V devadesatych letech ale cestovni trh progel zménou, v
samotny jejich podil na trhu dopravy ptes kandl nebyl az tak velky, ovlivnily o¢ekavani
zakaznikll co do vySe ceny za pifepravu. Lodni doprava zlstala i pies pocatecni
ocekavani uspéchu tunelu velmi vyznamnym hrac¢em na dopravé pies kanal, a to nejen
z dtvodi cenové valky, kterou zah4jily lodni spole¢nosti. 7> Druhym divodem bylo i to,
ze z hlediska luxusu a pohodlnosti piepravy byly ptivozy vybaveny lépe (duty-free

obchody na palubé, restaurace apod.).

> GOURVISH, 2006. Str. 364-382.
" BELL,R. 1998, str. 153-154.
> GOURVISH, 2006, str. 371.
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Eurotunel se pres viechny obavy a neuspéchy nedd nazvat novou Panamou’®.
Tunel byl otevien s ro¢nim zpozdénim a s piesazenim piedpoklddaného rozpoctu o 57-
64 procent. OvSem Panamsky kanal pfesahl sviij rozpocet vice nez padesatkrat, a i dalsi
velké projekty se potykaly s problémy financnimi 1 se zpozdénim mnohem vétsSim, nez

Eurotunel. Projekt tedy nelze jednoduse oznaéit jako neusp&iny.’’

Problémy ale pokracovaly i nadale a ukézaly, ze nékteré britské obavy byly
opodstatnéné. Jiz v r. 1996 byl tunel postiZzen pozarem, ktery na nékolik tydnt ochromil
jeho funkci a ukdzal mnohé nedostatky v bezpecnostnich opatfenich. Objevila se
nasledné vyrazna kritika spéchu, se kterym byla uzaviena smlouva o tunelu, aniz by se

prili§ vyjasnily pravé otazky bezpecnosti.”®

Stejné tak otazka imigrace je jednou z opodstatnénych pfi¢in nedivéry Velké
Britanie vici tunelu, jak ukézaly roky nésledujici po otevieni. Skenovani vozidel bylo
velmi slozité, zvlast' co se ty¢e kamionti. V srpnu 1997 bylo zjisténo, Ze ilegalni
imigranti pravidelné vyuzivaji vlakli z Pafize do Londyna. Nedostatek bezpecnostnich
kontrol na palub& Eurostar z vlaku tvofi oteviené dveie do Londyna.” Tento problém
ovSem souvisel s nedostate¢nou vladni finan¢ni podporou, kterd by umoznila rozvinout

dostacujici bezpecnostni systém.

Pochyby ziistavaji 1 se samotnym vlivem na ostrovni mentalitu Britd. Protoze
jeden tunel jaro nedé€ld, neni tak jisté, zda obé zemé jdou spole¢né¢ v Evropském
spoleCenstvi. OvSem jak ukézala spoluprace v Bosné v devadesatych letech, jsou obé
zemé schopny jit spolu ruku v ruce, aby ukéazaly, ze Evropa neni tak bezmocna.*
Ackoli tunel nesplnil ptfedstavy svobodomyslnych Britl, kteti by ho radéji vidé€li jako
automobilovy, a ktery je v porovndni s trajekty pies kanal dost spartansky, protoze
nezahrnuje Zadné obchody ¢i restaurace, je piedstava rychlostniho spojeni z Londyna do
Patize lakava. ,,Tteba se nikdy nenaucime tunel mit radi, ale budeme ho pouzivat,

zvlast na vlacich Eurostar a pro piepravu zbozi. A pokud budeme moci skrz néj projet

" Pro tuto obavu specificky ¢lanek NEGREANU, G. ,,Un nouveau désastre de Panama?“ in La vie
frangaise, 28.10.1994.

7 GOURVISH, 2006. Str. 366.

®BELL, R. 1998, str. 132-140.

" DARIAN-SMITH, 1999, str. 107.

80 LANGELLIER, J.-P. ,,Un tunnel ne fait pas le printemps® in Le Monde, 7.4.1994.
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za volantem, budeme se opravdu citit byt &asti Evropy.“®' Britanie se tedy nadale zdat
byt ostrovem, a do toho stat se opravdovou soucasti integrované Evropy ma pomérné

daleko.

81 WOLMAR, Ch. ,,Light at the end of the tunnel?* in The Independent, 28.1.1994.
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Zaver

Jednim z kliCovych faktord Gspéchu projektu byl mezinarodni kontext, ktery
urCoval vztahy obou zemi. Pokud se oba stdty na mezindrodni trovni shodly, byly i
jejich bilateralni vztahy dobré a projekt tunelu dostal zelenou. Bylo tomu tak v r. 1802
po miru v Amiens, v r. 1856 v kontextu spoluprace v Krymské vélce, v letech 1904 —
1906 po podpisu Srde¢né dohody, po prvni svétové valce 1 po druhé svétové valce.
Velmi dobré vztahy panovaly i v okamziku kone¢ného rozhodnuti v r. 1986, kdyz
Francie vyjadtila podporu Britanii ve valce o Malviny, a po dohod¢ o britském rabatu.
Naopak projekt reflektoval s podobnou neochvéjnou piesnosti okamziky ochlazeni
vztahll. Znovuzah4jeni napoleonskych valek na pocatku 19. stoleti, neshody politiky
Napoleona III. i mezivale¢né Francie s britskou koncepci rovnovahy sil, de Gaullovych
vet britskych z&dosti o pfijeti do EHS i ekonomické krize v sedmdesatych letech 20.
stoleti jsou toho jasnym vyrazem. Mezi lety 1949-1975 se piesto objevuje urcitd
modifikace v barometrické funkci — projekt neni opustén Uplné, pouze dochazi k
protahovani jednani a prokrastinaci, ktera zabraiiuje projektu byt uskute¢nén, ale chrani
ob¢ zemé ptfed nafCenim z nedostatku vstiicnosti. I toto reflektuje urcity jev v
mezinarodni sféfe — Velké Britanie stoji o pfijeti do Evropského spoleCenstvi a tunel
predstavuje pomysiny krok Britdnie smérem ven z jeji izolace, smérem k jednotné

Evropé.

Vedle pfiznivého mezindrodniho kontextu, ktery nakonec vedl k vystavbé
tunelu, je to 1 vnitropolitickd situace obou zemi. Ve Francii se jednalo o dlouhé volebni
obdobi Fr. Mitterranda (14 let) a v Britanii byl pozitivni pfistup k tunelu vzdy spojovan
s vladou konzervativci. At uz se jednd o Edwarda Heatha v Sedesatych a sedmdesatych
letech, ¢i Margaret Thatcherovou, konzervativei se vzdy zdali projektu byt naklonéni,

zatimco pod vladou labouristi Harolda Wilsona byl projekt opustén.

Z pocatecni utopie se projekt tunelu pod kandlem La Manche stal skutecnosti.
Nejprve bylo tfeba piekonat piekazky absolutné zékladni — technické, coz se stalo
skutecnosti s rozsifenim elektrifikované Zeleznice v druhé poloving€ 19. stoleti. Nasledné
bylo tfeba prekonat ptekazku bezpecnostni, tj. obavu Britanie, Ze by tunel ohrozil jeji

nezavislost. Na to bylo tfeba si pockat az do konce 2. svétové valky, ktera poprvé zazila
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pouziti zbrani hromadného niceni a zménila koncept bezpecnosti statu. Posledni,
nejvetsi prekazkou pak byla politicka viile, jejiz dostatek pro uskutecnéni projektu nasli
az Fr. Mitterrand a M. Thatcherova. Ekonomicky faktor piekvapivé neni az tak urcujici,
protoze ekonomicky zajem na projektu byl deklarovan jiz od jeho prvniho navrhu v 19.

stoleti.

Projekt tunelu pod kandlem La Manche se po celou dobu své existence vynoiuje
z hlubin jako Serpent de Mer, moisky had ¢i Lochneska pfiSera, v okamzicich dobrych
vztahii mezi Velkou Britanii a Francii a predstavuje ochotu obou zemi spolupracovat. V
okamzicich zhorSeni vztahli pak znovu mizi do hlubin zapomnéni, ¢imz piedstavuje
symbol vztahli mezi zemémi. Kdyz chce Britdnie ukazat sviij pozitivni vztah a vazbu na
Evropu a Francii predevs§im, ukaze také ochotu pro vybudovani fixniho spojeni pies
kanal. Kdyz ale usoudi, Ze ji hrozi nebezpetni byt zatazena do kontinentdlnich
zalezitosti, da ruce od projektu pry¢. Postupem Casu zacind projekt znamenat ¢im dal
vic nejen piipojeni Britanie k Francii, ale 1 k Evrop€. Tento rozmér ziskava na vyznamu
po druhé svétové valce s realizaci myslenky sjednocené Evropy. Britanie se vSak stale
obava kontinentdlni invaze, ktera z plivodniho vyznamu vojenského, tj. armady, které
by tunel usnadnil pfechod, ziskava vyznam ponékud pieneseny, jednd se o invazi
imigrantli a vztekliny. S tim Gzce souvisi britsky pojem vyjimec¢nosti. Britové Ipi na své
demokracii, kterou povazuji za unikatni v Evropé a boji se vlivu francouzského a
pozdéji evropského centralismu. Boji se, Ze by ve své vyjimecnosti mohli byt

»kolonizovani* Evropskym spolecenstvim.

Neékteré z obav, jak jsme vidéli, jsou opravnéné, hlavné kviili nedostatku
bezpecnostnich kontrol, které vznikly diky ur¢itému spéchu, se kterym byl nakonec
projekt proveden. Zde se objevuje urcity paradox mezi dvéma hlavnimi fazemi vyvoje
(dle kapitoly 3 a 4). V Sedesatych a sedmdesatych letech byl projekt pohiben kvili
tomu, ze vyjednavani trvalo ptilis dlouho (od r. 1949, kdy se projekt poprvé v daném
obdobi objevil az do r. 1973, kdy byla podepsana smlouva) a stacila se jak zvysit cena
tunelu, tak zménit pfiznivd atmosféra v mezindrodnim i vnitropolitickém spektru na
nepiiznivou. V osmdesatych a devadesatych letech pak probéhlo vyjednavani pomérné
rychle, bylo zahajeno v r. 1978 a smlouva podepsana v r. 1986. Nasledné se ale ukazalo,
ze mnoh¢ dulezité podrobnosti byly v projektu diky spéchu zanedbany, a proto se v

nasledujicich letech vynotily mnohé dalsi problémy bezpecnostni apod.
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Vliv vystavby tunelu na britskou ostrovni mentalitu zlistdva otaznikem. Britanie,
ac spojena s kontinentem ,,pupecni $iiiirou®, zlstava ve své pozici outsidera v Evropské
unii, stale si zachovava urcité specifické podminky, nepfijala ménovou unii ani bezcelni
prostor aj. Stale stoji od Evropského spolecenstvi spiSe stranou a diva se na n¢ s urcitou

preziravosti.
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