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ABSTRAKT

Vyzkumna prace pfedstavuje analyzu zmén, ktera nastala v obcich v okoli dalnice D11 poté,
co byl na konci roku 2006 otevien novy usek, ktery dalnici rozsifil o 45 km a jeji celkovou
délku tak zdvojnasobil. Novy Usek na sebe prevzal dopravni zatéz puvodnich hlavnich tah(
smétujicich z vychodnich Cech do Prahy a fada obci, které plvodné leZely na
nevyznamnych lokalnich trasach, skokové zlepSila svoji dopravni polohu a expozici vici
hlavnim stfediskim rozvoje. Cilem prace je zjistit, do jaké miry Ize detekované zmény ve
zkoumaném prostoru dat do souvislosti s otevienim nového uUseku dalnice. Zkoumany jsou
zmény ve vzniku a zaniku ekonomickych subjektd, a to s rozliSenim dle odvétvi a velikostni
kategorie, zmény v pfirGstku obyvatel stéhovanim a zmény ve vyjizdce do hlavnich
stfedisek. Ziskana data jsou transformovana do podoby hodnocenych indikator( takovym
zpUsobem, aby minimalizovala dopad externich vlivl, se kterymi je v ramci vyzkumu nutno
pocitat. Hodnoceni probiha pomoci deskriptivni analyzy, metody Difference in Differences

a dalSich statistickych analyz.

Vysledky vyzkumu ukazuji, Ze Ize urcité projevy dat do souvislosti s otevienim dalnice, nebot
zmény v jejich intenzité jsou nejvyssi ve skupinach obci, které se nachazi nejblize dalnici,
a s rostouci vzdalenosti od dalnice tato intenzita klesa. Tato souvislost se navic neprojevuje
u vS8ech hodnocenych skupin identicky. Souvislost s blizkosti dalnice naznacuje pfibyvani
podnikd jako celku, z hlediska odvétvi se jedna o podniky zpracovatelského primysilu,
stavebnictvi, dopravy a logistiky, u velikostnich kategorii to jsou pouze podniky do 10
zameéstnancu. PfirGstek obyvatelstva stéhovanim a vyjizdka do Prahy vykazala téz kladnou
souvislost. Uvedené souvislosti se projevuji do vzdalenosti 20 km od dalnice a jejich intenzita
se rGzni v jednotlivych &astech dalnice. Zatimco blizkost aglomerace tak ma vliv na
pramérnou hladinu hodnot v dané lokalité — obce u Prahy a u vychodo&eskych mést vykazuiji
vySSi primérné hodnoty indikatord nez obce na hranicich krajl, pfitomnost nového Useku
dalnice se dle uvedenych vysledkl projevila v okolnich obcich tak, Ze zde nastaly nejvétsi
rozdily mezi obdobim pfed a obdobim po otevieni Useku dalnice. Vyzkumna prace tak

ukazuje zplsob, jakym problematiku dopadu dalnice hodnaotit.

Kli€ova slova: dopady dalnice, zmény v lokalizaci firem, zmény dostupnosti



ABSTRACT

Research thesis presents an analysis of changes that occurred in municipalities around the
motorway D11, after there was opened a new section of motorway at the end of the year
2006, which extended the motorway about 45 km and its total length doubled. New section
took over the traffic load from the original main routes heading from eastern Bohemia to
Prague and a number of municipalities, which originally lay on unimportant local routes,
improve abruptly their traffic location and exposure to the main centres of development. The
aim of the work is to determine the extent to which the detected changes in assessed region
can be put in connection with the opening of the new motorway section. The changes in the
births and deaths of the economic subjects, with a resolution by industry and size category,
changes in population growth by migration and changes in the ride to the main centres are
examined. The obtained data are transformed into assessed indicators in such a way to
minimize the impact of external influences, which needs to be counted with within the
research. The evaluation is carried out using descriptive analysis, Difference in differences

method and other statistical analyses.

The results of the research show that certain manifestations can be put in connection with
the opening of the motorway, since the changes in intensity are the highest in the group of
municipalities that are located closest to the motorway, and with increasing distance from the
motorway this intensity decreases. In addition, this link does not show in all evaluated groups
identically. The link with the proximity of the motorway indicates increase of enterprises as
a whole, within sector categories it stands for manufacturing industry, construction, transport
and logistics, within size categories it is applied only for firms to 10 employees. The
increment of the population by migration and ride to Prague also report a positive
relationship. This context shows up to a distance of 20 km from the motorway and its
intensity varies in different parts of the motorway. While the closeness of the agglomeration
has effect on the average level of the values in a given locality (the municipalities close to
Prague and to east Bohemian cities show a higher average values of indicators than the
municipalities on the regions borders), the presence of a new section of motorway express
so that in surrounding communities there arose the largest differences between the period
before and the period after the opening of the motorway section given the results. Research

thesis shows how the issue of the motorway impacts can be assessed.

Keywords: motorway impacts, changes in firms’ localization, changes in accessibility
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1 UvOoD

Silniéni doprava predstavuje jeden z nejvytizenéjSich dopravnich sektord. Po silnicich se
prepravuje 45 % zbozZi v Evropé, v pfepravé cestujicich je pak s vice jak 70 % naprosto
dominantni volbou (EU Statistical Pocketbook, 2014). Vystavba nové infrastruktury se témér
vzdy nachazi na seznamu priorit narodnich strategii zaméfujicich se na ekonomicky rozvoj

zeme a jedna se i kliCovou prioritu na nadnarodni urovni (viz priority EU — TEN-T apod.).

Vliv dopravni infrastruktury na rozvoj regionalnich i narodnich ekonomik je ¢asto diskutované
a také kontroverzni téma. Casto se Ize setkat s nazory, Ze vystavba dalnice je pro kazdy
region pfinosnou zalezitosti. Je to ale skute¢né tak? Pomlze nové vystavéna dalnice
regionu? A jak definovat a kvantifikovat pfinos, ktery dalnice regionu pfinese? Tyto a dalSi
otazky se staly stfedobodem mnoha vyzkumu, které se rozhodly zabyvat vlivem dalnice na
rozvoj regionu (viz napf. Rietveld 1989, Eberts 1990, Spiekermann, Wegener 2006 apod.).
| pfes jejich velké mnoZstvi dosud stale neni zcela jasné, jaké efekty a v jakém mnoZstvi

dalnice regionu pfinasi.

Vedle vlivu dalnice na region se — ovSem v menSim méfitku — feSi také otazka
socioekonomickych dopadud, které ma dalnice na jednotlivé obce v jejim bezprostfednim

okoli. A praveé do této problematiky chce pfispét i pfedkladana diplomova prace.

Otevieni nového uUseku dalnice D11 vroce 2006 na pomezi Stfedoleského,
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje umoznilo propojit Uzemi vychodoceskych krajskych
mést s prazskou metropolitni oblasti. Novy dalni¢ni usek vede z velké &asti Gzemim, které do
té doby bylo jen omezené dopravné napojeno na nékterou ze zminénych jadrovych oblasti.
Lze proto oCekavat, Ze tato vyrazna zména v dostupnosti center vys$3iho fadu se u obci
projevi také zmé&nami socioekonomického charakteru. Rada vyzkum( vénuje pozornost
problematice dojizdky za praci (viz napf. Hampl, Marada 2015), ktera je zasadnim
indikatorem promény integrity jadra a periferie. Méné pozornosti je vénovano zméné
prostorové struktury ekonomickych subjektl, ktera je novou infrastrukturou rovnéz
ovliviilovana. V tomto smyslu jsou znamé pouze vybrané studie ze zahrani¢i (napf. Holl
2004b, Melo a kol. 2010)

Hlavnim cilem prace je tedy odhalit souvislosti nové postaveného uUseku dalnice D11
a lokalizace firem a prostorového chovani obyvatel v obcich v jejim bezprostfednim okoli.

Diplomova prace pfinese odpovédi na nasledujici vyzkumné otazky:

1) Do jaké miry se zvySila atraktivita nové zpfistupnénych obci v zazemi dokoncené

dalnice D11 pro lokalizaci firem?

11
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2) U jakych odvétvi a velikostnich kategorii firem |ze oCekavat nejvyznamnéjsi ovlivnéni
novym dalni¢nim usekem?
3) Doslo po otevieni dalnice D11 u obci v jejim bezprostfednim okoli ke zmé&nam

v migracnim pfirlstku obyvatel a vyjizd’ce za praci?

Dopad novych dalni¢nich usekl na vznik firem zachycuje napfiklad Gibbons a kol. (2016).
Dopaddm infrastruktury na obyvatelstvo se vénuje Meijers a kol. (2012). Tato prace si klade
za cil porovnat zmény, ke kterym v rliznych ¢astech zkoumaného Uzemi doSlo a zhodnotit,

do jaké miry Ize tyto zmény pfisuzovat samotné dalnici.

V prvni €asti prace bude vénovan prostor pro teoretické zaramovani vyzkumu do skupiny
lokaliza€nich teorii. Dale budou zminény dosud zjisténé poznatky vlivu dalnice na regionalni
rozvoj a na chovani jednotlived a firem. Teoreticka ¢ast bude zakonéena zkonstruovanim
hypotéz. Po pfedstaveni metodiky a vyuzitych dat bude nasledovat empiricka analyza a jeji

zjisténi budou v zavérecné fazi konfrontovana s oCekavanymi vysledky.
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2 TEORETICKA CAST

2.1 KONCEPTUALNi VYCHODISKA DIPLOMOVE PRACE V TEORIICH
REGIONALNIHO ROZVOJE

2.1.1 ROLE VZDALENOSTI A NAKLADU V TEORIICH REGIONALNIHO
ROZVOJE

Prinik mezi ekonomii, rozvojem a dopravou se nejvyraznéji projevuje v otazce dopravnich
nakladt a lokalizace ekonomickych subjektd v prostoru. Dle Toblerova prvniho zakona
geografie (Tobler 1970) spolu ,blizké véci souviseji vice nez véci vzdalené“. Dopravni
naklady jsou tedy zakladni formou vyjadfeni vzdalenosti mezi dvéma slozkami v systému.
Dvé mista s vysokymi dopravnimi naklady na vzajemné propojeni pak spolu maji slabsi
vztah nez mista propojena nizkymi dopravnimi naklady. Dopravni naklady v SirSim smyslu
reprezentuji jakoukoliv prfekazku v cesté, ktera je nejCastéji vyjadifena jednotkami
vzdalenosti, je v3ak nepfeberné mnozZstvi jednotek, které mohou byt pro vyjadieni

dopravniho nakladu; z téch dalSich Ize zminit napfiklad ¢as &i finance.

Cesta tedy vzdy predstavuje urlity naklad. Ekonomie se naproti tomu zabyva co
nejefektivnéjSim vyuzitim omezenych zdroji. Aby bylo jejich vyuziti co nejefektivnéjsi, je
tfeba v prvé fadé minimalizovat naklady, a tedy i naklady dopravni. Vzhledem k tomu, ze se
jednotlivé slozky ekonomické €innosti vykytuji na riznych mistech v prostoru, je automaticky
nutno poditat i s dopravnimi naklady. Pokud by byly dopravni naklady nulové nebo vzdy
stejné, vlibec by nezaviselo na tom, kam se dana ekonomicka aktivita lokalizuje (Krugman
1991). Ale protoze se lisi, je toto rozhodnuti dllezitou soucasti uspéchu &i neuspéchu kazdé

ekonomické aktivity.

2.1.2 ROLE DOPRAVY V LOKALIZACNICH TEORIICH

Z toho dlavodu vznikla Siroka oblast tzv. lokaliza¢nich teorii, které se zabyvaji otazkou co
nejefektivnéjSiho umisténi ekonomickych €innosti. Ve védecké praci se tato problematika
poprvé objevuje jiz v 19. stoleti v praci von Thunena, ktera feSi co nejvhodnéjsi rozdéleni
Cinnosti v prostoru okolo mésta a vniz autor dochazi kvzajemné komplementarité

dopravnich nakladl a ceny pozemku (von Thunen 1826, cit. v Melo a kol. 2010).

Velky rozvoj lokalizagnich teorii nastal na zacatku 20. stoleti a to pfedevSim zasluhou Alfreda
Webera, ktery definoval lokalizaci na zakladé tfi faktor(: vstupl (cena pracovni sily, nalezisté
surovin), vystupu (trzby a lokalizace trhll) a dopravnich nakladld. Pokud se tedy vstupy

a vystupy v prostoru nelisi, jedinym rozhodujicim faktorem se stavaji dopravni naklady
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(Weber 1909 cit. v Melo a kol 2010). Na néj navazali dalSi autofi, ktefi myslenky lokalizace
dale rozvijeli (mimo jiné i Alfred Marshall s identifikaci a rozvojem aglomeraénich Uuspor).
Vrcholem aplikace lokalizaCnich teorii se stala tzv. kvantitativni revoluce v geografii
projevujici se nejvice v 50. a 60. letech minulého stoleti. | pfes vyraznou kritiku téchto teorii
pro pfilisné zjednoduSovani reality hraly i nadale vyznamnou roli ve vyzkumu (Krugman
1991).

2.1.3 ROLE DOPRAVY V TEORIICH JADRO - PERIFERIE

Role dopravy byla rovnéz zafazena do konceptl tzv. teorii jadro — periferie. Jedna se o
Sirokou oblast teorii, které zacCaly vznikat od 50. let 20. stoleti, a pracuji prfedevsim
s konceptem nerovnosti. Autofi jsou si védomi, ze nerovnost, resp. riznost podminek je na
jedné strané hnacim motorem ekonomického rozvoje, na strané druhé vsak zdUrazriu;ji
potfebnost zabranovat dlouhodobému zvySovani rozdill, které by bez vnéjSich intervenci

probihalo.

Samotny pojem jadro — periferie, zavedeny J. Friedmannem v 60. letech minulého stoleti,
zdlraznuje rozdilné fungovani jadrové neboli hnaci oblasti pfedstavujici region, v némz
dochazi ke koncentraci polll rozvoje, a oblasti periferni neboli hnané, kde se rozvijeji aktivity
zavislé svymi vystupy na poptavce podnikl z hnaci oblasti a odkud pfichazi do jadrové
oblasti pracovni sila. Dopravni infrastruktura je zde chapana jako nutna podminka pro rozvoj
periferie, coz nastava ve chvili, kdy je absorp¢ni schopnost jadra pravé diky dobré dopravni
dostupnosti pfekro¢ena a dochazi k umistovani ekonomickych kapacit do perifernich regionu
(Blazek, Uhlif 2011).

2.1.4 ROLE DOPRAVY V NOVE EKONOMICKE GEOGRAFII

Obnoveny zajem o lokalizaéni teorie se projevuje od 90. let diky rozvoji Nové ekonomické
geografie (NEG) vedenym Paulem Krugmanem (Krugman 1991). Jednim ze zakladnich cil{
NEG je vysvétlit, pro¢ dochazi ke koncentraci ekonomickych aktivit do mést, priimyslovych
past a vyrobnich okrsku a tedy vzniku polarity jadro-periferie. Kli€ovou tematikou v tomto
ohledu predstavuji aglomeracéni Uspory vymezené A. Marshallem, neméné dulezita je vSak
také otazka dopravnich nakladld. NEG na rozdil od puvodnich teorii zdlrazruje rostouci
vynosy zrozsahu a existenci nedokonalé konkurence jako zakladni mechanismus

nerovnomeérného rozvoje (Blazek, Uhlif 2011).

14



Marek Petras: Diplomova prace Praha, 2017

Podle NEG tedy v nodalnim regionu dochazi ke spoluplisobeni koncentraénich a disperznich
mechanismu. Mezi koncentracnimi mechanismy dominuji aglomeracni Uspory a velikost trhu
a z ni plynouci Uspory z rozsahu. Naproti tomu do mechanism0 disperznich fadime ceny
nakladi a vysokou konkurenci. Diky vzajemné vazbé mezi koncentracnimi
a dekoncentra¢nimi efekty spolu s existenci nedokonalé konkurence a nedokonalé mobility
pracovni sily se v regionu udrzuje urcitd mira koncentrace ekonomickych aktivit, ktera vsak

nevede ke koncentraci absolutni (Fujita a kol. 1999).

Objevi-li se vuzemi nova dopravni infrastruktura, dojde téz ke zméné pomérl
koncentraCnich a disperznich faktorl. Na jedné strané je aglomerace dostupna pro vétsi
mnozstvi pracovni sily a firem z periferie, na strané& druhé umoZziuje firmam tézit vyhod obou
mechanisml umistovat svoje podniky do vétSi vzdalenosti od jadra, aniz by pfichazely
o vyhody aglomerace. Nové postavena dalnice tak ve vysledku vede k nové prostorové

distribuci ekonomické aktivity v ,zasazeném® regionu (Holl 2004a).

Doprava a dopravni infrastruktura byla tak v pribéhu minulého stoleti chapana rdznymi
zpusoby. Zatimco diky lokalizacnim teoriim byl vyjasnén princip dopravnich nakladu jako
nutné prekazky v efektivité jakehokoliv prostorového rozvoje, v pfipadé teorii jadro — periferie
se dopravni infrastruktura a z ni vyplyvajici dopravni dostupnost ukazala jako zasadni pro
tvorbu vztahu mezi jadrovym a perifernim regionem. Nova ekonomicka geografie pak tuto roli
dopravni dostupnosti detailné vysvétlila v souvislosti s pusobenim koncentracnich

a disperznich mechanismu.

2.1.5 DALNICE A REGIONALNi ROZVOJ

Pfispéje tedy nova infrastruktura k ekonomickému rozvoji regionu? Jaky vliv ma nova dalnice
na regionalni rozvoj? Vztahu mezi regionalnim rozvojem a novou infrastrukturou se vénovala
jiz cela fada studii (napf. Duffy-Deno, Eberts 1989, Rietveld 1989, Eberts 1990, Linneker,
Spence 1996, Spiekermann, Wegener 2006, Vickerman 2007, Morgenroth 2014 apod.).
Cilem je zjistit, jak a zda vlibec pfispiva nova infrastruktura regionu jako celku a zaroven tak
oduvodnit investice, které do vystavby infrastruktury plynou. Metody pouzZivané k tomuto
vyzkumu jsou ruznorodé, lisi se jednak méfitkem &i zkoumanymi charakteristikami. Jejich
shrnuti poskytuje napfiklad Vickerman (2007). Nejcastéji je pozornost vénovana souvislosti
mezi mnozstvim investic do dopravy & poctem kilometri nové infrastruktury vzhledem
k makroekonomickym charakteristikdm daného regionu, at uz na narodni &i regionaini urovni
(HDP, zaméstnanost apod.). Castou metodou tedy byva rdzna forma produkénich funkci,

které sleduji statistickou zavislost.
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Dosazena zjiSténi jsou ovéem ne zcela jasna a predevSim velmi obtizné porovnatelna.
Z velké €asti se vyzkumy skladaji z ex post makroekonomickych méfeni, které se aplikuji na
regiony s nové vybudovanou infrastrukturou. Vysledky takovych zkoumani v riznych zemich
ukazuji, Ze nova infrastruktura ma spiSe pozitivni efekt na zkoumané charakteristiky (zvysSeni
zaméstnanosti, zvySeni HDP apod.), nejedna se vSak o vyrazné hodnoty, a co je zasadni,
vysledky se vyrazné liSi v Case a prostoru, v tom, o jaky region se jedna a v jaké fazi rozvoje
se nachazi (Lakshmanan 2007). Problém ovSem neni spatfovan pouze v pouzité metodice,
ale predevSim v chybégjicich znalostech skuteCnych kauzalnich mechanismi mezi novou
infrastrukturou a ekonomickym rozvojem. Mimo to, obrovsky problém pfedstavuje rozlieni
vlivu nové infrastruktury od ostatnich vliva, z nichz nejvétSi se zda byt aktualni smér

ekonomického rozvoje zkoumaného regionu (Lakshmanan 2007).

Z dosavadnich zjisténi tak plynou zavéry spiSe obecnéjSiho razu. Banister a Berechman
(2001) je shrnuji do nasledujicich poznatkd. Zatimco vliv na zménu dostupnosti je v pfipadé
nové infrastruktury neoddiskutovatelny, ekonomicky vliv nové vybudované infrastruktury na
region je silné ovlivnén dalSimi charakteristikami, které se na region vazi. Jsou to
ekonomické, investi¢ni a politické faktory. Nejvétsi pfinosy infrastruktury Ize spatfovat v téch
regionech, které jiz predtim vykazuji ekonomicky rust, které maji dostatek investiCnich
prostfedkll a které maji také vyraznou politickou podporu nejen pro samotnou stavbu
infrastruktury, ale predevSim pro tvorbu navaznych opatfeni souvisejici s rozvojem
infrastruktury. V takovém pfipadé se ve vétSiné pfipadl ekonomicky rust po vystavbé
infrastruktury jesté zrychli. Pokud v3ak vystavba neni navazana na tyto zalezitosti, jeji efekt
se na ekonomickém rozvoji regionu neprojevi (Banister, Berechman 2001). Lze tedy Fici, ze
rozvinutému regionu infrastruktura pomuize jesté k vétSimu rozvoji, ale problémovému
regionu naopak sama o sobé& zadny rozvoj nepfinese. Tuto skute¢nost Ize spatfovat v fadé
vyzkumu, kdy vyvoj zkoumanych charakteristik na misto s dalnici souvisel s tim, zda dana
oblast spadala do jadrového nebo do periferniho regionu. Na ¢eském Uzemi k podobnému
zjisténi dospéla Vondrackova (2006), kdy hodnocené socioekonomické charakteristiky

ménily nikoliv s pfitomnosti dalnice, ale s celkovou vzdalenosti od Prahy.

VSechna vySe uvedena zjisténi je vSak nutno brat s urCitou rezervou. Vyznamnou a dosud
stale nezodpovézenou otazkou je totiz velikost €i vyznam nové infrastruktury, ktera je nutna,
aby k néjakym zménam dochazelo. Tuto otdzku si pokladal jiz Alder (1965, cit. v Eberts
1990). Nemalou dulezitost ma také pozice nové infrastruktury v jiz existujici siti (Vickerman
1995, Banister, Berechman 2001). Zasadni je ovSem také vertikalni poloha, tj. vyznam sidel
v systému osidleni. Dopad infrastruktury na hierarchicky nejvyznamnéjsi sidla je jiny nez

dopad na sidla poloZzené ve vertikalni struktufe niZze. K této problematice viz napfiklad
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Marada (2006). Dalsim problematickym jevem se stava jiz zminéna pfitomnost aglomerace,

respektive skuteCnost, zda Ize region hodnotit jako jadrovy Ci periferni.

Fakt, ze Ffada studii sledujici vliv infrastruktury na regionalni rozvoj dochazi k rlznym
vysledkum, je zpusoben dle Vickermana (2007, s. 16) nikoliv ,nekonzistenci vysledkd, ale
spise  nekompatibilitou v metodach.  Autor rovnéz pfipomina, ze  zatimco
makroekonomickych studii vznikla uz celd fada, je vyrazna potfeba dalSiho vyzkumu
predevS§im v mikrostudiich zaméfenych na reakci chovani jednotlivei, domacnosti a firem,
nebot z dosavadnich studii se ukazuje, Ze vliv dalnice na tyto slozky ,mdze byt vyznamnéjsi,

nez se plvodné predpokladalo” (Vickerman 2007, s. 16).

Zajem o infrastrukturu a jeji vliv na regionalni rozvoj tak umoznil vzniknout celé fadé
vyzkumnych praci, které ve vysledku naznacily, ze hlavni problém vSech takovych vyzkumu
je predevSim problém tfeti proménné; tedy, Zze mezi infrastrukturou a regionalnim rozvojem
uréita vazba je, neni ovéem pfima, coz znamena, Ze nelze uzivat kauzalni zavislosti mezi

obéma sledovanymi jevy.

2.1.6 GENERATIVNI, DISTRIBUTIVNi A ODSAVACI EFEKT

V souvislosti se zaméfenim na vysledné efekty dopravni infrastruktury se zacaly uzivat
pojmy tzv. generativniho, distributivniho a odsavaciho efektu dalnice. Jedna se v zasadé o ffi
komplementarni jevy, které nastavaji u hodnocenych aktivit, jakmile je Uzemi obohaceno

0 novou dopravni infrastrukturu.

Pokud v pfipadé hodnocené aktivity doslo ke zvy3eni jeji intenzity, nastal generativni efekt;
infrastruktura danou aktivitu podpofila. Pokud doSlo k poklesu intenzity, projevil se odsavaci
efekt; pfitomnost infrastruktury aktivitu utlumila. Pokud doSlo k redistribuci aktivity, tedy Ze
v jedné Casti uzemi se intenzita zvySila, v jiné ¢asti naopak sniZila, hovofi se o distributivnim

efektu infrastruktury.

Ackoliv jsou tyto pojmy soulasti téméf kazdého vyzkumu zabyvajiciho se novou
infrastrukturou, na zakladé vySe uvedenych poznatk(i se zatim nepodafilo vSeobecné
definovat, zda urcita infrastruktura zapUsobila spiSe v podobé generativniho ¢i naopak
odsavaciho efektu. Stale vice se ukazuje, ze vztah mezi odsavacim a generativnim efektem
je spiSe dan vymezenim zkoumaného uzemi. Vliv infrastruktury na celé zasazené uzemi totiz
ve vétsSiné pfipadl vykazuje distributivni efekt — coz je vlastné kombinace generativniho

a odsavaciho efektu v uzemi rGzné rozdéleného. Skute¢nost, Zze je nékde u hodnoceni
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infrastruktury zaznamenan pouze generativni efekt, tak mize byt ,iluzi zptsobenou prilis

uzkym vymezenim zkoumaného uzemi* (Rietveld, Nijkamp 1992, s. 12).

Nalézani zmén, které nova infrastruktura pfinasi, tak v zasadé narazi na dva typy problému.
Za prvé je to problém vibec odhalit néjaké zmény, které souviseji s pFitomnosti
infrastruktury. Za druhé je to pak samotné hodnoceni téchto zmén, které se do velké miry

odviji dle toho, na jak velkém uzemi je dopad zmén hodnocen.

2.1.7 DALNICE A CHOVANI FIREM

Studie, které se vénuji pfitomnosti dopravni infrastruktury na chovani firem, se ve vétSim (ale
stdle malém) mnoZstvi zacinaji objevovat na zalatku nového tisicileti. Do té doby se
problematika objevovala v ramci vyzkumd zaméfenych na urbanni systémy, aglomeracni
efekty (Carlton 1983) nebo na alokaci pfimych zahranicnich investic (Kemper a De Schmidt
1980). Zavéry potvrzovaly, Ze v ramci aglomeracnich efektd ma urc€ity vliv rovnéz pfitomnost

velkokapacitni infrastruktury na lokalizaci firem.

Vyzkumy specificky zaméfené na vztah infrastruktury a lokalizace firem maji vyznamné
zastoupeni predev§im na Pyrenejském poloostrové. Spanélsko i Portugalsko jsou zemé
charakteristické tim, Ze od 80. let zde bylo investovano obrovské mnozstvi prostfedkd do
vystavby komplexni dalniéni sité, kterd byla do té doby v obou zemich silné podcenéna.

Dopady nové infrastruktury tak bylo mozné hodnotit komplexné& na celém uzemi.

Jako signifikantni se ukazal vliv asu dojezdu do dvou nejvétSich portugalskych mést na
lokalizaci nové firmy (Guimardes a kol. 2000). Podél dalnic tedy byl vznik novych firem
podstatné pravdépodobnéjSi nez v jiné Casti zemé, aglomeraéni efekty podél takové

komunikace dosahovaly dale neZ jinde.

Vjiném vyzkumu zaméfeném predevSim na faktor bydli§t€ podnikatele v rozhodovani
umisténi firmy autofi dospéli k nékolika zavériim. Kromé zjisténi, ze umisténi bydlisté hraje
signifikantni ulohu v lokalizaci firmy, se jako vyznamnym ukazala skute¢nost, Ze aglomeracni
efekty a €as dojezdu do metropolitnich oblasti maji podstatné mensi vliv na rozhodovani
u domacich podnikatell nez u téch zahrani¢nich. Zahrani¢ni podnikatelé tak mnohem vice
smérfuji vystavbu svych podnikd do aglomeraci, respektive do mist dostupnych od

aglomerace, nejcastéji podél dalnic (Figueiredo a kol. 2002).

Specificky se vlivu infrastruktury na firmy vénuje Holl (2004a) a sleduje, jestli Ize na urovni
municipalit zaznamenat vyznamnéj$i rst firem u dalnic neZ v jinych oblastech Spanélska

mezi lety 1980 a 1994. Autorka povazuje za vyznamnou tu skute¢nost, Ze vystavbou nové
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infrastruktury ,doSlo ke zméné relativni atraktivity rdznych municipalit® (Holl 2004a, s. 358).
Vliv nové infrastruktury na vznik firem je v pfipadé Spanélska vyznamny, obce jsou
pfichodem novych firem ovlivnény v zavislosti na vzdalenosti od dalnice. Obce, které jsou od
dalnice vzdaleny do 10 minut, maji dle autor€ina zjisténi vysSi intenzitu vzniku firem nez
obce vzdalengjsi, a to v priméru o 14 %. Vyzkum ukazal rovnéz na to, Ze vliv dalnice je
rlzny mezi jednotlivymi prdmyslovymi odvétvimi. Koridorovy efekt dalnic na vznik firem tak

byl v tomto pfipadé zaznamenan.

Podobnych vysledkld bylo autorkou dosazeno i na pfikladu Portugalska (Holl 2004b). | zde
hrala dalnice pozitivni roli pro vznik firem, nejvice pak pro municipality ve vzdalenosti do 10
km od ni. Autorka také zkoumala, zda s rostouci vzdalenosti od dalnice klesa vznik rdznych
firem dle odvétvi. Pokles se ukazal u vétiny s vyjimkou nékterych odvétvi, jako napfiklad
strojirenstvi, stavebnictvi nebo u sluZeb zabyvajicich se nemovitostmi. Ukazalo se také, Ze
v diverzifikovanéjSim ekonomickém prostfedi dochazi ke vzniku novych firem spiSe nez

v oblasti, ktera je méné diverzifikovana (Holl 2004b).

Pozitivni efekt nejen dalnicni, ale i ZelezniCni infrastruktury na vznik firem potvrdila i Melo
a kol. (2010). ZvySeni hustoty silnicni Ci Zzelezni¢ni infrastruktury o 10 % v dané municipalité
zvySi vznik novych firem 0 0,9 az 2,7 %, resp. 0,7 az 2,6 % v zavislosti na odvétvi. V pfipadé
dalnice je nejvice ovlivnén sektor logisticky, dale i sektor finanéni a pomérné prekvapivé

i sektor energeticky.

Pomérné problematickym se stava méfeni vlivu nové infrastruktury tam, kde je infrastruktura
jiz vyrazné vyvinuta. Efekty zcela nové dalnice v oblasti jsou ve vysledku zjiStovany jinak,
nez je tomu napfiklad u nékolikakilometrovych pfirGstkd kjiz existujici dalnici.
S takovym problémem se ve své praci byl nucen vypofadat Gibbons a kol. (2016). Cilem
vyzkumu bylo zjistit, jak se nova infrastruktura v na dalnice jiZ bohaté Velké Britanii projevila
na municipalni drovni, a to v nékolika oblastech v&etné vzniku a zaniku novych firem dle
odveétvi, v zaméstnanosti a produktivité existujicich firem & napfiklad ve firemnich mzdach.
Pro méfeni vlivu byl vyvinut pomérné robustni statisticky model, ktery si kladl za cil
minimalizovat veSkeré vnéjsi vlivy nesouvisejici se zmé&nou dopravni dostupnosti. Pravé
zména v dostupnosti se stala pro analyzu kliCovou proménnou, autofi vSak nevztahovali
Udaje pouze k Casové uspofe, ale predevSim k po€tu pracovnich mist, ktera jsou pro
obyvatele v municipalitach diky dalnici nové dostupna. Zatimco zmény ve vnitfni Urovni firem
nebyly zaznamenany, podstatné efekty se ukazaly na vznik a zanik novych firem v okolnich
municipalitach. Podle autor( tak nova dalnice ovlivnila zalezitosti nové vznikajicich firem,

nikoliv firem v dané oblasti jiz delSi dobu existujicich.

19



Marek Petras: Diplomova prace Praha, 2017

Ve zkoumaném Uzemi v tficetikilometrové vzdalenosti od nové dalnice doSlo k tomu, ze
,10% narust v dostupnosti vyjadfené pomoci pracovnich mist zpasobil 3% nardst poctu
ekonomickych aktivit a také zaméstnanosti v municipalitach“ (Gibbons a kol. 2016, s. 38).
Rozdily byly zaznamenany mezi jednotlivymi sektory. Pozitivni zména zaméstnanosti byla
zaznamenana hlavné u produkénich sluzeb a pozemni dopravy. Z hlediska poétu novych
firem se k témto dvéma pfedchozim pfidal téz pramysl jako celek. Signifikantni vysledky
vyzkumu ukazuji, Ze se autorim do jisté miry podafilo dokazat, ze se vlivy nové

infrastruktury na firmy projevuji i tam, kde je infrastruktura jiz na velmi vysoké urovni.

Kritiku hodnoceni agregatnich dat za cely region pfinasi Meijers a kol. (2012). Autofi
zdUrazriuji potfebu FeSit vlivy infrastruktury na co nejmensi urovni, a to z divodu zachyceni
distributivnich efektd v ramci regionu. Pro vyzkum si vybiraji jizni ¢ast nizozemské provincie
Zéland, ktera byla donedavna s jadrem regionu propojena jen pomoci dvou trajektd. V roce
2003 vSsak byl otevien tunel, diky kterému byly trajekty zruseny. Vzhledem k tomu, Ze tunel
propojuje stfedové Casti obou poloostrovll a trajekty do té doby slouzily ve vychodni
a zapadni Casti, se autofi zaméfuji na to, jak se zména v dopravnim spojeni projevila do
socioekonomické charakteristiky oblasti. Zaméfuji se na rozdily dvou typl distributivnich
efektd, které jsou graficky znazornény na obrazku 1. Distributivni efekt dostupnosti se
objevuje tehdy, kdyz &ast regionu, které se dostupnost zvySi, se vyviji jinak nez zbytek
regionu. Distributivni efekt jadra a periferie je na rozdil od pfede$lého zachytitelny tehdy,
kdyz se jadrova Cast regionu vyviji jinak nez periferni ¢ast regionu. Tyto dva efekty je tfeba
od sebe odliSovat; autofi na uvedeném uzemi dochazeji k zavéru, ze zatimco zména
v zaméstnanosti se vyraznéji projevila jen v oblastech blizko nového tunelu (efekt
dostupnosti), negativni zména v populaci nastala pro cely periferni region (efekt jadro —

periferie).

Vyzkum zaméfeny na lokalizaci maloobchodnich firem vzhledem k infrastruktufe, tentokrat
ovSem v ramci jednoho mésta, pfinasi Nilsson, Smirnov (2016). ZdlUrazhuji, Ze na
vhitroméstské urovni hraje kromé dobré dostupnosti svoji roli téZ vzdalenost ke konkurenci.
Zmény v dopravni siti mésta zpusobi téz zmény v lokalizaci firem. Ukazalo se také, ze kolem
novych patefnich dopravnich staveb dochazi ¢im dal vyraznéji ke koncentraci firem do

jednoho mista, a tedy mnohem blize konkurenci.

Na Ceském uUzemi se o zhodnoceni vlivu nové infrastruktury na vznik a distribuci firem
pokusil Bousek (2008), i v jeho pfipadé vSak byla spiSe nez souvislost se vzdalenosti od

dalnice odhalena souvislost s blizkosti Prahy.
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Obrazek 1: Grafické zobrazeni distributivni efektu dostupnosti a distributivniho efektu jadro periferie
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Zdroj: Meijers a kol. (2012)

PFfi hodnoceni vlivu infrastruktury na chovani firem se tak ve vyzkumech projevila jista
souvislost mezi infrastrukturou a novymi podnikatelskymi aktivitami, v nékolika pfipadech
byla tato souvislost také kvantifikovana (Melo a kol. 2010, Gibbons a kol. 2016). Rozdily
v lokalizaci byly zaznamenany rovnéz mezi rlznymi odvétvimi firem. Rozdilné zpusoby
lokalizace byly zaznamenany na regionalni drovni a v ramci mésta. Na druhou stranu se

nepodafilo prokazat Zzadné dopady na jiz existujici firmy, at uz z hlediska produktivity Ci

zaméstnanosti.

2.1.8 DALNICE A CHOVANIi JEDNOTLIVCU

Nova infrastruktura v8ak nema vliv pouze na firmy, ale téZ na rozmisténi obyvatelstva
a predevsSim na chovani jednotlivcl. V souvislosti s teoriemi Nové ekonomické geografie se

usuzuje, ze zvysena dostupnost umozriuje jednotlivcim dosahnout na do té doby pfilis

21



Marek Petras: Diplomova prace Praha, 2017

vzdalené pracovni pozice. V této souvislosti tak dochazi ke zvySeni oblasti dojizdky pro

obyvatele perifernich oblasti.

Nielsen (2004) se ve svém vyzkumu vénuje zméné v dojizdkovém chovani na zakladé nové
postavené dalni¢ni infrastruktury v Dansku. Sleduje zmény ve smérech dojizdky, v délkach
dojizdky a dojizdky do dvou nejvétSich danskych mést (Kodan a Aarhus). Z vysledku
vyplyva, ze se délka dojizdky zvysila, zatimco €as dojizdéni se mirné zkratil (zvlasté pro
municipality u dalnice). Zména ve smérech byla orientovana predevsim do aglomeraci
velkych mést, a i vtomto pfipadé pfedevS§im pro municipality u dalnice. Podle tohoto
vyzkumu tak Ize podchytit, Ze blizkost dalnice ovliviuje dojizdkové chovani jednotlivcu.
Odhad zmény dojizdky, kterou pfinese nova fecka dalnice vedouci podél zapadniho pobfFezi,
fesi Polyzos a kol. (2014).

Jinou zalezitosti jsou ovSem zmény demografické, pfedevs§im pak ty souvisejici s pfiristkem
a ubytkem na zakladé migrace. Demografickymi zménami v okoli dalnic na pfikladu USA se
zabyvaiji Lichter a Fuguitt (1980). Z jejich zavérl plyne, Ze oblasti nachazejici se na dalnici
zazivali v obdobi po dokonéeni vyznamné a pozitivni promény i v otdzce imigrace. Imigrace
podél dalnic zaroven rostla nezavisle na tom, jak vyrazné bylo v daném misté zastoupeni

pramyslu.

Vliv infrastruktury na migraci ve své praci fesi jiz vySe zminény Meijers a kol. (2012). Po
otevieni tunelu, ktery vyrazné zrychlil spojeni jizni &asti nizozemského Zélandu s jeho
jadrem, se projevil na populaci celého ,zasazeného* periferniho regionu. Oproti centralnimu
(jadrovému) regionu ,byl tento pokles v rozpéti od -4 do -4,4 %“ (Meijers a kol. 2012, s. 194).
Uvniti periferniho regionu se v8ak projevily rozdily z hlediska vékového zastoupeni.
V municipalitdch v blizkosti tunelu se vyraznéji zvysil pomér obyvatel pod 20 let, z &ehoz
autofi usuzuji, Ze rodiny s détmi, které se nestéhuji pfimo do jadrové oblasti, maji v ramci
periferniho regionu vétsi tendenci pfesouvat se do dostupnéjSich mist nez jiné skupiny
obyvatel. Je dobré zduraznit, Ze vySe zminéné zmeény se vazi ke statistikam dostupnym pét
let po otevieni tunelu, jedna se tedy o velmi kratkou ¢asovou periodu, ve které se zmény

projevily.

Charakteristiky migrace a dojizdky tak pfedstavuji nejCastéjSi charakteristiky

neekonomického razu, které jsou v souvislosti s novou infrastrukturou hodnoceny.
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2.1.9 DALNICE A REGIONALNi ROZVOJ - STUDIE ZAMERENE NA PERCEPCI

Nejisté vysledky v  makroekonomickych statistickych analyzach umoznily uzivani
alternativnich metod k hodnoceni vlivu dopadu infrastruktury na region. Jednou z nich je
hodnoceni percepce dopadl na aktéry v izemi. Vysledky téchto studii se tak v podstatné
vétSi mife spiSe nez na tvrda data obraceji na fakt, Ze riznym aktérim dalnice pfinasi
rozdilné vyhody, pfipadné nevyhody. Takovy pfistup vice pracuje s metodami kvalitativni
analyzy, pomoci niz lze do jisté miry snadnéji odhalit kauzalni souvislosti urCitych déjl

probihajicich v okoli dalnice.

Nékolik vyzkumu tohoto typu bylo provedeno i v ramci katedry. Pfikladem je vyzkumna prace
Vondrackové (2006), v niz se autorka kromé jiz vySe zminéného hledani souvislosti mezi
socioekonomickymi charakteristikami a pfitomnosti dalnice zabyvala téZz rozdilnostmi
v posouzeni dopadu dalnice D8 vefejnou spravou, obyvateli a firmami v bezprostfednim
okoli dalnice. Na zakladé dotaznikovych Setfeni se dospélo k zjisténi, Ze se vnimani pfinosu
dalnice do jisté miry liSi jak mezi rGznymi typy respondentd, tak Uzemné; dalnice byla vice
vnimana jako faktor rozvoje pfedevSim v koncovych bodech komunikace, tzn. v zazemi

Prahy a v okoli Lovosic, nez v prostifedni ¢asti dalnice.

Podobnym zpusobem postupoval téz Vrtiska (2015). Pomoci dotaznikovych Setfeni
a polostrukturovanych rozhovort bylo zjistovano, jak je vnimana dalnice D3 v ovlivnénych
obcich ze strany predstavitell mistni samospravy, zastupcu podnikatelské cinnosti
a obyvatel obce. Rozdilné vnimani bylo zaznamenano v riznych velikostnich kategoriich
obci a déle dle toho, zda diky vystavbé dalnice v dané obci doprava poklesla nebo naopak
vzrostla. Spoleénym jmenovatelem pro vSechny oslovené obce je pak vnimani, Ze jsou diky

dalnici nyni atraktivnéjsi pro investory nez pred vystavbou dalnice.

Hodnoceni percepce tak pfedstavuje vyznamnou oblast pro vyzkum tzv. mékkych zalezitosti
spojenych s infrastrukturou, které mohou do jisté miry snadnéji odhalit kauzalni souvislosti

chovani jednotlivel a firem.

2.2 FORMULACE HYPOTEZ

V zavérec€né Casti pfedstaveni literatury pfijde na fadu formulace hypotéz, jejichZ ovéfeni se

predpoklada v nasledujicich kapitolach diplomové prace.

Hlavnim cilem prace, jak jiz bylo fe€eno v Uvodu, je Odhalit souvislosti nové postaveného
useku dalnice D11 a prostorového chovani firem a obyvatelstva v obcich v bezprostfednim

okoli dalnice. Dale byly vyc€lenény tfi specifické otazky, na které se vyzkum snazi odpovédét.
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Kazdé otazce bude vénovana samostatna podkapitola, ktera vyusti ve formulaci jedné

hypotézy.

Hypotéza vychazejici z vyzkumné otazky: Do jaké miry se zvysila atraktivita nové
zpristupnénych obci v zazemi dokonéené dalnice D11 pro lokalizaci firem?

Jiz vySe zminéné vyzkumy se zpravidla shodovaly vtom, ze pfichod novych firem do
jednotlivych municipalit zavisi (kromé blizkosti aglomerace) téz na blizkosti municipalit
k dalniéni siti. Holl (2004a) na prikladu Spanélska zjistila, Ze nejvétsi vznik novych firem byl
zaznamenan do 10 km od dalnice, a to v pruméru o 14 % vice nez u obci vzdalené&jsich od
dalnice. Melo a kol. (2010) dospéli k zavéru, ze zvySeni hustoty silniéni &i zelezniéni
infrastruktury o 10 % v dané municipalité zvySi vznik novych firem o 0,9 az 2,7 %, resp. 0,7
az 2,6 % v zavislosti na odvétvi. Dle Gibbonse a kol. (2016) pfineslo 10 % zvySeni
dostupnosti vyjadifené poctem dostupnych pracovnich mist az 3% narust ekonomickych
aktivit v oblasti novych dalni¢nich useku Velké Britanie, a to do vzdalenosti 30 km od dalnice.
Veskeré tyto vyzkumy ukazaly, Ze lze zaznamenat pozitivni vliv dalnice z pohledu vzniku
novych firem. Ackoliv se autofi snazili odhalit rovnéz vlivy na existujici firmy, k signifikantnim
vysledkim nedosli. Je ovSem nutné poznamenat, Ze obce v blizkosti velkych aglomeraci
vykazovaly vysledky do jisté miry odlidné od vySe uvedenych a ne toliko korelujici s dopravni

infrastrukturou. Vzhledem k témto poznatkim dochazi k formulaci nasledujici hypotézy:

Na zakladé zjisténi Holl (2004b), Melo a kol. (2010) &i Gibbonse a kol. (2016) /ze o¢ekavat,
Ze v blizkosti noveho useku délnice a v blizkosti exiti dalnice dojde ke zvysSeni mnoZstvi
novych ekonomickych subjektu. Vzhledem k pokracujicimu procesu komeréni suburbanizace
v zazemi Prahy vsak bude celkova mira aktivity firem kolem nové postaveného useku

dalnice nizsi, nez v zazemi Prahy.

Hypotéza vychazejici z vyzkumné otazky: U jakych odvétvi a velikostnich kategorii
firem lze oéekavat nejvyznamnéjsi ovlivnéni novym dalniénim usekem?

V ¢em se autofi studii dale shodovali, bylo zjisténi, ze nové vznikajici podniky se liSi
z hlediska odvétvi. Zatimco Holl (2004a) rozdélila ekonomické subjekty na 11 odvétvi,
v pfipadé jeji dalSi prace to bylo odvétvi 22 (Holl 2004b). Také 11 odvétvi, aviak rozdélné
jinak (s vétsim rozliSenim ve sluzbach), zkoumala Melo a kol. (2010). Gibbons a kol. (2016)
se pak zabyval spiSe Sir§imi skupinami; v jeho pfipadé je tedy rozliSeno pét typu (primysil,
stavebnictvi, spotfebni sluzby, vyrobni sluzby, doprava). Ackoliv se vysledky autori do urcité
miry liSily (pfedevSim pfi pohledu na jednotliva odvétvi primyslu ¢i sluzeb), Ize vysledovat
nékteré spoleéné znaky. Tim nejvyraznéjSim je fakt, Ze vyrazny vliv byl z vice stran potvrzen
pfedevSim u firem zabyvajicich se dopravou, skladovanim a dale zpracovatelskym

primyslem. Pomérné prekvapivé je zaznamenani vlivu na produkéni sluzby. Druhym jevem
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je pak velikostni kategorie firem. Melo a kol. (2010) i Holl (2004a) zminuji, Zze prlmérna
velikost firem v riznych odvétvich do jisté miry ovliviiuje pravdépodobnost vzniku nové firmy,
avSak ani jeden z autor(l velikost firmy v souvislosti se vzdalenosti od dalnice nehodnoti.
V tomto ohledu vS8ak lze navazat na zjisténi Figueireda a kol. (2002), ktery potvrdil, ze
dalnice ma vyznamnéjSi vliv na lokalizaci u zahrani¢nich firem, a ty se vice zaméfuji na

budovani stfednich a velkych podniku. Z téchto zjisténi Ize sestavit nasledujici hypotézu:

Dle zjisténi Gibbonse a kol. (2016) a Melo a kol. (2010) se oclekava nejvétsi narust
predevsim pro firmy sektoru logistickych sluzeb, skladovani a zpracovatelského primysiu.
Z hlediska velikosti firem se na zakladé zjisténi Figueireda a kol. (2004) v okoli dalnice

ocekava zvysené mnozstvi stfednich a velkych firem.

Hypotéza vychazejici z vyzkumné otazky: Doslo po otevieni dalnice D11 u obci v jejim

bezprostiednim okoli ke zménam v migra¢nim priristku obyvatel a vyjizd'ce za praci?

Meijers a kol. (2012) dokazali, ze i v kratkodobém horizontu dochazi v uzemi, které bylo
obohaceno o novou dopravni infrastrukturu k zaznamenatelnym demografickym zménam.
Jednalo se predevSim o ubytek populace, ale také vékové promény obyvatelstva souvisejici
s migraci mladSich obyvatel do blizkosti tunelu. Je tfeba uznat, Ze zcela nové spojeni dvou
oddélenych pevnin v podobé tunelu bude mit vzdy vyznamnéjsi dopady nez stavba nové
dalnice, agkoliv se jedna o region do té doby Spatné dopravné napojeny na aglomeraci.
| pfesto Ize urcité, byt mensi dopady oCekavat. Tato oblast pfimo vyZzaduje nové vyzkumy
a potiebu navazat tak napfiklad na vyzkum jiz vySe zminénych Lichtera a Fuguitta (1980),
ktefi vliv dalnice na migraci zaznamenavaji. Zménu vyjizdky za praci v oblastech nové
napojenych na aglomerace potvrzuje Nielsen (2004). Podil vyjizd&jicich do hlavnich
aglomeraci se v oblastech okolo novych dalnic vyrazné narostl. | na Ceském Uzemi dochazi
Hampl, Marada (2015) k zjisténim, Ze v dlouhodobém horizontu se zvySuje vyznam
hierarchicky nejvysSich stfedisek, a to zejména v podobé zvétSujiciho se zazemi, z néhoz se
do téchto mést dojizdi. Toto zazemi je v mnoha pfipadech protazeno pravé kolem dalnic.

Vzhledem k témto poznatkim proto dochazi k formulaci nasledujici hypotézy:

Dle zjisténi Lichtera a Fuguitta (1980) a Meijerse a kol. (2012) |ze z hlediska migrace
obyvatelstva oCekavat odlisné projevy v obcich v blizkosti dalnicnich useki nez u ostatnich
obci, a to pfedevsim v podobé zvySeného populacniho pfirtastku migraci. Na zakladé zjisténi
Nielsena (2004) a Hampla a Marady (2015) Ize v pfipadé nového dalnicniho tuseku olekavat
zvyseny podil vyjizdéjicich do prace do nejvétsich mést oblasti — Prahy, Hradce Kréalové

a Pardubic.
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3 METODICKA CAST

3.1 VYMEZENi HODNOCENEHO UZEMi

3.1.1 CHARAKTERISTIKA ZKOUMANEHO DALNICNIHO USEKU

Dalnice D11 pfedstavuje hlavni automobilovou spojnici mezi Prahou a oblasti vychodnich
Cech. Prestoze ma kompletni dalnice v budoucnu vést az k polskym hranicim a na hraniénim
prechodu Kralovec — Lubawka se napoijit na planovanou polskou rychlostni silnici S3 (Ceské
dalnice 2017), existuje v sou¢asné dobé pouze 87 km dlouhy Usek spojujici hlavni mésto
s dvéma vychodoCeskymi krajskymi meésty Hradcem Kralové a Pardubicemi. Ackoliv
samotné téleso dalnice v tuto chvili kon¢i na uzemi obce Praskacka, z center obou mést je
mozné najet na dalnici do cca 20 minut i vzhledem ke skuteCnosti, Ze se na predposledni exit
84 napojuji 2 km dalnice D35, které D11 u Opatovic nhad Labem spojuji s rychlostni silnici

€. 37, hlavni tepnou mezi obéma mésty (viz obrazek 2)

Do roku 1990 byl otevien celkem 42 km dlouhy Usek mezi Prahou a Libici nad Cidlinou
s celkem 7 dalni¢nimi exity. 20. prosince 2006 byl otevien usek dalnice, jehoz délka Cini 45
km a ma dalSich 6 vystupl. Pravé tento usek je teréem vyzkumu. Po celou dobu vyzkumu
bude oznacovan jako novy usek, zatimco zbyla ¢ast jiz postavené dalnice ponese oznaceni

stary usek.

Obrazek 2: Nové postaveny Usek dalnice D11 (€ervené)
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Novy usek kromé toho, ze propojil vychodoCeska mésta s Prahou a Ze ma prakticky totoznou
délku jako stary usek, je dale charakteristicky tim, Ze zménil trasu, kterou se plvodné jelo
z obou vychodoceskych mést do Prahy. Pro cestu z Hradce Kralové se uzivalo silnice 1/11
pfes Chlumec nad Cidlinou (a u Libice nad Cidlinou se napojilo na jiz existujici stary usek),
pro cestu z Pardubic to byla bud silnice 1/36 pfes Lazné Bohdane¢ a do Chlumce nad

Cidlinou a odtud po silnici I/11 az na dalnici, anebo silnice /2 na Pfelou¢ a Kutnou Horu nebo
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na Kolin a odtud se bud napoijit na stary usek dalnice nebo dal pokracovat silnici 1/12 pies
Cesky Brod do Prahy. Po otevieni nového Useku je vSak nejrychleji trasou jiz zmifiované

napojeni pfes Opatovice nad Labem a dale po dalnicich D35 a D11.

Vysledkem je, Zze souCasna hlavni trasa mifi pfes Uzemi jinych obci, nez tomu bylo dfive.
S vyjimkou mista, kde silnice 1/36 protina dalnici u obci Chyst a Nové Mésto, se obce, jimiz
nyni dalnice prochazi, dfive nachazely spiSe na silnicich druhé, ve vétsiné pfipadu vsak na
silnicich treti tfidy, tedy silnicich s podstatné niz$i hustotou provozu a podilem tranzitni
dopravy, nez je tomu v pfipadé nového Useku dalnice. Opacéna situace nastala u obci, které

lezely na plvodnich hlavnich trasach, tam nastal vyrazny pokles dopravni zatéze.

Nazorné Ize tuto zménu zachytit ve srovnani Scitani dopravy z roku 2005 a z roku 2010
zobrazenou vtabulce 1. Vroce 2005 bylo na useku silnice 1/11 mezi Chlumcem nad
Cidlinou a Hradcem Kralové zaznamenano 12-16 tis. vozidel za den, na silnici 1/36 mezi
Rohovladovou Bélou a Chlumcem nad Cidlinou 6,2 tis vozidel denné a na silnici 11/322 mezi
Prelouci a Tyncem nad Labem (spojnice Pardubic a Kolina) rovnéz 6,2 tis vozidel denné.
V roce 2010 vS8ak hustota dopravy na silnici 1/11 pfedstavovala pouze 44-49 % hustoty
dopravy z roku 2005 (6-7tis. vozidel za den), o 30 % poklesla hustota dopravy na silnici /36
(na 4,4 tis vozidel denné&) a o témér 50 % se sniZil poCet vozidel na useku Pfelou¢ — Tynec
nad Labem (3,2 tis. vozidel za den). Naproti tomu se hustota dopravy na vychodni Casti
nového useku dalnice D11 vtémzZe roce pohybovala kolem 15 tisic vozidel denné
(Reditelstvi silnic a dalnic 2010).

Tabulka 1: Zména v poétu vozidel za den vyskytujicich se na komunikacich v letech 2005 a 2010

Méreny usek 2005 2010 Pomér 2010/2005
I/11: Roudnice — Hradec Kralové 15 860 6 982 0,44
I/11: Chlumec n. C. — Roudnice 12 484 6 110 0,49
1/36: Rohovladova Béla — Chlumec n. C. 6 222 4 361 0,70
11/1322: Pfeloué — Tynec nad Labem 6 168 3196 0,52
D11: Chyst’ — Pravy -| 15394 -
D11: Pravy — Sedlice -| 14988 -

Zdroj: RSD (2005, 2010)

Uzemi v okoli dalnice D11 je tak vhodnym pfikladem pro sledovani zmén na lokalni
meziobecni Urovni, nebot kromé& napojeni oblasti na dalniéni sit doslo téz ke zmé&nam

v trasovani hlavnich sméru dopravy.

3.1.2 VYBER HODNOCENYCH OBCi

Zcela zasadni otazkou pro cely vyzkum je potfebnost vhodného vymezeni uzemi, na kterém

se budou zmény a efekty hodnotit. Jako objekt hodnoceni jsou vybrany obce v okoli dalnice.
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Definice pojmu ,okoli muze byt v mnoha ohledech problematické, nebot nevhodné
ohraniCeni oblasti mize z velké Casti zkreslit vysledky, pfipadné ukazat jen ¢ast dopadd, na
coz upozornuji jiz vySe zminéni Rietveld, Nijkamp (1992). Na druhou stranu vSak neni
mozné pracovat s celym Uzemim statu, jak to napfiklad €ini Holl (2004a). Dlvodem je velké
mnozstvi dat, které je nutné jeSté pred vyuZzitim zpracovat (viz nasledujici kapitola). Neni

tedy jina moznost nez cilené omezit a zdavodnit pocet obci, s nimiz bude vyzkum probihat.

Inspirace pro vymezeni byla objevena v dile Gibbonse a kol. (2016). Ten vymezil obce,
s nimiz bude dal pracovat pfi hledani souvislosti s novou dalnici, na zakladé toho, zda doslo
ke zméné v poctu pracovnich mist, ktera jsou dostupna z obce do uréitého ¢asového limitu

bez dalnice a s dalnici. Podobné vymezeni je pouZito i v této vyzkumné praci.

Pocet pracovnich mist byl nahrazen poltem zaméstnanych, v dobé vypoCtu se jednalo
0 udaje zroku 2014, které jsou k dispozici pro kazdou obec v dokumentech ministerstva
financi (Ministerstvo financi 2015). Aby Praha nepfedstavovala jeden bod s velkym
mnozstvim pracovnich mist (938 tis. vroce 2014), byly jeji hodnoty rozdéleny do 57
meéstskych casti pomérné vzhledem k poctu ekonomickych subjektl. Dale bylo potfeba
pfipravit silniéni sit CR v prostfedi GIS. Ta byla poskytnuta zastupci katedry socialni
geografie a regionalniho rozvoje. Jednalo se o stav silni¢ni sité z roku 2012, ktery bylo tfeba
upravit o chybé&jici komunikace a pfedevsim o ¢asové vahy pro jednotlivé typy silnic. Ty byly

dopInény dle vyzkumu Hudecka a kol. (2011), uvedeny jsou nize na obrazku 3.

Na zakladé téchto udaju pak byla provedena sitova analyza OD Matrix v programu ArcMap
10.4. Pro kazdou obec byl spocitan poc€et obci dostupnych do 45 minut, a to nejprve bez
nového useku dalnice D11 a poté s nim. Nasledné byl spocitan soucCet po¢tu zaméstnanych
v dostupnych obcich. Vysledkem jsou pro kazdou obec dvé Cisla: pocet dostupnych
pracovnich mist do 45 minut v roce 2014 bez nového useku D11 a poc€et dostupnych

pracovnich mist do 45 minut v roce 2014 s novym usekem dalnice D11.

Pro¢ se v obou pfipadech pocitalo s Udaji o potu zaméstnanych z roku 20147 PfedevSim
kvili soustfedéni se na efekt dalnice. Zména pracovnich mist v obcich Ceské republiky totiz
prochazi v poslednich dvaceti letech vyraznou proménou. Charakteristicka je pfedevSim
zvySujici se koncentrace pracovnich mist v hierarchicky nejvysSich jadrovych regionech.
Zatimco v roce 2003 pracovalo na uzemi hl. m. Prahy 661 tis. zaméstnanc(, v roce 2014 to
bylo jiz vice nez 938 tis. zaméstnancl. Pokud bychom tedy porovnavali udaje z roku 2003

s udaji z roku 2014, efekt dalnice by byl potlacen na ukor narlistu pracovnich mist v Praze.

28



Marek Petras: Diplomova prace Praha, 2017

Obrazek 3: Primérna rychlost prifazena jednotlivym komunikacim véetné rozliSeni intravilanu
a extravilanu obce

Druh komunikace Primérna Primérnda Primérna
rychlost rychlost rychlost v obdo-
v obdobi 1920 v obdobi 1960 bi 2001 a 2020
intra- | extra- | infra- | extra- | intra- | extra-
vildn vildn vildn vildn vilan vildn
silnice I. tFidy 15 40 30 80 30 70
ostatni komunikace (vé. IL. tF.) 10 20 20 30 25 50
ostatni komunikace (vé. TIL ti.) 10 20 20 30 20 40
silnice IL tFidy (Zpruhov&) 35 70
silnice 1. t¥idy (2Zpruhova) 40 70 40 80
dédlnice (3pruhov&) 120
dédlnice (dvouproudd), rychlostni 115
silnice (3pruhova)
rychlostni silnice (2pruhova) 110

Zdroj: Hude&ek a kol. (2011)

Jinymi slovy: obec blizka Praze, ktera by od nové dalnice D11 byla vzdalena vice nez 45
minut, by pfesto v porovnani srokem 2003 meéla obrovsky narist nové dostupnych
pracovnich mist. Pro vyruSeni tohoto efektu jsou v obou méfenich — jak s dalnici, tak bez ni —
pouzity udaje za stejny rok 2014. Obec, ktera je pfili§ vzdalena od nového useku dalnice D11
tak bude mit v obou méfenich stejny pocCet dostupnych pracovnich mist, nejvétsi zménu

naopak pociti obce, které jsou u dalnice blizko.

Pro¢ byl pouzit udaj 45 minut? Ze Scitani lidu, doma a bytd (SLDB) 2001 a 2011 jsou
k dispozici rizné informace o prameérné délce dojizdky za praci. V roce 2001 byla primérna
doba dojizdky v ramci okresu 28 minut a meziokresné pak 43 minut (CSU 2003). V roce
2011 byla situace obdobna, nejvice meziokresni dojizdky bylo v intervalu 30-59 minut (CSU
2013). Udaj 45 minut tak predstavuje stfedni hodnotu meziokresni, pfipadné téz mezikrajské
dojizdky, na niz je dalnice primarné orientovana. PocCet dostupnych pracovnich mist do 45
minut tak predstavuje standardni nabidku dostupného zaméstnani, kterou je Clovék ochoten

vyuzit.

Takto bylo vymezeno celkem 477 obci, kterym se zménil poCet dostupnych pracovnich mist
(DPM) do 45 minut. Soucasti vybéru se vSak staly také obce v severni &i jizni ¢asti okresu
Praha - Vychod, které maji blize dalnicim D1 ¢i D8 a jsou tak témito dalnicemi podstatné vice
ovliviiovany. Z toho dlvodu byl pocet zkoumanych obci redukovan o ty obce, které maji blize
k exitim dalnice D1 &i D8 nez D11. Podobny krok byl zvaZzovan pro obce u dalnice D10,
nakonec vsak tyto byly ponechany z divodu ztraty velkého poctu obci v okoli starého useku
dalnice D11 a nasledného znemoznéni kontrafaktualni statistiky — tedy srovnani rozdilt ve
vyvoji obci u starého a nového useku dalnice. Vysledny poCet zkoumanych obci je 414. Na

obrazku 4 jsou tyto obce uvedeny a zaroven rozdéleny dle pfislusnosti ke starému Ci
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novému useku dalnice. Toto rozdéleni probé&hlo na zakladé poctu minut nutnych k dosazeni
jednoho z dalni¢nich exiti z obce. Obec tedy byla zafazena do jedné ze skupiny podle toho,

zda méla blize exit starého &i exit nového uUseku.

Vybrané obce si tak diky dalnici polepSily v priméru o 25 tis. mist, nejvétsi narlst nastal pro
obce, které do 45 minut nové dosahly jak vychodoleskych mést, tak zaroven co nejvice
méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy. Takové pfipady se nachazely v zapadni ¢asti nového
useku. Ve dvou pfipadech pocet novych dostupnych pracovnich mist prekrocil 600 tisic.
Naopak minimalni hodnota — pouze 5 novych pracovnich mist - byla zaznamenana

v nékolika obcich pfedevsim na okraji zkoumané oblasti.

Obrazek 4: Vymezené uzemi véetné rozliSeni prislusnosti obci ke starému €i novému useku dalnice

40 km

¢ 0
4,\ L L L L 1 |

Vybrané obce
Prislusnost k:
starému useku
- novému Useku
—— Stary usek ddlnice

Novy usek dalnice ;

{ hranice kraja

Zdroj: ArcGIS, vlastni vypocty

Obci zafazenych do starého useku bylo celkem 165, obci zafazenych do nového Useku pak
celkem 249. V tabulce 2 je dale uveden celkovy poCet obyvatel dané oblasti na zaatku a na
konci hodnoceného obdobi. V obou oblastech nastal narist poctu obyvatel, pficemz vétsi byl

v pfipadé starého Useku, tedy v obcich blize Praze.

Tabulka 2: Obce a obyvatelstvo mezi lety 2003 a 2015 hodnocené skupiny obci

Oblast Pocet Pocet Zména
obyvatel | obyvatel | v poétu
2003 2015 obyvatel

Stary Usek

Novy usek 338 054 | 353358 [ +15 304

Zdroj: CSU, viastni vyposty
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Tento zpusob vymezeni ma fadu vyhod. Na rozdil od pouhého administrativniho vybéru obci
(napfiklad z 6 okolnich okresu) se jedna o funkéni vymezeni, které do vybéru zafazuje
skute€né jen ty obce, které s dalnici vytvafi prokazatelnou interakci. Na druhou stranu si je
v8ak nutné uvédomit, ze témér 30 % obci si polepSilo o méné nez 1000 pracovnich mist, coz
je ve srovnani s primérnou hodnotou 25 tis. pracovnich mist velmi nizké Cislo. Pro obce na
okraji uzemi tak pfibyla pracovni mista pouze do nékolika obci podél dalnice, ale vétsi efekt
jim dalnice nepfinesla. Z toho divodu Ize hovofit o tom, Ze vybér obsahuje z hlediska zmény
poCtu dostupnych pracovnich mist obce na jedné strané silné aZ velmi silné ovlivnéné
dalnici, na druhé strané i obce slabé aZ velmi slabé& ovlivnéné dalnici. Pravé hodnoceni miry

vlivu je pfedmétem této prace.

Zde je nutné upozornit, Ze udaje o poctu dostupnych pracovnich mist slouZily jen k vymezeni
oblasti, nebudou pouzivany pfi hledani souvislosti s lokalizaci podnikd, migraci a vyjizdkou.
Gibbons a kol. (2016) toto vymezeni pouzil pfi hledani souvislosti se zménami
v zaméstnanosti. Zména zaméstnanosti v§ak v nasem pripadé neni z kapacitnich davod

soucasti tohoto vyzkumu.

3.2 POUZITA DATOVA ZAKLADNA

3.2.1 ZDROJE DAT PRO ANALYZU DOPADU DALNICE

Cilem vyzkumu je odhaleni souvislosti mezi lokalizaci podnikd, zménou v migraci a zménou
ve vyjizdce na strané jedné a pfitomnosti dalnice na strané druhé. Je potfeba mit k dispozici

dostate¢né detailni data na urovni obce za dostate¢né dlouhy €asovy usek.

Potfebna data poskytl Cesky statisticky ufad (CSU). Na objednavku byla poskytnuta
databaze udaji obsahujici vzniklé a zaniklé a existujici podniky v kazdém roce od roku 2003
ve vybranych 6 okresech (Hradec Kralové, Kolin, Kutna Hora, Nymburk, Pardubice, Praha —
Vychod) s rozliSenim dle obce vyskytu, odvétvi CZ-NACE, velikostni kategorie podniku Ci
identifikacniho Cisla firmy. Rozhodnuto bylo pracovat pouze s podniky, které maji minimalné
jednoho zaméstnance. Zatimco podle velikostni kategorie podniku byly oznadeny vSechny
vzniklé i zaniklé podniky, podle klasifikace CZ-NACE nebyly oznaceny ty podniky, které
zanikly pfed &ervnem 2007'. Tzn., informace o zaniklych podnicich dle odvétvi byla

k dispozici pouze od uvedeného data.

! Klasifikace CZ-NACE nahradila pivodni Odvétvovou klasifikaci ekonomickych ¢innosti (OKEC) od
roku 2008. CSU do nové klasifikace pfevedl pouze podniky, které zanikly po ¢ervnu 2007, dfive
zaniklé v3ak jiz ne.
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Databaze o migraci — pfirastku obyvatel stéhovanim ve sledovanych obcich byla ziskana

z vefejné databaze CSU, a to kazdoro&né od roku 2003.

Z CSU byla dale ziskana data o poétu vyjizd&jicich do prace z kazdé obce do tfi nejvétsich
mést oblasti v€etné celkového poctu vyjizdéjicich do prace, a to za obé posledni SLDB 2001
a 2011.

Tabulka 3 pfehledné ukazuje jednotlivé udaje a roky, za néZ byly informace dostupné.
S vyjimkou udajl o vyjizdce, ktera je k dispozici vzdy jednou za deset let, se podafilo ziskat

kazdoro€ni udaje na urovni obci pro rozmezi let 2003—-2015.

Tabulka 3: Pouzité udaje ve vyzkumu véetné let, za néj byla data ziskana

Typ udaje Nazev udaje Dostupné roky:
Ekonomicka Vzniklé podniky v obci s alespon 1/2003—6/2016
aktivita 1 zaméstnancem

Zaniklé podniky v obci s alespon 1/2003—6/2016

1 zaméstnancem

Vzniklé podniky v obci s alespon 1/2003—6/2016

1 zaméstnancem dle odvétvi CZ-NACE

Zaniklé podniky v obci s alespon 6/2007—-6/2016

1 zaméstnancem dle odvétvi CZ-NACE

Vzniklé podniky v obci dle velikostni kategorie podniku 1/2003—6/2016

Zaniklé podniky v obci dle velikostni kategorie podniku 1/2003—6/2016
Migrace Pocet pristéhovalych obyvatel v obci 2003—-2015

Pocet vystéhovalych obyvatel z obce 2003—-2015
Vyjizdka Celkovy pocet vyjizdéjicich z obce 2001 a 2011

Pocet vyjizdéjicich z obce do Prahy 2001 a 2011

Pocet vyjizdéjicich z obce do Hradce Kralové 2001 a 2011

Pocet vyjizdéjicich z obce do Pardubic 2001 a 2011
Zdroj: CSU

3.2.2 SROVNANIi VYBRANYCH DAT S CELOSTATNI STATISTIKOU

Dfive nez bude na datech proveden poZadovany vyzkum, je vhodné srovnat poskytnuta data
s celkovymi udaji za CR a odhalit, v jakych ohledech se od nich vybér odliduje. Smyslem je
tedy komparovat trendy na narodni urovni se situaci v okoli dalnice D11 a zjistit pfipadna
specifika. Toto lze povazovat za elementarni poznani, vjehoz kontextu budou dale
interpretovany hloubkové analyzy a vysledky. Celkova data za CR pochéazeji z Registru
ekonomickych subjektti (RES CSU) a z Vefejné databaze CSU (VDB CSU) k datu 31. 12.
2015.

Nize vtabulce 4 jsou uvedeny nékteré zakladni Uudaje o ekonomickych subjektech (ES)

celkem ze tfi skupin. Prvni skupina pfedstavuje pouze hlavni mésto Prahu. Oddélena byla od
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ostatnich udaji kvili k vyraznym rozdilnostem, které ve srovnani s ostatnimi obcemi CR
vytvaFi. Druha skupina predstavuje 6 252 obci CR bez Prahy. Teti skupinou je zkoumany
vybér 414 obci v okoli D11. Pfepocitaji-li se podniky na obec, ukazuje se Praha jako zcela
unikatni prostfedi v ramci Ceské republiky. Zatimco v Praze je koncentrovano az 74 tisic
podnik(l se zamé&stnancem a zaroven v ni vychazi 59 podnik na 1 000 obyvatel, tzemi CR
bez ni ma tato Cisla v hodnoté 33 podnikll na obec, resp. 22 podnikd na 1 000 obyvatel. Nas
vybér 414 obci v tomto pfipadé dosahuje hodnot o néco vyssich nez obce CR bez Prahy,
tedy 36 existujicich podnikl na obec a 24 podnikG na 1 000 obyvatel. Z hlediska hustoty
ekonomickych subjektl je tak vybér 414 obci mirné nadprameérny, coz odpovida skutecnosti,
Ze soucasti vybéru jsou z velké €asti obce prazské a vychodoCeské hradecko-pardubické

aglomerace.

Tabulka 4: Srovnani poétu ekonomickych subjektt ve tfrech skupinach obci CR v roce 2015

Skupina Pocet Pocet Celkem Celkem subjektt | Vybrané | Podniki na | Podniki na
obci obyvatel ekonomic- | s alespon subjekty | obec 1000
kych jednim ze viech obyvatel
subjektd zaméstnancem ES
Praha 1| 1267 449 573 682 74 618 13 % 74 618 59
Ostatni obce 6252 | 9284939 | 2195271 208 202 9,5% 33 22
CR
Obce v okoli 414 618 154 154 712 15109 9,8 % 36 24
D11

Zdroj: RES CSU, vlastni vypodty

V tabulce je mozné si rovnéz povSimnout, Ze podniky s alespon jednim zaméstnancem
predstavuji pouze 9-13 % vSech podniku, pficemz v Praze je tento podil vysSSi nez
v ostatnich obcich CR. Nutno je ovéem poznamenat, Ze podnik( s Zadnym zamé&stnancem je
na celém uzemi CR pfiblizné pouze 31 % ze vSech podniki, nebot zbylych téméF 60 %

nema tuto hodnotu uvedenou.

V tabulce 5 je uvedeno srovnani hodnot mezi jednotlivymi skupinami z hlediska poctu
zameéstnancl v ekonomickych subjektech. Zatimco v Praze prebyva jak firem
s nespecifikovanym poétem zaméstnancu, tak firem s vice nez 1 a vice zaméstnanci, firmy
bez zaméstnancl v Praze predstavuji jen 26 %. Vybér 414 obci okolo dalnice D11 ma
pomeérné nizké procento nespecifikovanych subjektll (56 %). Drobné firmy a firmy bez
zaméstnancu jsou v tomto vybéru zastoupeny lehce nadprimérné, naopak malé a stfedni
firmy o néco méné, nez je primérna hodnota obci CR bez Prahy. Definice velikosti podnikd
pochazi z metodiky EU, pficemz se pro ucely této prace nerozliSuje roCni obrat podniku,

jelikoz udaje nejsou k dispozici.

33




Marek Petras: Diplomova prace

Praha, 2017

Tabulka 5: Srovnani skupin obci CR z hlediska poétu zaméstnancui v podnicich pro rok 2015

Skupina Subjekty s Subjekty bez | Drobné firmy | Malé Stredni Velké
nespecifikovanym | zaméstnanct | (méné nez firmy firmy (50 | firmy (250
poctem 10 zamést.) (10 az az 249 a vice
zaméstnancu 49 zameést.) | zamést.)

zameést.)

Praha 60,7 % 26,2 % 10,8 % 1,7 % 0,44 % 0,12 %

Ostatni 58,2 % 32,3% 75% 15% 0,38 % 0,07 %

obce CR

Obce 55,6 % 34,7 % 7.9 % 14 % 0,37 % 0,08 %

v okoli D11

Zdroj: RES CSU, vlastni vypo&ty

Srovnat skupiny Ize téZ z hlediska rozdéleni mezi kategorie CZ-NACE (tabulka 6). V ramci
RES vS8ak nebylo mozné tyto kategorie filtrovat dle velikosti podniku, z toho ddvodu je
v nasledujici &asti srovnavano rozdéleni kategorii vdech podniki na uzemi CR oproti
podnikim s alespofi jednim zameéstnancem patfici 414 vybranym obcim. V nasledujici
tabulce je zobrazeno srovnani poctu podnik(l na 1 obec ve skupiné. Zarover je pro ilustraci
vybrano pouze nékolik kategorii CZ-NACE. Vybrany jsou kategorie A (zemédélstvi, lesnictvi,
rybolov), C (zpracovatelsky prumysl), F (stavebnictvi), G (velkoobchod, maloobchod),
H (doprava a logistika), | (pohostinstvi a ubytovani) a M (profesni, védecké a technické

¢innosti).

Tabulka 6: Srovnani skupin obci dle poctu podniki ve vybranych odvétvich CZ-NACE pro rok 2015

CR (mimo Prahu) 6 252 obci Vybér 414 obci Podil Podil
vybéru vybéru
ku CR ku CR

Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet V poctu Na

podnikd podnikli  podnikdi na | podnikdi  podnikl podnik(i na | podnik | 10 000

na 10 000 na obec 10 000 obyv.
obec obyvatel obyvatel
VsSechny 2195271 351 2364 15 109 34 231 9,8% 9,8%
podniky
Podniky A 110 570 18 119 598 1,4 10 8,0% 8,1%
Podniky C 256 041 41 276 1925 4,6 31 11,3% 11,3%
Podniky F 270 812 43 292 1412 3,4 23 7,9% 7,8%
Podniky G 477 999 76 515 3101 7,5 50 9,9% 9,7%
Podniky H 54 811 9 59 809 2,0 13 21,7% 22,2%
Podniky I 120 705 19 130 1086 2,6 18 13,8 % 13,5%
Podniky M 236 555 38 255 1589 3,8 26 10,1 % 10,1%

Zdroj: RES CSU, vlastni vypocty

PFi srovnani podild podnik na obec a na 10 000 obyvatel vidime, Ze vybér 414 obci v tomto

pfipadé predstavuje pfiblizné 9,8% hodnotu ve srovnani s celou CR. Tento podil odpovida
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pfiblizné podild vSech podnikll se zaméstnanci oproti vSem ekonomickym subjektim (viz
pfedchozi tabulka 5). Pfi prohlédnuti riznych kategorii vidime, Zze se tato hodnota méni.
Podniky kategorii A i F jsou ve vybéru zastoupeny méné nez na celém uzemi. Podniky C,
G, H, | a M jsou zastoupeny relativné vice nez na celém Gzemi CR. Tyto rozdily maji
v zasadé dva davody; bud se jedna o rozdilné zastoupeni danych typd podniki ve
zkoumané oblasti, nebo se jedna o podniky, u nichz vice pfevazuji podniky bez zaméstnanct
(A, F) ¢i naopak, pfevazuji v nich podniky se zaméstnanci (C, G, H, |, M). Z poskytnutych
udaja vSak neni mozné urcit, ktery z téchto divodu zpusobuje rozdilné zastoupeni podniki
ve vybéru obci okolo D11. V pfipadé podnikd H, u nichZ je rozdil nejvyssi, Ize na zakladé
odborné Uvahy usoudit, ze se pravdépodobné jedna o prvni davod; v blizkosti Prahy a v okoli
dalnice je nadprimérné zvyseny podet podnikd dopravy a logistiky nez na tzemi celé CR.

Podpramérné zastoupeni podnikud typu A této uvaze rovnéz odpovida.

Srovnani vybéru s prdmérem CR lze téZ provést u pfirdstku stéhovanim. Jak ve srovnani
pFirdstku stéhovanim na obec, tak ve srovnani pfirGstku st€éhovanim vztazeného na 10 000
obyvatel vychazi pro 414 obci v okoli D11 vyrazné vysSi prirGstek nez pro primér pro
vSechny obce CR. V pfepoétu na obyvatele pfibyva v tomto Gizemi stéhovanim dokonce vice
obyvatel neZz vsamotné Praze, coz pravdépodobné souvisi se stale probihajici

suburbanizaci (tabulka 7).

Tabulka 7: Srovnani skupin obci dle prirGstku stéhovanim pro rok 2015

Skupina Pocet Pocet PrirGstek Prirastek PrirGstek
obci obyvatel stéhovanim stéhovanim stéhovanim
na obec na 10 000
obyv.
Praha 1 1267 449 6 031 6 031 47,58
Ostatni obce CR 6252 9284939 9946 1,59 10,71
Obce v okoli D11 414 618 154 3 253 7,86 52,62

Zdroj: VDB CSU, vlastni vypocty

Srovnanim Gdajd z vybrané skupiny 414 obci okolo dalnice D11 s Gdaji za obce celé CR se
ukazuje, ze hustota podniku je ve vybéru lehce nadprimérna, z hlediska velikosti je lehce
nadprameérny podil drobnych firem a =z hlediska odvétvi Ize spatfovat nadprimérné
zastoupeni firem dopravy a logistiky, zpracovatelského primyslu, pohostinstvi a stravovani i
profesnich, védeckych a technickych &innosti, lehce podprimérné je zastoupeni pro firmy
zemédélstvi a lesnictvi a stavebnictvi. Z hlediska migrace ma uzemi v pfepoctu na obyvatele
vy$$i kladny prirGstek neZ je primér za ostatni obce CR a dokonce vice, neZ ma samotna

Praha.
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3.3 METODICKA OMEZENIi
3.3.1 VYPORADANI EXTERNICH VLIVU

Drive, nez se nastavi metodika hodnoceni, je dllezité mit na zfeteli Ffadu metodickych
omezeni, se kterymi je tfeba v pribéhu vyzkumu pocitat. Tato ¢ast slouzi k jejich prfedstaveni

a navrzeni zakladnich postupd, jak s nimi ve vyzkumu nakladat.

Prvni z vyznamnych externich vlivl je viiv vyvoje narodni ekonomiky jako celku na zkoumany
vznik ekonomickych subjektd. Narodni ekonomika zaznamenala od zacatku nového stoleti
fadu promén, zminit je vhodné napfiklad vyvoj ekonomiky v letech 2001-2008, ktery se
vyznacoval vysokou rlstovou dynamikou (Spévacek, Vintrova 2010), nebo naopak obdobi
svétové hospodarské krize, jejiz zavéreéné projevy v CR zaznamenany jesté v roce 2014
byly zahy vystfidany rychlym rastem ekonomiky a rekordné nizkou nezameéstnanosti, ktera
patfi v souéasné dobé k nejmensim v EU (CSU 2017b). O&ekava se, Ze se tyto vlivy projevi
na intenzité vzniku a zaniku podnik( ve vybéru. Mozny zpusob vypofadani se s timto vlivem
predstavuje zprimérovani ro¢nich vysledkd na uroven delSiho ¢asového obdobi, ¢imz se

zjemni extrémni vykyvy.

DalSim problémem muze byt vliv rizné velikosti obci. Vznik a zanik podniku, stejné vSak
i migrace Ci vyjizdka se do jisté miry odviji od celkového pocltu obyvatel obce a tedy
celkového mnozstvi pfilezitosti a kontaktu v obcich. Je tfeba s témito rozdily pocitat. Vhodny
zpusob vyporadani vlivu predstavuje prepocitani udaji na pocet obyvatel obce. Ve vybéru
414 obci jsou zapocitany také mésta nad 10 000 obyvatel jako Kolin, Kutna Hora, Nymburk
¢i Pardubice a Hradec Kralové. Tato vétSi mésta jsou z velké ¢asti ovliviiovana zcela jinymi
vlivy, nez je pfitomnost dalnice. Pravé proto je vyzkum zaméfen spiSe na projevy v menSich
obcich a z vyzkumu jsou tedy vyrazena mésta nad 10 000 obyvatel, kterych je celkem 9.

Vysledny poéet zkoumanych obci tedy bude 405.

V ex-post studiich hodnoticich dopady urditych zmén je Casto zasadni volba ¢asového
méfitka dopadl. Banister, Berechman (2001) i Vickerman (2007) mluvi o rozdilu mezi
kratkodobymi a dlouhodobymi dopady, pfiemz upozorfivji, Zze u fady zmén se
v kratkodobém horizontu nemusi zadné zmény projevit. Vzhledem k relativné nedavnému
otevieni sledovaného uUseku lIze v pfipadé tohoto vyzkumu stale hovofit o hodnoceni
kratkodobych dopadu, resp. zmén, které v okoli dalnice nastaly. Tento vyzkum tedy musi
pocCitat s rizikem nenalezeni zadnych zmén, které by indikovaly souvislost s otevienim
dalnice. Banister, Berechman (2001) dale zmifuji, Ze pro co nejlepSi zhodnoceni zmén je
tfeba rozliSovat obdobi daleko pfed otevienim dalnice, obdobi tésné pfed otevienim dalnice,

obdobi tésné po otevieni dalnice a pozdé&jSi obdobi po otevieni dalnice. Vzhledem
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k nemoznosti ziskat starSi data se vSak tato prace omezuje pouze na obdobi tésné pred a
tésné po otevieni dalnice. Na druhou stranu Nielsen (2004), Meijers a kol. (2012), ale i
Gibbons a kol. (2016) hodnoti zménu na datech v rozmezi pfiblizné deseti aZz patnacti let od
doby vyzkumu, a i pfesto dochazi dostate¢né vyraznym vysledkim. | hodnoceni

kratkodobych dopadu tedy pfinasi vysledky.

Poslednim zde zminénym vnéjSim vlivem je viiv aglomeracnich efektu. Tato problematika
byla jiz diskutovana v teoretické €asti a uzemni rozdily tohoto typu jsou reflektovany i ve
znéni prvni hypotézy. Fakt, Ze je obec v zazemi velkého mésta Ci v periferni oblasti, do velké
miry ovliviluje zmény, které na jejim uzemi probihaji. Zkoumané uUzemi lze rozdélit do
pfiblizné tfi oblasti: zazemi Prahy, zazemi vychodoeskych mést a oblast pfi krajskych
hranicich. Vymezeni metropolitnich arealtd, aglomeraci ¢i funk&nich méstskych regionu
probiha riznym zplsobem (viz napfiklad Maier a kol. 2007, Maly 2012, Hampl, Marada
2015, MMR 2015). Vzhledem k rdznym zplUsobum vymezeni neni pro tuto chvili nutné
jednotlivé obce pfesné zarazovat do jednotlivych oblasti. BEhem analytické Casti je vSak

tfeba reflektovat tuto skute€nost v pfipadnych dosazenych vysledcich.

3.3.2 EKOLOGICKA CHYBA, PROSTOROVA HETEROGENITA, PROBLEM
TRETi PROMENNE A STATISTICKA NEVYZNAMNOST

Pfi samotné analyze je tfeba brat v dvahu také riziko chybné interpretace prostorovych
statistickych dat, které se mize projevit v pfipadé této prace ve tfech rovinach — ekologické

chybé, prostorové heterogenité a statistické nevyznamnosti.

Ekologicka chyba nastava tehdy, jsou-li vysledky dosazené v populaci jako celku
pfisuzovany jednotlivcim (Netrdova 2010). V pfipadé zde zkoumaného problému se muize
jednat o tento elementarni pfiklad. Na uzemi jako celku bude detekovana zvySena intenzita
vzniklych podnikt po otevieni dalnice. Chybna interpretace nastane tehdy, bude-li se tvrdit,
Ze kazda obec, ktera se nachazi v tomto uzemi, bude mit automaticky rovnéz zvySenou
intenzitu vzniklych podnikG po otevieni dalnice. Pro vyvarovani se tohoto typu chyby se

doporucuje interpretovat vysledky vzdy jen na hodnocené urovni agregace.

DalSi problém pFedstavuje prostorova heterogenita (Netrdova 2010). Vni je hlavni
komplikaci skutec¢nost, Zze urCitym zplsobem vymezeny celek muze vykazovat jiné chovani
nez jeho C&asti. Priklad vramci tohoto vyzkumu mulze nastat pfi ¢asovém vymezeni
vzdalenosti obci od dalnice. Miize se totiz stat, Zze hodnota pro obce do 10 minut od dalnice
bude kladna, ovSem pfi rozdéleni skupiny po péti minutdch bude hodnota pro obce do

5 minut kladna a pro obce 5-10 minut zaporna. V pfipadé uziti podobné metody vyzkumu je
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tedy tfeba zvolit rozdéleni do takovych skupin, které obsahuje co nejvice si podobné
jednotky, pfipadné vytvafet co nejmensi mozné skupiny. Dal8i z mozZnych feSeni je pouZiti

vice vymezeni s riznou mirou detailu a jejich vzajemnym srovnanim detekovat rozdily.

Poslednim zminénym problémem celého vyzkumu je pak riziko statistické nevyznamnosti
v pfipadé uziti standardnich testl statistické inference. Data ve vétSiné pfipadl nevykazuiji
normalni rozdéleni, je proto nutné pouzivat pouze neparametrické testy, které maji na jedné
strané SirSi vyuziti, na strané druhé v8ak maji slabsi schopnost odhalit nepravost nulové
hypotézy. Riziko statistické nevyznamnosti tak je pomérné vysoké. Vyzkum vSak pocita
s tim, Ze odhalené rozdily se budou pravdépodobné projevovat v drobnych detailech, pouZité
metody tak spiSe nez na statistické inferenci stavi na hledani rozdili, které ukazuji zménu

postupné se ménici se vzdalenosti od dalnice (viz nize).

Zcela samostatnou kapitolou je obecny statisticky problém tfeti proménné. V pfipadé, Ze se
podafi nalézt zmény, které do jisté miry koreluji s blizkosti dalnice, je tfeba zachovat
opatrnost v interpretaci, nebot neni v moznostech této statistické analyzy odhalit kauzalni
souvislost mezi obéma zkoumanymi skuteénostmi. Vybrané obce se mezi sebou kromé
poCtu obyvatel li§i nejvice blizkosti od Prahy a vychodo€eskych metropoli. Tyto dvé
vlastnosti tak mohou zplisobovat rozdily v dosazenych vysledcich. Obé tyto vlastnosti budou
béhem vyzkumu reflektovany (poloha od center je rovnéz obsazena i ve znéni hypotézy,

zhodnoceni vlivu velikosti obci bude provedeno na zacatku analytické casti).

3.4 POUZITE METODY
3.4.1 TVORBA INDIKATORU

Pro odhaleni a vyhodnoceni zmén, které nastaly v obcich v okoli dalnice D11, je tfeba
uspofadat datovou zakladnu do takové podoby, ktera umozni obce srovnavat mezi sebou
a vzhledem ke vzdalenosti od dalnice. Data za kazdou obec tak musi byt oCisténa od vySe
uvedenych externich vlivd, jako je celkovy vyvoj ekonomiky v jednotlivych letech &i velikost

obce.
Vyhodnoceni se zaméfuje na dvé dimenze zmén:

1) Casové srovnani, jehoz cilem je porovnat dvé obdobi; obdobi pted otevienim dalnice
a obdobi po otevieni dalnice. Pokud se podafi potvrdit platnost hypotéz, oCekava se,
Ze zmény mezi obdobimi budou v blizkosti nového uUseku vyrazngjSi nez zmény

v oblastech vzdalenéjSich novému useku.
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2) Uzemni srovnéni, které si klade za cil porovnat rozdily ve sledovanych zménach
pfedevSim mezi obcemi rizné vzdalenymi od dalnice, ale také mezi obcemi nového
a starého useku ¢i mezi obcemi spadajici do zazemi Prahy, zazemi vychodocCeskych
mést & uzemi pfi krajské hranici. Pokud se podafi potvrdit platnost hypotéz,
pfedpoklada se, ze obce blize novému useku dalnice zaznamenaji vyraznéjSi zmény

nez obce od nového Useku vice vzdalené.

Aby se Casové srovnani vztahovalo co nejvice k aktu otevieni dalnice, bylo rozhodnuto, ze
zkoumané rozdily se budou srovnavat ve dvou ¢asovych obdobich z hlediska toho, jaka jsou
k dispozici data. Prvni ¢asovy Usek pfedstavuje obdobi pred otevienim dalnice a jedna se
o roky 2003-2006. Dalnice byla oteviena 20. prosince 2006, tento rok Ize tedy stale zafadit
do obdobi PRED otevienim dalnice. Druhy &asovy Usek reprezentuje obdobi po otevieni
dalnice, jehoz soucasti budou roky 2007-2015. Na zakladé stanovenych hypotéz Ize
oCekavat, Ze v obcich nejvice ovlivnénych otevienim nového useku dalnice budou zmény
mezi obdobimi PRED otevienim a PO otevieni dalnice nejvyrazngjsi. Jedinou vyjimkou,
ktera nebude pocitat s témito dvéma obdobimi, je vyjizdka do zaméstnani, nebot’ v jejim
pfipadé zjisténé hodnoty pochazi z let 2001 a 2011. | v tomto pfipadé vsak plati skutecnost,
ze zatimco prvni udaj se vztahuje k obdobi pfed otevienim dalnice, druhy naopak k obdobi

po otevieni dalnice.

Pro kazdou z péti hodnocenych oblasti je dale na zakladé vySe uvedenych pozadavki
navrzen jeden indikator, jehoz podoba je uvedena v tabulce 8. Pro celkovy rist poctu
podnikl v obci je navrzen indikator Intenzita ristu podnikdi na 1000 obyvatel roéné, ktery
je vztazen na pocet obyvatel obce a udava primér hodnoty za cely jeden Casovy Usek.
Jadrem jeho vypoctu je rozdil mezi vzniklymi a zaniklymi podniky v obci. Druhy indikator
zabyvajici se odvétvim nese nazev Intenzita vzniku podniku odvétvi X na 10 000
obyvatel roéné a bude pro kazdy typ odvétvi (A — R, viz pfiloha) pocitan zvlast. V jeho
pfipadé vzhledem k neexistenci dat o zaniklych podnicich pfed ¢ervnem 2007 se bude
pocitat pouze se vzniklymi podniky. Indikator je vzhledem k niz§im hodnotam vztaZen na
10 000 obyvatel. V pfipadé indikatoru Intenzita pribyvani podnika velikosti Y na 10 000
obyvatel roéné se jiz pocCita s rozdilem mezi vniklymi a zaniklymi podniky, ale z davodu
nizkych hodnot se udaj téz vztahuje na 10 000 obyvatel. Indikator Intenzita pfirtstku
obyvatel na 1 000 obyvatel roéné vznika rozdilem mezi po¢tem pfistéhovalych a poctem
vystéhovalych z obce za dany Casovy Usek. Vyjizdka z obce do stfedisek je hodnocena

podilem vyjizdéjicich do stredisek ze vSech vyjizdéjicich z obce.
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Tabulka 8: Podoba navrzenych indikatort pouzitych pfi vyzkumu

Hodnocena oblast Nazev indikatoru Vypocdet

Celkové pribyvani podnikdl v | Intenzita ristu podnikt na 1 000 obyvatel roéné | Vzniklé - Zaniklé

obci podniky

Celkové pribyvani podniki v | Intenzita vzniku podnikd odvétvi X na 10 000 Vzniklé podniky

obci obyvatel roéné

Celkové pribyvani podniki Intenzita pribyvani podnika velikosti Y na 10 000 | Vzniklé - Zaniklé

velikosti Y v obci obyvatel roéné podniky

Velikost prirlstku stéhovanim | Intenzita pririistku obyvatel na 1 000 obyvatel Pfistéhovali —

v obci rocné Vystéhovali

Vyjizdka do stfedisek z obce | Podil vyjizdéjicich do stredisek (HMP, HK, PCE) | Podil ze vSech
vyjizdéjicich

Zdroj: vlastni vypocty

Podobu jednotlivych indikatord nejvhodnéji nastini konkrétni ukazka jejich pouziti.
V tabulce 9 jsou uvedeny hodnoty jednotlivych indikatort pro obec Chlumec nad Cidlinou.
U kazdého zindikatorl je vypocitana hodnota pro kazdy rok zvlast a vztazena k poctu
obyvatel obce pro dany rok. Vzniklé udaje predstavuji primér za pocet let v daném ¢asovém
Useku. Zatimco v obdobi 2003—2006 se intenzita rlstu podnik( drzela na hodnoté 0,14
podniku na 1 000 obyvatel ro¢né, v obdobi 2007-2015 to bylo jiz 0,58 podniku na 1 000
obyvatel ro¢né. Zména tedy dosahuje hodnoty 0,44. V pfipadé podnik{l zpracovatelského
pramyslu naopak doslo v obdobi 2007-2015 ke snizeni intenzity vzniku na 10 000 obyvatel
za rok. Drobné firmy v obci v obdobi 2007-2015 pfibyvaly rychlosti 6,63 podnik(l na 10 000
obyvatel ro€né, coz je o 1,89 podniku rychleji nez v obdobi 2003-2006. Prirlistek obyvatel se
zpomalil; v obou obdobich byl kladny, oviem zatimco v obdobi 2003-2006 byla hodnota 6,54
obyvatel na 1 000 obyvatel ro¢né, v obdobi 2007-2015 to bylo pouze 4,42 obyvatel na 1 000
obyvatel ro¢né. Z hlediska podilu vyjizdé&jicich do tfi nejvétSich stiedisek v okoli doSlo mezi
lety 2001 a 2011 k nardstu podilu o 3,3 % na celkem 53,6 %, to znamena, ze vice nez

Kralové nebo Pardubic.

Tabulka 9: Uziti indikatord pro jednotliva obdobi a uvedeni zmény pro priklad obce Chlumec nad Cidlinou

Znéni indikatoru 2003-2006 2007-2015 Zména
Intenzita ristu podnikt na 1000 obyvatel roéné 0,14 0,58 0,44
Intenzita vnik( podnikll zpracovatelského pramyslu 0,47 0,41 -0,06
na 10 000 obyvatel roéné

Intenzita pribyvani drobnych firem na 10 000 4,74 6,63 1,89
obyvatel ro¢né

Intenzita ptiristku obyvatel na 1000 obyvatel roéné 6,54 4,42 -2,12
Podil vyjizdéjicich do stredisek 50,3 % 53,6 % 3,3%

Zdroj: vlastni vypocty
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Pravé uvedenda zména sestavena srozdilu mezi dvéma obdobimi bude hlavnim

hodnocenym ukazatelem.

Takto nastavené indikatory do maximalni mozné miry snizuji riziko, Zze budou hodnoty
ovlivnény dvéma vy$e zminénymi externimi vlivy — vyvoje narodni ekonomiky a velikosti
obci. Prestoze je obdobi 2003—2006 charakteristické v priméru vy$§im meziro¢nim ro¢nim
ristem HDP nez obdobi 2007-2015 (5,5 % ku 1,4 %), v pfipadé obdobi 2007-2015 doslo ke
zmirnéni dopadu krize tim, Ze se do néj pocita téz relativné uspésné obdobi let 2007—-2008
a také obdobi 2014-2015, které je charakteristické vy$8im ro€nim rdstem HDP nez primér
EU. Dulezitéjsi je ovSem fakt, ze takto nastavené hodnoceni bude srovnavat relativni zménu
ve zkoumaném uzemi. Ve vysledku tedy nezaleZi na tom, zda obdobi 2003-2006 bylo i
nebylo z hlediska narodni ekonomiky silngjSi nez obdobi nasledujici. Hypotézy
pfedpokladaji, Ze obce v blizkosti nového uUseku dalnice dosahnou relativné vys$si zmény
v ukazatelich nez je primérna hodnota celkové zmény. Potvrzeni platnosti hypotéz tedy
nastane i tehdy, budou-li mit obce v blizkosti dalnice relativni zménu sice negativni, ale

menSi nez obce dalnici vzdaleng;jsi.

Vyporadani s problematikou velikosti obce je nastaveno prepocitanim vSech indikator( na
pocCet obyvatel. | pfesto bude jesté na zaCatku analytické ¢asti zhodnoceno, do jaké miry se

liSi rozdily mezi rizné velkymi kategoriemi obci.

3.4.2 TVORBA REFERENCNICH SKUPIN

Kromé& hodnoceni rozdilu na urovni jednotlivych obci je sou€asti vyzkumu téz srovnavani
nékolika skupin vymezenych na zakladé kritérii souvisejicich s feSenym problémem.
V pfipadé tohoto vyzkumu je pozornost obracena na ¢asovou vzdalenost od dalnice. Z toho

ddvodu bude nyni nastaveno nékolik zpisobl vymezeni skupin tak, aby bylo mozno co

nejvhodnéji podchytit rozdily mezi hodnocenymi statistikami.
a) USEKY

Jiz v ¢asti vénované vybéru obci bylo nastinéno prvni rozdéleni jednotek, a to na obce
prisludejici starému uUseku dalnice a obce pfislusejici novému Useku dalnice. Zakladni

informace jsou uvedeny v pfedchozim textu na obrazku 4 a v tabulce 2 (str. 29).
b) VELIKOST OBCE

DalSi zpusob rozdéleni sice nesouvisi s existenci dalnice, nicméné je dllezity pro detekci

rozdild mezi rizné velkymi obcemi, které by mohly byt zasadni pro interpretaci nalezenych
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zmén. V &asti vénované metodickym omezenim bylo doporuéeno z vyzkumu vypustit obce
vétSi nez 10 tisic obyvatel. Vysledny vybér tedy predstavuje 405 obci, vtabulce 10
rozdéleného do péti kategorii (+ jedné vyfazené kategorie) dle poctu obyvatel v roce 2015,
stejné tak graficky na obrazku 5. Zatimco vSech pét kategorii ma pfiblizné podobny pocet

obyvatel, ve vyfazené kategorii nejvétSich mést se hodnoty pohybuji na zcela jiné urovni

okolo 300 tis. obyvatel.

Tabulka 10: Rozdéleni obci ve zkoumaném Gzemi dle velikostni kategorie s uvedenim zakladnich udaju

Velikostni kategorie Pocet | Pocet Pocet
obci obyvatel 2003 | obyvatel 2015
500 a méneé obyvatel 230 54 256 62 714
501 — 1 000 obyvatel 98 58 056 68 013
1 001 — 2 000 obyvatel 50 57 885 71 027
2 001 — 5 000 obyvatel 19 46 266 55 566
5 001 — 10 000 obyvatel 8 52 468 56 661
nad 10 000 obyvatel 9 293 391 304 173
Zdroj: CSU, vlastni vypodty
Obrazek 5: Rozdéleni obci ve zkoumaném Gzemi dle velikostni kategorie
Vybrané obce obce nad 10 000 o?yvatel"’ \Ls\’ S~
Pocet obyvatel v obci: stary usek délnice™,
500 a méné novy Gsek délnicej ? . . , | 4|0 km
| 501 -1 000 \ hranice kraji <‘i
[ 1001 -2 000 ‘f\n\
I 2 001 -5 000 . °

I 5001-10000 -

A
I

Zdroj: ArcGIS, vlastni vypocty

c) OBLASTIDLE EXITU

Na dalnici D11 se nachazi celkem 13 exitu, z toho 7 patficich starému Useku a 6 nalezejicich
do nového useku. V tomto pfipadé byly obce rozdéleny dle pfisluSnosti k jednotlivym exitim
dle Casové vzdalenosti. Ovdem vzhledem k velkému poctu vzniklych skupin se pfistoupilo na

seskupeni 13 kategorii do 4 skupin oblasti dle exitll uvedenych na obrazku 6 a v tabulce 11.
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Praha, 2017

Skupina obci u prvnich 4 exitll reprezentuje bliz§i zazemi Prahy, obce exitid 5-7 pak

vzdalenéjSi zazemi Prahy s velkymi stfedoCeskymi mésty, obce exitd 8-10 jsou oznadeny

jako obce na krajském pomezi, a obce exitu 11-13 pak obce zazemi Hradce Kralové a

Pardubic. Nazvy jednotlivych Useku jsou v analytické ¢asti uvedeny ve sloupci Oznaceni.

Tabulka 11: Rozdéleni obci ve zkoumaném Gzemi podle oblasti dle exitli s uvedenim zakladnich udaju

Oblast Oznaceni Pocet | Pocet Pocet
obci obyvatel 2003 | obyvatel 2015
Exity 1—4 Stary zapadni usek (SzU) 68 60 197 82 273
Exity 5-7 Stary vychodni tsek (SVU) 90 54 616 60 879
Exity 8-10 Novy zapadni Usek (NZU) 124 77 399 82 331
Exity 11-13 | Novy vychodni usek (NVU) 123 76 719 88 498
Zdroj: CSU, vlastni vypocty
Obrazek 6: Rozdéleni obci ve zkoumaném tGzemi podle oblasti dle exit(
Vybrané obce obce nad 10 000 obyva(ejv‘
Oblasti dle exitu: stary usek dalnice 4 0 40 km
I exity 14 novy asek déinice o L : : : |
- exity 5-7 ~ | hranice kraja {:v
B ity 8-10 &

exity 11-13

Zdroj: ArcGIS, vlastni vypocty

d) KATEGORIE DLE DESETIMINUTOVYCH INTERVALU

Zakladni rozdéleni obci dle vzdalenosti od dalni¢nich exitl je v tomto pfipadé provedeno na

zakladé desetiminutovych intervall, vznikly tak celkem 4 skupiny, viz obrazek 7. V tabulce

12 vsak jsou kategorie jesté rozdéleny dle oblasti dle exitl, coz vytvari celkem 15 skupin.

Tabulka 12: Rozdéleni obci ve zkoumaném Gzemi podle oblasti dle exitli a desetiminutovych intervali

Kategorie Pocet Pocet Pocet Kategorie Pocet Pocet Pocet
obci obyvatel | obyvatel obci obyvatel | obyvatel
2003 2015 2003 2015
Exity | do 10 29 | 22112 | 34038 | Exity do 10 38| 16675 | 18026
1-4 min 8-10 min
(SZU) | 11-20 28 | 29860 | 38471 | (NZU) 11-20 34| 21679 | 23633
min min
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Kategorie Pocet Pocet Pocet Kategorie Pocet Pocet Pocet
obci obyvatel obyvatel obci obyvatel | obyvatel
2003 2015 2003 2015
21-30 11 8 225 9 764 21-30 36| 34689 | 35932
min min
nad 30 - - - nad 30 16 4 356 4740
min min
Exity | do 10 25| 21412 | 23768 | Exity do 10 23| 10968 | 13213
5-7 min 11-13 min
(SVU) | 11-20 29 | 13039 | 14664 | (NVU) 11-20 43 | 29033 | 33304
min min
21-30 31| 15239 16951 21-30 43 | 24344 | 28 603
min min
nad 30 5 4 926 5496 nad 30 14| 12374 | 13378
min min

Zdroj: CSU, vlastni vypoéty

e) KATEGORIE DLE CTYRMINUTOVYCH INTERVALU

Aby se minimalizovalo riziko prostorové heterogenity dat, rozdéleni obci dle vzdalenosti od

dalnice bylo provedeno jesté na jiné urovni, v tomto pfipadé do 4 minut, aby se oba zplsoby

vymezeni vzajemné nepfekryvaly. Vzhledem k velkému poctu dat a riziku ztraty pfehlednosti

bylo pfistoupeno k vytvofeni pouze péti skupin do celkem 20 minut. Aclkoliv se toto

rozhodnuti mize zdat omezuijici, Ize oekavat, ze zasadni rozdily budou nalézany pravé na

této urovni. Zakladni charakteristiky skupin dle oblasti dle exitl jsou uvedeny v tabulce 13,

prostorové rozdéleni (bez dalSiho rozliSeni) pak na obrazku 8.

Tabulka 13: Rozdéleni obci ve zkoumaném uzemi podle oblasti dle exiti a Etyfminutovych intervalt

Kategorie Pocet Pocet Pocet Kategorie Pocet Pocet Pocet
obci obyvatel | obyvatel obci obyvatel | obyvatel
2003 2015 2003 2015
Exity | do 4 min 8 7 267 13056 | Exity8- | do4 10 2693 2978
1-4 10 min
5-8 min 15 11435 16 602 5-8 min 17 9361 9944
9-12 15 17 827 22 165 9-12 21 11 318 12 291
min min
13-16 9 3618 6 077 13-16 13 8 662 9412
min min
17-20 10 11 825 14 609 17-20 11 6 320 7034
min min
Exity | do4 min 7 3428 3637 | Exity 11- | do 4 5 4210 4797
5-7 13 min
5-8 min 13 12 125 13 358 5-8 min 10 3092 3547
9-12 12 8 780 9783 9-12 17 8 116 9 900
min min
13-16 9 3397 3823 13-16 17 10 386 12 972
min min
17-20 13 6721 7 651 17-20 17 14 197 15 301
min min

Zdroj: CSU, vlastni vypodty
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Téchto pét zakladnich rozdéleni |ze povazovat za dostacujici vzhledem k moznostem

rozsahu prace. V pribéhu analytické cCasti

budou jednotliva

kombinovana s cilem dosahnout co nejpfesnéjSich vysledka.

Obrazek 7: Rozdéleni obci ve zkoumaném uzemi podle oblasti dle exiti a desetiminutovych intervalt

Vybrané obce
Dle vzdalenosti od dalnice:
B co 10 minut
B 11-20 minut
7 21-30 minut
nad 30 minut

obce nad 10 P00 obyvatel
stary Usek dénice 0

—— novy Usek déinice |

T

hranice Ktaja

Zdroj: ArcGIS, vlastni vypocty

Obrazek 8: Rozdéleni obci ve zkoumaném tzemi podle oblasti dle exitli a étyfminutovych intervall

Vybrané obce
Dle vzdalenosti od dalnice
B o 4 min
- 5-8 min
[ ] 912 min
13-16 min
17-20 min

obce nad 10 000 36yvm|
stary usek dlnice )

novy Gsek ddinice,/

Ry

40 km
)

[ | hranice kraju g‘“‘

Zdroj: ArcGIS, vlastni vypocty

3.4.3 VYBER ANALYZ

V této Casti je uveden zakladni prehled jednotlivych analyz, ktera jsou v nasledujici Casti
pouzita, v€etné zdlvodnéni jejich pouziti. Analyzy budou ve vétSiné pfipadd provadény

v aplikaci IBM SPSS Statistics, verze 23, programu ArcGIS, verze 10.4. a programu

Microsoft Excel.
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Na zacatku analytické ¢asti je nejdfive zhodnocen vliv velikosti obce na hodnoty indikatora,
a to pomoci deskriptivni analyzy a nasledného neparametrického Kruskal-Wallisova testu,
nebot hodnoty nemaji normalni rozdéleni a neni na né mozno pouzit analyzu rozptylu. Test
hodnoti, zda se jednotlivé skupiny (v tomto pfipadé velikostni kategorie obci) mezi sebou

signifikantnim zpGsobem odlisuji.

Na jednotlivé hodnoty za obce je nasledné aplikovana linearni regresni analyza hodnotici
zavislost indikator na vzdalenosti od dalnice uvedeného v minutach. Vysledky naznaci, zda
Ize timto vztahem proloZit kfivku a zda tedy pfimo existuje zavislost mezi vzdalenosti od
dalnice a hodnotou indikatorl. Nasledné je provedeno hodnoceni prostorové autokorelace
LISA, které ukaze vysledky o tom, do jaké miry jsou hodnoty rozmistény v prostoru nadhodné

Ci do jaké miry se hodnoty v obcich mezi sebou prostorové ovliviuiji.

Po téchto Uvodnich testech nasleduje deskriptivni analyza pro jednotlivé referenéni skupiny.
V ni budou identifikovany hlavni odliSnosti mezi skupinami. Cilem je odhalit, zda se skupiny
nejblize dalnici chovaji jinak nez skupiny obci od nového Useku vice vzdalené. Analyza bude

provedena za kazdou hodnocenou oblast zvlast.

Na zakladé vysledkl dosazenych v analyze bude dale aplikovana kontrafaktualni metoda
tzv. Difference in Differences (DiD), kterou poprvé pouzili autofi Card a Krueger (1994). Ta
spoCiva v porovnani zmény, ktera nastala mezi skupinou zasazZenou urcitou intervenci
a skupinou nezasazenou intervenci. Intervenci je v pfipadé tohoto vyzkumu chapano
otevieni nového useku dalnice. Metoda si dava za cil kvantifikovat rozdily, které se oCekavaji
dle nastavenych hypotéz. Detailni nastaveni metody se odviji od dosazenych vysledku
v pfedchozich €astech, z toho divodu je detailngjsi popis aplikace metody umistén az dale

v textu analytické Casti.

Takto nastavena metodika se snazi podchytit zakladni identifikaci zmén v okoli dalnice.
Rozmér uzité metodiky je umérny rozsahu prace. Jeho ambici tedy neni zodpovédét vSechny
otazky vazajici se ke vztahu mezi zménami v lokalizaci podnikd, migraci a vyjizdce na jedné
strané a otevieni nového useku dalnice na strané druhé, ale spiSe nasmérovat dalSi vyzkum

vhodnym smérem.
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4 ANALYTICKA CAST

4.1 ZAKLADNI POPISNE ANALYZY V RAMCI VYMEZENEHO UZEMi
4.1.1 ZAVISLOST NA VELIKOSTI OBCE

Na uvod analytické c¢asti je provedeno hodnoceni zavislosti sledovanych indikatord na
velikostni kategorii obce. V tabulce 14 jsou uvedeny hodnoty indikatorl Intenzita rdstu
podnik( na 1 000 obyvatel roéné a Intenzita pfirlstku stéhovanim na 1 000 obyvatel ro¢né
v obou Casovych obdobich v€etné hodnot zmény mezi nimi. Primérné hodnoty intenzity
pfibyvani podnikl se mezi jednotlivymi velikostnimi kategoriemi do urcité miry lii, stejné jako
zmény mezi obdobimi. Totéz plati u indikatort pfiristku obyvatel st€éhovanim. Ani v jednom
pfipadé se vSak hodnoty neméni se vzrlstajicim poctem obyvatel v obci, stejné tak neplati,
Ze by nejmensi kategorie méli pokazdé nejmensi hodnotu i naopak. Nelze tedy identifikovat

obecnou pravidelnost zmén.

Tabulka 14: Porovnani zmén v intenzité rastu podnikd a intenzité prirastku obyvatel dle velikosti obci

Pocet | 2003-06: | 2007-15: | Zména | 2003-06: 2007-15: Zména
obci | Podniky | Podniky PRIRUSTEK | PRIRUSTEK
nal000 | nal000 stéhovanim | stéhovanim
obyvatel | obyvatel na 1000 na 1000
rocné rocné obyv. ro¢né | obyv. rocné
Obce celkem 405 0,39 0,53 0,14 12,62 12,98 0,35
500 a méné 230 0,29 0,51 0,22 9,76 11,84 2,08
obyvatel
501 - 1 000 98 0,46 0,48 0,02 13,21 13,36 0,15
obyvatel
1001 -2000 50 0,68 0,60 -0,08 23,06 17,87 -5,19
obyvatel
2 001 - 5000 19 0,39 0,79 0,40 19,64 14,85 -4,79
obyvatel
5001 - 10000 8 0,38 0,59 0,21 5,91 6,03 0,12
obyvatel

Zdroj: CSU, vlastni vypocty

Pro zhodnoceni toho, zda je distribuce hodnot zdsadné odliSnd mezi jednotlivymi
velikostnimi kategoriemi, byl pouzit neparametricky Kruskal-Wallistv test, nebot data nemaji
normaini rozdéleni. Nulova hypotéza tedy zni, Ze se velikostni kategorie v distribuci hodnot
nelisi. Pro detailn&jSi hodnoceni byly obce rozdéleny do 4 oblasti dle exitl a test byl pouzit
na hodnoty zmény pro vSechny indikatory v€etné jednotlivych odvétvi a velikostnich kategorii

(tzn. celkem 19 indikatoru).

Vysledky testll ukazaly, Zze ackoliv jsou ve vétSiné pFipadd hodnoty za nejmensi kategorie

obci vice rozptylené okolo priméru nez je tomu v pfipadé kategorii vétSich obci (za coz
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muze do jisté miry téz odliSny pocet jednotek ve skupinach), u vétSiny indikatorl se
neukazaly signifikantni rozdily v distribuci mezi skupinami. V pfipadé rozdilu ve zméné
intenzity rdstu podnikld byla hypotéza zamitnuta pouze v pfipadé starého vychodniho Useku,
v pfipadé rozdilu ve zméné intenzity pfiristku stéhovanim nebyla nulova hypotéza zamitnuta
v Zadné Casti useku. Pomérné oCekavané se rozdily projevily u takovych odvétvi, jako jsou
informacni a komunikaéni ¢innosti (J) & penéznictvi a pojistovnictvi (K), které jsou vice
zastoupeny ve vétSich obcich. Rozdily vS8ak byly v nékterych usecich zaznamenany
i vpfipadé jinych odvétvi, jako je doprava a logistika (H) €i ubytovani, pohostinstvi
a stravovani (). Z hlediska velikosti se rozdily v distribuci projevily u kategorie malych
a velkych podniku, u kategorie stfednich podnikd tomu bylo tak pouze v pfipadé nového
vychodniho useku. Rozdily v podilu vyjizdky zaznamenany nebyly. Tam, kde byla nulova
hypotéza zamitnuta, se ve vétSiné pfipadl ukazalo, ze nejCastéji se liSi nejvétsi od
nejmensSich kategorii obci, nikoliv menSi kategorie obci mezi sebou (tedy ty, které jsou ve
vybéru nejvice zastoupeny — prvni tfi velikostni kategorie obci predstavuji pfiblizné 93 %
vSech obci vybéru). Z hlediska usekl byly rozdily nejvice zaznamenany u starého
vychodniho uUseku. Vysledky testli za zménu intenzity pfibyvani podnik( a zménu intenzity

v prirGstku stéhovanim jsou uvedeny v pfiloze 2.

Z celkového pohledu Ize fici, ze se ve vétSiné pfipadd neukazaly vyznamné rozdily
v distribuci hodnot, a pokud ano, jednalo se ve vétsiné pfipadu o rozdilnou distribuci hodnot
u kategorii obci s nejvice obyvateli, které maji podstatné menSi zastoupeni nez mensi
kategorie. Vliv rozdilnych velikosti obce se ve vybraném souboru tedy neprojevil nijak
vyrazné a vzdy jen v urCitém uUseku, na druhou stranu jej nelze zcela pominout a pfi

nalezenych souvislostech je tfeba uvedenou skutecnost zafadit do interpretace.

4.1.2 REGRESNi ANALYZA ZAVILOSTI ZMENY V INTENZITE HODNOT
INDIKATORU NA MINUTOVE VZDALENOSTI OBCE OD DALNICE

V ramci uvodnich testovani byla téz provedena regresni analyza zavislosti, ktera zjiStovala,
do jaké miry se liSi hodnoty zmény indikatorl mezi obéma obdobimi v zavislosti na poctu
minut, které jsou z obce potfeba k dosazeni dalnice. Regresni analyza byla provedena pro
indikatory celkového ristu podnikl, migrace a vyjizdky, nyni pouze pro obce v okoli hového
useku dalnice. Nulova hypotéza znéla, ze tyto dvé skuteCnosti na sobé nezavisi. Alternativni
hypotéza naproti tomu tvrdila, Ze s rostoucim poctem minut se méni mira zmény hodnot.
Vysledky za zménu intenzity rlstu podnikd jsou uvedeny v tabulce 15 nize, za zménu
intenzity v pfirGstku stéhovanim a ve vyjizdce do zaméstnani do tfi mést jsou uvedeny

v pfiloze 3.
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Tabulka 15: Vysledky linearni regresni analyzy zavislosti intenzity rastu podnikt (ROZDIL_INTENZITYPP)
na poc¢tu minut od dalnice

Model Summary

Model R R Square Adjusted R Std. Error of the Estimate
Square
1 ,023° 0,001 -0,004 1,14574

a Predictors: (Constant), Pocet minut k nejrychlejSimu exitu

Coefficients®

Model Unstandardized Standardized t Sig.
Coefficients Coefficients
B Std. Error Beta
1 (Constant) 0,036 0,157 0,231 0,818
Pocet minut k -0,003 0,008 -0,023 0,356 0,722

nejrychlejSimu exitu

a. Dependent Variable: ROZDIL_INTENZITYPP

Zdroj: IBM SPSS Statistics

Ani v jednom pfipadé se zavislost zmény intenzity na vzdalenosti neprojevila, vysledky
nebyly signifikantni. S rostoucim poétem minut od dalnice se zména v intenzité vyskytu
celkového poctu subjektl ani jednotlivych kategorii v obci neméni. Totéz plati v pfipadé
migrace a dojizdky. Tento vysledek je pro dalSi vyzkum dulezity. Plyne z néj, ze pokud
budou zaznamenany rozdily v intenzité v zavislosti na vzdalenosti od dalnice, nebude tato
souvislost kontinualni v celém zkoumaném uUzemi a zména nebude pfimo Umérna poctu

minut.

4.1.3 PROSTOROVA AUTOKORELACE

Posledni z tvodnich testl pfed deskriptivni analyzou se bude tykat zhodnoceni, do jaké miry
jsou hodnoty zmény intenzit indikator zavislé na okolnich hodnotach okolnich. Jinymi slovy,
jak velka je ve zkoumaném uUzemi prostorova autokorelace. Tato analyza umozni odhalit
v prostoru shluky vysokych &i nizkych hodnot, jejichz potencialni pfitomnost je tfeba mit

v pfipadé dalSich vyzkumu na zfeteli.

Vypocet byl proveden v programu ArcGIS 10.4 pouzitim globalniho Moranova I. Ve vétsiné
pfipadu se ukazalo, Zze rozmisténi hodnot zmény intenzit v prostoru je nahodné. Celkem ve
tfech pfipadech vSak vypocet ukazal statisticky vyznamné prostorové shlukovani hodnot,
a to v pfipadé zmény intenzity celkového pfibyvani podnikd, zmeény intenzity pfibyvani

drobnych podnikli a zmény v podilu vyjizdky do stfedisek. V téchto tfech pfipadech byla
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provedena téz lokalni verze Moranova | (analyza LISA) za pouziti inverzni vzdalenosti, ¢imz

byly definovany shluky hodnot v prostoru.

V prvnich dvou pfipadech byly nalezeny shluky vysokych hodnot zmény v severnégji
polozenych obcich na pomezi starého a nového uUseku. Z hlediska rozdéleni tyto obce
spadaiji jesté do starého vychodniho Useku. V této ¢asti tedy doslo ke shluku téch obci, které
si v intenzité pfibyvani podnikd polepSily oproti obdobi pfed otevienim dalnice vyraznéji nez
jiné obce. Totéz plati u téchto obci v pfipadé pfibyvani drobnych podniku. Tento klastr sice je
Z podstatné &asti soustfedén okolo dalnice, fada obci Fadicich se do tohoto shluku vSak
vykazuje vzdalenost od dalnice vysSi nez 20 minut. Na druhou stranu je shluk ¢aste¢né
Lharusen“ fadou obci, které maji vyrazné niZSi hodnotu, nez se vyskytuje v jejich okoli.
V pfipadé zmény vyjizdky byl objeven klastr vysokych hodnot severovychodné od Prahy
a klastr nizkych hodnot na jih od nového zapadniho Useku. Mapovy podklad k vysledkim za
intenzitu ristu podnikl je uveden na obrazku 9, vysledky za autokorelaci drobnych podniku

a vyjizdky do stfedisek jsou uvedeny v pfiloze 4.

Obrazek 9: Vysledky prostorové autokorelace (analyza LISA) za indikator intenzita rdstu podnikut

Kategorie shluka: stary usek dalnice

nesignifikatni - novy Gsek dalnice 0 40 km
I vysoky-vysoky L 1 1 1 | J
vysoky-nizky

nizky-vysoky

I izky-nizky

Zdroj: ArcGIS, vlastni vypocty
V ramci Uvodnich analyz tedy bylo zjisténo, ze:

1) pozorované hodnoty indikatorll se mezi velikostnimi kategoriemi obci spiSe nelisi,
nejvétsi rozdily jsou zaznamenany pro kategorie podnikl |1, J, K, tedy téch, od nichz
se oCekava vyssi koncentrace do vétSich obci.

2) vramci hodnoceného uzemi neni prokazana linearni zavislost Zadného indikatoru na

vzdalenosti obce od dalnice v minutach.
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3) v uzemi lze najit shluky s vysokou zménou v intenzité (celkového) pfibyvani podnika,
vintenzité pfibyvani drobnych podniki a v podilu vyjizdéjicich do nejvétSich

stfedisek, vétSina uzemi vSak shluky nevykazuje.

S témito skute€nostmi je tfeba v dalSich Castech analyzy pocitat. Paklize budou nalezeny
nové souvislosti se vzdalenosti od dalnice, bude tfeba je dat do souvislosti s vySe uvedenymi

poznatky.

4.2 DESKRIPTIVNiIi ANALYZA ZMEN

V nasledujici ¢asti budou zhodnoceny rozdily ve zméné hodnot indikatord v jednotlivych
vzdalenostnich kategoriich vymezenych v metodické Casti. V kazdé vzdalenostni kategorii

budou uvadény primérné hodnoty za vSechny obce.

4.2.1 CELKOVA INTENZITA VZNIKU NOVYCH EKONOMICKYCH SUBJEKTU

Tabulka 16 nize uvadi zakladni udaje o intenzité pfibyvani podnikd v oblastech vymezenych
dle Usekl dalnice. Primérné hodnoty intenzit v obou ¢asovych obdobich naznaduji
souvislost s blizkosti aglomeraci, na niz bylo v teoretické i metodické &asti upozorfovano.
Zde se projevuje tak, ze nejvysSi pramérné hodnoty intenzity se nachazeji u obci starého
zapadniho Useku (SZU — zazemi Prahy), dale u obci nového vychodniho useku (NVU —
zazemi vychodoCeskych mést) a nejmensi hodnoty jsou ve dvou usecich uprostied. Na
celém uzemi doSlo k narlstu ro¢ni intenzity pfibyvani v priméru o 0,14 podnikd na 1 000
obyvatel ro€né. NejvysSi narlst intenzity zaznamenaly obce starého vychodniho uUseku
(SVU), nejmensi zménu pak obce nového zapadniho tuseku (NZU). V dalsich &astech budou

jednotlivé oblasti rozdéleny dle vzdalenosti od dalni¢nich exitU.

Tabulka 16: Intenzita ristu podnikui: rozdéleni praimérnych hodnot podle useki dalnice

Oblast Pocet obci 2003-06: Intenzita 2007-15: Intenzita Zména
pribyvani podnik@ina1  pfibyvani podnikl na
000 obyv. roéné 1 000 obyv. rocné
Celé uzemi 405 0,39 0,53 0,14
Stary usek 158 0,33 0,56 0,23
Novy usek 247 0,43 0,51 0,08
Stary zapadni usek 68 0,66 0,81 0,15
Stary vychodni usek 90 0,08 0,37 0,29
Novy zapadni usek 124 0,33 0,38 0,05
Novy vychodni usek 123 0,53 0,65 0,12

Zdroj: CSU, vlastni vypodty
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Nejprve bude vyuZzito rozdéleni na stary a novy Usek dalnice a srovnani rozdilu v intenzité
pribyvani u desetiminutovych a poté &tyfminutovych vzdalenostech. Na tabulce 17 je
uvedeno rozdéleni po deseti minutach. V obdobi po otevieni dalnice doslo v pfipadé obci
starého useku k sefazeni intenzit podle vzdalenosti od dalnice. Nejvétsi kladnou zménu
zaznamenaly obce do 10 minut od ni, tato zména se vSak nezmenSovala linearné v ramci
vzdalenéjSich skupin. U nového useku nedoSlo k sefazeni hodnot intenzity podle
vzdalenosti, ale spiSe k nivelizaci hodnot, nebot vSechny 4 vzdalenostni kategorie maji nyni
podobné hodnoty. Zména byla v priiméru nejvyssi u obci do 10 minut, ovSem podobnou
hodnotu maji i obce nad 30 minut. Naopak vyrazny pokles intenzity zaznamenaly obce 11-20
minut od dalnice.

Tabulka 17: Intenzita ristu podniku: rozdéleni pramérnych hodnot podle Usekt a desetiminutovych
vzdalenosti

Usek Pocet obci 2003-06: Podniky na 2007-15: Podniky na Zména
1 000 obyvatel roéné 1 000 obyvatel roéné

Stary usek 158 0,33 0,56 0,23
Novy usek 247 0,43 0,51 0,08
Stary - do 10 min 54 0,31 0,73 0,42
Stary - 11-20 min 57 0,45 0,48 0,03
Stary - 21-30 min 42 0,14 0,47 0,33
Stary - nad 30 min 5 0,8 0,45 -0,35
Novy - do 10 min 61 0,24 0,52 0,28
Novy - 11-20 min 77 0,68 0,51 -0,16
Novy - 21-30 min 79 0,42 0,53 0,11
Novy - nad 30 min 30 0,18 0,44 0,26

Zdroj: CSU, vlastni vypocty

V tabulce 18 je detailngjsi rozdéleni uzemi do Ctyf oblasti dle exitd a zaroven jsou pouzity
&tyfminutové intervaly, aby bylo mozné odhalit zmény v jiném mé¥itku. V pfipadé SVU zde
urcité naznaky souvislosti se vzdalenosti od dalnice jsou, obce do 4 minut maji nejvyraznéji
zvySenou intenzitu pfibyvani podnikl ze vSech oblasti vibec. Jedna se o obce, u nichz byl
definovan shluk vysokych hodnot v testovani prostorové autokorelace. V tabulce Ize vSak
nyni objevit i dal$i uzemi se zvySenou hodnotou zmény. U NZU se ukazaly nejrychleji
rostouci obce 5-8 minut od dalnice, obce 9-12 a 13-16 minut naopak zaznamenaly pokles
v intenzité. U obce NVU doslo do jisté miry k sefazeni hodnot zmény s rostouci vzdalenosti
od dalnice, obce do 4 minut zde zaznamenaly narust az o 0,63 podniku na 1 000 obyvatel
ro¢né, obce do 8 minut pak 0,47 podniku. Pokles u obci 9-12 a 13-16 minut se opakuje.

Tabulka 18: Intenzita ristu podniku: rozdéleni primérnych hodnot podle oblasti dle exitt
a ¢tyfminutovych vzdalenosti

Usek Pocet obci 2003-06: Podniky na 2007-15: Podniky na Zména
1000 obyvatel roéné 1000 obyvatel rocné
Stary usek celkem 158 0,33 0,56 0,23
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Usek Pocet obci 2003-06: Podniky na 2007-15: Podniky na Zména
1000 obyvatel roéné 1000 obyvatel ro¢né

Stary Z - do 4 min 8 0,7 0,89 0,19
Stary Z - 5-8 min 15 0,52 1,04 0,52
Stary Z - 9-12 min 15 0,88 0,76 -0,13
Stary Z - 13-16 min 9 1,24 0,76 -0,48
Stary Z - 17-20 min 10 0,63 0,55 -0,08
Stary V - do 4 min 7 -0,48 0,76 1,24
Stary V - 5-8 min 13 -0,8 0,24 0,32
Stary V - 9-12 min 12 0 0,31 0,31
Stary V - 13-16 min 9 0,05 0,45 0,41
Stary V - 17-20 min 13 0,15 0,3 0,15
Novy usek celkem 247 0,43 0,51 0,09
Novy Z - do 4 min 10 0,23 0,36 0,13
Novy Z - 5-8 min 17 -0,05 0,31 0,36
Novy Z - 9-12 min 21 0,52 0,45 -0,07
Novy Z - 13-16 min 13 0,63 0,38 -0,24
Novy Z - 17-20 min 11 0,45 0,45 0
Novy V - do 4 min 5 0,31 0,94 0,63
Novy V - 5-8 min 10 0,06 0,53 0,47
Novy V - 9-12 min 17 0,85 0,69 -0,16
Novy V - 13-16 min 17 0,92 0,65 -0,28
Novy V - 17-20 min 17 0,52 0,61 0,09

Zdroj: CSU, vlastni vypodty

Deskriptivni analyza hodnot zmény intenzity v pfibyvani podnik( potvrdila existujici shluk
obci s vysokou hodnotou zmény v okoli starého vychodniho uUseku. Vyznamny narust
intenzity byl rovnéz zaznamenan u obci do 8 minut v obou ¢astech nového useku. Naznak
urcité formy redistribuce ekonomické aktivity v oblasti naznacuji zaporné hodnoty priimérné

zmény intenzity pro obce 9-16 minut do dalnice v obou ¢astech nového useku.

ZvySena exponovanost obci dana blizkosti dalniéniho exitu a koncentrace dopravy
z byvalych hlavnich tahd z vychodnich Cech smérem na Prahu do jedné délnice vytvofila
vtomto relativné uzkém udzemi zvySenou poptavku po novych ekonomickych subjektech.
Zjisténi, ze v blizkém okoli dalnic je zvySena intenzita rlstu firem, Ize dat rovnéz do
souvislosti se zavéry Guimaraese (2000), ktery oznacil za hlavni faktor koncentrace podniku
podél obci dojezdovy Cas do nejvétSich mést. | v tomto pFipadé tak Ize za kliCovou povazovat
zménu Casové dostupnosti Prahy, v menSim pak do Hradce Kralové a Pardubic, ktera
prostfednictvim nové infrastruktury nejvice zasahla pravé obce v nejbliz§im okoli dalnice.
Zatimco skupiny obci do 8 minut tak podle zjiténi zazivaji v priméru zvySenou intenzitu
ristu, pro obce ve vzdalenosti 9-16 minut plati opak. Zména v intenzité rastu firem je
zaporna, coz vsak neplati pro obce dalnici vzdalenéjsi. Je velmi pravdépodobné, Ze se zde

podafilo zachytit distributivni efekt dalnice v celém kontextu, tedy jak s prvky generativniho
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efektu (pro obce do 8 minut), tak odsavaciho efektu pro obce 9-16 minut od dalnice, které tak
ztratily v intenzité ristu firem pravdépodobné na ukor obci blize dalnici. Pfesné&jsi vycisleni

rozdild ve zméné bude provedeno v pozdéjsi fazi analyzy.

4.2.2 ZMENY V INTENZITE VZNIKU EKONOMICKYCH SUBJEKTU DLE
ODVETVi

V nasledujici €asti bude hodnocena zména v intenzité vzniku podnikd dle jednotlivych

odvétvi. Cilem je odhalit, zda lokalizace nékterych odvétvi zareagovala na otevfeni dalnice

vyraznéji nez jiné.

V priloze 5 jsou uvedeny vypocéty za vSechna sledovana odvétvi. Zde jsou uvedena pouze ta,
u nichz byly zaznamenany zmény nejvice souvisejici se vzdalenosti od dalnice (tabulka 19).
Jedna se o kategorie zpracovatelského primyslu (C), stavebnictvi (F) a dopravy a logistiky
(H). Zatimco v pripadé subjektd typu C nastal na celém Uzemi v priméru pokles intenzity
vzniku, u nového useku do 10 minut je kladna zména az ve vysi 0,63 podniku na 10 000
obyvatel rocné, naopak nejvétsi pokles je zde obce 11-20 minut od dalnice. V pfipadé
podnikd typu F se ve starém useku zména zvétSuje s blizkosti dalnice, toto se u nového
useku nedéje, avSak nejvysSi zména je zde znovu pro obce do 10 minut a zaporna zména
pro obce 11-20 minut. U subjektl typu H nenastaly ve starém uUseku zmény souvisejici
s blizkosti dalnice, ovSiem v pfipadé nového Useku doslo u obci do 10 minut, ale nyni
vyjimecné téz pro obce 11-20 minut od dalnice k narlstu intenzity vzniku podnikd dopravy
a logistiky, ackoliv jesté vétsi zména je detekovana pro obce nad 30 minut od dalnice.

Tabulka 19: Intenzita vzniku podnikd dle odvétvi: rozdéleni primérnych hodnot podle usekt
a desetiminutovych vzdalenosti

Usek 2003.06.  2007-15.  Zména | 200306, 2007-15.  Zména | 200306,  2007-15. _ Zména
Vzniklé Vzniklé C Vzniklé Vzniklé F Vzniklé Vzniklé H
podniky C  podniky C podniky F  podniky F podniky H podniky H
na 10 000 na 10 000 na 10 000 na 10 000 na 10 000 na 10 000
obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel
rocné rocné rocné rocné rocné rocné
Celé tzemi 0,97 0,93 -0,04 06 0,89 0,29 05 0,51
itliry -do 10 1,18 1,17 -0,01 0.6 1,02 0,42 0,36 0,55
fqtl":‘]ry -2l 0.5 0,65 015 041 0,63 022 0,41 0,47
‘:ﬁry -21-30 017 1,17 1 0,51 0,52 0,01 0,83 0.4
fnt;"y - izt S0 1,26 0,67 -0,59 2,03 0,64 1,39 0 0,67
:‘I’XV -do 10 0,49 1,12 0,63 034 1,14 0.8 0,42 0,57
:‘I’:y Ly 1,64 0,84 08 1,07 0,93 0,14 0,46 0,62
m?r:’y -21-30 1,38 0,94 -0,44 0,47 0,98 0,51 071 0,38
I’,‘n‘l’;’y - el 20 073 0,58 -0,15 0,46 086 0.4 0,24 0,57

Zdroj: CSU, vilastni vypocty
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Tabulka 20 rozdéluje uzemi do Ctyf oblasti dle exit a Ctyfminutovych intervall V tomto
pfipadé Ize zachytit nejvyraznéjsi kladnou zménu pro podniky zpracovatelského primyslu
u obci NZU do 4 a do 8 minut od dalnice, je$té vice pak pro obce do 4 minut v ramci NVU.
U subjektl v odvétvi stavebnictvi si nejvice polepsily obce do 5-8 minut v NZU a obce do 4
minut v NVU. V pfipadé subjektd dopravy a logistiky nastal nejvy$si nartst intenzity v NZU
pro obce 13-16 minut a do 4 minut. V pfipadé NVU v8ak nejvy$si hodnoty zaznamenaly dvé
kategorie obci nejblize dalnici.

Tabulka 20: Intenzita vzniku podnik( dle odvétvi: rozdéleni pridmérnych hodnot podle oblasti dle exiti
a étyifminutovych vzdalenosti

Usek 2003-06: 2007-15: Zména 2003-06: 2007-15: Zména 2003-06: 2007-15: Zména

Vzniklé Vzniklé C Vzniklé Vzniklé F Vzniklé Vzniklé H

podniky C  podniky C podniky F  podniky F podniky H  podniky H

na 10 000 na 10 000 na 10 000 na 10 000 na 10 000 na 10 000

obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel

rocné rocné rocné rocné rocné rocné
Stary usek 0,67 0,97 0,3 0,55 0,74 0,19 0,49 0,48 -0,01
celkem
ﬁ]tiiry Z-do4 045 0,65 0.2 0.6 0,01 031 0,76 1,06 03
ﬁﬁry 2-58 0,52 1,05 0,53 07 1,6 09 0,05 081 075
atiiry Z-9-12 1,59 1,33 0,26 0,57 1,04 0,47 0,28 061 034
féanri’inz g 0,94 0,87 -0,07 0,42 0,77 0,35 0 069 0,69
Stary Z-17- 0,63 0,49 0,14 0,06 0,84 0,78 0,49 081 0,32
20 min
2"";” R 087 1,06 0,19 1,22 107 -015 1,15 0o -115
ﬁ]tliry V-58 1,48 1,18 0,3 0,56 044  -012 0,09 025 016
:ﬁ"y Wz 0,45 0,57 012 01 0,58 0,47 01 006  -004
Stary V - 13- 1,29 1,37 0,08 0 046 046 0,93 026  -066
16 min
Stary V - 17- 0 0,36 0,36 078 0,38 -0,4 0,65 0,45 -0,2
20 min
Novy usek 116 0,91 0,25 0,63 0,99 0,36 0,5 0,53 0,03
celkem
:‘I";’y Zouks 0 0,57 057 0 1,13 1,13 0 052 052
m:’y Z-58 0,03 0,81 0,78 0,03 1,54 1,51 0,67 065  -0,02
x‘l’r:’y 2-9-12 1,69 1,69 0 0,32 051 0,19 0,32 033 001
:?r\\/y Z-13-16 0.41 0,73 0,32 1,28 075  -0,53 03 084 054
:‘I’r:’y 2oty 2y 1,12 0,44 -0,68 0,33 057 0,24 0,86 077  -0,09
m‘:y V-do4 0,22 1,93 1,71 1,3 3,37 2,07 0 1,25 1,25
:‘I’r‘]’y V=58 0,65 0,45 -0.2 0,32 067 035 0 062 062
:‘I’r‘:y V-912 1,47 1,08 -0,39 1,08 039  -1,59 0,77 022  -0,56
['é’ ‘,3’.?,’ e 1,59 0,87 -0,72 0,64 1,42 078 0,69 084 015
Novy Vv - 17- 251 0,99 1,52 13 1,31 0,01 0,29 057 028
20 min

Zdroj: CSU, vlastni vypodty
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Deskriptivni analyza hodnot zmény intenzity v jednotlivych odvétvich ukazala souvislost se
vzdalenosti od dalnice pro tfi odveétvi: zpracovatelsky primysl, stavebnictvi a doprava
a logistika. Zatimco v pfipadé starého useku zmény s blizkosti od dalnice nijak nesouvisely,
u obci nového uUseku se ukazal nejvyssi narlist pro obce do 4 a do 8 minut od dalnice,
pficemz v pfipadé zpracovatelského primyslu a stavebnictvi se tato skute¢nost ukazala
v obou &astech nového useku, v pfipadé dopravy a logistiky se naznaky projevily jen u NVU,

tedy blize k vychodoCeskym metropolim.

Skute€nost, Zze se naznaky souvislosti ukazuji pro podniky zpracovatelského primysiu
a dopravy, logistiky, byla na zakladé hypotéz oCekavana, nebot k podobnym vysledkim
dosly napfiklad Melo (2010) &i Holl (2004b), ktera pramysl navic rozdélila na jednotlivé typy
¢innosti. Zpracovatelsky pramysl zahrnuje Sirokou S$kalu firem, jejichz spole¢nym
jmenovatelem je vyroba. Potfeba silni¢ni infrastruktury je pro distribuci vyrobk( dualezita, pfi
detailnéjSim rozdéleni odvétvi, které v3ak jiz neni soucasti této prace, by se jisté dospélo
k riznym reakcim jednotlivych typG vyroby na silniéni infrastrukturu. Pfekvapujicim je
nalezeni souvislosti i s odvétvim stavebnictvi, nebot Holl (2004b) zjistila, Ze vzhledem k uzké
provazanosti s lokalni poptavkou nedochazi vtomto oboru k reakci na dalnici. Pfesnéjsi

vyCisleni rozdild ve zméné bude provedeno v pozdéjsi fazi analyzy.

4.2.3 ZMENY V INTENZITE RUSTU EKONOMICKYCH SUBJEKTU DLE
VELIKOSTI

V této Casti bude provedena analyza zmén v intenzité rastu podnika dle velikostni kategorie.
V tabulkach bude z prostorovych ddvodu uvedena pouze prumérna hodnota za obdobi
2007-2015 a hodnota zmény. Z uvedenych udaji je primérna hodnota za obdobi 2003—
2006 dopocitatelna.

V tabulce 21 je uvedeno rozdéleni dvou dalni¢nich usekl dle desetiminutovych intervalu.
Nadprimérnou zménu v intenzité pfibyvani drobnych podnikl zaznamenaly v obou Usecich

obce do 10 minut, v dalSich dvou pfipadech to bylo u obci nad 20 minut, resp. nad 30 minut.

Primérné na celém Uzemi intenzita pfibyvani malych podnikd poklesla. Mensi pokles nez
primér meélo celkem pét skupin z osmi, vyraznéjsi souvislost se vzdalenosti od dalnice se
vSak neukazala. V pfipadé stfednich podniki tomu bylo podobné. Jedina kladna zména
u velkych podnikd nastala pouze u obci nového Useku do 10 minut. DetailngjSi pohled na

blizSi okoli dalnice nabidnou nasledujici tabulky.
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Tabulka 21: Intenzita pfibyvani podnikl dle velikosti: rozdéleni praimérnych hodnot podle tuseku
a desetiminutovych vzdalenosti

Usek 2007-15: Zména 2007-15: Zména | 2007-15: Zména | 2007- Zména
Drobné p. drobné | Malé p. malé Stfedni p.  stfredni | 15:Velké p. velké
na 10 000 na 10 000 na 10 000 na 10 000
obyv. obyv. obyv. obyv.
roc¢né ro¢né ro¢né roc¢né
Celé uzemi 4,79 2,25 0,48 -0,69 0,02 -0,14 0,02 0,00
Stary - do 10 min 6,65 5,18 0,75 -0,44 -0,11 -0,48 0,00 -0,07
Stary - 11-20 min 4,38 1,17 0,39 -0,75 0,01 -0,11 0,00 0,00
Stary - 21-30 min 4,37 3,87 0,30 -0,55 -0,01 0,01 0,00 -0,04
Stary - nad 30 min 4,72 -0,45 -0,23 -3,03 0,00 0,00 0,00 0,00
Novy - do 10 min 4,34 3,21 0,71 -0,56 0,04 0,02 0,11 0,11
Novy - 11-20 min 4,72 0,01 0,36 -1,23 0,07 -0,39 0,00 0,00
Novy - 21-30 min 4,74 1,48 0,48 -0,43 0,06 0,05 0,00 0,00
Novy - nad 30 min 4,01 3,00 0,38 -0,35 0,03 -0,20 0,00 0,00

Zdroj: CSU, vlastni vypodty

Druhy podklad k analyze velikostnich kategorii poskytuje tabulka 22 s rozdélenim skupin do
oblasti dle exitl a ¢tyfminutovych intervall. Nejvétsi kladnou zménu se podafilo zaznamenat
v SZU, hodnoty si udrzuji vysoky podil i ve vétsich vzdalenostech od dalnice. Jedna se
o tentyz shluk, ktery byl nalezen na zakladé testovani prostorové autokorelace dat, a ktery se
kromé& drobnych podnik(l projevil i u intenzity pfibyvani podnikd celkové. V ptipadé NZU se
ukazalo, Ze vysoké hodnoty zmény se koncentruji v obcich do 4 a do 8 minut od dalnice,
déle je zména intenzity podpramérna. | v ptipadé NVU jsou nejvyssi hodnoty koncentrovany
do prvnich dvou vzdalenostnich kategorii. Nadprimérné hodnoty zmény byly v pfipadé
malych podnikdl zaznamenany jen u obci do 4 minut v NVU. V pfipadé stfednich podniki je
vyrazné kladna zména intenzity pouze u obci do 4 minut v SZU, okolo nového useku nic
zaznamenano nebylo. Ackoliv velké podniky v hrub§im desetiminutovém srovnani
vykazovaly ur€itou souvislost s dalnici, pfi detailnéjSim pohledu nebylo nic takového
nalezeno.

Tabulka 22: Intenzita pfibyvani podniku dle velikosti: rozdéleni primérnych hodnot podle oblasti dle exitt
a ¢tyfminutovych vzdalenosti
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Usek 2007-15: Zména 2007-15: Zmeéna | 2007-15: Zména | 2007- Zména

Drobné drobné | Malé p. malé Stredni p.  stfedni | 15:Velké velké

p.na 10 na 10 na 10 000 p.na 10

000 000 obyv. 000 obyv.

obyv. obyv. roéné ro¢né

rocné rocné
Stary usek celkem 5,16 3,21 0,47 -0,66 -0,03 -0,20 0,00 -0,03
Stary Z - do 4 min 7,12 1,37 1,81 0,28 -0,03 0,24 0,00 0,00
Stary Z - 5-8 min 9,89 6,68 0,63 -0,33 -0,10 -1,13 0,00 0,00
Stary Z - 9-12 min 6,85 0,21 0,65 -0,82 0,06 -0,65 0,00 0,00
Stary Z - 13-16 min 7,47 -2,47 0,17 -2,32 0,00 0,00 0,00 0,00
Stary Z - 17-20 min 5,02 0,05 0,44 -0,22 0,01 -0,65 0,00 0,00
Stary V - do 4 min 7,04 13,72 0,55 -1,34 0,00 0,00 0,00 0,00
Stary V - 5-8 min 2,61 3,69 0,18 -0,09 -0,42 -0,42 0,00 0,00
Stary V - 9-12 min 2,50 3,72 0,59 -0,66 0,04 0,35 0,00 -0,31
Stary V - 13-16 min 3,91 3,42 0,64 0,64 0,00 0,00 0,00 0,00
Stary V - 17-20 min 2,65 2,62 0,31 -1,20 0,05 0,05 0,00 0,00
Novy usek celkem 4,55 1,64 0,49 -0,7 0,05 -0,1 0,03 0,03
Novy Z - do 4 min 3,27 3,49 0,29 -2,28 0,00 0,00 0,00 0,00
Novy Z - 5-8 min 2,62 3,31 0,29 0,15 0,16 0,11 0,00 0,00
Novy Z - 9-12 min 4,09 1,06 0,32 -1,86 0,01 0,01 0,07 0,07
Novy Z - 13-16 min 3,29 1,20 0,37 -1,82 0,15 -1,83 0,00 0,00
Novy Z - 17-20 min 4,10 0,79 0,37 -0,86 0,00 0,00 0,00 0,00
Novy V - do 4 min 6,97 4,20 2,30 1,95 0,09 0,09 0,09 0,09
Novy V - 5-8 min 4,90 5,65 0,45 -0,93 0,00 0,00 0,00 0,00
Novy V - 9-12 min 5,88 -0,67 0,80 -0,87 -0,06 -0,32 0,30 0,30
Novy V - 13-16 min 6,30 -1,91 0,18 -0,54 0,00 -0,32 0,00 0,00
Novy V - 17-20 min 5,06 1,48 0,85 -0,79 0,19 0,19 0,00 0,00

Zdroj: CSU, vlastni vypodty

Z deskriptivni analyzy zmény intenzity pfibyvani podniku dle velikostnich kategorii vyplynula
pomérné vyznamna souvislost s narlstem intenzity drobnych podnikd. Obce v blizkosti
dalnice vykazuji v priméru vys$Si hodnoty, nez je primér zkoumané oblasti. V pfipadé
malych, stfednich ani velkych podnik( v8ak Zzadna vyrazna souvislost nalezena nebyla, za
zminku stoji pouze nadprdmérny nardst intenzity pfibyvani malych podnikd v NVU.
Dosavadni zjisténi tak neodpovidaji navrzené hypotéze, nebot u rlstu stfednich ani velkych
podnikll nebyl zaznamenan trend souvisejici se vzdalenosti od dalnice. Tato skutec¢nost
muze byt vSak z velké €asti ovlivnéna predevsim tim, Ze nové vzniklych pfipadné zaniklych
stfednich a velkych firem bylo na celém sledovaném uzemi zachyceno jen velmi malo.
Skute€nosti vedouci k vzniku &i zaniku tak malého mnozstvi firem tak v fadé pfipadu
nemusely nijak souviset s dalnici, jako spiSe s organizacnimi zménami. Na nasledujicim

odstavci je proveden popis zmén v kategorii velkych podnikd na zkoumaném uzemi.

Velké podniky v okoli starého useku vznikly pfed dostavbou nové dalnice, po ni se jiz Zzadné

dalsi neobjevily s vyjimkou roku 2008, kdy sice jedna velka firma vznikla, ale taktéz jedna
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zanikla (firma Vekra, s.r.o. v Laznich Tou$en byla nahrazena firmou Window Holding a.s).
V obcich v okoli nového useku nevznikl mezi lety 2003-2006 Zadny velky podnik, v roce
2006 se jich zde nachazelo celkem 12. V letech 2007-2015 vzniklo celkem 5 podniku
a zanikly celkem 3 velké podniky. V roce 2015 jich zde tedy bylo celkem 14. Ve vzdalenosti
nad 10 minut od dalnice vznikl jeden podnik nahrazenim jiného podniku (Ardag Metal
Packaging) a zanikly dva podniky (Datwyler Novy Bydzov a BSH Holice), které byly sloueny
jiz s existujicimi firmami. Dale vznikl podnik Sev.en EC vramci elektrarny Chvaletice.
V obcich do 10 minut vznikly podniky tfi a zadné nezanikly. Pfi detailnéjSim pohledu se
ukazuje, Ze do 4 minut od dalnice vznikl podnik jeden (Elektrarny Opatovice) a dalSi dva
vznikly ve vzdalenosti 10 minut od dalnice — DOSON spol ve Stéblové, kde je vSak pouze
sidlo spolecnosti a Ingersoll Rand Manufacturing Ov&ary, coz je ze vSech vySe uvedenych
firem jedina, ktera pfinesla do dané oblasti zcela nova pracovni mista. Na tomto pfikladu
bylo nazorné ukazano, Ze pod pojmem vznik a zanik podniku se skryva podstatné sloZit&jsi
zalezitost neZ pouze predstava, ze v prvnim pfipadé pfibyvaji, a ve druhém pfipadé ubyvaji
pracovni mista a zisky obci z dani. Vzhledem k tomu, ze v pfipadé velkych podnik( se pocita
pouze s malymi poéty subjektl, nelze tedy brat zjiSténi souvisejici se vznikem a zanikem

v souvislosti s dalnici za dostate¢né relevantni.

Vysledky za drobné podniky se do jisté miry podobaiji vysledk(im za celkovy rlst podniku. Je
to logické, nebot drobné podniky predstavuji vice nez 80 % vSech zkoumanych podniku
v uzemi. Podobnost se ukazuje téz ve vysledcich prostorové autokorelace (viz pfiloha 4)

Souvislost s drobnymi a malymi podniky bude detailnégji vyCislena v pozdéjsi fazi analyzy.

4.2.4 ZMENY V PRIRUSTKU OBYVATEL STEHOVANIM

Namisto intenzity v pfibyvani podnikd budou v dal$i ¢asti deskriptivni analyzy hodnoceny
zmeény z hlediska pfirdstku obyvatel st€éhovanim. V tabulce 23 jsou uvedeny rozdily mezi
skupinami vymezenymi po deseti minutach. Na celém Uzemi se intenzita imigrace zvysila
o0 0,4 na celkem 13 obyvatel na 1 000 obyvatel ro¢né. Vyrazné nadprimérné hodnoty jsou
predevsim v obcich starého Useku, kde se projevuje blizkost Prahy, a tuto skute¢nost Ize
oCekavat i pfi detailngjSim Uzemnim hodnoceni. Novy Usek je charakteristicky spi$
zapornymi hodnotami, pouze v pfipadé obci do 10 minut od nového useku je zména kladna.

Tabulka 23: Intenzita pfirtistku obyvatel stéhovanim: rozdéleni praimérnych hodnot podle tseku
a desetiminutovych vzdalenosti

Usek Pocet 2003-06: Prirastek 2007-15: Prirastek Zména
obci stéhovanimna 1000 stéhovanimna 1000 pfirastku
obyv. ro€né obyv. ro€né
Celé uzemi 405 12,6 13,0 0,35
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Usek Pocet 2003-06: Prirtstek 2007-15: Prirastek Zména
obci stéhovanimna 1000 stéhovanimna1 000 pfFirGstku
obyv. roéné obyv. roéné

Stary - do 10 min 54 18,3 21,4 3,16
Stary - 11-20 min 57 17,9 16,5 -1,39
Stary - 21-30 min 42 9,0 13,9 4,84
Stary - nad 30 min 5 3,4 9,0 5,59
Novy - do 10 min 61 8,9 9,1 0,29
Novy - 11-20 min 77 13,2 12,5 -0,75
Novy - 21-30 min 79 10,0 9,0 -1,01
Novy - nad 30 min 30 12,0 10,0 -2,03

Zdroj: CSU, vlastni vypodty

Detailngjsi tabulka 24 s rozliSenim Ctyf oblasti a Etyfminutovych intervalu je k dispozici nize.
V tomto rozdéleni se znovu projevuje blizkost aglomeraci, nebot’ nejvysSi primérné hodnoty
v obou &asovych obdobich maji skupiny obci SZU, dale obce NVU, a nejméné obce SVU
a NZU. Vysoka zména intenzity pfirtistku nastala pro skupinu obci v ramci SVU do 4 minut
od dalnice. Pro skupinu obci NZU do 16 minut byla zaznamenana v pridméru kladna zména.
U NVU kladna zména v intenzité nastala jen u obci do 4 minut, ve skupinach vzdalengjsich
od dalnice se jinak jednalo o0 zménu vzhledem k priiméru nového uUseku zapornou.

Tabulka 24: Intenzita prirtistku obyvatel stéhovanim: rozdéleni pramérnych hodnot podle oblasti dle exitt
a ¢tyrminutovych vzdalenosti

Usek Pocet 2003-06: 2007-15: PRIRUSTEK  Zména
obci PRIRUSTEK na 1000 na 1000 obyv. ro¢né pFirastku
obyv. ro€né

Stary usek celkem 158 15,2 17,2 2,0
Stary Z - do 4 min 8 35,1 29,0 -6,1
Stary Z - 5-8 min 15 22,6 33,6 11,0
Stary Z - 9-12 min 15 15,7 18,2 2,5
Stary Z - 13-16 min 9 47,0 30,5 -16,5
Stary Z - 17-20 min 10 18,5 21,8 3,3
Stary V - do 4 min 7 4,6 18,7 14,1
Stary V - 5-8 min 13 14,9 12,7 -2,2
Stary V - 9-12 min 12 7,7 7.9 0,2
Stary V - 13-16 min 9 10,2 11,7 15
Stary V - 17-20 min 13 10,1 7,7 -2,4
Novy usek celkem 247 11,0 10,2 -0,8
Novy Z - do 4 min 10 8,2 10,3 2,1
Novy Z - 5-8 min 17 3,3 6,9 3,6
Novy Z - 9-12 min 21 7,3 8,7 1,4
Novy Z - 13-16 min 13 8,5 14,7 6,2
Novy Z - 17-20 min 11 23,7 11,4 -12,4
Novy V - do 4 min 5 3,1 14,7 11,6
Novy V - 5-8 min 10 8,8 5,0 -3,8
Novy V - 9-12 min 17 14,6 111 -3,5
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Novy V - 13-16 min 17 19,5 17,2 -2,2
Novy V - 17-20 min 17 12,5 11,4 -11

Zdroj: CSU, vlastni vypocty

Deskriptivni analyza zmén v intenzité pfirGstku stéhovanim odhalila, Ze prestoze se
primérné hodnoty liSily pfedevSim dle blizkosti aglomerace, skupiny obci v okoli nového
useku dalnice vykazovaly oproti obcim vzdalenéjSim v priméru nadprimérné hodnoty

kladné zmény v intenzité pfirlstku stéhovanim.

Nadprimérny populacni pfirGstek migraci u obci v blizkosti dalnice je tedy v tomto pfipadé
zaznamenan, ackoliv hodnoty zmény neklesaji umérné se vzdalenosti od dalnice. Nova
infrastruktura tak do jisté miry mohla ovlivnit nékteré obci zlepSenim jejich dopravni polohy,
podobné jako to nastalo u vyzkumu Meijerse a kol. (2012). Pfesné;jsi vyCisleni zmén v ramci

dané oblasti bude provedeno v nasledujici fazi analyzy.

4.2.5 ZMENY V PODILU VYJiZDEJICiCH DO STREDISEK

Posledni oblasti, které je vtomto vyzkumu vénovan prostor, je otazka dojizdky za praci.
Hodnocena byla zména v podilu dojizdéjicich do tfi hlavnich stfedisek oblasti (Prahy, Hradce
Kralove, Pardubic), a to mezi lety 2001 a 2011. V tomto pfipadé byla potfeba podily vazit
poctem obyvatel, nebot na rozdil od predeSlych indikatorl tyto nebyly vztazeny k poctu

obyvatel obce.

V tabulce 25 je zobrazena zména podill vyjizdéjicich do tfi stfedisek a dale podily
vyjizdéjicich pouze do Prahy. Hodnocenym udajem je zachycena zména vyjadfena
v procentnich bodech (p. b.). Podil vyjizdé&jicich do stfedisek se na celém uzemi zvysil o0 5,1
p. b., vyjizdéjicich do Prahy bylo v roce 2011 o 3,3 p. b. vice neZz v roce 2001. Zatimco
v oblasti starého uUseku doslo k nejvy$Simu zvySeni u obci do 10 minut, v pfipadé obci
spadajicich do nového useku to bylo u skupiny obci nad 30 minut. Naopak skupina obci
nejblize dalnici zaznamenala nejmensi primérné zvyseni hodnoty. Pokud se zapoditaji jen
podily dojizdéjicich do Prahy, objevuje se u nového Useku situace jina. Nejvice se zvysil
podil dojizdé&jicich do Prahy u obci do 10 minut od dalnice, nejméné u obci 21-30 minut od
dalnice.

Tabulka 25: Podil vyjizdéjicich do stredisek: rozdéleni priimérnych hodnot podle usekt
a desetiminutovych vzdalenosti

Usek Pocet 2001: Podil 2011: Podil Zména 2001: Podil 2011: Podil Zména
obci dojizdéjicich dojizdéjicich (p.b.) dojizdéjicich  dojizdéjicich (p.b.)
do stiedisek do stiedisek do Prahy do Prahy
Celé uzemi 405 44,8 % 49,9 % 51 19,0 % 22,3 % 3,3
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Usek Pocet 2001: Podil 2011: Podil Zména 2001: Podil 2011: Podil Zména
obci dojizdéjicich dojizdéjicich (p.b.) dojizdéjicich  dojizdéjicich (p.b.)
do stiredisek do stredisek do Prahy do Prahy
ztianry -do 10 54 39.1 % 471 % 8 38.8 % 46,8 % 8
?f:y - LA 57 47,6 % 54,7 % 7.1 47,4 % 54,5 % 7.1
ztianry - 21-30 42 24.8 % 26,5 % 1,6 245 % 26,1 % 1,4
g(t)ar?:n = 5 17,5 % 20,4 % 2,9 17.3 % 19,6 % 2,3
m‘l’r‘]’y -do 10 61 48,6 % 50,9 % 2,3 4,5 % 6,8 % 2,3
:‘I’r‘]’y -kl 77 53.3 % 57.9 % 46 4.0 % 52% 1,2
m‘l’r‘]’y - 21-30 79 46,1 % 50,1 % 4 5,0 % 5,7 % 0,7
2‘5",%,; nad 30 52,4 % 59,8 % 7.4 2.6 % 3.8 % 1,2

Zdroj: CSU, vlastni vypodty

Druhou tabulkou v této Casti je rozdéleni prGmérné vyjizdky podle

Ctyf oblasti dle exitd

a Ctyfminutovych intervaldl (tabulka 26). Ani vjednom znich se vS8ak zména v podilu

vyjizdéjicich do stfedisek neméni v souvislosti se vzdalenosti od dalnice. V pfipadé podilu

dojizdé&jicich do Prahy se v8ak urgity naznak souvislosti objevuje u obci NZU, kde nejvy$si

zménu zaznamenaly obce do 4 minut od dalnice, dale pak obce 5-8 minut od dalnice.

V pripadé NVU se v8ak souvislost neukézala, hodnoty, které byly zachyceny v predeslé

méné podrobné tabulce, se tedy vztahovaly pouze k NZU.

Tabulka 26: Podil vyjizdéjicich do stredisek: rozdéleni primérnych hodnot podle oblasti dle exitt
a étyfminutovych vzdalenosti

Vybér Pocet 2001: Podil 2011: Podil Zména | 2001: Podil 2011: Podil Zména
obci dojizdéjicich  dojizdéjicich  (p. b.) dojizdéjicich  dojizdéjicich  (p.b.)
do stredisek do stredisek do Prahy do Prahy
Stary usek celkem 158 38,5 % 44,7 % 6,2 38,3 % 44,4 % 6,1
Stary Z - do 4 min 8 63,3 % 73,1 % 9,8 63,2 % 73,0 % 9,8
Stary Z - 5-8 min 15 48,3 % 58,2 % 9,9 48,3 % 58,0 % 9,7
Stary Z - 9-12 min 15 67,5 % 71,1 % 3,6 67,3 % 71,0 % 3,7
Stary Z - 13-16 min 9 55,9 % 63,8 % 7.9 55,8 % 63,5 % 7,7
Stary Z - 17-20 min 10 49,1 % 63,0 % 13,9 48,9 % 62,8 % 13,9
Stary V - do 4 min 7 10,3 % 18,8 % 8,5 9,6 % 18,3 % 8,7
Stary V - 5-8 min 13 259 % 31,7% 5,8 255% 31,0% 55
Stary V - 9-12 min 12 22,4 % 27,6 % 5,2 22,1 % 27,2 % 51
Stary V - 13-16 min 9 14,0 % 20,6 % 6,6 13,5% 20,5 % 7
Stary V - 17-20 min 13 16,4 % 22,3 % 5,9 16,0 % 219 % 5,9
Novy usek celkem 247 49,6 % 53,9 % 4,3 4,3% 55 % 1,2
Novy Z - do 4 min 10 20,3 % 26,1 % 5,8 4,7 % 9,7 % 5
Novy Z - 5-8 min 17 40,9 % 432 % 2,3 7,0 % 9,0 % 2
Novy Z - 9-12 min 21 35,4 % 39,1 % 3,7 4,7 % 6,6 % 1,9
Novy Z - 13-16 min 13 21,0% 22,0% 1 10,7 % 11,0 % 0,3
Novy Z - 17-20 min 11 17,8 % 23,5% 5,7 5,7 % 7,2% 15
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Novy V - do 4 min 5 78,7 % 80,7 % 2 15% 3,3% 1.8
Novy V - 5-8 min 10 69,9 % 69,0 % -0,9 1,6 % 2,7 % 11
Novy V - 9-12 min 17 71,7 % 76,1 % 4,3 1,4 % 4,1 % 2,7
Novy V - 13-16 min 17 77,4 % 80,3 % 2,9 15% 3,6 % 2,1
Novy V - 17-20 min 17 67,5 % 75,0 % 7,5 22% 25% 0,3

Zdroj: CSU, vlastni vypodty

Deskriptivni analyza zmény podild dojizdéjicich do tfi stfedisek neodhalila Zadny naznak
souvislosti s blizkosti obci od dalnice. Pouze v pfipadé podill vyjizdéjicich do Prahy se
ukazalo, Ze nejvyssi kladné zmény oproti obdobi pfed otevienim dalnice Ize spatfovat u obci,
které jsou nejblize zapadni Casti nového useku dalnice. Tato zjiSténi ukazuji, ze nova
infrastruktura ma svuUj vyznam predevSim v napojeni oblasti na metropolitni region, nebot
z hlediska vyjizdky nastala kladna zména souvisejici s dalnici jen pro vyjizdéjici do Prahy.
Dalnice zde tedy funguje jako jakasi prodlouzena ruka metropolitniho regionu, ktera ziskava
novou pracovni silu zregionl, které byly dosud s metropoli nespojeny. Tato zjiSténi
odpovidaji teorii nové ekonomické geografie. SkuteCnost, Ze nejrychleji rozSifuje svuj
dojizdkovy region pravé Praha, nejvétsi a hlavni mésto v Cesku, odpovida téz zjisténim
Hampla, Marady (2015). Vychodo&eskym metropolim se dojizdka z obci na zakladé blizkosti
k dalnici nijak nezvétsila, na druhé strané vSak jejich pfitomnost udrzuje narlst vyjizdky do
Prahy v urCité mife, ktera nezplsobila zménu v mezoregionalni prisluSnosti stfedisek
(Hampl, Marada, 2015). Pfesnéjsi vyCisleni zmén, avSak pouze v otazce zmény vyjizdky do

Prahy v ramci NZU bude provedeno v nasledujici fazi analyzy.

Na vSechna uvedena zjisténi na urovni ¢tyfminutovych intervall a oblasti dle exitd byl rovnéz
aplikovan neparametricky Kruskal-WallisGiv test, ktery zkoumal, zda se jednotlivé Casové
intervaly mezi sebou liSi také statisticky vyznamné (data nevykazuji normalni rozdéleni, neni
proto mozné pouzit analyzu rozptylu). Statisticka vyznamnost na 5% hladiné vyznamnosti
vSak byla prokazana pouze v jednom pFipadé u vyjizdky do stfedisek pro NVU, tedy tam, kde
z pohledu deskriptivni analyzy souvislost s dalnici definovana nebyla, nebot hodnoty zde
nevykazuji sefazeni dle vzdalenosti od dalnice. Zjisténé vysledky deskriptivni analyzy tak
neni mozné zobecnit. Na druhou stranu vzhledem k tomu, Ze neparametricky test uziva
namisto prameérd hodnot mediany a ma slabsi schopnost odhalit nespravnost nulové
hypotézy (ktera v tomto pfipadé zni, Zze se jednotlivé hodnoty oblasti mezi sebou nelisi),
nelze povazovat uvedené zjisténi za zasadni prekazku v dalSi praci s daty. S rizikem

statistické nevyznamnosti se na urovni takto drobnych dat po¢italo.
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4.3 APLIKACE METODY ,,DIFFERENCE IN DIFFERENCES* NA
PRIKLADU HODNOCENI EFEKTU DALNICE D11

4.3.1 NASTAVENiI METODY

V predchozi Casti bylo objeveno, ze nékteré charakteristiky vykazuji uréitou souvislost se
vzdalenosti od dalnice. Neni v silach této prace odhalit skute¢nou kauzalitu téchto dvou
skute€nosti. Pouzitim vhodnych metod vSak Ize alespon vycislit zmény, jejichz naznaky byly

vySe objeveny.

K Ciselnému zhodnoceni dopadd zmeény, kterou pfinesla dalnice, bude pouzita metoda
oznacena jako Difference in differences (DiD). Tuto metodu pouzili autofi Card a Krueger
(1994) pfi hodnoceni dopadud zvySeni minimalni mzdy na zaméstnanost v sektoru rychlého

obcerstveni ve staté New Jersey.

Metoda je zaloZena na porovnani zmény, ktera nastala u dvou zkoumanych skupin; jedné,
ktera byla ,podpofena“, druha — kontrolni, ktera podpofena nebyla. Podporou se mysli
jakakoliv intervence, ktera jednu skupinu odliSila od druhé. V nasem pfipadé bude coby
podpora chapano otevieni nového useku dalnice. K tomu, aby byly vysledky dostate¢né
reprezentativni, je vSak nutné, aby obé skupiny byly co nejvice podobné, a pfitom se liSily

pouze v ramci obdrzeni podpory.

Ugelem tohoto vyzkumu je tedy zhodnotit, jak novy Usek dalnice prospél z hlediska
zkoumanych charakteristik obcim v okoli dalnice. Ackoliv doposud provedené analyzy se
snazily minimalizovat vliv tfeti proménné, kauzalni zavislost objevenych zmén na vzdalenosti
od dalnice neni mozné zcela dokazat. Pro pouziti metody DiD bude pouzito vSak

zjednoduSujiciho pfedpokladu, ze objevené zmény s dalnici souvisi.

Prvni komplikace této metody pfichazi jiz ve vybéru obou skupin. V puvodnim planu se
pocCitalo se srovnanim obci okolo nového Useku s obcemi okolo uUseku starého. Problém
v tomto pfipadé vSak hraje vzdalenost od Prahy, ktera se i ve vySe uvedenych deskriptivnich
analyzach ukazala jako faktor, ktery nad dalnici pfevliada. Nesrovnavaly by se tedy dvé

totozné skupiny, coz je pro metody DiD dulezité.

Bylo tedy rozhodnuto pocitat vZdy jen s obcemi v okoli jedné Casti useku. Pouze ve dvou
pfipadech bude analyza pouzita na obce SVU, nebot zde vysly vyrazné hodnoty, a to
v pfipadé celkové intenzity ristu podnik( a intenzity pfibyvani drobnych podniku. V ostatnich
pfipadech se pracuje pouze s obcemi nového useku. Tedy s 247 obcemi, které byly
z hlediska dostupnych pracovnich mist novym usekem dalnice ovlivnény, a pfitom nebyly

dfive na dalnici D11 napojeny (tzn. novy Usek dalnice je jim bliz nez stary usek dalnice). Toto
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uzemi se také vyznaCuje odliSnymi charakteristikami predevS§im mezi aglomeracemi
(vychodnimi) a hrani€nimi (zapadnimi) oblastmi, nikoliv vSak v takové mife, jak se liSi obce

starého useku od obci nového useku.

V ramci této skupiny je dale dullezité vymezit dvé &asti, oblast u dalnice a oblast, ktera
dalnici podpofena nebyla. V pfedchozi deskriptivni analyze se ukazalo, Ze fada
charakteristik se vzdalenosti od dalnice kontinualné méni svoji hodnotu. Je tak tézké
vymezit, kde presné dalnice jesté plsobila, a kde jiz ne. | vzhledem ke zplsobu vymezeni
celého zkoumaného vzorku vime, Ze dalnice vtomto ohledu (z hlediska dostupnych

pracovnich mist) do urcité miry ,zapUsobila“ na vSechny vymezené obce.

Proto bude jako hlavni zkoumana skupina vymezena vzdy oblast obci nejblize dalnici.
V nasem pfipadé se jedna o nékolik skupin dle vymezeni. Jsou to obce do 4, 8, 12, 16 a do
20 minut od dalnice, navic jesté rozdélené na NZU a NVU. Kontrolni skupina jsou pokazdé
obce nad 20 minut od dalnice. Provedeno tedy bude vice méfeni, aby bylo mozno vysledky

mezi sebou porovnat a Iépe zhodnotit pfipadné nedostatky.

Vybér pouze oblasti nejblize dalnici coby hlavnich skupin tak obsahuje pouze obce, kterych
se z ¢asového hlediska dotkla dalnice nejvyraznéji. Kontrolni skupiny obci nad 20 minut od
dalnice reprezentuji tedy pramérné hodnoty obci, které jsou v ramci tohoto méreni brany jako
dalnici nepodporené. Naskytala se rovnéz moznost vytvofit kontrolni skupinu z obci, které
pochazeji zcela mimo zkoumanou oblast. Problémem by v tomto pfipadé byl fakt, Zze by
nebylo jednoduché najit obce se stejnou socioekonomickou charakteristikou. Tim, Ze obce
pochazeji ze stejné oblasti (na vychod od Prahy a na zapad od vychodoCeskych metropoli),
je jejich jedinym vyraznym rozdilem mezi nimi pravé blizkost dalnice. Pouziti metody DiD zde

tedy ma své opodstatnéni.

Aby byly minimalizovany ro€ni vychylky v charakteristikach, stejné jako v pfedeslé Casti se
bude pogitat s pramérnymi roénimi hodnotami za obdobi PRED (2003-2006) a za obdobi
PO dostavbé dalnice (2007-2015). Vypocet bude mit podobu znazornénou na nasledujici
tabulce 27. V pravém dolnim rohu tabulky je hledana hodnota, ktera prozrazuje, jak moc se

li5i zmé&na v hlavni skupiné od skupiny kontrolni.

Tabulka 27: Tabulka aplikace metody Difference in Differences

Vybér (kurzivou hlavni skupina) 2003-06: Ukazatel 1 2007-15: Ukazatel 2 Rozdil
Hlavni skupina Xi Xi Xj - Xi
Kontrolni skupina Vi Yi Yi - Yi
X -] Xi - Y] (Xj - Xi) - (yj - i)

Zdroj: Card a Krueger (1994), vlastni uprava
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Na zakladé toho, o jak velké rozdily oproti kontrolnimu Useku ve zménach pujde, bude
rozliSeno mezi tim, zda se jedna o mirné podprimérné, podprimérné nebo vyrazné
podprimérné hodnoty, respektive mirné nadprimérné, nadprimérné nebo vyrazné
nadprimeérné hodnoty. Toto rozliSeni je definovano podle hodnot uvedenych v tabulce 28
a vychazi z prumérné miry zmén v jednotlivych kategoriich. Jedna se pouze o zjednodusujici
oznacCeni, které nema vliv na samotné vypocty hodnot. Jedinou vyjimkou, u niz tohoto
rozliSeni nebude pouzito, je zména podilu vyjizdéjicich do Prahy, nebot’ tam je pocitano se

zcela jinymi jednotkami.

Tabulka 28: RozliSeni miry rozdil( pfi srovnavani hlavni a kontrolni skupiny

Nartst intenzity ve srovnani s kontrolni skupinou Podprimérny Nadpriimérny

Mirné -0,19-0,0 0,0-0,19
bez privlastku -0,59 --0,2 0,2-0,59
Vyrazné -0,6 a méné 0,6 a vic

Zdroj: Vlastni vypocet

4.3.2 APLIKACE METODY

Tabulka 29 srovnava zménu v intenzité ristu podnika po otevieni nového Useku dalnice
mezi obcemi, které dalnici ,obdrZzely“ a obcemi nad 20 minut od dalnice, které jsou zde

chapany jako ty, které dalnici zasaZzeny nebyly.

Obce NZU blize dalnici mély jen mirné nadprdmérnou zménu intenzity nez obce nad 20
minut, nejvice to bylo v pfipadé obci do 8 minut. Jakmile byly do vybéru zapodteny i obce
nad 12 minut, resp. nad 16 minut, zména intenzity jiz byla oproti obcim nad 20 minut mirné
podpriimérna. U obci NVU mély obce do 4 minut a do 8 minut od dalnice nadprimérnou
zménu intenzity nez obce nad 20 minut od dalnice. Men§i, ale stale vysoky rozdil zmén mély

téz obce do 8 minut. Obce do 12 minut a v8ak jiz mély zménu podprimérnou.

Z analyzy tedy plyne, Ze z hlediska celkové intenzity pfibyvani podnikd byly obce NZU do 12
minut v tomto pojeti dalnici ovlivnény mirné nadprimérné, obce mezi 12-20 minutami vSak
jiZz mirn& podpramérné. V pripadé NVU byly obce do 8 minut dalnici ovlivnény nadprimérné,
obce 8-12 minut v8ak jiz mirné podpramérné a obce 12-20 minut podpramérné. Generativni
efekt dalnice byl tedy v pfipadé celkového rustu podnikGl zaznamenan u skupin obci do 12,
resp. do 8 minut od dalnice. Naopak odsavaci efekt dalnice z hlediska celkového ristu
podnik( byl detekovan u skupin obci mezi 12 a 20 minutami, resp. mezi 8 a 20 minutami.

Pozitivni dopady dalnice tak vtomto pfipadé dosahly vétsi vzdalenosti v NZU, tedy

66



Marek Petras: Diplomova prace

Praha, 2017

v mezikrajském pomezi, coz mlze byt zplisobeno mensimi primérnymi hodnotami intenzit

a z nich vyplyvajici vétsi citlivosti na zmény.

Tabulka 29: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita ristu podnika

Intenzita pfibyvani

Intenzita pfibyvani

podnikii na 1000 obyv. zgfft 2003-06  2007-15 Rozdil podnikii na 1000 obyv. :gfft 2003-06;  2007-15:  Rozdil
rocne rocne
Obce NZU do 4 min 10 0,23 0,35 0,12 Obce NVU do 4 min 5 0,31 0,94 0,63
Obce NZU nad 20 min 52 0,28 0,36 0,08 Obce NVU nad 20 min 57 0,41 0,64 0,23
-0,05 -0,01 0,04 0,1 0,3 0,4
Obce NZU do 8 min 27 0,06 0,32 0,26  Obce NVU do 8 min 15 0,15 0,67 0,52
Obce NZU nad 20 min 52 0,28 0,36 0,08 Obce NVU nad 20 min 57 0,41 0,64 0,23
0,22 -0,04 0,18 0,26 0,03 0,29
Obce NZU do 12 min 48 0,26 0,38 0,12 Obce NVU do 12 min 32 0,52 0,68 0,16
Obce NZU nad 20 min 52 0,28 0,36 0,08 Obce NVU nad 20 min 57 0,41 0,64 0,23
-0,02 0,02 0,04 0,11 0,04 -0,07
Obce NZU do 16 min 61 0,34 0,38 0,04 =~ Obce NVU do 16 min 49 0,66 0,67 0,01
Obce NZU nad 20 min 52 0,28 0,36 0,08 Obce NVU nad 20 min 57 0,41 0,64 0,23
0,06 0,02 -0,04 0,25 0,03 -0,22
Obce NZU do 20 min 72 0,36 0,39 0,03 Obce NVU do 20 min 66 0,62 0,65 0,03
Obce NZU nad 20 min 52 0,28 0,36 0,08 Obce NVU nad 20 min 57 0,41 0,64 0,23
0,08 0,03 -0,05 0,21 0,01 -0,2

Zdroj: CSU, vlastni vyposty

Vyjime&né bude zde metoda aplikovana téZ na obce SVU, nebot na jeho Gzemi byl i v ramci
prostorové autokorelace i deskriptivni analyzy objeven shluk vysokych hodnot. Metoda, jejiz
pouziti je uvedeno na tabulce, odhali, zda a jak tento shluk koresponduje se vzdalenosti od
dalnice (viz tabulka 30).

V tomto pfipadé hodnota rozdilu postupné klesa se zapocitavanim obci dale od dalnice.
Zatimco pro obce do 4 minut byl rozdil ve zméné intenzity vétsi az o hodnotu 1,12 oproti
obcim nad 20 minut, pro obce do 20 minut to bylo jiz jen o 0,29, zména v3ak byla stale
kladna. Z analyzy tedy plyne, ze obce do 20 minut od dalnice zaznamenaly z hlediska
pFibyvani podnikil vyrazné vy$si nardst intenzity nez obce nad 20 minut od délnice. Cim blize
byly obce dalnici, tim v priaméru vétSi zménu zaznamenaly. Na tomto Uzemi tak byla
detekovana intenzita jasné klesajici s rostouci vzdalenosti od dalnice. ACkoliv v pfipadé této
oblasti jiz dalnice do Prahy stala dfive, otevieni nového useku zlepSilo postaveni oblasti,

nebot ji otevielo vychodoCeskym metropolim. Oblast tak ziskala velmi vyhodné postaveni jak
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vuci zapadnim, tak vuci vychodnim regionim, pfitomnost vétSich mést s primyslovou
zakladnou navic podnitilo narist podniku i v obcich ostatnich a na rozdil od vétSich mést zde

do analyzy zafazenych. Blizkost Prahy a vystavba uUseku, ktera vedla k posileni vyznamu

dalnice D11, se tak projevila i v nartstu podniku v této oblasti.

Tabulka 30: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita riistu podnikt v SVU

Intenzita pribyvani

Intenzita pribyvani

podnikil na 1000 obyv. F;‘Lieit 2003-06  2007-15 Rozdil podnikil na 1000 obyv. F;‘:f;‘ 2003-06 2007-15 Rozdil
roche roche
Obce SVU do 4 min 7 -0,48 0,76 1,24 Obce SVU do 16 min 41 0,1 0,4 0,5
Obce SVU nad 20 min 36 0,25 0,37 0,12 Obce SVU nad 20 min 36 0,25 0,37 0,12
-0,73 0,39 1,12 -0,35 0,03 0,38
Obce SVU do 8 min 20 0,22 0,42 0,64 Obce SVU do 20 min 54 -0,04 0,37 0,41
Obce SVU nad 20 min 36 0,25 0,37 0,12 Obce SVU nad 20 min 36 0,25 0,37 0,12
0,47 0,05 0,52 -0,29 0 0,29
Obce SVU do 12 min 32 -0,14 0,38 0,52
Obce SVU nad 20 min 36 0,25 0,37 0,12
-0,39 0,01 0,4

Zdroj: CSU, vlastni vypoéty

Z deskriptivni analyzy vySly celkem tfi odvétvi, u nichz se projevila uréitd souvislost se

vzdalenosti od dalnice. Nyni budou tato tfi odvétvi jednotlivé zhodnocena.

Na tabulce 31 je provedena metoda DiD pro intenzitu vzniku podnikt zpracovatelského
pramyslu. Pro obce NZU byla na celém Gzemi do 20 minut od délnice zaregistrovan kladny
rozdil ve zméné intenzity v porovnani s obcemi nad 20 minut od dalnice, pficemz ¢im blize
byly obce dalnici, tim v priméru véts§i zmény zaznamenaly. To stejné plati i u obci NVU

s vyjimkou obci mezi 16-20 minutami, pro néz jiz byl rozdil zaporny.

Tabulka 31: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita vzniku podnikd zpracovatelského

pramyslu

Intenzita vzniku

Intenzita vzniku

podnikii C na 10 000 ngiet 2003-06  2007-15 Rozdil podnikii C na 10 000 :gg’ft 2003-06:  2007-15.  Rozdil
obyv. roéné obyv. roéné
Obce NZU do 4 min 10 0 0,57 0,57 Obce NVU do 4 min 5 0,22 1,93 1,71
Obce NZU nad 20 min 52 0,95 0,62 0,33 Obce NVU nad 20 min 57 1,41 1,04 -0,37
0,95 -0,05 0,9 -1,19 0,89 2,08
Obce NZU do 8 min 27 0,18 0,72 0,54 Obce NVU do 8 min 15 0,51 0,94 0,43
Obce NZU nad 20 min 52 0,95 0,62 -0,33 Obce NVU nad 20 min 57 1,41 1,04 0,37
0,77 0,1 0,87 -0,9 -0,1 0,8
Obce NZU do 12 min 48 0,75 1,15 0,4 Obce NVU do 12 min 32 1,02 1,01 -0,01
Obce NZU nad 20 min 52 0,95 0,62 -0,33 Obce NVU nad 20 min 57 1,41 1,04 -0,37
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Inten.zit‘a vzniku Pocet : Inten.zit'a vzniku Pocet :
podnik F na 10 000 obci 2003-06 2007-15 Rozdil podnikt 52 na 10 000 obci 2003-06: 2007-15: Rozdil
obyv. roéné obyv. roéné

0,2 0,53 0,73 -0,39 -0,03 0,36
Obce NZU do 16 min 61 0,67 1,06 0,39 Obce NVU do 16 min 49 1,22 0,96 -0,26
Obce NZU nad 20 min 52 0,95 0,62 -0,33 Obce NVU nad 20 min 57 1,41 1,04 0,37

-0,28 0,44 0,72 -0,19 -0,08 0,11
Obce NZU do 20 min 72 0,75 0,96 0,21 Obce NVU do 20 min 66 1,55 0,97 -0,58
Obce NZU nad 20 min 52 0,95 0,62 -0,33 Obce NVU nad 20 min 57 1,41 1,04 0,37

0,2 0,34 0,54 0,14 -0,07 -0,21

Zdroj: CSU, vlastni vypodty

Z analyzy tedy plyne, Ze z hlediska intenzity vzniku podnik( zpracovatelského primyslu obce
NZU do 20 minut v tomto pojeti vykazovaly nadprlimérny aZ vyrazné& nadprdmérny nartist
v porovnani s obcemi nad 20 minut. V pfipadé NVU byly dalnici ovlivnény vyrazné
nadprimeérné obce do 12 minut, mirné nadpramérné obce mezi 12-16 minutami a obce 16-
20 minut jiz byly ovlivnény podprimérné ve srovnani s obcemi nad 20 minut od dalnice.
Plati, ze v obou usecich je rozdil ve zménach tim vétsi, ¢im blize jsou obce k dalnici.
Zpracovatelsky primysl se tak ukazal koncentrovat do mist blizkych dalnici, pfi¢emz ¢im
blize se skupiny obci k dalnici vyskytovaly, tim vétsi nardst vzniku téchto podnikd v priméru
zaznamenaly. Do vzdalenosti 20 minut tak byl zaznamenan pouze generativni efekt dalnice,

odséavaci efekt byl pouze u obci 16-20 minut od dalnice v ptipadé NVU.

Na tabulce 32 je uvedena analyza pro intenzitu vzniku podnikt stavebnictvi. Pro obce
NZU je rozdil ve srovnani s obcemi nad 20 minut ve vSech pfipadech kladny. S vyjimkou
obci do 4 minut vySe rozdilu klesa s pfidavanim obci vzdalenéjSich dalnici, hodnota rozdilu
pro obce do 4 minut je pfesto druha nejvy$si. Pro obce NVU je rozdil oproti obcim nad 20
minut kladny jen pro obce do 4 minut a pro obce do 8 minut od dalnice. Dale jsou hodnoty

zaporne.

Z analyzy tedy plyne, Ze z hlediska intenzity vzniku podnik( stavebnictvi byly obce NZU do
16 minut v tomto pojeti dalnici ovlivnény nadprimérné az vyrazné nadprimérné v porovnani
s obcemi nad 20 minut, obce mezi 16-20 minutami pouze mirné nadpriimérné. V pfipadé
NVU byly dalnici ovlivnény vyrazné& nadprimérné pouze obce do 8 minut, obce mezi 8-20
minutami v8ak jiz byly ovlivnény podprimérné az vyrazné podprimérné ve srovnani
s obcemi nad 20 minut od dalnice. V pfipadé NZU se vyse rozdilu zvétSovala s pfiblizovanim
se dalnici az po obce do 4 minut od dalnice. V ptipadé NVU se vyse rozdilu zvétSovala

s pfiblizovanim k dalnici jen pro kladné rozdily.

Podniky stavebnictvi tedy byly pozitivné ovlivnény vzdalenosti od dalnice pfedevSim pro
obce NZU, u nichZ byl az do 20 minut zaznamenan generativni efekt ve srovnani s kontrolni

skupinou. U obci NVU se v8ak odsavaci efekt projevil pro obce 12 az 20 minut od dalnice.
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Roli vtomto pfipadé mohou sehravat vychodoleska krajska mésta, nebot spiSe nez
vzhledem k dalnici se takové podniky soustfeduji v okoli velkych mést, u nichz se v této dobé
projevuje suburbanizace. Proto je tedy zaznamenan pomérné vysoky narlst téchto podnik
i vsamotné kontrolni oblasti nad 20 minut od dalnice. V pfipadé NZU vsak podniky
stavebnictvi neovliviuje zZadna pfitomnost velkych mést a blizkost dalnice tak v tomto
pfipadé ziskava na dulezitosti a jeji vzdalenost maze hrat roli pfi rozhodovani o zalozeni

podniku.

Tabulka 32: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita vzniku podnikd stavebnictvi

Intenzita vzniku

Intenzita vzniku

podnikii F na 10 000 zsgft 2003-06  2007-15 Rozdil podnikii F na 10 000 :gift 2003-06:  2007-15.  Rozdil
obyv. roéné obyv. roéné
Obce NZU do 4 min 10 0 1,13 1,13 Obce NVU do 4 min 5 1,3 3,37 2,07
Obce NZU nad 20 min 52 0,39 0,75 0,36 Obce NVU nad 20 min 57 0,54 1,13 0,59
0,39 0,38 0,77 0,76 2,24 1,48
Obce NZU do 8 min 27 0,17 1,39 1,22 Obce NVU do 8 min 15 0,65 1,57 0,92
Obce NZU nad 20 min 52 0,39 0,75 0,36 Obce NVU nad 20 min 57 0,54 1,13 0,59
-0,22 0,64 0,86 0,11 0,44 0,33
Obce NZU do 12 min 48 0,15 1 0,85 Obce NVU do 12 min 32 1,36 0,95 0,41
Obce NZU nad 20 min 52 0,39 0,75 0,36 Obce NVU nad 20 min 57 0,54 1,13 0,59
0,24 0,25 0,49 0,82 0,18 -1
Obce NZU do 16 min 61 0,39 0,95 0,56 Obce NVU do 16 min 49 1,11 1,11 0
Obce NZU nad 20 min 52 0,39 0,75 0,36 Obce NVU nad 20 min 57 0,54 1,13 0,59
0 0,2 0,2 0,57 0,02 -0,59
Obce NZU do 20 min 72 0,38 0,89 0,51 Obce NVU do 20 min 66 1,16 1,16 0
Obce NZU nad 20 min 52 0,39 0,75 0,36 Obce NVU nad 20 min 57 0,54 1,13 0,59
-0,01 0,14 0,15 0,62 0,03 -0,59

Zdroj: CSU, vlastni vyposty

Tretim hodnocenym odvétvim je doprava a logistika v tabulce 33. V ramci NZU se mirné
kladny rozdil projevil jen pro obce do 4 minut od dalnice. V8echny ostatni kategorie vSak
mély rozdil zaporny ve srovnani s obcemi nad 20 minut. V obcich NVU byl v8ak kladny rozdil
ve zméné intenzity zaznamenan u vSech hodnocenych kategorii, vySe rozdilu ve srovnani

s obcemi nad 20 minut od dalnice se zvySovala s pfiblizovanim se k dalnici.

Z analyzy tedy plyne, Ze z hlediska intenzity vzniku podnikt dopravy a logistiky byly obce
NZU do 4 minut vtomto pojeti dalnici ovlivnény jen mirné nadprimérné& v porovnani
s obcemi nad 20 minut, obce mezi 4-20 minutami véak jiz podprimérné. V pripadé NVU byly
dalnici ovlivnény vyrazné nadpriimérné obce do 20 minut ve srovnani s obcemi nad 20 minut
od dalnice. V pfipadé NZU se vy$e rozdilu neménila s pfiblizovanim se dalnici, v pfipadé
NVU v$ak ano.
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V pfipadé firem dopravy a logistiky se tak dospélo k odliSnym vysledkim nez u predeSlych
odvétvi. Obce NZU, ktery jsou od velkych stfedisek vzdalené, narGst takovych podniki pfili§
nezaznamenaly, Pokud ano, pouze v hodnotach u obci nejblize dalnici, obce mezi 4 a 20
efekt.

vychodoceskych metropoli se hustota podnik( dopravy a logistiky, ktera se charakteristicky

minutami v8ak vtomto pfipadé zaznamenaly odsavaci Naopak v blizkosti
koncentruje do aglomeraci, vyrazné zvySila az do 20 minut od dalnice, nebyl zde
zaznamenan odsavaci efekt, ale obce nejblize dalnici zaznamenaly nejvyssi nartst podniku
tohoto oboru. Toto zjisténi ukazuje, jak je pro podniky dopravy a logistiky dllezité v prvé fadé

blizkost aglomeraci a ve druhé fadé pak blizkost velkokapacitni infrastruktury, nebot’ obé tyto

preference se na pfikladu dvou €asti nového useku dalnice néjakym zpusobem projevily.

Tabulka 33: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita vzniku podnikli dopravy a logistiky

Intenzita vzniku

Intenzita vzniku

podnikii H na 10 000 sgi’ft 2003-06  2007-15 Rozdil podikii H na 10 000 zl‘)’fft 2003-06;  2007-15:  Rozdil
obyv. roéné obyv. roéné
Obce NZU do 4 min 10 0 0,52 0,52 Obce NVU do 4 min 5 0 1,25 1,25
Obce NZU nad 20 min 52 0,01 0,47 0,46 Obce NVU nad 20 min 57 1,1 0,39 0,71
0,01 0,05 0,06 11 0,86 1,96
Obce NZU do 8 min 27 0,42 0,6 0,18 Obce NVU do 8 min 15 0 0,83 0,83
Obce NZU nad 20 min 52 0,01 0,47 0,46 Obce NVU nad 20 min 57 11 0,39 0,71
0,41 0,13 -0,28 -1,1 0,44 1,54
Obce NZU do 12 min 48 0,38 0,48 01 Obce NVU do 12 min 32 0,41 0,51 01
Obce NZU nad 20 min 52 0,01 0,47 0,46 Obce NVU nad 20 min 57 1,1 0,39 0,71
0,37 0,01 -0,36 -0,69 0,12 0,81
Obce NZU do 16 min 61 0,36 0,56 0.2 Obce NVU do 16 min 49 0,51 0,62 0,11
Obce NZU nad 20 min 52 0,01 0,47 0,46 Obce NVU nad 20 min 57 1,1 0,39 0,71
0,35 0,09 -0,26 -0,59 0,23 0,82
Obce NZU do 20 min 72 0,44 0,59 0,15 Obce NVU do 20 min 66 0,45 0,61 0,16
Obce NZU nad 20 min 52 0,01 0,47 0,46 Obce NVU nad 20 min 57 11 0,39 0,71
0,43 0,12 -0,31 -0,65 0,22 0,87

Zdroj: CSU, vlastni vypocty

Z hlediska velikostni kategorie se urcité naznaky souvislosti objevily pouze v pfipadé
intenzity pfibyvani drobnych a malych podnikd. Analyza drobnych podniki pomoci DiD je
zobrazena na nasledujici tabulce 34. V pfipadé NZU byla zaznamenan kladny rozdil ve
vSech hodnocenych kategoriich ve srovnani s obcemi nad 20 minut, pfiCemz se tato hodnota
zvySovala s pfiblizovanim se dalnici. Pro obce NVU se kladny rozdil v pfibyvani drobnych
podnikd ve srovnani s obcemi nad 20 minut od dalnice projevil pouze pro obce do 4, resp. do

8 minut od dalnice. Dale byl rozdil zaporny.

Z analyzy tedy plyne, Ze z hlediska intenzity pfibyvani drobnych podnikl byly obce NZU do
20 minut v tomto pojeti dalnici ovlivnény nadpriimérné az vyrazné nadprimérné v porovnani

s obcemi nad 20 minut od dalnice, pfi¢emz &im blize dalnici, tim obce vykazovaly vy$si
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rozdil. V pfipadé NVU byly dalnici ovlivnény vyrazné nadprdmérné pouze obce do 8 minut ve
srovnani s obcemi nad 20 minut od dalnice. V pfipadé NVU se vySe rozdilu neménila
s pfiblizovanim se dalnici. Drobné podniky pfedstavujici cca 80 % vSech podniku tak maji
v urcitém ohledu podobné chovani jako intenzita rastu vSech podnikud. V pfipadé drobnych
podnik( véak u NZU nedoslo k odsavacimu efektu, zmény sice klesaly smérem od délnice,
ale az do 20 minut byly stale kladné. U NVU se odsavaci efekt projevil u obci mezi 12 a 20
minutami, v blizkosti vychodoCeské aglomerace tedy drobné podniky vykazaly potfebu

koncentrovat se blize dalnici nez u NZU.

Tabulka 34: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita pfibyvani drobnych podniku

Intenzita pribyvani

Intenzita pfibyvani

drobnych p. na 10 000 ﬂﬁﬁft 200306  2007-15 Rozdil drobnych p. na 10 000 zggft 2003-06;  2007-15;  Rozdil
obyv. roéné obyv. roéné
Obce NZU do 4 min 10 -0,22 3,27 3,49 Obce NVU do 4 min 5 2,76 6,97 4,21
Obce NZU nad 20 min 52 1,85 3,24 1,39 Obce NVU nad 20 min 57 3,35 5,73 2,38
2,07 0,03 2,10 -0,59 1,24 1,83
Obce NZU do 8 min 27 0,52 2,86 3,38 Obce NVU do 8 min 15 0,42 5,59 5,17
Obce NZU nad 20 min 52 1,85 3,24 1,39 Obce NVU nad 20 min 57 3,35 5,73 2,38
2,37 0,38 1,99 -2,93 -0,14 2,79
Obce NZU do 12 min 48 1,03 3,39 2,36 Obce NVU do 12 min 32 3,68 5,74 2,06
Obce NZU nad 20 min 52 1,85 3,24 1,39 Obce NVU nad 20 min 57 3,35 5,73 2,38
0,82 0,15 0,97 0,33 0,01 -0,32
Obce NZU do 16 min 61 1,26 3,37 2,11 Obce NVU do 16 min 49 5,25 5,94 0,69
Obce NZU nad 20 min 52 1,85 3,24 1,39 Obce NVU nad 20 min 57 3,35 5,73 2,38
0,59 0,13 0,72 1,9 0,21 -1,69
Obce NZU do 20 min 72 1,57 3,48 1,91 Obce NVU do 20 min 66 4,82 5,71 0,89
Obce NZU nad 20 min 52 1,85 3,24 1,39 Obce NVU nad 20 min 57 3,35 5,73 2,38
0,28 0,24 0,52 1,47 -0,02 -1,49

Zdroj: CSU, vlastni vypocty

V tomto pFipadé budou rovnéz zhodnoceny obce SVU, nebot jak v deskriptivni analyze, tak
v prostorové autokorelaci obce na tomto uzemi vykazaly nejvétsi shluky vysokych hodnot
zmény. Analyza je zobrazena na tabulce 35. Obce ve vSech hodnocenych kategoriich
vykazuji vyrazné nadprimérnou zménu v intenzité pfibyvani drobnych podnik{i oproti obcim
nad 20 minut od dalnice. Tato zména se zvétSuje tim vice, ¢im blizSi je hodnocena skupina
obci blize k dalnici. Vysledky jsou v tomto pfipadé srovnatelné s vysledky za celkovy rust

podnikd.

Tabulka 35: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita pfibyvani drobnych podniki v SVU

Intenzita pribyvani

Intenzita pfibyvani

drobnych p. na 10 000 ':)‘I’O‘fi‘ 2003-06  2007-15 Rozdil drobnych p. na 10 000 ';‘;f:i‘ 2003-06 2007-15 Rozdil
obyv. roéné obyv. roéné
Obce SVU do 4 min 7 -6,68 7,04 13,71 Obce SVU do 16 min 41 -1,73 3,62 5,35
Obce SVU nad 20 min 36 1,14 3,57 2,43 Obce SVU nad 20 min 36 1,14 3,57 2,43
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7,82 3,47 11,28 2,87 0,05 2,92
Obce SVU do 8 min 20 -3,04 4,16 7.2 Obce SVU do 20 min 54 -1,31 3,38 4,69
Obce SVU nad 20 min 36 1,14 3,57 2,43 Obce SVU nad 20 min 36 1,14 3,57 2,43
-4,18 0,59 4,77 -2,45 -0,19 2,26
Obce SVU do 12 min 32 2,36 3,53 5,89
Obce SVU nad 20 min 36 1,14 3,57 2,43
35 -0,04 3,46

Zdroj: CSU, vlastni vypodty

Nasleduje analyza intenzity pribyvani malych podniku, vysledky uvadi tabulka 36. Zatimco
v NZU se zadna souvislost podobné jako jiz v deskriptivni analyze neprojevila a neni treba ji
hodnotit, pro NVU se ukazal nadprimérny az vyrazné nadpramérny nartist hodnoty pro obce
do 4 minut a do 8 minut od dalnice ve srovnani s kontrolni skupinou obci. Obce mezi
8-20 minutami maji rozdily zaporné, pfiCemz veSkeré hodnoty rostou s pfiblizovanim
hodnocené skupiny obci k dalnici. Obce NVU do 8 minut od dalnice jsou z hlediska intenzity
vzniku malych podnik( dalnici ovlivnény nadprdmérné, obce mezi 8-20 minutami pak
podprimeérné ve srovnani s obcemi nad 20 minut. Rlst malych podnikd ve zkoumaném
obdobi se koncentroval do blizkosti vychodoCeské aglomerace a blizkosti dalnice,
generativni efekt zaznamenany do 8 minut od dalnice je vyvazen odsavacim efektem ve

vzdalenosti 8 az 20 minut od dalnice.

U drobnych a malych podnik se tak podafilo zaznamenat trend koncentrace blize

k aglomeracim a nasledné tedy i blize k velkokapacitnim komunikacim.

Tabulka 36: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita pfibyvani malych podniku

Intenzita pfibyvani

Intenzita pfibyvani

malych p. na 10 000 zsgiet 2003-06  2007-15  Rozdil malych p. na 10 000 :&‘;’ft 2003-06:  2007-15;  Rozdil
obyv. roéné obyv. roéné
Obce NZU do 4 min 10 2,57 0,29 2,28 Obce NVU do 4 min 5 0,35 2.3 1,95
Obce NZU nad 20 min 52 0,99 0,36 -0,63 Obce NVU nad 20 min 57 0,74 0,54 0,2
1,58 -0,07 -1,65 -0,39 1,76 2,15
Obce NZU do 8 min 27 1,04 0,29 -0,75 Obce NVU do 8 min 15 1,03 1,06 0,03
Obce NZU nad 20 min 52 0,99 0,36 -0,63 Obce NVU nad 20 min 57 0,74 0,54 0,2
0,05 -0,07 -0,12 0,29 0,52 0,23
Obce NZU do 12 min 48 1,54 0,3 -1,24 Obce NVU do 12 min 32 1,37 0,92 -0,45
Obce NZU nad 20 min 52 0,99 0,36 -0,63 Obce NVU nad 20 min 57 0,74 0,54 -0,2
0,55 -0,06 -0,61 0,63 0,38 -0,25
Obce NZU do 16 min 61 1,68 0,32 -1,36 Obce NVU do 16 min 49 1,14 0,67 0,47
Obce NZU nad 20 min 52 0,99 0,36 -0,63 Obce NVU nad 20 min 57 0,74 0,54 0,2
0,69 -0,04 -0,73 0,4 0,13 -0,27
Obce NZU do 20 min 72 1,61 0,33 -1,28 Obce NVU do 20 min 66 1,27 0,71 -0,56
Obce NZU nad 20 min 52 0,99 0,36 -0,63 Obce NVU nad 20 min 57 0,74 0,54 -0,2
0,62 -0,03 -0,65 0,53 0,17 -0,36

Zdroj: CSU, vlastni vyposty
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Nize jsou v tabulce 37 uvedeny vysledky analyzy DiD v hodnoceni rozdild ve zméné
intenzity prirastku obyvatel stéhovanim. Porovnaji-li se hodnoty obci vzdalené vice nez
20 minut od dalnice s obcemi bliz§imi dalnici, je nutné konstatovat, Ze agkoliv v ramci NZU
byly pro vSechny kategorie rozdil kladny (intenzita pfiristku se tedy zvétSila vice nez pro
obce nad 20 minut od dalnice), hodnoty nejsou sefazeny dle vzdalenosti od dalnice.
V pripadé NVU je situace odli$na; i v jeho pfipadé maiji vSechny kategorie rozdil kladny,

zaroven vSak se hodnoty rozdilt zvétSuji s tim, jak se skupina obci pfiblizuje k dalnici.

Z analyzy tedy vyplyva, Ze v obou €astech useku vykazaly obce do 20 minut v priméru vySSi
narlist priristku stéhovanim nez obce nad 20 minut od dalnice. Pouze v ptipadé NVU se
vSak rozdil méni vzhledem ke vzdalenosti od dalnice, pfitemz obce nejblize dalnici vykazuji
vyrazné kladny rozdil. Ackoliv tedy deskriptivni analyza nenaznalovala nijak vyrazné
hodnoty koncentrace pfirlstku obyvatel k dalnicim, pomoci analyzy DiD se ukazalo, ze
v porovnani s oblastmi vzdalenéjSimi dalnici jsou skupiny obci do 20 minut vyrazné
poznamenany v praméru kladnym pfirlstkem obyvatel stéhovanim. Dostupnost do stredisek,
kterou dalnice poskytuje obcim, které obdrzely dalnici, tak ma svlj vyznam i z hlediska
demografického stavu obci. Skuteénost, Ze vétsi roli hraje vzdalenost od dalnice u NVU,
ukazuje, o kolik vétSi vyznam ma pozice obce v ramci aglomerace, ktera zaroven lezi na

vysokokapacitni komunikaci.

Tabulka 37: Aplikace metody Difference in Differences: Intenzita pfirtistku obyvatel stéhovanim

':Tff)t:: :;;'\‘f‘r’::r"': ':,‘Liei‘ 2003-06  2007-15 Rozdil zi:'fzfok :;';T;’::r"': '::L"’;t 2003-06:  2007-15:  Rozdil
Obce NZU do 4 min 10 8,19 10,3 2,11 Obce NVU do 4 min 5 3,14 14,67 11,53
Obce NZU nad 20 min 52 7,38 6,89 -0,49 Obce NVU nad 20 min 57 13,5 11,48 2,02
0,81 3,41 2,60 -10,36 3,19 13,55

Obce NZU do 8 min 27 5,09 8,15 3,06 Obce NVU do 8 min 15 6,88 8,21 1,33
Obce NZU nad 20 min 52 7,38 6,89 -0,49 Obce NVU nad 20 min 57 13,5 11,48 2,02
2,29 1,26 3,55 -6,62 -3,27 3,35

Obce NZU do 12 min 48 6,05 8,38 2,33 Obce NVU do 12 min 32 10,98 9,76 -1,22
Obce NZU nad 20 min 52 7,38 6,89 -0,49 Obce NVU nad 20 min 57 13,5 11,48 2,02
-1,33 1,49 2,82 -2,52 -1,72 0,80

Obce NZU do 16 min 61 6,57 9,74 3,17 Obce NVU do 16 min 49 13,92 12,35 -1,57
Obce NZU nad 20 min 52 7,38 6,89 -0,49 Obce NVU nad 20 min 57 13,5 11,48 2,02
0,81 2,85 3,66 0,42 0,87 0,45

Obce NZU do 20 min 72 9,19 9,99 0,8 Obce NVU do 20 min 66 13,56 12,1 -1,46
Obce NZU nad 20 min 52 7,38 6,89 0,49 Obce NVU nad 20 min 57 13,5 11,48 2,02
1,81 31 1,29 0,06 0,62 0,56

Zdroj: CSU, vlastni vyposty

Posledni hodnocenou oblasti je zména v podilu vyjizdéjicich z obce do stredisek.

Vzhledem ktomu, Ze vramci deskriptivni analyzy nebyly detekovany zadné naznaky
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souvislosti mezi podilem vyjizdéjicich do tfi nejvétSich stfedisek a vzdalenosti od dalnice,
analyzu DiD podstoupi pouze zména podilid vyjizdéjicich do Prahy. Ta je uvedena
v tabulce 38. Souvislost byla detekovana pouze pro obce NZU, tedy blize k Praze. Ve vech
hodnocenych kategoriich se podil vyjiZzdé&jicich zvysil vice neZz v obcich nad 20 minut od
dalnice, zména je tim vétsi, ¢im jsou obce blize dalnici. Blizkost dalnice se tedy pro tento

indikator ukazuje jako rozhoduijici.

Z hlediska dojizdky do prace tak obce NZU, které jsou zaroveri blizké dalnici, posilily svoji
spadovost do Prahy, ackoliv mikroregionalné stale spadaji pod mistni stfediska, jako je
Kolin, Kutna Hora, Nymburk, Podébrady, Hradec Kralové nebo Pardubice. Je otazkou, zda
rostouci vyznam hierarchicky nejvyssiho stfediska Prahy, ktery je oCekavan i v dalSich letech
(viz Hampl, Marada 2015), zpUsobi, ze tato stfediska zacnou vlivem zvySujici se dojizdky do
Prahy vyrazné pfichazet o svlj mikroregionalni vyznam, nebot ,jejich“ obce za¢nou spadat

pfimo ku Praze.

Tabulka 38: Aplikace metody Difference in Differences: Podil vyjizdéjicich do Prahy

Podil vyjizdéjicich do

Pocet Podil vyjizdéjicich do Pocet

Prahy obol 2003-06 2007-15 Rozdil Prahy obel 2003-06:  2007-15:  Rozdil
Obce NZU do 4 min 10 4,7 8,4 37 Obce NVU do 4 min 5 1,9 3 1,1
Obce NZU nad 20 min 52 5,2 54 0,2 Obce NVU nad 20 min 57 1,3 2,5 1,2
0,5 3 3,5 0,6 0,5 -0,1
Obce NZU do 8 min 27 38 7 3.2 Obce NVU do 8 min 15 15 2,6 1,1
Obce NZU nad 20 min 52 52 5,4 0,2 Obce NVU nad 20 min 57 1,3 2,5 1,2
1.4 1,6 3,0 0,2 0,1 -0,1
Obce NZU do 12 min 48 4,4 7 2,6 Obce NVU do 12 min 32 1,6 3.4 1,8
Obce NZU nad 20 min 52 5,2 54 0,2 Obce NVU nad 20 min 57 1,3 2,5 1,2
0,8 1,6 2,4 0.3 0,9 0,6
Obce NZU do 16 min 61 4,9 7.1 2,2 Obce NVU do 16 min 49 1,4 3,6 2,2
Obce NZU nad 20 min 52 52 5,4 0,2 Obce NVU nad 20 min 57 1,3 2,5 1,2
0,3 1,7 2,0 0,1 1,1 1,0
Obce NZU do 20 min 72 4,9 7.1 2,2 Obce NVU do 20 min 66 1,5 3.4 1,9
Obce NZU nad 20 min 52 5,2 54 0,2 Obce NVU nad 20 min 57 1,3 2,5 1,2
0,3 1,7 2,0 0.2 0,9 0,7

Zdroj: CSU, vlastni vyposty
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Zamérem tohoto vyzkumu bylo nalezeni souvislosti mezi otevienim nového Useku dalnice
D11 a zménou v lokalizaci firem, pfirlstku obyvatelstva a vyjizdce za praci. Pomoci

nastavené metodiky, ktera se na jedné strané inspirovala jiz provedenymi vyzkumy v daném

tématu a na strané druhé vyuzila metody nové, doslo k odhaleni zajimavych zmén.

Diplomova prace porovnavala na hodnoceném uUzemi zménu v intenzité vzniku a zaniku
ekonomickych subjektl, a to celkové i za jednotliva odveétvi a velikostni kategorie, v pfirlistku
obyvatelstva a ve vyjizdce do zaméstnani mezi dvéma obdobimi: obdobim pfed otevienim
dalnice D11 (2003—-2006) a obdobim po otevieni dalnice D11 (2007-2015). Hodnocené
uzemi bylo rozélenéné na dil¢i ¢asti a za kazdou tuto Cast byla uvedena priimérna hodnota
zkoumaného indikatoru ze vSech obci nachazejicich se v dané ¢asti. Snahou bylo odhalit ty
charakteristiky, které vykazuji nadprimérnou hodnotu v Uzemich, ktera jsou v blizkosti
dalnice, pfipadné ty charakteristiky, které se do jisté miry kontinualné méni se vzdalenosti od
dalnice. Obecné bylo snahou nalézt geografické pravidelnosti z hlediska efektl dalnice na

vybrané charakteristiky.

Celkem v Sestnacti pfipadech byla takova souvislost nalezena. Tabulka 39 poskytuje shrnuti
nalezenych souvislosti. V sedmi pfipadech se jednalo o souvislost v ramci obci spadajicich
do okoli nového zapadniho Useku, tedy v oblasti krajského pomezi. Stejny pocet prFipadu
pfipadlo na obce spadajici do okoli nového vychodniho Useku, kterou lze oznacit jako
zazemi vychodoc&eskych metropoli. Ve dvou pfipadech byla v3ak nalezena souvislost u obci,
které spadaji do vychodni &asti jiz existujiciho uUseku, v okoli stfedoCeskych vychodnich

mést.

Celkem v deviti pfipadech vykazaly nadpramérné hodnoty ve srovnani s kontrolni skupinou
(ktera se sestavala z obci ve vzdalenosti nad 20 minut od dalnice) vSechny skupiny obci do
20 minut od dalnice. Celkem v osmi pfipadech se rozdil v intenzité kontinualné zvétSoval tim,

¢im blize byly hodnocena skupina obci vici dalnici.

V sedmi pfipadech tak byl zaznamenan podprdmérny narust intenzity ve srovnani s kontrolni
skupinou ve skupinach obci vzdalenéjSich od dalnice. Objevené souvislosti se tak liSi ve
vzdalenostech, pfi nichz se zména projevila jako nadprimérna &i podprumérna. Tato
skute€nost, kdy na vzdalenosti 20 minut od dalnice se vedle sebe vyskytuji zmény
nadprimérné i podprimérné ve srovnani s kontrolni skupinou, bude prodiskutovan

v nasledujicich nize.
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Tabulka 39: Shrnuti dosazenych vysledki

Charakteristika

Indikator

Vysledky

LOKALIZACE
PODNIKU
CELKOVE

LOKALIZACE
PODNIKU DLE
ODVETVI

LOKALIZACE
PODNIKU DLE
VELIKOSTI

PRIRUSTEK
STEHOVANIM

POQ[L .
VYJIZDEJICICH

Intenzita pfibyvani
podnikud

Intenzita vzniku
podnikud
zpracovatelského
pramyslu

Intenzita vzniku
podnik( ve
stavebnictvi

Intenzita vzniku
podnikd dopravy a
logistiky

Intenzita pfibyvani
drobnych podnikd

Intenzita pribyvani
malych podnik
PFirGstek
stéhovanim

Padil vyjizdéjicich
do Prahy

V zapadni ¢asti nového Useku dalnice obce do 12 minut od dalnice vykazovaly mirné
nadprimérny narust intenzity nez kontrolni skupina daného Useku. Obce mezi 12-20
minutami vykazovaly mirné podprimérny narGst intenzity nez kontrolni skupina
daného Useku.

Ve vychodni ¢asti nového Useku vykazovaly obce do 8 minut nadprimérny narast
intenzity ve srovnani s kontrolni skupinou. Obce mezi 8-12 minutami vykazovaly
zmény mirné podprdmérné, obce mezi 12-20 minutami zmény podprimérné.

Vyznamné zmény byly zaznamenany téz v obcich ve vychodni ¢asti jiz dfive
existujiciho useku. Obce do 20 minut od dalnice zaznamenaly vyrazné nadprameérny
narlst intenzity podnikd, pfi¢emz ¢im blize byly obce dalnici, tim vice nadprimérné
byly rozdily oproti kontrolni skupiné.

V zépadni €asti nového useku dalnice vykazovaly obce do 20 minut od délnice
nadprimérny az vyrazné nadprimérny narlst v intenzité, ktery byl vétsi tim, &im blize
byly hodnocené skupiny obci blize dalnici.

Ve vychodni ¢asti nového uUseku vykazovaly obce do 12 minut od dalnice
nadprdmérny az vyrazné nadpramérny narust, obce mezi 12-16 minutami mirné
nadprimérny nartst a obce mezi 16-20 minutami mirné podprameérny narlst intenzity
ve srovnani s kontrolni skupinou. Rozdily byly tim vétSi, ¢im blize se hodnocené
skupiny obci nachazely vaci dalnici.

V zéapadni &asti nového Useku vykazovaly obce do 8 minut vyrazné nadprdmérny
nardst, obce mezi 8-12 primérny a obce mezi 12-20 minutami pak pouze mirné
nadprdmérny narlst v intenzité ve srovnani s kontrolni skupinou.

Ve vychodni ¢asti nového Useku vykazovaly obce do 4 minut vyrazné nadprdmérny
nardst, obce mezi 4-8 minutami pak nadprdmérny narlst v intenzité a obce mezi 8-20
minutami vyrazné podprimeérny narlst v intenzité ve srovnani s kontrolni skupinou.

V zapadni &asti nového useku vykazovaly obce do 4 minut od dalnice mirné
nadprdmérny narlst v intenzité. Obce mezi 4-20 minutami vykazovaly podpramérny
narlst intenzity ve srovnani s kontrolni skupinou.

Ve vychodni €asti noveho useku dalnice vykazovaly obce do 20 minut vyrazné
nadprimérny narGst intenzity ve srovnani s kontrolni skupinou, ktery byl tim vétsi,
¢im blize se hodnocené skupiny obci nachazely vici dalnici.

V zapadni ¢asti nového useku dalnice vykazovaly obce do 20 minut nadprdmérny az
vyrazné nadprimeérny narust intenzity ve srovnani s kontrolni skupinou, ktery byl tim
vétsi, ¢im blize se hodnocené skupiny obci nachazely viéi dalnici.

Ve vychodni ¢asti nového Useku dalnice vykazovaly obce do 8 minut vyrazné
nadprimeérny nardst v intenzit€, obce mezi 8-20 minutami vSak vykazovaly
podprimérny az vyrazné podprimérny narust v intenzité ve srovnani s kontrolni
skupinou.

Vyznamné zmény byly zaznamenany téz v obcich ve vychodni &asti jiz dfive
existujiciho useku. Obce do 20 minut od dalnice zaznamenaly vyrazné nadprimérny
narlst intenzity podnikd, pfi¢emz ¢im blize byly obce dalnici, tim vice nadpramérné
byly rozdily oproti kontrolni skupiné.

Ve vychodni €asti nového uUseku dalnice vykazovaly obce do 4 minut vyrazné
nadprimérny narlst v intenzité, obce mezi 4-8 minutami pak pouze nadprimérny
nardst a obce mezi 8-20 minutami podprimérny narist v intenzité ve srovnani
s kontrolni skupinou.

V zéapadni ¢asti nového Useku dalnice vykazaly obce do 20 minut vyrazné
nadprdmérny narust v pfirlistku stéhovanim ve srovnani s kontrolni skupinou.

Ve vychodni ¢asti nového uUseku dalnice vykazaly obce do 20 minut vyrazné
nadprdmérny nardst v pfirGstku stéhovanim, ktery byl tim vétsi, ¢im blize byly
hodnocené skupiny obci viéi dalnici.

V zapadni ¢asti nového Useku dalnice vykazaly obce do 20 minut nadprimeérny
narust v podilu vyjizdéjicich do Prahy ve srovnani s kontrolni skupinou, ktery byl tim
vétsi, ¢im blize byly hodnocené skupiny obci vuéi dalnici.

Zdroj: vlastni vypocty

Prvni hypotéza, vychazejici z otazky ,Do jaké miry se zvySila atraktivita nové zpfistupnénych

obci v zdzemi dokonéené dalnice D11 pro lokalizaci firem?“ méla uvedené znéni:

Na zékladé zjisténi Holl (2004b), Melo a kol. (2010) & Gibbonse a kol. (2016) Ize

oCekavat, Ze v blizkosti nového useku dalnice a v blizkosti exitu dalnice dojde ke
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zvy8eni mnoZstvi novych ekonomickych subjektu. Vzhledem k pokracujicimu procesu
komerc¢ni suburbanizace v zazemi Prahy vSak bude celkova mira aktivity firem kolem

nové postaveného useku dalnice nizsi, nez v zazemi Prahy.

Vysledky dosazené pfi sledovani zmény v intenzité pfibyvani podnikl v obci (viz tabulka 39)
ukazuiji, ze v zapadni i vychodni &asti nového Useku a také ve vychodni ¢asti jiz existujiciho
useku se projevily nadprimérné zmény v intenzité pfibyvani podnikli pro skupiny obci
nejblize dalnici, nejvice pak do 8-12 minut od dalnice. Primérné hodnoty zmén byly v fadé
ohledu dokonce vétsi nez u skupin obci nejblize Praze (tedy v oblasti starého zapadniho
useku). Zjisténim odpovida i druha &ast hypotézy, nebot je pravda, Ze z hlediska celkové
intenzity i nadale plati to, Zze nejvy3Si hodnoty jsou dosahovany v blizkosti Prahy,
0 néco mensi v okoli vychodoCeskych metropoli a v priméru nejmensi v okoli dvou
prostfednich ¢asti dalnice. Vyznamné zjidténi pfestavuje skutecnost, Ze obce v rozmezi cca
12-20 minut (resp. 8-20 minut, zalezi na Casti Useku), naopak zaznamenaly podprimérny
narast intenzity ve srovnani s kontrolni skupinou, tedy jisty naznak odsavaciho efektu
dalnice. Tento vysledek ukazuje, Ze v uzemi mohlo do jisté miry dojit k redistribuci lokalizace
podnikG. Pro obce vtéto vzdalenosti tak otevieni dalnice pravdépodobné znamenalo
negativni vyvoj z hlediska intenzity v pfibyvani podnik(. Jednim z ddvodd muize byt
skute€nost, Ze puvodni trasy, kolem nichz byly tyto obce z velké Casti umistény, ztratily sv(j
vyznam vzhledem k dalnici, ktera jejich vyznam radikalné zmensSila. Pro uvedené tvrzeni by

vS8ak bylo tfeba hlubsiho vyzkumu.

Na zakladé dosazenych vysledk( tedy uvedena hypotéza nebyla vyvracena, lze ji tedy

oznadit za platnou.

Druha hypotéza, vychazejici z otazky ,U jakych odvétvi a velikostnich kategorii firem Ize

oCekavat nejvyznamnéjsi ovlivnéni novym dalni¢nim usekem?“ méla uvedené znéni:

Dle zjisteni Gibbonse a kol. (2016) a Melo a kol. (2010) se o¢ekava nejvétsi narust
pfedev§im pro firmy sektoru logistickych sluzeb, skladovani a zpracovatelského
primyslu. Z hlediska velikosti firem se na zakladé zjisténi Figueireda a kol. (2004)

v okoli délnice o¢ekavéa zvySené mnoZzstvi strednich a velkych firem.

Vysledky dosazené pfi sledovani zmény v intenzité pfibyvani podnikG v obci naznacuji, Zze
pozitivni souvislost s blizkosti dalnice vykazala zména v intenzit€é vzniku podniki
zpracovatelského prumyslu, podnikd stavebnictvi a podnikd dopravy a logistiky, z hlediska
velikosti firmy se zmé&na nejvice projevila pro drobné a Caste¢né téz pro malé podniky. Ve
vSech tfech typech odvétvi se urcita souvislost projevila jak ve vychodni, tak v zapadni Casti

nového uUseku. V zapadni &asti nového uUseku byla ve srovnani s kontrolni skupinou
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zaznamenana nadprimeérna intenzita (tedy generativni efekt) pro podniky zpracovatelského
primyslu do 20 minut od dalnice, pro stavebnictvi do 12 minut od dalnice a pro podniky
dopravy a logistiky do 4 minut od dalnice. V pfipadé vychodni ¢asti nového useku to bylo pro
podniky zpracovatelského primyslu 16 minut, pro stavebnictvi 12 minut a pro dopravu
a logistiku 20 minut. Zatimco intenzita pfibyvani drobnych podnikl byla coby nadprimérna
zaznamenana nejen pro zapadni a vychodni ¢ast nového useku, ale téz pro vychodni &ast jiz
existujiciho Useku (do 20 minut od dalnice v pfipadé SVU a NZU, do 8 minut v pfipadé
NVU), urgita souvislost mezi blizkosti dalnice a vy3si intenzitou vzniku malych podnik( byla
detekovana jen v pfipadé nového vychodniho useku — a to do 8 minut od dalnice. V fadé
pfipadu tedy byla detekovana podprimérna zmeéna intenzity v obcich mirné vzdalenych od
dalnice, i zde Ize tedy uvazovat o hypotéze v redistribuci a odsavacim efektu stejné jako

v pfipadé celkové intenzity pfibyvani podnik.

Na zakladé dosazenych vysledkl Ize tedy uvedenou hypotézu v €asti odvétvi oznacit za
Castecné platnou, nebot kromé uvedenych dvou odvétvi se tato souvislost provila i u podniku
stavebnictvi. V €asti vénujici se velikostni kategorii podnikl je vSak tfeba hypotézu oznacit
za neplatnou, nebot’ namisto firem stfednich a velkych projevy v okoli nového useku dalnice
D11 naznaduji spiSe souvislost s firmami drobnymi (do 10 zaméstnancll)) a jen okrajové

s firmami malymi (do 50 zaméstnancu).

Treti hypotéza, vychazejici z otazky ,Do8lo po otevieni dalnice D11 u obci v jejim
bezprostfednim okoli ke zménam v migracnim pfirlstku obyvatel a vyjizdce za praci?“ méla

uvedené znéni:

Dle zjisténi Lichtera a Fuguitta (1980) a Meijerse a kol. (2012) Ize z hlediska migrace
obyvatelstva oCekavat odlisné projevy v obcich v blizkosti dalnicnich dsek( nez
u ostatnich obci, a to pfedevsim v podobé zvySeného populacniho pfirastku migraci.
Na zakladé zjisténi Nielsena (2004) a Hampla a Marady (2015) Ize v pfipadé nového
dalniéniho useku ocekavat zvyseny podil vyjizdéjicich do prace do nejvétsich mést

oblasti — Prahy, Hradce Kréalové a Pardubic.

Vysledky v otdzce migrace ukazuji skute€né zvySenou miru migrace pro skupiny obci
blizSich dalnici, a to jak ve vychodni, tak v zapadni Casti dalniéniho useku ve srovnani
s kontrolni skupinou. Primérné hodnoty v pfirlstku stéhovanim vSak i nadale dosahuji
rozdéleni zavislého na blizkosti metropolitnich Uzemi, nebot nejvétsi pfirdstky lze najit
v obcich v blizkosti Prahy a poté v blizkosti vychodoCeskych metropoli. Dalnice tedy
v danych Uzemich kolem sebe koncentruje nadprimérné pfirlstky odpovidajici danému

uzemi.
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Z hlediska zmény v podilu vyjizdky se neprokazalo, ze by blizkost nového Useku dalnice
néjak souvisela s vy$Sim narustem podill dojizdéjicich do tfi nejvétSich mést v oblasti.
Pouze v pfipadé obci pfislusejicich novému zapadnimu useku se ukazalo, Ze zména podilu
dojizdéjicich do Prahy rostla s blizkosti sledované skupiny obci k dalnici. Dalnice tak v této
oblasti mohla ovlivnit dojizdku do hierarchicky nejvétSiho — makroregionalniho — stfediska
uzemi. Vliv na dojizdku do meziregionalnich center (Hradec Kralové, Pardubice) nebyla

zaregistrovana.

Na zakladé dosazenych vysledkl Ize tedy uvedenou hypotézu v €asti vénujici se pfirdstku
stéhovanim oznadit za platnou, v €asti vénujici se podilu vyjizdéjicich za spiSe neplatnou,
nebot v okoli dalni€niho uUseku se neprojevil zvySeny podil vyjizdéjicich do vSech tFi

uvedenych mést, ale pouze do Prahy.

Vznik nové infrastruktury jako jeden z faktor(l ovliviiujicich zmény v lokalizaci ekonomickych
subjektl zdlrazriuje fada teorii regionalniho rozvoje (lokalizaéni teorie, teorie jadro-periferie,
nova ekonomicka geografie). Nova infrastruktura do jisté miry proménuje uUzemi vtom
smyslu, Ze na lokalni Urovni pfesouva vyznamné tranzitni proudy z jedné municipality do
druhé. Obce v blizkosti dalnicniho exitu tak ziskaji zcela novou pozici v exponovanosti.
Vyzkum ukazal, Ze tyto skupiny obci zaznamenaly v fadé pfipadu vyrazny narlst v intenzité
pfibyvani ekonomickych subjektl urcité kategorie ve srovnani s obcemi, které jsou ve vétsi
vzdalenosti od dalnice. Podobné souvislosti byly vSak nalezeny i ve zménach v pfirlstku

stéhovanim ¢&i v podilu dojizdé&jicich do Prahy.

V prostoru a €ase jsou vSak vSechny uvedené socioekonomické charakteristiky ovliviiovany
vzdy komplexem skuteCnosti, malokdy Ize v pfipadé zmén na drovni municipality hovofit
o jediném vlivu, ktery by stal za detekovanymi promé&nami. Kromé blizkosti dalnice tak mohly
svoji ulohu sehrat takové vlastnosti, jako je velikost obce, pozice obce v ramci regionu, vliv
okolnich obci ¢&i celkovy socioekonomicky vyvoj celé oblasti. Se v8emi uvedenymi
vlastnostmi se v ramci vyzkumu pracovalo; at uz v nastaveni hodnocenych indikatord ¢i
v ramci samotnych analyz byla snaha vySe uvedené vlivy minimalizovat tak, aby se do

popfedi dostal vliv blizkosti dalnice.

Vyzkum tedy odhalil, Ze Ize ve zkoumaném uUzemi najit projevy v lokalizaci ekonomickych
subjektd, v migraci €i v podilu vyjizdéjicich z obce, které méni své chovani s ménici se
vzdalenosti od dalnice. Kromé& vymezeni konkrétnich skupin, v nichz k takovym zménam
dochazi (odvétvi, velikostni kategorie, smér vyjizdky) byly téZz odhaleny naznaky
distributivniho vlivu dalnice, nebot vedle nadprimérnych hodnot intenzity byly v urcitych
vzdalenostech od dalnice detekovany podprimérné hodnoty intenzity naznacujici, ze pro

urcitou skupinu obci byla situace pfed otevienim dalnice lepsi nez nyni.
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Navazujici vyzkum je proto vhodné smérovat do celkem tfi okruhd. V prvé fadé je tfeba
zhodnotit, zda se podobné zmény dé&ji i v jinych oblastech s novou dalnici, a tedy, zda Ize
uvedena zjidténi zobecnit. V podobné situaci se nyni nachazi napfiklad obce v okoli nového
skute€né motivace vzniklych podnikd v okoli dalnice, pravdépodobné cestou kvalitativniho
vyzkumu spojeného s navazanim kontaktl s takovymi podniky. Cilem tohoto vyzkumu by
meélo byt odhaleni kauzalni souvislosti mezi dalnici a vznikem podnikl. Za tfeti bude tfeba
ovéfit, zda odhalené naznaky distributivniho efektu spolu opravdu souvisi; tedy zda obce
v blizkosti dalnice posilily v uvedenych vlastnostech na ukor obci ve vétsi vzdalenosti.
V tomto ohledu je potfeba zhodnotit pfesuny, vzniky a zaniky konkrétnich podnik( a odhalit

souvislosti mezi nimi.

Problematika je tak stale oteviena pro fadu vyzkumu, dopady dalnice budou pfedmétem
hodnoceni i v nasledujicich letech. Tato prace pfidala do problematiky dalSi zpUsob, jak

dopady dalnice na obce v jejim bezprostfednim okoli hodnotit.
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Priloha 1: Typy odvétvi dle klasifikace CZ-NACE

Zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi A Cinnosti v oblasti nemovitosti L

Tézba a dobyvani B* Profesni, védecké a technické Cinnosti

Zpracovatelsky primysl C Administrativni a podplrné ¢innosti N

Vyroba a rozvod elektfiny, plynu, tepla a klimatizovaného vzduchu D* Verejna sprava a obrana; povinné socialni zabezpeceni O*

Zasobovani vodou; ¢innosti souvisejici s odpadnimi vodami, odpady E* Vzdélavani P

a sanacemi

Stavebnictvi F Zdravotni a socialni péce Q

Velkoobchod a maloobchod; opravy a udrzba motorovych vozidel G Kulturni, zabavni a rekreacni ¢innosti R

Doprava a skladovéni H Ostatni ¢innosti S*

Ubytovani, stravovani a pohostinstvi | Cinnosti domacnosti jako zaméstnavateld; ¢innosti domacnosti produkujicich blize neuréené T*
vyrobky a sluzby pro vlastni potfebu

Informaéni a komunikaéni ¢innosti J Cinnosti exteritorialnich organizaci a organd U*

PenéZnictvi a pojistovnictvi K

Zdroj: CSU

* odvétvi, ktera do analyzy nebyla zafazena z divodu nizkého celkového poétu podniki dané kategorie v izemi (B, D, E, S, U) &i v pfipadé stabilniho rozdéleni mezi obcemi
(O). Subjekty spadajici pod kategorii T neobsahuji podniky se zaméstnanci.



Priloha 2: Vysledky Kruskal-Wallisova neparametrického testu hodnotici odliSnost distribuce dat ve velikostnich kategoriich obci

Zména v intenzité rustu podniku:

Hypothesis Test Summary

Oblasti dle Null Hypothesis Test Sig. Decision
exitl
STARY-Z The distribution of ROZDIL_INTENZITYPP is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,858062 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
STARY-V The distribution of ROZDIL_INTENZITYPP is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,03697 Reject the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
NOVY-Z The distribution of ROZDIL_INTENZITYPP is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,286697 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
NOVY-V The distribution of ROZDIL_INTENZITYPP is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,269173 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
Asymptotic significances are displayed. The significance level is ,050.
Zdroj: IBM SPSS Statistics
Zména v intenzité pfirdstku st&éhovanim:
Hypothesis Test Summary
Oblasti dle Null Hypothesis Test Sig. Decision
exitl
STARY-Z The distribution of ROZDIL_PRIRUSTEK is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,426936 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
STARY-V The distribution of ROZDIL_PRIRUSTEK is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,222383 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
NOVY-Z The distribution of ROZDIL_PRIRUSTEK is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,847017 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
NOVY-V The distribution of ROZDIL_PRIRUSTEK is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,539708 Retain the null hypothesis.

categories of Kategorie poctu obyvatel 2015.

Asymptotic significances are displayed. The significance level is ,050.

Test

Zdroj: IBM SPSS Statistics



Zména v podilu vyjizdéjicich do stfedisek:

Hypothesis Test Summary

Oblasti dle Null Hypothesis Test Sig. Decision

exitl

STARY-Z The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,886305 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA_PRAHA is the same Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,8987 Retain the null hypothesis.
across categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test

STARY-V The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,077972 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA_PRAHA is the same Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,053441 Retain the null hypothesis.
across categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test

NOVY-Z The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,344058 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA_PRAHA is the same Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,629711 Retain the null hypothesis.
across categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test

NOVY-V The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,570141 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie poctu obyvatel 2015. Test
The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA_PRAHA is the same Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,660748 Retain the null hypothesis.

across categories of Kategorie poctu obyvatel 2015.

Asymptotic significances are displayed. The significance level is ,050.

Test

Zdroj: IBM SPSS Statistics



Priloha 3: Vysledky regresni analyzy zavislosti hodnot intenzity a po¢tu minut od dalnice (Tabulka souhrnu a tabulka koeficienti) pro
obce v okoli nového useku dalnice

Zména v intenzité pfirdstku stéhovanim (ROzDIL_PRIRUSTEK):

Model Summary

Model R R Square Adjusted R Std. Error of the Estimate
Square
1 ,069% 0,005 0,001 18,67605

a. Predictors: (Constant), Pocet minut k nejrychlejSimu exitu

Coefficients®

Model Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients t Sig.
B Std. Error Beta
1 (Constant) 1,729 2,567 0,673 0,501
Pocet minut k nejrychlejSimu -0,135 0,125 -0,069 -1,080 0,281
exitu

a. Dependent Variable: ROZDIL_PRIRUSTEK
Zdroj: IBM SPSS Statistics



Zména v podilu vyjizdgjicich do stfedisek (ROzDIL_VYJIZDKA):

Model Summary

1 ,101% 0,010 0,006 0,09678

Model Unstandardized Coefficients Standardized Coefficients t Sig.

1 (Constant) 0,032 0,013 2,398 0,017

a. Dependent Variable: ROZDIL_VYJIZDKA

Zdroj: IBM SPSS Statistics



Priloha 4: Mapové podklady k prostorové autokorelaci

Zména v intenzité pfibyvani drobnych podniku:

Kategorie shluki: stary usek dalnice

nesignifikatni novy usek délnice 0 40 km
- vysoky-vysoky | 1 1 1 | |

vysoky-nizky

nizky-vysoky

- nizky-nizky

Zména v podilu vyjizdéjicich do stfedisek:

Zdroj: ArcGIS, vlastni vypocty

Kategorie shiuk{: stary usek délnice

nesignifikatni

I vysoky-vysoky

vysoky-nizky

novy usek dalnice

nizky-vysoky

B nizcynizky

40 km
]




Priloha 5: Deskriptivni analyza pro vSechny odvétvi dle useku a desetiminutovych intervalt

Vybér Vzniklé A Vzniklé A ZMENAA | vzniklé C Vzniklé C ZMENAC | Vzniklé F Vzniklé F ZMENAF Vzniklé G Vzniklé G ZMENA G

podniky podniky podniky podniky podniky podniky podniky podniky

2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015

na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000

obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel

rocné rocné rocné ro¢né ro¢né ro¢né rocné rocné
Obce do 10 tis. obyv. 0,35 0,59 0,24 0,97 0,93 -0,04 0,60 0,89 0,29 1,57 0,98 -0,59
Stary -do 10 min 0,25 0,77 0,53 1,18 1,17 -0,01 0,60 1,02 0,42 1,72 1,18 -0,55
Stary - 11-20 min 0,69 0,61 -0,08 0,50 0,65 0,15 0,41 0,63 0,22 2,54 1,27 -1,27
Stary - 21-30 min 0,07 0,57 0,50 0,17 1,17 1,00 0,51 0,52 0,01 1,14 1,10 -0,04
Stary - nad 30 min 0,52 0,84 0,32 1,26 0,67 -0,59 2,03 0,64 -1,39 1,42 0,59 -0,83
Novy -do 10 min 0,24 0,51 0,27 0,49 1,12 0,63 0,34 1,14 0,80 1,21 0,91 -0,30
Novy - 11-20 min 0,61 0,51 -0,10 1,64 0,84 -0,80 1,07 0,93 -0,14 1,88 1,03 -0,85
Novy - 21-30 min 0,21 0,62 0,41 1,38 0,94 -0,44 0,47 0,98 0,51 1,31 0,67 -0,64
Novy - nad 30 min 0,12 0,45 0,33 0,73 0,58 -0,15 0,46 0,86 0,40 0,67 0,77 0,10
Vybér Vzniklé H Vzniklé H ZMENAH | vzniklé | Vzniklé | ZMENA | Vzniklé J Vzniklé J ZMENAJ Vzniklé K Vzniklé K ZMENA K

podniky podniky podniky podniky podniky podniky podniky podniky

2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015

na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000

obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel

rocné rocné rocné rocné rocné rocné rocné rocné
Obce do 10 tis. obyv. 0,50 0,51 0,01 0,19 0,43 0,24 0,12 0,07 -0,05 0,03 0,03 0,00
Stary -do 10 min 0,36 0,55 0,18 0,16 0,57 0,41 0,23 0,10 -0,13 0,05 0,04 -0,01
Stary - 11-20 min 0,41 0,47 0,06 0,29 0,31 0,02 0,06 0,09 0,03 0,00 0,00 0,00
Stary - 21-30 min 0,83 0,40 -0,43 0,17 0,30 0,13 0,00 0,06 0,06 0,00 0,04 0,04
Stary - nad 30 min 0,00 0,67 0,67 0,00 0,36 0,36 0,00 0,41 0,41 0,00 0,00 0,00
Novy -do 10 min 0,42 0,57 0,15 0,02 0,33 0,31 0,45 0,00 -0,45 0,07 0,00 -0,07
Novy - 11-20 min 0,46 0,62 0,16 0,44 0,40 -0,04 0,07 0,09 0,02 0,01 0,02 0,01
Novy - 21-30 min 0,71 0,38 -0,33 0,12 0,54 0,42 0,00 0,05 0,05 0,04 0,05 0,01
Novy - nad 30 min 0,24 0,57 0,33 0,04 0,63 0,59 0,00 0,10 0,10 0,00 0,02 0,02




Vybér Vzniklé L Vzniklé L ZMENA L Vzniklé M | VznikléM | ZMENAM | Vzniklé N Vzniklé N ZMENAN | vzniklé P Vzniklé P ZMENA P

podniky podniky podniky podniky podniky podniky podniky podniky

2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015

na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000 na 10000

obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel

rocné rocné rocné rocné ro¢né ro¢né rocné rocné
Obce do 10 tis. obyv. 0,19 0,16 -0,03 0,48 0,70 0,22 0,09 0,13 0,04 1,48 0,14 -1,34
Stary -do 10 min 0,76 0,50 -0,26 0,65 1,09 0,44 0,24 0,11 -0,13 1,49 0,30 -1,19
Stary - 11-20 min 0,26 0,20 -0,06 0,20 0,84 0,64 0,01 0,04 0,03 1,39 0,14 -1,26
Stary - 21-30 min 0,14 0,06 -0,08 0,05 0,47 0,42 0,05 0,03 -0,02 1,07 0,18 -0,89
Stary - nad 30 min 0,00 0,00 0,00 0,52 0,12 -0,40 0,00 0,00 0,00 2,03 0,00 -2,03
Novy -do 10 min 0,00 0,09 0,09 0,70 0,39 -0,31 0,03 0,50 0,47 1,99 0,04 -1,95
Novy - 11-20 min 0,01 0,13 0,12 0,31 0,62 0,31 0,11 0,11 0,00 1,77 0,02 -1,75
Novy - 21-30 min 0,18 0,08 -0,10 0,95 0,86 -0,09 0,14 0,01 -0,13 1,14 0,12 -1,02
Novy - nad 30 min 0,00 0,05 0,05 0,04 0,49 0,45 0,00 0,06 0,06 1,49 0,19 -1,30
Vybér Vzniklé Q | Vzniklé Q ZMENAQ | Vzniklé R Vzniklé R ZMENAR

podniky podniky podniky podniky

2003-2006 | 2007-2015 2003-2006 | 2007-2015

na 10000 na 10000 na 10000 na 10000

obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel

rocné rocné rocné rocné
Obce do 10 tis. obyv. 0,12 0,24 0,12 0,10 0,09 -0,01
Stary -do 10 min 0,32 0,47 0,15 0,07 0,24 0,17
Stary - 11-20 min 0,09 0,14 0,05 0,00 0,09 0,09
Stary - 21-30 min 0,14 0,03 -0,11 0,04 0,02 -0,02
Stary - nad 30 min 0,47 0,85 0,38 0,00 0,00 0,00
Novy -do 10 min 0,03 0,25 0,22 0,04 0,01 -0,03
Novy - 11-20 min 0,15 0,31 0,16 0,12 0,12 0,00
Novy - 21-30 min 0,06 0,26 0,20 0,22 0,00 -0,22
Novy - nad 30 min 0,04 0,01 -0,03 0,14 0,21 0,06

Zdroj: vlastni vypocty




Priloha 6: Kruskal-Wallistiv test hodnotici signifikantni rozdily v distribuci hodnot ve skupinach vykazujicich naznaky souvislosti s

dalnici

Hypothesis Test Summary

Oblastidle  Null Hypothesis Test Sig. Decision
exith
NOVY- 1 The distribution of ROZDIL_INTENZITYPP is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,448502 Retain the null hypothesis.
Z of Kategorie po 4 minutach. Test
2 The distribution of ROZDIL _INTENZIT cis the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis  0,780151 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutdach. Test
3 The distribution of ROZDIL_INTENZIT_F is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,626507 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutdach. Test
4 The distribution of ROZDIL _INTENZIT_H is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis  0,882445 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutdch. Test
5 The distribution of ROZDIL_DROBNEPP is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,624343 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutdach. Test
6 The distribution of ROZDIL_MALEPP is the same across categories of Independent-Samples Kruskal-Wallis ~ 0,26417 Retain the null hypothesis.
Kategorie po 4 minutach. Test
7 The distribution of ROZDIL _PRIRUSTEK is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,584803 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutach. Test
8 The distribution of ROZDIL VYJIZDKA is the same across categories of  Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,287328 Retain the null hypothesis.
Kategorie po 4 minutach. Test
9 The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA_PRAHA is the same across Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,583491 Retain the null hypothesis.
categories of Kategorie po 4 minutach. Test
NOVY- 1 The distribution of ROZDIL_INTENZITYPP is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis  0,409489 Retain the null hypothesis.
Vv of Kategorie po 4 minutdch. Test
2 The distribution of ROZDIL_INTENZIT c is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,284795 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutdach. Test
3 The distribution of ROZDIL_INTENZIT_F is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis ~ 0,33816 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutdch. Test
4 The distribution of ROZDIL_INTENZIT_H is the same across categories  Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,302788 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutdach. Test
5 The distribution of ROZDIL_DROBNEPP is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis  0,586823 Retain the null hypothesis.




Hypothesis Test Summary

Oblastidle  Null Hypothesis Test Sig. Decision
exitl
of Kategorie po 4 minutach. Test
6 The distribution of ROZDIL_MALEPP is the same across categories of Independent-Samples Kruskal-Wallis  0,744345 Retain the null hypothesis.
Kategorie po 4 minutach. Test
7 The distribution of ROZDIL_PRIRUSTEK is the same across categories Independent-Samples Kruskal-Wallis  0,211947 Retain the null hypothesis.
of Kategorie po 4 minutdch. Test
8 The distribution of ROZDIL VYJIZDKA is the same across categories of  Independent-Samples Kruskal-Wallis 0,209184 Retain the null hypothesis.
Kategorie po 4 minutach. Test
9 The distribution of ROZDIL_VYJIZDKA_PRAHA is the same across Independent-Samples Kruskal- 0,017881 Reject the null hypothesis.

categories of Kategorie po 4 minutach.
Asymptotic significances are displayed. The significance level is ,050.

Wallis Test

Zdroj: IBP SPSS Statistics



