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ANOTACE

Bakalatska prace se snazi nastinit historii pafizského metra z nékolika uhlt pohledu. Prvni
kapitola je vé€novéana klicovym momentim historie metra, druhd kapitola pojima metro
z vytvarného hlediska a treti, posledni, kapitola se zaméfuje na nazvy stanic. Vzhledem
k omezenému rozsahu nezachézi prace do detaill, ale namisto toho se pokousi syntetizovat
ruzné piistupy, aby vynikla komplexni povaha metra. Prace tak poukazuje na to, ze metro

nepiedstavuje pouze dopravni prostredek, nybrz kulturni fenomén.

KLICOVA SLOVA
Metro, historie, doprava, architektura a design, pojmenovani stanic, Patiz, Hector

Guimard, Fulgence Bienveniie

ANNOTATION

The aim of this bachelor’s thesis is to outline the history of Paris metro from a few
different points of view. The first chapter describes the key moments of the metro history,
the second chapter is devoted to the art and design of metro and the final, third chapter
deals with the names of the stations. Due to the restricted length, the thesis does not
include extensive details, but attempts to present an outline of various approaches
highlighting the complex character of Paris metro. The thesis emphasises the fact that the

Paris metro does not present only means of transport, but a true cultural phenomenon.

KEYWORDS
Metro, history, transport, architecture and design, metro stations names, Paris, Hector
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Uvod

Jako téma bakalaiské prace jsem si zvolila historii pafizského metra. Pfib¢h tohoto
metra nevypravi jen o tom, jak metro celilo prib¢hu déjin Francie ¢i zivlim pfirody, ale také
o proméné svych podob, o designu a stylu, jenz se mu védomé rozhodli vtisknout architekti a
designéfi. V neposledni fadé nesmime opomenout, ze si s metrem zahrala i ndhoda, kdyz dala
stanicim jména vétSinou podle nazvl ulic a namésti, do kterych vedou. A tak se stalo, ze
nckteré stanice nesou jména osobnosti, které ackoli byly ve své dobé zndmé, nedokdzaly
zanechat hlubsi stopu. Takova jména stanic dnes figuruji spolu se jmény tak vyznamnych

osobnosti jako jsou naptiklad statnici ¢i spisovatelé na seznamu stanic pafizského metra.

Ptesto ale miizeme ze jmen stanic vy¢ist rozlicné poznatky o historii a redliich Francie.

vvvvvv

pafizského metra, predstavit vytvarna feseni této stavby a analyzovat ndzvy stanic.

Vzhledem k omezenému rozsahu této prace jsem se zaméfila predevsim na dva
Hectora Guimarda, které se nese v duchu secese a je svym zpusobem ikonické pro patizské
metro. Druhym je dilo spole¢nosti Nord-Sud, ktera konkurovala spole¢nosti Compagnie du
chemin du fer, v jejiz sluzbach Hector Guimard plsobil. Snazila se vii¢i ni vymezit a odlisit se
svym vlastnim stylem, pro ktery je pfiznacna predevsim préace s keramikou a kovanym
zelezem. Podoba jejich linek byla metra jakymsi antipodem secesniho uméni Hectora
Guimarda a proto si zaslouzi zdjem badateli stejné jako Guimardovy vstupy, které k sobé

strhavaji asi nejvice pozornosti z d¢l metra a piedstavuji jeden ze symbol Parize.

Dale jsem se zaméftila na tzv. kulturni stanice, které jsou pojaty jako originalni
umélecka dila vymykajici se stereotypnimu provedeni. Tyto stanice pfipominaji, ¢im je misto,
kde se nachazi, z kulturniho hlediska vyjime¢né. Soucasné tak ale ¢ini formou uméleckého

ztvarnéni.

V posledni ¢asti této prace jsem se zaméfila na jména stanic a pokusila se je utfidit
podle sfér vetejného zivota, v nichz se proslavily osobnosti, jez jim proptj¢ily své jméno, dale

podle udalosti a monumentt.



1. Klicové momenty historie patizského metra
1.1 Prvni plany

Myslenka vytvofit v Pafizi metropolitni zeleznici sahd uz do poloviny 19. stoleti. V
této dobé si jind mésta svéta uz opatfila tento moderni dopravni prostiedek: Londyn v roce
1863, New York o pét let pozdéji, dokonce 1 Glasgow a Budapest’ pfedstihly PafiZ uZ v roce
1896.

Ve Francii vznikaly v roce 1855 teprve prvni koncepce. ,,0d roku 1855 MM. Brame a
Eugene Flachant, ktefi jiz diive zkonstruovali Zeleznici Paris — Saint- Germain, piedstavili
praci obsahujici realizaci podzemniho tunelu, ktery by spojoval trznice v centru s nadrazim

du Nord a ktery by usnadnil obchodnikéim dopravu.*!

,»V druhé poloving 19. stoleti spatfily svétlo svéta cetné vice ¢i mén¢ realistické plany,
napiiklad Talltv projekt, ktery byl o par mésict predstihnut Flachatovym navrhem, nebo
projekt od Haaga z roku 1895, ktery predstihl projekty Vauthiera a Delignyho. Dokonce i sam
Gustav Eiffel v roce 1890 navrhnul jednu kruhovou linku. Nakonec radnice piijala navrh

Fulgence Bienveniie 9. Servence 1897.2

Ve Francii v t€ dob¢ proti sob¢ staly dva nazorove odlisné tabory. Na jedné stran¢ zde
byli zastanci podzemni sit¢ a na strané druhé ti, ktefi prosazovali tu nadzemni. Z jiného

hlediska si konkurovaly zajmy statu a radnice.

Zastanci nadzemniho metra argumentovali nizkou cenou realizaci staveb, malym
mnozstvim technickych problém, které by vznikly, a nizkymi plidorysy stavenist’. Jejich
oponenti, mezi které pattil i Victor Hugo, jim vy¢itali, ze planované viadukty by zosklivily
pohled na patizské pamatky, a dodavali, Ze hluk zpisobeny projizdénim souprav by byl
ruSivym elementem stejné jako kout, pokud by byly soupravy pohanény parou, jako tomu jiz

bylo v Londyné.*

,»Stat hajil stavbu metra z ditvodu vetejného zajmu, dovolil pfipojeni nadrazi stavajicich

zeleznic a jejich prodlouzeni do Patize. Obecni rada si oproti tomu ptala vybudovat sit’, ktera

"ROLAND G. Paris métro-rétro. 1. vydani. Pafiz: Christine Bonneton Editeur, 2001. s. 5. ISBN : 2-
86253-279-7

2 ROLAND (2001, s.5)

3 ROLAND (2001, s. 8)



by odpovidala zajmu mésta. Takova sit’ by méla nizky gabarit a blizké stanice. Mezi tyto

protikladné principy jesté vstoupila otazka financovani a kontroly trasovani a praci.**

Svoji roli sehralo i to, Ze se blizila Svétova vystava. Pierre Miquel ve své knize Petite
histoire des stations de métro ji dokonce ptiklada az prekvapivou vahu: ,,Proc€ je tato linka 1
radnici Pafize nédhle uvedena do provozu za cenu v fadu miliond, kdyZ tim na sebe radnice
uvaluje tézké prace, razeni tuneld, budovani nastupist'? Protoze cely svét upinal pozornost ke
Svétové vystavé roku 1900. Linka 1 se musela stanici Etoile pFibliZit k Trocadéru, kde se

oteviraly brany této udalosti.*

Gérard Roland uvadi, Ze se proces projednavani vystavby metra urychlil i tim, Ze
doprava v Pafizi nebyla schopné pokryt poptavku. ,,Nedostatecnost povrchové dopravy a
blizici se otevieni Svétové vystavy roku 1900, jiz byla zmeskana ptilezitost Vystavy z roku

1889, uspisily proces a zptsobily, ze se pomyslna rucicka vah ptiklonila na stranu radnice.

22. listopadu roku 1895 tehdejsi ministr vefejnych praci Louis Barthou rozhodl tento
spor ve prospéch mistniho zdjmu. Zakon, ktery byl vydan 30. biezna 1898, vyhlasil stavbu
prvni sité na elektricky pohon, kterd méla métit 65 km a zahrnovat 6 nezavislych podzemnich

linek realizovanych podle projektu Edmonda Hueta a Fulgence Bienveniie.*¢

Zeleznice méla mit standardni rozchod koleji 1,435 metru, ov§em gabarit mél
odpovidat $ifce souprav, tedy 2,40 metru, coz ve mésté znemoznovalo cirkulaci statni

zeleznice, ale soucasné tak po ni mohly byt dopravovany soupravy metra.

»Predpokladalo se, ze prvni sit’ o 6 linkach nebude muset prekrocit brany mésta a ze se zadny
konvoj pfichazejici zvnéjsku nedostane do mésta podzemni cestou. Tyto ditvody mély jednak
vojensky strategicky raz, ale soucasné zde hraly i roli politické z4jmy radnice, ktera chtéla
zajistit metru nezavislost na velkych Zelezni¢nich spole¢nostem a udrzet si tak nad nim

kontrolu.*’

Co se tyCe naklada, ty byly rozdéleny mezi vicero subjektii. ,,Naklady na

infrastrukturu, tedy tunely, viadukty, stanice a nastupisté, byly podpoteny patizskou radnici a

*ROLAND G.(2001, s.5)

5 MIQUEL P. Petite histoire des stations de métro. 1. vydani. Pafiz. Albin Michel, 2013. s. 25. ISBN:
978-2-226-21778-3

® ROLAND G. (2001. s. 8.)

7CANAC S., CABANIS B. Paris métro Histoire et design: Printer Trento, 2015. s.12. ISBN : 978-2-
7072-0879-8
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financovany pujckou, zatimco naklady na superstrukturu, tedy vstupy, zeleznice, kolejova

vozidla hradilo spole¢enstvi koncesionait.*®

Béhem roku 1897 bylo na realizaci projektu pfijato Sest kandidatur, z nichz pfisla
v tvahu ta od Narodni spolecnosti trakce (Compagnie générale de traction) fizené belgickym
baronem Edouardem Empainem, ktery se jiz zapojil do staveb v riznych francouzskych, ale 1
dalSich méstech. Pozdéji se tato spole¢nost stala anonymni a pfejmenovala se na Compagnie

de chemin de fer métropolitain de Paris, zkracené CMP.

V roce 1903 bylo ptidéleno dalsi povoleni spolecnosti Société Berlier-Janicot, ktera se
nakonec stala ,,Jle Nord-Sud®. Postavila dvé linky nazvané A a B, jeZ zhruba koresponduji

s dne$nimi linkami 12 a 13.

Dle planu mé¢la trasa metra kopirovat patizské ulice ,,Co se tyce patizského metra,
podzemi hlavniho mésta bylo velmi heterogenni. Nemohlo se tézit ve velké hloubce a tak bylo
vyhodné sledovat osy ulic. Bylo tieba se vyhnout kanalizacim, vyztuzit néktera mista.
Nakonec se nejvetsi ¢ast praci odehravala pod Sirym nebem a mnoho stavenist’ zasahovalo do
vetfejnych komunikaci, coz v Pafizi siln¢ omezovalo dopravu. Obchodnici a provozovatelé

kavaren si stézovali.?

1.2.Stavba a dokonceni prvnich linek
1.2.1.Stavba linky 1

Fulgence Bienveniie pfezdivany ,,otec metra® uspésné postavil prvni linku metra Porte
de Vincennes-Porte Maillot v rekordnim Case, avSak stale s tfimési¢nim zpozdénim od
Svétové vystavy, kterd zacinala 14. dubna. Dne 19. ¢ervence 1900 vyjela s pasazéry prvni

souprava metra.

Ackoliv se velka cast praci konala pod Sirym nebem, bylo potieba nékteré tiseky
budovat pod zemi. ,,Aby inzenyti dokazali postavit klasickou podzemni klenbu pro dvé
koleje, rozhodli se pouzit razici §tit, tedy jakousi kovovou skruz razici tunel, ktera rychle

postupovala a uvnitt které pracovali délnici.

Vse se zkomplikovalo, kdyz se v roce 1899 propadla jedna klenba a vytvoftila tak

kréter o velikosti patnacti metri, pticemz se vozovka propadla o vice nez dvacet metrii a

8 ROLAND G. (2001. s. 8.)
9 CANAC S., CABANIS B. (2015. 5.14.)

1



strhla s sebou stromy a pouli¢ni lampy. Nastésti nedoslo ke ztratdm na zivotech, lehce

zranéni byli pouze dva kolemjdouci.*!°

Diky praci dvou tisic d€lnikl bylo béhem sedmnécti mésicti dokonceno prvnich 6 km
pafizského metra. Otevieni pro verejnost, které¢ bylo naplanovano na 14. ¢ervna 1900, bylo
odlozeno kvili stdvce omnibusi, ktera vzbuzovala obavy, ze by v metru byl pftilis velky napor
cestujicich. Otevieni se nakonec konalo 19. ¢ervence 1900 v jednu hodinu odpoledne béhem

nepiili§ pompézni ceremonie.

,Pafizané, kteti jako prvni okusili cestovani metrem, byli okouzleni a nasledujiciho
dne vysly v tisku oslavné ¢lanky. Lidé byli potéSeni komfortem a rychlosti vlakli a dokonce i
chladem a atmosférou podzemniho tunelu. Je tieba fici, ze toho dne bylo pal¢ivé horko a

teplota se vysSplhala na 38 stupii. !

Béhem prvnich dnt provozu jezdilo deset souprav, z nichz kazda sestavala ze tii
vagonl — dvou druhé tfidy a jednoho tiidy prvni. Soupravy jezdily béhem dopravni $picky po
deseti minutach a obstaravaly spojeni mezi stanicemi Porte de Vincennes, Place de Nation,
Gare de Lyon, Place de la Bastille, Hotel de Ville, Palais Royal, Champs-Elysées a Porte

Maillot. Od 6. srpna az do 1. zaii 1900 se postupné otevielo dalsich pét stanic aZ po Etoile.

1.2.2.Stavba dalSich linek roky 1éty1898-1910

Poté CMP naplanovala rozvétveni predevsim na trase Etoile-Trocadéro, ktera vedla ke
Svétové vystavé. Toto rozvétveni bylo dovrseno 2. fijna. Usek Etoile-Dauphine byl dokonéen

o dva mésice pozdéji, 13. prosince.

Konstrukce prvni sité, ktera probihala mezi 1éty 1898-1910 zahrnovala nékolik linek a
razeni tunelu pod fekou Seinou. Jednalo se zbytky sité, kterou natidil zdkon z bfezna 1898.
Tehdy byly postaveny linky 2,3,4,5 a 6. ,,Linky mé¢ly byt nezavislé a umistény tak, aby nebylo
tfeba vice nez dvou piestupti k pfemisténi z jedné na druhou. Zadny Pafizan nemél bydlet dale

nez 500 metrt od stanice metra.*!?

1.2.2.1. Zptsob razeni prvnich tunel
,»V té dob¢ byla stavenist¢ malo mechanizovana a délnici po tsecich razili tunely

krumpaci jak pod Sirym nebem, tak i pod zemi. Kdyz nebyl pouzit razici §tit, vratili se ke

10 CANAC S., CABANIS B.(2015. 5.14.)
11 CANAC S., CABANIS B. (2015, 5.15.)
12 CANAC S., CABANIS B. (2015, 5.16.)
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klasické metod¢ vydreveni, kterd spociva v razeni chodeb chranénych dievénym bednénim,

které usti do Sachet, odkud se vyvézela vytézena zemina.

Bylo ji az do roku 1914, béhem prvniho obdobi stavenist, velké mnozstvi — tato
vytézena zemina méla stejny objem, jaky by mél kopec vysoky 70 metrti o povrchu stejném,

jaky ma namésti Concorde.!?

1.2.2.2. Prvni raZeni tunelu pod fekou
Az do roku 1905 byla Seina preklenuta pouze nadzemné. Poprvé ji pod zemi zkiizila

linka 4. ,,Nesmrtelni z Francouzské akademie z 23 quai Conti nechtéli slySet o tom, ze by
metro jezdilo pod jejich nohama. Bylo tfeba linku odklonit na vychod smérem k ostrovu 1'ile
de la Cité a dvéma ramentm Seiny.“!*Jednalo se o kolosalni stavenisté s dlouhym usekem
prochézejicim pod fekou a hlubokymi stanicemi Cité, kterd se nachéazi v hloubce 20 metrt a
Saint- Michel v hloubce 15 metrt. Pracovni podminky byly pro d€lniky extrémné tézké a pét

z nich béhem stavby tragicky zahynulo.

1.3. Metro béhem 2. svétové valky
V dobé¢ okupace mezi lety 1940-1944 omezoval spotiebu elektrického proudu

nedostatek uhli a spolecnost CMP musela nékteré stanice metra uzaviit a nékteré z nich
dokonce jiz nikdy znovu neoteviela. Vale¢na doba si vyzadala také pouziti tltumengjsiho
osvétleni a zastaveni provozu mechanickych eskalatorii. Rada stanic byla v této dobé

upravena, aby bylo mozné je vyuzivat také jako podzemni kryty.

Do nékterych ¢asti tunelu byly nainstalovany vodotésné brany. V ptipad¢ nalett byl prerusen

provoz metra a obyvatelé mésta se ukryli do jeho nejhloubéji poloZenych stanic.

Dne 12. 5. 1944 némecka armada zabavila trasu linky 11 a umistila do ni svoji zbrojni
tovarnu. Linka 11 patfila v t¢ dobé mezi ty, které v predchozi dobé spole¢nost CMP uzaviela.
Koncem roku 1944 se provoz metra vratil do normélniho stavu. Vyjimkou byla vyse uvedena

linka ¢islo 11, ktera byla znovu oteviena az v bfeznu 1945.

1.4. Metro mezi roky1960-1997
Linky 7 a 13 byly poslednimi dvéma linkami, které byly v Sedesatych letech

prodlouzeny. Linka 7 byla prodlouzena roku 1964. Vedla tak z Porte d'Ivry az do Mairie

13 CANAC S., CABANIS B.(2015, 5.16)
14 CANAC S., CABANIS B.(2015, s. 17)
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d’Ivry. A linka 13 byla prodlouzena v roce 1952 tak, ze vedla z Porte de Saint- Ouen az k
Carrefour Pleyel.

1.ledna roku 1949 byla vytvotena spolecnost RATP (Régie autonome des transports
parisiens), ktera v sob& zahrnovala CMP (Compagnie du chemin de fer métropolitain de
Paris) a technicky servis metra, ktery az do této chvile zajistovala radnice Patize. Pod tuto
spole¢nost spadala také sit’ patizskych autobusti, kterou od konce druhé svétové valky

spravovala CMP.

,RATP si vyty¢ila za sviij hlavni tikol modernizaci stanic. Zlutavé zarovky, které do té
doby osvétlovaly nastupisté, byly zdhy nahrazeny fluorescencnimi trubicemi. Kvili
vylepovani plakatt byly klenby mezi 1éty 1952-1957 pokryty specializovanym typem
oblozeni, pozdé&ji byla asi stovka stanic vybavena obkladem zative zluté barvy. Nasledné se

pouzival v metru styl ,,Mouton-Duvernet®, pro néjz jsou typické dlazdice oranzové barvy.

V roce 1974 spole¢nost RATP vyclenila specidlni rozpocet na renovaci prostor metra.
Jeji architekt Paul Andreu navrhl vytvoreni Commission d’esthetique, coz byla komise
zabyvajici se estetikou v metru. Do komise ptijal designéra Josepha-André Motteho, ktery se
m¢él na renovaci stanic podilet. Vytvofil tak specificky styl, kterému se tika ,, Motte-Andreu®,
v jehoz duchu vznikala podoba stanic mezi lety 1974 az 1984. Pro tento styl jsou
charakteristické barevné stanice, pasova fimsa, do niz je zabudované osvétleni, lavicky
z keramiky a takzvana sedadla ,,Motte*. Pozd¢ji mezi lety 1985-1992 se prosadil tzv. styl

Ouidire .13

1.5. Metro od rokul1998 az po soucasnost
V roce 1998 bylo dokonceni linky 14 podnétem k instalaci vybaveni metra, které by se

hodilo do automatizovaného provozu a k architektuie stanic, jez byly zatizeny v duchu
soudob¢ estetiky. Toto nové vybaveni odpovidalo modernim technologiim a potfebam
pasazéru.

,»S tim, jak se blizilo 21. stoleti a stoleté vyroc¢i vzniku metra, se RATP snazila projevit

snahu uchovat si dédictvi minulosti a sou¢asné se adaptovat na nové pozadavky.*!®

15 CANAC S., CABANIS B.(2015, 5.22)
16 CANAC S., CABANIS B.(2015, 5.148)
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,Povéfila architekty Henriho a Bruna Gaudiny realizaci programu ,,Renoveau du
métro*, ktery mél restaurovat ptivodni styl, ale zdroveit modernizovat osvétleni a cestovani

pasazérim usnadnit napt. pohodIngjsimi vstupy.'’

1.5.1. Linka 14

Linka 14 byla znama také pod jménem projektu ,,Meteor ¢i ,,Métro Est-Ouest
Rapide®. ,,Tento projekt vznikl jednak proto, aby uleh¢il lince A spolecnosti RER, ktera byla
v dobé dopravni Spicky Casto preplnéna pasazéry, a také proto, aby zajistil dopravu na jiho-
vychodé¢ ve Ctvrti Bercy, kde se nachdzi Francouzska narodni knihovna. K razeni této linky se

pouzival slavny razici stroj ,,Sandrine®, ktery dokézal urazit skoro 350 m tunelu za mésic.“!®

Stavba této linky, ktera byla jako prvni linka pafizského metra fizena automaticky,
byla slavnostné oteviena roku 1998. Pozd¢ji je od roku 2005 automaticky fizena i linka Cislo
1. ,,Linka 14 byla dokonce mezi prvnimi linkami metra na svété, které nebyly tfizeny
strojvedoucim. Systém je vybaven sofistikovanym bezpecnostnim systémem a je fizen
z velinu. Toto metro jezdi na pneumatikach v priméru rychlosti 40 km/h. Konvenéni metro
oproti tomu jezdi rychlosti okolo 25/30 km/h. Maximalni rychlost, které mohou dosdhnout
soupravy linky 14, je 80 km/h.*!?

,Cestujici stojici za ¢elnim sklem souprav MP 89, kterymi je vybavena tato linka, mtize
z pohledu jiz neexistujiciho fidi¢e pozorovat, jak ubiha cesta tunelem, coz je skutecnou
turistickou atrakci. V hloubce 20 metrii pod zemi staci pouze 12 minut k pfemisténi

z Bibliothéque Frangois Mitterand do stanice Madeleine.**

Ptistup k vlaklim je chranén posuvnymi prosklenymi dvermi, které ramuji nastupisté a

jsou neseny klenebnimi obloucky, které piipominaji tradi¢ni profil tunelu metra.

Diky sklenénym eskalatoriim vedoucim az na povrch je tato linka pfistupna i osobam

s omezenou pohyblivosti; je vybavena i mohutnymi eskalétory.

RATP povetila ukolem vybudovat stanice linky 14 architekta Bernarda Kohna. Linka
je koncipovana v duchu moderni architektury— jsou zde rozsahlé prazdné prostory, svételné

Sachty a dal$i moderni prvky.

17 CANAC S., CABANIS B.(2015. 5.148)
18 MIQUEL P. (2013. s. 25.)

19 CANAC S., CABANIS B.( 2015. 5.148.)
20 CANAC S., CABANIS B.( 2015. 5.150.)
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1.5.2.Soucasnost
,,V roce 2009 rozhodla spoleénost STIF (Syndicat des Transports d’Tle-de-France) o

novém prodlouzeni linky 14 az k Mairie-de-Saint-Ouen. Stalo se tak za ti¢elem, aby linka 13
nebyla pouze patizska a ulehcila lince 13 stejné€ jako pretizené dopravé ve ctvrtich de Clichy-
Batignolles a ptistavim v Saint-Ouen. Uvedeni do provozu tohoto prodlouzeni trasy smérem

k Saint-Ouen je povaZovano za prioritu a planuje se na rok 2017.?!

1.6.Tragické udalosti v patizském metru
V této podkapitole jsem se pokusila pfiblizit tragické udalosti, kterych bylo patizské

metro svédkem. Jednalo se o nehody, ptirodni katastrofy a dopady valky.
1.6.1.Pozar ve stanici Couronnes

Dne 10. 8. 1903, v dobé¢, kdy bylo metro v provozu teprve nékolika mésict, vypukl
na lince ¢islo 2 pozar, ktery si vyzadal 84 obéti. Pozar zptsobil elektricky zkrat, ktery
zaméstnanci zpozorovali ve stanici Barbés v motorovém voze v ¢ele soupravy se ¢tyimi
dfevénymi vagony, ktera vyjela ze stanice Dauphine. Souprava byla evakuovana a

nasmérovana na konec¢nou.

K dalsi nehod¢ doslo na jeji cesté a byla zptisobena soupravou, ktera jela za ni a ve které
nebyli pasazéti. Ohen zasahl nékteré stanice na trase za stanici Ménilmontant. Zaméstnanctim
této stanice se podatilo upozornit své kolegy ze stanice Couronnes a ti nasledné ptiméli
ptiblizné 300 pasazérh vystoupit ze soupravy, kterd méla odjet jako dalsi spoj. Velka vétSina
pasazéra zustala na nastupisti a zadala navraceni 300 sous, které zaplatili za listek. Toto
rozhodnuti mnohé¢ z nich stalo zivot. V tunelu se objevil ptival koufe Sifici se od stanice
Ménilmontant. Husty Stiplavy kout zpisobil, ze vzduch byl jiz nedychatelny a nebyla vidét

cesta k vychodu.

Protoze ve stanici nebylo nainstalovano zadné osvétleni, dezorientovani lidé hledali
cestu k vychodu bez jakékoliv zdchytného bodu. Mnoho z nich se vydalo smérem ke druhému
konci nastupisté, které nemélo bohuzel v té dobé na této strané vychod. Rada obéti zahynula

v tlacenici, kdy byli natlaceni ke sténé a uduseni.

2 MIQUEL P. (2013. s. 243.)
16



,,Po této tragické nehod¢ bylo natizeno, aby vychody byly vybaveny nezavislym
osvétlenim a lavicky na nastupiStich musely byt upevnény ke sténam. Bylo také zakazano,

aby elektrické vedeni vedlo pod vagony metra.**

1.6.2.Zéplavy v roce 1910

,»Na konci ledna 1910 udeftily na Patiz a blizky region silné desté, pii kterych doslo
k ptekroCeni povodiiovych vyskovych znacek. Hladina vody kulminovala 28. ledna, kdy
doséhla na mostu de la Tournelle vice nez osmi metrti. Tehdy byly zaplaveny linky metra
spole¢nosti Nord-Sud, které se nachazely v okoli Seiny nebo v blizkosti kanalu Saint-Martin.

Zasazena velkou vodou byla také stavenisté linek, které byly pravé budovany.

Zaplaveno bylo piiblizné€ 20 km tuneldl, pfesto nedoslo k velkym Skodam, poskozeny
byly pouze elektrické instalace. Provoz byl pln€ obnoven pomérné brzy, doslo k tomu uz

v dubnu 1910.¢?3

1.6.2.Valka mezi lety 1914-1918

,»V noci z 29. na 30. ledna 1916 zauatocily na Patiz némecké zepeliny. Bombardovana
byla volna prostranstvi uprosted bulvaru Beleville a vybuchy zasahly také metro. Vytvoftily
prarvu v zakiiveném tunelu prave po prijezdu jedné soupravy nedaleko od stanice
Couronnes, kterd jiz za sebou méla tragickou historii. Tentokrat nastésti nedoslo k obétem na

Zivotech.«?*

12. bfezna 1918 beéhem jednoho z poslednich bombardovani hlavniho mésta se stovka
lidi shromazdila pobliz této stanice, aby zde nalezli tkryt. KdyZ se nalety piiblizily, vrhli se
do stanice. Bohuzel se dvefte jako u vétSiny vefejnych prostranstvi oteviraly zevnitf ven, a tak
zde v panice zahynulo 66 osob udusenim nebo uslapanim. Jednalo se zejména o Zeny (29) a

déti (30).
1.6.3.Demonstrace proti Alzirské valce

Néco podobného se ptihodilo o mnoho let pozdéji na stanici Charonne v roce 1962

béhem nepovolené demonstrace proti Alzirské véalce. Lidé se snazili pfed zékrokem policie

2 MIQUEL P. (2013, s. 66.)
3 ROLAND G. (2001, s. 94)
24 ROLAND G. (2001, s. 98)
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ukryt ve stanici metra, kde se nékteti z nich zfitili ze schodt a byli nasledn¢ umackani davem.

Celkem béhem této udalosti piislo o Zivot devét lidi.?®

Na stanici metra je umisténa pamétni deska pfipominajici pamatku obéti této tragické
udalostki. Ktizovatka Rue de Charonne a Boulevard Voltaire byla u pfilezitosti 45. vyroci 8.
unora 2007 piejmenovana na Place du 8 Février 1962 (ndmésti 8. inora 1962). Nameésti

nechal pfejmenovat patizsky starosta Bertrand Delanog.

25 DEWERPE A. : Charonne, 8 février 1962. Anthropologie historique d'un massacre d'Etat. Casopis Esprit,
prosinec 2006.
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2.Vytvarné uméni v parizském metru

2.1Architektura a design patizskeho metra
2.1.1Secesni uméni Hectora Guimarda

»Quimard (1867-1942) byva povazovan za jednoho z nejvyznamnéjsich architektti
francouzské secese v Pafizi, které pomahal utvaret jeji jedine¢nou tvar na prelomu 19. a 20.
stoleti, 1 jeji nevSedni atmosféru, kterou Patiz vyzatuje dodnes. Guimard byl velkym
experimentatorem, nebal se zkouSet nové a prevratné designy, které si brzy ziskaly obdiv i
uznani verejnosti. Také jeho dekorativni pfedméty byly vytvoteny podle jeho secesnich
principt, dokonale dopliiovaly jeho nakladné interiéry. Guimard designoval vitraze,

keramiku, tapety i latky, ve v harmonii se secesnimi principy i jeho stavbami.*?°

»Skutecnou ikonou pafizského metra jsou ,,vstupy Guimard®. Jejich historie se zacala
psat v roce 1889, kdy Guimard nakreslil odvazné vegetativni vstupy, které byly velmi odlisné
od klasického stylu mésta. Na dvé velka namésti Bastille a Etoile umistil konstrukce, které
pfipominaly ¢inské pagody. K hlavnim vstuplim stanic postavil fantaskni edikuly, které
Francouzi pfezdivali ,,vazky*. Guimard také navrhl vstupy z kroucené litiny natené typickym
odstinem zelené a oramované slavnymi ,,stonky konvalinek®. Tyto stonky ,,kvetou ¢ervenym

osvétlenim ve tvaru koule. Nékteré dalsi motivy zapracované do designu piipominaji zaby.**’

Cast vefejnosti nedokézala originalitu tohoto dila docenit, finanéni problémy navic
zpusobily v roce 1903 konec spoluprace mezi Compagnie du chemin de fer métropolitain de
Paris a architektem. Nicméné¢ CMP, které Guimard pienechal své modely, pokracovala
v jejich vyrob¢ a instalaci az do roku 1913, kdy patizské metro vyuzivalo celkem 197 dé¢l

Hectora Guimarda.

,,Kdyz CMP vyhlésila konkurz na vystavbu vstupi prvnich linek metra, pozadovala,
aby byly ,.tak elegantni, jak je to jen mozné, ale zejména velmi lehké a uptednostiujici
zelezo, sklo a keramiku.* Také by mély mit proskleny povrch, ,.ktery by sahal tak vysoko, jak
je to jen mozné, a byl pfiblizn€ jeden metr nad zemi.* Také by mély byt dekorovany vlysem,
na kterém by byl viditelny napis: ,,Chemin de fer métropolitain®. Ve skutecnosti byly tyto
presné pokyny reakci na industrialni stavby, jejichz nejkrasnéjsim ptikladem je Eiffelova véz

postavena roku 1889. Uz v roce 1886 Charles Garnier (1825-1898), ktery postavil Operu a byl

26 Hector Guimard [online]. [cit. 2016-07-1]. Dostupné z: http://www.artmuseum.cz/umelec.php?art_id=1509
27 CANAC S., CABANIS B.( 2015. s.38.)
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prezidentem Société centrale des architectes, napsal ministrovi vefejnych praci: ,,Metropolitni
zeleznice bude v o€ich vétSiny Pafizanti vhimana negativné, ledaze by se vzdala svého
industridlniho charakteru, aby se pIn¢ stala uménim. Pafiz by se neméla stat tovarnou, musi
zlstat muzeem. Nebojte se tedy zanechat n¢kdy traverz a $tihlych skeletl z ocele, vzpomerite
si na kdmen, mramor, bronz, sochy a vitézné sloupy. Kvuli tomuto doporuceni nevzal prefekt
v potaz navrhy predstavené Jeanem-Camille Formigém, architektem radnice Patize, a Paulem

Friesém. %3

Na posledni chvili komise méstské rady vybrala 7. dubna 1900 névrh architekta, ktery
se nezudastnil konkurzu z roku 1899. Clenem komise byl i Adrien Bénard, ktery byl sou¢asné
1 prezidentem CMP a velkym obdivovatelem secese. MoZzna praveé proto byl prosazen navrh

Hectora Guimarda.

Tomu v té dob¢ bylo v té€ dob¢ 32 let a mél za sebou studium na paiizskych
uméleckych $kolach Ecole nationale des arts décoratifs a Ecole nationale des beaux-arts.
Béhem cesty do Bruselu se seznamil s architektem Victorem Hortou a diky tomuto setkani

pro sva budouci dila objevil secesi.

Vérny svému secesnimu stylu pozdéji pripravil ndvrhy vstupti do metra, které
pfipominaly vegetaci. Pouzil k tomu litinu a sklo, ¢imz narusil veskeré zazité¢ konvence
pafizského urbanismu. ,,Po nékolika tipravach byly jeho navrhy piijaty méstskou radou a
schvaleny patizskym prefektem. Tim, Ze se inspiroval ,,pfedstavenim ptirody*, vytvarel
Guimard pro metro veselou, bujici estetiku avantgardy, ktera byla propracovana az do
nejmensich detailti. Metro vnimal jako dopravni prostiedek budoucnosti.“?’ Navrhl tii typy

vstupt: pavilony, edikuly a jednoduché obruby.

Aby vyhove¢l prani méstské rady vybavit nékteré stanice prvni linky neobycejné
vstupy, navrhl Guimard pro namésti Bastille a Etoile malé monumenty. ProtoZe byly tyto
stanice dopravnimi uzly a byly vyuzivany velkym poctem pasazérti, bylo rozhodnuto umistit

do interiért stanic okénka, ¢ekarny a klece vytaht.

Pavilon umistény na jihu ndmésti Bastille byl velmi originalni. Diky vstupu ve tvaru podkovy

a sttechdm z pozinkovaného plechu se mu ptezdivalo ,,pagoda* nebo ,,insky pavilon®.

28 CANAC S., CABANIS B.( 2015. 5.39)
2 CANAC S., CABANIS B.( 2015. 5.40)
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Byl prodlouzen lavkou se sténami vykladanymi sklem, ktera pieklenovala zelezni¢ni

trat’. Edikula byla zni¢ena v roce 1962 pfi demoli¢nich pracich.°

Nékteré stanice nemély tak velkolepé edikuly jako stanice Bastille a Etoile. N&které z nich
mély jenom tfi pilife, mezi nimiz nebyla vestavéna zadna pticka. Tak tomu bylo naptiklad u
stanice Gare de Lyon. N¢které jiné vstupy byly tvofeny jenom tiemi st€énami jako na stanicich
Nation nebo Obligado. Jediny piivodni exemplat, ktery se dochoval do soucasnosti, je pravé

tohoto typu a miizeme jej dnes vidét na stanici Porte Dauphine na lince 2.

,Od roku 1904 celil Guimard ostré kritice svych dé€l. Vycitana mu byla zejména
realizace stanice Opéra, ktera podle nékterych nazorti nicila pohled na palac Garnier. Joseph
Cassien-Bernard byl proto povéten tkolem vytvofit takovy vstup do metra, ktery by
respektoval blizkost slavné pamatky. Podatilo se mu to diky balustradam z lesténého kamene,
které rovnéz nachazime u stanic République, Madeleine, Gare de 1'Est, Concorde, Champs-

Elysées-Clemenceau. !

Kdyz se Hector Guimard dozvédél o tom, ze CMP pozadala Josepha Cassiena-
Bernarda o ptestavéni vstupti ve stylu, ktery by byl vice klasicky, reagoval slovy: ,,Nem¢li

bychom také sladit nddrazi pobliz Pére Lachaise se hibitovem a postavit ho ve tvaru

hrobky?*3?

V obdobi mezi roky 1920-1960 byly Guimardovy vstupy pii renovacich bourany.
Spole¢nost CMP je odstraiiovala jiz od roku 1908, tehdy ve stanici Franklin D. Roosevelt
nahradila Guimardovu edikulu kamennou balustradou. Posledni z Guimardovych dél bylo
nainstalovano v roce 1913 na lince 10. Mezi 1éty 1960-1969 bylo zdemolovano dokonce 20

vstuptl.

,K tomu, aby tyto demolice skoncily, bylo zapotiebi uspotadat protestni kampang,
které vedly k vyhlaseni usneseni ze dne 27. Cervence 1965, které Guimardova dila zafadilo
mezi historické pamatky. Ochranné natizeni se vztahovalo na Guimardovy prace ze stanic
Cité, Porte Dauphine, Hotel de Ville (které bylo pozdéji premisténo na stanici Abesse),
Chateau d” eau, Pigalle, Ternes a Tuileries. Nakonec vyhlaska ze dne 29. 5. 1978 zapsala

veskeré zachovalé Guimardovo dilo do dopliikového inventare historickych pamatek, ¢imz

30 ROLAND G. (2001, S. 60)
31 ROLAND G. (2001, S. 66)
2 CANAC S., CABANIS B. (2015. 5.83.)
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bylo zachranéno 87 vstupti, mezi nimiz byly i tfi edikuly. Pivodné¢ Guimardovo dilo ¢italo

167 vstup.«*?

Dnes je mozné Guimardovo dilo najit i v kanadském Montrealu. V roce 1967 radnice
Pafize vénovala tomuto méstu na zaddost Compagnie du Métropolitain de Paris jeden
z Guimardovych vstupti z roku 1900. 3 Tento vstup se v soucasnosti nachazi u stanice
montrealského metra Victoria. Spolecnost RATP vénovala nékteré ze svych vstupii i muzeu

modernich uméni v New Yorku a méstum Lisabon, Mexico a Sao Paulo.

,Od roku 1976 se RATP snazila o udrzbu a restauraci Guimardovych dél. Naptiklad
typografie metra se inspirovala ztvarnénim znakd, které pouzival Guimard. Nicmén¢ tyto
znaky z pozd¢jsi doby byly navrzeny Davidem Poullardem, typografem, ktery byl Zakem

skoly Ensad (Ecole nationale supérieure des arts décoratifs).*3

Pii ptilezitosti vyroci sta let metra vznikl specialni rozpocet, ktery byl ur¢en na
restauraci Guimardovych vstupti. Diky spolupréci inspektorti a architektti ze
spole¢nosti Monuments historiques a spole¢nosti Batiments de France a archivii RATP se
podatilo tento projekt uskutecnit. Vstup stanice Porte-Dauphine byl kompletné opraven v roce
1999. Celé dilo bylo demontovéno a kazdy z 97 dila z litiny stejné jako sklenéna tabule byl

zrestaurovan.
2.1.2. Art déco spole¢nosti Nord-Sud

,Le réseau du Nord-Sud byla konkurentem spolecnosti CMP. Vybudovala dvé¢ linky,

jejichz styl vyrazné piispél k vytvoreni jedine¢né identity pafizského metra.

Stavitel a vynalezce Jean-Baptiste Berlier (1841-1911) prosazoval mySlenku pouZzit v
Pafizi techniku stavby, kterd byla pouZzita u londynského metra. Société du chemin de fer
¢lectrique souterrain du Nord-Sud de Paris usilovala o propojeni ¢tvrti Montparnasse
a Montmartre. Diky velkému odhodléani a vytrvalosti nakonec spole¢nost nalezla feSeni, jak
postavit metro v oblasti, kde se velice obtizné stavélo. Dokézala prorazit linky vedouci z Porte
de Versailles k Porte de la Chapelle a z Saint-Lazare k Porte de Saint-Ouen a k Porte de
Clichy.

33 CANAC S., CABANIS B. (2015. s.100.)
34 'entourage Guimard de |a station Square Victoria [online]. [cit. 2016-06-15]. Dostupné z:

http://esteemfoundation.org/emdx/rail/metro/guimard.php
%5 CANAC S., CABANIS B. (2015. s.100.)
% CANAC S., CABANIS B. (2015. s.66)
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»Spolecnost si davala zalezet na téchto svych dvou linkach a pecovala obzvlasté o
vytvarné provedeni interiérii svych stanic a pohodli pasazéra. Architekti Lucien Bechmann
(1880-1968) a jeho syn Georges Bechmann a pozdé&ji také Adolphe Dervaux (1871-1945)

pracovali na invenéni estetice, stylu, ktery nakonec celou stavbu charakterizoval.*3’

Stavitel Jean-Baptiste Berlier predstavil uz v roce 1887 patizské radnici projekt
»tube. O dvanéct let pozdéji, v roce 1899 se k projektu vratil a navrhl razit ve velké hloubce
linku, ktera by spojovala Paftiz ze severu smérem k jihu. Protoze ziskal pro sviij projekt
potiebné finance, obdrzel nakonec v roce 1902 od Patize povoleni. Ovsem na rozdil od CMP,
jejiz infrastruktura byla financovana Pafizi, byla podminka, ze celd vystavba bude realizovana

na naklady spole¢nosti.

Compagnie du Nord-Sud budovala dv¢ linky. Prvni z nich je linka A, ktera je dnesni
linkou 12 Porte de Versailles-Porte de Chapelle. Tato linka byla postupné uvedena do
provozu mezi léty 1910-1916. Linka B (dnes se jedna o linku 13) byla oteviena v letech 1911-
1912. Jeji trasovani se rozvétvovalo a spojovalo tak nadrazi Saint Lazaire soucasné s Porte de

Saint-Ouen a s Porte de Clichy.

Po zahdjeni stavby se plné projevilo to, jak obrovské naroky na stavenisté¢ budou
kladeny. Stavitel Jean-Baptiste Berlier nemohl pracovat ptili§ hluboko pod povrchem a musel
se vyhybat vSemu, co se nachazelo v pafizském podzemi. Vyjimkou byl pahorek Montmartre
na lince 12, kde je nejhloubé&ji polozena stanice Patize zvana Abesses, kterd saha do hloubky

36 metrt, a stanice Lamarck-Caulaincourt, kterd se nachazi v hloubce 25 metrti pod zemi.

Vystavba sit¢ metra a jejiho vybaveni stala spole¢nost obrovské jméni a finan¢né ji
tato investice zruinovala. Spole¢nost v roce 1930 vyhlésila bankrot a stala se souc¢asti CMP.
Kratce pred timto sloucenim v roce 1927 Jean-Baptiste Berlier slavnostné uvedl do provozu
stanici Porte de Versailles, ktera byla pfemisténa a zvétSena pfi ptilezitosti vytvoreni parku
des Expositions v roce 1925. Soucasti tohoto planu byla ptiprava prodlouzeni linky az

k stanici Mairie d'Issy, ke kterému doslo v roce 1934.

,»Compagnie du Nord-Sud usilovala o slou¢eni technické stranky véci a spokojenosti
zékazniki naptiklad tim, ze jizdenka stala stejn¢ jako u konkurence. 15 centimi stal listek do

druhé tfidy, 25 centimt listek do prvni tfidy. Jméno spole¢nosti pretrvavalo v paméti PafiZzant

7 CANAC S., CABANIS B. (2015. 5.68)
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jeste v 70. letech 19. stoleti, kdy jeji posledni vlaky byly jesté stale v provozu. V pozdéjsich

letech ale spole¢nost upadla v zapomnéni. 3

Soucasti programu Renouveau de métro, ktery zahéjila spole¢nost RATP v roce 1998,
je ochrana a renovace puvodni vyzdoby stanic spolecnosti Nord-Sud pro potfeby moderni
piepravy. To se tyka také zptsobu, jakym je v interiérech stanic feSeno umisténi a podoba

reklamnich plakata.

Také Compagnie du Nord-Sud usilovala o to, aby jeji linky méli unikatni design. Mezi
lety 1910- 930 byly vstupy oznacovany osvétlenymi Stity, na kterych bylo napsano jméno
spole¢nosti bilymi pismeny na c¢erveném podkladu. Tabule byla podpirdna dvéma sloupky ve
tvaru biskupské berly. Zabradli bylo z kovaného, peclivé opracovaného Zeleza jako napiiklad
u stanice Porte de Versailles na lince 12 a bylo umisténo na soklu. Nastfe$nik byl zhotoven
z keramiky v odstinu bézové glazury. Toto provedeni Ize zaradit ke stylu Art deco. Vstupy do
stanic Nord-Sud se zdaji byt sttidméjsi nez okazalé Guimardovy vstupy s orientalnim

designem nalezejici spolec¢nosti CMP.

Pti cesté po schodech byli pasazéti okouzleni dekorativnosti stén schodist” hlavnich
vstupll, které byly znovu obloZeny keramickymi dlazdickami okrové barvy. V jejich nejvyssi
¢asti jsou vyzdobeny girlandami ze stylizovanych kvétin, které byly pred vypalenim
vyzdobeny podle Sablony. Elegantné&jsi provedeni bylo nainstalovano na téch stanicich, které

byly povazovéany za hlavni uzly.

Zvlast pozoruhodny je dvojity vstup stanice Sévres-Babylone (linka 10 a 12). Byl
vybudovan v roce 1923 a lze z n¢j jednoznacné rozpoznat styl Adolpha Dervaux (1871-1945).
To samé plati také pro vstup do stanice Vaneau, ktery byl také proveden v tomto
dekorativnim stylu a byl vyzdoben blyskavymi barevnymi smalty. Toto dilo bylo vytvotfeno
pfi prilezitosti vybudovani linky 10 a spojuje v sobé vstup do sit¢ Nord-Sud a vstup do sité

CMP.

»Architekt Adolphovi Dervaux nainstaloval ke vstupiim nové zabradli, kterymi byly
nasledné vybaveny vSechny stanice CMP. Spole¢nost je nechala vyrobit na miru pro kazdou
stanici zvlast, aby 1épe zapadla do okolniho prostiedi. Tak je tomu naptiklad v ptipadé
harmonického Place Saint Georges (linka 13), kde se ptlkruhové vstupy symetricky snoubi

s podobou hotelil a jsou ordmovany vysokymi zahnutymi mfizemi. Vyvésni §tit je ozdoben

% CANAC S., CABANIS B. (2015. 5.68)
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nadhernou obrubou ve tvaru volut. Napis ,,Métropolitain“ nahradil jméno spole¢nosti Nord-

Sud po jejim bankrotu a slouceni se spolecnosti CMP v 1930.%

Na linkach byvalé spole¢nosti Nord-Sud je pozoruhodny design chodeb, kde cestujici
v urovni o¢i nachdzeji vlysy s motivem vin, které je dovadi az na nastupisté. Tyto vlysy maji
ruzné barvy, které je charakterizuji a maji v sobé zabudované umélecké prvky. ,,Vlys zelené
barvy je k vidéni v hlavnich a kone¢nych stanicich a ptipojich, medové hnéda je v béznych
tratovych stanicich. Ov§em existuje jedina vyjimka a tou je stanice Madeleine (linka 12), jejiz

vlysy maji modrou barvu. Nevi se ale pfesn¢€, pro¢ tomu tak je.

Je ovSem tieba pfipomenout, Ze CMP v roce 1922 ptevzala tento princip znaceni
zelenych, hnédych a modrych vlysii ozdobenych kosoctverci, jetelem nebo hvézdami.

Sougasti t&chto vlysi byly také ozdobnd pismena S a N.™°

Spole¢nost Nord-Sud byla py$na zejména na stanici Saint Lazare, jejiz podoba
pfipomind rotundu. Tento ptiklad estetického stavitelstvi této spolecnosti je v architektuie
metra unikatni. Rotunda ma klenbu zkonstruovanou piesné pod kiizovatkou du Havre. Klenba
ma kryci desku z kovu, kterd je podpirana osmi keramikou ozdobenymi pilifi. VSechny z nich
jsou okrasleny stuzkami. Stanice byla slavnostné oteviena v predvecer prvni svétové valky

v roce 1914.. Stanice byla zrekonstruovana v roce 2004.

Dalsi charakteristickou odliSnosti Nord-Sud byl zpisob budovéani samotné trati metra.
,»Vzhledem k vySe uvedené skutecnosti, ze v§echny naklady musela platit sama stavitelska
spole¢nost, byly vS§echny naro¢né ptekazky v trasach prekonavany zatackami — tim dochéazelo
ke snizovani nakladt. Napftiklad na lince 12 je mezi stanicemi Concorde a Madeleine osm
zatacek. To samoziejmé nijak neusnadnovalo préci strojviidetim, kteti museli jizddm mezi

témito stanicemi vénovat vét§i pozornost.©4!

Sybil Canac ve své publikaci Paris Métro popisuje atmosféru stanic spole¢nosti Nord-
Sud takto: ,,Ladnd, harmonicka kiivka stanic. Jejich velké klenby a dekorované oblouky se
rozprostiraji z jednoho nastupisté k druhému. V ptestupnich koridorech nejsou zadné pravé

uhly, ¢imz se prodluzuje tvar zatacky nastupist’. Toto vSe ptispélo k zvelebeni prostoru. Tento

 CANAC S., CABANIS B. (2015. 5.70)
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styl byl pro svoji dobu velmi moderni. I kdyz pisobeni spole¢nosti Nord-Sud nebylo dlouhé,

zanechalo trvalou stopu v podzemni architekture.**?

Jednou z téchto stop je prace s keramickymi prvky. Nord-Sud s touto vyzdobou zacala
v roce 1910. Po jejim bankrotu v této ¢innosti pokracovala od roku 1922 spolec¢nost CMP,
ktera tento styl napodobovala. Tento ptistup trval az do 50. let 20. stoleti. Jména stanic byla
po vzoru Nord-Sud napséna na velkych keramickych dlazdicich a spole¢nost udrzovala jiz
existujici keramické vlysy. Do obdobnych vlysti v barvé medu s kvétinovymi motivy byly
zaramovany také reklamni plochy. Na nich se objevovaly i rizné umélecké prvky, napt.

kudrlinky nebo rohy hojnosti.

42 CANAC S., CABANIS B. Paris métro Histoire et design: Printer Trento, 2015. s.80. ISBN : 978-2-
7072-0879-8
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2.1.3. Netradi¢ni umélecke ztvarnéni stanic

Vytvarné umeéni se v parizském metru objevuje v riznych podobach. Konaji se zde
vystavy fotografii na st€nach nastupist, video animace, svételné scénografie, performance.
,»11m, ze metro piijima vSechny druhy moderniho uméni, vytvaii skutecnou méstskou kulturu.
Tim také odpovida na pozadavek, Ze by kultura méla sestoupit do ulice a uméni by mélo byt

nadosah viech, ktery vyslovil Robert Winter, tviirce prvni kulturni stanice Louvre- Rivoli.«*

V roce 1968 ptiSel ministr kultury André Malraux s navrhem zasveétit umeéni
starobylou stanici Louvre. Tato stanice byla az do roku 2014 jakousi pfedsini majestatniho
muzea diky svym zdim pokrytym deskami z kamene pochazejiciho z Bourgogne a svymi
vitrinami, které uchovavaly repliky antickych soch. Expozice osvétlovalo tlumené svétlo.

Cela instalace se setkala s kladnym ohlasem vetejnosti a vyvolala zajem o metro.

Nékolik desitek stanic bylo nasledné vyzdobeno v tomto duchu tak, aby existovala
souvislost mezi historickou udalosti a podobou metra a aby stanice reflektovala zemépisny ¢i
kulturni odkaz mista, kde se nachazi. Témto stanicim, které byly poprvé takto zafizeny, se

fika ,kulturni stanice®.

Patii mezi n€ napiiklad stanice Concorde, jejiz vyzdoba zobrazuje Deklaraci prav
¢lovéka a obcana. Autorem tohoto konceptu je Frangoise Schein. Dal§im piikladem takové
stanice je Arts et Métiers od Francoise Schuitena nebo stanice Varenne, jejiz nastupiste jsou
ozdobena dvéma reprodukcemi soch Auguste Rodina. Jedna se o sochy Myslitel a Honoré de
Balzac. Stan iceAssemblée national vykresluje padesat let Paté republiky, jejiz vyroci se
slavilo v roce 2008. Jedna se o fresku od Jeana-Charlese Blaise, ktera se pravidelné

proménuje v urcitych ¢asovych intervalech.

Pti ptilezitosti uplynuti sta let od vzniku metra bylo v roce 2000 vybrano devét stanic
k instalaci vyzdoby podle originalniho tématu. Tyto instalace ziskaly kladné ohodnoceni od
Brunel Awards 2000, mezindrodni soutéZe designu a Zelezni¢ni architektury. Navic byly
ocendny cenou Etoile de 1'Observeur 2000. Jednalo se o stanice Bonne Nouvelle, ve které
bylo zpracovéano téma kinematografie, Carrefour Pleyel, ktera byla vyzdobena na téma hudby.
Stanice Europe byla upravena na téma kazdodenni Zivot a jeho obyvatelé. Stanice
Montparnasse-Bienveniie, ktera nese jméno tvlirce metra, méla pro sebe ptiznacnou vyzdobu
— historii metra a jeho zaméstnance. Nazev vyzdoby znél ,,Oni délaji metro®. Podobné byla

vyuzita podle svého nazvu také stanice Pasteur, kterd byla vyzdobena na téma Lékaisky

3 CANAC S., CABANIS B. (2015. s.169)
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vyzkum. Stanice Saint-Germain-des-Prés zobrazovala téma literarni tvorby. Stanice Tuileries
byla také vyzdobena tématem historie metra a jeho dédictvi. Stanice Villeluif-Léo Lagrange

byla vyzdobena na téma sport a stanice Luxembourg na téma ekologie ve mést¢.
2.1.3.1.Stanice Concorde

Stanice byla oteviena v roce 1900 a pojmenovana podle namésti Svornosti, pod
kterym se nachéazi. Novy ozdobny interiér stanice byl navrzen a realizovan belgickou
umélkyni Frangoise Schein a studiem Art Mural v roce 1991. Klenby a pficky jsou vyzdobeny
¢lanky a pismeny bez jakékoliv interpunkce a mezer mezi slovy. Text je pievzat z Deklarace
prav ¢loveéka a ob¢ana z roku 1789. Pismena jsou v modrém provedeni na bilych keramickych

dlazdicich, které jsou na sténéch i stropu stanice.
2.1.3.2. Stanice Bastille

Tématu Velké francouzské revoluce je vénovana vyzdoba stanice Bastille. Pfi stavbé
této Casti trati byly objeveny zaklady byvalé pevnosti. Stanice byla oteviena v roce 1900 a
nachdzi se pod stejnojmennym naméstim. Byla vybudovéna jen nékolik metrti pod povrchem

a ma oteviend nastupiste.

U prilezitosti 200. vyroci dobyti Bastilly byla na jedné stran¢ nastupisté linky 1
vytvorena freska z glazované keramiky, ktera ma 130 metrd na délku. Autorem névrhu a
zhotovitelem dila je keramicky ateliér de la Bussiere. Na dile pracovala dvojice Liliane
Bélembert a Odile Jacquot. ObloZeni vytvoftila spole¢nost Le Boulanger. Dilo zachycuje pét

vyjevu tykajicich se Velké francouzské revoluce.
2.1.3.3. Stanice Cluny - La Sorbonne

Stanice se nachdzi pod bulvarem st. Germain a byla oteviena v roce 1930. Jeji klenba
je vyzdobena unikatni mozaikou Jeana Bazaine, ktera byla realizovand pod vedenim malife a
autora mozaik Gina Silvestriho da Bellun. Dilo se jmenuje Kfidla a plameny. Pro jeho
vytvoieni bylo potieba Sedesat tisic specialn¢ rucné vybrousenych mozaikovych stiipkii. Na
sténach nastupiste je freska, kterd oslavuje pamatku padesati ¢tyt basnikd, filozofll, umélci,
spisovatelil a politikd, ktefi béhem osmi stoleti navstévovali Latinskou ¢tvrt. Na zdech jsou
zobrazeny jejich autogramy. Najdeme mezi nimi napiiklad podpisy Baudelaira, Victora Huga,

Jeana Racina nebo Arthura Rimbauda.
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2.1.3.4. Stanice Pont Neuf

Stanice byla oteviena v roce 1926 a nové upravena v roce 1970 ve stylu Motte-
Andreu. Pfipomind patizskou mincovnu, kterd se nachazi pobliz nejstarsiho patizského mostu.
Na sténach stanice jsou umistény reprodukce minci. Navic je v expozici vystavena mincovni

vaha a také vitriny se skute¢nymi mincemi.
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3 Piehled nazvi stanic patizského metra
Tato kapitola bude vénovéana ndzviim stanic patizského metra, motivaci jejich vybéru

a prehledu riznych typti pojmenovani a jejich vzniku, ptipadné promén béhem dlouhé historie

metra.

Na rozdil od ndzvi stanic metra v nékterych jinych méstech, patizské metro ve velké
vétSing piipada zvolilo pro své stanice jména ulic a pamatek, které byly v jejich blizkosti.
Ditvodem pro takovou volbu byla snaha zjednodusit orientaci cestujicim ve mésté. Neni proto
mozné v celkovém seznamu hledat vyvéazenost a systematic¢nost, protoze velkou roli pti volbé

nazvu sehrala ndhoda.

Zvolena jména stanic byla typicky vyhotovena bilymi pismeny na modrém pozadi.
Celkem bylo takovych oznaceni pfipraveno na Ctyfii sta. ,,Nazvy metra v podzemi odrazely
pavouci sit’ proprii, kterd se rozléhala nad Patizi, pfipominajici slavnou historii na kazdém

rohu ulice.*4*

Twviirci této sité a jejich nasledovnici uz od pocatku 20. stoleti tvofili tento cyklus
pojmenovani vybérem velkych osobnosti historie od sttedoveéku az po dnesek. ,,Metro tak
predstavuje svym zpisobem moderni pantheon, ve kterém cestujici nemaji piilis casu se
zastavit a zavzpominat na slavné piredky nebo vyjimecné¢ tfeba i slavnou Zenu. Nestihneme si

¢asto ani precist jméno stanice a souprava uz odjizdi.«*

Oznaceni byla ¢asto zavedena nahodnym zpiisobem podle urbanistického planu mésta,

nékdy ale byla vybrana bez velké pozornosti, jindy naopak velmi peclivé a s rozmyslem.

Nektera tato jména pak v prub¢hu ¢asu upadla do hlubokého zapomnéni, z néhoz uz
nevychazi jinym zptisobem nez ve stanicich metra, sice jen na n€kolik sekund, ale zato stokrat

za den.

Na seznamu téch nendvratné zapomenutych je dlouhé fada jmen. Pierre Miquel v této
souvislosti uvadi ptiklady jiz nezndmych osobnosti, naptiklad sochate Falguiére, geologa
Brochanta, chemika Antoine Jérdme Balarda, po nichZ jsou pojmenovana velmi
frekventovana mista. DalSim ptikladem je jisty Miromesnil, ktery byl strdzcem ve ¢tvrti

Sceaux za vlady Ludvika XVI.

4 MIQUEL P. (2013. s. 10)
4 MIQUEL P.( 2013. s. 11)
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Néktera jména nebyla zcela zapomenuta, naptiklad M. de Malesherbes, ktery byl
jednim z advokati krale Ludivka XVI. ,,Co ale miizeme fict o polytechnikovi Vaneau, ktery
byl zabit ve v€ku dvaceti let na barikddé? Nebo o generdlu Laumiereovi, ktery posetile padl

v Mexiku za cisafe Napoleona I11.7°* Pta se Pierre Miquel.

Kazdy Pafizan zna tfidu Henri-Martin, divodem pro toto pojmenovani byla
skute¢nost, ze se jednalo o starostu Sestndctého obvodu. Nikdo ho uZz ale nepamatuje jako

talentovaného historika, autora nejslavnéjsi historie Francie ve své dobé.

Takovych ptikladii 1ze nalézt cela fada. Jedna se o dobova pojmenovani, ktera jiz

soucasnym cestujicim nic nefikaji a jsou jenom vyznamoveé prazdnym mistnim jménem.

Nektera pojmenovani jsou vysledkem pozoruhodnych modifikaci. Jedna ze stanic se
jmenuje Maubert. Jednalo se vSak o druhého abbé ze Sainte-Genevieve Jeana Auberta, ktery
mél tak Spatnou povést, Ze ho prezdivali Aubert le Mauvais. Odtud vzniklo upravené

pojmenovani Maubert.

Néktera spojeni jmen ve stanicich jsou velmi necekand, az podivnd. Jedna se o stanici
Réaumur-Sébastopol. Jeji pojmenovani vzniklo ze dvou ¢asti. Prvni oslavuje francouzského
fyzika René-Antoine Ferchault de Réaumura, vynalezce termometru, po némz se jmenuje
jedna z blizkych ulic nedaleko bulvaru Sébastopol, ktery je pojmenovany podle vitézstvi

v jedné z bitev Krymské valky.

Prikladem logicky pochopitelného spojené¢ho nazvu je stanice Strasbourg-Saint-Dentis,
které tvoii jména dvou meést. Oproti tomu ndzev prestupni stanice Reuilly-Diderot zadné
logické spojeni neméa. Reuilly je nazev zaniklého vesnického kralovského sidla, zatimco
Diderot je slavny spisovatel a filozof. Podobn¢ absurdni je spojeni Havre-Caumartin, z nich

vvvvvvvv

Caumartin byl pafizsky predstaveny cechu obchodnikd, ktery Zil v 18. stoleti.

Dalsi podivnou kombinaci najdeme ve jménu stanice Barbés — Rochechouart. Zatimco
Barbés byl francouzsky revolucionai a republikan, Margueritte de Rochechouart de

Montpipeau byla abatySe z Mortemarteru.

Marcadet — Poissonniers patii do skupiny spiSe vhodnych spojenych nézvi. Na tomto

trhu (la mercadet) byl rybi trh. Poissonniers totizZ znamena ve francouzstiné prodavaci ryb.

4 MIQUEL P.(2013. s. 11)
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Nekteré nazvy vznikly prostou juxtapozici jmen slavnych muzi a jmen slavnych mist.

Jako naptiklad La Motte-Picquet — Grenelle nebo Sevres — Lecourbe.

Svym zplisobem matouci je ndzev Montparnasse-Bienveniie. Patroni patizského metra
chtéli pojmenovanim stanice stanici Montparnasse vzdat hold inzenyru Fulgence Bienventie,

tvurci metra.

Zajimavosti je také nazev stanice S¢vres — Babylone. Nejedna se o spojeni jmen mésta
leziciho na fece Seiné a antické metropole. Ulice de Babylone oslavuje zakladatele Missions

étrangeres Bernarda de Sainte-Thérese, biskupa z Babylonu.

Nazev stanice Lamarck - Caulaincourt spojuje dvé jména. Jean-Baptiste Pierre de
Monet de Lamarck, po kterém se jmenuje nedaleka ulice, byl francozsky prirodovédec,
pozdéji bylo k ndzvu pfipojeno jesté jméno Armanda de Caulaincourta, kniZete a generala,

ktery pusobil také jako velvyslanec v Rusku.

Jesté veétsi Casova propast déli dve jmena v nazvu stanice Richelieu — Drouot. Kardinal
Armand-Jean du Plessis de Richelieu zil v letech 1585 — 1642, zatimco general Antoin Drouot

v letech 1774-1847.

3.1. Nazvy podle politikti, revolucionaiti, hrdini
Pokud nazvy stanic metra nesou jména politikil, pfevazné se jedna o predstavitele

levicovych smérii. Maximilien Robespierre a Honoré Gabriel Riqueti de Mirabeau jsou
v tomto ohledu jedini pfedstavitelé Francouzské revoluce, po nichzZ jsou pojmenovany stanice
metra. Nedostalo se na takové osobnosti, jako jsou Georges Danton, Camille Desmoulins

nebo Nicolas de Condorcet. Tito politici vSak maji po svém jménu nazvané patizské bulvary.

Zajimavosti je, Ze po Jean-Jacques Rousseauovi je sice pojmenovana malé patizska
ulicka, ale Zadna ze stanic metra tohoto filozofa nepfipomina. Zato jini slavni filozofové napt.

Voltaire a Diderot jsou v ndzvech stanic patizského metra zastoupeni.

,Piestoze se Patiz politicky po aféfe generala Georgese Boulangera v 1890 pfiklonila

k politické pravici, metro, které bylo postaveno po roce 1900, vzdava Cest velkému mnozstvi
revolucionaii 19. stoleti.“*” Jsou to Ledru-Rollin, Barbés, Raspail et Louis Blanc, mu¢ednik
Velké francouzské revoluce Le Peletier de Saint-Fargeau, ktery nesmi byt zaménovan s Louis

Le Peletier de Morfontain, pfedstavenym cechu obchodnikt, po kterém je také pojmenovana

7 MIQUEL P.(2013. s. 13)
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stanice. Stanice pojmenovana Louise Michel pfipomind anarchistku a u¢astnici patizské
komuny z roku 1871. Nazev stanice Gambetta je pamatkou na Léona Gambettu, ministra

vnitra, ktery v roce 1870 vyhlasil tzv. Tteti republiku.

Po socialistickych politicich jsou pojmenovany stanice Jean Jaurés, Marx Dormoy,

Marcel Sembat a Léo Lagrange.

Stanice metra také pripominaji obéti odboje a valky jako je Georges Mandel, Gabriel Péry, de
Paul Vaillant-Couturier, colonel Fabien. Pafizské metro navic na svych dlazdicich s nazvy
oslavuje pamatku obc¢ant padlych za valky a politickych hrdint jako Jacques Bonsergent,

Corentin Cariou, Charles Michels nebo Guy Moquet.

M¢éng¢ Casté jsou jména ministri a statniki. Mezi né€ patii ministr Guillaume-Chrétien
de Lamoignon de Malesherbes. Na tomto seznamu nejsou Colbert, ani Louvois, ani Fouché
nebo Talleyrand, Guizot nebo Thiers. Tato republikdnsk4 jména se v nazvech stanic
neobjevuji, prosadila se pouze jména Gambetta a Clemenceau, a to z vlasteneckych davodi.
Nazev stanice Sully podle ministra krale Jindficha IV je zde pouze nahodou. Této pocty se

nedostalo ani panovnikovi, kterému slouzil.

General De Gaulle se dockal této pocty diky stanici, kterd se nachazi pod po ném
pojmenovanym naméstim. Celé jméno stanice zni Charles de Gaulle — Etoile, protoZe se toto

namésti v minulosti jmenovalo place de I’Etoile. Je tomu tak od roku 1970.

Od roku 1998 ma také svoji stanici metra Francois Mitterand. Tato stanice se jmenuje
Bibliothéque Frangois Mitterrand a je soucasti linky 14. Tento prezident je jedina hlava statu,
ktera si vyslouzila tuto poctu, kromé kréle Filipa Augusta a prezidenta Félixe Faure, ktery

zemrel ve svém uradé v roce 1899.

Co se tyce zahrani¢nich politik, pafizské metro vénovalo ndzvy svych stanic dvéma
prezidentim Spojenych stati americkych. Franklin D. Roosevelt je pfestupni stanice
pafizského metra mezi linkami 1 a 9, ktera se nachézi se v 8. obvodu v Patizi pod Avenue des
Champs-Elysées u kruhového objezdu Rond-point des Champs-Elysées. Patii k nejrugngjsim
stanicim s nejveétSim poctem cestujicich. Druhym americkym prezidentem, ktery ma svoji

stanici, je John F. Kennedy. Stanice George V pfipomind pamatku anglického krale Jitiho V.

Pro pojmenovani stanic byla vybrana také jména dvou revolucionaiti z ciziny, ktefi se

angazovali ve francouzské armadé — Garibaldiho a Simona Bolivara. Zadny dalsi zahrani¢ni
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osobnost — at’ uz general, prezident, vladce, védec, spisovatel nebo objevitel, se v nazvech

stanic na destickach neobjevuje.

3.2. Nazvy stanic podle historickych udalosti

Sedmnact nazvl stanic pfipomind bitvy a dvacet sedm generaly, pfevazné vitéze.
Zatimco samotny Napoleon Bonaparte vlastni stanici nema, hned ¢tyfii jeho vitézstvi jsou
vepsana do bilych zdi v nazvech stanic —Austerlitz (Slavkov), Iéna (Jena), Les Pyramides a
Wagram. K tomu mizeme ptidat také nazev stanice Campo-Formio, ktera oslavuje mirovou

smlouvu mezi Francii a Rakouskem z roku 1797.

Napoleon III., je také pfipominan nazvy stanic Crimée, Malakoff, Alma a Solférino.
Kuriozitou je, Ze jeden z nazvi stanic patrizského metra piipomina dokonce i prohranou bitvu.
Jedna se o bitvu u pevnosti Alésia. Dale stanice metra pfipominaji bitvu u Tolbiaku (stanice

Tolbiac) a bitva u Trokadéra (stanice Trocadéro).

Evropské dé&jiny se do nazvi stanic pafizského metra vepsaly také nazvy tii
vyznamnych bitev. Buzenval, ktery pfipomind hrdinsky odpor obyvatel proti pruskému
naporu pii obléhédni Patize v roce 1870. Bitvu prvni svétové valky u Verdunu cestujicim
pripomind stanice u nadrazi de 1’Est. Jedinou bitvou z druhé svétové valky, ve které bojovali
Francouzi a ktera je takto pfipomenuta, je bitva u lybijského Bir Hakeimu z roku 1942.

V tomto vy¢tu miiZzeme uvést také stanici Stalingrad, kterd pfipomind bitvu na tizemi
Sovétského svazu. Je to jediné vitézstvi zahrani¢ni mocnosti, které se ve jménech stanic

patizského metra objevuje.

Dalsi pocetnou skupinou osobnosti, které pafizské metro pfipomina, jsou generalové
jejichz zastoupeni neni pfili§ vyvazené. Jedenact z nich slouzilo za prvniho cisatstvi (Mouton-
Duvernet, Cambronne, Daumesnil, Drouot, Duroc, Caulaincourt, Exelmans, Victor, Masséna,
Morland, Molitor). Ctyfi z nich slouZili za Revoluce (Marceau, Dugommier, Kléber a Hoche).
Jedinym, kdo reprezentuje namotnictvo, je admiral de La Motte-Picquet, ktery také jako

jediny pisobil za Starého rezimu.

Tvlrce moderni armady Ségur ma také svoji stanici a stejné tak guvernér
Vychodoindické spolecnosti Joseph Frangois Dupleix. Dal§im generalem zastoupenym
v ndzvu stanice je Markyz Victor de Fay de Latour-Maubourg, ktery byl béhem Restaurace
Bourbont ministrem valky. V letech 1821-1830 byl také guvernérem Invalidovny. Dale je
zastoupen general délostielectva Xavier Jean Marie Clément Vernhet de Laumiere (1812-

1863). Metro také pfipomind generaly druhého cisatstvi. Frédéric Henri Le Normand de
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Lourmel, ktery zahynul na strané¢ Angli¢anii v krvavé bitvé u Inkermanu béhem krymské

valky. Dal§im zastoupenym generalem je v této souvislosti Pierre de Pelleport.

Republikani, kteti schvalovali ndzvy stanic, neuchovali ani vzpominky na vyjimecné
vale¢niky ze staré¢ho rezimu. Proto v Pafizi nenajdeme stanice Mac-Mahon, Niel nebo
Cortambert. Nechtéli si béhem republiky pfipominat ani ty distojniky cisafstvi, kteti
prokézali hrdinstvi v boji proti nepfiteli. Jednim z nich byl Feidherbe, ¢len armady severu a
plukovnik Denfert-Rocherau, obrance mésta Belfort. Presto stanice metra Buzenval, Avron a
Le Défense ptipominaji rok 1870 stejn¢ jako stanice nesouci jméno italského dobrovolnika

Garibaldiho.

Pamatku na prvni svétovou valku pfipomina napis stanice Gare-de-1"Est, ke kterému
bylo ptfipsano ,,Verdun®“. Druhou svétovou valku piezil ndzev pfipominajici generala de
Gaulla, jehoZ jméno bylo opozdéné piipojeno k 1'Etoile. Podle generala Leclera je

pojmenovan podtitul stanice Porte d"Orléans.

3.3.Nazvy stanic podle literatlh umélct a védci
Vybér nazvi stanic metra byl jesté vice nespravedlivy k literatim a védctim. Podle

umélci se stanice metra pojmenovavaji jen ziidka. Vyjimkou jsou dva sochati: Alexandre

Falguiére a Jean Baptiste-Pigalle, ktefi jsou jedinymi ptedstaviteli svého oboru, podle nichz
jsou zamérné pojmenovany stanice metra. Existuje ovSem jesté jeden sochaft, jehoz jméno je
vepsano do nazvu stanice metra. Stalo se tak proto, Ze stanice metra byla pojmenovana podle

ulice, ktera jiz diive nesla jeho jméno. Jedna se o sochatre Michela-Ange.

Pierre Miquel ve své publikaci upozoriiuje na to, Ze ani tak vyznamni literati jako Racine,
Corneille ¢i Moliére nefiguruji v ndzvech stanic metra, nenachazime jejich jména ani na
hlavnich kfizovatkach Patize. Podle spisovatele a benediktinského mnicha Jeana Mabillona,
zakladatele novodobé¢ paleografie a diplomatiky, je pojmenovana stanice stejné a stejné tak i
po Voltairovi a Diderotovi. Tviirci epopeji Victor Hugo a Emile Zola dostali v pafizském
metru prednost pfed Balzacem a Proustem. ,,Jsou totiz v republikdnském vybéru uméleckych
dél,* zdavodiuje tento vybér Pierre Miquel. ,,Je to pfirozené, protoze autor Bidniki a cyklu
dvaceti romani Rougon-Macquartové jsou nejpopularnéjsimi francouzskymi spisovateli spolu
s Alexandrem Dumasem, ktery zd&dil stanici v blizkosti hibitova Pére-Lachaise.* *® Stanice

byla pfejmenovana podle toho romanopisce 13. zaii 1970.
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Pokud je fe¢ o pojmenovani stanic podle védct, pak pasazéti mohou cestovat pies
stanici Edgar Quinet, kterd je pojmenovana podle historika z 19. stoleti, ktery psal o némecké
historii, kfest’anstvi a dalSich tématech své doby. Po ném pojmenovana stanice je nedaleko
hibitova Montparnasse, na kterém je historik pohiben. MiiZe nas piekvapit pojmenovani

stanic podle spisovatelii Anatola France, laureata Nobelovy ceny za literaturu v roce 1921.

Unikatni je také ndzev stanice Goncourt, kterd je pojmenovana podle ulice nesouci
jméno dvou bratrt spisovateli Edmonda de Goncourta (1822—-1896) a Julesa de Goncourta
(1830-1870), kteti se dockali ocenéni az po své smrti, ulice byla podle nich pojmenovana uz
tfi mesice po umrti mladsiho bratra Edmonda. Aby byl vzdan hold dalSimu francouzskému
spisovateli Luis Aragonovi, bylo jeho jméno pfiddno do pojmenovani stanice Villejuif, ktera
je nalince 7. Podobny zpiisob byl zvolen i pro Pabla Picassa, jehoz jméno bylo pfipojeno ke
jménu stanice Bobigny. Tito dva slavni muzi si museli na tuto poctu pockat do roku 1950, kdy

se metro rozriistalo az na jedno z patizskych predmésti.

Pozoruhodnym piikladem je nézev stanice Bobigny - Pantin - Raymond Queneau,
ktery je tvofen ze tfi Casti: prvni dveé tvofi nazvy mistnich ¢tvrti a tfetim je jméno
francouzského spisovatele Raymonda Queneau, (1903-1976) ktery ve svych dilech proslavil
paftizskou dopravu. Zejména ve svém romanu Zazie v metru a ve sbirce Stylisticka cviceni,

kde je vyznamnou soucasti déje pafizska autobusova linka.

Pierre Miquel ve svém piehledu uvadi celkovou bilanci pojmenovani stanic patizského metra
podle spisovatelll a umélci. ,,Jedenact francouzskych spisovateli, Etyfi umélci, z nichZ je
jeden cizinec, takova je skromna bilance, kterou v ndzvech stanic ziskalo uméni a

literatura.“*’

Dalsi skupinou, kterou patizské metro poctilo pojmenovanim stanic, jsou védci.
Z matematiki to byli Gaspard Monge a Pierre-Simon Laplace, ktefi ve svém oboru plsobili

na prelomu 19. a 20. stoleti.

Jméno dalsiho vyznamného védce poslouzilo pro pojmenovani stanice metra Pasteur.
Tato stanice se nachazi nedaleko bulvaru Pasteur. Louis Pasteur (1822-1895) byl francouzsky
chemik a biolog, zakladatel mikrobiologie. Vnitini vyzdoba stanice je tematicky zamétfena na
na lidské zdravi. Na sténach nastupisté jsou zobrazeny citaty z etického kodexu 1ékatti a

ukdzky z vyzkumné prace Louise Pasteura.
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Ve slozeném nazvu stanice Réaumur - Sébastopol se objevuje jméno fyzika a chemika
z 18. stoleti, ktery byl vynalezcem lihového teploméru. Také do tohoto nazvu se jeho jméno

dostalo kvuli blizkosti stejné pojmenované nedaleké ulice - Rue Réaumur.

V jihovychodni ¢asti linky 7 se nachazi stanice Pierre et Marie Curie, ktera byla
oteviena v roce 1946. Stanice se diive jmenovala Pierre Curie. Po rekonstrukci, ktera byla
dokoncena 31. ledna 2007, byla pfejmenovana tak, aby byla pocténa také Marie Curie-
Sktodowska, stalo se tak v mezinarodni den Zen 8. bfezna. Pokud nepocitame stanice
pojmenované po svéticich, tak se stala pouze tieti stanici, kterd je pojmenovana po Zen¢.

Prvnimi dvéma byly stanice Marguerite de Rochechouart a Louise Michel.

V roce 1931 byla oteviena stanice Jussieu. Jeji jméno oslavuje rodinu botaniki a
historikid De Jussieu, z nichZ n€kolik ¢lent je uzce spojeno s nedalekou botanickou zahradou

Jardin des Plantes.

Jméno stanice Censier — Daubenton je tvofeno mistnim ndzvem a jménem piirodoveédce
Louis-Jean-Marie Daubentona, jednim ze spoluautorti Prirodovédné historie. Daubenton byl

prvnim feditelem nedalekého ptirodovédného muzea - Muséum national d'Histoire naturelle.

Dalsim védcem, podle n&j ne pojmenovana stanice patizského metra, je geolog André-Jean-
Francois-Marie Brochant de Villiers. Brochant je jedna z nejstarSich stanic, kterd byla
oteviena v roce 1912 a také ona odvozuje sviij nazev podle ulice, ktera se nachazi nad ni.

Brochant byl autorem prvni geologické mapy Francie.

Pierre Micquel v zavéru svého vyctu pojmenovani stanic po slavnych védcich uvadi
tuto poznamku: ,,Pokud k védclim zapocitdme i Brochanta, pak dospé&jeme k zavéru, ze védci
jsou v ndzvech stanic patizského metra zastoupeni pouze osmi osobnostmi. To je velice

skromna bilance, kdyZ se podivame na celkovy pocet stanic.*>”

3.4. Nazvy stanic podle staviteli a Iékati
V posledni skupiné osobnosti, jejichz jména se objevuji v ndzvech stanic patizského

metra, jsou stavitelé, 1¢kari a Iékarnici.
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Jednim z 1ékéarnikti, po némz je pojmenovana stanice, je Antoine-Augustin Parmentier,
védec, ktery propagoval péstovani brambor jako zdroj lidské potravy ve Francii a v celé

Evropé. Byl také feditelem Invalidovny.

Trochu zavadéjici je v tomto ohledu ndzev stanice Boucicaut, ktera je pojmenovana po
Aristide Boucicautovi, ktery nebyl ani Iékarnikem, ani Iékafem. Byl podnikatelem, ktery
podle nékterych zdroji zaloZil prvni obchodni diim na svété. Jeho druhd manzelka, ktera byla

spolupracovnici Louise Pasteura, zalozila nemocnici, ktera nese jeho jméno.

Jedinym skute¢nym Iékaiem, po kterém je pojmenovana stanice metra, je Jean Nicolas
des Marels, Baron Corvisart (1755-1821), ktery byl osobnim Iékafem Napoleona Bonaparte a

specializoval se na 1é¢bu plicnich a srde¢nich nemoci.

Jména stavitell a podnikatelll se v ndzvech stanic metra objevuji ve vétsim poctu.
Kromé jiz zminéného Fulgence Bienveniie a Pierre Riqueta, ktery zalozil kanal du Midi, se
zde objevuje jméno Christophe-Philippe Oberkampfa, francouzského primysinika némeckého
puvodu. Pozdéji byly timto zpiisobem uznany také zasluhy automobilového primysinika

André-Gustave Citroéna.

Jedinymi finan¢nimi podnikateli, kteti maji své jméno uvedené v nazvu metra, jsou bratii
Emile Péreire (1800—1875) a Isaac Péreire (1806—1880), kteii zalozili Zelezni¢ni spole¢nosti
ve Francii a v Evropé. Emile Péreire byl prvnim feditelem spoleénosti Compagnie du Chemin
de fer de Paris a Saint-Germain, kterd uvedla do provozu prvni Zelezni¢ni trat’ v Pafizi v roce

1837.

Pierre Miquel ve své publikaci dochazi k hodnoticimu poznatku celého seznamu
osobnosti, které se v ndzvech stanic parizského metra objevuji. ,,Encyklopedie nazvi stanic
metra v Pafizi méa obrovské mezery a ptiznava, ze je relativné nekulturni. Pro tento nedostatek
je ale snadné najit alibi. Jediny, kdo je tim vinny, je topografie samotného mésta. Pro¢ jsme
nepostavili ulice, které by nesly jména védctl, misto toho, abychom vzty¢ili jména hlavnich
evropskych mést jako v okoli nadrazi Saint-Lazare? Ti, ktefi vybirali jména, si mohli vybrat
mezi Neapoli, Aténami, Rimem, Moskvou a Leningraded, ale zvolili si pouze Rim, Lutych a

Antverpy.*
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3.5. Nazvy stanic podle svétcti
Po svétcich je také pojmenovana fada stanic patizského metra. Saint Denis se objevuje

v ndzvech hned tii stanic: Strasbourg-Saint-Denis, ktera je pojmenovana podle ulice Saint-

Denis, Saint-Denis-Porte-de-Paris a Basilique-de-Saint-Denis.

Tti stanice jsou také vénovany francouzskému svétci Saint-Ouenovi. Byl to biskup
z Rouenu, ktery se stal knézem, sluzebnikem krale Dagoberta. Stanice Mairie-de-Saint-Ouen
byla oteviena v roce 1952 a je motivaci k jejimu pojmenovani po svétci byla nedaleka radnice
nesouci jeho jméno. Stanice Porte-de-Saint-Ouen je unikatni tim, ze eskalatory z néstupisté
vedou rovnou na ulici. Je pojmenovana podle brany vedouci do ¢tvrti Saint-Ouen, ktera byla

soucasti Thiersovych hradeb.

Biskup Germain propuj¢il své jméno patizskému biskupstvi Saint-Germain-des-Prés,
ve kterém je pohibeny filozof René Descartes. Stanice nesouci jméno opatstvi byla oteviena

v roce 1910. Cestujici vystupuji z metra ptimo pod biskupstvim.

Lazar je patronem nemocnice (leprosaria), ktera byla pozd¢ji preménéna na vézeni a
jesté pozdégji prebudovana na nadrazi. Stanice metra Saint-Lazare je pojmenovana pravé podle
tohoto nadrazi. Je to druhd nejfrekventovangjsi stanice patizského metra (po Gare du Nord),

kterou ro¢né vyuzije 39 milionl pasazéra.

V patizském metru jsou zastoupeny v nazvech jména celé fady dalsich svétct: Saint-
Paul je stanici otevienou v roce 1900 v zidovskeé ¢tvrti, v roce 1906 byla oteviena piestupni
stanice Saint-Jacques, kterd nese jméno podle nedaleké stejnojmenné brany. Ve Ctvrti
Montparnasse se nachdzi stanice Saint-Placide, oteviena v roce 1910, ktera je také
pojmenovana podle nedaleké ulice. Ve stejném roce byla také oteviena stanice Saint-Sulpice,

ktera nese jméno podle nedalekého kostela.

V nézvech stanice metra se objevuje také svaty Marcel, ktery byl stejné jako svaty

Germain pafizskym biskupem.

3.6. Monumenty v nadzvech stanic metra
Na seznamu jmen stanic pafizského metra figuruje mnoho nazvii pamatek. Jsou to

napiiklad: I'Opera, namgésti de la Concorde, le Louvre, les Tuileries, 1" Hotel de Ville, odéon,

1"Ecole militaire a Champ-de-Mars, ke kterému bylo pozdé&ji pfipojeno jméno Eiffel (Champ
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de Mars - Tour Eiffel), aby byla usnadnéna orientace turistt, kteti miii za navstévou této

nejslavnéjsi patizské véze.

Na trase prvniho patizského metra byla oteviena stanice Bastille, ktera je
pojmenovana podle znamé pevnosti dobyté roku 1789. Dodnes patii k nejvytizenéjSim
stanicim z hlediska poctu pasazérii. Podobné pevnosti a jejich hradby se zachovaly, jsou

uvedeny v nazvech stanic d”Aubervillliers a Chateau de Vincennes.

Rada slavnych pamatek ve jménech nazvi stanic zastoupena neni. V nazvu stanic

metra nenajdeme napiiklad Vitézny oblouk na 1'Etoille.

Dvacet tfi stanic metra je pojmenovano podle vstupnich bran do mésta, které byly
vybudovany v opevnénych hradbach postavenych v roce 1844 na zakladé plani politika

Adolphe Thierse a jsou znamy pod nazvem Thiersovy hradby.

Stanice metra jsou také pojmenovany podle pafizskych mostti — Pont-Marie, Pont-
Neuf, Pont-de-Neuilly a Pont-de-Sévres. Na lince Pereire-Champerret je stanice s dlouhym
nazvem mostu Pont-de-Levallois-Bécron-les-Bruyéres. Dalsi dvé stanice pojmenované po

mostech patii do sit¢ RER — Pont-de-1"Alma a Joinville-le-Pont.

Mistopisné nazvy jsou v pafizském metru Cetné. Napiiklad: Passy, La Muette, Javel et
Belleville, les Buttes-Chaumont et Croix-de-Chavaux, Maraichers et Chevaleret, Billancourt

et Chaussée-d Antin.

Nékteré stanice jsou pojmenovany podle kostelti: Trinité, Eglise-de-Pantin, Notre-
Dame-de-Lorette, Eglise-d”Auteuil. Podle vodnich zamki a universit: Cluny-La Sorbonne,
Créteil-Université, Nanterre-Université. Nazvy jsou také podle $kol: Arts-et-Métiers, Ecole-
Vétérinaire- de-Maisons-Alfort. Stanice RER casto pfejimaji pouze jména po ptivodnich
vesnicich: Lognes et Torcy, Rueil-Malmaison a Le Vésinet. Po novém mésté€ jsou

pojmenovany stanice Marne-la-Vallée a Cergy.
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Zaver

Cilem této bakalatiské prace bylo jednak nastinit historii pafizského metra a jednak poukézat
na specifickou povahu metra a rozsifit tak ¢tenafovo pojeti tohoto fenoménu.

Z architektonického hlediska se jedna o stavbu. Co ji ovSem od jiny staveb odlisuje, je
neustala proména v ¢ase 1 prostoru. Metro se musi vyrovnavat se stfidanim vytvarnych
koncepct, podle kterych je utvareno. Jak jsme vidéli, tak v pripade patizského metra jich byla
béhem vic jak stoleté historie celd fada. Zpocatku byly v metru k vidéni secesni vstupy
Hectora Guimarda a provedeni stanic ve stylu Art déco na trase linek spolecnosti Nord-Sud.
Dale vyvoj smétoval k stdle modernéjSimu provedent, které vyvrcholilo na konci 20. stoleti
v podobé noveé vybudované linky ¢islo 14. Tato linka diky své moderni architektuie jen stézi
piipomina ptivodni zdobnost smérii z pocatku 20. stoleti, ale pfesto oba toto pristupy tvori
soucast jednoho celku. Nékdy se tyto rizné sméry v metru misily, jindy se vytracely, jako

tomu bylo u Guimardovych dél.

Do toho vseho se v pritbéhu ¢asu ménil pocet linek a stavajici linky byly prodluZzovany a
rizné se vzajemné kiizily. Také byly postaveny stanice, které se pozd¢ji uzavrely a uz nikdy
nebyly znovu otevieny. K prvni lince, ktera byla slavnostné oteviena 19. ervence 1900,
nakonec do dnesni doby piibylo dalSich 13. Dnes je navic doprava v Pafizi posilena zelezni¢ni
siti RER (Réseau Express Régional), ktera zajistuje pod zemi i nad ni rychlej$i spojeni nez
metro. Tato sit’ pokracuje v cesté 1 za hranicemi mésta. Paradoxné tak nakonec daly dé&jiny za
pravdu obéma strandm, které kdysi vedly spor o tom, zda by mélo byt metro adaptovano na
mestské prostiedi a mélo mit maly rozchod koleji, ¢1 zda by mélo byt kompatibilni se
zbytkem ZelezniCni sit¢ Francie. Na konci 19. stoleti zvitézila strana, ktera prosazovala metro

spojujici blizké stanice, ovSem dnes, na prahu 21.stoleti v parizském podzemi jezdi sit¢ dvé.

Pti analyze ndzvu stanic se ukazalo, Ze vétSina stanic byla pojmenovana podle ulic ¢i namésti,
do kterych vedou. A protoze se tato mista ¢asto jmenuji po slavnych osobnostech, byly po
nich pojmenovany i stanice metra. Ve vy¢tu stanic pak miiZeme najit jména osobnosti, na
které si uz nikdo nepamatuje, ale i jména téch, kterym se dostalo pocty proptijcit své jméno
stanici metra az diky né&jaké zasluze. Metro v sobé uchovava urcité svédectvi o francouzské
kultute. To, ze je vétSina stanic pojmenovana podle generalii, bitev ¢i levicoveé orientovanych

politik®, naznacuje, jaka je francouzska ndrodni identita, jakymi d&jinami Francie prosla.
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Stejné tak vymluvné jsou i tzv. , kulturni stanice®, které oslavuji minulost mist, do kterych
vedou. Podobné jako ndzvy stanic oslavuji slavné osobnosti, pfipomind stanice Cluny - La
Sorbonne intelektualy, ktefi béhem stoleti navstévovali Latinskou ¢tvrt. V mozaikovém

provedeni se na klenbé metra nachézi autogramy téchto velikan.
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Resumé

Le mémoire de licence que j'ai intitulé [ 'Histoire du métro parisien est consacré au
sujet du métro parisien et son changement au courant du temps. Puisqu’il ne sagit pas
seulement d"un objet d usage quotidien, le métro présente un phénomene complexe qui
comporte a la fois des aspects esthétique, historique et pratique. Les créateurs du métro
tentaient dallier le beau a 1"utilitaire mais leurs efforts a été gaché plusieurs fois lorsque
I'histoire est intervenue dans le processus de la création du métro ainsi que les forces
naturelles. En plus, le métro conserve 1 histoire de France dans ses plaques émaillées qui
portent les noms des personnages illustres, des événements historiques, des rues et des

endroits célebres de Paris.

Dans ce mémoire de licence je présente les observations sur toutes les dimensions du
métro parisien que j ai trouvé, ¢ est-a-dire son histoire, son architecture et design et les
désignations de ses stations. Jai étudié les publications sur 1"histoire du métro parisien, sur
son esthétique et sur les noms des stations. J aussi travaillé avec la publication Métro-rétro
dans laquelle 1"auteur a collecté et comment¢ les cartes postales anciennes avec les
photographies qui documentent les origines du métro. J"ai essayé de créer une synthese de

connaissances pour donner une image complexe du métro.

Etant donné que 1" étendue de ce mémoire de licence est limitée, jai décrit seulement

les moments clés de 1'histoire du métro. C’est pourquoi j ai omis les prolongement des lignes,

les renouveaux des carrossages et les voitures du métro. En revanche, je me suis concentrée

sur les origines parce qu’ils ont beaucoup de conséquences pour le métro.

Au début il y avait une querelle entre la Ville de Paris et 'Etat. La Municipalité
souhaitait le réseau d’intérét local qui ait faible gabarit et dont les stations soient rapprochées.
L Etat défendait le métro d’intérét général. Selon cette conception les gares de chemin de fer
existantes pourraient étre raccordées au métro. A la fin, ¢’est la conception de la Ville qui a
¢té adoptée, alors le métro a acquis son caractére métropolitain qui persiste jusqu’a nos jours.
Cependant, les charges étaient partagées. Les frais de superstructure étaient financés par 1 Etat

et ceux d’infrastructure par la Ville et par emprunt.

Comme le sous-sol de Paris est trés hétérogéne, on ne pouvait pas creuser a grande

profondeur donc la solution était de suivre les axes des rues. Par conséquent, la plupart des

43



dénominations des stations sont dérivées des noms des lieux qu’elles desservent, c’est-a-dire

les rues et les places.

Méme si la plus grande partie des travaux se déroulait a ciel ouvert, quelques trongons
du tunnel ont été creusés dans la profondeur particulierement celui de ligne de la Compagnie
du Nord-Sud qui creusait le tunnel sous la butte Montmartre. Abbesses, la plus profonde
station de Paris, s"y trouve 36 métres sous le niveau du sol. Ce qui est remarquable ce sont les
courbes dans le parcours du métro que la Compagnie du Nord-Sud a multipli¢ afin de
minimiser les frais car elle a financé la construction de ses lignes A et B toute seule.

Maintenant il s’agit, grosso modo, des lignes 12 et 13.

Les autres lignes ont été construites par la Compagnie du chemin de fer métropolitain
de Paris qui employait ingénieur Fulgence Bienveniie, célebre «pére du métro parisien». Cette
compagnie a construit la plupart des lignes et surtout celle qui ait été la premiére. C’était la
ligne reliant Porte de Vincennes et Porte Maillot. Fulgence Bienveniie 1'a construite dans un
temps record bien qu’il n"ait pas réussi a achever son travail avant 1"Exposition universelle
pour laquelle le métro a ét¢ construit. L ouverture au public de la ligne 1 a eu lieu le19 juillet

1900.

Le métro ne comprend pas seulement les lignes souterraines. Les lignes 2, 5 et 6 sont
surtout aériennes. Leur voie sur des viaducs est élevée en raison des conditions géographiques
et topographiques. Les travaux du métro aérien se sont déroulés de 1903-1910 et on les a

confiés a Louis Biette et Jean Camille Formigg.

Pendant la construction du métro il fallait aussi franchir la Seine. Jusqu’'en 1905 les
traversées de la Seine avaient été realisées en aérien puis le fleuve a été traversé en souterrain

pour la premiere fois sur la ligne 4.

La Compagnie du Nord-Sud a reli¢ Paris de Nord a Sud, de Montmartre a
Montparnasse. Comme elle a dépensé une fortune en créant son réseau, elle est mise en faillite
et a été absorbée par la Compagnie du chemin de fer métropolitain en 1930. Depuis cette
fusion, la rivalité entre les deux compagnies dont les esthétiques se différaient 1 une de 1 autre
a disparu. Cependant, en 1922, la Compagnie du chemin de fer a imité le travail du céramique
initié par la compagnie Nord-Sud, Elle a reproduit les noms des stations sur des larges plaques

en faience.
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Le 1°" janvier 1949 a été créée la RATP (Régie autonome des transports parisiens) qui

a intégré la Compagnie du chemin du fer. Cette compagnie gere le métro jusqu'a aujourd'hui.

En 1998, la ligne 14 qui est incluse dans le projet Méteor (Métro Est-Ouest Rapide) a
¢été ouverte. Son tunnel a été creusé par tunnelier Sandrine lancé en juillet 1993 et qui
progressait 350 métres par mois. Cet ouvrage architectonique a été congu par Bernard Cohn.
La ligne est dotée d un systeme mécanique moderne et de | “esthétique contemporaine. Elle a
¢té parmi les premicres au monde a faire circuler un métro automatique et sans conducteur.

Depuis 2005, la ligne 1 est aussi automatisée.

A présent, la ligne 14 doit étre prolongée jusqu’a Mairie-de-Saint-Ouen. La mise en

service de prolongement est prévu pour 2017.

En ce qui concerne les conceptions architectoniques et esthétiques, jai décrit tels que
je trouve les plus remarquables - style de Guimard et celui de la compagnie Nord-Sud.
Ensuite, j’ai observé les stations dite «culturelles» qui sont aménagées de facon qu’elles
fassent le lien avec un fait historique, géographique ou culturel en rapport avec leur

environnement.

Les bouches d acces congues par Hector Guimard sont une icone de 1" Art nouveau,
c’est-a-dire le style qui fleurissait pendant la Belle Epoque. L esthétique de Guimard
s’inspirait du spectacle de la nature. Comme couleur dominante il a choisi le vert, les tiges de
ses bouches d’acces ont €ét€¢ surnommés «brins de muguet» méme les décorations qui se
trouvaient sur les entourages faisaient penser aux grenouilles. Pour réaliser ses conceptions il

utilisait la fonte et le verre.

Ce qui était le point d orgueil d’ceuvre de Guimard ce sont ses pavillons dits
«pagodes» ou « pavillon chinois». Guimard a construit ces petits monuments pour les
stations Bastille et 1'Etoile. Mais on lui reprochait de dénaturer la perspective de la ville en
particulier dans le cas de la station Opéra dont 1’acces ne convenait pas a Palais Garnier.
Donc, on a confié a Cassein-Bernard la tiche de harmoniser 1’accés avec ce monument. Il a
réussi grace aux entourages avec des balustrades en pierre polie. En outre les constructions de

Guimard étaient trés onéreuses.

Enfin ces ouvrages ont été au fur et a mesure supprimés depuis 1908. Aujourd hu, il
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n'y a plus d” acces originals de Guimard dans le métro parisien sauf une exception - 1"édicule

de la station Porte-Dauphine. Il en a construit treize et elles étaient surnommeées «libellulesy.

La compagnie Nord-Sud voulait se distinguer de la CMP pour les sorties et matériel.
Dong, elle a réalisé des acces en fer forgé ouvragé qui reposait sur un socle et elle a utilisé de

la céramique colorée.

Son approche vers les batiments qui se trouvaient aux alentours du métro était
différent. Par exemple, elle a fait des candé€labres sur mesure pour qu’ils s'intégrent mieux au
décor de la ville. Dans la place Saint-Georges, il y a des accés demi-circulaires qui épousent
des hotels privés qui sont bordés de hautes grilles. Les mémes grilles font partie d"acces de

métro.

Les entourage de Nord-Sud appartiennent au style Art déco. Les voyageurs peuvent
admirer ce style en descendant 1’escalier. Les murs sont recouverts de briques en céramique et
ornés de motifs décoratifs dont les fleurs, guirlandes etc. La compagnie a beaucoup utilisé la
céramique. Sur les murs, on voit les frises portant un motif en forme de vague qui conduit le
passager jusqu’au quai. Les noms des stations étaient écrits dans des inscriptions qui étaient

composées de carreaux blancs pour les lettres et les carreaux bleus pour le fond.

Les détails €taient aussi soignés que 1’ensemble. Par exemple, 1'intérieur de la station
Saint-Lazare ressemble a la rotonde. Sa volte est soutenue par huit piliers. Tout est recouvert

de céramique.

Le dernier chapitre de ce mémoire de licence est consacré aux désignation des stations.
On a déja dit que la plupart des stations prennent les noms des lieux qu’elles desservent donc

la liste noms des station a été crée au hasard de la géographie urbaine.

Quelques stations portent le nom dun personnage qui était célebre pendant son
époque et puis il est tombé¢ dans 1"oubli total dont sculpteur Falguiére ou Antoine Jérome
Balard. Au contraire, d"autres personnages illustres, auxquels on a rendu hommage, ont leurs
noms inscrits dans le métro a dessein. C’est le cas de président Charles de Gaulle. Au début,
la station s"appelait Etoile, puis le nom de Charles de Gaulle a été accolé. La station
Montparnasse-Bienveniie n"accueille pas les voyageurs mais elle rappelle le créateur de métro

Fulgence Bienveniie qui est ainsi aussi honoré que le président.

Comme quelques stations sont situées au carrefour elles portent quelquefois le nom de
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deux rues. Ainsi on a créé les combinaisons bizarres comme Barbés — Rochechouart. Armand
Barbeés était un républicain tandis que Marguerite de Rochechouart était 1’abbesse de

Montmartre.

La plupart des stations ont regu des noms qui sont liés aux guerres ou a la politique. 11
s’agit des noms des généraux, des colonels, des batailles, des politiciens etc. Dix-sept stations
évoquent des batailles et vingt-sept des généraux. Ce qui est remarquable, c’est la désignation

selon bataille d”Alésia qui est une défaite francaise.

Pour la conclusion, il faut rappeler que le métro subit son évolution immanente d un
coté et de l'autre, il est influencé de 1’extérieur que ce soit par hasard de topographie urbaine
ou par l'histoire. Alors, le métro présente un phénomene particulier qui mérite 1" attention de
celui qui s'intéresse a la culture frangaise en général. Il nous fait poser les questions comme «
Pourquoi tant des stations portent le nom des politiciens de gauche? Pourquoi les noms des
femmes ne figurent pas beaucoup dans la liste des stations? Quel rdle jouait le métro dans la
vie de Parisiens jadis et quel role joue-t-il aujourd” hui? Est-ce qu” il était seulement un
moyen de transport, un abri pendant la guerre mondiale, lieu d” exposition ou quelque chose

d’autre? »
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Annexes

1.Konstrukce prvni linky patizského metra pod Sirym nebem

-G L
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3.Viadukt nad bulvarem de la Chapelle

239 PARIS — Sons le Métropolitain — Bouleverd de la Chapelle

(CPArama <Dom

4. Vstup do stanice Saint-Jacques nalezejici k nadzemni lince

tation du Métropolitain — (St-Iacques)
£ 3 3. Ha
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5. Secesni pavildon naléZejici ke stanici Bastille, Hectot Guimard

o

171. PARIS — Station du Métropolitain - Place de Ja Bastille iy
. Magasine Réunis

6. Pohlednice zachycuji vstup Hectora Guimarda
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8.Vstup do metra, Hector Guimard
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10. Vstup do stanice Solferino

= ;
METROPOLITAIN
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13. Detail vstupu stanice spolec¢nosti Nord-Sud

14. Detail keramické dlazdice
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16. Moderni linka cislo 14

18. Stanice Concorde

19. Stanice Bastille
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17. Stanice Cluny- La Sorbonne

18. Stanice Pont Neuf
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